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Message du ministre

Je suis heureux de présenter le Plan ministériel de Transports
Canada pour 2018-2019. Celui-ci contient des renseignements a
l'intention des Canadiens et des parlementaires sur ce que fait
Transports Canada et sur les résultats que nous visons atteindre
au courant de I'exercice financier et au-dela.

Permettez-moi tout d’abord quelques mots au sujet de la
présentation de I'information contenue dans ce plan.
Conformément a I'engagement de notre gouvernement de
communiquer ses informations en toute transparence, nos plans et
priorités sont maintenant présentés dans un format plus facile &
comprendre. Par conséquent, I'information propre a chaque
programme se trouve entierement et exclusivement sur notre portail interactif d’acces
convivial, InfoBase GCi.

Dans la prochaine année, I'essentiel de nos efforts porteront sur la mise en ceuvre de la
vision Transports 2030™ que j'ai annoncée en novembre 2016 et présentée dans le Plan
ministériel de I'an dernier. En collaboration avec nos partenaires, nous donnons déja suite a
cette vision a long terme d’un réseau de transport sécuritaire, écologique et novateur qui
appuie notre croissance économique, la création d’emplois et notre classe moyenne. Nous
proposons des mesures qui fagonneront I'avenir des transports au Canada, notamment les
suivantes :

e Dans le contexte de 'examen de la Loi sur les transports au Canada", le projet de
loi C-49V, Loi sur la modernisation des transports, qui comprend des dispositions
visant a :

o Créer un systeme de transport ferroviaire des marchandises transparent,
équilibré, efficace et plus sécuritaire qui facilite le commerce et la croissance
économique;

0 Permettre de nouveaux droits, une plus grande palette de choix, un meilleur
service et des colts moins élevés pour les voyageurs aériens.

o Améliorer la sécurité maritime et protéger nos eaux, tel que mandaté par le premier
ministre, grace a notre Plan de protection des océans"' national de 1,5 milliard de
dollars, qui est un programme sans précédent. Celui-ci met en place des mesures
concrétes visant a prévenir les incidents de pollution en milieu marin et & mieux y
réagir, a résoudre les probléemes des navires abandonnés, des épaves et des
navires dangereux, et & intervenir pour restaurer les habitats cotiers et atténuer
'impact de I'exploitation quotidienne des navires sur les mammiféres marins;

o Dans le cadre de notre mandat, nous travaillons avec des groupes autochtones, des
collectivités cotieres, l'industrie et les gouvernements provinciaux afin d’officialiser
un moratoire sur le trafic de pétrole brut le long de la c6te nord de la Colombie-
Britannique par I'entremise du projet de loi C-48"", Loi sur le moratoire relatif aux
pétroliers;
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o Faciliter le déplacement efficace des marchandises vers les marchés mondiaux et
réduire les goulots d’étranglement lors des expéditions grace au Fonds national des
corridors commerciaux“" qui améliorera l'infrastructure des transports au Canada
grace a de nouveaux investissements dans les routes, les ponts, les corridors de
transport, les ports et les portes d’entrée frontalieres.

Nous proposons également la Loi sur les eaux navigables du Canada, qui nous permettra :
d’appliquer des mesures de protection ainsi que de rétablir et de mieux protéger le droit de
se déplacer dans toutes les eaux navigables du Canada; d’assurer une surveillance
supplémentaire des principaux cours d’eau, dont bon nombre présentent une grande
importance pour les Canadiens et les communautés autochtones; et de nous permettre
d’accroitre la transparence lors de I'évaluation de projets comme des barrages, des mines
et des ponts le long des eaux navigables. Cela fait partie de notre mandat consistant a
examiner les changements apportés par le gouvernement précédent a la Loi sur les péches
et & la Loi sur la protection des eaux navigables.

De plus, nous sommes en train d'affiner notre approche en vue d’offrir un service ferroviaire
sécuritaire, efficace et fiable pour les voyageurs au Canada. C’est pourquoi nous
financerons le remplacement des voitures et des locomotives de VIA Rail* dans le corridor
de Windsor a Québec, en veillant & ce que le matériel roulant de VIA Rail demeure sir et
confortable, en améliorant I'accessibilité a cette forme de transport et en réduisant les
émissions de gaz a effet de serre. En outre, en remplacant les locomotives existantes par
de I'équipement moderne, nous réduirons jusqu’a 85 % des émissions causant du smog et
des cancers.

Je vous invite a lire, dans ce rapport, nos plans, ainsi que les engagements principaux
énoncés dans ma lettre de mandat* du premier ministre et réalisés en collaboration avec
les employés de Transports Canada pour 'ensemble des Canadiens. Je vous encourage
également a suivre nos progrés vers |'établissement — en partenariat avec les provinces et
les territoires, les peuples autochtones, les différentes parties prenantes et I'industrie — d'un
systeme de transport moderne, efficace et écologique, qui appuiera la croissance du
Canada dans les années a venir.

L’honorable Marc Garneau, C.P., député
Ministre des Transports
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Apercu de nos plans

Pour le Plan ministériel de 2018-2019, nous avons ciblé sept priorités que nous souhaitons
réaliser. Celles-ci appuient les priorités liées a la lettre de mandat du ministre (priorités 1 a 5
figurant ci-dessous), a Transports Canada et a 'ensemble du gouvernement, y compris
Transports 2030 ainsi que les trois responsabilités essentielles de notre ministére. Toutes les
priorités sont présentées ci-dessous, de méme que les mesures que nous souhaitons
entreprendre afin de réaliser chacune d’entre elles.

Priorité 1:

Priorité : Améliorer le rendement et la fiabilité de notre réseau de transport pour permettre
I'expédition de produits vers des marchés étrangers et stimuler la croissance de notre
économie.

Transports 2030 — Théme lié a cette priorité : Les corridors commerciaux et les marchés
mondiaux

Pour donner suite a cette priorité, voici ce que nous prévoyons faire :

v Dans le cadre des initiatives du gouvernement fédéral liées a l'infrastructure de transport :
o faire progresser les accords de contribution qui ont été approuveés;

e examiner les nouvelles demandes liées au Fonds national des corridors commerciaux.

v" Amorcer un examen du réseau portuaire du Canada ainsi que des administrations
portuaires canadiennesX.

v' Mettre en ceuvre les initiatives suivantes afin de prendre des décisions plus éclairées et
d’améliorer la coordination ainsi que la planification de la capacité et des investissements
liés a l'infrastructure de transport publique-privée :

¢ le Centre canadien de données sur les transports;
e e projet concernant la plateforme des données ouvertes sur les transports;

e le projet concernant la visibilité de la chaine d’approvisionnement port-ville.

v Préparer la mise en ceuvre prévue du projet de loi C-49, soit la Loi sur la modernisation des
transports, laquelle vise a améliorer I'acces ainsi qu’a accroitre la transparence, I'efficacité
et les investissements a long terme liés au réseau de transport ferroviaire de marchandises
du Canada.

Liens de la priorité avec la |ettre de mandat du ministre :

e investir dans l'infrastructure de transport qui contribue a la commercialisation
des produits;

e élaborer un plan d'infrastructure décennal, améliorer la gouvernance et
promouvoir une meilleure collecte de données et gestion des infrastructures;

e entreprendre un examen complet du systeme de transport du grain
du Canada afin d’aider les agriculteurs & commercialiser leurs produits.

Transports Canada 3
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Priorité 2 :

Priorité : Offrir un plus grand choix, un meilleur service, des codts plus bas et de nouveaux
droits aux consommateurs.

Transports 2030 — Théme lié a cette priorité : Le voyageur

Pour donner suite a cette priorité, voici ce que nous prévoyons faire :

v Préparer des recherches, des analyses et des conseils afin d’orienter I'élaboration de
nouvelles options pour le futur des services ferroviaires voyageurs interurbains, y compris la
proposition de train a haute fréquence de VIA Rail*".

v' Collaborer avec le Forum économique mondial® en vue d’élaborer le prototype lié a
« l'identité numérique de voyageur digne de confiance*V », et de tester le concept en
partenariat avec d’autres partenaires du secteur public-privé. Ce prototype vise a fournir une
nouvelle approche en matiere de sécurité aérienne, en plus de faciliter le passage efficace
des voyageurs de confiance a la sécurité des aéroports du Canada.

v' Soutenir :

o e projet d’achat d’'une nouvelle flotte de wagons et de locomotives de VIA Rail Canada
pour les services du « corridor » allant de Windsor a la ville de Québec;

¢ le ministre des Sports et des Personnes handicapées quant aux modifications
proposées aux lois et reglements en matiére d’accessibilité.

Liens de la priorité avec la lettre de mandat du ministre :

o améliorer I'expérience du voyageur canadien.

Priorité 3 :

Priorité : Construire des corridors maritimes parmi les meilleurs au monde qui sont compétitifs,
sécuritaires et écologiquement viables, et améliorer I'infrastructure des transports dans le Nord.

Transports 2030 — Théme lié a cette priorité : Les voies navigables, les cotes et le Nord

Pour donner suite a cette priorité, voici ce que nous prévoyons faire :

v' Mettre en ceuvre des stratégies visant a protéger les baleines sur les cotes canadiennes.
v' Elaborer et mettre en ceuvre des stratégies afin :
e d'accroitre la sécurité maritime;

o de renforcer les indemnisations et les interventions d’'urgence en cas de déversement en
milieu marin;

4 Apercu de nos plans
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o de renforcer les partenariats avec les collectivités cotieres et les peuples autochtones.

Préparer la mise en ceuvre prévue du projet de loi C-49, soit la Loi sur la modernisation des
transports, qui comprend des dispositions visant a :

e soutenir une plus grande efficacité du transport maritime;

e permettre aux administrations portuaires canadiennes d’avoir acces a de nouvelles
solutions en matiere de financement.

Elaborer des constatations et des recommandations clés & partir des examens de la Loi sur
le pilotage™ et de la Voie maritime du Saint-Laurent™.

Faire progresser :

¢ les initiatives associées au Plan de protection des océans, en collaborant avec Péches
et Océans Canada*' ainsi que la Garde cétiére canadienne™ en vue d’améliorer la
disponibilité du transport maritime dans le Nord,;

o les efforts concernant la mise en ceuvre de la stratégie nationale sur les batiments
abandonnés et les épaves, y compris I'adoption du projet de loi C-64, soit la Loi sur les
épaves et les batiments abandonnés ou dangereux;

o les efforts concernant la réglementation et les programmes qui appuient la nouvelle Loi
sur les eaux navigables canadiennes*™ proposée en vue de rétablir les protections a
I'égard des voies navigables et d’incorporer des mécanismes de protection modernes,
tout en créant de nouvelles possibilités de collaboration avec les groupes autochtones.

Collaborer avec le ministére des Affaires autochtones et du Nord du Canada* en vue
d’élaborer une section sur le transport dans I'Arctique pour le nouveau Cadre stratégigue
pour I'Arctigue du Canada*:

Elaborer des stratégies multimodales pour améliorer I'infrastructure de transport dans

le Nord, y compris celles faisant progresser le projet de construction des installations
associées au Programme national de surveillance aérienne™" a Igaluit (p. ex., un hangar et
un logement).

Liens de la priorité avec la |lettre de mandat du ministre :

e améliorer la sécurité maritime;

e examiner les modifications antérieures apportées par le gouvernement a
la Loi sur la protection des eaux navigables;

o oOfficialiser un moratoire sur le transport de pétrole brut sur la céte nord de la
Colombie-Britannique.
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Priorité 4 :

Priorité : Edifier un réseau de transport plus sdr et plus sécuritaire auquel la population
canadienne peut se fier.

Transports 2030 — Théme lié a cette priorité : Le renforcement de la sécurité des transports

Pour donner suite a cette priorité, voici ce que nous prévoyons faire :
v' Elaborer :

e une approche « pangouvernementale » (c.-a-d. au sein de multiples ministéres) et des
principes directeurs pour les véhicules connectés et les véhicules automatisés;

e des reglements pour les enregistreurs audio-vidéo de locomotive au cas ou le projet de
loi C-49, soit la Loi sur la modernisation des transports, recevrait la sanction royale;

e des regles et des réglements pour renforcer la sécurité ferroviaire en ce qui a trait a :
o la gestion de la fatigue;
o0 [I'équipement destiné aux voyageurs;
o la sécurité des voies;
o la formation et les compétences des employés ferroviaires.

Répondre aux recommandations liées a 'Examen de la Loi sur la sécurité ferroviaire .

Commencer a travailler sur les modifications législatives visant la Loi de 1992 sur le
transport des marchandises dangereuses™".

v Entreprendre un examen interministériel des Centres des opérations de la sOreté
maritime*.

Accroitre la disponibilité des inspecteurs du domaine maritime dans le Nord.

Mettre en ceuvre les modifications visant la Loi sur la sécurité automobile®V.

Réaliser un examen de la sécurité aérienne.

Liens de la priorité avec la lettre de mandat du ministre :

e renforcer la sécurité ferroviaire;

e améliorer la sécurité maritime.

6 Apercu de nos plans
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Priorité 5 :

Priorité : Réduire les impacts environnementaux et adopter de nouvelles technologies afin
d’améliorer la vie des Canadiens.

Transports 2030 — Théme lié a cette priorité : Le transport écologique et innovateur

Pour donner suite a cette priorité, voici ce que nous prévoyons faire :

v' Elaborer des politiques, des réglements et des programmes afin de répondre aux menaces
et aux dangers (nouveaux et émergents), comme la réduction du bruit sous-marin des
batiments et des collisions entre les batiments et les baleines;

v Poursuivre le renforcement du cadre réglementaire de I'aviation qui permet le déploiement
sécuritaire et novateur des systémes d'aéronef télépilotés? et des technologies connexes au
Canada;

v Finaliser la stratégie relative aux véhicules zéro émission pour I'ensemble du Canada en
collaboration avec d’autres ministéres ainsi que les provinces et les territoires;

v Adopter des stratégies pour accélérer le développement et 'adaptation des technologies au
sein du secteur des transports, notamment la création et la mise en ceuvre d’un nouveau
centre d’'innovation au sein du ministére;

v Mettre en ceuvre un plan mis a jour pour notre Centre d’essais pour véhicules automobiles.

Liens de la priorité avec la lettre de mandat du ministre :

e mettre en ceuvre une stratégie en matiére d’infrastructure qui améliore les
infrastructures vertes;

e élaborer un plan d’infrastructure décennal, améliorer la gouvernance et
promouvoir une meilleure collecte de données et gestion des infrastructures.

Priorité 6 :

Priorité : Promouvoir le plan de cing ans du ministere afin : de procéder a une refonte de la
Iégislation désuéte, de moderniser la surveillance et I'application de la loi, et de permettre une
meilleure harmonisation avec les pratiques exemplaires internationales.

Transports 2030 — Théme lié a cette priorité : La prestation de services et les activités de
Transports Canada

Pour donner suite a cette priorité, voici ce que nous prévoyons faire :

v Présenter des options visant a revoir le régime Iégislatif concernant la sécurité et la sOreté,
de méme que les projets de loi qui relévent de la « modernisation Iégislative »;

1 Anciennement connus comme des véhicules aériens sans pilote et des systémes aériens sans pilote.
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v" Amorcer le travail visant a moderniser :
¢ le Reglement de I'aviation canadien;
e les processus de certification;
e la surveillance liée a la réglementation maritime;

v" Renforcer l'influence ainsi que I'expertise en matiére d’aviation du Canada sur la scéne
internationale;

v/ Réaliser un examen « pangouvernemental » des services des aéronefs en examinant les
options pour :

e la prestation des services des aéronefs civils du gouvernement du Canada offerts par
Transports Canada;

e la mise en ceuvre d’'une stratégie concernant les systémes d’aéronefs télépilotés;
Poursuivre la modernisation du régime du recouvrement des co(ts du ministére;

Elaborer une approche visant & moderniser I'Office des transports du Canada™"' afin
d’'assurer la réalisation de son mandat et |'efficacité de ses activités.

Priorité 7 :

Priorité : Moderniser le cadre de prestation de services aux Canadiens du ministere, ce qui
comprend la modernisation de la surveillance.

Transports 2030 — Théme lié a cette priorité : La prestation de services et les activités de
Transports Canada

Pour donner suite a cette priorité, voici ce gque nous prévoyons faire :

v' Mettre sur pied un bureau de modernisation au sein de Transports Canada et élaborer un
plan de travail quinquennal comprenant la création de politiques provisoires au cours de la
premiére année;

v' Mettre en ceuvre une initiative pluriannuelle visant a élaborer un cadre de surveillance en
matiére de sécurité et de slreté axé sur le risque, dans le but de gérer les risques découlant
du réseau de transport du 21° siecle;

v Poursuivre le renforcement de nos capacités technologiques en réalisant ce qui suit :
e permettre aux clients externes d’avoir accés aux services en ligne;

e améliorer la productivité des inspecteurs en investissant dans des solutions
technologiques mobiles, dans le but de recueillir des données et de fournir un acces a
ces données en temps réel;

8 Apercu de nos plans
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e élaborer des plateformes pour faciliter la collecte et la consolidation des données
ministérielles, en vue de renforcer les rapports et les processus décisionnels du
ministere.

Renseignements supplémentaires

Pour en savoir plus sur les plans, les priorités et les résultats prévus de Transports Canada,
consulter la section « Résultats prévus » du présent rapport.

Transports Canada 9
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Reésultats prévus : ce que nous voulons réaliser au cours de I'année
et ultérieurement

Responsabilités essentielles du ministere

Le travail effectué par Transports Canada™"' s’articule autour de trois responsabilités
essentielles (RE). Chaque responsabilité essentielle comprend un ensemble de programmes qui
sont de nature semblable, mais qui ont une raison d’étre et un mandat distincts (p. ex.,
surveillance de la sécurité aérienne, surveillance de la sécurité ferroviaire, etc.). Les trois RE

du ministére sont les suivantes :

e REL: Un réseau de transport sécuritaire et sdr;
e RE2 : Unréseau de transport écologique et innovateur;

e RES3: Unréseau de transport efficace.

De plus, nos Services internes (p. ex., ressources humaines, finances, etc.) offrent un soutien
administratif interne a 'ensemble des programmes faisant partie de nos trois responsabilités
essentielles.

Dans la présente section du Plan ministériel, pour chacune des responsabilités essentielles,
nous allons présenter :

¢ les principaux faits saillants de la planification pour la prochaine année financiére;

e les cibles et les dates d’achévement prévues en ce qui a trait aux indicateurs de
résultats (indicateurs de rendement), de méme que les résultats des trois derniéres
années financieres;

¢ les ressources humaines et financiéres que nous prévoyons allouer a chaque
responsabilité essentielle, tant au cours de I'année a venir qu’au cours des
deux prochaines années financieres.

Analyse comparative entre les sexes plus (ACS+)

L'analyse comparative entre les sexes plus (ACS+) est un outil d’analyse qui sert a évaluer les
répercussions potentielles des politiques, des programmes ou des initiatives sur divers
ensembles de personnes — femmes, hommes ou personnes non binaires. Le « plus » de
FACS+:

e reconnait que I'ACS va au-dela des différences biologiques (sexe) et
socioculturelles (genre), puisque nous avons tous divers facteurs identitaires qui,
ensemble, définissent notre identité;

e tient compte de plusieurs autres facteurs identitaires, comme la race, I'ethnie, la religion,
I'age ainsi que la déficience physique ou mentale.

Nous utilisons 'ACS+ au moment de concevoir les services et les programmes que nous
offrons aux Canadiens. Chacune des responsabilités essentielles et chacun des Services
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internes comprennent une analyse visant a déterminer comment I’ACS+ influe sur leurs plans
ainsi que la planification des points saillants pour la prochaine année financiere et les suivantes.

Pour obtenir de plus amples renseignements sur ’ACS+, veuillez consulter le site Web de
Condition féminine Canada*™,

Responsabilité essentielle 1 : Un réseau de transport sécuritaire et
sar

Les programmes faisant partie de cette responsabilité essentielle ont pour but d’assurer la
sécurité et la sOreté du réseau de transport du Canada. Pour ce faire, ils adoptent, mettent &

jour et appliquent I'ensemble des lois, reglements, politiques et activités de surveillances (p. ex.,
inspections) se rapportant a la sécurité et a la sdreté du transport.

Faits saillants de la planification

Afin de soutenir cette responsabilité essentielle, la lettre de mandat du ministre ainsi que les
priorités pangouvernementales et celles de Transports Canada, nous prévoyons réaliser ce qui
suit :

¢ Promouvoir notre cadre réglementaire sur la sécurité aérienne en :

o amorcant la modernisation du Reglement de |'aviation canadien®* en vue de
soutenir un cadre réglementaire qui répond aux priorités émergentes de la
communauté du secteur de l'aviation;

o collaborant avec la communauté internationale du secteur de l'aviation afin de
renforcer l'influence et I'expertise en matiere de réglementation aérienne du
Canada sur la scene internationale;

e Publier dans la partie Il de la Gazette du Canada la réglementation sur les systémes
d’aéronef télépiloté (SATP)? pesant entre 250 grammes et 25 kilogrammes et exploités
conformément aux régles sur la visibilité directe (VLOS)3;

e Permettre 'avancement des projets avec l'industrie des SATP du Canada afin de valider
les technologies des SATP, en plus de stimuler I'innovation et la collaboration;

e Renforcer la capacité de notre équipe de certification en matiére de sécurité aérienne
afin de répondre aux demandes de service de l'industrie dans le cadre de l'initiative
visant 'amélioration des activités liées a la certification des aéronefs, laquelle a pour but
de soutenir la compétitivité économique du secteur de I'aérospatiale;

2 Les systémes d’aéronef télépiloté étaient connus en tant que systémes d’aéronef sans pilote (UAS) ou véhicules
aériens sans pilote (UAV).

3 La VLOS impligue un contact visuel direct avec un systéme d’aéronef télépiloté qui permet de maintenir le contréle
de celui-ci, de connaitre son emplacement et de surveiller 'espace aérien dans lequel il se trouve afin de détecter et
d’éviter tout autre appareil ou objet aérien.
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o Mettre en ceuvre les améliorations prévues se rapportant a la surveillance de la sécurité
aérienne, notamment :

o0 adopter une approche plus stratégique pour I'assurance de la qualité;

0 mettre sur pied un enseignement et une formation supplémentaires pour les
inspecteurs;

o fournir de meilleurs outils aux inspecteurs afin de les aider a accomplir leur
travail de maniére efficace et efficiente;

o modifier nos méthodes de surveillance axées sur le risque;

e Reéaliser un « examen de la sOreté aérienne » afin de cibler les défis et les possibilités
au sein du systéme de slreté aérienne du Canada, comme l'utilisation de nouvelles
technologies et I'établissement de partenariats plus solides, et ce, tant au Canada qu’a
I'étranger;

e Participer a la protection des baleines au moyen de notre Programme de services des
aéronefs, et ce, en obtenant et en exploitant un avion de surveillance supplémentaire
d’ici 2020-2021, dans le cadre du Programme national de surveillance aérienne;

e Prendre part a un examen « pangouvernemental » des services des aéronefs en
examinant les options pour la prestation des services des aéronefs civils du
gouvernement du Canada offerts par Transports Canada;

e Elargir les exigences en matiére de transport concernant le systéme d'identification
automatique (AIS) et modifier le Réglement sur la sécurité de la navigation® afin que
ces exigences s’appliquent a un plus grand nombre de batiments;

e Poursuivre la modernisation des cadres de réglementation et de surveillance de la
sécurité maritime en réalisant ce qui suit :

0 mettre a jour et modifier le Réglement sur le personnel maritime* afin que les
exigences du Canada soient harmonisées avec les exigences internationales;

0 mettre & jour le protocole d’entente* entre la garde cétiére des Etats-Unis et
Transports Canada relativement a la « reconnaissance réciproque des
compétences des gens de mer nationaux**" »;

e Continuer & promouvoir la sécurité dans les eaux canadiennes ainsi que leur protection
environnementale en réalisant ce qui suit :

0 accroitre nos niveaux de surveillance (p. ex., le nombre d’inspections) pour les
petits batiments commerciaux, les batiments de péche et les remorqueurs;

0 mettre en ceuvre le nouveau Reéglement sur la sécurité de la navigation et la
prévention de la pollution dans I’Arctigue”*":

4 Ce protocole d’entente est couvert par la Convention internationale de 1978 sur les normes de formation des gens
de mer, de délivrance des brevets et de veille de I'Organisation maritime internationale.
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0 poursuivre la modernisation de notre régime de conformité et d’application de la
loi;

¢ Modifier le Reglement sur les certificats de batiment™.

e Préparer I'examen et I'adoption de la Loi sur les eaux navigables canadiennes en
réalisant ce qui suit :

o0 collaborer avec les peuples autochtones et les intervenants clés pour
I'élaboration des réglements et des politiques connexes;

o élaborer des plans pour les changements prévus au systeme de protection
fédéral de la navigation, ce qui comprend :

= renforcer nos capacités internes liées a la protection de la navigation;

= créer des communications publiques et des documents d’orientation afin
d’informer les Canadiens;

e Collaborer avec les gouvernements étrangers, comme I'Australie, la Nouvelle-Zélande,
le Royaume-Uni et les Etats-Unis, afin de renforcer nos connaissances du secteur
maritime et d’établir des ententes pour les interventions en cas d’incidents maritimes;

e Examiner et mettre a jour les processus et les documents d’orientation sur la
surveillance de la sreté maritime afin d’accroitre son efficacité et son rendement dans
un contexte ou les modéles commerciaux et les risques pour la sOreté de 'industrie
évoluent (p. ex., augmentation de I'achalandage a des installations éloignées et sans
personnel, méthodes mises a jour pour la vérification des conteneurs, augmentation du
recours aux ordinateurs et aux technologies pour le transport maritime, etc.);

e Mettre en ceuvre les recommandations® figurant dans le rapport du Comité d’'examen de
la_Loi sur la sécurité ferroviaire™,

¢ Renforcer le régime législatif et réglementaire, ce qui comprend :

0 présenter les modifications Iégislatives et les reglements concernant les
enregistreurs audio-vidéo de locomotive;

o élaborer de nouvelles exigences concernant le « régime de formation et de
compétences des employés ferroviaires » afin de tenir compte des changements
liés a I'évolution de l'industrie ferroviaire;

o aborder la question de la fatigue en examinant et en évaluant les répercussions
des enjeux liés a la fatigue, puis en apportant des modifications au cadre
réglementaire sur la sécurité ferroviaire;

o moadifier les régles relatives a la sécurité des voies afin de mieux intervenir face
aux risques/lacunes et de tenir compte des nouvelles normes et technologies;

5 Ce rapport devrait étre présenté au ministre d’ici mai 2018.
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Continuer a mettre I'accent sur la surveillance de la sécurité ferroviaire en réalisant ce
qui suit :

0 mettre en ceuvre notre « Plan national de surveillance », lequel comprend des
inspections et des vérifications, en améliorant notre méthode de surveillance
axée sur le risque, ce qui aura pour effet d’accroitre le nombre d’inspections
axées sur le risque;

0 réaliser un suivi au sujet des résultats des inspections et des vérifications pour
assurer une gestion efficace des risques liés a la sécurité;

0 collaborer avec l'industrie et d’autres intervenants, comme les municipalités et
les provinces, afin de réduire le nombre d’'accidents mortels liés aux passages a
niveau et aux intrusions;

Améliorer la sécurité ferroviaire et réduire le nombre de blessures et de déceés liés au
transport ferroviaire en offrant un financement fédéral aux bénéficiaires admissibles
sous forme de subventions et de contributions, et ce, hotamment pour les projets
suivants :

o améliorations liées a la sécurité des voies ferrées existantes;
o fermetures de passages a niveau;

0 Initiatives visant a accroitre la sensibilisation au sujet des enjeux liés a la sécurité
ferroviaire dans I'ensemble du pays;

Mener des consultations aupres des experts, des gouvernements et des intervenants de
l'industrie sur les questions suivantes :

o ladistraction associée aux écrans d’affichage vidéo et a d’autres technologies
émergentes;

o la conduite avec facultés affaiblies;

0 les usagers de la route vulnérables™";

o la distraction au volant;
Faire publier dans la partie Il de la Gazette du Canada des réglements :

0 exigeant l'installation de ceintures de sécurité dans plusieurs types d’autobus
commerciaux;

o liés al'éclairage des automobiles;

Mettre en ceuvre de nouvelles mesures législatives concernant les véhicules
automobiles afin :

o d'accroitre la sécurité automobile;
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o de faciliter 'adoption et la mise en marché (en toute sécurité) des véhicules
novateurs et des technologies automobiles en vue de soutenir la croissance
économique, la mobilité et I'environnement;

¢ Maintenir la capacité visant a mener des activités de surveillance au sujet des véhicules,
de I'équipement et des technologies novatrices en fonction de leur niveau de risque;

e Poursuivre la mise en ceuvre d’'un plan de réglementation qui anticipe et répond aux
enjeux en constante évolution associés au transport des marchandises dangereuses
afin :

0 de soutenir des méthodes améliorées visant a tester, a classer et a cartographier
les marchandises dangereuses et leurs déplacements;

0 de permettre la tenue de consultations publiques au sujet d’exigences de
formation plus strictes pour les personnes responsables du transport et de la
manutention des marchandises dangereuses;

¢ Mener des recherches avec nos partenaires, notamment d’autres ministéres et d’autres
ordres de gouvernement, afin :

0 de tester le danger, I'inflammabilité et les propriétés comportementales du
pétrole brut;

0 d’évaluer 'emballage des batteries au lithium;

o de surveiller I'arrivée du gaz naturel liquéfié en tant que carburant de
remplacement;

¢ Moderniser notre régime de surveillance a I'égard du transport des marchandises
dangereuses en élaborant :

o0 des stratégies liées aux principales activités de surveillance, comme les
inspections de conformité;

0 un systéeme de surveillance complet qui renforce les taux de conformité associés
au transport des marchandises dangereuses;

e Accroitre I'uniformité, la qualité, I'efficacité et I'efficience des activités d’application de la
loi concernant le transport des marchandises dangereuses en réalisant ce qui suit :

0 élaborer des systemes et des méthodes se rapportant aux bases de données
afin de mesurer les taux de conformité de maniére efficace;

0 examiner les possibilités visant a améliorer le processus d’inspection pour les
clients a faible risque afin que davantage d’inspecteurs puissent se pencher sur
les domaines a risque plus élevé;

e Elaborer un code de pratiques exemplaires pour le transport des marchandises
dangereuses en fonction des exercices de simulation réalisés précédemment sur le
terrain;
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e Collaborer avec les premiers intervenants, les municipalités, les groupes autochtones,
l'industrie et les écoles de formation afin de promouvoir la création d’'un programme de
formation national sur les liquides inflammables, ce qui aiderait les premiers intervenants
a assurer la sécurité du public a la suite d’un incident mettant en cause des liquides
inflammables transportés par train;

o Terminer la rédaction du projet de Réglement sur la sOreté du transport ferroviaire des
marchandises dangereuses®Vi" afin que celui-ci soit publié dans la partie Il de la
Gazette du Canada;

e Elaborer un programme de surveillance pour le projet de Réglement sur la slreté du
transport ferroviaire des marchandises dangereuses;

¢ Renforcer les politiques et les processus de surveillance multimodale afin d’assurer le
caractére opportun, l'efficacité, I'efficience et I'uniformité des approches liées a la
formation, la surveillance, I'application de la loi et I'élaboration des reglements pour tous
les modes de transport;

e Accroitre I'efficacité opérationnelle des activités d’application de la loi de
Transports Canada liées a la sécurité et a la sGreté en réalisant ce qui suit :

0 accroitre la capacité et la prestation liées aux services de gestion des cas
graves;

o renforcer les normes du ministére en ce qui a trait aux enquétes, aux inspections
ministérielles et a I'application de la loi;

o élaborer des processus analytiques pour les données sur I'application de la loi
afin d'établir des tendances et de cibler des domaines de risque;

e Moderniser les systemes d’intervention en cas d’'incident de Transports Canada afin
d’accroitre la coordination et la normalisation des interventions en cas d’urgence ou
d’incident.

Analyse comparative entre les sexes plus (ACS+)

Les programmes faisant partie de la responsabilité essentielle 1, « Un réseau de transport
sécuritaire et sOr », ont ciblé un certain nombre d'initiatives et d’enjeux liés a ’ACS+ sur
lesquels ils travaillent en ce moment, sur lesquels ils se sont déja penchés ou sur lesquels ils
prévoient concentrer les efforts au cours de la prochaine année financiere et les suivantes, y
compris ce qui suit :

¢ Au moment de collaborer avec les collectivités internationales afin d’élaborer des régles
et des lois sur la sOreté aérienne internationale, nous allons utiliser TACS+, en plus de
promouvoir I'égalité des sexes, la diversité et l'inclusion;
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¢ Au moment d’acquérir de nouveaux aéronefs, notre équipe des services des aéronefs
s’efforcera :

o de veiller a ce que les aéronefs respectent les reglements et les normes
applicables en ce qui concerne I'égalité et I'accessibilité;

o de tenir compte du confort et de la satisfaction de I'équipage (soit de leurs
besoins particuliers, le cas échéant);

o de veiller & ce que les normes de conception modernes tiennent compte de la
représentation accrue des femmes au sein de l'industrie aérospatiale;

Ces renseignements seront utiles pour décrire les besoins en matiére de conception de
notre future flotte (p. ex., toilettes universelles) afin que les aéronefs modernes soient
congus en tenant compte des hommes et des femmes;

e Nous reconnaissons que le transport maritime demeure une industrie dominée par les
hommes. Grace a notre leadership au sein de I'Organisation maritime internationale**,
nous continuerons de déployer un effort concerté pour encourager I'industrie a passer
d’'un effectif dominé par les hommes a un effectif ou les femmes sont les bienvenues;

¢ Dans le cadre du Plan de protection des océans, nous sommes responsables du
Programme de formation dans le domaine maritime”, lequel vise a réduire les obstacles
a la formation dans ce domaine pour les groupes sous-représentés dans I'effectif
maritime, comme les femmes et les peuples autochtones.

Expérimentation

Nous avons ciblé les initiatives suivantes dans le cadre de la responsabilité essentielle 1 (RE1),
lesquelles totalisent 0,5 million de dollars (ce qui correspond a 0,1 % des dépenses prévues

en 2018-2019 pour la RE1) et comprennent I'utilisation des éléments de I'expérimentation. Voici
guelques-unes des initiatives.

e Entreprendre notre tout premier projet pilote d’intelligence artificielle® pour la streté du
fret aérien. Ce projet examinera la possibilité d'utiliser « I'apprentissage automatique’ »
et 'analyse statistique complexe afin de déterminer si :

o lintelligence artificielle peut accroitre notre capacité visant a réaliser des activités
de surveillance et d’inspection du fret aérien axées sur le risque;

0 un systeme automatisé peut cibler quelles sont les inspections qui doivent étre
effectuées avant que le fret soit chargé a bord d’'un aéronef.

6 Lintelligence artificielle correspond a la conception des ordinateurs qui sont capables d’effectuer des taches qui
requiérent normalement une intelligence humaine. Source : Le « Guide to Atrtificial Intelligence » de WIRED (ce site
Web est disponible en anglais seulement).

7 L'apprentissage automatique consiste a utiliser des exemples de données ou des expériences pour améliorer la
facon selon laquelle les ordinateurs font des prévisions ou réalisent des taches. Source : Le « Guide to Artificial
Intelligence » de WIRED (ce site Web est disponible en anglais seulement).
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Si ce projet d’expérimentation s’avére une réussite, il :
0 nous permettra d’accroitre I'efficacité de nos activités de surveillance;
o nous offrira la possibilité :

= de fournir des services de sécurité et de surveillance plus efficaces pour
les activités de nos clients;

» d'étudier les possibilités permettant de réduire le fardeau administratif
imposé a l'industrie;

¢ Diriger, en collaboration avec le Forum économigue mondial, les Pays-Bas et I'industrie
privée, le test du prototype lié a « l'identité numérigue des voyageurs connus », lequel a
pour but d’améliorer la slreté et d’assurer la circulation fluide des gens aux postes
frontaliers a I'aide de :

o la biométrie;
0 la cryptographie;
o latechnologie de registre distribué?®.

Le but de ce projet d’expérimentation est de fournir aux voyageurs la possibilité de
partager volontairement leurs renseignements personnels avec les autorités avant leurs
déplacements en vue d’obtenir un service accéléré et plus fluide, le tout en renforgant le
lien de confiance entre les autorités publiques® du monde entier, dans le but d’améliorer
la détection des risques et des menaces.

Ressources financiéres budgétaires (en dollars?®?) - pour RE1

Budget principal des
dépenses
2018-2019

440 882 904 440 882 904 362 862 769 364 852 337

Dépenses prévues Dépenses prévues Dépenses prévues

2018-2019 2019-2020 2020-2021

8 La technologie de registre distribué se rapporte a la synchronisation des données numériques qui sont partagées
entre plusieurs sites, pays ou institutions (aussi nommée technologie de la « chaine de blocs »).

9 Une autorité publique peut étre n'importe quelle entité qui a pour mandat Iégal de gouverner, comme un
gouvernement fédéral ou une organisation reconnue, telle que I'Organisation de l'aviation civile internationale.

10 | es chiffres ayant été arrondis, le total des colonnes dans les tableaux peut ne pas étre exact.
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Ressources humaines (équivalents temps plein (ETP)) - pour RE1

2018-2019
3339

2019-2020
3088

2020-2021
3079

Résultats prévus - Résultat 1 : Un réseau de transport sécuritaire

. . 2014-2015 2015-2016 2016-2017
Résultats Indicateurs de . Date de . . .
ministériels = résultats ministériels CllgtE réalisation Res,ultats Res,ultats Res,ultats
réels réels réels
1a) Un Taux d’accidents liés Lacible estque | 2019-03-31 S.0.%2 - S.0. - S.0. -
réseau de aux aéronefs sur le taux _Nouvel Nouvel Nouvel
transport dix ans!! (moyenne n‘augmente indicateur indicateur | indicateur
sécuritaire par année et par pas année
100 000 déplacements aprés année
des aéronefs)
1b) Un Taux de déces liés aux | La cible est que | 2019-03-31 S.0. - S.0. - S.0. -
réseau de aéronefs sur le taux Nouvel Nouvel Nouvel
transport dix ans (moyenne par n‘augmente indicateur indicateur indicateur
sécuritaire année et par pas année
100 000 déplacements aprés année
des aéronefs)
1c) Un Taux d’'accidents Cible a S.O. - Nouvel S.O. - S.0O. - S.0O. -
réseau de maritimes sur déterminer en indicateur Nouvel Nouvel Nouvel
transport dix ans (moyenne par utilisant les indicateur indicateur indicateur
sécuritaire année et données de
par 1 000 batiments 2017-2018
commerciaux)!3 comme année
de référence
1d) Un Taux d'accidents Cible a S.0. - Nouvel S.0. - S.0. - S.0. -
réseau de maritimes mortels sur déterminer en indicateur Nouvel Nouvel Nouvel
transport dix ans (moyenne par utilisant les indicateur indicateur indicateur
sécuritaire année et par données de
1 000 batiments 2017-2018
commerciaux) comme année
de référence

11 Cela comprend les aéronefs immatriculés a I'étranger et exploités au Canada, et ce, pour les taux d'accidents et de

déces.

12.5.0. = Sans objet ou les données ne sont pas disponibles

13 Cela comprend les arrivées de batiments étrangers, les batiments canadiens immatriculés dont la jauge brute est

inférieure a 15 tonneaux et les batiments certifiés dont la jauge brute est supérieure a 15 tonneaux exploités dans les
eaux canadiennes.

20 Résultats prévus : ce que nous voulons réaliser au cours de I'année et ultérieurement
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Résultats

ministériels

Indicateurs de
résultats ministériels

Cibles

Date de
réalisation

2014-2015
Résultats
CEIS

2015-2016
Résultats
réels

2016-2017
Résultats
réels

le) Un Taux d’accidents Diminution du 2018-12-31 S.0. S.0. Diminution
réseau de ferroviaires sur taux de 5 % par de 3,7 %
transport dix ans (moyenne par rapport a la
sécuritaire année et par million de | moyenne des
trains-milles) cing années
précédentes4
1f) Un Taux d’'accidents Diminution du 2018-12-31 S.0. S.0. Diminution
réseau de ferroviaires mortels sur | taux de 5 % par de 12,5 %
transport dix ans (moyenne par rapport a la
sécuritaire année et par million de | moyenne des
trains-milles) cing années
précédentes
1g) Un Taux d’accidents a Diminution du 2019-03-31 | Diminutionde | Diminution Diminution
réseau de signaler liés a la taux de 1 % 15,8 % de 16,8 % de 13,2 %
transport circulation routiere au | pour 'année en en2013 par | en 2014 par | en 2015 par
sécuritaire Canada (taux par cours par rapportala | rapportala | rapportala
milliard de rapport a la n;;;ge;:ﬁédeess mog:;ne mog:;ne
vehicules-kilometres moyenng fjes précédentes | cing années | cing années
parcourus) ¢inq der,nleres (2008-2012) | précédentes | précédentes
années (2009-2013) | (2010-2014)
15
1h) Un Taux de blessures Diminution du 2019-03-31 | Diminution de | Diminution Diminution
réseau de graves découlant des taux de 1 % 13,8 % de 12,6 % de 7,9 %
transport accidents a signaler pour I'année en en2013par | 20l4par | en 2015 par
sécuritaire liés a la circulation cours par rapportala | rapportala | rapporta la
routiére au rapport a la rzi?]):qez:ﬁédeis mogee;\ne mogee;\ne
C".’Ir_]ada (taux par moyenng des précédentes | cing années | cing années
milliard de cing derniéres (2008-2012) | précédentes | précédentes
véhicules-kilométres années16é (2009-2013) | (2010-2014)
parcourus)

14 Pour les indicateurs « 1e » et « 1f », les réductions des taux d'accidents et de décés dépendent grandement de la
collaboration entre les compagnies de chemin de fer, les autorités responsables du service de voirie et les autorités

privées qui se partagent la responsabilité concernant la mise en ceuvre des mesures de réduction de ces taux. C'est
pourquoi nous ciblons une diminution annuelle du taux égale a 5 %.

15 Dans le cas des indicateurs « 1g », « 1h » et « 1i », il existe toujours un décalage de deux ans pour la compilation

des résultats liés a ces indicateurs. Par conséquent, les données de 2015 sont les données les plus récentes en date
de I'année financiére 2016-2017.
16 Dans le cas des indicateurs « 1h » et « 1i », bien que nous ayons atteint des résultats bien au-dela des cibles

établies par le passé, la situation ne sera plus la méme a I'avenir, car les importantes diminutions liées aux déces et
(dans une certaine mesure) aux blessures se sont stabilisées. Qui plus est, Transports Canada exerce un contrdle
limité sur les blessures et les décés associés a la circulation routiére.
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. . 2014-2015 2015-2016 2016-2017
Résultats Indicateurs de . Date de . . .
S , S Cibles T Résultats Résultats Résultats
ministériels résultats ministériels réalisation , , .
LS réels réels
1i) Un Taux de déces Diminution du 2019-03-31 | Diminutionde | Diminution Diminution
réseau de découlant des taux de 1 % 10,3 % de 4,5%en de 3,4 %
transport accidents a signaler pour I'année en en2013par | 2014par | en 2015 par
sécuritaire liés a la circulation cours par rapportala | rapportala | rapportala
.\ N moyenne des moyenne moyenne
routiere au rapport a la . ) d d
da (taux par moyenne des cing annees _ces _ces
Cgr?a a( P ] Y N précédentes | cing années | cing années
mllll.ard de _ cing derniéres (2008-2012) | précédentes | précédentes
véhicules-kilometres années (2009-2013) | (2010-2014)
parcourus)
1j) Un Taux de rejets de La cible esten | 2020-12-3118 S.0. - S.0.- S.0.-
réseau de marchandises voie d’étre Nouvel Nouvel Nouvel
transport d_angtlarelu7$es a | établie pour indicateur indicateur | indicateur
sécuritaire signaler” par annee (le une
nombre de rejets a ssentati
signaler divisé par le presentation
produit intérieur brut dans le Plan
canadien pour I'année ministeriel

en question)

de 2019-2020

Résultats prévus - Résultat 2 : Un réseau de transport sar

Résultats

ministériels

Indicateurs de résultats

ministériels

Cibles

Date de
réalisation

2014-2015
Résultats

2015-2016
Résultats

2016-2017
Résultats

2a) Un réseau

de transport
sar

Sdreté aérienne : Taux

90%

nationaux de conformité des
entités réglementées du
Canada avec la réglementation
sur la sdreté du transport?®

2019-03-31

CES
89,4 %

réels
88,94 %

réels
90,78 %

17 Un rejet a signaler désigne ce qui suit :

e un déversement réel a eu lieu ou la quantité de marchandises dangereuses rejetées correspond au seuil

minimum réputé pour avoir des effets nocifs sur I'environnement;

e un déversement prévu de marchandises dangereuses. La réglementation canadienne a été modifiée afin

d’inclure les « déversements prévus » en tant qu'événement qui doit étre signalé

au 1°" décembre 2016 (DORS/2016-95 13 mai 2016). Voici quelques exemples de déversements prévus :

1. un accident a eu lieu et des marchandises dangereuses devront probablement étre transférées dans un
autre contenant;

2. un contenant est endommagé a un point tel que son intégrité est compromise et que des marchandises
dangereuses pourraient étre rejetées;

3. un contenant est perdu dans des eaux navigables.

18 Remarque : Il existe un décalage d’'un an pour la compilation et la publication des données. Par conséquent, les
résultats les plus récents liés a cet indicateur, soit ceux qui seront présentés dans le Plan ministériel de 2019-2020,

seront ceux de I'année civile 2018.
19 | es « entités réglementées du Canada » comprennent 'ensemble désigné composé d’aérodromes, de

transporteurs aériens et d’entités réglementées du Programme de slreté du fret aérien ainsi que de I’Administration

canadienne de la slreté du transport aérien (ACSTA).

22 Résultats prévus : ce que nous voulons réaliser au cours de I'année et ultérieurement
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. . . 2014-2015 2015-2016 2016-2017
Résultats Indicateurs de résultats . Date de . . a
ministériels ministériels SIS réalisation Res,ultats Res’ultats Res’ultats
réels réels réels
2b) Unréseau | Sdreté maritime : Taux 80% 2019-03-31 85 % 77 % 84 %
de transport nationaux de conformité des
sOr entités réglementées du
Canada avec la réglementation
sur la slreté du transport2°
2c) Unréseau | Taux de refus des nouvelles S.0.%4 S.0. 160,93 156,35 113,17
de transport demandes d’habilitation de
sOr sécurité en matiére de
transport (par 10 000 nouvelles
demandes d’habilitation de
sécurité en matiére de
transport)
2d) Un réseau | Taux de mises en suspens des S.0. S.0. 2,762 15,75 9,30
de transport nouvelles demandes
sOr d’habilitation de sécurité en
matiére de transport (par
10 000 titulaires d’habilitation de
sécurité en matiére de
transport)
2e) Unréseau | Taux d’annulations des S.0. S.0. 10,04 14,36 5,63

de transport
sar

nouvelles demandes
d’habilitation de sécurité en
matiére de transport (par

10 000 titulaires d’habilitation de
sécurité en matiere de
transport)

20 | es « entités réglementées du Canada » comprennent les batiments battant pavillon canadien qui effectuent des

voyages internationaux, les ports et les installations maritimes situés au Canada qui sont en contact avec les
batiments qui partent pour des voyages internationaux ou qui en reviennent, ainsi que les traversiers nationaux et les

installations pour traversiers visés par la réglementation.

21 Remarque : Les indicateurs « 2b », « 2¢ » et « 2d » ne sont associés a aucune cible, puisque pour I'ensemble des
dossiers que nous traitons, nous n’'établissons pas de cibles ni de quotas par rapport au volume de dossiers refusés,
en suspens ou annulés.
22 Remarque : Les statistiques du 1°" avril 2014 a novembre 2014 n’'ont pas fait I'objet d'un suivi, car elles précedent
I'initiative sur la vérification continue.
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Résultats prévus - Résultat 3: Un régime de sécurité et de slreté moderne qui appuie la

croissance économique

Résultats

ministériels

Indicateurs de
résultats ministériels

Cibles

Date de
réalisation

2014-2015
Résultats
réels

2015-2016
Résultats
réels

2016-2017
Résultats
réels

3a) Un régime Pourcentage des 90 % 2019-03-31 100 % 100 % 100 %
de sécurité et de | reglements de
slreté moderne | Transports Canada en
qui appuie la matiére de slreté
croissance aérienne qui sont
économique harmonisés avec les

normes internationales

en transport
3b) Un régime Pourcentage des Cible a S.0. - S.0. - S.0. - S.0. -
de sécurité et de | reglements de déterminer Nouvel Nouvel Nouvel Nouvel
slreté moderne | Transports Canada en en utilisant indicateur indicateur indicateur indicateur
qui appuie la matiére de sécurité et les données
croissance de sdreté maritimes qui de 2018-
économique sont harmonisés avec 2019 comme

les normes année de

internationales en référence

transport
3c) Un régime de | Pourcentage des Cible en voie S.0O. - S.0. - S.0. - S.0. -
sécurité et de réglements de d'étre établie Nouvel Nouvel Nouvel Nouvel
sOreté moderne | Transports Canada en pour indicateur indicateur indicateur indicateur
qui appuie la matiére de sécurité du présentation
croissance transport ferroviaire des | dans le Plan
économique marchandises ministériel

dangereuses qui sont de 2019-

harmonisés avec les 2020

normes internationales

en transport
3d) Un régime Pourcentage de 79 % 2019-03-31 88 % 89 % 79 %

de sécurité et de
shreté moderne
qui appuie la
croissance
économique

demandes
d’autorisation en
matiére de sécurité et
de sdreté provenant
des clients du secteur
de l'aviation qui
respectent les normes
de service de
Transports Canada?®

23 Cet indicateur, ainsi que les mémes indicateurs pour le secteur maritime et le transport des marchandises
dangereuses, favorise la confiance envers une prestation de services efficace et efficiente par Transports Canada, et
ce, sans nuire inutilement aux possibilités économiques de l'industrie.

24 Résultats prévus : ce que nous voulons réaliser au cours de I'année et ultérieurement
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. . 2014-2015 2015-2016 2016-2017
Résultats Indicateurs de Date de . . .
ministériels résultats ministériels réalisation Res’ultats Res,ultats Res’ultats
réels réels réels
3e) Un régime Pourcentage de 80 % 2019-03-31 S.0. - S.0O. - S.0. -
de sécurité et de | demandes Nouvel Nouvel Nouvel
sOreté moderne | d'autorisation en indicateur indicateur indicateur
qui appuie la matiére de sécurité et
croissance de s(reté provenant
économique des clients du secteur
maritime qui respectent
les normes de service
de Transports Canada
3f) Un régime de | Pourcentage de Cible en voie A S.0.- S.0. - S.0.-
sécurité et de demandes d’étre établie | déterminer Nouvel Nouvel Nouvel
slreté moderne | d’autorisation en pour une fois indicateur indicateur indicateur
qui appuie la matiere de sécurité et présentation | que la cible
croissance de sdreté provenant dans le Plan | sera établie
économique des clients du secteur ministériel
du transport des de 2019-
marchandises 2020

dangereuses qui
respectent les normes
de service de
Transports Canada

Les renseignements sur les finances, les ressources humaines et le rendement associés aux

programmes de Transports Canada sont disponibles a partir de I''nfoBase du GC?.

Responsabilité essentielle 2 : Un réseau de transport écologique et

innovateur

Les programmes faisant partie de cette responsabilité essentielle (RE) ont pour but de faire
progresser les programmes sur les innovations et I'environnement du gouvernement du Canada
au sein du secteur des transports en réalisant ce qui suit :

e réduire les émissions atmosphériques nocives;

e protéger les milieux océanique et marin du Canada en réduisant les répercussions
environnementales du transport maritime;

e promouvoir et encourager I'innovation au sein du secteur des transports.

24 GC = Gouvernement du Canada
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Faits saillants de la planification

Afin de soutenir cette responsabilité essentielle, la lettre de mandat du ministre ainsi que les
priorités pangouvernementales et celles de Transports Canada, nous prévoyons réaliser ce qui

suit :

Faire entrer en vigueur des réglements visant la mise en ceuvre (a I'échelle nationale)
des exigences en matiére de surveillance, de production de rapports et de vérification du
Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Civil Aviation® (CORSIA) de
I'Organisation de I'aviation civile internationale*";

Préserver et rétablir les écosystémes marins en réalisant ce qui suit :
o utiliser de nouveaux outils et de nouvelles recherches;
0 prendre des mesures pour gérer les épaves et les batiments abandonnés;

Ces actions contribueront au rétablissement des habitats et des écosystémes marins
situés dans des zones stratégiques clés. D’ici 2022, le Plan de protection des océans
vise a réduire le nombre d’épaves et de batiments abandonnés pr