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AVANT-PROPOS

Les routes de I’Ontario demeurent parmi les routes les plus sures en
Ameérique du Nord.

En 2014, I’Ontario a connu le plus bas taux de déeces attribuables aux
collisions jamais enregistré dans son histoire : 0,53 déces par tranche
de 10 000 titulaires de permis de conduire (le méme taux qu’en 2011).
L’Ontario se classe ainsi au deuxieme rang en Amérique du Nord a ce
chapitre, derriere I'lle-du-Prince-Edouard.

Il y a eu 517 déces sur les routes de I’Ontario en 2014, le deuxieme
nombre le plus faible depuis 1944.

— Rapport annuel sur la sécurité routiere de I’Ontario 2014
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Qu’est-ce que le Rapport annuel sur la sécurité routiere de I’Ontario (RASRO)? =
kel

)

La sécurité routiere est une priorité pour le gouvernement de I'Ontario. Les besoins et §

les demandes en matiere de transport suivent I'évolution de la technologie, des
véhicules et des mentalités. Autre élément a prendre en compte : les nouveaux défis
que peuvent entrainer les facteurs économiques et démographiques, toujours en
mouvance.

Le RASRO permet au gouvernement de I'Ontario de suivre les progrés qu’il réalise
d’une année a 'autre dans le domaine de la sécurité routiere. Il fournit des données
précieuses et aide le gouvernement a déterminer ou il devrait concentrer ses efforts.

Le ministére des Transports de I'Ontario (MTO) se sert du RASRO pour élaborer et
analyser des politiques et des programmes, effectuer des recherches sur la sécurité
routiere, sensibiliser le public et évaluer les résultats. Les données du RASRO sont
également utilisées par les organismes qui s'intéressent a la sécurité routiére et a la
prévention des blessures, ainsi que par les associations du secteur des transports, les
établissements de recherche, les services de police, et d’autres ministéres et
gouvernements.

Le RASRO présente les tendances nouvelles et a long terme en Ontario et dans

d’autres territoires nord-américains, des renseignements tres utiles qui aident le
gouvernement de I'Ontario a relever les nouveaux défis.
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Avant-propos

Pour produire le RASRO, le MTO recueille des données auprées de diverses sources,
notamment les services de police, d’autres ministéres et le Bureau du coroner en
chef.

Au cours des 16 dernieres années, I'Ontario s’est classé au premier ou au deuxieme
rang en Ameérique du Nord au chapitre de la sécurité routiere. Néanmoins, la
province enregistre en moyenne un déces sur ses routes par période de 17 heures.
En maintenant sa collaboration avec ses partenaires en sécurité routiere et son suivi
des tendances décrites dans le RASRO, I'Ontario pourra continuer d’élaborer des
stratégies de sécurité routiere novatrices qui aideront a sauver des vies et a garder
les routes de la province parmi les plus slres au monde.

Principales constatations sur la sécurité routiere en Ontario en 2014

Depuis plus de 20 ans, I'Ontario mesure la sécurité routiere en calculant le nombre
de déces attribuables aux collisions par tranche de 10 000 titulaires de permis de
conduire.

Ainsi, le taux de déces attribuables aux collisions par tranche de 10 000 titulaires de
permis en 2014 était de 0,53, le plus bas jamais enregistré par la province (le méme
gu’en 2011). Ce taux correspond a 517 déces, soit le deuxieme nombre de déces le
plus faible depuis 1944.

L’'Ontario occupe la deuxiéme place en Amérique du Nord, derriére I'lle-du-Prince-
Edouard, pour son faible taux de déces attribuables aux collisions. D’ailleurs, il se
classe au premier ou au deuxieme rang a ce chapitre depuis 16 ans.

De plus, le nombre de personnes blessées sur les routes de I'Ontario est de 54 081
pour 2014, soit une diminution de 25 % dans la derniere décennie.

La séecurité routiere en Ontario en 2013 et 2014

Catégorie 2013 2014
Nombre de décés 518 517
Taux de déces par tranche de 10 000 titulaires de permis 0,54 0,53
de conduire

Nombre de personnes blessées 59 570 54 081
Taux de personnes blessées par tranche de 10 000 titulaires de 62,1 55,7
permis de conduire
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Priorités en matiere de séecurité routiere

Pour améliorer la sécurité routiére, il faut avoir la volonté de poursuivre nos efforts
année apres année. Nous pouvons étre fiers des résultats obtenus, mais nous ne
devons pas oublier que ce n'est qu’une étape, qu'il faut toujours en faire plus pour
sauver davantage de vies.

Ces dernieres années, le gouvernement de I'Ontario a donné I'exemple en collaborant
avec un grand nombre de partenaires en sécurité routiere, y compris les services

de police, les intervenants en santé publique et les organismes qui s'intéressent a la
sécurité dans les secteurs public, privé et sans but lucratif. Avec l'aide de ces
partenaires, le gouvernement de I'Ontario a élaboré et fait adopter chaque année
plusieurs mesures législatives visant a rendre les routes de la province plus sCres.

Ces nouvelles mesures législatives portent sur :

B |aréduction des collisions, des blessures et des décés sur les routes de
I'Ontario, I'objet d’'une nouvelle loi qui aidera la province a rester un chef de file

de la sécurité routiere en Amérique du Nord; 9
B les courses et les manceuvres périlleuses; -
M |oirelative a la conduite inattentive; §
B les sanctions et la suspension permis (réduite) en cas d’avertissement lorsque §
le taux d’alcoolémie (TA), atteint un certain seuil; @
B le TA pour les conducteurs de 21 ans et moins, qui ne doit pas dépasser 0O;
M les limiteurs de vitesse pour les gros camions;
B le Programme de mise en fourriere des véhicules, qui a été élargi;
B les pénalités pour infractions, qui ont été augmentées;
B e stratégie ontarienne de promotion du vélo;
B |e Programme de renouvellement des permis de conduire des conducteurs

agés, qui a été amélioré.

Le RASRO 2014 indigue que nos mesures législatives, conjuguées a une stricte
application des lois et a des activités de sensibilisation, donnent des résultats positifs,
ce dont témoignent les statistiques suivantes.
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Avant-propos

Conduite en état d’ivresse

Le nombre de déces attribuables a la conduite en état d’ivresse est passé de 110
en 2013 a 98 en 2014, une diminution de 11 %.

Conduite sous I’'emprise de la drogue

En février 2011, le Bureau du coroner en chef de I'Ontario a lancé un projet pilote
dans le cadre duquel il effectuait une analyse sur les dépouilles de tous les
conducteurs tués lors d'une collision de vehicules automobiles en vue d'y détecter la
présence de drogues. Aujourd’hui, ce type d’analyse est une pratique permanente.

Le nombre de déces attribuables a la conduite sous I'emprise de substances autres
que l'alcool est passé de 64 en 2013 a 54 en 2014, une diminution de 16 %.

Exces de vitesse et courses

Les conducteurs qui menacent la sécurité des usagers de la route en faisant des
courses et en adoptant un comportement agressif risquent désormais de voir leur
véhicule mis en fourriére et leur permis suspendu. De plus, s'ils sont reconnus
coupables, ils sont passibles d’'une amende pouvant atteindre 10 000 $, d’'une peine
d’emprisonnement pouvant atteindre six mois et d’'une suspension prolongée de leur
permis de conduire.

Le nombre de personnes tuées en Ontario lors de collisions attribuables a un exces
de vitesse est passe de 72 en 2013 a 85 en 2014, une augmentation de 18 %.

Distraction au volant

Le nombre de personnes tuées en Ontario lors de collisions mettant en cause un
conducteur inattentif est passé de 81 en 2013 a 109 en 2014, une augmentation de
35 %.

En fait, la distraction au volant était la cause d’un déceés sur cing sur les routes de la
province en 2014.

Il est maintenant illégal en Ontario d’utiliser des téléphones cellulaires ou d’autres
appareils portatifs de communication ou de divertissement pour parler, échanger
des messages textes, saisir des données, composer des numeéros ou échanger des
courriels tout en conduisant.
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Déces de conducteurs agées

Le nombre de décés de conducteurs ages de 80 ans et plus était de 27 en 2013; il
est passé a 16 en 2014, soit une diminution de 41 %.

Déces de jeunes conducteurs

Quant aux conducteurs de 16 a 19 ans, le nombre de déces se chiffraita 17 en
2013, et a 16 en 2014, une diminution de 6 %.

Déces impliquant de gros camions

Le nombre de décés impliquant de gros camions a augmente de 14 % de 2013 a
2014, passant de 96 a 109.

Ceintures de séecurite

Malgreé les résultats d’une enquéte de Transports Canada indiquant que le taux
d’utilisation de la ceinture de sécurité est de 96 % en Ontario, environ un occupant
d’un véhicule sur six tué sur les routes de I'Ontario ne portait pas sa ceinture.

Le nombre d’occupants d’'un véhicule qui ont été tués alors qu’ils ne portaient pas
leur ceinture de sécurité a toutefois diminué, passant de 72 en 2013 a 58 en 2014.

—_—
—_i
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Usagers de la route vulnérables

Le nombre de motocyclistes tués sur les routes de I'Ontario est passé de 50 en 2013
a61en2014.

Pour les piétons, ce nombre a augmenté, passant de 100 en 2013 a 110 en 2014.

Enfin, une diminution a été enregistrée pour les cyclistes, le nombre de déces étant
passeé de 25 en 2013 a 16 en 2014,

En un coup d’eeil : nombre et taux de déces par catégorie en ordre
déecroissant

N

Avant-propos

Catégorie Nombre de @ Pourcentage du
déces nombre total de
déeces*
Pietons 110 21 %
Gros camions 109 21 %
Distraction au volant 109 21 %
Etat d'ivresse 98 19 %
Excés de vitesse 85 16 %
Motocyclistes 61 12 %
Ceinture de sécurité 58 1 %
Emprise de la drogue 54 10 %
Conducteurs agés 16 3 %
Cyclistes 16 3 %
Jeunes conducteurs 16 3%
* La somme des taux dépasse 100 %, car bon nombre de collisions mortelles
entrent dans plus d’'une catégorie.

Pour la suite des choses : prochaines étapes

Depuis 16 ans, I'Ontario se classe au premier ou au deuxieme rang parmi les territoires
nord-américains enregistrant le plus faible nombre de décés sur les routes par tranche
de 10 000 titulaires de permis de conduire. De plus, la province a atteint ses objectifs
de réduction du nombre de personnes tuées ou grievement blessées, et ce, malgré
'augmentation annuelle du nombre de titulaires de permis de conduire.
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La sécurité routiere est un défi qui évolue au rythme de la croissance
démographique, de I'apparition de nouvelles technologies et du développement
rural et urbain. Nous sommes déterminés a faire face aux nouvelles priorités de
demain, notamment en ce qui concerne :

B le nouveau probleme que représente la conduite sous I'emprise de la drogue;

B e partage de la route avec les usagers vulnérables, comme les piétons et les
cyclistes;

B ['age et I'aptitude a conduire, dans le contexte d’une population vieillissante
et aux prises avec des problemes de santé;

B |a sécurité entourant les véhicules tout-terrain.

Le marketing social joue un réle important dans la sensibilisation du public et
contribue a sauver des vies. Il se veut un moyen de modifier les comportements
et les mentalités, de sensibiliser le public a la sécurité et d’améliorer la sécurité
routiere.

—
w

Des études ont demontré que les campagnes de sensibilisation a la sécurité
routiere réduisent le nombre de collisions de 12 %. L'Ontario entend se joindre aux
nombreux pays qui mettent I'accent sur les mesures de prévention proactives,
particulierement les activités d’information et de sensibilisation qui ciblent la
conduite dangereuse.

sodoud-jueay

Conclusion

Le RASRO 2014 confirme que I'Ontario demeure un chef de file de la sécurité
routiére.

Nous continuons de collaborer étroitement avec nos partenaires en sécurité routiere
et d’aider les services de police a lutter contre les habitudes et les comportements
dangereux. Nous nous efforcerons, a la lumiére des constatations du rapport de
cette année, d’obtenir de meilleurs résultats, de franchir de nouvelles étapes et de
faire des routes de I'Ontario les routes les plus sCres au monde.
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Principales tendances statistiques en matiere de sécurité routiere

Nombre de déces et de titulaires d’un permis de conduire, 1995 a 2014
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De 1995 a 2014, le nombre de titulaires de permis a augmenté de 37 pour cent.
En revanche, le nombre de déceés a reculé de 48 cent pendant cette période de 20
ans.

Avant-propos

Nombre et taux de blessures graves et mineures, 1995 a 2014
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En 2014, 54 081 personnes ont été blessées (ce qui comprend les blessures graves,
mineures et minimes) dans des collisions de véhicules automobiles, soit 35 491

de moins qu’en 1995. |l s’agit du nombre de blessures subies sur les routes de la
province le plus bas depuis 1965.
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Tendances en matiere de déces et de blessures pour differents groupes d’age

Nombre de personnes de 0 a 9 ans tuées et blessées, 1995 a 2014
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De 1995 a 2014, le nombre de déces et blessures les routes parmi les enfants
de 0 a 9 ans a chuté de maniere constante, menant a une diminution globale de
61 pour cent.

Nombre et taux* de conducteurs agés de 16 a 19 ans tués et blessés, 1995 a 2014
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10 000 titulaires de permis

Le nombre de victimes (décés ou blessures) chez les conducteurs de 16 a 19 ans

a diminué, le nombre de personnes tuées/blessées ayant diminué de 68 et le taux
de victimes ayant chuté de 69 pour cent depuis 1994. Au cours de la méme période
(1995 a 2014), le nombre de titulaires de permis de conduire &gés de 16 a 19 ans a
augmenté de 31 pour cent, passant de 360 847 a 473 531.
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Nombre et taux* de conducteurs de 65 ans et plus tués et blessés, 1995 a 2014
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Le nombre de conducteurs de 65 ans et plus tués et blessée a augmenteé de 1 pour
cent de 1995 a 2014. Cependant, la population de conducteurs de 65 ans et plus

a augmenté plus rapidement par conséquent le taux de victimes par tranche de

10 000 titulaires de permis a diminué de 49 pour cent.

(@)}

Gros camions

Nombre et taux* de déces liés a des collisions impliquant un gros camion;
immatriculations de gros camions, 1995 a 2014
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Les données de I'Ontario indiquent que, malgré une augmentation de 75 pour cent
du nombre de gros camions immatriculés en Ontario, le nombre de déces liés a
des collisions impliguant un gros camion est passeé de 182 en 1995 a 109 en 2014,
affichant une réduction de 40 pour cent.
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Alcool au volant

Nombre et taux* de déces liés a I’'alcool au volant, 1995 a 2014
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10 000 titulaires de permis a considérablement diminué depuis 1995, soit de 69

pour cent et 77 pour cent respectivement.

Usagers de la route vulnérables

Nombre et taux* de déces de motocyclistes, 1995 a 2014
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Les immatriculations de motocyclettes ont augmenté de 1 pour cent de 2013 a
2014, passant de 232 717 en 2013 a 234 893 en 2014. En méme temps, le nombre
des déces chez les motocyclistes a augmenté, passant de 50 en 2013 a 61 en

2014.

A long terme, de 1995 a 2014, le taux de décés par tranche de 10 000
motocyclettes immatriculées a a diminué de 37 pour cent.
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Nombre de déces et de blessures graves chez les cyclistes, 1995 a 2014
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De 1995 a 2014, le nombre de décés chex les cyclistes a fluctué, entre un record
de 36 en 1998 et le point le plus bas de 9 en 2000. Il y a eu 16 déces chez les de
cyclistes en 2014.

Nombre de blesses graves
chez les piétons

De 1995 a 2014, le nombre de déceés de pietons était a on niveau le plus haut en
1996 avec 144, et un plancher sur une période de 20 ans en 2008 avec 94. Nous
remarquons une hausse de 10 pour cent des décés de piétons entre 2013 et 2014,
le nombre ayant passé de 100 a 110. Le nombre de traumatismes graves touchant
des piétons a chuté de 25 pour cent de 2013 a 2014.
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Conduite inattentive

Nombre de déces et blessures attribuables a la conduite distraite, 1995 a 2014

Augmentation de 85 %
du nombre de décés
associés a une conduite
distraite depuis 1995

o
o

20000

o]
o

15000

(o)}
o

Augmentation de 88 % du
nombre de blessures asso-
ciées a une conduite dis-
traite depuis 1995

wn
o
o
o~

10000

N
o

o

5000

impliquant des conducteurs inattentifs*
S

1995
1996
1997
1998
1999
2004
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014

2000
2001
2002
2003
biles impliquant des conducteurs inattentifs*

—
O

Année

Déces liés a des collisions de véhicules automobiles
Blessures liées a des collisions de véhicules automo-

I Nombre de Décés liés a la conduite inattentive =={J== Blessures

Le nombre de décés dus a des collisions liées a une conduite inattentive est passé
de 59 en 1995 a 109 en 2014, soit une hausse de 85 pour cent. Au cours de la
méme période, le nombre de décés dus a des collisions liees a une conduite
inattentive est passé de 9 579 en 1995 a 18 010 en 2014, soit une hausse de 88
pour cent.

sodoud-jueay

*Un conducteur inattentif s’entend d’un conducteur utilisant un véhicule automobile
sans prudence ni attention ou qui se concentre moins sur la conduite. D’autres
exemples de conduite inattentive pourraient étre . syntoniser un poste de radio,
manger, lire et parler au téléphone.
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1. APERCU

Cette section présente les statistiques clés de la sécurité routiere, comme le nombre
de déces et de blessures de la route, de collisions, de titulaires d’un permis de
conduire et de véhicules immatriculés.

La principale mesure de la sécurité routiere en Ontario est le nombre de déces par
tranche de 10 000 titulaires d’'un permis de conduire. En 2014, 'Ontario a connu le
plus bas taux de collisions mortelles jamais enregistré dans son histoire : 0,53 déces
par 10 000 titulaires d’un permis. La province a ainsi conforté sa place de chef de
file de la sécurité routiere au Canada et en Amérique du Nord.

Les renseignements sur les hospitalisations et les autres statistiques figurant dans
cette section rappellent la triste réalité du colt humain et financier des collisions de
véhicules automobiles sur le plan des vies humaines perdues, des douleurs et des
souffrances, ainsi que de I'incidence de ces collisions sur le systeme ontarien de
soins de santé, qui touche tous les résidents de I'Ontario.

~le/lii-= 1 Nombre total de collisions causant la mort ou des Iésions corporelles en
Ontario, 1995-2014
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1A. RESUME

Statistiques choisies : 2014

automobiles par 10 00O titulaires d’un permis de conduire

Nombre total de collisions a déclarer 217 557
Nombre total de conducteurs impliqués dans une collision 389 269
Nombre total de véhicules impliqués dans une collision 404 823
Collisions mortelles 484
Collisions causant des |ésions corporelles 38 240
Collisions causant des dommages matériels 178 833
Personnes tuées 517
Conducteurs tués (a I'exclusion des conducteurs de véhicules tout 323
terrain et de motoneiges)

Conducteurs tués (facultés affaiblies ou avaient bu) 58
Passagers tués 78
Piétons tués 110
Déces d'autres usagers de la route 6
Personnes blessées 54 081
Population estimée de I’Ontario 13 685 200
Titulaires d'un permis de conduire 9 704 044
Véhicules automobiles immatriculés 9 065 279
Nombre de kilométres parcourus par les véhicules (estimation) (en 134 947
millions)

Nombre de personnes tuées dans des collisions de véhicules 3,78
automobiles par 100 000 personnes en Ontario

Nombre de personnes tuées dans des collisions de véhicules 0,38
automobiles par 100 millions de kilométres parcourus

Taux de collisions par 100 millions de kilométres parcourus 161,22
Taux de collisions mortelles par 100 millions de kilométres 0,36
parcourus

Nombre de personnes tuées dans des collisions de véhicules 0,563
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1B. SOINS DE SANTE

Tableau 1,1 : Certains diagnostics de personnes hospitalisées en Ontario au cours
de I’exercice 2013-2014 a la suite d’une collision de véhicules automobiles

Certains diagnostics Admissions a I’hopital Nombre de jours
d’hospitalisation

Fracture a la téte 105 612

Fracture du cou et du tronc 914 8 437

Fracture d’'un membre supérieur 424 3 082

Fracture d’'un membre inférieur 1042 10 561

Fractures de plusieurs parties du corps 2 112

Dislocations, foulures et entorses 80 333

Dislocations, foulures et entorses multiples 1 1

Lésion intracranienne 679 10 322

Lésion interne, poitrine, abdomen et pelvis 885 2 838

Plaie ouverte, téte, cou ou tronc 58 210

Plaie ouverte, membre supérieur 16 85

Plaie ouverte, membre inférieur 30 363 23

Plaies ouvertes, plusieurs parties du corps 1 1

Autres diagnostics 1 031 11 508 >

Total — admissions et jours 4718 48 465 H

Source : Ministére de la Santé et des Soins de longue durée, Direction de la livraison des solutions de santé, 2

Unité de l'aide a la décision et des données sur la santé.

Tableau 1,2 : Certaines interventions chirurgicales pratiquées a la suite de collisions de
vehicules automobiles en Ontario au cours de I’exercice 2013-2014

Admissionsa Nombre de jours

Certaines interventions

I’hopital d’hospitalisation
Téte, cerveau et méninges 94 2 876
Moelle épiniere, canal vertébral et méninges 11 237
Nez, bouche et pharynx 18 118
Paroi de la cage thoracique, plevre, médiastin et diaphragme 126 1196
Moelle osseuse et rate 47 514
Rein 2 24
Os et articulations du visage 45 407
Réduction d’une fracture/dislocation avec ou sans fixation 1542 16 604
(sauf les os de la téte et du visage)
Réparation de la structure des articulations (sauf les os de la téte et du visage) 7 29
Peau et tissu sous-cutané 41 485
Autres diagnostics et interventions thérapeutiques 1 397 16 733
Total partiel — admissions pour chirurgie et jours d’hospitalisation 4718 48 465
Aucune intervention chirurgicale pratiquée 1 388 9 242
Source : Ministére de la Santé et des Soins de longue durée, Direction de la livraison des solutions de santé, Unité
de l'aide a la décision et des données sur la santé.
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2. LES PERSONNES

Cette section présente les déces et les blessures survenus sur les routes d’aprées
leur gravité, ainsi que les caractéristiques des usagers de la route impliqués
dans ces collisions. Parmi ces caractéristiques, mentionnons le comportement du
conducteur ou des piétons et leur état au moment de la collision ainsi que le port
de la ceinture de sécurité. On trouve également dans cette section des données
historiques sur la sécurité routiere — couvrant une période de plus de 80 ans — qui
facilitent 'analyse des tendances a long terme dans ce domaine en Ontario.

Le nombre de déces de la route a diminué, passant de 518 en 2013 a 517 en 2014;
le nombre de blessures graves a suivi la méme courbe descendante, passant de 2
490 en 2013 a 2 282 en 2014. Dans la méme période, le nombre de titulaires d’un
permis de conduire est passe de 9 592 489 en 2013 a 9 704 044 en 2014, une
augmentation de 111 555 titulaires.

Sur les 853 conducteurs impliqués dans une collision mortelle, 91 étaient en état
d’ivresse, 47 conduisaient avec des facultés affaiblies par les drogues, 106 étaient
distraits au volant et 114 roulaient trop vite (ils conduisaient au-dessus de la limite de
vitesse ou trop rapidement pour les conditions routiéres). Bien qu’environ 96 % des
conducteurs ontariens bouclent leur ceinture de sécurité, 58 occupants
mortellement blessés n'étaient pas attachés au moment de la collision.

Personnes impliquées dans des collisions causant la mort ou des lesions
corporelles, selon la gravité des blessures, en 2014

Mortelle, 0,5 %
Aucune, 45,6 %

Grave, 2,3 %

Mineure, 23,8 %

Minime, 27,8 %
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2A. PERSONNES IMPLIQUEES DANS DES COLLISIONS

Tableau 2,1 : Catégorie de personnes impliquées dans des collisions causant la mort ou

Catégorie de personnes

des lésions corporelles, selon la gravité des blessures, en 2014
Gravité de la blessure

impliquées Aucune Minime Mineure Grave Mor- Total
telle
Conducteur 30 059 17 312 13796 997 251 62 415
Passager” 14 896 7 452 5805 485 71 28 709
Piéton 88 1588 2125 340 110 4 251
Cycliste 39 835 842 108 16 1840
Passager de bicyclette 5 87 88 11 0 191
Conducteur de véhicule tout terrain™* 6 3 12 4 3 28
Passager de véhicule tout terrain** 0 6 2 3 0 11
Conducteur de motoneige 1 2 5 6 2 16
Passager de motoneige 0 3 5 3 0 11
Conducteur de motocyclette 54 316 627 234 56 1287
Passager de motocyclette 25 83 177 44 5 334
Conducteur de cyclomote 4 5 13 2 0 24
Passager de cyclomoteur 1 0 3 1 0 5
Personnes qui s’accrochent 11 23 25 7 2 68
Autres 589 222 337 37 1 1186
Total 45778 27 937 23 862 2282 517 100 376
* Comprend les passagers des autobus.
** Dans ce tableau, les véhicules tout terrain comprennent les véhicules hors route a deux, trois ou quatre
roues.

Ce tableau indique uniquement les personnes impliquées dans une collision causant la
mort ou des lésions corporelles a déclarer en vertu du Code de la route. Pour plus de
renseignements sur les véhicules spéciaux, voir le chapitre 6.

Blessure mortelle : Personne tuée sur-le-coup ou dans les 30 jours suivant la collision.
Blessure grave : Personne hospitalisée.

Blessure mineure : Personne qui s’est rendue a I'hOpital et qui a été traitée dans la salle
d’'urgence sans étre admise a I'hopital.

Blessure minime : Personne qui ne s’est pas rendue a I'hdpital aprés avoir quitté les
lieux de la collision. Comprend les écorchures et les ecchymoses mineures, et les
plaintes de douleurs.

Aucune blessure : Personne non blessée.
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Tableau 2,4 : Sexe du conducteur selon la catégorie de collision en 2014

Categorie de collision

Sexe du o 2
conducteur Collisions Lesions Dommages

mortelles corporelles materiels
Homme 668 40 421 180 880 221 969
Femme 178 27 384 110 330 137 892
Inconnu* 7 4214 25187 29 408
Total 853 72019 316 397 389 269

* Comprend les situations ou I'agent d’application des lois est incapable de déterminer le sexe du

conducteur; p. ex. lors d’'un délit de fuite.

Collision mortelle : Collision ou au moins une personne subit des blessures
causant la mort dans les 30 jours suivant la collision.

Collision causant des lésions corporelles : Collision ou au moins une personne
impliguée subit des Iésions corporelles n'entrainant pas la mort.

Collision causant des dommages matériels : Collision ou aucune personne ne
subit des lésions corporelles, mais qui cause des dommages a des biens publics ou
prives, y compris des dommages au vehicule automobile ou a son chargement.

N
(@)

sauuosiad sa

Rapport annuel sur la sécurité routiere en Ontario 2014




3

o

Les personnes

Rapport annuel sur la sécurité routiere en Ontario 2014

Tableau 2,5 : Etat du conducteur selon la catégorie de collision en 2014

Categorie de collision

Sexe du conducteur Collisions Lesions Dommages

mortelles corporelles mateériels
Normal 523 51030 239 800 291 353
Avait bu 22 476 1159 1657
Facultés affaiblies — alcool. 64 582 1251 1897
sup. a 0,08
Facultés affaiblies par I'alcool 5 287 616 908
Facultés affaiblies par les 47 60 170 277
drogues”
Fatigue 22 548 1147 1717
Handicap médical ou 24 511 494 1029
physique
Inattention 106 12 429 37 689 50 224
Autre ** 13 597 1863 2473
Inconnu*** 27 5499 32 208 37734
Total 853 72019 316 397 389 269

ex., lors d’'un délit de fuite.

** |’état du conducteur n'est pas défini ci-dessus.

* Depuis février 2011, des analyses sont effectuées sur tous les conducteurs tués lors d’'une collision
pour déterminer s’ils avaient consommeé de la drogue. Par conséquent, les données ne peuvent pas
nécessairement étre comparées avec celles des années précédentes.

*** Comprend les situations ou I'agent d’application des lois ne peut déterminer I'état du conducteur; p.

Avait bu : Le conducteur avait consommé de I'alcool sans que ses facultés soient

affaiblies au sens de la loi.

Facultés affaiblies — Alcoolémie sup. a 0,08 : Le conducteur avait consommé de
I'alcool et, aprés un test, on a constaté que son alcoolémie était supérieure a 0,08
gramme d’alcool par 100 millilitres de sang.

Facultés affaiblies par I’alcool : Le conducteur avait consommé assez d’alcool
pour étre accusé de conduite en état d’ivresse.

Inattention : Le conducteur conduisait un véhicule sans la prudence et 'attention

nécessaires ou sans se concentrer pleinement sur la conduite, par exemple, il

changeait les stations de radio, mangeait, lisait, parlait au téléphone ou utilisait une
radio avec émetteur-récepteur ou des écouteurs.




Tableau 2,6 : Age du conducteur selon son état, pour toutes les collisions en 2014*

Etat du conducteur

Age du Faclfjfltés I;?c_ubllt_és
conducteur = Normal Avait bu at-  analblies  autre  Inconnu Total
Alcoolémie par

sup.a 0,08 [Ialcool
Moins de 16 30 1 1 30 5 67
ans

w
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Total 291 353 1657 1897 908 56 527 36 927 389 269
* Comprend les cyclistes, les conducteurs de véhicules tout terrain, etc.
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Tableau 2,7 : Etat relevé des conducteurs tués en 2014*

Etat relevée Nombre de
conducteurs

Normal 129 39,2%
Avait bu 16 4,9%
Facultés affaiblies — alcool, sup, a 0,08 46 14,0%
Facultés affaiblies par I'alcool 1 0,3%
Facultés affaiblies par les drogues™* 46 14,0%
Fatigue 14 4,3%
Handicap médical ou physique 23 7,0%
Inattention 48 14,6%
Autre 6 1,8%
Inconnu 0 0,0%
Total 329 100,0%

en vertu du Code de la route,

* Le total comprend les conducteurs de tous les types de véhicules tués lors d’une collision a déclarer

** Depuis février 2011, des analyses sont effectuées sur tous les conducteurs tués lors d’'une collision
pour déterminer s’ils avaient consommeé de la drogue, Par conséquent, les données ne peuvent pas
nécessairement étre comparées avec celles des années précédentes.




Tableau 2,8 : Geste apparemment posé par le conducteur selon la catégorie de
collision en 2014

Categorie de collision

Geste apparemment posé Collisions Lésions Dommages Total
mortelles corporelles mateériels

Bcesceviesse | | sar| ol 1eat

Conduite trop lente 6 886 30343 37232

Non-respect des signaux 3074 4 825 7 935

Mauvaise direction dans une rue 4 43 142
a sens unique

Total 853 72019 316 397 389 269

(V)
w

sauuosiad sa

* Comprend les gestes suivants: délit de fuite conduire du mauvais c6té de la route mauvais sta-
tionnement stationnement illégal etc.
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Les tableaux des deux pages suivantes portent sur le port de la ceinture de sécurité
uniqguement lors de collisions ayant causé la mort ou des Iésions corporelles. Les
collisions ayant causé uniquement des dommages matériels sont exclues.

Tableau 2,9 : Port de la ceinture de sécurité selon la gravité des blessures subies par le
conducteur lors des collisions causant la mort ou des lésions corporelles en 2014

Gravité de la blessure
Blessure Blessure Blessure

Dispositif de sécuritée

Blessure Aucune

utilise . o Total
mortelle grave mineure  minime  blessure
Ceinture de sécurité 189 780 12 456 16 053 27 740 57 218
Autres dispositifs* 9 70 696 647 877 2 299
Pas de dispositif utilisé 41 84 147 70 48 390
Aucun dispositif de 0 7 19 10 39 75
sécurité
Utilisation inconnue 12 56 477 532 1355 2432
Total 251 997 13 796 17 312 30 059 62 415
34 * Les autres dispositifs comprennent les coussins gonflables. On n’a pas de données sur le port de la
ceinture de sécurité conjointement avec le déploiement des coussins gonflables.

Les personnes

Dispositif de sécurité utilisé

Blessure

Blessure

Gravité de la blessure

Blessure

Blessure

Tableau 2,10 : Port de la ceinture de sécurité selon la gravité des blessures subies par les
passagers* lors des collisions causant la mort ou des lésions corporelles en 2014

Aucune

mortelle grave mineure minime blessure ezl

Ceinture de sécurité 46 340 4758 6179 11638 22 961
Mauvaise utilisation du siege 2 3 12 37 92 146
pour enfants

Utilisation correcte du siege 0 14 218 406 1591 2 229
pour enfants

Autres dispositifs** 1 29 263 235 423 951
Pas de dispositif utilisé 17 62 174 108 53 414
Aucun dispositif de sécurité 2 12 218 273 699 1204
Utilisation inconnue 5 36 345 255 652 1293
Total 73 496 5988 7 493 15 148 29 198

stationné.

* Comprennent les personnes qui s’accrochent et excluent les passagers se trouvant a bord d’un véhicule

** Les autres dispositifs comprennent les coussins gonflables. On n’a pas de données sur le port de la
ceinture de sécurité conjointement avec le déploiement des coussins gonflables.
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Tableau 2,11 : Dispositif utilisé pour retenir les enfants agés de 0 a 4 ans qui ont été
tués lors d’une collision entre 2010 et 2014

Dispositif Dispositif = Ceinture

Année utilisé utilisé abdom./ Pas de Dispositif Utilisation
d’utilisation correcte- incorrecte- trois dispositif non utilisé inconnue
ment ment points

2010 1 1 0 0 0 0 2
2011 1 2 0 0 0 0 3
2012 5 0 0 0 0 0 5
2013 1 0 0 0 0 0 1
2014 0 1 0 0 0 0 1

Tableau 2,12 : Dispositif utilisé pour retenir les enfants agés de 0 a 4 ans impliqués dans une
collision causant la mort ou des lésions corporelles, selon la gravité des blessures en 2014

Gravité de la blessure

Dispositif utilisé

Grave/Mortelle % Minime/Mineure % Aucune blessure %
Dispositif utilisé 52,4 67,8 68,5
correctement
Dispositif utilisé 19,0 52 3,6
incorrectement
Ceinture abdominale/ 14,3 20,2 21,5
trois points
Pas de dispositif 4.8 13 1,4
Dispositif non utilisé 0,0 0,5 0,1
Autre 4,8 3,1 2,5
Inconnu 4.8 2,0 2.4
Total 100,0 100,0 100,0

w
o1

sauuosiad sa
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Tableau 2,13 : Etat des piétons selon la gravité des blessures en 2014

Etat du piéton Pietons tués Pietons blessés

3 068

Facultés affaiblies — alcool. sup. a 11
0,08

Facultés affaiblies parlesdrogues | 8} 12|
Handioap medicalouphysique | 6| 74

Total 110 4 053

3

()]

Tableau 2,14 : Geste apparemment posé par les piétons selon la gravité des blessures en 2014
Geste apparemment posé Piétons tués Piétons blessés

267
100

Les personnes

Jouer outravailler surlarowe | o] 41
Courir sur la route _ 245
Monter dans un véhicule ou en descendre _

* Année civile.
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Tableau 2,16

: Sexe des conducteurs selon le groupe d’age en 2014

Sexe des Groupes d’age

conducteurs 25-34 35-44 45-54

Homme 247 828 420 222 838 279 843 159 976 587 822 321 840008 | 4988 404
Femme 225 703 383 089 818 633 843 029 927 305 769 550 748 331 4 715 640
Total 473 531 803 311 1656912| 1686 188 1903892 1591871| 1588339| 9704044

W
09

Les personnes

Tableau 2,17 : Conducteurs selon le groupe d’age entre 1988 et 2014

Groupes d’age

20-24 25-34 35-44 45-54
1988 310764 643691| 1588516 | 1353 841 898 103 714266| 608931| 6118112
1989 323109 631470| 1634 187 | 1409053 931 991 720788 | 639826 | 6290 424
1990 322542 629478 1666474 1467699 964925( 728380 669 385| 6448 883
1991 319684 627931| 1673502 1501765 1018365| 736652| ©696432( 6574 231
1992 314685| 623707 1665433 1528726 1082883 745759 727568 | 6688 761
1993 326389 | 621934 1655573 | 1566083 | 1136365 758840| 758244 | 6823 428
1994 358817 622704 1645962 1611972 1190442 770882 783181 | 6983 960
1995 360847 | 614094 1621989| 1659749 | 1240072 782871 806 396 | 7086 018
1996 361 571 612060 1608567 1717050| 1297289 | 805486 856 144| 7258 167
1997 394512 624532 1611708| 1789 110| 1360555 837606| 919584 | 7537 607
1998 412589 | 634063 1593744 | 1845474 1415258 872426| 954212 7727 756
1999 426643 | 642808 1576673 | 1895323 | 1475588 907 235| 994 044| 7918 314
2000 438170 659331 1582207 | 1935150 1540499 939838| 1026 179| 8 121 374
2001 449853 | 671424 1580758| 1946713 | 1577920 990 745| 1049 203 | 8 266 616
2002 458 627 | 686561 1580837 | 1945944 1612219 1053877 | 1075439 | 8 413 504
2003 457049 704 720| 1575345 1940896 1653604 | 1105726 | 1104 215 | 8 541 555
2004 453157 | 719861 | 1567346 | 1929418 | 1698 350 | 1157 824 | 1129 641 | 8 655 597
2005 447954 | 727529 | 1557476 1912898 | 1748 335| 1206 374 | 1161644 | 8 762 210
2006 461068 | 736575 1550313 | 1888582 1793515 1252613 1185309 | 8 867 965
2007 466979 739555| 1547980 | 1851780 1835315| 1296295| 1207 493 | 8 945 397
2008 478950 | 744491 1553552 1808597 | 1875742 1339948 | 1241006 | 9 042 286
2009 462 718 | 746486 1554266 | 1763704 | 1906532 1388094 | 1280 138| 9 101 938
2010 478 342| 765075 1572436| 1740128 1927499 1441906 | 1319881 | 9245 267
2011 482743 | 777981 1591669| 1722950 1931679 1477896 | 1382691 | 9 367 609
2012 481 601 790 15671 1610128 1710796 | 1924 202 | 1509 382 | 1454 653 | 9480 919
2013 478625 | 797813 1631668| 1697 225| 1916064 [ 1549 142| 1521952 | 9 592 489
2014 473 531 803311| 1656912 | 1686 188| 1903892 1591871| 1588339 9704 044
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Tableau 2,18 : Catégorie de permis de conduire selon le sexe en 2014
Catégorie Sexe du conducteur
de permis Homme Femme

e 20 il o] el 10
sew | osel 00| o]  om| 2m2| oo
ez | el ol |  om| 1| oo
som | vao| o] el om| vies| ore

Total %

w
©

sauuosiad sa

E 1400 0,03 1953 0,04 3 353 0,03
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Tableau 2,18 : Catégorie de permis de conduire selon le sexe en 2014 (suite)

Sexe,du,conducteur
Total %
Homme Femme

—m—-m—-m
EvM2 | 16| 000) 0l 000f 26| 000
P | 1w oos|  zs| oot  tess| oo
FM2 360 0,01 128  0,00] 488 0,01
1 | oeom|  oos| siwoes| 14| ewas| @

Gwi | wal 00| s om|  s| oo
Gor | sel oo| | om|  er| oo
ow | arem|  rar|  eooo| 1| azas|  aas
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Tableau 2,19 : Titulaires d’un permis de conduire, total des collisions, personnes tuées ou
blessées, 1931-2014

Année Titulaires d’un Total des Personnes tuees Personnes
permis de collisions blessées
conduire

1963 2555015 104 919 1421 47 801

N
-

sauuosiad sa
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Tableau 2,19 : Titulaires d’un permis de conduire, total des collisions, personnes tuées ou
blessées, 1931-2014 (suite)

1 G Titulaires d’un Total des Personnes tuées Personnes
permis de collisions
conduire

1964 2694 023 111232 1424 54 560
1966 2821648 139 781 1596 65210
1968 3 128 509 155 127 1586 71520

1970 3422 892 141 609 15635 75126
1972 3 688 541 189 494 1934 95 181

42 1974 3972980 204 271 1748 98 673
0
g 1976 4315925 211865 1511 83 736
2
2 1978 4725 546 186 363 1450 94 979
0
o
-

o+ | oosmoo|  omose| o] soom
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Tableau 2,19 : Titulaires d’'un permis de conduire, total des collisions, personnes tuées ou
blessées, 1931-2014 (suite)

Année Titulaires d’un Total des Personnes tuées Personnes
permis de collisions
conduire

1998 7727 756 213 356 854 83 192
1999 7918 314 221962 868 84 062
2000 8121374 240630 849 85 009
2001 8 266 616 234 004 845 81782
2002 8 413 504 244 642 873 84 192
2003 8 541 555 246 463 831 77 879
2004 8 655 597 231548 799 73008
2005 8 762 210 230 258 766 71850
2006 8 867 965 216 247 769 68 793
2007 8 945 397 233 487 765 67 175
2008 9 042 286 229 196 631 62 743
2009 9 101 938 216 315 564 62 562
2010 9 245 267 215533 579 64 514
2011 9 367 609 177 039 498 62 019
2012 9480 919 172 868 568 61001 43
2013 9592 489 188 999 518 59 570
2014 9704 044 217 557 517 54 081

Tableau 2,20 : Groupes d'age des conducteurs — titulaires de permis, nombre et pourcentage de
conducteurs impliqués dans une collision en 2014

o,
Conducteurs impliqués dans OCIEBEEIELEEND €O

Age des Titulaires d’un permis de conduire une collision* . c.:hague groupe d’ég? :
Conducteurs impliqués dans une collision
Hommes Femmes Total Hommes Femmes Total Hommes Femmes Total
Moins de 16 0 0 0 33 11 44 N/A N/A N/A
ans
16 ans 44 293 41 327 85 620 517 417 934 1,17 1,01 1,09
17 ans 58 613 53 429 112 042 2748 1924 4672 4,69 360( 4,17
18 ans 68 515 62 003 130 518 8515 2 463 6 038 5,22 397| 4,63
19 ans 76 407 68 944 145 351 4106 2610 6716 5,37 3,79 4,62
20 ans 80 749 72 485 153 234 4262 2712 6 974 5,28 3,74| 4,55
21-24 ans 339473 310 604 650 077 18 837 12 937 31774 5,55 417 4,89
25-34 ans 838 279 818 633 1656 912 43 520 29 047 72 567 5,19 3,65| 4,38
35-44 ans 843 159 843 029 1686 188 40 909 27 716 68 625 5,00 329( 4,07
45-54 ans 976 587 927 305 1 903 892 45135 26 932 72 067 BB 290 3,79
55-64 ans 822 321 769 550 1 591 871 32 366 17 332 49 698 3,49 225 3,12
65-74 ans 530 219 483 423 1013 642 15830 8 759 24 589 2,06 1,81 2,43
75 ans et plus 309 789 264 908 574 697 8472 4872 13 344 2,73 1,84 2,32
Inconnu* 0 0 0 41983 0 41 983 N/A N/A N/A
Total 4 988 404 4715640 9704044 | 262293 | 137732| 400025 5,26 292| 4,12

* Ce tableau comprend les personnes se trouvant a la place du conducteur dans un véhicule stationné et exclut les conducteurs
de certains véhicules comme les bicyclettes, les motoneiges, les véhicules tout terrain, etc,
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3. LES COLLISIONS

Cette section porte sur les types de collisions qui surviennent sur les routes de I'Ontario.
Pour les prévenir, nous devons les replacer dans leur contexte : I'heure, le jour et le
mois ou elles ont lieu; leur type; 'endroit ou elles se produisent; et les facteurs
environnementaux. La détermination et la compréhension de ces €léments sont une
étape importante en vue de réduire le nombre de collisions sur les routes de I'Ontario.

Le nombre de collisions mortelles une augmentation, passant de 470 en 2013 a 484
en 2014, soit une baisse de 14. Le nombre de blessures causées par des collisions a
aussi diminué, passant de 42 408 en 2013 a 38 240 en 2014, donc 4 168 de moins. Le
nombre de collisions causant des dommages matériels en 2014 était de 178 833.

[l convient de souligner que les collisions causant des dommages matériels
autodéclarées et non prioritaires ne seront plus comptabilisées. Pour étre considérée
comme prioritaire, une collision causant des dommages matériels doit répondre a I'une
ou l'autre des conditions suivantes :

M elle se produit sur une route provinciale;

M elle implique un véhicule de transport; 45
M elle implique un conducteur agé de 70 ans ou plus;
M au moins un conducteur était sous I'influence de drogues ou avait un 5
trouble de santé ou une déficience physique. §
Soulignons la poursuite de la transition vers les rapports de collision électroniques en g
(]

2014. Quelle que soit leur priorité, les collisions autodéclarées qui respectent le seuil
d’au moins 1 000 $ de dommages a la propriété sont recues par voie électronique.

Le taux de déces par tranche de 100 millions de kilometres parcourus en Ontario a
augmenté, passant de 0,39 en 2013 a 0,38 en 2014.

m Taux de collisions mortelles par 100 millions de véhicules-kilométres parcourus en Ontario de 1995-2014
16 |—
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3A. TYPES DE COLLISIONS

Tableau 3,1 : Catégories de collisions de 1988 a 2014
Categorie de collision

Les collisions

Collisions Lesions Dommages
mortelles corporelles mateériels
1988 1076 7