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• 

A l'honorable 

Fernand Lizotte, m.d. 

Ministre des Transports et Communications 

Monsieur le ministre, 

J'ai l'honneur de v-0us_ so_u..,._ 

me'&tre~±e-rappert annuel -±968 ~eernan-t- -les--ac-~ ---

tivités--des différents services du minist·ère des -

Transports et Conmunications. 

Veuillez agréer, monsieur le -

- ministre, llexpression de m~s=-Sentiments les plus 

distingués. 

.Cordialement vôtre, 

Le sous-ministre, 

Jacques Verreault 

Québec, le 15 avril 1969. 
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AVANT-PROPOS 

Le présent rapport est--appelé. 11rapport annuel 

1968 11 , ]Ila.i s CLhacune des parties _qui_ 1 1 intègre -Ile couvre pas la 

même· période.-- Il s'agit toujours-d'une période de douze mois, 

mais ce. ne sont pas toujours les .mêmes .douze mis •. Ce fut--du 

re.ste_ ainsi au cours des récentes .années.-.et ~-I!on a semblé dans-- - . 

tous les_ milj.~ID( irrtéres.s.éQ._ëtre content de la...pro:c:édure.adop.tée •. 

- 1 -

- Le-budget du mi.nistë:re·proprenient· dit· coo:vrê - .-.. - --

-c:.- ~= .. · -_:-:=:-="--o~---'--- -1 tann~e fiscaLe. _ Let! .régies affiliées font rappo.rt''eri relat-i-0n' -=~~ - -

-aux années d 1 exercice--~ue les législateurs- leur ont données. 

_ ---- --~- - - --- -En .ce qui a trait au Service aérien,-·l'année-

.. --

-~ ~· ____ ,. ... ç;tfLCalendrier; .1..96.8 _est sui vie.- - ll--en·-eet---dacmême-:dans0 le rapport- -~ · - · -.. 

-- -quant aux imma.triculations·-de véhicules.- - En so1nrhe, · dan.s la ·mesure 

où il a semblé -pôSsible d'offrir des dônnées---plus récentes- sans 

-".:.. -::::.:.:::o::-~:u.îre,- àcc une bonne- intelligence de -1' activité -=-et-·duc .tFav.ail) ce fUt·­

fai t. 

-Le ministère n 1 a certes·-pas la prét.enticon d' a.vo1:r 

préparé un rap_pori qtû. soit d 1une haute tenue--- en-particulier . 

sur-le plan 4es arts graphiques· -- mais i-1 a-·voulu-offrir le plus - -

fidèle reflet que possibl~ de son activité d'une année. - -- · 

---· -~~:-_---::::._-- -



INTRODUCTION 

-· Le Québec ne-pourrait réellement pas me.t-tr-e en-

--. valeur ses ressources agricoles, industrielles, minières. et .. fores-

tiëre:s:,..-J:e oonnnercr~ nL.développer maintes -autres _acti v_i tés,- notam­

ment les services admirùstratifs, techniques et sociaux, sans 

l'apport- de systèmes de transport et ·cornnnmicatien---appropriés. 

- Conscient de cette~r_e.sponsabi-lité i le--gomrerne~-:- ~­

ment du Québec··a;:.·eréé,_:::par une loi· spéciale ·sanctionné_e le 27 no­

vembre 1952, le ministère des Transports et Comniurùcations, dont le 

rôle se réflète dans les champs- d'activité suivants_: 

·-· a) ·1e· transport routier·dans 1-a:::JJI'ovlll.ce; 

--~--- - ~-~·-l'admini-5'b·ra-t--i-on de-la-·loi ù.es véhieu3:es au-

---------- -tomobiles, sa:uf la _surveillance cie.·la- ciretüation roatière-et--la 

. -· -··· _ --- . ..:_-=-=. -=-po.u~uite. des ·"infractions--a.-·c:et.te-~loi, qui relèvent du ministère. __ . 

de la Justice;_ 

----- --c) la survei-lla.n,ee et le contrôle, dans les li-. 

mites de la compétence du Québ-e-c-,- des entr.eprises de t:t"ansport ·cte __ 

~~voyageurs ou -de -marcharu:tise&-par chemin de .i'er, _"VO.ie:s,i'luviales.. _ 
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.- -· 

-·-ou voies-·aériennes;--de--t-ransport -ou·-de cli-st-ributi-en, -par-voies--~- · -·- ---·­

de canalisation, de pétrole~ d_e gaz ou d' e:au, _a_-:1 1.~x,Çeption · des 

aqueducs..municipaux;..:. _da...transmission, de distribution, de vente 

ou de product±on--de--gaz,~-vapeur, de chaleur, de lurniere ou de 

force motrice--p!'Odnits-autrement que par l .t.éleetri-ei:té ;-·de-· trans­

mission de messages télé.graphiques ou. téléphoniques; de.1. •exéèu,... 

tion_des lois.et des.appropriations de.deniers.votées par la lé­

gislature relativement à des services.de transport aérien ou.ma­

ritime organisés pour le bénéfice de la population de la p:rovince· 

en général ou de certaines régions du Québec en particulier. - . 



A ses débuts,· le ministère des Transports et­

Co1ID1lunications ne. ·comprenait que la Régie des transports et un 

embryon d'un Service d'inspection. Un peu plus tard, en 1958, le 

- Service de la sécurité routière fut créé--e-t.se développa par la suite. 

Depuis une dizaine-dJannées, le ministère a 

organisé-sous sa responsabilité les services et régies suivants: 

- Administration -

----- ~Régie- des transport-s --e 

Service d'inspection -

Service de la sécurité routière -

- Service aérien -

Service maritime 

Rêgie dès Services publics -

Bureau des expropriations -

Bureau des véhicules automobiles 

- Thlreau du personnel 

- Service de l'information -

- Service de l'informatique -

Le Bureau des véhi_culcs -automobiles- comprend plu­

sieurs services appelés "divi sions·11 : -1 'i.nrnatricülation âes v-énîculês­

automobiles,--l 'émis-si-0n- des permis de- conàfilr6> le-a--etati-st.iques- · 

d'accidents, le Comité-médical consultatj_f, la responsabilité fi­

nancière, l'administration et le contrôle. 

- 3 - . 

Le Service de la comptabilit.é du mini.stère -e-st:= ~~--

rattaché au ministère des Finances. Il en est de même du Bureau du 

Contentieux.qui relève.duministère de la Justice. 

Le présent rapport démontre parallèlement que les 

activités du ministère des Transports et Communications s'accroissent 

considérablement d'année en année. 



BUOOET 

Au cours de l'année fiscale, close le 31 

mars 1968; le ministère des Transpo~ts et Communications 

- a perçu la so:rmne de $121,729,386.18 provenant de sources 

très variéès, - soit licences, . permis;-· immatriculations de 

véhicules, honoraires de régies, etc. 

Les déboursés pour la même période furent 

de $12,738,229093. 

--· Si l 1on compare les revenus-de 1966/1967 

- -aVec-~ux-de-1967/1968, lion peut constater une augmen-

·tation--de--94-.2%, tandis que pour-les déboursés un~ --aug--

mentation ·de:-14. 5%; ____ Il faut_-signaler_ ici que 1 1 augrnen-

tatiorr·considérable des revenus .est due.. au- fait que les 

-revenus de&-treis _premiers mois de lJannée ne sont plus 

différés:--~-i-1. en résulte.que les revenus-c:-1967/1968 -s'é=.- -

tendent sur une période del5 mois, soit les 12 mois de 

1967 et les 3 premiers mois de 19680 

·Il faut toutefois souligner que les dépenses-

- 4 -

. de PexerciC.fLcontiennent. une immobilisation de-$2,234,414.35, __ 

lai-ssant des déboursés ordinaires de $10,503,815058 •.. 

En rega.rct--de ceux-ci~ l'augmentation de l'exercice repré­

sente 15.1%. 



ARTICIES 

1.- Administration 

ETAT DES DEPENSES POUR L1ANNEE 1967/68 

(CF Comptes publics pp: 644 â 650) 

2. - Servi ce d 1 inspeet.iorr- -- .. -

CREDlTS 

419,600.00 
484,500.00 
812, 000 ._OO 

DEPENSES 

401,931.22 
428,083.57 
776,728.67 
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3.- Service central transpor_t aérien. 
4.- Bureau des véhicules automobiles 
5.- Centr~_électronique desdonnées 
6.- Sécurité routiere, y compris 

7,035,600000 
53,000.00 

- 7,005,066.78· 
33,374.58 

subv~ntions -
7.- _ Régie des transports 
8.- Régie des services publics 
9.- Bureaudes expropriations-

508, 500.00-:- . 
- .600~ 500 • .oo__~ . -- . -- - -· - -

260, 600~-oo 
105,~oo.oo 

441,935.59 
551,982.26 
235,025.78 
101,354.30 

10.- Subventions pour fins de tran~ 
- - · ·- - port maritime-et ·aérien· -

11.- Dépenses diverses et imprévues 
600, 000. -OO 

--20,000#00~-
525, 598.38 

. - -13, 7J.4.45 -

-- TO'l'AL: - -10, 899, 500. 00--

12 ... ~ Dépenses en inunobilisation, 2,234,414.35 

--- 10, 503,815,.5g 

2,234,414-;35 

GRAND TO'l'AL: - -n, 133, 914.35 - · 

-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o- -· 

ETAT DES REVENUS POUR L'ANNEE 196r/68 

f CF Comptes publics p. 10&) · 

-Privil~es, -honoraires, . licences, permis et divers 

Véhicules automobiles: 

Licences, enregistrement et plaques, 
année 1967,. plus 3. mois de 1968 - . 

Permis de conduire -
Examens et démons~rations d~ conduite -

Régie des transports -
Régie des 9'!rvices publics -
Bureau des expropriations de Montréal - ' -
Indemnités, assurance-accidenté 

Ventes et services 

Ventes de· JJ.stes- de propriétaires de véhicules 
automobiles, de détenteurs de licences et 
copies de certificats -

Recouvrements 

Dépenses d~s années antérieures 

-

109,462,197.73 
9,201,857.35 

640, 06-9. 00-
1, 966, 586.20 

27,555000 
- · -J.48, 625. OO 

2,654.40 

TOl'AL: 

121,449,544.68 

269,863.75 

9. 977. 75. 

$121,729,386.18 



BUREAU DU PERSONNEL 

- Le Bureau du personn-el--sJ-inté-resse aux compé- -

- tencès-dti ministère des Transports et Connnunieations en son entier· - -

puisqu'il ·a des tâches administratives--à-1'-égard de tous les em-­

ployés. _Dep_u;i_s_ la -venue du syndicalisme dans la fonction publique,-· 

-le trava.:i::-1- du Bureau du peroonnel a considérablern€nt augmenté-• 

.Aujourd'hui,_ le_Bureau e.st responsable de l'application de six 

conventions coll-ectives.-----En 196S, l'application de ces--conven-

- - tions collect:L_ve-s a nécessité un travail constant de surveillance 

et de vérifications. 

- -- --= - -:r:;e--Bur-eau du personnel s•-occupe aussi- de-s con-

-- cours à-l~interition-de certa:ines:catégories d'aspirants à la fonc-

-- - ·t-ion publique,-:::des--.c~mcours d '8:vancement-au mini·stère, de l'embau-

""Che""-dlétudïants -0-u ctJemployé-s--Mocca-si-onnels1'. -Les -griefs,- les----ré- - --~ _ 

- 6 -

- ----:-~cations_,--l~s-41Ü_5es~à-la- retrait_e ~t l_r-s accidents de--tra.vail sont -- -~~-

--autant d 1 actiyi tés au Bure au du --personnel.- --- -· · 

-œ---Ier .. avrir .19:6-S, -un nouveau système -est- entré-- -

_ .etL'tigueu:r:_afin de mieux côntrÔler les présencês;-1e-s11bsences;·· 

_les ~ongés de maladier-les vacances, le surtemps et les---lllutations 

·du persomieh-- --Ge-système -a permis un contrê--le plus efficace -e-tr -­

plus à point. 

- -· ·- Le-tableau de la page suivante illustre la -

-progression du nombre des employé~ durant-les quinze-dernières 

années ainsi que Ta réparti tien-selon les services du ministère. 

Les employés du Bureau du personnel sont intégrés dans ce tableau 

au Sèrvice de l'administration. 
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BJREAU DES VEHICULES AUTOMODILES 

c•est en 1906 que fut adoptée la première loi 

régissant les véhicules automobiles au Québec. Cette année--là 

fut-marquée-de la· première-émission des permis de ~onàueteur ou 

de.chauffeur. Il ne § . .'agissait, à cette époque, que d 1une sec­

tion administrative rattachée directement au ministère du Revenu. 

Depuis le début~de ).•ère motortsée, l'industrie-

~-- _· __ du véhicru~: automobile a tellement pris d 1 ampleur qu~ _la juri__d.ic-
1 

- --- --~- t.ion -du Bureau des véhicule-s.-automobiles du Québec a nécessité son 

-transfert au ministère des-Transports-et Communications en ju:i.llet 

1961. 

Afin de démontrer la croissance·rapide de 

l'industrie-âe-l'automobile et -du cam:fon au Québec, voic:l le total 

des véhicules-îmrnatriculés ·en 1950, en 1960 et en 1968. En 1950, 

_ on en comptait 455,200. Dix ans plus tard.., soito. en 1960, on_ en..._ 

comptait 1,161,599. Huit ans plus tard, en 1968,.le nombre de vé-

- - - --- hicules immatriculés au Québec était presque doublé,. soit 2,128,390.-. 

- 8 - . 

L'administration du Bureau-des--véhiculeso.11tomo·-=---- ---

- - --- ---- -- biles est devenue--à la fois-compleX:e-et dotée-des11ormes -d t-effica- -

cité les plus avan.cé·es-que possible. ·Dev~t- la croissance du ---~-

nombre.de véhicules automobiles immatriculé.s au Québec.,_ il a fallu 

utiliser davantage les machines électroniques afin de maintenir le 

rythme d 1efficacité parallèlemen~ à cette montée économique. 

On trouvera dans les pages qui suivent un-résumé 

de l•activité·et des travaux de l'année 1967/1968. 



VEHICUI.ES IMMATRICULES DURANT L 1 ANNEE DE CAI.ENDRIER 196g 

"AE" 

11 CC 11 

"CD"-

"Eu 

upu 

!.'_F,Rll 

"FX" 
"Gu __ 

11GP11 

-''H" 

"L" 

"M1' 

"MD" 

- __ "!'" 

"R" 

"RL" 

"SN11 

Véhicules de promenade 

Véhicules de promenade de louage 

Autobus (transport public) 

Autobus (transport d'écoliers) 

Autobus (transport privé) 

Tracteurs agricole& 

Véhicules de promenade appartenant 
-à des membres <lu corps consulaire 

- Véhicules de promenade appartenant 
à des membres du corps diplomatique 

Véhicules -de promenade valide pour 

1,411,851 

26,245 

5,121 

8,853 

140 

67,102 

270 

65 

· transport-d'au plus sept écoliers 306 

Véhicules de comtrrerce - · 16-2 ;0?8-

-~éhicules de remorquage -2, 837 

•Véhicules de corrnnerce de louage 5,659. 

~Véhicules appartenant à tout gouver­
nement, à l'exception de celui du 
Québec, et à certaines institutions 
subventionnées 15;535 -

Véhicules appartenant au gouvernement 
du Québec 7,124 

-4unbulances et corbillards 960 

V'éhicules de _promenade et camionnettes __ 
utilisés dans certaine& régions -isolées 3,384 

- Véhicules de 1ivrais0n - 201 170 

J.btocyclettes -- 40, 623 

Véhicules de promenade appartenant 
aux membres du collège des médecins 

- et .chinwgiens du Quêbec 2,685 

Camions de ferme 38,405 

Véhicules utilisés exclusivement sur 
---l.es- routes et terrains privés- 10, 728 

Remorques corrnnerciales et privées 141,556 

Remorques de livraison 13,580 

Traineaux-mobiles (ski-doo) 38,817-

Autos-neige - souffleurs à neige 957 

- 9 -
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"T" Véhicules-taxis 13,431 

11u11 Remorques de ferme 73,511 

"VE211 Véhicules de promenade appartenant 
aux membres de 1 1Association des 
radios-amateurs du Québec Inc. 930 

"W" Véhicules ou machineries industriels 
qui ne peuvent être utilisés pour le 
transport de marchandises ou de 
matériaux 13,664 

~'Jffill Véhicules munis d'outillage servant 
exclusivement à l'entretien des 
chemins d1hiver 1,753 

'IOTAL;- 2,128,390 -



- --

,!MMATRICULATION (PAR CŒITE) DES VEHICULES AUTŒ-DBIIES 

- 1 9 6 8 -

- Abitibi-Est et ouest 35,376 

Argenteuil 9,815 

Arthabaska 13,844 

Bagot 7,825 

Beauce 21,572 

Beauharnois 16,399 

Bellechassa 7,308 

Berthier 10,704 

Bonaventure 12,23g -

Brôme 2,555 

Chambly 49,203 

Champlain 15,527 

Charlevoix 9,000 

Châteauguay· 20,203 

Chicoutimi 42,94g 

Compton 12,245 

Deux-Montagnes 23,189 

Dorchester 8,909 

Drununond 17,540 

Duplessis 11,581 

Frontenac 10,169 

Gaspé----- - 14,242 

Gatineau - - 13,946 

'Hull 36,867 

Hunting don 6,826 

Iberville - 12,096 

Iles-de-la-Madeleine 2,628 
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Montréal "Les Iles 11 

Joliette 

Kamouraska 

Labelle 

· Lac-St-Jean 

Laprairie 

L'Assomption 

Laviolette 

lé vis 

L'Islet 

Lotbinière 

Maskinongé 

Matane 

Matapéd.ia 

Mégantic 

Missisquoi 

M:mtcalm 

Montmagny 

Napierville 

Nicolet 

Papineau 

Pontiac 

Portneuf 

Québec "et les environs" 

Richelieu 

Richmond 

Rimouski 

"Rivière-du-1oup 

Rouville 

Rouyn-Noranda 

Saguenay 

- 12 

446,403 

17,315 

S,481 

9,946 

30,s67 

23,402 

lS,604 

- 19,668 

23,753 

6,500 

. 10 016 , . 

11,121 

15,532 

' 
6,370 

20,625 

17,212 

s,440 

9,699 

S,947 

15,926 

11,614 

S,013· 

14,770 

142,485 -· 

13,493 

15,430 

13,339 

16,320 

16,777 

13;014 

17,972 



Shefford 

Sherbrooke 

Soulanges 

St-Hyacinthe 

St-Jean 

St-Maurice 

Stanstead 

Témiscarningue 

Témiscouata-

Terre bonne 

Trois-Rivières 

Vaudreuil 

Verchères 

Wolfe 

Yamaska 

, . 

Total: 

.Emission, postale: 

Grand total! -

23,855 

25,541 

6,345 

18,465 

- 11,519 

12,409 

14, 993 

7,484 

S,517 

. _,_ --- 49,597-

17, 939 

17,~44 

20,259 

3,~06 

5,630 

1,699,892 

428,498 

2,128,390 
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Note générale 

Le Bureau des véhicules autorobiles répar­

tit l'exécution du travail en de la~ges unités açiministratives ap­

pelées 11 divi-sions1' .,, Celles-ci groupent des "sections". 

Division.du contrôle 

Unecomptabilité particulière relève de 

- eette division-, dont elle feï'l'fe- tme sectioo. On-y tient compte de 

-tous--lera-argents perçus ---- $88,265,099.03 en 1967/68 -~ et on y- - -

établit les commissions à verser chaque nois-aux émetteurs d 1 imma- -

triculations. 

Il convient de souligner qu 1 en plus des _ 

-~--encaissement'S· ordinaires la section de la· comptabilité s 1 o-ccupEr~es· 

·-·- - -·~-~~--- taxes de venws--p.~ues au nom du ministère- des--Finances. -Ce poste 

·-=;:-----~~---a-représenté $l~J:.96,~5.30 au cours de l'exèrcice 1967L68 •. 

La même division comprend une section de 

v-érifieation qui;c' tim-an-t--1' al'lnée;· a -manipulé près de quatre millions -

de documents. 

On· appelle ainsi la réunion d 1un assemblage 
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de tâches essentielles en vue d'une bonne administrati-on: les appro­

visi-onnements et 1-'entreposage,-les permis aux-garagistes commerçants 

-et la vérificatîohae formUles (VIN), .l'inventaire et les statistiques, 

les services amd.liaires. 

Il pourrait être fait-étàt d'un grand nombre 

de détails afin d'illustrer le travàil de cette division et l'effica­

cité à laquelle il atteint. 



Division de l'immatriculation 

Il y a eu durant l'année 196S au Québec, 

l'immatriculation de 2,12s,390 véhicules autonnbiles de toutes ca­

tégories. __ On aura pris connaissance aux pages 9 et 10du présent 

rapport de la répartition des immatriculations selon les sortes de 

véhicules, et aux trois pages suivantes -de la répartition- selon les 

régions territoriales. 

Le travail de l'année aura requis la mani­

pulation de plus de ~rois millions et demi de' documents à des fins 

de classement -initial-,- de sortie pour renseignements et reclassement 

ulté:rieUI'-, de relations.- avec le Service de 1 1 informatique. - -

Division des permis:_.illLçQ..n_Q,uiTIL 

Rappelons que le renouv~llement des permis 

de conduire incombe à cette division, cbnt le chef est responsable- -

auprès du directeur du Bureau des véhicules automobiles,_sur le plan 

techniquê et adinini_stratif,_._et_pour 11 application des procédures qui 

correspondent-aux dispositions du Code de la route. 

Selon l'article no 24 du -Code de la route, 

les_ permis_ de conduire sont renouvelables au cour-S- d'une année im­

pai_re. C1e-st donc d-ire qu'en 196S, année paire, --le-nombre -de permis 

-renouvelés a été- de beaucoup inférieur à celui de 1 1année antérieure 

puisqu'il s 1agissait de demandes de renouvellement provenant de per­

sonnes qui, pour une -raison queiconque, ne l'avaient pas renouvelé -

à la date de leur anniversaire de naissance en 1967. De plus, cette 

division a procédé à l'émission de nouveaux permis aux candidats qui 

se sont qualifiés aux examens de compétence. 

En 196S, un total ·de 232,693 permis furent 

émis dans l'ordre suivant, d 1après les données fournies par le Service 

- .--



de l'informatique. 

Emission à la suite d 1un examen ----------------
Janvier 
Février 
Mars 
Avril 
Mai 
Juin 
Juillet 
Août 
Septembre 
Octobre 
Novembre 
Décembre 

TOTAL:-

5,874 
7,217 

10,075 
19,186 
23,565 
23,542 
24,382 
21,905 
17,608 
16, 69z-- -
10,688 
6,892 

Renouvellements - formules com-
~l~t~e§. ~ar_ !BM _______ _ 

Janvier 
Février 
Mars 
Avril 
Mai 
Juin 
Juillet 
Août 
Septembre 
Octobre 
Novembre 
Décembre 

TOTAL:-

5,874 
1,495 
1,124 

740 
559 
302 
186 
150 -
144 
92 
64 

- 10,730 

Renouvellements - formules com-
J!l~t~e§. ~ l_a_m2:.:Ln ______ _ 

Janvier 
Février 
Mars 
Avril 
Mai 
Juin 

- Juillet 
Août­
Septembre 
Octobre 
Novembre 
Décembre 

TOTAL: -

GRAND TOTAL: 

6,462 
4,015 
3,520 
2,639 
3,106 
2,620 
2,687 
2,059 
2,966 
2,312 
1,951 

- 16 -



Une réduction d'activités sous ce rapport 

a permis de réaliser des progra.nnnes laissés temporairement en sus­

pens et- visant-' à renforcer les normes de sécurité routière et tout-

particulièrement dans le domaine des examens de conduite. 

Depuis un certain temps déjà~ la division 

des perrrûs de conduire- envisage la nécessité de préparer un nouveau 

barème d 1acuité Vi§uelle. Ce barëme présente un avantage très mar-

-- 17 -

qué pour les examinateurs dans la sélection <lflS candidats qui dési-~. _ 

rent obtenir, tout spécialement, un permis de· chauffeur. 

Vous pouvez consta-ter·qu'i1 y a maintenant. 

- tous genres de véhicules, y compris·1•autob::us, devront, d'après cès __ 

nouvelles normes,.--se qualifier selon des normes beaucoup plus élèvées 

qu 1autrefois. _Les résultats obtenus indiquent automatiquement le 

genre de permis qu'il est possible d'émettre. 

Après· consultations auprès du directeur du 

Bureau des véhicules automobiles et des-officierS- du ministèr-e des 

Trans.ports- et-Commun:i:catio:Rs et du -Bureau-des véhicule~ automobiles, 

i-1 a été recommandé ·et décidé de hausser le rrûnimum de points requis 

aux épreuves é~riteset de conduite. Le tableau comparatif satis-

détaillé nous en donne une juste idée. 

Conducteur 

Epreuves écrites 
îGüide èt signalisation) 

Epreuves de condui.:!&, 

Antérieurement Actuellement Antérieurement Actuellement 

75% .. ?(J/, 

Chauffeur 

Epreuves écrites Epreuves de conduite 
(Guide et si~nalisation) 

Antérieurement Actuellement Antérieurement Actuellement 

8(J/, 85% 70% 80% 
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Ces nouvelles normes obligeront automatique­

ment les futurs conducteurs à acquérir de meilleures connaissances du 

Code de la route et contribueront à réduire le nombre d1accidents 

d' autorro biles sur nos routes. 

Par suite de 1 1adaption du nouveau barème 

d'acuité visuelle et aussi pour_répondre au désir du Comité médical 

consultatif relativement au questionnaire-médical,.les formules d'exa­

mens, de demande de renouvellement de permis et -d•-émission de -duplicata 

ainsi que le permis de conduire ont été modifiés. 

A la suite d1une compilation- faite par le 

~- Sfil'Yice de_ ·l 1cin-f9rmatiqu_e.,__il a-été _dérnbntré"_que 37 ,47-8 personnes âgées 

de 70 ans _et plus, détenaient un permis de conduire en 1967. En vertu 

--=c-de llar-rê-té en-~~mseil no 418 du 14 février ±961, 15,996 de-ce-s--conduc- -

teurs ont été appelés à fournir un certâficat médical-en plus d'établir 

leur compétence au moyen d 1ui1 examen de conduite. Les 21,482 autres 

conducteurs de ce_ groupe seront convoqués au cours de la_ J>résente année. 

En collaboration avec le directeur du-Service 

----de la sé-curité routière;·-3,;627 chauffeurs -d 1 autobus df-Bcoliers ont été 

GonYoqués _a un examen médical et au test _de _compétence. Ce programme 

se poursuivra durant l'année en cours. 

Vers la fin de l'année 1968, il a été décidé 

d 1obliger_les candidat_s_.qui passent l'épreuve de conduite et non dé­

tenteurs d'un pèrmis valide, à se procurer un permis temporaire pour 

la durée de ce~te épreuve pour se conformer aux dispositions de l'article 

no 17 du Code de la route. Tous les examinateurs ont reçu des directives 

a ce sujet. 



SEXE 

AGE 

' ., 8 ~ •~s a • ans 

ms ~t 20 ans 

>.ns et 22 ans 

·) :"1.."1.3 et 24 ans 

J :ms à 99 ans , 
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1 
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' • i 
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! .· 

EMISSION DES,PfRMIS !POUR 1967-1969 

1 

l 1 ' 

MASCULIN , 1 1 ( ' FÈMININ 

NOMBRE 1 . 
' ! 

1 
1 199579 

46~692 

71,679 

.l 81,488 

1,205,·265 

1,424,703 

. 

1 

°;Q'V 

1,367 

3,284 

5,031 

5,1179 

84,597 

'• 

ï' .. 

• 

%H 

. ?9,6l5 

75,109 

7'f ,760 

68,461 

73,225 

73,000 ' 
1 11 

.%T-
1 ' 
i 

1,003' 

! . N;OI>p3RE 
' ' ' 

! 1 
i' 1 

5·~01;3 

1 ! 
2,392 1 /15,473 

1 1 

3~672 • 1 ~8,208 
1 ! ' 

4,175 l 37,539 

61,7.56 1440,703' 
1---
11 

! 526,1936 
i • 

' • 1 

'• 

%V 

q,951 

~',936 

5,353 

7,124 

83,635·. 

1 
1 

%H 

20,384 • 

.24,890 

28,~39 

31,538 

26,774 
'· 

26,999 

,%T 

1,923 
! 
1 . 
122,581 

1 

1 

l 
·l 
I . 
! 

1 
' 
1 

1 

1 

1. 
l 
1 

1 
1 -

' 
Q 

TCJrAL 

NOMBRE 

. 24,592 

62,165 

99,887 

119,027 

1,645,968 

1,951,639 

.... 

%T 

l,260 

3,185 

. 5, 118 

6,098 .. 

84,337 

! 

1-' 

'° 



Division des bureaux extérieurs 

(1er avril 1967 au 31 mars 1968) 

Cette division comprend. delfX cent trente-

six (236) bureaux répartis comme suit: 

Bureaux combinés (émission et examens) 31 

Bureaux d'examens de conduite simples 13 

Bureaux d'émission de licences simples 7 

Bureau.Xd'émissi-on de licences à commission 151 

Vendeurs d'automobiles, sans rémunération 26 

Sûreté provinciale (P.P.) 4 

Clubs Autorrnbile 3 

Hydre-Québec 1 
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Ces bureaux ont été audités 823 fois au 

---eours è.e cette année--f:i~ale, par les 14 agents de bureau principal. 

Il est également à noter que 4 nouveaux 

bureaux d'émission de licences à comm_ission et 3 vendeurs d'automo­

biles; sans rémunération, ont été inaugurés, alors que 19 bureaux 

d'émission de licences, à connnission, oht été transférés. 

La division de la responsabilité financière 

est responsable, aux points de -vue technique et administratif, de la 

mise en vigueur de la Loi de l'indemnisation des victimes d'accidents 

d 1automobiles (S.R.Q. 1964, ch. 231),. et cela sous deux aspects: 

1- Ve:illar à ce que les suspensions découlant 

d r jnfractions au Code de la route et à certains articles du Code cri­

minel soient effectivement et pleinement mises en vigueur; _ Vêillér 

aussi à ce que les formalités nécessaires à l'obtention d'un nouveau 

permis, dans ces cas,. soient complétées. 
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2- Voir à ce que les automobilistes non assurés, 

impliqués dans lU1 accident, prouvent leur solvabilité pour 1 1avenir et 

règl_ent les dommages_ causés par 1 1 accident. 

Trois des quatre sections qui intègrent la 

division- découlent du double mandat décrit. Elles se nomment: contrôle 

des suspensions, règlement des suspensions et classement. -La-quatrième 

s~ct_:i:on a pour tâche d'examiner les--rapports de tous les ·accidents rou­

tiers du- Québec, avec pertes matérielles-de $_100 ou plus, de dégager -

de.s statistiques- générales, de-·c-lasser. les rapports d 1accidents et d 1en 

fournir des copie-s sur demande. On-y filtre de plus les rapports d 1 ac'""' 

cidents·qui peuvent entra:Î.ner, en vertu de la loi, des suspensions de 

permis de conduire. 

Durant l'année 1968 le système de contrôle 

des permis et_ des immatriculations suspendus -a été amélioré. En 

effet, en 1967 on te.nait- à peine compte, dans les procédures .de cOn-" 

trole d'émission -des plaques d'iJmnatriculaMen,-OOs immatriculations 

suspendues. pui-sqtte l'Informatique n'était pas en mesure de bloquer les 

émissions-~ En l968, 1 1Informatique n'était pas plus en mesure de blo-'­

quer ces imma~riculations mais on a mis sur pied un-système de _contrôle 

contenant les numéros suspendus.- Ces cartes- sont conservées à la 

Responsabil:i.té et ne seront remises à 1 t Informatique qu'au moment du 

renouvellement, si bien qu 1à ce moment, les propriétaires de véh:i.c1.ües 

suspendus ne recevront pas de cartes de renouvellement de leurs imma­

triculations. 

Durant l'année 1968, 

12,792 suspensions pour infractions ont été imposées. De ce tetal, 

6,445 l'ont été pour .conduite avec facultés affaiblies. Ainsi, 

1 1alcool représente la cause de la moitié des suspensions imposées. 
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Les délits de fuite représentent 1,666 suspensions et les conduites 

durant suspensions 1,282. Les autres cas de suspensions sont en 

proportion .insignifiante en comparaison de ces trois sujet de sus-
1 

pension~ Les 1,282 suspensions'pour conduite durant suspension 

montrent qu.lune bonne quantité de gens se soucie très peu des suspen-

sions imposées •. - De ·ces 12, 792 suspensions, _ 8,328 l'ont été par le 

tribunal et 4,.461+ l'ont été par le directeur. On peut constater que 

les tribunaux_ suspendent maintenant beaucoup ]'lus d? pe:rm.i s de çonduire 

que tlurant-les premières années de 1 1 existence de la Loi de l'indemni-

sation. Si 1 1on- eempare ces chiffres ;avec les 8,721 suspensions sous 

ler Code ·cI'Ïminel- et les 4, 071 suspensions sous le Cotle de la route, 

on peut constater.. .que les juges maintenant suspendent la plupart du 

temps dans les cas qui- sent portés devant· eux. Des-·4,071- cas <le 

suspensions sous le Code de la route, on trouve_2,020 suspensions 

découlant dt.une anhulation d'assurance pour lesquëlles évidemment 

aucun juge n 1a ·eu à se prononcer et 1,282 càs pour conduite durant 

suspension dont une'très grande proportion n'a jamais été portée à 

- la connaissance .des tribunaux puisqu'il s 1agit dans la plupa.rt tles 

cas d'accidents durant suspension ou de conduite sans permis. Les 

·-~ juges-laissent-donc-da.moins en moins l'odieux de la suspension au 

directeur. 

Le personnel de-la section des statistiques 

s•occupe de dépouiller manuellement les rapports des accidents routiers 

du Québec. Durant 1968, cette section a reçu 44,882 demandes de 

rapports d'accidents. Au 31 décembre 1968, elle avait-fourni 44,069 

rapports, ce qui représente un revenu de $44,069. On trouve à la 

page suivante un sommaire des statistiques d'accidents d' auto:rrnbiles 

pour l'année 1968. 
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Comité médical consultatif 

Le Comité médical consultatif compte main-

tenant deux ans d'existence et l'année 1968 en fut une asse~ fertile 

et laborieuse dans la poursuite des objectifs fixés au cours- de 1 1an-

née 1967. 

Il faut se référer à l'arrêté en conseil 

no 339 du 20 février--1967 pour connai-tre le-s--r~i.sons qui ont.né-c-essité 

la création de ce Comité au ministère des Transports et Corrrrnunications 

et les fins qu'il se propose. Voici quelques extraits de cet arrêté 

en conseil:-

11 Att-endu qu'en vertu de l larticle 26 du-Code 

de la route (S.R.Qo, 196!+,_chapitre 231), le directeur du bureau dés -

véhicules automobiles peut refuser l'émission d 1une licence ou d 1un 

permis ou en rèstreindre les effets; 

Attendu qu 1en de très nombreuses circonsta.~-

ces et particulièrement dans le domaine médical, le directeur n 1est 

pas et ne peut_êt.re ..en mesure dl-établir, de façorr juste et- équitable 

pour tous, si un permis doit être accordé, refusé ou que ses effets 

en soient restreints; 

Attendu.que dans-l'intérêt public, il ya 

lieu de prendPe toutes les dispositions possibles pour assurer une 

plus grande sécurité sur les routes; 

Attendu qu 1il y a lieu d'accorder au dircc-

teur du Bureau des véhicules automobiles toute l'aide possible afin 

qu 1il puisse être en mesure de juger équitablement de chaque cas 

soumis; 

Il est ordonné en conséquence, sur la pro-

position du ministre des Transports et Comnrunieations, qu'un Comité 

médical consultatif soit créé au sein de son ministère, devant servir 

comme aviseur au directeur du Bureau des véhicules automobiles pour 

tous les cas médicaux ou para-médicaux qui pourront lui êtr.e _soumis". 



suivants: 

le dit Comité est constitué des membres 

Dr Armand Rioux, m.d., président 
Dr J.-N. Chassé, m.d., membre 
Dr Jacques Audet, m.d., membre 
Dr Geo.-A. Daigle, m.d., membre 
Dr Laurent Patry, m.d., membre 

Il faut souligner ici que le Dr Anatole 
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Gagnan, m.d., d.irecteur médical au Bureau des véhicules automobile.s 

depuis le 5 septembreJ:968, assiste à chacune des séances de ce Comité 

lui permettant une plus étroite collaboration avec les membre-s- dwlit 

Comité. _ Y assistent également M. Roger- Paquet, chef dé_ la_ division 

----des permis de-conduire, comme I'eprésentant,_ainsi que __ mademoiselle __ 

Odile Gauvin err qualité de secrétaire. 

En 1968, le Comité médical consultatif a tenu 

24 séances régulières -au ministrre des Transports et Communications, 

comparativement à 35 séances au cours de-l'année 1967. Cette diffé-

rence s•eÀ'Plique-par le fait que l'article 24 du Code de la route décrète 

que les permis de conduire sont renouvelables au cours d1une année 

~-- imp-ai--re. C1 est donc dire- qu'en 1968-1- année paire, le nombre de permis 

renouvelés a été de beaucoup inférieur (232,000 en 1968, 2,000,000 

en 1967) à celui de l'année a.'1.térieure puisqu'il s'agissait de demand~s 

de re:;-iouvellement provenant de personnes qui, pour- une raison quelcon-

que, ne l'avaient pas renouvelé à la date anniversaire de naissance 

en 1967, et de nouveaux conducteurs ou chauffeurs qui se sont-qualifiés 

à la suite d 1un examen. 

En 1968, seulement 2,757 dossiers médicaux 

- furent soumis au Comité médical conSlùtatif comparativement a 5,34? 

au co~rs de l'année 1967. 

On doit cependant préciser que tous les 

rapports d'examens médicaux sont au préalable soumis au directeur 

médical du Bureau des véhicules automo'!Jj les. Quelque lli, 296 rapports 



lui fu~ent présentés dont 2,757 furent référés par lui au Comité 

médical pour revision. 

Dossiers (fatal} soumis: 2,757 

Dossiers acceptés: 1,925 

Dossiers rejetés: 288 

Autres certificats: 493 

A reconsidérer: __ 5.L_ 

Total: 2,757 2,757 
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Tel que mentionné dans le rapport de l'année précé­

dente, le Service a mis au point un système qui permettra, lorsque 
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le gouvernement le dé-sirera, de relier---en direct avec les ordinatèurs 

du ministère les différents corps de polices de la province. 

Les officiers qui sont sur la route pourront alors 

- ohten..i.r en quelques secondes, au moyen de leur radio-téléphone, 

tout genre de renseignement. concernant les dossiers des véhicules 

immatriculés, et ceux des détenteurs de permis de conduire. 

L'information pourra ëtre obtenue· à- partir de-s 

renseignements suivants: 

1.- numéro de plaques de véhicule comple.t ou partiel, 

pour l'année en cours oü les deux années antérieures; 

2.- numéro de série du véhicule; 

3.- description sommaire du véhicule (type - marque -

année - etc.); 

4.- nom du propriétaire; 

5.- les permis de conduire et les certificats d'im­

matriculation provenant de 1 1émission postale pourront ëtre validés 

par l'ordinateur en quelques secondes. De plus, les dossiers des 

véhictùes seront ex.aminés pour déterminer s 1ils appartiennent à la 

catégorie des véhicules volés, suspects, surveillés, etc., et ceux 

des détenteurs de permis de conduire seront vérifiés pour fins de 

suspension. 

Ce système a été démontré au mois de novembre 196S 

aux officiers supérieurs du ministère des Transports et Corranunica­

tio:r.s et du ministÈ~re de la Justice, de la Sûreté du Québec et de 

la Police nnmicipale de Québec et de Montréal.. 
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Par la suite, les ineénieurs du Service ont mis au 

point un système de 11 téléregistres" pour accélérer l'émission pos-
1 

tale des plaques d lj_nunatriculation et fournir ainsi un meilleur ser-

vice au public et aux compagnies ou organismes qui sont obligés 

d.•inunatriculer leurs véhicules au bureau-chef. 

Tout en effectuant ces travaux, le Service a pris 

les-dispositions nécessaires afin de pouvoir appliquer la nouvelle 

tarification sur tous les dossiéirs des véhicules automobiles, en vue 

du renouvellement des plaques 1969, 

Pour le Service de la sécurité routière, le Service 

a effectué des travaux statistiques sur les dossiers des véhicules -

inspectés au cours de l'année 1968. Ces travaux ont trait à l'analyse 

des défectuqsités constatées par-marque, année de véhicule, etc. et ne 

sont pas encore te-rminéB. Il en -est de même pour ce qui a trait à 

l'administration des inspections des "autobus d 1écoliers 11 pour 1968/69. 

Le Service a de plus participé avec son équipement, -

son personnel, ses fichiers magnétiques, à la mise en marche d'un 

système qu..1 a permis au Service du Code de la route, du ministère de 

la Justice, d 1administrer les infractions plus rapidement et plus ef-

ficaccment. 

Pour ce qui est des travaux réguliers, ils sont sensi-

blement les mêmes que ceux de l'année précédente. Il y a eu cependant 

une augmentation assez considérable~ en ce qui a trait aux demandes 

d'informations fournies aux différents corps policiers. 
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SERVICE DE LA SECURITE ROUTIERF. 

Durant l'année 1968, le Service de la sécurité 
1 

routière s•est employé, d1unè part à mieux définir ses plans et 

objectifs, et d 1autre part, à développer de nouveaux programmes 

qui deviendront, dans des délais variés, partie intégrante de 

son action dans le domaine de la sécurité routière. 

Activités des auxiliaires en recherche et en information: ------·--·---------___ ,,,. _______ _ 
Les activités des ·aux:iliaires en recherche et en 

information ont porté, en 1968, sur des c1inj_ques d 1éducation rou-

tière aux adultes et aux adolescents, ainsi qu'aux écoliers et à-

différents groupes particuliers. 

Des cliniques à l'intention du grand public ont été 

organisées dans 359 localités réparties à_travers le Québec, atti-

rant 45,2BO -personnes des deux sexes et d 1âges variés. 'De plus, 

les auxiUaires ont visité-- 262 institutions d 1 enseignement, groupa.Ylt 

au total 182,699 écoliers. 

Un total de 8, 166 adolescents ont assisté à des 

réunions orgauls6es pour eux dans les camps de vacances et les 

terrains de jeux. Ils ont pris part à des programmes conçus 

spécialement pour eux, selon leur âee et leurs intérêts. 

Durant l'été 1968, des concours régionaux de sécurité 

ont été tenus chez les jeunes ruraux clans 9 régions du Québec. 

Les auxiliaires en recherche et en information ont 

or-ganisé 18 cliniques conçues spécialement pour des groupes de 

chauffeurs d'autobus d'écoliers, tandis que quelques-uns des 

auxiliaires ont été invités à la tribune des conférenciers de 20 

clubs sociaux lors de leur diner d'affaires. 
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L'action de cette division du Service de la sécurité 

routière s 1est poursuivie au cours de l'année 1968, dans J_lorgani-

sation de cours de formation de moniteurs pour l'enseignement de la 

conduite automobile. Ces cours furent organisés d 1 une part à 1 1in-

tention des professeurs du niveau secondaire, particulièrement durant 

la saison d 1été, et d'autre part à l'intention des personnes désireuses 

d1 enseigner la conduite automobile dans les écoles commerciales de 

conduite. 

En 1968, des contacts plus concrets furent établis 

avec la Commission des écoles catholiques de Montréal dans l'éven-

tualité de 1 1 instauration d'un programme de cours <le conduite auto-

mobile à leurs élèves finissants. Ce projet devrait connaitre des • 

développements intéressants l'an procham;-

En octobre 1968, cette division a entrepris un re-

censernent des professeurs ·qualifiés pour 1 1 enseignement de la 

conduite automobile, ainsi qu'une enquête visant à obtenir des don-

nées précises en rapport avec les cours de conduite au niveau sco 

laire. 

Sur une liste d1envois présentant 590 moniteurs au 

niveau scolaire, J8J ont ret-0urné le questionnaire, quelques-uns 

incomplets. Sur les J8J réponses obtenues, 319 proviennent d 1en-

seignants de langue française, et 64 de langue anglaise. 

Du nombre de professeurs qui nous ont fait parvenir 

leurs réponses, nous notons que 216, soit 56 de langue anglaise et 

160-de langue française, ont enseigné au cours de la période 

s'échelonnant de 1958 à 1968, et qu'ils ont dispensé des cours de 

conduite automobile à lh,097 jeunes de 16 ans·, en conformité avec 

1 1arrëté en conseil no 106h, en date du 25 juin 1963. Ce chiffre 



porte uniquement sur les jeunes de 16 ans; nous ne possédons pas 

présentement le nombre des candidats de 17 ans et plus, ou les a­

dultes qui ont pu suivre des cours donnés par ces 216 professeurs. 

Des 14,097 jeunes de 16 ans qui ont suivi ces cours, la répartition 

s•établit conune suit: 6,000 de langue anglà.ise, et 8,097 de langue 

française. 

L•inspection des véhicules de promenade sl€st- pour­

suivie en 1968 de façon à peu pres semblable â. l'année précédente. 

Mais alors qu'en 1967, un total de 40,129 vérifications furent 

effectuées, onen compte 64,273 en 1968, soit 60.2% de plus. Toute­

fois, le nombre de jours ouvrables fut de 829~ en regard de 516 en 

1967. Le nombre de vérifications par jour ouvrable pour l'une et­

l'autre année .reste donc sensiblement le même, soit 77.13 et 77.5 

respectivement. En plus, la période d'inspection fut. portée a 23 

semaines comparativement à 17 semaines. Par contre, il faut noter 

que neuf ceffires au lieu de dix furent en opé:t'ation en 1968. 

A la lumièr·e des chiffres ci-haut, on peut conclure 

comme suit. Le nombre des inspections est soumis à trois facteurs 

principaux: 1) le nombre àe centres en opération; 2) la durée 

de la période d 1 inspect:ion; 3) la sonnné de collaboration que sont 

disposés à apporter la Sûreté du Québec et les corps policiers des 

municipalités dans 1 1alimentation des centres. 

Selon une étude que nous avons faite, un centre avec 

un personnel de deux techniciens, d'un cormnis et d'un policier peut 

effectuer 125 vérifications par jour en moyenne. La difficulté 

d 1atteindre ce ch:i:ffreprésentement réside surtout dansl-'alimenta­

tion des centres. LI apport des corps de police, pour intercepter 

les véhicules circulant sur la route, les diriger vers les postes 

-31~ 
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d'inspection et rédiger les avis de réparation de 48 heures n'étant 

pas soutenu, les périodes creuses qui en résultent touchent direc­

tement le nombre total des véhicules inspectés. 

Un total de 51,102 véhicules sont passés a une pre­

mière vérific;:i.tion, tandis que 13,171 ont subi une seconde vérifi­

cation. Parmi. le~ véhicules qui se sont présentés à une première 

vérification, 30,%.6 furent jur,és défectueux, soit 60.6%; 6,082 

véhicules ont.nécessité un avis de réparation de 1+8 heures, soit 

11. 9% des véhicules qui sont passés à une première vérificatîon, et 

19. 7% de ceux quj_ ont été refusés. .Les mises au rancart, au nombre 

de 70, représentent 0.11$ des véhicules qui se sont présentés à une 

première vérification. 

Connaissant le nombre total des défectuosités pos- -

sibles des véhicules rejetés (-1,052, J.64) et les défectuosités re­

levées sur les véhicules rejetés (80,650).nous avons pu établir 

un taux moyen de défectuosité (7.7) et un nombre de défectuosités 

par véhicule'rejeté (2.6) pour 1 1ensemble des véhicules refusés a la 

première vérification. 

Un véhicule est refusé si une ou plusieurs défectuosi­

tés sont relevées sur le véhicule. 

Un avis de réparation de 48 heures est émis si une 

ou plusieurs défectuosités constituent une infraction au Code de la 

route. 

Un véhicule est mi.s au rancart s 1il est jugé danr:ereux 

pour la sécurité publjque; les plaques d 1 irnmatriculation sont alors 

enlevées. 

V inspection des autobus d 1 écoliers s'effectue sur 

. une pérlode qui s'étend généralement de novembre à. mai de l'année 
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suivante. L'année 1968 n'a pas fait exception. Aussi, pour se 

limiter à l'année civile, a-t-il fallu extraire les données néces­

saires des.rapports périodiques et rajuster les chiffres en consé­

quence. 

Contrairement à l'année précédente, des visites 

préliminaires aux inspectj_ons par ies auxiliaires en recherche et 

en information dans les régionales et les commissions scolaires n'ont 

pas été nécessaires. Le but de ces visites, on se le rappellera, était 

alors d'effectuer la cueillette de renseignements utiles pour hâter 

et faciliter la tâche des mécaniciens dans· l'établissement de centres 

d'inspection. Ceux-ci furent à peu près les mêmes à la reprise des 

activités en janvier 1968. 

Dans les 64 régionales, on compte en tout quelque 

9,000 véhicules de modèles divers, dont environ 8,500 sont du type 

classique, soit 24 passagers et plus, 

L'inspection s 1est répartie sur deux périodes: du 

8 janv:i er au J.O mai, et du 11 novembre au 21, décembre. Durant la 

première période, un total de 12, 868 vérifications et--re~vérifications 

furent complétées, et 5, H~2 au cours de la seconde. 1.e total des 

vérifications et re-vérifications pour les deux périodes se chiffre 

à 18,050, alors que 1,471 avis de réparation de 48 heures furent 

émis et 80 plaques d 1 inunatriculation enlevées. En plus, 68 véhicules 

jur,és danr;;ereux pour la sécurité publique furent mis au rancart; 

5,793 autres passèrent à une re-vérification et on exigea qu'ils 

fussent réparés sur-le-champ. 

l.'examen des chauffeurs d'autobus d'écoliers s 1est 

poursuivi en 1968 à un rythme accéléré •. Toutefois, un peu plus du 

tiers seulement des chauffeurs ont pu être exam:inés, et grâce à 



l'affectation de trois rrecaniciens à cette tâche. 

Au total, 3,627 cheuffeurs furent convoqués à une 

épreuve théorique et une épreuve pratique de conduite au volant 

du véhicule utilisé. 
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L'examen médical de chaque candidat était assuré par 

un médedn de son propre choix, et le résultat transmis au directeur 

médical du ministère pour étude. 
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MINISTERE DES TRANSPORTS ET CO~L\IUNICATIONS 

; . SERVICE DE LA SECURITE ROUTIERE 

Rapport d'inspection mécanique des autobus a1 écoliers 

PERIODE DU 
8 JANVIER AU 
30 MAI 1968 

; . 

AUTOBUS VERIFIES 9590 ' 

AUTOBUS ACCEPTES 5619 

AUTOBUS REFUSES (DEFECTUEUX) 3971 
) 

AUTOBUS REMISES 166 

AUTOBUS MIS AU RANCART 57 

CESSATION DE CONTRAT 8 

PLAQUES ENLEVEES 65 

AUTOBUS RE-VERIFIES ET 
REPARES SUR-LE-CHAlv!P 3278' 

AVIS DE REPARATION DE 
48 HEURES (TECHNICIENS) 375 

i AVIS DE REPARATION DE ' : 

; ; 48 HEURES (SURETE) 463 
1 

. ' NOMBRE DE VERIFICATIONS ET 
DE RE-VERIFICATIDNS 12,868 

PERIODE DU 
11 NOVEMBRE AU 
24 DECEMBRE 1968 

.. 
AUTOBUS VERIFIES 2667 

··AUTOBUS ACCEPTES 1573 

AUTOBUS REFUSES (DEFECTUEUX) 1094 

AUTOBUS REMISES 51 

AUTOBUS MIS AU RANCART 11 

CESSATION.DE CONTRAT 4 

PLAQUES ENLEVEES 15 

., AUTOBUS RE-VERIFIES ET 
' , REPARES SUR-LE-CHAMP 2515 

\_ AVIS DE REPARATION DE 
48 HEURES (TECHNICIENS) 625 

AVIS DE REPARATION DE 
48 HEURES (SURETE) 8 

NOMBRE DE VERIFICATIONS ET 
DE RE-VERIFICATIONS 5182 



MINISTERE DE3 TRANSFORT3 E.'T COHHUNICATIONS 

SERVICE D'INSPECTION 

Rapport annuel - 1968 

1.- Vérifications effectuées en 1968 (Québec et Montréal) 

District de Québec.- Résidents de la province: 

Non-résidents: 

Total: 

District de l!iontréal.- Résidents de la province: 

Non-résidents: 

Total: 

3149 
348 

Caté~orie et nombre de véhicules automobiles a;yant fait l'objet de 
vérifications : 

Québec Montréal 

Autobus 

.. Autobus scolaire 

Véhicule de livraison sous permis de la Régie 

Véhicule de ferme 

Véhicule de commerce· 

Véhicule taxi 

Véhicule de promenade 

Véhicule propriété du Gouvernement 

Véhicule appartenant à des non-résidents 

Total: 

2.- Rapports d'infractions émis (Québec et Montréal) 

District de Québec.- Code de la Route: 

Loi de la Régie: 

Total: 

District de Montréal.- Code de la Route: 

Loi de la Régie : 

Total: 

123 
460 

3224 
240 

3635 
117 
207 
18 

181 

8205 

642 

1711 

Infractions non déterminées: 

-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-

Québec, 28 janvier 1969. 

66 

118 
1744 

73 
1027 

30 
88 

3 
348·· 

3497 
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11702 

ces 

Total 

189 

578 
4968 

313 
4662 
ll~7 

295 
21 

529 
11702 

/ 
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SER.VIGE AEHIEN 

INTRODUCTION 

Durant l'année 1968, les avions du Service aérien 

ont effectué 6,395:05 heures de vol, parcouru 916,979 milles et 

ont transporté 10,0JO passagers au cours de 4,79h vols. 

Les données comprises dans ce rapport révèlent une-

légère d:irrrinution dans les heures totales de vol par rapport à 

l'an dernier, soit 26 heures. 

Une bais se s 1 est- surtout fait sentir dans le vol 

exécutif: cependant, 1 1 envoi de deux avions-ci ternes Canso au 

Chili et un dans 1 1 Etat du Tennessee a permis au Service dt a.ugmerr--

ter ses heures de vol, dans le domaine de la protection des forêts. 

Si 1 1on en juge par les résultats obten.us, 1' expé-

rience a été des plus appréciées par les autorités gouvernementales 

concernées, puisque depuis le début de 1969, trois avions Canso 

combattent les feux de forêt au Chili, et le Service anticipe l'en-

voi d 1 un autre avion Canso dans 1 1 Etat du Tennessee -a.u cours du-- -

printemps 1969. 
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Nombre 

1 

1 

1 

3 

2 

1 

3 

7 

? 

13 

AVIONS 

AFFAIRES 

Hawker Siddeley DH-125 

Douglas DC-3 

Beechcraft "Super El8S" 

BROUSSE 

De Havilland "Beaver" 

Bell 47J-2 "Hélicoptère" 

CITERNES 

PBY-5A "Canso" 

YJ 

~nregistrement 

• 

CF-PQ.G 

CF-PQE. 

CF-PQ-A 

CF-PQB 
CF-PQ.C 

CF-PQZ 

CF-PQ.F 
CF-PQI 
CF-PQ.K 
CF-PQL 
CF-PQM 

. CF-PQO 
CF-PQP 

I 

' l -~ -

,. 
î 

! 
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·Tableau comoe.ratif des h9ures àe '!ol 

... - -· 2000~-· ~ 

1.500 

1000 

70~. 

6:>00 
-

5000 

4000 

3000 

2000 

1000 

I/ 

161 19 

Avions d'affaires: 1,678 

Avii:ms de brousse: -l, 202 

/ 
V 

1962 

1,746 

1,668 

Avions-citernes: 679 -- 962 

Totü: 3,559 4,376 

./ 

196 3 

2,104 

l,6J8 

1,638 -

5,380 

Total des h~ures 

/1 
/ 

1 64 9 1 6 9 5 1 66 9 1 6 - . 9 7 

2,283 2,431 2,037 2,691 

1,871 1,8§9 1,743 1,530 

1,350 1,388 1,636 
• 2,199 

5, 50/1- 5,678 5,416 6,421 

.· · .. 

--

-

1 

·.· . 

7000 

6000 

.5000 

4000 

3000 

2000 

1000 

968 

2,379 

1,502 

2,514 

6,395 

' . ' 

l. -
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HEURES DE VOL 

( 
ANNEE 1968 

A VIONS D'AFFAIRES 

AVIONS-CITERi'ü:S 

CF-PQF Canso _426: 55 - 48,975 876 203,836 204 
CF-PQI Canso 256:30- 33,088 54 ll,869 104--

CF-PQK Canso 286:25 35,223 21 -_ 4,483_ 152 
CF-PQL Canso 462:00 58,708 85 17,200. - 194 
CF-PQM Canso 336:30 40,643 33 8,500 136-
CF-PQO Canso 331:00 39,53lf 51 15,045 147 
CF-PQP Canso 414~.20 51,980 44 9,452 15'7 

TOTAL: 2,513:40 308,151 1,164 __ 270,385 1,094 

GRAND TOTAL: 6,395:05 916,979 '2,113,648 4, 791+ 

'. 
'· 

J 
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RAPPORT D'ARROSAGES AVEC AVIONS CANSO 

ANNEE 1968 

Avions Heures ·Nombre Nombre Nombre 
de vol ,2.'arrosages de gallons de sorties 

CF-PQF .. 173:50 669 535,200 59 

CF-PQI 137:45 509 407,200 49 

/ 
. CF-PQK 223:30 836 668,800- 113 ,. 

1 

CF-PQL 364:20 886 . 708,800 - -·-- 132 

CF-PQM 212:05 804 643,200 79 

CF-PQO 192:45 835 668,ooo ·--6(· 

CF-PQP 286:25 621 496,800 90 

..,.,__,.. 
TOTAL: 1,-590:40 5,160 4,128,000 589 

-

( 

.l 
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REMBOURSEMEN'l' PAR AVION 

~NNEE 1968 

AVIONS 

Avions d'affaires 

CF-PQA Beechcraft 

CF-PQE DC-3 

CF-PQG DH-125 

Avions de brousse 

·CF-PQB Beaver 

CF-PQC Beaver 

CF-PQZ Hélicoptère 

Avions-citernes 

· .. CF-PQF Canso 

CF-PQI Canso · 

.CF-PQK Canso 

CF-PQL Canso 

CF-PQM Canso 

CF-PQO Canso 

CF-PQP Canso 

MONTANTS 

s 20,647.07 
81,026.65 

88,050.06 

26,767.51 
26,266.~3 

34,916.25 

79,405.13 
53,160.49 
62,216.59 
70,053.96 
59,446.52 

62,260~09 

63,48Lt.14 

$727,700.79 

- h3 
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REMBOURSEt{ENT PAR MINISTERE 

ANNEE 1968 

AFFAIRES CULTURELLES 

AFFAIRÉS_:_IBDERALES-PROVINCIALES 

AFFAIRES. MUNICIPALES . 

AGRICULTURE ET COLONISATION 

COMMISSION DES ACCIDENTS DE TRAVAIL 

. s .?,_468.35 
··5-;290.84 

4,955.8L~ 

3,087.90 

75.00 
COMMISSION DE· LA FONCTION PUBLIQUE . ·6~352.11 

- --CONSEIL -EXECUTIF~ - ·----- ---- --· 7; 692. 83 . 

EDUCATION 

FAMILLE ET BIEN-ETRE ...SOCIAL 

FINANCES 
Hyf;~O~Q~BEè -.... -

-
INDUSTRIE ET COMXERCE 

c: -::J: ~ :-: ~ ~ : --: ~ - .. -~ ~ ... 
INSTITUTIONS FINANCIEIIB.S 

JUSTICE 
_LOISIRS ET SPORTS_ :_: ___ -_ -

REGIE DES ALCOOLS 

REVENU 

RICHESSES NATURELLES 
.. + - -

SANTE 

SECRETARIAT DE LA PROVINCE 

SURETE PROVINCIALE 
,..- - - ,.. -

TER..qEs ET FORETS 

TOURISME, CHASSE ET PECHE 

TRAVAIL 

TRAVAUX PUBLICS 

VOIRIE 

ETAT DU TENNESSEE 

COMPAGNIE-CANADAIR (re: Chili) 

.· 

20,643.74 
6,310.42 --

_·1!~75.84 
--· 16~134.88 

8,187.10 
i;916.66 
6,259.16 

237.50 
533.34 

3,lLH.66 
.. 100, 949.21 

30~495.48 

--- "4,530.01 

13~202.13 

368~839.00 
31,553.39 . 

. --1 ;·960.00 

~6,_187.11 

14,913.75 

12,707.50 

34,900.2lr 

$727,700.79 
" 



Le Gouvernement du Québec paie des subventions aux 

compagnies de navir,ation desservant des endroits isolés et des points 

stratégiques ne pouvant être reliés autrement que par navire depui.s 

1920. 

Les liaisons essentielles de l'après Prend.ère Guer­

re mondiale étaient la Côte Nord, du Saguenay à Blanc Sablon, les _ 

Iles--de--la-11adelej_ne et de la Gaspésie. A cette époque, les services 

subventionnés assuraient les communications vitales entre Montréal, 

QUébec et des centres de peuplement isolés qui tiraient leur subs:i.s­

tance des moyennes et grandes pêches. Or, par leur nature, ces ser­

vices ne pouvaient compter sur les frets pour combler des dépenses 

d'opération très élevées occasionnées par 1 1 obligation de maintenir 

un équipage assez grand pour rencontrer les e::dgences de transport 

des passagers. 

Les développements miniers de la Haute Côte Nord et 

l'ouverture de :m0u1ins à papier modifièrent sensiblement depuis 19h5 

ce t3;bleau économique. ·· Ces développements nécessitèrent la mise en 

oeuvre de capitaux plus élevés af:i n d'ouvrir des routes et- permettre - -­

à 1 1 avion, dont la guerre a-vai t révélé les- possibilités illimitées, - -

de reJj_er les erands centres. 

La Haute Côte Nord jusqu'à .Sept-Iles n 1 est plus 

constituée de petits postes à peuplement isolé. Les transformations 

qu'ont subies ces structures ont triplé sa population •. Les grandes 

industries qui s'y sont implantées ont ouvert des perspectives immen­

ses au traf:i.c fluviaJ .• 

Les compagnies subventionnées qui, jusqu'alors ne 

pouvaient vivre de leurs frets, auraiènt pu devenir rentables et se 

- 1.5 -



passer de subventions, d'autant plus que 1 1avènernent du moteur diesel 

venait réduire leur cout d'opération. Mais cette manne attire un 

grand nombre de concurrents que n'eni'rei{7,nèrent pas les erigences 
1 

d'un service rée;ulier et le fardeau des navires à passagers. Ces pe-

tites entreprises de navle;ation, attirées par ce trafic nouveau faisant 

le transport à des coûts moindres, rongerent les revenus des entrepri~ 

ses subventionnées de sorte que, jusqu'à l'ouverture de la route numéro 

15, le gouvernement du Québec, afin de conserver des. services réguliers 

absol.ument nécessaires. tant en fret qu 1 en passagers, dut continuer à 

subvent:ionner des corripagnies capables de se plier aux servitudes de 

tels servi ces. 

Depuis que cette route numéro 15 perce jusqu'à Sept-

Iles et que le camion, l'autobus et l'avion peuvent assurer des ser-

vices normaux, le gouvernement du Québec n'accorde plus de subventions dans 

le sect~ur s'étendant à l'ouest de Sept-Iles. Il lui faudra cependant 

assurer les services maritimes de la -J,1oyenno et de la Basse Côte Nord, 

tant et aussi longtemps que la route rnJméro 15 ne s'étendra pas jus-

qu 1à Blanc Sablon. 

Ce développement important de la Haute Côte Nord a 

modifié également les relations Côte Sud - Côte Nord et pourtant, 

oblige le gouvernement du Québec à repenser la structure des subven-

tions aux services dE:B deux rives. 

En effet, il est normal et cette politique doit être 

envisagée dans la perspective d 1une régénération économique importante, 

que 1e Bas St-Laurent puisse ëtre reHé a Baie-Comeau et à Sept-Iles 

par ~es moyens de transport rat)ides, économiques et efficaces, et cela, 

durant toute 1 1 année. C'est pourquoi, les subventions gouvernementa--

les aux transports s'orienteront dans les années à venir vers l'établ:is-

sement, a des points stratégiques, de [~ervices de traversiers brise-

glace à embarquement et d6barqueme11t par les bouts, afjn que le Bas 

St-Laurent pc1iss8 concurrencer sur l8s marchés de Baie-Comran et Sept--

IJ c:-;, les produits 011 provenance de ré[!ions plu;, favorisées. 
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PRINCIPES GENERAUX PH.ESIDAH!' A VATTRIIUTION DES STJRVmITJOîJS - --....:.... .. ---·- -----·--------------·~·----- ----------------- ----------··- --

Le (kmvernernent du Québec a subventionné, penrlant 

1 'annéo fiscale 1967 /6B, d011ze services marit-imes et un service 

aérien. Un nouveau service a été subventionné, soit un service de 

traversier entre Grandes Piles et Saint -Jean des Piles s~Jr la rivière 

Saint-Maurice. Par contre le service de traversier entre Trois-Pif;-

tales et Escourrd.ns n'ayant pas opéré en 1967, n'a rec;u auc1mo s1Jb-

vention. Ce servi ce sera repris avec un nouveau navire au déb11t 

d' avr:Ll 196.s. 

En général, le gouvernement évite de donner deux 

subventions à des compapnies différentes pour desserv:i.r les mêmes 

points, et s'attache à b:ien définir la nécessité du service et son 

caract~re déficitaire. 

a - revue des antres moyens de transport, s 1il y a lieu; 

b - consc.~quences de 1 'introduction ou dn retra.; t du service sur 
1 1 économte des régions à desservir~ 

c- analyse des statistiques des frets et des passa~ers à trans­
porter; 

d études des taux proposés; 

e - revue de 1 1aspect technique du (des) navire (s) à mettre sur 
les services; 

f 't d d' , . d , . - e u es emor;rapm.ques Ps rer,J_ons; 

g - imp:wtance dn servi ce par rapport aux facteurs psycholo::i;iques, 
économiques et sociolog:i.ques des régions à desservir. 

a - de l' J1o:ra:lre en vigueur et des taux charr,és; 

b des possibilités du transport; 

c - des difficulté~' portua.1-res et c1irnatériques; 

d -- des bureau,x dt affrètement 
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e - des coûts de revient et des revenus à la tonne; 

f - coût du navire et des transformations s 1il y a lieu; 

g - coût d 1 opérations; 

h - coût d 1 adminj_ strat:Lon; 

i coût de la finance; 

j - études des services compétitifs, s 1il y a ljeu; 

k - analyse des personnes ou des compagnies qui demax1dent des subvcm­
tions afin de s' assi__1rer qu 1 ils peuvent don.'îer le service en toute 
sécurité et selon une saine économe des deniers puhlics; 

1 - lon~ueur dn contrat en fonction des coûts et de la nécessité du 
servj_ce. 

Des inspections ont été fai.tes sur tous les navires 

subventionnés en 1967 /68; ces navires ont tous été trouvés satis-

faisants et rencontrent les ex:lr;ences du mini.stère des Transp:::>rts et 

Communicatjons, section Har:it:ime. 
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PERMIS SPECIAUX 

Permis émis en vertu des dispositions de l'arrêté en conseil 
no 1045 du 27 ruai 1964 et ses amendements pour la période 

du 1er avril 1967 au 31 mars 1968 

1.-

2.-

Pour tranmJort excédant dimensions et 
pesant~urG.légales: (machinerie, objets 
lourds et indivisibles, acier d'arnatu­
re et de structure, poteaux, etc.) 

Pour transport de constructions: 

3.- Pour circuler avec véhicules extra­
lourds: (bétonnières et c~~ions à 3 
essieux de 24,000 lbs ou plus) 

4.- Pour circuler avec véhicules excédant 
dimensions et pesanteurs légales: (ma­
chinerie lourde sur pneumatiques, ca­
mions genre EUCLID, instruments aratoi­
res automoteurs, etc.) 

5.- Pour remorquer véhicules excédant di­
mensions ou pesa.nteurs légales: mai­
son mobile, concasseur, ·outillage 
d'asphalte, banc de scie, etc.) 

~. - Pour transpo:cter du bois de pulpe, 
billots, arbres en lonsueur et maté­
rinux requis pour la construction, 
l'entretien et la réparation des 
chemins, sur les chemins de class8 11B11 

avec les mên:es pesanteurs que sur les 
chemins de clnsse "A". 

ETAT 

320 

756 

0 

230 

157 

1552 

COMPARATIF 

196~ 1362/.§.~ ~61-t f..9.6}:!/_65 196~L6~ 

' 1279 1464 1771 1957 1696 J 

MONTREAL 

2130 

1986 

0 

533 

197 

17 

4863 

·196GL6z 

1912 

MONTREAL 4090 1+60lt li-999 4721 4981 5455 

--
1'0TAL: 5369 6068 6770 6678 .6677 7367 

- 1.9 -

'l10TAL 

2450 

2742. 

354 

106 

6l~15 

19?7/68 

1552 

4863 

6l~l5 . 
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La Régie des transports de la province de Quéhec, 

conformément à la loi concernant le transport, chapitre 228 des 

S.H.Q. de 196/i., comi"':nco lme no,uvelJe année dtactj1v-:ités à c11aq1ie 

1er juillet. Le rapport q1ri suit couvre donc 1 1 exercice terminé 

le 30 juin 1968. 

I.a Rép;ie se compose d 1nn président, d 1uri v:ico-

'Président, de quatre régisseurs et d 1 un secrétaire. J,e b11rem1 

principal est s:i tué à 930 c11emin Ste-Foy, à Québec. Un autre bureau 

est s:i_tué à 1080 rue -Arnherst, à Montréal. 

Lo nom1Jre total des détenteurs de permi_s a d-:i minué 

pour la deux:i.èms. année consécut:ivc, mais demeure quand même supé-

rieur à celui çie ·1956, alors qu 1on comptait l+,953 détentel1rs de 

permis~ L<~s chiffres comparatifs pour les années 196h, ~965, 1966 

et 1967 se_ lisrmt comme suit: 5,500, 5,780, 5,500 et 5,390 appro-

x:imat:ivement. Ces données proviennent d1J t~tal des ex3;édit:ions 

postales contenant les formules annuelles de renouvellement de 

permis. 

A la fin de 1 1ann8e 1963, le dénombrement sy;;tématiquP-

du nombre de véh:kules de transport routi_er enre[iistrés par les 

dét.entrmrs de perrn:i.s éta1t de 1+5,018 unités de toutes sortes. l,es 

nombres apriroximatifs corresporidant aux annécr> 1964, 1965, 1966 et 

1967 seraient de 50,000, 55,000, 67,000 et 71,000 selon les données 

sign:tficat:i_ves provenant du Buroa11 des vélücules automobiles. 

Le nombre des véhicules servant au transport routier 

a presque douhlé dcpnis :n ans. En 1956, on comptait 2!+,00J de ces 

véh:ic11les, tandis qu'on en conpta:i.t environ 71,000 à, la fin ck 1967. 
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Cette forte expansion représente un accroissement favorablernont 

comparable avec le taux do 75% d 1au[imentation pour 11 ensemb]e de 

tous les véhicules commerciaux j_mrnatriculés au Quqbec durant la 

même période, soit 207, {J32 camions de tous genres en 1956, compara-

tivement à 364,389 en 1967. 

·Durant 1 1 année expirée le 30 juin 1968, la Rég:i.e a 

siér,é à deux di.visions et dans neuf localités pour enquêter sur 

les requêtes majeures qui lui furent· soumises. Ces enquêtes en 

séance publique ont nécessité 151 jours d 1 audition. 

Au surplus, 2,392 requêtes ont fait l'objet d'enquêtes 

11 en chambre" et qui ont donné lieu à autant d 1 ordonnances. 

A t t J J R, · · ·f· • 3 2 1 r. ct ct t u o a ., .a eg1.e a s1.gni J.e , _o,> o:r onnances uran , 

l'année au 30 juin 196~, dont 20 pour les transports par eau, 350 

pour la locat:ion de véhicules ar,nncés pour le transport de voyageurs 

et de marchandises, 763 pour les services par autobus, tax.i.s et auto-

neiges, et finalement, 2, 133 ordonnances pour 1.e cain.i.onnaf3e. 

Il faut n~ter que la tâche préparatojrc aux décisions 

et ordonnances exir,ent un nombre assez considérable de communications 

avec les part:les en cause, les informat:i.ons et précisions aj.nsi. obtenues 

sont essentielles à l'organisme de contrôle, afin de coordonner et d'ac-

tiver la conduite des questions sous examen. 

Pom- sa part, le Service de la mécanoe:raphie a dÛ 

préparer pl.us de 997,000 reproductions de toutes espèces durant la 

" , . t " meme per:wde e, pour 1 1onsemble des services sous controle. 
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Les services conptables du minist;~re des tram>ports 

et cornmunic<:.tion::; ont fourni à la: Hégie, pour l'exercice financier 

1 
qui se terni.ne le 31 raar[-; 19()8, , les clcnn6es relatives aux rcvenm;, 

dépenses et pré\i:i.siofü> budgétaires de 1 1 ann6e en cours 1968-69. 

Pour 1 1 exercice; ter·1rtiné E;n qWO)stion, les :recettes 

brutes attr:iJ)ué.:.hles à la Régie furent de $1,966,586.00 en regard 

d 1un montant de dépenses ordj naires dA $551, 982. OO affecté aux 

salaires, fraÜ> de voya[!,e, matérie] et fournitures de bureau, etc. 

Les recettes brutes sont pa~isécs de 4;M_,7,298.00 à $1,966,586.00 en 

nenf années; soit un accroi<;sement de 195%, comparativement aux 

dépen se0 ord:Lnàires dont la ho.us:-"e n'a été que de 76;b durant le rnërno 

laps de temp<;. 



L'année jucU.ciaire couvre la période ùu 1er ju:LlJ et 

1967 au 30 juin 1968. Deux grands secteun>; celui de l 1exprop-.·ia-

tion et celui des serv:iccE. pub1:icB, se partagent ~LI activ_ïté de l 1or--

garri srnc dont~ la direction e::.d~ coniposée d 1un pré~ddent, de de1Jx v:i.ce -

présidents et de trois 1·é[j sseur·s. 

Au total, la fü\P::ie a s-i_é[;é 133 jours clans les di f-

férents d~.stricts du Qu.éb0c. F.lle a rendu 7J.O ,jU['.ements, pour un 

montant gJ.oba1 de $23, 32/i;. 658. 83 en matiè:·e d 1 e.x:propr:i ation, a-1.nsi 

que 102 jugements concernant les services publics> formant un r;rand 

total do 812 ordonnances. 

Causes entrées c..u plumit:i.f 

Causes :i.nscrites po1 n' aud-i t:Lo11 

Nombre de journée::s d'audition à la 
suite dr: ces jn~;cr:Lpt:iow; 

Nombre cJ.e ,iu.e;cr:ients rendue..; après 
inscrjpl:ion au plnrni tif} mais avant enquête 

Norr.br8 de jur,en,·mt.s aprÈ!G 
1) C. P.Co 
2) HtJ_, lère instance 
3) Et1, appels 

cnouête 
207 
% 

--'-~ 

Gr.:i.nd total des juge;nents en 
expropY':i.ation 

'l'otal des inckmni tés: 

Nombre dr:~ dosE:;:i erf; cl11 gouvcrn2-­
mcnt encore en filir·ros 

rJorrJ)re d(~ dosr.icrs di,rcr[:~ d'ex-M 
propY-i.at:ion r;r;core en f:i J_j ère;; 

Tot.al de~; dosf;:i.ers ù cl1ac:"tin c~eC:; 
b~Jr·c~-i.u~x. 

UQ__nt.r{:_ë:._1- Q~_i_é.1• e c:. 

377 109 

521 203 

111 22 

292 J.OE'.~ 

293 l? 

197 

_93_')____ 

1, l:J? 251 
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(dam; toute la province) 

Reqn~te~; DOlNclles entrées an plurxL!-.if: 92 

.Tufer.1ent. s renclu0: 102 

Dans ce scct.~ur, les entreprises de téléphone 

représentent le principo.l ::_;crvice pub1ic dont s 1occupe la Hégle. 

Celle--ci doit s t .i.11 tére sser à 93 e11trepri ses à 

juridiction p:rovinciale qu:i se ré;::•art:i.E:sent comrnP. suit: 

81 entrcprj ses pubJ.:i.ques appartenant 
'd t" l" •'+.' a es pa1' -.~·-cu __ J_ers, socH~ (.es ou 
corporat:i ons -

10 cntreprisc:s publiques opér2..nt des 
lignes forestières -

2 entr<:prises puhJ5qncs de propriété 
m1micipales. 
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Le Burem1 des expropr.L:r!~:ions de J.lmrLr3al existe 

en vèrtu d'une loj sanctionnée le 20 juin 1962. Il se compose 

de txuis membres nomrnés par le lieutèndJlt,-r,ouvcrnem· en comrni:I_ 

et d'un sec1~étairo. Le s:Lège de l 'organ:ism0 est situé à 506 Cf3t, 

rue Sa:Lnte-Catherine, à Hont.réal. 

Avant 1 1 adoption de Ja 1oi de 1962, les autor:i téf> 

de la ville de 1':cmtréal dcVCJ.ient s'adresser à la Régie des .Services 

pubHcs et ne pouva:ient interjeter appel. Depuis, il existe un 

droit d 1arpeJ_, d 1abord devant la Tié[:;io des Services publj_c[;, c•rnuitc 

devant la Cour du Ra.ne de la Reine. 

Durant l 1ar111ôc d 1a".J.rlicnces ter;::inée le 3J j11illet 

1968, }<'; Bureau a entendu 1, 833 eau~ es et a rendu 2J 6 ord~nnancc:f:',, 

répart'i es comrr1e suit: 

Vil1e de MontréaJ: 

Corporat5on de l·'."ontréal 
métropolitain: 

l,267 51:3 

23 

Conformément à 1 1 art:i.c:1e 8 de la. loj 10--11 El:i z~abetl1 ll, 

chapitre 39, les }-ionoraires payés par 1' e:xp::·opr:lant dé~ns ]es affai--

:ros soumiscr; au Burc;:w des c:xyiropr:iation0 de VontruaJ, durant J.I année 

d 1 audiences qui f> 1 est. terminée le 31 ;j"LJiJ 10t 1968, se sont ch:Lff1·6s 

à $J39,5?').00. 


