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II 

A l'honorable 

PAUL COMTOIS, c.P., 

Lieutenant-gouverneur de la province de Québec 

Québec, le 31 décembre 1964. 

Qu'il plaise à Votre Honneur, 

Le soussigné a l'honneur de vous 

présenter le rapport du ministère 

de la voirie 

pour l'année budgétaire 

1963-1964. 

Respectueusement soumis, 

le ministre de la voirie, 

BERNARD PINARD. 



To The Honourable 

PAUL COMTOIS, P.C., 

Lieutenant-Governor qf the Province qf Quebec 

Quebec, December 31st, 1964. 

May it please Your Honour 

1 have the honour to present 

the report of the Department of Roads 

for the fiscal year 1963-1964. 

Respectfully submitted, 

Minis/er of Roads, 

BERNARD PINARD. 
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A l'honorable 

BERNARD PINARD, 

Ministre de la Voirie 

Monsieur le Ministre, 

J'ai l'honneur de vous soumettre 

le résumé du travail accompli 

par le personnel du ministère de la voirie 

au cours de l'année budgétaire 1963-1964. 

Ce résumé comprend l'activité 

des différents services du ministère, 

ainsi que le rapport de l'ingénieur-en-chef. 

Respectueusement soumis, 

le sous-ministre, 

ROGER LABRÈQUE, Ing. 

Québec, le 28 décembre 1964. 



To the Honourable 

BERNARD PINARD, 

Minister if Roads 

Quebec, December 28, 1964. 

Sir, l have the honour 

to present herewith the report 

of the activities of the Department of Roads 

for the fiscal year 1963-1964. 

This summary covers 

the operations of the several branches 

induding the report of the Chief Engineer. 

Respectfully submitted, 

Deputy Minister of Roads, 

ROGER LABRÈQUE, Eng. 
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REVUE DE L'ANNÉE 

REVIEW OF THE YEAR 



L'Honorable Bernard Pinard, ministre de la voirie. 
Honourable Bernard Pinard, Minister of Roads. 
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RAPPORT DU SOUS-MINISTRE 

Roger-J. LaBrèque, Ing. 

Durant l'année budgétaire 1963-64, 
le ministère a continué d'exécuter à 
l'échelle provinciale un programme 
routier bien équilibré. Non seulement 
avons-nous construit de nouvelles rou­
tes, mais nous avons sensiblement amé­
lioré et modernisé notre résea u dans 
toutes les parties de la province. 

La route transcanadienne, les routes 
de ceinture des villes et municipalités 
ainsi que les communications routières 
aux provinces et aux états limitrophes, 
forment le nouveau visage routier du 
Québec. Il en est de même du pro­
gramme de l'office des autoroutes du 
Québec qui s'intègre dans le plan d'en 
semble du ministère de la voirie. 

L'organisation du ministère dans ses 
structures et cadres a été un sujet d'étu­
de constant durant toute l'année et nos 
officiers ainsi que les spécialistes en ges­
tion ont accompli un travail qui servi­
ra de base à l'amélioration du rende­
ment global. Progressivement, dans 
tous les services, les méthodes adminis­
tratives les plus avancées seront appli­
quées et en ce faisant, il n'y a pas de 
doute que d'ici peu, nous aurons une 
unité de production moderne et capa­
ble de rencontrer les exigences du pro­
grès et de l'expansion économique de 
la province. 

On trouvera dans la revue de l'an­
née les rapports que m'ont soumis les 
hauts fonctionnaires du ministère. 

DIRECTION GÉNÉRALE DU GÉNIE 
DE L'INGÉNIEUR EN CHEF 

Arthur Branchaud, Ing. 

La transformation en profondeur du 
Québec depuis quelques années a eu 
des répercussions marquées sur l'orien­
tation du ministère et modifie du tout 
au tout les concepts antérieurs. Pour il-

DEPUTY MINISTER 
Roger-J. LaBrèque, Eng. 

ClIAP.1 

During the 1963-64 fiscal year, the 
Department again carried out a well 
balanced highway programme. Besides 
the new highways built, the network in 
aIl parts of the Province was consider­
ably improved and modernized. 

The Trans-Canada Highway, by-pass 
highways around towns, municipal 
roads, as weil as communication arteries 
to the neighbouring Provinces and 
States are now part of the Provincial 
highway picture. The same might he 
said of the Quebec Autoroutes Author­
ity's programme which forms part of 
the Department's master plan. 

Serious attention was given through­
out the year to the reorganization of the 
Department within its structures and 
work carried out by our higher levels 
and administration consultants will 
serve as a basis for the improvement of 
the general efficiency. In aIl the Serv­
ices, the most advanced administrative 
methods will be introduced progressive­
Ir, and undoubtedly, a modern produc­
tIon unit capable of meeting the re­
quirements of progress and of the eco­
nomical development of the Province 
should soon result. 

Reports from the officiaIs of the De­
part ment are included herewith. 

CHIEF ENGINEER'S 
DEPARTMENT 

Arthur Branchaud, Eng. 

The recent profound transformation 
occurring in Quebec has had serious 
repercussions affecting the Depart­
ment's policy, and has modified com­
pletely previous concepts. To illustrate 
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lustrer ce fait en peu de mots, nous di­
rons que le caractère rural, fermé aux 
influences extérieures a pris brusque­
ment un caractère urbain sensibilisé 
aux techniques nouvelles et ouvert non 
seulement aux exigences nationales 
comme la route transcanadienne mais 
également aux initiatives internationa­
les comme l'Exposition universelle de 
1967. 

Parallèlement à ces impératifs nou­
veaux, il a fallu moderniser les structu­
res du ministère. La réorganisation des 
effectifs techniques effectuée en 1962 
s'est révélée fort satisfaisante dans l'en­
semble et je crois que cette nouvelle ré­
partition des tâches a eu pour effets gé­
néraux d'augmenter le rendement et de 
permettre au ministère de mieux faire 
face à la diversité des tâches. 

Tel que prévu, les trois grandes di­
visions créées en 1962, planification, 
travaux, recherches ont été occupées à 
la limite de leurs potentiels respectifs. 
Le volume et la qualité du travail ac­
compli ont dépassé nos espérances et, 
sans croire qu'il n'y ait plus d'amélio­
rations souhaitables, je crois pouvoir af­
firmer que cette réorganisation marque­
ra un tournant dans le fonctionnement 
du ministère. 

Les activités de chacune des divisions 
sont décrites séparément dans le pré­
sent rapport et leur autonomie s'affirme 
de plus en plus, bien que je sois saisi 
encore trop souvent de cas d'espèce. J'ai 
confiance cependant que nos ingénieurs 
et techniciens s'habitueront de plus en 
plus à exercer leur initiative personnel­
le et à profiter de la latitude qui est 
laissée à chacun dans son domaine par­
ticulier. 

Les relations, de nos effectifs avec les 
ingénieurs-conseils à l'emploi du minis­
tère, de bonnes qu'elles étaient sont de­
venues excellentes du seul fait que nos 
termes de référence sont maintenant les 
mêmes pour tous. La plupart des ingé­
nieurs-conseils bien que très compé­
tents, n'étaient pas familiers avec la 
procédure, les normes et les conceptions 
du ministère, mais aujourd'hui on peut 
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briefly this fact, the rural orientation 
of departmental policies, unaffected by 
exterior influences, was redirected ab­
ruptly to encompass the urban facto 
With the extensive application of the 
latest techniques in mind, attention 
was directed to the challenging require­
ments of national achievements such as 
the Trans-Canada Highway, and even 
to international initiatives such as the 
1967 World's Fair. 

To keep pace with these new de­
mands the Department's internai struc­
ture had to be modified. The reorgan­
ization of the technical services, brought 
about in 1962, proved to be generally 
satisfactory. The re-distribution of work 
increased the general efficiency and en­
abled the Department to meet more 
effectively the variety of obligations. 

As previously expected the three 
major divisions created in 1962, Plan­
ning, Operations and Research were 
occupied to their full capacity. The vol­
ume and the quality of work accom­
plished exceeded expectations and with­
out inferring that further improvements 
are not desirable, the reorganization 
described above should mark a turning 
point in the Department's accomplish­
ments. 

Although their acceptance of their 
responsabilities is becoming more and 
more a fact, the Chief Engineer is in­
volved in their activities to a greater 
degree than judged normal. It is to he 
hoped that our engineers and techni­
cians will develop further their person­
al initiative and profit from the free­
dom permitted them in their respective 
fields. The activities of each of these di­
visions are presented separately in this 
report. 

The relations between the personel 
and the consulting engineers employed 
by the Department improved from 
good to excellent for the simple reason 
that our methods and standards are 
now commonly understood. The major-



dire qu'ils forment une équipe parfaite­
ment intégrée aux effectifs du ministère. 

Comme je le soulignais dans mon 
rapport 1962-63, l'exposition universel­
le de 1967 à Montréal a amené le mi­
nistère à comprimer les échéances de 
son programme de construction dans 
la région métropolitaine. La prépara­
tion des plans géométriques, celle des 
plans, devis, soumissions, contrats et la 
surveillance de construction de la route 
transcanadienne ont grandement taxé 
les effectifs du ministère. Ces efforts se­
ront encore intensifiés dans le but d'of­
frir au public dès l'automne prochain, 
une route à quatre voies séparées par 
un mail central, de Québec à Mont­
réal via un raccordement à la route no 
9 aux environ de Saint-Hilaire. 

Les problèmes soulevés par la cons­
truction de la route transcanadienne 
sur l'île de Montréal sont très nom­
breux et il a fallu mobiliser tous les in­
téressés, en particulier la ville de Mont­
réal pour les étudier en comité et en 
arriver à des solutions acceptables pour 
tous. 

La construction du pont-tunnel 
Louis-H. Lafontaine après avoir subi 
quelques retards au début, reprend gra­
duellement le temps perdu et tout laisse 
croire que la date ultime du parachè­
vement des travaux, prévue pour la fin 
de 1966, sera respectée. J'ajouterai que 
la qualité des ouvrages construits à ce 
jour, est excellente. 

En terminant, je désire souligner les 
faits saillants des activités du ministère 
au cours de l'exercice 1963-64. 

a) Le service des tracés et projets s'est 
appliqué à la réserve des emprises 
routières précédant la construction 
de deux à cinq ans, pour permet­
tre l'étalement des budgets et as­
surer une meilleure intégration du 
réseau routier avec les plans direc­
teurs des municipalités. 

b) Au service technique de la circula­
tion, un travail énorme a été abat­
tu par le comité de codification de 
la signalisation uniforme. Cette 
normalisation complète le travail 

ity of the consulting engineers, although 
very competent, were not too familiar 
with these practices. Today, however, 
the two groups operate as an integrated 
team. 

As mentioned in the 1962-63 report, 
EXPO '67 compelled the Department 
to accelerate its construction pro­
gramme in the Montreal Area. The de­
velopment of the geometrical design, 
the preparations of the plans, specifica­
tions, tenders, contracts, and the super­
vision of the construction of sections of 
the Trans-Canada Highway required 
a major effort from our personnel. This 
effort will be intensitied to provide by 
Fall of 1964, a four lane divided high­
way from Quebec to Montreal, via a 
connection to route No. 9 in the neigh­
bourhodd of Saint-Hilaire. 

Problems brought about by the con­
struction of the Trans-Canada High­
way on the Island of Montreal were 
very numerous. The interested parties, 
particularly the City of Montreal, were 
convened and sol utions were sought 
that would be acceptable to aIl. 

The construction of the Louis-H. La­
fontaine Bridge tunnel suffered sorne 
delay at the heginning but is gradually 
gaining time and it is expected that the 
completion date set for 1966 will he 
respected. It might be added that the 
quality of work to date is excellent. 

FinaIly, a summary of the Depart­
ment's activities during the 1963-64 
fiscal year is given below: 

a) The Planning and Design Service 
was particularly concerned with 
the right-of-ways from two to five 
years ahead of construction, thus 
enabling the Department to spread 
the appropriations over a period 
of time and to provide a better 
integration of the highway projects 
to the municipal development 
plans. 

b) At the Traffic Service, an enor­
mous amount of work was done 
by the committee working on the 
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c) 

d) 

e) 

1) 

g) 

h) 
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de l'association canadienne des 
bonnes routes et tout porte à croire 
que les recommandations de ce co­
mité seront acceptées non seule­
ment par la province mais par tout 
le Canada. 
Au service des sols, la poursuite de 
l'inventaire des grandes routes 
commence en 1961, a mis en évi­
dence la nécessité d'appliquer des 
normes de construction pl us sévè­
res pour en prolonger la durée. 
Un nouveau devis de compactage 
a été rédigé et ajouté au cahier des 
charges et devis généraux. 
Les laboratoires du service des es­
sais et recherches ont été mis à la 
disposition du comité des normes 
et devis du ministère de l'Indus­
trie et du Commerce, qui s'appuie 
sur les recommandations faites à 
la suite de vérifications et recher­
ches intensives sur la qualité des 
produits les plus divers. 
Aux ponts et structures, le choix 
des types de structures se fait de 
plus en plus en regard des notions 
de préfabrication ou de fabrication 
sur place, plutôt qu'en fonction 
des matériaux proprements dits, et 
l'on tente d'exploiter au maximum 
des possibilités esthétiques des élé­
ments fonctionnels. 
Aux bâtiments, on s'évertue à stan­
dardiser les bâtisses de tous genres: 
bureaux, garages, entrepôts, rési­
dences, remises à sel, etc. Le nom­
bre, l'importance et la qualité des 
unités construites ou en cours de 
préparation donnent une bonne 
mesure du rendement de ce servi­
ce. 
La section construction de la divi­
sion des travaux a fourni un effort 
qu'on ne peut trop souligner dans 
la vérification des plans et devis, 
la coordination des chantiers, la 
surveillance de construction de 
même que dans l'étude et le règle­
ment des réclamations. 
Parallèlement, la section entretien 
de la division des travaux a mis 

"'" . 
". 

establishment of uniform traffic 
signaIs. This standardization will 
complete the work initiated by the 
Canadian Good Roads Association 
and indications are that the re­
commendations of the committee 
wil be accepted not only by the 
Province but by aIl of Canada. 

c) At the Soils and Materials Service, 
the inventory of the main high­
ways, started in 1961, was con­
tinued and proved the necessity of 
adopting more rigid construction 
standards to ensure longer service 
from the highways. A new com­
paction specification was prepared 
and integrated into the General 
Specifications. 

d) The laboratories operated by the 
Testing and Research Service were 
made available to the Standards 
and Specifications Committee of 
the Department of Industry and 
Comerce. This Committee relies 
on the laboratory's recommenda­
tions, resulting from its verifica­
tions and intense research for a 
great variety of products. 

e) At the Bridges and Structures Serv­
ice, the choice of structural types 
is becoming more and more a 
question of prefabrication versus 
fabrication in the field rather than 
advantages of one material over 
another. Serious consideration is 
given also to the esthetical possi­
bilities of the functional elements. 

1) At the Building Service, an effort 
was made to standardize buildings 
of aIl types, ofices, garages, ware­
houses, residences, salt warehouses, 
etc ... The large number and the 
quality of units buiIt or in prepa­
ration, give a gOÇ>d idea of the ef­
ficiency of this Service. 

g) The Construction Section was also 
very productive and proper recog­
nition should be given to the check­
ing of plans, specifications, the co­
ordination of construction work, 



l'emphase sur l'organisation des 
nouvelles équipes d'entretien qui 
devront se mettre à l'oeuvre dès la 
mise en service des divers tronçons 
du réseau des autoroutes qui s'édi­
fie par toute la province. 

i) Au chef des entreprises de service 
public: chemins de fer, gaz, élec­
tricité, téléphone et organismes fé­
déraux, des comités consultatifs de 
planification mutuelle ont été mis 
sur pied pour le plus grand bénéfi­
ce de tous. Par cet échange préa­
lable de renseignements, nous es­
pérons éliminer de nombreux en­
nuis et du même coup réaliser des 
économies très appréciables tant 
d'un côté comme de l'autre. 

J) Les constatations faites depuis les 
expériences de collision effectuées 
sur le boulevard métropolitain en 
1962, confirment pleinement nos 
espérances, puisque le nombre des 
blessés est passé de 12 à 3 et celui 
des morts de 5 à zéro par 100 mil­
lions de véhicules-milles. Devant 
ces résultats nous nous proposons 
d'adopter le système rigide de glis­
seur de sécurité sur toutes nos 
structures élevées. 

k) Les rapports avec les municipalités 
se sont nettement améliorés; il rè­
gne un meilleur esprit et le dialo­
gue est plus facile. J'attribuerais 
ceci au fait qu'à tous les échelons 
du ministère, districts, di visions, 
expropriations, services techniques, 
on tente maintenant d'expliquer 
au lieu de discuter et de persuader 
au lieu d'imposer. 

1) Le service des expropriations en 
plus de s'acquitter d'une énorme 
et ingrate besogne, a fait office de 
pionnier dans le domaine du re­
groupement des terres. C'est une 
expérience difficile dont les résul­
tats méritent d'être soulignés. 

m) La refonte du cahier des charges 
et devis généraux a été confiée à 
la société de génie- conseil, qui est 
tenue de rencontrer à tous les mois 
les représentants du ministère et 

its supervision as weIl as the study 
and settlement of daims. 

h) Likewise, the Maintenance Section 
organized new crews to maintain 
the sections of autoroutes as fast 
as these were completed through­
out the Province. 

i) Concerning public utilities and 
public service companies: rail ways, 
natural gas, electricity, telephone 
companies and federal commis­
sions, mutual advance planning 
committees were established for 
the benefit of ail concerned. By 
this early exchange of information, 
it is hoped that numerous problems 
will be eliminated and consider­
able economy will be realized by 
aIl parties. 

j) Observations noted since the colli­
sion experiments were carried out 
on Metropolitain Boulevard in 
1962, have confirmed previous ex­
pectations, the number of injured 
passing from twelve to three and 
the number of deaths from five to 
zero per 100 million vehide-miles. 
Considering these results, it is the 
intention of the Department to 
adopt the rigid guide rail for ail 
elevated structures. 

k) Relations with the municipalities 
were definitely improved. A better 
spirit exists and discussions are 
easier. The improvement is pro­
bably the result of the new attitude 
taken by allievels of the Depart­
ment: Districts, Divisions, Expro­
priation Branch, Technical Serv­
ices; the tendency is now to ex­
plain rather than discuss, and to 
persuade rather than impose. 

1) The Expropriation Service besides 
processing and enormous quantity 
of work, pioneered in the field of 
farmland redistribution. This was 
a difficult experience and the re­
sults should be noted. 

m) The revision of the General Spe­
cifications was given to a consult­
ing firm. This firm is required to 
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de se tenir en contact étroit sur 
l'association des constructeurs de 
routes du Québec. Ce travail met­
tra à contribution la vigilance, la 
collaboration et l'expérience de 
tous les services du ministère, tant 
légaux qu'administratifs et techni­
ques. Le rythme accélère des tech­
niques modernes rend cette tâche 
très difficile si l'on considère 
qu'une telle codification doit tenir 
compte non seulement du présent 
mais d'un certain nombre d'an­
nées à venir. 

n) Au chapitre de la route transcana­
dienne, des travaux échelonnés sur 
une longueur de 175 milles, en 
font à l'heure actuelle l'entreprise 
majeure du ministère, et l'une des 
plus spectaculaires du Canada. Ci­
tons seulement la traversée du 
Saint-Laurent par le tunnel Louis­
Hippolyte Lafontaine au coût de 
$60 millions, les grands ponts qui 
enjambent l'Outaouais, le Riche­
lieu, la Yamaska, la Nicolet et le 
grand nombre des carrefours éta­
gés. 

SERVICE DE 
LA PLANIFICATION 

Philippe Bureau, Ing. 

L'importance des investissements rou­
tiers qui ont passé de $66,000,000 en 
1960 à près de $115,000,000 en 1964, 
la diversité des besoins et l'envergure 
des projets imposent de nouvelles disci­
plines et mettent en relief la nécessité 
d'une planification plus détaillée et 
l'élaboration d'un plan directeur assez 
souple pour s'accorder aux circonstan­
ces et a ux événements. 
Fonctionnement 

Le service "planification" groupe sous 
la juridiction exclusive les départements 
techniques sui vants: tracés et projets, 
circulation, ponts et structures, bâti­
ments et elle mettra bientôt sur pied un 
département de programmation dont le 
besoin devient de plus en plus évident. 
Elle met également à contribution les 
départements des sols et des essais et re­
cherches pour la préparation des projets. 

14 

meet with the Department's re­
presentatives every month and to 
keep in close contact with the 
Quebec Road Builders Association. 
This work will require the atten~ 
tion, coperation and experience of 
aIl the Department's services: legal 
as well as administrative and tech­
nical. The accelerated tempo of 
modern techniques makes this a 
difficult task when one considers 
that the revised issue should apply 
to present conditions as weil as 
those of sorne years to come. 

n) As for the Trans-Canada High­
way, work spread over a distance 
of 175 miles, makes it the major 
undertaking of the Department 
and probably one of the most spec­
tacular in Canada. Mention might 
be made of the Saint-Laurent cross­
ing by the Louis-H. Lafontaine 
tunnel costing approximately $60 
millions, the major bridges span­
ning the Ottawa, Richelieu, Ya­
maska and Nicolet rivers, and the 
large number of traffic inter­
changes. 

PLANNING BRANCII 

Philippe Bureau, Eng. 

Appropriations which increased from 
$66,000,000 in 1960 to near $115,000,000 
in 1964, the diversity of needs and the 
scope of projects created a need for new 
specialties and exposed the require­
ment for detailed planning previous to 
the production of a master plan which 
would be flexible enough to accomodate 
new circumstances and events. 

Operation 
The Planning Branch has under its 

exclusive jurisdiction the following tech­
nical services, Planning and Design, 
Traffic, Bridges and Structures and 
Structures and Buildings and will soon 
create a Programming Service, the need 
for which is becoming more and more 
evident. The Branch also takes advan­
tage of the assistance available from the 
Soils and Materials Service and Mate-



De plus, elle exerce un contrôle serré sur 
les travaux confiés aux nombreuses so­
ciétés de génie-conseil que le ministère 
occupe en plus de ses effectifs, à cause 
de l'envergure et de la diversité des tâ­
ches. 

Les départements techniques compi­
lent et analysent la plus grande partie 
des données statistiques se rapportant à 
divers sujets: étendue et qualIté du ré­
seau routier, recensements de circula­
tion, renseignements sur les sols, inven­
taire des ressources, répartition et ten­
dance démographiques, critères écono­
miques, programmes gouvernementaux, 
définition, etc. Ce travail se fait en étroi­
te collaboration avec le service des "tra­
vaux" par l'intermédiaire des ingé­
nieurs régionaux, des ingénieurs de dis­
tricts et des chefs de divisions. 

Plan directeur 
Les grandes lignes de ce plan sont 

imposées par le réseau routier existant, 
par le fleuve Saint-Laurent qui coupe 
la province du sud-ouest au nord-est et 
par les particularités géographiques des 
territoires à desservir. Elles ont été for­
m ulées dans le rapport 1962-63 mais il 
est à propos de les disposer de nouveau. 

Rappelons que l'archipel des îles de 
Montréal est la charnière de base de 
l'ossature du réseau et que deux grands 
axes principaux traversent la province 
du sud-ouest au nord-est de chaque cô­
té du fleuve Saint-Laurent: 

Le premier, la future autoroute Mont­
réal-Québec longe la rive nord du 
Saint-Laurent, touche Trois-Rivières et 
atteint Québec pour s'y diviser en deux 
branches: la route no 54 qui oblique 
franc nord en direction du Saguenay et 
du Lac Saint-Jean, et la route no 15 
qui s'incurve vers l'est en serrant la côte 
jusqu'à Sept-Iles. Cette route no 15 se­
ra prolongée continuellement jusqu'à 
Natashquan en direction du Labrador. 

Le second, la route transcanadienne, 
coupe à travers la plaine de la rive sud 
du Saint-Laurent passe à la périphérie 
des villes de Saint-Hyacinthe et de 
Drummondville, rejoint le Saint-Lau­
rent à Lévis, face à Québec, suit la ri­
ve sud du fleuve en passant par Mont­
magny jusqu'à Rivière-du-Loup et de 

rials and Researchs in the preparation 
of projects. Furthermore, it exercises a 
close control over the engineering work 
awarded by the Department to the nu­
merous consulting firms whose services 
were retained to assist its own persond 
meet the number and scope of the pro­
jects at hand. 

The technical services compile and 
anal yse the major part of statistical date 
concerning a variety of subjects: the ex­
tent and the quality ofthe highway net­
work traffic counts, soil information, 
material inventories, distribution and 
tendencies of populations, economical 
criteria government programs, defini­
tion of standards, construction require­
ments, etc ... This work is carried out in 
close cooperation from the Operations 
Branch: the regional engineers, the dis­
tricts engineers and the division heads. 

l\Iaster plans 
The main characteristics of this plan 

result directly from the existing high­
way network, presence of the Saint­
Laurent River, cutting the Province 
from south-west to north-east, and the 
geographical particularities of the ter­
ritories served. These characteristics 
were detailed in the 1962-63 Report but 
it is in order that they be described 
again. 

It must be remembered that the 
Montreal Island are the hub of the net­
work and that the two main axes cross 
the Province from south-west to north­
east: one on either side of the Saint-Lau­
rent River. 

The first of the these, the Montreal­
Quebec autoroute paralleling the North­
Shore of the Saint-Laurent River will 
cross Trois-Rivières and reach Quebec 
where it divides in the two branches: 
highway 54 angling true noth towards 
Saguenay and Lac Saint-Jean and high­
way 15 curving east to hug the North 
Shore as far as Sept-Iles. This highway 
15 will eventualy be extended towards 
Labrador as far as Natashquan. 

The second axis, the Trans-Canada 
Highway crosses the plaines of the south 
shore of the Saint- Laurent skirts the 
suborbs of Saint-Hyacinthe and Drum-
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là oblique vers l'est, pour atteindre le 
Nouveau-Brunswick à la hauteur d'Ed­
monton. A partir de Rivière-du-Loup, 
ce grand axe se prolonge par la route 
no 10 jusqu'à Sainte-Flore, puis par la 
route no 6 pour boucler le circuit de la 
Gaspésie et revenir à Sainte-Flavie par 
la Vallée de la Matapédia. 

D'est en ouest et transversalement à 
ces axes majeurs, les autoroutes des 
Laurentides et des Cantons de l'Est, 
rattacheront à Montréal les régions 
dont elles portent les noms. La route 
no 8 qui sera éventuellement reliée à la 
route no 46, reliera le Témiscamingue 
et la région Hull-Ottawa. La route no 
58 restera le débouché naturel de l'Abi­
tibi en direction de Montréal ou de 
Hull par la voie de la route no Il à la 
bifurcation de Grand Remous. 

Le sud-ouest de la province sera relié 
à l'Ontario par une autoroute à quatre 
voies faisant le pont entre la route on­
tarienne no 401 et l'île de Montréal. 

Le sud-est de la province, voisin des 
états américains de New-York, du Ver­
mont et du New-Hampshire sera des­
servi par l'autoroute no 9 à quatre voies 
aboutissant à l'interstate américain no 
87 et par une autre autoroute à quatre 
voies reliant l'interstate américain no 
91 à l'autoroute des Cantons de l'Est. 

La construction d'un pont sur le 
Saint-Laurent à Trois-Rivières assurera 
la liaison des éléments déjà existants où 
en voie de parachèvement d'un par­
cours transquébecois du nord au sud, 
depuis la région minière de Chibouga­
mau jusqu'à la frontière américaine. 
Va le Lac Saint-Jean, la Mauricie, les 
Bois-Francs et les Cantons de l'Est. 

Les six voies du futur pont de Qué­
bec feront disparaître l'étranglement 
des communications entre les réseaux 
routiers nord et sud. Une route no 23 
relocalisée pour aboutir au carrefour de 
la route transcanadienne et du pont de 
Québec desservira très convenablement 
la çirculation venant de la Beauce et 
des États-Unis, en direction de Québec, 
du Lac Saint-Jean et du Saguenay. 

L'aménagement des routes secondai-

16 

mondville and joins the Saint-Laurent 
at Levis across from Quebec, follows 
the south shore of the river threw Mont­
magny as far as Rivière-du-Loup be­
fore turning east towards the New~ 
Brunswick border opposite Edmunston. 
From Rivière-du-Loup, the main axis 
is extended by highway No. 6 around 
Gaspé Peninsula and back to Sainte­
Flavie via the Matapedia valley. 

From east to west and perpendicular 
to these main axes, the Laurentian 
Autoroute and l'Autoroute des Cantons 
de l'Est will link Montreal to these two 
specific areas. Highway No. 8 which 
will eventually join highway No. 46 
will link Temiscamingue to the Hull­
Ottawa regions. Highway No. 58 join­
ing highway Il at Grand Remous will 
remain the main connection between 
Abitibi and Montreal or Hull. 

The south western part of the Prov­
ince will be joined to Ontario by a 4-
lane autoroute linking the Ontario 
highway No. 401 to the Montreal Is­
land. 

The south eastern area neighbouring 
the states of New- York, Vermont and 
New-Hampshire will be served by high­
No. 9, a four-Iane divided highway join­
ing Interstate No. 89 an by another 
four-Iane autoroute linking the inter­
state highway No. 91 to l'Autoroute des 
Cantons de l'Est. 

The construction of a bridge across 
the Saint-Laurent River at Trois-Riviè­
res will close the gap between sections 
presently completed or under construc­
tion on a Trans-Quebec route running 
north and south and joining the Chi­
bougamau; mining region to the amer­
ican ~order via Lac Saint-Jean, Saint­
MaUrice and the Eastern Townships. 

The proposed six lane Quebec brid­
ge will eliminate the bottle-neck 
now exists between the north and south 
shores. Highway 23 relocated to join 
the Quebec bridge interchange will very 
approprialy serve traffic coming from 
Beauce county and the United States 
and moving towards Quebec, Lac Saint­
Jean and Saguenay. 



res et de la grille routière des secteurs 
intérieurs se fera en fonction de ces ar­
tères maîtresse et des nécessités locales 
ou régionales exposées par les ingénieurs 
régionaux et les ingénieurs de districts. 

Réalisations 
Au cours du présent exercice le servi­

ce" planification" s'est surtout préoc­
cupée des objectifs à court terme dans 
les régions de Montréal et Québec: 
route transcanadienne, route no 3 de 
Boucherville à Candiac, route périphé­
rique 3A reliant la tête des ponts Cham­
plain, Victoria, J acq ues- Cartier et le 
tunnel Louis-Hhippolyte Lafontaine, 
routes 9 et 9B en direction des États­
Unis, route 401 en direction de l'Onta­
rio, route no 18 en direction de Terre­
bonne, route no Il en direction des 
Laurentides, boulevard périphérique 
du grand Québec, approches du futur 
pont de Québec, prolongement du bou­
levard Charest en direction ouest vers 
la route no 2, rénovation et élargisse­
ment de la route 2C dans la banlieue 
ouest de Québec, rénovation et élargis­
sement de la route no 15 dans la ban­
lieue est de Québec. 

Des études sont présentement en 
cours pour doter les régions de Hull, 
Trois-Rivières, Sorel, Saint-Hyacinthe, 
Drummondville, Sherbrooke, d'un ré­
seau routier fonctionnel et bien intégré 
au réseau-clé des grandes communica­
tions. D'autres études se poursuivent 
parallèlement dans toutes les autres ré­
gions de la province, au hasard des ur­
gences, mais toujours en fonction du 
grand réseau directeur. 

Il faut encore souligner la diversité 
et l'importance des rapports de toutes 
sortes qui sont soumis à l'attention du 
ministre et dont les thèmes couvrent 
l'éventail de toutes les disciplines con­
nexes à la vocation du ministère: génie, 
urbanisme, économie, relations fédéra­
les-provinciales, relations provinciales­
municipales, interrelation des ministè­
res provinciaux et en général, ce qui 
peut influer sur l'orientation des politi­
ques et sur l'avenir d'un ministère dont 
le chiffre d'affaires dépassera bientôt 
$300 millions. 

The improvement of the secondary 
highways and of the roads network 
within the areas will be carried out 
based on the main arteries and on the 
local requirements as pointed out by 
the Regional Engineers or the Districts 
Engineers. 

Accomplishments 
During the past fiscal year the Plan­

ning Branch was especially concerned 
with short term objectives in the Que­
bec and Montreal areas: Trans-Canada 
Highway, Highway No. 3 from Bou­
cherville to Candiac, by-pass highway 
3Ajoining the Champlain, Victoria and 
Jacques-Cartier bridge heads and the 
Louis-Hippolyte Lafontaine tunnel, 
highways No. 9 and 9B towards the 
U.S. Border, highway 401 towards On­
tario, highway No. 18 towards Terre­
bonne, highway No. Il towards the 
Laurentian Mountains, the Quebec 
Metropolitain Boulevard, the approches 
to the new Quebec Bridge, the exten­
sion of Charest Boulevard westwards 
towards highway No. 2, reconstruction 
and widening of highway 2C in the 
western suburbs of Quebec, reconstruc­
tion and widening of highway 15 in the 
eastern suburbs of Quebec. 

St udies are presentl y on the wa y to 
build within the regions contered on 
Hull, Trois-Rivières, Sorel, Saint-Hya­
cinthe, Drummondvile and Sherbrooke 
a functional network weIl integrated to 
the system of main arteries. Other stu­
dies are carried out simultaneously in 
every other region of the Province as 
the need arises but always as a function 
of the master plan. 

The Branch also prepared for the 
!\1inister's attention numerous impor­
tant reports treating a variety of sub­
jects involving ail the differents aspects 
of the highway field, engineering, town 
planning, economics, federal-provincial 
relations, municipal-provincial relations, 
interdepartmental relations and, in gen­
eral, every subject that might have a 
bearing on the orientation of policies 
and on the future of a Department 
whose total yearly business will soon 
exceed 300 million dollars. 
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DÉPARTEMENT 
DE LA CIRCULATION 

Henri Perron, Ing. 

Le département de la circulation a 
comme responsabilité au ministère la 
conduite de l'activité relative au mou­
vement des véhicules automobiles sur 
le réseau routier québécois. Le départe­
ment participe donc à ce titre aux dif­
férentes phases de l'administration du 
ministère, tant au stade des études pré­
liminaires et de la recherche qu'au sta­
de de la conception des aménagements 
routiers, de la recherche qu'au stade 
de la conception des aménagements 
routiers, de la construction des contrô­
les de la circulation et de l'entretien de 
ceux-cl. 

Différentes sections complémentaires 
composent donc le département et leur 
activité durant l'année 1963-64 se ré­
sume à ce qui suit: 

Section de la recherche 
et de la documentation 

Le travail de cette section durant 
l'année mena à l'élaboration de rap­
ports pertinents à: 
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1 - Une esquisse économique des 
Iles-de-Ia- Madeleine. 

2 - La population des villages non 
constituées de la province de 
Québec en 1961. 

3 - La projection de la population 
pour les municipalités de la zo­
ne métropolitaine de Québec en 
1981. 

4 - La projection de la population 
pour le Québec, les régions éco­
nomiques et les comtés. 

5 - La cumulation d'une documen­
tation sur la population et les 
principaux facteurs économi­
ques des comtés de l'Islet et de 
Kamouraska. 

6 - Une collaboration avec le mi­
nistère de l'Industrie et du Com­
merce pour la publication du 
volume "Transformations mu­
nicipales 1931-1961" et les an­
nexes 387 p.p. 

7 - Un rapport préliminaire sur les 

TRAFFIC SERVICE 

Henri Perron, Eng. 

The Traffic Service is responsable f~r 
aIl activities within the Department re­
lated to vehicular move ment of the 
Quebec highway network. The Service 
is thus involved in the various opera­
tional phases of the Department; in the 
research and preliminary study stages, 
as weil as the design of highways, the 
construction of traffic con trois and the 
maintenance of these control systems. 

The Service consists of several com­
plementary sections and their activities 
during the last fiscal period may be 
summerized in the following way: 

Research and Data Section 
Work undertaken by this section 

during the last year involves the pre­
paration of reports dealing with: 

1 - An economical view of the Iles­
de-Ia- Madeleine. 

2 - The population of villages not 
organized in m unici palities 
through out the Province in 
1961. 

3 - Population projection of the 
municipalities of the Metropoli­
tain Quebec area for 1981. 

4 - The population projection for 
Quebec, the economical regions 
and counties. 

5 - The compilation of data per­
taining to populations and the 
principal activities of l'Islet and 
Kamouraska counties . 

6 - Cooperation with the Depart­
ment of Industry and Commer­
ce for the publication of the 
volume "Transformations mu­
nicipales 1931-1961" and an­
nexes 387 p.p. 

7 - A preliminary report on the 



perspectives de développement 
économique de la région de la 
Manicouagan. 

Durant cette année, cette section a 
aussi pris charge de classifier en biblio­
thèque tous les manuels et documents 
techniques relatifs aux travaux routiers 
et au génie du transport et de la circu­
lation. Cette banque de renseignements 
est à la disposition de tous les intéressés 
au ministère et de l'extérieur. 

Section des recensements 
Cette section accumule et publie an­

nuellement toutes les données pertinen­
tes aux fluctuations des véhicules cir­
culant sur les différents tronçons du ré­
seau routier. Ce volume connaît un 
succès de presse annuel, tant auprès des 
corps publics et se mi-publics que des 
compagnies à caractère privé intéres­
sées au domaine du transport ou de la 
promotion de commerces ou d'indus­
tries. Le réseau permettant l'accumula­
tion de ces données comprend: 

1 - 70 stations permanentes affec­
tées au décompte des véhicules 
et situées en des points signifi­
catifs de notre réseau. 

2 - 33 stations semi-permanentes 
n'opérant que huit mois par an­
née. 

3 - 128 stations temporaires, en opé­
ration durant des périodes ca­
ractéristiques allant de 1 semai­
ne à un mois. 

4 - 490 stations secondaires où on 
obtient des renseignements par 
des échantillonnages de 48 heu­
res, quatre fois par année. 

Cette section s'est aussi occupée d'étu­
des de répartition des mouvements des 
véhicules à certaines intersections ainsi 
que de leur classification selon le type 
de véhicules. Ainsi, 328 intersections où 
on avait reçu des plaintes ou demandes 
de renseignements furent le théâtre d'é­
tudes de répartition des mouvements. 
Durant l'année des études de classifica­
tion furent aussi entreprises en 71 en­
droits comprenant en grande partie le 
réseau de stations permanentes. 

economical development per­
spectives of the Manicouagan 
region. 

During the past year, this section alsa 
undertook to classify, in li brary form, 
ail manu ais and technical documents 
relating to road work, transportation 
and traffic. This information is avail­
able to aIl interested employees of the 
Department. 

Traffic computing section 

This sections compiles and pub­
lishes yearly aIl pertinent data concern­
ing the density of traffic on the differ­
ent sections of the highway network. 
This publication is as popular with the 
public and quasi- public organizations 
as it is with private concerns interested 
in the field of transportation or the 
promotion of comerce and industry. 
The equipment enabling the compila­
tion of this data includes: 

1 - 70 permanent counters located 
at stratigic points on the highway net­
work. 

2 - 33 semi-permanent counters, 
operating only 8 months per year. 

3 - 128 temporary counters ope­
rating during characteristic periods 
varing from one week to 1 month. 

4 - 490 secondary stations where 
the Service obtains information by sim­
pling over 48 hour periods, 4 times per 
year. 

This section also studied the dis­
tribution of vehicles at certain intersec­
tions as weB as their classification ac­
cording to type. This consequently in­
volved 328 intersections on which the 
Service had received corn plaints or re­
quests for information. Classification 
studies were also undertaken at 71 dif­
ferent stations which involved primarily 
permanent counters. 
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Section des études spéciales 
de circulation 

Cette section tint des sessions d'in­
terviews ou d'observations en différen­
tes localités de la province en vue de 
recueillir les données nécessaires à la 
réalisation de six études d'origine et de 
destination des voyages par véhicules 
automobiles. Chaque étude comprend 
l'analyse et l'interprétation de ces don­
nées en vue de la réalisation d'un rap­
port rationel sur les conditions de la 
circulation autour d'une localité. Cette 
section fait aussi régulièrement des étu­
des caractéristiques de la circulation en 
rapport avec les délais apportés à l'au­
tomobiliste, à la vitesse des véhicules, 
ou à la congestion des intersections, se­
lon les principes théoriques du génie du 
transport et de la circulation. 

Section des feux de circulation 
et de la signalisation 

Cette section s'occupe de l'étude de la 
congestion aux intersections, de l'inter­
prétation des conditions de la circula­
tion à ces endroits et fait la recomman­
dation sur l'utilité d'y faire l'installa­
tion de feux de circulation. Elle est aus­
si responsable de la réalisation des plans 
et devis concernant ces installations. 
Ainsi cette année, elle s'est occupé de 
faire enquête dans 76 demandes d'ins­
tallation de systèmes de feux conven­
tionnels à circulation, pour en recom­
mander 30. Ajoutons que ces installa­
tions tendent à devenir de plus en plus 
élaborées grâce aux nouvelles techni­
ques du génie de la circulation et à de 
l'équipement amélioré. En outre 63 en­
quêtes avaient pour objet l'installation 
en des points précis du réseau de feux 
clignote urs. On en vint à une recom­
mandation positive à l'installation de 
tels feux dans 25 cas. Cette section hé­
rita de plus durant l'année de la phase 
de l'établissement des normes et de la 
confection des plans et devis quant à 
l'installation de la signalisation routiè­
re. Ceci à la suite de l'incorporation de 
l'ancien département de la signalisa­
tion dans les cadres du département de 
la circulation. On amorça aussitôt la 
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Special Traffic 
studies Section 

This section carried out interviews 
and observations in different localities of 
the province in order to obtain the nec­
essary data to complete six origin and 
destination surveys. Each study inclu­
des the analyse and interpretation of 
data in view of preparing a compre­
hensive report on the traffic conditions 
in a locality. This section also regularly 
carries out traffic characteristic surveys 
Jrelating to delays encountered by auto­
mobile drivers, the speed of vehicles, 
the congestion of intersections, in ae­
cordance with the theoretical principles 
of Transportation and Traffie Engin­
eering. 

Traffic lights and road 
signaIs section 

This section undertakes the survey of 
the congestion at intersections, the in­
terpretation oftraffic conditions at these 
points and makes recommendations on 
the necessity of installing traffic lights. 
This section is also responsible for the 
preparation of the plans and specifica­
tions governing these installations. 
Through the current year this section 
investigated 76 requests for traffic in­
stallations in 30 of these cases. It might 
be added that these installations tend 
to become more and more elaborate as 
a result of new techniques in traffic en­
gineering and improved equipment. 
Furthermore, 63 specific locations were 
studied for the installations of flashers. 
Final recommendations resulted in their 
being installed at 25 of these points. 
During the year, this section also 
took on the establishment of standards 
and the preparation of plans and spe­
cifications governing the installations 
of road signaIs. This is a result of the 
incorporation of the previous Road 
Signais Service within the Traffie Ser­
vice. As a result work was initiated on 
the standardization of signaIs for the 
autoroutes. 



réalisation des normes qui régiront la 
signalisation intensive de nos autoroutes. 
Section de l'éclairage routier 

Cette section s'occupe de la concep­
tion et de l'élaboration des plans d'é­
clairage routier qui est maintenant 
chose nécessaire dans tout aménage­
ment de carefours et d'artères de circu­
lation importantes en milieu urbain. 
Durant l'année, 49 projets furent con­
sidérés et réalisés menant à l'érection 
de 1,840 lampadaires et de 2,256 lumi­
naires. Il faut noter que plusieurs de 
ces projets étaient d'une ampleur con­
sidérable, indépendamment de la cons­
truction de la route. 
Section des aménagements 
géométriques 

Cette section est responsable de l'éla­
boration des normes et des plans me­
nant à l'aménagement géométrique des 
intersections les plus simples aux carre­
fours urbains plus compliqués. La sec­
tion s'occupe aussi d'élaborer des plans 
pour la réalisation des grandes artères 
à circulation rapide et des boulevards 
en milieu urbain .Durant l'année, l'ac­
t~vité de la section peut se résumer ain­
SI: 

1 - Conception, élaboration et tracé de plans 
fonctionnels de différents types: 

The highway 
lighting Section 

This Section designs and prepares 
the plans of ail highway lighting, now 
recognized as a necessity, for intersec­
tions of important highways in urban 
centers. During the year, 49 projects 
were studied and completed. These in­
volved the installation of 1,840 lam p­
posts and 2,256 lights. It must be noted 
that several of these projects were quite 
costly and constitued a project entity 
in themselves independently of the 
highway project. 

Geometrica} design Section 

This Section is responsi ble for the 
establishment of standards and the pre­
paration of plans governing the con­
struction of intersections, whether sim­
ple intersections or complex urban in­
terchanges. This Section also prepares 
plans for the construction of main high­
speed arteries and urban boulevards. 
Their activities during the year may be 
summarized as follows: 

1 - Design, preparation of functional plans 
of various types: 

a) Intersection à niveau, carre­
four d'accès à d'importants 
générateurs de trafic, contrô­
le d'accès sur routes ou bou-

Section Section (a) Grade intersections, access 
interchanges to important 
traffic generators, access con­
trol to highways or boule-

levards ................. . 
b) Carrefours étagés ......... . 
c) Tronçons de routes, d'auto-

routes ..... " ........... . 
2 - Revision de divers projets 
a) du département de la circu-

lation ... " ............. . 
b) des ingénieurs-conseils ... . 
3 - Plans standards pour la 

route transcanadienne 
4 - Études spéciales élaborées 

Section de l'atelier 

Québec Montréal 

37 14 
14 35 

20 3 

27 6 
4 

3 1 
5 2 

.. , ............... yards 
(b) .............. Interchanges 
(c) Sections of highways, auto-

.. , ................. routes 
2 - Revision of different projects 

(a) .. From the Traffic Service 
(b) From Consulting Engineeïs 
3 - Standards plans for Trans-

.......... Canada Highway 
4 - .... Detailed special studies 

Shop Section 
Cette section groupe les travaux en 

relation avec l'installation et l'entretien 
des systèmes d'éclairage routier, de 
feux de circulation et de stations de re-

This Section installs and maintains 
highway lighting systems, traffic lights 
and traffic counters. It is stafTed by pro­
fessional and graduate technicians, by 

21 



censements des véhicules. Elle com­
prend des techniciens professionnels et 
diplômés, des maîtres électriciens et ai­
de spécialisés sous les ordres d'un ingé­
nieur. Sa responsabilité est grande si 
l'on considère que la sécurité de cer­
tains points du réseau routier est liée en 
grande partie au bon fonctionnement 
des contrôles de la circulation. 

Durant l'année, plusieurs membres 
du département de la circulation ont 
aussi participé aux délibérations du co­
mité de la signalisation routière à qui 
l'honorable Pinard a confié la tâche de 
normaliser l'utilisation de toute la si­
gnalisation sur les routes du Québec. 
D'autres membres du département font 
partie des comités techniques de l'As­
sociation canadienne des bonnes rou­
tes et sont appelés à participer aux dé­
libérations de cet organisme national. 
Certains ingénieurs participent aux dé­
libérations techniques de l'Institut des 
ingénieurs en trafic, organisme à ca­
ractère international qui groupe toutes 
les disciplines intéressées aux problè­
mes des systèmes des transports et de la 
circulation. C'est là, très succintement, 
une vue rétrospective de l'activité de 
notre département durant l'année 1963-
1964. 

DÉPARTEMENT DES TRACÉS, 
PROJETS ET PLANS 

PARCELLAIRES 

Jean-Paul !\latte, Ing. 

L'année budgétaire 1963-64 a été 
très active pour le département des tra­
cés, projets et plans parcellaires. Notre 
activité s'est étendue sur tout le terri­
toire du Québec, couvrant les deux ré­
gions est et ouest, desservies par les sec­
tions des plans parcellaires de Québec, 
Montréal et Sherbrooke. Nous avons 
considéré que toutes nos études prélimi­
naires doivent se faire en collaboration 
directe avec tous les départements du 
ministère. L'orientation de notre travail 
nous parvient du service de la 
planification. La marche rapide des 
événements et le développement accélé­
ré de notre réseau routier ont donné un 
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electricians and trained helpers under 
the supervision of an engineer. His re­
sponsibility is significant since the eli­
mination of traffic hazards the safety at 
critical points of the highway network 
is intimately linked to the efficient op­
eration of the traffic control system. 

During the year, several members of 
the Service's staff also sat on the Comi­
té de la Signalisation Routière which 
the Honourable Pinard apointed to 
standardize the use of traffic signaIs on 
the provincial highways. Others are 
active members of technical committee 
of the Canadian Good Roads Associa­
tion. 

Other engineers take part in the tech­
nical activities of the Traffic Engineer 
Institute, an international organization 
grouping ail professions interested in 
the problems involving transportation 
and traffic. 

The above is a short summary of the 
activities of the Service during the year 
1963-64. 

PLANNING AND DESIGN 
Al'D PARCEL PLANS SERVICE 

Jean Paul Matte, Eng. 

In the 1963-64 fiscal year this serv­
ice was very active. Work was carried 
out throughout the whole territory and 
involved the east and west regions, to­
gether with the Parcel Plan Division in 
Quebec, Montreal and Sherbrooke. 

It is policy that ail preliminary stu­
dies must be carried out in close co­
operation with ail other' services of the 
Department and that the work be un­
der the direction of the Planning Direc­
tor. 

The rapid pace of events and the ac­
celarated development of our highway 



essor à notre département. Il a fallu al­
ler très vite en besogne avec un person­
nel restreint. Les demandes d'améliora­
tion et de construction de certains tron­
çons de notre réseau routier nécessi­
taient quelquefois des décision précipi­
tées. Nous nous sommes prévalus de 
l'expérience de nos ingénieurs, arpen­
teurs et techniciens pOUi" améliorer le 
rendement du travail, gravitant surtout 
auprès des grands centres urbains. Le 
parachèvement de la route transcana­
dienne a nécessité, encore cette année, 
des arpentages et des relevés techniques 
sur une longueur approximative de 95 
milles, incluant plusieurs projets alter­
natifs. Gardant toujours en optique les 
projets d'envergure, il nous a fallu pro­
céder à des études sur certains tronçons 
routiers d'importance secondaire, mais 
incorporés dans des plans directeurs à 
l'échelle provinciale. La nomenclature 
des ouvrages énumérés plus bas confir­
me l'élan que notre service a enregistré 
durant l'année 1963-64. Nous prévoy­
ons parfaire nos techniques, augmenter 
nos cadres afin de mieux servir le mi­
nistère de la voirie. 

Section de la localisation 
Le travail de recherche, sur un pro­

jet, demande la considération de plu­
sieurs facteurs, qui implique des études 
très poussées. Il est primordial, avant 
d'accepter un projet, d'analyser les élé­
ments et la rentabilité du projet. Prf~­
na nt pour acquis que la voirie provin­
ciale est au service du public et qu'il 
faut tenir compte des revendications 
qui nous parviennent, nous devons 
prendre en considération toutes les sug­
gestions qui nous sont adressées avant 
d'accepter définitivement un projet. De 
là, la nécessité des études du recense­
ment de la circulation et la vérification 
des suggestions qui nous sont transmi­
ses. Nous irons même jusqu'à compiler 
plusieurs projets avant d'approuver un 
tracé définitif. Cette section est compo­
sée d'ingénieurs. de spécialistes en pho­
togramétrie, d'arpenteurs-géomètres et 
de techniciens qui participent à l'éla­
boration d'un nouveau tracé, utilisant 

network contributed to tpe precipetated 
growth of this Service. Much had to be 
done quickly with limited personnel. 

Requests for improvements and con­
struction of certain parts of the high­
way network sometimes required hast y 
decisions. The experience of our engin­
eers, surveyors and technicians was re­
lied upon to increase the efficiency es­
pecially on projects in the neighbour­
hood of large centers. This does not ex­
clude the Trans-Canada Highway for 
which the Service did the surveying 
and carried out other technical and 
topographical surveys covering over 95 
miles as weil as several alternative pro­
jects. 

Without neglecting the larger pro­
jects, the Service was involved in stu­
dies on certain highways lesser impor­
tance but incorporated in the master 
plan. 

The work listed below indicates the 
widespread activity witnessed by the 
Service during the last fiscal year. It is 
the Service's intention to expand and to 
improve its techniques in order to serve 
the Department more efficiently. 

Location Division 

Research on a given project requires 
considering numerous factors and im­
plies extensive studies. The analysis of 
ail elements is essential before accept­
ing a project. 

Taking for granted that the Provin­
cial Department of Roads is a service 
to the public and that al! contentions 
must be considered, before finally ac­
cepting any project, it follows that the 
traffic counts must be analyzed and the 
difTerent suggestions recei ved verified. 
The Service even prepares several pre­
liminary projects before accepting one 
as final. 

This Division is composed of engin­
eers, photogrammetry experts, land sur-
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la technique moderne en construction 
routière. La section comprend un ingé­
nieur spécialisé en photogramétrie, 
trois (3) surveillants d'équipes et quinze 
(15) équipes d'arpentage comprenant 
chacune six (6) membres. Ces chiffres 
sont au niveau provincial et compren­
nent les régions est et ouest. 
Section des plans et devis 

Durant l'année, nous avons adjoint 
à nos ingénieurs des projets quelques 
techniciens expérimentés afin de libé­
rer les ingénieurs de certains travaux. 
Ce qui permet à ces derniers de consa­
crer plus de temps à l'étude de certains 
problèmes relatifs au génie routier, tels 
que plans normalisés, méthodes de cal­
cul, abaques, formules mathématiques 
s'adaptant à la calculatrice électroni­
que. Cette année encore, vu le person­
nel très restreint que nous avions à no­
tre disposition, les projets spéciaux et 
régionaux sont exécutés dans cette sec­
tion laquelle comprend neuf (9) ingé­
nieurs et deux (2) techniciens. 

Section des plans parcellaires 
La section des plans parcellaires s'oc­

cupe principalement de l'arpentage lé­
gal, c'est-à-dire la préparation des plans 
et descriptions techniques préparés sui­
vant les dispositions de la loi de la voi­
rie relative à l'expropriation. De plus 
en plus, nous employons la procédure 
légale (dépôt de plans) pour prendre 
possession des terrains. Cette procédure 
est de beaucoup préférable à celle qui 
a été utilisée dans le passé et qui con­
sistai t à faire signer, par les propriétai­
res, une formule de droit de passage. 
Ce document avait une valeur légale 
assez précaire. La conception des rou­
tes à voies multiples nous oblige, pour 
fins de sécurité, à limiter les accès et 
sorties. Cette limitation est établie lé­
galement par le dépôt, au bureau d'en­
registrement concerné, d'un plan et 
d'une description technique montrant 
exactement les lots affectés par la ser­
vitude de non-accès. En pl us, il nous 
faut préparer un plan parcellaire avec 
une description technique du dossier de 
chaque propriété affectée par les tra-
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veyors and technicians that take part in 
the determination of a new route using 
modern highway techniques. 

The Division ine!udes one engîneer 
specialized in photogrammetry, 3 sur­
vey crews supervisions and 15 survey 
crews of 6 men. These figures ine! ude 
both the East and West Regions. 

Plans and 
Specifications Divi",ion 

In order to free the project engineers, 
sorne highly qualified technicians were 
affected to this Division, thus enabling 
the latter to give more time to certain 
problems involving highway engineer­
ing, such as standard plans, calculation 
methods, graphs and mathematical for­
mulas to adapt calculations to the com­
puter. Due to the limited staff, special 
and regional projects were undertaken 
by this Division. During the last year, 
nine engineers and two technicians 
make up its staff. 

Parcel Plans Division 

The Parcel Plans Division is especial­
ly concerned with the le gal surveys, or 
the preparation of legal plans and tech­
nical descriptions required for expro­
priations purposes. 

The legal deposit of plans is being 
used more often to take legal possession 
of properties. The procedure is prefer­
able to the previous one which consist­
ed in obtaining written consent from 
the owners. The legal value of this do­
cument was doubtful. 

The design of multilane compells the 
Service to limit access and egress for 
reasons of safety. These servitudes are 
established legally by depositing at the 
Registery Office concerned a plan and 
a technical description showing exact­
ly the lots affected by these servitudes. 

A parcel plan must also be prepared 
with a technical description and a file 
for each property affected by the high­
way project. 



vaux de VOlne. Notre personnel est 
souvent requis lorsqu'il s'agit du dépla­
cement des bornes verbalisées des pro­
priétés, du bornage des emprises des 
grandes routes existantes et tout ce qui 
concerne le cadastre officiel. Trois (3) 
chefs de section dirigent leur personnel 
respectif à Québec, Montréal et Sher­
brooke, lesquelles sont composées de 
six (6) arpenteurs-géomètres, de douze 
(12) techniciens en arpentage, qui eux 
dirigent les équipes. 
Section du dessin 

La section du dessin est répartie en 
deux (2) parties: celle des plans parcel­
laires comprenant les régions de Qué­
bec, Montréal et Sherbrooke, et la sec­
tion des tracés et projets pour les ré­
gions est et ouest. Cette dernière tra­
vaille à la préparation de tous les plans 
et dessins requis par les sections de la 
localisation, plans et devis de construc­
tion, ainsi que les plans parcellaires. 
Son personnel se compose à Québec de 
treize (13) dessinateurs et de neuf (9) à 
Montréal. Certains travaux exécutés 
dans nos salles à dessin n'apparaissent 
pas au tableau des statistiques que nous 
reproduisons plus loin. En effet, si l'on 
tient compte qu'une même projet peut 
nécessiter deux (2) et même trois (3) 
alignements différents, il va s'en dire 
que la mise en plan sera multipliée 
d'autant. En plus, les dessinateurs doi­
vent préparer de nombreux plans pu­
blicitaires, tracés sur mosaïques, plans 
planimétriques, plans normalisés, dia­
grammes, tableaux, relevés pour struc­
tures, passages à niveau, etc ... Pour la 
section des plans parcellaires, le travail 
consiste en la préparation de plans 
d'expropriation, plans de non-accès, 
plans d'empiètement, plans de cham­
bre d'emprunt, ainsi que de plans par­
cellaires. Cette section est composée de 
quinze (15) dessinateurs à Québec, dix 
(10) à Montréal et huit (8) à Sherbroo­
ke. 

Statistiques (Régions de l'est 
et l'ouest) 

Locali!!a lion: 
Route transcanadienne . . . . .. 95 milles 

The staff is often called u pon by out­
side parties when problems arise invol­
ving the relocation of survey monu­
ments, the limits of the right of ways of 
main highways or anything that might 
affect the official cadastre. Three divi­
sion officers direct their respective staffs 
in Quebec, l\1ontreal and Sherbrooke. 
These are composed of six Quebec 
Land Surveyors and twelve survey tech­
nicians directing the crews. 

Drafting Dh'ision 

The Drafting Division is divided into 
two parts: the first serving the Parcel 
Plans Divisions of Quebec, Montreal 
and Sherbrooke regions and the other, 
the Planning and Design Divisions for 
the East and West Regions. This latter 
section prepares the plans and specific­
ations for construction as weil as the 
parcel plans. Its staff comprises 13 
drafts men in Quebec and 9 in Mont­
real. 

The work accomplished in the draft­
ing rooms is summarized in statical 
form below. 

In fact, when one considers that a 
given project can require two and 
sometimes three different location stu­
dies, the preparation of plans is mul­
tiplied accordingly. Furthermore, the 
draftsmen must prepare numerous pub­
licity plans, routes on aerial photos, 
typographical plans, standard plans, 
diagrams tables, topographical plans 
for structures, railway crossings, etc. 

W ork at the Parcels Plans Sections, 
especially consists in the preparation of 
expropriation plans, non-access plans, 
encroachment plans, borrow pit plans, 
as weil as parcels plans. This section is 
composed of 15 draftsmen in Que bec, 
10 in Montreal and 8 in Sherbrooke. 

Statistics (East and West Regions) 

Location 

Trans-Canada Highway ..... 95 miles 
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Routes urbaines et rurales .... 145 milles 
Projets régionaux ........... 60 milles 
Relevés de passages à niveau . 35 unités 
Relevés pour structures ...... 25 unités 
Piquetage de carrefours ...... 60 unités 
Plans et devis: 

Route transcanadienne 
(25 milles) '" ........... $ 7,775,000 

Autoroutes urbaines et rurales 
(120 milles) .............. 24,500,000 

Routes régionales 
(20 milles) ............... 1,000,000 

Carrefours isolés (3) ......... 500,000 
Plans parcellaires: 

Plans parcellaire et descriptions 
techniques ................ 5,592 unités 

Plans d'empiètement ........ 60 unités 
Plans de chambre d'emprunt. 25 unités 
Plans de grandes routes à voies 

séparées .................. 125 milles 
Plans de non-accès - grandes 

routes (voies séparées) ..... 125 milles 
Plans d'expropriation, routes 

régionales (voies simples) .. 244 milles 
Plans préliminaires, autoroute 

Magog-Rock-Island ....... 24 milles 
Plans préliminaires, route trans-

canadienne ............... 25 milles 

DÉPARTEMENTS DES PONTS 
ET STRUCTURES 

Raymond Désy, Ing. 

Organisation 

Un rythme accéléré des travaux a 
marqué l'activité de ce département 
durant l'année budgétaire. L'augmen­
tation du personnel, le changement de 
locaux, le nombre record de projets à 
l'étude, les consultations, les techniques 
nouvelles et beaucoup d'enthousiasme 
sont quelques-uns des facteurs qui ont 
accompagné la réorganisation et l'ac­
croissement du rôle du département. 

Rôle 

Dans le cours de l'année, six nou­
veaux ingénieurs sont entrés en fonc­
tion et ont entrepris aussitôt des études 
de projets alors qu'un ingénieur d'expé­
rience s'occupait à plein temps de les 
diriger avec l'aide d'un autre ingénieur 
particulièrement compétent dans la re-
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Urban and rural roads ...... 145 miles 
Regional projects ..... " .... 60 miles 
Railway crossing topographies 35 units 
Structures typographies ...... 25 units 
Staking of intersections ...... 60 UI'lits 

Plans and Specifications 

Trans-Canada Highway 
(25 miles) ............... $ 7,775.000 

Urban and rural autoroutes 
(120 miles) ............... 24,500,000 

Regional highways 
(20 miles) ................ 1,000,000 

Isolated intersections (3) ..... 550,000 

Parcel Plans Division 

Parce! plans and technical de-
scriptions ................ 5,592 units 

Encroachment plans ........ 60 units 
Borrow pit plans ., .......... 25 units 

Divided highway plans ...... 125 miles 
Non-access plans-main high-

ways (divided) ............ 125 miles 
Expropriation plans, regional 

highways (single lines) .... 244 miles 
Preliminary plans, Autoroute 

Magog-Rock-Island ...... 24 miles 
Pre!iminary plans, Trans-Ca-

nada Highway ............ 25 miles 

BRIDGES AND STRUCTURES 
Raymond Désy, Eng. 

The accelerated tempo and constant 
pressure were the key-notes of the ac­
tivities of this service during the last 
fiscal year. An increase in personnel a 
change of offices, a record number of 
projects under study and of consulta­
tion, numerous new techniques and a 
high level ofinterest were sorne of the 
factors that accompanied its reorgan­
ization and its increase in im portance. 
Engineers 

During the last year six new engin­
eers were taken on staff. They mere en­
gaged immediately in the study of new 
projects under the supervision of a sen­
IOr engineer and with the assistance of 
another senior engineer particulary 
competent in the research field and 
mathematics. It must be noted that the 
training for a structural engineer is 
spread over a period of years. He must 
develop a good idea of traffic, of routes, 
soil and of construction materials before 



cherche et les mathématiques. Souli­
gnons ici que l'entraînement d'un ingé­
nieur en structure s'échelonne sur des 
années car il doit posséder de bonnes 
notions de circulation, de tracés, de 
sols, de construction et de matériaux. 
Alors, il peut comencer une étude de 
projet qui le conduit à concevoir, à 
analyser, à disséquer, à calculer, à choi­
sir et à élaborer une structure solide 
mais économique, fonctionnelle mais 
agréable, en plus d'être facile de cons­
truction et d'entretien. 

Le département a maintenu son rô­
le d'acceptation et de consultation pour 
les projets confiés à l'entreprise privée. 
Ces contrats, d'une part, ont situé et 
confirmé la compétence de l'oragnisa­
tion en plus de permettre des échanges 
bénéfiques de renseignements techni­
ques et d'autre part ont créé une ému­
lation nécessaire dans un domaine de 
création où l'on doit se renouveler con­
tinuellement. 

L'adjoint au département a été re­
quis par le bureau de l'ingénieur en 
chef pour étudier l'implantation d'une 
programmation scientifique au ministè­
re. Son travail ici fut donc limité mais il 
se familiarisa pour le bénéfice de tous, 
aux méthodes utilisées avec les machi­
nes électroniques pour les introduire 
dans les calculs de structures continues. 
Statistiques 

Des consultations et des acceptations 
ont été accordées à quatre-vingt-quinze 
(95) projets différents confiés à l'entre­
prise privée: 

Voirie générale autre que la transcanadienne 
Projects other than Trans-Canada lIighway 

he can be given on a project. There an 
require imagination, analyses, dissec­
tion, calculation, sound sugdment and 
the capability of detailing a structure 
that will be strong, economical, fonc­
tional and esthelically acceptable be­
besides being easy to build and main­
tain. 

The Service maintained its role of 
approving and consulting on projects 
awarded to private enterprises. These 
contacts on one hand, provided the oc­
casion of establishing and confirming 
the competence of the different organ­
izations as well as permitting the ex­
change of technical knowledge and, on 
the other hand fostered an incentive 
so necessary in a creative field where 
ingen uity is essential. 

The Service's assistant was called 
upon by the Chief Engineer to study 
the establishment of scientific pro gram­
ming within the Department. As a con­
sequence he worked on a part time 
basis for the Service but his familiar­
ization with the methods used on com­
puters was useful in introducing similar 
methods to the calculation of continuous 
structures. 

Volume of work 
Consultations and approvals were 

given on 95 projects awarded to con­
sulting firms. These are: 

Plans et devis vérifiés en détail, annotés et approuvés .. 
Plans and specifications verified in detail, noted and ap-

$2 millions proved . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 projets (projects) 

Avant-projets discutés, annotés et approuvés ......... . 
Preliminary projects discussed, noted and approved ... . 

Route transcanadienne 
Trans-Canada Highway 

Inspection et acceptation finales des travaux ......... . 

9 projets (projects) $ 6.5 millions 

Inspection and final acceptance of work . . . . . . . . . . . . .. 34 projets (projects) $ 8 millions 
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Plans et devis vérifiés, annotés et approuvés .......... . 
Plans and specifications verified in detail, noted and ap-

proved . . . .. .. . . . . . . . . . . . . .. .. .. .. .. .. .. .. .. . . . . . . . 32 projets (projects) $ 9 millions 

Avant-projets discutés, annotés et approuvés ......... . 
Preliminary projects discussed, noted and approved . .. . 7 projets (projects) $ 1.2 millions 

Total: $26.7 millions 

Projets confiés au département 
Projects awarded to the Bridges and Structures 
Service for preparation and supervision 

Avant-projets soumis pour commentaires aux services 
connexes et aux districts .......................... . 

Preliminary projects submitted for coments to other Ser-
vices and Districts ... " .. .. . . . . . . .. . . . . . . .. . . .. .. . . 25 projets (projects) $ 4.5 millions 

Plans et devis transmis pour demande de soumissions .. 
Plans and specifications submitted for tenders ... " .. . . 12 projets (projects) $ 1.6 millions 
Mise en chantier ................................... . 
Work started ................. " ............ " . . . . . . 15 projets (projects) $ 2 millions 
Terminaison de travaux ....... " ................... . 
Work completed ..................... " .. .. .. .. .. .. . 9 projets (projects) 
Travaux effectués ................................. . 
Work done . . . .. . . . . . . .. . . .. . . . . .. .. . . .. .. .. .. . . . . . 24 projets (projects) $ 2 millions 

Travaux effectués en régie .......................... . 
Work undertaken by the Department's forces under the 

direction of the Service ........................... . 5 projets (projects) $55,000 

Expertises pour le compte des districts, incluant inspec-
tions et estimations ............................... . 

Consultations for the Districts including inspections and 
estimates ................................. " .. . . .. 14 projets (projects) 

Études pour le compte des districts qui ont effectué la 
surveillance ..................................... . 

Studies for the Districts with supervision by the latter .. 8 projets (projects) $485,000 

Ces statistiques, évidement, ne tien­
nent pas compte des consultations que 
le dépatrement a donné aux divisions, 
aux districts et aux différents services. 

DÉPARTEMENT DES ESSAIS 
ET RECHERCHES 

G.-Ls. Huot, M.Sc. 

Organisation 
La somme de travail exigée pour la 

surveillance des travaux routiers par le 
département des essais et recherches a 
encore augmenté cette année, suivant 
en cela la courbe ascendante du bud­
get du ministère et du nombre de tra­
vaux exécutés. On peut évaluer à au 
moins 10% cette augmentation du tra-
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These statistics, of course, do not take 
in account the consultations that the 
Service was called upon to give to the 
Division, Districts and other Service. 

TESTING AND RESEARCH 
G.Ls. Huot, M.Sc. 

Following the trend ofincreased high­
wa y needs throughout the Province, the 
amount of work requirèd from our Ser­
vice has again increased during the past 
year. A conservative estimate would 
place this increase at about 10% but 
this was undertaken with a personal 
about equal to that employed during 
the prevlOus year. It must be noted 
however that competent personnel could 



vail effectué par le département lui-mê­
me et ce avec un personnel à peu près 
égal à l'année précédente. Mals, il faut 
ajouter que le personnel compétent né­
cessaire, ne pouvant être formé à un 
rythmt aussi rapide, il a fallu recourir 
à l'aide de laboratoires extérieurs pour 
venir à la rescousse. Comme l'année 
précédente, on avait utilisé deux labo­
ratoires-conseils pour exécuter une par­
tie de la surveillance des travaux; ce 
nombre est passé à cinq cette année 
pour suffire à la tâche. De part l'impor­
tance que requiert la connaissance des 
agrégats sous toutes ses formes dans la 
construction routière et pour mieux 
fournir les services requis par les diffé­
rents départements du ministère de la 
voirie et même par les autres ministè­
res; nous prévoyons devoir ajouter une 
division au département qui permet­
trait de grouper sous une seule respon­
sabilité tous les essais d'une même spé­
cialité: l'étude des agrégats. Le dépar­
tement comprendrait alors cinq divi­
sions au lieu de quatre: le béton bitu­
mineux, le béton de ciment, les essais 
physiques et chimiques, les agrégats 
proproment dit et la recherche. Une 
nouvelle étude de l'organisme et de la 
répartition des ~âches et du persor:nel 
sont en cours presentement. Cette reor­
ganisation entraînera sans aucun doute 
une reclassification des salaires. On de­
vra prévoir à cette occasion l'engage­
ment d'un personnel spécialisé pour 
combler les départs inévltables et rem­
plir les rôles additionnels que cause 
l'augmentation du travail exigé. 

Statistiques 

Cette année, il a fallu employer un 
plus grand nombre d'étudiants durant 
la saison estivale de construction, de 
pl us, ont été engagés à temps partiel, 
42 techniciens durant la pérIode d'au­
tomne comparativement à 25 l'année 
précédente. De ce dernier groupe, les 
meilleurs devront être gardés de façon 
continue. On peut se faire compte du 
rôle rempli par notre département à 
l'aide de quelques statistiques. Pour 
contrôler les ouvra~es en béton de ci­
ment, on a dû falre en laboratoire 
1,887 essais pour analyser 1,613 échan-

not be trained as rapidly as the in­
creased called for, and recourse to out­
side firms in greater number was neces­
sary. Last year, two private laboratories 
were retained to assist in the supervi­
sion of the work underway; while five 
independant firms were called upon this 
year. 

In order to meet the requirements of 
the different Services within the De­
part ment and those of other Depart­
ments, and in view of the importance 
that the knowledge of aggregates under 
aIl forms has in the highway construc­
tion field, we foresee the necessity of 
adding a Division to the Service, which 
will group under one responsible head 
aIl the tests involving the study of ag­
gregate. The Service would thus in­
clude five Divisions instead of four: 
Bituminous Concrete, Cement Con crete, 
Physical and Chemical tests, Aggregates, 
and Research. 

A new study of the organization and 
the division of work has been under­
taken recently. This reorganization will, 
no doubt, bring about a reclassification 
in salaries. It should be noted that ad­
ditional specialized personnel will then 
be req uired to fill in the vacancies left 
by resignations and to cope with the 
additional work. 

A greater number of students were 
employed during last summer on con­
struction as compared to 1962-1963. 

Fort y two (42) technicians were also 
temporarily employed during the FaU 
in comparison to 25 last year. Of this 
group, a certain number among the 
better qualified, will be retained per­
manently. A better idea of the work 
undertaken by our Service may be had 
with the help of sorne statistics. To con­
trol the cement concrete works 1,887 
laboratory tests, were made in the anal­
ysis of 1,613 cylinders in addition to 10 
samples of reinforcing steel and 20 sam­
pIes of construction brick. 

At the request of the Provincial Pur­
chasing Agent, a complete reorganiza­
tion of the control for purchasing and 
the quality of concrete pipe was under­
taken, which required 1,047 tests on 349 
samples of concrete pipe. 
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tillons, en plus d'analyser 10 échantil­
lons d'acier d'armature, 20 de briques 
de construction. A la demande du dé­
partement des achats de la province, 
une réorganisation complète du contrô­
le de l'achat et de la qualité des tuyaux 
de béton a été effectuée: ce qui néces­
sita 1,047 essais pour étudier 349 tuy­
aux de béton. Le laboratoire régional 
de la ville Laflèche, pour sa part, a me­
suré la résistance en compression de 
1,060 cylindres et poutres. Au labora­
toire ambulant, on a fait l'essai de 600 
cylindres et contrôler la granulométrie 
pour garantir la qualité des agrégats 
lllcorporés dans le béton pour la cons­
truction de ponts, ponceaux et viaducs 
principalement de la route transcana­
dienne. Pour toute construction routiè­
re, le département doit faire l'analyse 
et les essais appropriés de tous les ma­
tériaux: agrégats, bitumes et additifs et 
aussi contrôler leur application et leur 
prop'ortion. Au cours de l'année 1963-
64, Il a étudié 1,710 échantillons de gra­
vier, pierre ou sable et classifié 2,089 
échantillons de sols différents qui ont 
nécessité au-delà de 8,400 essais, soit 
pour la voirie, soit pour le ministère des 
travaux publics. 

La division des bétons bitumineux a 
reçu 5,322 échantillons et fait tous les 
essais nécessaires, soit 27,610 essais sur­
tout au laboratoire de Québec mais 
aussi à cel ui de Montréal. A cela, il 
faut ajouter au-delà de 12,825 analyses 
de contrôle, sur les chantiers ou dans le 
laboratoire ambulant qui demande à 
chaque échântillon des essais granulo­
métriques, la mesure de pourcentage 
de vide et de bitume. A l'exécution de 
tout projet, un technicien compétent 
surveille l'application de la qualité et 
de la quantité des matériaux exigés. Le 
département exerce aussi son activité 
scientifique sur une multitude d'autres 
matériaux. Durant l'année écoulée, ont 
été appliqués au-delà de 8,000 essais 
différents, 454 bitumes, 212 sels, 165 
huiles, 161 gazolines, 9 cires, 2 antigels, 
423 peintures. 

Rôle 
En plus de tous ces travaux spécifi-
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At the regional laboratory in Ville 
Lafleche, compression tests were made 
on 1,060 cylinders tand beams; in the 
mobile laboratory, 600 cylinders and as 
many seive analyses were taken to'con­
trol the quality of aggregates incorpo­
daily supervision of bridges, culverts 
and viaducts under construction espe­
cially on the Trans-Canada Highway. 

On aIl highway construction, the 
Testing and Research Service is re­
quired to carry out aIl the appropriate 
tests and analyses on aIl mate rials such 
as aggregates, bituminous asphaIts, ad­
ditives, etcetera, and control their pro­
portion and their laying. 

During the year 1963-1964,1,710 
sampi es of gravel, stone and sand were 
analyzed and 2,089 samples of different 
soils were classified requiring over 8,400 
tests, either at the reqllest of the De­
part ment or at the request of Public 
Works. 

The Bituminous Concrete Division 
received 5,322 samples and carried out 
the 27,610 necessary tests mainly in the 
Quebec laboratory, but also in the one 
located in Montreal. 

To this must be added, at least 12,825 
control analyses in the field or in the 
mobile laboratory. This supposes that, 
for each sample, seive analyses, meas­
urement of the percentage of voids is 
carried out and the percentage of bi­
tu minous material is determined; on 
each contract, a competent technician 
supervises the spreading, the rolling, 
and tonnage of the pavement. 

Finally, the Testing and Research 
Service exercices scientific control over 
numerous other building materials. 
During the last year, 423 paint samples 
were analyzed in our laboratories, 212 
samples of salt, 165 oils, 161 gazolines, 
454 bituminous materials, 2 anti-freeze, 
and 9 waxes, which required, for this 
part of the work alone, over 8,000 dif­
ferent tests. 

Besides the above specific laboratory 
work, the Testing and Research Service 
has made an effort to continue its activ-



ques, le département des essais et re­
cherches a continué à exercer son acti­
vité dans des domaines de choses moins 
pondérables mais toutes aussi importan­
tes sinon pl us: l'étude et le perfection­
nement des méthodes de contrôle des 
matériaux de même que de la publica­
tion de travaux et recherches technolo­
giques pour le bénéfice des revues tech­
niques pour les associations routières, 
nationales et internationales. C'est ain­
si que cette année, un de nos ingénieurs 
est allé à l'Université de Washington 
pour étudier le béton bitumineux et il 
obtint une maîtrise ès-sciences. Un au­
tre a publié un article sur la qualité des 
tuyaux de béton dans la revue Béton. 
Le titulaire du département, directeur 
de la "Canadian Technical Asphalt As­
sociation" a été élu deuxième co-prési­
dent de cette association nationale. Le 
chef de la division des bétons de ciment 
est allé prendre part au congrès de 
"l'American Concrete Institute" à Chi­
cago et l'ingénieur en charge des ana­
lyses de peintures siège sur le comité fé­
déral régissant les normes des peintures 
et qui relève du conseil national des re­
cherches à Ottawa. 

Le contrôle et la surveillance des trai­
tements de surface ont été complète­
ment réorganisés après qu'on eut au 
préalable refondu les devis qui les ré­
gissent. Les devis traitant de la qualité 
et de l'emploi des peintures par le gou­
vernement provincial ont été complète­
ment corrigés et renouvelés. Une colla­
boration constante est apportée, par nos 
ingénieurs et chimistes, à la revision des 
normes de tous les matériaux suscepti­
bles d'être achetés par le département 
des achats de la province de Québec. 

Bref, le département des essais et re­
cherches s'efforce constamment d'amé­
liorer et d'amplifier le rôle spécifique 
qu'il joue au sein du ministere de la 
voirie d'abord et puis après de tous les 
autres ministères du gouvernement pro­
vincial. 

ity in other intangible spheres but equal­
ly as important if not more: the study 
to perfect the control methods of the 
materials as well as the publication of 
research and technological work in the 
different technical publications. Presen­
tations were made prominent associa­
tions such as Canadian Good Roads 
Association, the Canadian Technical 
Asphalt Association, the American Con­
crete Institute, the Association des Ma­
nufacturiers de Produits de Béton, the 
Association du Béton Préparé du Qué­
bec, etcetera. 

Furthermore, one of the engineers 
employed by the Service studied this 
year at the University of Washington to 
specialize in bituminous concrete and 
obtain Master's degree in Science. An­
other published an article on the qual­
ity of concrete pipe in the publication 
"Béton". The Director of the Service 
who was Director of the Canadian 
Technical Asphalt Association became 
the second vice-president of this nation­
al association. The head of the Cement 
Concrete Division took part in conven­
tion of the American Concrete Institute 
in Chicago; the engineer in charge of 
the analyses of paints is a member of 
the federal committee controling the 
standards of paints under the jurisdic­
tion of the National Research Council 
in Ottawa. 

The control and supervision of sur­
face treatments was completly reorgan­
ized subsequent to the revision of the 
specifications governing them. The spec­
ifi~ation describing the quality and the 
use of paints by the provincial govern­
ment were completly corrected and re­
edited. Constant collaboration is given 
by our engineers and chemists to the 
revis ion of standards and specifications 
of others materials considered for pur­
chase by the Provincial Purchasing De­
partment of the Province of Quebec. 

In short, the Testing and Research 
Service is constantly striving to better 
and to extend its specific role within 
the Department of Roads and in rela­
tion to ail the other Provincial Depart­
ments. 
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DÉPARTEMENT DES SOLS 
ET MATÉRIAUX 

G •• Robert Tessier, log. M.Sc. 

Les exigences accrues dans le domai­
ne routier ont eu leurs répercussions sur 
notre département et par ricochet le 
personnel a augmenté au cours de l'an· 
née qui vient de se terminer. La réor­
ganisation des cadres a été précisée da­
vantage. Le bon fonctionnement du dé­
partement au cours de l'année permet­
tra, nous l'espérons, d'établir l'an pro­
chain, sur une base officielle, tous les 
postes nécessaires à sa bonne progres­
sion. 

Personnel 
Tous les travaux décrits plus bas ont 

été faits avec un personnel de 91 em­
ployés réguliers, qui se composait, en 
plus du chef du département de: 

12 ingénieurs de di verses 
disciplines 

21 techniciens 
19 techniciens à l'entraînement 
15 aide-techniciens 

2 maître-sondeurs 
5 sondeurs 
3 chefs d'équipe (sols) 
1 chef d'équipe (arpentage) 
3 journaliers et gardiens 
2 dessinateurs 
1 magasinier 
6 employés d'administration 

TOTAL: 91 employés permanents 

De plus, durant la période de cons­
truction, le nombre de journaliers et 
d'étudiants est de vingt environ. 

Coût des travaux 
Le coût total des travaux de notre 

département pour l'année budgétaire 
s'élève à $637,453.67. Ce montant com­
prend les salaires, les dépenses de voya­
ges, le coût d'entretien et d'opérations 
des outillages et des appareils, la dépré­
ciation des véhicules et des appareils 
techniques, le loyer de nos bureaux et 
le budget comprenant l'achat d'appa­
reils techniques. Nous évaluons à envi­
ron 75% le volume du travail fait par 
nous et le reste, soit 25%, est effectué 
par les ingénieurs-conseils pour des tra­
vaux ou études relevant de notre spé­
cialité. 
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SOILS AND MATE RIALS 

G. Robert Tessier, Eog., Sc.M. 

The Încreased demands in the field 
of highway construction throughout the 
past year resulted in a continuous ex­
pansion of the Soils and Materials Serv­
ice. 

An effective reorganization was car­
ried out. It is hoped that the year's ef­
ficient operations will warrant official 
sanction in the coming year of the posi­
tions required for the development of 
the Service. 

Personnel 

The work listed below was carried 
out under the direction of the Service 
head with the following personnel: 

12 engineers 
21 technicians 
19 technicians in training 
15 technical aides 

2 chief bores 
5 bores 
3 survey-crew supervisors (soils) 
1 survey-crew supervisor (surveys) 
3 laborers and watchmen 
2 draft men 
1 storeman 
6 administrative employees 

TOTAL: 91 permanent employees 

In addition, during the construction 
season, approximately 20 laborers and 
students were employed. 

Operational costs 

The operation costs for the fiscal year 
ending March 31st, 1964, totaled 
$637,453.67. This total includes salaries, 
travelling expenses, the maintenance 
and operational cost of equipment and 
apparat us, depreciation allowances for 
vehicles and technical equipment, rent­
aI of our offices and the necessary bud­
get required to purchase new technical 
equipment. 

It is estimated that approximately 



Description des travaux 
Géologie Cette division dirigée par 

l'ingénieur Raymond Aubin comprend 
la section de prospection et la section 
de pédologie. Cette dernière section est 
dingée par l'ingénieur Claude Leclerc. 
Voici un résumé des travaux effectués 
dans la division de la géologie: 68.ex­
plorations pour recherches de maté­
riaux, 189 reconnaissances de terrains, 
591 inspections sans sonda~e, 327 ins­
pections avec sondage, 42 Inspections 
de carrières de pierres. 

Découvertes de matériaux: 8,680,000 
v. cu. réparties comme suit- 3,415,000 
v. cu. d'emprunt granulaire, 1,622,000 
v. cu. de sable pour coussin filtrant ou 
anticolmatant, 3,643,000 v. cu. de gra­
vier. Sondages électriques et sismiques 
représentant une profondeur de forage 
de 8,670 pieds: 26 études de puits (as­
séchés ou contaminés) pour le départe­
ment des expropriations, 29 études pé­
dologiques totalisant 155.2 milles dont 
34 milles pour routes à voies séparées, 
34 arpentages et mises en plan de sour­
ces de matériaux, 81 visites pour la sur­
veillance de l'exploitation des sources 
de matériaux, 21,168 pieds de forage 
avec foreuses mobiles hydrauliques, 
2,249 pieds de forage avec foreuses por­
tatives mécaniques, l'étude géologique 
pour localisation d'un tunnel pour ac­
cès à la route transcanadienne à Issou­
dun, préparation d'un carte des dépôts 
de surface dans Dorchester et enfin un 
relevé des sédiments non-consolidés en 
vue de la publication d'un rapport et 
d'une carte dans la région de Napier­
ville- Lacolle. 

Géotechnique - Cette division se di­
vise en deux sections. La section fonda­
tion dirigée par l'ingénieur Paul-A. Bro­
chu, la section confection des chaussées 
dirigée par l'ingénieur René Robitaille, 
le résumé des travaux est le suivant: 22 
études de fondations pour des viaducs 
pour le compte du département des ponts 
et structures, 18 études géotechniques en 
vue de la stabilité de gros remblais, 3 
études de fondations pour ponts et pon­
ceaux, 2 études de fondations pour des 
murs de soutènement, 1 étude spéciale 
pour fondations de routes, 2 études en 
vue de la construction de tunnels à 

75% of the total work involving soil 
anal yses is carried out by our Service 
while the remaining 25% is carried out 
by consulting engineers. 

Description of operations 

Division - This Division is under the 
direction of Raymond Aubin, engineer, 
and includes prospecting and pedology. 
This latter section is under the direction 
of Claude Leclerc, engineer. 

The following is a summary of the 
work carried out by the Geology Divi­
sion: 68 surveys to locate materials, 189 
soils surveys, 591 inspections without 
borings, 327 inspections with borings, 
42 inspections of rock quarries. 

Materials found as a result of this 
work: 8,680,000 cubic yards, divided as 
follows: 3,415,000 cubic yards of gran­
ular borrow; 1,622,000 cubic yards of 
sand for drainage cushion or non-freez­
ing layer; 3,643,000 cubic yards of grav­
el. A total depth of 8,670 feet of elec­
trical and seimic soundings; 26 studies 
of wells (dried-out or contaminated) for 
the Expropriation Branch; 29 soil stu­
dies covenng 155.2 miles including 34 
miles of divided highway; 34 surveys 
and plans of sources of materials; 81 
visits to supervise the excavation at ma­
terial sources; 21,168 feet of drilli ng 
with mobile hydraulic drills; 2,249 feet 
of drilling with portable mechanical 
drills; 1 geological survey to determine 
the location of an access tunnel to the 
Trans-Canada Highway (Issoundun); 
preparation of a map showing surface 
deposits in Dorchester county, survey of 
unconsolidated sediments in view of the 
publication of a report and a map cov­
ering the Napierville-Lacolle district. 

Geotechnic Division This Division 
is divided into two sections: the Foun­
dation Section directed by Paul A. Bro­
chu, engineer and the Roadway Build­
ing Section under the direction of René 
Robitaille, engineer. The summary of 
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Chambly et à Valleyfield, 4 études géo­
techniques à la suite d'éboulis dont une 
pour le compte du ministère des Ri­
chesses naturelles, 2 études de fonda­
tions de bâtisses (centre de voirie) pour 
le compte du département des immeu­
bles, 1 étude de savane à Richmond et 
4 études de contrôle lors de la construc­
tion de la route 9 dans les savanes de 
Napierville. 

Une équipe a travaillé sans arrêt au 
moyen de l'appareil Benkelman en vue 
d'effectuer les essais suivants: 862 essais 
sur une longueur de 16.3 milles en vue 
de contrôler la capacité portante des 
fondations inférieures et supérieures et 
de pavages en béton bitumineux, 902 
essais en vue de vérifier la portance sur 
des projets spéciaux tels que les stabili­
sations au sol-ciment, et au chlorure de 
calcium; pour la correction d'épais­
seurs de fondations à la suite de bris de 
pavage ou de reconstruction de routes 
existantes. Des études spéciales ont été 
effectuées pour déterminer la profon­
deur de gel en fonction des soulève­
ments sur 4 tronçons de routes. La va­
riation saisonnière de la capacité por­
tante a été étudiée sur 90 tronçons de 
routes en fonction du facteur de com­
portement. Une étude faite pour déter­
miner l'effet du type d'automobile sur 
l'évaluation du facteur de comporte­
ment. Une étude de corrélation entre 
une équipe du Québec et une équipe 
de l'Ontario dans l'évaluation du fac­
teur de comportement. Une étude pilo­
te de la condition des pavages sur 28 
tronçons de routes du Québec a été ef­
fectuée en vue de collaborer à l'établis­
sement de courbes, qui seront incluses 
dans le "Pavement Desi~n Manual" 
dont la publication sera faIte à l'autom­
ne 1964 par l'Association canadienne 
des bonnes routes. Toutes ces études ont 
permis au chef du département des sols 
et matériaux de présenter un rapport 
substantiel au comité spécial sur la con­
fection et l'appréciation des chaussées 
qui a siégé à Winnipeg en octobre 1963. 

Contrôle de construction - Cette di­
vision dirigée par l'ingénieur Rosaire 
Pépin a procédé au contrôle de la qua­
lité des matériaux et au compactage de 
plusieurs milles de routes durant l'an-
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the work is the following: 22 foundation 
studies for viaducts at the request of the 
Bridges and Structures Service; 18 geo­
technical studies to determine the sta­
bility of high fills, 3 foundation studies 
for bridges and culverts; 2 foundation 
studies for retaining walls; 1 special 
study for highway foundations; 2 stu­
dies pertaining ta tunnel construction 
(Chambly and Valleyfield); 4 geotech­
nical studies of landslides one of which 
was requested by the Department of 
Natural Resources; 2 building founda­
tian studies (highway compound) for 
the Building Division; 1 study of a 
swamp (Richmond), 4 control studies 
during the construction of Highway #9 
across the Napierville low lands. A spe­
cial crew worked fulltime with the 
Benkelman Bearn in order to make the 
following tests: 862 tests covering 60.3 
miles in view of determining carrying 
capacities of lower and upper founda­
tions and bituminous pavements. 902 
tests to determine the bearing on spe­
cial projects such as soil cement stabil­
ization or stabilization with calcium 
chloride for the correction of founda­
tion thicknesses after pavement breaks 
or reconstruction of existing highways. 
Special studies were carried out to de­
termine frost depths in relation to up­
heavals on four sections of highways. 
Seasonal variations in carrying capaci­
ties were studied on 90 sections of high­
ways in relation ta the service ability 
index. A study was carried out ta deter­
mine the effect of vehicle classification 
on the establishment of the serviceabil­
ity index. A joint-correlation study was 
carried out by a group from Quebec and 
one from Ontano on the establishment 
of the serviceability index. A pilot study 
on pavement conditions of 28 highway 
sections in Quebec was carried out to 
aid in the establishment of curves that 
will be included in the "Pavement De­
sign Manual", the publication of which 
is scheduled for Fall 1964 by the Cana­
dian Good Roads Association. The a­
bave study enabled the Chief of the 
Soils and Materials Service ta present a 
documentaI report to the SpeCial Com­
mittee on Pavement and Highway De-



née 1963. Le contrôle de surveillance 
et des honoraires des ingénieurs-con­
seils sur la route transcanadienne a né­
cessité le travail de l'ingénieur André 
V ézina. Voici donc un résumé des tra­
vaux effectués par cette division: 167.5 
milles de construction de routes ont été 
contrôlés. Ce travail a exigé: 2,568 tests 
de densité et d'humidité. Un tel travail 
de contrôle a nécessité le travail de Il 
laboratoires de chantier, équipés pour 
faire les essais Proctor et les analyses 
granulométriques. En 1963, nous avons 
continué le contrôle des sols et des ma­
tériaux sur le tronçon QF, long de 24.2 
milles, de la route transcanadienne. Ce 
travail a nécessité: 1,201 tests de densité 
et d'humidité. Le iaboratoire pour ce 
tronçon a effectué: 655 analyses méca­
niques, 252 sédimentométries, 241 es­
sais Proctor. Sur le tronçon QE, des vé­
rifications du compactage des fonda­
tions en pierre concassée a nécessité 562 
tests de densité et d'humidité. Pour la 
première fois, cette division a eu à sur­
veiller la confection de 7 milles de rou­
te au moyen du procédé sol-ciment, à 
l'entrée du parc du Mont Tremblant. 
Ce contrôle a nécessité 453 tests de la 
teneur en ciment et 218 tests de densi­
té et d'humidité. En résumé, la division 
du contrôle de construction a procédé 
à 4,549 tests de densité et d'humidité 
sur des chantiers représentant 198.7 
milles de routes. 
Conclusions 

Toutes ces opérations représentent 
une augmentatiOn de 100% sur le vo­
lume de travail exécuté au cours de 
l'année 1962-63. L'augmentation est de 
40% dans la division géologie, de 203% 
dans la division géotechnique et de 30% 
dans la di vision contrôle de construc­
tion de chaussées. Cette augmentation 
dans le travail a été faite avec une aug­
mentation du personnel de 27.5%. La 
réunion des deux sections sols et pros­
pection en un seul a donc été une amé­
lioration par suite d'une meilleure ré­
partition des travaux. Il faut dire que 
le rendement de chacun des employés 
a été amélioré, dû à des exigences rel a­
ti vement pl us sévères. Un effort a été 
fait en vue d'augmenter la compéten­
ce, le rendement et les responsabilités 

sign at their session held in Winnipeg 
in October 1963. 

Construction Control Division -
This Division is directed by Rosaire Pé­
pin, engineer, and controlled the qual­
lty of materials and their compaction 
on man y miles of highways during the 
year 1963. Verifying the supervision 
and the fees paid to consulting engin­
eers on the Trans-Canada Highway re­
quired the posting of André Vézina, 
engineer, on a practically fulltime basis. 
The following is a summary of the ope­
rations carried out by this Division. 
167.5 miles of highway construction 
were controlled. This work required: 
2,568 density and humidity tests. Elev­
en field laboratories were required to 
effectively carry out this control and 
these were equipped to carry out the 
Proctor tests and seive analyses. During 
1963, the 24.2 mile Q-F. section of the 
Trans-Canada Highway was retained 
under the Service supervision for the 
control of the soils and materials. This 
work required 1,201 density and humid­
ity tests. The field laboratory carried 
out 655 mechanical analyses, 252 se di­
mentary tests, 241 Proctor tests. On the 
Q.-E. section the compaction control 
for the crushed stone foundation re­
quired 562 density and humidity tests. 
This section had to supervize for the 
first time a 7 mile section of construc­
tion using soil-cement method at the 
entrance to Mont Tremblant Park. The 
job required 453 tests to control the 
percentage of cement and 218 density 
and humidity tests. In short, the con­
struction control division carried out 
4,549 density and humidity tests in the 
field, covering 198.7 miles of highway. 

Conclusions 

These operations represent an in­
crease of 100%% on the volume of work 
executed throughout the year 1962-63. 
The increase breakdown is in the Geol­
ogy Division, 230% in the Geotech!lÏc 
Di vision and 30% in the ConstructiOn 
Control Division. This increase in work 
was rendered possi ble by an incr~ase in 
personnel of 27.5%. The grouplllg of 
the two original services, Soils and 
Prospecting consequently in one, was 
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de chacun. Pour continuer à améliorer 
nos services, nous organis0ns une sec­
tion de la division du contrôle de cons­
truction dans la région de Montréal. 
Dès mai 1964, nous aurons un ingé­
nieur et des techniciens en permanence 
à Montréal. Nous pourrons alors des­
servir plus adéquatement cette région 
qui connaîtra pour quelques années à 
venir une effervescence dans la cons­
truction routière. Un tel effort de notre 
part dans l'augmentation du rendement 
devra être couronné, avant la fin 1964, 
par l'établissement officiel des cadres 
du département des sols et matériaux, 
où chaque fonction sera bien décrite 
avec un salaire convenable pour les res­
ponsabilités de chacun. Ce sera le seul 
moyen de garder nos compétences dont 
la demande est très grande par l'indus­
trie privée. Ce sera aussi le seul moyen 
de permettre au département de survi­
vre dans le meilleur intérêt du ministè­
re de la voirie. 

PROGRAl\ll\IATION 

J.-R. Lahaye, Ing. 

La division des programmes, élément 
encore embryonnaire du département 
de la planification, a entrepris son acti­
vité au début de l'année 1964. Son per­
sonne! est actuellement limité à un seul 
responsable, rattaché comme conseiller 
technique, au bureau de l'ingénieur en 
chef. 
Objectifs 

Institué en vue de l'application d'une 
technique rationnelle de programma­
tion, cette division spéciale met au point, 
au stade de la recherche et de l'analyse, 
un mode d'implantation de la méthode 
du cheminement critique dans la réali­
sation de nos grands projets routiers. 
Activité 

En collaboration avec la Société 
SORES, nous avons tenté au cours de 
l'année 1964, une application expéri­
mentale de la technique C.P.M.­
P.E.R.T. à l'ensemble des grandes artè­
res de la voirie qui sont en voie de réa­
lisation ou à l'état de projet. Le mor­
cellement de ces ouvrages en une cin­
quantaine de composantes et l'analyse 
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a good move enabling a better division 
of the work load. It must be noted that 
the production of each employee in­
creased due to more exacting require­
ments. A serious effort was made to in­
crease the competence, efficiency and 
the responsabilities of each. In order to 
continue the trend of bettering our 
technical services, a new construction 
control division is being organized in 
the Montreal district. As of May 1964, 
there will be an engineer and techni-
cians permanently stationed at Mont­
real. It will thus be served more ade­
quate!y during the coming few years, 
when considerable highway construc­
tion will be undertaken. 

PROGRAMl\IING SERVICE 

J. R. LaHaye, Eng. 

The Programming Service, recently 
created within the Planning Branch, 
started its activity at the beginning of 
1964. Its personnel is still limited to 
one person, presently attached to the 
Chief Engineer's Office as Technical 
Advisor. 

Objectives 

Formed in view of establishing a ra­
tional programming technique, this 
Service is presently concerned with pre­
liminary research and analysis re!ated 
to the implementation of the critical 
path method on aIl major highway pro­
jects. 

Activity 

During the past year', in cooperation 
with the SORES Society, the Service 
tried an experimental application of 
the C.P.M.-P.E.R.T. technique to the 
several main highway projects presently 
under construction or being planned. 
The break-up of these projects into ap-



des éléments devant conduire à leur 
réalisation (opérations, durées opératoi­
res et ordonnancement) ont donné nais­
sance à un nombre approximatif de 
12,000 tâches distinctes dont les carac­
téristiques quantitatives ont fait l'objet 
d'un traitement à l'ordinateur. 

Pour chaque tronçon de route soumis 
à l'étude, des calendriers d'opérations 
ont été fournis donnant ainsi une distri­
bution chronologique de l'activité du 
ministère dans la poursuite de ses prin­
cipaux objectifs d'ici 1967 et, dans cer­
tains cas, jusqu'en 1970. 

Bien que l'ampleur de ce champ 
d'application déborde largement les ca­
dres de nos possibilités quant au per­
sonnel disponible et aux moyens maté­
riels et qu'il soit, de ce fait, difficile 
d'assurer à la méthode C.P.M. une ap­
plication soutenue et aussi étendue, cet­
te première expérience a mis en évi­
dence les tâches urgentes et les secteurs 
critiques de notre activité. Surtout elle 
nous a permis de mettre au point le 
processus logique que devra suivre le mi­
nistère de la voirie dans l'application 
en profondeur d'une technique ration­
nelle de programmation. 

C'est dans les premières étapes de ce 
cheminement logique que nous sommes 
actuellement engagés: celles de la re­
cherche, de l'inventaire et de l'analyse. 
Un premier projet de définition des tâ­
ches, de codification et d'ordonnance­
ment sera bientôt soumis pour étude au 
directeur de la planification, aux chefs 
des départements techniques et aux in­
génieurs des districts. Après approba­
tion et, s'il y a lieu avec ces modifica­
tions, cet ordonnancement sera d'abord 
appliqué aux différents tronçons de la 
route 6, projet marqué d'une échéance 
bien déterminée. Ensuite il sera appli­
qué graduellement à d'autres grands 
ouvrages et ce, au rythme de la forma­
tion du personnel technique et de l'ex­
tension des cadres de ce département. 

Parallèlement à ce travail et en col­
laboration avec le centre de mécano­
graphie du gouvernement, nous avons 
adapté et mis au point deux "program­
mes-machines" qui nous serviront bien-

proximately fifty constituan~s :~nd the 
analysis of each element} actlvltl<?S, du­
rations and sequence, resulted ln ap­
proximately 12,000 different phases 
whose quantitative characteristics were 
subsequently submitted to the Data 
Processing Center. 

For each section of highway in vol­
ved, operation schedules were prepared 
thus giving a chronological distribution 
of the Department's activities in car­
rying out its principal objectives from 
now to 1967 and in certain cases until 
1970. 

Notwithstanding the fact that the 
scope of the task greatly exceeds the 
possibilities of the Service and its pres­
ent staff and the material means at it's 
disposaI and that a continuous and gen­
eral application of the C.P.M. method 
would be difficult. This first experience 
indicated the urgent phases of the work 
and the critical sections of activities. It 
especially indicated the logical process 
that the Department will be required 
to follow in the general application of 
a rational programming method. 

The Service is concerned with the 
first stages of this process, namely, re­
search, data and analysis. A first pro­
ject invol ving the definition of work 
phases, coding and planning, will soon 
be submitted to the Planning Director, 
the heads of the technical services and 
to the District Engineers for approval. 
After approval and perhaps subsequent 
modification, scheduling will he applied 
to the several sections of the high way 
No. 6 project, the completion period 
of which is well defined. The method 
will then be gradually applied to other 
major projects as fast as technical per­
sonnel can be trained and as quickly 
as the Service expands. 

In addition to the above, and in co­
operation with the Data Processing 
Center, two programmes were adapted 
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tôt dans le calcul de nos propres calen­
driers et qui nous rendrons autonomes 
dans le traitement automatique des 
données. Une de ces techniques (PE­
COS) produit des programmes avec op­
timalisation des coûts opératoires et 
pourrait éventuellement trouver une 
application pratique dans l'établisse­
ment d'un système de primes et amen­
des qui régirait les délais d'exécution 
des travaux en chantier. 

DÉPARTEMENT DES nUIEUBLES 

J.-A. Dallaire 

Organisation 
Le département des immeubles, créée 

en mars 1963, prépare les plans de tout 
bâtiment futur du ministère ainsi que 
les transformations et l'amélioration 
des locaux existants. Avec un personnel 
de neuf (9) personnes, le travail se sub­
di vise en trois secteurs: l'architecture, 
la mécanique et enfin l'exécution. 

Fonction 
L'architecture voit à l'élaboration 

des plans d'aménagement pour les nou­
veaux centres de voirie; à la prépara­
tion des plans, devis et estimations des 
garages, usines, bureaux, résidences, en­
trepôts et cuisines; et ainsi qu'à la trans­
formation et amélioration de locaux 
existants. 

La technique, après réception des 
plans préli minaires de la di vision de 
l'architecture, donne un plan d'ensem­
ble des calculs et des données techni­
ques afin de permettre l'élaboration de 
système qui sont conformes à nos be­
soins, tout en tenant compte des lois 
provinciales et municipales régissant les 
systèmes de mécanique. La première 
opération terminée, des techniciens di­
plômés exécutent les plans pour la mise 
en place et le choix du matériel rencon­
trant les spécifications techniques de­
mandées, ainsi que l'estimation et le de­
vis. En outre, elle s'occupe de la pré­
paration des plans, estimations et devis 
de la plomberie, du chauffage et de 
l'électricité et à d'autres travaux con­
nexes se rapportant à la mécanique. 

L'exécution se fait par l'intermédiai­
re d'un inspecteur qui a pour mission 
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and detailed. These will soon be used 
for the determination of our own sched­
ules and will thus make the Depart­
ment independent for the data process. 
One of these techniques, (PECOS) 
produces programmes with optimisation 
of operational costs and could eventual­
ly find a practical application in the 
establishment of a bonus or penalty 
system that would govern the delays of 
construction work. 

THE BUILDING DIVISION 

J. A. Dallaire 

Organization 
The Building Division was created in 

March 1963, its primary purpose is the 
preparation of plans for ail the Depart­
ment's new buildings and the rearran­
gement or improvement of existing ones. 
The personnel is made up of 9 employ­
ees, divided into three sub-divisions: Ar­
chitecture, Mechanical Design, and 
Construction. 

Function 

The Architecture Sub-section pre­
pares lay-out plans for ail new highwav 
compounds, plans, specifications and 
estimates for aIl new garages, shops, 
offices, residences, warehouses and kit­
chens; as weIl as plans for rearrange­
ments, transformations or improvements 
to existing buildings. 

The Mechanical Design Sections, 
upon receipt of the preliminary plans 
from the Architecture Sub-section pre­
pares a general plan specifying the de­
sign and technical arrangements neces­
sary to provide the required facilities 
in accordance with provincial and local 
building codes. Once the preliminary 
plans are completed, trained technicians 
take over to prepare the detail plans, 
the choice of materials to meet the in­
dicated specifications and prepare the 
estimate and detailed specifications. 
This section also prepares plans, esti­
mates and specifications of the plum­
bing, heating, electrical and other re­
lated work dealing with the mechanical 
aspect. 



d'abord de prendre les ordres du chef 
du département des immeubles pour 
chaque projet. Il doit prendre connais­
sance des plans topographiques, où est 
déterminé l'endroit de chacune des 
constructions; se procurer les plans et 
devis pour chaque projet et déterminer 
la disposition des bâtiments, dont la lo­
calisation a été faite par le chef du dé­
partement et de l'architecte conseil. 

L'inspecteur doit préparer les deman­
des de paiements progressives à chaque 
mois, suivant le pourcentage des item 
exécutés, après avoir fait l'inspection de 
chaque contrat. Chaque semaine, l'ins­
pecteur reçoit du surveillant des tra­
vaux, un rapport détaillé sur la qualité 
des matériaux, entrant dans chacune 
des constructions. 

Voici quelques chiffres concernant les 
divers travaux d'amélioration et de 
construction que le département a ef­
fectués pour l'année 1963-64: 

District 1: $1,187,297.94 
District 2: 369,815.50 
District 3: 426,969.15 
District 4: 88,418.49 
District 5: 144,150.57 
District 6: 191,763.55 
District 7: 224,405.84 
District 8: 823,544.45 
District 9: 116,735.39 
TOTAL: $3,573.100.88 

DIRECTION GÉNÉRALE DES 
TRAVAUX 

A. l\lorissclte, Ing. 

La direction générale des travaux 
comprend les services de la construc­
tion et de l'entretien. Pour parfaire 
ces deux services et assurer une 
meilleure liaison avec les différents dis­
tricts, la direction s'est adjointe deux 
ingénieurs régionaux: M. Maurice Os­
tiguy, pour la région de l'est du Qué­
bec et M. Eddy Monette pour la ré­
gion de l'buest. Les ingénieurs régio­
naux assurent aussi une meilleure col­
laboration entre les districts et les dé­
partements auxiliaires du ministère: es­
sais et recherches, sols et matériaux, 
tracés et projets et ponts et structures. 
Ce sont des postes qui exigent beau-

Construction is always carried out 
under the supervision of an inspector 
directed by the Division head for each 
project. The inspector is informed by 
topographical plans of the cadastral 
location of each building. He obtains 
plans and specifications governing each 
project and lays out in the field the po­
sition of the buildings, as preditermined 
by the Section Head and the Consult­
ing Architect. 

The Inspector must prepare the 
monthly estimate of work completed, 
after an inspection of each contract. 
Each week, the inspector receives, from 
the supervisor, a detailed report on the 
quality of materials that entered each 
project. 

The following are sorne figures con­
cerning the various improvement and 
construction projects undertaken by the 
Building Section during the year 1963-
64: 

District 1: 
District 2: 
District 3: 
District 4: 
District 5: 
District 6: 
District 7: 
District 8: 
District 9: 

TOTAL: 

$1,187,297.94 
369,815.50 
426,969.15 

88,418.49 
144,150.57 
191,763.55 
224,405.84 
823,544.45 
116,735.39 

$3,573,100.88 

OPERATIONS BRANCH 

A. l\lori"sctte, Eng. 

The Operations Branch is divided in 
two Services: Construction and Main­
tenance. 

To complement these two Services 
and to establish a better liaison with 
the several districts, the Operations 
Branch retained the services of two re­
gionals engineers: Maurice Ostiguy, 
for the Eastern Region and Eddy Mo­
nette for the Western Region. The Re­
gional Engineers provide a better co­
operation between districts and the 
technicals services of the Department: 
Testing and Research, Soil & Mate­
rials, Planing & Design Bridge & 
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coup de doigté et de diplomatie. Les 
ingénieurs régionaux, débarrassés des 
soucis administratifs, peuvent plus faci­
lement étudier les problèmes particu­
liers que posent la construction des rou­
tes et leur entretien. Ils assurent une 
plus grande uniformité dans la prépa­
ration des devis, en suggérant une for­
me-type dans la préparation des pro­
grammes de travaux, dans leur progres­
sion et dans tous les autres rapports que 
l'on doit obtenir des districts. Les ingé­
nieurs régionaux sont tout désignés 
pour l'étude et l'organisation des tra­
vaux d'expérimentation. 

Avec le réaménagement du sixième 
étage, on a enfin obtenu plus d'espace 
et on a pu organiser un bureau de con­
trôle. Sous la surveillance immédiate 
des ingénieurs régionaux, les employés 
de ce bureau assurent le cheminement 
des soumissions et tous les documents 
qui les accompagnent, des districts vers 
le département des contrats. Mensuel­
lement, ce bureau prépare un rapport 
sur la progression des soumissions et 
des contrats avec toutes les informations 
qui s'y rattachent. 
Construction 

Le titulaire de ce serVICe donne, 
dans son rapport, le détail des prin­
cipales réalisations dans la province. 
Je désire ajouter à ces réalisations, les 
travaux d'ordre expérimental qui ont 
été faits à Drummondville, comté de 
Drumond et à Lac Supérieur, dans le 
comté de Terrebonne. Il s'agissait de 
la construction d'un pavage à prix mo­
dique avec comme liant asphaltique, 
une huile bitumineuse additionnée de 
savon; c'est un procédé employé en 
Scandinavie. A Lac Supérieur, les tra­
vaux comportaient la construction d'une 
base sol-ciment. Si cette dernière a été 
relativement bien réussie, la tempéra­
ture n'a pas favorisé la construction du 
revêtement. Cet insuccès nous a ensei­
gné qu'il faut orienter nos recherches 
vers des méthodes plus simples et plus 
sûres. Définitivement, nous recomman­
dons la construction de base sol-ciment 
dans les régions pauvres en gravier, 
mais riches en matériaux sablonneux. 

Structures. These positions require a 
great de al of finesse and tact. 

The Regional Engineers freed of ad­
ministrative burdens can study more 
easily particular problems inherent to 
the construction of highways and their 
maintenance. They assure a better uni­
formity in the specifications prepaired, 
by establishing standards in the pre-' 
paration of programs, in carrying them 
out and in aIl other necessary contacts 
with the districts. 

The Regional Engineers are best suit­
ed to study and organize research and 
new field trials. 

With the rearrangement of the sixth 
floor, the Operations Branch finaIly ob­
tained must floor space and was able 
to establish a control office. Under the 
direct supervision of the Regional En­
gineers, this office processes aIl the 
tenders and pertinent documents re­
ceived from the Districts and directs 
them to the Con tracts Service. A de­
tailed report is prepared monthly on 
the progress of tenders and con tracts. 

Construction 

The head of this Service gives e!se­
where the detail of the principal ac­
complishments across the province. 

To these must be added however the 
several test projects that were under­
taken in DrummondviIle, Drummond 
county and at Lac Supérieur in Terre­
bonne county. These involved the con­
struction of a low cost pavement with 
a bituminous oil binder containing a 
detergent additive; this is a process 
used in Scandivania. At Lac Supérieur 
the test entailed the construction of a 
soil-cement base. Although the latter was 
a relatively success, the temperature did 
not favour the laying of·the pavement. 
It was concluded that our research 
must be directed towards simpler and 
surer means. 

It can definitely be recommended 
that the soil-cement base should be 
used in areas where grave! is scarce but 
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Le choix du revêtement qui suivra la 
construction de la base, sera dictée par 
l'importance de la route au point de 
vue de la densité de la circulation. Je 
désire aussi ajouter, au chapitre des 
réalisations, le parachèvement du pa­
vage entre Baie Comeau, comté de Sa­
guenay et Sept-Iles dans la Basse côte 
nord. Seuls les travaux urgents dans la 
région métropolitaine de Montréal em­
pêchent le ministère de donner plus 
d'ampleur au parachèvement de la 
route 15 entre Forestville et Baie Co­
meau. 
Entretien 

Le titulaire de ce service énumè­
re les réalisations dans ce domaine. 
Les couches d'usure sur les pavages et 
les rechargements en gravier sur les 
surfaces gravelées, qui autrefois étaient 
payés sur l'article construction et qui, 
en fait, n'étaient pas des investissements, 
passent à l'article entretien. Pour tenir 
le pas avec l'augmentation de la circu­
lation dans toutes les régions de la pro­
vince, il faudra de toute nécessité que 
les crédits mis à la disposition de ce 
département soient considérablement 
augmentés. Les crédits, mis à notre dis­
position, n'ont pas permis la confection 
de traitements bitumineux de surface 
sur les chemins secondaires, nécessaires 
à la conservation de nos revêtements 
bitumineux. Enfin, le département 
d'entretien, avec la collaboration des 
ingénieurs régionaux et des districts or­
ganisent l'entretien des chemins en hi­
ver par nos employés, avec de l'outilla­
ge appartenant au ministère. On s'a­
chemine vers de meilleurs résultats. 

DÉPARTEMENT DE 
LA CONSTRUCTION 

G.-E. Legault, Ing. 

Au cours de l'année 1963-64, les tra­
vaux de la route transcanadienne se sont 
poursuivis à un rythme accéléré. Le mi­
nistère a accordé cinquante-six nou­
veaux contrats totalisant $55,681,000: 
23 viaducs ou groupe de viaducs dont 
le plus important se situe à l'intersec­
tion du boulevard Métropolitain et de 

where sandy materials are plentiful. 
The choice of pavement, to cover the 
foundations should be based upon the 
importance of the highway relative to 
the density of highway traffic. 

To the accomplishments already list­
ed might be added, the completion of 
pavement between Baie Comeau in 
Saguenay county and Sept-Iles in Du­
plessis county. The urgent requirements 
in the metropolitain area of Montreal 
are the only reason that prevent the 
Department from accelerating the 
paving of highway 15 between Forest­
ville and Baie Comeau. 

Maintenance 
The head of this Service gives in 

detail elsewhere the accomplishments 
in this field. 

Resurfacing of pavements and re­
gravelling of secondary roads previously 
charged to the construction budget and 
which were not in fact capital invest­
ments, were transferred to the mainte­
nance budget. In order to keep pace 
with the growth in traffic in aIl areas 
of the Province, it will be necessary that 
budgets available to this Service be in­
creased considerably. 

The present budget did not allow 
the resurfacing of secondary roads an 
essential requirement for the perserva­
tion of pavements. 

Finally, the Maintenance Service, 
with the cooperation of the regional 
Engineers and the Districts, organizes 
the winter maintenance of highways 
by the Department's employees and 
equipment. Better rèsults are in view. 

CONSTRUCTION SERVICE 

G. E. Legault, Eng. 

During the year 1963-64, work on 
the Trans-Canada Highway was accel­
erated. The Department awarded 56 
new contracts totaling $55,681,000. 
consisting of: twenty-three viaducs or 
interchanges, the most important of 
which is located at the intersection of 
Metropolitan Boulevard and Saint Leo-
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la Montée Saint-Léonard; 6 ponts exé­
cutés en collaboration avec le ministère 
des travaux publics dont les ponts de la 
rivière Etchemin et de la rivière Chau­
dière; 7 contrats de terrassements et 
fondations dont un comportant le revê­
tement en béton de ciment. 

Les contrats de pavage, accordés au 
cours de l'année dans les comtés de Ba­
got et de Drummond, ont permis l'ou­
verture d'une section de 45 milles de la 
route transcanadienne à l'automne 
1963. Le ministère a également ouvert 
à la circulation la section de la route 
transcanadienne située à l'ouest de 
Montréal, de la côte de Liesse, dans la 
cité Saint-Laurent, à la Montée Saint­
Charles, dans la ville de Kirkland. En­
fin, durant l'hiver 1964, le ministère a 
accordé le contrat du tunnel sous le 
Saint-Laurent, contrat comportant la 
construction de l'approche sud sur l'Ile 
Charron, la construction des éléments 
du tunnel en cale-sèche et leur mise en 
place dans le lit du fleuve. Ces travaux 
ont débuté en avril 1964 et ne seront ter­
minés qu'en 1966. 

Le ministère de la voirie a consacré 
des sommes importantes à la réfection 
et au recouvrement en béton bitumi­
neux de plusieurs sections de routes à 
travers la province. Ces travaux d'un 
caractère plutôt régional sont intégrés 
au programme des travaux de comté. 
Ils ont fait l'objet de quelque 600 con­
trats exécutés par environ 180 entrepre­
neurs en travaux routiers. Dans le do­
maine des pavages en béton bitumineux 
seulement, le ministère a ainsi fourni 
du travail à environ cinquante entre­
preneurs spécialisés dans ce genre d'ou­
vrage. Les besoins toujours croissants de 
voies de communication rapide dans 
certaines régions de la province ont 
amené les autorités du ministère à pre~ 
parer un programme d'ensemble sur­
tout aux approches de Montréal et de: 
Québec. L'annonce de l'Exposition uni­
verselle de 1967 est venue amplifier ce 
besoin de grandes artères modernes sur 
toutes les routes convergeant vers Mont­
réal: ce sont les projets spéciaux ou tra­
vaux de grande voirie. Un deuxième 
contrat a été accordé, dans le comté de 
Soulanges, sur la nouvelle route 2, en 
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nard Road: 6 bridges built in coopera­
tion with the Department of Public 
\Vorks including those spanning the Et­
chemin and the Chaudiere Rivers; 7 
contracts involving grading and foun­
dation, one of which involved the con­
struction of concrete pavement. 

Paving contracts awarded during the 
year in Bagot and Drummond counties 
made possible the openning of a 40 mile 
section of Trans-Canada Highway in 
the Fall in 1963. 

The Department also opened to traf­
fic, a section of the Trans-Canda High­
way on the western end of the Island 
of Montreal from Cote de Liesse Road 
in the city of Saint-Laurent to Saint­
Charles Road in the town of Kirkland. 
Finally the Department awarded, du­
ring the winter of 1964, a contract in­
volving the construction of a tunnel 
under the Saint-Laurent River which 
inc!uded the construction of the south 
approaches on Charron Island, the 
construction of the tunnel elements in 
dry dock and their floating in place on 
the river bed. Work on this contract 
started in April 1964, and will not he 
corn pleted until 1966. 

The Department appropriated con­
siderable sums for the reconstruction of 
several sections of highway across the 
province and their pavement with bitu­
minous concrete. This work, of a more 
regional nature, is included in the re­
spective reports from the districts. This 
required, however, approximately 600 
contracts a warded to sorne 180 con trac­
tors. In the bituminous pavement field 
alone, the Department employed ap­
proximately 50 contractors specialized 
in this type of work. 

The ever-pressing need for express­
way in certains parts of the Province 
lead the Departmental authorities to 
establish a comprehensive program in­
volving particularly the districts around 
Montreal and Quebec. The World's 
Fair, to be held in Mon'treal in 1967, 
has brought on a sense of urgency to 
this program especially concerning high­
ways leading towards Montreal: these 
are what might be called our major 
projects. 

A second contract was awarded in 
Soulanges county for the construction 



vue de relier la route 401 en Ontario à 
la route transcanadienne. Des travaux 
importants de transformation ont été 
entrepris au rond-point de Dorval et 
aux approches du pont Galipeau à 
Sainte-Anne de Bellevue. Sur la route 
4, un deuxième contrat a été accordé 
pour compléter l'approche nord du pont 
Mercier jusqu'au canal Lachine. Les 
travaux de la route 3 se sont poursuivis 
par l'octroi de trois contrats importants 
entre Laprairie et Longueuil. Sur la 
route 9, entre Laprairie et la frontière 
des États-Unis, le ministère a commen­
cé le doublement de la route en accor­
dant deux contrats: un premier pour 
des travaux de terrassements et fonda­
tions et un deuxième pour le remblaya­
ge de quatre sections en savane, par le 
procédé de surcharge. Au nord de Mont­
réal, des travaux importants ont été en­
trepris sur la route Il, dans les muni­
cipalités de Lafontaine et Lesage, et sur 
la route 18, dans les municipalités de 
Saint-Vincent-de-Paul, Duvernay et 
Saint-François. Dans la région de Qué­
bec, les travaux se sont poursuivis sur 
les boulevards Charest, Laurentien et 
Henri VI: dans le premier cas, les tra­
vaux consistent dans le jumelage de la 
route ouverte, il y a quelques années 
et, dans le second cas, dans l'asphalte 
de la route de Québec à Notre-Dame 
des Laurentides. Dans la région de 
Hull, le ministère a accordé un contrat 
important pour la construction de l'ap­
proche ouest du pont McDonald-Car­
tier. Sur la route 15, entre Baie Comeau 
et Sept-Iles, le ministère a accordé deux 
contrats pour la pose d'un revêtement 
bitumineux sur les 43 milles restant à 
recouvrir. Enfin, de nouveaux contrats 
ont été accordés sur la route Chicoutimi 
nord-Tadoussac, dans le comté de Chi­
coutimi et sur la route La Tuque-Lac 
Bouchette, dans les comtés de Rober­
val et de Québec. Sur nos grandes rou­
tes à voies séparées, le ministère a pré­
conisé l'éclairage de toutes les intersec­
tions. Ce genre de travail a fait l'objet 
de plusieurs contrats importants. 

Ces quelques notes établissent, de fa­
çon bien sommaire, les grandes lignes 
des travaux exécutés à travers la pro­
vince. Chacun des titulaires des dépar-
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of the new highway No. 2 connecting 
highway 401 from Ontario to the Trans­
Canada Highway. Work involving im­
portant modifications was initiated at 
the Dorval traffic-circle and at the ap­
proaches of Galipeault bridge at Sainte­
Anne de Bellevue. 

On highway No. 4, a second contract 
was awarded to complete the north ap­
proaches to Mercier Bridge as far as 
Lachine Canal. 

Work on highway No. 3 continued 
as a result of 3 new con tracts being a­
warded between Laprairie and Lon­
gueuil. 

Between Laprairie and the United 
States border, the Department under­
took the doubling of highway No. 9 by 
letting out two contracts: the first for 
grading and foundations and the sec­
ond, for filIing four sections of swamp 
by the surcharge method. 

North of !v10ntreal, important work 
was undertaken on highway No. Il in 
the municipalities of Lafontaine and 
Lesage and on highway No. 18 in the 
mUnIcipalities of Saint-Vincent-de-Paul, 
Duvernay and Saint-François. 

In the Quebec area, work continued 
on the Charest, Laurentian and Henri 
IV Boulevards. In the former case, 
work consisted on doubling an existing 
highway, opened a few years ago, and 
in the latter case, of paving the high­
way from Quebec to Notre-Dame des 
Laurentides. 

In the Hull area, the Department a­
warded an imrortant contract for the 
construction 0 the west approaches to 
the McDonald-Cartier bridges. On 
highway No. 15, between Baie Comeau 
and Sept-Iles, two paving contracts 
were awarded to complete the 43 miles 
left. 

Lastly, new contracts were awarded 
on the Chicoutimi nord-Tadoussac 
highway in Chicoutimi county and on 
the La Tuque - Lac Bouchette road 
in Roberval and Quebec counties. 

On the main divided highways, the 
Department has adopted the policy of 
lighting ail the intersections. This new 
policy resulted in several important con­
tracts. 

These few notes briefly summarize the 



tements concernés fourniront, dans leurs 
rapports respectifs, les éléments perti­
nents sur les entreprises énoncées plus 
haut. 

SERVICE DE L'ENTRETIEN 

Jean Bastien, Ing. 

Nous avons fortement contribué du­
rant l'année budgétaire se terminant le 
31 mars 1964 à la création de deux 
nouveaux districts en recommandant 
avec succés aux hautes autorités du dé­
patte ment cette mesure d'urgence de­
vant les besoins d'entretien, été comme 
hiver, toujours croissant à la suite d'un 
programme de construction de routes 
modernes, inconnu à date, dans la pro­
vince. Deux ingénieurs régionaux ont 
également été nommés pour assister le 
dicte ur des travaux et leur compétence, 
de même que leur expérience, ont été 
d'un précieux secours et le seront da­
vantage dans le domaine de l'entretien 
pour établir des relations indispensables 
avec les autres divisions administratives 
ou techniques du ministère. 

Durant cette période, 30,168 milles 
de chemins, dont 17,782 à surface de 
gravier ont été entretenus d'une façon 
très satisfaisante durant la saison d'été. 
Durant la période d'hiver, 12,063 mil­
les ont été déblayés, grattés et traités 
soit au sel ordinaire ou au moyen d'a­
brasifs, entièrement aux frais du dépar­
tement. Des subventions, variant sui­
vant les territoires de $250 à $325 du 
mille, ont été accordées pour 26,418 
milles additionnels. 

Pour réussir une tâche de cette 
envergure, il nous a fallu dépenser 
$60,000,000, même en réalisant de sé­
rieuses économies dans l'organisation 
de plusieurs de nos divisions en é~uipes 
volantes et dans un choix plus judicieux 
de la main-d'oeuvre. Nous avons termi­
né l'étude des modifications à faire su­
bir au département de la Signalisation et 
nous avons bon espoir que leur applica­
tion sera heureuse à tous les pOInts de 
vue. Nous avons organisé un départe­
ment d'entretien de nos immeubles par 
les divisionnaires avec l'aide d'un con­
seiller technique d'expérience. Les résul-
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main aspects of the projects undertaken 
across the province. Each of the service 
heads, detail the above mentioned pro­
jects, in their respective reports. 

MAINTENANCE SERVICE 

Jean Bastien, Eng. 

During the fiscal year ending March 
31, 1964, the Maintenance Service 
made a worthly contribution by success­
fully recommending to the Depart­
ment's higher authorities the formation 
of two new districts. This emergency 
measure was recommended as a solu­
tion to the ever increasing maintenance 
needs, during both summer and win ter, 
resulting from a programme of modem 

.highway construction unknown to date 
in the Province. Two regionals engin­
eers were also appointed to assist the 
Director of Operations. Their compe­
tence and experience were a great help 
and will be still more helpful in the 
maintenance field, to establish essential 
contacts between the Service and the 
other administrative or technical divi­
sions of the Department. 

During this period, summer mainte­
nance was carried out on 30,168 miles 
of road of which 17,782 miles were 
gravel road. During the winter season, 
12,063 miles were cleared and salted or 
sanded at the Department's expense. 
Subsidies varying according to the ter­
ritory from $250 to $325 per mile were 
awarded for the maintenance of 26,418 
additional miles. 

To meet these needs, a sum of 
$60,000,000 was spent, in spi te of the 
fact that considerable economy was ob­
tained by a reorganization in the divi­
sions of the maintenance crews and a 
better selection of the personnel. The 
study involving the reorganization of 
the Signal Division was completed and 
increased efficiency is expected as a re­
suIt of the application of the recomman­
dations. 

A maintenance division for the De­
partment's building was organized 



tats à date ont été très heureux et une 
visite des comtés de la province prouve­
ra à quiconque que, sauf quelques rares 
exceptions, nos 418 immeubles ont bel­
le apparence et dénotent un réel souci 
de préservation. 

Nous avons dû consacrer une grande 
partie du budget réservé à la section de 
l'outillage pour l'achat de machinerie 
devant servir à l'entretien d'hiver de la 
route transcanadienne, et cela nous a 
empêché de remplacer un grand nom­
bre d'unités mécaniques qui méritaient 
de l'être. Nous avons également com­
mencé un regroupement d'outillages de 
même marque commerciale au même 
endroit dans le but de réduire les dé­
penses et de faciliter les réparations. Le 
système de comptabilité de ce service 
a été amélioré quelque peu et conti­
nuera de l'être davantage. 

Nos techniciens préposés à l'embellis­
sement des routes continuent à prendre 
de l'expérience et l'on fait appel de plus 
en plus à leurs connaissances dans les 
autres branches du ministère. L'ense­
mencement hydraulique et l'application 
d'herbicides se sont développés d'une 
façon notoire. 

L'usage des télécommunications s'est 
étendu dans la région de Chibougamau 
et devrait prouver sa très grande utilité. 
Nos réseaux FM et AN-SSB ont été 
conservés en bon état de fonctionne­
ment et les unités ambulantes en ont été 
augmentées. Des études sérieuses ont 
été poursuivies pour doter les régions 
des Cantons de l'Est, de Montréal, de 
la Mauricie, de l'Abitibi et de la Gas­
pésie qui sont dépourvues de cette mo­
dernisation. 

Comme .conclusion, on peut dire que 
le service de l'entretien, tout en admi­
nistrant un budget toujours de plus en 
plus élevé, a poursuivi la réorganisation 
qui lui permettra de répondre adéqua­
tement aux exigences de demain. 

Dailleurs, on trouvera dans les pages 
qui suivent les rapports que m'ont sou­
mis les chefs des départements du ser­
vice de l'entretien. 

,through the division offices with the 
help of an experienced technical advi­
sor. Resultsto date are very good and 
a visit through the counties of the Prov­
ince shows that, except for a few, the 
418 buildings are al! neat in appear­
ance and reflect careful attention. 

A large part of the maintenance bud­
get had to be reserved to purchase new 
equipment intended for the maintenan­
ce of the Trans-Canada highway during 
the winter season. This expense prevent­
ed the Service from retoring a large 
number of used units. A regrouping of 
identical equipment was also initiated 
in order to reduce expenses and si m­
plify maintenance. The accounting sys­
tem of the Equipment Division was im­
proved and addition al modifications 
are underway. Our technicians in 
charge of Road side Development and 
Landscaping are gaining experience 
and their services are being called upon 
more frequently by other branches of 
the Department. H ydraulic seeding and 
weedkillers were used in notable quan­
ti ties. 

Wireless facilities were extended to 
the Chibougamau area and should 
prove to be of considerable use. Our 
FM and AN-SSB networks were 
maintained in good working order and 
the number of mobile units was in­
creased. Serious studies were under­
taken for the purpose of extending this 
service to the Eastern Townshi ps, 
Montreal, the St. Maurice region, Abi­
tibi and Gaspesia which to date are 
without this modern service. 

To sum up, it might be stated that 
the Maintenance Service while admin­
istering an ever increasing budget con­
tinued in its reorganization in order to 
meet adequately future requirements. 

Reports prepared by the division 
heads of the mamtenance service follow. 
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DÉPARTEMENT DE L'OUTILLAGE 

Ubald Lahaie 

Organisation 

Cette année, nous avons augmenté 
notre nombre de mécaniciens de neuf 
(9). Notre personnel s'élève donc à 488 
employés répartis sur tout le territoire 
routier du ("l,uébec. Avec la construc­
tion d'un nouveau garage à Drum­
mondville, la section de l'outillage est 
logée dans 39 garages, situés aux en­
droits stratégiques pour effectuer la 
construction et l'entretien d'été et d'hi­
ver du réseau routier. 
Administration 

Au début de l'année, nous avons ins­
titué un système de comptabilité nous 
permettant de suivre tous les mois les 
dépenses du budget alloué. Après avoir 
récupéré les bonnes pièces de l'outilla­
g,e usagé, nous avons vendu à l'encan 
près de 84 pièces à notre garage de Bor­
deaux pour la somme totale de $24,445. 
Nous avons commencé également à re­
grouper par région géographique les di­
verses marques de niveleuses pour fin 
d'économie, de rapidité, de réparation 
et d'entretien. 

Inventaire de l'outillage 
Les unités de l'outillage de la section 

s'élèvent à 4,374. Nous avons acheté 
cette année 351 unités d'outillage, dont 
voici la liste: 

1 appareil à enduits de ciment 
3 balais mécaniques 

23 balances 
39 camionnettes 
70 camions de 25,000 lbs 

4 camions de 32,000 lbs 
89 charrues, ailes et harnais 
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4 charge uses pour camion 
6 chaufferettes à air chaud 
4 compresseurs à air 
1 convoyeur 
1 couteau pour souches 
1 dégeleur à ponceaux 
1 foreuse à dIamant 

12 épandeurs à sable Brantford 
3 girafes sur camion 
1 groupe électrogène 
3 martea ux à air 
1 malaxeur de 3Y2 pi. cu. 

EQUIPl\fENT DIVISION 
(;bal Lahaie 

Organization 
During the last year, 9 additional 

mechanicians were taken on staff. This 
increased the total staff to 488 employ­
ees, across the province. \Vith the addi­
tion of a new repair shop in Drummond­
ville, the Equipment Division now ope­
rates in 39 garages located at strategic 
points to carry out the construction, 
winter and summer maintenance of the 
highway network. 

Administration 

At the beginning of the year, a new 
accouting system was established en­
abling the division to follow month by 
month the expenses charged against the 
budget. HavIllg salvaged re-usable of 
the parts, 84 pieces of equipment were 
sold by auction at our Bordeaux garage 
for the sum of $24,445. Regrouping of 
the graders geographicaly initiated last 
year for reasons of economy, speed and 
ease of repairing and maintenance. 

Equipment Inventory 
The number of units belonging to the 

Equipment Division now totals 4,374. 
This year 351 new units were purchased 
as follows: 

1 cement costing machine 
3 mechanical brooms 

23 scales 
39 pick-up trucks 
70-25,000 pound trucks 

4-32,000 pounds trucks 
89 snow-ploughs, wings and attach-

ments 
4 truck loaders 
6 hot air heaters 
4 air compressers 
1 conveyor 
1 stump cutter 
1 culvert de-icer 
1 diamond drill 

12 Blandford sand spreaders 
3 truck mounted gIraffes 
1 group electrogene 
3 air hammers 
1-31h cu. ft. mixer 



14 niveleuses mécaniques 
3 pompes à eau 
2 presses hydrauliques 
2 soudeuses électriques 
1 scie à chaîne 
6 souffieurs à neige 
4 station wagons 

39 tondeuses à gazon 
13 tracteurs 

DÉPARTEMENT DE 
LA SIGNALISATION ROUTIÈRE 

Organisation 
Notre personnel se compose de treize 

(13) employés relevant de la Commis­
sion du service civil et de cent dix-huit 
(118) journaliers ou hommes de métier 
Nous disposons de trente-huit (38) ca­
mions et camionnettes dont treize (13) 
unités sont affectées uniquement au tra­
çage des barres blanches (2 appareils 
pour effacer ou rectifier ces barres blan­
ches), 10 tarrières géantes actionnées à 
la gazoline; 6 marteaux "Pionjar" et 
une tondeuse à gazon. 
Panneaux routiers 

Pour parfaire notre signalisation 
nous avons utilisé 77,117 panneaux e~ 
aluminium, 58,656 poteaux d'acier, 
1,000 poteaux de bois, 5,756 feuilles de 
contreplaqué et 67,300 petites balises. 
1,130 gallons de peinture, 5,000 livres 
de microbilles de verre et Il,966 livres 
de "codit" jaune et blanc, 27,700 verges 
de scotchlite, enfin 27,400 pieds linéai­
res de bois de pin ou d'épinette pour 
panneaux et planches de barricade. 
Lignes blanches 

Le traçage des lignes blanches a né­
ce~sité l'emploi de 107,113 gallons de 
pemture, 858,940 livres de micro billes 
de verre, 350 gallons de peinture noire 
pour modification et 200 gallons de 
peinture jaune à titre expérimental. 

DÉPARTEMENT 
DES TÉLÉCOMMUNICATIONS 

Félix Edge 

La fonction du département se situe 
à l'intérieur des cadres de l'entretien. Il 
se compose d'un bureau administratif, 
d'un système d'opération, d'un plan 

14 graders 
3 waters pumps 
2 hydraulic presses 
2 electric welders 
1 chain saw 
6 snow-blowers 
4 station wagons 

39 lawn-mowers 
13 tractors 

ROAD SIGNALS DIVISION 

Organization 

The Division's staff is made up of 13 
employees subject to the Civil Service 
Commission and of 118 laborers or 
craftsmen. Thirty-eight trucks and pick­
up~ are also at our disposaI of which 13 
~mts are used for the painting of white 
hnes (2 are used to erase or rectify these 
~ines ~hen required by subsequent mod­
lficat~ons t? the h!ghway.s), 10 large 
gazohne dnven drrlls, 6 PlOn jar ham­
mers and 1 lawn-mower. 

Road signaIs 

To maintain the road signaIs, the Di­
vision used 77,117 aluminium plates, 
58,656 steel posts, 1,000 wood posts, 
5,756 plywood sheets, 67,300 scotchlite 
delineators, 1,130 gallonsofpaint, 5,000 
pounds of glass beads, Il,996 pounds 
of yellow and white codit, 27,700 yards 
of scotchlite and 27,400 !ineal feet of 
pine and spruce for signaIs and barri­
cades. 

White lines 

The white lines required the use of 
107,113 gallons of paint, 858,940rounds 
of glass beads, 350 gallons 0 black 
paint and for trial purposes 200 gallons 
of yellow paint. 

TELECOl\flUUNICATIONS DIVISION 

Félix Edge 

This Division cornes under the juris­
diction of the Maintenance Service. It 
is composed of an administrative office, 
an operation system, and extension 
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d'extension et d'un mode technique 
d'entretien. 
Bureau administratif 

Le bureau administratif est sembla­
ble à celui des autres départements. Il 
se compose d'un chef, de technicien en 
électronique, d'opérateurs de radio, de 
commis et de magasiniers. 
Système d'opération 

Pour remplir ce rôle, le département 
a établi des zones d'opération à cause 
de la très grande étendue du système 
routier de la province. Il existe deux 
genres de réseaux de télécomunications: 
un à longue distance, pour les divisions 
éloignées et plusieurs autres à rayon 
d'action limité, pour les divisions plus 
rapprochées ou métropolitaines. Pour 
rendre le système d'opération plus pra­
tique, une quantité de radiotéléphones 
sont utilisés par le personnel des divi­
sions pour permettre une meilleure sur­
veillance des travaux de routes de struc­
tures; pour prévoir les accumulations de 
glace après les chutes de neige, et enfin 
pour mieux diriger l'épandage de sable 
et de calcium en hiver. 
Plan d'extension 

A chaque année, de nouvelles unités 
d'équipement sont installées dans les 
systèmes de télécommunications exis­
tants. Chaque année également d'au­
tres divisions territoriales bénéficient 
de réseaux additionnels de télécommu­
nications que nous mettons sur pied. 
Parmi les extensions prochaines au pro­
gramme, il y a la route transcanadien­
ne, tronçon Montréal-Drummondville­
Québec, qui couvrira une partie de la 
région au nord du Saint-Laurent et na­
turellement le sud, comprenant les 
Cantons de l'Est. Dans un avenir plus 
ou moins rapproché, il faudra raccor­
der Chibougamau à Senneterre et à 
Amos. Il deviendra peut-être nécessaire 
de pourvoir avant bien longtemps aux 
communications vers les nouveaux cen­
tres miniers notamment de Chibouga­
mau vers le lac Albanel, de Matagami 
vers la Baie James. Tout ce program­
me s'est élaboré et continuera à se dé­
velopper suivant un plan directeur éta-
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plan and a maintenance technique. 

Administrative office 

The administrative office is similar 
to those of other services. It is composed 
of a head, and electronic technician, 
radio opera tors, derks and store men. 

Operator system 

The Division divided the territory 
into zones, in order to serve efficiently 
the widespread highway network. Two 
types of technical communications net­
works exist, one long-distance for dis­
tant Divisions and several others, of a 
shorter radi us, for the doser and Me­
tropolitan Divisions. 

To make the system more pratical, a 
certain number of mobile radio-tele­
phones are used by the Divisions. These 
enable a better control of work on high­
ways and bridges and help to prevent 
ice formations after snow falls by direct­
ing more efficiently the spreading of 
sand and calcium. 

Extension plan 

Each year, new units are installed in 
the existing radio networks. Each year 
also, new Divisions benefit from addi­
tional networks that are established. 
Among the new extensions presently 
planned, there is the Trans-Canada 
Highway network for the Montreal­
Drummondville-Quebec section and 
which will also serve the are a north of 
the Saint-Laurent and naturally the 
southern part of the Province including 
the Eastern Townships, Sherbrooke, 
etc. In a more or less distant future, 
Chibougamau will be linked to the 
Senneterre-Amos regions. It may well 
be necessary before to long to provide 
radio-communications between the new 
mining centers, namely Chibougamau 
towards Lac Albanel and from Mata­
garni towardsJames Bay. This whole 
programme was developed and will 
continue to be developed according to 
a master plan established a few years 



bli il Y a quelques années et approuvé 
par les spécialistes. 
Mode technique d'entretien 

Les techniques d'entretien des radio­
téléphones et de changement systéma­
tique des appareils désuets pour des 
neufs sont semblables à celles du dépar­
tement des outillages (garages), sauf 
qu'elles sont électroniques au lieu d'ê­
tre mécaniques. Nous avons des con­
trats d'entretien avec la compagnie Ca­
nadian Motorola et des contrats de 
loyer et d'entretien avec la compagnie 
Canadian Marconi. Nos techniciens 
s'occupent eux, des installations des 
postes de radio, de l'érection des pylo­
nes servant aux supports d'antennes et 
de toutes réparations en dehors des con­
trats d'entretien. 
Inventaire 

De l'inventairedu département on 
peut se former une idée de l'importan­
ce et de l'étendue des réseaux et de l'é­
quipement: 

ago and approved by the experts. 

Technical maintenance method 
Maintenance techniques for radio­

telephones and the automatic change 
of used equipment for new ones is sim­
ilar to those prevailing in other Serv­
ices such as the Equipement Division 
except that this equipment is electronic 
and not mechanical. Maintenance con­
tracts exist with the Canadian Moto­
rola Company and other rentaI ai-.d 
maintenance contracts with the Cana­
di an Marconi Company. The service 
technicians maintain the installations 
and radio stations, erect the towers 
supporting the antennas and do all re­
pairs not included in the maintenance 
contracts. 

Inventory 
The Division's inventory gives a good 

idea of the importance of the network 
and its equipment: 

Poste de contrôle - Édifice du Parlement 
Control station - Parliament Buildings ............................... . 
Poste central - Ancienne Lorette 
Central station - Ancienne Lorette ................................... . 
Postes clés Montréal, Chicoutimi, Roberval, Baie-Comeau, Sept-Iles, 

Amos et Chibougamau 
Main stations - Montreal, Chicoutimi, Roberval, Baie-Comeau, Sept-Iles, 

Amos and Chibougamau ......................................... . 
P<?s~e~ de di ,:"isions (o:dinaires) 
DlVlSIOn statlOns (ordmary) ............. " .......... " ................ . 
Postes ou tours de relais 
Repeater stations ...................................... ,~ .......... . 
Postes ambulants, sur voitures de divisions, patrouilles, etc. 
Mobile stations in Division vehicles, patrol vehicles, etc .................. . 
Postes ambulants, loués, sur voitures de divisions, patrouilles et départe-

ments de la circulation dans le district de Montréal 
Mobile stations in Division vehicles, patrol vehicles, traffic vehicles, in the 

District of Montreal, rented until permanent installations are available 
Postes portatifs, équipes d'arpentage, de contrôle, de circulation et de signa­

lisation, etc. 
Portable stations, for survey crews, control crews, traffic and signal crews, etc. 

Total 

7 

40 

6 

154 

41 

15 
266 

Cette numération ne tient pas comp­
te du réseau de l'office des autoroutes du 
Québec qui fonctionne indépendam­
ment du réseau du ministère de la voi­
rie. 

This list does not take in account 
the network owned and operated inde­
pendently by the Quebec Autoroutes 
Authority. 
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DÉPARTEMENT 
DE L'EMBELLISSEMENT 

Jean Lavigne, Ing. F. 

Statistiques 

Gazons Tourbages et ensemence-
ment hydraulique. Surveillance de con­
trat. 

15 contrats 1,083,188 ver. car., 
$265,676. 
Inspection de terre et de tourbe 
pour presque tous ces contrats. 
V érification de semences, fertili­
sants, paille, machine hydraulique, 
etc ... 

Par le ministère à Québec, $4,050. 
Ensemencement par le ministère au Lac 
Beauport, $3,350. Tourbage manuel. 

Arrosage. - Inspection et surveillan­
ce de 6 contrats sur 688 milles, 
$29,313.80; 4 dans la région de Mont­
réal - 1 dans la Gaspésie - 1 sur la 
Côte-Nord. 

Arrosage par le ministère dans la ré­
gion de Montréal sur 200 milles, $5,000. 

Coupe d'arbres et émondages. -
Inspection et surveillance de 6 contrats. 
721 arbres émondés $7,388 
400 arbres abattus 15,735 

$23,123 

'Plantation et embellissement. - A 
Drummondville: Plantation de 1,540 
arbres et arbustes, plus embellissement 
de gazon, $7,975.Tous ces ouvrages et 
contrats ont été surveillés et inspectés. 
N os connaissances techniques et nos 
conseils ont été donnés pour l'amélio­
ration de plus de 30 intersections, ronds­
points et talus. Sur la Côte nord de 
même qu'en Gaspésie, plusieurs talus à 
pente très forte et dans de l'argile mou­
vante ont été consolidés par des métho­
des appropriées. Des entrevues ont été 
échangées avec plusieurs divisionnaires 
pour renseignements et conseils 'Sur l'en­
tretien de la machinerie et l'embellisse­
ment en général. La rédaction et l'amé­
lioration des devis généraux et spéciaux 
en collaboration avec les ingénieurs 
principaux de la construction et de l'en­
tretien ont été élaborés. 
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LANDSCAPING DIVISION 

Jean Lavigne, F. Eng. 

Statistics 

Grass areas - Sodding and hydraulic 
seeding; supervision of contracts: 

15 contracts, 1,083,188 square 
yards, $265,676. 

Inspection of soil and sod for al­
most aIl con tracts. 

Verification of seeds, fertilizers, 
straw, hydraulic machine, etc. 

By the Department: in Quebec area, 
$4,050. Seeding by the Department at 
Lac Beauport, $3,350. Manual sodding. 

Spraying: Inspection and supervision 
of 6 contracts spread over 688 miles, 
$29,313.80; 4 in the Montreal district, 
one in Gaspé Peninsula, and one on the 
North-Shore. 

Spraying by the Department in the 
Montreal area: over 200 miles, $5,000. 

Trees cut and trimmed, inspection 
and supervision of 6 contracts: 
721 trees trimmed $ 7,388 
400 trees cut 15,735 

$23,123 

Planting and landscaping: At Drum­
mondville: Planting of 1,540 trees and 
shrubs plus improvement of grass area, 
$7,975. All these contracts were super­
vised and inspected. Technical informa­
tion and advice from the Division was 
relied upon for improvement of over 30 
intersections, traffic circles and slopes. 
On the North-Shore as well as in the 
Gaspé Peninsula, several steep slopes, 
cut III instable soil, were consolidated 
by appropriate methods. Interviews 
were had with several Division heads 
for ad vice and informat:ion pertaining 
to the maintenance of equipment and 
landscaping in general. In cooperation 
with the engineers in charge of con­
struction and maintenance, general and 
detailed specifications were prepared or 
revised. 



DÉPARTEMENT DES PROPRIÉTÉS 
Armand Bilodeau 

Lors du dernier inventaire, le nom­
bre des propriétés du ministère dans le 
Québec était de 417 immeubles. Nous 
voyons à l'entretien général et à l'ameu­
blement de ces immeubles qui sont ré­
partis comme suit: 

45 constructions affectées aux bu­
reaux 

2 constructions affectées aux bu­
reaux et aux logements 

28 maisons à résidence 
16 petit~ garages et passages couverts 

contigus aux maisons 
45 ateliers de réparation et de remi­

se pour l'outillage 
24 remises pour le matériel de dénei­

gement 
100 remises d'emmagasinage 
31 entrepôts préfabriqués 
64 remises à divers usages 
4 constructions pour le département 

de la signalisation 
2 constructions pour le département 

de la radio et des télécommunica­
tions 

1 construction affectée aux balances 
1 construction affectée à la chauffe­

rie 
1 construction affectée à un bureau 

et à un dortoir 
2 constructions affectées aux dortoirs 
14 constructions affectées aux bu-

reaux des résidents 
7 ateliers de menuiserie 
7 constructions diverses 
1 usine de fabrication de tuyaux de 

béton 
1 usine d'épuration des eaux usagées 
2 usines de pompage (puits) 
1 réservoir d'eau potable 

ROUTE TRANSCANADIENNE 
Olier Mathieu, Ing. 

Pour la construction du projet de la 
route transcanadienne, longue d'envi­
ron 392 milles dans le Québec, près de 
50% était en chantier au cours de l'an­
née budgétaire 1963-64. Les travaux 
s'accentuent d'année en année bien 
qu'aucun tronçon ne puisse encore être 
rapporté comme terminé. Au cours de 

BUILDING MAINTENANCE 
Armand Bilodeau 

At the last inventory, 418 buildings 
belonged to the Department in the 
Province of Quebec. These are main­
tained and furnished by this Section. 
Following is a list of these buildings: 

45 office buildings 

2 office - residential buildings 

28 residences 
16 small garages and car-ports ad­

joining residences 
45 repair-shops and equipment shel­

ters 
24 shelters for the snow-clearing 

equipment 
100 warehouses 

31 pre-fa bricated warehouses 
64 warehouses for various purposes 

4 buildings for the Signal Division 

2 buildings for the Wireless Division 

1 scale office 
1 heating plant building 

1 office and dormitory building 

9 dormi tories 
14 buildings for resident offices 

7 carpenter shops 
7 miscellaneous buildings 
1 concrete pipe plant 

1 sewage treatment plant 
2 pumping stations (wells) 
1 drinking water reservoir 

TRANS-CANADA IIIGIIW A y 

Olier Mathieu, Eng. 

Although, close to 50% of the entire 
392 miles highway was under construc­
tion during the fiscal year 1963-64, and 
work has been progressing constantly 
from year to year, no section can yet he 
reported as completly finished. During 
the fiscal period expenses reach 62 mil­
lion dollars compared to 37 million dol-
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cette année, les dépenses ont atteint 
$62 millions comparativement à $37 
millions en 1962-63 et nous prévoyons 
qu'elles seront portées à près de $85 
millions pour l'année 1964-65. 

Les travaux en cours s'échelonnent 
sur une longueur de dix milles en face 
de Québec, puis de Québec à Saint­
Hilaire via Drummondville et Saint­
Hyacinthe; la traversée du fleuve Saint­
Laurent par le pont-tunnel Louis Hip­
polyte Lafontaine; le boulevard Métro­
politain est et ouest pour rejoindre le 
pont de l'Ile-aux-Tourtes et de là à la 
frontière de l'Ontario. Deux tronçons 
ont été ouverts à la circulation à l'au­
tomne de 1963, soit 40 milles près de 
Drummondville et 12 milles à l'ouest 
de Montréal au boulevard Métropoli­
tain. Il faut cependant noter que les 
travaux d'ensemencement, d'embellis­
sement, de signalisation et d'éclairage 
restent à faire sur ces tronçons. Il est 
prévu qu'à l'automne 1964, nous serons 
en mesure d'ouvrir à la circulation une 
chaussée à quatre voies de circulation 
séparées de 130 milles depuis Montréal 
en empruntant la route 9 jusqu'à Saint­
Hilaire, puis la route transcanadienne 
de Saint-Hilaire à Saint-Nicolas, soit à 
quelques milles seulement du pont de 
Québec. Il est aussi prévu qu'au prin­
temps 1965, le pont de l'Ile-aux-Tour­
tes pourra être ouvert au public voya­
geur pour relier Montréal à Ottawa et 
desservir la région du comté de Vau­
dreuil. 

Au premier avril 1964, nous pouvons 
rapporter 61 contrats terminés dont 37 
au cours de l'année 1963-64. Nous avons 
adjugé au cours de cet exercice 60 nou­
veaux contrats pour un montant de 
$56,200,000 portant les contrats en 
cours, à la fin de 1963-64, à 131 con­
trats. Voici une répartition de ces con­
trats: 

En cours au 1er avril 1963 
Under construction April 1, 1963 

lars in 1962-63 and it is forecast that 
85 millions dollars will be spent during 
1964-65. 

The work is spread along a 10 mile 
section across from Quebec and from 
Quebec through Drummondville to St~ 
Hyacinthe; and through to St-Hilaire;' 
it also comprises the Louis-Hippolyte 
Lafontaine bridge-tunnel crossing the 
Saint-Laurent River, the Metropolitan 
Boulevard east, and the west section 
joining Senneville bridge at Ile-aux­
Tourtes and from there to the Ontario 
Border. 

Two sections were opened to traffic 
in the Fall 1963; namelyapproximately 
40 miles near Drummondville and sorne 
12 miles west of Montreal extending 
west from the Metropolitain Boulevard; 
it must however be noted that seeding, 
landscaping, road signaIs and lighting 
are not yet corn pleted. The present 
schedule calls for the opening to traffic, 
at the end of November 1964, of a sec­
tion of four-lane divided highway from 
Montreal via highway No. 9 as far as 
St-Hilaire then via Trans-Canada High­
way from St-Hilaire to St-Nicolas, a few 
miles from the Quebec bridge. It is also 
scheduled that, by Spring 1965, the 
later part of June, the Senneville bridge 
will be open to traffic to link Montreal 
to Ottawa and serve Vaudreuil county. 

On April 1, 1964, 61 contracts were 
reported completed, 37 of which were 
completed d uring the 1963-64 fiscal 
period. Sixt Y new contracts were a­
warded during this period for a total 
amount of $56,200,000 - thereby in­
creasing the total of con tracts to 131. 

Adjugés en 63-64 
A warded in 63-61 

Terminés 63-64 
Completed 63-64 

Nombre Montant Nombre Montant Nombre Montaot 
Number AmauDt Number AmouDt Number Amouot 

Route 
Highway ........ 27 $30,800,000 17 $12,900,000 10 $ 5,300,000 
Viaducs 
Viaducts ........ 27 10,000,000 24 7,700,000 14 5,100,000 
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Ponts et 
tunnels 
Bridges and 
Tunnels ......... 12 13,300,000 
Autres 
Others ." ....... 5 900,000 

71 $55,100,000 

Si ces chiffres font voir l'ampleur des 
travaux de la route transcanadienne ils 
ne comprennent cependant pas les dé­
penses d'expropriation, de génie, d'uti­
liés publiques et autres. Le contrat, sans 
contredit le plus important octroyé au 
cours de cette année, fut celui du tun­
nel sous le Saint-Laurent, contrat de 
près de $29,000,000. Une équipe de 
1,200 hommes travailleront à sa réali­
sation et à ce nombre vient s'ajouter la 
main-d'oeuvre employée sur les contrats 
du pont et des approches sur les deux 
rives du Saint-Laurent. 

La vaste entreprise qu'était la cons­
truction de la route transcanadienne 
dans le Québec s'est vue considérable­
ment accroître par la décision de modi­
fier le tracé sur l'île de Montréal. L'au­
toroute projetée suivra le boulevard Dé­
carie et le bas de la ville. La réalisation 
de cet ouvrage de génie nécessitera des 
études prolongées et complexes tant de 
la part des autorités municipales que 
des ingénieurs du Québec. Sa- construc­
tion aura nécessité l'éviction de 743 oc­
cupants (propriétaires et locataires) et 
la démolition de 302 maisons, et ce seu­
lement sur le tronçon QJR ou boule­
vard Décarie. Notons qu'auront priori­
té, pour les trois (3) années à venir, les 
tronçons de raccordement du site de 
l'Expo 1967 soit la route transcanadien­
ne depuis la frontière de l'Ontario au 
boulevard Décarie et celui-ci jusqu'au 
carrefour de l'autoroute est-ouest inclus. 
De même le pont-tunnel Louis-Hippo-
1 y te Lafontaine qui doit être terminé à 
l'automne 1966 pour se raccorder avec 
le boulevard Métropolitain, qui lui se­
ra la route de liaison avec l'autoroute 
Montréal-Berthier que l'office des auto­
routes du Québec à l'intention d'ouvrir 
pour la fin 1966. Le gouvernement a 
aussi reconnu l'urgence de donner au 
public une chaussée séparée à quatre 
(4) voies de circulation de Montréal à 
Québec et transformer ainsi cette route 

7 30,800,000 6 500,000 

12 4,800,000 7 1,700,000 
60 $56,200,000 37 $12,600,000 

Although these figures indicate if 
sorne idea is of the scope of the work 
involved in the construction of the 
Trans-Canada Highway, they do not 
incl ude other costs such as expropria­
tions, engineering public utilities etc ... 
\Vithout doubt the largest contract a­
warded during the last fiscal period was 
that involving the construction of the 
tunnel under the Saint-Laurent River at 
a cost of sorne $29,000,000 and which 
will employ 1,200 men besides those 
exclusive of the bridge and approach 
con tracts on both shores. 

The major undertaking the construc­
tion of the Trans-Canada Highway in 
the province of Quebec was further 
enlarged when the decision was taken 
to modify its route on the island 
of Montreal. The proposed expressway 
via Decarie and the lower part of town 
required prolonged and elaborate stu­
dies in both the civic and engineering 
fields. Its construction will require the 
eviction of 743 occupants (owners and 
tenants) and the demolition of 302 
houses on the QJR of Decarie Boule­
vard section alone. 

It must be noted that priority will he 
given during the coming 3 years to the 
sections joining the site of Expo '67, 
namely the Trans-Canada Highway 
from the Ontario border to Decarie 
Boulevard, and this Boulevard as far as 
the interchange joining the east-west 
section; (highway 2) and the Louis Hip­
polyte Lafontaine bridge tunnel cross­
mg which will join the Metropolitain 
Boulevard is scheduled for completion 
in the Fall of 1966. It wiII also serve as 
a link with the Montreal-Berthier Auto­
route that the Quebec Autoroutes Au­
thority propose to complete for the end 
of 1966. The Government also recog­
nized the urgency of proceeding a di-
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9 à chaussée simple reconnue comme 
très dangereuse. Le personnel de la rou­
te transcanadienne doit faire face à ces 
gigantesques projets, rendus d'autant 
plus complexes qu'ils sont reliés à des 
participations tant du fédéral que mu­
nicipal et surtout de la Métropole. Ce 
n'est que par la collaboration de tous 
que nous pourrons mener à bien cette 
réalisation qui, l'avenir le prouvera, fe­
ra l'orgueil de "La Belle Province." 

DISTRICT NO 1 
A. Pigeon, Ing. 

Dans la région de Québec, les efforts 
du ministère ont porté particulièrement 
sur les grandes artères desservant la Ca­
pitale et sur la route qui reliera la Mau­
ricie au Lac Saint-Jean. 

Une de ces grandes artères, le bou­
levard Laurentien, a reçu en 1963 la 
couche de revêtement bitumineux qui 
en a permis l'ouverture au grand pu­
blic. Le 28 novembre de la même an­
née, le ministre faisait l'inauguration 
officielle de cette magnifique autoroute 
d'une longueur de 7.8 milles qui relie 
la ville de Québec aux Laurentides. 
Commencée en 1959, cette voie à accès 
limité, d'une emprise de 300 pieds, lon­
ge les terrains de l'Exposition provin­
ciale, emprunte la ligne de séparation 
des municipalités de Charlesbourg, Or­
sainville et Charlesbourg ouest, passe 
près de Jardin zoologique et se relie à 
la route du Lac Beauport et la route 
54, à Notre-Dame des Laurentides. 

Le boulevard Hamel, autre voie de 
dégagement importante vers l'ouest de 
la ville était également terminée et ou­
verte au grand public sur toute sa lon­
gueur, du boulevard Laurentien à l'a­
venue Saint-Sacrement. 

Le prolongement de la route 19, de 
La Tuque à Lac Bouchette a franchi 
une étape remarquable, puisqu'au dé­
but de l'hiver 1963-64, on complétait 
le défrichement du dernier tronçon boi­
sé d'une longueur de 12 milles dans les 
cantons Borgia et Biart au nord du 
comté de Québec. 

Le montant dépensé sur tous les 
grands projets s'est élevé à près de 
$2,700,000. 
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vided highway from Montreal to Que­
bec in order to eliminate the hazards 
of the existing single lanes. 

The Trans-Canada Highway Service 
must meet these gigantic projects, com­
plicated further by the fact that they 
lllvoive both Federal and Municipal 
contributions. The cooperation of ail is 
essential to meet the challenge which 
will prove to be the pride of the Prov­
ince. 

DISTRICT NO. 1 
A. Pigeon, Eng. 

In the Quebec district, the main ef­
fort was concentrated on the arterial 
highways serving the Capital and the 
road joining the St. Maurice region to 
Lac St. Jean. 

One of these main highways, the 
Laurentian Boulevard was paved in 
1963, enabling the Department to open 
it to traffic. On November 28th of the 
same year, the Department officially 
inaugurated this beautiful 7.8 mile free­
way linking the city of Quebec to the 
Laurentian mountains. Started in 1959, 
this controlled access highway built Or:! 

a 300 foot right of way, skirts the prov­
incial exhibition grounds, follows the 
dividing line between the municipalities 
of Charles bourg, OrsainviIIe and Char­
les bourg ouest, passes in the vicinity of 
the Zoo and joins the Lac Beauport 
highway and hi~hway 54 at Notre-Da­
me des Laurentides. 

Another important highway leading 
west of the city, the Hamel Boulevard, 
was also completed and opened to the 
public in its entire length from Lauren­
tian Boulevard to St. Sacrement avenue. 

The extension of highway No. 19 
from La Tuque to Lac 130uchette also 
entered its final phase. In fact, the last 
12 mile section was cleared at the be­
ginnin~ of the 1963-64 winter in the 
townships of Borgia and Biart (north­
ern tip of Quebec country). 

Main projects cost sorne $2,700,000. 



Dans les autres parties du district, il 
s'est fait différents travaux de terrasse­
ment, gravelage et revêtement bitumi­
neux pour un montant d'environ 
$1,900,000. 

Pour l'entretien de 2,061 milles de 
chaussées gravelées et de 1,542 milles 
de chaussées asphaltées, il s'est dépensé 
$3,109,000. 

Au cours de l'hiver 1963-64, le mi­
nistère contribuait à l'entretien d'hiver 
de 3,768 milles de chemin au coût de 
$2,146,965. 

DISTRICT NO 2 
François Doré, Ing. 

Le territoire du district 2 couvre tou­
jours les régions du Saint-Laurent infé­
rieur et de la Gaspésie. Il comprend les 
comtés de Kamouraska, l'Islet, Riviè­
re-du-Loup, Témiscouata, Rimouski, 
Matane, Matapédia, Bonaventure, Gas­
pé nord, Gaspé sud et Iles-de-Ia-Made­
leine. Aucun prolongement n'a été fait 
au réseau routier entretenu par le mi­
nistère, réseau qui a une longueur de 
4,866 milles. 
Construction 

Au cours de l'année 1963, l'accent a 
été mis à la fois sur les grandes routes 
et sur certaines routes régionales impor­
tantes. Sur la route 6, des amélioratIOns 
ont été faites sur diverses sections, tota­
lisant une longueur de 8 milles. Sur la 
route 10, des travaux de contourne­
ment à la ville de Rimouski ont été 
continués de sorte que, pour 1964, il ne 
restera plus que l'aménagement des 
carrefours et la pose d'un revêtement 
permanent. Le ministère a aussi entre­
pris des travaux de contournement au 
village de Bic, travaux dont le coût est 
éval ué à $400,000 et qui seront vrai­
semblablement terminés au cours de 
1965. Sur certaines grandes routes ré­
gionales, tel que l'Islet-Saint-Adalbert, 
dans le comté de l'Islet, et Saint-Arsè­
ne, Saint-Hubert, Saint-Honoré, dans 
le comté de Rivière-du-Loup, des tra­
vaux d'amélioration de chaussée ont 
été continués de sorte qu'il nous est pos­
sible de prévoir pour 1964 la pose d'un 
revêtement bitumineux. Le montant 
total des investissements ainsi faits dans 

In other parts of the District, various 
grading, gravelling and paving work 
was carried out at a total cost of ap­
proximately $1,900,000. 

Maintenance costs rose to $3,109,000 
for 2,061 miles of gravel roads and 

1,542 miles of paved roads. 

Costs during the 1963-64 winter sea­
son totaled $2,146,965 - for the main­
tenance of 3,768 miles of road. 

DISTRICT NO. 2 
François Doré, Eng. 

The territory included in District No. 
2 was not changed; it comprises the 
lower Saint-Laurent, the Gaspe Penin­
sula and takes in the counties of Ka­
mouraska, l'Islet, Rivière-du-Loup, Té­
miscouata, Rimouski, Matane, Mata­
pedia, Bonaventure, Gaspe nord, Gas­
pe sud and Iles de la Madeleine. 

No addition was made to the 4,866 
miles of highway network maintained 
by the Department in District No. 2. 

Construction 

During 1963, special emphasis was 
placed on main hlghways and certain 
Important regional roads. 

On Highway No. 6, improvements 
were carried out on various sections to­
taling 8 miles. 

On Highway No. 10, construction on 
the Rimouski by-pass continued in such 
a way as to enable the Department to 
pave it and build the intersections in 
1964. The Department also undertook 
the construction of the by-pass of Bic 
Village estimated at sorne $400,000 -
and which should be completed during 
1965. 

On certain main regional roads, such 
as from Islet to St. Adalbert in l'Islet 
county, and from St. Arsene through 
St. Hubert to St. Honoré in Rivière-du­
Loup county, improvement work was 
contmued in order to make it possible 
to schedule pavement for 1964. 
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notre district, est de J'ordre de 
$4,100,000. 
Entretien 

L'entretien des routes du district no 
2 a nécessité une dépense de $3,200,000. 
Le ministère de la voirie a poursuivi, en 
1963, sa politique d'amélioration des 
centres de voirie. C'est ainsi que la di­
vision de New Carlisle s'est vue doter 
d'un atelier de réparations, d'une lon­
gueur de 85 pieds, d'un bureau pour le 
personnel et d'une résidence pour loger 
le chef de la division. La dIvision de 
Rivière-du-Loup compte, elle aussi, un 
nouveau bureau et la construction 
d'une résidence, prévue pour 1964, 
complètera l'aménagement de ce cen­
tre de voirie. Au cours de l'hiver 1963-
1964, le ministère a pris à ses frais J'en­
tretien d'une longueur additionnelle de 
138 milles de chemin, portant ainsi à 
1,954 milles la longueur totale entrete­
nue par le ministère, et ce pour un coût 
de $1,600,000. De plus, pour l'entretien 
de quelque 3,433 milles, les municipa­
lités ont bénéficié de subventions se to­
talisant à $1,100,000. 

DISTRICT 1\0 3 

Marcel Grondin, Ing. 

Dans le cadre de la réorganisation 
du ministère, à laquelle faisait allusion 
le sous-ministre de la voirie, M. Roger 
LaBrèque, dans son rapport de l'an 
dernier, le district 3 a connu au cours 
de l'exercice 1963-64 une modification 
profonde de ses structures tant au point 
de vue territorial qu'administratif et 
technique. L'augmentation considéra­
ble du budget et partant l'accroissement 
en nombre et en envergure des travaux 
de voirie ont amené la création de nou­
veaux districts au ministère. C'est ainsi 
que le district 3 fut amputé de six com­
tés qui désormais seront commis à la 
compétence du nouveau district 8. Il 
s'agit dans l'occurrence des comptés de 
Brome, Shefford, Drummond, Artha­
baska, Nicolet et Yamaska. Au sein du 
district 3 lui-même, nous avons assisté 
à l'addition d'une nouvelle division à 
Lac Mégantic. Le comté de Frontenac 
a été détaché en effet, de la division de 
Beauceville et ce, afin de servir plus 
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Total expenditures for the District 
approximate $4,100,000. 

Maintenance 
Maintenance costs for roads in Dis­

trict No. 2 totaled $3,200,000 -. The 
Department continued its policy adopt­
ed in 1963, of bettering its highway 
compounds. As a result, a division off­
ice, a residence for the head of the di­
vision and a garage for vehicles main­
tenance were built in New Carlisle. The 
Rivière-du-Loup division also benefited 
from a new office, and the building of 
a residence, sched uled for 1964, will 
complete this highway compound. 

During the 1963-64 winter, the De­
partment maintained an additional 138 
miles of road; the total was added to 
that maintained at full cost by the De­
partment. The miliage thus maintained 
therefore totaled 1,954 miles and cast 
sorne $1,600,000. Furthermore, the 
municipalities benefited from subsidies 
totaling $1,100,000 for the maintenance 
of an additional 3,433 miles. 

DISTRICT NO. 3 

Marcel Grondin, Eng. 

As a result of the reorganization of 
the Department referred to by the Dep­
ut Y Minister in last year's Report, Dis­
trict No. 3 experienced considerable 
change in its territory as weIl as in its 
administrative and technical organiza­
tian. 

The considerable increase in budget 
and the resulting increase in the num­
ber and scope of the projects, brou/5ht 
about the creation of two new distncts 
within the Department. In this manner, 
the jurisdiction over 6 counties was 
transferred to District No. 8. These 
counties are: Brome, Shefford, Drum­
mond, Arthabaska, Nicold and Yamas­
ka. 

Within the reorganized District No. 
3, a new division was formed at Lac 
Mégantic. Frontenac county was sepa­
rated from the Beauceville division in 



adéquatement et plus rapidement les 
contribuables de cette région. Au cha­
pitre de l'entretien, comme le mention­
nait le directeur des travaux dans son 
rapport de l'an dernier, nous avons 
adopté "des politiques nouvelles qui 
conduisent à de réelles économies". La 
fonction de cantonnier dans chaque 
municipalité est disparue pour faire pla­
ce à l'organisation d'équipes régionales 
dont le rayon d'action s'étend à plu­
sieurs municipalités. Cela nous a per­
mis de mécaniser davantage nos opéra­
tions et d'éliminer ainsi de plus en plus 
un travail manuel aux réalisations par­
fois lentes et onéreuses. Nos di visions 
ont aussi profité énormément d'instal­
lations de plus en plus adéquates au 
point de vue bâtisses que ce soit de bu­
reaux, de remises ou d'entrepôt et d'un 
apport de nouveaux outillages dont la 
carence était sentie avec tellement d'a­
cuité ces dernières années. 

La construction commence à se res­
sortir des bons effets d'une planification 
avisée. L'accent, dans le district 3, a été 
mis surtout sur: a) la reconstruction de 
routes reliant la Belle Province aux 
États américains, route 23 dans la 
Beauce et route 27 dans Compton; b) 
la construction de routes de contourne­
ment, routes 5-22-32 dans la ville Rich­
mond et dans le canton de Cleveland, 
comté de Richmond; c) la réfection de 
chemins ou routes venant se joindre à 
la route transcanadienne avec les rou­
tes 3 et 5 dans le comté de Lotbinière. 

Malgré l'envergure des travaux en­
trepris sur la route 23 dans la Beauce, 
sur les routes 5-22 et 32 à Richmond, 
sur les routes 5 et 49 aux environs de 
Plessisville, le ministère n'a pas pour 
autant négligé la réfection de nombreux 
chemins à caractère régional puisqu'un 
montant de quelque $3,200,000 a été 
dépensé cette année sur le seul article 
du budget "Construction et améliora­
tion" dans le district 3. 

DISTRICT NO 4 

Jean Lacroix, Ing. 

Le district no 4 fait partie du coeur 
de la région métropolitaine de Mont­
réal. De fait, il est formé des comtés de 

order to serve the taxpayers ofthe area 
more adequately and more rapid!y. 

Maintenancewise, as mentioned by 
the Director of Operations in last year's 
Report, new policies were adopted that 
resulted in substantial savings. Main­
tenance crews for each municipality 
disappeared and were replaced by re­
gional crews having a much greater 
territory to cover. This enabled the Dis­
trict to mecanize various operations and 
eliminate manual labor that sometimes 
resulted in slow and costly operations. 

The Divisions greatly benefited from 
more adequate installations in the line 
of buildings such as offices, warehouses 
or shelters and from the addition of 
new equipment, which was seriously 
lacking during the last few years. 

In the construction field results of 
good planning are being felt. The ac­
cent in District No. 3 was placed on: 
(a) the rebuilding of the provincial 
highways to the American border, 
namely, highway No. 23 in Beauce 
county and highway No. 27 in Comp­
ton; Cb) the construction of by-pass 
highway, namely, highways No. 5-22-
32 in Richmond and Cleveland Town­
ship, Richmond county and lastly (c) 
the rebuilding of roads Iinking Trans­
Canada highway to highways No. 3 
and 5 in Lotbinière County. 

Despite the work undertaken on high­
way 23 in Beauce county, on Highways 
5, 22 and 32 in Richmond, and on high­
ways No. 5 and 49 near Plessisville, the 
Department did not neglect the recon­
struction of numerous secondary roads, 
since an amount totalin& $3,200,000 
was spent from this year s budget on 
that item alone. 

DISTRICT NO. 4 

Jean Lacroix, Eng. 

District No. 4 takes in the center of 
the metropolitan region of Montre~l. 
In effect, it is made up of the countles 
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Bourget, Jacques-Cartier, Laval, Sou­
langes, Vaudreuil, Deux Montagnes et 
Terrebonne. 

Comme chacun sait, Montréal sera 
l'hôte de l'Exposition universelle de 
1967 et cela suppose des travaux gigan­
tesques et des mises de fonds énormes 
pour faire de cet événement un succès 
sans pareil. Une activité fébrile règne 
actuellement dans tout le secteur mé­
tropolitain: construction du métro, 
pont-tunnel Lafontaine, route transca­
nadienne via les boulevards Métropoli­
tain, Décarie, est-ouest et Saint-Léo­
nard. 

Le ministère de la voirie ne reste pas 
inactif et contribue par la constructIOn 
d'artères principales et secondaires à as­
surer le décongestionnement de la mé­
tropole. Durant l'année budgétaire de 
1963-64, nous avons continué la cons­
truction de la nouvelle route 2 dans le 
comté de Soulanges, les travaux d'amé­
nagement du rond-point de Dorval, les 
approches du pont Galipeault, la cons­
truction de la nouvelle route 18 et ter­
miné la construction des deux premiè­
res sections des approches du pont Mer­
cier ainsi que les travaux de double­
ment de la route Il à la sortie del'au­
toroute des Laurentides à Saint-Jérôme. 

Nous avons de plus entrepris la cons­
truction de la 3e partie des approches 
du pont Mercier, la construction de la 
nouvelle route 18 et de diverses montées 
dans le comté de Jacques-Cartier. 

Tous les travaux mentionnés plus 
haut font partie des grands projets et le 
montant total dépensé pour leur exécu­
tion est de l'ordre de $13,000,000. 

Notre activité étant centrée autour 
de Montréal, nous n'en avons pas pour 
autant oublié les comtés ruraux, c'est 
ainsi qu'à l'article du budget de com­
tés, les dépenses se montent à environ 
$2,500,000. Ces argents ont servi à la 
construction et au pavage de routes se­
condaires et de chemins de moindre 
importance, dont le pavage du boule­
vard de la Cité des Jeunes dans les com­
tés de Soulanges et Vaudreuil, la cons­
truction du chemin Gran Chicot dans 
Deux Montagnes et plusieurs pavages 
dans le comté de Terrebonne. 

Construire n'est pas notre seul but, 
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of Bourget,Jacques Cartier, Laval, Sou­
langes, Vaudreuil, Deux Montagnes 
and Terrebonne. ' 

As everyone knows, Montreal will he 
the site of the World's Fair to be held 
in 1967 and this presupposes vast un­
dertakings and the investment of huge 
sums of money to ensure its success. 
The whole metropolitan district is bust­
ling with activity: construction of the 
metro, the Lafontaine bridge-tunnel 
crossing, Trans-Canada Hihgway via 
Decarie Boulevard, etcetera. 

The Department of Roads has not 
been inative, and contributed by build­
ing main arteries and secondary roads 
to relieve the traffic flow to and from 
the metropolis. During the 1963-1964 
fiscal year, construction was continued 
on the new No. 2 highway in Soulan­
ges County, at the Dorval traffic circle, 
on the approaches to Galipeault bridge, 
construction was continued on new 
highway 18, and the two first sections 
of the north approaches to Mercier 
bridge were complete d, as weIl as the 
doubling of highway No. Il at its junc­
tion with the Laurentian Autoroute at 
Saint-Jérôme. 

Constructionwas also started on the 
third section of the north approaches to 
Mercier Bridge and on various roads in 

Jacques-Cartier county. 

The above mentioned projects are an 
part of the main highway pro gram and 
their cost totaled sorne $13,000.000. 

Although the activities of District No. 
4 were centered on Montreal, the rural 
areas were not forgotten and the county 
budgets for the year 1964-65 reached a 
total of $2,500,000. This money was 
spent on building and paving roads of 
secondary and lessù importance among 
which was the paving of the Boulevard 
de la Cité des Jeunes in Soulanges and 
Vaudreuil counties, the construction of 
Grand Chicot road in Deux Montagnes 
county and the pavement of various 
roads in Terrebonne county. 

Construction was not the only activi-



nous devons aussi entretenir tous les 
chemins qui sont à la charge du minis­
tère aussi bien l'été comme l'hiver. 

Nous entretenons durant l'été pas 
moins de 1,500 milles de routes et che­
mins municipaux, parmi lesquelles 
d'importantes artères comme le boule­
vard Métropolitain, les routes 2, Il, 17, 
18, 37, 38 et la section de la route trans­
canadienne comprise dans le district no 
4. 

L'entretien d'hiver se fait de trois fa­
çons: par le ministère lui-même, par 
adjudication de contrats et par subven­
tions aux municipalités. Dans notre ré­
gion, la part du lion revient au minis­
tère puisque le boulevard Métropoli­
tain, le réseau routier des comtés de 
Bourget, La val et J acq ues-Cartier sont 
exclusivement entretenus par nos servi­
ces. En somme nous consacrons une 
somme de près de $1,500,000 pour sa­
tisfaire les besoins du public et garder 
ouverts à la circulation 1,500 milles de 
chemins pendant toute la saison hiver­
nale. 

En conclusion, nous pouvons affir­
mer que l'année 1963-64 fut pour nous 
une année bien remplie et que le minis­
tère a vraiment contribué à l'essor du 
grand Montréal. 

DISTRICT NO 5 

Gabriel Lecavalier, Ing. 

L'activité du district 5 peut se répar­
tir en quatre catégories. 
Construction de grands projets 

Dans le comté de Hull, la construc­
tion des approches du pont interpro­
vincial Mc Donald-Cartier, sur la rIviè­
re Outaouais, commencée en 1963, se 
continua et une nouvelle section fut 
amorcée, le tout pour un montant de 
$2,700,000 comprenant plusieurs struc­
tures. 

La route 19 dans le comté de Saint­
Maurice fut reconstruite pour certaines 
sections dans les municipalités de Sha­
winigan, Shawinigan sud et Sainte-Flo­
re. 

Dans le comté de l'Assomption une 
section de la route 2 à la sortie du pont 
Le Gardeur fut élargie pour améliorer 
la circulation. 

ty however, as these roads, under the 
jurisdiction of the Department, must 
also be maintained during summer and 
winter. 

At least, 1,500 miles of highway and 
municipal roads are maintained during 
the summer, among which are the Me­
tropolitan Boulevard, highways 2, Il, 
17, 18, 37, 38 and the section of Trans­
Canada Highway crossing District No. 
4. 

Winter maintenance is effected in 
three ways: by the Department itself, 
by the awarding of contracts and by 
subsidies to municipalities. In District 
No. 4, most of it is undertaken by the 
Department itself because the Metro­
politan Boulevard and the highway net­
work through Bourget, Laval and J ac­
ques Cartier counties are exclusively 
under departemental jurisdiction. In 
short, sorne $1,500,000 are appropriated 
to meet the public needs and maintain 
open to traffic the 1,500 miles network 
during the winter season. 

To sum up, it may be asserted that 
the year 1963-64 was a busy year for 
the Department and a worthwhile con­
tribution was made toward the expan­
sion of greater Montreal. 

DISTRICT NO. 5 
Gabriel Lecavalier, Eng. 

Activities in District No. 5 can he 
summarized under four headings. 

Construction: Major Projects 
In the county of Hull, the construc­

tion of the approaches to the McDo­
nald-Cartier inter-provincial bridge 
spaning the Outaouais River was con­
tinued and a new section including 
numerous structures was started costing 
sorne $2,700,000. 

Highway 19, in St. Maurice county, 
was rebuilt in certain sections in the 
municipalities of Shawinigan, Shawi­
nigan sud and Ste. Flore. 

In l'Assomption cou nt y, a section of 
highway No. 2 connecting Le Gardeur 
bridge was widened to improve traffic 
conditions. 
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Construction de routes régionales 
et locales 

D'autres travaux de reconstruction 
furent entrepris dans les treize comtés 
du district pour une somme de près de 
$6,000,000. Les principaux sont les sui­
vants: 
a) Dans la division 5-1, comprenant 

les comtés de Maskinongé, Saint­
Maurice et Trois-Rivières près de 
12 milles de reconstruction; 17 mil­
les de pavage en béton bitumineux 
et 19 milles de couche d'usure sur 
les routes 2, 19B et 44. 

b) Dans la division 5-2, comprenant 
les comtés de Berthier et Joliette, 
la route 43 fut reconstruite sur 4 
milles de longueur dans les muni­
cipalités de Saint-Zénon et Saint­
Damien, on a reconstruit 10 milles 
de chemins de comtés, on en pava 
15 milles et 5 autres milles reçu­
rent une couche d'usure. 

c) Dans les comtés de l'Assomption 
et Montcalm de la division 5-3, le 
ministère reconstruisit 9 milles de 
routes, en pava 24 milles, dont 2 
milles sur la route 41, et effectua la 
pose de couche d'usure sur 3 milles. 

d) Dans la division 5-6, comprenant 
les comtés Argenteuil et Papineau, 
les travaux s'effectuèrent sur divers 
chemins comprenant entre autres 
les routes 8, 30, 31 et 35. On a 
également reconstruit 10 milles de 
chemins de comtés, pavé 14 milles 
et ajouté 7 milles de couche d'usu­
re. 

e) Plus à l'ouest, dans les comtés de 
Gatineau, Hull et Pontiac formant 
la division 5·7, les routes numéro­
tées affectées par nos travaux, en 
plus ces chemins municipaux, fu­
rent les routes 8 et Il A et l'on 
peut rapporter 15 milles de recons­
truction, 34 milles de pavage et 10 
milles de couche d'usure. 

Entretien 
Les longueurs de chemins entretenus 

en été furent sensiblement les mêmes 
que l'an passé soit près de 3,540 milles 
au coût de $3,000,000. 

Il en fut de même de l'entretien des 
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Construction: Regional lIighways 
and Local Roads 

Other construction work was und~r. 
taken in the 13 counties comprising the 
District for a sum totaling approxima­
tely $6,000,000. The main projects un­
dertaken are the following: 

(a) In Division 5·1, including Maski­
nongé, St. Maurice and Trois Ri­
vières counties sorne 12 miles were 
rebuilt, 17 miles paved and 19 
miles resurfaced including, among 
others such highways as No. 2, 
No. 19B and No. 44. 

(b) In Division 5-2, including Berthier 
and Joliette counties, highway No. 
43 was rebuilt for a length of 4 
miles in the m unici palities of St. 
Zénon and St. Damien while 10 
miles of other roads were re built, 
15 miles were repaved and 5 miles 
were resurfaced. 

(c) In the counties of l'Assomption 
and Montcalm of Division 5-3, the 
Department rebuilt 9 miles of 
highway, paved 24 miles, indu­
ding 2 on highway No. 41, and re­
surfaced 3 miles. 

(d) In Division 5-6, including Argen­
teuil and Papineau counties, work 
was spread over numerous roads 
including highways No. 8, No. 30, 
No. 31 and No. 35. Ten miles of 
highway were rebuilt, 14 miles 
paved, and 7 miles resurfaced. 

(e) In Division 5-7, comprising Gati­
neau, Hull and Pontiac counties, 
work was carried out on municipal 
roads and highways No. 8 and 
Il A. Reconstruction was com­
pleted on 15 miles of highway, 34 
miles were paved and 10 miles 
resurfaced. 

Maintenance 

The miliage of roads maintained by 
the Department was practically the 
same as last year, namely, close to 
3,540 miles and cost sorne $3,000,000. 

The same is true for winter upkeep 



chemins d'hiver où le ministère entre­
tint à ses frais près de 1,800 milles de 
routes au coût de $1,300,000 et accorda 
des subventions aux municipalités pour 
près de 5,000 milles au coût de 
$1,250,000. 

Centre de voirie 

Le centre de voirie de Trois Rivières 
a été déménagé à Sainte-Flore où l'on 
érigea un bureau, un entrepôt chauffé, 
une résidence et une remise à sel. 

Trois autres remises à sel furent éri­
gés, l'un à Buckingham sud-est dans le 
comté de Papineau, un autre dans le 
canton Clarendon, comté de Pontiac 
et l'autre à Notre-Dame-de-Ia-Merci 
dans le comté de Montcalm. 

DISTRICT NO. 6 

Augustin Brosseau, Ing. 

Le district 6, qui couvre la région du 
nord-ouest québecois s'est agrandi au 
cours de l'année 1963. Son territoire 
obsorbe le réseau routier du comté de 
Labelle. Le district comprend cinq di­
visions, administrées par un bureau ré­
gional localisé dans les limites du com­
té, tel que l'indique le tableau ci-des­
sous: 

Bureau 
Office 

Mont-Laurier 

Amos 

Macamic 
Ville-Marie 
Rouyn 

Division 

6-1 

6-2 

6-3 
6-4 
6-5 

Différents services gouvernementaux 
coopèrent dans cette région avec le mi­
nistère de la voirie au développement 
routier de la région. Le ministère de la 
voirie reconstruit et prolonge au besoin 
les routes et les moyens de communica­
tion entre les divers centres miniers et 
forestiers. 
Construction 

Les réalisations du district 6 consis­
tent à parachever l'amélioration des 

where the Department paid full cost 
for the maintenance of sorne 1,800 miles 
or approximately $1,300,000, and sub­
sidized municipalities for the mainte­
nance of an additional 5,000 miles cost­
ing sorne $1,250,000. 
Construction of buildings 

The highway compound of Trois Ri­
vières was moved to Ste. Flore where 
and office, a heated warehouse, a resi­
dence and a salt warehouse were con­
structed. 

Three other salt warehouses were 
also built, one at Buckingham sud-est 
in Papineau county, another in Claren­
don township in Pontiac cou nt y and 
another at Notre-Dame-de-Ia-Merci in 
Montcalm county. 

DISTRICT NO. 6 

Augustin Brosseau, Eng. 

District No. 6, covring the north­
western part of the Province, was en­
larged during the year 1963. Its terri­
tory now includes Labelle county. 

The District is made up of 5 divisions 
each administered by a regional office 
located within the limits of its territory 
as shawn in the following tableau: 

Subdivision 

Labelle, partie de Pontiac et Gatineau 
Labelle, part of Pontiac and Gatineau 
Abitibi est, partie de Pontiac 
Abitibi est, part of Pontiac 
Abitibi ouest 
T émiscamingue 
Rouyn-Noranda 

Several provincial services cooperate 
with the Department fo Roads towards 
the development of this are a and the 
Department rebuilds and extends as re­
quired, the roads and communications 
between the different mining and forest 
conters. 

Construction 

Achievements of the District consist 
in the continuaI improvement of the 
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grandes routes qui sillonnent la région 
depuis ses débuts, ainsi qu'à améliorer 
les raccordements aux régions minières 
de Chibougamau et de Matagami. Sur 
la route 45,-les améliorations routières 
ont été exécutées surtout dans la partie 
ouest, entre la ville de LaSarre et le vil­
lage La Reine, soit une longueur de 8 
milles. Dans le même secteur, la route 
63 a été améliorée entre la ville de La 
Sarre et l'aéroport, soit sur une lon­
gueur de 9 milles. Sur la route 46, des 
réfections de routes et de revêtements 
bitumineux ont été exécutés sur divers 
secteurs, soit de Macamic à Noranda, 
de Rouyn à Montbeillard et Ville-Ma­
rie à Saint-Edouard de Fabre. Sur la 
route 58, des travaux de terrassements, 
de gravelage et de revêtement en bé­
ton bitumineux ont été exécutés entre 
Louvicourt et Senneterre. Des travaux 
de réfection ont été exécutés également 
sur la route 64 et la route 61. Divers 
travaux d'amélioration locale ont été 
exécutés dans les villages et d'autres 
centres d'importance secondaire. Dans 
le territoire du district 6, le ministère 
de la voirie exécute pour le compte des 
ministères de l'Agriculture et de la Co­
lonisation et des Richesses naturelles 
des travaux de parachèvement des rou­
tes et chemins secondaires qu'il pren­
dra à sa charge et ajoutera à son ré­
seau routier. Le coût de la reconstruc­
tion et des améliorations des longueurs 
énumérées plus haut s'est élevé au mon­
tant de $3,127,000. Dans ce montant, 
le district a exécuté des travaux à la 
journée, avec son personnel et l'outilla­
ge des divisions, pour un montant de 
$1,000,000. Le district continue à amé­
nager et à parfaire les postes d'entre­
tien intermédiaires échelonnés ""ur son 
réseau et il a affecté $175,000 à cette 
fin. Les réalisations du district consis­
tent donc à la réfection de 30 milles de 
terrassements et gravelage et l'amélio­
ration de 60 milles de chemins secon­
daires. Il a aussi construit des revête­
ments bitumineux sur une longueur de 
84 milles, et amélioré 13 milles de che­
mins déjà pavés. 
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main highways crossing the area and in 
improving the connections with the 
mining centers of Chibougamau and 
Matagami. 

On highway 45, improvements were 
carried out notably in the western sec­
tion, between the town of La Sarre and 
the Village of La Reine a distance of 
approximately 8 miles. 

In the sa me area, highway 63 was 
improved over a distance of approxima­
tely 9 miles between the town of La 
Sarre and the airport. 

On highway 46, reconstruction and 
the laying of bituminous pavements 
were undertaken over difTerent sections, 
namely from Macamic to Noranda, 
from Rouyn to Montbeillard and from 
Ville-Marie to St. Edouard de Fabre. 

Highway 58 was graded and gravel­
led and asphalt pavements were layed 
between Louvicourt and Senneterre. 

Reconstruction was also undertaken 
on highway 64 and highway 61. 

Several local improvement projects 
were also completed in the towns and 
other secondary centers. 

In District No. 6, the Department of 
Roads undertakes for the Department 
of Agriculture and Colonisation and the 
Department of N atural Resources, con­
struction work on highways and sec­
ondary roads that will eventually come 
under its jurisdiction and be added to 
its highway network. 

Cost of improvements listed above 
totaled $3,127,000. 

Of this amount, the District carried 
out construction work on a day-Iabor 
basis with its own personnel and divi­
sion equipment for a total cost of 
$1,000,000. 

The District is continuing to build 
and complete intermediate storage 
points on its different roads for which 
a sum of $175,000 was 'expended. 

To sum up, the District rebuilt 30 
miles by grading and gravelling, and 
improved 60 miles of secondary roads. 
Pavement was also laid on 84 miles of 
roads and improved on an additional 13 
miles. 



Entretien 
Le district 6 a à sa charge l'entretien 

d'une longueur de 2,948 milles de che­
mins, dont 724 milles sont recouverts 
de pavage bitumineux et 2,224 milles 
sont en chaussée gravelée. Il possède 
l'outillage requis pour ces travaux d'en­
tretien. Le coût de l'entretien s'est élevé 
à $3,771,000, comprenant la location 
d'outillage requis pour la saison 1963. 
L'entretien d'hiver, dont le district 6 
se charge, a une longueur de 4,833 mil­
les et entraîne des dépenses de 
$2,177,000. Ce réseau se subdivise en 
chemins subventionnés pour une lon­
gueur de 3,235 milles, au coût de 
$862,500 et 1,600 milles de routes aux 
frais du ministère, pour un montant de 
$1,315,000. 

DISTRICT NO 7 
Albert IIémond, Ing. 

Constrnction 
Comté de Roberval - En 1963, la 

construction de la route La Tuque­
Chambord s'est poursuivie et complé­
tée sur six (6) milles. Les travaux avalent 
été entrepris en 1962 sur la section im­
médiatement au nord de la limite du 
comté de Québec. Plus au nord, à quel­
ques milles de la section précédente, la 
reconstruction du chemin existant a dé­
buté sur 2.5 milles en direction du vil­
lage du Lac Bouchette. Sur la route 
Saint-Félicien-Chibougamau, relevant 
de notre ministère que depuis 1962, 47 
milles ont été recouverts d'une couche 
de gravier concassé. Le chemin de sor­
tie du village de Saint-Thomas Didyme 
à la route 55 à Normandin a été payé 
sur une longueur de 10 milles. Sur le 
chemin d'accès de Saint-Eugène à la 
route 55 (Mistassini) longueur de 7.8 
milles, la voirie a posé un pavage sur 
cinq (5) milles. Des travaux de terrasse­
ments, sur la balance de la longueur, 
ont complété l'amélioration jusqu'à la 
limite du village permettant le :pavage 
sur cette section dans un avenu rap­
proché. De Saint-André à Chambord, 
soit neuf (9) milles un chemin, dont l'a­
mélioration avait débuté il y a quelques 
années, une dernière courte section a 

Maintenance 

District No. 6 maintains 2,948 miles 
of roads of which 724 miles are paved 
and 2,224 miles are gravelled. The Dis­
trict owns the required equipment for 
this maintenance. 

Maintenance cost, including equip­
ment rentaIs totaled $3,771,000 for the 
1963 season. 

\Vinter maintenance undertaken by 
District No. 6 involved 4,833 miles and 
cost sorne $2,177,500. 

This network is subdivided into sub­
sidized roads totalling 3,235 miles, and 
costing $862,500, and 1,600 miles for 
which the total cost of $1,315,000, was 
paid by the Government. 

DISTRICT NO. 7 
Albert IIémond, Eng. 

Construction 
Robrval County - In 1963, the con­

struction of the highway between La 
Tuque and Chambord was continued 
to completion on a 6 mile stretch; work 
was started in 1962, on the section im­
mediately north of the limits of Quebec 
county. 

Further north, a few miles from the 
above section, the reconstruction of the 
existing road was started on a 2.5 mile 
section towards the village of Lac Bou­
chette. 

On the St. Félicien-Chibougamau 
highway, under the jurisdiction of our 
Department since 1962, 47 miles re­
ceived a layer of crushed gravel. 

The connecting road between the 
village of St. Thomas-Didyme to high­
way No. 55 at Normandin,(lO miles) 
was paved. 

On the access road from St. Eugène 
to highway 55 (Mistassini), a 7.8 mile 
section, the Department paved a total 
of 5.0 miles. Grading on the rest of this 
road was completed as far as the villa­
ge, which will allow the Department 
to pave this section in the near future. 

From St. André to Chambord, 9 
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été terminée à la rivière Prudent où un 
pont a été reconstruit. Ce chemin est 
prêt à recevoir un revêtement bitumi­
neux. 

Comté Lac Saint-Jean - Des che­
mins secondaires ont été améliorés dans 
chacune des municipalités du comté. 

Comté Jonquière Kénogami - Sur 
la route 16, section de Jonquière à 
Saint-Bruno, dans la municipalité de 
Larouche, des travaux de reconstruc­
tion ont été entrepris sur une section de 
deux (2) milles. Dans la cité d'Arvida, 
sur la même route, le pavage a été élar­
gi de 22 à 36 pieds sur une longueur de 
deux (2) milles. 

Comté de Chicoutimi - Route Chi­
coutimi-Tadoussac. La construction de 
cette route s'est continuée et complétée 
sur 4.6 milles. La route 16, dans le can­
ton Dumas a été pavée sur 5.3 milles. 
La même route dans la section Grande 
Baie-Port Alfred, des travaux d'élargis­
sement et de redressement ont été com­
mencés sur 0.75 mille. 

Parc des Laurentides - La route 54, 
dans la section de la barrière sud, a été 
recouverte d'une nouvelle couche de 
béton bitumineux sur une longueur de 
15 milles. 

Comté de Charlevoix - Dans la mu­
nicipalité de Baie Saint-Paul une sec­
tion d'un mille et demi a été améliorée 
sur la route 15. La route 15A, une au­
tre courte section de deux (2) milles a 
été reconstruite dans Saint-Irenée et 
les Éboulements. La route 16, dans le 
canton Sagard, a été redressée sur 1.2 
mille. A Saint-Siméon, la nouvelle rou­
te du quai qui avait été commencée en 
1962 a été terminée et payée. 

Comté de Saguenay - Route 15, en­
tre Baie Comeau et Sept-Iles, sur 144 
milles, le pavage est maintenant com­
plet. Ce recouvrement de béton bitu­
mineux de 1963 d'une longueur de 47 
milles se situe dans les cantons Fran­
quelin, De Monts, Saguay et Cannon. 
Baie Comeau, sur la même route, les 
travaux de terrassements en cours en 
1962 ont été terminés sur une longueur 
de 2.50 milles. Ces travaux qui se pour­
suivront en direction de Hauterive sont 
en vue d'un élargissement comportant 
un pavage d'une largeur de 48 pieds. 
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miles, the improvement of which was 
'itarted a few years ago, a last short sec­
tion was completed this year as far as 
Prudent River, where a bridge was re­
built. This road is now ready for pay­
ment. 

Lac St-Jean County - Secondary 
roads were improved in each of the 
muni. ·palities. 

Jonquiere Kenogami County - The 
section of highway 16 between Jon­
quiere and St-Bruno, was reconstructed 
over a 2 mile section in the municipal­
ity of Larouche. 

In the city of Arvida, on the same 
highway, pavement was widened from 
22 to 36 feet on a 2 mile section. 

Chicoutimi Cou nt y - Construction 
was underway on a 4.6 mile section of 
the Chicoutimi-Tadoussac highway. 
Pavement was laid on Highway 16 over 
a length of 5.3 miles in Dumas Town­
ship. Widening and straightening was 
also started on the same highway over 
a length of 0.75 miles in the section 
between Grande Baie and Port Alfred. 

Laurentide Park - On Highway 54, 
in the south-gate section, 15 miles of 
new bituminous concrete was layed 
during the summer. 

Charlevoix County - In the munic­
ipality of Baie St-Paul, a section of 1.5 
mile was improved on highway 15. 

On Highway 15A, another short sec­
tion of 2.0 miles was rebuilt in St-Irene 
and Les Eboulements. 

Highway 16 was straightened for 1.2 
mile in Sagard Township. 

At St-Simeon, the new wharf road,. 
which had been started in 1962, was 
finished and paved. 

Saguenay Cou nt y - Highway 15 
between Baie Comeau and Sept-Iles 
(144 miles) pavement is now continu­
ous. This pavement, layed in 1963, to­
taled a length of 47.0 miles and is 10-
cated in the townships of Franquelin, 
De Monts, Saguay and Cannon. 

Baie Comeau - At Baie Comeau on 
the same highway grading work, start­
ed in 1962, was corn pleted on a 2.5 
mile section. This work, towards Haute- " 



Basse Côte nord - Dans cette ré­
gion, plusieurs sections où le ministère 
a entrepris des travaux de construction, 
il y a à noter les deux endroits suivants 
sur la Basse Côte nord. Blanc Sablon­
Middle Bay: le village de Blanc Sablon 
se situe à la limite du Labrador. Le mi­
nistère a continué ces travaux en vue 
de donner une communication de Mid­
dle Bay à Blanc Sablon où il y a un hô­
pital. Ces deux localités sont distantes 
d'environ 25 milles. Plus à l'ouest, tou­
jours sur la Basse Côte nord, des tra­
vaux ont été commencés à Tête-à-Ia­
Baleine pour per:mettre d'atteindre le 
quai en eau profonde, lequel quai est 
construit sur une île à sept (7) mille~ 
de la localité. Actuellement, ce quai 
n'est accessible que par la mer et à ma­
rée haute par beau temps; et après plus 
d'une heure de navigation en chaloupe 
à moteur. Ces travaux se poursuivront 
l'an prochain. 
Entretien 

Ce district de la région nord-est de 
la province a un réseau routier de 2,700 
milles à l'entretien en été. Le tiers de 
ce réseau soit 1,000 milles, est recouvert 
de béton bitumineux. 

En hiver, 3,000 milles sont ouverts à 
la circulation. Le ministère entretient 
1,400 milles entièrement à ses frais, 
dont 2.25 milles avec son propre outil­
lage. Les grandes routes numérotées, 
sur une longueur totale de 995 milles, 
sont recouvertes de pavage à l'execption 
d'une trentaine de milles, sur la route 
15 dans le comté de Saguenay, entre 
Tadoussac et Baie Comeau et d'une 
quinzaine de milles, sur la route 15A 
dans Charlevoix. Le ministère de la voi­
rie en envisage la reconstruction et le 
pavage d'ici quelques années de ces 
tronçons. Sur la route Saint-Félicien­
Chibougamau (route non-numérotée) 
la construction de bâtiments s'est conti­
nuée au mille 43 et 93 de Saint-Féli­
cien, endroits choisis pour des centres 
permanents où seront établies nos équi­
pes affectées à l'entretien. Le personnel 
de chacun de ces camps a à sa disposi­
tion un équipement de radio qui per­
met une communication constante, été 
comme hiver, avec le bureau de la divi­
sion situé à Roberval. Tout de district, 

rive, is preparatory to widening to a 48 
roo~ pavement. 

Duplessis County - In this county 
of the several sections in which the De­
partment was engaged in construction 
two specific localities on the Lower 
North Shore are worth mentioning. 

Elanc Sablon - Middle Bay: The 
village of Blanc Sablon is located near 
the Labrador boundary. Grading work 
progressed for the purpose of opening a 
li ne of communications to the hospital 
at Blanc Sablon from Middle Bay. 
These two localities are separated by 
approximately 25 miles. 

Furt her west, still on the Lower 
North Shore, work was started at Tête­
à-la-Baleine to establish a link between 
this locality and the deep water wharf 
which is located off an island sorne 7 
miles away. This wharf is accessible by 
the sea only at high tide in good weath­
er and after approximately an hour's 
trip in a motorboat. Work is scheduled 
to continue next year. 
Maintenance 

District 7, covering the north-east 
part of the Province has a highway net­
work of 2,700 miles maitained by the 
Department in summer. Approxima­
tely, one third, 1,000 miles, 1S paved. 

In winter, 3,000 miles are open to 
traffic. The Department pays full costs 
of winter maintenance on 1,400 miles 
and of this, 2.25 miles are cleared with 
its own equipment. 

Numbered highways, (totaling 995 
miles) are paved except for a 30 mile 
stretch on highway 15 in Saguenay 
county between Tadoussac and Baie 
Comeau, and 15 miles of highway 15A 
in Charlevoix county. The Department 
is presently plannin~ to rebuild and 
pave these sections w1thin the near fu­
ture. On the St-Felicien-Chibougamau 
highway, the construction of the build­
ings progressed at miles 43 and 93 
(from St-Félicien), these locations were 
chosen for permanent compounds where 
maintenance crews will be stationed. 

Each of these compounds has access 
to a radio station which enables con­
stant communication, summer and win­
ter, with the Division Office located in 
Roberval. 
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qui s'étend de Québec à Dolbeau et de 
Chibougamau à Blanc Sablon, bénéfi­
tie de la radio-communication. Les cinq 
bureaux de division, Roberval, Saint­
Jérôme, Chicoutimi, La Mal baie et 
Hauterive peuvent communiquer avec 
leur personnel affecté à l'entretien aux 
endroits éloignés; entre autres le per­
sonnel cantonné à chacun des trois 
camps du Parc des Laurentides et des 
deux de la Réserve de Chibougamau. 

Sur la Basse Côte nord, il y a des ap­
pareils de radio à Sept-Iles, Hâvre 
Saint-Pierre, Tête-à-Ia-Baleine et Blanc 
Sablon . 

. Les automobiles de quelques fonc­
tionnaires de chacune des divisions en 
sont équipées de même que certains ca­
mions faIsant partie des équi pes d'en­
tretien. Ce système de radio-communi­
cation facilite la bonne marche des tra­
vaux, tant d'entretien que de construc­
tion et permet en hiver de renseigner 
rapidement le public de la condition 
des routes. 

DISTRICT NO 8 

L.-J. Paquette, Ing. 

Au mois de mars 1963, les autorités 
du ministère décidaient de remanier les 
territoires des districts. Par cette déci­
sion, on créait deux (2) nouveaux dis­
tricts, dont le district 8. De plus, il fut 
décidé d'établir le centre administratif 
du district au coeur même du territoire 
qu'il aurait à desservir. C'est ainsi qu'à 
la fin d'octobre 1963, le personnel ad­
ministratif quittait Québec pour venir 
s'établir dans une construction du cen­
tre de la voirie à Grantham ouest, aux 
limites nord de Drummondville. 

Le district 8 corn prend cinq (5) di vi­
sions dont les bureaux se situent à 
Drummondville, Saint-Hyacinthe, Vic­
toriaville, Nicolet et Waterloo: la divi­
sion 8-1 à Saint-Hyacinthe administre 
les comtés de Bagot, Rouville et Saint­
Hyacinthe, et surveille un réseau de 
chemins entretenus de 966 milles, dont 
492 milles sont pavés et 474 sont en 
gravier; la division 8-2 à Nicolet admi­
nistre les comtés de Nicolet et Yamas­
ka, et surveille un réseau de chemins 
entretenus de 784 milles, dont 237 mil-
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The whole district from Quebec to 
Dolbeau and from Chibougamau to 
Blanc Sablon has radio-communication 
facili ties. 

The five division offices (Roberval, 
St-Jerome, Chicoutimi, La Malbaie, 
Hauterive) can contact their mainte­
nance personnel at remote points, 
whether they be stationed at any of the 
three compounds in the Laurentien 
Park or the two compounds in the Chi­
bougamau Reserve. 

On the Lower North Shore, radio 
stations exist at Sept-Iles, Havre St­
Pierre, Tête-à-Ia-Baleine ttnd Blanc Sa­
blon. 

The automobiles '=>elonging to sorne 
division officiaIs are radio-equipped, as 
weIl as certain trucks used by special 
maintenance crews. 

This radio network simplifies the ope­
rations, maintenance as weIl as con­
struction, and enables the personnel to 
keep the public posted on highway con­
ditions each day. 

DISTRICT NO. 8 

L. J. Paquette, Eng. 

In .tv1arch 1963, the Department au­
thorities decided to regroup the counties 
in the districts. As a result of this deci­
sion two new districts were organized, 
one of which was District No. 8. Fur­
thermore, it was decided to locate the 
administrati ve offices of the district, 
within the territory covered. Thus, at 
the end of October 1963, the adminis­
trative persone! left Quebec and moved 
to the highway compound at Grantham 
West near the northern limits of Drum­
mondville. 

District No. 8 comprises fi ve (5) di­
visions whose offices are located at 
Drummondville, St-Hyacinthe, Victo­
riaville, Nicolet and Waterloo. Division 
No. 8-1 at Saint-Hyacinthe services the 
counties of Bagot, Rouville and Saint­
Hyacinthe. It supervises and maintains 
a road network totalling 966 miles, 492 
miles of which are paved, and 474 are 
graveled. Division No. 8-2 at Nicolet 
services the counties of Nicolet and 
Yamaska and maintains a total of 784 



les sont pavés et 547 milles sont en gra­
vier; la division 8-3 à Victoriaville ad­
ministre le comté d'Arthabaska, et son 
réseau de chemins à l'entretien est de 
649 milles, dont 126 milles pavés et 523 
en gravier; la division 8-4 à Drummond­
ville administre le comté de Drum­
mond, desservi par 539 milles de che­
mins à l'entretien, dont 154 milles sont 
pavés et 385 milles en gravier, et fina­
lement la division 8-5 à 'Waterloo qui 
administre les comtés de Brome et Shef­
fard, avec un réseau total de chemins à 
l'entretien de 975 milles, dont 288 mil­
l~s sont pavés et 687 milles sont en gra­
Vier. 

Le district 8 couvre comme territoire 
une partie des Cantons de l'Est, de la 
région des Bois-Francs et de la vallée 
du Richelieu; il s'étend donc du sud au 
nord, des frontières américaines jusqu'à 
la rive sud du fleuve Saint-Laurent, et 
de l'est à l'ouest, des limites de la ré­
gion des Bois-Francs à la rivière Riche­
lieu, couvrant ainsi une superficie ap­
proximative de 15,000 milles carrés. Ce 
territoire est desservi par un réseau rou­
tier de 5,131 milles, dont 3,904 milles 
sont entretenus par le ministère. Des 
3,904 milles à l'entretien, 1,289 milles 
ont un revêtement ft 2,615 milles sont 
en gravier. 

Au chapitre des améliorations durant 
l'année fiscale 63-64, il s'est dépensé en­
viron $4,300,000 pour la construction. 
Ce montant couvre les travaux de ter­
rassements et gravelage, revêtement bi­
tumineux et constructions d'immeubles 
pour le développement des centres de 
voirie. Pour l'entretien, il s'est dépensé 
$3,164,611 couvrant les travaux d'en­
tretien ordinaires et les travaux d'en­
tretien spéciaux de traitements de sur­
face, couches d'usure, ensemencement, 
abattage d'arbres, etc. 

Les travaux ou développements im­
portants à retenir durant l'année dans 
le territoire du district 8, sont les sui-' 
vants: les chantiers de construction de 
la route transcanadienne, dans les com­
tés de Rouville, Saint-Hyacinthe, Ba­
got, Drummond, Nicolet et Arthabaska, 
sur une longueur au-delà de 90 milles; 
les chantiers de construction de l'auto­
route des Cantons de l'Est, dans les 

miles, 237 miles ofwhich are paved and 
547 are graveled. Division No. 8-3 at 
Victoria ville looks after the county of 
Arthabaska and it's maintained mileage 
totals 649 miles, 126 ofwhich are paved 
and the rest graveled. Division 8-4 at 
Drummondville services the county of 
Drummond where 539 miles are main­
tained, 154 of which are paved and 385 
graveled. Finally Division 8-5, at Wa­
terloo, services the counties of Brome 
and Shefford corn prising a total net­
work of 975 miles, 288 miles of which 
are paved and the rest, graveled. 

District No. 8 thus covers a part of 
the Eastern Townships from the Bois­
Francs region to the Richelieu valley; 
from north to south, it extends from the 
U. S. A. border to the sou th of the St. 
Laurent River and from east to west 
it encompasses the area, the Bois-Francs 
tegion extends as far as the Richelieu 
river, thus covering a total area of ap­
proximately 15,000 square miles. This 
territory is served by a road network of 
5,131 miles, 3,904 miles of which are 
maintained by the Department. Of the 
3,904 miles maintained, 1,289 miles are 
paved, and the remaining 2,615 are 
graveled. 

In the construction field, the Depart­
ment spent, during the last fiscal year, 
a total of approximately $4,300,000. 
This amount incI udes grading and 
graveling work, bituminous pavement, 
and construction of offices for the estab­
lishment of highway compounds. For 
maintenance reasons, $3,164,611 was 
needed to caver ordinary maintenance 
expenses and the cost of resurfacing 
pavements, seeding, brush cutting, and 
etc. 

The important projects undertaken 
in district No. 8 are the following: the 
construction of the Trans-Canada High­
way in Rouville, Saint-Hyacinthe, Ba­
got, Drummond, Nicolet and Arthabas­
ka counties, spreading over a length of 
90 miles; the construction of the East­
ern Township Autoroute in the counties 
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comtés de Rouville, Shefford et Brome, 
sur une longueur de près de 45 milles; 
les travaux de raccordement de la rou­
te transcanadienne à la route 9, via le 
chemin du Grand Brûlé dans le comté 
de Rouville, au pied du Mont Saint­
Hilaire. Ce raccordement important de 
la route 9 à la route transcanadienne 
sera ouvert à la circulation au mois de 
novembre 1964; la construction d'un 
tronçon de 3 milles sur la route 5 dans 
le comté de Drummond, en contourne­
ment du village de Kingsey Falls. Ce 
nouveau tronçon permettra de raccour­
cir de 2.3 milles la distance entre Victo­
ria ville et Richmond sur la route 5; la 
construction d'un nouveau tronçon de 
2.7 milles de la route 32 dans le comté 
de Drummond, pour relier Acton Vale 
à Richmond. Cette amélioration per­
mettra de raccourcir la distance de 1.2 
mille entre ces localités. 

Nous avons aussi ajouté à notre in­
ventaire, environ 50 milles de routes 
nouvellement pavées et autant recons­
truites à neuf; de même, une centaine 
de milles de routes municipales amélio­
rées et le double ayant reçu un rechar­
gement de pierre ou de gravier concas­
sés. A tout cela il faut ajouter encore 
une centaine de milles de routes déjà 
pavées ayant reçu une couche d'usure 
ou un traitement de surface pour en 
prolonger la durée. 

Un autre fait important à retenir dans 
le développement du district, est certai­
nement l'établissement de trois (3) cen­
tres de voirie, soit à Saint- II yacinthe, 
Drummondville et Saint-Louis de Bland­
ford, qui serviront pour la gestion géné­
rale des territoires environnants, mais 
plus particulièrement pour l'entretien 
en été et en hiver des sections de la rou­
te transcanadienne que ces centres au­
ront à desservir. Le plus développé de 
ces centres est celui de Grantham ouest, 
qui possède déjà un entrepôt de l'équi­
pement d'entretien d'hiver, un garage 
pour réparations, le bureau de la divi­
sion, la résidence du divisionnaire et 
une remise à sel. On prévoit y ajouter 
en 1964, une construction affectée aux 
bureaux administratifs du district et un 
entrepôt froid pour le centre de voirie. 
On y exécutera aussi des travaux pour 
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of Rouville, Shefford and Brome, ex­
tending over a length of approximately 
45 miles; the construction of the con­
necting highway between Trans-Cana­
da highway and highway No. 9, via the 
Grand Brûlé road in Rouville county 
at the foot of Mont Saint-Hilaire. This 
important link between route 9 and 
Trans-Canada highway will be open to 
traffic in N ovember 1964, the construc­
tion a 3 mile section of highway No. 9, 
in Drummond county, was built to by­
pass Kingsey Falls village. This new 
section will shorten the distance bet­
ween Victoria ville and Richmond by 
2.3 miles on route No. 5, a 2.7 mile sec­
tion on highway No. 32, in Drummond 
county was constructed to join Acton 
Vale to Richmond. This improvement 
will shorten the distance between these 
two centers by 1.2 miles. 

In addition there was an increase of 
approximately 50 miles, of newly paved 
highways and as of many miles of re­
built highways. Approximately of 100 
miles of municipal roads were also im­
proved and 200 miles were regraveled 
with crushed gravel. Resurfacing was 
carried out on approximately 100 miles 
of paved highways to prolong their life. 

Another significant factor in develop­
ment of district No. 8 was the establish­
ment of three highway compounds at 
Saint-Hyacinthe, Drummondville, and 
Saint-Louis de Blandford. These will 
serve the surrounding territories but 
will be especially important for the win-
ter maintenance of the adjacent sections 
of the Trans-Canada Highway. The 
most elaborate of these compounds is 
located at Grantham West since it al­
ready includes a warehouse for winter 
maintenance equipment, a repair shop, 
a division office, a residence for the di· 
vision he ad and a salt wàrehouse. Sche­
dule for 1964, is an administrative off· 
ice for the District and the cold storage 
warehouse for the highway compound. 
Work will also be undertaken to com­
plete the landscaping of the area. Work 
underway is scheduled for completion 
at the beginning for 1965 at the com-



compléter de façon définitive l'aména­
gement du terrain. Quant aux centres 
de voirie de Saint-Louis de Blandford 
et de Saint-Hyacinthe, les travaux sont 
en cours et on prévoit les compléter pour 
le début de 1965. 

Tous les travaux que nous venons de 
décrire sommairement ont été exécutés 
par l'adjudication de 114 contrats ou 
autorisations dont les soumissions ont 
été préparées par le district. 

Au chapitre de l'entretien d'hiver, 
nous avons préparé 77 contrats pour 
l'entretien d'un réseau de 1,105 milles. 
Il faut y ajouter un réseau de 87 milles 
entretenus par l'outillage et les équipes 
du département sur la route transcana­
dienne. Ce dernier réseau sera augmen­
té au-delà de 300 milles durant l'hiver 
64-65, toujours avec l'organisation du 
ministère. Le montant affecté à l'entre­
tien d'hiver par contrat ou à la journée, 
a été d'environ $1,300,000. A cela il 
faut ajouter un montant approximatif 
de $922,900 payé en subventions aux 
municipalités pour l'entretien d'hiver 
d'un réseau de 3,477 milles de chemins 
municipault. 
Ce sont là les données principales de 
l'activité et du développement du dis­
trict 8 durant l'année budgétaire se ter­
minant au 31 mars 1964. 

DISTRICT NO 9 
Firmin Bernard, Ing. 

Le district 9, qui a été formé à la 
suite de la subdivision du district 4, 
couvre la région sud-ouest du Québec 
et comprend 4 divisions, dont les bu­
reaux respectifs sont situés aux endroits 
suivants: 

Division 9-1, Saint-Lambert, pour 
les comtés de Chambly, Richelieu et 
Verchères. 

Division 9-2, Ormstown, pour les 
comtés de Beauharnois, Châteauguay 
et Huntingdon. 

Division 9-3, Napierville, pour les 
comtés de Laprairie, Napierviile et 
Saint-Jean. 

Division 9-4, Iberville, pour les com­
tés d'Iberville et Missisquoi. 

pounds at Saint-Louis de Blandford 
and Saint-Hyacinthe. 

The above resulted from the award­
ing of 114 contracts and authorisations, 
emanating from the District. 

Seventy-seven winter maintenance 
contracts were prepared to cover the 
1,105 miles network. In addition, a 
total of 87 miles of Trans-Canada High­
way was maintained by the Depart­
ment's equipment and the persone!. 
This total will be increased to over 300 
miles during the 1964-65 winter. The 
total cost for winter maintenance by 
contract and with its own forces rose to 
$1,300,000. An amount of approximate­
Iy $992,900 was payed as subsidies to 
municipali!ies to mair:t~in an addition­
al 3,477 mIles of mUniCipal r6ads. 

The above are the main activities 
undertaken by district No. 8 during the 
fiscal year ending March 31st, 1964. 

DISTRICT NO. 9 

Firmin Bernard, Eng. 

District No. 9 which was formed by 
dividing District No. 4, covers the south 
west region of the Province and includes 
4 divisions whose regional offices are 
located as follows: 

Division No. 9-1 Saint-Lambert, for 
Chambly, Richelieu and Verchères 
counties. 

Division No. 9-2 at Ormstown for 
Beauharnois, Châteauguay, and Hun­
tingdon counties. 

Division No. 9-3 at Napierville for 
Laprairie, N apierville and Saint-Jean 
counties. 

Division No. 9-4 at Iberville for Iber­
ville and Missisquoi counties. 

Originally the district offices were 
located in the Parlement Buildings at 
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Auparavant, ce district avait ses bu­
reaux principaux dans la ville de Qué­
bec; ils sont maintenant aménagés dans 
la ville de Montréal, à 201 est, Boule­
vard Crémazie. 

Etant limitrophe aux états de New­
York et de Vermont, ce district possè­
de un réseau routier d'autant plus im­
portant qu'il dessert cinq (5) des six (6) 
ponts enjambant le fleuve Saint-Lau­
rent et reliant la région sud du Québec 
à la Métropole, et à toute la région du 
nord. Tous les travaux d'entretien et de 
construction relèvent du district et des 
divisions. Dans ce district, où la densi­
té de la population rurale est la pl us 
élevée dans la province, le réseau rou­
tier y est très développé, ce qui néces­
site un programme d'entretien très éla­
boré, tant pour l'été que pour l'hiver. 
Voici d'ailleurs un tableau indiquant 
l'importance et le nombre de milles en­
tretenus, durant l'été, dans chacune des 
divisions: 

Divisions 
Grandes Routes 
Main highways 

9-1, Saint-Lambert 162.97 M. 

9-2,Ormstown 167.22 M. 

9-3, Napierville 243.46 M. 

9-4, Iberville 122.78 M. 

696.43 M. 

Le système d'entretien varie avec les 
divisions: deux d'entre elles opèrent 
avec une organisation d'équipes vo­
lantes, les deux autres fonctionnent en­
core avec le système de cantonniers. 
Pour l'année budgétaire se terminant 
le 31 mars 1964, un montant total de 
$2,863,531.03 a été consacré à l'entre­
tien du réseau routier. Vu l'importance 
de la circulation, le ministère n'a rien 
négligé pour entretenir les chemins du­
rant l'hIver et faciliter la circulation à 
un degré aussi confortable que l'été. 
Voici un tableau indiquant le nombre 
de milles entretenus durant l'hiver ain­
si que la nature de cet entretien: 
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Quebec; they are now located in the 
city of Montreal at 201 East, Crémazie 
Boulevard. 

Bordering on the states of New-York 
and Vermont this District incl udes a 
highway network ail the more impor­
tant in that it maintains 5 of the 6 brid­
ges crossing the Saint-Laurent River 
and links the southern part of the Prov­
ince to the metropolis and ail the north­
ern area. 

Ail maintenance and construction 
work cornes under the jurisdiction of 
the District and the divisions. 

ln this District, where the density of 
the rural population is the highest in 
the Province, the highway network is 
extensively developed and requires a 
very elaborate maintenance program­
me, for winter as well as for summer. 

The following is a summary showing 
the number of miles maintained during 
summer within each of the divisions: 

Chemins Municipaux 
Municipal Roads Total 

476.95 M. 639.92 M. 

745.69 M. 912.91 M. 

422.38 M. 665.84 M. 

583.70 M. 706.48 M. 

2,228.72 M. 2,925.15 M. 

The maintenance system varies ac­
cordink to the divisions: two of them 
operate with regional crews while the 
two others still operate on a local crews 
system. 

For the fiscal year ending March 31, 
1964, a total sum of $2,863,531.03 was 
spent to maintain the highway network. 

ln view of the importance of road 
traffie, the Department has neglected 
nothing in order to maintain the roads 
as weIl during winter as summer. 

This table summarizes the lengths 
maintained during winter both by the 
Department and through subsidization. 



Divisions 
Par le Département Avec subventioIl8 

Total By the Department Subsidies 

9-1, Saint-Lambert 263.00 M. 
9-2,Ormstown 336.90 M. 
9-3, N apierville 320.00 M. 
9-4, Iberville 206.30 M. 

1,126.20 M. 

Durant l'exercice clos le 31 mars 
1964, le ministère a dépensé la somme 
de $1,425,255.49 pour les chemins dont 
il avait l'entretien à 100%, que ce fut 
à contrat ou avec l'outillage du minis­
tère de la voirie. D'autre part, il a ac­
cordé aux municipalités un montant de 
$442,008.77, comme subventions. 

Le volume de circulation augmen­
tant avec les années, plusieurs routes et 
chemins ont dû être améliorés pour 
pouvoir absorber cette augmentation. 
Ces travaux comportaient des recons­
tructions, des réfections, des élargisse­
ments, des rechargements, des revête­
ments, ainsi que la suppression de pas­
sages à ni veau. Dans le district 9, un 
montant de $6,982,867.04 a été consa­
cré à l'amélioration de plus de 50 mil­
les de grandes routes et de plus de 225 
milles de chemins municipaux. De tous 
ces travaux de construction, il importe 
de considérer spécialement la route 3, 
la route 9 et la route 9-B. Le ministère 
de la voirie a entrepris la construction 
de la route 3, entre Candiac et Bou­
cherville, en empruntant le terrain de 
la voie maritime du Saint-Laurent, sur 
la plus grande partie du nouveau tracé. 
En général, la circulation se fera sur 
deux voies principales de 37' et sur 
deux chemins de service de 26'; 17 
structures faciliteront la circulation sur 
cette nouvelle route. Les travaux ont 
été commencés sur une longueur d'en­
viron 12 milles en 1963, et seront pro­
bablement terminés en 1966. Le mmis­
tère de la voirie a aussi continué la 
construction de la route 3-A, devant 
servir de chemin de ceinture à la ville 
de Châteauguay. Les travaux commen­
cés en 1962 se sont continués en 1963. 
Ce projet s'étendra éventuellement à 
travers la réserve de Caughnawaga jus­
qu'au complexe des approches du pont 

380.78 M. 643.78 M. 
589.19 M. 926.09 M. 
290.12 M. 610.12 M. 
536.68 M. 742.98 M. 

1,796.77 M. 2,922.97 M. 

During the last fiscal year, the De­
partment spent $1,425,255 for the roads 
it maintains at full cost, whether it he 
by contract or with its own equipment. 

On the other hand, subsidies totaling 
$442,008.77 were awarded to munic­
ipalities. 

To accommodate ever increasing 
highway traffic, several roads and high­
ways requires improvement. 

The work involved included recon­
struction, rebuilding, widening, regra­
velling, paving and grade-crossing elim­
inations. 

In District No. 9, a total of 
$6,982,867.04 was appropriated for the 
improvement of over 50 miles of main 
highways and sorne 225 miles of munic­
ipal roads. 

Among the main construction pro­
jects, special note should be taken of 
highway No. 3, highway No. 9 and 
highway No. 9B. 

The construction of highway No. 3 
was undertaken between Candiac and 
Boucherville by following the Saint­
Laurent Seaway on most of the route. 
In general, traffic will use two main 37 
foot lanes and two 26 foot service roads; 
17 grade-separations will facilitate traf­
fic movements along the new highway. 

Work was started on a 12-mile sec­
tion in 1963 and should be completed 
by 1966. The Department also proceed­
ed with the construction of highway 3A 
which is to serve as a by-pass around 
the town of Châteauguay. Work initi­
ated in 1962 was continued in 1963. 

This project will be extended even­
tually across the Caughnawaka Reserve 
as far as the Honoré Mercier bridge 
interchange. 
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Honoré Mercier. En prevIsIOn de la 
construction de la voie est, sur la route 
9, entre Laprairie et la frontière amé­
ricaine, le ministère de la voirie a en­
trepris la consolidation de diverses sec­
tions marécageuses, sur une longueur 
de 4 1/2 milles, dans les paroisses de 
Saint-Patrice de Sherrington, Saint-Cy­
prien de Léry et Saint-Bernard de La­
colle. Malgré les nombreuses difficultés 
rencontrées, ce travail devrait être ter­
miné à l'automne 1964. De plus, les 
travaux de terrassement et de fonda­
tion ont été commencés entre la ville 
de Laprairie et la route 36, soit sur 
une longueur de 14 milles. Les travaux 
commencés sur la route 9-B, dans les 
m unici pali tés de Jacques-Cartier, Green­
field Park et Brossard, ont été terminés, 
soit sur une section de 3.75 milles. Cet­
te route ne comportait qu'un revête­
ment de 30' de largeur et est convertie 
en deux voies séparées de 37' chacune. 
Tous les travaux d'entretien, de cons­
truction sont exécutés sous la direction 
du district et des divisions respectives. 
Ces derniers ont à leur disposition un 
personnel techniq ue et administratif. 
En 1963, ils disposaient d'environ 40 
ingénieurs et techniciens et de 18 comp­
tables et commis de bureau. Au point 
culminant des travaux, le personnel ou­
vrier atteint le maximum d'environ 
1,000 employés: chefs-cantonniers, con­
tremaîtres-généra ux, chefs-mécaniciens, 
mécaniciens, contremaîtres, opérateurs, 
chauffeurs, pointeurs, receveurs et ma­
noeuvres. 

DIRECTION GÉ~ÉRALE 
DE L'ADMINISTRATION 

J.A. Simard 

Durant l'exercice clos le 31 mars 
1964, l'année fut principalement mar­
quée par l'application des réformes au 
programme de la réorganisation du mi­
nistère, commencée au cours de l'exer­
cice précédent. 

L'on a dû s'occuper activement de 
l'organisation des bureaux de deux 
nouveaux districts 8 et 9, respective­
ment à Drummondville et à Montréal, 
ainsi que de l'aménagement des bu-
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Preparatory to the construction of 
the east lane on highway No. 9 bet­
ween Laprairie and the V.S. Border 
the Department surcharged for consol­
idation 41/2 miles of swampy sections in 
the parishes of Saint-Patrice de Sher­
rington, Saint-Cyprien de Léry and 
Saint-Bernard de Lacolle. Despite nu­
merous difficulties, this work should be 
completed by the FaU of 1964. Further­
more, grading and foundation work 
was started between the town of La­
prairie and highway 36, a stretch of 
a pproximatel y 14 miles. 

Work underway on highway 9B in 
Jacques-Cartier, Greenfield Park and 
Brossard was completed on a 3.75 miles 
section. OriginaIly, this highway was 
paved to a width of 30 feet and is now 
a divided highway with two 37 foot 
lanes. 

Ail the maintenance and construc­
tion work is undertaken under the di­
rection of the District and the Divisions 
in their respective are as. Made up in 
1963, the technical and administrative 
personnel comprised approximately 40 
engineers and technicians, and 18 ac­
countants and clerks. 

At the peak of the work season, the 
total force might reach 1,000 employ­
ees including crew-supervisors, general 
foremen he ad mechanics, foremen, ope­
rators, chauffeurs, checkers, receivers, 
labourers, etc. 

ADMINISTRA TION 
SERVICE 

J. A. Simard, 

During the fiscal year ending March 
31st, 1964, activities centered around 
the implementation reforms related to 
the reorganization of th~ Department 
initiated the previous year. 

Considerable attention was given to 
the establishment of new offices for 
Districts 8 and 9 in Drummondville 
and Montreal respectively as weIl as 
the relocation of the offices of Districts 
5 and 6 from Quebec to Montreal. 



reaux des districts 5 et 6 de Québec à 
Montréal. 

Des transformations en profondeur 
furent apportées au département de l~ 
signalisation routière. D'autonome qU'lI 
était, ce département fut rattaché à ce­
lui de la circulation. Pour diminuer le 
coût de production, l'on a fermé l'usine 
de Montréal et concentré à celle de Qué­
bec la fabrication de tout le matériel de 
signalisation. Les équipes de la signa­
lisation, antérieurement cantonnées 
respectivement à Montréal pour l'ouest 
de la province et à Québec pour l'est, 
ont été mutées dans les divisions, sous 
l'autorité du divisionnaire; réduisant 
ainsi les frais de voyage et les pertes de 
teml?s. Ci-après, un compte rendu de 
l'actIvité des divisions administratives: 

Inspection et vérification 
Cette section a apporté une at­

tention toute spéciale à l'administration 
générale de nos 45 bureaux de division 
et de certains départements participant 
à l'exécution des travaux d'entretien et 
de construction. L'on a surtout insisté 
sur l'uniformisation de la procédure 
comptable dans nos bureaux et des mé­
thodes de travail pour un meilleur con­
trôle des matériaux payés à la tonne ou 
à la verge cube; des outillages loués de 
l'entreprise privée et des heures de tra­
vail du personnel ouvrier, régi suivant 
le système "temps fait - temps payé" 
Des recommandations ont aussi été fai­
tes quant aux moyens à prendre pour 
vérifier efficacement les achats et tenir 
à jour les inventaires de pièces de re­
change et acessoires divers dans nos ga­
rages ainsi que de matériaux en réser­
ve dans nos remises centrales. L'on a 
exigé un rapport mensuel de ces inven­
taires, lequel est analysé au bureau du 
service des inspections. Les statistiques 
du travail ordinaire effectué par ce dé­
partement montrent 73 inspections gé­
nérales de bureaux et vérifications de 
comptes de banque; 30 distributions 
de chèques de salaires de personne à 
personne, dans autant de comtés; 41 
lllventaires physiques de matériaux en 
réserve dans les remises centrales et de 
pièces de rechange et accessoires dans 
les garages; 144 vérifiations de trans-

Profound modifications were brought 
to the SignaIs Division transferring it 
to the jurisdiction of the Traffic Serv­
ice. To decrease production costs, the 
!\fontreal workshop was c!osed and ail 
operations related to the fabrication of 
road signaIs were moved to Quebec. 
Signal crews previousl y under the re­
spective jurisdictions of the Montreal 
office for the western part of the Prov­
ince and of the Quebec office for the 
eastern part were transferred to the Di­
visions under the direct authority of the 
division he ad thus decreasing travelling 
expenses and loss of time. Here follows 
a summary of the activities of the ad­
ministrative divisions. 

Inspection and Auditing Section 
This Section was especially concerned 

with the general administration of the 
45 division offices and with several other 
sections responsible for construction and 
maintenance work. Emphasis was 
placed on developing uniform proce­
dures in the accounting systems of the 
division offices and more efficient con­
troIs of materials payed by the ton or 
by the cubic yard. Control of rented 
equipment was also improved as was 
the working time of salaried staff paid 
according to the time spent on the job. 
Recommendations were also made con­
cerning methods of controlling pur­
chasing and of keeping up to date in­
ventories of repair parts and accessories 
in repair shops as well as materials 
stored in the various compounds. A 
monthly report is required of these in­
ventories which is subsequently ana­
lyzed at the Inspection Section. Statis­
tICS show that this Section carried out 
73 general inspections of offices and ve­
rifications of bank accounts; thirty per­
son to person pay check distributions 
in as many counties; 41 central depot 
inventories and sl?are parts and acces­
sories inventories III garages, 144 verifi­
cations of tonnage or yardage on haul­
ing jobs and finally 75 enquiries. 

Claims and Damagt"s Section 
The number of c!aims received by 

the Department increased with the 
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ports de matériaux payés à la tonne ou 
a la verge cube et enfin 75 enquêtes. 

Réclamations et dommages 
A cause de l'augmentation considé­

rable des réclamations qui est cepen­
dant proportionnelle à l'expansion du 
réseau routier et aux travaux exécutés 
nous avons dû embaucher pour cette' 
section quatre nouveaux enquê­
teurs-évaluateurs et nommé un em­
ployé pour la perception des sommes 
réclamées par le ministère. L'on a aus­
si entrepris une campagne d'éducation 
en visitant le personnel de nos bureaux 
de division, afin de le renseigner sur les 
moyens à prendre pour éviter les acci­
dents de travail et réduire les réclama­
tions pour dommages causés à la pro­
priété privée. Au cours de 1963-64, ce 
département a reçu 1,530 réclamations, 
au montant total de $961,828.45. Après 
enquête, 581 ($59,695.52) ont été ac­
ceptées, 603 ($232,442.15) ont été re­
fusées et 346 ($669.690.78) sont demeu-

, 'l' , d D 1 l' , rees a etu e. e p us, on a presenté 
420 réclamations, au montant total de 
$126,767.25, pour dommages causés 
par autrui à la propriété du minnstè­
re. Des 283 ($84,378.39) qui ont été 
payées ~ar. les intéressés, 137 ($42,-
388.86) etaIent encore en suspens à la 
fin de l'exercice budgétaire. Au chapi­
tre des accidents de travail, l'on a reçu 
1,091 rapports d'accident sur formule 
S-l. 

Pourvoyeur 
Par suite de l'augmentation du bud­

get et surtout du nombre de chantiers 
exécutés en régie, cette section a 
connu une année très active. Malgré 
que les effectifs du bureau n'aient pas 
été augmentés, l'on a réussi à émettre 
les bons de commande et faire les li­
vraisons avec plus de célérité. 

L'activité de cette section pour 
l'exercice concerné peut se résumer 
comme suit: 51,500 réquisitions et con­
firmations d'achats approuvées et trans­
mises au service général des achats, 
pour l'émission des bons de commande 
ou le contrôle des prix. 3,500 comman­
des de matériaux routiers émises direc­
tement par le département; 5,894 ré­
quisitions pour papeterie, machines de 
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length of the highway network and with 
the amount of work undertaken. Con­
sequently, four new employees were 
taken on staff as investigators and ap­
praisers and one additional employee 
was hired to collect money due the De­
partment. To decrease the number of 
claims received for damages to private 
property and for workman's compensa­
tion, an educational compaign was un­
dertaken at the division staffs' level 
dealing with ways and means that 
might attain this end. During the 1963-
64 fiscal year, the Department received 
1,530 claims representing a total of 
$961,828.45. After enquiry, 581 claims 
totaling $59,695 were accepted, 603 
valued at $232,442 were turned down 
and 346 totalling $669,690 remained 
under study. Furthermore, 420 claims 
representing a total sum of $126,767 
were presented to others by the Depart­
ment for damages caused to its proper­
ty; 283 ofthese claims valued at $84,378 
were paid by the responsible parties 
and 137 daims valued at $42,388 were 
still under negotiation at the end of the 
fiscal year. Finally, 1,091 accident re­
ports (form S-l) involving accidents to 
employees were received. 

Purveyor's Section 

This Section experienced an excep­
tionally busy year due, in part, to the 
increased budget but especially due to 
the increased number of projects un­
dertaken with day labour. Despite the 
fact that the staff was not increased, 
orders were prepared and deliveries 
made quicker than previously. 

Activities might be summarized as 
follows: 51,500 requisitions and con­
firmed purchase orders approved and 
referred to the General Purchasing 
Service for corresponding pure hase or­
ders or for price control; 3,500 orders 
for road materials prepared directly by 
the Section, 5,894 requisitions for sta­
tionery, office machines, technical ma­
terial, printing, etc ... 4,781 parcels pre­
pared and shipped, 3,225 parcels re­
ceived; 350 inventory reports from the 
Division offices, others services or tech-



bureau, matériel technique, impres­
sions, etc., 4,781 colis préparés et expé­
diés; 3,225 colis reçus; 350 rapports 
d'inventaires reçus et vérifiés provenant 
des divisions, des départements ou de 
techniciens. De plus il a dû tenir à jour 
le fichier pour les articles de valeur, 
ainsi que les cartes d'inventaire du ma­
tériel technique. On a entretenu aussi 
une volumineuse correspondance avec 
les divisions et les services pour obtenir 
des explications quant à la nécessité de 
certains achats, la description du ma­
tériel, etc. 
Régistraire 

Au 31 mars 1964, le régistraire avait 
sous sa garde 470,000 dossiers dont 
17,900 ont été ouverts au cours de l'an­
née. La circulation considérable des 
dossiers, soit une moyenne de 1,200 en­
trées et sorties par jour, a nécessité le 
travail d'un deuxième employé pour les 
écritures des fiches. Dans le secteur des 
plans, l'on a codifié et classé 3,009 plans 
généraux, 3,500 plans parcellaires et 
750 livrets de notes d'arpentage. On a 
imprimé 19,800 copies de plans types et 
20,081 copies de plans généraux. Le ti­
tulaire de la section a dû, au cours 
de l'année, faire plusieurs séjours à 
Montréal et à Drummondville pour 
établir dans nos bureaux de district un 
système de classification identique à ce­
lui de nos bureaux de Québec. Dans les 
derniers mois de l'exercice, il a com­
mencé à élaborer un projet de réorga­
nisation de la section. 

Permis et règlements 
Le problème de l'affichage en bordu­

re des routes provinciales demeure tou­
jours d'actualité. Les routes du Québec 
se modernisent et la circulation aug­
mente avec l'accroissement du nombre 
de véhicules-moteur du Québec et de 
ceux des touristes étrangers. Le pan­
neau-réclame entraîne, le long de nos 
routes, une publicité de mauvais aloi. 
Les entreprises commerciales, les asso­
ciations, les mouvements, tous veulent 
se faire connaître et afficher ce qu'ils 
fabriquent, vendent; enfin tout ce qui 
peut être offert sur le marché de la con­
sommation et des services. En plus d'ê­
tre une nuisance à la circulation et à la 

nicians were received and checked. The 
inventory for valuable articles was kept 
up to date as were the inventory cards 
for technical mate rial. Voluminous cor­
respondence was also carried out with 
the Division offices and the various 
Services for the purpose of obtaining 
more information concerning the neces­
sity of certain purchases, the descrip­
tion of material ordered, etc ... 

Registrars' Section 

0!1 March 31st, 1964, the Registrars' 
SectlOn had 470,000 files of which 
17,900 had been opened during the 
year. The circulation of these files, ap­
proximately 1,200 out going and In 

coming files per day, required a second 
employee to keep the ~ardex up to date. 
In the Plan Filing Section, 3,009 gen­
eral plans were coded and filed, 3,500 
parcel plans and 750 survey note books 
were filed. 19,800 copies of typical plans 
were printed and 20,081 copies of gen­
eral plans. The head of this Section was 
required to spend several periods in 
Montreal and Drummondville to estab­
lish the same filing system in the dis­
trict offices. During the last month of 
the fiscal year, reorganization of the 
Section was undertaken. 

Permits and Regulations Section 

The problem ofsign boards along the 
provincial highways continued to re­
q uire attention during the past year. 
The Quebec highways are being mo­
dernized and traffic is increasing in 
proportion to the increase in the num­
ber of Que bec vehicles and tourists. 
Sign boards along highways present a 
poor aesthetical means of publicity. 
Commercial firms, associations, organ­
izations, every one wants to advertize 
what he fabricates; or what he sells, in 
a word, this includes everything that 
might be offered for consumption or as 
a service. Besides being a nuisance to 
traffic and contrary to highway safety, 
these exaggerated advertisements are 
unsightly and annihilate the Depart­
ment's efforts to show up beautiful 
landscapes bordering highways. As the 
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sécurité routières; ces excès publicitai­
res, contraires à l'esthétique, ont pour 
effet d'annihiler les efforts faits par le 
ministère pour mettre en valeur les 
merveilleux paysages qui bordent nos 
routes. Comme l'industrie de la publi­
cité dans ce secteur semble être incapa­
ble de s'imposer elle-même des limites; 
la loi des panneaux-réclame (S.R.Q 
1941 - chap. 145) apparaît comme le 
seul moyen de remédier à la situation. 
D'ailleurs, l'opinion publique de la pro­
vince paraît favorable à un strict con­
trôle de ce problème. Deux inspecteurs 
du département ont été affectés, pour 
plus de six mois, à la surveillance de la 
signalisation sur les travaux de la route 
transcanadienne. On a adressé 434 tex­
tes de loi; rencontré 1,450 contreve­
nants; fait enlever ou déplacer 1,104 
affiches et préparé 186 relevés et plans 
parcellaires. 
Personnel 

Un compte rendu de ce département 
est donné ci-après par le titulaire. 

DÉPARTEMENT DU PERSONNEL 

Benoît Bérubé 

Le département du personnel en est 
à sa troisième année d'existence. Le 
personnel du bureau a été porté de 
quatorze (14) à seize (16) employés. La 
mission de chaque section a été modi­
fiée et le travail a été partagé de façon 
à en augmenter l'efficacité. L'adminis­
tration générale du département a été 
confiée à mademoiselle Rita Charland 
qui, en plus, est responsable de la sec­
tion de l'embauche. La section de la 
rotation du personnel est sous la direc­
tion de mademoiselle Pauline Vallée et 
les sections du contrôle de l'assiduité et 
du régistraire relèvent de la responsa­
bilité de monsieur Jules Bouret. 

Pendant le dernier exercice fiscal, le 
département du personnel a participé 
activement à la préparation et à la réa­
lisation des projets suivants: a) Un pro­
jet d'évaluation du personnel technique 
a été conçu au ni veau des profession­
nels, des divisionnaires et des résidents. 
Un comité d'évaluation a été formé au 
sein du ministère et chaque employé 
dans les classes précitées a été mter-
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publicity industry does not seem to he 
capable of self-restriction, the Sign 
Board Act appears to be the only rem­
edy for the situation. Besides, public 
opinion seems to favour a strict control 
in this field. Two departmental inspec­
tors were affected, for over six months, 
to the supervision of road signaIs along 
the construction project of the Trans­
Canada highway. 434 copies of the law 
were mailed; 1,459 offenders were con­
tacted and 1,104 sign boards were re­
moved or relocated in addition to the 
preparation of 186 topography and 
parcel plans. 

Personnel 

A detailed summary of the activities 
of this Service is given by the Director 
elsewhere. 

PERSONNEL BRANOI 
Benoît Bérubé 

The Personel Branch is in its third 
year of operation. The staff has been in­
creased from 14 to 16 employees. The 
function of each section has been re­
vised and the work load divided to in­
crease efficiency. The general adminis­
tration of the Branch has been entrust­
ed to Miss Rita Charland who is also 
responsible for the Employment Sec­
tion. 

The Assignant Section is the respon­
sibility of Miss Pauline Vallée, while 
the Attendance and Record Sections 
are under the direction of Mr. Jules 
Bouret. 

During the past fiscal year the Per­
sonnel Branch has actively participated 
in the preparation and realization of 
the following projects: (a) The evalua­
tion of our technical personnel has been 
initiated at the level of professionals, 
division officers and residents. 

An evaluation committee was formed 
within the Department and each em­
ployee in the above mentioned catego-



viewé et une côte d'évaluation lui a été 
attribuée. Tout en faisant l'inventaire 
de notre personnel technique au niveau 
supérieur, cette évaluation nous a per­
mis de connaître les qualifications et les 
ambitions de chacun. Dans un avenir 
prochain, ce programme s'appliquera 
à toutes les catégories de fonctionnaires 
du ministère. b) Préparation du projet 
de revision des classifications pour le 
1 er novembre 1963: environ 404 em­
ployés de toutes catégories ont été re­
commandés pour la revision et la re­
classification de 190 employés a été ac­
ceptée par le comité de revision; c) Pré­
paration d'un projet de révalorisation 
d'un groupe de fonctions techniques 
telles que: divisionnaire-résident, sur­
veillant de travaux, chef d'équipe d'ar­
pentage et homme d'instrument. Cette 
étude a apporté une évaluation des tâ­
ches, une redéfinition des fonctions et 
une nouvelle échelle de traitements. 
Dans ces différentes classes, 281 cas ont 
été étudiés et recommandés pour re­
classification. 
Section de l'embauche 

Le ministère, par l'entremise de la 
commission du service civil a annoncé 
des concours pour les emplois suivants: 
agent d'expropriation (1), dessinateur 
(1), magasinier (4), commis-principal 
(2), concours de promotion, homme 
d'instrument (1), concours de promo­
tion; demandes de listes d'éligibilités 
soumises et acceptées à la commission 
du service civil, 134; nomination en 
remplacement, 135; nouveaux postes, 
101; reclassification et promotions, 79; 
autres demandes telles que rétrograda­
tion, mutation de service, réengagement 
temporaire, permanence, mutation du 
personnel ouvrier, 29; et enfin l'enga­
gement d'étudiants, 684. 
Section de la rotation du personnel 
régi par le service civil 

Au 31 mars 1964, le nombre d'em­
ployés régis par la commission du ser­
vice civil était de 1,535. De ce nombre, 
1,385 employés ont un statut perma­
nent et 150 employés bien qu'ils occu­
pent des postes de nature stable ou un 
statut temporaire; c'est-à-dire qu'ils 
n'ont pas encore terminé la période de 
probation requise. Durant cet exercice 

ries was interviewed and given an off­
iciency rating. While taking inventory 
of our technical personnel at the supe­
rior level, this evaluation enabled us to 
determine the qualifications and ambi­
tions of each. In the near future, this 
program will apply to the Department's 
civil servants in an categories; (b) Pre­
paration of the project of classification 
revision for November Ist, 1963: sorne 
four-hundred and four (404) employees 
in an categories were recommended for 
reclassification and one-hundred and 
ninety (190) was accepted by the Revi­
sion Committee; (c) Preparation of the 
project for the revaluation of certain 
technical positions su ch as: division off­
icers - residents-works supervisors -
survey crew supervisors - instrument 
men. 

This study led to the revaluation of 
responsibilities, a redefinition of duties 
and a new salary scale. In these various 
classes, two-hundred and eighty-one 
(281) cases were studied and recom­
mended for reclassification. 
Summary of the Activities 
of each Section 

The Department, through the medi­
um of the Civil Service Commission, 
posted competitive examinations for the 
following positions: expropriations a­
gents (1), draftsmen (1), store men (4), 
principal clerks (2), promotion compe­
tition, instrument men (1), promotIOn 
competition; staff assignment forms sub­
mitted to and accepted by the C.S.C. 
from April Ist, 1963 to March 31st, 
1964, 344; appointments for replace­
ments, 135; new positions, 101; reclas­
sifications and promotions, 79; others, 
29; students hired, 684. 

Assignment Section 
On March 31st, 1964, the Depart­

ment had on strength one thousand five 
hundred and thirty-five (1,535) classified 
civil servants, of which one thousand 
three hundred and eighty-five (1,385) 
were permanent. One hundred and fifty 
(150) employees, although occupying 
positions of a continuous nature, have 
not yet been granted permanent status 
due to the fact that their minimum six 
months probationary period with the 
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fiscal, 161 employés ont obtenu leur sta­
tut permanent. 

Nombre d'employés, par occupation, 
qui ont quitté le ministère du 1er avril 
1963 au 31 mars 1964: 

Directeur d'information . . . . . . . . . 1 
Adjoint à l'ingénieur en chef. . . . 1 
Chefs de département . . . . . . . . . . 3 
Officiers d'administration . . . . . . . . 3 
Ingénieurs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 27 
Chimiste. .. .. .. .. . . . . . . .... . .. . 1 
Arpenteur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Conseiller juridique. . . . . . . . . . . . . 1 
Chef de district . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Conseiller technique . . . . . . . . . . . . 1 
Comptables. " .. .. .. . . . . ... . .. . 5 
Agents d'expropriation . . . . . . . . . . 6 
Divisionnaires. .. . . .. . . . . . . . . .. . 3 
Assistants divisionnaires. . . . . . . . . 4 
Résidents . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Techniciens . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 
Analyste. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Programmeur . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Surveillants de travaux . . . . . . . . . . 2 
Topographe. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Chefs d'équipe. . . . . . . . . . . . . . . . . 3 
Inspecteurs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 
Dessinateurs . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 17 
Hommes d'instrument . . . . . . . . . . . 6 
Régi~tr~ires . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
SecretaIres . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 
Sténos-Secrétaire . . . . . . . . . . . . . . . 4 
Sténographes . . . . . . . . . . . . . . . . .. 19 
Commis....................... 84 
Mécanographes . . . . . . . . . . . . . . .. Il 
Magasiniers . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 
Commis-dactylos . . . . . . . . . . . . . . .. 11 
Messagers . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. Il 

254 

Démissions . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 92 
Fins d'engagement temporaire. .. 10 
Mutations· .................... 105 
Mises à la retraite . . . . . . . . . . . . .. 30 
Destitutions ou révocations..... 5 
Décès ....... " .. .. .. .. .. .. .. ... 12 

254 
*96 employés mutés au ministère des Finances 

Section du contrôle de l'assiduité 
La fonction de cette section est d'ex­

ercer un contrôle sur l'assiduité et la 

78 

Department has not been completed. 
One hundred and sixt y-one (161) em­
ployees were granted permanent status 
during the last fiscal year. 

The following identifies byoccupation 
the number of employees that left the 
Department between April 1st, 1963 
and March 31st, 1964: 
Director of Information . . . . . . . . . 1 
Assistant chief engineer . . . . . . . . . 1 
Heads of Branches . . . . . . . . . . . . . . 3 
Administrative officers . . . . . . . . . . 3 
Engineers . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 27 
Chemists . .. .. .. .. ... . . . . .. . . ... 1 
Surveyor . .. .. .. .. .. .. . .. .. .. .. . 1 
Legal advisor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 
District Engineer . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Technical adviser . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Accountants . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 
Expropriation agents. . . . . . . . . . . . 6 
Division officers . . . .. .. . . . . . . . . . . 3 
Assistant division officers . . . . . . . . 4 
Residents . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Technicians . .. .. .. . . .. . . .. . . . . . 6 
Analyst . .. .. .. .. .. .. .. . ... . . ... 1 
Programmar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Works supervisors . .. .. .. .. . . . . . . 2 
Topographer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Survey Crew Supervisors . . . . . . . . 3 
Inspectors...................... 6 
Draftsmen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 
Instrument men . . . . . . . . . . . . . . . . 6 
Registrats . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Secretaries . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 
Steno-secretaries . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
Stenographers . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Clerks ........................ , 84 
Duplicating Equipment Operators 11 
Storemen ... .. ................. 7 
Typists . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Il 
Messengers ... . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 

254 
Resignations . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 92 
Temporaryemployment . .. . . .. . . 10 
Transfers· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 105 
Retirements . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 
Dismissals ........... ',' ... , , . . . . 5 
Deaths ....................... , 12 

254 
"'96 employees transferred to the Department 
of Finance, 
Attendance Section 

The function of this Section is to ver­
if y the attendance and punctuality of 



ponctualité des employés au travail. 
Cette année un certain nombre d'hor­
loges-poinçon ont été installées dans di­
vers départements extérieurs où le nom­
bre d'employés justifiait cette mesure. 

Section du régistraire 
Cette section est responsable de la 

manipulation des dossiers du person­
nel: 3,640 dossiers réguliers et 154 dos­
siers sur divers sujets d'administration. 

SERVICE DES 
EXPROPRIATIONS 

J.-A. Adam 

Le rôle du service des expropria­
tions consiste à collaborer étroitement 
avec les ingénieurs, dans le domai­
ne. de la construction du réseau rou­
tier; car c'est lui qui a la responsabilité 
de libérer les emprises nécessaires pour 
l'exécution des travaux. Le service 
doit s'occuper de l'acquisition des 
terrains ou propriétés, de faire exécuter 
le déplacement des bâtisses ou ouvrages 
qui se trouvent dans le tracé du che­
min projeté. 

Une fois la construction d'une route 
acceptée, les autorités du ministère in­
forment le service des expropriations 
et autorisent l'achat des terrains né­
cessaires à la réalisation du projet. 
Dès que le plan, montrant le site de la 
route nous est fourni, le personnel des 
évaluateurs fait les recherches au bu­
reau d'enregistrement concerné, procè­
de sur les lieux à une évaluation et sou­
met au surveillant régional un rapport 
contenant l'évaluation du terrain pris 
et des dommages causés et ce pour tou­
tes les propriétés affectées par les tra­
vaux routiers. Le rapport est étudié de 
nouveau par les reviseurs, qui suggè­
rent des modifications ou approuvent 
la négociation. 

Il faut noter que le service des 
expropriations compte un personnel at­
titré à l'évaluation et un autre groupe 
à la négociation. Lorsque la négocia­
tion est autorisée, nos représentants 
rencontrent les propriétaires intéressés 
et discutent d'un reglement. Une fois 
l'entente conclue, le document est di­
rigé vers le burea u-chef où se fait la 

the employees who are required to reg­
ister their presence at work. This year 
a number of punch docks were install­
ed in different outside locations of those 
services where the number of employ­
ees warranted this measure. 
Records Section 

This section is responsible for the 
manipulation of all the personal files: 
3,640 active files and 154 various ad­
ministrative files. 

EXPROPRIATIONS BRANCII 

J. A. Adam 

The object of the Expropriations 
Branch is to cooperate closely with the 
engineers in the construction of the 
highway network. Its main objective is 
to dear the required right of way in or­
der that the work maYlroceed. It must 
purchase the land an properties and 
have the affected buildings removed. 

As soon as a highway project is au­
thorized, the Departmental authorities 
advise the Expropriations Branch ac­
cordingly and authorize the purchase 
of the required land. 

As soon as the plan showing the pro­
posed highway is made available, the 
appraisers proceed to evaluate the pro­
perties from the registry-office files. 
They then submit, to the regional su­
pervisor, a report containing the ap­
praisal of the land taken and the dam­
ages caused to each property affected 
by the work. 

The report is referred to the revisors 
who suggest modifications or approve 
the report for negociations. 

It must be noted that the Expropria­
tions Branch includes personnel espe­
cially concerned with appraising and 
another group involved III negotiating. 
When authority is given to negotiate, 
our representatives meet each of the 
property owners to discuss a settlement. 
As soon as an agreement is reached the 
file is directed towards the main office 
where the necessary steps are taken to 
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procédure pour l'émission des chèques 
et la préparation de la quittance ou de 
l'acte de vente. Dans tous les cas où 
une entente est impossible, le ministère 
doit prendre la possession légale du ter­
rain requis et faire la procédure pour 
déférer le dossier à l'appréciation de la 
régie des services publics. Dans les pro­
jets de grande envergure, afin d'éviter 
la spéculation et aussi dans le but de 
libérer l'emprise à temps, il arrive .que 
la première démarche faite par le 
service des expropriations est la pri­
se de possession legale pour suivre en­
suite la procédure décrite plus haut. 

Au cours du dernier exercice finan­
cier, une somme de $27,844,341 a été 
payée en expropriations. Dans ce mon­
tant est comprise une somme de 
$14,000,000 versée aux expropriés en 
paiements partiels afin de permettre 
aux intéressés de refaire leur situation. 
Dans presque tous ces cas, une somme 
égale ou dépassant 100% de l'évalua­
tion municipale a été versée. Le ser­
vice des expropriations a conclu des 
ententes dans 4,517 cas. Le personnel 
comprend 140 employés dont 70 tech­
niciens et 70 du personnel administra­
tif, y compris un certain nombre d'em­
ployés à l'entraînement. 

SERVICE DES CONTRATS 

J.-K. Bergeron, Ing. 

Le service des contrats connut 
une grande activité au cours de l'exer­
cice financier 1963-64 par suite des 
nombreux projets de voirie qui s'ébau­
chent dans tous les comtés du Québec. 
Le budget s'accroît toujours en vue de 
doter toutes les régions du Québec de 
routes carossables pour le parc automo­
bile qui augmente continuellement. 

Le service s'est occupé de 972 con­
trats d'une valeur totale de $110,972,-
706.10, répartis comme suit: 

839 contrats affectés à la voirie géné­
rale 

54 contrats affectés à la route trans­
canadienne 

79 contrats pour le compte de l'of­
fice des autoroutes du Québec. 

Chaque contrat nécessite la création 
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issue the check and prepare the receipt 
or the deed. 

In cases where an agreement is im­
possible, the Department must take le­
gal possession of the required land and 
then transfer the file to the attention of 
the Public Services Board. 

On the larger projects in order to 
avoid speculation and also in order to 
clear the right of way in time it some­
time the Expropriation Branch some­
times taken legal possession immediate­
ly and such sequently initiates the pro­
cedures described above. 

Through the last fiscal year, a sum 
of $27,844,341. was paid for Expropria­
tions. Of this amount a sum of 
$14,000,000. was paid to the expropri­
ated parties in partial payments in or­
der to enable them to re-establishe 
themsel ves. In almost ail cases, pa y­
ments were the equivalent or greater 
th an the municipal evaluation. 

The Expropriations Branch reached 
agreements in 4,517 cases. 

Its personnel comprises 140 employ­
ees of which 70 are technicians and the 
remainder administrative personnel in­
cluding a certain number in training. 

CONTRACT SERVICE 
J. K. Bergeron, Eng. 

The Contract Service witnessed con­
siderable activity during the fiscal pe­
riod 1963-64 as a result of the numerous 
highway projects taking form across the 
Province and the ever increasing bud­
gets provided to meet the traffic needs 
with adequate highways. 

The Service was thus called upon to 
process sorne 972 contracts of valued at 
$110,972,706.10, and divided as follows: 

839 contracts for the Department of 
Roads. 

54 contracts involvlng Trans-Cana­
da Highway. 

79 contracts for the Quebec Auto­
routes Authority. 

A better appreciation of the Service's 
activity is obtained with the knowledge 
that for each contract, a file is 0llened, 
priees are called for, whether by lllvita-



d'un dossier, la demande de prix, soit 
par publication ou par invitation; l'en­
voi aux contracteurs, moyennant un 
dépôt pour les plans et devis requis pour 
soumissionner; la réception et l'audition 
de ces soumissions; la vérification comp­
table de ces soumissions Et des garan­
ties fournies; l'appréciation technique 
des offres de prix; l'obtention de l'ap­
probation du conseil de la trésorerie; la 
demande du crédit nécessaire et l'ad­
judication du contrat. On comprendra 
facilement l'activité pour exécuter les 
opérations du service pour expédier les 
tâches administratives. 

L'audition des soumissions publiques 
a nécessité 53 séances pour 207 projets 
pour lesquels nous avons reçu 1,258 
soumissions. De plus, 37 séances furent 
tenues pour la vente de 160 bâtisses 
pour lesquelles nous avons reçu 636 of­
fres. 

En plus des contrats, le service 
a préparé environ 2,500 demandes 
d'approbation pour le conseil de la tré­
sorerie. Ces demandes groupaient des 
conventions avec des ingénieurs-con­
seils, arpenteurs-géomètres, avec des 
services spécialisés de laboratoire et en­
fin des commandes de fourniture des 
matériaux pour des travaux exécutés 
par le ministère. La vérification de 
7,000 comptes a été envoyée au service 
des finances pour paiement. 

Du 1er avril 1963 au 31 mars 1964, 
le compte rendu des demandes de sou­
missions et des contrats accordés est le 
suivant: 

Nombre 
Num.ber 

tion or by public advertisement, plans 
and specifications are sent to each bid­
der; bids are received and opened; the 
bids are verified and the secunties check­
ed; the technical appraisal of the prices 
bid is made; the approval of the Treas­
ury Board is obtained together with the 
required credits and the contract is 
awarded. 

These operations required 53 sessions 
for opening public tenders and involved 
207 projects for which 1258 bids were 
received. Furthermore, 37 sessions to 
open bids involved the sale of 160 build­
dings on which 636 bids were received. 

Besides the contracts the Service pre­
pared sorne 2500 submissions for the 
Treasury Board is approved pertaining 
to con tracts with consulting engineers, 
land-surveyors and private laboratories, 
as weil as orders mvolving mate rials 
and work undertaken by the Depart­
ment is own forces. 

Another function of the Service is to 
verify recommandations for payments. 
This year, sorne 7000 of these were 
checked and referred to the Accountant 
for payment. 

At the end of the year, the Service 
must also compile a summary of the 
operations undertaken by the Depart­
ment, statistics concerning awarded 
contracts, payments authorized and 
considerable other information required 
by the Minister for the presentatlOn of 
the Department's budget to the Legis­
lature. 

April 1 the contracts awarded and 
the bids received during the las fiscal 
year are summarized below: 

Estimation 
Estim.ate 

Contrats 
adjugés 

Amount of 
contracts awarded 

Soumissions publiques 
de la voirie 

Highway Network 
Public tenders 74 $ 29,400,382.57 $ 24,845,295.34 

Soumissions sur invitation 
de la voirie 

Tenders on invitation 765 13,866,265.18 13,679,858.11 
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Soumissions publiques de 
la route transcanadienne 

Public tenders involving 
Trans-Canada Highway 

L'office des autoroutes 
du Québec 

54 30,367,446.44 27,482,884.07 

For the Quebec 
Autoroutes Autority 79 

972 

48,929,659.09 

$122,563,753.28 

44,964 ,668.58 

$110,972,706.10 

SERVICE DE LA COMPTABILITÉ 
Roland Lahrie, m.sc.c. 

L'importance qu'a prise le ministère 
de la voirie au cours des dernières an­
nées, et qui ne peut qu'aller en s'accen­
tuant au cours de celles qui viennent, 
exige du service de la comptabilité un 
effort continu et de plus en plus poussé. 
Parallèlement aux services techniques 
du ministère, le service de la comptabi­
lité doit adopter des méthodes plus mo­
dernes et plus rapides. Malgré l'aug­
mentation fantastique des travaux et 
conséquemment des paiements à effec­
tuer aux fournisseurs de toutes sortes, 
il faut être en mesure de donner satis­
faction à chacun, et ce dans le plus 
bref délai possible. C'est dans ce but 
que la méthode de paiement a été mé­
canisée en partie. Les résultats escomp­
tés ne sont pas encore complètement 
atteints, mais il faut comprendre que 
l'expérience de l'industrie dans ce do­
maine de la mécanisation révèle qu'une 
période moyenne de deux ans est né­
cessaire pour en arriver à mettre un tel 
mécanisme au point. 
Organisation 

Le service de la comptabilité du mi­
nistère de la voirie, comme celui de 
tous les autres ministères, relève du mi­
nistère des Finances, sous l'autorité im­
médiate du contrôleur de la trésorerie. 
Le comptable en chef dispose de deux 
assistants imédiats et, avec leur aide, 
voit à ce que le travail soit exécuté de 
façon satisfaisante dans les diverses sec­
tions, dont les fonctions principales sont 
décrites sommairement comme suit: 
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ACCOUNTING SERVICE 
Roland Lahrie, m.sc.c. 

The importance taken on by the De­
partment during recent years and the 
expected increase in activities forseen 
for the immediate future, compels the 
Accounting Service to strive for better 
operational methods. 

To keep pace with the technical serv­
ices, the Accounting Service mut adopt 
more modern and rapid methods. The 
Service is required to give satisfaction 
to aIl as quickly as possible in spite of 
the tremendous increase in the number 
of projects and the resulting number of 
payments due to a wide variety of sup­
pliers. Payments were parti y mecanized 
for this reason. Expected results have 
not yet been attained completely, but 
relying on experience in this field ob­
tained by private industry, an ad just­
ment period of two years seems a nor­
mal average. 

Organization 

The Department's Accounting Serv­
ice, just as the accounting services from 
.other departments, cornes under the 
jurisdiction of the Department of Fi­
nance and immediately under the au­
thority of the Comptroller of the Treas­
ury. 

The Chief Accountant is assisted by 
two immediate aides and with their 
help supervises the operations of the 
vanous Sections. The duties of these 
Sections are summarized below: 



a) Réception, vérification et codifica-
tion. 

b) Préparation des demandes de paie-
ment et des chèques aux fournis-
seurs. 

c) Paiements des traitements et des dé-
penses de voyage aux employés. 

d) Engagements budgétaires et recher-
ches. 

e) Classification des documents. 

A ces diverses sections sont greffés des 
départements auxiliaires, tels que la 
perception des comptes, la comptabili­
sation des dépenses en regard du bud­
get voté, la statistique, les saisies, les 
messageries, etc ... Pour exécuter ce tra­
vail, le service dispose d'environ 80 em­
ployés permanents relevant directement 
de la comptabilité. A ce nombre, il faut 
ajouter un personnel qui ne relève pas 
directement du service de la comptabi­
lité mais qui travaille à temps plein ou 
partiel pour le service, notamment un 
agent du contrôleur de la trésorerie et 
une partie du personnel du centre de 
mécanographie. Une étude sommaire 
a permis de constater qu'environ 
350,000 documents sont manipulés an­
nuellement au service de la comptabili­
té pour payer 40,000 fournisseurs. 

On trouvera ci-dessous le tableau des 
dépenses du ministère pour l'exercice 
financier 1963-64. 

Ca) Receiving, verification and coding. 

Cb) Preparation of requests for pay-
ment and cheques to suppliers. 

Cc) Salaries and travelling expenses 
to employees. 

(d) Budgetary commitments and re-
search. 

(e) Filing. 

Auxiliary sections also exist such as, 
accounts receivable, expense and bud­
get ledger, statistics, seizures, trans­
portation, etc. The Service is staffed by 
approximately 80 permanent employ­
ees under its jurisdiction. An additional 
number of employees work full or part 
time for the Service but do not come 
under its jurisdiction, such as the Comp­
troller of the Treasury and sorne em­
ployees of the Data Processing Center. 

A quick survey indicated that the 
Service processes sorne 350,000 docu­
ments yearly for the payment of ap­
proximately 40,000 accounts. 

The 1963-64 financial statement of 
the Department is given below. 
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Sommaire des dépenses: Summary of Expenditures: 

DÉPENSES ORDINAIRES - ORDINARY EXPENDITURES: 

l-Administration ....................................................... . 

1-Traitements - Salaries ................................................... . 
2-Frais de voyage - Travelling expenses ..................................... . 
3-Frais de bureau - Office expenses ................... " ............ " ..... . 
4-Matériel, achats, fournitures de bureau, impressions et abonnements - Equip-

ment, purchases, office supplies, printing and subscriptions .................. . 

Moins imputations - Less charges to ......... " ................................. . 

2-Entretien des routes, y compris subventions - Maintenance of highways, including 
grants ................................................................................... . 

l-Entretien des chemins d'été - Maintenance of summer roads: 
1-Traitements et salaires - Salaries and wages ........................... . 
2-Frais de voyage - Travelling expenses ........... " .................... . 
3-Contrats - Contracts ............. " .................................. . 
4-Matériaux, outillage, outils, achats, opération et entretien des véhicules mo-

teurs et réparations diverses - Supplies, machinery, tools, purchases, opera-
tion and maintenance of motor vehicles and miscellaneous repairs ........ . 

5-Subventions - Grants ................................................ . 

2-Entretien des chemins d'hiver - Maintenance of winter roads: 
1-Salaires - Wages .................................................... . 
2-Frais de voyage Travelling expenses ................................. . 
3-Contrats - Contracts ................................................. . 
4-Matériaux, outillage, outils, achats, opération et entretien des véhicules mo­

teurs et réparations diverses - Supplies, machinery, tools, purchases, opera-
tion and maintenance of motor vehicles and miscellaneous repairs ......... . 

5-Subventions - Grants ............. " ................................. . 

. Moins remboursements'- Less reimbursements ........... " ................... . 

Subvention à la Corporation de Montréal Métropolitain - Grant to the Metro-
politan Corporation of Montreal, 10-11 Eliz. II, C. 34 ............... : ......... . 

3-Indemnités aux accidentés ou leurs dépendants et soins médicaux - Indemnities for 
injured persons or their dependents and medical care ........................... . 

4-Dépenses diverses et imprévues - Miscellaneous and unforeseen expenses ....... . 
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Crédits ou Virements Crédi ts tels Dépenses Dépensé en pl us 
prévisions que modifiés ou en moins 

Appropriations Transfers Appropriations Expenditures Overexpended 
or Estimates as Modified or Unexpended 

$ $ $ $ $ 

115,000.00 115,000.00 

7,165,000.00 155,000.00 7,010,000.00 7,001,246.01 8,753.99 
399,000.00 399,000.00 398,999.51 0.49 
254,000.00 70,000.00 324,000.00 323,680.60 310.40 

380,000.00 200,000.00 580,000.00 579,947.34 52.66 

8,313,000.00 8,313,000.00 8,303,882.46 9,117.54 

4,700,000.00 4,700,000.00 4,547,192.32 152,807.68 

3,613,000.00 3,613,000.00 3,756,690.14 143,690.14 

2,330,000.00 2,330,000.00 

l ,,')"1'2 ( ').. 
17,000,000.00 1,000,000.00 18,000,000.00 18,061,182.09 61,182.09 

425,000.00 '. 425,000.00 301,746.63 123,253.37 
3,800,000.00 2,000,000.00 1,800,000.00 1,579,451.76' 220,548.24 

16,450,000.00 2,980,000.00 19,430,000.00 20,592,994.26 1,162,994.26 
200,000.00 100,000.00 100,000.00 95,908.11 4,091.89 

~)I).~'}.i5 
3,700,000.00 3,700,000.00 3,310,432.79 389,567.21 

110,000.00 110,000.00 60,603.63 49,396.37 
6,200,000.00 20,000.00 6,180,000.00 6,153,232.05 16,767.95 

2,500,000.00 2,500,000.00 2,498,955.28 1,044.72 
6,400,000.00 470,000.00 6,870,000.00 6,867,665.94 2,334.06 

59,115,000.00 59,115,000.00 59,532,172.54 417,172.54 

410,000.00 410,000.00 1,630;319.45 1,220.319.45 

58,705,000.00 58,705,000.00 57,901,853.09 803,146.91 

351,274.20 351,274.20 

425,000.00 425,000.00 419,770.07 5,229.93 

24,000.00 24,000.00 23,983.08 16.92 

62,767,000.00 62,767,000.00 62,453,570.58 313,429.42 
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DtPENSES EN IMMOBILISATIONS - CAPITAL EXPENDITURES: 

5-Construction et réfection de routes Construction and reconstruction of highways: 

l-Construction et réfection - Construction and reconstruction ................ . 

2-Protection du public aux passages à niveau - Protection of the public at level 
crossings ...................................................................... .. 

Moins remboursements - Less reimbursements ............................... . 

6-Route transcanadienne - Trans-Canada highway: 

l-Construction (ponts compris - bridges included) ....... " .................. . 

2-Expropriations pour la nouvelle emprise sur l'Ile de Montréal - Expropriation 
for the new right of way on the Island of Montreal. ......................... . 

Moins remboursements - Less reimbursements ................................ . 

Total. .............. " ............. , .................. , ..... . 
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Crédits ou 
prévisions 

Appropriations 
or Estirnates 

64,000,000.00 

2,741,000.00 

66,741,000.00 

1,741,000.00 

65,000,000.00 

52,000,000.00 

12,000,000.00 

64,000,000.00 

17,000,000.00 

47,000,000.00 

112,000,000.00 

174,767,000.00 

Modifications 

Crédi ts tels 
que modifiés 

Appropriations 
as Modified 

64,000,000.00 

2,741,000.00 

66,741,000.00 

1,741,000.00 

65,000,000.00 

52,000,000.00 

12,000,000.00 

64,000,000.00 

17,000,000.00 

47,000,000.00 

112,000,000.00 

174,767,000.00 

Dépenses 

Expenditures 

62,716,756.75 

1,574,429.70 

64,291,186.45 

2,830,564.92 

61,460,621.53 

50,486,235.11 

10,506,081.71 

60,992,316.82 

8,107,541.65 

52,884,775.17 

114,345,396.70 

176,798,967.28 

Dépensé en plus 
ou en moins 

Overexpended 
or Unexpended 

1,283,243.25 

1,166.570.30 

2,449,813.55 

1,089,564.92 

3,539,378.47 

1,513,764.89 

1,493.918.29 

3,007,683.18 

8,892,458.35 

5,884,775.17 

2,345,396.70 

2,031,967.28 
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SERVICE DU CONTENTIEUX 
J.-H. Provencher, c.r. 

Le service a expédié le travail 
régulier, soit l'étude des dossiers présen­
tant des questions litigieuses en vue d'y 
trouver une solution; lesquels dossiers 
nous sont référés par le ministre et le 
sous-ministre et par les différents dé­
partements du ministère ainsi que par 
les ingénieurs de district. Une liaison 
plus étroite a été établie avec nos pro­
cureurs désignés afin que la rédaction 
de nos procédures soit améliorée et que 
tous les faits utiles et favorables puis­
sent être présentés au tribunal. Des 
échanges bénéfiques avec les conten­
tieux des autres ministères, en particu­
lier celui des travaux publics, du pro­
cureur général et de l'éducation, ont 
été implantés sur divers sujets d'intérêt 
commun. Notamment, sur l'opportuni­
té d'adopter des formules uniformes de 
cautionnement appropriées au secteur 
public et pourvoyant aux garanties re­
quises quant à la soumission publique 
des entrepreneurs, à l'exécution de 
leurs travaux et au paiement des obli­
gations de l'entrepreneur envers ceux 
qui ont contribué à la confection des 
ouvrages du ministère. 

Des avant-projets de loi modifiant la 
loi de la voirie et la loi des affiches et 
panneaux-réclame ont été préparés et 
doivent être soumis au comité de légis­
lation. 

DÉPARTEMENT D"INFORMATION 
ETDE RELATIONS PUBLIQUES 

Claude Bernard 

Le rôle de cet organisme est bien 
d'établir entre le public et le ministère 
un échange bénéfique et continu de 
renseignements susceptibles de rencon­
trer le bien de la collectivité. 

À cette fin, le bureau d'information 
et de relations publiques, en collabora­
tion avec l'office d'information et de la 
publicité du Québec, maintient le dia­
logue entre la communauté et la direc­
tion de la voirie du Québec en offrant 
une gamme de services. 

En retour, au sein du ministère, le 

LEGAL BRANCH 

J. R. Provencher, q.c. 

The service processed the regular 
work, namely, the lesal study of cases 
refered to it by the Mlllister, the Depu­
ty-Minister, the various technical serv­
ices within the Department as weil as 
those of the District engineers. 

A closer and more intimate liaison 
was established with our retained legal 
counsel in order to improve the pre­
sentation of our various cases before the 
courts. 

Valuable contacts were established 
to discuss our common interest with the 
legal branches of the other departments, 
especially that of Public Works, the At­
torney general and the Department of 
Education. The advisability of adopting 
uniform procedures was examined for 
the purpose of obtaining the required 
securities from the bidders which would 
guarantee the completion of the project 
and payment of al! obligations to these 
involved in the contracts awarded by 
the Department. 

Preliminary drafts of amendments 
were prepared to modify the Act Re­
specting the Department of Roads and 
the Act Respecting Billboards. These 
projects are to be submitted to the Leg­
Islature at the next session. 

INFORMATION AND PUBLIC 
RELATIONS SERVICE 

Claude Bernard 

The objective of this Service is to es­
tablish between the Department and 
the public; a beneficial and continuous 
exchange or informations for the wel­
fare of the community at large. 

To this end, the Information and 
Public Relations Service in cooperation 
with the Provincial Information and 
Publicity Office, keeps in contact with 
the public by maintaining various serv­
ices. In return, the Service has kept the 
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service informe les autorités des dif­
férents courants de l'opinion publi­
que et de la politique des organismes 
privés gravitant autour du génie rou­
tier. 
:Moyens 

Le bureau émet de nombreux com­
muniqués, qui par le truchement des 
médiums d'information, sont destinés 
à renseigner la population des décisions 
législatives et administratives en ma­
tière de voirie ainsi que des principaux 
événements formant sa politique. 

Souvent, afin d'expliciter et de pré­
ciser les décisions du ministère ou bien 
encore à la demande des représentants 
de la presse écrite, électronique et d'or­
ganismes privés; le service organise 
des conférences de presse, des inter­
views, des allocutions et des visites 
de chantiers routiers. 

Son champ d'action s'étend égale­
ment à trouver des conférenciers, à of­
frir sa participation aux réunions, aux 
colloques, aux congrès et manifestations 
de différents groupes sociaux et profes­
sionnels. 

Par l'entremise de l'office d'informa­
tion et de publicité du Québec, il voit 
à la publication des soumissions publi­
ques que l'on trouve dans les quoti­
diens de la province. Il propose aussi 
la diffusion de messages publicitaires 
dans les journaux, à la radio et à la té­
lévision en vue de renseigner, de fami­
liariser et d'éveiller le public en ce qui 
concerne les problèmes et les services 
routiers. C'est ainsi que l'on a monté 
un exhibit routier, favorisé la projec­
tion de films et la distribution de dé­
pliants explicatifs aux visiteurs. Enfin 
le bureau s'occupe de la publication 
du rapport annuel, du bulletin routier 
et de brochures destinés à renseigner le 
public sur les services qu'offre le minis­
tère. Il tient également à jour la carte 
routière que publie la direction généra­
le du tourisme. 

Documentation 
Il est évident que la préparation de 

cette masse de renseignements est faite 
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Department informed of the variations 
of public opinion or of the reaction of 
private firms to questions related to 
highway engineering. 

Means 
The Department issues numerous 

communiques by way of the various in­
formation media and thereby keeps the 
public posted on legislative and admi­
nistrative decisions in the highway 
field as weIl as the principal events 
centered around it. 

In order to detail the information 
concerning the different activities of 
the Department or as a result of re­
quests from the written or spoken press, 
the Department organizes press con­
ferences, interviews, meetings and visits 
to projects under construction. 

The Service is also concerned with 
finding speakers, with taking part in 
meetings, in discussions, at conventions 
of different social and professional 
groups. 

The publication of caUs for public 
tenders in the provincial dailies is also 
looked after through the Provincial In­
formation and Publicity Office. Its re­
sponsibility includes the diffusion of in­
formation through the press, by radio 
or television, to familiarize the public 
with the problems and services of the 
Department. A road exhibit was thus 
organized, which included film projec­
tions and publicity pamphlets to visi­
tors. This Service is finally responsible 
for the publication of the Annual Re­
port, of the Highway Bulletin and of 
various pamphlets for public informa­
tion. The Provincial road map is also 
kept up to date and published under 
the general direction of the Depart­
ment of Tourisme. 

Data 
Obviously, information is prepared 



en collaboration avec les chefs de tous 
les départements du ministère. L'accu­
mulation de la documentation, d'ou­
vrages de génie et de revues routières 
serviront à établir, nous l'espérons bien­
tôt une vaste bibliothèque technique. 
Ce sera alors un véritable centre de re­
cherches, mis à la disposition de l'ingé­
nieur, de l'urbaniste, du technicien et 
de l'administrateur. 

in cooperation with the Service heads 
of the Department. Compiled data, en­
gineering publications and highway 
magazines will soon be grouped in a 
technical library. It should become a 
valuable research center, open to the 
engineer, the townplanner, the techni­
cian and the administrator. 

Statistiques du 1er avril 1963 au 31 mars 1964 
Statistics from April 1, 1963 to March 31, 1964 

Distribution d'allocutions du ministre 
Distribution of Minister's speeches . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 
Communiqués de presse 
Press communiques . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34 
Conférences de presse 
Press conferences. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Interviews 
Interviews. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42 

Coupures de journaux 
Newspaper clippings 
Éditoriaux (lignes) 
Editorials (lines) ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 39,832 
Articles (lignes) 
Articles (lines) .................................................. 136,112 
Photographies (lignes) 
Photographs (lines) ........... " .. " " .......... " . . . . . . . . . . . . . . .. 40,782 

Extraits de revues techniques 
Technical publications 
Éditoriaux (lignes) 
Editorials (lines) ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,340 
Articles (lignes) 
Articles (lines) .................................................. 9,900 
Photographies (lignes) 
Photographs (lines) . . . . . .. . . . . . . .. .. . . .. .. .. .. .. . . . . . . . . . . . . . . . .. . 12,388 
Demandes individuelles de renseignements 
Individual requests for information . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,326 
Distribution du rapport annuel 
Annual Report Distribution . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,000 
Distribution du rapport du 14e congrès des Ingénieurs du ministère de 

la voirie 
Distribution of the report of the 14th convention of the Department of 

Roads Engineers . . . . . .. .. . . .. . . .. .. .. . . .. .. .. . . . . . . . . . . . . . . 1,000 
Distribution du répertoire téléphonique de la voirie 
Distribution of the Department's telephone book. . . .. .. .. . . .. .. .. .. . 1,500 
Distribution du bulletin mensuel sur la condition des routes 
Distribution of the monthly bulletin of highway conditions . . . . . . . . . . . 288,000 
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Fascicules de la nouvelle signalisation avec la collaboration du ministère 
des Transports et Communications 

Publication of the new signal pamphlet in cooperation with the Depart-
ment of Transports and Communications ................... . 300,000 

Cartes routières avec la collaboration du ministère du Tourisme, Chasse 
et Pêche 

Road maps in cooperation of the Department of Tourisme, Hunting and 
Fishing ................................................. . 400,000 

10,000 
97 

Brochures: le service d'expropriation 
Pamphlets: Expropriation Service ................................. . 
Biographies ..................................................... . 
Service téléphonique sur la condition des routes, nombre d'appels de no-

vembre 63 à avril 64, avec la collaboration du service d'entretien 
Telephone service on highway condition: number of caUs from Novem­

ber 1963 to April 1964 (in cooperation with the maintenance 
service) ................................................. . 104,000 

Projections du film routier 
Film projections 
"Hiver comme Été" réalisé en 63 et vu par 4,200 personnes 
"Hiver comme Été" produced in 1963 and seen by 4,200 people 20 
Film en voie de réalisation et axé principalement sur le pont-tunnel 

Louis-Hippolyte Lafontaine (2e année) 
Film in production and based specially on the construction of the L. H. 

tunnel (2nd year) ......................................... . 

Chronologie 
17 avril 63 

7 mai 63 

12 juin 64 

20 juin 63 

4 juillet 63 

Il juillet 63 

22 juillet 63 
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Première soumission publi­
que de la future autorou­
te des Cantons de l'Est, 
projet de $60 millions. 
Pont des Trois Rivières, 
dépôt des plans pour fins 
d'expropriations. 
Lancement dans le public 
d'une carte murale et d'un 
fascicule des panneaux ty­
pes de la nouvelle signali­
sation routière du Québec. 
La mise officielle en chan­
tier de l'autoroute des Can­
tons de l'Est. 
Première soumission pu­
blique du futur pont-tun­
nel pour la traversée du 
fleuve Saint-Laurent à la 
hauteur de Montréal est, 
projet de $75 millions. 
Futur pont à Québec pour 
la traversée du Saint-Lau­
rent, dépôt des plans pour 
fin d'expropriation. 
Inauguration d'un nou­
vea u centre de voirie à 
Drummondville. 

Chronology 

April 17,63 

May 7, 63 

June 12,64 

June 20, 63 

July 4, 63 

Julyll,63 

July 22, 63 

First cali for pu blic bids 
for l'Autoroute des Can­
tons de l'Est estimated at 
$60 millions dollars. 
Trois Rivières Bridge, le­
gal deposit of plans for 
expropriation purposes. 
Public distribution of road 
signs pamphlets and wall 
maps showing the signais 
recently adopted in Que­
bec. 
The official opening of 
construction on l'Autorou­
te des Cantons de l'Est. 
First public bid on bridge­
tunnel crossing of the 
Saint-Laurent River in 
line with Montreal East 
estimated at $75 millions 
dollars. 
Legal deposit of plans for 
expropriations purposes 
for the future Quebec brid­
ge spaning the Saint-Lau­
rent River. 
Opening of the new high-



31 juillet 63 La mise officielle en chan-
tiers, par le Premier Mi-

way compound at Drum­
mondville. 

nistre, l'hon. Jean Lesa- July 31, 63 
ge, du pont-tunnel de la 

The official opening by 
the Honourable Jean Le­
sage, Premier, of the con­
struction of the bridge­
tunnel crossing of the 
Saint-Laurent River. 

traversée du fleuve Saint-
Laurent à la hauteur de 
Montréal est. 

28 août 63 Ratification de la moditi· 
cation du parcours de la August 28, 63 
route transcanadienne sur 

Approval of the modified 
route of Trans-Canada 
Highway on the Island of 
Montreal by Federal, 
Provincial and Municipal 
authorities, project estim­
ated at $175 millions dol­
lars. 

l'Ile de Montréal par les 
autorités fédérales, provin-
ciales et municipales, pro-
jet de $175 millions. 

1er octobre 63 La mise officielle en chan­
tiers de la relocalisation 
de la route 3 entre Can­
diac et Jacques-Cartier 
en bordure du fleuve 
Saint-Laurent, projet de 
$20 millions. 

28 novembre 63 

6 décembre 63 

28 décembre 63 

7 février 64 

19 février 64 

Inauguration officielle des 
routes de ceinture de Qué­
bec: Henri IV, Hamel et 
Laurentien. 

Inaguration du premier 
tronçon (40 milles) de la 
route transcanadienne en· 
tre Saint-Léonard et Sain­
te-Rosalie dans les com­
tés de Bagot et Dru m­
mondville. 

Inauguration d'un tron­
çon de 13 milles de la 
route transcanadienne en­
tre les villes Kirkland et 
Saint· Laurent sur l'Ile de 
Montréal. 

Pont des Trois Rivières, 
première soumission pu· 
bliq ue pour la construc· 
tion de cet ouvrage de gé­
nie, projet de $30 millions. 

Le ministère de la voirie 
marque aujourd'hui son 
50e anniversaire de nais­
sance. 

October 1,63 The official inauguration 
of construction work on 
the new Highway No. 3 
between Candiac and J ac­
ques-Cartier along the 
Saint-Laurent River esti­
mated at $20 millions del-
lars. 

November 28, 63 Official opening of by-pass 
highways around Quebec 
City, Henri IV, Hamel 
and Laurentien Boule­
vards. 

December 6, 63 Official opening of the tirst 
section (40 miles) of Trans­
Canada Highway, bet­
ween Saint· Léonard and 
Sainte- Rosalie in Bagot 
and Drummond counties. 

December 28, 63 Official openirig of a 13-
mile section of Trans-Ca­
nada Highway on the Is­
land of Montreal between 
the towns of Kirkland and 
Saint-Laurent. 

February 7, 64 Trois Rivièr.es bridge, first 
public bid for the construc· 
tion of the project esti­
mated at $30 millions dol­
lars. 

February 19,64 The Department cele­
brates its 50th Anniversa­
ry. 
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DEUXIÈME PARTIE 

PART II 

94 

LES TRAVAUX, ROUTIERS 

ROADWORK 



"Routes du Québec - Voies d'avenir." Road Building keeping space with dynamic Quebec" . 
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C .............. . 

C ••.•••••••••••• 

c.n.o ........... . 

C.u ............. . 

E .............. . 

N .............. . 

O .............. . 

S .............. . 

p .............. . 

v ............... . 

V .............. . 

* 
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ABR~VIATIONS - ABBREVIATIONS 

Cité 

Canton 

Canton non 
organisé 

Cantons unis 

Est 

Nord 

Ouest 

Sud 

Paroisse 

Village 

Ville 

Sans désignation 

C. .............. City 

t. ............... Township 

n.o.t. ............ Non organized 
township 

u.t. ............. United township 

E. .............. East 

N. .............. North 

W .... ,.......... West 

S. .............. South 

p. . .. ............ Parish 

v. ............... Village 

T. .............. Town 

* Without 
designation 



CHAP.II 

SOMMAIRE DES TRAVAUX 
EN 1963 

SUMl\IARY OF THE WORK 
IN 1963 

Longueur en milles Length in miles 

Revêtements permanents (asphalte ou béton): 
Permanent pavements (asphalt or cement concrete): 

Grandes routes - Main highways ......... . 
Routes secondaires - Secondary roads ..... . 

Renouvellement des revêtements permanents: 
Renewal of permanent pavement: 

Grandes routes - Main highways ......... . 
Routes secondaires - Secondary roads ..... . 

Construction et réfection: 
Construction and reconstruction: 

Grandes routes - Main highways ......... . 
Routes secondaires - Secondary roads ..... . 

Rechargement de gravier: 
Regravelling: 

Grandes routes - Main highways ......... . 
Routes secondaires - Secondary roads ..... . 

Terrassement: 
Eartwork: 

Grandes routes - Main highways ......... . 
Routes secondaires - Secondary roads ..... . 

Améliorations diverses: 
Various improvements: 

Grandes routes - Main highways ......... . 
Routes secondaires - Secondary roads ..... . 

Longueur totale - Totallength: 

Sommaire 

Grandes routes - Main highways ......... . 
Routes secondaires - Secondary roads ..... . 

Longueur totale - Total length: 

175.00 
402.15 

237.62 
40.52 

97.93 
469.89 

101.84 

577.15 

278.14 

567.82 

1,129.99 1,231.83 

99.79 
124.21 

6.63 
131.77 

Summary 

224.00 

138.40 

3,017.34 

718.81 
2,298.53 

3,017.34 
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Grandes routes Main highways ............ . 
Routes secondaires - Secondary roads ........... . 

Longueur totale - Total length: 

Entretien d'hiver 1963-64 

,,'inter maintenance 1963-64 

Chemins entretenus par le ministère de la voirie 

Roads maintained by the Department of Roads. 

Chemins entretenus par les municipalités ou les organisa-
tions locales avec subvention du ministère de la voirie 

Roads maintained by municipalities or local organizations 
with grants from the Department of Roads. 

Longueur totale - Totallength: 

Nombre de ponts et ponceaux construits ou réparés par le 
ministère de la voirie ............................ . 

Number of bridges and culverts built or repaired by the 
Department of Roads. 

Nombre de passages à niveau de chemins de fer supprimés 

Number of level railway crossings eliminated. 

Nombre de systèmes de protection installés aux passages à 
niveau de chemins de fer ....................... . 

Number ?f protection systems installed at railway grade 
crossmgs. 

7,101.65 
23,372.48 

30,474.13 

12,063.10 

26,418.30 

38,481.40 

327 

17 

63 

ROUTE TRANSCANADIENNE TRANS-CANADA HIGHW AY 

Revêtements permanents (asphalte ou béton): 
Permanent pavements (asphalt or cement concrete): 

Grandes routes - Main highways .............. . 
Rutes secondaires - Secondary roads ........... . 

Renouvellement des revêtements permanents: 
Renewal of permanent pavement: 

Grandes routes - Main highways .............. . 
Routes secondaires - Secondary roads .......... . 

Construction et réfection: 
Construction and reconstruction: 

Grandes routes - Main highways .............. . 
Routes secondaires Secondary roads .......... . 
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48.46 

4.83 

57.54 
40.90 

48.46 

4.83 

98.44 



Terrassement: 
Eartwork: 

Grandes routes - Main highways .............. . 
Routes secondaires - Secondary roads .......... . 

Longueur totale - Total length: 

50.38 
42.40 

Sommaire Summary 

Grandes routes - Main highways .............. . 
Routes secondaires - Secondary roads .......... . 

Longueur totale - Total length: 

Nombre de ponts construits par le ministère de la voirie. 

Number of bridges built by the Department of Roads .... 

Nombre de ponceau construits par le ministère de la voirie 

N um ber of cul verts built by the Department of Roads. 

Nombre de viaducs construits par le ministère de la voirie. 

Number of viaducts built by the Department of Roads. 

Nombre de pasages à niveau de chemins de fer supprimés 

Number of level railway crossings eleminated. 

92.78 

244.51 

161.21 
83.30 

244.51 

7 

107 

21 

3 

99 
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Signalisation routière. 
Road Signs. 



LONGUEUR TOTALE 
DU RtSEAU ROUTIER 

TOTAL LENGTII 
OF THE ROAD NETWORK 

État au 31 mars 1964 Statement as to March 31st, 1964 

D'après le dernier inventaire général 
des chemins de la province, terminé 
le 31 mars 1964. 

According- to the last g.eneral inventory 
of roads In the Province, completed 
March 31st, 1964. 

Autoroute à péage .............................. . 
ToU throughway 
Chemins de première classe ...................... . 
First class roads. 
Chemins de deuxième classe . . . . . . . . . . . .. . ........ . 
Second class roads. 
Chemins de troisième classe ....................... . 

Longueur totale - Totallength: 

40 milles - miles 

7,046 milles - miles 

28,219 milles - miles 

10,137 milles - miles 
45,442 milles - miles 

La première classe comprend toutes 
les routes qui font partie du réseau des 
grandes routes; la deuxième classe, les 
chemins qui sont améliorés mais ne 
font pas partie du système des grandes 
routes. Les chemins de terre sont con­
sidérés de troisième classe. 

The first class comprises aIl roads in­
cluded in the network of main high­
ways; the second class, improved roads 
that are not a part of the system of 
main highways. Dirt roads are con­
sidered as third class roads. 

Oassification des chemins 
par genres de revêtements 

Road classification 
per types of surfaces 

Gravier - Gravel ............................... . 
Tapis bitumineux sur gravier - Bituminous carpets 

on gravel ... " ............................ . 
Tapis sur macadam - Carpets on macadam ....... . 
Béton bitumineux - Bituminous concrete . . . .. . .. . 
Macadam bitumineux - Bituminous macadam ..... . 
Stabilisation à l'asphalte - Asphalt stabilization ... . 
Béton de ciment - Cement concrete .............. . 

Longueur totale - Totallength: 
Longueur des chemins de terre - Length of earth 

roads .. , .... " ........................... . 
Longueur totale - Total length: 

22,570 milles - miles 

187 milles - miles 
305 milles - miles 

Il,643 milles - miles 
63 milles - miles 

403 milles - miles 
134 milles - miles 

35,305 milles - miles 

10,137 milles - miles 
45,442 milles - miles 
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RÉSEAU DES GRANDES 
ROUTES 

NETWORK OF MAIN 

IJIGHWAYS 

État au 31 mars 1964 Statement 8S to March 31st, 1964 

2 

2A 

2B 
2C 
3 

3A 
4 
5 

6 
6A 

Route Gaspé 
Murdochville 

7 

8 
8A 
9 

Québec Mé­
tropolitain 

9A. 

9B 

9C 
10 
11 

Autoroute des 
Laurentides 

102 

NOM DE LA ROUTE 

NAME OF THE HIGHWAY 

Montréal - Sherbrooke - Thetford Mines - Québec 
pont de Québec Bridge) ............................... . 
Edmundston :- Rivière-du-Loup - Québec (via pont de 
Québec, via Québec Bridge) Montréal - Frontière d'On-
tario (Ontario Border) ............................... . 
Saint-André - Sainte-Anne de la Pocatière (via Saint-
Pascal) ................... " .......... " ............. . 
Montréal - Dorval (chemin de la Côte de Liesse) ....... . 
Québec - Les Saules - l'Ancienne Lorette ........... . 
Lévis - Saint-Lambert - Dundee (à - to Fort Coving-

§:i~t-~i~~thé~'~' S~i~t~Ig~~~~ 'ci~ ·cô~~~~·: :: :: : :::: :: 
Montréal - Trout River (à - to Malone, N.Y.) ....... . 
Québec - Victoriaville - Sherbrooke - Rock Island (à 
- to Newport, N.Y .................................. . 
Tour de la Gaspésie - Gaspé Tour ................... . 
Rivière-au-Renard - Saint-Majorique ................. . 

Gaspé à Murdochville. . ............................ . 

Montréal - Saint-Jean - Philipsburg (à - to Saint-Al-
bans, Vt.) ........................................ . 
Montréal - Hull - Chapeau ....................... . 
Grenville - Hawkesbury ............................ . 
État de New-York - Montréal - Québec ............. . 

Boulevard Charest ................................... . 
Boulevard Hamel . . . . . .. . ........................... . 
Boulevard Henri IV ................................. . 
Montréal - Napierville - Lacolle (à - to Rouse's Point, 

·N.Y ................................................ . 
Montréal - Saint-Jean - Cantic (à - to Rouse's Point, 
N.Y ........................................... : .... . 
Pont Honoré Mercier - Ville La Salle à Candiac ..... . 
Rivière-du-Loup - Sainte-Flavie . .. . ................ . 
Montréal - Mont-Laurier - Grand-Remous - Maniwaki 
-Hull (à - to Ottawa) ................. _ ............. . 

Montréal - Saint-Sauveur ........................... . 

Longueur 
en milles 

Length : 
in miles 

214.13 

398.98 

32.64 
5.94 
7.72 

258.61 
5.23 

59.53 

167.55 
557.55 

11.47 

62.00 

30.83 
225.14 

1.80 
187.18 

4.02 
2.80 
1.96 

44.07 

51.00 
7.50 

86.89 

257.96 

38.90 

. -, 



Boulevard Mé-
tropolitain 

11 
lIA 
12 
13 

14 
15 

15A 
15B 
16 
16A 
17 
18 
19 
19A 

19B 

20 
21 
22 
23 
24 

25 
25A 
26 

27 
27A 
28 
29 
29A 
30 
31 
32 

33 
34, 
35 

36 
37 
38 
39 

NOM DE LA ROUTE 

NAME OF THE HIGHWAY 

Sur l'Ile de Montréal. " ................. , ............ . 
De l'intersection de la route no 58 à Maniwaki (alternative) 
Saint-Martin - Sainte-Rose ......................... . 
Rougemont - Saint-Hyacinthe - Saint-Denis ......... . 
Trois-Rivières - Drummondville - Acton Yale - Granby 
Cowansville - Abercorn (à Richford, Vt.) ....... " ... . 
Valleyfield - Ormstown - Franklin ................. . 
Québec - Pont de l'Ile d'Orléans - Sainte-Anne de Beau­
pré Tadoussac Port neuf - Baie-Comeau Clark 
City - Sept-Iles - Moisie ........................... . 
Baie Saint-Paul - Les Éboulements - La Malbaie .... . 
Québec - Château-Richer - Sainte-Anne de Beaupré .. 
Saint-Siméon - Grande-Baie - Chicoutimi - Saint-Bruno 
Jonquière - Carrefour Chicoutimi - Bagotville ... " ... . 
Montréal - Pointe-Fortune. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ...... . 
Montréal Terrebonne - Saint-Donat ............... . 
Trois-Rivières - Grand'Mère - La Tuque ........... , .. 
Sainte-Anne-de-Ia-Pérade - Saint-Tite - St-Roch-de-
Mékinac ........................................... . 
Yamachiche - Saint-Barnabé - Saint-Boniface - Shawi-
nigan - Grand'Mère - Saint-Tite ................... . 
Victoriaville -" Drummondville - Saint-Hyacinthe ..... . 
Sorel Iberville Saint-Jean ....................... . 
Yamaska - DrummondviIfe - Sherbrooke - Stanhope . 
Lévis - Armstrong ................................... . 
Saint-)ean~Port-Joli - Saint-Pamphile - Saint-Georges 
- Megantlc ......................................... . 
Saint-Vallier - Saint-Camille ......................... . 
Beaumont - Saint-Philémon ......................... . 
Montmagny - Notre-Dame-du-Rosaire - Saint-Fabien 
de Panet - Saint-Juste-de-Bretenières ................. . 
East-Angus - Cookshire - Beecher Falls. . .......... . 
Birchton - Eaton Corner ............................ . 
Beauceville - Sherbrooke. . ......................... . 
Grenville - Charlemagne (via Oka) ............. " ... . 
Saint-Eustache - Autoroute des Laurentides ........... . 
Lachute - Sainte-Agathe des Monts - Saint-Donat ... . 
Saint-André - Lachute - Saint-Jovite ............. " . 
Saint-Hyacinthe - Richmond - Danville - Asbestos -
Dudswell ......... __ .... " ....... _ ................... . 
L'Assomption - Rawdon - Sainte-Julienne ....... " .. . 
Trois-Rivières - Woburn ............... " .. " .. " ... . 
Masson - Buckingham - Mont-Laurier - Sainte-Anne-
du-Lac ............................................. . 
Beauharnois - Saint-Jean ............................ . 
Tour de l'Ile de Montréal - Montreal Island Tour ..... . 
Tour de l'Ile Jésus - Jesus Island Tour ............... . 
Richmond - Waterloo - Highwater ( à - to Newport, 
Vt.) .................................................. . 

Longueur 
en milles 

Length 
in miles 

18.00 
25.09 
4.71 

33.40 

119.17 
17.90 

425.93 
29.53 
25.77 

122.51 
19.32 
24.06 
85.11 

102.73 

38.01 

43.17 
72.27 
55.22 
75.56 
90.72 

168.40 
44.98 
38.70 

34.22 
36.69-

3.17 
95.11 
71.61 
11.00 
63.68 
56.38 

78.88 
36.87 

136.38 

125.35 
51.47 
76.84 
44.33 

64.28 
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40 
40A 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 

48A 
49 
50 
51 

52 
53 
54 

54A 
54B 

54C 
55 

Route St-Félicien 

NOM DE LA ROUTE 

NAME OF THE HIGHWAY 

Marieville - Cowansville ........................ . 
Iberville - Farnham ................................. . 
Berthier - Joliette - Lachute ... ' ............. , ...... . 
Berthier - Joliette - Saint-Côme .................... . 
Berthic::r - Saint-Michel-des-Saints ..... ' ............. . 
Louiseville - Saint-Alexis ............................ . 
Senneterre - La Reine ..... , ........................ . 
Macamic - Rouyn - Ville-Marie - Témiscamingue .. 
Contrecoeur - Chambly - Saint-Jean : .......... , ... . 
Charlemagne - L'Assomption - Joliette - Sainte-Emé-
lie-de-l'Énergie ................................. ' .... . 
Saint-Sulpice - ~'Assc;>mption ........................ . 
Black Lake - Samt-Plerre-Ies-Becquets ......... ' ..... . 
Magog - Coaticook - Canaan ....................... . 
Saint-André - Saint-Alexandre - Rivière-Bleue - Fron-
tière du Nouveau-Brunswick (New Brunswick Border) .. . 
Waterloo - Lacolle - Huntingdon ....... ' .......... . 
Saint-Henri - Sainte-Germaine ...................... . 
Québec - Lac Jacques-Cartier -'- Chicoutimi (via Boule-
vard Laurentien) ....... ' ............................ . 
Boulevard Talbot - Notre-Dame d'Hébertville ........ . 
Québec - Boulevard Henri-Bourassa - Intersection de la 
Route no 54 ....................................... . 
Québec - Intersection de la route no 54B . , ........... . 
Tour du Lac Saint-Jean - Lake St. John Tour .. , ... , .. 

- Chibougamau Saint-Félicien - Chibougamau ............. ' ......... . 
56 Saint-Urbain - Grande-Baie .... , .................... . 
57 Montebello Salllt-:Tovit<; ............. ' .............. . 
58 Senneterre - Mont-l.aurIer ....................... , .. . 

Route Senncterre 
- Chlbougamau Senneterre Chibougamau .......................... . 
59 Cheminis - Rouyn - Louvicourt .................... . 
60 Amos - Val d'Or ................................... . 
61 Amos - Rivière-Héva ............................... . 
Route Amos 
- Matagami 
62 
63 
64 
65 

68 
105A 
108 

Iles de la 
Madeleine 
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Amos - Matagami - Mine New-Hasco .............. . 
Ville-Marie - Belleterre ... : .... , ' ............ , ...... . 
Duparquet - La Sarre - Paradis ......... '" ., ..... " 
Val-d'Or - Barraute - Despinassy .......... ' ........ . 
Sainte-Rose est - Pont-David Saint Lin - Saint­
Théodore-de-Chertsey ...........................•..... 
Noyan - Alburg ............... ' .................... . 
Richford - Glen Sutton - Highwater ................ . 
Frontière Cana do-Américaine (Berkshire) à Stanbridge 
East ............... , ................................ . 
Havre Aubert - Cap-aux-Meules - Grande Entrée ... . 

TOTAL 

Longueur 
en milles 

Length 
in miles 

27.61 
9.08 

74.76 
47.67 
66.96 
24.44 

131.16 
185.52 
47.11 

54.58 
2.84 

62.55 
44.59 

61.89 
106.74 
43.29 

131.51 
48.32 

9.09 
4.58 

142.78 

141.98 
67.67 
50.14 

186.18 

217.00 
110.83 
42.75 
29.78 

119.24 
48.53 
62.23 
84.00 

40.99 
4.00 

11.88 

8.48 
54.60 

7,995.27 



CHAP. III 

TRAVAUX DE VOIRIE ROADWORK 

Longueur en milles Subdivision ABITIBI EST DISTRICf 6 Length iu miles 

Construction 
et Revête- Renouvel- Rechars;e-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment e 
GRANDES ROUTES ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-

reconstruction work of of ment eUing 

1 

pavement pavement 
C. R. 

No 45 
Landrienne, c. (t.) ............................... - 0.84 - - - - -

No 58 
Louvicourt, c.n.o. (n.o.t.) ......................... - - - 5.59 - - -
Pascalis, c.n.o. (n.o.t.) . " ...................... " . - 1.04 1.91 4.97 - - -
Senneterre, p. .................................. - - - 1.69 - - -
Senneterre, V. (T.) .............................. - - - - 0.59 - -
Vauquelin, c.n.o. (n.o.t.) ......................... - - - - 1.29 - -
Villebon, c.n.o. (n.o.t.) . " .................. " .... - - - - 1.92 - -

No 61 
Saint-Mathieu, p ................................. - 2.84 - - - - -

No 64 
Fiedmont et Barraute, c.u. (u.t.) .................. - 1.99 - - - - 1.00 
Lamorandière, c.n.o. (n.o.t.) ...................... - - - - - - 4.11 
Rochebaucourt, C.n.o. (n.o.t.) ..................... - - - - - - 2.25 
Senneville, c.n.o. (n.o.t.) .......................... - 1.89 - 1.40 - - -

Total 8.60 1.91 13.65 3.80 7.36 -@ 



o Longueur en milles 
C) 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Amos E * ...................................... . 
Amos O. (W.)* ................................. . 
BartouiIle, c.n.o. (n.o.t.) ......................... . 
Bearn, c.n.o. (n.o.t.) ............... " ., .......... . 
Berry, c.n.o. (n.o.t.) ............................. . 
Cadillac, c.n.o. (n.o.t.) ................ , .......... . 
Castagnier, c.n.o. (n.o.t.) ........................ . 
Chibougamau, V. (T.) .......................... . 
Despinassy, c.n.o. (n.o.t.) ........................ . 
Douay, c.n.o. (n.o.t) ............................ . 
Dubuisson, c.n.o. (n.o.t.) ........... " ., .......... . 
Fiedmont et Barraute, c.u. (u.t.) ............... . 
Fournier, c.n.o. (n.o.t.) .......................... . 
Laas, c.n.o. (n.o.t.) .... , " ....................... . 
Landrienne, c. (t.) ............................. . 
Mackenzie, c.n.o. (n.o.t.) ........................ . 
Obalski, c.n.o. (n.o.t.) ................ , .......... . 
Quevillon, c.n.o. (n.o.t.) ......................... . 
Rochebaucourt, c.n.o: (n.o.t.) .................... . 
Saint-Félix de Dalquier * ........................ . 
Scott, c.n.o. (n.o.t.) .............................. . 
Senneterre, p. . ................................. . 
Vassan, c.n.o. (n.o.t.) .. , ......................... . 
Vezza, C.n.o. (n.o.t.) ............................. . 

Total 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. R. 

1.99 

6.43 
2.15 

3.05 

3.54 

0.38 

1.00 

4.75 
1.50 

1.55 

26.34 

Length in miles 

Revête- Renouvel- Rechars,e-
ment lement Amélio- ment e 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

0.40 4.10 
0.28 

7.61 

8.51 
1.55 

3.00 
0.30 

2.00 

12.80 

0.18 
4.53 

14.20 
5.60 

0.67 
1.00 
3.00 

7.23 27.68 34.82 



..... 
o 
-..J 

La Motte • .................................... . 
Préissac, c.n.o. (n.o.t.) ........................ , .. . 
Rochebeauèourt, c.n.o. (n.o.t.) ................... . 
Vassan, C.n.o. (n.o.t.) .................. , ......... . 
Villemotel, c.n.o. (n.o.t.) ......................... . 

Total 

Obalski, c.n.o. (n.o.t.) ... " ...................... . 
Obalski, c.n.o. (n.o.t.). . ...................... . 
Rochebeaucourt, c.n.o. (n.o.t.) . " ................ . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ................. ............ . 

Total 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route Champneuf 
Route Saint-Félicien 
Chemin des rangs 1 et 2 

C.N. 
C.N. 
C.N. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

5 

1 
1 
1 
3 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F .L.S. - Flashing light signal 

F.C. - F.L.S. 
F.C. - F.L.S. 
F.C. -F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 
Hiver - Winter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

308.54 
724.00 1,025.30 

651.82 

960.36 724.00 1,025.30 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 45 
Colombourg* .................................. 
La Sarre, C. ................................... 
Macamic, p .................................... 
Saint-Jacques de Depuy* ........................ 
La Reine, v. .......... , ......................... 

ABITIBI OUEST 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 1 R. 

- -
- -
- -
- 2.40 
- 4.40 

DtPENSES - EXPENDITURES 

$ 649,302.81 

1,274,751.79 

553,031.72 

281,952.00 

$2,759,038.32 

DISTRICT 6 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharfe-
Terrasse- ment lement Amélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - 3.60 - -
- 2.50 - - -
- - 4.00 - -
- 6.60 - - -
- - - - -



-o 
<.0 

No 46 
Destor, c.n.o. (n.o.t.) ........................... . 
Macamic, p ................................... . 

No 63 
Clermont, c. (t.) ................. " ............ . 
La Sarre, c. (t.) ............................... . 
Palmarolle* ................................... . 
Val Saint-Gilles* ............................... . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Clermont, c. (t.) ............................. " . 
Clerval* ......................... " ., ......... . 
Destor, c.n.o. (n.o.t.) ........................... . 
Languidor, c.n.o. (n.o.t.) ....................... . 
La Sarre, c. (t.) ............................... . 
Macamic, p ................................... . 
Normétal* ..................................... . 
Privat, c. (t.) ....... " ................ " ....... . 
Sainte-Hélène de Mancebourg, p ................ . 
Saint-Jacques de Dupuy* ....................... . 
Saint-Janvier, p ................................ . 
Saint-Lambert, p .............................. . 

Total 

Poularies* ..................................... . 
Taschereau* .................................. . 

Total 

3.40 
3.50 

1.50 
1.00 

13.70 2.50 

PONTS ET PONCEAUX 
CO~STlmITS OU RtPARtS 

6.10 

15.20 

2.10 
.50 

1.00 

4.60 

.50 
3.10 

.70 

12.50 

2 

.70 

8.30 

.80 

.80 

4.20 
13.70 

3.00 

9.90 

30.80 

BRIDGES ANI) CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 



-..-o 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 

Total 

Construction and reconstruction ............. . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTIŒTIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

149.12 

656.82 

805.94 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

175.10 

175.10 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

779.40 

779.40 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$ 628,705.93 

792,086.73 

149,112.49 

214,326.02 

$1,784,231.17 



Pont-tunnel Lafontaine à Montréal. 
Lafontaine Bridge-tunnel at Montreal. 
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--~ 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 8 
Grenville, c. (t.) ................................ 

No 30 
Saint-Adolphe d'Howard* ....................... 
Morin Heights* ................................ 

No 31 
Saint-André d'Argenteuil, p. .................... 
Arundel, c. (t.) ............... " ................. 
Harrington, c. (t.) .............................. 

No 41 
Saint-Jérusalem d'Argenteuil, p. ............... , .. 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Harrington, c. (t.) ............................. . 
Saint-Adolphe d'Howard* ..................... . 
Saint-André d'Argenteuil, p .................... . 
Wenworth, N.· ................................ . 

Total 

ARGENTEUIL 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-

-

-

-
-
-

-

-

R. 

-

-
-

-
-
-

-

-

0.30 

0.30 

0.60 

DISTRICT 5 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-

-
0.76 

-
-
-

-

0.76 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-

2.49 
-

1.08 
-
-

0.97 

4.54 

0.19 
1.29 

1.48 

Renouvel-
terne nt 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.60 

-
-

-
-
-

-

0.60 

Length in miles 

Amt'lio-
ration 

Improve-
ment 

-

-
-

-
-
-

-

-

Recharje-
ment e 
gravier 

Regrav-
eHing 

-

-
-

-
3.03 
2.13 

-

5.16 

5.78 

5.78 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 

Total 

Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
l\-Iaintenance of roads - summer ....... . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté· Summer 

147.42 

269.02 

416.44 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

189.00 

189.00 

Hiver· Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

439.50 

439.50 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$219,004.89 

340,596.91 

205,620.66 

109,874.96 

$875,097.42 



Route 46, Montbeillard, Rouyn - Noranda. 

Route 18, Saint-Esprit, Montcalm. 

115 





Longuenr en milles Subdh'ision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 5 
Princeville, v. .................................. 
Saint-Eusèbe de Stanfold, p. ..................... 
Sainte-Victoire d'Arthabaska, p. ................. 

No 34 
Chester, O. (W.), c. .......................... - . 
Chesterville, v. ................... - .............. 
Saint-Valère* .................................. 
Sainte-Victoire d'Arthabaska, p. 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Chénier* ........... " ........................ . 
Chester E., c. Ct.) ........................... " .. . 
Norbertville, v ................................. . 
Princeville, v .................................. . 
Sainte-Anne du Sault, p ........................ . 
Saint-Christophe d'Arthabaska, p ............... . 
Sainte-Clothilde de Horton, p ................... . 
Sainte-Elisabeth de Warwick, p ................. . 
Saint-Eusèbe de Stanfold, p ...................... . 
Saint-Louis de Blandford, p ..................... . 
S::Iint -Norbert d'Arthabaska, p .................. . 

ARTIIABASKA 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -
- -

- -
-

- 1.14 

1.14 

0.42 
0.96 

1.27 
0.33 

0.19 0.82 
0.33 
0.33 

DISTRICT 8 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-

-
-

-
-
-

0.89 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Rencwal 
of 

pavement 

-
-
-

1.84 
0.13 
0.86 
0.27 

3.10 

1.30 

0.09 

3.30 

Length in miles 

RenouveJ- Recharge-
Jernent Arnélio- ment de 

d'asphalte ration gravier 

Rcnewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

0.48 - -
1.13 - -
0.35 - -

- - -
- - -
- - -

1.96 

1.57 

0.81 
0.28 

1.95 
0.44 



-- Longueur en milles 
co 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Saint-Rémi de Tingwick, p ...................... . 
Saint-Rosaire, p ................................ . 
Sainte-Séraphine, p ............................ . 
Saint-Valère" ................................. . 
Tingwick* ..................................... . 
Warwick, c. (t.) ............................... . 
Warwick, V. (T.) ............................. . 

Total 

Saint-Albert de Warwick, p ...................... . 
Sainte-Clothilde de Horton, p ................... . 
Saint-Eusèbe de Stanfold, p ................. '.' .. . 
Saint-Rosaire, p ................................ . 
Sainte-Victoire d'Arthabaska, p ................. . 

Total 

Sainte-Anne du Sault, p. 
route 9 ..................................... . 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 

0.23 
0.98 

1.82 

1 
R. 

0.24 
1.21 
1.01 
0.15 

6.65 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

0.38 

1.27 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

PASSAGES À NIVEAU 
SUPPRUIÉS 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

1.19 
0.13 

5.99 

4 
2 
7 
1 
2 

16 

Length in miles 

Renouvel- RecharJ,e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment eHing 

pavement 

17.59 

2.06 
1.49 

0.28 26.27 

BRIDGES AND CUL VERTS 
BULT OR REPAIRED 

RAILWAY LEVEL CROSSINGS 
ELllllNATED 



--<.D 

route Hodges ............................... . 
chemin 6e rang ............................. . 

Saint-Valère· 
chemin 8e rang ............................. . 
chemin 10e rang ............................. . 
chemin Ile rang ............................. . 
route lOe au Ile rang ..................... " . 

Saint-Victoire d'Arthabaska, p .................. . 
chemin du l2e rang ouest ..................... . 

Total 

Daveluyville ................................... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads . . ........................... . 

Total 

Fermeture de la voie ferrée 
du Canadien national. 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

BA. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Chemin principal C.N. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

8 

Closing of the Cana di an 
National Railway. 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 
Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

83.72 

155.50 540.90 

565.45 

649.17 155.50 540.90 



-~ o SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ......... . 

Entretien des chemins été 
Jlvlaintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Dt'partment 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Suhdhision BAGOT 

Construction 
et 

réfection 
GRANDES ROUTES 

Construction 

MAIN HIGHWAYS and 
reconstruction 

C. 
1 

R. 

No 13 
Acton Yale, V. (T.) .............. , .. , ............ - -

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$ 442,\ 77.98 

589,588.32 

203,424.06 

162,234.00 

$1,397,364.36 

DISTRICT 8 Length in miles 

Revête- Renouvel- Rechale-
Terrasse- ment lement Amélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewai Renewal Improve- Regrav-
work of of ment eHing 

pavement pavement 

1.06 - - - 1.03 



No 32 
Saint-Liboire, p .. , ....................... " ... , .. 
Upton, v ....................................... . 

Total 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

ActonVale, V. (T.) ............................. . 
Saint-André d'Acton, p .......................... . 
Saint-Ephrem d'Upton, p ............ " .......... . 
Saint-Hugues, p .............................. " . 
Saint-Pie, p .................................. " . 
Saint-Pie, v .................................... . 
Sainte-Rosalie, p ................................ . 
Saint-Théodore d'Acton, p ........... , ........... . 
Upton, v ....................................... . 

Total 

Saint-Li boire, p ................................ '" 

Total 

Saint-Liboire, p. 
Route Rang Saint-Edouard ................... . 

Total 

1.06 

0.16 0.74 

0.35 

0.51 0.74 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

PASSAGES A NIVEAU 
SUPPRIMÉS 

Elimination totale de la voie 
du C.N. par la construction 
d'un viaduc. 

0.46 
0.91 
1.60 
1.30 
1.51 
0.23 
1.67 
1.76 

9.44 

1.75 
0.30 

2.05 1.03 

0.19 
3.19 

0.61 

2.73 

0.23 

6.95 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

RAILWAY LEVEL CROSSINGS 
ELIMINATED 

Total elimination of railwaylevel 
crossing on the C.N.R. by the 
construction of a viaduct. 



Saint-Li boire, v ................................. . 
Sainte-Rosalie, p ............................... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ........ . . . . . . . . . . . . . ...... . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES À 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route 32 
Route 20 

C.N. 
C.N. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

2 

PROTECTION SYSTEl\fS 
INSTALLED AT RAILW A Y 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

F.C. F.L.S. 
BA F.C. A.G. F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 
Hiver - Winter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

71.57 
116.20 268.70 

313.73 

385.30 116.20 268.70 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$320,800.77 



Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 1 
East Broughton, v. ... , ............ , ........ , ..... 
Sacré-Coeur-de-J ésus, p. .......................... 

No 23 
Saint-Joseph, p. .................................. 
Saint-Joseph, v. .............................. , ... 
Saint-Théophile, p. .................. -......... , . 

No 28 
Beauceville, V. (T.) .. , ........................... 

Total 

BEAUCE 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 1 R. 

- -
- -

- -
- 0.08 
- -

- 0.40 

- 0.48 

292,954.69 

119,015.77 

63,140.23 

$795,911.46 

DISTRICf 3 Length in miles 

Revête- Renouvel- Rechari,e-
Terrasse- ment lement Amélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - 0.87 - -
- - 0.87 -

- - 3.40 - -
- - 0.13 - -

1.70 - - -

- - - - -

1.70 - 5.27 - -



Longueur en mil!es 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

East Broughton, Station, v ....................... . 
L:E~fant-Jésus, p ................................ . 
Llnlere, v ...................................... . 
Notre-Dame-de-la-Providence, p ................. . 
Saint-Agnès, p .................................. . 
Sa!nt-Cô~~ ?e Kennebec, p ...................... . 
Salllt-Fredenc, p ................................ . 
Saint-Georges, V. (T.) ......................... . 
Saint-Georges E., p ............................. . 
Saint-Georges O. (W.), V. (T.) ....... " .......... . 
Saint-Honoré de Shenley, p ...................... . 
Saint-Joseph de Beauce, p ........................ . 
Saint-Joseph des Erables * ....................... . 
Saint-Jules, p .................................... . 
Saint-Martin, p ................................. . 
Saint-Philibert, p ............................... . 
Saint-René, p ................................... . 
Tring Jonction, v ............................... . 

Total 

Beauceville E., V. (T.) .......................... . 

Total 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

0.21 

0.08 

0.29 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.71 
0.02 

0.47 
0.20 

0.60 
0.17 
0.50 
1.04 
0.48 

1.89 

6.08 

Length in miles 

Renouvel- Recharj,e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

0.20 

0.40 

7.52 
0.17 

2.50 

0.50 
5.53 
1.65 
6.78 
0.50 
7.70 

0.37 0.50 32.58 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REPAIRED 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

128.84 

639.37 

768.21 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

204.30 

204.30 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

702.10 

702.10 

DÉPENSES-EXPENDITUffES 

$ 315,164.75 

657,808.39 

275,369.90 

210,620.00 

$1,458,963.04 



Longueur en milles Suhdh i,.ion 
~~---

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 36 
Beauharnois, C. ................................. 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Tt oa 1 

Beauharnois, C ................................. . 
Grande Ile, p. . ................................. . 
Maple Grove, p. . ............................... . 
MelocheviIle, p ................................. . 
Sainte-Cécile, p ................................. . 
Saint-Louis-de-Gonzague, p ..................... . 
Saint-Stanislas, p. . ............................. . 
Saint-Timothée, v ............................... . 
Saint-Timothée, p .............................. . 

Tota! 

Saint-Etienne * ................................. . 
Saint-Louis-de-Gonzague, p ...................... . 

Total 

BEAUIIARNOIS 

Construction 
et 

réfection 

C.onstruction 
and 

reconstruction 

C. 

-
-

0.53 
0.25 
0.20 

0.96 

0.26 
0.37 

2.57 

1 
R. 

-

-

0.63 

0.10 

1.37 
0.08 

2.18 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-

-

DISTRICT 9 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-

-

0.98 

1.02 

1.56 

0.60 
0.68 

4.84 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

2 
2 

4 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.54 

0.54 

Length in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-
-

Rechar9,e-
ment e 
gravier 

Regrav-
elling 

-
-

0.22 

0.57 
2.10 
0.47 

1.20 

4.56 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REPAIRED 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ..................... ........ . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .... 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - wint('r 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENfRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

32.60 

131.86 

164.46 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

70.70 

70.70 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

100.50 

100.50 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$239,883.81 

216,108.29 

109,924.21 

23,427.75 

$589,344.06 



Longueur en milles Subdhision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 2. 
Saint-Etienne de Beaumont, p. o •••••••• , •••••• , ••• 

Saint-Michel, p. ................................. 
No 24 

Saint-Camille de Lellis, p. ........................ 
No 25 

Saint-Cajetan d'Armagh, p. ..................... , . 
Saint-Magloire, p. ............................... 
Saint-Philémon, p. .............................. 

No 25A 
Notre-Dame-Auxiliaire de Buckland, p. ...... , .... 
Saint-Charles Borromée, p. ................... , .. , 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Honfleur, p. . .......... '.' ....................... . 
Notre-Dame-Auxiliaire de Buckland, p ........... . 
Saint-Cajetan d'Armagh, p ...................... . 
Saint-Charles Borromée, p ....................... . 
Saint-Damien de Buckland, p .................... . 
Saint-Gervais Protais, p .......................... . 
Saint-Lazare, p ................................. . 
Saint-Magloire, p ............................... , 
Saint-Michel, p ................................ . 

BELLECIIASSE 

Construction 
et 

Téfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. l R. 

- - -
- - -

- - -

- 0.97 -
- 0.62 -
- - -

- - -
- 0.24 -

- 1.83 -

0.77 

0.44 

1.97 

DISTRICT 1 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
ment lement Amélio- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

- 2.55 - -
- 3.73 - -

- - - 3.00 

- - 0.18 -
- - - 3.00 
- - - 4.00 

- - - 2.00 
- - 0.28 -

- 6.28 o .46 12 .0 0 

6.00 
5.50 

0.38 9.00 
10.00 
10.00 

3.12 3.00 
6.00 
5.00 

0.05 0.27 



CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Saint-Nérée, p .................................. . 
Saint-Philémon, p ... , ........................... . 
Saint-Raphael, p ................................ . 
Sainte-Sabine, p ................................ . 
Saint-Vallier, p ............................... " . 

Total 

Honfleur * ..................................... . 
Saint-Charles Borromée, p ....................... . 
Saint-Magloire * ............................... . 
Saint-Philémon, p ............................... . 
Saint-Vallier, p. '" ............................. . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ........ . .. , . , . . , .... , ....... , 

Total 

2.94 
0.52 

0.65 

6.85 0.44 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

107.86 

321.67 

429.53 

1.36 

0.34 

5.20 

3 
2 
1 
4 
1 

Il 

0.34 

0.05 0.61 

18.00 
7.00 
8.00 
5.50 
1.50 

94.50 

BRIDGES AND CUL VERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

160.00 256.80 

160.00 256.80 



-V:l 
o 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles ~uhdhision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No2 
Lanoraie d'Autray • ............................. 
Lavaltrie, v ....... , .............................. 
Sainte-Geneviève de Berthier, v. ............... , " 

BERTHIER 

Construction 
et 

réfection 

C'.onstruction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -
- -

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$275,842.45 

375,617.90 

128,017.72 

77,094.00 

$856,572.07 

DISTRICT 5 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - 0.82 - -
- - 1.11 - -
- - 2.54 - -



No 43 
Courcelles, c.n.o. (n.o.t.) ......................... 
Saint-Damien, p. •• , ' ••••• 0_ ••••••••••••••••••••• 

Saint-Gabriel de Brandon, v. ..................... 
Saint-Zénon, p. .................................. 

Tota! 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

BerthiervilIe, V. (T.) ............................. 
Lanoraie d'Autray, p ............................. 
La Visitation de !'IIe-du-Pads, p .................. 
Saint-Barthélémy, p .............................. 
Saint-Charles de Mandeville, p. .................. 
Saint-Cuthbert, p. " , .. , ......................... 
Saint-Damien, p. ................................ 
Saint-Gabriel, p. .. , .............................. 
Saint-Ignace de Loyola, p. ....................... 
Saint-Norbert, p. ................................ 

Tata! 

Saint-Gabriel, p ................................. . 

Total 

0.90 1.07 

0.32 
lAS 

0.90 2.84 

0.19 
0.24 

0.96 
0.56 0.89 
0044 
0.88 

3.03 1.13 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTUUlTS OU RÉPARÉS 

1.97 

1.97 

1.03 

2041 

0041 
1.35 

5.20 

2.38 
0.25 
0.05 

4.77 2.38 

0.35 

4.98 

3.20 
1.34 

2.38 

12.35 

BRIDGES Al\D CULVERTS 
BUILT OH REPAlIŒD 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ,...................... ...... . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by die Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

,:-' 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté - Summer 

Par le ministère 
By the Department 

85.94 

132.80 

227.04 

312.98 132.80 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$264,157.10 

303,756.04 

96,001.19 

58,875.00 

$722,789.33 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

235.50 

235.50 



Route Villeroy, Deschaîllons, Lotbinière. 

Président Kennedy (no 23), Saint-Théophile, Beauce. 

133 



, , 



Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No6 
Bonaventure'" ..................... . .......... . 
Carleton, c. (t.) ................................ . 
Escuminac • ................................... . 
Hopetown· .................................... . 
Mann, c. (t.) ................................... . 
New-Richmond, c. (t.) .......................... . 
Nouvelle • ..................................... . 
Paspébiac • .................................... . 
Port Daniel E., c. (t.) ........................... . 
Ristigouche, c. (t.) .............................. . 
Ristigouche S.-E., c. (t.) ......................... . 
Saint-Charles de Capian, p. . .................... . 
Sainte-Germaine de l'Anse-aux-Gascons, p ........ . 
Saint-Godfroi, c. (t.) ............................ . 
Saint-Omer, p .................................. . 
Saint-Siméon, p ................................. . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Bonaventure· ... . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .......... . 
Carleton, c. (t.) ... . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ........ . 
Carleton sur mer· ............... . . . . . . .. . .... . 
Escuminac* ................................... . 

BONAVENTURE 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. J R. 

2.31 

1.03 

0.26 

3.60 

0.73 

DISTRICT 2 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

0.35 

0.35 

1.20 
1.75 
1.00 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

2.16 

1.57 

0.49 

4.22 

3.65 

1.50 

Length in miles 

Renouvel- Recharge-
lement Amélio- ment de 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

4.00 

8.15 

9.50 
1.45 
0.42 
1.30 
0.20 

2.50 
0.52 

2.27 

30.31 

2.20 
1.47 



Longueur en milles 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Grande Caspédia· .................. , ........ . . 
Hope, c. (t.) ..... ' .............................. 
Hopetown· ............................... .... 
Mann, c. (t.) .................................. , . 
Maria, c. (t.) .......................... , .... , , ... 
New Carlisle· ............................... .. 
New Richmond, c. (t.) ......................... ,. 
Nouvelle· ............................... ..... . 
Pas p ébiac· ..................................... 
Paspébiac O. (W.)· ........................... . 
Port Daniel E., c. (t.) ........................... . 
Port Daniel O. (W.), c. (t.) ...................... . 
Ristigouche, c. (t.) ......... " ................... . 
Ristigouche S.-E., c. (t.) ....................... " . 
Saint-Alexis de Matépédia, p .................... . 
Saint-Alphonse· ... . .......................... . 
Saint-Charles de Capian, p. . .................... . 
Saint-François d'Assise, p ...................... " . 
Sainte-Germaine de l'Apse-aux-Gascons, p. . ...... . 
Saint-Godefroi, c. (t.) ......................... " . 
Saint-Jules· .................................. . 
Saint-Laurent de Matapédia, p ................ " . 
Saint-Omer, p .................................. . 
Saint-Siméon, p. . .............................. . 
Shigawake· .................................. . 

Total 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 1 
-
-
-
-
-
-
-

-

R. 

1.00 
-
-
-
-
-

1.50 
-
-

0.14 

0.80 
0.58 

4.75 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

0.50 
0.75 
0.50 
1.50 
1.00 
0.27 

-
0.18 
1.00 
1.30 
1.00 
1.38 
0.95 

1.92 
1.29 
1.00 
0.48 
1.75 

1.30 
0.25 
0.50 
0.50 

23.27 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

1.58 
-
-

0.49 
-

0.87 
0.25 
-

1.17 

1.02 

10.53 

Length in miles 

Renouvel- Recharje-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

- - -
- 1.03 -
- - -
- - -
- 1.04 -

- 0.44 -
- 1.13 2.50 
- 1.77 1.50 
- 2.50 -

0.40 
2.40 
0.80 

1.25 2.69 
2.23 

0.50 

0.50 
0.60 
1.00 1.54 

0.40 
0.50 

20.69 9.70 



Saint-Charles de CapIan, p ...................... . 
Carleton, c. (t.) ................................. . 
Maria, c. (t.) ................................... . 

Total 

Bonaventure· . . . . . . . . . .. . .................... . 
New Richmond, c. (t.) ......................... . 
Nouvelle· ................................... . 
Nouvelle· ................................... . 
Nouvelle· ................................... . 
Ristigouche S.-E., c. (t.) ........................ . 
Ristigouche S.-E., c. (t.) ........................ . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ........... .................. . 

Total 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. Feu clignotant 

Route Saint-Elzéar 
Route de la Station 
Route no 6 
Route no 6 
Route no 6 
Route no 6 
Route no 6 

C.N. 
C.N. 
C.N. 
C.N. 
C.N. 
C.N. 
C.N. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

1 
1 
1 

3 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

138.78 
By the Department 

304.30 493.20 

267.66 

406.44 304.30 493.20 



SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Anjou, V. (T.) .................................. 
Boulevard des Deux-Rivières * .... , ............... 
Saint-Léonard Port Maurice * .................... 

Total 

BOURGET 

Construction 
et 

réfection 

C.onstruction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -
- -

- -

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$ 803,763.46 

743,83l.30 

240,603.60 

160,316.00 

$1,948,514.36 

DISTRICT 4 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - 0.42 - -
0.30 - - - -

- - 2.20 - -

0.30 - .6 2 2 - -



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

27.35 

18.19 

45.54 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

35.70 

35.70 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$ 83,846.76 

46,194.84 

27,182.33 

$157,223.93 



:; Longueur en milles 
o 

Suhdh:i"iol1 BROME DISTRICT 8 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Abercon, v ..................................... . 
Bolton E. * .................................... . 
Bolton O. (W.) * ............................... . 
Brome, c. (t.) .................................. . 
Brome, v ....................................... . 
Farnham E., v .................................. . 
Potton, c. (t.) .................................. . 
Sutton, c. (t.) ................................... . 

Total 

Brome, c. (t.) ................................... . 
Sutton, c. (t.) .................................. . 

Total 

Farnham E., c. (t.) .............................. . 
Farnham E., c. (t.) ............................. . 

Total 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

0.60 
0.50 
0.58 
1.59 
0.75 
1.26 
1.88 
3.47 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

0.65 

1.30 

10.63 1.95 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.53 

3.39 

0.80 
0.55 

5.27 

1 
5 

6 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Sweetsburg à West ShefTord 
Adamsville à Brigham 

C.P. 
C.P. 

2 

Length in miles 

Renouvel- Recharge-
lement Amélio- ment de 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 



-
""" -

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

79.46 

300.87 

380.33 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

126.10 

126.10 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

471.70 

471.70 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$267,624.81 

265,508.82 

105,037.31 

117,907.50 

$756,078.44 



:; Longueur en milles 
N 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No3 
Longeuil, C. .................................... 
Préville, V. CT.) .. , .......................... , ... 
Saint-Lambert, C. .......... , .................... 

No9-B 
Greenfield Park, V. CT.) ......................... 
Jacques-Cartier, C. .............................. 
Lafleche, C. . .................................. . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Boucherville, V. (T.) ........................... , . 
Chambly, V. CT.) ............................. . 
Fort-Chambly, V. CT.) .......................... . 
Greenfield Park, V. CT.) '" ..................... . 
Saint-Basile-Ie-Grand, p ......................... . 
Saint-Bruno de Montarville, V. CT.) ............. . 
Saint-Hubert, V. CT.) ........................... . 
Saint-Joseph de Chambly, p ..................... . 

Total 

CHAMBLY 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -

-

- -
- -

1.88 

1.12 

3.00 

DISTRICT 9 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

2.36 - - - -
0.95 - - - -
1.80 - 0.98 - -

- - 1.13 - -
- - 0.72 - -

0.46 

5.11 3.29 

0.50 
0.55 
0.17 
0.63 

0.11 0.58 
0.58 

1.53 1.34 
0.68 0.32 

1.76 2.88 0.11 2.24 



Saint-Basile-Ie-Grand, p ......................... . 
Saint-Basile-le-Grand, p ......................... . 
Saint-Bruno de Montarvîlle, V. (T.) ......... " .. . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES À 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Ancienne route no 20 
Route des 24 
Rue Rabastalière 

C.N. 
C.N. 
C.N. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

3 

PROTECTION SYSTEMS 
INST ALLED AT RAIL W A Y 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

B.A.-A.G. 
B.A.-A.G. 
B.A.-A.G. 

MAINTENANCE OF ROADS 
Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

56.49 

140.22 

196.71 

By the Department 

85.60 

85.60 

DÉPENSES. EXPENDITUlŒS 

$2,045,775.50 

292,715.06 

117.60 

117.60 



SOMMAIRE - SUMMARY 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No2 
Cap-de-Ia-Madeleine, C .......................... 

No 19 
Cap-de-Ia-Madeleinè, C_ ......................... 

No 19-A 
Sainte-Anne de la Pérade, p. o •••• , ••••••••••••••• 

Saint-Prosper, p. o ••••••••••••••••••••••••••••••• 

Total 

CHAMPLAIN 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -

- -

- -
- -

- -

DÉPENSES· EXPENDITURES 

151,125.19 

29,346.25 

$2,518,962.00 

DISTRICf 1 Length in miles 

Revête- Renouvel- Rechale-
Terrasse- ment lement Amélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - 0.65 - -

- - - 0.03 -

- - - 0.10 -
0.80 - - - -

0.80 - 0.65 0.13 -



CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Champlain, V. (T.) ............................. . 
Notre-Dame du Mont-Carmel, p ................. . 
Saint-Adelphe, p ................................ . 
Sainte-Anne de la Pérade, p ..................... . 
Saint-françois-Xavier de Batiscan, p ............. . 
Sainte-Geneviève de Batiscan, p .................. . 
Saint-Louis-de-France, p ........................ . 
Saint-Luc, p ................................... . 
Saint-Narcisse, p ................................ . 
Saint-Sévérin, p ................................. . 
Saint-Stanislas, p ................................ . 

Total 

Saint-françois-Xavier de Batiscan, p ............. . 
Sainte-Geneviève de Batiscan, p .................. . 
Saint-Prosper, p ................................ . 

Total 

Saint-Adolphe, p ................................ . 

Total 

1.00 0.07 

1.77 
1.28 

4.05 0.07 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

0.15 
1.78 

1.35 
0.15 
1.44 

4.87 

1 
1 
7 

9 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route du Moulin C.N. 

0.17 

0.17 

3.70 

2.05 

0.72 
9.33 
4.46 
4.76 

25.02 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAIL W A Y 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. Flashing light signal 

F.C.·F.L.S. 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 

Total 

Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins été 
:Maintenance of roads - summer ....... . 

Entretien des chemins hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - b'y the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTIŒTIF.N DES CHEMINS 

Eté - Summer 

58.59 

298.87 

357.46 

MAINTENANCE OF nOADS 

Par le ministère' 
By the Department 

79.70 

79.70 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

292.50 

292.50 

DEPENSES·EXPENDITURES 

$226,964.79 

438,624.32 

120,072.05 

87,750.00 

$873,411.16 



Longueur en milles Subdivision CHARLEVOIX 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 15 
Saint-Hilarion, p. .............................. 
Saint-Pierre et Saint-Paul de la Baie Saint-Paul, p. 

No 15-A 
Les' Eboulements* .............................. 
Saint-Irénée, p. ............................... . 

No 16 
Callières, c.n.o. (n.o.t.) ......................... . 
Chauveau c.n.o. n.o.t. ) ....................... . 
Sagard, c.n.o. (n.o.t.) ........................... . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Baie Saint·Paul, V. (T.) ....................... . 
Notre-Dame des Monts* ........................ . 
Rivière-du·GouiTre* ........................... . 
Rivière Malbaie, p ............................. . 
Sainte-Angès, p ................................ . 
Saint-Aimé des Lacs* ........................... . 
Saint-Fidèle, p ................................ . 
Saint-Français-Xavier de la Petite-Rivière; p .... . 
Saint-Hilarion, p .............................. . 
Saint-Joseph de la Rive, v .................... " . 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-
-

-
-

-
-

R. 

-
1.37 

0.40 
1.00 

-

0.50 
0.99 

4.26 

0.27 

1.40 
2.00 

0.50 
1.47 
0.25 

Terrasse· 
ment 

Earth· 
work 

-
0.10 

0.20 
0.47 

-

-

0.77 

0.03 

l.00 

LlO 
1.25 

DISTRICT 7 

Revête- Renouvel-
ment lement 

d'asphalte d'asphalte 

Renewal Renewal 
of of 

pavement pavement 

- 3.60 
- -

2.46" -
- -

- -
- -

2.46 3.60 

0.46 

3.22 

3.50 

Length in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-
-

-
-

-
-

Recharge-
ment de 
gravier 

Rcgrav-
cHing 

-
-

-
-

5.79 
5.97 
5.00 

16.76 

2.26 

4.89 



::; Longueur en milles 
ço 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Saint-Pierre et Saint-Paul de la Baie Saint-Paul, p. 
Saint-Siméon, v. ................................ 
Saint-Urbain, p. ................................ 

Total 

Chauveau,c.n.o. (n.o.t.) ....................... . 
Parc national des Laurentides ................... . 

Total 

Rivière-Malbaie* ............................ . 
Saint-Joseph de la Rive, v ...................... . 

Total 

Construction 
et Revête-

réfection Terrasse- ment 
ment 

Construction 
d'asphalte 

and Earth- Renewal 
reconstruction work of 

l 
pavement 

c. R. 

- - 1.00 -
- - - 0.29 
- 0.45 - -

- 6.34 4.38 7.47 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

BA. _. Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route 15 
Route du quai 

C.N. 
C.N. 

2 

1 
1 

2 

Length in miles 

Renouvel- Recharge-
lement Amélio- ment de 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

- - 0.35 
- - -
- - -

- - 7.50 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAIL W AY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

FC F.L.S. 
FC F.L.S. 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

213.27 

233.89 

447.16 

Par le ministère 
By the Department 

272.00 

272.00 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

193.70 

193.70 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$ 636,459.81 

597,667.12 

325,583.79 

58,104.00 

$1,617,814.72 



-(Jo 
o 

Longueur en milles Subdh-i!'ion cnÂTEAUGUAY 

Construction 
et 

Téfection Terrasse-
GRANDES ROUTES ment 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

No 3 
Châteauguay, V. (T.) .......................... - -
Léry, V. (T.) .................................. - - -

No 4 
Saint-Paul* ................................... . - 0.72 -
Sainte-Philomène, p. ............................ - -
Sainte-Martine, p. ............................. . - - -

No 14 
Ormstown, v. ................................. . - -
Saint-Malachie, p. 

Total 0.72 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Châteauguay, V. (T.) _ ...... _ . __ ............ " _. 0.53 
Châteauguay Centre, V. (T.) __ ................. . 
Howick, v ..... _. _ .... _ .... _. _ .... _. _ ........... . 
Léry, V. (T.) ......... _ ........................ . 
Saint-Antoine Abbé, p .......................... . 0.27 
Saint-Chrysostôme, v ........................... . 
Sainte-Clothilde, p .............................. . 
Saint-Jean Chrysostôme, p ...................... . 1.01 
Saint-Malachie, p .............................. . 
Sainte-Martine, p ............................. . 
Saint-Paul* ................................... . 

DISTRICT 9 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-

-
-
-

-

0.62 
0.27 
0.40 
0.76 
1.00 

2.15 

1.29 
0.22 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.38 
0.46 

1.79 
1.47 
0.01 

0.21 
2.22 

6.54 

0.20 

Length in miles 

Recharge-
Amélio- ment de 
ration gravier 

Improve- Regrav-
ment elling 

- -
-

- -
- -
- -

- -

4.86 



-(.JI 

Très-Saint-Sacrement, p. '" ................... . 

Total 

Saint-Jean Chrysostôme, p ...................... . 
Très-Saint-Sacrement, p ........................ . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

1.81 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

54.67 

269.45 

324.12 

1.25 

7.96 

1 
2 

3 

0.20 4.86 

BRIDGES A~D CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

MAINTENANCE OF ROADS 
Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

125.70 191.80 

125.70 191.80 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$342,720.17 

313,164.85 



-VI 
N 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Entretien des chemins hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdi~'ision CHICOUTIMI 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No16 
Dumas, c. (t.) ................................. 
Grande-Baie* .................................. 
Port-Alfred, V. (T.) ............................ 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Bagotville, p ................................... . 
Champigny, c. (t.) ............................. . 
Dumas, c. (t.) ................................. . 
Grande-Baie* ................................. . 
Labrosse, c. (t.) ................................ . 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

-
- -
- -

- -

0.50 
4.64 

3.00 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

0.34 
0.38 

0.72 

1.72 

DtPENSES·EXPENDITURES 

134,223.52 

47,908.18 

$838,016.72 

DISTRICT 7 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

5.34 
-
-

5.34 

1.09 
0.17 

Length in miles 

Renouvel- Recharj,e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

-
- - -

1.54 - -

1.54 - -



Laterrière, p. . ................................. . 
Otis, c. (t.) .......................... , ...... " .. . 
Port-Alfred, V. (T . .l ........................... . 
Saint-Honoré, p ..................... , .......... . 
Saint-Jean, c. (t.) ............................... . 
Saint-jean-Eudes, v ............................ . 

Total 

Saint-Fulgence, v .............................. . 

Total 

Chicoutimi, V. (T.) 
Bou!' Charlevoix ............................ . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ..................... ........ . 

Total 

1.00 

2.00 
1.00 

4.64 5.50 3.72 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

PASSAGES À NIVEAU 
SUPPRIMÉS 

1.04 

0.48 

0.44 
0.14 

3.36 

Elimination des voies de chemin de fer 
du Canadien national par la construction 
d'un viaduc. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

4.00 

2.00 

6.00 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

RAILWAY LEVEL CROSSINGS 
ELIMINATED 

Total elimination of Railway level 
crossing of the Canadian National 
by the construction of a viaduct. 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Winter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized 132.88 By the Department 

193.00 304.50 

354.29 

487.17 193.00 304.50 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision CO~IPTON 

Construction 
et 

réfection 
GRANDES ROUTES 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and -( 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

No 22 
Compton, c. (t.) ................................ - -
Compton Station* .............................. - -

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$ 446,545.23 

602,644.30 

282,971.05 

90,839.95 

$1,423,000.53 

DISTRICT 3 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal lmprove- Regrav-
work of of ment eUing 

pavement pavement 

- - 0.41 - -
- - 2.10 - -



No 27 

Clifton E. c. (t.) ............................... . 
Hereford, p. . .................................. . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Ascot Corner* ................................. . 
Auckland, c. (t.) ............................... . 
Bury· ........................................ . 
Clifton E., c. (L) ..................... " ........ . 
Compton, c. (t.) .............. , ................ . 
Compton Station'" ............................. . 
Cookshire, V. (T.) ............ , ................ . 
Ditton, c. (t.) ................................. . 
East Angus, V. (T.) ....................... " ... . 
Eaton, c. (t.) ................................... . 
Hereford, c. (t.) ............................... . 
La Patrie, v .................................... . 
Lingwick, c. (t.) ............................... . 
Newport, c. (t.) ................................ . 
Sainte-Edwidge de Clifton, c. (t.) ............... . 
Sainte-Héménégilde, v .......................... . 
Saint-Isidore d'Auckland* ....................... . 
Saint-Venant d'Hereford, p ..................... . 
Westbury, c. (t.) ............................. '" 

Total 

1.37 

1.37 

1.61 

0.67 
0.81 

0.57 
0.33 

0.23 
0.21 
1.04 
0.30 
1.37 
0.21 

7.35 

3.58 

2.51 3.58 

2.87 
1.68 

12.22 
0.60 

0.57 
5.31 

1.56 
20.59 

0.18 

3.82 

5.45 

6.09 48.76 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads , ... , ... ' .... , .......... , .... . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction .. , ... , , ... , .... 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer ...... , . , , . ' .. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads-- winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized _ ...... , ..... ' ..... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté - Summer 

Par le ministère 
By the Department 

108.35 
203.90 

590.76 

699,11 203.90 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$ 296,930.46 

505,875.68 

188,914.44 

156,342.50 

$1,148,063.08 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

625.10 

625.10 



Route La Tuque. Lac Bauchette, Québec. 

Route La Tuque · Lac Bauchette, Québec. 

157 





Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 8 

Saint-Hermas, p. ............................... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Annonciation N., p. . .......................... . 
Saint-Hermas, p ................................ . 
Sainte-Scholastique, p .......................... . 

Total 

Saint-Eustache, p. 

Total 

DEU:X·~IONTAGNES DISTRICT 4 Length in miles 

Construction 
et 

Téfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-

-

R. 

-

-

1.15 
1.50 

2.65 

Revête-
Terrasse- ment 

ment d'asphalte 

Earth- Renewal 
work of 

pavement 

- -

- -

1.43 

1.43 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

Renouvel- Rechar1.e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment eHing 

pavement 

3.80 - -

3.80 - -

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 



.... 
01 o 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ........... .- ... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CIIEIUINS 

Eté - Summer 

65.79 

242.89 

308.68 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

113.30 

113.30 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

164.90 

164.90 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$264,834.08 

232,839.36 

135,469.59 

41,234.00 

$674,377.03 



-O'l .... 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 24 
Sainte-J ustine, p. ............. ,. , .. ,., ........... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Louis-Joliette* ................................. . 
Saint-Anselme, p ............................... . 
Sainte-Aurélie· ................................ . 
Saint-Benjamin· ............................... . 
Saint-Bernard, p ............................... . 
Sainte-Claire, p ................................ . 
Saint-Cyprien, p ............................... . 
Saint-Edouard de Frampton, p .................. . 
Sainte-Germaine, p ............................ . 
Sainte-Germaine du Lac Etchemin, p ............ . 
Saint-Isidore, p ................................. . 
Sainte-J ustine, p. .., ............................ . 
Saint-Léon de Standon, p ....................... . 
Saint-Louis-de-Gonzague· ..................... . 
Saint-Luc, p ................... : ............... . 
Sainte-Malachie, p ............................ . 
Saint-Odilon de Cranbourne, p ................. . 
Saint-Prosper· ................................. . 

DOROIESTER 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- 0.79 

- 0.79 

0.30 

DISTRICT 1 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharj,e-
Terrasse- ment lement Amélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment eHing 

pavement pavement 

, 
- - - - -

- - - - -

0.23 
2.30 
2.00 

2.16 1.00 
1.00 
1.50 

0.94 0.75 
1.50 
1.50 

0.36 
0.90 0.50 
1.06 1.00 

0.70 
2.10 

0.36 
0.22 1.00 3.80 

0.50 
2.12 0.42 0.75 



Longueur en milles 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Sainte-Rose'" ................................... 

Total 

Saint-Bernard, p ............................... . 
Saint-Edouard, p .............................. . 
Saint-Léon de Standon, p ...................... . 
Sainte-Rose de Watford* ....................... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

- - -

- 0.30 0.58 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

83.51 

771.96 

855.47 

Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharj,e-
ment lement Amélio- ment e 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

- - - 2.00 

8.18 - 1.01 22.90 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

1 
2 
1 
1 

5 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

119.20 

119.20 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

664.10 

664.10 



SOMMAIRE - SUMMAR y . 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en mUles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 5 
Kingsey Falls, v. ............................. .. 

DRUMMOND 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

2.69 -

DÉPENSES.EXPENDITURES 

$ 345,888.42 

640,261.88 

134,10~.54 

199,243.80 

$1,319,498.64 

DISTRICT 8 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharl,e-
Terrasse- ment lement Arnélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improvc- Regrav-
work of of ment eUing 

pavement pavement 

- - - - -



~ Longueur en milles 

. 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 22 
L'Avenir* ...... ~ ................. . ' ... .......... 
Saint-Nicéphore* ........ . •••••••••••• a o •••••• 

No 32 
Durham S., v. .................................. 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Drummondville S., V. (T.) ............ , ..... , .. . 
Durham S.* ................................... . 
Grantham O. (W.)* ................... , .. '"", 
Kingsey, c. (t,) ", .. """,."" ..... """"" , 
Kingsey Falls* , " ., , , , ... , . , . " , , ., " , ..... " ., , 
Kingsey Falls, v. , . ,' .... , , . , "." ., " . , . , , , , ..... . 
L'Avenir, v ........................ " , ... , .... '. 
Lefebvre* .. , , ... , ............. ,.,,' .... , , ... '" 
Notre-Dame-du-Bon-Conseil, p ........... , , , .... . 
Saint-Edmond de Grantham, p ........... , .. , ... . 
Saint-Germain de Grantham. p .................. . 
Saint-Lucien, p ................. , . , ..... , ...... . 
Saint-Majorique de Grantham, p ........... , , . , . , 
Saint-Nicéphore* .......... , , .. , ............... . 
Wendover et Simpson, c.u. (u.U .... , , .......... . 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 

-
-

1.93 

4.62 

1 
R. 

-
-

-

-

5.22 
1.63 
0.56 
0.74 
0.80 
1.00 
1.00 
1.00 
DAO 
0.60 
1.00 
4.10 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-

-

-

0.76 

1.34 

Length in mile~ 

Revête- Renouvel- Recharge-
ment lement Amélio- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

- 2.38 - -
- 1.18 - -

- - - -

- 3.56 - -

0.43 
3.00 

2.10 0045 
3.70 

0.21 
2.14 12.70 

1.31 

0.95 

2.00 
1.95 



CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Wickham* .................................... . 

Total 

Grantham O. (W)* ........................... . 
Kingsey, c. Ct.) ................................ . 
L'Avenir* ...................................... . 
Notre-Dame-du-Bon-Conseil, v ................. . 
Saint-Eugène* ................................. . 
Saint-Nicéphore* .............................. . 
Wendover et Simpson, c.u. Cu.t.) ................ . 
Wickham* .................................... . 

Total 

Drummondville, C ............... . 

Total 

LlO 

19.15 2.10 11.09 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CIIEl\HNS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route 22 C.P. 

1 
1 
1 
1 
1 
2 
1 
1 

9 

0.45 19.40 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 



-~ 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ,."..... .. , ......... , ....... . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction . , .. , .......... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

100.42 

438.23 

538.65 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

252.20 

252.20 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

387.20 

387.20 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$1,020,696.57 

476,007.87 

305,081.05 

90,656.80 

SI,892,442.29 



Longueur en milles Subdh-ision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 15 
Aquanish* ......... , ......................... , .. 
Hâvre Saint-Pierre* ...... ___ ...................... 
Mingan* .. , ..................................... 
Natashquan, c. (t.) ..................... , ......... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Blanc Sablon * .................................. . 
Clarke City* ................................... . 
Kégaska* ...................................... . 
La Tabatière* .................................. . 
Tête à la Baleine* .............................. . 

Grandes routes 
Main highways 

Total 

.............................. 1 

DUPLESSIS DISTRICT 7 Length in miles 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 

-
-
-
-

-

1.61 
1.17 

2.78 

1 
R. 

4.00 
3.50 

-
-

7.50 

15.39 

2.66 

18.05 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-
-
-

-

5.00 

5.67 

10.67 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

116.46 

Revête- Renouvel- Recharge-
ment lement Amélio- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

- - - -
- - - 3.50 
- - - 4.00 
- - - 3.00 

- - - 10.50 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 



Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins ~ hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

30.63 

147.09 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

43.90 

43.90 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

49.70 

49.70 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$319,488.54 

152,840.43 

73,497.92 

14,916.00 

$560,742.89 



Longueur en milles Subdivision 

. CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Audet· ........................................ . 
Lambton, c. (t.) ................................ . 
Lambton, v ..................................... . 
Marston, c. (t.) ................................. . 
Nantes· ........................................ . 
Piopolis* ....................................... . 
Risborough et Marlow, C.u. (u.t.) ................ . 
Sainte-Cécile de Whitton* ....................... . 
Saint-Evariste de Forsyth* ............. , ......... : 
Saint-Romain * .........•........................ 
Saint-Sébastien, p ............................... . 

Total 

Gayhurst, c. (t.) ......... " ..................... . 
Gayhurst S.-E., c. (t.) ........................... . 
Marston, c. (t.) ................................. . 

- Saint-Augustin de Woburn, p .................... . 

$ Total 

FRONTENAC DISTRICT 3 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

0.75 

0.81 
0.15 
0.86 
0.60 
0.20 

0.38 
0.26 

4.01 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RtPARÉS 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

1.10 
0.18 

2.69 

3.97 

4 

Length in miles 
---

Renouvel- Recharj,e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

6.45 

0.26 

5.50 

0.26 11.95 

BRIDGES AND CUL VERTS 
BUlL T OR REPAIRED 



--l o 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHE~IINS 

Eté - Summer 

105.56 

387.71 

493.27 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

179.40 

179.40 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

462.50 

462.50 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$191,163.93 

452,452.55 

206,594.34 

138,748.20 

$988,959.02 



Longueur en milles Subdivision GASPÉ NORD 

GRANDES ROUTES 

MAIN HlGHWAYS 

No6 
Cap Chat, v. ...... , ............................. 
Christie· ....................................... 
Duchesnay· ................................... ,. 
Marsoui, v. ........................ , ............ , . 
Mont Saint-Pierre, v. ............................ 
Saint-Joachim de Tourelle, p. ............ , ........ 
Sainte-Madeleine de la Rivière Madeleine· ........ 
Salnt-Maunce, p ................................ . 
Saint-Maxime du Mont Louis· .................. . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Grande Vallée· ................. " ........... , .. . 
Mont Saint-Pierre, v ............................ . 
Sainte-Anne des Monts· ......................... . 
Saint-Joachim de Tourelle, p ..................... . 
Saint-Maxime du Mont Louis· ................. . 
Saint-Norbert de Cap Chat, p ................... . 

Total 

, 
Construction 

et 
réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 1 R. 

- -
- -
- -
- -
- -
- -
- -

0.20 
3.00 

0.90 

4.10 

DISTRICT 2 

Revête-
Terrasse- ment 

ment d'asphalte 

Earth- Renewal 
work of 

pavement 

- -
- -
- -
- -
- -
- -
- -

6.42 
0.80 
0.34 

1.14 6.42 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

1.00 
2.00 
0.70 
1.20 
1.70 
0.70 
3.50 

2.60 

13.40 

Length in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-
-
-
-
-
-
-

0.42 

0.42 

Recharj.e-
ment e 
gravier 

Regrav-
elling 

-
-
-
-
-
-
-

4.00 
1.80 

3.00 
1.00 

9.80 



Grandes routes. 
Main high-.yaYs 

Chemins secondaires 
Secondary roads ........ . . . . . ................ . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés _ subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté· Summer 

123.79 

231.92 

355.71 

MAINTENANCE OF ROADS 

. Par le ministère 
By the Department 

285.90 

285.90 

Hiver· Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

108.10 

108.10 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$ 219,454.43 

510,297.35 

256,757.86 

35,037.75 

$1,021,547.39 



Route Centrale, Saint-François-Xavier de Viger, 
livière-du-Loup. 

-------------- ---------

Route W eedon, Wolfe. 

173 





Longueur en milles Subdivision GASPÉ SUD DISTRICf2 Lengtb in niiles 

Construction 
Renouvel- 1 et Revête- Recharge-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment de 
GRANDES ROUTES ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-

reconstruction work of of ment eHing 

1 

pavement pavement 
C. R. 

No6 
Baie de Gaspé N., c. (t.) .. , , ........ , ......... , , .. - 0.45 - - - - -
Cap d'Espoir* ................................... - - 0.40 - - - -
Douglas, c. (t.) .................................. - 0.63 0.17 0.79 - - -
Newport* ....................................... - - 0.46 0.95 - - -
Pabos* ..................... ................... - - 1.62 - - -
Percé* .......................................... - - 0.53 - - - -
Saint-Pierre de la Mal baie, p. .................... - - - 0.68 - - -

Total 1.08 1.56 4.04 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

BridgeviIIe* ..................................... 0.50 
Douglas, c. (t.) .................................. 0.90 
Gaspé, V. (T.) ........ , .......................... 1.15 
Grande Grève* ........ , ......................... 0.27 
L'Anse aux Griffons * o ••••••••••••••••••••••••••• 0.25 
Percé· ••••••• _ •• ,·.·· •••••• •••• •• 0· ••••••••••••• 6.10 
Rameau, c. (t.) •• 0 •• 0 •• 0 •••••••• 0 •• 0 •••••••• 0 •••• 0.40 
Rivière au Renard· ..................... < •••••• 

0.30 
Saint-Pierre de la Mal baie No 2, p . ............. .. 4.00 ..... 

-.,J 
(JI Total 4.82 6.10 1.15 1.80 



Grande-Rivière· ......... " ..................... , 
Saint-Pierre de la Malbaie No 2, p ............... . 

Total 

Barachois· ..................................... . 
Cap d'Espoir* .................................. . 
Newport* ...................................... . 
Saint-Pierre de la Malbaie No 2, p ............... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

Total 

Total 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

SYSTÈMES DE PROTECfION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route no 6 
Route no 6 
Route no 6 
Chemin de la Grande Ligne 

C.N. 
C.N. 
C.N. 
C.N. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

141.57 

208.94 

350.51 

2 

4 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

PROTECfION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILW A Y 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F .L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Winter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

231.70 123.80 

231.70 1.23.80 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - suhsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision GATINEAU 

Construction 
et 

réfection 
GRANDES ROUTES 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

No8 
Eardley, c. (t.) ................................... - -
Hull S., c. (t.) '" , •••••••••••••••••••••••••••••• .o - -

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$ 431,496.46 

521,560.65 

219,548.61 

39,980.10 

$1,212,585.82 

DISTRICf 5 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal lmprove- RegraY-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - 0.79 - -
- - 0.55 -



Longueur en milles 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No Il 
Deléage* ........................................ 
Wakefield, c. (t.) ................................ 

Total 
CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 
Aumond, c. (t.) ............................. " .. . 
Aylmer, V. (T.) .. , ............................. . 
Aylwin, c. (t.) . " , . , ....... , ..... " ..... , ........ . 
Blue Sea* ... , . , ................ , ... , , , .. , , ..... . 
Bouchette, c. (t.) ......... , .. , . , ................ , . 
Eardley, c. (t.) .............. , ......... , ...... , .. 
Egan S.,* ............ , ... ,., ... , ..... ,.' ... , ... . 
Hull E., c. (t.) ........... , .................. , ... . 
Hull O. (\V.), c. (t.) ... _ ......................... . 
Hull S., c. (t.) ................ , ............ , .. , .. 
Low, c. (t.) ............ , ................ , ..... , .. 
Maniwaki, V. (T.) .... ,., ... , ............... , ... . 
Messines* .......................... , ... , ....... . 
North Field*·. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .... . 
Sainte-Cécile de Masham * ... , ................ , .. 
Wakefield, v .... , ........................ , , ..... , 
Wright, c. (t.) ... , ....... , .... , ....... , .. , ...... . 

Total 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-
-

-

R. 

1.33 
-

1.33 

1.00 

0.50 

0.66 

0.59 
0.61 

1.00 
1.21 
0.86 

6.43 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-

-

Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
ment lement Amélio- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

2.43 - - -
- - 0.33 -

2.43 1.34 0.33 -

2.46 

2.55 
1.46 

6.73 
0.31 
0.60 
1.49 2.60 8.50 
0.09 
2,09 
1.26 2.35 

0.27 
1.80 

5.84 5.33 23.39 



Blue Sea* ...................................... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

~ Entretien des chemins - été 
l.O Maintenance of roads - summer .............. . 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

171.92 

238.71 

410.63 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

225.80 

225.80 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

1,006.60 

1,006.60 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$ 449,700.60 

517,287.35 



-co o 
SOMMAIRE - SUMMAR y 

Entretien des chemins - hiver 
:Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Suhdh'i"ioll 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Hull, C. ....... , ................................. 

Pointe Gatineau, V. (T.) ......................... 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ......... .................... . 

Total 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

228,923.23 

247,670.43 

$1,443,581.61 

HULL DISTRICT 5 Length in miles 

Construction 
et Revête- Renouvel- RecharJ,e-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment e 
ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Construction· 
and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-

reconstruction work of of ment elling 

1 

pavement pavement 
C. R. 

- 1.39 -
- - - 2.40 -

- 2.40 1.39 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 
1.20 

7.99 

9.19 

Par le ministère 
By the Department 

2.90 

2.90 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 



-co -

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdh'isÎon HUNTINGDON 

Constructiori 
et 

réfection 
GRANDES ROUTES 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

Dundee, c. (t.) .............. , ......... , o •• , ••• " - 1.50 
Sainte-Barbe, p ................................... - -

Total - 1.50 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$461 ,969.13 

2,656.46 

1,584.00 

$466,209.59 

DISTRICT 9 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharje-
Terrasse- ment lement Amélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

-
- - 1.22 - -

- - 1.22 - -



S; Longueur en milles 
/'.,;) 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Dundee, c. (t.) .............. , ... ................. 
Elgin, c. (t.) .. , .................................. 
Franklin, c. (t.) .. . .............................. 
Godmanchester, c. (t.) ........................... 
Hinchinbrook, c. (t.) ........................... 
Saint-Anicet, p. ............................. . .. 
Sainte-Barbe, p. .................... , ............ 

Total 

Havelock, c. (t.) .... , .......................... . 
Saint-Anicet, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. 

Total 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

- - -
- 0.95 -
- - -

- -
- -

- - -
- - -

- 0.95 -

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

79.95 

Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
ment lement Amélio- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

0.84 - - -
- - - 2.00 

1.31 - - -
0.11 - - -
2.55 - - -
3.39 - - -
0.54 - - 0.70 

8.74 - - 2.70 

BRIDGES AND CUL VERTS 
BUILT OR REPAIRED 

5 
2 

7 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

140.50 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

297.00 



-co 
(.;;) 

Chemins secondaires 
Secondary roads ..................... ........ . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

343.84 

423.79 140.50 297.00 

DÉPENSES.EXPENDITURES 

$167,223.98 

260,654.09 

135,059.77 

73,138.00 

$636,075.84 



Longueur en milles Subdivision IBERVILLE DISTRICT 9 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 7 
Henryville* ..................................... 
Saint-Anathanase, p. .......................... 
Saint-Sébastien, p. .............................. 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Henryville, p. . ................................ . 
Iberville, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .......... . 
Sainte-Anne de Sabrevois, p ..................... . 
Saint-Alexandre, p. . . . . . .. . .................... . 
Saint-Anathanase, p ............................ . 
Sainte-Brigide d'Iberville* . . . . . .. . .............. . 
Saint-Grégoire, p ............................... . 
Saint-Sébastien, p. . .. ;...... . .................. . 

Total 

Saint-Grégoire, p ............................... . 

Total 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-
-
-

-

R. 

-
-
-

-

0.79 

1.58 
5.24 
1.82 
3.05 

12.48 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-
-

-

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RtPARtS 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
0.21 

-

0.21 

1.47 
0.80 
0.52 

1.29 
1.05 
0.90 
0.68 

6.71 

Length in miles 

Renouvel- Rechars,e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

1.48 - -
- - -

0.68 - -

2.16 - -

1.71 

1.71 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REPAIRED 



Saint-Anathanase, p. . .. . ....................... . 
Saint-Anathanase, p ............................. . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Nouvelle Route 7 
Chemin Kempt 

C.P. 
c.P. 

2 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F .L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté - Summer 

43.93 

182.50 

226.43 

Par le ministère 
By the Department 

79.70 

79.70 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

130.00 

130.00 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$230,386.74 

321,527.99 



-00 
O'l 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Entretien des chemins hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

100,079.56 

32,376.11 

$684,370.40 

Longueur en milles Subdivision ILES DE LA MADELEINE DISTRICT 2 

Construction 
et Revête- Renouvel-

réfection Terrasse- ment lement 
CHEMINS SECONDAIRES ment d'asphalte d'asphalte 

Construction 

SECONDAR y ROADS and Earth- Renewal Renewal 
reconstruction work of of 

1 

pavement pavement 
C. R. 

Bassin· . .. ............................ , ........ - - 4.00 - -
Cap Aux Meules, v. .................... ....... .. - 0.62 - 0.13 -
Fatima· ............................... ....... . - 0.63 - 2.68 -
Grande Entrée· ................................. - - - 1.55 -
Grosse Ile· ................ ...... , .............. - - - 0.21 -
Hâvre Aubert· .................................. - 0.30 - 1.36 -
Hâvre aux Maisons· .. ........................ . - 1.98 - - -
L'Etang du Nord· .............................. - 5.23 3.30 1.12 -

Total 8.76 7.30 7.05 

Length in miles 

Amélio-
Rechars.e-
ment e 

ration gravier 

Improve- Regrav-
ment elling 

13.00 -
1.00 -

16.00 -
2.50 -
6.00 -
6.00 -

12.30 -
8.40 -

65.20 



Bassin· ....................................... . 
Cap Aux Meules; v ............................ . 
Fatima· ...................................... . 
Grande Entrée· ............................... " 
Grosse Ile* .............. , .................... . 
Hâvre Aubert· ............................ " ... . 
Hâvre aux Maisons· . .. . ...................... . 
L'Etang du Nord· ............................. . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads , ......................... , .. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction . , ...... , ...... . 

PONTS ET PONCEAUX 
CO~STRUITS OU RÉPARÉS 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté • Summer 

123.47 

123.47 

26 
9 

20 
14 
2 
2 

27 
17 

117 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

MAINTENANCE OF ROADS 
Hiver· Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

77.50 34.50 

77.50 34.50 

DÉPENSES - EXPENDITURES 

$243,580.10 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

150,142.09 

65,428.56 

11,232.00 

$470,382.75 

Longueur en milles Subdivision ILE DE .MONTRÉAL DISTRICT 4 Length in miles 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
GRANDES ROUTES ment 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

~:i~d~~g~~~~: .............................. 1 64.80 

Revête- Renouvel- Recharg,e-
ment lement Amélio- ment e 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

64.80 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 



-co 
.t.D 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entreti~n ,des chemin~ - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ... '.' .............. . 

Total 

64.80 64.80 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$225,059.59 

215,967.40 

. $441.026.99 



::;; Longueur en milles 
o 

Subdh'Îsion JACQUES CARTIER 
---- -

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No2 
Beaconsfield, V. (T.) ... ......................... 
Dorval, C. ............................. .. '" , .. 
Pointe Claire, C. .... , ........................... 
Sainte-Anne de Bellevue, v .... ................... 

Dorval, C. 

Lasalle, C. 

No 2-B 
..................................... 

No4 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Rolland des Ormeaux, V. (T.) ............ , .. .'" 
Pierrefonds, V. (T.) ........... " ................ . 
Pointe Claire, C ............. , . . . . . . . . .. .' ..... . 
Saint-Raphael de l'Ile Bizard, p. , ............ " , . , 
Saraguay, v. ......... .. . . . . . . . . . . .. . ........... . 

Total 

Construction 
et 

Téfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 1 R. 

- -
- -
- -. 
- -

- 2.20 

2.20 

LlO 
0.50 

1.60 

DISTRICT 4 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
1.00 
-

0.70 

-

1.50 

3.20 

0.40 
0.20 
1.26 

1.86 

Rev~te-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-
-
-

-

0.24 

0.24 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

1.00 
-

1.20 
-

-

0.74 

2.94 

Length in miles 

Amélio-
Recharj,e-
ment e 

ration gravier 

Improve- Regrav-
ment elling 

- -
- -

-
- -

- -

0.25 
0.40 

0.65 



-<.0 -

Pointe Claire, C. Intersection Route no 2 ......... . 
Pointe Claire, C. Montée Saint-Jean ............. . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

PASSAGES A NIVEAU 
SUPPRIMÉS 
Elimination totale de la voie 
du C.N. par la construction 
d'un viaduc. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

67.02 

61.27 

128.29 

2 

RAILWAY LEVEL CROSSINGS 
ELIMINATED 
Total elimination of railway level 
crossing on the C.N. by the 
construction of a viaduct. 

MAINTENANCE OF ROADS 
Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

78.50 11.30 

78.50 Il.30 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$3,991,218.65 

279,062.73 

107,407.43 

2,833.00 

$4,380,521.81 



;:; Longueur en milles Subdivision JOLIETTE 
IV 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 42 
Saint-Charles Borromée, p .......... ........... ,. 

No 43 
Sainte-Emélie de l'Energie, p. .................... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Gouin, c.n.o. (n.o.t.) ........................... . 
Joliette S., * .................................... . 
Notre-Dame de Lourdes, p.. . .................. . 
Sacré-Coeur-de-J ésus, p. . ....................... . 
Saint-Alphonse de Rodriguez, p. . . .............. . 
Saint-Ambroise de Kildare, p .................... . 
Sainte-Béatrix, p .....•.............. " ......... . 
Saint-Cléophas, p ............................... . 
Sainte-Elizabeth, p ............................. . 
Sainte-Emélie de l'Energie, p .................... . 
Saint-Félix de Valois, p .............. " ......... . 
Saint-Jean de Matha, p .......................... . 
Saint-Paul de Joliette* .......... , .............. . 
Saint-Thomas, p ............................... . 

Total 

Construction 
("t 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- 0.35 

-

- 0.35 

0.63 

0.83 
0.48 

2.12 

4.06 

DISTRICT 5 

Revête- Renouvel-
Terrasse- ment lement 

ment d'asphalte d'asphalte 

Earth- Renewal Renewal 
work of of 

pavement pavement 

- - -

- - -

- - -

0.63 
1.94 

1.09 

1.01 
0.27 

1.09 3.85 

Length. in miles 

Amf'lio-
ration 

Improve-
ment 

-

-

-

'--~---

Recharge-
ment de 
gravier 

Regrav-
elling 

-

0.92 

0.92 

0.74 
2.01 

3.03 

1.75 
1.25 
1.54 

2.24 
1.03 

13.59 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - suI'nmer ....... . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ......... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

87.84 

313.53 

401.37 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

162.30 

162.30 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

314.20 

314.20 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$197,137.21 

337,043.07 

113,271.87 

78,532.50 

$725,984.65 



Lon~eur en mUles Subdivision JONQUItRE.KE:NOGAMI 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 16 
Arvida, V. (T.) ........... ................... , .. 
Kénogami, V. (T.) .............................. 
Larouche, p. ..... ............................. . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Bégin, c. (t.) .................................. . 
Bourget, c. (t.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. 
Kénogami, c. (t.) ............................... . 
Labrecque* ................................... . 
Saint-Ambroise, v. .............. . . . . . . . . . . .. . .. 
Saint-Ambroise* ..... '.' ........................ . 
Saint-Dominiq ue de J onq.uière, p. . .............. . 
Saint-Jean Vianney, v .......................... . 
Shipshaw* .................................... . 
Taché, c. (t.) ................................... . 

Total 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-
-
-

-

R. 

-
-
-

-

0.75 
1.00 

0.50 
2.00 

1.50 
5.75 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-

1.91 

1.91 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

DISTRICT 7 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

1.91 
-
-

1.91 

1.31 

0.49 
4.24 
0.12 
1.37 

7.53 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
0.49 

-

0.49 

0.38 

0.38 

Length in miles 

Amélio-
Recharj.e-
ment e 

ration gravier 

Improve- Regrav-
ment elling 

- -
- -
- -

- -

3.00 

5.00 

2.50 

10.50 

MAINTENANCE OF ROADS 
Hiver - Winter 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

51.56 

272.53 

324.09 

Par le ministère 
By the Department 

137.50 

137.50 

D~PENSES·EXPENDITURES 

$ 370,915.69 

426,532.76 

193,880.45 

63,495.50 

$1,054,824.40 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

212.70 

212.70 



Longueur en milles Subdivision KAMOURASKA DISTRICT 2 Length in miles 

Construction 
et Revête- Renouvel- Recharge-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment de 
GRANDES ROUTES ment d'asphalte 

Construction 
d'asphalte ration gravier 

MAIN HIGHWAYS and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
reconstruction work of of ment eHing 

1 

pavement pavement 
C. R. 

No2 
Saint-André, p .... .. ...................... , ..... - 1.40 - -
Saint-Germain, p. ............................. . . - - - 0.20 - - -

No 2-A 
ainte-Hélène, p. ................................ - 1.91 S - 0.80 - - -

Saint-Pacôme, p. ......... ..................... . - 0.40 0.44 - - - -
aint-Philippe-de-Néri, p. ........................ - - - - 0.45 - -S 

No 51 
ai nt-Alexandre . , ..... .................... - - - - 0.30 - -S ,p 

Saint-Eleuthère* ............................... . 0.40 

Total 2.31 0.44 2.40 1.15 
CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Andréville, v. . . . .. . ............................ . 0.05 
Kamouraska, v ................................ . 0.19 
Mont-Carmel* ....... ' .......................... , 3.12 
Rivière-Ouelle* ................................ . 0.15 0.64 
Saint-Alexandre, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . 0.63 
Saint-Athanase* ................... . . . . . . . . .. .. 3.10 
Saint-Denis, p .................................. . 0.61 
Saint-Eleuthère* ......... . . . . . . .. . ............ . 4.60 0.05 
Saint-Germain, p ............................... . 0.07 
Sainte-Hélène, p ............................... . 1.15 
Saint-Joseph de Kamouraska, p. " ............... . 0.37 2.15 
Saint-Louis de Kamouraska, p ................. . 0.10 



Saint-Onésime d'!xworth, p ..................... . 
Saint-Pacôme, p ................................ . 
Saint-Pascal* .. , .. . . . . .. . . . . .. . ............... . 
Saint-Philippe-de-Néri, p ....................... . 
Wood bridge, c. (t.) .............. , ............. . 

Total 

Bunguay, c.n.o. (n.o.t.) ........................ . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............ . 

Total 

Total 

3.48 

0.18 
0.05 
0.15 

10.63 

0.18 

0.23 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

RA. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route Saint-Athanase C.N. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Surnmer 

1.15 

1.86 

1.83 

15.00 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F .L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

96.75 
116.00 373.70 

333.81 

430.56 116.00 373.70 



-r.o 
co 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - ~é 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdhision LABELLE 

Construction 
et 

réfection 
GRANDES ROUTES 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and 

reconstruction 

C. 1 R. 

No 11 
Brunet * ..... -. ,- ... , ...................... .. ... 
Lac des Ecorces, v. ..................... , ... , , .... - -

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$212,539.70 

326,168.73 

99,663.88 

112,362.00 

$750,734.31 

DISTRICT 6 Length in miles 

Revête- Renouvel- Rechar!e-
Terrasse- ment lement Amélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment eIling 

pavement pavement 

- 1.04 - -
- - 0.45 - -



-te 
te 

Marchand, c. (t.) ................. '. . .......... . 
No 35 

Notre-Dame de Pontmain* ..................... . 
Saint-Aimé du Lac des Iles* ... ' ................. . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Chute Saint-Philippe· . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ...... . 
Kiamika, c. (t.) ................................ .. 
Labelle, v ...................................... . 
Lac des Ecorces, v .............................. . 
Lac des Ecorces* .............................. . 
La Conception * . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ...... . 
La Minerve * .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ... . 
Robertson et Pope, c.u. (u.t.) ................... . 
Val Barrette, v. . . . . . .. . . .. . . .. . . . . . . . . . . . . .. . .. . 

Total 

Kiamika c. (t.) ................................ .. 
La Conception *. . ............................. . 
La Macaza* .................................. . 
Montigny, c.n.o. (n.o.t.) ......................... . 

Total 

0.37 

0.37 

0.84 

0.84 

1.15 

0.85 
1.56 

3.56 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

3.78 

0.53 
2.92 

0.80 

8.03 

1 
1 
3 
1 

6 

0.57 

2.06 

15.66 
5.85 

21.51 

0.39 

0.39 
0.17 

10.50 
6.01 

0.50 

17.96 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 



'" o o 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

SOMMAIRE SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ......... . 

Entretien des chemins - été 

Total 

Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

141.29 

222.42 

363.71 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

210.20 

210.20 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

728.70 

728.70 

DÉPENSES - EXPENDITURES 

$ 233,623.66 

450,627.23 

167,802.43 

182,182.50 

$1,034,235.82 

o 



1\,) 
o .... 

Longueur en milles Suhdivision LAC SAINT-JEAN 

Construction 
et 

réfection 
GRANDES ROUTES 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and 

reconstruction 

C. J R. 

No 16 
Saint-Bruno, v. ............... ................ - -

No 55 
Hébertville Station, v. ..................... .. , . - -
Saint-Bruno* ................................. -
Saint-Jérôme, p. •••••••••••••••••••• .o •••••••••• • - -
Saint-Jérôme, v. ..... ......................... . - -

Total 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Alma,C ..................................... . 4.32 
Delisle, c. (t.) . . . . . . . . . .. . .................... . 0.83 
Desbiens, V. (T.) . . . . . . . . . . . . . .. . ............. . 
Hébertville Station, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. 0.25 
Lac à la Croix, v .. , ...... , ..................... . 
L'Ascension de Notre-Seigneur, p. . . . .. . ........ . 
Notre-Dame d'HébertvilIe, v .................... . 
Saint-Bruno* ............... . ................ . 0.16 0.20 
Saint-Bruno, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ........... . 
Saint-Coeur de Marie, v ........................ . 
Sainte-Croix, p.. . ............................ . 0.16 
Saint-Gédéon, p ... , . . .. . ...................... . 0.23 
Saint-Gédéon, v ............................... . 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-

-

-
-

1.00 

4.80 

0.15 

DISTRICT 7 

Revête- Renouvel-
ment lement 

d'asphalte d'asphalte 

Renewal Renewal 
of of 

pavement pavement 

- 0.80 

0.13 0.06 
- 0.66 
- 0.25 
- 0.62 

0.13 2.39 

1.04 

0.24 
0.14 0.15 
0.20 0.26 
0.34 
0.10 0.16 

0.33 

0.95 
0.10 

Length in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-

-
-

-
-

0.25 

0.36 

0.16 
1.23 

Recharj.e-
ment e 
gravier 

Regrav-
elling 

-

-
-
-
-

0.50 

0.64 

1.00 

1.04 



S Longueur en mines 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Sa~nt-~e~ri de Taillon, p. ................... .. 
Sa~nt-J~r~me, p ................................. 
Saint-Jerome, v ................................ 
Saint-Joseph d'Alma· ........ . ................ 
Sainte-Monique· .............. , .... ,. ......... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

- 0.50 -
0.16 2.68 1.05 

- - -
0.10 - 1.00 

- - 0.20 

1.06 8.53 8.20 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

71.59 

237.73 

309.32 

Length iu miles 

Revête- Renouvel- Rechar!e-
ment lement Amélio- ment e 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

- - - -
- - 0.06 -

0.32 - - -
0.65 - 0.10 -
0.55 - - -
4.96 0.57 2.16 3.18 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

96.30 

96.30 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

222.40 

222.40 

DtPENSES·EXPENDITURES 

$164,316.77 



Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision LAPRAIRIE 
-

Construction 
et 

réfection 
GRANDES ROUTES 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

No 3 
Brossard, V. (T.) .......................... . .. - -
Candiac, V. (T.) .............................. - -
Laprairie, V. (T.) ....................... ..... . - -
Raccordements routes no 3 et no 9 
Candiac, V. (T.) .................. , ........... , . - -
Laprairie, V. (T.) ............................ - -

No9 
Brossard, V. (T.) ......... ................... . - -
Candiac, V. (T.) ................. ........... " - -
De/son, V. (T.) ......................... -..... . 
Saint-Constant, p. .............................. - -

465,043.43 

129,179.28 

66,528.43 

$825,067.91 

DISTRICT 9 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment eUing 

pavement pavement 

3.08 - - - -
1.85 - - - -
2.64 - - - -

- 0.73 - - -
- 0.39 - - -

- 2.28 - - -
1.50 0.06 - -
0.69 0.12 - - -
1.15 0.65 - - -



Longueur en milles 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Saint-] acques, p. ............................. 
Saint- Mathieu * ......... ..................... . 
Saint-Philippe, p. .............. . ............. . 

No9A 
Saint-]acques-le-Mineur, p. ..................... 

No9B 
Laprame, V. CT.) ... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Candiac, V. CT.) ..... " ...................... . 
Delson, V. CT.) . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .......... . 
Laprairie, p. ............... . . . . . . . . .. . ...... . 
Sainte-Catherine, p ............................ . 
Saint-Constant, p ............................. . 
Saint-Isidore, p. ......... . .................... . 
Saint-Mathieu· .............................. . 
Saint-Philippe, p. ..... . . . . . . . . . . . . . . .. . ...... . 

Total 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

C'.onstruction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 1 R. 

- - 5.32 
- - 1.55 
- - 2.04 

- - -

19.82 

0.58 

0.58 

0.72 

1.88 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.44 
1.73 
3.70 

-

10.10 

0.11 
0.40 
1.09 
0.35 
0.11 
0.13 

2.19 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-
-

2.54 

5.23 

7.77 

Length in miles 

Amélio-
Recharge-
ment de 

ration gravier 

Improve- Regrav-
ment elling 

- -
- -

-

- -

3.00 

3.00 



Saint-Jacques-le-Mineur, p ..................... . 

Total 

Caughnawaga* ......... . .................... . 
Laprairie, V. (T.) ............... . ............ . 
Saint-Philippe, p ....................... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Saint-Isidore Jonction 
Route 9B ou route 7 
Montée Saint-André 

N.Y.C. 
C.N. 
C.P. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

78.28 

157.59 

235.87 

2 

2 

1 
1 
1 

3 

BRIDGES AND CULVERTS 
llUILT OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 
Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

120.50 98.10 

120.50 98.10 



N 
o 
O'l 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
?\1aintenance of roads - summer ............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdhision ASSOMPTION 

Construction 
et 

réfection 
GRANDES ROUTES 

Construction 

MAIN HIGHWAYS and 
reconstruction 

C. 
1 

R. 

No 33 
L'Assomption, V. (T.) ............................ - -

No41 
Saint-Lin, p ............................ " ...... - -

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$1,332,320.20 

269,849.63 

179,040.40 

24,512.00 

$1,805,722.23 

DISTRICf 5 Length in miles 

Revête- Renouvel- Rechale-
Terrasse- ment lement Amélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - - 0.22 -

1.46 - - - -



No 48 
Charlemagne, v ........................... . 
Repentigny, V. (T.) ........................... . 
Saint-Gérard Magella, p ....................... . 

Total 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Charlemagne, v ................................ . 
L'Assomption, V. (T.) ......................... . 
Laurentides, V. (T.) ......................... " . 
Repentigny, V. (T.) ............................. . 
Saint-Charles de Lachenaie, p .................. . 
Saint-Henri de Mascouche, p .................... . 
Saint-Joachim, p .............................. . 
Saint-Lin, p .................................... . 
Saint-Paul L'Ermite, p .......................... . 
Saint-Roch de L'Achigan, p .................... . 

Total 

L'Assomption, p. . .............................. . 
L'Epiphanie, p .................... " ........... . 
Saint-Gérard Magella, p ........................ . 
Saint-Henri de Mascouche, p ................... . 
Saint-Joachim, p ............................... . 
Saint-Roch de l'Achigan, p ..................... . 
Saint-Sulpice, p ................................ . 

Total 

0.64 
1.64 

2.28 

0.13 
0.12 

1.71 

1.68 
1.47 

3.15 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTHUITS OU RÉPARÉS 

0.44 
0.97 
0.94 
1.04 

1.97 

0.53 

5.89 

7 

3.10 

3.10 0.22 

1.42 

2.79 

4.21 

BRIDGES Al\'D CULVEHTS 
BULT on REPAIIŒD 



l'-:l 
o 
CO 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 

Total 

Construction and reconstruction ........... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CIIEl\lINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

80.82 

180.22 

261.04 

Par le ministère 
By the Department 

117.30 

117.30 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$285,605.93 

303,255.58 

107,849.87 

44,323.00 

$741,034.38 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

177.30 

177.30 



Longneur en milles Suhdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 11 
Vimont, V. (T.) .......... . ..................... 

No lIA 
Chomedey, C. ............... , .................. 

No 18 
Duvernay, V. (T.) .............................. 
Saint-François, V. CT.) . ' ........................ 

Saint-Vincent-de-Paul, V. CT.) .. . .............. 

No 38 
Chomedey, C .................................. . 
Duvernay, V. CT.) ............................. . 
Sainte-Dorothée, V. CT.) ....................... . 
Saint-Vincent-de-Paul, V. (T.) ................... . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Chomedey, C .................................. . 
Duvernay, V. CT.) ............................. . 
Sainte-Dorothée, V. CT.) ....................... . 
Vimont, V. CT.) ............................... . 

Total 

LAVAL 

Construction 
et 

réfection 

C.onstruction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -

- -

-
- -
-

DISTRICT 4 

Revête-
Terrasse- ment 

ment d'asphalte 

Earth- Renewal 
work of 

pavement 

- -

- -

1.00 2.00 
1.70 -
0.30 2.00 

3.00 4.00 

0.54 

0.38 

0.38 0.54 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.50 

0.88 

-
-
-

1.00 
1.70 
1.00 
0.50 

5.58 

0.30 

0.30 

Length in miles 

Recharge-
Amélio- ment de 
ration gravier 

Improve- Regrav-
ment elling 

- -

- -

- -
- -
- -

0.30 

0.30 



1\.:) ...... 
o 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 

Total 

Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTIŒTIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF HOADS 

Eté - Summer Hiver - Win ter 

77.61 

72.90 

150.51 

Par le ministère 
By the Department 

139.90 

139.90 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$ 548,018.83 

370,780.40 

140,318.06 

8,869.00 

$1,067,986.29 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

35.50 

35.50 



Ponts jumelés sur la rivière Chaudière entre Saint Nicolas et Saint Romuald, Lévis. 
Twin bridges over the Chaudière River between St. Nicolas and St. Romuald , Lévis. 





Longueur en milles Suhdhi",ion LA VIOLETIE 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 19 
Suint-Jacques des Piles, p. ............... ...... . 

No 19A 
Saint-Tite, p. .............................. . . . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Mékinac, C.n.o. (n.o.t.) ........................ . 
Saint-J acques des Piles, p ....................... . 
Saint-Roch de Mékinac, p ...................... . 
Saint-Thècle, p ................................. . 
Saint-Thècle, v. . .............................. . 
Saint-Timothée, p ............................. . 
Saint-Tite, p. . ................................ . 
Saint-Tite, V. (T.) ............................. . 

Total 

Construction 
et 

réfection 

C'.onstruction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -

- -

0.69 

0.69 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

0.25 

-

0.25 

0.12 

0.12 

DISTRICT 1 

Revête- Renouvel-
ment lement 

d'asphalte d'asphalte 

Renew~l Renewal 
of of 

pavement pavement 

- -

0.66 -

0.66 -

1.40 
0.02 
0.04 
0.31 
0.51 

0.24 
0.37 

2.89 

Length in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-

0.06 

0.06 

Recharge-
ment de 
gravier 

Regrav-
eHing 

-

-

-

3.05 

2.54 
6.03 

2.80 
4.95 

19.37 



Saint-Timothée, p .............................. . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route du Lac C.N. 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F .L.S. - Flashing Iight signal 

F.C.-F.L.S. 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

96.41 

164.83 

261.24 

Par le ministère 
By the Department 

109.40 

109.40 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

212.30 

212.30 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$ 85,586.71 

227,116.48 



l',J -Ut 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 23 
Saint-Henri, p. ................................ 
Saint-Louis Pintendre, p. . - ...................... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Rivière Boyer- ................................ . 
Saint-David, V. (T.) ........................... . 
Saint-Etienne- ................................. . 
Sainte-Hélène de Breakeyville, p ................ . 
Saint-Jean Chrysostôme, p ...................... . 
Saint-Joseph, p .. , ............................. . 
Saint-Lambert, p .............................. . 

LÉVIS 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- 0.40 

- 0.40 

0.06 

0.50 

87,113.74 

63,682.50 

$463,499.43 

DISTRICT l Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- 0.85 - - -
- - - - -

- 0.85 - - -

1.01 
0.40 3.06 

0.97 
2.63 
2.39 

1.21 



Longueur en milles 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Saint-Louis de Pintendre, p. .................... 
Saint-Nicolas S., p ............................... 
Saint-Nicolas, V. (T.) ......................... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

~econdary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Construction 
et 

Téfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

- - -
- - -
- - -

- LlO -

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

78.73 

226.32 

305.05 

Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
ment lement Amélio- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

0.51 - - 8.01 
- - - 2.97 

0.35 - - 0.85 

4.05 - 0.40 19.91 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

12LlO 

121.10 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

163.40 

163.40 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$335,746.57 



Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subtlivj"ion L'ISLET 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 2 
Saint-Jean Port-Joli'" ............................ 
Saint-Roch des Aulnets'" ....................... . 

No 24 
Saint-Adalbert'" ............................. .. . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

1',,) Bonsecours, v .................................. . 
::; L'Isletville, v . . , ............................... . 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-
-

-

-

R. 

-
-

-

-

0.17 
0.15 

245,103.03 

194,339.12 

49,044.00 

$324,237.72 

DISTRICf 2 

Revête-
Terrasse- ment 

ment d'asphalte 

Earth- Renewal 
work of 

pavement 

- -
-

- -

- -

Length in miles 

Renouvel- Recharge-
lement Amélio- ment de 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

0.19 - -
0.11 - -

- - LlO 

0.30 - 1.10 



f',;) -ex> 
Longueur eu milles 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Notre-Dame de Bonsecours de L'Islet, p. ......... 
Saint-Aubert* ................................. . 
Saint-Cyrille de Lessard, p. ...................... 
Saint-Damase de l'Islet, p. ...................... 
Saint-Eugène, p. ................................ 
Sainte-Félicité* ............................... . 
Saint-Jean Port-Joli* ........................... . 
Sainte-Louise, p. ................................ 
Salnt-Marcel* ....................... 0. 0 0 0 •• 0 0 •• 

Saint-Omer* o ••••••••••••••••••••••••••••• 0 •• 0 

Saint-Roch des Aulnets* ... 0 •••••• 0 •••••••••••• 0 

Total 

Saint-Jean Port-Joli* ........... 0 ••••• 0 •• 0 ••• 0 ••• 

Sainte-Perpétue* o •••••••••••••••••••• 0 •••• 0 •••• 

Tourville* ...... 0 ••••••••• 0 •• 0 ••••••••••••••••• 

Total 

Construction 
et Revête-

réfection Terrasse- ment 
ment d'asphalte 

Construction 
and Earth- Renewal 

reconstruction work of 

1 

pavement 
C. 

-
-
-
-
-
-
-
-

R. 

0.45 
0.73 
1.63 
0.67 
0.94 

-
0.30 
0.51 
1.82 
1.00 
0.80 

9.17 

-
-

0.21 
-
-
-
-
-

0.21 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
FoC. - Feu clignotant 

Route Trois Saumons 
Chemin Manitoba 
Rang John 

C.N. 
C.N. 
C.N. 

0.20 
-
-
-

1.13 
-
-
-

1.33 

3 

Length iu miles 

Renouvel- Rechar5,e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

- - -
- - -
- - -
- - -
- - -
- - 1.60 
- - -
- - -

0.31 

1.91 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
FoL.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CIIEl\HNS 

Eté· Summer 

78.52 

342.23 

420.75 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

133.00 

133.00 

Hiver· Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

280.90 

280.90 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$275,643.16 

324,437.03 

96,460.15 

84,291.00 

$780,031.34 



~ Longueur en mill~s 
o 

Subdhi~i()11 LOTBINIÈRE DISTRICT 3 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Saint-Aga pit, v ................................ . 
Saint-Antoine de Tilly, p ....................... . 
Saint-Apollinaire, p ............................ . 
Sainte-Croix, p. '" ............................ . 
Saint-Edouard, p .............................. . 
Saint-Gilles, p .................................. . 
Saint-Janvier deJoly· ......................... . 
Saint-Narcisse de Beaurivage, p ................ . 
Saint-Patrice, p ............................... . 
Saint-Sylvestre, p .............................. . 
Villeroy· ...................... '" .......... " . 

Total 

Sainte-Françoise Romaine* ............. " ...... . 
Saint-Jacques de Parisville, p ................... , 

Total 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
Revête-

ment 

Construction 
and 

reconstruction 

ment d'asphalte 

Earth- Renewal 
work of 

, pavement 
c. R. 

0.43 

0.21 
2.12 
0.51 
0.38 

3.65 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES À 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

0.15 

0.06 

0.15 
1.76 
3.88 

6.00 

2 

Length in miles 

Renouvel- Recharge-
lement Amélio- ment de 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

0.50 

0.50 

1.00 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUL T OR HEPAIIŒD 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GHADE CROSSINGS 



Villeroy· ...................................... . 
Villeroy· ..................................... . 
Saint-Janvier de Joly· ........................... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Rang 16e et 17e 
Route Sainte-Philomène 
Route 3e et 4e rang 

C.N. 
C.N. 
C.N. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

87.40 

406.74 

3 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

200.50 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

427.80 

494.14 200.50 
DÉPENSES.EXPENDITURES 

427.80 

$ 243,687.89 

547,968.81 

239,149.84 

128,343.00 

$1,159,149.54 



Longueur en milles Subdivision MASKINONGt DISTRICT 5 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Masson, c.n.o. (n.o.t.) ........................... 
Saint-Didace, p ................................ 
Sainte-Ursule, p ................................ 

Total 

Saint-Antoine de Rivière du Loup, p ............ . 
Saint-Paulin, p ................................ . 
LouisevilIe, V. (T.) ........................... . 

Total 

Construction 
et Revête-

réfection Terrasse- ment 
ment d'asphalte 

Construction 
and Earth- Renewal 

reconstruction work of 

1 

pavement 
C. R. 

- - - -
- - - 2.58 
- 1.51 - -

- 1.51 - 2.58 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTAlLtS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Ancienne Route 2 
Route Charette Saint-Paulin 
Rang Barthélémy 

C.P. 
C.P. 
C.P. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

3 

Length in miles 

Renouvel- Rechar5,e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

- - 6.70 
- -
- - -
- - 6.70 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTAlLED AT RAIL W A Y 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Win ter 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ........ . .................... . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

45.69 

212.04 

257.73 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

111.40 

111.40 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

220.10 

220.10 

DÉPENSES - EXPENDITURES 

$121,129.50 

260,328.06 

79,734.93 

54,995.00 

$516,187.49 



Longueur en milles Suhdhj",joIJ MATANE 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 6 
Baie des Sables* .......................... . 
Grand Métis* ................................ . 
Les Boules* ................................... . 
Les Méchins·. . .............................. . 
Métis sur Ivler, v. * ..... . ...................... . 
Mont-Joli, V. (T.) ............. . .............. . 
Petite Matane* . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ........ . 
Sainte-Angèle de Mérici, p ..................... . 
Sainte-Félicité, v .................... " ......... . 
Saint-Jérôme de Matane, p ..................... . 
Saint-Joseph de Lepage, p ..................... . 
Saint-Ulric, v .................................. . 

CHEMINS- SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Baie des Sables* .. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ........ . 
Capucins* .................................... . 
Grosses-Roches* ........................... . .. . 
Les Boules· .................................. . 
Les Méchins· ................................. . 
Matane, V. (T.). . ............................ . 
Matane, c.n.o. (n.o.t.) ... . . .. . ................ . 
Métis-sur-Mer, v. ................... . ........ . 

---~-- - -----

Construction 
et 

Téfection 

C.onstruction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

0.50 
0.40 
1.70 

0.20 

0.60 

DISTRICT 2 

Revête-
Terrasse- ment 

ment d'asphalte 

Earth- Renewal 
work of 

pavement 

1.50 

1.10 

2.60 

2.90 

0.60 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

1.00 
0.50 
0.20 
1.00 

0.50 
2.00 
4.00 
1.00 
0.50 
0.50 
1.00 

12.20 

Lengtb in miles 

Recharge-
Amc'lio- ment de 
ration gravier 

Improve- Regrav-
ment elling 

1.00 
1.00 

5.00 

2.00 
0.40 



Petite-Matane* . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . 
Priee, v ....................................... . 
Saint-Adelme, p ................................ . 
Sa~nte-A~?~l~ de Mériei, p.. . .................. . 
Samte-Fehelte, p ...... " ....................... . 
Sainte-Félicité, v ....................... ' ....... . 
Saint-Jean de Cherbourg, p ...................... . 
Saint-Jérôme de Matane, p ..................... . 
Saint-Joseph de Lepage, p ...................... . 
Saint-Léandre, p. . . . . . .. . ..................... . 
Saint-Luc, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. 
Saint-Nil, c.n.o. (n.o.t.) ........................ . 
Saint-Octave de Métis, p. . . . . . . . . . .. . .......... . 
Saint-Paulin Dalibaire, p ....................... . 
Saint-René de Matane, p .. " .................. . 
Saint-Thomas de Cherbourg, p .................. . 
Saint-Ulric de Matane, p. . . . .. .. . .............. . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Seeondary roads 

Total 

Total 

0.40 

0.40 
0.40 
0.30 
0.80 
0.20 
1.40 
0.50 
0.30 
1.00 

1.80 
0.20 

0.20 
0.40 

11.70 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

98.75 

396.43 

495.18 

0.40 

3.00 

3.90 3.00 

4.00 

1.00 
1.20 

1.00 

2.00 
3.00 
3.00 

24.60 

MAINTENANCE OF UOADS 

Par le ministère 
By the Department 

177.20 

177.20 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

243.20 

243.20 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No6 
Assemetquagan, c.n.o. (n.o.t.) .................... 
Causapscal, v ...... ............................ 

MATAPÉDIA 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$ 357,524.01 

509,407.25 

146,552.69 

78,990.25 

$1,092,474.20 

DISTRICT 2 Length in miles 

Revête- Renouvel- Rechar!.e-
Terrasse- ment lement Amélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - 3.30 - -
- 0.83 - - -



Lac au Saumon, v ............................. . 
Saint-Benoît Joseph Labre, p.. . ............... . 
Saint-Jacques-le-Majeur de Causapscal, p ....... . 
Saint-Moïse, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . 
Saint-Pierre du Lac, p .......................... . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Causapascal, v ................................ . 
Lac au Saumon, v. ... .. . ...................... . 
La Rédemption, p. .. . . . . . .. . . .. . .............. . 
Saint-Antoine de Padoue de Kempt, p .......... . 
Saint-Benoît Joseph Labre, p ................... . 
Saint-Cléophas, p .............................. . 
Saint-Damase, p. . . . . . . . . . . . .. . ................ . 
Saint-Edmond* ................. .. . .......... . 
Sainte-Irène, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ...... . 
Saint-Jacques-Ie-Majeur de Causapascal, p ....... . 
Saint-jean-Baptiste Vianney, p .................. . 
Sainte-Jeanne d'Arc, p ......................... . 
Saint-Léon le Grand, p .......................... . 
Sa~nte-M~rie de Sayabec, p. . . . . . .. . ........... . 
Saint-MOise, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . .. . ...... . 
Saint-Noël, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . 
Saint-Pierre du Lac, p .......................... . 
Saint-Tharcisius, p. ....... . ................... . 
Saint-Zénon du Lac Humqui, p .................. . 

Total 

0.13 

0.13 

0.15 

0.35 
2.00 
2.24 
1.32 

0.58 
0.50 
0.60 

1.00 
1.00 

9.74 

1.29 2.85 
0.85 0.95 
3.14 

0.50 
1.60 

6.11 9.20 

0.49 2.11 
1.00 

0.44 
1.00 

1.50 
0.54 

2.34 
0.20 

0.70 
0.40 

1.00 
0.98 1.00 
2.00 

2.47 10.03 3.20 



Causapscal, v. . . . . . . . . . . . . . .. . ................ . 
Saint-Damase, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .......... . 
Saint-Moise, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ...... . 

Grandes routes 
~Iain highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 

Total 

Total 

Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

67.20 

304.91 

372.11 

1 
1 
2 

4 

BIUDGES AND CULVERTS 
BUlL T OH REPAIIŒD 

MAINTENANCE OF nOADS 

Hiver - Winter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

140.50 519.50 

140.50 519.50 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$ 567,177.26 

426,708.02 



Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Suhdhision lHÉGANTIC 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 5 
Laurierville, v. ........................... .. .... 
Sainte-] ulie* ................................. . . 

No 49 
Irlande S.· ................... -............... . . 
Plessisville, p. ........................ - ......... , 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Bernierville, v .................................. . 
1\.:) Halifax S., c. (t.) .............................. . 
~ Irlande N., c. (t.) ... . . . . .. . .................... . 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-
-

-
2.33 

2.33 

R. 

-
-

0.44 
-

0.44 

0.08 
1.57 
1.51 

118,367.74 

168,844.00 

$1,281,097.02 

DISTRICT 3 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment eHing 

pavement pavement 

1.29 - - - -
0.91 -

- - - - -
- - 3.15 - -

2.20 - 3.15 - -

0.15 



t;5 Longueur en milles 
o 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Laurierville, v ................ .................. 
Leeds E., c. (t.) . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ............ 
Saint-Antoine de Pontbriand, p ................... 
Saint-Jacques de Leeds* ......... ............. . 
Saint-Joseph de Coleraine* 

Total 

Plessisville, p .. 

Total 

Lyster, v ..................................... . 
Saint-Joseph de Coleraine* . .. . ................ . 

Total 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-
-
-
-

R. 

-
0.38 
0.51 

-
l.00 

5.24 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-
-
-

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-

2.80 
2.17 

5.12 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Chemin Principal 
Chemin Vimy Ridge 

C.N. 
QC. 

2 

Length in miles 

Renouvel- RecharJ,e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

0.22 - -
- - -
- - -
- - -

0.22 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAIL W A Y 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F .L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

Par le ministère 
By the Department 

82.58 

134.40 

381.90 

464.48 134.40 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$ 480,617.25 

505,771.35 

181,401.57 

185,778.00 

$1,353,568.17 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

619.30 

619.30 



t;$ Longueur en milles Subdhh;Îon l\IISSIQUOI 
I\J 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 40 
Cowansville, V. (T.) .................. . ....... . 

No 52 
Dunham, c. (t.) ............................. . .. 
Dunham, v. ................................... 

No 108 
-Samt Armand E., p. 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Bedford, c. (t.) ....... :. . ...................... . 
Cowansville, V. (T.) ........... " ............. . 
Dunham, c. (t.) .............................. . 
Farnham, C ................................... . 
Rainville* . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ... . 
Saint-Georges de Clarenceville* ................ . 
Sainte-Sabine, p ............................... . 
Stan bridge, c. (t.) ............................. . 

Total 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-

-
-

R. 

-

-
-

-

1.40 

0.92 
2.90 

1.09 

6.31 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-

0.95 
0.49 

0.95 

2.39 

DISTRICf 9 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-

-
-

0.47 
3.39 
1.09 
0.91 
3.62 

0.74 

10.22 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.85 

1.19 
-

-

2.04 

Length in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-

-
-

-

Recharge-
ment de 
gravier 

Regrav-
elling 

-

-
-

-

6.04 

0.73 

1.09 

7.86 



Stanbridge, c. (t.) ...... . 

Total 

Cowansville, V. (T.) .......................... . 
Cowansville, V. (T.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. 
Farnham, C .................................. . 
Farnham, C .................................. . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads , ............................ . 

Total 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route 40 
Chemin de la Carrière 
Rue Jacques-Cartier 
Route no 40 

C.P. 
C.P. 
C.P. 
C.P. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

6 

6 

4 

BRIDGES AND CUL VERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
BA-A.G. 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Winter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

77.35 
126.60 405.70 

413.79 

491.14 126.60 405.70 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdh-ision MONTCALM 

Construction 
et 

Téfection 
GRANDES ROUTES 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

No 18 
Chertsey, c. (t.) ..... ......................... . -
Saint-Esprit, p. ........... .... , .......... , ...... - 3.06 

DÉPENSES.EXPENDITURES 

$160,302.97 

419,028.94 

151,544.95 

97,501.62 

$828,378.48 

DISTRICf 5 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment clling 

pavement pavement 

0.10 
- - - 0.10 -



No 41 
Saint-Esprit, p ............... . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Chertsey, c. (t.) .................. . .. . ........ . 
Lac Paré, p ................................... . 
Rawdon, c. (t.) .............................. , 
Rawdon, v ................................... . 
Rolland· .................................... . 
Saint-Alphonse-de-Liguori, p ... , ................ . 
Saint-Esprit, p. . . . . . . . . . . . . . . . .. . .............. . 
Saint-Jacques, p ......... , ..................... . 
Saint-Jacques, v ... , ........................... . 
Sainte-Marie-Salomé, p ........................ . 
Wexford, c. (t.) ............................... . 

Total 

Saint-Alexis, p. ................. . ............. . 
Saint-Esprit, p. ..................... . ......... . 
Saint-Jacques, p ... , ..... , ............... . 

Total 

2.36 

5.42 

0.27 

1.37 

0.25 
0.19 

2.08 

1.19 

1.19 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

1.75 
0.35 

0.66 
0.14 
0.35 

3.25 

1 
2 
1 

4 

0.20 

1.00 
0.05 

1.75 

9.00 

0.99 

0.05 12.74 

BRIDGES AND CUL VERTS 
BUlL T OR REPAIRED 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemin~ - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

111.48 

197.39 

308.87 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

134.90 

134.90 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

317.30 

317.30 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$421,334.92 

291,345.40 

139,124.56 

79,141.69 

$930,946.57 



Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No2 
Berthier, p .............................. 

CHEMIN SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

...... 

Total 

Berthier en Bas, p. . ............................ . 
Cap Saint-Ignace· . . .......................... . 
Lac Frontière· ............. . . . . . . . . .. . ....... . 
Montminy, c. (t.) ............................ . 
Notre-Dame du Rosaire· ...................... . 
Sainte-Apolline de Patton, p .................... . 
Sainte-Euphénie de la Rivière du S.· . . . . . . . .. . .. . 
Saint-François de la Rivière du S., p ............ . 
Saint-Pierre de la Rivière du S., p ................ . 
Saint-Thomas de la Pointe à la Caille· '" 

Total 

Cap Saint-Ignace· ............................ . 
Saint-Thomas de la Pointe à la Caille· .......... . 

Total 

l\IONTMAGNY 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 

-

-

1.09 

1.09 

1 
R. 

-

-

0.54 
1.44 
2.29 
2.78 

0.51 
0.55 
2.66 

10.77 

DISTRICI' 1 

Revête-
Terrasse- ment 

ment d'asphalte 

Earth- Renewal 
work of 

pavement 

- -

- -

0.05 

1.72 
2.22 

2.52 
0.06 

0.04 

1.87 4.74 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

3 
1 

4 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

4.00 

4.00 

Length in miles 

Arnélio-
ration 

Improve-
ment 

-

-

Recharfe-
ment e 
gravier 

Regrav-
elling 

-

-

4.20 
2.55-
2.25 

9.00 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ........... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

Par le ministère 
By the Department 

78.13 

99.40 

300.19 

378.32 99.40 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$274,155.04 

275,190.05 

85,344.92 

66,159.00 

$700,849.01 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

220.50 

220.50 



Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 54 
Parc National ............................. 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

..... 

Total 

Château-Richer, p ............................. . 
Sainte-Brigitte de Laval, p ..................... . 
Sainte-Famille 1. O., p ... , ...................... . 
Saint-Jiéréol, p .................................. . 
Saint-François 1". O., p .......................... . 
Saint-Jean J. O., p. ................. . ......... . 
Saint-Joachim, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .... . 
Saint-Laurent I. O., p .......................... . 
Saint-Louis de Gonzague· ..................... . 

Grandes routes 
Main highways 

Total 

.............................. 1 

MONTMORENCY DISTRICT 1 

Construction 
et Revête-

réfection Terrasse- ment 
ment d'asphalte 

Construction 
and Earth- Renewal 

reconstruction work of 

1 

pavement 
C. R. 

- - - -
- - - -

0.20 

0.56 
0.51 
0.36 

0.39 2.03 
p5 

0.94 1.00 
3.12 

0.94 0.39 9.53 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

110.72 

Length in mUes 

Renouvel- Rechar5,e-
lement Amélie- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

4.69 - -
4.69 - -

1.96 

1.96 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Win ter 



Chemins secondaires 
Secondary roads ................ ; ...... . 

Total 

SOMMAIRE- SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins été 
Maintenance of roads - summer ....... . 

Entretien des chemins hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

142.00 

252.72 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

162.80 

162.80 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

62.00 

62.00 

DÉPENSES.EXPENDITURES 

$394,314.46 

209,763.98 

242,969.16 

18,606.00 

$865,653.60 



Longuenr en milles Subdiyision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No9 
Saint-Cyprien, p. ............ , ................ . . 
Saint-Edouard, p. .............................. 
Sherrington, p. . , ... , ............... ............ 

No 36 
Saint-Rémi, p. .... , .................. 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

.......... 

Total 

Napierville, v ................................. . 
Saint-Cyprien, p ........................... , ... . 
Saint-Edouard, p .............................. . 
Saint-Michel, p.. . ............................ . 

Total 

Saint-Edouard, p. . . . .. . ...................... . 
Saint-Cyprien, p ............................. . 
Saint-Rémi, p .................................. . 

Total 

NAPIERVILLE DISTRICT 9 Length in miles 

Construction 
et Revête-

réfection Terrasse- ment 
ment d'asphalte 

Construction 
and Earth- Renewal 

reconstruction work of 

1 

pavement 
C. R. 

- - 2.42 -
- - 0.97 -
- - 2.22 -

- - 1.02 -

- - 6.63 -

1.37 
0.28 

1.37 0.28 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

2 
2 
1 

5 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-
-

-

-

0.11 

0.11 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-
-
-

-

-

Recharj.e-
ment e 
gravier 

Regrav-
eliing 

-
-

-

-

-

0.92 

0.92 

BRIDGES AND CULVERTS 
nUlL T OR REP AI RED 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads .... . . . . . . . . . ................ . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté - Summer 

Par le ministère 

36.08 
By the Department 

73.10 

127.85 

163.93 73.10 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

85.80 

85.80 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$ 881,893.38 

222,263.19 

99,962.02 

21,448.25 

$1,225,566.84 



Route transcanadienne (no 9 - 17), Saint-Simon, Saint-Hyacinthe. 
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Longuenr en milles Subdh"ision NICOLET 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 3 
Les Becquets, v .... ............................ 
Saint-jean Baptiste de Nicolet, p. ................ 
Saint-Pierre Les Becquets, p. ... ............... . 

No 49 
Sainte-Cécile de Lévrard, p. ................... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Grand Saint-Esprit* ........................... . 
La Nativité de Notre-Dame de Bécancourt* ..... . 
Larochelle, v.. . .............................. . 
Lemieux* .................................... . 
Manseau, v ................................... . 
Nicolet, V. (T.) ...... , ." ..................... . 
Sainte-Brigitte, p. . . . . . . . . . .. . ................ . 
Sainte-Cécile de Lévrard, p. .... . . . . . . . . . . . .. .. 
Saint-Célestin* ................................ . 
Sainte-Eulalie, p.. . ............................ . 
Saint-Grégoire Le Grand, p .................... . 
Saint-jean-Baptiste de Nicolet, p.. . ............ . 
Saint-joseph de Blanford, p .................... . 

1'.;) Saint-Léonard d'Aston, v. . . ................... . 
~ Sainte-Marie de Blanford, p. '" ................ . 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-
-
-

-

-

R. 

-
-
-

-

-

0.10 

3.32 

1.83 
0.46 
0.13 

0.21 

DISTRICT 8 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-

0.32 

-

0.32 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-

0.57 

0.25 

0.82 

0.55 

0.13 

0.58 

0.15 
1.49 

1.39 

0.13 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.07 
1.51 

-

1.58 

Length in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-

-

-

Recharge-
ment de 
gravier 

Regrav-
elling 

-

-

-

0.58 

2.54 

1.37 
3.79 

2.80 



~ Longueur en milles 
Q') 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Sainte-Monique, p. ........................... 
Sainte-Perpétue, p. .......................... . . 
Saint-Pierre, p .................................. 
Saint-Raphaël, p. .......................... , .. 
Saint-Samuel, p. ...... . ........................ 
Sainte-Sophie, p. ........... ........ , ........ , .. 
Saint-Sylvère, p. .............. . ............. , .. 
Saint-Wenceslas, p. ................... ....... .. 
Très-Précieux Sang de Notre-Seigneur, p ........ . 

Total 

Saint-Léonard* ................. " ............. . 
Sainte-Marie de Blandford, p ................... . 
Sainte-Sophie de Lévrard, p ................... . 
Très-Précieux Sang de Notre-Seigneur, p ........ . 

Total 

Construction 
et Revête-

réfection Terrasse- ment 
ment d'asphalte 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-
-
-
-
-
-

-
-

R. 

-
0.19 
1.00 
0.88 
0.64 
1.98 
-

0.35 
1.92 

13.01 

Earth-
work 

-
-
-

• -
-
-
-

1.30 

1.30 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

Renewal 
of 

pavement 

1.04 
-
-
-
-
-

1.85 

-

7.31 

1 
2 
1 
2 

6 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

\ 

\ , Length in miles 

Renouvel- Recharj.e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

- - -
- - -
- - -
- - -
- - -
- - -
- - -
- - -

11.08 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INST ALLED AT RAIL W A Y 
GRADE CROSSINGS 



Lemieux* ............ . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

B.A. Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route 3 et 4e Rang C.N. 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

113.36 

393.50 

506.86 

A.G. - Automatic gate 
F .L.S. - Flashing light signal 

F.C.-F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

135.80 

135.80 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

573.50 

573.50 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$ 343,932.43 

517,409.54 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère.- by the Department 

Subventionnés - subsidized . ' .................. . 

Total 

Longueur en milles Subdh'j"jon 

GRANDES ROUTES 

MAIN HlGHWAYS 

No 8 
Fasset* ............. ....................... ... 
Notre-Dame de Bon S~cours N., p. ............. . . 
Montebello, v .................................. 
Sainte-Angélique, p. ............................ 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Amherst, c. (t.) . . . . . .. . ........................ . 

PAPINEAU 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

-
- -
- -
- -

- -

DÉPENSES·EXPENDITURES 

149,887.12 

172,035.00 

$1,183,264.09 

DISTRICT 5 Length in miles 

Revête- Renouvel- Rechars.e-
Terrasse- ment lement Amélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment • elling 

pavement pavement 

- - 3.50 - -
- - 2.46 - -
- - 0.96 -
- - 0.20 - -

- - 7.12 - -

5.01 



Chénéville, p. . . . . . . . .. . ........................ . 
Chénéville, v. '" . . . . .. . ...................... . 
Lochabert P. O. (W.), c. (t.) ................... . 
Montpellier· ......... . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ..... . 
Notre-Dame du Laus· ......................... . 
Plaisance· '" ................................ . 
Perkins· ..................................... . 
Ripon, c. (t.) ... . ............................. . 
Saint-André Avellin, p .... " ................... . 
Saint-André Avellin, v ......... , ................ . 
Thurso, V. (T.) ..... . ........................ . 

Total 

Buckingham S. E., c. (t.) ...................... . 
L'Ange-Gardien, p. . ..................... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads .... . ........................ . 

Total 

1.24 

2.65 

0.20 
0.85 

3.70 1.24 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

147.10 

363.62 

510.72 

2.49 
0.38 

0.48 
6.47 

0.54 
0.83 
0.46 
1.01 

3.32 0.38 13.97 

BRIDGES AND CUL VERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

2 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the DeD"rtment 

234.30 842.70 

234.30 842.70 



SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 8 
Waltham et Br son y c.u. U.t. .. , ................. 

PONTIAC 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- 1.17 

DtPENSES·EXPENDITURES 

$ 210,721.29 

467,117.89 

197,221.24 

208,523.77 

$1,083,584.19 

DISTRICT 6 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharje-
Terrasse- ment lement Arnélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - - - -



No 58 
Senneterre-Mont Laurier ........ . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Totaa 

Bryson, v ..................................... . 
Fort Coulonge, v .............................. . 
Litchfield, c. (t.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

1.17 

0.13 
2.43 

2.56 

2.20 

2.20 

5.85 

5.85 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - SummeJ' 

Par le ministère 
169.70 By the Department 

193.30 

269.29 

438.99 193.30 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$118,810.36 

333,163.25 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

939.10 

939.10 



SOMMAIRE - SUMMARY 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Suhdh-i~ion 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 2 
Cap santé· ............................... ... . 
Les Ecureuils· ............................... . . 
Saint-Augustin de Desmaures, p. ................ 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Cap Santé, p ............................... . 
Lac Saint-Joseph, V. (T.) ...................... . 

PORTNEUF 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -
- -

- -

1.33 

DtPENSES . EXPENDITURES 

191.052.08 

234,377.12 

$877 ,402.81 

DISTRICT 1 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - 0.09 - -
- - 0.47 - -
- - 0.71 - -

- 1.27 - -

1.59 



Les Ecureuils· .......... , ..................... . 
Notre-Dame de Portneuf, p .................... . 
Pointe-aux-Trembles, p. ... . . . . . . .. .; ......... . 
Pont-Rouge, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ....... . 
Saint-Alban, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ... . 
Sa~nt-Au?u~tin de Desmaures, p ................ . 
Sall'lt-Caslmlr, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . 
Saint-Casimir E., v .............................. . 
Sainte-Catherine, p. . . ........................ . 
Saint-Gilbert, p. ....... .. . .................... . 
Sainte-Jeanne de Pont Rouge* ............... , .. . 
Saint-Raymond, p. . . . .. . ..................... . 
Saint-Ubald, p. ....... . . . . .. . ................ . 
Shannon· .................................... . 

Total 

Saint-Augustin de Desmaures, p ................. . 
Saint-Basile, p ................................. . 

Total 

Saint-Casimir, p ................. . 

Total 

0.48 

0.75 

1.05 
0.50 

1.05 2.56 0.50 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

0.78 

2.09 

3.78 
1.35 

8.00 

1 
3 

4 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route Saint-Casimir-Saint-Malo 

'0.28 

0.20 

0.48 

2.12 

2.37 

1.25 
1.74 
3.07 
1.80 

4.96 

3.00 
3.75 

25.65 

BRIDGES AND CUL VERTS 
BUILT OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAIL W AY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

C.N. F.C.-F.L.S. 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads --;- win ter 
Par le.ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

Par le ministère 
39.83 By the Department 

168.60 

482.41 

522.24 168.60 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$ 382,116.96 

417,955.90 

125,478.15 

154,982.50 

$1,080,533.51 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

522.20 

522.20 



Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Boulevard Charest 
Sainte-Foy, C. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ........ . 

Boulevard Henri IV 
Sainte-Foy, C .. ~ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ...... . 

No 19 
Biart, c.n.o. (n.o.t.) ............................ . 
Borgia, c.n.o. (n.o.t.) .......................... , . 

No 54 
Charlesbourg, C. ..... . ....................... . 
Notre-Dame des Laurentides, p ................. . 
OrsainviIJe, V. (T.) . . . .. . .................... . 
Stoneham et Tewkesbury, c.u. (u.t.) ............ , 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Beauport, C .................... : .............. . 
Bickerdike, c. (t.) .............................. . 
Charlesbourg, C. ..... . ........................ . 
Charlesbourg E.· ..... . . .. . .................... . 
Charlesbourg O. (W.)· . . . . . . . .. .. .. . .......... . 
Giffard, C .................................... . 

~ Lac Saint-Charles· ....................... . .... . 
U'I 

QUÉBEC 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

-

-

3.37 -
-

-
-
-
-

3.37 -

DISTRICT 1 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

6.00 

-

-
5.00 

-
-

-

11.00 

3.17 

0.50 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-

1.59 

-
-

2.50 
2.57 
1.97 

-

7.04 

0.77 
1.10 
0.74 
1.16 

Length in miles 

Renouvel- Recharf-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment eHing 

pavement 

- - -

- - -

- - -
- - -

1.52 -
- - -
- 1.73 -

10.41 - -

11.93 1.73 -

1.55 

1.95 



Longueur en milles 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

L'Ancienne-Lorette, p ........................ " . 
Loretteville, V. (T.) ............................ . 
Montmorency, V. (T.) ........................ . 
Notre-Dame de Lorette, V. (T.) ................ . 
Notre-Dame des Laurentides, p. . . . . . . . .. . ...... . 
Neufchâtel, p ................................. " . 
Québec, C ................................... . 
Saint-Dunstan du Lac Beauport, p. . . . . . . . .. . .. . 
Saint-Emile, v ................................. . 
Saint-Félix du Cap Rouge, p. . . . . . . . .. . ........ . 
Sainte-Foy, C. . ................................ . 
Saint-Gabriel O. (W.), p. ... . . . . .. . ............ . 
Saint-Gérard Magella, p ........................ . 
Stoneham et Tewkesbury, C.u. (u.t.) ............ . 

Total 

Stoneham et Tweskebury, c.u. (u.t.) '" ........ " . 

Total 

Construction 
et 

Téfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -

- -
- -
- -
- -
- -
- 1.34 
- -

2.75 
- -
- 1.84 
- -
- -

5.93 

Revête-
Terrasse- ment 

ment d'asphalte 

Earth- Renewal 
work of 

pavement 

- -
0.60 0.08 

- 0.36 
- 0.67 

0.55 1.73 
- -
- 1.78 
- 0.77 
-
- -
- 2.70 
- -

- 0.23 
- -

4.82 12.09 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

Length in miles 

Renouvel- Recharge-
lement Amélio- ment de 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

- 0.41 -
- - 0.32 
- - -

- -
- - -
- - 1.27 
- - -
- - -

- 0.62 
- - -
- - -
- - -
- - -

3.00 4.06 

1.55 3.41 8.22 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ........................ . .... . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté - Summer 

Par le ministère 

51.89 
By the Department 

137.60 

250.47 

302.36 137.60 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$2,764,914.99 

327,708.47 

316,725.04 

76,281.00 

$3,485,629.50 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

254.20 

254.20 



ti! Longueur en milles Subdivision 
co 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Boulevard Hamel 
Québec, C. ................ . .................. 

No 54 
Québec, C. ................ . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires . 

.................. 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

QUÉBEC EST DISTRICT 1 Lenglh in miles 

Construction 
et Revête- Renouvel- Recharje-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment e 
ment d'asphalte 

Construction 
d'asphalte ration gravier 

and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
reconstruction work of of ment elling 

1 

pavement pavement 
C. R. 

- - 0.88 -

- - - 1.22 - - -

2.00 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

Par le ministère 
By the Department 

2.67 

5.90 

1.84 

4.51 5.90 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$752,120.95 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 



Entretien des chemins été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Subdivision 

Secondary roads ......... .................... . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

8,554.34 

10,787.40 

$771,462.69 

QUÉBEC OUEST DISTRICT 1 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté - Summer 

Par le ministère 
By the Department 

2.20 

2.20 

2.20 2.20 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$ 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdh-ision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No3 
Sorel, C. o •••••• ••• ••••• • • ................... " 
Tracy, V. (T.) ................. .............. .. 

No 21 

Saint-Ours, p. ........................ . ..... - .. 
Sainte-Victoire, p. ........................... . . 
Sorel, C. .......... ......... , .................... 

Total 

RICHELIEU 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -

- -
- -
-

- -

DÉPENSES· EXPENDITURES 

5,206049 

4,056.80 

$9,263.29 

DISTRICT 9 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - 0.14 - -
- - 2.10 - -

- 2.60 lAI -
- 1.00 - - -
- - 0.36 - -

- 3.60 4.01 - -



CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Saint-Aimé, p ................................. . 
Sainte-Anne de Sorel, p .......................... . 
Saint-Louis, p. . . . . . . . .. . ...................... . 
Saint-Michel, p. ............. . ................ . 
Saint-Pierre de Sorel, p. ................. . .... . 
Saint-Robert, p. ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . 
Sorel, C ................. , ................... . 
Tracy, V. (T.) ................................ . 

Total 

Tracy, V. (T.) ................................ . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads .. . . . . . . . . . . . ................ . 

Total 

1.15 
0.81 

0.50 
1.24 
0.51 1.19 

3.40 2.00 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Boulevard Grande Rivière 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

0.30 

0.30 

0.11 
0.01 

0.12 

0.51 
4.02 

4.53 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

C.N. F.C.-F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 
Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

35.54 
83.80 129.70 

149.84 

185.38 83.80 129.70 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en mille8 Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No5 
Cleveland, c. (t.) . ........... , .................. 
Richmond, V. (T.) ... ........................ . 
Shipton, c. (t.) ......... ...... , ................. 

RICHMOND 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -
- 0.47 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$557,422.86 

159,247.51 

87,196.55 

32,424.50 

$836,291.42 

DISTRICT 3 Length in mile8 

Revête- Renouve1- Recharcf.e-
Terrasse- ment lement Arnélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

2.27 - - - -
0.55 - - - -

- - - - -



No 22 
Richmond, V. (T.) ........ . 

No 32 
Ulverton* ................................... . 

No 39 
Brompton Gore* .............................. . 
Melbourne, c. (t.) . . . .. . . . . . . . . .. . ............ . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Ascot Corner* ................... . ............ . 
Brompton, c. (t.) .............. , ............... . 
Des Trois Lacs* ..... . . . . .. .. .. .. . . .. . ........ . 
Richmond, V. (T.) . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . .. . .... . 
Saint-Claude * ................... . . . . . . .. . .... . 
Saint-Denis de Brompton, p .................... . 
Saint-François-Xavier de Brompton, p. ....... .. 
Saint-Georges de Windsor, c. (t.) ............... . 
Saint-Georges de Windsor, v .................... . 
Shipton, c. (t.) . . . . . .. . ...................... . 
Stoke, c. (t.) ................................. . 
Ulverton* .................................... . 
Windsor, c. (t.) ............................... . 

Total 

Saint-Claude· ................ , ............... . 
Saint-Georges de Windsor, c. (t.) ............... . 

Total 

1.35 

1.82 

0.57 

0.89 
0.75 

2.03 
1.75 
0.54 
1.52 

8.05 

0.94 

0.56 

4.32 

0.26 

0.26 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

1.08 
2.16 

3.24 

2.14 
1.08 
0.72 

1.50 

5.44 

2 

5.08 
13.50 

7.28 
3.00 
8.90 

10.18 
1.10 
8.45 

13.55 

14.80 

85.84 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 



Danville, V. (T.) ................ . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 
B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Routes nos 5 et 22 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 
A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

C.N. F.C.-F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Win ter 
Par le ministère Routes subventionnées 

Roads Subsidized By the Department 

67.40 

143.60 452.30 

449.62 

517.02 143.60 452.30 

DÉPENSES.EXPENDITURES 

$ 627,069.37 

452,291.95 

168,709.30 



Subventionnés subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 10 
Bic, v. ........................................ . 
Notre-Dame du Sacré-Coeur, p. ................. 
Rimouski, V. (T.) ............................. 
S<\,inte-Anne de la Pointe-au-Père, p. .. ,., ...... " 

Sainte-Cécile du Bic, p. ......................... 
Saint-Fabien, p. ................................ 
Sainte-Luce, p. .................... . ........... 
Saint-Simon, p. ....................... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Fleuriault* ........................ . 

....... . 

Total 

Notre-Dame du Sacré-Coeur, p ................. . 
Saint-Anaclet, p ........................ , ....... . 
Sainte-Blandine, p .......................... ' ... . 
Saint-Donat, p .............................. ' .. 

RIMOUSKI 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

-
- 0.60 

1.31 -
-

1.42 -
- -

-
- -

2.73 0.60 

0.50 

113,065.00 

$1,361.135.62 

DISTRICT 2 

Revête-
Terrasse- ment 

ment d'asphalte 

Earth- Renewal 
work of 

pavement 

- 0.66 
- -

- -
- -
- -
- -

0.66 

0.13 

2.31 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.10 
-
-

4.70 
0.10 
1.80 
1.20 
2.70 

10.60 

2.95 

Length in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-
-

-
-
-
-

Recharge-
ment de 
gravier 

Regrav-
elling 

-
-

-
-
-
-

2.00 
0.50 
1.60 

1.00 



Longueur en milles 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Saint-Eugène de Ladrière, p. '" ................. 
Saint-Fabien, p ................................. 
Saint-François-Xavier des Hauteurs, p. ...... ~ ..... 
Saint-Germain de Rimouski, p. .................. 
Sainte-Luce, p ................................... 
Saint-Marcellin, p ............................... 
Saint-Narcisse de Rimouski, p. . , ........ , ......... 
Sainte-Odile sur Rimouski, p. .................... 
Saint-Valérien, p ............................... . 

Total 

Mont-Lebel· .......... , " ..................... . 
Saint-Germain de Rimouski, p .................. . 
Sainte-Odile sur Rimouski, p. . .................. . 

Total 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- 0.37 
- 0.80 
- -

- -
- -
- -
- -
- 1.70 

3.37 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-

-
-
-
-
-
-

-

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-
-

0.10 
1.04 

-
-
-

0.20 

3.78 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Surnmer 

1 
5 
2 

8 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-
-
-
-
-

1.40 
-

0.70 

5.05 

Length in miles 

Arnélio-
Recharfe-
ment e 

ration gravier 

Improve- Regrav-
ment elling 

- -
0.80 -

- 0.30 
- -
- 1.60 
- 1.00 
- -
- -

0.80 8.00 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Win ter 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

49.33 

474.38 

523.71 

Par le ministère 
By the Department 

145.20 

145.20 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$ 411 ,026.65 

471,685.79 

135,026.51 

144,105.00 

$1,161,843.95 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

480.30 

480.30 



Longueur en milles Subdh'ision 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Notre-Dame-des-Neiges Des Trois Pistoles, p ... . 
Notre-Dame-du-Portage, p ...................... . 
Saint-Antonin, p .............................. . 
Saint-Clément, p .............................. . 
Saint-Cyprien, p. . .. . .......................... . 
Saint-Eloi, p .................................. . 
Saint-Ephiphane, p. ... .. . .................... . 
Sainte-Françoise, p ................. , .......... . 
Saint-François-Xavier De Viger, p .............. . 
Saint-Georges de Cacouna, p. ... . .............. . 
Saint-Hubert, p ............................... . 
Saint-jean-Baptiste de L'Ile Verte, p ........... . 
Saint-Jean-de-Dieu, p .......................... . 
Saint-Patrice de la Rivière-du-Loup, p ........... . 
Saint-Paul de la Croix, p ........................ . 
Sainte-Rita· ................................. . 
Whitworth, c.n.o. (n.ô.t.) ...................... . 

Total 

~~~d~~g~O;~~: .............................. 1 

RIVIÈRE.DU.LOUP 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

1.60 

2.16 

2.27 
0.86 

1.04 

4.76 
3.94 
1.69 
0.75 
0.72 

19.79 

Terrasse­
ment 

Earth­
work 

1.00 

1.00 

DISTRICT 2 

Revête- Renouvel-
ment lement 

d'asphalte d'asphalte 

Renewal Renewal 
of of 

pavement pavement 

Length in miles 

Recharge-
Amélio- ment de 
ration gravier 

Improve- Regrav-
ment eUing 

3.00 

0.43 
5.00 

10.00 
7.00 
4.00 

4.00 
3.00 

1.00 

37.43 

ENTRETIEN DES CHE~nNS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté - Summer Hiver - Win ter 

54.33 



Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

521.89 

576.22 

Par le ministère 
By the Department 

169.30 

169.30 

DÉPENSES. EXPENDITURES 

$ 399,511.36 

482,998.32 

143,112.39 

92,592.00 

$1,118,214.07 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

308.60 

308.60 



Longueur en milles Sllhdhi"ioll ROBERVAL 

Construction 
et 

Téfection 
GRANDES ROUTES 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

No 55 
Dolbeau, V. (T.) ............. ............... .. - -
Normandin, v. ................. ............. .. - -
Saint-Félicien, V. (T.) .................. . ..... . - -
Saint-Prime, p. .......................... . ..... -

Total - -

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Albanel, c. (t.) ............................ . 
Girardville* ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ... 
Normandin, c. (t.) ........................... " . 
Saint-André, v.. . .............................. . 0.33 
Saint-Augustin, p.. . ............................ . 0.38 
Saint-Eugène* . . . .. . ......................... . 1.91 
Saint-Félicien* ....... . ...................... . 0.33 
Saint-Michel de Mistassini* ................... " . 
Saint-Prime, v. ... .. . ........................ . 
Saint-Stanislas* . . . . . .. . ...................... . 0.30 
Saint-Thomas d'Acquin* ...................... . 6.14 
Saint-Thomas Didyme* ........................ . 
Terre de la Couronne ......................... . 

Total 9.39 

DISTRICT 7 

Revête-
Terrasse- ment 

ment d'asphalte 

Earth- Renewal 
work of 

pavement 

- -
- -
- -
- -

- -

4.93 

0.29 

4.64 

2.50 
4.86 

2.50 14.72 

Renouvcl-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.72 
0.58 
0.33 
3.82 

5.45 

Lenglh in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-
-
-
-

-

0.20 

0.20 

Recharge-
ment de 
gravier 

Regrav-
eHing 

-
-
-
-

-

4.09 
12.25 
3.17 

13.28 

21.00 

53.79 



Normandin, c. Ct.) ............................. . 
Notre-Dame de la Doré, p ...................... . 
Péribonka * .................................... . 
Saint-Augustin, p ......................... , .... . 

Total 

Terre de la Couronne ........................... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ....... ...................... . 

Total 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES À 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Chemin Saint-Félicien-Chibougamau 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

94.76 

544.71 

639.47 

3 
2 
2 
2 

9 

BRIDGES AND CUL VERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

C.N. F.C.-F.L.S. 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Winter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

328.10 493.00 

328.10 493.00 



SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - . été 
Maintenance of roads -- summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 9 
Mont Saint-Hilaire* ........... ............... . 
Saint-Hilaire, V. CT.) ................. o ••••••• , 

ROUVILLE 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 1 R. 

- -
- -

DtPENSES·EXPENDITURES 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

2.65· 
0.80 

$ 647,169.31 

845,224.44 

261,878.50 

147,876.04 

$1,902,148.29 

DISTRICT 8 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-

Length in miles 

Recharge-
Amélio- ment de 
ration gravier 

lmprove- Regrav-
ment elling 

- -
- -



No 12 
Rougemont, v ......................... . 

Total 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Marieville, V. (T.) ........................ . 
Mont Saint-Hilaire* ........................... . 
Notre-Dame de Bon-Secours, p.. . ............. . 
Richelieu, v ................................... . 
Saint-Ange-Gardien, p .......................... . 
Saint-Césaire, p. . . . . . . . .. . .................... . 
Saint-Hilaire, V. (T.) .......................... . 
Sainte-Marie de Monnoir, p ................... . 
Saint-Mathias, p .............................. . 
Saint-Paul d'Abbotsford, p. . . ................. . 

Total 

Mont Saint-Hilaire* .............. . 

Total 

3.45 

2.00 0.30 
0.30 0.79 
0.23 

2.27 
2.05 

0.30 

0.98 1.00 
1.34 

3.81 5.96 1.79 

SYSTÈMES DE PROTECfION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route Lavoie 

0.21 

0.21 

1.00 

0.67 

1.67 

0.91 

0.91 

PROTE Cf ION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAIL W A Y 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

C.N. B.A.-A.G. 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads .............. . . . . . . . ........ . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins :- hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté - Summer 

Par le ministère 

55.27 
By the Department 

101.20 

235.31 

290.58 101.20 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$315,952.10 

257,616.97 

126,396.72 

44,274.57 

$744,240.36 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

178.40 

178.40 



Route transcanadienne (no 9), rivière Saint-François, Drummond. 





Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 46 
Dufresnoy, c.n.o. (n.o.t.) ................... .. , . 
Montbeillard, c.n.o. (n.o.t.) ...................... 
Noranda, C. .................. . ............. " . 

No 59 
Beauchastel, c.n.o. (n.o. t.) .......... , , ....... . .. 
Dasserat, c.n.o. (n.o.t.) ......................... 

,; Rouyn, C ................... . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Beauchastel, c.n.o. (n.o.t.) .................... . 
Belleconte, c.n.o. (n.o.t.) ...................... , . 
Clericy, c.n.o. (n.o.t.) ......... . ............... . 
Dasserat, c.n.o. (n.o.t.) ........................ . 
Desandrouins, c.n.o. (n.o.t.) ... .. . . .. . ......... . 
Dufresnoy, c.n.o. (n.o.t.) .... , ................... . 
Evain, c.n.o. (n.o.t.) .... . . . .. . ............... . 
Evain* ....................................... . 
MontbeiIIard, c.n.o. (n.o.t.) ., ................... . 
Noranda, C ................................... . 

ROUYN·NORANDA 

Construction 
et 

Téfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-
3.09 

-

-
-
-

3.09 

1.12 

R. 

1.55 
0.45 

-

-
-
-

2.00 

1.76 
0.58 
4.27 
0.80 

4.57 
1.00 

2.55 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
0.62 

-

-
-
-

0.62 

DISTRIGr 6 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

9.09 
-
-

-
-
-

9.09 

0.95 
0.80 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.95 
-

0.20 

1.80 
1.90 
0.50 

5.35 

Length in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-
-
-

-
-
-

Recharj,e-
ment e 
gravier 

Regrav-
elling 

-
-
-

-
-
-

7.20 
15.71 

1.87 

2.13 
12.07 



Longueur en milles 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Rouyn, c.n.o. (n.o.t.) . .......................... 
Rouyn, C ........ o ••• • •••••• _ ••••••••••••••••• 

Montbeillard, c.n.o. (n.o.t.) ...... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Total 

Secondary roads ........ . . . . . . . . . . . . . . . ...... . 

Total 

Length in miles 

Construction 
et Revête- Renouvel- Recharge-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment de 
ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Construction 
and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-

reconstruction work of of ment elling 

1 

pavement pavement 
C. R. 

- 2.27 -
- - -

1.12 17.80 -

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

ENTHETIEN DES CHEMINS 
Eté - Summer 

114.49 

190.89 

305.38 

-
-

1.75 

- - 2.50 
2.72 

- - 44.20 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REPAIHED 

MAINTENANCE OF ROADS 
Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

166.00 298.80 

166.00 298.80 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdh'ision 

Q 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 15 
Baie Comeau, V. (T.) ... ~ ............... ..... . 
Bergeronnes, v. ........................... ... . 
Cannon, c.n.o. (n.o.t.) .......................... 

SAGUENAY 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- 2.46 
- -
- -

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$ 403,527.55 

532,189.43 

166,355.46 

82,161.75 

$1,184,234.l9 

DISTRICT 7 Length in miles 

Revête- Renouve1- Rechar9.e-
Terrasse- ment lement Amélio- ment e 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment eHing 

pavement pavement 

- - - - -
- 0.58 - - -
- 0.28 - - -



'" co 
o 

Longueur en milles 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

De Monts, c.n.o. (n.o.t.) ... .................. .. 
Forestville, V. (T.) ........................... " 
Franquelin, c.n.o. (n.o.t.) ........................ 
Letellier, c. (t. ) ......... ..................... . 
Raffeix, c. (t.) .......... . ................... ', . 
Saguay, c.n.o. (n.o.t.) .......... . ............... 
Saint-Luc de Laval- ................... ...... , . 
Saint-Paul du Nord· ......................... 

, , 
Samte-Therese ColombIer * 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Baie Trinité, v. ....... . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ...... . 
Forestville, V. (T.) .. :.. . . . . . . . . . . .. . . . . .. .. . .. . 
Godbout, v ................................... . 
Grandes Bergeronnes, v ........................ . 
Les Escoumins· .............................. . 
Pointe-aux-Outardes, v. ......... . ............ . 
Pointe Lebel, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .......... . 
Saint-Luc de Laval- .................... . 

Total 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -
- -

-
- -
- -
- -
- -

2.46 

0.90 

5.65 

6.55 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-
-
-
-
-
-
-

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

27.17 
1.02 
6.14 
0.88 

-
10.36 

1.26 
-

47.69 

1.74 
0.80 
1.44 
0.10 
0.09 

0.72 

4.89 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-
-
-
-
-
-
-

Length in miles 

Amélio-
Rechar3,e-
ment e 

ration gravier 

Improve- Regrav-
ment elling 

- -
- -
- -
- -
- 3.20 
- -
- 3.00 
- 2.00 

4.90 

13.10 

6.30 

6.30 



'" co -

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 

Total 

Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté - Swnmer 

Par le ministère 
By the Department 

250.45 

277.80 

49.97 

300.42 277.80 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$1,428,143.52 

599,013.66 

469,280.73 

36,882.00 

$2,533,319.91 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

122.90 

122.90 



~ Longueur en milles 
00 
~ 

Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 12 
Saint-Hyacinthe, C. ........................... 

No 32 
Saint-Joseph, v. ................................ 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Douville* . 

Total 

La Présentation, p. . . ......................... . 
La Providence, v. ....... . ..................... . 
Saint-Barnabé, p. ........... . ................ . 
Saint-Bernard, p .............................. . 
Saint-Charles, p. ................... . .......... . 
Saint-Damase, p ... :. . . . . . . . . . . . . . . . .. . ....... . 
Saint-Denis, p ................................. . 
Saint-Jude, p ........ " ....................... . 
Saint-Hyacinthe le confesseur, p ................ . 
Sainte-Madeleine, v. '" . . . . .. . ................ . 
Sainte-Marie Madeleine, p ..................... . 
Saint-Thomas d'Aquin, p ...................... . 

Total 

SAINT-HYACINTHE 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

- - 0.55 

- 0.41 -. 
- 0.41 0.55 

1.00 1.05 
0.35 

1.43 

1.00 2.83 

DISTRICf 8 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
ment lement Amélio- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

- - - -

- - - -

- - - -

1.90 
4.36 

0.80 
0.81 4.00 
1.76 1.91 

4.18 
3.10 

0.66 3.22 
2.33 5.29 
1.90 
0.38 0.25 

0.09 
3.65 

9.74 0.80 0.34 29.71 



Saint-Denis, p ..... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté· Summer 

Par le ministère 
By the Department 

55.64 

101.40 

225.35 

280.99 101.40 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$ 730,235.55 

295,251.57 

123,360.50 

Hiver· Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

189.00 

189.00 



SOMMAIRE - SUMMARY 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 9 
Saint-Bernard de Lacolle, p. .... . .............. 

No 9B 
Notre-Dame du Mont-Carmel, p ................. 

CHEMINS' SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Lacadie* ..................................... . 
Lacolle, v .................................... . 
Saint-Bernard de Lacolle, p ................... . 
Saint-Blaise, p. . . . . . . . . . . . . . . . .. . .............. . 
Saint-Jean, p. ......... . . . . . . .. . .............. . 
Saint-Luc, p. .... . . . . . . . . . . . . . .. . ............ . 
Saint-Paul de l'I1e-aux-Noix, p .................. . 

SAINT·JEAN 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -

- -

- -

DÉPENSES· EXPENDITURES 

46,664.75 

$1,195,512.37 

DISTRICT 9 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

2.31 

-

2.31 

0.60 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-

-

-

1.04 
0.57 
3.02 
0.58 

0.56 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-

3.72 

3.72 

Length in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-

-

-

Rechale-
ment e 
gravier 

Regrav-
elling 

-

-
-

1.37 

1.08 
0.58 



Saint-Valentin, p .. 

Total 

Lacadie* ..................................... . 
Saint-Blaise, p. . . . .. . .......................... . 
Saint-Paul de l'Ile-aux-Noix, p. . . . .. . .......... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ..... 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 

Total 

Total 

Construction and reconstruction ............... . 

'" Entretien des chemins - été 
~ Maintenance of roads - summer ......... . 

0.22 

0.82 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

85.60 

139.24 

224.84 

1.29 

7.06 

1 
3 
5 

9 

3.03 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Winter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

126.40 106.30 

126.40 106.30 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$289,269.35 

365,126.83 



SOMMAIRE - SUMMARY 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Su}ulh i;.oioJ) 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

La Visitation de la Pointe-du-Lac· ~ ............... 
Sainte-Anne d'Yamachiche, p ........ " ........... 
Saint-Boniface de Shawinigan, v. • > ••••••••••••••• 

Saint-Elie, p. .................................. . 
Saint-Etienne des Grès, p ...................... " . 
Sainte-Flore, p .............................. '" . 
Saint-Mathieu, p. ................................ 
Saint-Sévère, p .......... ................ , ....... 

Shawinigan-Sud, V. (T.) ....................... ,. 
Trois-Rivières, C. ...... . ....................... . 

TOTAL 

DÉPENSES.EXPENDITURES 

177,917.61 

26,569.75 

$858,883.54 

SAINT·MAURICE DISTRICT 5 Length in miles 

Construction 
et Revête- Renouvel- Recharge-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment de 
ment d'asphalte 

Construction 
d'asphalte ration gravier 

and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
reconstruction work of of ment elling 

1 
pavement pavement 

C. R. 

- 3.22 - 3.14 -
- - - 2.45 - - 5.88 
- - - 2.40 - - -
- - - 5.50 - - -
- - - - 2.68 - -
- - - 1.65 - - -
- - - 0.50 - - -
- - - 0.50 - - -
- 2.08 - 2.88 - - 2.10 
- - - 2.30 - - -

- 5.30 - 21.35 2.68 - 7.98 



La Visitation de la Pointe-du-Lac· ............... . 

Total 

Sainte-Anne d'Yamachiche, p.. . ................ . 
Sainte-Anne d'Yamachiche, p .................... . 
Pointe-du-Lac· ................. . .............. . 

PONTS ET pœ~'CEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

SYSTÈll1ES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES À 
l\'IVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Chemin de la Chicane 
Chemin Grande Rivière 
Ancienne Route 2 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GHADE CHOSSINGS 

A.G. - Automatie gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

C.P. 
C.P. 
C.P. 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 

Total 3 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ........................ . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer Hiver· Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
By the Department Roads Subsidized 

41.24 

106.50 222.80 
210.27 

251.51 106.50 222.80 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Suhdh'Îl'ion 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Boulevard Hamel 
Duberger, V. (T.) ..................... < ••••••••• 

Québec-O. (W.), V. (T.) ......................... 

Total 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$ 536,047.53 

314,489.96 

100,671.82 

55,695.00 

$1,006,904.31 

SAINT-SAUVEUR DISTRICT 1 Length in miles 

Construction 
et Revête- Renouvel- Recharge-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment de 
ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Construction 
and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-

reconstruction work of of ment elling 

l 
pavement pavement 

C. R. 

- - - 0.21 - - -
- - - 1.07 - - -

- - - 1.28 - - -



CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Duberger, V. (T.) . . . . . . . . . . . .. . ............... . 
Québec-O. (W.), V. (T.) ........................ . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Total, 

0.30 
0.12 

0.42 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

Par le ministère 

2.58 
By the Department 

10.00 

5.76 

8.34 10.00 

DÉPENSES - EXPENDITURES 

$226,703.64 

15,329.87 

20,403.44 

$262,436.95 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 



Longueur en milles Subdiyision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Nol 
Stukely S. v .................................... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Bonsecours· .................................... . 
!vfaricourt·. . ................................. . 
Racine* ...................................... . 
Saint-Alphonse de Granby, p .................... . 
Sainte-Anne de la Rochelle· .,. . . . . . . . . . . .. . ... . 
Sainte-Cécile de Milton, c. (t.) .................. . 
Saint-Joachim, p .............................. . 
Sainte-Prudentienne, p_ ........................ . 
Saint-Valérien de Milton, c. (t.) ................ . 
ShefTord, c. (t.) ................................. . 
Stukerl y S.· .................................... . 
Stukerly S., v ................................... . 

Total 

SHEFFORD 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -

- -

0.55 
0.28 

7.24 
1.97 
0.59 
0.87 
2.08 
0.38 

13.96 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-

-

0.28 

0.20 

0.30 

0.20 

0.98 

DISTRICT 8 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

0.56 

0.56 

0.51 

0.61 
0.75 

0.81 

2.68 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

Length in miles 

Renouvel- Recharge-
lement Amélio- ment de 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment cHing 

pavement 

2.32 0.56 -
2.32 0.56 -

0.23 

0.23 

MAINTENANCE OF nOADS 
Hiver - Win ter 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

68.37 

527.87 

596.24 

Par le ministère 
By the Department 

136.40 

136.40 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$ 467,985.75 

356,981.63 

115,765.70 

146,907.00 

$1,087,640.08 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

587.60 

587.60 



~ Longueur en milles 
~ 

Suhdhi~ioll ____ . 
-~ 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 1 
Ascot Corner* ................................... 
Ascot N.* ..................................... 

Total 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Ascot, c. (t.) ................. < ••••••••••••••••••• 

Ascot Corner* .................................. . 
Ascot N.* . < ••••••••••••• " •••••••••••••••••••••• 

Deauville, v ................................... . 
Rock-Forest* ................................... . 
Sainte-Elie d'Orford, p .. " ..................... . 

Total 

Ascot, c. (t.) ................................. < •• 

Orford, c. (t.) .................................. . 
Rock Forest* ........ .. . . . . .. . ................. . 

Total 

SHERBROOKE 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

-
- - -

- - -

0.79 0.77 

1.69 
0.47 

1.13 
0.57 

3.61 1.81 

PONTS ET PONCEAUX 

DISTRICT 3 
~-~ 

Revête- Renouvel-
ment lement 

d'asphalte d'asphalte 

Renewal Renewal 
of of 

pavement pavement 

- 3.20 
- 2.65 

- 5.85 

0.26 
0.21 

1.80 
1.00 
0.87 

4.14 

Length in miles 

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-
-

-

Recharge-
ment de 
gravier 

Regrav-
elling 

-
-

-

3.06 

7.50 

10.56 

CONSTRUITS OU RÉPARÉS 
BRIDGES Al\'D CULVERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

1 
1 
2 

4 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ............ . . . .............. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ...... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

Par le ministère 
By the Department 

29.85 

62.90 

194.86 

224.71 62.90 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$193,211.89 

293,708.13 

79,716.75 

39,455.00 

$606,091. 77 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

157.80 

157.80 



Longueur en milles SuLdhision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No2 
Coteau Landing, v ...................... ........ 
Sainte-Claire d'Assise, p. ......................... 
Saint-Ignace Coteau-du-Lac, p. " ................. 
Saint-Joseph de Soulanges, p. .. . .... - .. - ........ 
Saint-Zotique, p. ................................ 

Total 
CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 
Coteau-du-Lac, p .............................. . 
La Station-du-Coteau, v ........................ . 
Sainte-Claire d'Assise, p ........................ . 
Saint-Clet, p .................................... . 
Saint-Joseph de Soulanges, p .................... . 
Saint-Polycarpe, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ........ . 
Saint-T élesphore, p. . '.' ......................... . 
Saint-Zotique, p. .... . . . . . . . . . . .. . ............. . 

Total 

Saint-Polycarpe, p .............................. . 

Total 

SOULAl\"GES DISTRICT 4 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
3.50 -

- -
- -

1.50 -

5.00 -

0.35 

0.35 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

2.00 
0.50 
5.00 
5.00 
1.00 

13.50 

0.16 
2.41 

2.57 

PO~TS ET PO~CEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-

-
-

-

-

2.50 
0.26 
0.83 

0.85 

2.76 

7.20 

2 

2 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-
-

-
1.80 

1.80 

Length in miles 

Am~lio-
ration 

Improve-
ment 

-
-
-
-

-

0.06 

0.53 

0.59 

Recharge-
ment de 
gravier 

Regrav-
elling 

-
-
-
-
-

1.95 
0.50 
4.35 

6.80 

BRIDGES AND Cl~LVERTS 
BULT OR REPAIRED 



La Station-du-Coteau, v. 
Route no 2 ........ . 

Saint-Zotique, p ........... . 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

Total 

Total 

Total 

PASSAGES À NIVEAU 
SUPPHll\IÉS 

Elimination du passage à niveau du C.N. 
par un viaduc. 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES À 
NIVEAU DE CIIEl\IIl\S DE FER 

B.A. Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Rang Sainte-Catherine 

ENTRETIEN DES CIIEl\fINS 

Eté - Summer 

30.44 

167.28 

197.72 

HAILWAY LEVEL CROSSINGS 
ELUlINATED 

Grade crossing e1imination by overpass 
across C.N. right of way. 

PROTECTION SYSTEMS 
I~STALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSIl\GS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

C.N. B.A.-A.G. 

MAINTENANCE OF nOADS 

Hiver - Win ter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

30.10 152.60 

30.10 152.60 



SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins hiver 
Maintènance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdhision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 50 
Saint-Mathieu de Dixville* ................ . ... . 

Total 

STANSTEAD 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

1.02 

- 1.02 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$1,195,360.49 

240,104.69 

47,533.94 

37,907.21 

$1,520,906.33 

DISTRICT 3 Length in miles 

Revête- Renouve\- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal lmprove- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - - - -

- - - - -



CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Ayer's Cliff, v ................................. . 
Barford, c. (t.) ................ , ..... , ..... , ..... . 
Barnston, c. (t.) . .. . . . . . . . . . . . .. . . . . .. .. . . . . .. .. . 0.22 
Barnston O. (W.)* ............................. , 
Hatley, c. (t.) ................................. . 
Hatley O. (W.), c. (t.) ......................... .. 
Magog, c. (t.) ................ , ................. . 
Ogden* ....................................... . 
Omerville, v ....... , ............................ . 
Sainte-Catherine de Hatley* ................... . 
Saint-Mathieu de Dixville* ..................... . 
Stanstead, c. (t.) ............... " ............... . 
Stanstead E. * .................................. . 

Total 0.22 

0.52 
3.39 
2.05 
0.70 0.09 
0.58 
1.37 0.69 
1.14 

1.63 
0.94 
0.31 1.02 
2.99 
1.97 0.05 

15.96 3.48 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ......... .................... . 

Total 

Eté - Summer 

70.46 

452.74 

523.20 

1.39 

15.45 
5.66 
8.41 
2.00 
3.25 
3.25 

0.89 4.50 

2.28 42.52 

MAINTENANCE OF ROADS 

Par le ministère 
By the Department 

120.60 

120.60 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

485.20 

485.20 



SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of mads - summer .............. . 

Entretien des chemins hiver 
Maintenance of mads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Suhdiyision 

GRAN,DES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 46 
Mazenod, c. (t.) ................... .. ............ 
Mercier, c.n.o. (n.o.t.) ........................... 
Saint-Edouard de Fabre, p. ................. ... . 

DÉPENSES - EXPENDITURES 

$ 347,403.41 

396,221.22 

136,480.71 

121,257.50 

$1,001,362.84 

TÉMISCAMINGUE DISTRICT 6 Length in miles 

Construction 
et Revête- Renouve\- Recharge-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment de 
ment d'asphalte 

Construction 
d'asphalte ration gravier 

and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
reconstruction work of of ment elling 

1 

pavement pavement 
C. R. 

- 0.40 0.31 - - - -
- - - 6.21 - - -

1.68 - - 0.63 



Tabaret, c.n.o. (n.o.t.) .......................... . 
Témiscamingue, V. (T.) ..... " ....... , .......... . 

No 62 
Belleterre, V. (T.) .............................. . 
Blondeau, c.n.o. (n.o.t.) ........ " .. " ......... . 
Fugèreville* .................................... . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Angliers, v .......... " .................. " ...... . 
Devlin, c.n.o. (n.o.t.) ... " ............ , .......... . 
Duhamel O. (W.)* " ........................... . 
Fugèreville* ................................... . 
Gendreau, c.n.o. (n.o.t.) ... " ......... , .......... . 
Kipawa* ....................................... . 
Moffet* ... " ................................... . 
Nédélec, c. (t.) ................................. . 
Saint-Bruno de Guigues, p ...................... . 
Saint-Edouard de Fabre, p ...................... . 
Saint-Isidore, p .............. " .................. . 

Total 

Fugèreville* .................................... . 
Mazenod, c.n.o. (n.o.t.) ...................... , .. . 
Nédélec, c. (t.l ., ............................... . 
Saint-Edouard de Fabre, p ..................... " 
Saint-Isidore, p ................................. . 
Saint-Placide· .................................. . 

Total 

2.08 

1.73 
5.09 
1.52 
0.52 

0.89 

0.73 
0.94 

11.42 

0.14 

0.45 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

2.05 
0.36 

8.62 

5.36 
0.45 

5.81 

3 
2 
2 
5 
1 
1 

14 

0.17 
1.45 

1.45 0.17 

0.40 

3.20 

3.60 

4.61 
1.20 

6.44 

2.20 

6.21 
0.51 
2.19 

2.27 

13.38 

BRIDGES AND CUL VERTS 
BUILT OR REPAIUED 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ....•.......................... 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
~1aintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

Par le ministère 
By the Department 

157.93 

187.10 

327.89 

485.82 187.10 

DÉPENSES - EXPENDITURES 

$ 451,998.61 

628,701.81 

131,966.33 

110,855.25 

$1,323,522.00 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

403.10 

403.10 



Route transcanadienne, pont de l'Ile-aux-Tounes (bridge), Vaudreuil. 





Longueur en milles Subdiyision 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Auclair* ....... ' ........ , ....................... 
Demers, c.n.o. (n.o.t.) ......................... ' .. 
Notre-Dame du Lac, p. .......................... 
Saint-Benoît-Abbé, p. •••••••••• , 'o ••••••••••••••• 

Saint-Juste du Lac* ............................ 
Saint-Joseph de la Rivière-Bleue, p. .............. 
Saint-Louis du Ha ! Ha !, p. ...................... 
Saint-Marc du Lac Long, p. ...................... 
Saint-Mathias de Cabana, p. ................... ,. 
Saint-Michel du Squatec, p. ..................... 
Sainte-Rose du Dégelé, p. ........................ 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 

Total 

Secondary roads ............................. . 

Total 

TÉMISCOUATA DISTRICT 2 Length in miles 

Construction 
et Revête- Renouvel- Recharge-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment de 
ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Construction 
and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-

reconstruction work of of ment elling 

1 

pavement pavement 
C. R. 

- - - - - - 1.50 
- - - - - - 2.00 
- - - - - - 4.00 
- - - - - - 0.75 
- - - - 3.50 

0.93 - - 2.75 
- - - - - - 1.00 
- - - - - - 0.38 
- - - - - - 5.80 
- 0.50 - - - - -
- 0.91 - - - - -

- 2.34 - - - - 21.68 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

Par le ministère 

78.97 By the Department 

179.30 

372.84 

451.81 179.30 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

468.50 

468.50 



SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction .............. . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance ofroads - summer ............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Subdhision 

GRANpES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No Il 
Lafontaine, v. ......................... ....... - .. 

Total 

TERREBONNE 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -

- -

Df;PENSES • EXPENDITURES 

$137,181.03 

352,483.46 

140,221.55 

140,568.00 

$770,454.04 

DISTRICf 4 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - 0.90 - -
- - 0.90 - -



(.;:) 
o 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 
Doncaster, c. (t.) .................. , ............. . 
Ivry-sur-Le Lac· ............................... . 
Rosemère, V. (T.) .............................. . 
Sainte-Agathe, V. (T.) ............ , ... , ......... . 
Saint-Agricole· ................................ . 
Sainte-Anne des Lacs, p ....................... . 
Sainte-Anne des Plaines, p ...................... . 
Saint-Antoine des Laurentides, p ................. . 
Saint-Hippolyte, p .............................. . 
Saint-Louis de Terrebonne, p ................... . 
Sainte-Marguerite du Lac Masson, p ........... " . 
Saint-Sauveur, p ................................ . 
Sainte-Sophie, p ................................ . 
Sainte-Thérèse O. (W.), p ....................... . 

Total 

Sainte-Anne des Plaines, p ....................... . 
Sainte-Jovite, p ................................ . 

Total 

Rosemère V. (T.) ............................... . 
Sainte-Jovite, p .............................. " . 

(.Jl Total 

0.50 
0.20 

0.70 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

0.68 
0.08 
1.06 

1.00 
1.00 
1.26 

1.20 
1.00 
0.40 

7.68 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES A 
NIVEAU DE CIIE~nNS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Route 29 
Montée Cabana 

2 

2 

0.60 

0.60 

1.20 

2.05 

3.00 

5.05 

BRIDGES AND CUL VERTS 
BUILT OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

C.P. B.A.-A.G. 
C.P. B.A.-A.G. 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 

Total 

Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTIŒTIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté - Summer 

Par le ministère 
By the Department 

131.78 

258.90 

499.18 

630.96 258.90 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$ 750,302.56 

901,303.17 

377,592.68 

150,747.25 

$2,179,945.66 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

603.00 

603.00 



Llnguenr en milles Subdivision 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Trois-Rivières, V. (T.) ........................... 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 

Total 

Total 

Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

TROIS-RIVIÈRES DISTRICT 5 Length in miles 

Construction 
et Revête- Renouvel- Recharge-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment de 
ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Construction 
and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-

reconstruction work of of ment elling 

1 

pavement pavement 
C. R. 

- 0.83 - 2.59 - - -

- 0.83 - 2.59 - - -

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté - Surnmer 

Par le ministère 
By the Department 

3.54 

9.70 

10.40 

13.94 9.70 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$ 86,691.48 

40,286.39 

Hiver - Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

5.10 

5.10 



SOMMAIRE - SUMMARY 

Entretien des chemins - hiver 
l'vfaintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

Longueur en milles Snhdhi,.;ion 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No2 
Ile Perrot, V. )T.) .............................. 
Pineourt, V. (T.) ............. ' .................. 

. No 17 
Sainte-Madeleine de Rigaud, p ................... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

VAUDREUIL 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. l R. 

l.20 -
1.00 -

- -

2.20 -

Notre-Dame de l'Ile-Penot, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.50 
Notre-Dame de l'Ile-Perrot, V. (T.) . . . . . . . . . . . . . . 1.50 

DÉPENSES.EXPENDITURES 

6,002.74 

1,270.00 

$134,250.61 

DISTRICT 4 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-
work of of ment elling 

pavement pavement 

- - - - -
- - - - -

- - 2.85 0.15 -

- - 2.85 0.15 -



Pointe-du-Moulin, V. (T.) ...................... . 
Sainte-Justine Newton, p ....................... . 
Saint-Lazare, p ................................. . 
Saint-Michel de Vaudreuil, V. (T.) .............. . 

Total 

Hudson Heights, v ................... , .......... . 
Saint-Lazare, p ...... '.' ........................ . 
Sainte-Marthe, p ............................. . 

Total 

Dorion, V. (T.) ............. " ............. , .. . 

Total 

1.00 
1.19 

1.50 

6.50 1.19 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

1.00 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES À 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Chemin Principal 

ENTRETIEN DES CHEMINS 

Eté - Summer 

3 

3.00 
2.50 
2.40 

7.90 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAILWAY 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

C.P. B.A.-A.G. 

MAINTENANCE OF ROADS 

Hiver - Winter 

Par le ministère Routes subventionnées 
Roads Subsidized By the Department 

37.05 

56.40 179.10 



(.,;) -o 

Chemins secondaires 
Secondary roads ................. ......... . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

Par le ministère 
By the Department 

197.92 

234.97 56.40 

DÉPENSES-EXPENDITURES 

$436,986.25 

236,748.43 

75,683.23 

44,760.50 

$794,178.41 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

179.10 



Longuenr en milles Subùh"ision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 47 
Beloeil, V. (T.) " .............. , ................. . 
McMasterville, v. .................. . .......... . 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Contrecoeur, v ........................... . 

Total 

McMasterville, v .............................. . 
Saint-Amable, p. . .. . ......................... . 
Sainte-Anne de Varennes, p .................... . 
Saint-Antoine de Padoue, p ...................... . 
Saint-Antoine-sur-Richelieu" ................... . 
Saint-françois-Xavier de Verchères, p ........... . 
Sainte-] ulie, p ................................. . 
Saint-Marc, p .... " ........................... . 
Saint-Mathieu de Beloeil, p .................... . 
Saint-Théodosie Calixa-Lavallée, p .............. . 
Varennes, v ................................... . 
Verchères, v .......................... : . 

Total 

VERCHÈRES 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. j 

-
-
-

R. 

-
-

-

0.72 

0.17 

1.48 
1.01 
0.54 
0.63 

0.21 

4.76 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-

-

0.10 

0.99 

0.42 
1.05 
0.40 
0.43 

3.39 

DISTRICT 9 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
ment lement Amélio- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

- 0.42 - -
- 1.00 - -

- 1.42 - -

0.31 
0.35 

3.55 6.17 

2.97 0.25 
2.23 

3.37 
7.54 

0.08 
0.15 0.29 

9.64 0.29 17.33 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ..................... ........ . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer .............. . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads' - winter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 
Eté • Summer 

Par le ministère 
By the Department 

53.87 

93.60 

189.17 

243.04 93.60 

DÉPENSES.EXPENDITURES 

$354,167.70 

250,381.73 

99,181.71 

37,559.64 

$741,290.78 

Hiver. Winter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

150.30 

150.30 



Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No 1 
Beaulac, v. .............................. . ..... 
Garthby, c. (t.) ................................ 
Weedon, c. (t.) ................................. 
Weedon-Centre, v. ...... . ...................... 

No 34 
Saints-Martyrs Canadiens, p. ............... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

.... . 

Total 1 

Disraéli, p. . ............................... . 
Dudswell, c. (t.) ............................... . 
Fontainebleau· ... , ........................... . 
Garthby, c. (t.) ......... , ....................... . 
Ham-Nord, c. (t.) ............. ' ............... . 
Saint-Adrien, p ...................... ' ......... . 
Saint-Camille, c. (t.) ........................... ' 
Saint-Fortunat· ............................... . 
Saint-J acques-le-Majeur, p. . .... , ............... . 
Saint-Joseph de Ham-Sud, p ............ ' ......... ' 
Saint-Julien, p ................................ . 
Saints-Martyrs Canadiens, p ................... " 

WOLFE 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -
- -
- 1.66 

- 0.95 

2.61 

0.98 
2.80 
0.42 
0.41 
1.08 
0.59 
1.23 
3.60 
0.93 
1.93 
0.21 
0.06 

DISTRICT 3 Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
Terrasse- ment lement Amélio- ment de 

ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Earth- Renewal Renewal Improve- Rerav-
work of of ment el ing 

pavement pavement 

- - 1.01 - -
- - 0.23 - -
- 2.33 - - -

0.80 0.14 - - -

- - - - -
0.80 2.47 1.24 

2.63 
1.91 

2.09 
3.98 
8.07 

1.63 
7.62 



Longueur en milles 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Sainte-Praxède, p. ••••• > •••••••••••••••••••••••• 

Stratford, c. (t.) ............................. , .. 
Weedon, c. (t.) ... '. , ......... , .................. 
Wotton, c. (t.) ....................... .......... 

Total 

Saints-Martyrs Canadiens, p .................... . 

Total 

Bishopton, v .................................... . 
Weedon, v ...................................... . 

Total 

Construction 
et Revête-

réfection Terrasse- ment 
ment d'asphalte 

C.onstruction 
and Earth- Renewal 

reconstruction work of 

1 

pavement 
C. R. 

- 0.52 -
- - -
- 0.91 -
- 2.16 -
- 17.83 -

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

SYSTÈMES DE PROTECTION 
INSTALLÉS AUX PASSAGES À 
NIVEAU DE CHEMINS DE FER 

B.A. - Barrière automatique 
F.C. - Feu clignotant 

Chemin Principal 
Rue Saint-Janvier 

-
-
-
-

-

2 

Length in miles 

Renouvel- Rechale-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

- - -
- 0.14 -
- - -
- - 4.06 

- 0.14 31.99 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

PROTECTION SYSTEMS 
INSTALLED AT RAIL W A Y 
GRADE CROSSINGS 

A.G. - Automatic gate 
F.L.S. - Flashing light signal 

w.C. 
QC. 

F.C.-F.L.S. 
F.C.-F.L.S. 



Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads , ..... ', ............ , ........ . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMARY 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction .......... , , ... , 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer . , , ..... , .... , . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

Subventionnés - subsidized .... , . , .. , ...... , .. . 

Total 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eté - Summer 

Par le ministère 
By the Department 

89.00 

151.10 

299.51 

388.51 151.10 

DÉPENSES· EXPENDITURES 

$236,331.95 

346,789.55 

127,157.67 

118,869.00 

$829,148.17 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

396.30 

396.30 



• 

Longueur en milles Subdh'ision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

No3 
Saint-François-du-Lac, p .......... .............. 
Saint-François-du-Lac, v. ..................... ,. 

Total 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Saint-Antoine de la Baie du Febvre, p ......... . 
Saint-Bonaventure, p .................... " ..... . 
Saint-David, p. ...... . . . .. . ................... . 
Saint-Gérard Majella, p ....................... . 
Saint-Guillaume, p. ........... . .............. . 
Saint-Michel d'Yamaska, p ..................... . 
Saint-Pie de Guire, p ......................... . 
Saint-Thomas de Pierreville, p .................. . 

Total 

Saint-David, p ........... . 

Total 

YAl\lASKA DISTRICT 8 Length in miles 

Construction 
et 

réfection 

Constru --ion 
and 

reconstruction 

C. 
1 

-
-

-

R. 

-
-

0.50 
0.21 
1.14 

0.76 
0.49 

3.10 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-

-

0.19 

0.19 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

1.83 
0.18 

2.01 

4 

4 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-

-

Amélio-
ration 

Improve-
ment 

-
-
-

Recharj,e-
ment e 
gravier 

Regrav-
elling 

-
-

-

1.14 
1~~9 
1.21 

4.34 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 



St-François, v. 
route no 3 .................................. . 

St-François, p. 
route no 3 '" ............................... . 

PASSAGES A NIVEAU 
SUPPRIMÉS 

2 

RAILWAY LEVEL CROSSINGS 
ELI:\lINA TED 

Total Suppression totale d'un passage à niveau 
dans chacune des deux municipalités par 
détournement complet de la route no 3. 

Closing of public grade crossing in each 
municipality by the construction of bypass 
on Highway No. 3. 

Grandes routes 
Main highways 

Chemins secondaires 
Secondary roads ........ . .................... . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ........... . 

Entretien des chemins - été 
Maintenance of roads - summer ......... . 

Entretien des chemins - hiver 
Maintenance of roads - win ter 
Par le ministère - by the Department 

ENTRETIEN DES CHEMINS MAINTENANCE OF ROADS 

Eré - Summer 

Par le ministère 

30.86 
By the Department 

66.80 
246.07 

276.93 66.80 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

$201,128.93 

230,577.71 

71,614.75 

Hiver - Win ter 

Routes subventionnées 
Roads Subsidized 

297.00 

297.00 



SOMMAIRE - SUMMARY 

Subventionnés - subsidized ................... . 

Total 

ROUTE TRANSCANADIENNE 

Longueuren milles Suhdhision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Pointe Fortune, v. .......................... . . . 
Sainte-Madeleine de Rigaud, p. ................. 
Vaudreuil, V. (T.) .. : " ...................... .. 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Total 

Pointe Fortune, v .............................. . 
Rigaud, V. (T.) ..... . ........................ . 
Sainte-Madeleine de Rigaud, p ................. . 
Vaudreuil sur le Lac, v. ... .. . ................ . 

VAUDREUIL 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 1. R. 

- -
- -

1.44 1.14 

1.44 1.14 

0.92 

DÉPENSES·EXPENDITURES 

Terrasse-
ment 

Earth· 
work 

1.36 
2.91 
1.93 

6.20 

1.39 
0.12 
5.00 

74,251.25 

$577,572.64 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-
-

-

TRANS-CANADA IIIGIIWAY 

Length in miles 

Renouvel- Rechar5.e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

- - -
- - -
- - -

- - -



Vaudreuil, V. (T.) ............................ . 

Total 

Pointe Fortune, v. ..... . ...................... . 
Sainte-Madeleine de Rigaud, p ................. . 
Vaudreuil, V. (T.) ............................ . 
Vaudreuil, V. (T.) ............. . .............. . 

Total 

Sainte-Madeleine de Rigaud, p ................. . 
Sainte-Madeleine de Rigaud, p. . . . .. . .......... . 
Sainte-Madeleine de Rigaud, p .................. . 
Vaudreuil, V. (T.) ..... .. . .................... . 

Total 

2.83 6.56 

3.85 13.07 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU Rf:PARf:S 

pont - bridge 

PASSAGES A NIVEAU 
SUPPRIMÉS 

R.T.C. 
R.T.C. 
C.P. 
R.T.C. 

3 
11 
17 
1 

32 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

(300') pieds - feet 

RAIL W A y LEVEL CROSSINGS 
ELIMINATED 

2 viaducs (100') pieds - feet (viaducts) 
2 viaducs (170') pieds - feet (viaducts) 
1 viaduc (260') pieds feet (viaduct) 
2 viaducs (110') pieds - feet (viaducts) 

7 viaducs 

Longueur en milles Subdhision JACQUES-CARTIER 

(viaducts) 

Length in miles 

Construction 
et Revête- Renouve1- Recharj,e-

réfection Terrasse- ment lement Amélio- ment e 
GRANDES ROUTES ment d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Construction 
MAIN HIGHWAYS and Earth- Renewal Renewal Improve- Regrav-

reconstruction work of of ment e1ling 

1 

pavement pavement 
C. R. 

Baie d'Urfé, V. (T.) ................. ........... - - 1.17 - - - -~ -\Cl Dorval, C. ......... . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ....... . - - - 1.60 - - -



(.;:) l:5 l,ongueur en milles 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Kirkland, V. (T.) ............................. 
Notre-Dame de Liesse, p. . . ' ..... - ............ 
Pointe Claire, C . ............ . ................. . 
Sainte-Anne du Bout de l'Ile, p. ........ , ........ . 
Saint-Laurent, C. .................. . .......... . 
Senneville, v. ................................... 

Total 1 

Baie d'Urfé, V. (T.) . ' ......................... . 
Dorval, C ..................................... . 
Kirkland, V. (T.) ..... " ....................... . 
Notre-Dame de Liesse, p ........................ . 
Pointe Claire, C. ......... . . . . .. . ............. . 
Sainte-Anne du Bout de l'Ile, p. . ............... . 
Saint-Laurent, C. . . . . . . . . . . . . . .. . ............. . 
Senneville, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . .. .. . ........ . 

Total 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

- - -
- - -

- - 1.72 
- - -
- - 0.69 

• - - 3.58 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU .RÉPARÉS 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

3.33 
0.58 

-
3.52 

-

11.86 

6 
4 

13 
1 
3 
3 

16 
3 

49 

Length in miles 
- -- .-

Renouvel- Recharge-
lement Amélio- ment de 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

- - -
- - -

- -
- - -
- - -

-

BRIDGES AND CULVERTS 
BUlL T OR REP AIRED 



Longueur en milles Subdiyision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Mont Saint-Hilaire ........................... 

Total 

Longueur en milles Subdi'dsion 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

La Présentation, p. ......... , .................... 
Saint-Hyacinthe le Confesseur, p. . . . . . . . ....•. o. 
Sainte-Marie Madeleine, v. , ..................... 
Sainte-Marie Madeleine, p. ................... '. 
Saint-Thomas d'Aquin, p. ............... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

. . . . . . . 

Total 

La Présentation, p. . . . . . . . . . . . . . .. . .......... . 
Saint-Hyacinthe le Confesseur, p ................ . 

ROUVILLE 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

0.50 -

0.50 -

SAINT-HYACINTHE 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 

2.00 
2.00 
0.30 
1.00 
2.50 

7.80 

1.20 
0.60 

1 
R. 

-
-
-
-
-

-

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-

-

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-
-
-
-

-

Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
ment lement Amélio- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment eHing 

pavement pavement 

- - - -

- - -

Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
ment lement Amélio- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

- - - -
- - -
- - - -
- - - -
- - -

- - - -



<...:> 
~ Longueur en milles 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 

Saint-Thomas d'Aquin, p ................ ...... 

Total 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Sainte-Hélène, p ............................... 
Sainte-Hélène de Bagot, v. .................... 
Saint-Liboire, p ...... : .......................... 
Saint-Nazaire d'Acton, p. ..................... 
Sainte-Rosalie, p. .............................. 
Saint-Simon, p. ........................ , ...... 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDARY ROADS 
Sainte-Hélène, p ................. . 

Total 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

1.80 - -
3.60 - -

BAGOT 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 

R. 

1.95 - -
1.71 - -
3.29 - -
2.05 - -
0.50 - -
1.09 - -

8.54 - -

1.04 

Length in miles 

Revête- Renouvel- Recha:r,e-
ment le me nt Amélio- ment e 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal lmprove- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

- - - -

- - - -

Length in miles 

Revête- Renouvel- Rechale-
ment lement Amélio- ment e 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal lmprove- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

4.00 0.08 - -
0.60 0.60 - -
2.32 1.08 - -
1.65 - - -

- - - -
5.00 0.57 - -

13.57 2.33 - -



Sainte-Hélène de Bagot, v ...................... . 
Saint-Liboire, p. ............. . . .. . ............ . 
Saint-Nazaire d'Acton, p ....................... . 
Saint-Simon, p.. . ............................ . 

Total 

Sainte-Hélène, p. 
route 9 ................... " ......... , " .. 

Total 

Longueur en .... illes Suhdi\'ililion 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Drummondville O. (W.), v. ...................... 
Notre-Dame du Bon Conseil, p .................. 
Saint-Eugène* .................................. 
Saint-Germain de Grantham, p. .. . ........... .. 
Wendover et Simpson, C.u. (u.t.) ................. 

Total 

0.39 
0.50 

1.93 

0.23 

0.16 

0.39 

PASSAGES A NIVEAU 
SUPPRIMÉS 

R.T.C. 
Elimination de l'intersection 
du rang Saint-Augustin par la 
construction d'un viaduc. 

DRUMMOND 

Construction 
et 

réfection Terrasse-
ment 

Construction 
and Earth-

reconstruction work 

C. 
1 R. 

4.18 - -
- - -

1.94 - -
3.64 - -

- - -

9.76 - -

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

2.74 
6.20 
3.28 
5.01 
5.80 

23.03 

RAILWAY LEVEL CROSSINGS 
ELIMINATED 

Elimination of intersection 
rang Saint-Augustin by the 
construction of a viaduct. 

Length in miles 

Renouvel- Rechar~e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

- - -
1.40 -
- - -

l.l0 - -
- - -

2.50 - -



Longueur en milles 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Drummondville O. (W.), p. ............ . ....... 
Notre-Dame du Bon Conseil, p.. . ............... 
Saint-Eugène* ................ _ ................ 
Saint-Germain de Grantham, p. .............. , . 
vVendover et Simpson, c.u. (u.t.) .. . ............. 

-Total 

Longueur en milles Suhdhi!'ion 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Saint-Joseph de B1andford, p. .... . ............. . 

Total 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Saint-Joseph de B1andford, p. 

Total 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

1.36 -
6.30 1.60 

- 0.50 
0.54 0.54 
3.80 1.40 

12.00 4.04 

NICOLET 

Construction 
et 

réfection 

('.onstruction 
and 

reconstruction 

C. 

4.42 

4.42 

2.49 

2.49 

1 
R. 

-

-

0.30 

0.30 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
-
-
-
-

-

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-

Length in miles 

Revête- Renouvel- Recharge-
ment lement Amélio- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

- - - -
- - -

- - - -
- - -
- - -

- - - -

Lengtb in miles 

Revête- RenouveJ- Recharge-
ment lement Amt'1io- ment de 

d'asphalte d'asphalte ration gravier 

Renewal Renewal Improve- Regrav-
of of ment elling 

pavement pavement 

- - - -

- - -



Longueur en milles SubdÎ\i,;ioll 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Sainte-Anne du Sault, p ...... .................. 
Saint-Louis de Blandford, p. ................... .. 

CHEMINS SECONDAIRES 

SECONDAR y ROADS 

Total 

Sainte-Anne du Sault, p. . . . .. . ................ . 
Saint-Louis de Blandford, p ................... . 

Total 

Sainte-Anne du Sault, p. 
route Hodge ................................ . 

Saint-Louis de Blandford, p. 
route Lemieux ............................... . 
rang Prince ville . . . .. . ...................... . 

Total 

ARTHABASKA 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 

5.32 
5.60 

10.92 

3.18 
2.12 

5.30 

1 
R. 

-
-

-

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

-
3.00 

3.00 

8.00 

8.00 

PASSAGES À NIVEAU 
SUPPRIMÉS 

R.T.C. 

R.T.C. 
R.T.C. 

Elimination par 3 viaducs. 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-

-

3 

Length in miles 

Renouvel- Recharge-
lement Amélio- ment de 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment eHing 

pavement 

- - -
- - -

- - -

RAILWAY LEVEL CROSSINGS 
ELIMINA TED 

Elimination by 3 viaducts. 



Longueur en milles 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Francoeur, v. . . . . . . . . . . . .. . .................. . 
Joly· ......................................... . 
Laurier Station, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . 
Notre-Dame-du-Sacré-Coeur d'Issodun, p ........ . 
Saint-Appolinaire, p. '" ........................ . 
Saint-Flavien, p. . ............................ . 
Val Alain* .................................. . 
Villeroy* ..................................... . 

CHEMINS SECONDAIRES 
SECONDARY ROADS 

Total 1 

Joly* ........................................ . 
Val Alain'" ............................ . 
Villeroy * 

Val Alain'" 
rivière Henri 

Val Alain* 

Total 

rivière Dechêne ............................. . 

Total 

LOTBINIÉRE 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
1 

R. 

- -
- -
- -

2.83 -
3.00 -
0.97 -
5.72 -
0.50 -

13.02 

7.00 

7.00 

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

0.71 
5.63 
2.09 

-
3.98 

-
-

5.85 

18.26 

7.52 
7.80 
6.01 

21.33 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-
-
-
-
-
-
-

Length in miles 

Renouvel- Rechars.e-
lement Amélio- ment e 

d'asphalte ration gravier 

Renewal Improve- Regrav-
of ment elling 

pavement 

- - -
- - -
- - -
- - -
- - -
- - -
- - -
- - -

BRIDGES AND CULVERTS 
BULT OR REPAIRED 

2 ponts - bridge 213' pieds (feet) 

2 ponts - bridge 355' pieds (feet) 

4 



Joly· 
route du village. . . .. . ...................... . 

Laurier Station, v. 
route Sainte-Croix. . . . . . . . . . . .. . ............ . 

Saint-Appolinaire, p. 
route d'Issoudin . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .... . 
route Marie E. . ............................. . 
route des Moulanges· ....................... . 

Villeroy· 
traverse C.N ............................... . 
rang XV ................................... . 
rang XVIII ................................ . 

Total 

Longueur en milles Subdivision 

GRANDES ROUTES 

MAIN HIGHWAYS 

Lauzon C. .... . ............................... 
Saint-David de l'Auberivière, V. (T.) ............ 
Saint-Joseph de la Pointe de Lévy, p. ..... ..... . 
Saint-Louis de Pintendre, p. ..................... 
Saint-Nicolas S., p. .......... . ................. 
Saint-Télesphore, p. ................. o·······.··· 

Total 

PASSAGES A NIVEAU 
SUPPRIMf.:S 

R.T.e. 

R.T.C. 

R.T.C. 
R.T.C. 
R.T.C. 

C.N. 
R.T.C. 
R.T.C. 

Lf.:VIS 

Construction 
et 

réfection 

Construction 
and 

reconstruction 

C. 
, 

R. 

- -
- -
- -
- -
- -
- -

- -

Terrasse-
ment 

Earth-
work 

1.59 
0.83 
3.27 
2.65 
9.39 
1.61 

19.34 

1 viaduc 

2 viaducs 

2 viaducs 
2 viaducs 
2 viaducs 

2 viaducs 
1 viaduc 
1 viaduc 

13 

Revête-
ment 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-
-
-
-
-

-

RAIL W A y LEVEL CROSSINGS 
ELIlUINATED 

(viaduct) 

(viaducts) 

(viaducts) 
(viaducts) 
(viaducts) 

(viaducts) 
(viaduct) 
(viaduct) 

Renouvel-
lement 

d'asphalte 

Renewal 
of 

pavement 

-
-
-
-
-
-

-

Length in miles 

Amélio-
Rechar~e-
ment e 

ration gravier 

Improve- Regrav-
ment elling 

- -
- -
- -
-
- -
- -

-



Lauzon, C ..................................... . 
Saint-Joseph de la Pointe de Lévy, p ............. . 
Saint-Louis de Pintendre, p. ........... . ...... . 
Saint-Nicolas S., p ............................. . 

Total 

SOMMAIRE - SUMMAR y 

Construction et réfection 
Construction and reconstruction ............... . 

Total 

PONTS ET PONCEAUX 
CONSTRUITS OU RÉPARÉS 

6 
9 

12 

BRIDGES AND CULVERTS 
BUILT OR REPAIRED 

2 ponts - bridge 87' pieds - feet 

29 

DÉPENSES - EXPENDITURES 

$33,050,000.00 

$33,050,000.00 



Dernière inspection de l'Autoroute des Cantons de l'Est. 
Final inspection of l'Autoroute des Cantons de l'Est. 

M. Guy Poliquin, président de l'office des autoroutes du Québec, l'honorable Bernard 
Pinard, ministre de la Voirie. 
Mr. Guy Poliquin, Chairman of the Quebec Autoroutes Authority, Honourable Ber­
nard Pinard, Minister of Roads. 
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La nouvelle autoroute des Cantons de l'Est, Montréal à Omerville, 72 milles. 
The new Autoroute des Cantons de l'Est, Montreal to Omerville, 72 miles. 
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A l'honorable 
BERNARD PINARD, 
Ministre de la Voirie 

Monsieur le Ministre, 
En vertu de la Loi des Autoroutes du Québec, l'Office des 
Autoroutes doit vous présenter son bilan financier 
annuel au plus tard le 31 mars de chaque année. Ceci sera 
fait en temps et lieu. C'est pourquoi nos états financiers 
n'apparaissent pas ici. 

Comme le présent rapport du ministère de la voirie, 
auquel on nous a demandé de participer, doit être publié 
au début de 1965, nous avons cru sage de vous soumettre 
dans les pages qui vont suivre un résumé du travail 
accompli et d'exposer à vos lecteurs le fonctionnement de 
l'office des autoroutes. 

Aussi les textes vous apporteront-ils une excellente idée de 
l'activité de l'office du 1er janvier 1963 au 1er 
janvier 1965, de façon à donner une suite logique au 
rapport précédent de la voirie où il était question de notre 
travail pour l'année 1962. 

le président, 
GUY POLIQUIN 

Montréal, le 29 décembre 1964 



To the Honourable 
BERNARD P~NARD, 
Minister of Roads 

Sir: 
By virtue of the Quebec Autoroutes Act, the Autoroutes 
Authority must present its annual financial statement 
to you by March 31 each year. This will be done 
in due course. Therefore there will be no mention of our 
financial statement in this presentation. 

As the present report of the Department of Roads, to 
which we were asked to contribute, must be published 
in early 1965 we felt it wise to submit to you in the 
following pages a resume of the work done and show your 
readers the operations of the Autoroutes Authority. 

This report also will give you an excellent idea of the 
activities of the Authority fromJan. 1, 1963, to 
Jan. 1, 1965, as a sequence to the previous Roads 
Department report in which our work up to 1962 was 
reviewed. 

GUY POLIQUIN 
President 

Montreal, December 31,1964 
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En vertu de la Loi, l'office des autoroutes est une société d'é­
tat à caractère autonome, en ce sens qu'elle n'émarge pas au 
budget de la province de Québec. Avec l'autorisation du lieu­
tenant-gouverneur en conseil, l'office peut contracter des em­
prunts, tous garantis par la province, et les rembourser au 
moyen du péage prélevé sur ses autoroutes. L'office doit sou­
mettre au ministère de la voirie ses projets et ses plans de cons­
truction et ce n'est qu'après leur approbation par ce dernier 
que les travaux sont entrepris. 

La tâche principale de l'office peut se résumer comme suit: 
étude de tous projet d'autoroutes et de travaux connexes -
préparation de plans et devis de tout projet d'autoroutes ou de 
voies de raccordement - construction d'autoroutes, de voies 
de raccordement et de tous travaux connexes - administra­
tion des autoroutes - exécution des travaux d'entretien et de 
réparation, nécessaires pour maintenir les autoroutes en bon 
état - établissement et contrôle de règlements concernant ces 
voies de communications. 

Pour remplir ces fonctions, l'office est composé d'un prési­
dent et de membres nommés par le lieutenant-gouverneur en 
conseil. En vertu d'un amendement apporté à la loi des auto­
routes en 1964, le président de l'office devient aussi son officier 
administratif à plein temps. Les membres actuels de l'office 
sont: Guy Poliquin, président; Aimé Laurion, Paul Prévost et 
Claude Rouleau, InS-" membres. Aux séances régulières du 
conseil d'administratIOn siègent également Claude Marcotte, 
L.S.c. et Pierrette Gravel, en tant que secrétaire et secrétaire­
adjointe respectivement. Le conseil siège régulièrement toutes 
les semaines, habituellement le mardi. Ses décisions sont basées 
sur les recommandations de chaque chef de service et apparais­
sent toujours dans les minutes de l'assemblée. Pour exécuter 
les décisions prises, l'office se constitue en organisme adminis­
tratif, sous la surveillance immédiate de Guy Poliquin qui agit 
alors à titre de directeur général. 
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Y By virtue of the Act, the Autoroutes Authority is a Crown 

Corporation of an autonomous nature, in that it does not faH 
under the budget of the Province of Quebec. By authorization 
of the Lieutenant-Governor-inCouncil, the Authority can seH 
revenue bonds, aIl guaranteed by the Province which are re­
deemed through to11s. The Authority shaH submit its projects 
and construction plans to the Minister of Roads and it is only 
following his approval that works are undertaken. 

The main task of the Authority can be summarized as 
follows: studr of aIl autoroute projects and connected works 
- drafting 0 plans and designs of all autoroutes or connect­
ing roads - construction of autoroutes, interchanges and con­
nected works - administration of autoroutes - performance 
of maintenance work and repairs necessary to keep the auto­
routes in good condition - establishment and control of regu­
lat ions concerning traffic on these routes. 

To fuI fi Il these functions, the Authority is composed of a 
president and members appointed by the Lieutenant-Gover­
nor-in-Council. By virtue of an amendment to the Autoroutes 
Act in 1964, the president of the Authority also is its full-time 
administrative officer. Present members of the Authority are: 
Guy Poliquin, President; Aimé Laurion, Paul Prévost and 
Claude Rouleau, Eng., members. Claude Marcotte, L.S.C., 
and Pierrette Gravel also attend regular meetings of the Board 
of Directors as secretary and assistant secretary respectively. 
The Board meets regularly each week, usua11y on Tuesday. Its 
decisions are based on recommendations from each depart­
ment's he ad and always appear in minutes of a meeting. To 
execute the decisions made, the Authority becomes an adminis­
trative body under the immediate direction of Guy Poliquin 
who then acts as managing director. 
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Autoroute des Laurentides, Mont-Rolland - Sainte-Adèle, Terrebonne. 
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LES SERVICES DE L'OFFICE 

Voici maintenant la description des 
divers services de l'office des autoroutes 
du Québec. 
Service administratif 

Ce service est dirigé par Claude Mar­
cotte, L.S.C. Ses principales attribu­
tions sont les suivantes: distribution du 
travail régi par les décisions du conseil 
d'administration - coordination du 
travail de chacun des services - cor­
respondance générale rédaction des 
contrats; (plus de 600 par année) -
direction du personnel. Tout le person­
nel permanent de l'office se recrute par 
le truchement de la Commission du ser­
vice civil. 

A ce dernier titre, les fonctions du di­
recteur du service administratif devront 
être revisées sous peu, à cause de l'aug­
mentation du personnel surtout depuis 
l'ouverture de l'Autoroute des Cantons 
de l'Est et en vue de celle de l'Autorou­
te de la Rive Nord. 

Service des finances 
Ce service est dirigé par Philippe Far­
mer, L.S.C., C.A. Ses principales attri­
butions sont les suivantes: responsabili­
té des finances selon le budget approu­
vé par l'office - surveillance de l'exé­
cution des divers postes budgétaires. Le 
directeur du service des finances agit 
comme contrôleur et se tient en rap­
port continuel avec le vérificateur de la 
province et le conseil de la trésorerie. 

La vérification des opérations de 
l'office est double: 1) Avant paiement, 
par le vérificateur de la province qui 
chaque semaine envoie des vérificateurs 
à l'office; 2) Par un vérificateur exter­
ne, qui signe le bilan financier annuel 
de l'office déposé à l'Assemblée légis­
lative par le ministre de la voirie. En­
fin, le directeur du service des finances 
contrôle la perception aux postes de 
péage, comme on le verra plus loin. 

Service du génie 
C'est M. Roger-T. Trudeau, Ing., 

qui dirige ce service. Ses responsabili­
tés sont les suivantes: problèmes tech­
niques - étude et analyse de la renta­
bilité - préparation des projets préli­
minaires qui sont soumis d'abord au 
conseil d'administration pour ensuite 

AUTHORITY'S SERVICES 

Following are the various depart­
ments of the Quebec Autoroutes Au­
thority. 

Ad ministration 
This department is headed by Clau­

de Marcotte, L.S.C. Its main functions 
are the following: distribution of work 
resulting from decisions of the Board 
of Directors - co-ordination of the 
work of each department - general 
correspondence - editing of contracts; 
(more than 600 a year) - manage­
ment of personnel. Ail personnel falls 
under the jurisdiction of the Civil Serv­
ice Commission. 

With regards to the last mentioned, 
the functions of the director of the ad­
ministrative department will be re­
viewed shortly because of the increase 
in personnel, especially since the open­
ing of l'Autoroute des Cantons de l'Est 
and in view of the North Shore Auto­
route. 

Finance 
This Department is directed by Phi­

lippe Farmer, L.S.C., C.A. Its main 
functions are the following: responsibi­
lit y for finances according to the bud­
get approved by the Authority - su­
pervision of the execution of various 
budgetary undertakings. The director 
of the finance Department acts as 
comptroller and is in continuous con­
tact with the Provincial Auditor and 
the Treasury Board. 

Auditing of the Authority's opera­
tions is twofold: 1) Prior to payment, 
by the Provincial Auditor who sends 
auditors to the Authority on a weekly 
basis; 2) By an external auditor who 
signs the annual financial report of the 
Authority, which is then presented to 
the Legislative Assembly by the Minis­
ter of Roads. Finally, the director of 
the finance Department con trois toU 
collections, as will be shown later. 

Engineering 
The Department is headed by Roger 

T. Trudeau, Eng. His responsabilities 
are the following: technical problems -
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être approuvés par le ministre de la 
voirie - exécution de ces plans, après 
leur approbation - construction des 
autoroutes. 

Par mesure d'économie, le personnel 
de ce service est réduit au minimum, 
les travaux de génie étant distribués à 
l'extérieur. En ce faisant, l'office réalise 
de substantielles économies. Cette poli­
tique peut lui permettre, en effet, d'é­
viter de former un gros bureau de gé­
nie, dont l'existence deviendrait super­
flue en peu d'année. Ce service voit 
également à l'entretien technique des 
autoroutes, entretien qui est exercé par 
l'entremise de deux ingénieurs, un par 
autoroute actuellement. Ces ingénieurs 
sont assistés de surintendants qui sont 
responsables de l'entretien des autorou­
tes 24 heures par jour. A ce propos, il 
est bon de souligner ici que l'un des 
principaux objectifs de l'office est de te­
nir libres de glace et de neige les chaus­
sées des autoroutes, même au plus fort 
des tempêtes d'hiver. 

Services techniques 
Ce service est dirigé par Jean-G. Ma­

jor qui compte déjà plus de 25 années 
d'eXpérience en voirie. Les services 
techniques sont innombrables. Qu'il 
suffise d'en mentionner quelques-uns: 
perception électronique - radio et 
communication - statistiques - signa­
lisation - administration des immeu­
bles et du mobilier - contrôle des pan­
neaux-réclame et des affiches - rela­
tions publiques et publicité. 

5erviC~ 6es achats 
Ce service est dirigé par Jacques La­

porte, membre de la "Purchasing 
A~ents Association". En vertu de la 
lm, l'office n'est pas soumis au service 
des achats de la province. Néammoins, 
en formant son propre service des 
achats, le conseil décida d'adopter tou­
tes les normes qui régissent le service 
provincial des achats. Ce service de l'of­
fice est soumis à une règlementation 
très sévère. En voici les normes: Pour 
tout achat de $50,000 ou plus, on a re­
cours à des soumissions publiques qui 
doivent être approuvées par le conseil 
de la trésorene. Pour tout achat de 
$15,000 à $50,000, il faut l'approba-
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study and analysis of feasibility - pre­
paration of preliminary projects which 
first are submitted to the Board of Di­
rectors, and then, for approval by the 
Minister of Roads - execution of these 
plans, following their approval - cons­
truction of the Autoroutes. 

As an economy measure, personnel 
in this department is limited to a mi­
nimum force, engineering projects be­
ing usually distributed to outside firms. 
This results in substantial savings for 
the Authority. This policy in fact al­
lows it to avoid establishment of a large 
engineering force whose existence would 
become superfluous within a few years. 
This Department also is responsible for 
technical maintenance of autoroutes, a 
job now done by two engineers, one for 
each existing Autoroute. These engi­
neers are assisted by supervisors who 
are responsible for the day-to-day main­
tenance. In this regard, it should be 
noted that a main objective of the Au­
thority is to keep paved surfaces of Au­
toroutes free of ice and snow even du­
ring the worst winter storms. 

Technical services 
There are headed by Jean G. Major 

who has already devoted over 25 years 
of his life to road works. The technical 
services are innumerable. It suffices to 
mention only a few: electroniè' tool col­
lection systems - radio and commu­
nication - statistics - traffic signs -
administration of buildings and office 
equipment - control of billboards and 
signs - public relations and adverti­
sing. 

Purchasing 
This Department is headed by J ac­

ques Laporte, a member of the Pur­
chasing Agents Association. By virtue 
of the Act, the General Purchasing 
Service of the Province has no authori­
ty over our purchases. However, when 
it formed its own Purchasing Service, 
the Authority decided to adopt aIl the 
norms governing the General Pur­
chasing Service. This department of 
the Authority is subject to very strict 
rules. Following are the basic ones: 



tion du conseil de la trésorerie. Dans de 
tels cas, on a toujours recours à un mi­
nimum de trois soumissionnaires. Pour 
tout achat de $3,000 à $15,000, il faut 
la ratification de l'office siégeant en sé­
ance régulière. Pour tout. achat de 
$1,000 à $3,000, il faut la signature de 
deux membres de l'office. Enfin, pour 
tout achat de $1,000 ou moins, la si­
gnature d'un membre de l'office est re­
quise. Le directeur du service des achats 
voit également à l'administration des 
magasins de l'office situés sur chacune 
des autoroutes. Grâce à un système mo­
derne d'inventaire, on conserve en 
stock les seuls effets et marchandises à 
consommation courante. 

Service de péage 
Ce service est dirigé par le capitaine 

Pierre Jourdain et concerne la percep­
tion proprement dite aux divers postes 
de péage des autoroutes. Au Québec, 
cette perception est entièrement auto­
matique. De fait, le péager ne touche 
jamais aux pièces de monnaie déposées 
dans les paniers par les usagers. Le per­
sonnel, requis actuellement, compte 
115 employés répartis à parts à peu 
près égales entre les deux autoroutes, 
celle des Laurentides et celle des Can­
tons de l'Est. Toute personne désirant 
devenir péager doit subir les concours 
de la Commission du service civil. Le 
recrutement se fait localement, dans la 
mesure du possible, dans les régions 
desservies par les deux autoroutes ac­
tuelles. 

Service auxiliaire 
La loi autorise l'office à établir des 

règlements qui peuvent devenir néces­
saires à cause de ces voies particulières. 
Leur sanction par le Lieutenant-Gou­
verneur en Conseil leur donne force de 
loi. Des agents voient alors à leur ap­
plication. Ces agents sont dirigés par 
Fernand Trépanier qui occupe le poste 
d'inspecteur en chef. On en compte ac­
tuellement une soixantaine qui voya­
gent à bord de voitures reliées entre el­
les et entre le poste central de contrôle 
par radio. Leur tâche consiste beau­
coup plus à aider et à secourir les usa­
gers des autoroutes, car ils n'ont rien 
du policier. On les a qualifiés, en plu-

All purchases of $50,000. or more are 
made by public tender, which must he 
approved by the Treasury Board. Ali 
purchases of $15,000. to $50,000. must 
be approved by the Treasury Board. 
In such cases, a minimum of at least 
three tenderers are al wa ys called for. 
All pure hases of $3,000. to $15,000. 
must be approved at a regular meeting 
of the Board. Ali purchases of $1,000. 
to $3,000. require the approval of two 
members of the Authority. All purcha­
ses of $1,000. or less require the appro­
val of one member of the Authority. 
The director of the Purchasing Depart­
ment also is responsible for the admi­
nistration of Authority stores located 
on each autoroute. Because of a mo­
dern inventory system, only stock re­
quired for current use is kept in stores. 

Ton 
This Department is headed by Cap­

tain Pierre Jourdain and involves the 
collection of toUs at the various toll 
booths on autoroutes. This coll"'c~i:;n is 
completely automatic in Quebec. In 
fact, the collector never touches the toll 
money deposited in the baskets by au­
toroutes users. Personnel now required, 
consists of 115 em ployees, distri buted 
about equally between the Laurentian 
Autoroute and l'Autoroute des Cantons 
de l'Est. Any person wishing to become 
atoll collector must take examinations 
prescribed by the Civil Service Com­
mission. Recruiting is done locally, 
wherever possible, in the regions served 
by the existing autoroutes. 

Auxiliary service 
The Act empowers the Authority to 

establish regulations which ma y beco­
me necessary on these new rapid tran­
sit systems. They come into force, on 
approval by the Lieutenant-Governor­
in-Council. A special class of constables 
then see to their enforcement. This force 
is directed by Fernand Trépanier who 
holds the rank of Chief Inspector. 
There now are sorne 60 (sixt y) agents 
and they patrol in cars which are linked 
by radio to one another and to a con­
trol station. Their task is mainly to 
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sieurs milieux, d"'agents de courtoisie". 
Ils doivent recourir à la police provin­
ciale, chaque fois que le problème dé­
passe les cadres de leurs activités. A 
propos, le service fourni par l'office dans 
ce domaine fait l'envie de toutes les 
voies à péage du monde entier, lesquel­
les tendent de plus en plus à adopter 
ce système. Normalement, il ne se pas­
se pas 30 minutes, sans que chaque mil­
le des autoroutes soit visité flar ces 
agents. De plus, à la suite d entente 
contractuelle avec des garagistes rive­
rains, on a installé un système de se­
cours aux automobilistes en panne, se­
lon une échelle de tarifs maximum con­
trôlée par l'office. En cas d'une simple 
panne d'essence, les agents fournissent 
gratuitement un gallon d'essence aux 
automobilistes, car toutes leurs voitures 
transportent régulièrement des gallons 
d'essence dans des contenants spéciaux. 

Éphémérides des deux 
dernières années 

Autoroute des Laurentides 
1 - Construction et ouverture du pro­

longement de l'Autoroute des Lau­
rentides, de Saint-Jérôme à Sain­
te-Adèle; 

2 - Etudes préliminaires d'un second 
prolongement menant au carre­
four des routes No Il et No 30, 
au nord de Sainte-Agathe. 

Autoroute des Cantons de l'Est 
1 - Construction et ouverture de l'Au­

toroute des Cantons de l'Est, six 
mois avant la date prévue qui 
était de juillet 1965; 

2 - Début de construction du prolon­
gement d'Omerville à Rock-Island 
qui sera terminé en 1967 et qui 
se raccordera avec 1"'lnterstate 91" 
de l'Etat du Vermont. 

3 - Début de construction du raccor­
dement de Saint-Jean via Saint­
Luc à l'Autoroute des Cantons de 
l'Est près de Chambly. 

Autoroute de la Rive-Nord 
(Montréal-Berthier, avec raccordement 
de Lavaltrie à Joliette: ouverture en 
1967). 
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help and serve the needs of users of the 
autoroutes. They have litde in common 
with other police forces. Several per­
sons have called them "agents of cour­
tesy." They must take recourse with 
the provincial police whenever a pro­
blem fa Ils beyond their jurisdiction. 
Incidentally, the services provided by 
the Authority is this field are the envy 
of toll roads throughout the world, 
many of which are now following our 
line of action. Normally, members of 
this force travel over the entire auto­
route every 30 minutes. ~10reover, 
thanks to arrangements contracted with 
garage-owners in the area, a rescue 
system has been set up, for stalled mo­
torists, with maximum charges con­
trolled by the Authority. In the case of 
the motorist who merely runs out of 
gasoline, our agents suppl y a gallon of 
gasoline free of charge. Each police ve­
hi de carries this fuel in special gallon­
sized containers. 

IIi ghlights 
of the last two years 

Laurentian Autoroute 
1. Construction and opening of the ex­

tension to the Laurentian Autoroute, 
from Saint-Jérôme to Sainte-Adèle. 

2. Preliminary studies of a second ex­
tension leading to the junction of 
routes Il and 30, north of Sainte­
Agathe. 

Autoroute des Cantons de l'Est 
1. Construction and opening of l'Auto­

route des Cantons de l'Est six months 
before the scheduled date of J uly 
1965. 

2. Start of construction on the exten­
sion from Omerville to Rock Island, 
to be completed in 1967 and to con­
nect with Interstate 91 in Vermont, 
V.S.A. 

3. Start of construction of the inter­
change linking Saint-Jean via Saint­
Luc, to Chambly and l'Autoroute 
des Cantons de l'Est. 

North Shore Autoroute 

1. Depositing of expropriation plans. 
2. Study of feasibility. 
3. Start of drafting of plans and designs. 



1 - Dépôts des plans d'expropriation; 
2 - Etude de rentabilité; 
3 - Début de la préparation des plans 

et profils; 
4 - Début de la construction de la 

1 ère section (Montréal-Berthier) 
avec raccordement à Joliette et 
l'Epiphanie. 

Autres travaux 
Préparation des plans de l'extension 

de la route 29A (Sainte-Marthe -
Saint-Eustache - Autoroute des Lau­
rentides) vers l'est jusqu'à la ville Lorrai­
ne. Cette route fait partie du projet. 
d'un ruban de ceinture qui reliera éven­
tuellement la route 29 à l'ouest de Saint­
Eustache à la route 2 près du pont La­
Gardeur à Repentigny tout en raccor­
dant l'Autoroute de la Rive Nord à 
l'Autoroute des l aurf'ntides. 

Système de péage 
sur les autoroutes du Quéhec 

Le péage étant l'unique source de re­
venus de l'office des autoroutes, il est 
donc opportun de consacrer un cha pî­
tre spécial au système adopté par l'of­
fice. Disons tout de suite que l'office 
s'est appliqué à instituer un système 
aussi efficace que possible, dans lequel 
le pourcentage d'erreur serait réduit au 
plus strict minimum. On avait déjà éta­
bli ailleurs qu'une moyenne d'erreurs 
d'environ un pour cent était tout à fait 
normale dans un service de ce genre. 
Or, selon le dernier rapport du contrô­
leur des finances de l'office, en ce qui 
touche l'Autoroute des Laurentides, la 
moyenne d'erreurs s'établit à seulement 
un dixième d'un pour cent. Ce résultat 
a été atteint grâce à un outillage ultra­
moderne, ainsi que par l'exerCIce d'un 
contrôle rigoureux de la part du servi­
ce des finances. 

Dans le domaine de l'électronique, 
.les perfectionnements se produisent à 
un rythme effréné, surtout en ce qui 
concerne les dispositifs de péage auto­
matique. A l'office, on a donc jugé pré­
férable et plus économique de louer cet 
outillage, car cette pratique permet de 
bénéficier des p,rogrès sans frais addi­
tionnels. Tout 1 équipement est automa­
tique sur les autoroutes à péage de la 

4. Start of construction of the first sec­
tion (Montreal - Berthier) including 
feeders to Joliette and l'Epiphanie. 

Miscellaneou!l 

Preparation of plans for extension of 
route 29A (Sainte-Marthe - Saint­
Eustache - Laurentian Autoroute) east­
ward to Lorraine Town. This new free­
way is part of a belt which will eventu­
ally join route 29 west of Saint-Eusta­
che to route 2 near LeGardeur bridge 
in Repentigny, while connecting both 
the North Shore and the Laurentian 
Autoroutes. 

Quehec Autoroutes ToU System 

As tolls are the only revenue source 
of the Autoroutes Authority, it is there­
fore appropriate to devote a special 
chapter to the system adol?ted by the 
Authority. It must be pointed out im­
mediately, that the Authority worked 
towards the establishment of the most 
effective method possible, in which the 
margin of error would be reduced to 
the strictest minimum. It already has 
been established elsewhere that an ave­
rage of one per cent error is absolutely 
normal in this type of service. Accord­
ing to our latest reports concerning the 
Laurentian Autoroute, this average 
now stands at less th an one-tenth of 
one per cent. This happy result has 
been attained, thanks to ultra-modern 
equipment used, as weIl as, to strict 
control by our finance Department. 

Improvements are being made at an 
extremely rapid rate in the field of 
electronics, especially with regards to 
automatic tolI collectIOn methods. The 
Authority, therefore, decided it was pre­
ferable and more economical to rent 
this equipment as this practice permits 
taking advantage of improvements at 
no additional cost. AlI the equipment 
is automatic on Quebec Autoroutes. 
The users deposits his money in a basket. 
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Province. L'usager dépose son argent 
dans un panier. Un mécanisme très 
complexe compte rapidement les pièces 
de monnaie et rejette simultanément 
les pièces contrefaites ou imparfaites. 
Le dispositif, ayant pris compte en 
quelques fractions de seconde du mon­
tant requis, donne aussitôt le signal au­
torisant le départ du véhicule. Chaque 
corridor de péage peut ainsi laisser pas­
ser plus de 700 véhicules à l'heure, la 
plus haut moyenne à date dans l'Indus­
trie du péage. A mesure que le disposi­
tif enregistre les pièces de monnaie, cel­
les-ci tom bent dans une boîte en acier 
placée dans une chambre forte où des 
enregistreuses automatiques impriment 
le nombre total des transactions. Les 
rubans de cet appareil sont plus tard 
acheminés vers les services techniques 
de l'office qui en font la compilatlOn. 
Les chiffres obtenus sont comparés en­
suite avec ceux du service des finances. 

Les employés du service des finances 
reçoivent leurs rapports directement 
des banques où sont déposées les som­
mes que les représentants d'un service 
de transport par camions blindés re­
cueillent à intervalles réguliers, dans les 
boîtes en acier déjà mentionnées. C'est 
en comparant ces rapports des banques 
avec les chiffres fourms par les calcula­
teurs automatiques que l'office a pu 
constater que son système est vraiment 
efficace, puisqu'il permet de se glisser 
seulement un dixième d'un pour cent 
d'erreur. Bien des gens se sont deman­
dés pourquoi l'office des autoroutes n'a­
vait pas adopté le système de carte poin­
çonnée en usage sur certaines routes à 
péage des Etats-Unis. Il est reconnu 
que ce système corporte d'importants 
avantages sur des autoroutes couvrant 
de très longues distances. L'office a dû 
écarter ce système pour des raisons pu­
rement économiques, car sur la seule 
Autoroute des Laurentides il lui aurait 
fallu construire 60 postes de péage, soit 
un à chacune des sorties dans les deux 
directions. 

Conclusion 
L'office s'enorgueillit donc du travail 

accompli au cours des années 1963 et 
1964. De plus, son président a été nom­
mé en septembre 1964, directeur de 
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A complicated mechanism instantly 
cOunts the money and at the same time 
rejects aH counterfeit or imperfect coins. 
The equipment, having registered with­
in fractions of a second that the re9.uired 
amount has been paid, immedlately 
gives the signal authorizing departure 
of the vehicle. Each toH gate th us can 
let through over 700 vehlcles an hour, 
the highest average in the industry. As 
soon as the coins reach the equipment, 
they faH directly into steel boxes loca­
ted in a vault accessible only to autho­
rized persons. Another operation en­
suring absol ute control of the -'Co11ected 
money takes place in a different vault 
where computers are insta11ed. In a se­
parate room, a printer registers each 
transaction and computes the corres­
ponding amounts. The tapes in this 
computer are later forwarded to the 
Technicai Services Division of the Au­
thority where they are compiled. The 
resulting figures are then compared 
with those of the Finance Department. 

The employees of the Finance De­
part ment receive reports directly from 
banks where moneys, collected regular­
Iy in the steel containers by an armored 
vehicle collection company, are depo­
sited. It is by comparing these bank re­
ports with figures supplied by the au­
tomatic printers, that the Authority 
has been able to state that its system 
is truly effective, since the error margin 
is only one-tenth of one per cent. Many 
have asked themselves why the Auto­
rOutes Authority has not adopted the 
punched-card system in use on sorne 
TT nited States toll wa ys. l t is recognized 
that this system has important advan­
tages on autoroutes covering great dis­
tances. The Authority had to disregard 
this system for simple economic rea­
sons, because it would have required 
construction of 60 to11 areas on the 
Laurentian Autoroute alone, that is, at 
every exit in each direction. 

Conclusion 
The Authority is proud of the work 

done in 1963 and 1964. Moreover, in 
September 1964, its President was 
named a Director of the International 



l'Association internationale des voies à 
péage (International Bridges, Tunnels 
& Turnpikes Association) et fut invité, 
le mois suivant, à prendre part aux cé­
rémonies d'ouverture de 1'" Autostrada 
Del Sole", qui traverse en grande par­
tie la péninsule italienne. Enfin, en no­
vembre 1964, le ministère des Travaux 
publics de la France dépêchait des in­
génieurs au Québec pour étudier le 
système des autoroutes en vue d'allon­
ger les voies à péage à l'intérieur des 
grands centres urbains de son pays. 
L'office n'a jamais refusé l'aide sollici­
tée, se rappelant qu'il fut l'un des pre­
miers à bénéficier des conseils de collè­
gues d'autres pays. 

Bridges, Tunnels and Turnpikes Asso­
ciation and, in October, was invited to 
take part in the opening ceremonies of 
the "A utostrada Del Sole" w hi ch 
crosses most of the Italian Peninsula. 
Finally, in November 1964, the Minis­
ter of Public works of France sent en­
gineers to Quebec to study the auto­
routes system, with a view to extending 
toll roads within large urban centres of 
that country. The Authority has never 
refused requested aid, recalling that it 
was one of the first to benefit from ad­
vice from colleagues in other countries. 
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