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A Thonorable Gasparo FAUTEUX, C.P,, L.L.D, D.D.S,, L.D.S.

Lieutenant-Gouverneur de la province de Québec

Qu’il plaise 4 Votre Honneur,

Le soussigné a ’honneur de vous présenter le rapport du ministére
de la Voirie pour I'année budgétaire 1955-1956.

Respectueusement soumis,

ANTONIO TALBOT,

Ministre de la Voirie.

Québec, 10 janvier 1957,



To the Honourable Gasparp FAUTEUX, P.C,, LL.D,, D.D.S, L.D.S.

Lieutenant-Governor of the Province of Quebec

May it please Your Honour,

I have the honour to submit the report of the Departmen of Roads
for the fiscal year 1955-1956.

Respectfully submitted,

ANTONIO TALBOT,

Minister of Roads.

Québec, January 10th, 1957.
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Route No 15, & Baie-Saint-Paul. Nouvelle section Highway No. 15, at Baie St. Paul. New setcion
construite et asphaltée en 1955. constructed and asphalted in 1955.
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REVUE DES TRAVAUX DE VOIRIE
EXERCICE BUDGETAIRE 1955-56

Les conditions modernes de la circulation routiére et I'immense
essor de 'industrie, du commerce, de I'agriculture et du tourisme nécessi-
tent sans cesse 'aménagement de voies plus larges et plus directes pour
tout le territoire de la province de Québec.

Au cours des onze derniéres annéesg, le ministére de la Voirie s’est
efforcé d’apporter une solution a ce tres grave probléme, au fur et & me-
sure que les besoins se présentaient, mais toujours selon les grandes lignes
d’un plan directeur et cohérent.

A notre époque, ol tout change si vite, ol le progreb est rapide et
continue dans tous les domaines de l'activité économique et sociale, 'amé-
lioration defmltlve des réseaux routiers est chose manifestement impossi-
ble.

Toutefois, ces récentes années, la Voirie Québécoise dans toutes les
régions de la province, a atteint un degré de modernisation qui dépasse
ce que I'on avait pu espérer. L’amélioration a été générale tant dans les
zones suburbaines que dans les districts ruraux.

Les budgets consacrés 4 la voirie ont été équitablement répartis;
les villes et les alentours n'ont pas été négligés, les campagnes méme les
plus & 'écart et celles ol se continue le travail méritoire de la colonisation
ont été bien servies.

P

L’agriculture est connue a juste titre, chez-nous, comme la princi-
pale source de richesse et comme la pierre d’assise de notre société; la
viabilité d’une région rurale est donc un facteur puissant et qu’il importe
de ne pas négliger.

Une bonne voirie rurale a un but bien défini : tirer le cultivateur
de son isolement, lui faciliter les relations avec ses semblables et avec les
gens des villes, lui permettre un accés facile et rapide aux marchés, a la
fromagerie, & la beurrerie, & la gare des chemins de fer, de facon qu'il
puisse tirer le meilleur parti possible de la vente de ses produits.

L’attention toute particuliére que le ministére de la Voirie porte
aux populations des campagnes ne I'empéche pas de travailler constam-
ment a la modernisation des grandes voies de communication, celles qui
relient les centres urbains de la. province, qui relient la province aux pro-
vinces voisines et 4 ceux des Etats-Unis qui nous sont voisins.



Route No 1. Revétement d’asphalte re- Highway No. 1. Asphalt pavement re-
fait entre le canton Shefford et Stukely- newed between Shefford Township and
Sud sur une longueur de 10 milles. South Stukely over a 10-mile length.

Section reconstruite et asphaltée entre Section rebuilt and asphalted between
Black Lake et Thetford Mines sur la Black Lake and Thetford Mines on High-
route No 1. way No. 1.
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REVIEW OF ROADWORK
FISCAL PERIOD 1955-56

The modern conditions of highway traffic and the enormous im-
petus of industry, commerce, agriculture and tourism constantly necessi-
tate the arrangement of wider and more direct roads for the whole
territory of the Province of Québec.

In the couse of the past eleven years, the Department of Roads has
endeavoured to solve this grave problem as the needs arose, but always
according to the main outlines of a directing and coherent plan.

In this age, when everything changes so swiftly, when progress is
rapid and unceasing in all the fields of economic and social activities, the
definitive improvement of highway system is manifestly impossible.

However, these recent years, the Qudébec road system has reached
a degree of modernization in all the regions of the Province, far beyond
anything that could have been foreseen. The improvement was general
in suburban areas as well as in rural districts.

The budgets set apart for the roads have been fairly assessed;
cities and their surroundings have not been neglected, the country-side
even the most remote, as well as those new places where the deserving
work of colonization is being carried out, have been well looked after.

Agriculture is rightly considered, in our country, as the principal
source of riches and as the corner stone of our society; the viability of a
rural region is therefore a powerful factor that must not be neglected.

A good rural road system has a very difinite purpose : it puts an
end to the seclusion of the farmer, making it possible for him to promole
intercourse with his fellow-men and with city folks, permetting an easy
and rapid access to markets and dairies, to the railroad station so he can
enjoy the best possible advantages from the sale of his products,

The very particular attention that the Department of Roads
bestows upon the rural populations does not hinder its constant work at
the modernization of the main communication arteries, those that link the
urban centres of the Province, those that connect our Province to neigh-
bouring Provinces and to the highways of the United States which border
our counftry,



14 RAPFORT DU MINISTRE — VOIRIE, 1955-56

Au cours de 1955, poursuivant le probléme de rénovation routiére
entrepris en 1945, le ministére a exécuté des travaux sur un total itiné-
raire de 3,707 milles.

L’exécution du programme de revétements permanents s’est pour-
suivie tout au long de la derniére saison de la voirie. De nouveaux revé-
tements d’asphalte ou de béton de ciment ont été posés dans toutes les
régions et sur une longueur totale de 669 milles, et 324 milles d’anciens
revétements de ces mémes types ont été renouvelés & divers endroits. On
a rechargé de gravier 1,285 milles de chemins, en vue de leur revétement
prochain en béton bitumineux.

Des travaux de construction et de réfection ont été commencés sur
361 milles de grandes routes et sur 929 milles de chemins municipaux.

Au cours de l'exercice en revue, le ministére s’est principalement
occupé de travaux de reconstruction. Le ministére a poussé activement
la construction de nouvelles routes et la réfection, équivalant & une cons-
truction nouvelle dans la plupart des cas, d'un grand nombre d’autres
routes.

Sur la Cote Nord, la route No 15 permet déja le roulage de Québec
jusqu’a Baie-Comeau, en passant par Tadoussac. C’est au prolongement
de cette route, jusqu’a Sept-Iles, que 'on travaille maintenant. Pour des
raisons d’ordre technique, les ingénieurs ont jugé a propos de procéder a
Pouverture en commencant du c6té de Sept-lles et en se dirigeant vers le
sud jusqu’a Baie-Comeau. Au cours de 1955, le ministére a exécuté, dans
ce secteur des travaux de gravelage sur un parcours de 25 milles de la Ri-
viere-aux-Rochers jusqu’a Riviére-Pentecote, ol les terrassements avaient
été faits 'année précédente; de Riviere-Pentecote, qui se trouve a 62 mil-
les au sud de Sept-Iles, il a poursuivi des travaux de terrassement sur un
autre parcours de 22 milles jusqu’a Riviére-Trinité.

A la fin de 1955, sur la partie nouvelle de la route No 15, il était
possible de circuler sur une distance de 77 milles, entre Moisie et Riviére-
Pentecote.

La construction de la route transgaspésienne, commencée en 1951,
a également progressé de facon tres substantielle. On a pratiqué le
gravelage sur un parcours de 17 milles et commencé le terrassement sur
un autre parcours de 11 milles, jusqu’au canton Flahault.

Aux approches du pont Monseigneur-Langlois, entre Coteau-du-Lac
et Valleyfield, le ministére a terminé le revétement d’asphalte de deux
nouvelles routes a voies divisées, & Coteau-du-Lac et & Grande-Ile. Ces
deux artéres modernes faciliteront considérablement les communications
avec la province d’Ontario et avec I'Etat de New-York.
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In the course of 1955, while pursuing the problem of the renovation
of our road network undertaken in 1945, the Department has execute“
work over a total itinerary of 3,707 miles.

The execution of the permanent re-surfacing road programme
was pursued throughout the past season. New asphalt or cement concrete
pavements have been laid in all the regions over a total length of 669
miles, and 324 miles of old pavements of the same types have been
renewed in various localities. Re-gravelling has been made over 1,285
miles of roads, in view of thier future bituminous concrete paving.

Construction and reconstruction work has been started over 361
miles of main highways and over 929 miles of municipal roads.

In the course of the period being reviewed, the Departement has
actively carried out the construction of new highways, and the recons-
truction, équivalent in most cases to complete reconstruction, of a great
number of other roads.

On the North Shore, Highway No. 15 already permits traffic from
Québec as far as Baie Comeau, via Tadoussac. It is the extension of this
road, as far as Sept Iles, that is being worked upon at this time. For
reasons of a technical order, the engineers have deemed it advisable to
start opening the road from Sept Iles and to proceed toward the south as
far Baie Comeau. In the course of 1955, the Department of Roads has
executed gravelling on this sector over a length of 25 miles, from Riviére
aux Rochers as far ar Riviére Pentecéte, where earthwork was completed
the previous year; from Riviére Pentecote, which lies 62 miles south of
Sept Iles, it has pursued earthwork over another 22-mile course extending
to Riviere Trinité.

By the end of 1955, on the new part of Highway No. 15, it was
possible to travel over a distance of 77 miles, between Moisie and Riviére
Pentecote.

The construction of the Transgaspesian Highway, commenced in
1951, has also progressed in a most substantial manner. Gravelling was
done over a4 17-mile stretch and earthwork was started over another length
of 11 miles, as far as Flahault Township.

At the approches to the Monsignor Langlois Bridge, between
Coteau du Lac and Valleyfield, the Department has finished the asphalit
pavement of two new divided-lane highways, at Coteau du Lac and at
Grande Ile. These tw> modern arteries will considerably facilitate traffic
‘with the Province of Ontario and with the State of New York.
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On a continué la construction d’une autre voie nouvelle, entre Thet-
ford Mines et Black Lake. Cette entreprise nécessite des travaux gigan-
tesques particuliérement dans la section qui longe le lac Noir.

Cette nouvelle route contournera la ville de Thetford Mines et faci-
litera la circulation.

Le ministére a commencé, en 1955, la constructilon d’une route a
voies divisées entre Magog et Sherbrooke. Cette nouvelle artére aura
deux voies de chacune 22 pieds, séparée par un terre-plein gazonné.

Le ministére a achevé, en 1955 le gravelage de la derniére section
routiére qui restait-.a :construire entre Notre-Dame-des-Laurentides et
Stoneham, sur le parcours de la route Québee-Chicoutimi. La construction
de ce raccordement s’est accomplie avec une diligence remarquable. On a
commencé les travaux au mois de juillet et la circulation, sur'la route nou-
velle, pouvait se faire dés les premiers jours du mois de novembre. L’as-
phaltage se fera en 1956,

On a entrepris la construction d’une nouvelle section de la route
d’Hébertville, dans le parc des Laurentides. Les travaux de terrassement
ont été exécutés sur une longueur de 8 milles et demi. On poursuivra la
construction au cours de 1956. Ces travaux élimineront la route étroite
et tortueuse qui va du boulevard Talbot & la riviere Picauba.

Le ministére a continué la construction des 4 milles et demi d’une
route nouvelle qui reliera le boulevard d’Orléans & la route No 15. Cette
voie nouvelle, qui élimine la fameuse cote de la Miche, est maintenant ou-
verte, sur un parcours de 3 milles, dans les municipalités de Beaupré et
de St-Joachim. Le tout sera complété en 1956, y compris 'asphaltage.

L’on a établi de nouveaux troncons routiers & divers endroits ol
des routes anciennes, étroites, sinueuses et dangereuses ne correspondaient
plus aux besoins : 4 Ste-Madeleine-de-Rigaud dans le comté de Vaudreuil,
.a St-Ambroise-de-Kildare dans le comté de Joliette, et & St-Joseph-de-la-
Riviere-Bleue dans le comté de Témiscouata.

En plus de ces travaux de construction, le ministére a continué, en
1955, la réfection compléte des artéres les plus importants de la province
et d’un grand nombre de chemins municipaux, sur un parcours total de
1,152 milles dont 246 milles de grandes routes et 906 milles de chemins
secondaires.

Il a poursuivi la réfection de la route de ceinture de la Gaspésie.
Un parcours de 32 milles qui avait été reconstruit I'année précédente dans
les comté de Gaspé-Nord et de Gaspé-Sud, a recu un revétement d’asphalte.
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The construction has been pursued of another new highwey
between Thetford Mines and Black Lake. This enterprise necessitates
gigantic work, particularly in the section that skirts Black Lake,

This new highway will pass round the city of Thetford Mines and
thus facilitate traffic.

In 1955, the Departement began the construction of a divided-lane
highway between Magog and Sherbrooke. This new thoroughfare will
comprise two divided-lanes of 22 feet each, separated by a turfed raised
strip.

The gravelling of the last road section that remained to construct,
between Notre Dame des Laurentides and Stoneham, over the Québec-Chi-
coutimi Highway, was completed by the Department in 1955. The
construction of this 10-mile connecting-road was accomplished with
remarkable diligence. Started in the month of July, the new highway was
ready for traffic as early as the first days in the month of November. The
asphalting will be carried out in 1956.

The construction of a new road section of the Hébertville Highway
was undertaken in the Laurentides Park. Earthwork was executed over
a length of eight miles and a half. The construction will be pursued in
the course of 1956. This road work will eliminate the narrow and winding
road that runs from Talbot Boulevard to Picauba River.

The Department has continued the construction of the four and
a half miles of a new highway which will connect the Orléans Boulevard
to Highway No. 15 This new road, which eliminates the famous Coéte
de la Miche, is now open over a course of 3 miles in the municipalities of
Beaupré and of St. Joachim. The whole, including asphalting, will be
completed in 1956.

New road sections have been established in various localities where
the old narrow, sinuous and dangerous roads no longer meet requirements:
at St. Madeleine de Rigaud in Vaudreuil County, at St. Ambroise de
Kildare in Joliette County, and at St. Joseph de la Riviére Bleue in Té-
miscouata County.

In addition to this construction work, the Department, in 1955, has
continued the complete reconstruction of the most important arteries of
the Province and of a great number of municipal roads, over a total course
of 1,152 miles, 246 miles of which are main highway and 906 are secon-
dary roads.

The reconstruction of the Gaspé belt-road was pursued. A 32-mile
stretch which had been reconstructed the previous year in Gaspé North
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La reconstruction a été complétée sur un nouveau parcours de 36 milles,
qui recevra un revétement d’asphalte en 1956.

A la fin de Tannée 1955, cette route de 557 milles avait été re-
construite et asphaltée sur une longueur de 521 milles. Il ne restait
que deux brefs parcours, au total de 36 milles, & refaire et a asphalter.

Dans la région du Lac Saint-Jean, le ministére a complété la recons-
truction de la route du tour du lac. Les travaux de réfection de ces der-
nieres années, ont portés sur un parcours de 116 milles. Cette route de
143 milles est maintenant entiérement asphaltée.

En Abitibi, les principaux travaux se sont accomplis sur la route
entre Senneterre et Mont-Laurier. On y a reconstruit un parcours de 52
milles et 'on a asphalté un parcours de 27 milles préparés a cette fin en
1954.

En Abitibi e: au Témiscamingue, des travaux de construction, de
réfection et d’asphaltage ont été exécutés sur une longueur totale de 149
milles. On a ce plus rechargé de gravier 150 milles de chemins.

Des travaux de réfection ont été exécutés dans toutes les régions
de la province et presque toutes les routes qui avaient été reconstruites au
cours de 1954 ont été recouvertes de béton bitumineux ou de ciment, en
1955. La longueur totale des routes pourvues d’un revétement permanent
s’est ainsi augmenté de 669 milles au cours de I'exercice en revue.

Les travaux d’asphaltage ou de bétonnage les plus importants sur
les grandes routes ont été effectué aux endroits suivants : Route 1, de
Black Lake a Thetford Mines, 6 milles et demi; Route No 3, de Saint-Louis
de Lotbiniére a Saint-Gérard-Majella, 7 milles; Route No 6, de Marsoui 2
Mont-Louis,; 22 milles et de Riviére-au-Renard a Grande-Gréve, 9 milles;
Route No 8, de Quyon 4 Bryson, 5 milles; Route No 9, Val-Alain a4 Fran-
coeur, voie additionnelle de 11 pieds en béton de ciment, 14 milles, et voie
de 22 pieds en béton de ciment, 6 milles; Route No 10, & Trois-Fistoles et
Sainte-Cécile-du-Bic, 9 milles; Route No 15, la Petite-Riviére 4 Baie-Saint-
Paul, 16 milles; de Tadoussac & Baie-Comeau, 20 milles, et 5 milles et demi
a Sept-lles; Route No 25-A, de Saint-Charles a Saint-Damien, 9 milles;
Route No 30, de Saint-Jérusalem & Saint-Adolphe-d’Howard, 8 milles;
Route No 32, de Saint-Dominique & Durham-Sud, 7 milles et demi; Route
No 45, de Senneterre au canton Privat, 16milles; Route No 48, de Saint-
Jean-de-Matha a Sainte-Emélie-de-’Energie, 5 milles; Route No 50, a
Barnston-Ouest, 5 milles; Route No 51, de Saint-Eleuthére i Riviére-
Bleue, 13 milles et demi; Route No 55, de Saint-Henri-de-Taillon 4 Saini-
Félicien, 27 milles, et de Saint-Jérome a Saint-Bruno, 9 milles; Route No
56, de Ferland a4 Grande-Baie, 9 milles; Route No 58, de Senneterre & Lou-
vicourt, 3 milles, et de Grand-Remous & Mont-Laurier, 24 milles; Route
No 89, de Cheminis 4 Bousquet, 20 milles, et de Malartic & Louvicourt, 21
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and Gaspé South Counties, was paved with asphalt. The reconstruction
of a new 36-mile course was completed and it will be asphalted in 1956.

By the end of 1955, this 557-mile highway had been reconstructad
and asphalted over a distance of 521 miles. There remained but two brief
stretches, a total of 36 miles, to rebuild and asphalt.

In the region of Lac St. Jean, the Department has completed the
reconstruction of the lake belt-road, Reconstruction work, these past
years, has been achieved over a course of 116 miles. This 143-mile high-
way is now entirely asphalted.

In Abitibi, the principal work was executed on the highway bet-
ween Senneterre and Mont-Laurier. A 52-mile course was reconstructed
and a 27-mile length, prepared in 1954, was asphalted.

In Abitibi and Témiscamingue, construction, reconstruction and
asphalting were executed cver a total length of 149 miles. Re-gravelling
was also done over 150 miles of roads.

Reconstruction work was executed in all the regions of the
Province, and nearly all the roads that had been reconstructed in the
ccurse of 1954 were paved with bituminous or cement concrete in 1955.
The total length of roads provided with permanent pavements were there-
fore increased by 669 miles in the course of the period under review.

The most important asphalt of concrete pavement work on the main
highway was carried out at the following localities : Highway No. 1, from
Black Lake to Thetford Mines, 6 miles and a half; Highway No. 3, from
St. Louis de Lotbiniere to St. Gérard Majeila, 7 miles; Highway Noc. 6,
from Marsoui to Mont Louis, 22 miles and from Riviére au Renard to
Grande Gréve, 9 miles; Highway No. 8, frem Quyon to Bryson, 5 miles;
Highway No 9, from Val Alain to Francoeur, an additional 11-foot cement
coencrete lane, 14 miles, and a 22-foot cement concrete lane, 6 miles; High-
way No. 10, at Trois Pistoles and St. Cécile du Bic, 9 miles: Highway No.
15, the Petite Riviére to Baie St. Paul, 16 miles; from Tadoussac to Baie
Comeau, 20 miles and 5 miles and a half at Sept Iles; Highway No. 25-A,
from St. Charles to St. Damien, 9 miles; Highway No. 30, from St.
Jérusalem to St. Adolphe d’Howard, 8 miles; Highway No. 32, from Si.
Dominique to South Durham, 7 miles and a half; Highway No. 45, from
Senneterre to Privat Township, 16 miles; Highway No. 48, from St. Je:a
de Matha to St. Emélie de ’Energie, 5 miles; Highway No. 50, at Barnston
Ouest, 5 miles; Highway No. 51, from St. Eleuthére to Riviere Bleue, 13
miles and a half; Highway No. 55, from St. Henri de Taillon to St. Féli-
cien, 27 miles and from St. Jéréome to St. Bruno, 9 miles; Highway No. 56,
from Ferland to Grande Baie, 9 miles; Highway No. 58, from Senneterre
to Louvicourt, 3 miles and from Grand Remous to Mont Laurier, 24 miles;
Highway No. 59, from Cheminis to Bousquet, 20 miles, and from Malartic
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milles; Route No 105, de Richford 4 Glen Sutton, 5 milles. Aprés l'exé-
cution du programme de voirie de 1955, le réseau routier de la province, a
Pinventaire du 31 mars 1956, était de 43,006 milles de voies carrossables,
dont 31, 065 milles de chemins améliorés et, de ceux-ci, 8,987 milels asphal-
tés ou bétonnés.

Tout en poursuivant I'amélioration générale du réseau routier, le
ministére ne néglige rien pour conserver et pour maintenir en bon était les
routes déja construites.

Au cours de Pexercice en revue, 'entretien routier, aux seuls frais
du trésor provincial, a porté sur 26,447 milles de routes et de chemins
améliorés. Cet entretien s’est augmenté de 6,045 milles depuis 1944.

Il convient de signaler encore 'immense progrés de la voirie d’hi-
ver. Au cours de la saison 1955-56, le ministére a entretenu 3,842 milles
de routes entierement a ses frais, et il a subventionné le déneigement de
27,055 autres milles de chemins. L’entretien d’hiver a donec porté sur un
itinéraire de 30,897 milles.



Route No 1. Nouvelle section construi- Highway No. 1. New section built and
te et asphaltée a Thetford Mines. asphalted at Thetford Mines.

Revétement d’asphalte refait sur une lon- Asphalt pavement rebuilt over a 21-mile
gueur de 21 milles entre Saint-Roch-des- length between St. Roch des Aulnets and
Aulnets et I'Islet sur la route No 2. L’Islet on Highway No. 2.
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to Louvicourt, 21 miles; Highway No. 105, from Richford to Glen Sutton,
5 miles. After the execution of the 1955 road programme, the highway
system of the Province consisted, at the inventory of March 31, 1956, oi
43,006 miles of carriageable roads, 31,065 miles of which were improved
roads and, of these, 8,987 miles were asphalted or paved with cement
concrete.

While pursuing the general improvement of the highway system,
the Department neglects nothing to conserve and to maintain in good
condition the roads already constructed.

In the course of the exercise under review, road maintenance at
the sole cost of the Provincial Treasury was extended over 26,447 miles
of hikhways and improved roads. This maintenance increased by 6,045
miles since 1944,

It is fitting to note also the immense progress of winter road
maintenance. During the saison 1955-56, the Department has maintened
3,842 miles of roads entirely at its own expense, and it has subsidized the
snow removal over 27,055 additional miles of roads. Winter maintenance
has therefore covered an itinerary of 30,897 miles.
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LES GENRES DE TRAVAUX ACCOMPLIS
EN 1955-56

Voici les divers genres de travaux exécutés au cours de V'exercice
fiscal 1955-56 :

Revétements permanents (béton d’asphalte ou de ciment) :

Grandes routes ... 346 milles
Chemins municipaux ... ... . 323 milles
Total ... 669 milles 669 milles
Rencuvellement des revétements permanents :
Grandes routes ... ... 291 milles
Chemins municipaux .. ... 33 milles
Total ... ... 324 milles 324 milles
Construction et réfection :
Grandes routes ... 361 milles
Chemins municipaux ... 929 milles
Total ... 1,290 milles 1,290 milies

Rechargement de gravier :
Grandes routes ... 143 milles
....................... 1,142 milles

Total ... ... ... ... 1,285 milles 1,285 milles

Améliorations diverses :
Grandes routes ... 17 milles
........................ 122 milles

.......................................... 139 milles 139 milles

OO PUURUTRUPUR 3,707 milles

Grandes routes ... 1,158 milles
Chemins municipaux ... . 2,549 milleg

Total ... 3,707 milles
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THE TYPES OF UNDERSTAKINGS EXECUTED
IN 1955-56

ot e @
P AU 4

Following are the various types of work accomplished in the course
of the fiscal period 1955-56 :

Permanent Pavements (asphalt or cement concrete) :

Main highways ... ... . ... ... 346 miles
Municipal roads ... 323 miles
Total ... 669 miles 669 miles
Reneval of permanent pavements :
Main highways ... ... 291 miles
Municipal roads ... ... 33 miles
Total ... ... 324 miles 324 miles
Construction and reconstruction :
Main highways ... 361 miles
Municipal roads . ... 929 miles
Total ... .l 1,290 miles 1,290 miles
Re-gravelling :
Main highways ... 143 miles
Municipal roads ... ... 1,142 miles
Total ... 1,285 miles 1,285 miles
Various improvements
Main highways ... 17 miles
Municipal roads ... 122 miles
Total ... 139 miles 139 miles
Grand total of all work ... . . ... .. 3,707 miles
SUMMARY
Main highways ... 1,158 miles
Municipal roads ... 2,549 miles
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TRAVAUX AU RESEAU DES GRANDES ROUTES
1955-1956

Les pages qui suivent indiquent les principaux travaux sur les gran-
des routes de la province, au cours de 'exercice budgétaire 1955-56 :

ROUTE No 1

MONTRE — SHERBROOKE — THETFORD MINES — QUEBEC

Montréal-Sud, renouvellement du revétement d’asphalte, 0.5 mille
Richelieu, reconstruction, terrassement, 0.3 ”?
Canton Shefford a Stukely-Sud, renouvellement du revétement

d’asphalte, 10.63 7
Rock Forest & Sherbrooke, construction d’une nouvelle route

a voies divisées, terrassement, 2271 7
Saint-Gérard, renouvellement du revétement d’asphalte, 012 ”
Black Lake & Robertsonville, construction d’une nouvelle

route, terrassement, 162 7

reconstruction, gravelage, 337 7

reconstruction et revétement d’asphalte, 6.49 7

renouvellement du revétement d’asphalte, 372 7
Saint-Bernard, reconstruction et revétement d’ahpsalte, 143 7
Saint-Lambert-de-Lauzon, reconstruction, gravelage, 3.6 "

ROUTE No 2

EDMUNDSTON — RIVIERE-DU-LOUP — QUEBEC —
TROIS-RIVIERES — MONTREAL — FRONTIERE D’ONTARIO

Renouvellement des revétements d’asphalte :
Kamouraska a4 Notre-Dame-de-Bon-secours-de-1’'Islet, 24.49 milles
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ROAD WORK ON SYSTEM OF MAIN HIGHWAYS
1955—56

The following pages indicate the principal undertakings on the
main highways of the Province in the course of the fical period 1955-1956:

HIGHWAY No. 1
MONTREAL — SHERBROOKE — THEFORD MINES — QUEBEC

Montréal Sud, renewai of the asphalt pavement, 0.5 mile

Richelieu, reconstruction, earthwork, 0.3 ”

Shefford Township to South Stukely, renewal of the asphalt

ravement, 1063 ”
Rock Forest to Sherbrooke, construction of a new divided-

lane highway, earthwork, 227 7
St. Gérard, renewal of the asphalt pavement, 012 ”
Black Lake to Robertsonville, construction of a new '

highway, earthwork, 1.62 7

reconstruction, gravelling, 337 7

reconstruction and asphalt pavement, 6.49 ”

renewal of the asphalt pavement, 372 v
St. Rernard, reconstruction and asphalt pavement, 1.43 7”7
St. Lambert de Lauzon, reconstruction, gravelling, 3.6 ”

HIGHWAY No. 2

EDMUNDSTON — RIVIERE DU LOUP — QUEBEC —
TROIS-RIVIERES — MONTREAL — ONTARIO BORDER

Renewal of asphalt pavements :
Kamouraska to Notre Dame de Bonsecours de I'Islet, 24.29 miles
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Lauzon & Lévis,
Saint-Augustin-de-Desmaures aux Ecureuils,

Sainte-Anne-de-la-Férade 4 Saint-Francois-Xavier-
de-Batiscan,

Lavaltrie,

Saint-Sulpice,

Couche d’asphalte sur un revétement en béton de ciment :

Saint-Sulpice a Répentigny,
Lachine a Sainte-Anne-de-Bellevue,

Coteau-du-Lae, construction d’une nouvelle route a voies
divisées et revétement d’asphalte,

construction d’une nouvelle route et revétement
d’asphalte,

ROUTE No 3

LEVIS — SAINT-LAMBERT — DUNDEE

Saint-Louis-de-Lotbiniére, reconstruction et revétement
d’asphalte,

Lotbiniére village, construction d’une nouvelle route,
gravelage,

Renouvellement du revétement d’asphalte :
Sainte-Emmeélie,

Deschaillons,
Saint-Pierre-les-Becquets, reconstruction, gravelage,

Sainte-Angeéle-de-Laval, reconstruction et revétement
d’asphalte, '

reconstruction, gravelage,

Saint-Gérard-Majella, reconstruction et revétement
d’asphalte,

Sainte-Famille-de-Boucherville & Longueuil, couche d’asphalte

sur un revétement en béton de ciment,

6.1
15.8

3.96
1.49

4.15

8.94

8.75

1.97

1.65

3.32

1.35

0.67
1.29
1.84

2.13
1.52

1.74

milles

3

3

”

I’

2

milles

s

1
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Revétement en béton bitumineux recou- Cement concrete pavement covered with
vert d’une couche d’asphalte entre Saint- asphalt between St. Sulpice and Repen-
Sulpice et Repentigny sur la route No 2. tigny on Highway No. 2.

Route a voies divisées, construite et as- Dual highway constructed and asphalted
phaltée aux approches du pont Monsei- at the approaches of Monseigneur Lan-
gneur Langlois a Coteau-du-Lac. glois Bridge at Coteau du Lac.
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Lauzon to Lévis, 6.1 miles
St. Augustin de Desmaures to Les Ecureuils, 15.8 ”

St. Anne de la Pérade to St. Francois Xavier de

Batiscan, 3.96 7
Lavaltrie, 149 ”
St. Sulpice, 4.15 ”
Asphalt coating over cement concrete pavement :
St. Sulpice to Repentigny, 894 7
Lachine to St. Anne de Bellevue, 875 ”
Coteau du Lac, construction of a new divided-lane highway
and asphalt pavement 197 ”
construction of a new highway and asphalt pavement, 1.65 ”

HIGHWAY No. 3

LEVIS — ST. LAMBERT — DUNDEE

St. Louis de Lotbiniére, reconstruction and asphalt pavement, 3.32 miles

2

Lotbiniere Village, construction of a new road, gravelling, 1

Lo
&5

Renewal of the asphalt pavement :

St. Emmélie, 0.67 7
Deschaillons, 129 7

St. Pierre les Becquets, reconstruction, gravelling, 1.84 7
St. Angele de Laval, reconstruction and asphalt pevement, 213 7
reconstruction, gravelling, 1.52 ”

St. Gérard de Majella, reconstruction and asphalt pavement, 1.74 7

St. Famille de Boucherville to Longueuil, asphalt coating
over a cement concrete pavement, 5 »
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Renouvellement du revétement d’asphalte :
Saint-Joachim,

Ville de Léry,
Melocheville & Saint-Timothée,

Saint-Timothée paroisse, construction d’'une nouvelle route
et revétement d’asphalte,

Saint-Timothée & Grande-Ile, constrution d’une route a voies
divisées et revétement d’asphalte,

ROUTE No 4

MONTREAL — TROUT RIVER

Howick, revétement d’asphalte sur un revétement en béton
de ciment,

ROUTE No 5

QUEBEC — VICTORIAVILLE — SHERBROOKE — ROCK ISLAND

Renouvellement des revétements d’asphalte :
Saint-Nicolas-Sud,

Saint-Rédempteur,

Saint-Agapit-de-Beaurivage a Saint-Octave-de-
Dosquet,

Sainte-Anastasie-de-Nelson a Laurierville,
Sainte-Victoire,

Stanfold canton & Sainte-Victoire, construction d’une
nouvelle route, gravelage,

Renouvellement des revétements d’asphalte:
Richmond & Bromptonville,

Lennoxville au canton Ascot,

Stanstead-Est 4 Stanstead Plain, revétement d’asphalte
sur un revétement de béton de ciment,

1.36
0.4

8.85

1.42

3.58

0.77 mille

0.4 mille

0.8

5.38
3.29
3.29

2.21

2.68
431

7.12

”

124

”

”

)
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Renewal of asphalt pavement :
St. Joachim,

Ville de Léry,
Melocheville to St. Timothée,

St. Timothée Parish, construction of a new highway and
asphalt pavement,

St. Timothée to Grande Ile, construction of a divided-lane
highway and asphalt pavement,

HIGHWAY No. 4

MONTREAL — TROUT RIVER

Howick, asphalt coating over a cement concrete pavement,

HIGHWAY No. 5

1.36 mile

0.4
8.85

1.42

3.58

1y

’”

14

»”

0.77 mile

QUEBEC — VICTORIAVILLE — SHERBROOKE — ROCK ISLAND

Renewal of asphalt pavements :
St. Nicolas Sud,

St. Rédempteur,

St. Agapit de Beaurivage to St. Octave de Dosquet,

St. Anastasie de Nelson to Laurierville,
St. Victoire,

Stanfold Township to St. Victoire, construction of a new
road, gravelling,

Renewal of asphalt pavements :
Richmond to Bromptonville,

Lennoxville to Ascot Township,

Stanstead East to Stanstead Plain, asphalt coating over a
cement concrete pavement,

0.4 mile

0.8
5.38
2.6

3.29

2.21

2.68

431

712

y»

”

144

”»

b24

"

b4

”
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ROUTE No 6
TOUR DE LA GASPESIE
Grand-Métis aux Boules, renouvellement du revétement
d’asphalte, 3.54
Saint-Ulric, reconstmction, gravelage, 0.57

Saint-Jérome-de-Matane a Sainte-Anne-des-Monts, renou-
vellement du revétement d’asphalte, 3.21

Marsoui a4 Sainte-Madeleine-de-la-Riviére- Madeleine,

reconstruction et revétement d’asphalte, 21.61
gravelage, 22.33
Saint-Maurice, renouvellement du revétement d’asphalte, 3
Riviére-au-Renard & Grande-Greéve, reconstruction et
revétement d’asphalte, 9.8
reconstruction, gravelage, 11
Percé 4 Grande-Riviére, renouvellement du revétement
d’asphalte, 8.7
Pabos Mills & Chandler, reconstruction, gravelage, 3.2
Saint-Bonaventure-de-Hamilton & New-Richmond, renouvelle-
ment du revétement d’asphalte, ‘ ' 1
New Richmond & Maria, reconstruction, gravelage, 2.25
reconstruction, terrassement, 0.02
Renouvellement des revétements d’asphalte :
Maria 4 Ristigouche canton, 13.7
Saint-Edmond & Sainte-Marie-de-Sayabec, 6.01
Sainte-Angéle-de-Mérici a Mont-Jolj, ' 2.97

ROUTE No 6-A

RIVIERE-AU-RENARD — SAINT-MAJORIQUE

Riviére-au-Renard, reconstruction et revétement d’asphalte, 4.3
reconstruction, gravelage, 24

Sydenham-Sud, reconstruction, terrassement, 0.66

milles

2y

A4
124

13

milles

»

b 44



Route No 1, a Weedon. Entretien d’hiver Highway No. 1, at Weedon. Maintenance
1955-1956. during the winter of 1955-1956.

Déneigement de la route No 2 a Pointe- Snow clearing of Highway No. 2 at
du-Lac, aux frais du ministere de la Pointe du Lac, at the expenses of the
Voirie. Department of Roads.
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HIGHWAY No. 6
GASPE TOUR
Grand Métis to Les Boules, renewal of asphalt pavement, 3.54 miles
St. Ulric, reconstruction, gravelling, 057 7
St. Jérome de Matane to St. Anne des Monts, renewal of
asphalt pevement, 321 7
Marsoui to St. Madeleine de la Riviére Madeleine,
reconstruction and asphalt pavement, 2161 7
gravelling, 2233 7
St. Maurice, renewal of asphalt pavement, 3 ”
Riviére au Renard to Grande Gréve, reconstruction and
asphalt pavements, 9.8 ”
reconstruction, gravelling, 11 ”
Percé to Grande Riviére, renewal of asphalt pavement, 8.7 ”
Pabos Mills to Chandler, reconstruction, gravelling, 3.2 ”
St. Bonaventure de Hamilton to New Richmond, renewal of
asphalt pavement, 1 ”
New Richmond to Maria, reconstruction, gravelling, 225 7
reconstruction, earthwork, 0.02 ”
Renewal of asphalt pavements :
Maria to Ristigouche Township, 13.7 ”
St. Edmond to St. Marie de Sayabec, 6.01 ”
St. Angeéle de Mérici to Mont Joli, 297 ”
HIGHWAY No. 6-A
RIVIERE AU RENARD — ST. MAJORIQUE
Riviére au Renard, reconstruction and asphalt pavement, 4.3 miles
reconstruction, gravelling, 3.4 ”
Sydenham Sud, reconstruction, earthwork, 0.66 ”
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ROUTE No 8
MONTREAL — HULL — CHAPEAU

Renouvellement du revétement d’asphalte :

Canton Chatham, 0.5 mille
Canton Eardley, 1.27 7
Quyon & Bryson, reconstruction et revétement d’asphalte, 501 ”
Litchfield canton, reconstruction, gravelage, 3.66 7
ROUTE No 9

ETAT DE NEW-YORK — MONTREAL — QUEBEC

Renouvellement des revétements d’asphalte :

Mackayville, 0.2 mille
Saint-Bruno-de-Montarville, 0.6 ”
Beloeil, 0.2 ”
Saint-Bruno-de-Montarville & Saint-Hyacinthe, revétement
d’asphalte sur un revétement en béton de ciment, 9.33 milles
Val-Alain 4 Saint-Janvier-de-Joly, construction d’une voie
additionnelle de 11 pieds en béton de ciment, 471 7
Saint-Janvier-de-Joly & Laurier-Station, construction d’une
voie de 22 pieds en béton de ciment, 5179 7
Laurier-Station 4 Francoeur, construction d’une voie
additionnelle de 11 pieds en béton de ciment, 9 »?
Revétement d’asphalte sur un revétement en béton de ciment:
Saint-Nicolas-Sud, 0.8 ”
Saint-Nicolas, , 1.4 ”

ROUTE No 9-B
MONTREAL — SAINT-JEAN — CANTIC

Saint-Luc & Saint-Jean, renouvellement du revétement
d’asphalte, 3.37 milles

Notre-Dame-du-Mont-Carmel, revétement d’asphalte sur
un revétement en béton de ciment, 444 7
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HIGHWAY No 8
MONTREAL — HULL — CHAPEAU

Renewal of asphalt pavement :

Chatham Township, 0.5 mile

Eardley Township, 1.27 7
Quyon to Bryson, reconstruction and asphalt pavement, 5,01 7
Litchfield Township, reconstruction, gravelling, 3.66 7

HIGHWAY No. 9
STATE OF NEW YORK — MONTREAL — QUEBEC

Renewal of asphalt pavements :

Mackayville, 0.2 mile
St. Bruno de Montarville, 0.6 ”
Beloeil, 0.2 ”
St. Bruno de Montarville to St. Hyacinthe, asphalt coating
over a cement concrete pavement, 933 ”
Val Alain to St. Janvier de Joly, construction of an additional
cement concrete 11-foot lane, 471 7
St. Janvier de Joly to Laurier Station, construction of a
cement concrete 22-foot lane, 579 ”»
Laurier Station to Francoeur, construction of an additional
cement concrete 11-foot lane, 9 ”
Asphalt coating over a cement concrete pavement :
St. Nicolas Sud, 0.8 ”
St. Nicolas, 14 i

HIGHWAY No. 9-B
MONTREAL — ST. JEAN — CANTIC

St. Luc to St. Jean, renewal of asphalt pavement, 3.37 miles

Notre Dame du Mont Carmel, asphalt coating over a cement
concrete pavement, 444 ”
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ROUTE No 9-C
PONT HONORE-MERCIER — SAINT-CONSTANT

Caughnawaga & Saint-Constant, revétement d’asphalte sur
un revétement de béton de ciment, 5.93 milles

ROUTE No 10
RIVIERE-DU-LOUP — RIMOUSKI — SAINTE-FLAVIE

Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup & Saint-Georges-de-

Cacouna, reconstrution, terrassement, 2.24 milles
Trois-Pistoles, reconstruction et revétement d’asphalte, 678 7

renouvellement du revétement d’asphalte, 125 7

reconstruction, gravelage, 214 ”
Saint-Simon a Saint-Fabien, renouvellement du revétement

d’asphalte, 21 7
Sainte-Cécile-du-Bie, reconstruction et revétement

d’asphalte, 227 7
Rimouski-Est & Sainte-Anne-de-la-Pointe-au-Pére,

reconstruction, gravelage, 263 7
Sainte-Anne-de-la-Pointe-au-Pére a4 Sainte-Luce,

reconstruction du revétement d’asphalte, 1.9 ”
Sainte-Flavie, reconstruction, terrassement, 355 7

ROUTE No 11

MONTREAL — MONT-LAURIER — MANIWAKI — HULL

Pont-Viau, reconstruction, terrassement, 1.41 mille
Renouvellement du revétement d’asphalte :
Saint-Martin a Saint-Elzéar, 4.8 i
Saint-Antoine-des-Laurentides, 3.4 ”

Sainte-Agathe-des-Monts, construction, terrassement, 152 ”



Vue de la nouvelle route construite a

Coteau-du-Lac, de 1953 a 1955.

View of the new road built at Coteau
du Lac from 1953 to 1955.

Autre section de la nouvelle route cons-
truite aux approches du pont Monseigneur

Langlois, entre Coteau-du-Lac et Valley-
field.

Other szction of the new road constructed
at the approaches of Monseigneur Lan-
glois Bridge between Coteau du Lac and
Valleyfield.
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HIGHWAY No. 9-C
HONORE MERCIER BRIDGE — ST. CONSTANT

Caughnawaga to St. Constant, asphalt coating over a cement
concrete pavement, 5.93 miles

HIGHWAY No. 10
RIVIERE DU LOUP — RIMGQUSKI — ST. FLAVIE

St. Patrice de la Riviere du Loup to St. Georges de Cacouna,

reconstruction, earthwork, 2.24 miles
Trois Pistoles, reconstruction and asphalt pavement, 6.7 ”

renewal of asphalt pavement, 1.25 7

reconstruction, gravelling, 214 7
St. Simon to St. Fabien, renewal of asphalt pavement, 21
St. Cécile du Bic, reconstruction and asphalt pavement, 227 ”»
Rimouski Est to St. Anne de la Pointe au Pére,

reconstruction, gravelling, 263 7
St. Anne de la Pointe au Pére to St. Luce, renewal of

asphalt pavement, 1.9 ”
St. Flavie, reconstruction, earthwork, 355 7

'HIGHWAY No. 11

MONTREAL -~ MONT LAURIER — MANIWAKI — HULL

Pont Viau, reconstruction, earthwork, 1.41 miles
Renewal of asphalt pavement :
St. Martin to St, Elzéar, 4.8 i
St. Antoine des Laurentides, 34 ”

St. Agathe des Monts, construction, earthwork, 152 7
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ROUTE No 12

ROUGEMONT — SAINT-HYACINTHE — SAINT-DENIS

La Présentation, renouvellement du revétement d’asphalte, 0.44 mille

ROUTE No 13

TROIS-RIVIERES — DRUMMONDVILLE — ACTON VALE —
GRANGY — COWANSVILLE — ABERCORN

Saint-Nicéphore & Wickham-Ouest, reconstruction et
renouvellement d’asphalte, 3.58 milles

Saint-André-d’Acton & Roxton Falls, reconstruction,
gravelage, 447 7

ROUTE No 15

QUEBEC — PONT DE L’ILE D'ORLEANS — SAINT-ANNE-
DE-BEAUPRE

Québec 3 Beauport, renouvellement du revétement d’asphalte, 1.37 mille

Chateau-Richer, couche additionnelle d’asphalte, 161 ”

ROUTE No 15

QUEBEC — TADOUSSAC — PORTNEUF — BAIE-COMEAU

Beaupré & Saint-Joachim, construction d’une nouvelle

section, terrassement, 2.97 milles
La Petite-Riviére, reconstruction et revétement d’asphalte, 892 ”
Revétement en béton bitumineux sur une stabilisation
d’asphalte :
La Petite-Rivieres, 1.4 ”
Baie-Saint-Paul, 224 7

Baie-Saint-Paul, reconstruction compléte et revétement
d’asphalte, 3.8 "
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HIGHWAY No. 12
ROUGEMENT — ST. HYACINTHE — ST. DENIS

La Présentation, renewal of asphalt pavement, 0.44 mile

HIGHWAY No. 13

TROIS-RIVIERE — DRUMMONDVILLE — ACTON VALE —
GRANBY — COWANSVILLE — ABERCORN

St. Néciphore to Wickham West, reconstruction and asphalt
pavement, 3.58 miles

St. André D’Acton to Roxton Falls, reconstruction,
gravelling, 4.47

3

HIGHWAY No. 15
QUEBEC — PONT DE L’ILE D’ORLEANS — ST. ANNE DE BEAUPRE

Québec to Beauport, renewal of asphalt pavement, 1.37 miles

Chateau Richer, additional asphalt coating, 1.61 7

HIGHWAY No. 15

QUEBEC — TADOUSSAC — PORTNEUF — BAIE COMEAU

Beaupré to St. Joachim, construction of a new section,
earthwork, 2.97 miles

La Petite Riviére, reconstruction and asphalt pavement, 8.92

Bituminous concrete coating over an asphalt stabilization :
La Petite Riviere, 1.4 »

Baie St. Paul, . 224

Baie St. Paul, complete reconstruction and asphalt pavement, 3.85 ”
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Riviére-Malbaie, reconstruction et revétement d’asphalte, 0.06 ”
Saint-Fidéle-de-Mont-Murray a Saint-Firmin, reconstruction,
gravelage, ‘ 6.5 "
terrassement, 0.5 ”
Tadoﬁssac a Saint-Paul-du-Nord, reconstruction et
revétement d’asphalte, 1425 7
reconstruction, gravelage, 2.5 *
Saint-Lue-de-Laval, reconstruction, terrassement, 0.2 ”

Canton Lafléche 4 Baie-Comeau, reconstruction et revétement
d’asphalte, 554

ROUTE No 15

BAIE-COMEAU — SEPT-ILES

Canton de Monts au canton Babel, construction d’une nouvelle

route, gravelage, 24.56 milles
terrassement, T . 2146 7

Sept-lles, revétement d’asphalte, ' 545 7

ROUTE No 16

SAINT-SIMEON — GRANDE-BAIE — CHICOUTIMI — SAINT-BRUNO

Reconstruction et gravelage :

Saint-Siméon, 0.65 mille
Canton Sagard, 035 7
Port-Alfred, renouvellement du revétement d’asphalte, 9.54 milles

ROUTE No 17
MONTREAL — POINTE-FORTUNE

Sainte-Madeleine-de-Rigaud, construction d’une nouvelle
route, terrassement, 1.55 mille

Renouvellement du revétement d’asphalte :
Sainte-Madeleine-de-Rigaud, .77 "

Pointe-Fortune, 289



Route No 5. Nouvelle section de 3 Highway No. 5. New 3-mile section
millzs, construite et asphaltée a Sainte- constructed and asphalted at St. Victoire,
Victoire, comté d’Arthabaska. Arthabaska County.

Renouvellement du revétement d’asphalte Rznewal of the asphalt pavement in
dans le canton Ascot, sur la route No 5. Ascot Township, on Highway No. 3.
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Riviere Malbaie, reconstruction and asphalt pavement, 0.05 mile
St. Fidele de Mont Murray to St. Firmin, reconstruction,
gravelling, 6.5 ”
earthwork, 0.5 ”?
Tadoussac to St. Paul du Nord, reconstruction and asphalt :
pavement, 14.25 »
reconstruction, gravelling, 2.5 ”
St. Luc de Laval, reconstruction, earthwork, 0.2 ’
Lafléche Township to Baie Comeau, reconstruction and
asphalt pavement, 554 7
HIGHWAY No. 15
BAIE COMEAU — SEPT ILES
De MontshTownship to Babel Township, construction of a
new road, gravelling 24.56 miles
earthwork, 21.46
Sept Iles, asphalt pavement, 545 .
HIGHWAY No. 16
ST. SIMEON — GRANDE BAIE — CHICOUTIMI — ST. BRUNO
Reconstruction and gravelling
St. Siméon, 0.65 mile
Sagard Township, 035 ”»
Port Alfred, renewal of asphalt pevement, 054 ”
HIGHWAY No. 17
MONTREAL — POINTE FORTUNE
St. Madeleine de Rigaud, construction of a new road,
earthwork, 1.55 miles
Renewal of asphalt pavement :
St. Madeleine de Rigaud, 177 7

Pointe Fortune,

289 ”



50 RAPPORT DU MINISTRE — VOIRIE, 1955-56

ROUTE No 18
MONTREAL — TERREBONNE — SAINT-DONAT

Saint-Vincent-de-Paul 4 Saint-Francois-de-Sales, renouvelle-
ment du revétement d’asphalte, 3.39 milles

Cantons Rawdon et Chertsey, reconstruction, gravelage, 1.38 7
ROUTE No 19
TROIS-RIVIERES — GRAND-MERE — LA TUQUE

Notre-Dame-du-Mont-Carmel, renouvellement du revétement
d’asphalte, 3.07 milles

ROUTE No 19-A

SAINTE-ANNE-DE-LA-PERADE — SAINT-TITE —
SAINT-ROCH-DE-MEKINAC

Saint-Prospére a4 Saint-Séverin, reconstruction, gravelage, 2.47 miiles
Saint-Tite, reconstruction et revétement d’asphalte, 3.07 7
ROUTE No 20
VICTORIAVILLE — DRUMMONDVILLE — SAINT-HYACINTHE

Renouvellement des revétements d’asphalte :
Saint-Albert-de-Warwick 4 Notre-Dame-du-
Bon-Conseil, 6.18 miles

Sainte-Rosalie, 0.83 7
ROUTE No 22

YAMASKA — DRUMMONDVILLE — SHERBROOKE — STANHOPE

Canton Ascot, reconstruction, gravelage, 0.57 mille
ROUTE No 23
LEVIS — ARSMTRONG

Sainte-Marie village, renouvellement du revétement )
d’asphalte, 0.13 miile



MINISTER’S REPORT — ROADS, 1955-56 51

HIGHWAY No. 18
MONTREAL — TERREBONNE — ST. DONAT

St. Vincent de Paul to St. Francois de Saies, renewal of )
asphalt pavement, 3.39 miles

Rawdon and Chertsey Townships, reconstruction, gravelling, 1.38 °

HIGHWAY No. 19
TROIS RIVIERES — GRAND'MERE — LA TUQUE

Notre Dame du Mont Carmel, renewal ¢f asphalt pavement, 3.07 milexs

HIGHWAY No. 19-A
ST. ANNE DE LA PERADE — ST. TITE — ST. ROCH DE MEKINAC

St. Pospére to St. Séverin, reconstruction, gravelling, 2.47 miles

St. Tite, reconstruction and asphalt pavement, 3.07 ”

HIGHWAY No. 20
VICTORIAVILLE — DRUMMONDVILLE — ST. HYACINTHE

Renewal of asphalt pavements :
St. Albert de Warwick to Notre Dame du Bon Conseil, 6.18 miles

St. Rosalie, 0.83

HIGHWAY No. 22
YAMASKA — DRUMMONDVILLE — SHERBROOKE — STANHOPE

Ascot Township, reconstruction, gravillang, 0.57 mile

HIGHWAY No. 23
LEVIS — ARMSTRONG

St. Marie Village, renewal of asphalt pavement, 0.13 mile
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Sainte-Marie-de-la-Beauce, renouvellement du revétement

d’asphalte, 0.89 mille.
reconstruction et revétement d’asphalte, 223 7
reconstruction, gravelage, 1.6 ”

ROUTE No 24
SAINT-PAMPHILE — SAINT-GEORGES — MEGANTIC

Saint-Pamphile, reconstruction, gravelage, 1.31 mille

Saint-Fabien-de-Panet 4 Sainte-Justine, reconstruction,
gravelage, ‘ 1193 7

Saint-Prosper a Saint-Georges-Est, reconstruction et
revétement d’asphalte, 254 7

Saint-Georges-Est 4 Saint-Martin, reconstruction, gravelage, 2.33 ”

ROUTE No 25
SAINT-VALLIER — SAINT-CAMILLE

Saint-Vallier & Saint-Cajetan-d’Armagh, reconstruction et

revétement d’asphalte, 3.33 milles
reconstruction, gravelage, 6.68 7
reconstruction, terrassement, 218 7

ROUTE No 25-A

BEAUMONT — SAINT PHILEMON

Saint-Charles & Saint-Damien-de-Buckland, reconstruction
et revétement d’asphalte, 8.89 milles

"

reconstruction, gravelage, 4.85

ROUTE No 26
SAINT-JEAN-PORT-JOLI — SAINT-PAMPHILE

Canton Ashford, reconstruction, gravelage, 1.44 mille



Route de la Gaspésie. Vue du village de

Sainte-Marthe, comté de Gaspé-Nord.

Une section de 22 milles fut reconstruite
et asphaltée en 1955, entre Marsoui et
Saint-Maxime-de-Mont-Louis, sur la route
No 6.

Gaspe Highway. View of St. Marthe
Village, Gaspé North County.

A 22-mile section was reconstructed and
asphalted, in 1955, between Marsoui and
St. Maxime de Mont Louis, on Highway
No. 6.
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St. Marie de la Beauce, renewal of asphalt pavement, 0.89 mile
reconstruction and asphalt pavement, 223 7
reconstruction, gravelling, 1.6 ”
HIGHWAY No. 24
ST. PAMPHILE — ST. GEORGES — MEGANTIC
St. Pamphile, reconstruction, gravelling, 1.31 miles
St. Fabien de Panet to St. Justine, reconstruction, gravelling, 11.93 ”
St. Propser to St. Georges Est, reconstruction and asphalt
pavement, 2.54 7
St. Georges Est to St. Martin, reconstruction, gravelling, 233 ”
HIGHWAY No. 25
ST. VALLIER — ST. CAMILLE
St. Vallier to St. Cajetan D’Armagh, reconstruction and
asphalt pavement, 3.33 miles
reconstrustion, gravelling, 6.68 7
reconstruction, earthwork, 218 ”
HIGHWAY No. 25-A
BEAUMONT -~ ST. PHILEMON
St. Charles to St. Damien de Buckland, reconstruction and
asphalt pavement, 8.89 miles
reconstruction, gravelling, 485 ”
HIGHWAY No. 26
ST. JEAN PORT JOLI — ST. PAMPHILE
Ashford Township, reconstruction, gravelling, 1.44 miles
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ROUTE No 28

BEAUCEVILLE — SHERBROOKE

Reconstruction, gravelage :

Saint-Victor & Saint-Ephrem, 1.67 mille
Canton Lingwick a Bury, = 1.8 "
Bury, reconstruction et revétement d’asphalte, 234 7

ROUTE No 29

GRENVILLE — CHARLEMAGNE (via Oka)

Renouvellement des revétements d’asphalte :

Saint-Eustache, 2.5 milles
Sainte-Thérése-Ouest, 3.01 7
L’Annonciation-Nord‘ ,reconstruction, gravelage, 513 "

ROUTE No 30
LACHUTE — SAINTE-AGATHE-DES-MONTS — SAINT-DONAT

Saint-Jérusalem a Saint-Adolphe-de-Howard,. reconstruction

et revétement d’asphalte, 8.12 milles
Sainte-Agathe a Lantier, reconstruction, gravelage, 253 7
terrassement, 0.51 ”
ROUTE No 31

SAINT-ANDRE — LACHUTE — SAINT-JOVITE
Canton Chatham, reconstruction et revétement d’asphalte, 2.7 milles

ROUTE No 32

SAINT-HYACINTHE — RICHMOND

Saint-Dominique & Saint-Liboire, reconstruction et
revétement d’asphalte, ' . 2,89 milles



MINISTER’S REPORT — ROADS, 1955-56 57

HIGHWAY No. 28
BEAUCEVILLE — SHERBROOKE

Reconstruction, gravelling :

St. Victor to St.Ephrem, 1.67 miles
Lingwick Township to Bury, 1.8 ”
Bury, reconstruction and asphalt pavement, 234 7

HIGHWAY No. 29
GRENVILLE — CHARLEMAGNE (via Oka)

Renewal of asphalt pavements : ’
St. Eustache, 2.5 miles

St. Thérése Ouest, 3.01 ”
L’Annonciation Nord, reconstruction, gravelling, 513 ”

HIGHWAY No. 30
LACHUTE — ST. AGATHE DES MONTS — ST. DONAT

St. Jérusalem to St. Adophe de Howard, reconstruction and

asphalt pavement, 8.12 miles
St. Agathe to Lantier, reconstruction, gravelling, 253 7
earthwork, 051 ”

HIGHWAY No. 31
ST. ANDRE — ST. AGATHE DES MONTS — ST. DONAT

Chatham Township, reconstruction and asphalt pavement, 2.7 miles

HIGHWAY No. 32

ST. HYACINTHE — RICHMOND

St. Dominique to St. Liboire, reconstruction and asphalt
pavement, 2.89 miles
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Upton, renouvellement du revétement d’asphalte,

Sainte-Christine 3 Durham-Sud, reconstruction et
revétement d’asphalte,

ROUTE No 33

0.03 mille

471 7

L’ASSOMPTION — RAWDON — SAINTE-JULIENNE

L’Epiphanie, reconstruction et revétement d’asphalte,

Renouvellement du revétement d’asphalte :
L’Epiphanie,

Saint-Roch-de-L’Achigan,

ROUTE No 34

TROIS-RIVIERES — WOBURN

Saint-Célestin, reconstruction et revétement d’asphalte,
reconstruction, gravelage,

Garthby & Strathford, reconstruction et revétement
d’asphalte,

reconstruction, terrassement,

ROUTE No 35

MASSON — BUCKINGHAM — MONT-LAURIER —

SAINTE-ANNE-DU-LAC

Buckingham au canton Portland, reconstruction, gravelage

terrassement,

Mont-Laurier & Ferme-Neuve, reconstruction et revétement

d’asphalte,

reconstruction, gravelage,

2.02 milles
023 ”
053 ”»
0.84 mille
1.56 ”
032 ”»
09
5.99 milles
0.5 "
3.7 ”»
3.47 7



Entretien de la route No 6, a Bridgeville, Maintenance of Highway No. 6, at Brid-

aux frais du ministére de la Voirie au geville, at the expenses of the Department
cours de I’hiver 1955-1956. of Roads, in the course of the winter of
1955-1956.

S

Autre section de la route de la Gaspésie, Other section of the Gaspésia Highway,
a Saint-Georges-de-la-Malbaie, entretenue at St. Georges de la Malbaie, maintained
au cours de I’hiver 1955-1956. in the winter of 1955-1956.
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Upton, renewal of asphalt pavement, 0.03 mile

St. Christine to Durham South, reconstruction and asphalt
pavement, 471 7

HIGHWAY No. 33

L’ASSOMPTION — RAWDON — ST. JULIENNE

L’Epiphanie, reconstruction and asphalt pavement, 2.02 miles
Renewal of asphalt pavement :
L’Epiphanie, 023 7
St. Roch de I’Achigan, 053 7

HIGHWAY No. 34

TROIS RIVIERES — WOBURN

St. Célestin, reconstruction and asphalt pavement, 0.84 mile
reconstruction, gravelling, 156 7
Garthby to Strathford, reconstruction and asphalt pavement, 032 7

reconstruction, earthwork, 095 ”

HIGHWAY No. 35

MASSON — BUSCKINGHAM — MONT LAURIER —
ST. ANNE DU LLAC
Buckingham to Portland Township, reconstruction,
gravelling, 5.99 miles
earthwork, 0.5 ”

Mont Laurier to Ferme Neuve, reconstruction and asphalt
pavement 3.78

»”

reconstruction, gravelling, ' 347 7
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Saint-Paul-de-Chéateauguay, reconstruction, gravelage,
Sainte-Martine, reconstruction et revétement d’asphalte,

Renouvellement du revétement d’asphalte :
Saint-Isidore,

Sainte-Geneviéve-de-Pierrefonds, renouvellement du
revétement d’asphalte,

Sainte-Rose-Ouest, reconstruction et revétement d’asphalte,

Sainte-Rose-Est, renouvellement du revétement d’asphalte,

Sainte-Anne-de-la-Rochelle, reconstruction, gravelage,

Saint-Grégoire-le-Grand, renouvellement du revétement

Saint-Patrice-de-Sherrington,

reconstruction, terrassement,

RICHMOND — WATERLOO — HIGHWATER

d’asphalte,

ROUTE No 36

BEAUHARNOIS — SAINT-JEAN

ROUTE No 37

TOUR DE L’ILE DE MONTREAL

ROUTE No 38

TOUR DE LI’ILE JESUS

ROUTE No 39

ROUTE No 40-A

IBERVILLE — FARNHAM

0.9 mille
0.1 ”
109 ~
031 7
1.61 miile
1 mille
1.08 ~»
0.8 »
1.06 mille

9.11 milles
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HIGHWAY No. 36
BEAUHARNOIS — ST. JEAN
St. Paul de Chiteauguay, reconstruction, gravelling, 0.9 mile
St. Martine, reconstruction and asphalt pavement, 0.1 i
Renewal of asphalt pavement :
St. Isidore, 1.09 7
St. Patrice de Sherrington, 031 ”
HIGHWAY No. 37
TOUR OF THE ILE DE MONTREAL
St. Geneviéve de Pierrefonds, renewal af asphalt
pavement, 1.61 miles
HIGHWAY No. 38
TOUR OF THE ILE JESUS
St. Rose Ouesf, reconstruction and asphalt pavement, 1 mile
reconstruction, earthwork, 1.08 ”
St. Rose Est, renewal of asphalt pavement, 0.8 "
HIGHWAY No. 39
RICHMOND — WATERLOO — HIGHWATER
St. Anne de la Rochelle, reconstruction, gravelling, 1.06 miles
HIGHWAY No. 40-A
IBERVILLE — FARHAM
St. Grégoire le Grand, renewal of asphalt pavement, 9.11 miles
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ROUTE No 41
BERTHIER — JOLIETTE — LACHUTE

Reconstruction et revétement d’asphalte :

Sainte-Sophie, 2.38 milles

New-Glasgow, 0.1 »

Saint-Jérusalem, 028
ROUTE No 42

BERTHIER — JOLIETTE — SAINT-COME

Reconstruction, gravelage :

Saint-Ambroise-de-Kildare, 1.91 mille
Saint-Alphonse-de-Rodriguez, 248
ROUTE No 43

BERTHIER — SAINT-MICHEL-DES-SAINTS

Saint-Gabriel-de-Brandon & Saint-Damien, reconstruction,

gravelage, 2.39 milles
Sainte-Emélie-de-1’Energie, reconstruction et revétement
d’asphalte, 075 ”
reconstruction, gravelage, 142 7
terrasement, 0.4 ”
Stabilisation a I'asphalte :
Canton Tracy, 084 ”
Canton Courcelles, 15 ”
Saint-Zénon, . 1.7 "
Saint-Michel-des-Saints, reconstruction, gravelage, 004 7

ROUTE No 44
LOUISEVILLE — SAINT-ALEXIS

Saint-Antoine-de-laRiviére-du-Loup, renouvellement du
revétement d’asphalte, 1.1 mille



Route No 6, entre Marsoui et Saint- Highway No. 6, between Marsoui and
Maxime-de-Mont-Louis, reconstruite et as- Saint Maxime de Mont Louis, recons-
phaltée en 1955. tructed and asphalted in 1955.

Autre section de la route de la Gaspésie Other section of the Gaspé Highway re-

reconstruite et asphaltée a Marsoui. built and asphalted at Marsoui.
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HIGHWAY .No. 41
BERTHIER — JOLIETTE — LACHUTE
Reconstruction and asphalt pavement :
St. Sophie, 2.38 miles
New-Glasgow, 0.1 ”?
St. Jérusalem, 028 ”
HIGHWAY No. 42
BERTHIER — JOLIETTE — ST. COME
Reconstruction, gravelling :
St. Ambroise de Kildare, 1.91 miles
St. Alphonse de Rodriguez, 248 7
HIGHWAY No. 43
BERTHIER — ST. MICHEL DES SAINTS
St. Gabriel de Brandon to St. Damien, reconstruction,
gravelling, 2.39 miles
St. Emélie de I'’Energie, reconstruction and asphalt pavement, 0.75 ”
reconstruction, gravelling, 1.42
earthwork, 0.4 »
Asphalt stabilization :
Tracy Township, 084 7
Courcelles Township, 1.5 ”
St. Zénon, 1.7 ”
St. Michel des Saints, reconstruction, gravelling, 0.04 *”
HIGHWAY No. 44
LOUISEVILLE — ST. ALEXIS
St. Antoine de la Riviére du Loup, renewal of asphalt .
pavement, 1.1 miles
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ROUTE No 45
SENNETERRE — LA REINE

Senneterre 4 Amos, reconstruction et revétement d’asphalte, 0.67 mille

reconstruction, gravelage, 1 7

Amos au canton Privat, stabilisation 4 I'asphalte, 3.07 ”

reconstruction et revétement d’asphalte, 1262 7

reconstruction, gravelage, 1 »
ROUTE No 46

MACAMIC — ROUYN — VILLE-MARIE — TEMISCAMING

Montbeillard canton, reconstruction, gravelage, 1.1 mille
Dufresnoy canton, reconstruction, terrassement, 0.6 ”
Canton Guérin, construction d’une nouvelle route, gravelage, 175

Canton Mercier, construction d’une nouvelle route,
terrassement, 1.7 7

ROUTE No 48

CHARLEMAGNE — L’ASSOMPTION — JOLIETTE —
SAINTE-EMELIE-DE-L’ENERGIE

Repentigny, revétement d’asphalte sur un revétement en

béton de ciment 0.25 mille
renouvellement du revétement d’asphalte, 0.05 ”
Saint-Paul-'Ermite, reconstruction, gravelage, 128 7
Reconstruction et revétement d’asphalte :
Saint-Jean-de-Matha, 243 7
Sainte-Emélie-de-I'Energie, : 293 ”
ROUTE No 49

BLACK LAKE — SAINT-PIERRE-LES-BECQUETS

Bernierville & Halifax-Sud, reconstruction et revétement
d’asphalte, 3.12 milles

Halifax-Sud & Plessisville, reconstruction, gravelage, 3.62 7
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HIGHWAY No. 45
SENNETERRE — LA REINE
Senneterre to Amos, reconstruction and asphalt pavement, 0.67 mile
reconstruction, gravelling, 1 ”
Amos to Privat Township, asphalt stabilization, 3.07 ”
reconstruction and asphalt pavement, 12.62 ”
reconstruction, gravelling, 1 ”
HIGHWAY No. 46
MACAMIC — ROUYN — VILLE MARIE — TEMISCAMING
Montbeillard Township, reconstruction, gravelling, 1.1 mileis
Dufresnoy Township, reconstruction, earthwork, 0.6 ”
Guérin Township, construction of a new road, gravelling, 1.7 ”
Mercier Township, construction of a new road, earthwork, 1.75 7
HIGHWAY No. 48
CHARLEMAGNE — I’ASSOMPTION — JOLIETTE —
ST. EMELIE DE L’ENERGIE
Repentigny, asphalt coating over a cement concrete pavement, 0.25 mile
renewal of asphalt pavement, 0.05 ”
St. Paul L’Ermite, reconstruction, gravelling, 1.28 ”
Reconstruction and asphalt pavement :
St. Jean de Matha, 243 7
St. Emélie de I’Energie, 293 ”
HIGHWAY No. 49
BLACK LAKE — ST. PIERRE LES BECQUETS
Bernierville to Halifax Sud, reconstruction and asphalt
pavement, 3.12 miles
Halifax Sud to Plessisville, reconstruction, gravelling, 362 7
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ROUTE No 50
MAGOG — COATICOOK — CANAAN

Renouvellement des revétements d’asphalte :

Canton Magog, 1.44 mille
Sainte-Catherine-de-Hatley, 048 ”
Baruston-Ouest, reconstruction et revétement d’asphalte, 536 7
Canton Barford, reconstruction, gravelage, 124 7
ROUTE No 51

SAINT-ANDRE — SAINT-ALEXANDRE — RIVIERE-BLEUE —

FRONTIERE DU NOUVEAU-BRUNSWICK

Saint-Eleuthére, reconstruction et revétement d’asphalte, 3.37 milles
reconstruction, gravelage, 6.02 ”
Reconstruction et revétement d’asphalte :
Saint-Pierre-d’Estcourt, 223 ”
Saint-David-d’Estcourt, 427 7
Saint-Joseph-de-la-Riviére-Bleue, 3.64 7
Saint-Joseph-de-la-Riviére-Bleue, construction d’une
nouvelle section, gravelage, 225 7
ROUTE No 52

WATERLOO — LACOLLE — HUNTINGDON

Renouvellement des revétements d’asphalte :

Canton Dunham, 0.45 mille
Cowansville, 021 ”
Hinchinbrook canton, reconstruction, gravelage, 1.74 7

terrassement, 089 7



Vus d’une section reconstruite a Riviere- View of a section reconstructed at Riviere
a-Claude sur la route de la Gaspésie. a Claude, on the Gaspésia Highway.

Route No 6, entre Gros-Morne et I’Anse- Highway No. 6, between Gros Morne
Pleureuse, reconstruite et asphaltée au and I’Anse Pleureuse, rebuilt and as-
cours de 1954 et 1955. phalted in the course of 1954 and 1955.
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HIGHWAY No. 50
MAGOG — COATICOOK — CANAAN
Renewal of asphalt pavements :
. Magog Township, 1.44 miles
St. Catherine de Hatley, 0.48 ”
Barnston West ,reconstruction and asphalt pavement, 536 7
Barford Township, reconstruction, gravelling, 124 7
HIGHWAY No. 51
ST. ANDRE — ST. ALEXANDRE — RIVIERE BLEUE
NEW BRUNSWICK BORDER
St. Eleutheére, reconstruction and asphalt pavement, 3.37 miles
reconstruction, gravelling, 6.02 ”
Reconstruction and asphalt pavement :
St. Pierre d’Estcourt, 223 7
St. David d’Estcourt, 427 7
St. Joseph de la Riviére Bleue, 3.64 7
St. Joseph de la Riviére Bleue, construction of a new section,
gravelling, 225 7”7
HIGHWAY No. 52
WATERLOO — LACOLLE — HUNTINGDON
Renewal of asphalt pavements :
Dunham Township, 0.45 mile
Cowansville, 021 7
Hinchinbrook Township, reconstruction, gravelling, 174 7

earthwork, 0.89

2
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- ROUTE No 54

QUEBEC — LAC JACQUES-CARTIER

Notre-Dame-des-Laurentides & Stoneham, construction
d’une nouvelle route, gravelage, 10.09 milles

ROUTE No 54-A

LLAC JACQUES-CARTIER — HEBERTYVILLE

Parc des Laurentides, construction d’une nouvelle route,
terrassement, 8.5 milles

ROUTE No %55
TOUR DU LAC SAINT-JEAN

Reconstruction et revétement d’asphalte :

Saint-Henri-de-Taillon, 3.08 milles
Péribonka, 9 "
Dolbeau, 031 ”
Normandin a4 Saint-Félicien, 14.93 7
Saint-Jérome a Notre-Dame-d’Hébertville, 814 ”
Saint-Bruno, 020 ”

ROUTE No 56

SAINT-URBAIN — GRANDE-BAIE

Saint-Urbain, renouvellement du revétement d’asphalte, 1.3 mille

Ferland & Grande-Baie, élargissement et revétement
d’asphalte, ' 936 ”

ROUTE No 57
MONTEBELLO — SAINT-JOVITE

Notre-Dame-de-la-Paix 4 Brébeuf, reconstruction et
revétement d’asphalte, 2.28 milles

Brébeuf, reconstruction, gravelage, 1.1 ”
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HIGHWAY No. 54

QUEBEC — LAC JACQUES CARTIER

Notre-Dame des Laurentides to Stoneham, construction of a
new highway, gravelling, , 10.09 miles
HIGHWAY No. 54-A

LAC JACQUES CARTIER — HEBERTVILLE

Laurentides Park, construction of a new road, earthwork, 8.5 miles

t

HIGHWAY No. 55
LAC ST. JEAN TOUR

Reconstruction and asphalt pavement :

St. Henri de Taillon, 3.08 miles
Péribonka, 9 ”
Dolbeau, 031 ”
Normandin to St. Félicien, 1493 7
St. Jérome to Notre Dame d’Hébertville, 814 ”
St. Bruno, 0.20 ”

HIGHWOY No. 56

ST. URBAIN — GRANDE BAIE

St. Urbain, renewal of asphalt pavement, 1.3 miles

Ferland to Grande Baie, widening and asphalt pavement, 9.36 7

HIGHWAY No. 57

MONTEBELLO — ST. JOVITE

Notre Dame de la Paix to Brébeuf, reconstruction and
asphalt pavement,

.28 miles
Brébeuf, reconstruction, gravelling, »

-
-
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ROUTE No 58

SENNETERRE — MONT-LAURIER

Senneterre a Louvicourt, reconstruction et revétement
d’asphalte,

Louvicourt & Villebon, reconstruction, terrassement,

Canton Freville au canton Lytton, reconstruction,
gravelage,

Canton Lytton & Mont-Laurier, reconstruction et

revétement d’asphalte,

ROUTE No 59

CHEMINIS — ROUYN — LOUVICOURT

Cheminis 4 Rouyn, reconstruction et stobilisation
a 'asphalte,

reconstruction et revétement d’asphalte,
construction d’une nouvelle section,
Cadillac, reconstruction, gravelage,

Malartic a Louvicourt, reconstruction et revétement
d’asphalte,

ROUTE No 61

AMOS — RIVIERE-HEVA

Reconstruction et revétement d’asphalte : )
La Motte,

Malartic canton,
ROUTE No 62
VILLE-MARIE — BELLETERRE

Saint-Isidore a Fugeéreville, reconstruction, gravelage,

3.11 milies
1563 ”
36.6 7
36.6 ”
2463
9.1 milles
10.5 ”
3 ”
3.6 ”
2092 »
0.48 mille
074 ”
1.5 mille



Vue a vol d’oiseau du village de Riviére- Bird’s eye view of Riviere a Claude Vil-
a-Claude en Gaspésie. lage, in Gaspé.

Chemin du Banc, a Riviére-au-Renard, “Chemin du Banc”, at Riviere au Re-
asphaité en 1955. nard, asphalted in 1955.



r%
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HIGHWAY No. 58
SENNETERRE — MONT LAURIER
Senneterre to Louvicourt reconstruction and asphalt
pavement, 3.11 miles
Louvicourt to Villebon, reconstruction, earthwork, 15.63
Freville Township to Lytton Township, reconstruction,
gravelling, 36.6 ”
Lytton Township to Mont Laurier, reconstruction and asphalt
pavement, 24.63 "
HIGHWAY No. 59
CHEMINIS — ROUYN — LOUVICOURT
Cheminis to Rouyn, reconstruction and asphalt
stabilization, 9.1 miles
reconstruction and asphalt pavement, 10.5 "
construction of a new section, 3 "
Cadillac, reconstruction, gravelling, 3.6 ”
Malartic to Louvicourt, reconstruction and asphalt
pavement, 2092 7
HIGHWAY No. 61
AMOS — RIVIERE HEVA
Reconstruction and asphalt pavement :
La Motte, 0.48 mile

Malartic Township, 074 7

HIGHWAY No. 62
VILLE MARIE — BELLETERRE

St. Isidore to Fugeéreville, reconstruction, gravelling, 1.5 miles
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ROUTE No 63
DUPARQUET — LA SARRE — PARADIS

Palmarolle a La Sarre, reconstruction, gravglage, 7.72 milles

ROUTE No 105
RICHFORD — GLEN SUTTON — HIGHWATER

Richford a Glen Sutton, reconstruction et revétement
d’asphalte, 5 milles

Glen Sutton au canton Potton, reconstruction, gravelage, 153 ”

ROUTE TRANSGASPESIENNE

Sainte-Anne-des-Monts 4 New Richmond, construction
d’une nouvelle route, gravelage, 17.14 milles

124

terrassement, 11.29
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HIGHWAY No. 63

DUPARQUET — LA SARRE — PARADIS

Palmarolle to La Sarre, reconstruction, gravelling, 7.72 miles

HIGHWAY No. 105
RICHFORD — GLEN SUTTON — HIGHWATER

Richford to Glen Sutton, reconstruction and asphalt
pavement, 5 miles

Glen Sutton to Potton Township, reconstruction, gravelling, 1.53 ”

TRANSGASPESIAN HIGHWAY

St. Anne des Monts to New Richmond, construction of a new
road, gravelling, 17.14 miles

earthwork, 1129 ”
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ETAT ACTUEL DE LA VOIRIE

Apreés les travaux de voirie exécutés en 1955, la longueur de tout
le réseau de la province, était de 43,006 milles. A l'inventaire du 31 mars
1956, la classification des routes et des chemins s’établissait comme suit :

Routes de premiére classe .. ... .. . 6,793 milles
Routes de deuxiéme classe .. .. ... 24,272 milles
Chemins de troisieme classe .. . .. 11,941 milles

La premiére classe comprend tout le réseau des grandes routes; la
deuxiéme classe, les routes améliorées mais qui ne font pas partie du sys-
téme des grandes routes. Les chemins de terre de méme que les routes
non améliorées d’'une fagcon permanente et qui ne sont pas entretenues par
le ministére, sont considérées de troisiéeme classe.

La longueur totale des chemins améliorés (revétements perma-
nents ou gravier) s’éleve 4 31,065 milles. Ils se répartissent ainsi :

Gravier ... TRV UR OO 22,078 milles
Tapis bitumineux sur gravier ... 185 milles
Tapis sur macadam ... ... .. 459 milles
Macadam bitumineux ... ... 87 milles
Béton bitumineux ... ... . ... 7,565 milles
Béton de ciment ... ... ... 258 milles
Stabilisation a Tasphalte ... .. ... 433 milles

Le systéme des routes améliorées représente 72.2 pour cent de tout
le réseau routier de la province. Les chemins de terre n’y représente
plus que 11,941 milles.




Déneigzment de la route No 6, a Bridge- Snow clearing of Highway No. 6, at Brid-

ville, en Gaspésie, aprés une grosse tem- geville in Gaspé, after a violent snow
péte de neige au cours de I'hiver 1955- storm in the course of the winter ot
1956. 1955-1956.

}‘3 & .
e ~--.-W.-—...y W ; -
ST SN S L il - »»“M

Route No 9 entre I’Etat de New-York Highway No. 9 between the State of New
et Laprairie. Entretien d’hiver 1955-1956. York and Laprairie. Winter maintenance
1955-1956.
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PRESENT STATE OF THE ROAD NETWORK

After the road work was executed in 1955, the length of the whele
network of roads in the Province was 43,006 miles. At the inventory of
March 31, 1956, the classification of highways and roads was established
as follows :

First-class roads .. ... ... ... 6,793 miles
Second-class roads ... 24,272 miles
Third-class roads ... .. 11,941 miles

The first class comprises the whole network of main highways;
the second class, the improved roads that are not included in the network
of main highways. The dirt roads, as well as the roads that are not
permanently improved and which are not maintained by the Department,
are considered as third-class roads. '

The total length of improved roads (permanent pavements or gravel)
amounts to 31,065 miles. They are distributed as follows :

Gravel ... ... 22,078 miles
Bituminous carpet over gravel ... .. .. 185 miles
Carpet over macadam ... 459 miles
Bituminous conerete ... 7,565 miles
Bituminous macadam ... ... ... .. 87 miles
Cement concrete ... 258 miles
Asphalt stabilization ... 433 miles

The system of improved roads represents 72.2 per cent of the whole
highway network of the Province. The dirt roads represent no more than
11,941 miles. '
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LE RESEAU DES GRANDES ROUTES

Le réseau des grandes routes de la province de Québec comprend
63 grandes artéres et 21 embranchements ou raccordements. La lon-
gueur est de 6,793 milles, dont 4,956 milles avec revétements d’asphalte
et 1,837 milles avec revétements de gravier.

Toutes les régions de la province sont reliées les unes aux autres
par des routes asphaltées ou gravelées, sauf la partie extréme de la Cote
Nord du Saint-Laurent; cet immense territoire de sept cent quatre-vingts
milles, s’étend jusqu’au Labrador. La route atteint présentement Baie-
Comeau; sa construction de Baie-Comeau a Sept-Iles, progresse rapide-
ment. Il sera possible, d’ici quelques années, de se rendre en automobiie
jusqu’a Moisie qui se trouve a quatre cent vingt milles de Québec.

Le réseau des grandes routes de la pm\\zince est raccordé a toutes
les routes des provinces et des Etats voisins.

Par toute la province, au cours des onze derniéres années, ce sont
le progrés de l'agriculture, en méme temps que l'immense essor du com-
merce, de 'industrie et du tourisme, qui ont déterminé la nature et 'am-
pleur des travaux de voirie,

Le ministére s’est particuliérement appliqué, depuis 1945, & multi-
plier les revétements permanents. Pour le seul réseau des grandes rou-
tes, les travaux de ce punre ont porté sur un itinéraire total de 3,826 mil-
les, dont 2,5%0 milles de revétements permanents nouveaux et 1,306 mil-
les de revétements anciens qui ont été renouvelés. L’asphaltage des
1,837 autres milles est prévu a bréve échéance.

Les standards routiers se sont aussi considérablement améliorés.
Les grandes routes d’avant 1945 se présentaient dans une grande variété
de types et leurs standards, dans la plupart des cas, étaient inférieurs.
L’emprise des grandes routes récemment construites ou réfectionnées
est d’au moins soixante-six pieds et elle atteint souvent les cent soixante
pieds. Les revétements nouveaux sont de 22, 24 et de 33 pieds. Les arteé-
res a voies divisées comprennent deux chaussées de 22 pieds chacune et
séparées par une bande centrale de 20 & 35 pieds de largeur.

] Le réseau des grandes routes regoit aussi une augmentation itiné-
raire constante. Au cours de 1955, le ministére a ajouté deux routes nou-
velles & la liste des grandes artéres de communication.

Les anciens chemins municipaux qui reliaient la cité de Valley-
field & la route No 52, dans le canton Franklin, ont été reconstruits et
remplacés par une voie nouvelle qui sera désignée “route Valleyfield-
Ormstown-Franklin” et qui portera le No 14. Cette route, longue de 17.9
milles, comprend le chemin Larocque, I'Ormstown Side Road, le chemin

Principal d’Ormstown, la route du 9iéme rang, le chemin et la montée . ..
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THE NETWORK OF MAIN HIGHWAYS

The network of main highways of the Province of Québec com-
prises 63 main arteries and 21 branch or junction roads. It covers a
length of 6,793 miles, of which 4,956 miles are paved and 1,837 are
gravelled.

All the regions of the Province are connected one with the others
by asphalted of gravelled roads, except for the extreme region of the North
Shore of the St. Lawrence; this immense territory of seven hundred and
eighty miles extends as far as Labrador. At this time, the highway runs
to Baie Comeau; its construction from Baie Comeau to Sept Iles is pro-
gressing rapidly. Within a few years, it will be possible to travel
by automobile as far as Moisie which is four hundred and twenty miles
from Québec.

The network of main highways of the Province is linked up with
all the highways of the neighbouring Provinces and States.

All over the Province, during the past eleven years, it is the
progress of agriculture concurrently with the huge impetus of commerce,
of indulstry and of tourism, that have determined the nature and scope of
the road work.

Ever since 1945, the Department has particularly applied itself to
multiply permanent parvements. For the network of main highways
of 3,826 miles, of which 2,520 miles of new permanent pavements and
alone, the undertakings of this type were extended over a total itinerary
1,306 miles of old coatings that have been renewed. The asphalting of
the other 1,837 miles is poreseen in a brief lapse of time.

Road standards have also been considerably improved. Previous
to 1945, the main highways presented a wide variety of types and their
standards, in most cases, were greatly inferior. The right of way
of recently constructed or reconstructed highways is at least sixty-six
feet in width and it often reaches one hundred and sixty feet. The new
pavements are 22, 24 and 33 feet. The divided-lane arteries compise two
ro?id}\;vays of 22 feet each, separated by a central strip of 20 to 35 feet in
width.

The network of main highways also receives a constantly increas-
ing itinerary. In the course of 1955, the Department has added two new
highways to the list of main traffic arteries.

The old municipal roads that connect the city of Valleyfield to
Highway No. 52, in Franklin Township, have been reconstructed and
replaced by a new highway that will be called “Valleyfield-Ormstown-
Franklin Highway” and which will bear No. 14. This highway, 17.9 miles
in length, comprises Larocque Road, Ormstown Side, Road, the Main Road
of Ormstown, the 9th Range Road, the road and hill of St. Antoine, and
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Saint-Antoine, et le Garry Owen Road. La nouvelle route No 14 passe
par les comtés de Beauharnois, de Chateauguay et d’'Huntingdon, elle
touche les villages de Sainte-Cécile, de Saint-Louis-de-Gonzague, de Saint-
Stanislas-de-Kostka, d’'Ormstown, de Saint-Malachie-d’Ormstown et Ile
canton Franklin jusqu’a la route No 52.

La route No 9-B, Montréal-Saint-Jean-Cantic, qui relie Montréal a
IPEtat de New-York, portait autrefois le No 14. En 1943, le ministére
avait donné le No 9, a la nouvelle voie Sir-Wilfrid-Laurier, et décidé d’at-
tribuer le numéro 9-B 4 la route Montréal-Saint-Jean-Cantic, qui devenait
I'un de ses embranchements.

Depuis 1943, le numéro 14 n’avait été attribué a aucune autre route,

Autre modification dans le numérotage routier, affectant, celui-la,
1a route No 15. Le ministére a décidé, en 1955, d’ajouter a cette route la
section ouverte et construite, depuis 1951, entre Sept-lIles et Riviére-Pen-
tecote, sur une distance de 77 milles. Antérieurement, la route No 15 ne
comprenait que les 258 milles entre Québec et Baie-Comeau.

I ENTRETIEN D'ETE

Aux travaux de construction, de reconstruction, de réfection et de
modernisation des routes, s’ajoutent les tidches de l'entretien du réseau,
en toutes saisons, au long des douze mois de I'année. Ce n’est pas la par-
tie la moins importante des activités du ministére.

Le gel et le dégel, les inondations du printemps, sont trés souvent
causes de dégits considérables, qui rendent les opérations d’entretien dif-
ficiles et cofliteuses.

Au cours de la saison 1955-56, les conditions climatologiques ont
été plutdét favorables et le ministére s’est trouvé en mesure de remettre
les routes en bon état de trés bonne heure au printemps.

L’entretien routier du ministére, en 1955, a porté sur 26,447 milles
de routes améliorées, de toutes classes. Cela marque une augmentation
de 16,045 milles, depuis 1945, de l'entretien routier par le ministére provin-
cia

Cet entretien de 26,447 milles a porté sur deux catégories de voies:
6,648 milles de routes provinciales et régionales, 19,799 milles de chemins
secondaires et locaux.

Depuis 1945, la Voirie provinciale, en exécution de vaste program-
me qu’elle s’est tracé en ce domaine, a procédé A la pose de revétements
permanents sur des itinéraires qui se totalisent par 6,513 milles, dont
4,872 1rpilles de revétements nouveaux et 1,640 milles de revétements re-
nouvelés.

Ces voies qui ne sont pas encore pourvues du revétement d’asphal-
te, le ministére s’efforce, par tous les moyens & sa disposition, de les tenir
en bonne condition et d’y éliminer les inconvéniets de la poussiére. Des
cantonniers les grattent réguliérement, I'on épand du calcium a leur sur-
face, comme abat-poussiére, chaque fois que besoin en est, et I'on supplée
constamment a 'usure par I'apport de nouveau matériel.



Vue montrant le village de Riviére-au- View showing Riviere au Renard Village
Renard a Vlintersection de la route No at the junction of Highway No. 6 and
6 et du chzmin du Banc. of “Chemin du Banc”.

Section de la route transgaspésienne, en- Section of the Transgaspesian Highway,
tre Sainte-Anne-des-Monts et New Rich- between St. Anne des Monts and New
mond, sur laquelle des travaux de gra- Richmond, over which gravelling work

velage furent terminés en 1955. was.completed inal 955 .. .
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Garry Owen Road. The new highway No. 14 runs through Beauharnois,
Chateauguay and Huntingdon Counties, it borders the villages of St.
Cécile, St. Louis de Gonzague, St. Stanislas de Kostka, Ormstown, St. Ma-
lachie of Ormstown, and Franklin Township as far as Highway No. 52.

Highway No. 9-B, Montréal-St. Jean-Cantiv, which connects Mont-
réal with the State of New York, formerly bore the No. 14. In 1943, the
Department had given the No. 9 to the new Sir Wilfrid Laurier Way and
decided to ascribe No. 9-B to the Montréal-St. Jean-Cantic Hihgway which
became one of its junction roads.

Since 1943, No. 14 had not been attributed to any other highway.

Another modification in the numbering of highways, this time,
affecting Highway No. 15. In 1955, the Department decided to add to this
highway the section opened and constructed since 1951, between Sept Iles
and Riviere Pentecote, over a 77-mile distance. Previously, Highway No.
15 comprised only the 258 miles between Québec and Baie Comeau.

SUMMER MAINTENANCE

To the construction, reconstruction, renovation and modernization
of highways, is added the maintenance of the network in all saesons, all
along the twelve months of the year. This is not the least important part
of the Departement’s activities.

Frost and thaw, spring inundations, are very often the cause of
considerable damages, which make the maintenance operations difficult
and expensive.

During the season 1955-56, climatological conditions have been
rather favourable and the Department found itself in a measure to re-
establish the highways in good condition very early in the spring.

The road maintenance by the Department, in 1955, has extended
over 26,447 miles of improved roads of all classes. This marks an increase
of 6,045 miles of road maintenance by the Provincial Department since
1945,

This maintenance of 26,447 miles was carried out on two categories
of highways : 6,648 miles of provincial and regional roads, 19,799 miles
of secondary and local roads.

The Departmen is making every effort by all the means at its
disposal, to keep these roads in good condition and to eliminate the incon-
calcium on thier surface as a dust-layer when required, and they cons-
venience of dust. The section-men scrape- them regularly and spread
tantly make up for fair wear and tear by laying on new material.- .. ...
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Le revétement de gravier, par sa nature méme, est toutefois insta-
ble; sur une route qui devient fréquentée, il ne suffit plus et il convient
alors de le remplacer par de ’asphalte ou du béton de ciment. Le reve-
tement est en effet le seul moyen vraiment efficace de venir a bout de la
poussiére,

En plus de ses bétonnages de bitume ou de ciment, le ministére
pratique, chaque année, des traitements de surface, qui sont d’excellents
préservatifs pour les revétements d’asphalte. Par ces traitements, en se
servant d’huile asphaltique et de pierre concassée, 'on se trouve a bou-
cher les fissures et les cavités causées par 'usure, & prévenir la désagré-
gation, a faire disparaitre les petites ondulations, I'on renforcit la cou-
che d’asphalte, dont la durée se trouve ainsi prolongée de quelques années.

En 1955, des traitements de surface se sont pratiqués sur un par-
cours total de 495 milles, a4 divers endroits des chemins municipaux et des
grandes routes suivantes :

Route No 1, Montréal-Sherbrooke-Thetford Mines-Québec, sur un par-
cours de 15 milles;

Route No 3, Lévis-Saint-Lambert-Dundee, sur un parcours de 15 milles;
Route No 4, Montréal-Trout River, sur un parcours de 18 milles;

Route No 5, Québec-Victoriaville-Sherbrooke-Rock Island, sur un par-
cours de 21 milles;

Route No 8, Montréal-Hull-Chapeau, sur un parcours de 10 milles;
Route No 9-A, Montréal-Napierville-Lacolle, sur un parcours de 10 milles;

Route No 11, Montréal-Mont-Laurier-Maniwaki-Hull, sur un parcours de
12 milles;

Route No 12, Rougemont-Saint-Hyacinthe-Saint-Denis, sur un parcours
de 4 milles;

Route No 17, Montréal-Pointe-Fortune, sur un parcours de 3 milles;

Rout.;al No 18, Montréal-Terrebonne-Saint-Donat, sur un parcours de 8
milles;

Route No 20, Victoriaville-Drummondville-Saint-Hyacinthe, sur un par-
cours de 5 milles;

Route No 21, Sorel-Iberville-Saint-Jean, sur un parcours de 2 milles;

Route No 22, Yamaska-Drummondville-Sherbrooke-Stanhope, sur un par-
cours de 11 milles;
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However, by its very nature, gravel surfacing is unstable; over a
highway that becomes much frequented, it is not sufficient and it is then
advisable to replace it by asphalt or cement concrete. Permanent pave-
ment is, as a matter of fact, the only really effective means to oversome
dust,

Since 1945, in the execution of the vast programme it mapped out
in this field, the Provincial Department of Roads has proceded to
the laying of permanent surfacing over the itineraries totalling 6,513
miles, of which there are 1,640 miles of renovated pavements.

In addition to the construction of bituminous or cement concrete
pavements, the Department, every year, uses surface treatments which
are excellent preservatives for asphalt coatings. By these treatments, in
using asphaltic oil and ecrushed stone, cracks and cavities caused by wear
are fiilled up, desaggregation is prevented, small undulations disappear,
the asphalt coating is reinforced, the lasting quality of which is thus
extended by several years.

In 1955, surface treatments were carried out over a total course
of 495 miles, in divers localities of municipal roads and of the following
main highways :

Highway No. 1, Montréal-Sherbrooke-Thetford Mines- Québee,  over a
course of 15 miles; ’

Highwag No. 3, Lévis-St. Lambert-Dundee, over a course of 15 miles;

.Highway No. 4, Montréal-Trout River, over a course of 18 miles;

Highway No. 5, Québec - Victoriaville - Sherbrooke - Rock Island, over a
course of 21 miles; .

Highway No. 8, Montréal-Hull-Chapeau, over a course of 10 miles;
Highway No. 9-A, Montréal-Napierville-Lacolle, over a course of 10 miles;

Highway No. 11, Montréal-Mont Laurier-Maniwaki-Hull, over a course of
12 miles; '

Highway No. 12, Rougemont-St. Hyacinthe-St. Denis, ovec a course of 4
miles;

Highway No. 17, Montréal-Pointe Fortune, over a course of 3 miles;

Highway No. 18, Montréal-Terrebonne-St. Donat, over a course of 8§
miles;

Highway No. 20, Victoriaville-Drummondville-St, Hyacinthe, over acour-
se of 5 miles;

Highway No. 21, Sorel-Iberville-St. Jean, over a course of 2 miles;

Highway No. 22, Yamaska- Drummondvxlle-Sherbrooke Stanhope, over é
course of 11 mlles,
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Route No 30, Lachute-Sainte-Agathe-Saint-Donat, sur un parcours d’un
mille; .

Route No 33, L’Assomption-Rawdon-Sainte-Julienne, sur un parcours de
8 milles; ‘

Route No 35, Masson-Mont-Laurier-Sainte-Anne-du-Lac, sur un parcours
de 3 milles;

Route No 36, Beauharnois-Saint-Jean, sur un parcours de 7 milles;
Route No 37, Tour de I'Ile de Montréal, sur un parcours de 6 milles;
Route No 38, Tour de I'Ile Jésus, sur un parcours de 4 milles;

Route No 39, Richmond-Waterloo-Highwater, sur un parcours de 6 milles;
Roule No 40, Marieville-Cowansville, sur un parcours d’un mille:

Route No 41. Berthier-Joliette-Lachute, sur un parcours de 15 milles;

Route No 43, Berthier-Saint-Michel-des-Saints, sur un parcours de 10
milles;

Route No 52, Waterloo-Lacolle-Huntingdon, sur un parcours de 27 milles.

L’entretien des chemins de la province nécessite un personnel de
cantonnier. Chaque cantonnier s’occupe d’une section d’environ vingt
milles, dans une ou deux municipalités. En 1955, le nombre des canton-
niers était de 1,285. Pour des sections plus longues, il y a aussi des équi-
pes volantes, au nombre de 120 et munies d’un outillage spécial. .

Chaque printemps, pendant la période du dégel, il est nécessaire
de fermer les routes a la circulation lourde. Il en résulte certes des em-
barras pour l'industrie du camionnage, mais les embarras seraient encore
plus grands, par la suite, sans cette nécessaire mesure de prévention. Si
camions et fardiers, portant de trés lourdes charges, étaient admis & cir-
culer sur les routes alors que les eaux printanniéres en amollissent les
remblais, les accotements, les soubassements, il s’ensuivrait des dégits
qu’il serait non seulement trés coliteux, mais aussi trés difficile et treés
long de réparer. La bréve interruption du printemps en prévient d’autres
qui seraient beaucoup plus longues par la suite. Le ministére est heureux
de constater que le public se rend compte de la situation et, de plus en
plus, coopére avec lui.



Couche de gravier posé sur la nouvelle Gravel coating laid on the new St. Anne
route Sainte-Anne-des-Monts—New Rich- des Monts—New Richmond road.
mond.

Vue d’une autre section de la route View of an other section of the Trans-
transgaspésienne au cours de la construc- gaspesian Highway in the course of the
tion. construction.
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Highway No. 30, Lachute-St. Agathe-St. Donat, over a course of one
mile;

Highway No. 33, L’Assomption-Rawdon-St. Julienne, over a course of 8
miles;

Highway No. 35, Masson-Mont Laurier-St. Anne du Lac, over a course of
3 miles;

Highway No. 36, Beauharnois-St. Jean, over a course of 7 miles;
Highway No. 37, Tour of the Ile of Montréal, over a course of 6 miles;
Highway No. 38, Tour of the Ile Jésus, over a course of 4 miles;
Highway No. 39, Richmond-Waterloo-Highwater, over a course of 6 miles;
Highway No. 40, Marieville-Cowansville, over a course of one mile;
Highway No. 41, Berthier-Joliette-Lachute, over a course of 15 miles;

Highway No. 43, Berthier-St. Michel des Saints, over a course of 10
miles; '

Highway No. 52, Waterloo - Lacolle - Huntingdon, over & course of 27
miles;

The road maintenance of the Province nessitates a personnel
of section-men. Each section-man occupies a section of about twenty
miles, in one or two municipalities. In 1955, the number of section-men
totalled 1,285. For the longer sections, there are also flying-squads num-
bering 120 and provided with special equipment.

Every spring during the period of thaw, it is necessary to close
the roads to heavy traffic. This certainly causes inconveniences for the
truckage industry, but the inconveniences would be greater still, later on,
without this necessary measure of prevention. Should trucks and lorries
carrying very heavy loads be allowed to use the highways when spring
waters soften the embankments, the shoulders, the foundations, there
would follow damages that would not only be very expensive, but also
extremely difficult and very long to repair. The brief interruption of the
spring prevents others that would be much longer afterwards. The De-
partment is happy to note that the public realizes the situaion and, more
and more, cooperates with it.
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LES ROUTES D'HIVER

_ Au cours de I'hiver 1955-56, la Voirie provinciale a maintenu la po-
litique de déneigement général des routes, qu’il avait inauguré a 'hiver
de 1950-51

L’entretien d’hiver a porté sur 30,897 milles de grandes routes, de
routes secondaires et de chemins municipaux.

Le ministére a défrayé le colit entier du déneigement sur 3,842 milles
de routes et il a subventionné, dans la proportion prévue, l'entretien
d’hiver sur 27,055 milles de routes et de chemins de moindre importance.

Le nombre des municipalités et des organisations locales qui solli-
citent les subventions gouvernementales pour le déneigement des routes
et pour leur entretien d’hiver, augmente chaque année. Ce qui démontre
Jjusqu‘a quel point I'on apprécie partout ce nouveau service de voirie.

L’entretien routier d’hiver est certes coiiteux, mais les déboursés
qu’il occasionne sont largement compensés par les avantages qui en résul-
tent. Cet entretien profite aux petites municipalités comme aux grandes
villes, aux cultivateurs, aux ouvriers, aux marchands, aux industriels, aux
gens de toutes les classes de la société, méme & ceux-13 qui ne possédent
pas d’automobiles. Il assure la continuité des services d’autobus et du
transport des marchandises. La voirie d’hiver est maintenant devenu une
nécessité que personne ne conteste.

L’entretien routier d’hiver coiite maintenant, dans la province, en-
viron $8,000,000 par saison, comparativement & $450,000., il y a douze ans,
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WINTER ROADS

During the winter of 1955-56, the Department of Roads has
continued its policy of general snow-removal on the roads that it inaugu-
rated in the winter of 1950-51.

Winter maintenance was carried out over 30,897 miles of main
highways, of secondary and of municipal roads.

The Department has defrayed the entire cost of the snow-removal
over 3,842 miles of roads, and it has subsidized, in the proportion provided,
the winter maintenance of 27,055 miles of roads of less importance,

The number of municipalities and of local organizations which
solicit government subsidies for snow-removal on the highways and for
their winter maintenance, increases every year. This attests to that
exiznt this new service of the Departement of Roads is appreciated.

Winter road maintenance is most certainly very expensive, but the
outlay it occasions is amply compensated by the advantages derived from
it. This maintenance is profitable to small municipalities as well as to
large cities, farmers, workmen, merchants, manufacturers, and poeple of
all classes of society, even to those who do not own motor vehicules. It
ensures the continuity of autobus services and of the transport of goods.
Winter maintenance has become a necessity which no one can dispute,

Winter maintenance now costs the Province, about $8,000,000 a
saison, comparatively to $450,000 twelve years ago.
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AMENAGEMENT DES ABORDS ROUTIERS

Dans le rouage administratif de la Voirie provinciale, 'aménage-
ment des abords routiers reléve du service des ponts et structures. Celui-
ci accorde une attention toute particuliére aux aménagements qui affec-
tent la sécurité de la circulation en méme temps que la prévention et la
mise en valeur des beautés naturelles, sites et panoramas.

AMENAGEMENTS NOUVEAUX

Au cours de 1955, le ministére a procédé a bon nombre d’aménage-
ments nouveaux, d’améliorations diverses, gazonnements, plantations d’ar-
bres, dans plusieurs régions de la province, notamment aux endroits sui-
vants :

3 la chute de Montmorency;

le long du nouveau tracé de la route No 15, qui élimine la cote
de la Miche;

a Percé, construction d’'un belvédere;

a Sherbrooke, une plate-bande centrale;

aux approches du pont Monseigneur-Langlois;

aux approches du rond-point de Dorval;

aux approches du rond-point de Saint-Huber;

le long du boulevard Métropolitain;

a la route No 9, entre Saint-Luc et Saint-Jean;

aux approches du pont de Sainte-Théreése;

a Bagotville, boulevard Damase-Potvin;

4 Alma, un point d’observation.

Le service des ponts et structures a également amélioré les appro-

ches et les alentours des bureaux de divisions de la Voirie, notamment les

camps No 4 et No 7, en bordure de la route No 54, de méme que les appro-
ches de garages du ministére 4 Dorval et & Sherbrooke.

EMONDAGE DES ARBRES

L’émondage des arbres en bordure des routes, généralement pen-
dant la saison morte, s’est poursuivi avec succés un peu partout dans la
province. Les principaux travaux ont été exécutés en six endroits :



Section de la route transgaspésienne avant Section of the Transgaspesian Highway
sa reconstruction. before its reconstruction.

Travaux de gravelage exécutés sur la Gravelling work executed on the new
nouvelle route Sainte-Anne-des-Monts— St. Anne des Monts—New Richmond
New-Richmond. Highway.
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ROADSIDE DEVELOPMENT

In the administration of the Provincial Department of Roads, the
roadside development depends on the Bridge and Structural Engineering
Service. The latter bestows a very particular attention to the arrange-
ments which affect traffic security as well as to the preservation and deve-
lopment of natural beauty, sites and panoramas.

NEW ARRANGEMENTS

In the course of 1955, the Department has proceeded to a good
many new arrangements, various improvements, turfing, the planting of
trees, in several regions of the Province, notably in the following locations:

at Montmorency Falls;

along the new lay-out of Highway No. 15, which eliminates
the Cote de la Miche.

at Percé, construction of a belvedere;

at Sherbrooke, a central grass border;

at the approaches to Monsignor Langlois Bridge;
at the approaches to the traffic-circle of Dorval;

at the approaches of the traffic-circle of St. Hubert;
along the Metropolitan Boulevard;

On Highway No. 9, between St. Luc and St. Jean.

at the approaches to the bridge of St. Thérése;

at Bagotville, Damase Potvin Boulevard;

at Alma, an observation point.

The Bridge and Structural Engineering Service has also ameliorated
the approaches to, and the surroundings of the Divisions’ offices of the
Department of Roads, notably camps No. 4 and No. 7, bordering Highway
No. 54, as well as the approaches to the garages of the Department at
Dorval and at Sherbrooke.

PRUNING OF TREES

The pruning of trees skirting the highways, generally during the
off- season, was pursued with success nearly everywhere in the Province.
The principal operations were executed on six points :
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le long de la route No 1, & Saint-Paul-d’ Abbotsford;
le long de la route No 2, 4 la Coéte-de-Liesse;

le long de la route No 3, & Nicolet;

le long de la route No 7, & Iberville;

le long de la route No 8, & Aylmer;

le long de la route No 9, boulevard Taschereau & Saint-Luc.

DESTRUCTION DES BROUSSAILLES

~ La destruction des broussailles et des mauvaises herbes s’est géné-
ralisée; au moins 1,000 milles de routes ont été détruits aux herbicides.

Au cours de la saison du printemps, I'on accorde un soin tout par-
ticulier aux plates-bandes centrales et aux surlargeurs, qui sont tondues
et fauchées. Les travaux de fenaison étaient terminés vers le 15 juin, les
routes se trouvaient donc attrayantes dés le début de la saison touristi-
que. Ces travaux de fauchage, ont encore pour bon effet de réduire au
minimum la multiplication des mauvaises herbes.
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along Highway No. at St. Paul d’Abbotsford;

along Highway No. 2, at Cote de Liesse;

at Nicolet;

1

2

along Highway No. 3
along Highway No. 7, at Iberville;

8

9

along Highway No. 8, at Aylmer;

along Highway No. 9, on Taschereau Boulevard at St. Luec.

DESTRUCTION OF BRUSHWOOD

The destruction of brushwood and of weeds has become general; at
least, 1,000 miles of roads have been treated with herbicides.

During the spring season, very particular care was bestowed on
central turfed borders and on the extra widths along the roads, whicn
were cut and mowed. The haymaking was finished around June 15, the
roads were thus attractive from the very outset of the touristic season.
This mowing work has also the good effect of minimizing the evil growth
of weeds.
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CHAPITRE 1I -CHAPTER 11
RESUME DES TRAVAUX SUMMARY OF THE WORK
de 1955-1956 _ of 1955-1956
Longueurs en milles Lengths in miles
LONGUEUR TOTALE DES TOTAL LENGTH OF WORK
TRAVAUX EXECUTES EXECUTED
Grandes routes — Main highways ... .. 1,158.17 milles — miles
Chemins municipaux — Municipal roads .. . .. . 2,548.47 milles — miles
Longueur totale — Total length . . ... . 3,706.64 milles — miles

REVETEMENTS PERMANENTS PERMANENT PAVEMENTS

Grandes Chemins Longueur
routes municipaux totale

Main Municipal Total
highways roads length

Béton bitumineux — Bituminous concrete 604.53 346.25  950.78
Stabilisation a I'asphalte — Asphalt stabi-

lisation ... 12.30 3.42 15.72
Béton de ciment — Cement concrete ... 19.18 _ 19.18
Tapis bitumineux sur gravier — Bitu-

minous carpets on gravel ... 1.09 6.25 7.34
Longueur totale — Total length ... . . 637.10 355.92 993.02

REFECTION ET CONSTRUCTION Grandes  Chemins Longueur

routes  municipaux  totale
RECONSTRUCTION AND CONSTRUCTION i Municipnl Togal

highways roudn lengrth

Gravier — Gravel .. U 271,04 6007 0 027.06

e N s —



Route No 10, a Saint-Fabien, entretenue Highway No. 10 at St. Fabien maintained
au cours de TI’hiver 1955-1956. in the course of the winter of 1955-
1956.

Déneigement de la route No 11, entre Snow clearance of Highway No. 11, bet-
L’Annonciation et Mont-Laurier, aux frais ween L’Annonciation and Mont Laurier
du ministére de la Voirie. at the expenses of the Department of

Roads.
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RECHARGEMENT DES ROUTES REGRAVELLING OF ROADS

AU GRAVIER

Grandes routes — Main highways ... ... .. . 142.91 milles — miles
Chemins municipaux — Municipal roads ... 1,142.12 milles — miles
Longueur totale — Total length ... ... ... .. 1,285.03 milles — miles

AMELIORATIONS DIVERSES VARIOUS IMPROVEMENTS
Grandes routes — Main highways .. ... ... .. . 17.28 milles — miles
Chemins municipaux — Municipal roads ... 121.73 milles — miles
Longueur totale — Total length ... ... .. 139.01 milles — miles

TRAVAUX NON TERMINES WORK NON COMPELTED

LE 31 MARS 1956 ON MARCH 31st, 1956

Grandes routes — Main highways ................ ... 87.79 milles — miles
Chemins municipaux — Municipal roads ... . 274.73 milles — miles
Longueur totale — Total length .. ... ... 362.52 milles — miles

Nombre de ponts et ponceaux construits ou réparés
par le ministére de la Voirie ... .

440
Number of bridges or culverts built or repaired by
the Department of Roads ........................ ...
Nombre de passages a niveau de chemins de fer
SUDPDEIIMIES ..ot .

Number of level railroad cro:sings eliminated ...
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ENTRETIEN DES ROUTES ROAD MAINTENANCE
AUX FRAIS DU AT THE GOVERNMENT’S
GOUVERNEMENT EXPENSES
Grandes routes — Maip highways ... ... . 6,648.92 milles — miles
Chemins municipaux — Municipal roads ... 19,799.00 milles — miles
Longueur totale — Total length ... ... ... 26,447.92 milles — miles
ENTRETIEN D'HIVER WINTER MAINTENANCE
1954 - 1955 1954 - 1955

Chemins entretenus par le ministére de la Vcirie .

3,545 milles — miles
Roads maintained by the Department of Roads ...

Chemins entretenus par les municipalités ou les
organisations locales avec subvention du mi-
nistere de la Voirie

26,352 milles — miles
Roads maintained by municipalities of local or-
ganizations with grants from the Department

of Roads

.............................. 29,897 milles — miles
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CHAPITRE III

LONGUEUR TOTALE DES
CHEMINS RURAUX
AMELIORES

Etat au 31 mars 1956

D’aprés le dernier inventaire géné-
ral des chemins de la province ter-
miné le 31 mars 1956.

Chemins ce premiére classe
First class roads.

Chemins de deuxiéme classe ...

Second class roads.

Chemins de troisiéme classe
Third class roads.

Longueur totale — Total length

La premiére classe comprend toutes
les routes qui font partie du réseau
des grandes routes ; la deuxiéme
classe, les chemins qui sont amélio-
rés mais ne font pas partie du sys-
téme des grandes routes. Les che-
mins de terre sont considérés de
"troisiéme classe,

Classification des chemins
améliorés
par genres de revélements.

Gravier — Gravel ... ...

Tapis bitumineux sur gravier —

Bituminous carpets on gravel . ...
Tapis sur macadam — Carpets on macadam ..

CHAPTER II1

TOTAL LENGTH
OF IMPROVED RURAL
ROADS

Statement as to March 31, 1956

Acccrding to the last general in-
ventory of roads in the Province,
completed March 31st, 1956.

6,793 milles — miles
24,272 milles — miles

11,941 milles — miles

43,006 milles — miles

The first class comprizes all roads
included ip the network of main
highways ; the second class, im-
proved roads that are non a part of
the system of main highways. Dirt
roads are considered as third class
roads.

Classification of improved
roads
per types of surfaces.

22,078 milles — miles

185 milles — miles
459 milles — miles
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Béton bitumineux — Bituminous concrete ... 7,565 milles — miles
Macadam bitumineux — Bituminous macadam 87 milles — miles
Stabilisation & I'asphalte —
Asphalt stabilization ... ... 433 milles — miles
Béton de ciment — Cement concrete ... 258 milles — miles
Longueur totale — Total length ... 31,065 milles — miles
Longueur des chemins de terre —
Length of earth roads ............................. 11,941 milles — miles

Longueur totale — Total length ........... 43,006 milles — miles
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CHAPITRE 1V CHAPTER 1V
RESEAU DES GRANDES NETWORK OF MAIN
ROUTES HIGHWAYS
Etat au 31 mars, 1956 Statement as to March 31st, 1956

NOM DE LA ROUTE Longueur
NAME OF THE HIGHWAY Length
1. Montréal — Sherbrooke — Thetford Mines — Québec,
(via pont de Québec, Bridge) ... 214.13
2. Edmundston — Riviére-du-Loup — Québec, (via pont de
Québec, via Québec Bridge) — Montréal — frontiere
d’Ontario (Ontario Border) ..o 398.98
2-A. Saint-André — Sainte-Anne-de-la-Pocatiére, (via Saint-
PasCal) o 32.64
2-B. Montréal -— Dorval (Chemin de la Cote-de-Liesse) ... 5.94
2-C. Québec — Les Saules — L’Ancienne-Lorette .................. 4.70
3. Lévis — Saint-Lambert — Dundee (& - to Fort Coving-
ton, N.Y ) 251.44
4. Montréal — Trout River (& - to Malone, N.Y.) ... 53.27
5. Québec — Victoriaville — Sherbrooke — Rock Island (a -
to Newport, N.Y.) 157.32
6. Tour de la Gaspésie — Gaspé Tour . ... 557.55
6-A. Riviére-au-Renard — Saint-Majorique ........................... 11.47
7. Montréal — Saint-Jean-Philipsburg (& - to Saint-Albans,
V00 e 30.83
8. Montréal — Hull — Chapeau ... 224.71
8-A. Grenville — Hawkesbury ... . 1.80
9. Etat de New-York — Montréal — Québec ... ... 187.18
9-A. Montréal — Napierville — Lacolle (a - to Rouse’s Point,
NLY ) 36.47
9-B. Montréal — Saint-Jean-Cantic (& - to Rouse’s Point, N.Y.) 46.19
9-C. Pont Honoré-Mercier — Saint-Constant ... 7.50
10. Riviére-du-Loup — Sainte-Flavie ... 86.89
11. Montréal — Mont-Laurier — Maniwaki — Hull (4 - to
O EaWA) e 269.08
11-A. Saint-Martin — Sainte-Rose ... 4.71



114 RAPPORT DU MINISTRE — VOIRIE, 1955-56
NOM DE LA ROUTE Longueur
NAME OF THE HIGHWAY Length
12. Rougemont — Saint-Hyacinthe — Saint-Denis ... ... . 31.82
13. Trois-Rivieres — Drummondville — Acton-Vale — Gran-
by — Cowansville — Abercorn (& - to Richford, Vi.) ... 92.37
14. Valleyfield — Ormstown — Franklin . ... 17.90
15. Québec — PFont de llle-d’Orléans — Sainte-Anne-de-
Beaupré 20.53
15. Québec — Tadoussac — Portneuf — Baie-Comeau .......... 261.56
15. Riviere Pentecote — Clark City — Sept-Iles — Moisie . . 76.98
15-A. Baie-Saint-Paul — La Malbaie (via Saint-Hilarion) .. . 31.22
16. Saint-Siméon — Grande-Baie — Chicoutimi — Saint-
Bruno 122.51
16-A. Chicoutimi — Bagotville ... 11.06
17. Montréal — Pointe-Fortune ... 25.36
18. Montréal — Terrebonne — Saint-Donat ... 77.02
19. Trois-Rivieres — Grand’Mere — La Tuque ... ... 99.95
19-A. Sainte-Anne-de-la-Pérade — Saint-Tite — Saint-Roch-de-
MEKInae 38.48
19-B. Grand’Mére — Saint-Tite . ... ... 7.34
20. Victoriaville — Drummondville — Saint-Hyacinthe ... 72.27
21, Sorel — Iberville — Saint-Jean ... ... ... ... 55.22
22. Yamaska — Drummondville — Sherbrooke — Stanhope . 75.56
23. Lévis — Armstrong ... 89.60
24, Saint-Pamphile — Saint-Georges — Mégantic ... ... . . 135.77
25. Saint-Valliep — Saint-Camille ... ... ... ... 45.08
25-A. Beaumont — Saint-Philémon . .. . 38.11
26. Saint-Jean-Port-Joli — Saint-Pamphile . ... ... ... 34.18
27. East Angus — Cookshire — Beecher Falls ... ... . 36.69
27-A. Birchton — FEaton Corner ... ... ... ... 3.17
28. Beauceville — Sherbrooke ... . 91.70
29. Grenville — Charlemagne (via Oka) ... ... ... . 71.61
30. Lachute — Sainte-Agathe-des-Monts — Saint-Donat ... 60.26
31. Saint-André — Lachute — Saint-Jovite ... . ... . 56.38
32. Saint-Hyacinthe — Richmond ... .. .. .. 49.69
33. L’Assomption — Rawdon — Sainte-Julienne ... .. . 36.87
34. Trois-Rivieres — Wobury ... ... 115.13
35. Masson — Buckingham — Mont-Laurier — Sainte-Anne-
du-Lac ... 125.10
36. Beauharnois — Saint-Jean . . 48.41
37. Tour de I'lle-de-Montréal — Montréal Island Tour . 76.84
38. Tour de I'lle Jésus — Jésus Island Tour .. ... .. 38.25
39. Richmond — Waterloo — Highwater (4 - to Newport, Vt.) 62.29
40. Marieville — Cowansville ... .7 27.61
40-A. Iberville — Farnham ... ... .. 9.08
41. Berthier — Joliette — Lachute ... ... ... 72.96
42. Berthier — Joliette — Saint-Céme .. ... .. .. . 30.98
43. 64.31
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NOM DE LA ROUTE Longueur
NAME OF THE HIGHWAY Length
44. Louiseville — Saint-Alexis .. ... ... ... .. 24.44
45, Senneterre — La Reine ... 131.16
46. Macamic — Rouyn — Ville-Marie — Témiscaming ... ... . 185.52
47. Contrecoeur — Chambly — Saint-Jean ... ... . . .. 44.24
48. Charlemagne — L’Asscmption — Joliette — Sainte-
Emélie-de-I'Energie ... 54.58
48-A. Saint-Sulpice — L’Assomption ... 2.84
49. Black Lake — Saint-Pierre-les-Becquets ... ... ... 62.55
50. Magog — Coaticook — Canaan ... . ... ... 43.03
51. Saint-André — Saint-Alexandre — Riviére-Bleue — Fron-
tiere du Nouveau-Brunswick (New Brunswick Border) . 61.89
52. Waterloo — Lacolle — Huntingdon ... ... ... ... 98.57
53. Saint-Henri — Sainte-Germaine ... ... ... ... ... 43.29
54. Québec — Lac Jacques-Cartier (via Parc des Laurentides) 68.09
54-A. Lac Jacques-Cartier — Hébertville . ... ... 61.42
54-B. Lac Jacques-Cartier — Laterriére — Chicoutimi .. ... 63.42
54-C.  Québec — Charlesbourg (via Gros-Pins) ... . . ... 1.32
55. Tou