


PROVINCE DE

QUEBEC

PROVINCE

MINISTERE DE LA VOIRIE
ROADS DEPARTMENT

Rapport pour I'année finissant le 31 mars

1948

Report for the year ending March 31st

Imprimé par ovdre de la Législature
Printed by order of the Legislature

’
QUEBEC
IMPRIME’ PAR — PRINTED BY

REDEMPTI PARADIS
Imprimeur de Sa Majesté le Roi — Printer to Iis Majesty the King
1948



A Thonorable MAJOR-GENERAL SiIR EUGENE FISET, ’
K.T., GM.G., D.S.0., M.D,,

Licutenant-Gouverneur de la province de Québec.

’

Qu’il plaise & Votre Honneur,

Le soussigné a ’honneur de vous présenter le rapport du ministére de
la Voirie pour 'année budgétaire 1947-1948.

Respectueusement soumis,

ANTONIO TALROT,
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To the HONOURABLE MAJOR GENERAL SIR EUGENE FISET,
K.T., GM.G., D.S.0., M.D,,

Lieutenant Governor of the Province of Québee.

May it please Your Honour,

I have the honour to submit the tepoxt of the Department of Roads for
the fiscal year 1947-1948.

Respectfully submitted,

ANTONIO TALBOT,
Minister of Roads.

Québec, June 1st., 1948. -
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REVUE de L'ANNEE
REVIEW of the YEAR




REVUE DE L'EXERCICE BUDGETAIRE 1947-48

Les travaux de l'exercice budgétaire 1947-48 ont représenté, quant
a leur ampleur et leur importance, un fait sans précédent dans I'histoire
de la voirie de la province de Québec. C’était la troisiéme saison consécu-
tive que l'on consacrait au programme routier dont laccomplissement
s’était commencé en 1945,

Le présent rapport indique succinctement I'état présent de la voirie
québécoise; il indique aussi les progrés accomplis au cours de la période
des trcis ans. Ces progrés, qui témoignent d'une activité sans cesse ac-
crue, se sont conformés au plan d’ensemble tracé a 'automne de 1944, en
vue de satisfaire aux besoins qui sont nés de l'accroissement de la circu-
lation automobile, en vue aussi de rendre service a la population de toute
la province et, de facon particuliére, parce qu'elle était restée dans un com-
plet abandon au cours des années précédentes, a la pepulation des régions
rurales.

Une enquéte, a 'automne de 1944, sur 'ensemble de la voirie québé-
coise, avait révélé un état de choses lamentable, La modernisation de no-
tre systéeme routier était peu avancée. La plupart de nos grandes routes
ne pouvaient guére subir comparaison avec les routes de méme importan-
ce dans les provinces vcisines et aux Etats-Unis. Pas une seule grande
rcute de la province de Québec qui et les mémes standards dans toute sa
longueur; & cause de la variété des standards, il n'était méme pas possible
d’établir de comparaison entre les routes de méme importance en territoi-
re québécois.

Au printemps de 1945, le ministére de la Voirie entreprenait la 1é-
paration et la reconstruction d’'un grand nomhre de routes dans tcutes
les régions de la province, selon des standards identiques partout. On dé-
cidait de porter a 66 pieds, au minimum, '’emprise de tous les chemins
sous réfection, de facon a permettre I'égouttement, la pose de revétements
permanents de largeur suffisante, 'amélioration de la visibilité, de faccn
a faciliter aussi, le cas échéant, I'entretien d’hiver. Les grands usagers
de la route, ceux qui sont appelés & voyager dans les diverses régions de
la province, ont été 4 méme de constater, en comparant ’état présent a
-I'état antérieur, la transformation que la voirie québécoise a subi depuis
trois ans.

Le programme en cours d’exécution (élargissements, redressements,
pcse de revétements permanents) et déja passablement avancé, tant sur
les grandes routes que sur les chemins ruraux, assurera i la population
québécoise, ainsi qu’'a la foule nombreuse des touristes qui nous visitent
annuellement, des voies de circulation des types les plus modernes. Qutre
ces travaux de réfection, le ministére de la Voirie, toujours selon le méme
programme qu’il s’est tracé, a construit des centaines de milles de chemins
dans les régicns nouvelles, favorisant ainsi le progrés de la colonisation,
de 'agriculture, de I'industrie forestiére et de lindustrie miniére,



REVUE OF THE FISCAL YEAR 1947-48

Considering their scope and importance, the enterprises undertaken
during the fiscal year 1947-48 represent an unprecedented venture in the
history of the Department of Roads cf the Province of Québec. This was
the third consecutive season devoted to the road programme begun in 1945.

This report indicates concisely the present state of the Québec Roads.
It also points out the progress acccmplished in the course of the past three
years. This progress, which reveals an ever-increasing activity, conformed
to the plan mapped out in the autumn of 1944, in view to satisfy the needs
resulting from an increasing motor vehicle traffic, as well as to serve the
population of the whole of the Province and, particularly, that of the rural
regions because of its total neglect in preceding years.

In the autumn of 1944, an inquiry on all the activities of the Depart-
ment of Roads had revealed a deplorable state of things. The modernization
of our road system had made but little headway. The greater number of
our highways could then ill bear ccmparison with highways of the same
importance in other provinces and in the United States. Not one single
main highway of the Province of Québec could boast of the same standards
over its complete length; and because of the variety of standards, it was
not even possible to draw a comparison between roads of the same import-
ance in Quebec territory.

In the spring of 1945, the Department of Roads was undertaking the
improvement and the reconstruction of a great number of highways in all
the regions of the Province, according to identical standards everywhere.
It was decided to widen to 66 feet at the minimum, the right of way of
all roads under reconstruction in suchwise as to permit drainage, the laying
of permanent pavements sufficiently wide, the improvement of visibility,
and also to facilitate winter maintenance as conditicne require. Great road-
users— those who are called upon to travel in the different regions of the
Province— have been in a position to realize the transformation which the
Provincial roads have undergone these past three years, by ccmparing
their present with their former state.

The programme under way, (widening, stvaightening, permanent pav-
ing) already quite advanced both on the main highways and on the
rural roads, will assure to the population of Quebec as well as to the nu-
merous hosts that visit us yearly, traffic facilities of the most modern
types. Besides this reconstruction work, the Department of Roads, always
according to the same programme it has laid out for itself, has constructed
hundreds of thousands of miles of highways in new regicns, thus favouring
the advancement of colonization, of agriculture, and of the forest and
- mining industries. _
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Constructions, réfections et améliorations effectuées au cours de
I'exercice 1947-48 représentent, au total, 3,193 milles de chemin. La ma-
jeure partie de ces travaux s’est accomplie dans les régions rurales. Les
améliorations aux chemins ruraux ont porté sur 2,141 milles, au cours de
I'exercice 1947-48, et sur 4,024 milles, au cours de la période des trois
années depuis 1945.

Les divers travaux de 1947-48 se repartissent cecmme suit:

revétements d’asphalte ou de béton de ciment ' . ... ... 471 milles
réfection en vue de revétements permanents .. ... 203 milles
construction de grandes routes ou de chemins municipaux. . 1360 milles
rechargements de gravier .. 1067 milles

ameliorations diverses ... e 92 milles

L’entretien des routes améliorées a été, comme d’habitude, 'une des
grandes préoccupations du ministére. Au printemps de 1947, des pluies
abondantes avaient causé des dommages ccnsidérables & la voirie. Les
dégats occasionnés par le dégel avaient été par ailleurs exceptionnelle-
ment graves. Il y eut, & cette saison, des tempétes et des inondations en
Abitibi, dans la Beauce, dans les comtés de Berthier. de Maskinongé, de
Saint-Maurice, de- Laviolette, de Gatineau, de Pontiac et dans quelques
autres. Le ministére a di affecter une partie substantielle de son budget
a la réparation de ces dégits.

Malgré ces contretemps d’'importance, le ministére est parvenu & main-
tenir en bon état, durant la saison 1947, les 21,250 milles de rcutes qu’il
entretient. Il a méme pris 4 sa charge 375 miiles additionnels de routes.

L’'immense étendue du réseau routier de la province oblige le minis-
tere a procéder par étapes dans l'accomplissement de son programme. Et
tout en ayant l'oeil a 'ensemble, il doit accorder un soin particulier aux
régions les plus éloignées du centre, nctamment la Gaspésie, I’ Abitibi, le
Témisc(zltmingue, le Saguenay, le Lac-St-Jean, le Saint-Maurice et la Co-
te Nord.

Le ministére de la Voirie entend reconstruire les grandes arteres, en
vue notamment de faciliter les communications avee les autres provinces
et avec les Etats-Unis; toutefois depuis trois ans, il s’est appliqué surtout
a l'amélioration de la voirie rurale. Son but est de relier entre elles, par
un systéme routier adéquat, les principales villes et les principales régicns
de la province.

La route de la Gaspésie

La Gaspésie comprend cette partie de la province qui se situe entre
le fleuve Saint-Laurent et la Baie-de-Chaleur. Sa superficie est de 11,400
milles carrés. Dans le golfe Saint-Laurent, le littoral de la Gaspésie est
d’environ 170 milles. :



Vue de la section reconstruite entre Saint- View of the section reconstructed between
Paul-d’Abbotsford et Granby, sur la route St. Paul d’Abbotsford and  Granby, over
No 1. Highway No. 1.

Revétement d’asphalte posé en 1947 sur la Asphalt pavement laid in 1947 over the sa-
méme section, de Saint-Paul-d’Abbotsford a me section, from St. Paul d’Abbotsford to

Granby. Granby.
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The construction, reconstruction and improvement work effected in the
course of the fiscal year, 1947-48, represent, on the whole, 3,193 miles of
roads. The major part of these undertakings was executed in rural re-
gions. The improvements on rural roads extended over 2,141 miles, in the
course of the fiscal year 1947-48, and over 4,024 miles, in the course of the
three-year period since 1945,

The various enterprises undertaken in 1947-48 are divided as follows:
asphalt or cement ccncrete pavements ... 471 miles
reconstruction in view of permament pavements ... 203 miles
construction of main highways cr of municipal roads 1,360 miles

gravel resurfacing . 1,067 miles

various improvements ... » 92 miles

As usual, the maintenance of improved highways has been one of the
uppermost preoccupations of the Department. In the spring of 1947, abun-
dant rains had caused considerable damage to the vcad system. Excep-
tionnally grave had been the havoc wrought by thaw. At that time, there
were storms and inundations in Abitibi, in Beauce, in the counties of
Berthier, of Gatineau, of Pontiac and in several other localities. The De-
partment was forced to appropriate a substantial part of its budget to
repair this damage.

In spite of these contretemps of moment, the Department. during fche
seascn of 1947, succeeded in keeping in good condition, the 21,250 miles
of highways it maintained. It even took on an additional 375 miles of high-
ways. :

The immense area of the road network in the Province obliges the De-
partment to proceed by stages in the accomplishment of its programme.
And while having an eye to the whole, it must give particular care to
the regions most distant frcm the centre, especially in Gaspé, Abitibi, Te-
miscamingue, Saguenay, Lac St. Jean, upper St. Maurice valley and the
North Shore.

The Department of Roads intends to reconstruct the main artgries,
with a view nctably to facilitate communications with the other provinces
and with the United States: however, fcr the past three years, it has
applied itself specially to the improvement of the rural roads. Its aim
is to link among themselves, by an adequate system of highways, the prin-
cipal cities and principal regions of the Province.

The Gaspé Highway

Gaspé comprises that part of the Province situated between t_he St.
- Lawrence River and Baie de Chaleur. Its area is 11,400 square miles. In
the Gulf of St. Lawrence, the littoral of Gaspé is approximately 170 miles.
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Région dont la valeur touristique est inappréciable. Ses panoramas
enchanteurs et variés, la mer qui y voisine avce la montagre et la forét,
ses plages et ses ports de péche, ses promontcires, ses havres, ses rivie-
re poisonneuses, lui attirent chaque année des visiteurs par milliers.

Il n’y a guere d’endroits aujourd’hui, au moins dans la partie orienta-
le des Etats-Unis, ot le nom de Gaspé ne soit connu. La Gaspésie garde
une emprise tres forte sur ceux qui Pont visitée une fois et c’est ainsi
que cette région s’est recruté une clientéle d’habitués, clientéle qui aug-
mente sans cesse.

En 1944, les touristes, qui se rendaient dans cette régicn, ne trou-
vaient malheureusement pas le confort et la sécurité d’une route moder-
ne. La voie de ceinture, longue de 560 milles et construite vingt années
auparavant, ne répondait plus aux besoins. Route trop étroite. sinueuse,
a pentes raides, présentant de graves dangers pour les automcebilistes. Au
surplus, & quelques endroits, et notamment dans le veisinage du village de
Gaspé, cette route avait subi des dommages considérables du fait d’un
lourd charroi militaire au cours de la guerre.

Pour remédier a cela, le gouvernement de la province a inclus, dans
son plan de Voirie, la réfection compléte de la route de la Gaspésie. En-
treprise d’envergure, qui s’accomplira pourtant sans que rien ne scit sa-
crifié des beautés naturelles et pittoresques de cette région.

Les travaux, commencés au printemps de 1945, avaient porté, i Ia
fin de V'exercice 1947-48, sur une longueur de 465 milles.

En trois ans, 173 milles de la route ont été asphaltés. 11 y a eu ve-
construction compléte sur une longueur de 50 milles. Par ailleurs, élar-
gissements, redressements et rechargement de gravier couvrent, au to-
tal, un tracé de 242 milles.

En fin de l'exercice 1947-48, la réfection de la route gaspésienne
avait cchté $4,936,102. On estime qu’il faudra débourser environ quinze
millions pour parfaire cette voie de ceinture au complet, y compris un
revétement d’asphalte dans toute la longueur.

Au cours de 1947, les travaux de la Voiric en Gaspésic ont porté sur
258 milles: reconstruction compléte, 43 milles; asphaltage, 74 milles;
élargissement, redressement, rechargement de gravier, 141 milles, en vue
de revétements de béton bitumineux.

On trouvera plus loin, dans la présente revue des activités du minis-
tére de la Voirie pcur I'année budgétaire 1947-48, un bilan détaillé des
diverses entreprises effectuées sur la route de la Gaspésie.

Les régions de I'Abitibi et du Témiscamingue,

Le sous-sol de la province de Québec est extrémement riche en mi-
néraux de toutes sortes. Sa formation géologique est variée et offre des
perspectives de développement presque illimitées. Ce sont tcutefois les ré-
gions de I'’Abitibi et du Témiscamingue qui furent jusqu’a maintenant les
scurces principales de notre production miniérn. Cette industrie est appe-
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A region, the touristic value of which ig invaluable. lts enchanting
and varied panoramas, the sea in proximity to the mountain and forest,
its beaches and its fishing ports, its promontaries, its harbours, its rivers
teeming with fish attract yearly visitors by the thousands.

Today, there are hardly any places, at least in the eastern portion of
the United States, where the name of Gaspé is not known. Gaspé exerts
a very strcng ascendency over people who have once visited it, and that
explains why this region has recruited a clientéle of habitual visitors, a
clientele which is increasing constantly.

In 1944 tourists who travelled to that region unfortunately found
neither the comfort nor the security of a modern highway. The belt road,
960 miles in length and as constructed twenty years previously, no longer
answered requirements, The road was too narrow, sinuous, with abrupt
grades and presenting grave danger to motorists. F urthermove, at several
points, and more particularly in the vicinity of the village of Gaspé, this
highway had sustained considerable damage owing to heavy military
transpert during the war.

To cope with this, the Government of the Province has included in
its Department of Roads plan, the complete reconstruction of the Gaspé
Highway — a far-reaching undertaking which, however, will be realized
without sacrificing the natural beauty and picturesqueness of this region.

At the end of the fiscal year 1947-48, the work begun in 1945 had
been carried on cver a length of 465 miles.

In three years, 173 miles of highways have been asphalted. A com-
plete ‘reconstruction was effected over a length of 50 miles. Elsewhere,
widening, straightening and gravel resurfacing ccmprise a total layout of
242 miles.

By the end of the fiscal year 1947-48, the reconstruction of the Gas-
pé Highway had cost $4,936,102. It is estimated that about fifteen mil-
lions will be needed to perfect fully this belt road, with an asphalt pave-
ment over its whole length.

In the course of 1947, roadwork in Gaspé was executed over 258 miles:
complete reconstruction, 43 miles; asphalting, 74 miles; widening,
straightening, gravel resurfacing 141 miles in view of bituminous concrete
pavements. Further along in this revue of the activities of the Depart-
ment of Rcads for the fiscal year 1947-48 will be found a detailed schedule
of the various enterprises undertaken on the Gaspé Highway,

The Abitibi and Témiscamingue regions.

The subsoil of the Province of Québec is extremely rich in minerals
of all sorts. Its formation is varied and offers prospects of almost unlimited
development. Hewever, until lately, the Abitibi and Temiscamingue regions
have been the principal sources of our mining production. This industry is
- called upen to play a considerable role in the general economy of the Prov-
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lée & jouer un role considérable dans I'économie générale de la province.
C’est pourquoi le présent gouvernement se fait un devoir d’améliorer la
voirie en direction de ces régions. Il s’agit d’établir et de maintenir I’in-
dustrie miniére de la province, de telle facon qu’elle puisse rivaliser avee
les plus importantes du méme genre en Amérique du Nord.

C’est vers 1911 que I'industrie miniére a commencé & prendre un pre-
mier et trés faible esscr au Témiscamingue d’abord, un peu plus tard,
vers 1920, en Abitibi. Ca n’était toutefois qu’'un commencement; I'essor
véritable ne devait se produire que vers 1925 et aprés, a la suite de la
découverte et de la mise en exploitation de riches gisements auriféres et
cupriféres dans la région ol se trouvent aujourd’hui les villes de Rouyn
et de Noranda. La province voisine d’Ontario, qui déja s’était organisée
peur tirer parti des mines de Cobalt, de Hollingher et du lac Kirkland,
fut la premiere a profiter des mines québécoises du Témiscamingue et de
I'Abitibi. C’est de I'Ontario que s’ouvrirent les premiéres routes vers ces
régions. Vingt-cinq années durant, la province d’Ontario, grice a son
esprit d’initiative, dans le domaine du chemin de fer et dans celui de la
voirie, a su attirer vers elle tout le commerce du Nord-Ouest québécois.
Parce qu’a I’époque, le gouvernement provincial de Québec n’avait pas
su vcir et prévoir, Montréal, métropole du Canada, s’est fait enlever des
marchés éminemment profitables et intéressants, qui auraient d@, au sur-
plus, tout naturellement, lui appartenir, étant situés en territoire québécois.

Enfin, de 1936 a 1939, un gouvernement de Québec se décida 3 cons-
truire, d’urgence, la route qui devait relier Mont-Laurier & Senneterre et
permettre au Nord-Ouest québécois de s’approvisionner non plus exclusi-
vement en Ontario ou dans les provinces de I'Ouest, mais dans une propor-
tion assez large et qui n’a cessé de croitre depuis lors, dans la province
méme de Québec,

Pour donner a cette nouvelle route sa pleine valeur, il fallait que la
route entre Montréal et Mont-Laurier fit en état de recevoir une circula-
tion fortement accrue. Le ministére de la Voirie refit, de 1936 & 1939,
une section de 12 milles, entre Sainte-Rose et Saint-Jérome, et entreprit
la reconstruction des sections entre Saint-Jérome et Sainte-Agathe, en-
tre Saint-Jcvite et Mont-Laurier.

Plus récemment, de 1945 a 1947, la route No 11, entre Saint-Jérome
et Mont-Laurier, a été entierement reconstruite sur une longueur de 43
milles. Réfection qui couvre les sections Piedrmont-Sainte-Adéle, La Con-
ception-Joly, Labelle-I’Annonciation et Lac-Saguay-Mont-Laurier.

Le ministére de la Voirie a accompli également, depuis trois ans, des
travaux ccnsidérables sur les différentes routes de I’Abitibi et du Témis-
camingue. Tl a procédé a 'amélioration de 164 milles de grandes routes
et de 73 milles de chemins municipaux,
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ince. This is the reason why the present Government makes it a point to
imprcve the road network in the direction of those regions. The object in
view is to maintain the mining industry of the Province in suchwise that
it shall compare with the most important industries cf the same type in
North America.

It was around 1911 that the mining industry began to take a first and
very feeble step in Témiscamingue, to begin with, and later on, about 1920,
in Abitibi. That was but a beginning, however; real progress was to start
only around 1925 and later, following the discovery and working of the
rich gold and copper deposits in the region now cccunied by the towns of
Rouyn and Noranda. The neighbour Province of Ontario which had already
organized itself to take advantage of the Cchalt, Hollinger and Lake
Kirkland mines was the first to profit by the Québec mines of Témisca-
mingue and of Abitibi, It was from Ontario that the first roads towards
these regions were opened.

In consequence of its initiative, the Province of Ontario, during twen-
ty-five years, has known how to attract to itself all the trade cf the Qué-
hec Northwest. Because, at that time Québec lacked sufficient knowledge
and forethought, the Metropolis of Canada, Morn:tréal, saw eminently prof-
itable and interesting markets snatched away from it. These, moreover,
should most naturally have belonged te Montréal as they were within Qué-
bee territory.

Finally, from 1936 to 1939, a government of Québec decided, in an
emergency, to construct the highway that was to connect Mont Laurier
with Senneterre and to permit the Québec Northwest to supply itself not
cnly in Ontario or in the provinces of the West exclusively, but in a large
enough proportion, which, since then has been gradually accruing, in the
very Province of Québec.

, In order to give its full value to the new highway, it was necessary
that the highway between Montréal and Mont Laurier should be in a state
to bear a greatly increased traffic. The Department of Roads reconstructed,
from 1936 to 1939, a 12-mile section, between Ste. Rose and St. Jéro-
me, and it undertook the reconstruction of the sections between St. Jé-
rome and Ste. Agathe, and between St. Jovite and Mount Laurier.

More recently, from 1945 to 1947, Highway No. 11, between St.
Jérome and Mont Laurier, has been entirely reconstructed cver a length
of 43 miles — a reconstruction that covers the Piedmond-Ste. Adéle, La
Conception-Joly, Labelle-I’Annonciation and Lac Saguay-Mont Laurier sec-
tions.

, The Department of Roads has also accomplished considerable work on
the different highways of Abitibi and of Témiscamingue these past three
years. It continued the improvement cf 164 miles of main highways,
and of 73 miles of municipal roads.
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- On trouvera plus loin dans ce rapport, au poste des “Travaux exécu-
tes sur les grandes routes”, un état détaillé des entreprises effectuées en
1947 sur la route No 11 et sur les grandes routes de I'Abitibi et du Té-
miscamingue.

La région Chicoutimi-Saguenay et Lac-St-Jean

La région Chicoutimi, Saguenay et Lac-St-Jean est sans conteste
Pune des plus progressives de la province, du point de vue industriel com-
me du point de vue agricole. En plus des denicrs considérables que lui rap-
portent ses produits de la ferme, cette régicn posséde d’immenses indus-
tries: les usines de I’Aluminum Cempany, 3 Arvida; les fabriques de Price
Brothers, 4 Kénogami et & Riverbend; celles de la Consolidated Paper, i
Port-Alfred ; celles de la Saint-Raymond Paper, & Desbiens Mills, et une
multitude d’autres industries d’une certaine importance.

Si étonnant que cela soit, la région Chicoutimi, Saguenay et Lac-St-
Jean a pregressé malgré I'absence compléte, jusqu’en 1929, de voies de
communication par terre avec le reste de la province. Ouverte a la coloni-
sation en 1838 cette 1eg10n a di attendre quatre-vingt-dix ans avant de
voir enfin s’ouvrir une voie carrossable qui la reliait a la Vieille Capitale.
Cette plemlele route de Chlcout1m1 par la Glande Baie, Saint-Siméon,
La Malbaie, jusqu’a Quebec n’a été terminée qu’en 1931. PdlCOHI‘S de 206
milles, alors que la distance & vol d’oiseau de Chiccutimi & Québec est
d’environ 100 milles.

Quelques années plus tard, vers 1920, Québec entreprenait la cons-
truction de deux autres routes: de Chicoutimi & Québec, en passant par
la Grande-Baie et Saint-Urbain de Charlevcix; d’Hebe1tv1lle a Québec, par
le Pare National des Laurentides.

La route par Saint-Urbain réduisait de 50 milles le trajet de Québec
a Chicoutimi, mais nécessitait la traversée d’une région montagneuse, se-
lon une route sinueuse, a fortes rampes et constiuite d’aprés des standards
d’'un chemin de trcisiéme classe,. ‘

Quant 4 la route Hébertville-Québec, en 1944, aprés quinze ans¥de tra-
vail et en dépit de fortes dépenses, elle n’était encore que rudimentaire et,
en maints endroits de son parcours, impraticable. Cette année, le gouver-
nement qui venait de prendre 'administration de la chose provinciale, com-
prenant les besoins urgents du Saguenay et du Lac-Saint-Jean, de leurs pa-
~ roisses agricoles et de leurs villes industrielles, décidait de construire, en-
tre Québec et Chicoutimi, une route aussi directe qua possible.” Aprés exa-
men des trcis routes existantes, de leurs tracés respectifs, le ministére de
la Voirie entreprenait de reconstruire entiérement une section de la route .
Québec-Hébertville, 48 milles, entre Stoneham et le Lac Jacques-Cartier et
de construire, & partir du lac Jacques-Cartier, en passant par Laterriére,
un nouvel embranchement vers Chicoutimi, Jonquiere et, la Baie des Ha! Ha!

Dés le printemps de 1945, les travaux commencaient simultanément,
aux deux extrémités de la nouvelle voie. La réfection de la section entre
Stoneham et le lac Jacques-Cartier fut entreprise & partir de 'endroit dé-



Route No 2. Traitement de surface a Saint-
André, comté de Kamouraska. Au cours de
1947, des travaux de ce genré ont été exé-
cutés sur une distance de 69 milles sur la
woute Trans-Canada.

Highwav No 1. Surface treatment at St.
André, county of Kamouraska. In the cour-
se of 1947, work of this nature was execu-
ted over a distance of 69 miles on the Trans-
Canada Highway.

Route No 2, section entre Saint-Augustin et
Grondines. Des Traitements de surface ont
¢té faits en 1947, sur une distance de 34

milles,

Highway No. 2, St. Augustin and Grondi-
nes section. Surface treatments were made
over a distance of 34 miles, in 1947.
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Fu1the1 on in this report, under “Work executed on the main high-
ways”, will be found a detailed statement of the enterprises undertaken
in 1947 over Highway No. 11 and over the main highways of Abitibi and
of Témiscamingue.

The Chicoutimi-Saguenay and Lac St. Jean Region

The Chlcoutmu-Sdguenay and Lac St. Jean region is without questlon
one of the most progressive in the Province, from the industrial as well
as from the agricultural point of view. Besides the money that its farm
products brmg it, this region possesses great industries: the Aluminum
Company plants at Arvida; the Price Brothers works, at Kenogami and at

liverbend ; those of the Lonsohdat(d Paper, at Port Alfred; the St. Ray-
mond Paper, at Desbiens Mills and a multitude of other 1mportant indus-
tries.

However strange it may seem, the region of Chicoutimi-Saguenay and
Liac St. Jean has progressed in spite of the complete abseace, until 1929,
of land communication with the rest of the Province. Open to colcnization
in 1838, this region had to wait ninety years before it saw, at last, a car-
rlageable road that connected it with the Old Capital. This first hlghway,
from Chicoutimi via Grande Baie, St. Siméon, La Malbaie as far as Qué-
bec was completed only in 1931 — a mileage of 206 miles, whereas the
distance frcm Chicoutimi as the bird flies is around 100 miles.

Scme years later, about 1920, Québec undertook the construction of two
other highways: from Chicoutimi to Québec, via Grande Baie and St. Ur-
bain de Charlevcix; from Hébertville to Québec via the Laurentides Na-
tional Park.

The highway via St. Urbain lessened by 50 miles the journey from
Québec to Chicoutimi, but it was necessary to traverse a mountainous re-
_ gion over a sinuous road with steep grades, and built according to third-
class road standards.

As to the Hebertville-Québec highway ,in 1944, after fifteen years
of work and despite heavy expenses, it was still but rudimentary and, in
numerous places along its course, impracticable. Understanding the ur-
gent needs of the Saguenay and of Lac St. Jean, of their agricultural par-
ishes and industrial tcwns, the Government, which that same year had
taken cn the administration of the Province, decided to construct as direct
a highway as could possibly be planned, between Québec and Chicoutimi.
After a study of the respective layouts of the three existing roads, the De-
partment of Roads undertook the complete reconstruction of the 48-mile
section of the Québec-Hebertville Highway, between Stoneham and Lake
Jacques Cartier, and the construction, from Lake Jacques Cartier, via La-
terriére, of a new road toward Chicoutimi, Jonquiére and Baie des Ha! Ha!

As early as the spring of 1945, work was begun simultaneously at the
two extremities of the enterprise. The reconstruction of the section be-
tween Stoneham and Lake Jacques Cartier was undertaken from the spot
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signé les “Poteaux”, prés de Stoneham; et 'cn commenca la construction

du nouvel embranchement en partant de Laterriére, soit 54 milles au nord
du Lac Jacques-Cartier.

Malgré 'ampleur de 'entreprise et les difficultés que piésente la cons-
truction d’une route en pays de montagnes, les travaux se sont exécutés
avec grande diligence. A la fin de I'année 1947, 'on avait terminé, .dans
la section de Stoneham au Lac Jacques-Cartier, la reconstruction et le gra-
velage sur une longueur de 36.3 milles et I’on avait parachevé la construc-

tion de 28.9 milles de la nouvelle section entre le lac Jacques-Cartier et La-
terriére. -

‘La route nouvelle est construite d’aprés les données les plus moder-
nes. Son emprise est de cent pieds et son infrastructure, de 45 pieds de
largeur, ce qui permettra la pose d’un revétement d’asphalte d’une largeur
suffisante pour assurer toute sécurité a la circuiation. Les pentes sont peu
accentuées et tous les véhicules, y compris les plus lourds camions, pour-
ront y circuler & pleine charge. L’absence de ccurbes brusques et de tour-
nants prononcés permettra de maintenir en toat temps une vitesse régu-
liere. Par la nouvelle route, le trajet entre Québec et Chicoutimi, pour ne
mentionner que celui-la, sera de 130 milles et I'automobiliste pourra le
couvrir en moins de trois heures, & une allure raisonnable.

En temps et lieu, le gouvernement verra a 'aménagement, le long de
la route, de relais, de terrains de stationnement et de belvédéres qui seront
le complément et'lattrait de ce trajet direct et pittoresque & travers le
Parc National des Laurentides. :

Les travaux sur le réseau des grandes routes

Outre les travaux considérables que nous venons d’énumérer et qui
ont été effectués en vue de faciliter I'accés aux régions les plus éloignées,
le ministére, depuis trois ans, n’a pas oublié une seule région de la pro-
vince. Toutes les grandes routes régionales ont été amélicrées ou sont ac-
tuellement en voie de réfection. '

Quant au systeme des grandes routes qui velient notre province avec
les provinces voisines, et avec les Etats-Unis, le ministére de la Voirie s’est
efforcé d’en réparer et d’en reconstruire dans le plus court délai possible
toutes les sections qui avaient antérieurement été les plus négligées cu
dont les standards ne répondaient plus aux exigences accrues de la circu-
lation. ’

Au cours de 1947-1948, le ministére de la Voirie a exscuté, dans les
grandes routes régionales, interprovinciales et internationales, des travaux
sur une lengueur totale de 1,052 milles. Des revétements d’asphalte ou de
béton de ciment ont été posés sur une distance de 272 milles. De nouvel-
les secticns ont été complétement reconstruites sur une longueur de 234
milles. Le ministére a redressé et élargi 112 milles de chemins en vue de
revétements permanents, il a rechargé de gravier 404 milles de routes,
et il a fait diverses améliorations dans dz courtes sections sur une longieur
totale de 30 milles. Il a éliminé deux passages ferroviaires & niveau et il
a construit ou réparé 87 ponts ou ponceaux,
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known as “les Poteaux”, near Stoneham; and the construction of the en-
tively new section, from Laterriére, i.e. 54 miles north of Lake Jacques
Cartier, was started.

In spite of the scope of the enterprise and of the difficulties presented
by the construction of a roadway through a mountainous region, work was
executed with great diligence. By the end of the year 1947, in the secticn
of Stoneham toward Lake Jacques Cartier, the reconstruction and gravel-
ling over a length of 6.3 miles were finished, and the construction of 28.9
miles on the new section between Lake Jacques Cartier and Laterriere was
fully completed.

The new highway was constructed according to the most modern
methods. The right of way is cne hundred feet and the roadbed, 45 feet in
width. This will permit the laying of an asphalt pavement sufficiently wide
to warrant traffic security. Grades are moderate and all vehicles, including
the heaviest trucks, will be able to carry full loads. The absence of abrupt
curves and of pronounced turns will permit, at all times, the keeping up
of regular speed. By the new highway, the distance between Quebec and
Chiccutimi (to mention but this one) will be 130 miles, and at reasonable
speed, the motorist will be able to make the journey in less than three
hours.

In proper time and place, the Government will see to the arrangement,
along the highway, of relays, parking grounds and belvederes that shall be
the complement and attraction of this direct and picturesque route across
the Laurentides National Park. ;

Undertakings on the network of
Main Highways

\

In addition to the undertakings just mentioned and which were effect-
ed in view to facilitate access to the most remote regions, the Department
of Roads, these past three years, has not forgotten a single region of the
- P’rovince. All main regicnal highways have either been improved or they
are at present being reconstructed.

As for the system of main highways that connect our Province with
the neighbouring provinces and with the United States, the Department of
Roads has endeavoured in the shortest delay possible to repair and to re-
construct all the secticns that had previously been the most neglected, or
the standards of which no longer met the increased requiremsnts of traffie.

On the main interprovincial and international regional highways, the
Department of Roads in the course of 1947-48 has executed work over a
total length of 1,052 miles. Asphalt and cement concrete pavements have
been laid over a distance of 272 miles. New sections have been completely
reccnstructed over a length of 234 miles. The Department has straightened
and widened 112 miles of roads in view of permanent pavements. It has
resurfaced with gravel 404 miles of highways, and it has made various
improvements in short sections covering a total length of 30 miles. Two
level railroad crossings were also eliminated, and 87 bridges or culverts
were constructed or repaired. ‘

I
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Voici I'énumération des principales entreprises effectuées sur les gran-
des routes de la province:

ROUTE No 1
MONTRFAL — SHERBROOKE — THETFORD MINES — QUEBEC

Le ministére de la Voirie a terminé le gravelage de la ncuvelle section
d’'un mille et demi, aménagée en 1946, dans le village de Saint-Césaire.
Cette nouvelle route, qui conduit au pont construit par le ministére des
Travaux publics, permettra d’éviter tous les tournants a travers ce village.

11 a commencé la reconstruction compléte de la section entre Saint-Cé-
saire et Saint-Paul-d’Abbotsford. L’on porte & 100 pieds 'emprise de la
route afin de pcuvoir poser un revétement de 33 pieds de largeur avec
des accotements de 6 a 8 pieds de chaque coté. Le ministére a commencé,
en 1947, les terrassements sur une distance de 7.5 milles.

Le revétement d’asphalte a été posé dans la section de 5.9 milles qui
a été reconstruite au cours de 1946, entre Saint-Paul-d’Abbotsford et le
canton Granby.

Le ministére a complété, a Saint-Joseph-de-Coleraine et & Garthby. la
reconstruction de 5.7 milles. La route a été élargie et redressée de fagon
a lui donner les mémes standards sur tcut le parcours entre Disraeli et
Black Lake. Le revétement d’asphalte a été refait dans le village de Saint-
Frédérick sur une distance de 0.8 mille,

ROUTE No 2

EDMUNDSTON — RIVIERE-DU-LOUP — QUEBEC — MONTREAL
| FRONTIERE D'ONTARIO

Le ministére a continué la reconstruction de la section entre Sainte-
Rose-du-Dégelis et Saint-Honoré entreprise en 1945. 1l a commencé des tra-
vaux de terrassements sur une distance de 18.4 milles, entre Notre-Dame-
du-Lac et Saint-Honoré. Cette nouvelle route qui est maintenant terminée
sur une lcngueur de 4.1 milles entre Sainte-Rose-du-Dégelis et Notre-Dame-
du-Lac remplace avantageusement 'ancien chemin, qui était sinueux, étroit
‘et qui rendait le trajet lent et dangereux.

Une nouvelle section de 2.5 milles, construite & Saint-Vallier, élimine
plusieurs courbes et donne a la route les mémes standards qu’a la section
entre Saint-Vallier et Montmagny, refaite il y a quelques années.

Entre les Trois-Riviéres et Pointe-du-Lac, un revétement d’asphalte
a été posé sur une distance de 8.9 milles. Il recouvre un vieux revétement
en béton de ciment qui datait d'une vingtaine d’années, et qui était im-
praticable & cause des nombreuses fissures qu'il fallait répaver chaque sai-
son.



Route No 2, entre les Trois-Riviéres et la
Pointe-du-Lac. Le ministére de la Voirie a
posé, en 1947, un revétement d’asphalte sur
un ancien revétement de béton de ciment
construit il y a vingt ans et qui était fissuré
sur toute la longueur.

Highway No. 2, between Trois Riviéres and
Pointe du Lac. In 1947, the Department of
Roads laid an asphalt carpet over the old
cement concrete pavement, constructed
twenty vears ago, which was cracked
throughout its whole length.
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Fdllowing is the enumeration of the principal en"cerprises undertaken
on the main highways of the Province:

HIGHWAY No. 1
MONTREAL — SHERBROOKE — THETFORD MINES — QUﬁBEC

The Department of Roads has finished the gravelling of the new
1/-mile section arranged, in 1946, in the village of St. Césaire. The new
highway, leading to the bridge constructed by the Department of Public
Works, will permit to avoid all turns through that village.

The Department has begun the complete reconstruction of a section
between St. Césaire and St. Paul d’Abbotsford. The right of way is being
widened to 100 feet so that a pavement 33 feet wide, with 6-to 8-foot
shoulders on either side, may be laid. In 1947, the Department started
earthwork over a distance of 7.5 miles.

The asphalt pavement was laid in the 5.9-mile section that had been
reccnstructed in the course of 1946, between St. Paul d’Abbotsford and
Granby Township.,

The Department has completed the reconstruction of 5.7 miles, at
St. Joseph de Coleraine and at Garthby. The road has been straightened
and widened in suchwise as to give it the same strandards over the whole
course hetween Disraeli and Black Lake. The asphalt pavement has been -
done ovér in the village of St. Frédéric over a distance of eight tenths (0.8)
of a mile. .

HIGHWAY No. 2

EDMUNDSTON — RIVIERE DU LOUP — QU}’IBEE — MONTREAL —
ONTARIO BORDER

. The Department has continued the reconstruction ¢f the section be-
tween Ste. Rose du Dégelis and St. Bernard, undertaken in 1945. It has be-
gun earthwork covering a distance of 18.4 miles, between Notre Dame du
Lac and St. Honoré. Now completed over a length cf 4.1 miles between Ste.
tose du Dégelis and Notre Dame du Lac, this new highway sdvantageously
replaces the old,road which was sinuous, narrow and made the journey
tediously slow and dangerous. ‘

A new 2.5-mile section constructed at St. Vallier, eliminates several
- curves and gives to the highway the same standards as these of that sec-
tion rebuilt several years ago between St. Vallier and Montmagny.

Jetween Trois Riviéres and Pointe du Lac, an asphalt pavement was
laid over a distance of 8.9 miles. This covers an old cement concrete pave-
ment constructed some twenty years, ago and which was impracticable,
owing to numerous cracks that had te be repaired each season. '
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On a commencé, dans I'ile de Montréal, la construction de la czccrnde
voie du boulevard Metxopohtam entre Lachine et Sainte-Anne-de-Belle-
vue. Au cours de 1947, les travaux de terrassements ont 6té faits sur une
distance de 13.5 milles.

ROUTE No 3
LEVIS — ST-LAMBERT — DUNDEE

Le ministére a terminé les terrassements et le glavenage de la nou-
velle route entre Lévis et Saint-David, sur une distance de 2.5 milles. La
circulation, en direction du pont de Quebec s’évitera ainsi de traverser la
ville de Lev1s et le trajet sera raccourci de quelques milles.

Le ministére a renouvelé I'asphalte sur des distances de 1.2 mille, 2
Sainte-Croix, ccmté de Lotbiniére, et de 0.9 mille, dans Nicolet-Sud. Il a
commencé, danb la paroisse de Saint-Edouard-de- Gentllly, les travaux de
terrassements et de gravelage, sur 2.6 milles du nouveau chemin qui con-
duit au pont construit par le ministére des Travaux publics. De Pierreville
a Yamaska, des travaux considérables ont été effectués sur une distance
totale de 7.5 milles: Asphaltage sur une longueur de 2.5 milles et recons-
truction d’une section de 5 milles dans Saint-Francois-du-Lac et Saint-Mi-
chel-d’Yamaska.

Un revétement d’asphalte a été posé entre Deléry et Maple-Grove. Cet-
te ncuvelle route terminée en 1946, d’une longueur de 4.9 milles, a rempla-
cé avantageusement un ancien chemin sinueux, qui n’avait que 36 pieds
d’emprise avec un revétement de seulement 16 pieds. De nombreux acci-
dents se produisaient chaque année, sur ce parcours. Le nonveau tracé lon-
ge la voie ferrée du New York Central, & partir de 1a montée de Woodlands,
et vient rejoindre en droite ligne I'ancienne route dans la ville de Maple-
Grove. Cette nouvelle section a une emprise de 66 pieds et un revétement
en béton bitumineux large de 22 pieds.

Les villages de Saint-Barbe et de Saint-Anicet, dans le comté d’'Hun-
tingdon, ont été asphaltés en 1947,

ROUTE No 4
MONTRFAL — TROUT RIVER (A MALONE, N.-Y.)
Le ministere de la Voirie a refait le revétement d’asphalte a Sainte-
Martine, comté de Chiteauguay, sur une distance de 0.9 mille.
ROUTE No 5
QUEBEC — VICTORIAVILLE — SHERBROOKE — ROCK ISLAND
Le ministére a commencé la reconstruction de la route entre Saint-

Etienne-de-Lauzon et Saint-Rédempteur; travaux de terrassement entre-
pris, en 1947, sur une longueur de 6 milles dans Saint-Etienne.

Le ministere a refait les revétements d’asphalte entre Saint-Agapit
et Dosquet et entre Danville et Richmond, sur des distances de7.6 et de
8,7 milles respectivement. Aprés la pose d’un revétement en béton bitu-
mineux entre Saint-Etienne et Saint-Rédempteur, la route No 5 se trou-
vera asphaltée sur toute la longueur.
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In the Island of Montreal the construction was begun of a seccnd lane
on the Metrcpolitan Boulevard, between Lachine and Ste. Anne de Belle-
vue. In the course of 1947 the earthwork was effected over a distance cf
13.5 miles. '

HIGHWAY No. 3
LEVIS — ST. LAMBERT — DUNDEE

The Department has completed the earthwork and the gravelling of
the new highway between Lévis and St. David, over a distance of 2.5 miles.
Traffic towards Québec Bridge will thus avoid traversing the city of Levis,
and the distance will be shortened by several miles.

The Department has replaced the asphalt over a distarce of 1.2 miles
at Ste. Croix, Lotbiniére County, and of 0.9 of a mile, in Nicolet South. In
the parish of St. Edouard de Gentilly, it has started earthwork and grav-
elling over 2.6 miles of the new road that runs to the bridge constructed
by the Department of Public Works. From Pierreville to Yamacka, consid-
erable work was effected cver a total distance of 7.5 miles: asphalting
over a length of 2.5 miles, and the reconstruction of a 5-mile section at
St. Franccis du Lac and St. Michel d’Yamaska.

An asphalt pavement was laid between Delery and Maple-Grove. This
new 4.9 mile highway, completed in 1946 advantageansly replaces an old
sinuous road that had cnly a 36-foot right of way with a pavement but 16
feet wide. Numerous accidents took place over this road every year. The
new layout skirts the New York Central line, from Woodlands Heights, and
rejoins in a straight line the former highway in the town ot Maple Grove.
This new section has a 66-foct right of way and a bituminous concrete
pavement 22 feet in width.

The village of Ste. Barbe and of St. Anicet, in Huntingdoen County, have
been asphalted in 1947,

HIGHWAY No. 4
MONTREAL — TROUT RIVER (TO MALONE, N. Y.)

The Department of Roads has made over the asphalt pavement at
Ste. Martine, Chateauguay County, over a distance of 0.9 mile.

HIGHWAY No. 5
QUlsBF,C — VICTORIAVILLE — SHERBROOKFE — ROCK ISLAND

The Department has begun the reconstruction of the Highway, be-
tween St. Etienne de Lauzon and St. Rédempteur; earthwork was under-
taken in 1947 over a length c¢f 6 miles in St. Etienne.

The Department has made over the asphalt pavements between St.
Agapit and Dosquet and between Danville and Richmond, over distances
of 7.6 and of 8.7 miles respectively. After the laying of the bituminous con-
crete pavement between St. Etienne and St. Rédempteur, Highway No. 5
will be asphalted over its total length.
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ROUTE No 6
TOUR DE LA GASPESIE

Au cours de 1947, le ministére a exécuté dans la reute de la péninsule
de Gaspé, des travaux sur une longueur de 258 milles, y compris les re-
chargements de gravier.

La réfection compléte de la route de la Gaspésie, commencée en 1945,
comporte le redressement, 1’élargissement et le rehaussement des sections
les plus dangereuses. Le but du ministére est d’obtenir partout un revéte-
ment d’asphalte de 20 a4 22 pieds de largeur avec une emprise de 50 pieds
sur les surfaces planes et de 60 pieds dans les sections les plus accidentées.

Au cours de 1947, le ministére a asphalté, dans le comté de Matane, la
section de 8.2 milles entre Mont-Joli et Sainte-Angeéle-de-Mé1ici et il a coem-
plété la réfection de la route entre Mont-Joli et Sainte-Flavie, sur une dis-
tance de 1.8 mille,

L’on a terminé la reconstruction complete de la route entre Matane
et les Capucins, distance de 36 milles. Cette section est maintenant préte
a recevoir un revétement d’asphalte. Les terrassements ont été entrepris
sur 3.2 milles dans les cantons Dalibaire et Romieu et le parachévement de
ces quelques milles complétera la réfecticn de la route No 6 dans le comté
de Matane.

Dans le comté de Gaspé-Nord, la section de 3.2 milles, commencée en
1946, a Saint-Joachim-de-Tourelle, a été parachevée. La reconstruction et
I'amélioration de diverses sections dans les comtés de Matane et de Gaspé-
Nord, a travers une région montagneuse, ont nécessité beaucoup de terras-
sements et de minage.

Le ministére a acccmpli de nombreuses améliorations dans le comté
de Gaspé-Sud: entre Douglas-Ouest et le canton York, la route a été élar-
gie, redressée et gravelée en vue d’un revétement d’asphalte.

On a continué, en 1947, la construction de la route qui reliera Percé
au Coin-du-Banc. Cette nouvelle section, d’une longueur de 2.7 milles, per-
mettra d’atteindre Percé en évitant le chemin actuel, extrémement dange-
reux a cause de la fréquence des pentes abruptes et des tournants brusques.
Ce nouveau chemin, désigné “Chemin des Caps”, tout en <Stant aussi pit-
toresque que le chemin actuel, offrira une parfaite sécurité a la circulation.

Le ministére a posé, dans le comté de Gaspé-Sud, des revitements en
béton bitumineux sur une distance de 24.5 milics; ces travaux ont été exé-
cutés entre Percé et Grande-Riviére, de méme entre Chandler el New-Port.
On a de plus, rechargé de gravier diverses <ections de la route sur une
longueur de 62 milles.

Dans le comté de Bonaventure, des revétements d’asphalte ont été po-
sés entre Port-Daniel et Saint-Godefroy, ainsi qu’a Saint-Siméon, & Maria,
a Carleten et & Saint-Jean-I'Evangéliste, Ces asphaltages représentent une
distance de 17 milles. Une longueur de 10.7 milles a été refaite et 31.1 mil-
les ont été recouverts de gravier en vue de revétements permanents.
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HIGHWAY No. 6
GASPE PENINSULA TOUR

On the Gaspé Peninsula Highway, in the course of 1947 ,the Depart-
ment of Roads has executed work over a length of 258 miles, including
gravel resurfacing. The complete reccnstruction of the Gaspé Ilighway,
started in 1945, comprises the straightening, the widening and the raising
of the most dangerous sections. The aim of the Department is to obtain
everywhere an asphalt pavement from 20 to 22 feet in width, with a right
of way of 50 feet cver flat surfaces, and of 60 feet in the most uneven sec-
tions.

In the course of 1947, the Department has asphalted in the County of
Matane the 8.2-mile section between Mont Joli and St. Angéle de Mérici,
and it has completed the reconstruction of the highway between Mont-Joli
and Ste. Flavie, over a distance of 1.8 miles.

The tctal reconstruction of the highway between Matane and Les Ca-
pucins, a distance of 36 miles, has been finished. This section is now ready
for the laying of an asphalt coating. In the counties of Dalibaire and of Ro-
mieu, earthwork has been undertaken over 3.2 miles, and the finishing of
these few miles shall complete the reconstructicn of Highway No. 6 in the
county of Matane.

In the county of Gaspé Nord, the 3.2-mile section begun in 1946 at
St. Joachim de Tourelle has been completed. The reconstruction and
improvement of various sections in the counties c¢f Mutane and of Gaspé
Nord, across a mountainous region, have required a great deal of earthwork
and blasting.

The Department has accomplished numerous improvements in the
county of Gaspé Sud: between Douglas West and York Township, the high-
way has been widened, straightened and gravelled in view of an asphalt
pavement.

In 1947, the Department continued the construction cf the highway
that connects Percé to Coin du Banc. This new section, 2.7 miles in length,
will permit to reach Percé by avoiding the present road which is extremely
dangerous because of the frequency of abrupt slopes and sharp turns. While
as picturesque as the already-existing road, the new highway, called the
“chemin des Caps”, will offer perfect security to traffie.

In the county of Gaspé Sud, the Department has lail bituminous con-
crete pavements over a distance of 24.5 miles. This work wus executed be-
tween Percé and Grande Riviere, and between Chandler and Newport.
Moreover, various sections of the highway, over a length of 62 miles, were
resurfaced in gravel,

In the county of Bonaventure, asphalt pavements were laid between
Port Daniel and St. Godefroy, as well as St. Siméon, at Ma:ia, at Carleton
and at St. Jean I'Evangéliste. These asphalt coatings represent a distance
of 17 miles. A 10.7-mile length was made over, and 31.1 miles have been
resurfaced in gravel in view of permanent pavements, ,
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Dans le comté de Matapédia, le ministére uvait, au cours de 1946, re-
fait la fondation et avait posé le revétement d’asphalte sur vne distance de
19 1nlles, entre Sainte-Florence et Amqui. Au cours de 1947, il a complété
la réfection de cette section en élargissant I'emprise de la route, ce qui
donne partout une largeur d’au moins 60 pieds. La section de 24 milles en-
tre Amqui et Saint-Mcise a été asphaltée et une autre distance de 6 milles
a été refaite dans Saint-Moise et de 2.7 milles, &4 Sainte-Jeanne d’Are, en
vue toujours d’un revétement bitumineux.

ROUTE No 7

MONTREAL — SAINT-JEAN-PHILIPSBURG

Le ministére a accompli d’'importantes améliorations sur cette route:
acphaltage de la section de 33 milles, reconstruite au cours de 1946, entre
Sabrevois et Henryville, y compris le nouveau chemin qui passe en dehors
du village d’Henryville; reconstruction compléte de la rcute entre Henry-
ville et Pike River, ou les travaux de terrassements ont été commencés sur
une distance de 6.8 milles. ' ’

ROUTE No 8

MONTRFAL —- HULI. — CHAPEAU

Il a fallu aménager des approches au nouveau pont jete sur la riviere
des Milie-Iles, entre Plage-Laval et Saint-Eustache, et qui remplacera le
vieux pont de Bellefeuille. Ces travaux ont été terminss au cours de 1947,

En 1946, le ministére a entrepris la construction d’une nouvelle route
d’une longueur de 10.1 milles entre Saint-Eustache et la paroisse de Saint-
Schelastique. Cette entreprise a été complétée o1 1947, Ce nouveau chemin,
qui relie directement la paroisse de Saint-Scholastique au nouveau pont de
la riviere des Mille-Iles, a une emprise de 100 pieds et son revétement
d’asphalte sera de 22 pieds de largeur. L’ancien chemin n’avait que 40
pieds d’emprise avec un revétement de 18 pieds. :

ROUTE No 9

VOIE SIR-WILFRID-LAURIER

. Le ministére a construit une nouvelle travée de béton de ciment de
11 pieds de largeur entre Sainte-Rosalie et Saint-Simon, sur une distance
de 7.4 milles. Il avait terminé, au cours de 1946, cette seconde travée en-
tre Saint-Simon et Drummondpville. La voie Sir-Wilfrid-Lauvier offre main-
tenant un revétement de 22 pieds sur tout le parcours entre Sainte-Rosalie
ct Drummondville. Les automobilistes peuvent y circuler en toute sécurité;
sont supprimés les nombreux inconvénients qu’offrait ancienne travée de
11 pieds avec accotement de gravier.



Le ministére de la Voirie a terminé la cons-
truction et le revétement d’asphalte du nou-
veau chemin de 19 milles entre la ville De
Léry et Maple Grove. Cette nouvelle sec-
tion de la route No 3 a une emprise de 66
pieds et un revétement de 22 pieds de lar-
ceur, L'ancien chemin était trés sinueux et
n'avait que 36 pieds d’emprise et un revé-
tement de 16 pieds.

Vue d'une autre section du nouveau chemin
entre De Léry et Maple Grove.

The Department of Roads has completed the
construction and the asphalting of the new
4.9-mile road, between the town of De Lé-
ry and Maple Grove. This new section of
Highway No. 3 has a 66-foot right of way
and a surface 22 feet in width. The former
road was very sinuous. Its right of way was
36 feet wide with a pavement of 16 feet.

View of another section of the new road
between De Léry and Maple Grove.
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In the county of Matapédia, in the course of 1946, the Department
had rebuilt the foundation and had laid the asphalt ccating over a distance
of 19 miles, between Ste. Florence and Amqui. In the course of 1947, it
had completed the reconstruction of this section by widening the right of
way thus bringing it everywhere to a width of at least 60 feet. The 24-
mile section between Amqui and St. Moise has been asphalted and an-
other distance of 6 miles has been made over at St. Moise, and 2.7 miles
also, at Ste. Jeanne d’Are, always in view of a bituminous concrete pave-
ment,

HIGHWAY No. 7
MONTREAL — ST. JEAN-PHILIPSBURG

The Department has carried out substantial improvements over this
highway: asphalting of a 33-mile secticn, reconstructed in 1946 between
Sabrevois and Henryville and including the new road that runs beyond
the village of Henryville; complete reconstruction of the road between
Henryville and Pike River, where earthwork has been started cver a dis-
tance of 6.8 miles.

HIGHWAY No. 8
MONTREAL — HULL — CHAPEAU

The Department saw to the arrangement of approaches to the new
bridge built across Mille Iles River, between Place Laval and St. Eusta-
che, and which will replace the old Bellefeuille Bridge. This work was com-
pleted in the course of 1947.

In 1946, the Department undertock the construction of a new high-
way, 10.1 miles long, between St. Eustache and the parish cf Ste.
Scholastique. This enterprise was completed in 1947. Directly connecting
" the parish of Ste. Scholastique to the new bridge of the Mille Iles River,
this new road has a right of way 100 feet wide, and its asphalt coating
will be 22 feet in width. The former road had a right of way of 40 feet
only, with a pavement of 18 feet.

HIGHWAY No. 9
THE SIR WILFRID LAURIER WAY

The Department has constructed a new cement ccncrete lane 11 feet
in width between Ste. Rosalie and St, Simomn, over a distance of 7.4
miles. In the course of 1946, the second lane, between St. Simon and
Drummondville was completed by the Department. The Sir Wilfrid Lau-
rier Way now has a pavement of 22 feet over its whole course between
Ste. Rosalie and Drummondville. Motcrists may travel over it in all se-
curity, numerous disadvantages of the former 11-foot lane with gravel
shoulders having been eliminated.
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ROUTE No 9.C

" PONT HONORE MERCIER A DELSON

En®1947, un- revétement en béton de ciment a été construit sur une
distance ‘de"6.7 ‘milles entre Caughnawaga et Laprairie. Cette route relie
la*partie ouest de I'lle de Montréal aux routes qui conduisent aux frentie-
res des Etats de New-York et du Vermont.

ROUTE No 10

RIVIERE-DU:LOUP — RIMOUSKI — SAINTE-FLAVIE

" Le ministéie a construit une nouvelle section de 0.9 mille dans Rimous-
ki-Est, 'a partir de la sortie de la ville de Rimouski jusqu’av quai. L’amé-
nagement de ce nouveau tracé permettra d’éviter P’ancienne route, beau-
coup trop étroite pour les bescins de la circulation. La nouvelle route a une
emprise de 60 pieds de largear, ce qui permettra de poser un revétement
d’asphalte d’au moins vingt pieds de largeur avec des accotements de 6
pieds de chaque c6té du revétement.

2" - ROUTE No 11

.MONTRI’EAL — MONT-LAURIER -— MANIWAKI] — HULL
" Le revéetement d’asphalte ‘a été refait sur une distance de 0.3 mille a
Sainte-Agathe. Le ministére a continué la réfection de la route No 11, com-
mencée au cours des années 1945 et 1946. Il a entrepris I'élargissement
et le redressement de la section entre Saint-Jovite et Labelle. Les travaux
de terrassements.ont été commencés sur une distance de 7.5 milles.

t g

+" . Des revétements d’asphalte ont été pcsés sur une distance de 11.6 mil-
les entre Labelle ‘et "Annonciation, et de 20.5 milles, entre Lac-Saguay et
Mont-Laurier. Ces deux sections ont été entiérement reconstruites au
cours de 1945 et 1946. Les améliorations & la route No 11 depuis trois
ans sont inestimables pour la population.locale aussi bien que peur les au-
tomobilistes qui ont & se rendre dans les régions miniéres du Québec.

..-Le nouveau tracé de la section entre Lac-Saguay et Moni-Laurier a
djminué de’ 11 milles le trajet entre ces deux localités. I permet de plus
a:la circulation d’éviter les quatre passages ferroviaires 3 niveau situés sur
'ancienne route, 4 Val-Barrette et dans les cantons Campbell et Boyer.

Lé ministere 'a terminé également la réfecticn d’un mille de chemin
dans'le village de I'Annonciation. Ces travaux complétent 'aménagement
sur toute la longueur de la section entre Labelle-’Anbonciation. S
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HIGHWAY No. 9-C

HONORE MERCIER BRIDGE TO DELSON

In 1947, a cament concrete pavement was constructed over a distance
of 6.7 miles, between Caughnawaga and Laprairie. This highway connects
the western part of the Island of Montréal with the highways leading to
the frontiers cf the States of New York and of Vermont.

HIGHWAY No. 10
RIVIERE DU LOUP — RIMOUSKI -— STE. FLAVIE

The Department has constructed a new 0.9-mile section at Rimouski
East, from the exit of the town of Rimouski as far as the wharf. The ar-
rangement of this new layout will permit to avoid the old h'ghway which
was much too narrow for traffic requirements. The rew highway has a
60-foot right of way that will allow the laying of an asphalt pavement at
least twenty feet wide, with shoulders of 6 feet on either side of it. -

HIGHWAY No. 11
“fONTREAL — MONT LAURIER — MANIWAKI — HULL

The asphalt pavement was reconstructed over a 0.3-mile distance at
Ste. Agathe. The Department has continued the reconstruction of High-
way No. 11 that had been started in the course of the years 1945 and 1946.
It undertook the widening and the straightening of the section between
St1 Jovite and Labelle. The earthwork was begun over a distance of 7.5
miles.

Asphalt pavements have been laid over a distance of 11.6 miles, be-
tween Labelle and I’Annonciation, and of 20.5 miles, between Lac Saguay
and Mont Laurier. These two sections have been entirely reconstructed in
the course of 1945 ad 1946. The improvements effected on Highway No.
11 during the past three years are invaluable for the local popuiation as well
as for the motorists who have to travel in the mining regicns of Québec.

The new laycut. of the section between Lac Saguay and Mont Laurier
has shortened by 11 miles the distance between these two localities. Fur-
thermore, it makes il possible for traffic to avoid the four level railroad
crossings located on the former highway, at Val Barrette and in the town-
ships of Campbell and Boyer.

The Department has also completed the reconstruction of one mile cf
~ road in the village of I’Annonciation. This completes the work undertaken
over the whole length of the section between Labelle-I’Annonciation.
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ROUTE No 13
TROIS-RIVIERES — DRUMMONDVILLE — ABERCORN

Le ministére a commencé, au printemps de 1947, les travaux de re-
dressement et d’élargissement de la section situde entre Saint-Grégoire
et Saint-Célestin ainsi que dans le village d’Annaville, comté de Nicolet.
Le gravelage de ces deux sections a été terminé sur une distance de 4.1
milles. L’on a de plus asphalté 1.6 mille de la section Saint-Grégoire-Saint-
Célestin. Un revétement de béton bitumineux a 6té pesé dans le village
de Brome.

ROUTE No 15
QUéBEC — TADOUSSAC — PORTNEUF — BAIE-COMEAU

Depuis trois ans, le ministére a procédé, sur le parcours de cette route
entre Saint-Joachim et Saint-Tite-des-Caps, notamment 3'la cGte MacLean,
a plusieurs améliorations en vue d’un revétement d’asphalte. Au cours de
1947, I'on a posé ce revétement sur une longueur de 14.7 milles

Dans la section Portneuf-Baie-Comeau, le rainistére a gravelé 0.3 mil-
le de la voie, aux Escoumains, et il a entrepris la construction sur 1.5 mil-
le, 4 la Baie-des-Bacons.

ROUTE No 15-A
BAIE-SAINT-PAUL — LA MALBAIE, VIA SAINT-HILARION

La section de 9.8 milles, entre Clermont et La Malbaie, est en voie de
parachévement. Elle traverse une région trés accidentée ot l'ancien che-
min, trés étroit et sinueux, présentait de gravass dangers pour les automo-
bilistes. Le ministéere I'a redressé et élargi et recouvert de gravier sur une
largeur de 28 pieds. Ces travaux ont été complétés sur une distance de 5.1
milles en 1947 et les terrassements ont été commencés le long des quatre
autres milles. :

ROUTE No 18
MONTREAL — TERREBONNE — SAINT-DONAT

Le ministére a renouvelé le revétement d’asphalte sur une distance
de T milles entre Nctre-Dame-de-la-Merci et Saint-Donat.

‘ ROUTE No 19
TROIS-RI\’I.ERES — GRAND'MERE — LA TUQUE

Cette route est une des routes les plus accidentées de la province. Elle
présente sur tout son parcours des pentes abruptes et des tournants brus-
ques. Le ministére a entrepris en 1945, le redressement et I'élargissement
des endroits les plus dangereux. .
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HIGHWAY Ne. 13
TROIS RIVI‘F.RES — DRUMMONDVILLE —- ABERCORN

In the spring cf 1947, the Department began the straightening and
the widening of the section located between St. Grégoire and St. Cé-
lestin, as well as in the village of Annaville, Nicolet County. The gravelling
of these two sections was finished over a distance of 4.1 miles. Moreover,
‘asphalting was done over 1.6 miles of the St. Grégoire-St Célestin sec-
tion, A bituminous concrete coating was laid in the village of Brome.

HIGHWAY No. 15
QUﬁBEC — TADOUSSAC — PORTNEUF — BAIE COMEAU

Since the past three years, the Department has operated several im-
prcvements. over the course of this highway.-between St. Joachim and
St. Tite des Caps, especially at Maclean Hill,.in view of an asphalt pave-
ment. During 1947, this pavement was laid ovey a length of 14.7 miles.

" In the Portneuf-Baie Comeau section, the ﬁepartment has gravelled
0.3 of a mile of the road at Escoumains, and it has started construction
~work over 1.5 miles, at Baie des Bacons.

o HIGHWAY No. 15-A
BAIE ST. PAUL — LA MALBAIE — VIA ST. HILARION

~ The 9.8-mile section, between Clermont and La Malbaie is being fin-
ished. This traverses a 'very uneven region and the former very narrow
and sinuous road held grave dangers for motorists. The Department has
straightened and widened it and surfaced it with gravel over a width of 28
feet. This undertaking was completed over a distance of 5.1 miles in 1947,
and the earthwork was started along the other fcur miles.

| HIGHWAY No. 18 o
MONTREAL — TERREBONNE — ST, DONAT

The Department has renewed the asphalt coating over a distance of
7 miles, between Notre Dame de la Merci and St. Donat.

. HIGHWAY No. 19
. . i PR
TROIS RIVIERES — GRAND'MERE, — LA TUQUE

. This highway is one of the most hilly of:the Province. It presents
abrupt slopes and sharp turns over its whole course. In 1945, the Depart-
ment undertook the straightening and widening of its most dangerous
spots.
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En 1947, l'on a terminé la réfection de la route entre Saini-Georges et
Saint-Jacques-des-Piles sur une distance de 3.4 milles et 'on a posé, dans
cette section, un revétement bitumineux sur 1.6 mille. Entre Saint-Jac-
ques-des-Piles et Saint-Roch-de-Mékinac, 'on a entrepris des travaux de
terrassements sur une distance de 4.4 milles, en vue d’une reconstructicn
compléte. Le ministére a terminé la construction de la nouvelle route de
2.1 milles le long du Saint-Maurice, dans Saint-Roch-de-Mékinac. Ce nou-
veau chemin remplacera la section des “Cotes Giguere”. A cet endroit, la
route était étroite, tortueuse, extrémement accidentée, elle n'offrait que
trés peu de visibilité. La chaussée de gravier s’entretenait difficilement,
les moindres pluies y causaient des dégats. Au printemps et a 'automne,
la glace rendait la circulation dangereuse et scuvent impossible.

Ces travaux, commencés en 1945, ont été poursuivis sans interruption
jusqu’au mois de décembre 1947, L’aménagement de cette section a présen-
té de grandes difficultés. A I'endroit oit on a construit la route, la rive
du Saint-Maurice était sinueuse et le flanc de la montagne tombait a
pic dans la riviére. Il a fallu faire sauter des pans du rocher et se servir
des déblais comme premier matériel pour asseoir la fendation de la route
sur la berge de la riviere, Les terrassements ont nécessité des milliers de
verges cubes de sable, de pierre et de gravier. ' :

La nouvelle route se trouve a cinq pieds au-dessue des hautes eaux du
Saint-Maurice. Un mur de pierre de 3,000 piads de longueur a été érigé
du coté extérieur du remblai afin de protéger la fondation contre I’érosion.
La route est large de trente-six pieds avec une surface en gravier; elle
pourra recevoir un revétement d’asphalte d’au moins 20 pieds.

Dans le canten Mailhot, le ministére a commencé la réfection sur un
tracé de 2 milles afin de redresser, d’élargir et de rehausser la route. Tra-
-vaux de terrassements entiérement terminés au cours de 1947.

ROUTE 19-A
SAINTE-ANNE-DE-LA-PERADE — SAINT-TITE — SAINT-ROCH-DE-MEKINAC

_Le revétement de béton bitumineux a été refait sur une distance d’un
demi mille dans le village des Deux-Riviéres, comté de Champlain.

. ROUTE 19-B
GRAND'MFRE — SAINT-TITE

Le ministere a entrepris, au cours de 1'été de 1946, la construction de
la route entre Saint-Tite et Saint-Timothée, pour remplacer une section
étroite, comportant plusieurs courbes trés prononcées et traversant quatre
fois la voie ferrée du Canadien-National. En 1247, le minisiére a parache-
vé I'aménagement de cette nouvelle section de 4.2 milles, selon un tracé
qui évite deux passages ferroviaires & niveau, I'un i Saint-Tite, lautre a
Saint-Timothée.



Route No 5, entre Saint-Agapit et Dosquet.
Revétement en béton bitumineux refait, en
1947, sur une longueur de 7.6 milles.

Highway No. 5, between St. Agapit and
Dosquet. Bituminous concrete pavement re-
constructed over a length of 7.6 miles, in

1947.
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In 1947, the Department finished the reconstruction of the highway
between St. Georges and St. Jacques des Piles, cver a distance of 3.4
miles, and a bituminous pavement was laid in that section over 1.6 miles.
Between St. Jacques des Piles and St. Roch de Mékinac, earthwork was
undertaken over a distance of 4.4 miles, in view of a complete reconstruc-
tion. The Department finished the ccnstruction of the new 2.1 mile high-
way along the St. Maurice River in' St. Roch de Mékinac. This new
road will avoid the steep hills called “Cotes & Giguere”. At that spot, the
old road was narrow, sinuous, extremely mountainous, and it offered but
very little visibility. The gravel causeway was difficult of maintenance, the
least rains occasioning damage. In the spring and in the autumn, the ice
made traffic dangerous and oftentimes impassable. Begun in 1945, these
undertakings were pursued withcut interruption until December 1947. The
arrangement of this section has presented great difficulties. On the em-
placement cf the highway, the shore of the St. Maurice was sinuous and
the flank of the mountain fell sheer into the river. Sides of rock had to be
blasted and the debris served as material to establish the foundation of the
highway on the steep bank of the river. The earthwork required thousands
of cubic yards of sand, stone and gravel.

The new highway is five feet above the high-water level of the St.
Maurice River. A stone wall 3,000 feet long was erected on the outside of
the embankment as a protection against ercsion. The highway has a width
of 36 feet and a gravel surface which will be ready fcr an asphalt pavement
of at least 20 feet.

In Mailhot Township, the Department has begun the reconstruction
of a 2-mile layout in view to straighten and elevate the highway. All earth-
work was completed in the course of 1947.

HIGHWAY No. 19-A

STF. ANNE DE LA PERADF. — ST. TITE — ST. ROCH DE MFKINAC

The bituminous concrete pavement has been reconstructed over a dis-
tance of half a mile in the village of Deux Riviéres, County of Champlain.

HIGHWAY No. 19-B
GRAND'MERE — ST. TITE,

In the course of the summer 1946, the Department undertook the con-
struction of the highway between St, Tite and St. Timothée, to replace
a narrow section comprising several very pronounced curves. In 1947, the

Department completed the arrangement of this new 4.2-mile section ac-
cording to a plan that suppresses two level raiiroad crossi_ngs located at St.
Tite and at St. Timathée.
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ROUTE No 20 , .
VICTORIAVILLE — DRUMMONDVILLE — SAINT-HYACINTHE — MONTREAL

Le mginistére de la Voirie a renouvelé les revétements d’asphalte sur
une distance de 4.6 milles, entre Grantham-Ouest et Sainit-Germain ainsi
que dans le village de Sainte-Rosalie.

ROUTE No 21
SOREL — IBERVILLE — SAINT-JEAN

Un revétement bitumineux a été construit sur une distance de 5.1 mil-
les dans le comté de Saint-Hyacinthe, entre Szaint-Denis et Saint-Charles.

ROUTE No22 ,
YAMASKA — DRUMMONDVILLE — SHERBROOKE — STANHOPE

Le ministére a exécuté sur cette route das travaux considérables de
reconstruction en plus du revétement d’asphalte construit sur une distance
de 11.8 milles entre Yamaska et Saint-Guillaume. .

" L’on a parachevé la réfection d’une secticn de 5.3 milles entre Saint-
Edmond et Saint-Germain-de-Grantham, et une autre section de 3.8 milles
entre Saint-Nicéphore et I'Avenir, Ces sections ont été l'objet de redres-
sements et d’élargissements considérables, et la sécurité se trouve aug-
mentée d’autant.

Le ministére a entrepris la réfection de deux autres sections 4 Ascot
et & Compton. Les travaux de terrassements ont été commencés en 1947
sur 2.6 milles et 4.3 milles respectivement.

ROUTE No 23
LEVIS — JACKMAN

Le ministére a asphalté une section de 3.3 milles dans Saint-Jcseph-
de-Beauce et a refait les revétements de béton bitumineux dans ce villa-
ge ainsi que dans le village de Saint-Georges. La section de 2 milles qui
avait été refaite au cours de 1946, & Notre-Dame-de-la-Providence, a été
également asphaltée en 1947, '

L’on a commencé et terminé en 1947 la construction de 2.3 milles dans
Saint-Francois. Cette entreprise a nécessité des travaux de grande enver-
gure. Le nouveau tracé de la route passe par un terrain trés accidenté;
pour obvier aux courbes de I'ancien chemin, il a fallu utiliser, & la fonda-
ticn de la route neuve, des milliers de verges cubes de pierre, de sable et
de gravier. Cet endroit était cocnsidéré comme le plus dangereux de la route
entre Lévis et Jackman,

3
7
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HIGHWAY No. 20
VICTORIAVILLE — DRUMMONDVILF, — ST. HYACINTHE — MONTREAL

The Department of Roads has renovated the asphalt pavements over
a distance of 4.6 miles, between Chatham West and St. Germain, as well
as in the village of Ste. Rosalie.

HIGHWAY No. 21
SOREL — IBERVILLE — ST. JEAN

A bituminous pavement has been constructed over a 5.1-mile distance
in the county of St. Hyacinthe between St. Denis and St. Charles.

HIGHWAY No. 22
YAMASKA — DRUMMONDVILLE — SHERBROOKE — STANHOPE

The Department has executed considerable reconstruction work on this
highway, in addition to the asphalt pavement constructed over a distance of
11.8 miles, between Yamaska and St. Guillaume,

A 5.3-mile section has been fully completed between St. Edmond and
St. Germain de Grantham, and also another 3.8-mile section, between
St. Nicéphore and I’Avenir. These sections have been the object of con-
siderable straightening and widening, and security is thus improved by
that much. o

The Department has undertaken the reconstruction of two other sec-
tions at Ascct and at Compton. The earthwork was begun in 1947 over 2.6
miles and 4.3 miles respectively.

HIGHWAY No. 23
LEVIS — JACKMAN

The Department has asphalted a 3.3-mile secticn in St. Joseph de
Beauce and it has done over the bituminous concrete pavements in this vil-
lage as well as in that of St. Georges. The 2-mile section which had been
reconstructed in the course. of 1946, at Notre Dame de la Providence, was
also asphalted in 1947, '

The construction of 2.3 miles of road in St. Francois was begun and
finished in 1947. This was an enterprise of great scope. The new layout
ranges over a very mountainous terrain. To avoid the curves of the former
road, it was necessary to utilize thousands of cubic yards of stone, sand
and gravel in the foundation of the new highway. This region was ccnsid-
ered as being the most dangerous on the highway between Lévis and
Jackman,
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ROUTE No 24°
SAINT-PAMPHILE — SAINT-GEORGES — 'MISGANTIC
Le ministére a terminé, en 1947, la réfection complete d'une section
de 2.6 milles dans la palolsse de Salnt Martin, comté de Beauce. Ces tra-
vaux avaient été commencés en 1946,
ROUTE No 27
EAST ANGUS — COOKSHIRE —. BEECI{ER FALLS
Le ministére a commencé les travaux de terrassements d’une section
de 5.3 milles entre Eaton et Sawyerville, dans le comté de Compton. Cette
section sera élargie et refaite, selon des standards adéquats et depuis
lengtemps nécessaires. ~
ROUTE No 28
Li?VIS — SHERBROOKE, VIA BEAUCEVILLE
Le ministére a renouvelé le revétement de béton bitumineux sur une
distance totale de quatre milles et demi dans le village de Saint-Ephrem-
de-Tring, comté de Beauce, et dans Eaton, comté de Comptoen.
ROUTE No 29
GRENVILLE — CHARLEMAGNE, VIA OKA
L'on a entrepris, a Lachenaie, comté de I’Assomption, la reconstruc-
tion compléte d’une section de 5.5 milles. Les travaux de terrassements
ont été completement terminés en 1947.
ROUTE No 31
SAINT—ANDRE — LACHUTE — SAINT-JOVITE

Le revétementi d’asphalte a été refait sur une distance de 0.4 mllle,
dans la parcisse de Saint- Andre comté d’Argenteuil.

ROUTE No 32
SAINT-HYACINTHE — RICHMOND

L’on a refait une section de la route dans le comté de Bagot, entre
Saint-Liboire et Acton Vale., La route, entre ces deux localités, était trop
- étroite et quelques courbes assez accentuées ralentissaient la circulation.
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HIGHWAY No. 24 .
ST. PAMPHILE — ST. GEQRGES -- MEGANTIC e B

In 1947, the Department fully completed a 2.6-mile section in the
parish of St. Martin in Beauce County. Work here had been started in
1946. .

HIGHWAY No. 27
EAST ANGUS — COOKSHIRE — BEECHER FALLS

The Department began the earthwork on a 5.3-mile section between
Eaton and Sawyerville in Compton County. This section will be widened
and done cver according to adequate standards of construction long since
considered imperative.

HIGHWAY No. 28
LEVIS — SHERBROOKE, VIA BEAUCEVILLE

The Department has renewed the bituminous concrete pavement ccv-
ering a total distance of 4 miles and a half in the village of St. Ephrem
de Tring, Beauce County ,and in Eaton, Compton County.

~

\ HIGHWAY No. 29
GRENVILLE — CHARLEMAGNE, VIA OKA

At Lachenaie, county of ’Assomption, the Department has undertaken
the total reccnstruction of a 5.5-mile section, the earthwork of which was
entirely finished in 1947, °

"HIGHWAY No. 31
ST. ANDRE. — LACHUTE — ST. JOVITE

Covering a distance of 0.4 of a mile, the asphalt pavement was done
over in the parish of St. André, county of Argenteuil.

HIGHWAY No. 32
ST. HYACINTHE — RICHMOND

In Bagot County, a section of the highway was reconstructed between
St. Liboire and Acton Vale, The road running between these two local-
ities was too narrow, and several rather sharp curves delayed traffic.
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Cette nouvelle route, d’'une longueur de 5.7 mllles, aura une enprise de
60 pids avec infrastructure de 36 pieds, ce qui permettra un revétement
d’asphalte d’au moins 20 pieds de largeur.

ROUTE No 34
TROIS-RIVIERES — WOBURN

Une section de 2.2 milles a été reconstruite a Wickham-Ouest, dans le
comté de Drummond.

ROUTE No 36
BEAUHARNOIS — SAINT-JEAN

Le revétement d’asphalte a été refait sur une distance totale de 1.7
mille, & Saint-Fdouard et dans les parmsbes de Saint-Rémi-de-1a-Salle et de
Saint-Michel, comté de Napierville.

ROUTE No 39

RICHMOND — WATERLOO — HIGHWATER

Le ministére a construit des revétements d’asphalte sur 0.7 mille, dans
le village de Lawrenceville et dans la paroisse de Sainte-Anne-de-Stukely.
I1 a renouvelé et élargi le revétement de béton bitumineux dans le village de
Knowlton sur une distance de 1.1 mille.

Entre Kncwlton et South Bolton, reconstruction compléte d’une section
de 8.6 milles. L’ancienne route était étroite, sinueuse et ne 1eponda1t plus
aux exigences de la circulation dans cette altele qui relie la province a I'E-
tat du Vermont. Cette section neuve aura une emprise de 66 pieds et une
surface carrossable de 36 pieds. Les terrassements sont entiérement termi-
nés. L’on a parachevé la réfection de la section, commencée en 1946, entre
South Bolton et Mansonville, sur 7.2 milles. Le revéiement d’asphalte se
posera aussitot que la fcndation se sera suffisamment stabilisée.

ROUTE No 42
BERTHIER — JOLIETTE — SAINT-C(SME

La section de 5.5 milles, entre Saint-Ambroise-de-Kildare et Saint-Al-
phonse-de-Rodriguez, dans le comté de Joliette, est en voie de réfection.
Les travaux consistent & porter a 66 pieds la largeur de 'emprise et & don-
ner a la chaussée une largeur suffisante pour recevoir un revétement d’au
moins 22 pieds. Les travaux de terrassements ont été terminés en 1947.



Route No 6. Elargissement de la route a Highway No. 6. Widening of the highway

Pentrée du village de Métis-sur-Mer, comté at the entrance to the village of Métis sur
de Matane. Mer, county of Matane.

Vue du nouveau tracé de la route de la Gas- View of the new layout of the Gaspé High-
pésie entre Grosses-Roches et Les Méchins. way, between Grosses Roches and Les Mé-

chins,
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This new highway, 5.7 miles in length will have a right of way of 60
feet, with a substructure of 36 feet that will permit the laying of an
asphalt pavement at least 20 feet wide.

HIGHWAY No. 34
TROIS RIVIERES — WOBURN

A 2.2-mile section was reconstructed at Wickham West in the county
of Drummond. :

HIGHWAY No. 36
., BEAUHARNOIS — ST. JEAN

.The asphalt pavement was done over cn a total distance of 1.7 miles
at St. Edouard and in the parishes of St. Rémi de la Salle and of St.
Michel, county of Napierville.

HIGHWAY No. 39
RICHMOND — WATERLOO — HIGHWATER

The Department has constructed asphalt pavements over 0.7 of a
mile, in the village of Lawrenceville and in the parish of Ste. Anne de
Stukely. It has renewed and widened the bituminous concrete pavement
over a distance of 1.1 mile in the village of Knowlton.

A total reconstruction of an 8.6-mile section, between Knowlton and
South Bolton. The former highway was narrow, sinuous, and no longer
.met the traffic requirements of this artery that links the Province with
the State of Vermont. This new section will have a right of way.of 66
feet and a carriageable surface of 36 feet. The earthwork has been entire-
ly completed.

The Department has fully completed the reconstruction begun in 1946,
of a 7.2-mile section betweetn Scuth Bolton and Mansonville. The asphalt
pavement will be laid as soon as the foundation shall have been sufficiently
stabilized.

HIGHWAY No. 42

A
BERTHIER — JOLIETTE — ST. COME

The 5.5-mile secticn, between St. Ambroise de Kildare and St.
Alphonse de Rodriguez in the county of Joliette is being reconstructed.
The undertaking consists in widening the right of way te 66 feet, and
in giving to the traffic lane a width sufficient tc receive a pavement of
22 feet at least. The earthwork was finished in 1947.
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ROUTE No 45
SENNETERRE — LA REINE

Entre Macamic et Dupuy, dans le comté d’Abitibi-Ouest, le ministere
a posé un revétement d'asphalte sur une distance de 13.9 milles apreés avcir
_fait quelques améliorations a la route, et surtout consolidé sa fondation. Ces
travaux, premiére étape d’un programme de revétements dans ce comté,
ont eu pour effet de changer du tout au tout les conditions de la circulation
dans cette régicn. '

ROUTE No 46
MACAMIC — ROUYN — VILLE-MARIE

Cette route, longue de 185 milles, était en gravier 4 I'exception d’une
section de 12 milles entre Rouyn et Arntfield. Le ministére y a inauguré en
1947 un programme de revétements. Il g asphalté une distance de 21.2 mil-
les entre Notre-Dame-du-Nord et Ville-Marie. 1] a de plus rechargé de ora-
vier différentes sections de la route sur une longueur de 23 milles en pré-
vision de la pose d’autres revétements en béton bitumineux.

ROUTE No 47
CONTRECOEUR — CHAMEBLY — SAINT-JEAN

Le ministére a entrepris, en 1947, la construction d’une section de 2
milles, & Saint-Roch-de-Richelieu. 11 a terminé le gravelage sur une lgn-
gueur de 1.3 mille. Les terrassements ont été commencés dans lautre partie
de la route.

Cette section de la route n’avait jamais été améliorée; ¢’était une rou-
te en terre. Par temps pluvieux, il fallait accomnlir un détour de plusieurs
milles par le chemin de la Pomme-d’'Or pour se rendre i Saini-Antoine, le
village voisin,

ROUTE No 48

CHARLEMAGNE, — L’ASSOMPTION — JOLIETTE — STE-EMﬁLIE~DE-L‘ENERGIE

Le ministére a commencé la réfection d’un: courte section de la rcute,
0.7 mille, & Saint-Jean-de-Matha, comté de Joliette. Les travaux de terras-
sements ont été commencés en 1947.

ROUTE No 50
MAGOG — COATICOOK

Le ministére a construit un revétement d’asphalte sur 5.3 milles entre
Magog et Ayer’s Cliff, section complétement refaite au cours des années
1945 et 1946. 11 a continué, dans le canton Magog, I'élargissenment et le re-
dressement de la méme route. Les travaux de terrassements ont ccmmen-
cé en 1947,
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HIGHWAY No. 45
SENNETERRE — LA REINE

Between Macamic and Dupuy, in the county of Abitibi West, the De-
partment has laid an asphalt pavement over a distance of 13.9 miles, after
having improved tnis highway and, particularly, consolidated its founda-
tion. This work, a first step in the paving programme of this County, has
absolutely changed the traffic conditions cf this region.

HIGHWAY No. 46
MACAMIC — ROUYN — VILLE MARIE

This highway, 185 miles in length, was gravelled except for a 12-mile
section between Rcuyn and Arntfield. In 1947, the Department inaug-
urated a paving programme. It has gravelled a 21.2-mile distance between
Notre Dame du Nord and Ville Marie. Moreover, it has resurtaced in grav-
el different sections of the highway over a length of 23 miles, in previ-
sion of the future constructicn of concrete pavements.

HIGHWAY No. 47
CONTRECOEUR — CHAMBLY — ST, JEAN

In 1947, the Department undertook the construction of a 2-mile sec-
tion at St. Roch de Richelieu. Gravelling was completed over a length of
1.3 mile. The earthwork was started on the other part of the highway.

This highway section had never been imprcved; it was a dirt road. In
rainy weather, a detour of several miles had to be made, via the Pomme-
d’Or road, in order to reach St. Antoine ,the neighhouring village.

HIGHWAY No. 48 _
CHARLEMAGNE, — L'ASSOMPTION — JOLIETTE - — STE. EMELIE DE L'ENERGIE

The Department has started the reconstructicn of a short section of the
highway, 0.7 of a mile, at St. Jean de Matha, county of Joliette. The
earthwork was begun in 1947,

HIGHWAY No. 30

MAGOG — COATICOOK

The Department has constructed an asphalt pavement over 5.3 miles,
between Magog and Ayer's Cliff, a section that was completely made over
in the course of 1945 and 1946. In Magog Township, the widening and
straightening of the same highway was continued. The narthwmk had
been started in 1947
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ROUTE No 53
SAINT-HENRI — SAINTE-GERMAINE

L’on a entrepris en 1945, la réfection complete de cette route entre

'Saint-Anselme et Sainte- Germaine: redressement et élar gissement en vue

de la pose subsequente d’un revétement en béton bltummeux

-De 1945°a 1946, la Joute a été refaite sur une distance totale de 6.1
milles & Saint-Anselme et 4 Sainte-Germaine. Au cours de 1947, 'on a pa-
rachevé d’autres travaux sur un parcours de 3 milles et 'on a commencé
les travaux de terrassements & Saint-Ansclme et & Saint-Malachie. La ré-
fection de cette route etalt urgente, elle était réclamée depuis plusieurs
années. N

~ ROUTE No 54
QUEBEC — STONEHAM — LAC JACQUES-GARTIER — LATERRIERE

~ Les travaux du chemin en duectlon du Lac-St-Jean et de Chiccutimi-
Saguenay, . par .Laterriére, progressent activement. Au cours de 1947, le
ministére a terminé, dans la partie entre Stoncham et le Lac Jacques-Car-
tier, le gravelage sur une distance de 16.3 milles et il a entrepris les terras--
sements sur le reste de la route, soit les 12 milles qui restent pour le para-
chévement de cette section avant la pose du revétement d’asphalte. Du lac
Jacques-Cartier 4 Laterriére, le gravelage de la route & été terminé sur une
distance de 9.2 milles et le ministére a poursnivi le déboisement et les tra-
vaux préliminaires de terrassements sur une longueur de 24.8 milles. Cette

“nouvelle route est maintenant terminée sur une longueur de 28.9 milles,
" sauf le revefceMent en béton bitumineux.

' " ROUTE No 55
_TOUR DU LAC SAINT-JEAN

L.e ministére a entrepris 'amélioraticn de la section entre Albanel et
Saint-Michel-de-Mistassini, dans le comté de Roberval, longueur de 11.1

“milles. Les travaux consistent principalement & renforcir la fondation, a

refaire les ponceaux et a élargir suffisamment la chaussée pour poser un
revétement d’au moins vingt pledb On a commencé, en 1947, les travaux

- de terrassements.

ROUTE No 57
MONTEBELLO — SAINT-JOVITE

Dans la paroisse de Brébeuf, comté de Terrebonne, le ministére a cons-
truit un revétement bitumineux sur une longueur de 0.6 mille.

ROUTE No 105
. RICHFORD — GLEN — SUTTON —- HIGHWATER

Un revétement d’ anhalte a été pcse dans le canton Sutton, comté de

" Brome, sur une distance de 0.7 mille,
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HIGHWAY No. 53
ST. HENRI — STF. GERMAINF

In 1945 the Department undertook the complete reconstruction of
this highway between St. Anselme and Ste. Germaine: straightening
and widening in view of the subsequent layiug of a bituminous concrete
pavement.

From 1945 to 1946, the highway was done over on a total distance of
6.1 miles at St. Anselme and at Ste. Germaine. In the course of 1947,
other work was fully completed cver a coursc of 3 miles, and earthwork
was started at St. Anselme and at St. Malachie. The reconstruction
of this highway was urgent and had been greatly needed for several years.

HIGHWAY No. 54
QUEZBEC — STONEHAM — LAKE JACQUES CARTIER — LATERRIERE

Work on the road leading to Lac St. Jern and te Chicoutimi-Sague-
nay, via Laterriére, is progressing diligently. In the course of 1947, the
Department finished gravelling over a distance of 16.3 miles, in that sec-
tion between Stoneham and Lake Jacques Cartier, and it undertook the
earthwork over the remainder of the highway. i.e. the 12 miles still left
for the completion of this section, before the laying of the asphalt pave-
ment,

From Jacques Cartier Lake to Laterriere, the gravelling of the high-
way has been finished over a distance of 9.2 miles, and the Department
has continued the clearing of trees and the preliminary earthwork over a
length of 24.8 miles. Except for the bituminous concrete coating, this new
highway is now finished over a length of 28.9 miles.

HIGHWAY No. 55
LAC ST. JEAN TOUR

The Department has undertaken the improvement of the section he-
tween Albanel and St. Michel ' de Mistassini, in the county of Roberval,
a length of 11.1 miles. The work consists chiefly in reinforcing the foun-
dation, in rebuilding the culverts and in widening sufficiently the traffic
lane so that a pavement of at least twenty feet in width may be laid. The
earthwork was begun in 1947.

HIGHWAY No. 57
MONTEBELLO — ST. JOVITE

In the parish of Brébeuf, Terrebonne County, the Department has
constructed a bituminous coating over a length of 0.6 of a mile.

HIGHWAY No. 105
RICHFORD — GLEN — SUTTON — HIGHWATER

In Sutton Townshlp, Brome County, an asphalt pavement has been
laid over a distance cf 0.7 of a mile.
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Tour de I'Ile d'Orléans

Le ministére a renouvelé, dans la route de 'lle d'Orléans, le revéte-
ment d’asphalte sur tune longueur de 27.1 milles. Ces travaux ont été exécu-
tés dans le village de Beaulieu et dans les paroisses de Saint-Pierre, Saint-
Jean et Saint-Laurent.

Cet exposé des vastes entreprises effectuées en 1947, sur le réseau des
grandes routes, fait bien ressortir la ferme résolution qu’a prise le gouver-
nement de doter la province, pour le bénéfice 'de sa ponulation et de ses vi- -
siteurs, d’'un systéme routier qui ne le cede en rien & ceuax des autres pro-
vinces et des Etats-Unis.

ETAT ACTUEL DE LA VOIRIE
Etendue et classification des routes améliorées de la province

au 31 mars 1948,

Au moment otli prenaient fin les travaux exécuiés en 1947, la longueur
totale de tous les chemins ruraux était de 40,239 milles.

Ce réseau, a la classification, se repartissait comrue suit:

Chemins de premiére classe ... . . 6,555 milles
Chemins de deuxiéme classe ... 17,893 milles
Chemins de troisieme classe ... ... 15791 milles

La premiére classe comprend toutes les voizs qui font partie du réseau
des grandes rcutes; la deuxiéme classe, les voies qui sont améliorées mais
ne font pas partie du systéme ou réseau des grandes routes. Les chemins
de terre de méme que les routes non améliorées d’'une facon permanente et
qui ne sont pas entretenues par le ministére, sont considérss de troisiéme
classe.

La lengueur totale des chemins améliorés (revétements permanents ou
gravier) s’éléve a 24,448 milles. Ils se répartissent ainsi:

Gravier .. . e e e 19,499 mllk,s

Tapis sur - macadam 585

Tapis bitumineux sur gravier ... ... .. 309 «

Béton bitumineux ... 3,596 ¢

Macadam bitumineux ... 129

Béton de ciment . 312«

Béton bitumineux et béton de ciment

(revétement mixte) ... 18 “
Longueur totale des routes améliorées . ... .. ... 24,448 mllles
Longueur totale des chemins de terre ... .. 15, 791

Longueur totale de tous les chemins ruraux
de 18 PrOVINCE oot 40,239 milles

La longueur des routes améliorées représente 60.7 pour cent de la
Iecngueur total des routes de la province.



Route No 6. Vuc montrant la  scction a
Saint-Joachim-de-Tourclle, rcconstruite en
1947, sur une longucur de 3.2 milles.

Route No 6, Gaspé-Douglastown. Cette sec-
tion a ¢té élargie et rechargée de gravier
sur une longueur de 15 milles en vue d’un
Stement d’asphalte. Au cours de 1947,
le ministére a fait, sur la route de la Gaspé-
sic des rechargements de gravier sur une
longueur de 107 milles en prévision de re-
vétements cn béton bitumincux.

Highway No. 6. View showing the St. Joa-
chim de Tourelle section which was recons-
tructed over a length of 3.2 miles, in 1947.

Highway No. 6, Gaspé-Douglastown. This
section was widened and resurfaced with
gravel over a length of 15 miles, in view of
an asphalt pavement. In the course of 1947,
the Department has regravelled a length of
107 miles, in prevision of bituminous con-
crete resurfacing of the Gaspé Highway.
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Ile d’Orléans Tour

The Department has renewad the asphalt pavement on the Ile d’Or-
léans Highway, over a length of 27.1 miles. This work was executed in
the village of Beaulieu and in the parishes of St. Pierre, St. Jean and
St. Laurent.

This account of the vast enterprises undertaken in 1947 on the net-
work of main highways, discloses the firm resolution taken by the Govern-
ment to endcw the Province, for the benefit of its population and of its
visitors, with a road system second to none in the other Provinces and in
the United States.

PRESENT STATE OF THE DEPARTMENT OF ROADSF

Extent and classification of improved highways
in the Province up to March 31, 1948.

When the work undertaken in 1947 was brought to a close, the total
length cf all the rural roads was 40,239 miles.

Classified, this network was divided as tollows:

First-class roads . . 6,555 miles
Second-class 10AdS ..o 17,893 miles
Third-class roads ... .. 15,791 miles

The first class comprises all the roads that form part of the network
of main highways; the second class, improved roads that are not included
in the system or netwcrk of main highways. Dirt roads as well as roads
that are not permanently ameliorated and that are not maintained by the
Department are considered as third-class roads.

The total length of improved roads (permanent pavements or gravel
surfaces) amounts to 24,448 miles. They are divided thus:

OFEYEl e S s 19,499 miles
Surfacing over macadam ... 585
Bituminous surfacing over gravel 309 ”
Bituminous cenerete ..o 3,696 7
Bituminous macadam ... 129 ”»
Cement conerete ... 312
Bituminous concrete and cement concrete (mixed

SUrfacing) .. 18 7
Total length of improved voads ... i, 24,448 miles
Total length of dirt roads ... .. ... 15791 ”
Total length of all rural roads in the Province ... 40,239 miles

The length of 1mploved roads represents 60.7 percent of the total
length of highways in the Province.
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L’ENTRETIEN DES ROUTES

Le ministére de la Voirie entretient toutes les routes de la province
qui sont améliorées conformément a ses exigences. Tout chemin que le mi-
nistére prend a I'entretien doit étre gravelé sur une largeur d’au moins sei-
ze pieds et le gravier doit avoir au moins douze pouces d’épaisseur. L'éten-
due des rcutes entretenue annuellement est pour cette raison et d’ordinaire
inférieure a la longueur totale des chemins améliorés.

La fréquence et I’abondance des pluies, au printemps de 1947, ont causé
des dommages considérables aux routes de la province. La Voirie a di af-
fecter une part importante de son budget a la véparation d’'un grand nom-
bre de chemins qui avaient subi I'inondation. Malgré ces contretemps, I'en
a pu assurer un bon service de voirie.

Les travaux de drainage exécutés depuis trois ans dans un grand nom-
bre de chemins de la province ont démontré leur valeur au moment du dé-
gel. Les réparations s’effectuent plus facilement et plus rapidement et les
routes reprennent leur état normal beaucoup plus tot.

L’entretien des chemins gravelés, & cause des difficultés qu’il présen-
te, est le probleme dominant du ministére. Qucique de nouvelles méthodes
d’entretien et de stabilisation aient donné, depuis treis ans, des résultats
beaucoup plus satisfaisants, 'on constate que Je meilleur mcyen de suppri-
mer définitivement Pinconvénient de la poussiére, ¢’est encore la construe-
tion de revétements permanents sur toutes les routes d’intense circulation.

En 1947, en plus des 472 milles de cheming sur lesquels I'cn a posé des
revétements d’asphalte ou de bhéton, le ministére a fait des traitements de
surface sur une longueur de 477 milles. Ce traitement consiste & recouvrir
la route d’une couche d’huile asphaltique & laquelle on ajoute de la pierre
concassée ne dépassant pas un pouce d’épaisseur. Le roulage de la circula-
tion opere la pénétration de I'huile dans I'empierrement, aprés un temps,
le revétement acquiert sa consistance et son hcemogénéité, Les traitements
de surface sont d’excellents préservatifs pour ies revétements d’asphalte.
Ils bouchent les fissures et les cavités formées par I'usure, préviennent la
désagrégation, font disparaitre les petites ondulations, renfercissent les re-
vétements et prolongent souvent leur durée de quelques ani.ées.

L’on a utilisé ce procédé sur 311 milles de certaines des srandes rou-
tes: Riviere-du-Leup-Québec-Montréal, 68 milles; Gentilly & Sainte-Angéle-
de-Laval, 10 milles; Saint-Joachim-de-Chateauguay 2 Sainte-Anicet, 9 mil-
les; Sainte-Flavie 4 Métis, 11 milles; Lachute a Templeton, 16 milles: Ca-
couna a Sainte-Cécile-du-Bie, 20 milles; Saint-Damase 3 Rougemont, 6 mil-
les; Saint-Théodore-de-Chertsey & Notre-Dame-de-la-Merci, 15 milles ; Saint-
Simon a Saint-Hughes, 7 milles; Saint-Basile & Beloeil, 7 milles; Lévis a
Saint-lHenri, 9 milles; Sainte-Geneviéve-de-Berthier & Saint-Thomas-de-
North-Jersey, 11 milles; ’Assomption & Saint-Gérard-Majella, 8 milles : No-
tre-Dame-du-Mont-Carmel & Saint-Bernard-de-Lacolle, 9 milles: Dunham a
Saint-Pierre-de-Vercne, 15 milles et de Hemmingford a Huntingdon, 10
milles. ’
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ROAD MAINTENANCE

The Department of Roads maintains all the highways of the Province
that are improved according to the Department’s requirements. Any rcad
accepted for maintenance by the Government must be gravelled over a
width of 16 feet at least, and the gravel must be 12 inches in thickness.
The extent of highways maintained annually is for that reason, and gen-
erally, inferior to the total length of imprcved roads.

The frequency and abundance of rain in the spring of 1947, have caused
considerable damage to the highways of the Province. The Department
had to appropriate an important part of its budget to the repairing of a
great number of roads that had been flooded. In spite of this contretemps,
the Department has given good road service,

The drainage work effected these past three years on numerous roads
in the Province has given proof of its value during the season of thaw. Re-
pair work is done more easily and more rapidly, and roads are back to their
normal state much sooner than formerly.

Because of the difficulties it presents, the maintenance of gravelled
roads is the chief problem of the Department. Although new methods of
maintenance and of stabilizaticn have, these past three years, given much
more satisfactory results, it is established that the best means of definitely
eliminating the annoyance of dust still lies in the construction of perma-
nent pavements over all roads bearing intense traffic.

In 1947, in addition tc the 472 miles of roads over which asphalt or con-
crete pavements were laid, the Department has made surface treatments
over a length of 477 miles. These consist in covering the highway with a
coat of asphaltic oil to which crushed stone in added not exceeding one inch
in thickness. Traffic over this operates the penetration of the oil in the
‘newly ballasted road and, after a while, the surface beccmes firm and
homogeneous. Surface tr eatments are excellent preservatives for asphalt
pavements. They {ill in the fissures and the cavities formed by wear and
tear, prevent disaggregation, ccver up small undulations, strengthen the
pavements, and often prolong their durability by several years.

. This process has been used over 311 miles of a number of main high-
ways: Riviere du Loup-Québec-Montréal, 68 miles; Gentilly to Ste. Ange-
le de Laval, 10 miles; St. Joachim de Chateavuguay to St. Amcet 9 mlle\
Ste. Flavie to Métis, 11 miles; Lachute to Templeton, 16 miles; Cacouna
to Ste. Cécile du Bic, 20 miies; St. Damase to Rougemcnt, 6 mﬂes; St.
Théodore de Chertsey to Notyre Dame de la Merci, 15 miles; St. Simon to
St. Hughes, 7 miles; St. Basile to Beloeil, 7 miles; Lévis to St. Henri, 9
miles; Saraguay to Ste. Genevieve de Berthier, 8 miles; Ste. Geneviéve
de Ie1th1e1 to St. Thomas de North Jersey, 11 miles; I’Assomption tc
St. Gérard Majella, 8 miles; Notre Dame du ’V[ont Carmel to St. Bernard
de [acolle, 9 miles; Dunham to St. Pierre de Verone, 15 miles ‘md from
Hemmmgfond to Huntmgdon, 10 miles,
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L’entretien des chemins de la province nécessite un personnel de can-
tonniers. Chaque cantonnier s’occupe d’une section d’environ vingt milles,
soit dans une seule, soit dans deux municipalités. Le nombre des canton-
niers était de 1,054 en 1947. Il y a en plus 11 équipes volantes, utilisées sur
les longues sections, qui exigent un matériel spécialisé d’entretien.

Le ministére a entretenu en 1947, 21,250 milles de chemin améliorés
dont 6,356 milles de routes de grande ccmmunication et 14,894 milles de che-
mins municipaux. Les routes entretenues traversent plus de 1,500 munici-
palités, dans tous les comtés ruraux de la province.

Outre Pentretien régulier, le ministére voit & I'entretien hivernal des
routes qui relient les principaux centres de la province. Au cours de ’hiver
1947-1948, il a entretenu a ses frais, avec contribution des municipalités,
1,230 milles de chemins dans la région de Montréal, 199 milles dans la ré-
gion de Québec et €1 milles dans la région de Chicoutimi, scit un parcours
de 1,490 milles. Par ailleurs, 3,919 milles de routes ont été déneigés par les
municipalités ou par des organisations locales, avec subventions du gouver-
nement. Au total 'entretien des chemins d’hiver s’est fait sur 5,409 milles.

A la fin du présent rapport, un tableau indique la progression, depuis
1925, de I’entretien régulier des routes ainsi que du déneigement des che-
mins aux frais du geuvernement,

I’AMENAGEMENT DES ABORDS ET L’EMBELLISSEMENT
DES ROUTES

Au vaste programme de travaux exécutés depuis lrois ang, le ministére
a ajouté un plan d’aménagement des abords et d’embellissement des gran-
des arteres de la province.

Le Service des ponts, présentement chargé de la mise en oeuvre et de
Iexécution de ce plan, a beaucoup amélioré, ces trois derniéres années, les
méthodes d’aménagement et d’embellissement. Il a aussi donné de ’expan-
sion au plan. A la protection et a la plantaticn d’arbres, au gazonnement, a
I'aménagement des ronds-points, I'on a ajouté la stabilisation naturelle des
talus et, depuis 1947, une lutte généralisée contre I'érosion.

De substantielles éconcmies ont été possibles, par suite de I'utilisation,
aux fins d’aménagement et d’embellissement, de tcut ce que la nature peut
offrir de ressources sur le champ méme des diverses entreprises de cons-
truction et de réfection routiéres. Les techniques de ia science agricole se
sont adaptées aux besoins du génie routier, et les résultats ont été excel-
lents.

En 1947, aménagements des abords et embellissements se sont prati-
quées sur plusieurs points de certaines grandes artéres, notamment aux
endrcits suivants: rond-point de Lévis, intersection des routes Lévis & Ri-
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The maintenance of roads in the Province necessitates a personnel of
sectionmen. Each sectionman is in charge cof a :section of about 20 miles,
either in one or in two municipalities. The number of sectionmen was 1,054
in 1947. There are over eleven flying squads employed on long sections, re-
quiring specialized material for maintenance. ; ;

In 1947, the Department.maintained 21,250 miles of improved roads,
6,356 miles of which are main communicaticn highways, and 14,894 miles
are municipal roads. The roads maintained traverse over 1,500 mumcmah-
ties in all the rural counties of the Province. ;

Besides regular maintenance, the Department sees.to the winter up-
keep of highways that connect the chief centres of the Province. In the
course of the winter of 1947-1948, the Department maintained at its own
cost, with centribution from municipalities, 1,230 miles of roads in the re-
gion of Montréal, 199 miles in the regicn of Québec and 61 miles in the
region of Chicoutimi, i.e. a distance of 1,490 miles. Moreover, 3,919 miles
of highways were kept free of snow by the municipalities or by local organ-
izations, with subsidies from the Governmenf On the whole, winter road
mamtenance was carried on over 409 mlles e

P

At the end of the present report, a table %pemfle% the progression, since
1925, of the regular upkeep of highways as well as the snow clealance of
roads at Government cost. )

ARRANGEMENT OF APPROACHES AND
EMBELLISHMENT OF HIGHWAYS

To the extensive programme of work executed these past three years,
the Department of Rcads has added a plan fcr the arrangement of ap-
proaches and for the embellishment of the main highways of the Province.

The service of bridges, at present charged with the preparation and
execution of this plan, has greatly improved methods of arrangement and
of embellishment, in the course of the last three years. It has also given
expansion tc the plan. To the protection and planting of trees, to turfing,
to the arrangement of traffic circles, the Department has added the natu-
ral stabilization of embankments and, since 1947, it has sustained a gener-
alized struggle against erosion. .

P

Substantial savings have been possible as a consequence of the stabi-
lization (in view of arrangements and of embellishment) of all that Nature
can offer in the very field of the various enterprises ¢f highway ccnstruc-
tion and reconstruection. The technics of the science of agriculture have
adapted themselves to the needs of road engineering, and result have been
excellent.

In 1947, arrangement of the approaches and embellishments were ef-
fected on several points of certain main arteries, particularly at the follcw-
ing places: Lévis traffic circle, intersection of the highways from Lévis to
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viere-du-Loup et Lévis & Jackman; route No 11, entre Saint-Jérome et
Sainte-Adele; route No 54, entre Stoneham et le lac Jacques-Cartier ainsi
que dans I'embranchement de la nouvelle route du lac Jacques-Cartier a La-
terriere. A ce dernier endroit 'on a fait des expériences en vue de la stabi-
lisation naturelle des talus.

L’on a poursuivi la recherche des meilleurs procédés pcur la protection
des abords des routes, en coopération avec le “Highway Research Board”
et le “Public Road Administration”, de Washington. L’Université de Co-
lumbus, (Ohio) a mis a la dispcsition du ministére une documentation pré-
cieuse sur les méthodes modernes de l’amenagement des routes. Le minis-
tere en tirera profit au cours des prochaines années.

L’ETUDE DES SOLS

Le ministere de la Voirie comprend un service de premiére importance,
dont le rdle principal consiste a faire I’analyse de la nature des sols aux en-
droits clt les ingénieurs de la Voirie ont & exécuter des travaux. Ce service
est muni, & Québec, d’'un labcratoire bien aménagé et outillé. Le travail
qu’il accomplit, sur le terrain de méme qu’en laboratoire, quoique générale-
ment inconnu du publie, est & la fois considérable et essentiel.

Au cours de 1947, le service des sols a fait en laboratoire des recherches
afférant a la construction routiére. Il a aussi procédé a certaines classifica-
tions par l'analyse de carottes et d’échantillons divers obterus 'année pré-
cédente, au moyen de sondages et de prélévements.

Les enquétes sur le terrain ont été ncmbreuses au cours de 1947, Elles
ont porté sur a peu prés 185 milles de routes, et des centaineq de milles en
territoire neuf. Diverses autres enquétes se rapportaient a des routes qui
devaient étre amehorges ou reconstruites.

En Gaspésie, le service des sols a pratiqué des sondages sur une dis-
tance de 90 milles, entre Gaspé et Percé, aussi entre Amqui et Mont-Joli, &
la fin de déterminer les moyens a prendre pour stabiliser les couches de
gravier.

Le service a aussi pcrté ses recherches dans diverses sections (26 mil-
les au total) de la nouvelle route Stoneham-Laterriére; en divers endroits
de Yile d’Orléans, sur des parcours qui représentent une trentaine de mil-
les au total, a la fin de déterminer les causes de désagrégatior de revéte-
ments qui son¢ a renouveler; en d’autres endroits ou le ministére devait re-
faire ou construire certaines sections de routes, notamment dans la rcute
No 2, & Saint-Valier; dans la route No 11, entre Saint-Jovite et Labelle, et
dans la route qui va de la Baie-de- Shawmlgan a Saint-Boniface,

/

Le service a di pratiquer encore nombre de sondages pour établir la
résistance des fondations de plusieurs pents et ponceaux ou pour trouver
la cause de plusieurs éboulis qui avaient endommagé diverses structures.
Aprés ces sondages, il a été possible de déterminer des modcs de réparation
a la fois économique et stable.
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Riviére du Loup and from Lévis to Jackman; highway No. 11, between
St. Jérome and Ste. Adéle; Highway No 54, between Stoneham and
Lake Jacques Cartier, as well as on the embranchment of the new highway
from Lake Jacques Cartier to Laterriére. At this last spci, experiments
have been undertaken in view of a natural stabilization of embankments.

In cooperatiorn with the “Highway Research Board” and the Public
Road Administration”, of Washington, the Dzpartment has rursued its re-
search for the best processes for the protection cf highway approaches. The
University of Columbus (Ohio) has placed at the disposal of the Depart-
ment of Roads, a precious documentation on modern methods cof highway
organization. The Department will reap great benefit trom this in years to
come.

THE STUDY OF SOILS

The Department of Roads incorporates a Service of first impcrtance,
the main role of which consists in analyzing the nature of soils on the spot
at which engineers of the Department of Roads have work to execute. This
Service is prcvided with a well-equipped laberatory in Québec, Although
generally unknown to the public, the work it sccomplishes in the field, as
well as in the laboratory, is both considerable and essential

In the course of 1947, the Service of Soils made laboratory researches
pertaining to highway construction. It alsc operated certain classifications
by analyses of cores and various samples obtained the preceding year by
means of drills and samplings.

\

Field investigations were numerous in the course of 1947. They were
carried on over approximately 185 miles of highways, and over hundreds of
miles cf new territory. Various other inquiries concerned the highways that
were to be improved or reconstructed.

In Gaspé, the Service of Soils made borings over a distance of 90 miles,
between Gaspé and Percé, as well as between Amqui and Mont-Joli, in order
to determine the means to be used for stabilizing the layers of gravel.

The Service has also extended its research in various secticns (a total
of 26 miles) of the new Stoneham-Laterriére Highway: in different local-
ities on the Island of Orléans, over a course representing 2 {otal of scme
30 mlies, in view of finding the causes of disaggregation of pavements that
must be renewed; in cther places where the Department was to do over or
construct certain sections of the highways, especially on Highway No. 2,
at St. Vallier; on Highway No. 11, between St. Jovite and Labelle, and
on the highway running from Baie de Shawinigan to St. Boniface.

The Service was obliged tc value a number «f other borings to estab-
lish the resistance of the foundations of several bridges and culverts, or
tc discover the causg of several landslides that had damaged various struc-
tures. After these borings, it was possible to determine what kind of re-
pairs, equally economic and stable, should he made. :
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Les travaux du service des sols aboutissent & des résultats concluants
et le ministere en a tiré de grands avantages.

LA SECURITE DES ROUTES

Le ministére a entrepris, depuis trois ans, de supprinmer les endroits
les p.us dangereux sur les routes et il a créé a cet effet un service techni-
que qui étudie les causes d’accident et qui rechciche les moyens 4 prendre
pour en diminuer le nombre et la gravité.

Au cours de 1947, ce service technique de la circulation a commencé des
enquéies aux vingt intersections du boulevard Métropolitain, entre Lachine
et Sainte-Anne-de-Bellevue, dans I'ile de Montréal. Le ministére étant alors
a terminer la deuxieme voie de ce boulevard, il était opportun d’enregistrer
des constatations afin de ccnnaitre lintensité de la circulation a chacune
des vingt intersections, de connaitre aussi la proportion des virages et des
traversées par des piétons & ces mémes endroits. Il en est résuité des re-
comr.:andations quant aux moyens de sécurité & prendre. Dés que la cons-
truction du boulevard sera terminé, le ministére donnera suite 4 ces me-
me3 recommandaticns. Vo

Le service technique de la circulatioon a fait des observaticns a divers
autres endroits, notamment & Cartierville, ou 'entiée et la sortie des em-
ployés de la compagnie Canadair posait un probleme ardu. Plus de 3,000 per-
sonnes doivent traverser la route No 11-A, aux heures d’affluence, en méme
temps que 500 véhicules entrent sur les terrains de gtationnement cu en
sortent. Les ingénieurs de la séeurité de cette compagnie, de concert avec
ceux de la Voirie, ont soumis diverses suggestions au ministéere, et celui-ci
veria a prendre les mesures de séeurité qu’il faut dans le cas. Un probiéme
identique se posait dans la région de Shawinigan-les-Chutes. De collabora-
tion avece les représentants de la compagnie locale du transpert en ccmmun,
les ingénieurs de la Voirie ont vu & modifier le systeme d’arrét des auto-
bus. Cela a permis I'accélération du passage des véhicules qui voyagent sur
la route No 19, et qui traversent la ville de Shawinigan,

Le service a encore procédé, au cours de 1947, a des relevés a divers
endroits sur les grandes routes ci la circulation est plus intense, en parti-
culier sur la route No 11, entre Montréal et Sainte-Agathe, le parcours le
plus fréquenté du réseau routier québécois. On y a earegitsré, a plusieurs
reprises, une circulation de 3,000 véhicules par heure.

Des relevés dans la région de Hull ont indiqué ce qu’est la cireculation
en direction de la capitale fédérale. L’on a fait d’autres observations a di-
vers auties points, nctamment sur la route d’Aylmer, au Pont Champlain;
2 lintersection de la route No 11 et du boulevard Montel sur. la route No
8, 4 I'entrée nord-est de la.ville de Hull; a la sortie du pont Mercier a
Caughnawaga; au pont du Bout-de-l'lle; & I'intersection des routes Nos 9 et
14, 4 Laprairie; et au rond-pcint de Dmval .

Ces diverses observations permettront au service technique de la cir-
culation de faire connaitre au ministére les besoins nouveaux de la circula-
tion dans les routes les plus fréquentées et de lui soumettre des recomman-
daticns, en vue de la suppression graduclle, le long de toutes les routes, les
dangers auxquels les autcmobilistes et le publie en général sont exposés,



Vue du village de Percé, prise de la nouvel-
le route construite entre ce village et Coin-
du-Banc. Ce nouveau ‘‘chemin des Caps”
permettra d’éviter I'ancien chemin excessi-
vement dangereux a cause de ses rampes
raides et de ses nombreux tournants.

View of Percé Village, taken from the new
road constructed between this village and
Coin du Banc. This new “chemin des Caps”
will permit to avoid the old road which is
extremely dangerous because of its steep
slopes and of its numerous turns.
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. The activities of the Service of Soils lead to conclusive results from
which the Department has derived great advantages.

HIGHWAY SECURITY

~ These past three years, the Department has undertaken the elimina-

tion of the most dangerous places on the highways and, to that effect, it
has created a Technical Service which studies the causes of accidents and
seeks the means to be taken to lessen their number and gravity. '

In the course of 1947, this Traffic Technical Service has started inves-
tigations at twenty intersections of the Metropolitan Boulevard, between
Lachine and Ste. Anne de Bellevue, on the Isle of Montreal. The De-
partment being then completing the second traffic lane of this Boulevard,
it was opportune to note the results of their inquiries in crder to determine
the intensity of traffic at each of the twenty intersections, and to know
alsc the proportion of turns and of crossings hy pedestrians at these same
places. Recommendations resulted as to the best means of security to be
taken. As soon as the construction of the Boulevard shall be finished, the
Department will follow this advice.

The Traffic Technical Service has made observations at various other
localities, particularly at Cartierville, where the entrance and exit ¢f the
employees of the Canadair Company posed a difficult problem. Over 3,000
persons must cross Highway No. 11-A during the hours of affluence while
at the same time, 500 vehicles enter or leave the parking station. The Com-
pany’s engineers of security together with those of the Department cf
Roads have submitted various suggestions to the Department which will
take the necessary measures as the case may be. An identica! problem came
up in the region of Shawinigan les Chutes. In collaboration with the repre-
sentatives of the local company cf public transport, the engineers of the
Department have modified the halting system of autobuses. This will allow
the speeding of the vehicles that travel over Highway Ne. 19 and that trav-
erse the town of Shawinigan.

In the course of 1947, the Service has alse taken note of the different
spcts on the main highways over which traffic is most intense, especially
Highway No. 11, between Montréal and Ste. Agathe, the course most
frequented of the Québec road network. On several occasions, the Depart-
ment has registered a traffic of 3,000 vehicles an hour.

Observations in the region of Hull have indicated the conditions of
traffic cn the road to the federal capital. Other notes have been taken at
various other points, particularly on the Aylmer Highway, at Champlain
Bridge; at the intersection of Highway No. 11 and of Montel Boulevard; on
Highway No. 8 and the northeast entrance to the city of Hull; at the exit
of Mercier Bridge, at Caughnawaga; at the Bout de I'lle Bridge; at the
intersection of Highways No. 9 and 14, at Laprairie; and at the Dorval
traffic circle.

These divers observations will permit the Technical Traffic Service to
make known to the Department the new requirements of traffic over the
most frequented highways, and to submit recommendations in view of the
gradual elimination, along the highways, of the dangers to which motor-
ists and the general public are exposed.



CHAPITREIl .~ . . .. CHAPTER II

RESUME DES TRAVAUX . SUMMARY OF THE WORK
DE 1947-48° = ' OF 1947-18
ENTRETIEN AUX FRAIS DU . - MAINTENANCE AT THE GOV-

GOUVERNEMENT - - .. VERNMENT’S EXPENSES

Routes provinciales et régionales ... e 6,356.00 milles — miles
Provincial and regional highways : 2

Chemins municipaux............ et 14,894.20 milles — miles
Municipal roads . :

Longueur totale — Total_length_ .................. 21,250.20 milles — miles

Construction — Lcngueurs terminées, en milles.
Lengths completed in miles.

Grandes Chemins Longueur

. .routes municipaux totale

Main . Municipal Total

highways roads length
Gravier — Gravel ... . A S . 129.44 426.29 555.73
Béton bitumineux — Bituminous concr ete 3.31 2.02 5.33
Beton de ciment — Cement concrete ... - 744 L 7.44

Longueur totale — Total Length ... 140.19 - 428.31 8.

T
(*2)
e
o

Chemins restant en construction, au 31 mars 1948
Roads under construction, on March 31st, 1948

Grandes routes — - Main highways ... 104.17 milles — miles
Chemins municipaux — Municipal rcads . © 699.81 milles — miles

Longueur totale — Total Length ... 803.98 milles —miles
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Reconstruction et revétements permanents ou reconstruction seulement—
en milles.
Reconstruction and permanent pavements or reconstruction only—in miles

Grandes Chemins Longueur

routes municipaux totale

Main Municipal ‘Total

highways roads length
Gravier — Gravel . 15.03 29.84 44.87
Béton de ciment — Cement concrete ... ... 6.73 6.73
Betgn bitumineux — Bitumincus concrete . 254.75 195.64 450.39
Tapis sur gravier — Carpet on gravel ... R 0.12 0.12°
Macadam bitumineux-Bituminous macadam 1.45 1.45
Longueur totale — Total Length ...  276.51 227.05 503.56

Travaux non terminés le 31 mars 1948:
Work not completed on March 31st, 1948:

Grnades routes — Main highways . ... 97.31 miles—miles
Chemins municipaux — Municipal roads ... . 61.31 milles—miles
Longueur totale — Tectal length ... 158.62 milles—miles

Rechargement des routes au gravier
Resurfacing of roads with gravel

Grande routes — Main highways . ... 403.97 milles — miles
Chemins municipaux — Municipal roads ... 662.94 milles — miles
Longueur totale — Total Length ... . 1,066.91 milles — miles

Elimination des passages a niveau

Level crossings eliminated 2
Ponts et ponceaux reconstruits ou réparés en

1947-48 par le ministére de la Vcirie ... : 87
Bridges and culverts rebuilt or repaired in

1947-48 my the Roads Department ... 87

Améliorations diverses aux routes Various improvements on highways
déja améliorées et entretenues par and roads already improved and
le ministére de la Voirie (angle et Mmaintained by the Roads Depart-

., ment (angles and sharp curves eli-
cc’uurbes, supprimees ; ‘coul‘bes allon- minated: easing of curves; clearing
gées, défrichement prés des courbes at blind turns and railroad level
et passages & niveau: viaducs et crossings: viaducts and bridges wi-

ponts élargis, ete.) dened, etc)
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Grandes routes — Main highways ... 30.23 milles — miles
Chemins municipaux — Municipal roads ... 61.67 milles — miles
Longueur totale — Total Length ... 91.90 millse — miles

Chemins d’hiver entretenus par le département avec contribution des mu-
nicipalités. Hiver 1947-48

Winter roads maintained by the Department with contribution of the mu-
nicipalities. Winter 1947-48

Région de Montréal ... 1,229.62 milles — miles
Région de QUEDEC ..o 199.70 milles — miles
Région de Chicoutimi ... e 61.53 milles — miles

Longueur totale — Total Length ... 1,490.85 milles — miles

Chemins entretenus par les municipalités ou les organisations locales avec
subvention du département

Maintenance by municipalities or by local organizations with grants from
the department of voad ... 3,918.69 milles — miles

Longueur totale — Tota31 Length ... 5,409.54 milles — miles




Route No 6. Section de 11.2 milles, asphal- Highway No. 6. Section of 11.2 miles, as-
tée au cours de 1947 entre Port-Daniel et phalted in the course of 1947 between Port
Saint-Godefroy. Daniel and St. Godefroy.

Route No 6, de Sainte-Florence & Amaqui. Highway No. 6, from Ste. Florence to Am-
Au cours de 1946 et 1947, cette section a qui. In the course of 1946 and 1947, this
¢té ¢largie et asphaltée sur une longueur de section was enlarged and asphalted over a

19.5 milles. length of 19.5 miles.






CHAPITRE III

' LONGUEUR TOTALE DES
CHEMINS RURAUX AMELIORES
DE FACON PERMANENTE

SITUATION DE LA VOIRIE
au 31 mars 1948.

L’état donné ci-dessous tient compte
des travaux exécutés au ccurs de
1947 et terminés au 31 mars 1948.
Voici, pour I'ensemble des chemins
ruraux, la classification finale par
%gilges de revétements, au 31 mars

Gravier — Gravel
Bituminous carpets on gravel

Tapis sur macadam
Carpets on macadam

Béton bitumineux ...

Bituminous concrete

Macadam bitumineux ... .o

Bituminous macadam

Béton de ciment .. ..o

Cement concrete

Tapis bitumineux sur gravier ...

CHAPTER III

—

TOTAL LENGTH OF
PERMANENTLY IMPROVED
RURAL ROADS

THE SITUATION OF THE
HIGHWAYS
to March 31st, 1918,

The following statement takes into
account the work performed during
1947 and completed March 31st,
1948.

The following is, for the ensemble
of rural roads, the final classifica-
tion of the varicus surfaces to

March 31, 1948.

milles — miles
milles — miles

19,499
309

585 milles — miles .

3,596 milles — miles
______________________ 129 milles — miles
...................... 312 milles — miles

Béton bitumineux et béton de ciment (revéte-

ment mixte)

...................... 18 milles — miles

Bituminous conerete and cement concrete (dual

pavement)

Longueur tctale améliorée ...

Total length improved

Longueur totale des chemins de terre...

Total length of earth roads

Longueur totale des chemins ruraux ... ,

Total length of rural r(_)ads

La longueur des routes améliorées
représente 60.7 pour cent de la lon-
gueur totale des routes de la provin-
ce.

...................... 24,448 milles — miles
15,791 milles — miles
40,239 milles — miles

The length of improved roads repre-
sente 60.7 per cent of the entire
length of the roads in the Province.
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Etat au 31 mars, 1947 Statement of March 31, 1947

D’aprés le dernier inventaire géné- According to the last genenal in-
ral des chemins de la province ter- ventory of rcads in the Province,

minés le 31 mars 1947. - completed March 31st, 1947,
Chemins de premiére classe . 6,533 milles — miles
First class roads
Chemins de deuxiéme classe 17,516 milles — miles
Second class roads : '
Chemins de troisiéme classe ..o 16,085 milles — miles
Third class roads

Longueur totale — Total Length ... . 40,134 milles — miles
Classification des chemins améliorés  Classification of improved roads

par genres de revétements, per types of surfaces.
Gravier — Gravel . e 19,435 milles — miles
Tapis bitumineux sur glaVIer .......................................... 326 milles — miles
Bituminous carpets on gravel
Tapis sur maeadam ... ‘ 589 milles — miles
Béton bitumineux — Bituminous concrete .. 3,235 milles — miles
Macadam bitumineux — Bituminous macadam 132 milles — miles
Béton de ciment — Cement concrete ... 314 milles — miles
Béton bitumineux et béton de ciment (revéte-

ment mixte) ... - 18 milles — miles

Bituminous concrete and cement concrete
(dual parvement)

Longueur totale — Total Length ... ... 24,049 milles — miles
Longueur des chemins de terre amélicrés ... 16,085 milles — miles

Length of improved earth roads

Longueur totale — Total length ... 40,134 milles — miles




CHAPITRE IV CHAPTER IV

RESEAU SYSTEM

DES GRANDES ROUTES ON MAIN HIGHWAYS

Etat au 31 mars 1948 Statement to March 31st, 1948

NOM DE LA ROUTE Longueur

——

NAME OF THE HIGHWAY Length

1. Montréal — Sherbrooke — Thetford Mines — Québec
(via pont de Québec — via Quebec Bridge) ...
2. Edmundston — Riviére-du-Loup — Québec, (via pont
de Québec, via Quebec Bridge) — Montréal —
Frontiére d’Ontario (Ontario Border) . ...
2A. St-André— Ste-Anne-de-la-Pocatiére (via St-Pascal)
2B. Montréal — Dorval (Chemin de la Cote de Liesse)
2C. Lauzon-Québec (via traverse de Lévis — via Lévis
Ferry) — Les Saules — L’Ancienne-Lorette ...

3. Lévis — St-Lambert — Dundee (& — to Fort Coving-
ton, N.Y.) ..

4. Montréal — Trout River (4 — to Malone, N. Y.) ...

5.  Québec — Victoriaville — Sherbrooke — Rock Island
(& — to Newport, Vt.)

6. Tour de la Gaspésie — Gaspé Tour
6A. Riviere-au-Renard — St-Majorigque
7. Montréal — St-Jean — Philipsburg (3 — to St-Al-

bans, Vt.) ...

8. Montréal — Hull — Chapeau (4 — to Pembrooke,
Ont.) ... .

8A. Grenville — Hawkesbury
9. Etat de New-York — Montréal — Québec ... ..
9A. Montréal — Napierville — (& — to Rouse’s Point,

N.Y) ‘ .
9B. Montréal — St-Jean — Cantic (3 — to Rouse’s
Point, N. Y.) .

9C. Delson — Pont Honoré Mercier .
10. Riviére-du-Loup-— Ste-Flavie .. . ...

11. Montréal — Mont-Laurier — Maniwaki — Hull (a
— to Ottawa)

220.33

403.30
32.64
5.83

11.92

257.44
52.96

159.69
563.79
11.36

27.02

226.73
1.80
179.74

44.61

44.32
7.10
86.47

284.68
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NOM DE LA ROUTE ) Longueur

NAME OF THE HIGHWAY Length
11A. St-Martin — Ste-Rose ... 4.77
12.  Rougemont — St-Hyacinthe — St-Denis ... 31.50
13.  Trois-Riviéeres — Drummondville — Acton-Vale —
Grandby — Cowansville — Abercorn (3 — to
RiChford, VE.) e 87.71
15.  Québec — Tadoussac — Portneuf — Baie Comeau 257.99
15.  Québec — Pont-ded’lIle d’Orléans — Ste-Anne-de-
BAUDYS oo 19.14
15A. Baie-St-Paul — La Malbaie (via St- Hllauon) ............ 30.48
16,  St-Siméon — Grande-Baie — Chicoutimi — St-Bruno 124.19
17.  Montréal — Pointe Fortune (a4 — to Ottawa, Ont.) 25.56
18. Montréal — Terrebonne — St-Donat ... 77.46
19. Trois-Riviéres — Grand’Mére — La Tuque ... 107.66
19A. Ste-Anne-de-la-Pérade — St-Tite . 39.47
19B. Grand’Meére — St-Tite ..o 7.59
20. Victoriaville — Drummondville — St-Hyacinthe —
MONEEEAL e 69.18
21. Sorel — Iberville — St-Jean ... 53.50
22.  Yamaska — Drummondville — Sherbrooke — Stan-
hope (& — to Island Pond, VL) e 7115
23. Lévis — Armstrong (4 — to Jackman, Maine) . .. 90.35
24.  St-Pamphile — St-Georges — Megantlc .............................. 134.68
25. St-Vallier — St-Camille ... 45.08
25A. Beaumont — St-Philémon ... .. 38.31
26. St-Jean-Port-Joli — St-Pamphile ... e 32.88
27. East Angus — Cookshire — Beecher Falls ... . 39.26
928. Lévis — Sherbrooke (via Beauceville) ... 91.76
29. Grenville — Charlemagne (via Oka) ... 68.56
30. Lachute — Ste-Agathe-des-Monts — St-Donat ... 60.54
31. St-André — Lachute — St-Jovite ... 55.40
32.  St-Hyacinthe — Richmond ... 47.23
33. L’Assomption — Rawdon — Ste-Julienne 31.25
34. Trois-Rivieres — Woburn ... .. i 123.15
35. Masson — Buckingham — Mont-Laurier — Ste-An-
NE-QUALUAC oo reeees e 124.24
96. Beauharnois — St-Jean ... — 48.31
37.  Tour de I'lle de Montréal — Montreal Island Tour .. 62.54
38. Tour de I'lle Jésus — Jesus Island Tour . 37.32
39. Richmond — Waterloo — Highwater (a —to New-
port, Vt.) . 60.66
40. Marieville — Cowansville . 27.60
40A. Iberville — Farnham ... 9.01
41. Berthier — Joliette — Lachute 69.10
42. Berthier — Joliette — St-Come 31.10
3. Berthier — St-Michel-des-Saints ... 67.08
44, Leuiseville — St-Alexis 24.60




Route No 6, Amqui-Val-Brillant. Un revéte- Highway No. 6, Amqui-Val-Brillant. An
ment d’asphalte a été posé dans cette sec- asphalt pavement was laid on this section
tion sur une longueur de 14.1 milles. over a length of 14.1 miles. f
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NOM DE LA ROUTE Longueur
NAME OF THE HIGHWAY Length
45.  Senneterre — La Reine ... 136.31
46.  Macamic — Rouyn — Ville-Marie — Témiscaming ... 185.27
47.  Contrecoeur — Chambly — St-Jean ... .. .. . 42.57
48. Charlemagne — L’Assomption — Joliette — Ste-
Emélie-de-I'Energie . ... s e, 55.00
48A. St-Sulpice — L’Assomption ... 2.84
49,  Black Lake — St-Pierre-les-Becquets .. . 63.36
50.  Magog — Coaticook . ... . 24.36
51.  St-Alexandre — Riviére-Bleue (2 — to Fort Kent,
Me.) o, et e e 60.68
52.  Waterloo — Lacolle — Huntingdon ... 94.50
53.  St-Henri — Ste-Germaine ... oo 44,37
04.  Québec — Lac St-Jean — (via Parc des Laurentides) 139.51
54A. Québec — Charlesbcurg (via Gros Pins) . ... - 4.69
54B. Lac Jacques-Cartier — Laterriére ... . 28.95
55.  Tour du Lac St-Jean — Lake St-John Tour ... 149.10
56.  Baie St-Paul — St-Urbain — Grande-Baie ... ... 74.72
57.  Montebello — St-Jovite ..o 47.65
58.  Senneterre — Mont-Laurier . . 175.18
59.  Cheminis — Rouyn — Louvicourt . ... 98.83
60. Amos — Val d’Or 38.68
. 61.  Amos — Riviere-Héva ... 28.36
105. Richford — Glen — Sutton — Highwater .. 10.05
TOTAL o 6,555.90

. Note.—Les longueurs tctales indi-
Quées en regard des routes ne doi-
vent pas étre considérées comme des
distances. La ou deux routes ou plus
chevauchent, la longueur de chevau-
chement n’a été attribuée qu’a une
seule route, afin que la longueur to-
tale du réseau ne contienne jamais
deux fois la méme longueur.,

N. B.—The lengths shown in the
“Total” cclumn are not necessarily
distances. Where two or more high-
ways overlap, the length of over-
lapping has been attributed to one
highway only, so that{ the same
length may not e incduded twice
in the mileage of the system.



CHAPITRE V

ENTRETIEN DES ROUTES REGIONALES
ET PROVINCIALES EN 1947-1948

Routes dont I’entretien est a4 la charge du
ministére de la Voirie

CHAPTER V

. MAINTENANCE OF PROVINCIAL AND
REGIONAL HIGHWAYS IN 1947-7948

List of Highway maintained by the
Roads Department

NO ET NOM DE LA ROUTE

LLONGUEUR ENTRETENUE EN MILLES

LENGTH MAINTAINED IN MILES

- Tapis Tapis  Macadam Béton
Gravier sur sur bitu-  Béton de bitu- Terre  Totaux
gravier macadam  mineux ciment mineux
NO. AND NAME OF HIGHWAY Carpet Carpet  Bitum- Cement  Bitum-
Gravel on on inous concrete  inous Earth  Total
gravel macadam macadam concrete
1. Montréal — Sherbrooke—Thet-
ford-Mines — Québec, via pont
de Québec ... 46.99 33.66 0.75 0.45 13.88 110.66 .. . 206.39
2. Edmunston — Riviére-du-Loup
— Québec — Montréal—Fron-
tiére d’Ontario ... 31.31 422 13.80 40.14 301.20 .. ... 390.67
2A. St-André — Ste-Anne-de-la-
-~ Pocatiére ... 136 31.27 .. 32.63
2B. Montréal — Dorval (chemin de
la cote de Liesse) ... n e, 6.26 . ... .. 6.26
2C. Québec — Les Saules — L’An-
cienne-Lorette s eeesews st SSgmss e oo 4.64 4.64
3. Lévis — St-Lambert — Dun-
A€ oo 38.97 16.63 81.43 18.04 5129 33.63 ... 239.99
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- LONGUEUR ENTRETENUE EN MILLES
NO ET NOM DE LA ROUTE LENGTH MAINTAINED IN MI_LES
T Tapis Tapis Macadam Béton
Gravier sur sur bitu- Béton de bitu- Terre Totaux
NO. AND NAME OF HIGHWAY gravier macadam  mineux ciment mineux
Carpet Carpet  Bitum- Cement  Bitum-
Gravel on on inous concrete inous Earth Total

gravel macadam macadam concrete .

4. DMontréal — Trout River ... . o 019 . 125 5050 ... 51.94
5. Québec — Victoriaville— Sher-

brocke — Rock Island ... . 20.60 6.43 4.14 24.13 10185 ... 156.61

6. Tour de la Gaspésie ... .. 373.78 47.30 e, 143.19 . 564.27

6A. Riviére-au-Renard — St-Majo~ 11.835 e, 11.35
7. Montréal — St-Jean — Phi-

BPEbULE ot oo sooratos | i moaes acasmon 27.07 27.07

8. Montréal — Hull — Chapeau 59.93 13.60 13,51 2224 3.47 100.53 ... 213.28

8A. Grenville — Hawkesbury ... ... ... _____ 1.52 1.52
9. Etat de New-York — Mont-

réal — Québec ... 3T.57 109.10 1194 . 158.61
9A. Montréal — Napier ville — La-

BOllE o imsismmimems e ey s s 1.87 31.34 ... 33.21

9B. Montréal — St-Jean — Cantic ... T 859 3589 ... 43.98

9C. Delson — Pont Honoré Mercier 6.70 o 040 ... 7.10
10. Riviére-du-Loup — Rimouski—

Ste-Flavie ... e 034 ... 86.12 86.46
11. Montréal — Mont-Laurier —

Maniwaki — Hull ... 178.85 1.63 0.65 1.83 248 10599 .. 291.43

11A. St-Martin — Ste-Rose .. e e 471 L 4.71
12. Rougemont — St- H) acinthe —

St-Denis .. o 032 ... 30.21 30.53
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NO ET NOM DE LA ROUTE

LLONGUEUR ENTRETENUE EN MILLES

LENGTH MAINTAINED IN MILES

i Tapis Tapis Macadam Béton
Gravier sur sur bitu-  Béton de bitu- Terre Totaux
NO. AND NAME OF HIGHWAY gravier macadam  mineux ciment mineux .
Carpet Carpet Bitum- Cement Bitum-
Gravel on on inous concrete inous Earth  Total
gravel macadam macadam concrete
13. Trois-Riviéres — Drummond-
ville — Acton Vale — Cowans-
ville — Abercorn ... 51.83 2.01 2.87 0.44 2541 85.56
15. Québec — Tadoussac — Port-
neuf — Baie Comeau ... ... 156.07 6.92 4.53 2.74 0.23 3241 202.90
15A. Baie-St-Paul — I.a Malbaie—
via St-Hilarion ... 30.01 . 046 . 30.47
16. St-Siméon — Grande-Baie —
Chicoutimi — St-Bruno ... 63.94 399 e, 252 4510 .. 120.55
17. Montréal — Pointe-Fortune. .. . 0.33 2522 ... 25.55
18. Montréal — Terrebonne — St-
Donat e 204 13.73 0.93 0.19 60.29 ... 77.18
19. Trcis-Riviéres — Grand’Mer:
—La Tuque 83.34 450 .. 1.15 1917 . 108.16
19A. Ste-Anne-de-la-Pérade — St- _
Tite — St-Roch-de-Mékinac... - 36.85 1.78 081 . 0.03 irihmmien eessssierm 39.47
19B. Grand’Mére — St-Tite ... T80 e 013 ... 7.93
20. Victoriaville — Drummondville
— St-Hyacinthe — Montréal ... 17.09 10.53 5.85 2.90 e 45,69 82.06
21. Sorel — Iberville — St-Jean . 1587 11.76 1.46 2279 L 51.88
22. Yamaska — Drummondyville —
Sherbrooke — Stanhope ... 56.63 1.00 . 0.11 1.07 12.06 70.87
23. Lévis — Armstrong ... 15.89 2.05 1.71 0.87 e 08,64 89.16

]
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LLONGUEUR ENTRETENUE EN MILLES

NoO ET NOM DE LA ROUTE LENGTH MAINTAINED IN MILES
- Tapis Tapis Macadam Béton
Gravier sur sur bitu- Béton de bitu- Terre Totaux
NO. AND NAME OF HIGHWAY gravier macadam  mineux  ciment mineux
Carpet Carpet  Bitum-  Cement  Bitum-
Gravel on on inous concrete inous Earth  Total
gravel ~macadam macadam concrete
24. St-Pamphile — St-Georges —
Mégantic ... 125.81 0.95 0.76 5.23 1.79 134.54
25. St-Valier — St-Camille ... 42,68 ... 193 047 ... 45.08
25A. Beaumont — St-Philémon ... 25.34 223 . 1074 .. 38.31
26. St-Jean-Port-Joli — St-Pamphi-
le .. 2959 328 . 32.87
27. East-Angus — Cookshire —
Beecher-Falls ..o, 38.06 022 e 095 ... 39.23
28. Lévis — Sherbrooke — via
- Beauceville ... ' 67.12 292 ... 0.27 0.02 21.07 ... 91.40
29. Grenville — Charlemadne via :
Oka 5.63 1239 17.7% .. 0.19 3252 .. 68.51
30. Lachute — Ste-Agathe-des-
Monts — St-Donat ... 59.33 o e 1.12 6045
31. St-André — Lachute — St-Jo-
VIt oo 43.59 0.35 e 11.32 55.26
32. St-Hyacinthe — Richmond ... 3852 4.82 380 ... 47.14
.33. L’Assomption — Rawdon —
Ste-Julienne ... 14.16 206 ... 15.40 ... 31.62
34. Trois-Riviéres — 1\Iegan‘c1c —
Woburn ..o 120.81 1.06 1.81 ... 123.18
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NO ET NOM DE LA ROUTE

LONGUEUR ENTRETENUE EN MILLES

LENGTH MAINTAINED IN MILES

_ Tapis Tapis  Macadam Béton
Gravier sur sur l?itu- Béton de bitu- Terre Totaux
NoO. AND NAME OF HIGHWAY gravier macadam  mineux  ciment mineux
Carpet Carpet Bitum-  Cement Bitum- :
Gravel on on inous concrete inous Earth Total
gravel macadam macadam concrete
35. Masson — Buckingham —
Mont-Laurier — Ste- Anne-du
Lac ... 112.94 6.16 e 458 .. 123.68
36. Beauharnois — St-Jean .. 9.70 0.84 e 3668 47.22
37. Tour de I'lle de Montréal ... 18.83 6.58 ° 0.40 1293 . . 38.74
38. Tour de I'lle Jésus ... 1.75 2241 12.62 0.51 37.29
39. Richmond — Waterloo— ngh-
water . 48.16 0.31 13.83 ... 62.30
40. Marieville — Cowansville .. e e 192 . 25.67 ... 27.59
40A. Iberville — Farnham ... s mmEsE s 90