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Avant-propos o

La mission du ministére des Transports doit se

réaliser dans un environnement de compressions

budgétaires séveres ayant une incidence majeure
sur les ressources humaines dédiées aux différen-
tes activités. L’allocation optimale des ressources
exige donc le recours a I’amélioration dans nos
fagons de faire.

La recherche est un moyen d’y parvenir. Elle se
doitd’étre rentable, créatrice etciblée sur les vraies
priorités. De plus, le transfert technologique doit
étre privilégi€ comme outil de dotation de nouvel-
les technologies. A ce niveau, la coopération
nationale et internationale joue un role important,
faisant intervenir des acteurs des secteurs privé et
public.

Unengagement permanent en matiere de R-DT est
étroitement li€ a I’ utilisation de nouvelles techno-
logies dans les domaines des infrastructures, des
équipements et des activités d’exploitation et de
gestion du secteur des transports.

St

Appelé a composer avec une réalité en perpétuel changement, le ministere des Transports poursuit les

orientations suivantes en matiére de recherche :

du Québec;

t

améliorer la sécurité€ des transports;

accroitre la compétitivité et ’efficacité des transports en soutien au développement socio-économique

adapter I’offre de transport aux besoins futurs de la population;

accroitre la contribution du Ministére a 1’équilibre environnemental;

améliorer ’efficacité des interventions sur les infrastructures en transport du Ministére;

«



- développer I’intermodalité et I’intégration des systémes de transport des personnes et des marchan-
dises; '

- expérimenter de nouvelles technologies liées au transport.

Acet égard, la synergie entre les intervenants de 1'industrie, des universités et du secteur public est
essentielle au développement, ala dissémination et 31’ application de la technologie en transport, car elle
permet le partage des risques, des coiits et des bénéfices, ce qui représente un effet de levier.

LIGUORI HINSE, ing., s.-m.a.

Directeur général de la Planification
et de la Technologie
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PARTIE 1

LA RECHERCHE INTERNE



LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

Le réseau routier du Québec totalise environ 170 000 kilomeétres. Cependant, le réseau sous la
responsabilité du Ministére se limite, depuis le 17 avril 1993, 4 28 606 kilométres dont 16 % est composé
d'autoroutes, 32,5 % de routes nationales, 19 % de routes régionales et 27 % de collectrices, qui
comprennent 2 000 ponts et viaducs. Il est également responsable de plus de 1 200 kilométres de chemins
d'accés aux ressources et d'environ 3 600 kilométres de chemins de mines. Les municipalités s'occupent
de plus de 92 000 kilométres de routes, de rues et de chemins locaux pour lesquels le ministere des
Transports verse certaines subventions.

Ceréseau, construit avant les années 1970, avu, au cours des dix derniéres années, la circulation s'accroitre
en moyenne de 31 % alors que le tonnage des marchandises transportées par camions augmentait de prés
de 50 %. La conjugaison du vieillissement et de l'utilisation plus forte du réseau ont intensifié les besoins
d'entretien, de renforcement et de reconstruction. Méme si les investissements consentis ont permis de
stabiliser quelque peu la situation, il reste que 35 % du réseau sous la responsabilité du Ministére,
représentant 8 500 kilométres, demeure en dega des seuils fixés ou une intervention de conservation est
nécessaire. Le probléme des ponts et des structures est de méme nature. La majorité d'entre eux ayant été
construits avant 1960, il n'est pas étonnant que I'on note une mésadaptation aux conditions actuelles de

trafic.

Dans un contexte de restrictions ou les budgets consacrés a l'entretien sont insuffisants, il faut s'orienter
vers des techniques inédites de réfection plus performantes afin de prolonger la vie utile du réseau routier
actuel. Les moyens pour y arriver passent par la mise sur pied de stratégies optimales d'entretien et par
l'amélioration des connaissances permettant d'associer les caractéristiques des matériaux, des véhicules
et du dimensionnement structural & la performance des chaussées, en tenant compte des conditions
environnementales québécoises et des sollicitations par le trafic.

Les effets du gel et du dégel ont amené les Québécois a trouver des moyens de protéger la chaussée. Ils
ont mis au point des matériaux de construction plus résistants et des mesures réglementaires particulieres
pour le transport lourd pendant certaines périodes de I'année. Ils ont aussi mis au point des équipements
spéciaux pour l'entretien des routes en hiver. :

LeMinistére poursuit des recherches afin de trouver des matériaux nouveaux et des technologies adaptées
aux caractéristiques de son réseau routier et aux conditions climatiques. Il s'oriente présentement vers
l'utilisation de granulats a hautes performances et de bitumes aux polymeres.

La recherche dans le domaine des infrastructures vise a accroitre l'efficacité, la rapidité et la durabilité des

‘interventions du Ministére en ce qui a trait a la réfection et a la prolongation de la durée du réseau routier
et des structures. Cela comprend des innovations touchant l'auscultation et l'instrumentation des
structures, la collecte des données topographiques, les systémes informatisés de gestion des chaussées,
les matériaux plus performants, l'automatisation des opérations et l'entretien d'hiver. Quatre-vingt-sept
projets de recherche interne étaient actifs dans le secteur des infrastructures en 1994-1995.
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

¥ TITRE

Adaptatioh de la méthode d’auscultation ontarienne

# OBJECTIF DU PROJET .

Les méthodes de calcul utilisées pqurll"ads‘bultation
des ponts ne sont pas significatives.’

En utilisant ces méthodes de calcul classiques, il
arrive que les résultats indiquent que le pont doit étre
remplacé ou renforcé considérablement alors que
dans certains cas, des études plus longues et plus
colteuses auraient permis de détecter qu'il suffirait
de redistribuer les efforts de la structure.

Le présent projet permettra de vérifier si la méthode
d’auscultation ontarienne, quiestd'instrumenter seu-
lement la piece la plus faible qui a été déterminée par
une étude théorique antérieure, peut étre utilisée sur
nos ponts.

@ MOTS-CLES
Auscultation; Méthode ontarienne; Ponts; Rempla-
cement; Renforcement; Structures

" N° de téléphone :

% CHARGE DE PROJET .

(418) 644-9609

Christian Lemay

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Structures

r o

SERVICE
Expertise et entretien des structures

ADRESSE .
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 7° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

3 DEBUT DU PROJET .1994-03
FIN DU PROJET....... 1995-09
CcoUT TOTAL

71308 $

% FINANCEMENT O contrat

[ subvention
[[4 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE

# TITRE

&

Adhérence des membranes d’étanchéité de type 3

@ OBJECTIFS DU PROJET . % CHARGE DE PROJET
Le projet vise a vérifier 'adhérence des membranes Daniel_ Vézina : : .
d'étanchéité sur : N°de téléphone : (418) 643-3178

- le béton recouvert d'un agent de marissement; DIRECTION GENERALE

Planification et technologie
- le béton avec un bitume; v

- le béton réparé avec du béton bitumineux. DIRECTION
- Laboratoire des chaussées

llvise également & déterminer I'état du support afin

d’'obtenir une adhérence optimale. e :
SERVICE

Produits industriels

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

oo Sainte-Foy (Québec)
: : G1P 3W8
¥ DEBUT DU PROUET aoeeeeeeeeeeverrenn 1994-03
FIN DU PROJET «.eeeeeeeeeeeeeeeereennn 1994-11

: o COUT TOTAL reesarsssesnsassssnsesassss 2502%
® MOTS-CLES S
Adhérence; Béton; Bitume; Membranes d’étanchéité . ‘
% FINANCEMENT [ contrat

[ subvention

kd fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES. RECHERCHE INTERNE

Affouillement et embacle a la source d’instabilité, de bris et de perte
d’ouvrages d’art construits sur le réseau routier du ministére des Transports
du Québec

% OBJECTIFS DU PROJET - # CHARGE DE PROJET

. . o ) Claude Leclerc
Le manque d'information sur le comportement réel

des ouvrages d’'art, soumis a-deés: problémes ,N' de telép hone:: o (41'-8)-644’-1.287
d'affouillement ou d’'embécle, oblige souvent le , o I '
concepteur a surprotéger ou a surdimensionnerson ~~ DIRECTION GENERALE
ouvrage. . , _ Planification et technologie .
Une telle décision entraine généralement des colts o
additionnels, sans pour autant résoudre définitive- DIRECTIQN '
ment les problémes. : Structures
Une meilleure connaissance de I'évolution des pro-
blémes d’embécle et d’affouillement permettrait aux SER V’C_E
concepteurs de concevoir des ouvrages stables et Hydraulique
appropriés, et ce, pour tous les projets qu'il doit
étudier.
ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 7° étage
Québec (Québec)
G1S 4X9
# DEBUT DU PROJET . v.r.. 1993-05
FIN DU PROJET ..... Ceeesessesansssas 1996-11
e , COUT TOTAL .. e 187 000 §
! MOTS-CLES - |

Affouillement; Embacle; Ouvrages d’art

FINANCEMENT [ contrat

[ subvention
[i4 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES -

RECHERCHE INTERNE

% TITRE

'An'alyse d’une bo‘llect_idn Iithique provenant du site archéologique Bifi-10

% OBJECTIF DUPROJET =

Ce projet de recherche définit son objectif comme
étant une analyse spécialisée d'une collection
lithique (matériel de taille dans le but de réaliser ou
deffectuer un outil de pierre). Provenant de la
fouille d’'un site archéologique de la période préhis-
torique, ce site fut découvert @ l'occasion d'un
inventaire archéologique réalisé parun mandataire
du ministére des Transports du Québec, en 1993.

# MOTS-CLES
Archéologie; Artefacts; Collection lithique; Fouilles;
Outils; Préhistoire; Sites - .

8

oy
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CHARGE DE PROJET
Jean Dumont
N° de téléphone :

(514) 873-5376

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE

Environnement

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage

Montréal (Québec)

H3L 3T1

DEBUT DU PROUJET ...eeeeeeevveeenvcenens 1995-01
FIN DU PROUJET .....oueeeereeeecvsrervnnaaaes 1995-04

(olo] 1} i (o /.1 RS——— I "7+ §.

# FINANCEMENT [ contrat

10

O subvention
] fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES *

' RECHERCHE INTERNE

¥ TITRE

Aptitude au compactage des enrobés ™ < -

# OBJECTIFS DU PROJET’_' B
Le projet vise a : o

- mettre au point une méthode détermmant I’aptl-
tude au compactage des enrobés

- déterminer la corrélation avec Ia presse a
cisaillement giratoire;

- obtenir une grille pour.la formulation des:enrobés.

& MOTS-CLES
Compactage; Enrobés; Presse a cisaillement gira-
toire (PCG) ©

CHARGE DE PROJET L

_ Pierre Langlois

" N°detéléphone: . (418)643-3178

8

DIRECTION GENERALE ‘

4

Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Matériaux de chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8

DEBUT DU PROJET 1992-09
FIN DU PROJET ...... 1997-03
COUT TOTAL _ 115565 $

FINANCEMENT [ contrat
D subvention
ZI fonctionnement interne

1 -




INFRASTRUCTURES ' | RECHERCHE INTERNE

= TITRE

Autoroute 40 : technique innovatrice:

# OBJECTIFSDUPROJET - . = B CHARGE DE PROJET -
Ce projet vise & offrir la possiBiIité%aux entrc::pre- Jean-Elie Joseph - A\ raa
neurs de proposer et de réaliser une solution aux N° de téléphone : (514) 698-3400
problémes rencontrés sur une chaussée de béton . D
dont I'état de détérioration est avancé. = - - DIRECTION GENERALE
S De Montréal
DIRECTION

Ouest-de-la-Montérégie

SERVICE
Inventaires et plan

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
245, boul. Saint-Jean-Baptiste
Chéteauguay (Québec)

J6K 3C3

# ORGANISME
Ministere des Transponts du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)
G1S 4X9

RESPONSABLES DU PROJET
Bertrand Cormier; Paul Renaud

T e ¥ DEBUT DU PROJET 1994-09
T FIN DU PROJET 1995-08

R T e COUT TOTAL 118710 $
& MOTS-CLES N :
Autoroute 40; Béton; Chaussée; Détérioration; R .
Technique innovatrice -
N # FINANCEMENT [ contrat
O subvention
[A fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE .

s TITRE

Béton a hautes performances (partie.1) =

% OBJECTIFS DU PROJET .

Le comportement des armatures dans I_e‘béton a
hautes performances est peu connu. -

Ce projet vise d’abord amodéliser le comportement
des bétons a hautes performances avec air entrainé.
Le pompage endommage le réseau de bullesd’air, et
il serait intéressant de trouver une solution a ce
probleme. ) Lo

De plus, il faudrait pouvoir sassurer qUe l’utili-sation
d’'une regle vibrante a haute intensité ne perturbe
pas le réseau de bulles d’air en surface.- - - :

® MOTS-CLES

Armatures; Béton a hautes performances; Bulles

d'air; Pompage

W
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% CHARGE DE PROJET

Louis-Georges Coulombe
N° de téléphone: ° ~ (418) 644-9109

DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Structures -

SERVICE
Conception des structures

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 7° étage

Québec (Québec)

G1S 4X9

DEBUT DU PROJET ... 1994-05
FIN DU PROJET......... 1908-04
COUTTOTAL........

108 010 $

FINANCEMENT O contrat
O subvention
k7] fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES® RECHERCHE INTERNE

& TITRE
Béton bitumineux a froid (top-mix)

¥ OBJECTIFS DU- PROJET L '_ ¥ CHARGE DE PROJET. =~
Il g’agit d’ expenmenter un nouvea mélange d'en Benoit Demers
veau - o L ey o
robé bitumineux pour réparation a froid. N°de téléphone : .. (514)773-8518 .
Les objectifs du projet sont de i’vbir S B DIRECTION GENE‘RALE
S De Montréal '
- sile mélange est plus facile & manipuler; :
- s'il a une meilleure adhérence 2 la chaussée; DIRECTION

Est-de-la-Montérégie

- s'il permet de réduire nos interventions, et de :
diminuer les colts d’exploitation. :

SERVICE :

Centre de services - Saint- Hyacmthe

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
3355, rue Picard

Saint-Hyacinthe (Québec)

J2s 1H3

'DEBUT DU PROJET 1994-12
FIN DU PROJET 1995-05

' coUT TOTAL 53180 §
----- : MOTS-CLES | R

Adhérence; Chaussées; Colts d'exploitation; En-

robés; Mélanges bltumlneux Reparatnon afroid: .- :
Top mix # FINANCEMENT [ contrat

=[O subvention
' IZ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES ‘ | . RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Bitume Intersphalt 100

# OBJECTIFS DUPROJET = . ~ # CHARGE DE PROJET
Suit blome de la déf ' " 'd '|' h ' . Jacques Lacourse . :
uite au probieme de la detormation de la chaussee N o ; TR " (514) 677-8974
et de la dégradation de celle-ci par le passage de N° de téléphone ) (614)
véhicules lourds, le ministére des Transports du e A
Québec a convenu d'utiliser un bitume plus D’RECT’_ON GENERALE '
performant. . ~ De Montréal
Les objectifs du projet sont de : DIRECTION
- diminuer les fissurations ainsi 'qu~e les ornidres, Est-de-la-Montéregie
tout en augmentant la capacité de suppont;
- conserver les acquis le plus longtemps bossible, SE’,W’ CE
en prolongeant la durée de vie des chaussées Projets
actuelles.
ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
201, place Charles-Lemoyne, 5° étage
Longueuil (Québec)

JaK 2T5
& DEBUTDUPROJET ........ 1994-08

FIN DU PROJET : 1994-10

B MOTS-CLES

Bitume; Chaussées; Déformation; Dégradation; Or-
niéres; Véhicules lourds - a

# FINANCEMENT [ contrat
O subvention
V] fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE

§‘§ TITHE

Chasse-neige Rubbermat

# OBJECTIFS DU. PHOJET o % CHARGE DE PROJE T
Benoit Demers
Ce projet vise & expénmenter un nouvead modéle No de téléphone (51 4) 773 8518

de chasse-neige constitué de demi-pneus: fixés v
parallélement sur un chassis. o ,
R _ DIRECTION GE‘NI:‘RALE ‘

Les objectifs poursuivis se traduisent par un net- " De Montréal
toyage de la surface enneigée plus prés du sol, ou

I f I ! |
plus en profondeur, peu importe la qua |té de la DIRECTION

chaussée.
. Est-de-la-Montérégie

SERVICE o _
Centre de services - Saint-Hyacinthe

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
3355, rue Picard

Saint-Hyacinthe (Québec)

J2S 1H3

¥ DEBUT DU PROJET 1994-11
FIN DU PROUJET aaeeeeeeeeeeeeeeeeeanen 1995-04
CcoUT TOTAL 44809

% MOTS-CLES
Chasse-neige; Chassis; Chaussée; Pneus;

Rubbermat =8 P -
# FINANCEMENT [ contrat

[ subvention
[4 fonctionnement interne
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Une expérimentation de transplantation des oyats
fut tentée par un groupe local environnemental au
cours des deux derniéres années.

L'expérience fut enrichissante et positive a tel point
que les secteurstouchés parlatransplantation mon-
trentune fixation des sables par les graminées a ces
endroits. L’'ensablement des routes, la protection
des infrastructures contre la mer et les vents occa-
sionnentdes coltstrés importants dans les secteurs
dunaires.

Une expérimentation sur les méthodes de
transplantation de graminées d'oyats pourraient
permettre une bonne alternative aux méthodes
existantes de protection des infrastructures routié-
res dans un milieu ou les matériaux routiers de tous
calibres sont de plus en plus rares.

B MOTS-CLES
Graminées d'oyats; Infrastructures routiéres; Sa-
bles '

INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE
& TITRE
Contréle de I'érosion et de I'ensablement
# OBJECTIFS DU PROJET % CHARGE DE PROJET
Le oroiet vise - Louis Vigneau o
e projet vise a : N° de téléphone : (418) 986-2691
- fixer des sables, P
: DIRECTION GENERALE "
- protéger et restaurer le littoral dunaire contre les De I'Est
effets du vent et de la mer par la plantation de
graminées d’'oyats produits en sol et/ou en serre.
DIRECTION

Bas-Saint-Laurent- Gaspésie—iles-de-la-
Madeleine . - -

SERVICE .
fles-de-la-Madeleine

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
C.P.230 -

Cap-aux-Meules
lles-de-la-Madeleine (Québec)

GO0B 1B0

ORGANISME
Département de géographie
Université de Sherbrooke
2500, boul. de I'Université
Sherbrooke (Québec)

J1K 2R1

RESPONSABLES DU PROJET
Jean-Marie Dubois; Anna Grenier

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET.........

1992-08
1995-12

COUT TOTAL

24528 $

FINANCEMENT b4 contrat
[ subvention

D fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

® TITRE

RECHERCHE INTERNE

Contréle de I'herbe a poux le-long des voies rapides

¥ OBJECTIFS DU PROJET . . -
Le projet vise & ; Ve
- quantifier la densité de la population de 'herbe a

poux le long du réseau routier ainsi que la
localisation de la plante;

- éradier la plante pour pouvoir en établir le con-
trdle; .

- établirlameilleuredate pourl'arrachagede I'herbe;

- limiter la prolifération excessive de F'herbe a
poux; S :

- expérimenter différents herbicides.

% MOTS-CLES

Arrachage; Herbe a poux; Plante; Prolifération;
Réseau routier

o
By

# CHARGE DE PROJET:

Pierre Boucher
N° de téléphone : (418) 646-4023

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie.

" DIRECTION

Qualite des infrastructures

SERVICE

. Assurance de la qualité -

- ADRESSE

Ministere des Transpbrts du “Québec
930, chemin Sainte-Foy, 6° étage ..
Québec (Québec)

G1S 4X9

RESPONSABLE DU PROJET
Jean-Pierre Beaumont

DEBUT DU PROJET 1992-01
FIN DU PROJET, wrvesneenrens 1995-01

COUT TOTAL 20784 %

FINANCEMENT [ contrat
D subvention
Z fonctionnement interne
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'INFRASTRUCTURES |

RECHERCHE INTERNE

@ TITRE

Correction et couches d’usure sur.l’autoroute 20, dans: dlverses
municipalités du comté de Vaudreuil- -Soulanges

# OBJECTIF DU PROJET

Le pourcentage de poids lourds surl autoroute 20est
trés élevé. Ce qui entraine des déformations de la
surface de la chaussée telles orméres et
affaissements. , .

Le type de mélange (EG-10) a haute teneur en
bitume et 3 faible pourcentage de particules fines
devrait, selon les experts du ministére des Trans-
ports du Québec, réduire ou méme empécher le
probléme de se reproduire.

Le Service du laboratoire des chaussées'a suivi le
comportement de ce néuveau mélange d'enrobé
bitumineux.

¥ MOTS-CLES
Affaissements; Autoroute 20; Bitume; Chaussées;
Déformation; EG-10; Omiéres; Poids lourds

# CHARGE DE PROJET . - -~
Réjean Rémillard
N° de téléphone : (514) 829-2377

DIRECTION GENERALE

De Montréal

" " DIRECTION
Ouest-de-la- Montereg|e v

SERVICE
Centre de services - Ormstown.

ADRESSE : »
Ministére des Transports du Québec
25, rue Saint-Paul

C.P.30

Ormstown (Québec)

JOS 1K0

8 ORGANISME
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)
G1S 4X9

RESPONSABLE DU PROJET
Pierre Langlois

¥ DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1994-07
1994-10

B FINANCEMENT O contrat
[ subvention
V1 fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES - - : RECHERCHE INTERNE

% TITRE

“Corrosion des armatures des murs de terre armée

% OBJECTIF DU PHOJET R % CHARGE DE PROJET
L g s Gilles Grondin _
es armatures des murs de terre armée sont . N° de téléphone : © (418) 646-4018
dimensionnées avec une surépaisseur d’acier sa- . RS ) _
crifiée a la corrosion pour une duree de vie de - : : :
soixante-dix ans. : DIRECTION GENERALE

o - Planification et technologie
A cause de l'usage des sels de déglagage, I'agres- : o

sivité du sol de remblayage change avec le temps

et la corrosion est plus rapide que prévue: Pour les  DIRECTION =
murs construits en bordurée maritime; la corrosion ~ Laboratoire des chaussées
de lattache du parement serait plus rapide que
prévue.

- SERVICE .
Ces constatations nous aménent d conclurequela - Géotechnique et géologie

durée de vie des murs sera moins longue que
prévue et qu'il faudra établir un suivi réguher de ces
ouvrages. ADRESSE
e : N Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage

o Québec (Québec)
. G1S 4X9
¥ DEBUT DU PROJET 1994-05
FIN DU PROJET 1995-09

COUT TOTAL 25800 $
% MOTS-CLES B

Armatures; Corrosion; Murs de terre armée; Sels

de déglacage 8 FINANCEMENT L1 contrat

O subvention
[4 fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE

Couche de béton bitumineux a base d'amiante

# OBJECTIF DUPROJET . # CHARGE DE PROJET . -
Le projet vise a évaluer un mélangé conventionnel Aziz Amiri
MB4B avec un additif de fibre d'amiante posé surla N d?.té,ép hjo'?e_f. o A' (4.18.,). ‘646-949,1 .
route 255vers Asbestos, surune longueurtotale de : s '
3,750 métres. Le reste des 6,4 km est recouvert DIRECTION GENERALE

d'un mélange conventionnel MB4B seulement. . Planification et technologie

L'objectif de ce projet est de comparer la résistance e L
a la fissuration des deux mélanges. ~ - .. - DIRECTION = _ o
: , . : Laboratoire des chaussées

SERVICE
Chaussées

ADRESSE

Mlmstere des Transports. du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5 étage

Québec (Quebec)
.~ G1S4X9
$ DEBUT DU PROJET 1989-07
FIN DU PROJET 1995-07
CcOUT TOTAL 18452%

& MOTS-CLES
Additif de fibre d'amiante; Béton bitumineux; MB48B .
m FINANCEMENT [:1 contrat ;
o [ subvention
.o ‘ B _ ¥ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

® TITRE

Dalle flottante en béton de ciment, une alternative aux transitions - -

% -OBJECTIFS DU-PROJET

La majorité de nos routes construites depuis plu-
sieurs années présentent des déformations qui
affectent le confort des usagers.

Ces déformations, plus ou moins étendues, se
situent, dans la majorité des cas, au-dessus des
ponceaux construits dans lalimite de gel etdansun
sol gélif. Les ingénieurs de la Direction générale de
I'Estont développé un'nouveau concepten alterna-
tive aux transitions pour corriger les déformations.

Ce concept est une dalle flottante en béton de
ciment. o

Les expériences realisées jusqu’a maintenant de-
montrent que le comportement des dalles flottan-
tes est trés concluant, comparativement aux tran-
sitions. Une amélioration de la qualité de roulement
pour les usagers, des interventions quine sont plus
requises de la part des équipes d'entretien et de
signalisation, un codt deux fois moins élevé que les
. transitions, une conception simple et efficace sont
des objectifs atteints qui rendent avantageux I'uti-
lisation d’'une dalle flottante.

® MOTS-CLES

Béton; Ciment; Confort; Colt; Dalle flottante; Gel;
Ponceaux; Qualité de roulement; Usagers - -

ol
B2
oo

B

22

CHARGE DE PROJET

Doris Mercier

N° de téléphone : . (418) 275-7722

DIRECTION GENERALE ~ -
De I'Est ' -

 DIRECTION

Lac-Saint-Jean-Ouest-Chibougamau

SERVICE
Inventaires, plan et projets

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
755, boul. Saint-Joseph , 2° étage
Roberval (Québec)

G8H 2L4

% DEBUT DU PROJET 1989-03
FIN DU PROJET 1996-03
CcOUT TOTAL

.18010$

FINANCEMENT [ contrat

O subvention
(4 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

® TITRE

Décohésionnement et stabilisation en place des chaussées flexibles .

% OBJECTIFS DU PROJET .’

e,

Les objectifs de ce projet sont_aé S

- décohésionner, enplace, unrevétementbitumineux
etune partie de lafondation granulalre des chaus-
sées existantes; . o

- reprofiler, puis ajouter dubitume mousséou émul-
sion bitumineuse;

- malaxer I'ensemb|e, compacter et densifier sur
place;

- poser un revétement bitumineux surlacouchede
base traitée, aprés une période de cure d'environ
une semaine.

# MOTS-CLES.
Décohésionnement; Stabilisation en place; Traite-
ment des chaussées

' Nedetéléphone: ~~

@ CHARGE DE PROJET. " ="

Aziz Amiri .
(418) 646-9491

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Chaussées

ADRESSE

Ministére des Transpons du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

DEBUT DU PROJET. 1990-06
FIN DU PROJET 1995-01
- COUT TOTAL

80 068 $

<
-

. FINANCEMENT [ contrat

[] subvention
: fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES.

RECHERCHE INTERNE

® TITRE

Désenrobage des enrobés . . -

¥ OBJECTIF DU PROJET

Le projet a pour objectif de mettre au point une
méthode simple pour mesurer la résistance au
désenrobage des enrobés.

# MOTS-CLES .
Désenrobage; Enrobés bitumineux; Résistance

# CHARGE DE.PROJET

Pierre Langlois ‘
N° de téléphone : (418) 643-3178

" DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE

Matériaux de chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8
DEBUT DU PROJET 1993-04
FIN DU PROJET 1995-03

COUT TOTAL ceeeeeeeeeereeeeren 20384 $

% FINANCEMENT [ contrat

24
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INFRASTRUCTURES . RECHERCHE INTERNE
¥ TITRE

-

Détecteur de la vitesse du vent =~ -

¥ OBJECTIFS DUPROJET . . - - .. CHARGES DE. PROJET
n

Le ministere des Transports du Quebec a procéde a . ELC: ea :glgahrgre,;on Serge I:g'f ‘Seelx%gﬁg ©
Minstallation d'un systéme de signalisation éolien qui - p .o o
indique, sur une section de l'autoroute 20 dans la | '
municipalité de Mont-Saint-Hilaire, la présence de - DIRECTION GENERALE
vent fort pouvant nuire a la libre circulation. - De Montréal
Les objectifs visés sont de protéger lesusagers et de DIRECTION

sensibiliser les transporteurs, dont le véhicule a un . : S

centre de gravité élevé, de diminuer leur vitesse Est-de-la-Monterégylei .

dans ce secteur pour éviter le renversement de leur )

véhicule et prévenir les sorties de route. Ce secteur

faisait partie de la liste des points nours N SERVICE
Inventaires et plan

Le projet réalisé fera l'objet d’ une modmcatton rela-

tivement a la portion de Vautoroute visée par la

signalisation (étendre la zone) et au message affi- ADRESSE

ché. . _ . Ministere des Transports du Québec

e : 201, place Charles-Lemoyne, 5° étage

Longueuil (Québec)

J4K 2T5
# DEBUT DU PROJET 1993-07
FIN DU PROJET : 1996-12

® MOTS-CLES C s

Autoroute 20; Mont-Saint-Hilaire; Points noirs; Si-

gsavlles;tlon Syst'éme éolien; Transport?urs Vrtesse B FINANCEMENT D contrat

[ subvention
[4 fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES , 3 RECHERCHE INTERNE

% TITRE

Détérioration des tuyaux ou ponceaux utilisés par le m|n|stére des
Transports du Québec

& OBJECTIF DU PROJET =~ - # CHARGE DE PROJET
o L L Donald Villeneuve .
Si aucune intervention n'est entreprise, les tuyaux N°de téléphone :  (418) 643-3178
ou ponceaux continueront a se détériorer au méme Ce - :
rythme. Par conséquent, il n'y aura pas ,
d’amélioration sur la longévité de ceux-ci. La fré- DIRECTION GENERALE
quence d’entretien ne diminuera donc pas. Planification et technologie
Ce projet a pour objectif de mettre & jour les facteurs
d'amélioration des tuyaux ou ponceaux qui pour- . DIRECTION
ront en améliorer la longévité.  Laboratoire des chaussées
SERVICE

Produits industriels

ADRESSE - :
Ministére des Transports du Quebec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3wW8

# ORGANISME

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 7¢ étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

RESPONSABLE DU PROJET
Claude Leclerc

DEBUT DU PROUJET ......cevueevevernenae 1994-05
FIN DU PROJET ........cceeeeresureceeeserenae 1995-09

COUTTOTAL....... vreeree 34 400 $
® MOTS-CLES T Y
Détérioration; Entretien; Ponceaux; Tuyaux _
# FINANCEMENT [ contrat
' [ subvention
fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES - E ‘ RECHERCHE INTERNE

@ TITRE

. ‘Développement d’essais de performance pour les produits de scellement

% OBJECTIFSDUPROJET - - # CHARGE DE PROJET

, W Doan Long Minh
Présentement, un certain nombre de problémes - g

concernant les scellements de fissures doivent étre N de télép hone : (418) 643 31 78
étudiés : _ : :
. . DIRECTION GENERALE
- l'usure prématurée; ' : Planification et technologie
- le décollement; DIRECTION

Laboratoire des chaussées

l'arrachement pendant I'hiver;

- le collage aprés les pneus pendant 'été.

SERVICE
Les objectifs du projet sont : . Matériaux de chaussées
- d'évaluer le comportement des produits, en été et
en hiver, en utilisant l'orniéreur pour simuler les ADRESSE
conditions réelles d'utilisation; -~ . Ministeére des Transports du Québec
' e 2700, rue Einstein
- de développer de nouveaux ‘essais, en labora- Sainte-Foy (Québec)
toire, en vue de prédire la performance des pro- G1P 3ws
duits de scellement de fissures.
I # DEBUT DU PROJET 1994-07
. ' FIN DU PROJET : 1996-07

: - COUT TOTAL ..154 000 $
¥ MOTS-CLES SR
" Conditions climatologiques; Fissures; Orméreur;

Pneus; Scellement; Usure
#  FINANCEMENT O contrat

[ subvention
[4 fonctionnement interne

27 -




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

¥ TITRE

Développement d'une politique sur I'installation de brise-vent aux abords

de routes

¥ OBJECTIFS DU PROJET

L'objectif du projet est de définir les parametres
technigues et environnementaux a considérer, ainsi
que les étapes a suivre lors deprojetsd'implantation

de brise-vent aux abords routiers.

3 MOTS-CLES
Brise-vent; Entretien hivernal; Poudrerie

w

CHARGE DE PROJET
Gérard Nolin o
M de téléphone : (418) 839-5581 ‘

DIRECTION GENERALE
De Québec

DIRECTION
Chaudiére-Appalaches

SERVICE
Projets

 ADRESSE

%

a

Ministére des Transports du Ouébéc
1156, boul. de la Rive-Sud
Saint-Romuald (Québec)

- GBW 5Mé

ORGANISME

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 6° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

RESPONSABLE DU PROJET
Monique Plamondon

DEBUT DU PROJET ....aeeeeeeeeeerervnens 1992-06
FIN DU PROJET 1905-06
coUT TOTAL

2670$

-

FINANCEMENT [] contrat
D subvention
E fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES -

RECHERCHE INTERNE

@ TITRE

Développement et implantation d’un systéme CAO/DAO au ministéré des
Transports du Québec dans le but de fournir un outil performant pour les
activites reliées au dessin et a la conception des prolets aSS|stes par

ordinateur

% OBJECTIFS DU.PROJET

La problématique se situe au niveau de la réalisation
des projets d’entretien et de construction dans les
seize directions territoriales (arpentage, conception
et surveillance). Les services des Projets ne posseé-
dent aucun systeme intégré CAO/DAO afin-de pré-
parer leurs projets d'une fagon optimale.

Le projet permettra de :

définir les besoins;

normaliser les activités;

choisir les bonnes technologies et systémes;

procéder aux acquisitions et a la formation des
usagers. - . ¢ A R

L’objectif principal est donc.de fournir un:systéme
CAO/DAO adéquat aux usagers afin d'assurer la
réalisation optimale des projets avec des coits ré-
duits.

& MOTS-CLES

CAOQ/DAO; Construction; Directions territoriales;
Entretien; Systéme intégré

' Technologies de Fintormation .

# CHARGE DE PROJET

Marc Després
N° de téléphone : (514) 873-8205 -
DIRECTION GENERALE

Sewices_a la gestion

DIRECTION

SERVICE

Systemes d'information a la clientéle-Ouest
(Montréal)

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 5° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

DEBUT DU PROJET 1994-09
FIN DU PROJET ........ ...1995-09
coUT TOTAL

..133133 $

L he

| FINANCEMENT El contrat
[ subvention
[4 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

N TITRE

Effet de'la Iargeur des pneus sur les contramtes et Ies déformatlons dela

chaussee

& OBJECTIFS DU PROJET .
Les objectifs de ce projet sont de déterminer :
- leftet de la largeur des pneus sur l'orniérage;

- les contraintes transversales et longitudinales &
la base du pavage;

- la contrainte verticale sur l'infrastructure en te-
nant compte de la distribution statistique trans-
versale (vehicle wander) des véhicules.

& MOTS-CLES
Distribution statistique transversale des véhicules;
Orniérage; Pneus; Vehicle-Wagder .

9‘}.\

p

N de téléphone :

CHARGE DE PROJET

Bertrand Cormier o
 (514) 698-3466

_DIRECTION Gl:‘Nl:‘RALE

De Montréal

DIRECTION .
QOuest-de-la-Montérégie

SERVICE
Inventaires et plan

ADRESSE

Ministére des Transborts du Québec
245, boul. Saint-Jean-Baptiste

-+ Chéateauguay (Québec)
J6K 303
DEBUT DU PROJET 1993-04
FIN DU PROJET 1995-03
CcoUT TOTAL

B2

30

21640%

FINANCEMENT [ contrat
D subvention
[Z fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES , | RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Enrobés de resurfagage aux liants améliorés, par le procédé de soufflage,
et les liants modifiés au polymére EVApour les routes a haute sollicitation

¥ OBJECTIFS DU PROJET CaTE % CHARGE DE PROJET -
Aziz Amiri : ,
Dans le cadre de la recherche des revetements a _ . N°de téléphone : ’_ '(4}g) 646—9“49.1

haute viabilité dans des conditions environnementales \ o
québécoises, il s'agit d’examiner la performance N o '
comparative d’'un enrobé MB12,5 fabriqué avec des DIRECTION GENERALE
liants améliorés par le «soufflage» lorsde ladistillation Planification et technologie -

ou aux bitumes modifiés, a savoir :

DIRECTION
- PREMIUM 80-100 de Pétro-Canada; .
- Laboratoire des chaussées
- 90 MULTIGRADE de Shell;
- polymére de type EVAde Esso. ~ SERVICE
o Chaussées
Le but de ce projet est d’éliminer l'orniérage et de
réduire les fissures sur les routes fortement sollici- '
) , I "'Ministére des Transports du Québec S
Cette performance est due a I'élargissement d’inter- 930, chemin Sainte-Foy, 5° étage =~
valle de plasticité de ces produits (selon Heukelom) Québec (Québec)
provoqué par une viscosité et un pourcentage G1S 4X9
d'asphalténes élevé pour des liants améliorés ou par
I'addition de polyméres EVA en cas de liants modi-
fiés. :
Les trois nouveaux produits ont été mis en compéti-
tion avec les enrobés aux polyméres SBR et SBSde
méme qu’avec des enrobés au liant conventionnel.
§# DEBUT DU PROJET 1991-05
FIN DU PROJET e 1996-01

o A COOT TOTAL ) . 7108
# MOTS-CLES ,, | TR
Asphalténes; Enrobé MB12,5; Fissuration; Intervalle =~ o " o o
By SB, Poymrs 855, Fromiom 00-fo0, & FINANCEMENT ] contrat
90 Multigrade; Viscosité [ subvention
o e Ed fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

- d’'augmenter la capacité de support et la qualité
de roulement;

- de diminuer la fissuration.

Les résultats escomptés sont de conserver les
acquis le plus longtemps possible, en prolongeant
la durée de vie des chaussées actuelles et en
conférant aux nouvelles chaussées une duree de
vie plus longue

§§ MOTS-CLES

Chaussées; Déformation; Enrobés EG- 10
Orniérage; Poids lourds; Qualité de roulement

RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Enrobés grenus EG-10 _
¥ OBJECTIFS DU PROJET ¥ CHARGE DE PROJET

Jacques Lacourse

La déformation des chaussées, ainsi que leur ago . 7 i

dégradation, sont causées par les poids lourds dont N N° de téléphone : (514) 677-8974

les plus suspects sont les trains routiers. _ o ‘

) L DIRECTION GENERALE =
Les objectifs de ce projet sont donc :. De Montréal
- de diminuer 'omiérage; DIRECTION

Est-de-la-Montérégie

- SERVICE

Projets

"~ ADRESSE

§**

32

Ministére des Transports du Québec
201, place Charles- L_emoyne 5" étage

Québec (Québec)

JaK2Ts

DEBUT DU PROJET 1994-08
FIN DU PROJET 1994-10
coUT TOTAL 9977 $

FINANCEMENT I:l contrat

O subventlon N
A fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE
& TITRE
Enrobés SMA avec fibres de boisrecyclé .~ T .
% OBJECTIF DU PROJET - ¥ CHARGE DE PROJET
Le besoin se fait sentir, au Qu.ébe(: pudur‘I'UtiIis‘ation Pierre Langlois : ' .
d'un enrobé & haute péﬁormarice hiilisant des fibres N° de téléphone : (418) 643-3178
autres que I'amiante, ceci afin d'établir une concur- S e e o
rence entre deux enrobés. DIRECTION GENERALE

L'objectif du projet est donc d'utiliser des enrobés
SMA avec fibres de bois recyclé pour amener une
diminution du colt de I enrobé tout en améliorant la
technologie.

B MOTS-CLES

Colits; Enrobé; Fibres d’amiante; Fibres de bois

recyclé; Haute pe_rfqrmance; Technologie

.

.. Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Matériaux de chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3wWs

DEBUT DU PROJET 1995-02
FIN DU PROJET 1997-02
CcoUT TOTAL

109000 $

FINANCEMENT O contrat
O subvention
[A fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES .

RECHERCHE INTERNE

% TITRE

Enrobés trés minces avec fibres.

¥ OBJECTIFS DU PROJET .
Les obje_ctifs du projet sont : '

- d'étudier les propriétés des enrobés fibreux par
rapport aux enrobés conventionnels a I'aide d’es-
sais de performances tels les essais a la presse
a cisaillement giratoire (PCG), l'orniéreur, le
désenrobage, le retrait empéché, etc.;

- de déterminer les caractéristiques pour la
formulation de tels enrobés.

# MOTS-CLES
Enrobés conventionnels; Enrobés fibreux; Essais a
la presse a cisaillement giratoire (PCG); Essais de
performances Coh S

% CHARGE DE PROJET
Pierre Langlois

~ N°de téléphone : (418) 643-3178

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

t

DIRECTION ' N
" Laboratoire des chaussées

SERVICE
Matériaux de chaussées

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8

# ORGANISME
Cerminco inc.
4125, rue Garlock
Sherbrooke (Québec)
JIL 1W98

RESPONSABLE DU PROJET
Maurice Lacasse

# DEBUT DU PROJET 1992-09
FIN DU PROJET .......coovreerevererserssarenes 1995-03

COUT TOTAL ceeeeeeeveeeeeveeerennnne 12512%

]

% FINANCEMENT [ contrat
D subvention
D fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Entretien d’hiver :
moment de I’application

¥ OBJECTIFS DU PROJET

Pour les besoins d’entretien d’hiver, le ministére des
Transports du Québec consomme annuellement
environ 670 000 tonnes de fondant (NaCl), pour une
dépense d’environ 35 000 000 §.

Il s’agit d'expérimenter un procédé qui consiste a
humecter le fondant au moment de I'application, ce
qui permettrait une meilleure efficacité : des écono-
mies de quantité et plus de sécurité pour l'usager de
la route.

La technologie existante est européenne ou améri-
caine. Il s’agit d’évaluer les équipements proposés
et, si nécessaire, de les adapter & nos besoins
specifiques. Il faut également établir les limites de
rentabilité.

L~

]

B MOTS-CLES

Colts; Efficacité; Fondant; NaCl; Prétrempage;
Rentabilité; Réseau routier; Sécurité; Usagers

=

. N° de téléphone :

prétrempage du fondant de chlorure de sodium au

CHARGE DE PROJET
Jacques Garant .
(819) 875-3348

-DIRECTION GENERALE

De I'Ouest

" DIRECTION.
. De I'Estrie _

. SERVICE -

B

Centre de serwces Cookshare '

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
460, rue Craig Nord

Cookshire (Québec)

JOB 1M0

DEBUT DU PROJET 1994-11

FIN DU PROJET ......: 1995-06

COUT TOTAL 58 407 $
B

FINANCEMENT [ contrat

O subvention
[4 fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES . : ' RECHERCHE INTERNE

® TITRE

Epandage de sel préhumidifié avec épandeurs européens et modifiés

# OBJECTIFS DU PROJET EP % CHARGE DE PROJET.
Le ministere des T rts du Québec dépense Michel Brown
inistére des Transports du Québec N o qag4
annuellement des millions de dollars a I'achat et a N de télép hone : (418) 528 ) 1481 .
la gestion de matériaux déglagants. Il consomme Ly L
annuellement prés de 670 000 tonnes métriques de DIRECTION GENERALE
chlorure de sodium. ' o Planification et technologie
Ce programme vise I'évaluation, sous diverses . S
conditions, d’'une nouvelie technique de déglagage DIRE;CT'O’Y .
fondée sur l'utilisation de saumure et de sel sec. ~ Qualité des infrastructures

Cette évaluation fournira éussi l'occasion de com-
parer divers épandeurs permettant d’humidifier le SERVICE o
sel sec. Y - Assurance de la qualité

_ e ADRESSE =
Ca e e Ministére des Transports du Québec
P e 930, chemin Sainte-Foy, 6° étage
. Québec(Québec)
G1S 4X9

& DEBUT DU PROJET 1993-06
FIN DU PROJET. 1995-06

e - CoOT TOTAL ' 66 732§
¥ MOTS-CLES | S
Codts; Epandeurs; Matériauxdéglagants; Saumure;
Sel sec _

- . O subvention

L [ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

# TITRE

RECHERCHE INTERNE

Epandage de sel préhumidifié misenplaceal’ aide d’épandeurs europeens

et modifiés (Chaudiére-Appalaches)

% OBJECTIFS DUPROJET

Les buts du projet sont d’évaluer la méthode et les
équipements de mise en place de sel préhumidifié
afin de réduire les colts et les quantités de fondants
épandus, tout en maintenant le niveau de services
ofterts aux usagers. -

¥ CHARGES DE PROJET =~ = . .
Normand Blackburn; Michel Brown
Nes de téléphone : - (418)643-5723;528-1481

'DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Qualité des infrastructures

SERVICE _
Assurance de la qualité

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 6° étage

S ~ Québec (Québec)
- G1S 4X9
R # DEBUT DU PROJET 1994-06
S FIN DU PROJET ........ eeenrs1996-06
L co0T TOTAL 80 665 $
¥ MOTS-CLES ‘ TR LTS R

Colts; Equipements; Fondants; Sel préhumidifié;
Usagers -~

% FINANCEMENT O contrat

O subvention
[A fonctionnement interne

37 . =




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

8§ TITRE

Essai de fracturation hydraulique .

& OBJECTIFS ‘D.U,PROJET R
Les objéctifs de ce projet So'nt\:

- d'évaluer l'essai de fracturation hydrauhque
- Washington Hydraullc Test

- d’analyser son potentiel pour détecter les
granulats pouvant se dégrader sous I effet du gel
et du dégel.

% MOTS-CLES

¥ CHARGES DE PROJET
Guy Tremblay; Mario Bouchard
N° de téléphone : ©(418) 643-3178

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

 DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Matériaux de chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3Ws8

¥ DEBUT DU PROJET 1992-05
FIN DU PROJET 1994-05
CcoUT TOTAL

51250 8%

Dégel; Eclatement (pop-out); Fracturation hydrau- . -

lique; Gel; Granulats

# FINANCEMENT [ contrat
D subvention
IZ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

' RECHERCHE INTERNE

¥ TITRE

'Etude comparative des peintures au zinc au laboratoire et-en chantier

& OBJECTIFS DUPROJET -~ -
Le projet a pour objectifs : - -

-~ d'évaluer comparativement la performance des

- nouvelles peintures au zinc inorganique & l'eau,
provenant de différentes compagnies, par rapport
ala peinture au zinc inorganique conventionnel (au
solvant); _

- de mesurer les avantages et les inconvénients de
leur utilisation.

& MOTS-CLES
Peintures a l'eau; Solvant; Zinc inorganique

CHARGE DE PROJET.- . ..
Thinh Tran Phuc

- N°detéléphone: ~ (418)643-3178

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION .
Laboratoire des chaussées

SERVICE

-Produits industriels -

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

. Sainte-Foy (Québec)
G1P 3Ws
DEBUT DU PROJET oo 1992-05
FIN DU PROJET ....... 1997-03

coUT TOTAL 5 0009%

3 FINANCEMENT ] contrat

D subvention
Z fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES -

RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Etude de caractérisation-des formations québécoises exploitées pour la

fabrication des granulats

% OBJECTIFS DU PROJET

Cette étude a pour objectif principal d'évaluer la
susceptibilité des différentes pétrographies (roches)
a produire du sable et des pamcules fines lors d’ un
concassage normalisé. R

Par Il'identification de différents parametres physi-
ques et mécaniquesde laroche, le projetcherchera
a prédire le comportement de la- roche au
concassage. S -

Ce projet de recherche vise donc a aider les

concepteurs dans leurs prévisions techniques con-
cernant le concassage de roches-consolidées.

¥ ORGANISMES
Université Laval
Sainte-Foy (Québec)

3

CHARGE DE PROJET
Claude Robert

N° de téléphone : .(418) 643-3178

" DIRECTION GENERALE -

Planmcatuon et technologle .

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Matériaux de chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8

Centre spécialisé en technologie minérale
Collzége de la région de I'Amiante (CEGEP Thetford Mines)

G1K 7P4 671, boul. Smith Sud
Thetford Mines (Québec)
G6G 1N1
RESPONSABLES DU PROJET

Guy Dallaire; Ruben Loyer; Gontran Foy;
Réjean Nadeau

# MOTS-CLES
Caractérisation; Concassage; Granulats; Particules
fines; Pétrographies; Prévision; Roches; Sable

IR

- 40 .

Henri-Louis Jacob

1992-09

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET 1996-03
coUT TOTAL 20024 .

FINANCEMENT B4 contrat
D subvention
[ fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

% TITRE

Etude du coefficient de polissage. accéléré et de la performance des
granulats de type haute performance (GHP) sur la route . _

% OBJECTIFS DU PROJET

Les objectifs du projet sont :

- d'évaluerlindice du coefficient accléré de polissage
de sources de granulats a haute performance

- d'évaluer les indices de glrssance de routes conte-
nant des granulats a haute perform_anc_:e_(GHP)»

- d'établir des relations entre les essais de labora-
toire et la performance des granulats sur la route.

® MOTS-CLES
Essais de laboratoire; Indice du coefficient de

polissage accéléré (CPA) Performancedesgranulats
(GHP); SCRIM

# CHARGE DE PROJET - -

Guy Tremblay

N°detéléphone : -~ (418)643-3178

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie.

'DIRECTION -~ B

SERVICE
Matériaux de chaussées

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec _
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8

ORGANISME
Université Laval
Sainte-Foy (Québec)
G1K 7P4

RESPONSABLE DU PROJET
Stéphane Julien

DEBUT DU PROJET 1990-06
FIN DU PROJET ....... 1995-01

CoU0T TOTAL 732009

% FINANCEMENT 4 contrat

D subvention
D fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES -

RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Etude du comportement hydrologique des bassins versants; de 25 a
100 kilométres catrés de superficie, drainés sous les ponts sur riviére

% OBJECTIF DU PROJET

Les procédures-de calcul sont mexrstantes pour
préciser les débits de conception, pour concevoir
des ponts sur riviére sous lesquels se drainentdes
eaux ruisselées a travers des bassins versants de
25 & 100 kilométres carrés de superficie. =

Untel outil est essentiel pour permettre aux spécia-
listes du ministére des Transports du Québec de
concevoir des ouvrages de dimensions optimales
tout en étant sécuritaires pour les usagers.

# MOTS-CLES
Bassinversant; Comportement hydrologique; Ponts

# CHARGE DE PROJET

Claude Leclerc L
N° de téléphone : (418) 644-1287

DIRECTION GENERALE

- Planification et technologie

' DIRECTION
. Structures

42

SERVICE
Hydraulique

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 7° étage

Québec (Québec)

G1S 4X9

DEBUT DU PROUJET ....ooeeeeeeerevervcnnenes 1993-05
FIN DU PROJET ......eaeevvevccrsrneevnens 1996-06

CoUT TOTAL reevesnenes 163742%

FINANCEMENT I:I contrat
O subvent:on
[& fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES.

RECHERCHE INTERNE

ﬁ

8

TITRE

Evaluation de la performance de I’enrobé incorporé. Ecoflex : un bitume

% OBJECTIF DU PROJET

Pour faire suite a la priorisation de Ia._réfection des
chaussées et dans le respect de 'environnement, le

ministére des Transports du Québec a décidé, de-

puis I'été 1992, d’expérimenter un enrobé incorpo-
rant du caoutchouc de recyclage de pneus. Apres
dévulcanisation, ce coutchouc est solubilisé dans le
bitume suivant une procédure développée par le
fabricant. Ce dernier (Bitumar inc.) a baptise son
produit Ecoflex | et Ecoflex Il selon la nature conven-
tionnelle ou au polymere du bitume de base, respec-
tivement.

Les travaux de suivi du Laboratoire des chaussées
consistent a étudier les propriétes rheologiques et
physico-mécaniques du liant, la formulation d’en-
robé et le comportement structurel des p!anches
expérimentales de grandeur réelle. A ce jour, le
Service des chaussées a procédé a I'évaluation de
plus de dix-huit sites totalisant quatre-vingt-dix-huit
kilometres a travers la province.

Le suivi des planches avant, pendant et aprés les

travaux a permis d'évaluer la performance du pro-.

duit, d’identifier les dégradatlons types, de produire
des rapports d'étape et de faire une évaluation
comparative du rendement plus/value_ avec des en-
robés conventionnels, intermédiaires et de celuides
enrobés 4 haute performance dans des conditions
d’exploitation de notre réseau. -

MOTS-CLES
Bitume; Chaussées; Ecoflex; Enrobés; Environne-
ment; Liants; Pneus recyclés; Rehabilitation

additionné de granules de caoutchouc provenant de pneumatiquesrecyclés

# CHARGE DE PROJET

Aziz Amiri

N° de téléphone : (418) 646-9491 ~

DIRECTION GENERALE

Planification et-technologie . :

" DIRE CTION

Laboratoire des chaussées

SERVICE .
Chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

DEBUT DU PROJET .

1992-09
FIN DU PROJET 1997-05
COOT TOTAL

.eo. 47 353 $

o FINANCEMENT 'O contrat

O subvention
V] fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

L

% TITRE

RECHERCHE INTERNE

Evaluation de Iefficacité a long terme d’agents minéraux pour réduire les
risques de dommage au béton associés aux réactions alcalis-granulats

: OBJECTIFS DU PROJET

Les objectits du.projet sont :

- d'évaluer lefficacité, a long terme, des agents
minéraux pour réduire 'expansion et la fissuration
associées aux réactions alcalis-granulats;

- dedéterminer les différentes conditions d'expan-
sion sur le developpement des réactions alcahs
granulats;

- de développer de nouvelles méthodes permet-
tant de quantifier I'étendue des dommages

- de déterminer le potentiel de détérioration future
d'éléments de béton affecté par Ies réactlons
alcalis- granulats

# MOTS-CLES

Agents cimentaires; Agents minéraux; Béton; Dété-
rioration; Fvssuratnons Reactlons alcahs-granulats
(RAG)

N° de téléphone :

Dan|e| Vézina
(418) 643-3178

'DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION

Laboratoire des chaussées

SERVICE
Produits industriels

" ADRESSE

A

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

.Sainte-Foy (Québec)

G1P 3ws

& q ORGANISME =
Centre canadien delatechnologie, des minéraux et

- "de I'énergie (CANMET)
" 555, Booth Street

 FIN DU PROJET

- Ottawa (Ontario)
KIAOGT

RESPONSABLE DU PROJET
Benoit Fournier

DEBUT DU PROJET ....uveueeeeeeveene 1992-07

1994-07

CcOUT TOTAL

53 360 $

FINANCEMENT [d contrat
D subvention
[ fonctionnement interne




¥ MOTS-CLES
Circulation; Co(ts; Intersections; Marquage perma-
nent; Peintures

T

INFRASTRUCTURES: RECHERCHE INTERNE
# TITRE
Evaluation de marquage routier permanent
% OBJECTIFS DU PROJET % CHARGEE DE PROJET
La peinture utilisée normalement pour le marquage : Marie-France Bergeron
aux intersections s'efface trés rapidement (quelques N de telép ho'nex '.-, | , (819) 820-3280 ,
mois) particulierement aux endrouts de cnrculatnon _ S
dense. : DIRECTION GENERALE
. De I'Ouest
Les objectifs du projet sont : : L :
- d'évaluer différents produits du marquage perma- D IB'ECT! ON
nent (systémes 2 froid et & chaud); DelEstrie
- d’en comparer I'efficacité et les colts apres quel-
ques années; . SERVICE
e Projets
- de recommander des procédures d’application
afin d’en bonifier I'utilisation.
ADRESSE

Ministére des Transports du Quebec
200, rue Belvédere Nord, 2° étage

Sherbrooke (Québec)

J1H 4A9

DEBUT DU PROJET 1991-06
FIN DU PROJET ........ 1997-02
CcOUT TOTAL

42448

FINANCEMENT [ contrat
[0 subvention
[A fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES o RECHERCHE INTERNE

Evaluation de nouveaux systémes de peintures anticorrosion par des
essais accélérés, en laboratoire, plus représentatifs des conditions de
corrosion a I’extérieur que les essais actuels

# OBJECTIF DU-PROJET" R % CHARGE DE PROJET

Les essaisaccéléréé ‘eh‘lab-oratoiré utiiisés actuel Thinh Tran Phuc

lement sont loin d'étre représentatifs des conditions -Nede téléphone : (418) 643-3178
climatiques au Québec, des conditions réelles de ‘ : :

corrosion & I'extérieur. co DIRECTION GENERALE
Planification et technologie
L’objectif de ce projet est d’évaluer correctement,

par les meilleures méthodes d'essais (si néces-

saire, par la mise au point de nouvelles méthodes) = DIRECTION

les nouveaux systémes de peintures pour la protec- Laboratoire des chaussées
tion .des structures métalliques, qui envahissent
continuellement le marché. S

SERVICE
Produits industriels

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3ws

S # DEBUT DU PROJET 1994-04
Cer FIN DU PROJET vereenesernnenas 1996-07

. . : COUT TOTAL ....oaueeeeeeveeeeeveevrrrnnennns 15 000 $

# MOTS-CLES e =

Conditions climatiques; Corrosion; Essais; Labora- :

toire; Peintures; Protection; Structures metalliques sz gnanceMENT OO contrat

| O subvention
fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES -

RECHERCHE INTERNE

ey

# TITRE

Evaluation des techniques d'entretien des chaussées flexibles:

# OBJECTIF DU PROJE T

Ar intérieur d'un vaste prolet couvrant l'ensemble de
I'Amérique du Nord, dans le tadre du Canadian
Strategic Highway Research Program, |'objectif de
ce projet est d'évaluer les diverses techmques d'en-
tretien des chaussées flexibles. ‘

% MOTS-CLES

Béton bitumineux; Coulis de scellement; Canadian
Strategic Highway Research Program (C-SHRP);
Rapiécage; Scellement de fissures; Traitement de
surface .

i
W

47

CHARGE DE PROJET . -
Jean-Pierre Leroux
N’de téléphone (418) 643-8006

DIRECTION GENI:‘RALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Chaussées

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME

Pavement Management Systems
415, Lawrence

Belle Drive, Unit #3

Amherst N.Y. 14221

RESPONSABLES DU PROJET

M. William; A. Phang

DEBUT DU PROJET 1989-08
FIN DU PROJET 1996-08
CcOUT TOTAL

11400 $

FINANCEMENT . LA contrat

[0 subvention
[0 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES: RECHERCHE INTERNE

#® TITRE

Evaluation d'un pavage au double de I'épaisseur normale

# OBJECTIF DU PROJET. - - . #2 CHARGE DE PROJET
. : Jean-Pierre Leroux
Al'intérieur d'un vaste programme intitulé Canadian » . . i

Strategic Highway Research Program, |'objectif de ND de téiéphone : (418) 643-8006 .

ce projet est d'évaluer le pavage au double de S .
I'épaisseur normalement posée. : - DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

# ORGANISME
Pavement Management Systems
415, Lawrence
Belle Drive, Unit #3
Ambherst N.Y. 14221

RESPONSABLES DU PROJET
M. William; A. Phang
s - ¥ DEBUT DU PROJET ... 1991-08
) FIN DU PROUJET eeeeeeeeeeeeeeeeeevaennne 1909-04

e COUTTOTAL ... S 39000 $
# MOTS-CLES ST
Béton bitumineux; Canadian Strategic Highway .
Research Program (C-SHRP); Pavage = “ F’NANCEMENT A4 contrat

0 subvent:on _
e [ fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

Evaluation du potentiel du terril de la compagnie Lyrox comme matériaux
de remplacement d’un granulat de calibre 56-0

% OBJECTIF DU PROJET -

Du point de vue des caractensuques physuques et
mécaniques obtenues suite aux essais effectués sur
un échantillon prélevé en 1992, lors des travaux sur
la route 122, 1e terril se présente comme un trés bon
matériau. Il satisfait amplement aux_exigences du
Cahier des charges et devis généraux pour la fonda-

tion inférieure.

!

Sa granulométrie répond aux exigences fixées au
devis mais differe de celle du CCDG pour une
couche de fondation inférieure. Selon les études
faites en laboratoire, le terril aura un bon comporte-

ment et une bonne perméabilité.

L'objectif de ce projet est de statuer définitivement
sur le potentiel du terril. Pour ce faire, il faut suivre le
comportement de la chaussée sur la route 122.

<y

MOTS-CLES

Cahier des charges et devis généraux (CCDG);
Chaussées; Comportement; Echantlllon Essais;

Granulometne Perméablllté Route 122; Terril

N° de téléphone :

Ph|||ppe N|ch0|s
(514) 677-8974

DIRECTION GENERALE =~
De Montréali

DIRECTION -

" Est-de-la-Montérégie

R ond
B0

SERVICE
Projets

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
201, place Charles-Lemoyne, 5° étage
Longueuil (Québec)

J4K 2T5

ORGANISME

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein
Sainte-Foy (Québec)

G1P 2W8

RESPONSABLE DU PROJET

Yves Savard

DEBUT DU PROJET .. 1992-12
FIN DU PROJET ......eereerveerseeevvnenens 1998-02
COUTTOTAL................

55520 $

# FINANCEMENT [] contrat

[] subvention
[A fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES = _ N o RECHERCHE INTERNE

Exécuter des sous-fondations en schistes concassés

% OBJECTIFS DU PROJET = - st CHARGE DE PROJET

. S Jacques Lacourse
Actuellement, le ministére des Transports du Québec :

utilise un granulat fiable mais difficile d'exploitation N de félép hone : - (514) 677-8974
compte tenu qu'il est presque impossible a conser- o
ver. e ' DIRECTION GENERALE

De Montréal
Ce projet vise a substituer le matériau de o
sous-fondation par un autre. Cela permettrait, en

plus de diminuer les colts, de conserver ie méme DIRECTION .
comportement de la route en utilisant une pierre Est-de-la-Montéregie
calcaire. -
SERVICE
Projets
. ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
201, place Charles-Lemoyne, 5° étage
Longueuil (Québec)

J4K 2T5
# DEBUT DU PROJET ......cccooevvvuevrerune 1994-05
FIN DU PROJET ... 1994-12

® MOTS-CLES
Comportement; Colts; Granulat; Réseau routier;
Schistes; Sous-fondations

[ subvention
A fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES _ RECHERCHE INTERNE

# TITRE

Expérimentation de déglagage au sel prehumidifié a la saumure, et
comparaison des différentes technologies disponibles pour I'épandage

¥ OBJECTIFS DU PROJET : S % CHARGES DE PROJET: S
Ce projet vise a remettre en questi;)n Iéé techn‘iques K Frangois Tremblay;_ Andre Chouina_rd
de déglagage actuellement en Vigueur au ministére - N°de téléphone : = - (418)646-0112
des Transports du Québec et a évaluer, dansle - - ... ... o .. oo
contexte du climat québécois, tette: technique de DIRECTION GENERALE
déglagage au sel préhumidifié largement répandue Services a la gestion
en Europe.

DIRECTION

il vise également & acquérir et & comparer différents . .
équipements congus pour 'épandage de sel Contrats et ressources matérielles
préhumidifié et la fabrication de saumure.

Une évaluation des économies potentiélles de lutili- SERVICE

sation de la technique du sel préhumidifié, afin d'en Approvisionnements

déterminer la rentabilité, fait aussi partie des objec-

tifs de ce projet.
ADRESSE
Ministere des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 2° étage

Québec (Québec)
G1R 5H1

¥ DEBUT DU PROJET 1993-05
FIN DU PROJET ....... 1995-09

L CoUT TOTAL 418 566 $
B MOTS-CLES L
Chlorure de calcium; C}o.L‘gt's; Déglacage; Europe; - - S P

Rentabilité; Sel préhqmldlfle R % FINANCEMENT [] contrat

[ subvention

[[d fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE

¥ TITRE

Expérimentation de la bouillie de sel & I'aide de I'appareil NIDO

¥ OBJECTIF DUPROJET ¥ CHARGE DE PROJET
5 L : o Yves Dupras
L’objectif de ce projet vise a appliquer au Québec o L .
les techniques de bouillie de sel (ajout de saumure N° de téléphone : (514) 569-3064 .
lors de I'épandage de sel) en application en Europe : _
et d’en déterminer les avantages et les inconvé- DIRECTION GENERALE
nients. *De I'Ouest
DIRECTION

Laurentides-Lanaudiére

SERVICE -
Centre de services - Saint-Jérome

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
50, montée Meunier

C.P.70

Saint-Jéréme (Québec)

J7Z 577

# ORGANISME
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 6° étage
Québec (Québec)
G1S 4X9

RESPONSABLE DU PROJET
Michel Brown

® DEBUT DU PROJET 1993-12
FIN DU PROJET 1995-04

' o COUT TOTAL ...146 788 §
¥ MOTS-CLES o
Avantages; Bouillie de sel; Epandage; Inconvé- :
nients; NIDO; Saurure , - % FINANCEMENT [] contrat

O subvention

[A fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

-

--Expérimentation de I’analyse de la valeur au mmlstere des Transports du

Québec

% OBJECTIFS DU PROJET -

L'analyse de la valeur a comme finalités :

- de reduire les colts;

A

- d'augmenter la valeur des projets;

- de satisfaire au plus haut point la clientele interne
du ministére des Transports du Quebec

L'analyse de la valeur doit étre pergue comme une
meéthode innovante. Dans cette perspective, I'objec-
tif de ce projet est de Iexpenmenter avant den
répandre l'usage. SR

% MOTS-CLES

Analyse de la valeur; Clientéle interne; Colts; Mé-

thode innovante; Projets

-

1

i CHARGE DE PROJET

Ronald F. Blanchet ,
N° de teléphone : 1 (418) 643-0024

" DIRECTION GENERALE =~
- Planification et technologie

DIRECTION : o
Politiques d'exploitation et programmes routiers

SERVICE
Politiques d'exploitation

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 25¢° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

% ORGANISME

e

Le Groupe Hanscomb inc.
2015, rue Peel, bureau 301
Montréal (Québec)

H3A 1T8

RESPONSABLE DU PROJET

Robert Charette

DEBUT DU PROJET ............ 1992-06
FIN DU PROUJET aeeieeeeeeeeeaeeverarans 1995-03
COUT TOTAL aeeeeeeeeeeeeeeereerannne 51547 $

FINANCEMENT [ contrat
D subvention
[0 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

# TITRE

Expérlmentatlon de la technique de préhumidification du sel a I’ a|de de

I'appareil NIDO (Anjou)

¥ OBJECTIFS DU PROJET

Ce projet vise a effectuer un programme d’essais

-

pourl'évaluationde latechnique de préhumidification
du sel pour I'entretien hivernal du réseau routier,
dans le but de réduire les colts de consommation
de sel et de diminuer 'impact sur I'environnement
" tout en maintenant la qualité actuelle de I'entretien
hivernal.

# MOTS-CLES

Colts; Entretien hivernal; NIDO; Préhumidification;

Réseau routier; Sel

%
i

CHARGEE DE PROJET
Line Gamache

N° de téléphone : (514) 873-4651

DIRECTION GENERALE
De Montréal

DIRECTION
fle-de-Montréal

SERVICE
Inventaires et plan

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 1°' étage

~ Montréal (Québec)

H3L 3T1

¥ DEBUT DU PROJET .......ccouu... reereaens 1994-11
FIN DU PROJET .. 1995-03
COUT TOTAL

134364 $

# FINANCEMENT [] contrat

(O subvention
[A fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

- RECHERCHE INTERNE -

® TITRE

Expérimentation de la technique de préhumidification du sel. a I'aide de

I'appareil NIDO (ile-de-Montréal)

% OBJECTIFS DU PROJET

Ce projet vise a effectuer un programme d essais
pourl'évaluationde latechnique de préhumidification
du sel pour I'entretien hivernal du réseau routier,

dans le but de réduire les colts de consommation de
sel et de diminuer l'impact sur I'environnement tout
en maintenant la qualité actuelle de I'entretien hiver-

nal.

ToTAr

¥ MOTS-CLES .
Colts; Entretien hivernal; N/DO; Préhumidification;
Réseau routier; Sel .- . -~ . .-

)

# CHARGEE DE PROJET *

Line Gamache

N° de téléphone : (514) 873-4651
DIRECTION GENERALE

De Montréal

DIRECTION
fle-de-Montréal

SERVICE
Inventaires et plan

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 1> étage
Montréal (Québec)

H3L 3Tt
& DEBUT DU PROJET ‘ 1994-11
FIN DU PROJET ....... 1995-03

CcoUT TOTAL 131839 $

& FINANCEMENT [ contrat

[] subvention
[[d fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES - RECHERCHE INTERNE

8 TITRE

Expérimentation de la technologie du sel humidifié

¥ OBJECTIFS DU PROJET . % CHARGE DE PROJET
L e , Normand Blackburn
Ce projet vise 3 » N° de téléphone : (418) 643-5723
- expérimenter la technologie du sel humidifié, au A o | |
Centre de services de Québec; DIRECTION GENERALE
~ : Planification et technologie

- faire I'évaluation de diverses techniques

d'épangage. : : DIRECTION
: Qualité des infrastructures

SERVICE
Assurance de la qualité

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 6° étage

Québec (Québec)
G1S 4X9
# DEBUT DU PROJET 1994-05
FIN DU PROJET 1995-12
L coUT TOTAL 929 075$
® MOTS-CLES | SRS
Entretien hivernal; Méthode d'épandage; Sel humi- S :
difié S s % FINANCEMENT [ contrat

O subvention
4 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

LN

Expérimentation de I'usage de matériaux recyclés comme isolant de la
chaussee (bran de scie et pneus déchiquetés)

% OBJECTIFS DUPROJET.

Le probléme des déformations de la chaussée, dd a
la présence de sols gélifs dans les fondations, est
particulierement fréquent au Québec et, parmi les
solutions qui ont fait leur preuve, on retrouve la mise
en place d’'une couche de matériau isolant. Cet
isolant est normalement constitué d’'une couche de
polystyréne expansé.

Le projet consiste a expérimenter 'usage de. maté-
riaux, en lieu et place du polystyréne, pour évaluer
les caractéristiques liées a leur mise en place etleur
comportement 3 moyen terme.

£

% MOTS-CLES
Brandescie; Chaussée; Déformation; Isolant; Pneus
dechiquetés; Polystyrene -

: CHARGE DE PROJET
Chrlstlan Langlois

" N° de 'téléphone:‘ S »(819) 758-0654

: DIRECTION GENERALE v
. DeIEst

- DIRE CTION : -

Mauricie-Bois-Francs

SERVICE
Centre de services - Victoriaville

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
400, rue de Bigaré

C.P.38

Victoriaville (Québec)

G6P 6S4

ORGANISME

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 6° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

RESPONSABLE DU PROJET
Nelson Rioux

DEBUT DU PROJET 1994-05
FIN DU PROJET ....... 1994-11

COUT TOTAL ....269 871 %

g

& FINANCEMENT [] contrat: =~ -,

[ subvention
[A fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES _ RECHERCHE INTERNE

Expérimentation de nouveaux mélanges bitumineux

# OBJECTIF DU PROJET e w CHARGE DE PROJET
Lobjetifde cette expérimentation, portant sur envi Aziz Amirl | '
objectif de cette expérimentation, portant sur envi- - : a4
ron cent kilométres de chaussées existantes, estde N- de téléphone : (418) 646-9491
minimiser le phénomeéne de 'omiérage. De nouvel- - T
les versions des mélanges conventionnéls (MB3, DIRECTION GENERALE
MB4, MB5) évitent, entre autres, le chevauchement -~ Planification et technologie
de propriétés de différents types de ces enrobés, '
facilitant ainsi le contrle de la qualité sur le terrain.
A DIRECTION

Laboratoire des chaussées

SERVICE
Chaussées

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage

Québec (Québec)
G1S 4X9
-~ # DEBUTDUPROJET 1989-05
g FIN DU PROJET 1996-01
S B COUT TOTAL ..ueveeeeevenenrencassesassesanes 59 366 $
% MOTS-CLES
Chaussées; Enrobés; Mélanges bitumineux; : :
Orniérage; Qualité o #  FINANCEMENT [ contrat

D subvention
fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES " °

RECHERCHE.INTERNE

& TITRE

_Implantation et exploitation d'un systéme de suivi des: performances

routieres

& OBJECTIF DU PROJET

L'administration fédérale des Etats Ums d Amenque
et les ministéres des Transports des Etats améri-
cains ont mis au point un systéme de suivi des
performances routiéres (HPMS) qui permet de mieux
connaitre I'état du réseau routier ainsi que d'évaluer

I'impact des programmes et politiques mis de I'avant.

Le ministére des Transports du Québec a obtenu
gracieusement le logiciel et la documentation en
1990. Une série de tests ont permis d'en vérifier la
fonctionnalité et une expérience-pilote menée en
1991 s'est avérée concluante. Divers ajustements au
logiciel demeurent maintenant nécessaires.

L'objectif de ce projet est donc de l'adapter aux
conditions particuliéres du territoire québécois.

# MOTS-CLES
Aide a la décision; Modéle de gestion; Planification;
Systéme de suividesperformances routiéres (HPMS)

% CHARGE DE PROJET '
Jocelyn Beaulieu o L
N°de teléphone :  (418)643-7517

DIRECTION GENERALE - -

Planification et technologie

DIRECTION
Politiques d'exploitation et programmes routiers

SERVICE
Programmes routiers et circulation

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec

700, boul. René-Lévesque Est, 25° étage
- Québec (Québec)

G1R 5H1

# ORGANISME
Ministere des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 15° étage
Québec (Québec)
G1R 5H1

RESPONSABLE DU PROJET
Hua Boilien; Alexandre Tomoiu

¥ DEBUT DU PROJET 1990-08
FIN DU PROJET ....... 1995-12
COUT TOTAL

160982 $

3 FINANCEMENT [0 contrat -
O subvention
[@ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE

® TITRE

Inserceur de ponceau -

% OBJECTIF DU PROJET ® CHARGE DE PROJET
Ce projet vise a concevoir un outil qui permettra de Gilles DeShamais L
changer un tuyau de téle ondulée galvanisée dété- N° de téléphone : .(514) 773-8518
rioré, par un tuyau de béton armé de méme diame- .
tre, sans ouvrir la chaussée. ‘ DIRECTION GENERALE
o De Montréal .
DIRECTION

Est-de-la-Montérégie

SERVICE _
Centre de services - Saint-Hyacinthe

ADRESSE. . :
Ministére des Transports du Québec
3355, rue Picard

Saint-Hyacinthe (Québec)

J2S 1H3
¥ DEBUT DU PROJET 1995-02
FIN DU PROJET 1995-11

o . coUT TOTAL 53180 $
® MOTS-CLES | S
Chaussées; Inserceurde ponceau; Tuyaudebéton K
armé; Tuyau de tole ondulée galvanisée $ FINANCEMENT [] contrat
O subvention
' fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES : RECHERCHE INTERNE -

Inventaire archéologique - Direction générale de I'Ouest -

# OBJECTIFS DU.PROJET =~ .- . _CHARGE' DE PROJET .
Jean Dumont

Ce projet permettrad’effectuerun inventaire archéo-

logique afin de prévenir la destruction de sites lors N ,de‘ télé’_’."""f R (514) 873-5376
des travaux de construction ou de réaménagement e

routier entrepris par le ministére des Transportsdu - - DIRECTION GENERALE

Québec dans la Direction générale de 'Ouest. " - Planification et technologie -

La fouille archéologique des sites découverts per- . D_’H.EC,T’ ON

mettra d’augmenter les connaissances scientifiques LT e
et culturelles sur les populations anciennes ayant - - Flanification
occupé I'ensemble du territoire québécois.

SERVICE
Environnement

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

¥ DEBUT DU PROJET ... 1994-08

FIN DU PROJET ....... .1995-03

: L R CcoUT TOTAL 388452 $
B MOTS-CLES

-

Fouilles; Inventaire; Réaménagement; Réseau rou- S Co L S
tier; Sites archéologiques; Territoire québécois; Tra- s FINANCEMENT [ contrat -

vaux de construction . [:IV subvention
[M fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Inventaire archéologique - Direction générale de Montréal

% OBJECTIFS DUPROJET. = = -

Ce projet vise a faire un inventaire archéologique
afin de prévenir la destruction de sites lors des
travaux de construction ou de réaménagement
routier entrepris par le ministére des Transports du
Québec dans la Direction générale de Montréal.

La fouille archéologique des sites découverts per-
met d’'augmenter les connaissances scientifiques
et culturelles sur les populations anciennes ayant
occupé I'ensemble du territoire québécois.

¥ MOTS-CLES
Fouilles; Inventaire; Réaménagement; Réseau rou-
tier; Sites archéologiques; Territoire quebécois;
Travaux de construction R

< o=y

62

CHARGE DE PROJET
Jean Dumont _ '
N° dg téléphone : (514) 873-5376

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Environnement

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage

‘Montréal (Québec)

H3L 3T1
DEBUT DU PROJET 1994-08
FIN DU PROJET 1995-03

CcoUT TOTAL 382952 %

FINANCEMENT [ contrat
[ subvention
[[A4 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

- RECHERCHE INTERNE

# TITRE

‘Mesure quantitative de I'adhésivité bitume-granulats -

~~~~~ ¢ OBJECTIFS DU PROJET

La méthode developpée dans fe. cadre du pro;et
SHRP (Strategic Highway Research Program) sera
évaluée quant a sa performance et ses possibilités.
Un certain nombre d’essais seront appliqués a des
problemes de désenrobage survenus dans les an-
nées précédentes.

Tout au long de cette étude, une evaluatron de
différentes dopes d'adhésivité sera effectuée pour
mesurer leur efficacité.

® MOTS-CLES

Adhésivité active; Adhésivité liant-granulats; Adhésivité
passive; Bitume; Désenrobage; Dopes d'adhésivite;
Efficacité; Performance Prévision expérimentale

% CHARGE DE PROJET

Jean-Claude Moreux _
N° de téléphone: = (418) 643-3178

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie -

DIRECTION

Laboratoire. des chaussées o

SERVICE o
Maténaux de chaussees

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8
DEBUT DU PROJET 1992-06
FIN DU PROJET : 1995-07

coUT TOTAL 88 000 $

® FINANCEMENT O contrat

[J subvention
fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE

& TITRE s

Mise a I’essai de structures de la chaussée avec couche drainante dans
des conditions de gel sévéres

¥ OBJECTIFS DU PROJET o ‘ ¥ CHARGES DE PROJET
Les obiectifs du proiet sont ] : Nelson Rioux; Yves Savard
Jectils du projet sont - | . N de téléphone :  (418) 643-8009; 643-8005
- de définir les conditions d’application et de mesu- _
rer les effets sur les performances de la chaussée DIRECTION GENERALE
par l'utilisation de couches de matériaux trés Pianification et technologie
drainants a l'intérieur du corps de la chaussée;
- d'établir des critéres de dimensionnement, a par- D’RECT{ON : .
tir des caractéristiques mesurées sur les chaus- Laboratoire des chaussées
sées drainantes;
- d'identifier les contraintes d’exécution; SERVICE
- - Chaussées

- d'établirle champ d'application, a partir des varia-
bles techniques et économiques.
T ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage

Québec (Québec)
G1S 4X9

# DEBUT DU PROJET 1993-01
FIN DU PROJET 1998-03

S CcoUT TOTAL 39353$
¥ MOTS-CLES S
Capacité portante; Couche drainante; Géotextiles; - - .
Granulométrie; Permeabilite I -
B T ' % FINANCEMENT (] contrat _
] subvention
[4 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE .

¥ OBJECTIF DU PROJET CHARGE DE PROJET
Nelson Rioux -
Actuellement, le choix des projets prioritaires et le

choix des correctifs a apporter réposent sur une

évaluation des dégradations présentes de la chaus- ,
sée. e } DIRECTION GENERALE

Planification et technologte

N° de téléphone L - '(418)'643-8009

Ces choix peuvent sous-estimer le besoin ou l'ur- L o
gence d’'une intervention, notamment Iorsqu il s'agit - : -
d'une intervention de prevemlon DIREC_T’_QN v ..

e - Laboratoire des chaussées -
L'objectif de ce projet de modélisation, par la con- ' ' '
naissance du taux de dégradation, permettra

d'optimiser les investissements du ministére des SER V’QE
Transports du Québec pour I'entretien et la réfection Chaussées
des chaussées.

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage

Québec (Québec)
G1S 4X9
] 1 DEBUT DU PROJET oo 1995-02
- FIN DU PROJET ....... 1997-09
CcoUT TOTAL ..93346 $

# MOTS-CLES
Dégradation de la chaussée; Entretien; Investisse- v e , L
ments; Modélisation; Réfection; Réseau routier ‘ o
RSt o # FINANCEMENT [ contrat
[ subvention
[4 fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES ~

RECHERCHE INTERNE

® TITRE

Modification des modes de paiement tels que définis au Cahier des
charges et devis généraux du ministere des Transports du Québec

¥ OBJECTIF DU PROJET -

Les modes de paiement, tels que définis au Cahier
des charges et devis généraux nécessitent 'emploi
de peseurs, receveurs et de personnel additionnel
pour le mesurage et linstallation de balances.

L'objectif de ce projet est de modifier les modes de
paiement dans le but de réduire le personnel.néces-
saire pour la surveillance de ce contrat, afin de
diminuer les colts de construction des projets
routiers.

# MOTS-CLES

Cahier des charges et devis généraux; Colts;
Modes de paiement; Personnel; Projets routiers;
Surveillance '

# CHARGE DE PROJET

Doris Mercier

N° de téléphone : © (418) 275-7722

DIRECTION GENERALE
De I'Est

DIRECTION :
Lac-Saint-Jean-Ouest - Chibougamau

.SERVICE

66

Inventaires, plan et projets

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
755, boul. Saint-Joseph, 2° étage
Roberval (Québec)

G8H 2L4

DEBUT DU PROJET 1993-04
FIN DU PROJET........ 1996-12
COUT TOTAL

11595

FINANCEMENT [ contrat
D subvention
fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES -

RECHERCHE-INTERNE

& TITRE

Normalisation des essais de performance SHRP pour les liants

# OBJECTIF DU PROJET :

L'objectif de ce projet est la rédaction d’'une norme
permettant l'utilisation des bitumes selon leurs per-
formances (méthodes SHRP). L'utilisation est pré-

vue pour la saison 1996.

8 MOTS-CLES

Bitumes; Norme; Performances; Strategic Highway

Research Program (SHRP)

o

CHARGE DE PROJET
Jean-Claude Moreux
N°de téléphone :  (418) 643-3178

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Matériaux de chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein
Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8

DEBUT DU PROJET 1994-10
FIN DU PROJET ....... 1995-10
CoUT TOTAL

124 900 $

& FINANCEMENT 1 contrat

O subvention
[4 fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE

@ TITRE

Nouvelles sources de financement pour le réseau routier québécois

¥ OBJECTIF DU PROJET : # CHARGE DE PROJET
o Guy Lalande
Ce projet vise a identifier de nouvelles sources de \J° . .
financement pour le réseau routier québécois. N° de téléphone : (418) 6439677
DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Politiques d'exploitation et programmes routiers

SERVICE
Programmes routiers et circulation

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 25° étage

Québec (Québec)
G1R 5H1

¥ DEBUT DU PROJET 1994-01
FIN DU PROJET 1994-09

S . CcoOUT TOTAL 105 000 $
8 MOTS-CLES R '
Investissements; Modes de financement;

Privatisation; Réseau routier " -
e ® FINANCEMENT [ contrat

O subvention ,
k4 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Performance des inhibiteurs de corrosion

% OBJECTIFS DUPROJET % CHARGE DE PROJET

. Daniel Vézina
Au ministére des Transports 'du Québec, certains

produits sont soumis pour étre utilisés dans e béton, N° de téiéphone : , (418) 643-3178
afin de prévenir la corrosion des armatures. v ; Lo
L ~ DIRECTION GENERALE
Le Ministere doit évaluer la performance de ces Planification et technologie
produits et I'utilisation qu'il en fait. N o
DIRECTION

Laboratoire des chaussées

SERVICE
Produits industriels

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P3ws
¥ DEBUT DU PROJET 1994-05
FIN DU PROJET ......: 1996-06
S , S - CcoUT TOTAL 20926 $
® MOTS-CLES e

Armatures; Béton; Corrosion; Inhibiteur de corro-

sion; Performance : , o |
s ¥ FINANCEMENT [] contrat

[J subvention
fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES =~ _ B | | ' RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Performances comparatives des enrobés au liant polymere SBS et au liant
normal

& OBJECTIFS DU-PROJET ~ # CHARGE DE PROJET .
- . c ' Pierre Langlois o

Les objectifs.de ce projet sont : " N° de téléphone : (418) 643-3178
- de vérifier, par des essais de performance, le ' '

gain apporté par du liant polymere SBS sur les DIRECTION GENERALE

enrobés conventionnels; les essais sont : la Planification et technologie .

maniabilité (PCG), I'orniérage, la résistance a la : '

fissuration (retrait empéché), le désenrobage; DIRECTION

. et - ratoir chaussée
- de caractériser les effets de ce liant sur la Laboratoire des cha S

formulation des enrobés;

- d'obteni i isi Futilisati SERVICE
cobtenir une grile do décision pour lisaton  SREEY do chaussees
ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein
Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8
) ¥ DEBUT DU PROUVET .u.couevvrrererrsssreens 1992-09
FIN DU PROJET 1996-03

. ' COUT TOTAL.. . 49680 $
# MOTS-CLES R
Désenrobage; Enrobés; Essais de performance;
Orniérage; Polymére SBS; Résistance

o

# FINANCEMENT [ contrat
D subvention
@ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

s

R

R

TITRE

Pont de Portneuf.en béton a hautes performances- (suivi de

l'instrumentation)

¢ OBJECTIFS DU PROJET
Les objectifs du projet sont :

- d'exercer un suivi du comportement thermique et
rhéologique du matériau «béton’ a hautes: perfor
mances» du pont de Portneuf;

- de vérifier la durabilité du béton de la dalle dans
des conditions d’exploitation : réS|stance a
labrasion, & I'écaillage et aux sels déglagants
(pénétration de chlore);

- de verifier le fonctionnement sans f!ssuratlon

- d'analyser le comportement stathue et dynaml-
que de 'ouvrage.

# ORGANISMES

Faculté des sciences et du génie
Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLES DU PROJET
Michel Pigeon

8 MOTS-CLES
Béton a hautes performances; Comportement stati-

que et dynamique; Durabilité; Eléments finis;
Fissuration; Pont de Portneuf: Résistance 2

Pécaillage; Rhéologie ™ *

_N° de téléphone:

¥ CHARGE DE PROJET -

Louis-Georges Coulombe
(418) 644- 9109

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Structures

- SERVICE

Conception des structures

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 7° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

Centre de I'excellence sur les bétons
Université de Sherbrooke

2500, boul. de I'Université
Sherbrooke (Québec)

J2K 2R1

Pierre-Claude Aitcin

¥ DEBUT DU PROJET 1992-09
FIN DU PROJET ........ 1997-03
CcoUT TOTAL

366729%

% FINANCEMENT [4 contrat

D subvention
D fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES - RECHERCHE INTERNE
¥ TITRE

Produits de marquage de moyenne et de longue durée

¥ OBJECTIFS bu PROJET " ¥ CHARGE DE PROJET
- Michel Tremblay

La peinture utilisée normalement pour le marquage N° de téléphone : (418) 643-3178
aux intersections s'efface trés rapidement (quel- v
ques mois), pamcullérement aux endrouts de circu- - . :
lation dense. DIRECTION GENERALE

SR ' S Planification et technologie
Le projet a pour objectifs :

DIRECTION

- d'évaluer différents produits du marquage per- ) : . ‘
manent (systémes a froid et & chaud); Laboratoire des chaussées

- d’encomparer lefficacité et les colts aprés quel-
ques années; , 1 SERVICE

Produits industriels

- de recommander des procédures d'application : - - -
afin d’en bonifier l'utilisation.
ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein
Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8
§ DEBUT DU PROJET 1992-07
FIN DU PROJET 1997-03

SR COUT TOTAL ...108 900 $
¥ MOTS-CLES -
Circulation; Codts; Intersections; Marquage per-

manent; Peintures _ |
S # FINANCEMENT EI contrat

D subvent:on ‘
i fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES . . RECHERCHE INTERNE

# TITRE

Programme de transfert technologique des produits §HIBP,_e_th C-SHRP

% OBJECTIF DU PROJET - % CHARGE DE PROJET
Le programme de transfert technologique a pour André F. Bosse
-"o'bjectif premier d’assurer l'intégration systématique ' N de téh'ép Izonei o (,418)',643_6.618'
de produits sélectionnés des programmes SHRP o LT : T
(Strategic Highway Research Program) et C-SHRP " DIRECTION GENERALE:
(Canadian Strategic Highway Research Program) . Planification et technologie
DIRECTION

Laboratoire des chaussées

ADRESSE
. . Ministére des Transports du Québec
Tl 930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)
G1S 4X9

- B DEBUT DU PROJET ......coueveerererrene 1992-09
= FIN DU PROJET e 1997-12

SR _ COUT TOTAL ..ueeeeereerenserisrrnane 110000 $
@ MOTS-CLES A
Béton; Chaussées; Canadian Strategic Highway .= = .. N 7
Research Program (C-SHRP); Enrobés bitumineux; - . _ o )
Opérations routiéres; Strategic Highway Research ™ FINANCEMENT D fqn‘tra_‘t o
Program (SHRP); Structures; Transfert de technolo- D subvention = -
. gies L . 4 fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES. o RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Prbg'famfﬁe.' sfrat‘é‘giq‘ue de recherche routiére

% OBJECTIFDUPROJET =~ # CHARGES DE PROJET
o André F. Bossé; Guy Doré

Le programme comporte plusieurs projets et a pour N> de téléphone :  (418) 643-6618; 643-6085

objectif principal d’améliorer les techniques de con-
ception et d'entretien des infrastructures routiéres. : o -
. DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

ADRESSE

Ministeére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

# ORGANISME
SHRP-NA
415, Lawrence
Belle Drive, Unit #3
Ambherst, N.Y. 14221

RESPONSABLE DU PROJET
Yvan Pecnik

2 DEBUT DU PROUJET ...oeeeeeeeeveeeennn 1987-04
FIN DU PROJET . 1998-04

R COUTTOTAL.......... 45700 $
& MOTS-CLES '
Béton; Chaussées; Enrobés bitumineux; Opéra-
tions routieres; Strategic Highway Research .. _ P
Program (SHRP); Structures ) % FINANCEMENT contrat

D subvention
O fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE -

& TITRE

Programme stratégique de recherche routiére du Canada -

& OBJECTIF DU PROJET -

Le programme comporte plusaeurs pro;ets eta pour
objectif principal d’améliorer les techniques de con-
ception et d’entretien des infrastructures routiéres.

¥ MOTS-CLES
Béton; Chaussées; Canadian Strategic Highway

Research Program (C-SHRP); Enrobés brtumrneux
Opérations routréres Structures -~

% CHARGES DE PROJET - :
André F. Bossé; Guy Dore Jean Prerre
Leroux '*

Ne* de téléphone : (418) 643-6618; 643-6085

. DIRECTION GENERALE -
Planiﬁcation et technologie
DIRECTION ~ o
Laboratoire des chaussées '

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

¥ ORGANISME
Association des transports du Canada
2323, rue Saint-Laurent
Ottawa (Ontario)

K1G 4K6
RESPONSABLE DU PROJET
Greg Williams

% DEBUT DU PROJET . 1987-04
FIN DU PROJET 1999-04
CoUT TOTAL

45700 $

% FINANCEMENT 4 contrat
[ subvention
[[] fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES = RECHERCHE INTERNE
W TITRE

Projet de recherche sur I'efficacité acoustique des enrobés drainants

5 QBJECTIF DUPROJET % CHARGE DE PROJET

o Mario Cassetti
L'objectifdu projet est de mesurer I'efficacité acous- o 4o

tique réelle d'un enrobé drainant. _ N° de teléphone : (614) 873-6252
Depuis quelques années, divers types de revéte- DIRECTION GENERALE
ments routiers ont été développés pour réduire le Planification et technologie
bruit du contact pneu-chaussée. Ces surfaces ap-
pelées enrobés drainants seront évaluées afin de
déterminer 'efficacité réelle de ces enrobés. D ’"’_5?"_0”
. B ' Planification
SERVICE
Environnement
ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1
¥ DEBUT DU PROJET . 1993-05
FIN DU PROJET 1994-12

ST CcoUT TOTAL 18 506 $
# MOTS-CLES o '
Acoustique; Bruit; Chaussées; Enrobés drainants;

Pneus; Revétements mﬂ S ._
fad % FINANCEMENT [ contrat

O subvention
[ fonctionnement interne

i
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INFRASTRUCTURES.. RECHERCHE INTERNE

# TITRE

- Projet expérimental pour I'établissement de couvre-sols floriféres sur les
abords de route L |

-

% OBJECTIFSDUPROJET . - - .. % CHARGE DE PROJET -

- . ~ e Denis Stonehouse
Les objectifs de ce projet sont de mesurer la Ne de téléphone : - .~ - (514) 873-5098 -
propagation naturelle des plantes floriferes indigé- , S A
nes dans certaines conditions et d'évaluer, pour _ .
chacun des sites expérimentaux, l'intérét esthéti- D’RE_CT’QN GENERA’-E_'
que des compositions qui en résultent. Planification et technologie

LR DIRECTION
,Plfanificat@on

SERVICE
Environnement

Co ADRESSE
: Ministere des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1
¥ DEBUT DU PROJET 1988-05
FIN DU PROJET .. 1995-03

L CcoUT TOTAL 11000 $
5% MOTS-CLES o
Abord routier; Couverture et abondance; Couvre- v - IR
sol; Sociabilite et di§persion;Végétation . ¥ FINANCEMENT [] contrat
I A [] subvention
[ fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES , - | RECHERCHE INTERNE

# TITRE

“Protection des enrobés bitumineux par Iétabllssement de plans
préférentiels de fissurations

% OBJECTIFSDUPROJET - * 3 CHARGE DE PROJET

- Doris Mercier
A cause des différences de temperature rencon- : erc

trées dans notre région, des fissurations se produi- N° de téiéphone : (418) 2757722
sentrapidementdans les enrobés bitumineux neufs. : ' : B
, . - DIRECTION GENERALE

Ce projet vise donc a produire un plan référentiel de De I'Est

fissurations par la réalisation de traits de scie,

perpendiculaires a I'axe de la route et comblés par

un scellant, ce qui devrait nous permettre de dimi- DIRECTION

nuer les concentrations de contraintes et de retar- Lac-Saint-Jean-Ouest-Chibougamau
 der le phénomene de fissuration des enrobés

bitumineux. :

_ SERVICE

Inventaires, plan et projets

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
755, boul. Saint-Joseph, 2° étage
S Roberval (Québec)
- G8H 2L4

¥ DEBUT DU PROJET . 1994-10
FIN DU PROJET. ... 1999-10

COUT TOTAL — 11084 $
# MOTS-CLES : -
Enrobés bitumineux; F|ssurat|ons Reseau routier;
Température. ' . '
% FINANCEMENT [ contrat
D subvention
[yl fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

¥ TITRE

Restaurationd'un maraisa spartines dansl'estuaire delariviére Darmouth

# OBJECTIFS DU PROJET.

Le but de ce projet consiste a restaurer, par planta-
tion de spartines (Spartina alternifolia), une portion
de marais salé libérée par Ienlevement de Ia jetée
devenue inutilisée.

Le projet vise, plus spécifiquement, a évaluer leffi-
cacité des méthodes de plantation en fonctlon des
résultats escomptés.

® MOTS-CLES
impact; Marais salé; Plantatlon de spartines; Res-
tauration; Routes _

CHARGE DE PROJET -

Yves Bédard o
N° de téléphone : " (418) 646-1067 -

' DIRECTION GENERALE =~

De Québec

'DIRECTION ~
. Québec

SERVICE o
Inventaires et.plan

' ADRESSE

Ministére des Transports du Québec '
5353, boul. Pierre-Bertrand

Québec (Québec)

G2K 1M1

DEBUT DU PROJET 1990-05
FIN DU PROJET ....... 1995-12

COUT TOTAL 8851%

% FINANCEMENT O contrat

D subvention
Z fonctionnement interne
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d’usure.

% MOTS-CLES
Autoroute 55; Bitume moussé; Décohésionnement;
Emulsions; Liant; Retraitement en place;
Stabilisation ) ST

INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE
& TITRE
Retraitement en place de l'autoroute 55
% OBJECTIFS DU PROJET ¥ CHARGES DE PROJET
L _ R Guy Bergeron; Paul Flon
Les objectifs de ce projet sont : Ne* de téléphone :  (418) 643-1652; 646-2201
- d'établir un critére (déflexion, teneur en eau, ‘
poids volumique) pour déterminer la penode de DIRECTION GENERALE
cure nécessaire en chantier; Planification et technologie
- d'établir Pévolution des propnétés mécaniques et |
la résistance a l'eau, stabilité Marshall sec et DIRECTI_ON :
humide, des matériaux traités avec dlfférents Laboratoire des chaussées
liants;
- de quantifier I'apport structural global'du prbcédé SERVICE
de décohésionnement-stabilisation par rapport a Chaussées
un secteur décohésionné et compacté, et un ’
secteur recouvert simplement dune couche
ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage

Québec (Québec)

G1S 4X9

DEBUT DU PROJET 1992-06
FIN DU PROJET 1995-03
COUT TOTAL

35697 $

&% FINANCEMENT [ contrat

80

[ subvention
'[4A fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE

% TITRE
Scellement de fissures et de joints -~ - - . . .
¥ OBJECTIF DU PROJET =~ . % CHARGE DE PROJET -

Ce projetvise a vérifier des produits et dés méthod Paut Renaud

eprojet vise & verifier des produits et des méthodes “ MO A hone © T (A1RY RAR.TGTR

de scellement de fissures et de joints permettant N f”" lg‘léphone o _$418) 643 7978 L

d’améliorer le procédé. » SR
_ DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

: DIRECTION
) Laboratoire des chaussées

Ls e SERVICE
Chaussées

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage

Québec (Québec)
G1S 4X9

¥ DEBUTDUPROJET...... 1994-05
FIN DU PROJET ....... 1999-12

IR CoUT TOTAL 51300%
% MOTS-CLES o
Fissures; Joints; Scellements . ‘ ‘ S
# FINANCEMENT [] contrat '

[ subvention

[A fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES : o RECHERCHE INTERNE

® TITRE
SHRP - Evaluation du logiciel HWYCON

® OBJECTIF DU PROJET = = = = % CHARGE DE PROJET

e Bertran rmier
L'objectif de cette étude vise a évaluer le logiciel ertrand Cormier

HWYCON destiné & assurer l'optimisation des N° de téléphone : (514) 698-3466
caracteristiques et des performances du béton. R '
- : DIRECTION GENERALE
De Montréal
DIRECTION

QOuest-de-la-Montérégie

SERVICE
Inventaires et plan

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
245, boul. Saint-Jean-Baptiste
Chateauguay (Québec)

J6K 3C3

ORGANISME

Ministéere des Transports du Québec
2700, rue Einstein ’
Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8

RESPONSABLES DU PROJET
Gilles Chiasson; Daniel Vézina

% DEBUT DU PROJET 1993-11
FIN DU PROJET 1994-12

Lo : COUT TOTAL . 1595$
® MOTS-CLES ‘ '

Béton; Chaussées rigides; Durabilité; Formulation
du béton; Logiciel HWYCON; Ouvrages d’art; Sys-
téme expert C o "

D subvention
13 fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Simulateur de route (étalonneur de profilometre)

® OBJECTIFS DU PROJET S

L'étalonnage des roulemetres demahde la connais-
sance du profil exact de dix & quihze pistes de trois
cents metres de Iongueur

D'une pan, lamesuredeces proflls est presentement
exécutée a l'aide d'un appareil manuel appelé
Dipstick. Cet instrument de mesure, trés lent, de-
mande beaucoup de temps ainsi que Tinstallation
d'une signalisation spéciale au moment de la me-
sure. |l faut prés d’'un mois pour établir les profils.

D’autre part, chacun des cing véhicules doit faire dix
passages sur chacune des pistes. Cette méthode
n'assure pasque tous les véhicules passent exacte-
ment a la méme place sur la route, et ce, a Ia méme
vitesse.

Le simulateur de route éviterait tous ces problémes
et assurerait une meilleure calibration, en plus d'éli-
miner toutes les causes externes d'erreurs (vent,
température, etc.).

B MOTS-CLES

Dipstick; Etalonneurde profilométre; Pistes; Simula-.

teur de route

® CHARGES DE PROJET =
Benoit Petitclerc; Jean-Maurice De Courcy
N de téléphone : “(418) 643-7972; 646-7139

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie -

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

¥ DEBUT DU PROJET 1993-09
FIN DU PROJET ....... 1995-12
CcoUT TOTAL

95000 $

¥ FINANCEMENT [] contrat

[] subvention
[A fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES - i RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Stabilisation de la fondation avec I’émulsion Stabicol

¥ OBJECTIFS DU PROJET : ¥ CHARGE DE PROJET
R T N Gérard Nolin
. L'utilisation d'une émulsion implique des temps de N° de téléphone : = (418) 839-5581

cure assez longs. Ces délais peuvent mettre en
cause laqualité destravaux etils limitent 'utilisation '
de la technique. L'émulsion contenant du ciment DIRECTION GENERALE
Stabicol élimine ces délais et tacilite la mise en De Québec .

oeuvre de la technique. ' ‘

DIRECTION '
Chaudigre-Appalaches

. SERVICE
- Projets .

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
1156, boul. de la Rive-Sud
- Saint-Romuald-(Québec)
G6W 5M6

# ORGANISME
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)
G1S 4X9

RESPONSABLE DU PROJET
Guy Bergeron

: .. B DEBUT DU PROJET 1994-06
L FIN DU PROJET 1996-06

T coUT TOTAL 1869 $
8 MOTS-CLES .
Emuilsion; Stabicol; Stabilisation

# FINANCEMENT [ contrat

[ subvention
[A fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE

s TITRE

Suivi d'une planche expérimentale avec scories d'acier =~ . .. = -
¥ OBJECTIF DU PROJET - . o #% CHARGE DE PROJET _
o _ ; , Aziz Amiri
L'objectif de cette expérimentation est d'analyser - Nedetéléphone: - - (418) 646-9491
I'application d'une couche de roulement composée Coe - e
en grande partie de granulats de scories d'acieren . .
vued'accroitre I'anti-dérapance (glissance) des cou- D’R_E,CT’.ON GENERALE_' _
ches de roulement et d'éviter le dérapage des Planification et technologie
véhicules. ' ,
L'expérimentation a été faite sur I'autoroute 30, a : :D’RECT’,ON :
Contrecoeur, sur une longueur de 6,8 kilomeétres. Laboratoire des chaussées
SERVICE
Chaussées
ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage

Québec (Québec)
G1S 4X9

¥ DEBUT DU PROJET 1989-08
FIN DU PROJET 1995-01

, _ ) COUT TOTAL 13583 $
# MOTS-CLES :

Anti-dérapance; Roulement; Scories d'acier

s

# FINANCEMENT - [ contrat ) o
[ subvention -
[A fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

% TITRE

Suivienvironnemental de I'établissement d'un pont jetée en milieu estuarien

% OBJECTIFS.DUPROJET

L'objectif principal de I'étude consiste a déterminer
l'impact, a moyen terme, de l'implantation d'un pont
jetée en milieu esturarien, et ce en particulier sur
l'avifaune, la faune benthique et sur la végétation.

Le projet vise aussi a élaborer, a l'aide d'un modéle
mathématique, un modele prédictif de I'effet d'une
telle implantation sur I'évolution de I'écosysteme
estuarien. ' ’ ‘

# ORGANISMES
Ecole polytechnique
C.P. 6079, succursale Centre-ville
Montréal (Québec)
H3C 3A7

RESPONSABLES DU PROJET
René Kahawita

#® MOTS-CLES
Avifaune; Estuaire; Faune benthique; Impact; Ma-
rais salé; Pont jetée; Prévision; Végétation

¥ CHARGE DE PROJET

Yves Bédard
N°detéléphone: = (418) 646-1067

DIRECTION GENERALE
De Québec '

DIRECTION

- Québec

SERVICE
Inventaires et plan

ADRESSE

Ministeére des Transports du Québec
5353, boul. Pierre-Bertrand

Québec (Québec)

G2K 1M1

Département de biologie
Université Laval

Cité universitaire
Sainte-Foy (Québec)
G1K 7P4

Edwin Bourget

¥ DEBUT DU PROJET 1086-04
FIN DU PROJET. 1994-12
COUT TOTAL trseenneee 146 860 $

% FINANCEMENT ' contrat

Dv subvention
D fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES - | RECHERCHE INTERNE .

¥ TITRE

Systéme de .gestibn.de la circulation autoroutiére A-,25/Mé1tropolitainé/
Décarie/Ville-Marie

% OBJECTIFS DU PROJET . - . . ~ # CHARGEE DE PROJET
N Sandra Suitana

Les objectifs de ce projet sont de développer et = o - T oy
d'implanter un systéme de gestion de la circulation . N de_.téléphone.. o (514) 875-5245
autoroutiére sur le réseau de la région métropoli- ot .

taine de Montréal. ' T DIRECTION GENERALE

: " S ‘De Montréal
DIRECTION

le-de-Montréal

SERVICE ‘
Inventaires et plan

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 1% étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

¥ ORGANISME

Beauchemin-Beaton-Lapointe inc.
2045, rue Stanley
Montréal (Québec)

H3A 2v4
RESPONSABLE DU PROJET
Paul Ouimet
oo - T ¥ DEBUT DU PROJET 1992-06
R FIN DU PROJET : 1997-09

L : _ CcoUT TOTAL 4288914 %
® MOTS-CLES SRR
Gestion de circulation; Incidents; Messages varia- S :
bles; Signalisation ‘ ,

8 FINANCEMENT K contrat
O subvention
[ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES-

RECHERCHE INTERNE

¥ TITRE

Systéme de gestion des structures, module de planification stratégique

¥ OBJECTIF DU PROJET

Ce projet vise & s’assurer que les sommes investies

# CHARGE DE PROJET

André Drapeau

pour les ponts au Québec (50 M$ par année) sont : N° de télép hoqe d (418) 646-0351
utilisées pour les endroits qui en ont le plus besoin .
conformément aux stratégies d'entretien que le DIRECTION GENERALE
ministere des Transports du Québec aura établies. Planification et technologie
DIRECTION
Structures
SERVICE

Expentise et entretien des structures

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 7° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

¥ DEBUT DU PROJET 1994-05
FIN DU PROJET 1996-05
COUT TOTAL

LT 158045 $
® MOTS-CLES o
Colits; Entretien des ponts; Gestion des structures
# FINANCEMENT [ contrat

D subvention
fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES. .

RECHERCHE INTERNE

i TITRE

Utilisation de la technique de préhumidification du sel dans I'opération de

déglacage de la chaussée

% OBJECTIF DU PROJET -

La technique employée présentement par le minis-
tére des Transports du Québec, ainsi que par tous
les intervenants, pour le déglagage de la chaussée
est celle de I'épandage de sel sec sur bande etroite.

Cette technique date d'une trentaine d’années et a
évolué seulement dans le contrble de la quantité

épandue. :

R ERR LR
Dans le but de maintenir la qualité de service touten
etant obligé de faire plus avec moins, de nouvelles
techniques se doivent d’étre expérimentées en sol

québécois.

L'objectif de ce projet est d'étudier la technologie
europeenne, soitle sel préhumidifié avec épandange
sur large bande, qui semble démontrer la possibilité
d'une réduction de 25 % de consommation de sel.

® MOTS-CLES
Déglacage; Epandage; Sel préhumidifié

“y
. -

A
t-:;ﬁ-‘f
R

N° de téléphone :

 DIRECTION GENERALE

CHARGE DE PROJET
Roger A. Tremblay
(819)°758-0654 -

De I'Est

- DIRECTION

Mauricie-Bois-Francs

SERVICE
Centre de services - Victoriaville

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
400, rue de Bigaré

Victoriaville (Québec)

G6P 6S4

DEBUT DU PROJET ........cooererrererernne 1994-01
FIN DU PROJET ....... 1995-04
COUT TOTAL 216204 $

403

¥ FINANCEMENT [] contrat - - -

[] subvention
fonctionnement interne




INFRASTRUC TUFES - . ’ RECHERCHE INTERNE

¥ TITRE

Utilisation des enrobés bitumineux ultra-minces en couche de surface

% OBJECTIF DU PROJET ) ) % CHARGE DE PROJET

Gérard Nolin
Les développements récents dans la formulataon

des enrobés bitumineux grenus ont permis de met- N° de téléphone : - (418) 839-5%81
tre au point un matériau de qualité pouvant étre mis ' N '
en oeuvre a des épaisseurs moindre que les enro- ' DIRECTION GENERALE
bés conventionnels. ~ De Québec
Le projet a donc pour objectif de mettre au pount des
normes ainsi que leur application. _ DIRECTION
Chaudiére-Appalaches
SERVICE
Projets
ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
'1156, boul. de la Rive-Sud '
Saint-Romuald (Québec)

G6W 5Mé6

P
o

ORGANISME

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8
RESPONSABLE DU PROJET
Pierre Langlois

% DEBUT DU PROVET ... 1995-02
FIN DU PROUET oeeeeveereresreena 1995-09
coUT TOTAL eeeeeeeeeeeeesesnenn 1391$

¥ MOTS-CLES

Enrobés bitumineux grenus; Enrobés convention-

nels; Normes; Prévision expénmentale; Qualité % FINANCEMENT L1 contrat

D subvention
Ea fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES -

RECHERCHE INTERNE

& TITRE

Utilisation des pneus dans les remblais routiers et Ieffet d’arche (site de

la riviere Cachée sur la route 175) -

% OBJECTIFS DU PROJET" )

nuant celles transmises aux structures.

L'objectif de cette étude est de vérifier, sur un cas
réel de terrain, la création de I'effet d'arche et de
mesurer ces conséquences sur les charges transmi-

$€Ss au ponceau.

L'emploi de pneus dans les remblais importants
permettrait de concevoir et de construire dés’struc-
tures & moindre colt en plus d’avoir un impact
non-négligeable sur I'environnement en éliminant

d'importantes quantités de pneus.

¥ MOTS-CLES

Effets d’arche; Pneus; Ponceau; Remblais routiers;

Structure rigide

P DU B A
L’emploi d’'un noyau compressible (en 'occurrence,
les pneus) dans les remblais routiers permettrait 1a
creation d'un effet d’arche dans les sols. Cet effet
engendrerait une redistribution des charges en dimi-

% CHARGE DE PROJET '@ ="

Jacques D'Astous

N° de téléphone : (418) 508-1655

. DIRECTION GENERALE . -,

Planification et technologie.

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Géotechnique et géologie

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage

Québec (Québec)

G1S 4X9

DEBUT DU PROJET 1994-04
FIN DU PROJET 1995-03
COUT TOTAL .. » 18752$
FINANCEMENT [] contrat

[J subvention
[A fonctionnement interne

o1




INFRASTRUCTURES RECHERCHE INTERNE

M TITRE

Utilisation des vieux pneus comme isolation thermique des chaussées

¥ OBJECTIFS DU PROJET | ¥ CHARGE DE PROJET

- : Nelson Rioux _
Les objectifs de cette étude sont : N° de téléphone : | (418) 643-8009
- de vérifier l'efficacité d'un noyau de vieux pneus, = - R
entiersoudéchiquetés, dansunremblaigranulaire - DIRECTION GENERALE
pour ralentir la pénétration du gel; Planification et technologie
- de déterminer le module dynamique d'un tel
o _ Laboratoire des chaussées
- d'évaluer les parameétres d'utilisation.
SERVICE
Chaussées
ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage

Québec (Québec)
G1S 4X9

¥ DEBUT DU PROJET 1993-07
FIN DU PROJET 1994-09

R , coUT TOTAL reeerre 9769 §
¥ MOTS-CLES ~ ‘
Environnement; Gel; Isolation thermique; Pneus;

" Recyclage; Remblai | | |
yclag , ® FINANCEMENT [ contrat

D subvention
B fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE INTERNE

Utilisation du piézocone pour I'étude des sols et matériaux en place

& OBJECTIFS DU PROJET

Le piézocone est un appareil de mesure de chantier,
de conception relativement récente, et qui est en
train de renouveler certaines connaissances en
géotechnique par la précision, la répétabilité et la

continuité de ses mesures.

Le Service de la géotechnique et de la géologie a
participé, avec 'Université Laval, a divers projets de
recherche orientés vers [l'utilisation du piézocdne
comme outil de caractérisation des sols. 1l faut
maintenant intégrer ces nouvelles connaissances &

nos travaux courants de conception.

& MOTS-CLES
Conception; Géotechnique; Piézocdne; Sols

Denis Demers

N° de téléphone : (418) 646-4017

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Géotechnique et géologie

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage

Québec (Québec)

G1S 4X9

DEBUT DU PROJET .1994-05
FIN DU PROJET ....... 1995-09
CcoUT TOTAL

..122400 $

FINANCEMENT [ contrat
: D subvention
[[4 fonctionnement interne
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LES SYSTEMES DE TRANSPORT

Le transport des personnes

Comme prés de 80 % de la population du Québec vit en région urbaine, I'économie de ces régions suppose -
le déplacement quotidien de millions dé citadins. Pour repondre a la demande; les systémes dé transport '
urbain et interurbain font appel a plusieurs modes, aussi bien collectifs qu'individuels. '

Le profil de la population du Québec change, ce qui contribue a accroitre a demande globale en transport
et & modifier lés composantes modales. Parmi les facteurs sociodémographiques responsables -de
I'accroissement de l'achialandage des routes du Québec, notons I'augmentation du nombre de ménages et
le plus grand nombre de personnes appartenant aux cohortes d'dge les plus actives et les plus mobiles: La
plus grande mobilité de la population en général, comme en témoigne l'accroissement du parc automobile;
est un autre facteur de la demande accrue en transport. Aussi, la participation plus active des femmes au
marché du travail est un élément additionnel qui alimente la nouvelle conjoncture.. Par ailleurs, les banlieues
ont €été les principales bénéficiaires de 'augmentation des déplacements.

Cependant, l'accroissement de la demande a surtout favorisé I'utilisation de I'automobile au détriment du
transport collectif. Les investissements publics dans la construction des autoroutes ont joué un réle moteur
acet égard. D'autre part, linversionde la pyramide d'age exerce un effet de freinage sur le transport collectif
urbain, ce mode de transport étant plus utilisé par les jeunes entre 15 et 24 ans que par les personnes agées
de 65 ans et plus. De méme, I'évolution de la répartition spatiale de la population sur le territoire québécois,
avec notamment une stabilisation ou une diminution de la population dans les régions penpherlques aura
pour conséquence une dlmmutlon de la demande pour les serv1ccs 1nterurbams

Ces tendances devraient se maintenir 2 moyen terme, et globalement la demande en transport devrait
continuer d'augmenter La progression de la mobilité qui en résultera sera vraisemblablement axée sur
I'automobile alors que I'achalandage du transport collectif devrait continuer a régresser. A plus long terme,
le vieillissement de la population devrait induire des besoms partlcuhers en transport comme une nouvelle ‘
signalisation adaptée. . o : :

Le Québec compte environ 3 900 000 véhicules dont environ 75 % sont des véhicules de promenade.
Cependant, les déplacements collectifs, loin d'étre négligeables, sont essentiels. C'est pourquoi le Ministére
participe au financement du transport en commun urbain, du transport des éléves, du transport des
personnes handicapées ainsi qu'au maintien de liaisons maritimes et aériennes avec les régions éloignées.
De plus, il réglemente certains aspects du transport collectif et du transport par taxi.
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Le transport des marchandises

Avec 40 % de son produit intérieur brut destiné a I'exportation, le Québec posséde une économie trés
ouverte. La globalisation des échanges commerciaux, notamment avec I'ALENA et la constitution du
marché unique européen, accentue l'ouverture des marchés. En assurant aux entreprises québécoises un
accés aux marchés extérieurs, les transports constituent un apport de premiere importance pour notre
économie. Il va sans dire que des systémes de transport efficaces sont essentiels au caractére compétitif
de nos entreprises exportatrices. La plupart des marchandises sont acheminées prmcxpalement par le
réseau routier, les voies maritimes et ferroviaires. Pour sa part, le transport aérien est surtout utilisé pour
I'acheminement de marchandises de valeur élevée et l'approvisionnement de régions isolées. Quant au

camionnage, il a connu un essor tel qu'il est devenu le mode dominant de transport de marchandises au
Québec. ' ‘

Par ailleurs, la mondialisation des économies situe les services de transport dans un univers plus compétitif
ou lintermodalité, la conteneurisation, la maitrise de la logistique et la concentration des points de
transbordement, comme le port de Montréal, représentent des phénomeénes en plein essor. Les politiques
gouvernementales ont aussi évolué. La réglementation économique, autrefois plus rigide, laisse mainte-
nant plus de place aux forces du marché tandis qu'on assiste 4 un resserrement de la réglementation en
matiére de sécurité et d'environnement. '

Les recherches

Les recherches touchent autant le transport des personnes que le transport des marchandises, quel que soit
le mode (routier, ferroviaire, maritime ou aérien), incluant les champs de compétence fédérale. Cela
comprend la mise au point d'innovations touchant le transport en commun urbain, le transport adapté
(systemes d'aide a I'exploitation, équipement de perception, matériel informatique), le camionnage, la
gestion de la circulation routiére, la signalisation, les nouveaux types de navires ou de matériel ferroviaire
et, de fagon plus générale, les applications nouvelles associées aux outils informatisés (controle des
charges, systémes de gestion, systémes-experts, systémes de gestion des normes). '

La recherche vise l'accroissement de la productivité des exploitants de-systémes de transport dans les
secteurs les plus touchés par la libéralisation des échanges et la déréglementation, en développant, par
exemple, l'intermodalité et des outils informatisés. Vingt-sept projets de recherche interne étaient actifs
dans le domaine des systémes de transport en 1994-1995.




o
SO RNS
LR

97




SYSTEMES DE TRANSPORT

- RECHERCHE INTERNE

s TITRE

Amélioration de la compétitivité des compagnies minieres de la Cote-Nord

% OBJECTIFS DU PROJET -

Plusieurs projets ont été recemment annoncés par
divers promoteurs (deux scieries sur le territoire de
la Haute-Cote-Nord et deux nouvelles scieries dans
la région de Sept-lles-Port-Cartier) : la réouverture
probable de 'usine de pates et papiers & Port-Cartier
et la phase 2 de l'aluminerie Alouette. Le Premier
Ministre du Québec annongait pour sa part la cons-
truction d’'une centrale hydroélectrique; surlariviére
Sainte-Marguerite, d'une capacité de 882 mégawatts,
dont 'aménagementdevrait s'étaler surune période
de dix ans.

De plus, si 'on considére que le prolongement de
centcinquante kilometres de la route 138, par l'ajout
dutrongon entre Havre-Saint-Pierre et Natashquan,
devrait amener une activité touristique accrue, tous
ces projets entraineront inévitablement une hausse
significative d’achalandage sur le réseau routier,
déja fort sollicité. L'étude, financée en partenariat,
vise a installer un lien par traversier mixte (rail et
véhicules commerciaux) ‘pour favoriser la
compétitivité des miniéres de la Cote-Nord en les
reliant au réseau ferroviaire nord-américain.

¥ ORGANISMES

N°de téléphone

# CHARGE DE PROJET

Régis Cauchon ‘ o .
. (418)644-9004

DIRECTION GENERALE -

Planification et technologie

DIRECTION
Transport multimodal

SERVICE

Réglementation et programmes en transport
multimodal

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 23° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

Navtech inc. Roche Itée - Groupe-conseil Adec inc.
105, Céte-de-la-Montagne 3075, chemin Quatre-Bourgeois 3640, rue McCarthy
Suite 701 Sainte-Foy (Québec) Montréal (Québec)
Québec (Québec) G1W 4Y4 H4K 2A6
G1K 4E4
RESPONSABLES DU PROJET
Paul-Emile Barbeau; Marc Morais Gilles Joubert
- Jean-Pierre Bolduc . - - @ pegyr DU PROJET 1994-01
’ N FIN DU PROJET 1995-12
CoUT TOTAL

B MOTS-CLES

Compagnies miniéres; Compétitivité; Cote-Nord;
Promoteurs; Réseau -ferroviaire nord-américain;
Route 138, Traversier mixte

o

326730 $

# FINANCEMENT 4 contrat

O subvention
D fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT RECHERCHE INTERNE

¥ TITRE

Benne de camion isolée et chauffée pour I'enrobe bitumineux

& OBJECTIF DU PROJET , I CHARGE DE PROJET
L , ; Louis Marcotte
Ce projet vise a construire une benne de camion

isolée et chauffée, destinée a fusage de léquipe de N° de téléphone : (418) 275-1231

rapiégage manuel, qui puisse maintenir la tempéra-
ture de I'enrobé bitumineux durant toute la journée, . DIRECTION GENERALE
quelle que soit la saison. D e IEst

DIRECTION
Lac-Saint-Jean-Ouest-Chibougamau

SERVICE
Ce_ntre' de services - Roberval

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
584, avenue Roberval

CP.7
Roberval (Québec)
G8H 2N4
& DEBUT DU PROJET 1994-01

FIN DU PROJET 1995-03

3 MOTS-CLES
Benne; Camion; Enrobé bitumineux .
: 88 FINANCEMENT [ contrat
O subvention
fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT - RECHERCHE INTERNE

Bilan des colts et des revenus du secteur du transport terrestre

¥ OBJECTIF DU PROJET = = . - % CHARGES DE PROJET -
Jean-Francois Guilloteau; FrancmsJuneau

Actuellement, le ministéredes Transports du Québec N de téléphone :  ~(514) 873-2428; 864-1705

ne connait pas vraiment le colt des différents
modes de transport et, par conséquent, leur taux de CL , A
financement respectif par le gouvernement. DIRECTION GENERALE -
Le Ministere n'a donc pas une image claire des Planification et technologie
codts réels de ces modes de transport et de la part

relative qui devrait étre assumée par chaque Ci- . DIRECTION
toyen. Coordination de la recherche et de ¥ mforma’uon en
transport : ,

En tant que percepteur des taxes et source de -
financement, I'Etat doit connaitre le bilan: dechaque SERVICE
mode de transport_afin d’étre équitable, d’autant Coordination de la recherche
plus qu'il partage ses responsabilités en matiére de ) . - :
transport avec les municipalités.

ADRESSE -

po o Ministere des Transpons du Quebec
R T 35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
- . Montréal (Québec)

HaL 3T1
o .., - B DEBUTDUPROJET 1994-01
Sy FIN DU PROJET 1995-09

¥ MOTS-CLES
Colts; Financement; Mummpahtés Revenus; Trans- R I
portterrestre .. .. .. . ® FNANCEMENT [J contrat
] O subvention
E| fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT " RECHERCHE INTERNE

R TITRE

Développement de méthodes et d’outils d’analyse en sécurité routiére

¥ OBJECTIFS DU PROJET S % CHARGE DE PROJET
c o dsvel ‘ _ Carl Bélanger
e projet vise a développer les méthodes et outils N° de téléphone : (418) 643-3735

d’analyse en sécurité routiere qui permettront au
ministére des Transports du Québec d'intervenir
avec plus d'efficacité et d'uniformité afin d’amélio- DIRECTION GENERALE
rer la sécurité des infrastructures routiéres. ' Planification et technologie
Les développements touchent'ensemble des éta- '
pes d'un processus d’analyse d'un site : collecte et DIRECTION
saisie de données, détermination des sites Planification
problématiques, analyse (diagnostic et proposition

de solutions), priorisation, mise en place et évalua-

tion. SERVICE

‘ Sécurité dans les transports -
Les résultats espérés sont un ensemble intégré ' PO

comprenant un programme informatique et des
méthodes de travail qui serviront a effectuer les

E.
analyses de sécurité en territoire. ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage

Québec (Québec)
G1R 5H1
8 DEBUT DU PROUJET ...eeeeeveeeeeenens 1994-01
FIN DU PROJET 1996-03
8 MOTS-CLES
Analyses; Efficacité; Outils d’analyse; Sécurité rou- : : S
tigre; Sites S # FINANCEMENT [J contrat

D subvention
IZ fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT , : RECHERCHE INTERNE

# TITRE

Essais sur les normes d’arrimage '

¥ OBJECTIF DU PROJET . % CHARGES DE PROJET
Guy Desrosiers; Gervais Corbin

Le nombre d’accidents, impliquant des véhicules N de téléphone :  (418) 644-1345; 644-5593

lourds sur les routes en Amérique du Nord (plu-
sieurs au Québec) et dont les causes semblent ‘ : -
liées a l'arrimage, a été appréciable au cours des DIRECTION GENERALE
derniéres années. Une réévaluation des-normes

d'arrimage s'avére nécessaire. Planification et technologie -
Ce projet vise a évaluer les exigences a I'égard des DIRECTION
normes actuelles pour différents types de configu- Transport multimodal

ration de chargements constitués de paquets de

bois d’'oeuvre assujettis a la plate-forme d'une

semi-remorque par des appareils d’arrimage.’ .SERVICE
. . o ) . Normalisation techmque entransport routier

Cette évaluation doit s’effectuer en réalisant diffé-

rents types d’essais sur un ensemble de véhicules S

routiers composé d'un tracteur/semi-remorque sur A DRESSE

des tables de renversement latéral et Iongltudmal :
ainsi que sur pistes d'essais. o Ministére des Transports du Québec

700, boul René-Lévesque Est, 23° étage
e Québec (Québec)
G1R 5H1

& DEBUT DU PROJET 1995-01
FIN DU PROJET 1995-12

5 MOTS-CLES

Accidents; Bois d'oeuvre; Normes d’arrimage; Pis-

tes d’essais; Réseau routier; Semi- -femorques; Vé- 8 FINANCEMENT D contrat
hicules Iourds 'O subvention

e ' [4 fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

' RECHERCHE INTERNE

% TITRE

Etablissement de diagnostics régionaux.

% OBJECTIFS DU PROJET

Les buts de I'étude consistent & assurer :

- la validation et la liaison des données du fichier
d'accidents avec les autres fichiers du ministére
des Transports du Québec;

- la validation et la précision de la variable de
localisation;

- lintégrationdufichierdes accidents avec d’autres
systémes caractérisant le réseau, entre autres
linventaire des infrastructures routiéres et les
données de circulation.

La Direction de la planification devra assumer la
coordination et I'assistance technique aux direc-
tions régionales.

# MOTS-CLES
Accidents; Circulation; Directionsterritoriales; Indi-
cateurs; Infrastructures; Localisation; Repérage;
Réseau routier; Sites dangereux )

¥ DEBUT DU PROJET

% CHARGEE DE PROJET

Héléne Poulin
N° de téléphone : (418) 528-2679 .

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

1994-04
1998-03

FIN DU PROJET

@ FINANCEMENT [ contrat

'D subvention
IB fonctionnement interne




Les objectifs sont :

- de comprendre la situation du transport interur-
bain;

- d'en dégager les tendances;

- de suggérer des interventions.

& MOTS-CLES

Autocar; Offre etdemande; Transport collectif; Trans-
port en zone rurale; Transport interurbain

SYSTEMES DE TRANSPORT RECHERCHE INTERNE
¥ TITRE
Etat du transport interurbain au Québec
¢ OBJECTIFS DU PROJET &% CHARGES DE PROJET
) A I . - Jean Blais; Robert Carignan
L'étude a pour but de resituer l'intervention du , . . RAA.
ministére des Transports du Québec dans le do- N> de téléphone :  (418) 643-8609;644-0316
maine du transport interurbain des personnes. _ :
DIRECTION GENERALE

Planification et technologie -

DIRECTION

. Transport terrestre des personnes

SERVICE

Politiques et réglementation en transport terrestre
des personnes - . '

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 24° étage

Québec (Québec)
G1R 5H1

% DEBUT DU PROJET eenseeeeeeeeeeeerronne 1991-10
FIN DU PROJET 1995-03
COUT TOTAL

ey

105

FINANCEMENT (1 contrat
O subvention '>
EZI fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT

RECHERCHE INTERNE

¥ TITRE

Etude comparative du transport des produits pétroliers pour I'approvi-
sionnement de la région du Saguenay-Lac-Saint-Jean

¥ OBJECTIFS DU PROJET

Les objectifs du projet sont :

- d'évaluer pour chaque mode (maritime, ferro-
viaire et routier) I'ensemble des colts directs et
externes (environnement, sécurité) associés au
transport des produits pétroliers consommés
dans cette région;

- d'identifier le mode le plus efficace et le plus
économique pour 'Etat;

- dedéterminer I'approvisionnement en hydrocar-
bure e plus efficace et le plus économique pour
les populations du Saguenay-Lac-Saint-Jean.

% MOTS-CLES

Produits pétroliers; Route 175; Transport de mar-
chandises; Transport ferroviaire; Transport mari-
time; Transport routier

&

B

e
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CHARGES DE PROJET
Réjean Leclerc; Michel Dignard
N> de téléphone :  (418) 643-1669; 644-2676

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Transport multimodal

SERVICE
Politiques en transport multimodal

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Roche Itée - Groupe-conseil
3075, chemin Quatre-Bourgeois
Sainte-Foy (Québec)

G1W 4Y4

RESPONSABLE DU PROJET

Marc Morais

DEBUT DU PROJET ...ueeeeeevevane 1993-04
FIN DU PROUJET .....eeeeveieeeererereanes 1994-11
CcoUT TOTAL 42000 $

FINANCEMENT [4' contrat
D subvention
D fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT - RECHERCHE INTERNE

# TITRE

Etude de préfavisabilité pour I’im'plantation d’infrastructures maritimes
dans onze villages de Nunavik | '

# OBJECTIF DU PROJET

% CHARGE DE PROJET
Jacques Therrien
_ A("de téléphone : - (418) 643-1221

Ceprojetvise a effectuerune étude dépr'éfaisabilité
pour l'implantation d'infrastructures maritimes dans
onze villages de Nunavik. . o SRR
| - . DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Transport multimodal

SERVICE

Réglementation et programmes en transport
multimodal

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 23° étage

Québec (Québec)
G1R 5H1
§%5 DEBUT DU PROUJET c.ueeeevereerrveerenass 1994-03
o FIN DU PROJET .. 1995-09
% MOTS-CLES Sl

Infrastructures maritimes; Nunavik; Préfaisabilité

® FINANCEMENT (1 contrat -
: O subvention
- e : fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT , RECHERCHE INTERNE

& TITRE
Etude de sensibilité sur le TGV

¥ OBJECTIFS DU PROJET #% CHARGE DE PROJET
Paul-André Fournier

Ce projet de recherche se veut avant tout ﬂne N° de téléphone : (418) 643-1552

étude et une analyse de faisabilité et d'opportunité
concernant l'introduction des trains a grande vi- ey
tesse dans les services ferroviaires des passa- DIRECTION GENERALE
gers. ' C ‘ Planification et technologie

DIRECTION
Transport muitimodat

SERVICE
Politiques en transport multimodal

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

DEBUT DU PROJET .1991-05
FIN DU PROUJET .....ooeeeaeveevanen. ... 1995-04

% MOTS-CLES
Colts; Demande; Exploitation; Passagers; Traina

grande vitesse
8 FINANCEMENT [ contrat

D subvention
[A fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT RECHERCHE INTERNE

Etude juridique et economlque des processus d'indemnisation et- de
réparation apres un déversement sur le fleuve Salnt-Laurent K

@ OBJECTIFS DUPROJET - - . CHARGE DE PROJET .

Les object_ifs du projet sont :

- d'évaluer limpactde I'application des recomman-
dations du rappornt Brander-Smith sur le transport
maritime des vracs liquides sur-le Saint-Laurent;

- de dégager la problématique particuliére en re-
gard de la réglementation économique et techni-
que canadienne, américaine et internationale,
quant au trafic de navires-citernes sur le
Saint-Laurent;

- de connaitre a fond certains aspects de la situa-
tion du transport des liquides en vrac sur le
Saint-Laurent, ainsi que les éventuelles implica-
tions pour les victimes, les transporteurs ét les
gouvernements, lors d’'un déversement catastro-
phique de produits pétroliers ou chimiques.

# MOTS-CLES

Cadre juridique et réglementaire; Déversement;
Navigation; Navire-citerne; Pétrole, Transpon ma-
ritime; Vrac Ilquade

o=

s

_ N° de téléphone :

8 FINANCEMENT i contrat

Serge Léveillé _ ,
(418) 643-1847
DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Transport multimodal

SERVICE :
Politiques en transport multimodal

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

? ORGANISME

Beauchemin-Beaton-Lapointe inc.
2045, rue Stanley
Montréal (Québec)

H3A 2V4

RESPONSABLE DU PROJET

Pierre Asselin

DEBUT DU PROJET 1993-08
FIN DU PROJET .. 1994-11
COUT TOTAL .

.180 000 $

]

[0 subvention
[0 fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT " RECHERCHE INTERNE

| w TITRE

Evaluation du comportement dynamique d’un train double de type B et
d’un ensemble de véhicules formé d’un tracteur, d’'une semi-remorque et
d’une remorque semi-portée

¥ OBJECTIF DU PROJET ‘ % CHARGE DE PROJET
Ce projet vise a déterminer le compénément dyna ‘ Gervais Corbin
mique de deux ensembles de véhicules routiers N° de téléphone : (418) 644-5593
instrumentés en mouvement soumis a des essais S ,
normalisés représentatifs des’ condmons réelles DIRECTION GENERALE
d’opération. ‘ . Planification et technologie
Ces évaluations réalisées sur les pistes d’essais :
de Transports Canada, & Blainville, permettent DIRECTION .
d'orienter certaines décisions concernant des mo- Transport multimodal
difications réglementaires. ‘

SERVICE

Normalisation technique en transport routier

ADRESSE
Ministére des Transports du Quebec
700, boul. René-Lévesque Est, 23° étage

Québec (Québec)
G1R 5H1

& DEBUT DU PROJET . 1994-03
FIN DU PROJET 1994-09

# MOTS-CLES
Amplification arriére; Comportement dynamique;

Essais normalisés; Pnstesd ‘essais; Véhiculesrou- -~ :
tiers . st FINANCEMENT [ contrat

D subvention
fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

. RECHERCHE INTERNE

# TITRE

SRR

Guide a I'intention des MRC : pIanlflcatlon des transports et réwsnon des

schémas d’aménagement

% OBJECTIFS DU PROJET

Selon les récentes modifications apportées alalLoi
sur 'aménagement et I'urbanisme, entrées en vi-
gueur en mai 1993, les schémas d’aménagement
des municipalités régionales de -comtés doivent
tenir compte de divers contenus en matiére de
transport.

Le guide figure parmi les outils privilégiés par le
ministére des Transports du Québec pour aider les
municipalités régionales de comtés a développer
une vision globale de 'aménagement du territoire,
du developpement economlque et des transports.

Les objectifs du guide sont :
- d’'expliquer les eX|gences de Ia Loi;

- de doter Ies municipalités réglonales de comtes
d’'un outil méthodologique;

- de sensibiliser les MRC aux relations qui existent
entre 'aménagement du territoire et les trans-
ports;

- de favoriser le dialogue et une plus grande
concertation entre les MRC et le MTQ.

MOTS-CLES
Aménagement du territoire; Guide; Loi; MRC; Pla-
nification destransports; Schémas d’aménagement

" N°de téléphone

Planification

# DEBUT DU PROJET

-

# CHARGEE DE PROJET

Marie-France Fusey o
‘ (514) 873-5999

DIRECTION GENERALE

*~ Planification et technologie

DIRECTION

SERVICE
Encadrement des plans de transport

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3Tt

1992-02
1994-09

FIN DU PROJET

% FINANCEMENT [0 contrat

D subvention
fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT

' RECHERCHE INTERNE

¥ TITRE

Identification et analyse des tendances sociales et démographiques sus-
ceptibles d'influencer les besoins et les comportements en matiere de

transport

# OBJECTIFS DU PROJET.

Le projet vise a construire une base de données et
uncadre d’analyse permettant d'apprécier I'impact
des changements sociaux et démographiques sur
I'évolution des besoins et des comportements en
matiére de transport a 'échelle du Québec, de ses
régions et de ses principales agglomérations.

Une attention particuliére est apportée au vieillis-
sement de |a population et a I'évolution des réles
sociaux des femmes, notamment sous I'angle de
leur participation au marché du travail.

% MOTS-CLES

Activité; Changements démographiques; Change-
ments sociaux; Femmes Populauon VleI”lSSB-
ment : .

st CHARGE DE PROJET

Pierre Desgagnés

N° de téléphone : (418) 643-9257

" DIRECTION GENERALE
. Planification et technologie

DIRECTION
Coordination de la recherche et de I mformatnon en
transport

SERVICE _
Statlsthue et économle en transpon

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 21° etage

Québec (Québec)
G1R 5H1
' DEBUT DU PROUJET ..o 1992-02
FIN DU PROUJET c...eoeeeeveeeeeeeerevanaanns 1995-03
15000 $

COUT TOTAL verseeencesssnsanas

% FINANCEMENT O contrat

D subvention
fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT

RECHERCHE INTERNE

Impacts de I'élimination de la subvention indirecte au s__tation,hement,_des
employés des secteurs public et para-public

OBJECTIFS DU PROJET |

En juillet 1992, les employésdelafdn’ction publique
ont dd payer le prix du marché pour leur stationne-
ment.

Cette hausse de prix affecte, notamment, le choix
modal des employés et le comportement des ex-
ploitants des stationnements.

Ces impacts peuvent étre analysés selon :

le statut socio-économique des employés;

la taille des agglomérations;

le niveau de service de transport en commun;

les stratégies adoptées par les réseaux de trans-
port en commun en 1992 suite a la réforme dela
fiscalité municipale; : :

- la localisation du stationnement, etc.

L'étude est structurée de maniére a permettre
d'examiner aussile rble des autres déterminants du
choix modal.

MOTS-CLES

Automobile; Choix modat; Stationnement; Subven-
tion; Transport en commun

N° de téléphone :

: CHARGES DE PROJET . . ..
Sylvaln Sauvé; France Dompierre

(514) 864-1706

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION ,
Transpont terrestre des personnes

SERVICE
Politiques et programmes en transport public

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4¢ étage

- Montréal (Québec)

H3L 3T1

DEBUT DU PROJET ..o 1992-06
FIN DU PROJET ... . 1994-09
CcoUT TOTAL

2000%

% FINANCEMENT [ contrat

113.

D subvention
B fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT

RECHERCHE INTERNE

=

Industrie du camionnage en vrac au Québec en 1994

¥ OBJECTIFS DU PROJET

La réédition du sondage-type que le ministere des
Transports du Québec applique depuis 1987, tous
les trois ans, doit donner I'évolution du profil indus-
triel du camionnage de vrac selon :

le parc de véhicules;
- les compagnies détentrices des permis;

- les marchés sectoriels (bois et benne bascu-
lante);

- les organismes de courtage;
- les régions;
- la répartition du travail;

- la perception de la réglementation.

@ MOTS-CLES

Camionnage en vrac; Parc de véhicules; Permis;
Réglementation; Sondage .

#% CHARGE DE PROJET

Rafaél Sanchez

N° de téléphone : (418) 643-2865

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Transport multimodal

SERVICE
Politiques en transport multimodal

ADRESSE

- Ministére des Transports du Québec

700, boul. René-Lévesque Est, 22° etage

Québec (Québec)
G1R 5H1

8 DEBUT DU PROUJET ..ueeeeeeeerrervecreene 1994-04
FIN DU PROUJET ....coeeveeveevrevenrasvens 1994-09

¢ FINANCEMENT [J contrat

D subvention
[A ronctionnement interne.




SYSTEMES DE TRANSPORT RECHERCHE INTERNE
TITRE
Informatisation portuaire a-Montréal
i OBJECTIFS DU PROJET % CHARGE DE PROJET

Les objectits de ce projet sont de concevour de
mettre au point et de mettre en oeuvre un systéme
d'échange électronique de données informatisées
cohérent, opérationnel et accessible a tous les
utilisateurs qui puisse satisfaire ies besoins collec-
tifs des intervenants tels que le pon, les transpor-
teurs maritimes, ferroviaires et routiers, les doua-
nes, etc.

% MOTS-CLES

Echange électronique dedonnées; Informatisation;
Opérations intermodales; Pons —_—

~N° de téléphone :

Augustin Raharolahy ,
 (418) 643-0745

DIRECTION-GENERALE
Planification et technologie
DIRECTION
Transport multimodal

SERVICE

Politiques en trénsport multumodal

. ADRESSE

Ministére des Transports du. Québec ,
700, boul. René—Lévesque Est, 22° etage

- Québec (Québec)

e
e
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G1R 5H1

ORGANISME
Edicom - Montréal
Port de Montréal
Cité du Havre
Montréal (Québec)
H3C 3R5

RESPONSABLE DU PROJET
Paul Bélanger

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1991-09
1995-09

COUT TOTAL

183 000 $

FINANCEMENT W] contrat
] subvention
D fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT ~ RECHERCHE INTERNE

# TITRE

Investigation agrégée des interacticns transport-utilisation du sol : mo-
dele de Lowiy-Garin pour le cas de Montréal

# OBJECTIF DU PROJET - . # CHARGEE DE PROJET
o . Chantal Lemay
Ac@qellement, iln exustﬁa pas de procédure systé- N° de téléphone : (514) 864-1750
matique permettant d’intégrer au processus de - C
planification I'évolution spatialisée fine des activi- : ' -
t6s, a l'intérieur d'une région urbaine.” ' DIRECTION GENERALE -

Sur le plan municipal, les schémas d'aménage-
ment réalisés, sur le fondement desquels de-
vraient étre effectuées les projections de dévelop-
pement, sont difficiles a intégrer avec les outils de
simulation des déplacements.

Puisque la spatialisation des activités est un déter-
minant majeur de 'évolution de la mobilité, il est
nécessaire, voire exigé par les intervenants, de
prendre en compte dans les simulations I'occupa-
tion du sol projetée afin de produire des scénarios
régionaux qui soient en accord avec les particula-
rités de développement local, sous peine de voir
discréditées les interventions proposées en plani-

MOTS-CLES

Déplacements; Développement; Interaction
transport-utilisation du sol; Modéle de Lowry-Garin;
Planification; Région urbaine; Schémas d’aména-
gement - '

Planification et technologie

DIRECTION
Coordination de la recherche et de l'information en
transport '

SERVICE
Modélisation et bases de données

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec

35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3Tt
8 DEBUT DU PROJET .....cecveeeereeerrennne 1993-03
FIN DU PROJET . 1995-09

% FINANCEMENT [ contrat

D subvention
IE fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT

"RECHERCHE INTERNE .

# TITRE

Modeles prévisionnels de demande pour le transport des personnes,
fondés sur une approche désagrégée

# OBJECTIFS DU PROJET
Les objectifs du projet sont :

- dedévelopperune méthodologie de prévisionde

la demande adaptée au contexte montréalais et.

. fondée sur 'approche désagrégée inhérente
MADITUC. La prévision inclut les étapes de
geéneration, de distribution et de répartition mo-
dale des déplacements des personnes;

- d'implanter cette méthodologie dans un modele
intégré pouvant étre utilisé lors d'études couran-
tes; o

- d'envisager l'adaptabilité a d'autres régions que
Montréal.

& MOTS-CLES
Déplacements; MADITUC ; Modélisation; Montréal;
Planification; Prévision de la demande; Transport
urbain Lo - e

s
B

Chantal Lemay
N° de téléphone : (514) 864-1752

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION ,
Coordination de la recherche et de linformationen
transport ' '

SERVICE
Modélisation et bases de données

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

ORGANISME

Centre de développement technologique
Ecole polytechnique de Montréal

C.P. 6079, succursale Centre-ville
Montréal (Québec)

H3C 3A7
RESPONSABLE DU PROJET
Robert Chapleau

¥ DEBUT DU PROJET ................... 1991-10
FIN DU PROJET 1994-10
COUT TOTAL

197 000 $

FINANCEMENT [ contrat
D subvention
D fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT " RECHERCHE INTERNE

Modélisation des transports dans les grands centres urbains du Québec

i OBJECTIFS DUPROJET . . # CHARGE DE PROJET

o s G Pierre Blanc
Le projet vise a mettre a jour le modéle de transport .

- 'S anspor.. N° de téléphone : (514) 864-1758
développé il y a quelques années pour larégion de
Montréal. ' ‘
: DIRECTION GENERALE
Cette étude comporte une refonte compléte du Planification et technologie
systeme de zonesde base ainsiqu'une recalibration ‘
des réseaux de transport, en tenant compte des .
données d’enquéte origine-destination de 1993 et D’RE_CT’ QN S o
de nouvélles fonctions mathématiques pour repré- Coordination de la recherche et de l'information en
senter les courbes volumes/délais. o transport
| SERVICE

Modélisation et bases de données

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1
% DEBUT DU PROJET 1994-02
FIN DU PROJET ... 1995-06

# MOTS-CLES
Courbes volumes/délais; Données d'enquéte

origine-destination; Modélisation; Montréal; = ' :
Réseaux de transport; Zonesde base - - < # FINANCEMENT [ contrat

D subvention
[A fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT - - RECHERCHE INTERNE

Nature, ampleur,et' évolution du phén'omé.rie de la conteneurisation au
Québec

@ OBJECTIF DU PROJET .~ - % CHARGE DE PROJET
T. Rachid Raffa

Ledéveloppement considérable dela conteneurisation N° de téléphone :  (418) 643- 4654

touche le Québec de fagon toute particuliére compte
tenu de limportance du transport dans I'économie et . B ' . o
surtout dans le commerce extérieur. - DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

Un tel phénoméne avec ses nombreuses compo-
santes (technique, commerciale, légale, etc.), mal- ;
gré sorg acuitg, reste assez mécgnnu dan)s son D’H-ECT’.ON -
ensemble. C’est le cas au ministére des Transports Transport multimodal . .
du Québec ou les connaissances, trés partielles et '

sectorielles, sont disséminées dans plusieurs uni-

-

tés. 'SERVICE C e

- Recherche et développement en transport
Le Ministére ne peut se permettre d'ignorer 'am- muttimodal
pleur de la conteneurisation et la maitrise de con-
naissances nécessaires a une planification et a des ADRESSE
prises de décisions éclairées dans ses efforts de Ministére des Transports du Québec
développer l'intermodalité au Québec. - - . ‘ 700, boul. René-Lévesque Est, 23° étage

. - ' Québec (Québec)

L'objectif de ce projet consiste donc a déterminerla G1R SH1
nature, 'ampleur et I'évolution du phénomeéne de la
conteneurisation au Québec. "

SRR ®| DEBUT DU PROJET 1994-12

FIN DU PROJET 1996-12

% MOTS-CLES
Commerce extérieur; Conteneurisation; Economie: R e
Intermodalité s o
#® FINANCEMENT [ contrat
O subvention
fonctionnement interne
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Québec de cerner les enjeux et les probiemes de
transport de la région et, par la suite, d'adapter sa
mission, ses choix stratégiques, ses orientations
en transport et aménagement, ses politiques, ses
programmes et le plan de transport du Québec.

# MOTS-CLES

Aménagement; Choix stratégiques; Déplacements;
Laurentides; Orientations; Plan de transport Poli-
tiques; Programmes

SYSTEMES DE TRANSPORT . RECHERCHE INTERNE
# TITRE
Plan de transport des Laurentides
2 OBJECTIFS DU PROJET w2 CHARGE DE PROJET o
c svoir | ” Mario Turcotte , o
e projet vise a prevoir les interventions, etaen N° de téléphone : (514) 569-3057
déterminer la priorité, pouvant répondre le plus : .
adéquatement aux besoins de déplacement dans - Lo :
les Laurentides pour les dIX ou quinze prochames DIRECTION GENERALE
années. : De I'Ouest
Cela permettra au ministére des Transports du a DIRECTION

‘Laurentides-Lanaudiéres

SERVICE
Inventaires et plan

ADRESSE ‘
Ministére des Traneports du Quebec .
85, rue de Martigny Quest, 3¢ étage
Saint-Jérome {Québec;

- J7Y 3R8

IR

120

ORGANISME

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

RESPONSABLES DU PROJET

Christine Duby; Réjean Saint-Laurent
DEBUT DU PROJET .....ccccouuevurruccreane 1994-03
FIN DU PROJET 1997-06

FINANCEMENT [ contrat
D subvention
4 fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT RECHERCHE INTERNE
% TITRE
Portrait et prévision de la clientéle a_mobilité redunte en transport au
Québec L T .-
% OBJECTIFS DU PROJET . m . CHARGES DE PROJET

Le coutdes services detransport adapté au Québec
s'élevait a 34 M$, en 1993, pour desservir environ
trente-huit mille personnes. La croissance des colts
et l'augmentation incessante de la clientéle au
cours des derniéres années nous ameénent a cher-
cher des solutions autres que le transport adapté
traditionnel pour satisfaire a la demande.

Dans ce contexte, I'évaluation-de cette demande
future, compte tenu du vieillissement de la popula-
tion, devient primordial pour les responsables de ce
secteur au ministére des Transports du Québec,
tant en ce qui a trait au nombre, qu’au type (limita-
tion au transport) et a la répartition géographique.

Cette recherche permettra de tracer un portrait de

Yvon Théberge; Marguerite Bergercn
N de'téléphorie : (514)873-8122;864-1704

DIRECTION GENERALE
Planification et technologle

DIRECTION

Transport terrestre des personnes

SERVICE

Recherche et développement en transport terres-
tre des personnes.

ADRESSE

la clienteéle a mobilité réduite, en 1993, et d’établir
des projections pour les dix prochaines années.

Ministére des Transports du Quebec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

‘H3L 3T1

# DEBUT DU PROJET 1995-01
FIN DU PROJET ...1995-10
# MOTS-CLES | | Lot
Clientéle; Colts; Demande; Mobilité réduite; Trans- .
port adapté; Vieilissement de la population e -
o A @ FINANCEMENT OO contrat
o [0 subvention
- VU | [l fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT _ RECHERCHE INTERNE

Recherche appliquée a la conception d’un véhicule adapté au transport

ey
ft

‘hors normes quant a la charge

OBJECTIFS-DU PROJET - - - & : CHARGE DE PROJET
Le projet de reéherche cbnsisie a co;xcévoir ;ne ‘ ClaUde Morin '
configuration de véhicule mieux adaptée au besoin N° de téléphone : . (418) 644-5646
du transport hors normes quant a la charge. Cette L. =
configuration devra constituerune améliorationpar DIRECTION GENERALE
rapport aux véhicules actuellement utilisés. Planification et technologie
Ces véhicules, de par leur masse totale en charge
exagérée pour le poids qu'ils transportent, sollici- DIRECTION ]
tent inutilement les chaussées et les ouvrages Transport muitimodal
d’art.
De par leur longueur hors-tout exagérée en raison SERVICE
- de problémes de répartition de charge aux essieux, Normalisation technique en transport routier
ils sont conflictuels au moment des manoeuvresde : :
dépassement et empiétent sur les autres voies
dans les courbes prononcées et dans les carre- - ADRESSE
fours. ‘ _ _ Ministére des Transports du Québec
: : L 700, boul. René-Lévesque Est, 23° étage
Enfin, ils exigent, pour une gamme de poids dans Québec (Québec)
laquelle plusieurs objets sont transportés G1R 5H1
quotidiennement, une étude de faisabilité destrans-
ports par le ministére des Transports du Québec,
ce qui ajoute une lourdeur administrative et eniéve
de la flexibilité aux transporteurs.
Ces véhicules permettront d’atteindre un sain équi-
libre entre les préoccupations ministérielles de
préservation d’infrastructures routiéres et de sécu-
rité des usagers de la route. lls contribueront
également a simplifier les opérations de I'industrie.
B DEBUT DU PROUJET ...eceeeeeeevacevncvsanens 1994-10 -
FIN DU PROJET ..... .. 1996-09

MOTS-CLES

Chaussées; Conception de véhicules; Ouvrages :

d’ant; Poids lourds; Sécurité; Transport hors nor- Ce '

mes o e T # FINANCEMENT [ contrat
R O subvention

[4 fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

RECHERCHE INTERNE

w TITRE

" Réévaluation de Ia desserte aérlenne de la Moyenne et de Ia Basse-Cote-

i

Nord

# OBJECTIFS DU PROJET . - : .

Les objectifs du projet sont :

- d'évaluer en profondeur les caractéristiques de la
desserte delaMoyenne etdelaBasse-Céte-Nord;

- de mesurer les impacts, a court et & moyen
termes sur le trafic, de la disjonction éventuelle du
service aérien régulier sur flotteur/skis et hélicop-
téres durant la période gel/dégel;

- de proposer et d'évaluer divers scénarios de
desserte aérienne ne comprenant que trois ou
quatre escales réparties selon diverses fréquen-
ces.

MOTS-CLES

Dessertes aériennes; Gel/dégel; Hélicoptéres;
Moyenne et Basse-Cote-Nord

N° de téléphone :

CHARGE DE PROJET . -

Claude Gauthier ,
(418) 643-0639
DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION

~ Transport muttimodal

SERVICE

- Réglementation et programmes en transpon

=

B

multlmodal

" ADRESSE

Ministére des Transpons du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 23° étage

* Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

F.F. Aviation

1091, chemin Saint-Louis, bureau 250
Sillery (Québec)

G1F 1E2

RESPONSABLE DU PROJET

Jean Fortin

DEBUT DU PROJET 1992-09
FIN DU PROJET 1994-05
CcoUT TOTAL

35000$

FINANCEMENT 4 contrat
O subvention
O fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

‘RECHERCHE INTERNE

@ TITRE

-.Révision des fagons de faire du ministére des Transports du Québec en
matiére de gestion de I'information a référence spatiale a 'aide d’une

approche géomatique

% OBJECTIFS DU PROJET -

Considérant la vocation territoriale du ministére
des Transports du Québec, la problématique ma-
jeure du Ministere se situe sur le plan de la
connaissance des réseaux de transport afin-de
cibler et d’optimiser les interventions a réaliser.

La nature du projet consiste a évaluer des besoins
en gestion de 'information a référence spatiale et
a proposer une démarche visant a structurer cette
gestion en élaborant un systéme d'information a
référence spatiale (S.1.R.S.).

- Les objectifs sont de mettre sur pied un systéme
de gestion de l'information a référence spatiale
(procédures, personnel, ordinateurs et logiciels) et
d'implanter une nouvelle fagon de faire a 'aide de
ce systéme. Les résultats escomptés se situent
sur le plan.d’'une meilleure coopération sur le
territoire a I'aide d’outils qui optlm:sent Ia pnse de
décision des intervenants. .

% MOTS-CLES
Géomatique; Réseau routier; Systémes d’infor-
mation a référence spatiale (S.L.R.S.)

s
Py

o

CHARGE DE PROJET -
Mario Perron

N° de téléphone : © (514) 873-8205

DIRECTION GENERALE

Services 3 la gestion

" DIRECTION

Technologies de I'mformatlon :

. SERVICE

~
<k

-Systemes dmformatlo'] aia chenteie Quest

(Montréal)

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 5° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

ORGANISME

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Mentréal (Québec)

H3L 3T1

RESPONSABLE DU PROJET

Sylvie Laroche

DEBUT DU PROJET . 1994-11
FIN DU PROJET 1997-11

% FINANCEMENT [ contrat
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[A fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT RECHERCHE INTERNE
& TITRE
Tachographie
¥ OBJECTIFS DU PROJET % CHARGE DE PROJET
Les objectifs de ce projet sont d'acquérir et d.'utiliser Louis Marcotte '
destachographespourlesopérations dedéneigement N° de téléphone : (418) 275-1231
(deglacage en régie) afin de permettre une meilleure
rationalisation des matériaux, des véhicules, de méme DIRECTION GENERALE
qu'une meilleure gestion du temps des opérateurs. De I'Est
DIRECTION

¥ MOTS-CLES

Déglagage; Déneigement; Gestion du temps;
Tachographes; Véhicules

Lac-Saint-dean-Ouest-Chibougamau

SERVICE
Centre de services - Roberval

 ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
584, avenue Roberval

CP.7

Roberval (Québec)

G8H 2N4

DEBUT DU PROJET 1992-10
FIN DU PROJET : 1995-05

coUT TOTAL 5 000§

@ Anancement O contrat

D subvention
El fonctionnement interne
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PARTIE2

LES PROGRAMMES ADMINISTRES
PAR LA DIRECTION DE LA COORDINATION
" DE LA RECHERCHE ET DE L'INFORMATION EN

TRANSPORT



| PROGRAMME D' AIDE .
A LA RECHERCHE-DEVELOPPEMENT EN TRANSPORT (PARDT)

Le Programme d'aide  fa recherche- développement en transport a été mis en place a la fin de 1985. 1i
y a eu depuis onze appels de proposmons dont le dernier s'est effectué en octobre 1993. Un peu plus de

quatre-vingt-quatorze pro;ets ont été aceptés representant un montant de plusde 5,7 M$. Le programme
a pns fin le 31 mars 1994 ' : :

Le programme favorisait la recherche-développement en transport pour : -

accroitre I'efficacité et le rendement des systémes de transport;
- développer la connaissance du domaine des transports; ’ -
- faire du Québec un exportateur de savoir-faire et d'équipement en transport;

- soutenir la recherche-développement dans les domaines de la gestion et de I'exploitation des transports,
de méme que dans la socio-économie et la technologie des transports;

- favoriser l'utilisation maximale des personnes-ressources compétentes en stimulant leur esprit créateur
et innovateur, ainsi que leur intérét pour la recherche-développement.

Le programme s'adressait aux organismes dont le bureau principal est situé au Québec, parmi les
transporteurs de marchandises travaillant pour leur propre compte ou pour celui d'autrui, les centres de
recherche non universitaires et les laboratoires privés, les entreprises-conseils, les associations, les
chercheurs individuels domiciliés au Québec, les commissions, corporations et conseils intermunicipaux
de transport en commun, ainsi que les transporteurs privés de personnes, les municipalités, les industries
manufacturiéres d'équipements ou de piéces, destinés au transport, qui possédent une usine au Québec,
puis les entreprises de fabrication ou de distribution de matériaux utilisés dans le domaine des transports.

Les domaines qui correspondaient aux orientations stratégiques des directions générales du Ministére
ainsi qu'aux grands problémes de I'heure ont été privilégiés : les asphaltes, bétons bitumineux et matériaux
de construction routiére, les techniques d'entretien et de réfection des chaussées et des infrastructures,
la gestion des chaussées et des infrastructures, la sécurité routiére, le transport en commun, le transport
spécialisé, adapté ou intermodal, le transport des marchandises, I'économie des transports, la protection
de l'environnement et le développement durable, la gestion de la circulation routiére et les systémes
routiers intelligents en transport (SIT).
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Le ministére des Transports du Québec versait une subvention pouvant s'élever jusqu'a un maximum de
50 % des colits admissibles (salaxres equnpements frais “de sous-traitance, frais de déplacement),

déduction faite de touteautre aide gouvernementale, provinciale ou fédérale régue dans le cadre du méme
projet. Les demandes de subvention de moins de 100 000 $ ont été traitées directement par le Ministére.
Les subventions plus élevées devaient étre approuvées par le Conseil du Trésor. La durée des projets de
recherche ne devait pas excéder trois ans. La décision finale revenait aux autorités du Ministére.

Les projets ont été évalués par des comités d'évaluation composés de spécialistes.du Ministére et de
I'extérieur.en fonction de six critéres pondérés. . Le seuil de passage était fixé a 60.points. Ces critéres
étaient les suivants : pertinence (20 points), qualité technique du projet (20 points), innovation (20 pomts)
rendement (20 points), concertation (10 points), et développement durable (10 points). Un plan de
rangement était établi pour les projets se situant au-dessus du seuil de passage et ce, jusqu'a concurrence
des disponibilités budgétaires. Il faut préciser que la recherche se devait d'étre effectuée au Québec, sauf
si la démonstration était faite qu'il n'existe pas de compétence québécoise dans le domaine.

Tout bien ou produit résultant de la recherche subventionnée en vertu de ce programme devra étre produit
au Québec s'il est commercialisé par l'usine de fabrication ou si le service doit étre implanté au Quebec.
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SECTEUR INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT
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INFRASTRUCTURES - PARDT

- Aérotriangulation- analytique appuyée de levés GPS cinématiques

aéroportés

%% OBJECTIFS DU PROJET -

L'entreprise subventionnée a développé une tech-
nologie qui permet de réaliser des projets-pour la
cartographie aérienne, a 'échelle de 1 : 2000 no-
tamment, a l'aide d'un récepteur GPS a bord d'un
avion. Elleveut appliquer cettetechnique al'échelle
de 1 : 5000 utilisée par le ministére des Transports
du Québec.

Pour y parvenir, elle doit solutionner deux problé-
mesquiseposentrespectivementlorsde laprisede
vues aeriennes, et lors de V ajustement
photogrammétrique.

Cette technique aurait pour effet de diminuer de
80 % le nombre de points de contrdle au sol. Qutre
le Ministére, ies utilisateurs potentiels “sont :
Hydro-Québec, le ministére de I'Environnement du
Québec, les grandes papetiéres et les compagnies
minieres. D

‘% CHARGE DE-PROJET = . -

Mario Perron

~ Nedetéléphone: ~ (514)873-8207

" DIRECTION GENERALE
- Services a la gestion

DIRECTION
Technologies de l'information

' SERVICE

Systemes d'information a la chentéle Ouest
(Montréal)

ADRESSE

Ministére des Transports du Quebec
35, rue de. Port-Royal Est, 5° étage

Montréal (Québec) ‘

. H3L3T1

% ORGANISME
: ~ - GPR-Consultants " -
85, Grande-Cote -
Boisbriand (Québec) -
J7G 1C4

RESPONSABLE DU PROJET
- ~ Michel Perron

¥ DEBUT DU PROJET

L _ 1994-10
s FIN DU PROJET

1995-03

T - o COUT TOTAL

B MOTS-CLES -
Aérotriangulationanalytique; Cartographie aérienne;
Levés GPS; Photogrammétrie . . .

.34475 $

# FINANCEMENT [ contrat -
subvention -
[] fonctionnement interne

e
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INFRASTRUCTURES .

¥ TITRE

A

“ Amélioration de la pérennité des glissieres de sécurité fixes en béton sur

les autoroutes du Québec

% OBJECTIFS DU PROJET

Le projet propose d'identifier Ies causes de forma-
tion d'importantes poches d'air et de nid de cailloux
a la surface du béton de glissiere coulé dans un
coffrage métallique fixe. Des problémes d'infiltration
d'eau et de sels déglagants au coeur du massif
entrainent la corrosion de I'acier d’'armature, I'écla-
tement du béton et la detenoratlon précoce de
I'ouvrage.

Les solutions devront étre simples, faciles d'exécu-

tion et ne devront pas engendrer de cotits supplé-

~mentaires a la méthode de construction utlllsée
~ actuellement.

Les bénéfices attendus de la recherche sont de
définir une méthode de bétonnage plus efficace
lorsqu’il s’agit de coffrage métallique dansn'importe
quel type d'ouvrage, d'améliorer la‘qualité du béton
de surface, de bénéficier des avantages d'unproduit
de scellement appliqué et de construire des glissié-
res de sécurité plus durables.

Les bénéficiaires seront les propriétaires de ponts,

de viaducs, d’autoroutes et d’échangeurs, ainsi que
tous les utilisateurs de coffrages métalllques dans!a
construction.

# MOTS-CLES
Acierd'armature; Béton de surface; Coffrage métal-
lique fixe; Glissiéres de sécurité; Infiltration d'eau; gy
Produit de scellement; Séls déglacants

# CHARGE DE PROJET -
. Denis Bérubé .
-Nede téléphone L (418) 644-3218

DIRECTION GENERALE ©
" Planification et technologie ' e

DIRECTION

'Structures

SERVICE
Expemse et entretien des structures

ADRESSE '
" Ministére des Transports du Quebec‘s

930, chemin Sainte-Foy, 7° étage -
Québec (Québec)
G1S 4X9

ORGANISME

Terratech

Division SNC-Lavalin environnement inc.
275, rue Benjamin-Hudon

Ville Saint-Laurent (Québec)

H4N 1J1

RESPONSABLE DU PROJET

Gilbert Haddad

DEBUT DU PROJET .................... 1995-03
FIN DU PROJET . 1996-02

CoUT TOTAL e 1 L

FINANCEMENT [ contrat
[A4 subvention
[ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

PARDT

b
W

o]
k2]

TITRE

Développement des modules d’énalyse et de conception de structures de
ponts en béton précontraint pour le logiciel d’analyse de structures SAFI

OBJECTIFS DU PROJET

L'objectif du projet est de faire la mise en marché,
sur les plans national et international, d’un logiciel
quiintégrerait les fonctions d'analyse et de concep-
tions spécifiques aux ponts d’acier, de béton armé
etdebétonprécontrainta l'intérieurd'un programme
général d’analyse de structures.

Plus spécifiquement, ce projet vise a développerun
module suppliémentaire au logiciel SAFI, afin de
permettre de modifier le processus d’analyse de
maniere a y intégrer les particularités propres au
béton précontraint, telles que la continuité pour
surcharges uniquement, I'effet du cable et les per-
tes, puis de développer un module de conception
fondé sur la norme CAN/CSA SG-88 permettant la
vérification ou le dimensionnement des sections.

Le logiciel sera développé en fonction de I'équipe-
ment informatique normalement disponible dans
les bureaux de génie-conseil, dans les colléges et
les universités ainsi que chez les organismes gou-
vernementaux.

¥ MOTS-CLES

Analyse de structures; Béton armé; Béton

- précontraint; Logiciel SAFI; Module de conception;

Norme CAN/CSA SG-88; Ponts d'acier

'N’_ de téléphone :

CHARGE DE PROJET
Daniel Bouchard ‘
(418) 646-9492 -

" DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION

. Structures

.ADRESSE

Ministere des Transports du Québec .
930, chemin Sainte-Foy, 7° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME

Société informatique SAF! inc. ~
360, rue Franquet, bureau 20
Sainte-Foy (Québec) -

G1P 4N3
RESPONSABLE DU PROJET

Rachik Elmaraghy

DEBUT DU PROJET ..1993-08
FIN DU PROJET 1995-12
COUT TOTAL

38196 $

FINANCEMENT [] contrat -
[ subvention
[:] fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

PARDT

2
S

W TITRE

" Développement ‘d’un outil informatisé pour la planification, Ie suivi et
‘Ianalyse du comportement des sections d’essais

¥ OBJECTIFS DU PROJET

Les objectifs du projet visent la conceptzon de plans
d’échantillonnage conduisant a des planches d’es-
sais, I'évaluation périodique du comportement, I'ap-
proche statistique multidimensionnelle d’analysedes
résultats, lalgorithme du plan d’échantillonnage avec
les intervalles de mesure, la procédure informatique
concernant les planches d'essais et les essais en
laboratoire. La recherche proposée découle de la
remise en question des essais de ' American Asso-
ciation of State Highway and Transportation Officials
(ASSHTO - 1955) etdes recherches de la Canadian
Good Roads Association (CGRA - 1960) et de la
mise sur pied du programme Strategic Highway
Research (SHRP), dont le but ultime estd’améliorer
le comportement des chaussées dans le temps.

Le projet comporte une revue bibliographique des
outils de planification des expériences et des outils
de validation et d’analyse des données, une pro-
grammation de ces outils, une utilisation du systéeme
sur les données provenant de planches d’essais du
ministére des Transports du Québec et du ministére
des Transports de I'Ontario. Le systéme repose sur
deux catégories de méthodes : la pré-expérience
pour le choix des sections d’essais et la
post-expérience pour la validation et 'analyse des
résultats. : :

Cet outil de planification de planches d’essais per-
mettra de développer de nouvelles méthodes de
conception, de construction et de remise en étatdes
chaussées a partir d'essais sur sites. Il pourrait étre
utilisé par les administrations publuques améncan-
nes, canadiennes et étrangéres

MOTS-CLES
Approche statistique multidimensionnelled’'analyse;

Comportement des chaussées; Conception de
chaussées | .

Jean-Marie Durand .

CHARGE DE PROJET
Ne de téléphone : (418) 646-9945

DIRECTION GENERALE

- Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées -

SERVICE -

-Chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage

" Québec (Québec) -

P

\\

G1S4X9 . .

ORGANISME

Centre de recherche interne en technologies
routieres inc. (CRITER)

81, boul. Saint-Norbert

Montréal (Québec)

H2X 1G5

RESPONSABLE DU PROJET

Gabriel J. Assaf

DEBUT DU PROJET .....uoeeeeeaeevanen. 1993-08
FIN DU PROJET 1995-06
CcOUT TOTAL

52075 $

FINANCEMENT E] contrat

[ subvention
[ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

PARDT

- Développement d’une methodologle d’analyse des banques de données
routleres des divers réseaux du LTPP/SHRP

s

% OBJECTIFS DU PROJET

Le Long Term Pavement Performance Program
(LTPP), d'une durée probable de. vingt ans, doit
entre autres évaluer les méthodes actuelles de
conception des chaussées, en développer des nou-
velles, quantifier 'impact surla performance, établir
une banque de données. La recherche repose sur
les observations effectuées sur les caractéristiques
des structures de chaussées, les propriétés des
sols de suppont, I'état de la surface, le traflc et le
climat.

Les objectifs comprennent : I'évaluation de la qua-
lité des données; l'identification de sous-réseaux
avec sections a caractéristiques statistiques com-
parables; l'identification d’'une cause de détériora-
tion a chaque sous-réseau; I'évaluation du compor-
tement et de l'impact des interventions sur les
chaussées; I'établissement d’'un cadre d’analyse
des banques de données routieres du LTPP.

Le projet vise donc le développement d’'un cadre
méthodologique pour structurer et standardiser I'ex-
ploitation et l'analyse des banques de données
LTPP, de méme que le développement des modé-
les de comportement et de prévision de la perfor-
mance. Les bénéfices sont reliés a la participation
d’une firme québécoise avec les consultants amé-
ricains. Les utilisateurs sont toutes les administra-
tions routiéres qui accumulent des données routie-
res dans le cadre du programme SHRP.

% MOTS-CLES

Banque de données; Climat; Long Term Pavement
Performance Program (LTPP); Modeles de com-
portement; Strategic Highway Research Program
(SHRP); Prévision de la performance; Sols de sup-
port; Structure de chaussée; Surface; Trafic

ey

R

Jean-Pierre Leroux

Ne de téléphone : (418) 646-4068 -

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION

Laboratoire des chaussées

SERVICE
Chau_ssées

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME

Centre de recherche interne en technologies
routiéres inc. (CRITER)

81, boul. Saint-Norbert

Montréa! (Québec)

H2X 1G5

RESPONSABLE DU PROJET

Gabriel J. Assaf ’

DEBUT DU PROJET ..........cou........ 1994-08
FIN DU PROJET 1996-04
COUT TOTAL 49376 $

FINANCEMENT [ contrat
subvention
[ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

PARDT

% MOTS-CLES

Développement et essai d’un systéme d |nSpect|on de Ia chaussée et de

détection d’orniérage C

OBJECTIFS DU PROJET

Le projet vise a développer et a caractériser un
systeme d'inspection de la chaussée afin de détec-
ter et d’évaluer pamcuherement les probléemes
d'orniérage.

Ledéveloppement du systemed’inspectioninclura :

- la conception et la fabrication du systéme de
mesure (fondé sur la méthode de triangulation
laser par balayage auto synchronisé);

- le développement des circuits électroniques de
contrble, de génération et d'acquisition des si-
gnaux;

- le développement d'un logiciel de base pour
Femmagasinage et le traitement des données.

Le projet conclura avec une étude surles colts de
production et de mise en opération du systéme.

Détection d'orniérage; Inspection de la chaussée

tv&

‘Benoit Petitclerc

CHARGE DE PROJET
Ne de téléphone : - (418) 643-7972

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

" DIRECTION -

Laboratoire des chaussées

'SERVICE

Chaussées

ADRESSE |
Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME
Institut national d'optique
369, rue Franquet
Sainte-Foy (Québec)

G1P 4N8 -

RESPONSABLE DU PROJET

Pierre Lavigne

DEBUT DU PROJET oo 1993-03
FIN DU PROUET oo 1995-12
CcoUT TOTAL

..329 856 $

* FINANCEMENT E] contrat,'

[ subvention
[J fonctionnement iriterne
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INFRASTRUCTURES - PARDT

b3

% TITRE

Développement et expérimentation de graves recomposées ou -traitées,
utilisées dans la réfection de chaussées comportant des faiblesses

structurales

% OBJECTIFS DU PROJET .

La Ville de Québec est confrontée a tin probléme
majeur de faiblesse structurale de son réseau rou-
tier. De nouvelles solutions de renforcement de la
chaussée impliquant de moindres colts doivent
donc étre recherchées. ..

Les objectifs de ce projet consistent & développer et
a expérimenter des graves recomposées ou trai-
tees, utilisant des matériaux régionaux pour le
traitement de la partie granulaire supérieure des
structures de chaussées.

& MOTS-CLES

Faiblesse structurale; Graves recomposées; Gra-
ves traitées; Réfection de chaussées

" DIRECTION _
-Coordination de la recherche et de l'information en

B

CHARGEE DE PROJET -
Marjolaine Pépin

N de téléphone : (418) 643-3530

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

3

transport . .

SERVICE
Coordination de la recherche

' ADRESSE

Ministére des Transports du Québec

700, boul. René-Lévesque Est, 21° étage
Québec (Québec)

GIR5H1

ORGANISME

" Ville de Québec

Service de l'ingénierie
2, rue des Jardins
Québec (Québec)
G1R4S9

RESPONSABLE DU PROJET
Pierre Gauthier

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1992-09
1995-09

COUT TOTAL

..99985$%

FINANCEMENT * [] contrat

subvention
[ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

" PARDT

& TITRE

Durabilité aux cycles de gel etde dégel des bétons ahautes performances

-

‘avec et-sans air entrainé

¥ OBJECTIFS DU PROJET -

L'incorporation d'air, sous forme de réseau debulles
d’air, a pour effet d’augmenter les performances des
bétons conventionnels, notamment la résistance a
la compression qui est passée de 10230 MPa en
dix ans.

Depuis, les bétons & hautes performances (BHP)
ont été introduits, avecune résistance a lacompres-
sion de 60 a 70 MPa, et il est intéressant de vérifier
silincorporation d'air a le méme effet d’amélioration
que pour les bétons conventionnels.

Il faut donc étudier la durabilité au gel et au dégel
(cinquante cycles au moins) d'un béton BHP avec
un bon réseau de bulles d’air versus un BHP sans
aucun agent entralneur d'air mcorpore '

Les oblectlfs sontdonc de:

- vérifier I'utilité d'introduire un agent entraineur
d'air;

- vérifier ainsi la pertinence des exigences du mi-
nistére des Transports du Quebec en cette ma-
tiere; o . .

- créer une banque de données comparatives
(durabilité et résistance en compression) pour
lintroduction future de la nouvelle norme sur la
durabilité gel/dégel, et possiblement de I'abolition
de la norme ASTM C-666. ‘

% MOTS-CLES
Air incorporé; Béton a hautes peﬁormances (BHP);
Gel/dégel Norme ASTMC-666 -~ =~

Co.

# CHARGE DE PROJET -

=

Daniel Vézina

N de téléphone : (418) 643-3178

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION

- Laboratoire des chaussées

SERVICE
Produits industriels

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8

ORGANISME

Laboratoire sol et béton (LSB) inc.
6155, rue des Tournelles

Québec (Québec)

G2J 1P7

RESPONSABLE DU PROJET
Ronald Blackburn

DEBUT DU PROUJET ....eeeeeeeeeeereresene 1994-11
FIN DU PROJET 1995-10

CcOUT TOTAL

42897 $

¥ FINANCEMENT [ contrat

subvention
] fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES PARDT

Etude de Pinfluence de I'incorporation de I'huile lourde obtenue par
pyrolyse sous vide des vieux pneumatiques surles proprietés des bitumes

routiers

i OBJECTIFS DU PROJET

En Amérique du Nord, la plus grande pame des
deux cent quatre-vingts millions de pneus générés
annuellement se retrouve dans des depots contré-
Iés ou sont rejetés. - :

La pyrolyse est une solution d’avenir au probléme
des pneus pour les spécialistes du domaine. Les
sous-produits comprennent les huiles,- le ‘noir de
carbone, les gaz, l'acier et les fibres synthétiques.
Tous ces produits sont réutilisables.

Les huiles pyroliques dérivées des vieux pneumati-
ques représententun produit unique ensongenre et
le projet vise a valoriser la fraction la plus lourde de
ces huiles pour en faire un mélange avec les bitu-
mes, afin d’améliorer les propriétés de durabilité, de
pénétration ainsi que du point de ramollissement
des asphaltes. On pourrait par la suite trouver une
fagon d'inserer les vieux pneumatiques dans I'as-
phalte.

Les principaux objectifs sont :

- d’améliorer les propriétés des bitumes, la
compatibilité entre le bitume et les polymeres, la
propriété anti-stripping des bitumes;

- d'évaluer le comportement des bitumes modifiés.

Les utilisateurs sont le ministére des Transports du
Québec et les compagnies petrolleres productrices
de bitumes. .

3 MOTS-CLES

Acier; Anti-stripping; Asphalte; Bitumes modifiés;
Fibres synthétiques; Gaz; Huiles pyroliques; Noirde
carbone; Polyméres Pneumathues Pyrolyse sous
vide

’ N’ de téléphbne :

i FINANCEMENT [ contrat

% CHARGE DE PROJET " " -

Jean-Claude Moreux
'(418) 643-3178

DIRECTION GENERALE -,

_ Planmcatlon et technologle

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Matériaux de chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3w8

* ORGANISME

Institut Pyrovac inc.
1560, avenue du Parc Beauvoir
Sillery (Québec)

G1T 2M4
RESPONSABLE DU PROJET
Christian Roy
\ DEBUT DU PROJET 1994-09
FIN DU PROJET .1996-09

COUTTOTAL ....................... 87730%

[ subvention
[ fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES PARDT

# TITRE

- Etude de'méthodes de formulation sur la prévusnon des caractérlsthues
-~ des enrobés bitumineux

% OBJECTIF DUPROJET - .~ . ‘¥ CHARGE DE PROJET

~ Pierre Langlois

L'étude .a pour objectif delaborer Ies condmons N° de téléphone : ' (418) 643-3178

d'une nouvelle approche pour la formulation et
P'évaluation en production des enrobés bitumineux, o

en vue d’améliorer leur-comportement et leur DIRECTION GENERALE
durabilité sous Peffet des charges etde l'environne- ~ Planification et technologie
ment. o '

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

S SERVICE
. Matériaux de chaussées

, ADRESSE '
- ST . Ministere des Transports du Québec
' _ - 2700, rue Einstein
Sainte-Foy (Québec)
G1P 3W8

¥ ORGANISME
. Construction Désourdy inc.
3350, boul. Sir-Wilfrid- Launer .
Saint-Hubert (Quebec)

J3Y 6T2
y RESPONSABLE DU PROJET
Marc Proteau
¥ DEBUT DU PROUJET .aeeeeeveereveevnnn 1992-12
FIN DU PROJET reeorensasessesnans 1995-12

o . (oloTi1 i (o] .Y EE— —— Y3
# MOTS-CLES U .

Compaction; Enrobés bitumineux o
ST e - FINANCEMENT E] contrat
' 4 subvention
[] fonctionnement mterne

142 2




INFRASTRUCTURES

PARDT

px0

Etude des caractéristiqués mécaniques et de la capacité structurale des
chaussées recyclées par le procédé de retraitement en place’

% OBJECTIFS DU PROJET

#

L’étude vise a mieux connaitre les techniques rou-
tieres d’entretien et de construction utilisées au
Québec et a I'étranger, et a définir des méthodes
pouvant se substituer aux techniques routiéres
actuelles compte tenu de 'avénement de nouvelles
techniques et 'usage de nouveaux matériaux.

MOTS-CLES
Chaussées recyclées; Enrobés

- Nede téléphone :

CHARGE DE PROJET

Guy Bergeron ‘

(418) 644-7498
DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

" SERVICE

Chaussées

ADRESSE

o Ministére des Transports du Québec‘

ﬁ

930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec) -
G1S 4X9

ORGANISME

Construction DJL inc.

1550, rue Ampeére, bureau 200
Boucherville (Québec)

J4B 7L4

RESPONSABLE DU PROJET

Marc Proteau

DEBUT DU PROJET 1993-03
FIN DU PROJET 1995-10
COUT TOTAL ..

.323424 %

FINANCEMENT [] contrat

subvention
[ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES - - PARDT

""" @ TITRE

‘Etude sur le comportement des enrobés bitumineux avec amiante afin
d’optimiser leurs avantages physiques et économiques

# OBJECTIFS DU PROJET - - . & % CHARGE DE PROJET
. , - Pierre Langlois
Les avantagesde I’amlante-asphalte,se situent aux Y ' R i
plans de la durabilité et de la souplesse de I'enrobé, N de télép hp he : (41 8) 643-3178
delarésistance accrue al'orniérage etalafissuration L o ‘
ainsi que du confort de roulement a long terme. DIRECTION GENERALE
Malheureusement, lecoltinitiald'unrevétementen - Planification et technologie
amiante-asphalte est de 30 % supérieur a celuid’'un :
revétement conventionnel.
: DIRECTION

L'objectif du projet consiste a déterminer le potentiel Laboratoire des chaussées

de réduction du cout du béton bitumineux avec
addition d’'amiante en considérant ses propnétés
mécaniques et physiques. SERVICE

g Matériaux de chaussées
Le projet vise I'analyse du paramétre asphatte pris
isolémentdans le butde comprendre son effet dans

I'enrobé. Les principaux utilisateursdes résultatsde ADRESSE
la recherche sont : le ministere des Transports du Ministére des Transports du Québec
Québec, lesusines d’ asphalte et lés entrepreneurs 2700, rue Einstein
de pose d’asphalte. Sainte-Foy (Québec)
' : G1P 3ws

¥ ORGANISME
Cerminco inc.
4125, rue Garlock
Sherbrooke (Québec)
JiL 1W9

y LT . RESPONSABLE DU PROJET
SRR : Maurice Lacasse

£5 DEBUT DU PROUJET ....oneeeeeeveerrveerrevsens 1994-09
FIN DU PROUJET ...oeeeveseerereverrvnsnens 1995-09

L o (o0 11 (0] /-1 R —— 76655 $
# MOTS-CLES T

Amiante-asphalte; Béton bltummeux Confort de

roulement; Orniérage ,, % FINANCEMENT [] contrat
e subvention

el T _ [ fonctionnement interne

o
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INFRASTRUCTURES PARDT

: TITRE

Evaluation du décollement des couches bitumineuses et dé ladélamination
dubéton de ciment attribuables aux opérations de fraisage - Comparaison
entre le fraisage a froid et le fraisage a chaud

% OBJECTIFS DUPROJET % CHARGE DE PROJET .

.

chaussée; Radar; Thermographie infrarouge

, , . iz Amiri
Lors de Finspection de travaux de fraisage par le Aziz r

laboratoire de la Ville de Montréal, on a constaté a N de téléphone :  (418) 646-8825 .
maintes reprises le phénomene de décollement des v , e
couches bitumineuses. L’effet.sur la longévité du 'DIRECTION GENERALE -

revétement est trés important. Pour ies chaussées Planification et technologie
fortement sollicitées, ces détauts, situés prés de la :

surface, peuvent se traduire par des désordres . :

importants a moyen terme. : . DIRECTION )

‘ = : o Laboratoire des chaussées
Leprojet consiste a effectuer, avant et apresfraisage
afroid et a chaud, des relevés de ladélaminationet o
du décollement des couches par la technique de SERVICE
thermographie infrarouge et du radar. Une évalua- Chaussées
tion technique des relevés permettra d’établir I'im- -
portance du phénomeéne etla comparaison entre les

deux méthodes de fraisage. L'effet négatif sur la ADRESSE :
longévité de la chaussée des désordres observés Ministere des Transports du Québec
sera évalué a l'aide d'un logiciel spécialisé. 930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
K . ‘ Québec (Québec)
G1S 4X9
# ORGANISME

Ville de Montréal
A Service des travaux publics
s : 999, rue Louvain Est
: Montréal (Québec)
H2M 1B3

RESPONSABLE DU PROJET
Pierre P. Légaré

DEBUT DU PROJET c..eeeeeeeeeeeaerennne 1994-02
FIN DU PROJET ..1997-02

>

- . COUT TOTAL 54479$
MOTS-CLES - T
Décollement des couches bitumineuses; - .. o ’ -

Délamination du bétonde ciment; Fraisageachaud; §& FINANCEMENT. [] contrat

Fraisage a froid; Logiciel spécialisé; Longévité dela subvention

[0 fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES PARDT

----- t TITRE

Fillerisation du bitume avec amiante

# OBJECTIFS DU PROJET -

La durée de vie des chaussées est prolongée par
I'ajout d’amiante aux enrobés d'asphalte. L'un des
problémes principaux reliés a ce mélange est I'in-
corporation de I'amiante lors de la manlpulatlon

La méthode actuellement utlhsee occasionne des

colts supplémentaires. La solution recommandée -

par plusieurs intervenants du milieu est la
«fillerisation».

Cette technique implique que I'amiante soit incor-
poré a'avance dans le bitume liquide utilisé par les
usines d'asphalte, ce qui permettrait de contréler,
de maniére centralisée et sécuritaire, tout le pro-
bleme de la manipulation de I'amiante et de
¥ homogenelsatlon des melanges d asphahe

Le projet consiste & méttre au point cette technlque
afin d’incorporer 'amiante dans le bitume, mais
aussi de 'entreposer et de la mannpuler

& MOTS-CLES

Amiante; Enrobés d’asphalte; Fillerisation du bi- .. -+ -
. FINANCEMENT [] contrat

tume; Homogénéisation des mélanges d'asphalte

#% CHARGE DE PROJET

Louis Louchard

Ne de téléphone : (418) 643-5710

" DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Coordination de la recherche et de I'mformanon
en transport X

SERVICE

- Coordination de la recherche -

" ADRESSE
‘Ministére des Transports du Québec

700, boul.-René-Lévesque Est, 21° étage
Québec (Quebec)
G1R 5H1

% ORGANISME

CERAM-SNA inc.
4125, rue Garlock
Sherbrooke (Québec)
JiL 1W9

% RESPONSABLE DU PROJET

Maurice Lacasse

DEBUT DU PROUJET .....cooeevveevrecvrreans 1993-09
FIN DU PROJET 1995-03
98 861$

COUT TOTAL.......cccouvreevrenenee

[4 subvention
[J fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

-PARDT

% OBJECTIFS DU PROJET . _

 TITRE

Paramétres d’essais Iors dela determmahon de la resnstance a latraction

du béton

L'essai de traction directe permet la caractérisation
du béton et le calcul de la vie d’'une chaussée rigide.
La problématique de ce type d’essai trés peu utilisé
en Amérique du Nord peut s’énoncer entrois points :

- I'absence de données et d’évaluation des
parameétres de I'essai;

- l'essaibrésilien, dans certaines condit'ions,-tend a
surestimer la résistance réelle a la traction du
béton;

- lavariation de la valeur accordée en pourcentage
de la résistance a latraction directe dansI'évalua-

=

~'Nede téléphone :

# CHARGE DE PROJET

Daniel Vézina B
(418) 643-3178

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

- ‘DIRECTION

" SERVICE

tion de la résistance a la compression du béton. -

L'objectif du projet- est d’établir I'influence des
parameétres de I'essai et d'établir le rapport a la
traction sur {a résistance a.la compression. La
procédure d’essai permettra de meilleures estima-
tions de lacohésion, delarésistance au cisaillement,

de Padhérence des bétons et de la vie utile des

chausséesrigides. Parmi les utilisateurs, citons les
ingénieurs, les laboratoires d’essais, les
manutacturiers ‘et les chercheurs

% MOTS-CLES

Adhérence des bétons; Chaussées rigides; Cohé-
sion; Essai brésilien; Essai de traction directe; Ré-
sistance au cnsalllement Résnstance a la compres-
sion

Laboratoire des chaussées

0}

Produits industriels

ADRESSE .
Ministére des Transports du Quebec

-2700, rue Einstein.
_Sainte-Foy (Québec) |

- G1P3W9 ..

ﬁﬂ

ORGANISME

LVM Tech inc.

1200, boul. Saint-Martin Quest
Chomedy-Laval (Québec)

H7S 2E4

RESPONSABLE DU PROJET

André Dion

DEBUT DU PROJET 1994-09 -
FIN DU PROJET 1995-12
COUT TOTAL

..15550 §

7 FINANCEMENT D contrat

1

) subventlon _
D fonctionnement interne
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- INFRASTRUCTURES

. PARDT

# TITRE

- Technologie du radar appliquée au calcul des épaisseurs des couches et
a I'identification des anomalies dans les chaussées routiéres -

Le contexte des chaussées présente des différen-
ces importantes par rapport a celui des tabliers de
ponts, exigeant une analyse rapide des signaux,

des méthodes différentes d'interprétation’et des
résultats sur site sans-délai et faciles a utiliser.

Le projet vise a appliquer I'équipement radar et
I'expertise acquise par I'entreprise; au niveau de
Fauscultation des tabliers de ponts, sur les chaus-
sées pour le calcul des épaisseurs de couches
d'infrastructure, lidentification des anomalies et
l'intégration des résultats du programme SHRP.

L'information obtenue par cette technologie sera
utilisée par les ingénieurs spécialisés en chaussée
pour établir les meilleurs diagnostics, pour mieux
utiliser les méthodes de réfection et pour assurerun

contrdle plus adéquat durant la construction. Cette -

technologie foumira donc les données utiles et
nécessaires A I'établissement d'un programme ra-
tionnel d’entretien et de réfection des chaussées, a
une meilleure prédiction de leur comportement et a
une amélioration du contrdle de qualité. .

# MOTS-CLES
Auscultationdestabliers de ponts; Calcul des épais-
seurs de couches d'infrastructure; Contréle de la

qualité; Chaussées ‘routigres; Radar; Réfection;
Strateglc nghway Research Program (SHRP)

™ CHARGE DE PROJET

Benoit Petitclerc

Nede téléphone :  (418) 643-7972

DIRECTION GENERALE
Planific;ation et technologie

DIRECTION

Laboratoire des chaussées -

SERVICE

- - 'Chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports.du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

| G1S4X9

% ORGANISME

Beauchemin-Beaton-Lapointe inc. .
2045, rue Stanley
Montréal (Québec)

H3A 2v4
RESPONSABLE DU PROJET
Harry Hamilton
# DEBUT DU PROJET 1993-07
FIN DU PROJET ....uouereevvcveeneennns 1995-12

COUT TOTAL cevusenennnnnes 617038

O FINANCEMENT [ contrat

W subvention .
[ fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES ‘ " PARDT

# TITRE

Utilisation de la criblure de plerre dans Ies enrobes bltumlneux pour une
mellleure performance - :

% OBJECTIF DU PROJET . . % CHARGE DE PROJET
L ot vise A utiliser | rolus de criblure d Louis Louchard o .

e projet vise a utiliser les surplus de criblure de N de téléphone : (418) 643-5710
pierre (menues pierres anguleuses provenant du o :
triage de matériaux d’empierrement concassés)de = - L,
facon a produire des enrobés bitumineux plus DIREQTION GENERALE
performants et résistants a l'orniérage. Planification et technologie

" DIRECTION
Coordination de la recherche etde I mformatuon en
transport : :

-SERVICE

Coordlnatlon dela recherche

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 21° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

¥ ORGANISME
Inter-Cité Construction ltée
2277, boul. Talbot
ChICOUtImI (Québec)

G7H 5C2
RESPONSABLE DU PROJET
Fernand Tremblay
8 DEBUT DU PROJET .....ccoovveererveerennns 1992-10
FIN DU PROJET ... 1994-07

e : COUT TOTAL —F7 4
# MOTS-CLES ' |
Enrobés bitumineux; Orniérage

& ' FINANCEMENT [] contrat ,
. V] subvention
] fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES o PARDT
¥ TITRE

Utilisation du bitume moussé pour la stabilisation d’un revétement
bitumineux décohésionné et malaxé avec les granulats de la fondation
supérieure avec ajout de ciment Portland ou de chaux hydratée

# OBJECTIF DU PROJET = = - - % CHARGE DE PROJET -
Latechnique de stabilisation au bitume moussé des f',,uge?;;%ig; . (418) 644-7498

revétements bitumineux constitue une variante trés

intéressante pour la réfection des chaussées, parce o

qu'elle permet de recycler le pavage en place. . DIRECTION GENERALE

S e _- : Planification et technologie

L'utilisation de cette technique, dont la mise au point
date des années 1950, a connu un développement
marqué au Québec depuis 1988, date a laquelle DIRECTION

~ l'eau froide a été-substituée a la vapeur d’eau dans Laboratoire des chaussées
le procédé méme de «moussage».

La technique du bitume moussé apparait:a :point, SERVICE
mais certains aspects méritent- d’étre développés Chaussées
afin de permettre l'utilisation de matériaux margi-
naux. A cette fin, le projet propose d’ajouter du
ciment Portland ou de la chaux hydratée dans le but ADRESSE

d’accroitre I'éventail des.types de matériaux pou- Ministére des Transports du Québec
vant étre stabilisés, - AR 930, chemin Sainte-Foy , 5° étage
' ’ s Québec (Québec) '
G1S 4X9

# ORGANISME
Construction Soter inc.
15, rue Bois de Delson
Delson {(Québec)

JOL 1GO
RESPONSABLE DU PROJET
Paul A. Hotte
2 DEBUT DU PROUJET .....aoeeeeeevevcenne. 1993-09
FIN DU PROUJET eeeeeeeeeevseeranens 1995-03

e . COUT TOTAL .eevreeeeerecnenee 40520 $
# MOTS-CLES ST

Bitume moussé; Chaussées; Chaux hydratée; Ci-
ment Portland; Fondation supérieure; Granulats;
Recyclage en place du-pavage; Stabilisation d’'un
revétement bitumineux décohésionné

% FINANCEMENT [ contrat
W] subvention
[ fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT PARDT

Conception optimale d’une citerne routiére en plastique armé laminé avec
membrane thermoplastique pour le transport de liquides agressﬁs et/ou
dangereux

& OBJECTIFS DU PROJET % CHARGE DE PROJET . . -

Un fabricant de citernes routiéres ‘a détecté des Pierre Mercier

problémes de fissuration dans la membrane de N de télép hone g (4,18) 643-2091 - |
plastique thermodurcissable. Celle-ci doit normale- L -
DIRECTION GENERALE

ment protéger la structure de plastique - armé des
agents liquides agressifs. :

Le projet propose que les contraintes dynamiques

Planification et technologie

'DIRECTION

auxquelles est soumise une citerne routiére soient .
- mesurées et enregistrées dans différentes condu- Transport mukimodal
tions de chargement.
SERVICE

Les contraintes enregistrées serviront a'faire des
essais dynamiques en’laboratoire, en.incluant les
effets des liquides corrosifs. Les éprouvettes de
laboratoire seront fabriquées avec des membranes

Normalisation technique en transport routier

ADRESSE

thermoplasthues e Ministére des Transports du Québec
R U 700, boul. René-Lévesque Est, 23° étage

L'analyse des résultats conduura a la concepuon Québec (Québec)

d’'une citerne qui serait supeneure a ‘celles G1R 5H1

présentement disponibles.

Finalement, des essais sur route de la nouvelle

citerne seront menés. 5 ORGANISME

C o Lo , Tankcon FRP inc.
L 4150, rue Marcel-Lacasse
Boisbriand (Québec)
J3H 1N3

RESPONSABLE DU PROJET
Alain Chatillon

¥ DEBUT DU PROUJET .eoeeeeeeeeveeenn. 1994-12
FIN DU PROJET .1996-03

CcoUT TOTAL

) : o 34928 %
% MOTS-CLES .
Citerne routiére; Liquides corrosifs; Membrane S e
thermoplastique; Plastique armé laminé - .- #& FINANCEMENT [] contrat
' : subvention
[ fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT - .PARDT
8 TITRE
‘Cueillette sélective des ordures ménagéres .
¥ OBJECTIF DU PROJET % CHARGE DE PROJET
L . c e Luc Lefebvre o

servant a la fois a la collecte résidentielle des
matiéres compostables et des matreres recyclables
(wet/dry).

Le véhicule proposé comporte deux principales sec-
tions, soit la partie qui contiendra les déchets
compostables etl'autre partie qui emmagasmera les
matieres recyclables.

DIRECTION GENERALE

Planification et technologie -

DIRECTION

. Coordination de la recherche et de I'mformatlon en

transport

SERVICE
Coordination de la recherche

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage

~ Montréal (Québec)

% MOTS-CLES

Camions; Cueillette sélective des ordures ménage-

H3L 3T1

ORGANISME
Equipement Labrie inc.
175, Route du Pont
Saint-Nicolas (Québec)
GO0S 220

RESPONSABLE DU PROJET
André Lefebvre

DEBUT DU PROJET 1992-10
FIN DU PROJET 1995-05

CcoUT TOTAL 75118 $

res S B FINANCEMENT [ contrat -

subvention
[C1 fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

- PARDT

Développement de prototypes de véloclmétre Iaser pour appllcatlon en
transport . . . F . :

OBJECTIFS DU PROJET . s

La technologie de 'optique peut fournir des systé-
mes de détection complémentaires et améliorés
aux systemes existants dans différents domaines,
tels que la sécurité routiére, la gestion de la circula-
tion, les systémes intelligents de transport (SIT) et
les systémes de détection embarqués sur véhicu-
les.

Le projet consiste a développer deux prototypes de
vélocimeétres laser fondés sur la corrélation des
signaux servant a mesurer la vitesse perpendicu-
laire a la direction du mouvement pour des apphca—
tions en transport. - -

L'un des prototypes sera destiné a la surveillance
routiere et a la gestionde la cnrcuiatlon (systeme de
détection automatuque) '

L’autre prototype sera congu pour fonctionner avec
des systemes de freins anti-blocage (FAB) et de
contréle de traction (SCT), afin de mesurer la vraie
vitesse par rapport a la route

La démonstration de pnncnpe en laborato:re adéja
été effectuée a I'lnstitut national d‘opthue dans le
cadre d’'un programme de recherche.interne. La
présente demande concerne uniquement le déve-
loppement de prototypes utilisables en conditions
réelles sur les routes.

% MOTS-CLES

Contréle de traction (SCT); Freins anti-blocage &
(FAB); Gestion de la circulation; Optique;-Prototy-
pes; Sécurité routiére; Systémes de détection em-

... barqués; Systéemes intelligents de transport (SIT);
‘Vélocimetre laser

 DIRECTION GENERALE

CHARGE DE PROJET
Louis Louchard

Nede téléphone :  ~  (418) 643-5710

Planification et:technologie

DIRECTION : ’
Coordinationde la recherche et de I'mformatlon en

. fransport ::

SERVICE _
Coordination de la recherche ..

ADRESSE -« - . v

Ministére des Transports du Québec

700, boul. René-Lévesque Est 21¢ étage '

Québec (Québec)
G1R 5H1

ORGANISME

Institut national d'optique
369, rue Franquet
Sainte-Foy (Québec)

G1P 4N8

RESPONSABLE DU PROJET

Charles E. Beaulieu

DEBUT DU PROJET 1993-08
FIN DU PROJET 1995-10

COUT TOTAL : 80410 $

FINANCEMENT I:l contrat -
subvenuon _
D fonctionnement interne

155 =




SYSTEMES DE TRANSPORT : PARDT

TITRE

Développement d’un prototype d’aide a la planification tactique et
stratégique du transport interurbain de marchandises dans le secteur des
charges partielles (LTL)

X OBJECTIFS DU PROJET =~ - - % CHARGE DE PROJET

Luc Lefebvre

Le projet vise a développer un'prot'otybe desystéme N de téléphone : (514) 873-8125 '

d’aide a la planification pour les entreprises de
grande taille. Celui-ci permettra de démontrer les : . _ ,
avantages reliés a I'utilisation du logiciel NETPLAN DIRECTION GENERALE
(logiciel de planification du transport interurbain) et Planification et technologie
facilitera sa commercialisation.

Il veut plus précisément : DIRECTION
‘ Coordination de la recherche et de l'information en
- adapter le logiciel au contexte international du transport
transport routier des marchandises; _
; A - SERVICE , _
- développer un probleme-test A des finsd'analyse  Coordination de la recherche
et de démonstration;
- développer une interface interactive graphique; | ADRESSE
o ’ Ministére des Transports du Québec
- utiliser le prototype afin de démontrer les avanta- 35, rue de Port-Royal Est, 4° etage
ges du systéme. Montréal (Québec)
: : H3L3T1
# ORGANISME
Collin, Roy et Associés inc.
- 947, rue Cardinal-Villeneuve
Saint-Bruno (Québec)
Jav 5z22
RESPONSABLE DU PROJET
Jacques Roy
§& DEBUT DU PROJET 1993-08
FIN DU PROJET 1995-11
cre CcoUT TOTAL 35159 §
#® MOTS-CLES -

" ses

Aide a la planification; Contexte international; Logi-

ciel NETPLAN; Planification du transport interur-
bain; Prototype; Transport routier des marchandi- % F’NANCEMENT % :ZZ:::;U on

" [ fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

PARDT

Developpement d’un systéme de collection de donnees de la circulation
routiére. Application a la classification, au dénombrement et a la mesure

de vitesse des véhicules

% OBJECTIFS DU PROJET

Les systemes actuellement utilisés dans Ies enqué-
tes statistiques de la circulation possédent plusieurs
contraintes d’application et ceux-ci parviennent dif-
ficilement a faire de la classification de véhicules.

L’objectif du projet est de développer un appareil
devant fonctionner a lintérieur de circonstances
complexes et réalisant la classification des véhicu-
les en dix catégories. :

La méthodologie utilisée réalisera un traitement de
signal de type spatial, temporel et en fréquence sur
des signaux générés par un vélocimeétre laser.

Cet appareil mesure principalement la vitesse de
déplacement des véhicules. La classification.des
véhicules routiers se fera ar alde d'un systeme laser
infrarouge.

Les bénéfices attendus concernent la gestion de la
circulation et I'accroissement du savoir-faire en ter-
mes de systémes intégrés de gestion de transport.
De plus, opérant au colt minimal, I'appareil pourra
étre installé sur tout le réseau i'out‘i'ei' du Ouébec.

Enfin, la technologie developpée permettra de re-
cueillir des informations sur le nombre; la vitesse et
le type de véhicules en circulation. Le principal
utilisateur serait le ministére des Transports du
Québec et d’ autres apphcatlons sont possubles au
niveau industriel. - e _

2 MOTS-CLES

Appareil; Circulation routiére; Classification des vé- -

hicules; Dénombrement des veéhicules; Données;
~ Enquétes statlstnques ‘Mesure de la’vitesse de
déplacement des véhicules; Vélocimetre laser

- N° de téléphone:

Mnchel Morin
(418) 643-9744

'DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Politiques d'exploitation et programmes routiers

SERVICE
Programmes routiers et circulation

ADRESSE A

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 25° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1 '

# ORGANISME

Institut national d'optique
369, rue Franquet
Sainte-Foy (Québec)

G1P 4N8
RESPONSABLE DU PROJET
Charles E. Beaulieu

¥ DEBUT DU PROJET 1993-09
FIN DU PROJET a.aeeeevereeeerann. 1997-09
coUT TOTAL

94755 $%

. FINANCEMENT [ contrat

[A subvention
[ fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT - .. PARDT

| Developpement d’ une suspensnon mdependante avant pour autocar
‘interurbain |

¥ OBJECTIF DU PROJET - : # CHARGE DE PROJET
. ) L Luc Lefebvre
Le projet vise a développer une suspension indé- Ne de téléphone : (514) 873-8125

pendante avant pour autocar qui serait combinée a

un systéme d’'amortissement semi-actif et ad'autres : ' -

améliorations secondaires. ' , DIRECTION GENERALE
R Planification et technologie

DIRECTION
Coordination de la recherche et de I'mformatlon en
transport

SERVICE
Coordination de 1a recherche

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Pont-Royal Est, 4° étage .
Montréal (Québec)

H3L 3T1

2 ORGANISME
Prévost Car inc.
35, boul. Gagnon
Sainte-Claire (Québec)
GOR 2V0

RESPONSABLE DU PROJET
Jules Perreault

¥ DEBUT DU PROJET 1992-10
FIN DU PROJET 1995-09

) COUT TOTAL 99 665 $
¥ MOTS-CLES o

Suspension indépendante avant pour autocar -
interurbain; Systéme d'amortissement semi-actif % FINANCEMENT 0 contrat
ST ’ ¥ subvention
[ fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT ‘ - PARDT

% TITRE

Développement et essai d’'un systéme automatique de surveillance de la
circulation routiére par le traitement en temps réel d’images vidéo

% OBJECTIFS DU PROJET = % CHARGEE DE PROJET

. , IR ndra Sultan
L'augmentation du trafic en milieu urbain engendre Sandra 5 a

des problémes de gestion de la circulationde plus N> de téléphone : (514) 873-5245
en plus complexes. Les systémes intelligents de
transport (SIT) font pame de la solutlon - - DIRECTION GENERALE
. De Montréal
Le projet a pour objectif de developper un systéme
de surveillance automatique permettant d’analyser
les déplacements par le suivi de 13 trajéctoire-des DIRECTION
~ véhicules, de détecter les anomalies de circulation lle-de-Montreal

par I'analyse de paramétres tels que la vitesse, la
distance et le taux d'occupation des voies et, en
dernier lieu, de classer les véhicules. SERVICE

- L e inventaires et plans
La méthodologie comporte trois étapes, a savoir
une évaluation des systémes de surveillance

existants, la réalisation d’'un prototype de systéme ADRESSE

de surveillance fondé sur le traitement: d'images Ministere des Transports du Québec
vidéo et une étude économique sur le colt d’ achat 35, rue de Port-Royal Est, 1* étage
et d’exploitation de ce systéme. - S Mgctg_érail (Québec)

L’aspect innovateur du projet concerne en banicu-
lier le suividestrajectoires des véhicules aux échan-
geurs et aux intersections ainsi que- le caractere 2 ORGANISME

automatique du systéme. Institut national d'optique

: "

Les bénéfices attendus concernent I’amélloratnon 369' n.{e Franquet
Sainte-Foy (Québec)

des statistiques et la réduction du colt pour les G1P 4N8

obtenir, l'augmentation de I'efficacité  du réseau,

I'amélioration de la sécurité routiére et la réduction

de la consommation énergétique.

RESPONSABLE DU PROJET
Ce b . Pierre Lavigne
& DEBUT DU PROJET 1994-09
FIN DU PROJET 1996-09
S S : ST CoUT TOTAL 98 563 $
8 MOTS-CLES e

Anomalies de circulation; Consommation énergéti- _

que; Gestion de la circulation; Systéme automati- *@ FINANCEMENT D contrat

que de surveillance de la circulation; Systémes @ subventi

intelligents ‘de transporl (SIT); Taux d'occupation subvention )
desvoies - . o [ fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT PARDT

# TITRE

- Développement et essai sur le terrain d’un systéme de pesée embarqué
(prototype basé sur les technologies de la fibre optique)

¥ OBJECTIFS DU PROJET % CHARGE DE PROJET
o . R Louis Louchard |
Les objectifs du projet sont : Nede téléphone :*  (418)643-5710°
- de développer et construire un systéme prototype DIRECTION GENERALE

basé sur les jauges de contrainte par fibre optique
de type Fabry-Perot;

- d'évaluer et de caractériser ce prototype sur le

Planification et technologie

. DIRECTION

terrain; - 1% _ .
Coordination de la recherche et de l'information en

- d'étudier les coiits de production et d'installation -~ transport

du systéme. SERVICE

Coordination de la recherche

ADRESSE o

Ministére des Transports du Québec
700; boul. René-Leévesque Est, 21° étage
Québec (Québec)

H3L 3T1

¥ ORGANISME
Institut national d'optique
369, rue Franquet
Sainte-Foy (Québec)
GI1P4N8

RESPONSABLE DU PROJET
Pierre Lavigne

& DEBUT DU PROJET ....oneeeeeveeevennaee. 1992-09
FIN DU PROJET 1995-09

CcoUT TOTAL 94 896 $

§ MOTS-CLES
Balance; Fibre optique; Jauge de contrainte; Systé-
mes de pesée embarqués ¥ FINANCEMENT [ contrat
[ subvention

[] fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

PARDT

% TITRE

Etude comportementale des différents usagers de la voie pubhque avant
et aprés traitement d’intersections cyclables au moyen d’un marquage

“particulier sur la chaussée

¥ OBJECTIFS DU PROJET

L’étude vise a déterminer quel type de marquage au
sol peut étre mis ‘en application dans la ville de
Montréal et quels peuvent étre les efforts d'un tel
traitement des intersections sur le comportement
des cyclistes et autres usagers de la voie publique.

@ MOTS-CLES

Chaussées; Cyclistes; Etudes comportementales;

Intersections; Marquage; Sécurité routiére

oo

- Nede téléphone

CHARGEE DE PHOJE T

Marjolaine Pépin
(418) 643-3530

~'DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Coordination de Ia recherche et definformation en
transport

'SERVICE =~

Coordination de la recherche

ADRESSE

“'Ministere des Transports du Québec

]
B

P

700, boul. René-Lévesque Est 21° etage
Québec (Québec) .
G1R 5H1

ORGANISME
Vilie de Montréal
275, rue Notre-Dame
Montréal (Québec)

H2Y 1C6

RESPONSABLE DU PROJET
Jean-Frangois Pronovost

DEBUT DU PROJET . 1993-09
FIN DU PROJET 1995-10
CoUT TOTAL

87717$

% FINANCEMENT [ contrat

W1 subvention -
O fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

PARDT

¥ TITRE

~Impact d’ un abandon ferrovualre sur les entreprlses desservies et sur la

“ région concernée

% OBJECTIFS DU PROJET

Les entreprises de transport ferroviaire doivent étre
rentables. Cecin’estpas évident puisqu’unegrande
partie de leur réseau ne génére qu'une infime por-
tion du trafic. 1l n'est donc pas étonnant que les
compagnies ferroviaires cherchent a se départir de
leurs lignes les moins rentables.

Le projet, aprés avoir établi le contexte général du
. transportferroviaire etdu processus d'abandond’'un
trongon, fait Phistorique de I'abandon de deux tron-
gons spécifiques, soit ceux du Québec Central allant
de Vallée Jonction a Lac Frontiere, et celui de la
subdivision Danville du Canadien National, quis'éten-
dait de Saint-Rédempteur a Richmond.

Le projet porte donc sur les impacts de la décision
d'abandon, tant sur les entreprises que sur les
régions concernées.

# MOTS-CLES
Abandon ferroviaire; Canadien National; Compa-

gnies terroviaires; Entrepnses desservies; Lignes;
Rentabilité; Trafic .

# CHARGE DE PROJET

- Ne de téléphone :

Jean-Roch Caron -
(418) 643-7048

 DIRECTION GENERALE

s

Planification et technologie

DIRECTION
Coordination de la recherche et de l'information en
transport

SERVICE
Coordination de la recherche

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 21° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME
Socotran

575, rue Valdéme
Charlesbourg (Québec)
G1G 2X7

RESPONSABLE DU PROJET
Jacques Girard

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET.

1993-08
11995-03

COUT TOTAL

.40 065 $

% FINANCEMENT [ contrat

[ subvention
[] fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

- PARDT -

i TITRE

-Installation des.trappes a particules sur autdbu_s:é moteur Cummins

# OBJECTIF DU PROJET -~ .-~ <

La Société de transport de la Rive-Sud de Montréal
dispose de vingt-deux autobus articulés a moteur
Cummins. Ceux-cisont munis d’'un systémed'échap-
pement dont la sortie se trouve.au niveau du sol.

Les fumées et suies émises par le véhicule en
acceélération sont en conséquence plus visibles et
plus susceptibles d’affecter la qualité de I'air envi-
ronnant. Afin de pallier a ce probiéme, la STRSM
propose d’étudier 'installation de trappes a particu-
les sur ce type de véhicules.

Il est a noter que la STRSM est le seul usager
d’autobus a moteur Cummins au Québec.

® MOTS-CLES
Moteur diesel; Pollution-autobus; Société de trans-
port de la Rive-Sud de Montréal .. .- -

" Nede téléphone :

8

CHARGE DE PROJET
Jean-Frangois Guilloteau
- (514) 873-2428

DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Coordination de la recherche et de l'information en
transport

SERVICE
Coordination de la recherche

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

ORGANISME

Société de transport de la Rive-Sud de Montréal
5120, Grande-Allée

Saint-Hubert (Québec)

J3Y 1A1

RESPONSABLE DU PROJET

Donald Deschénes

DEBUT DU PROJET 1993-09
FIN DU PROJET 1995-01
COUT TOTAL

10403 $

FINANCEMENT EI contrat
] subvention
D fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

PARDT

¥ TITRE

Optimisation de I'énergie électrique pour le service de transport par métro

% OBJECTIFS DU PROJET
Les.objectifs de cette étude de faisabilité sont de :

- réduire la demande d'énergie électrique en vue
d'augmenter la ﬁab_ilité du réseau;

- diminuer les colits d'exploitation et d'entretien
sans diminuer l'offre de service a la clientéle.

& MOTS-CLES
Energie électrique; Métro; Service de transport

® CHARGE DE PROJET

Jean-Frangois Guilloteau | ,
N-de téléphone : . = (514) 873-2428

DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION S
Coordination de la recherche et de l'information en

~ transport

SERVICE
Coordination de la recherche

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

ORGANISME

Société de transport de la communauté urbaine de
Montréal

2111, rue Berri

Montréal (Québec)

H2L 4Gt

RESPONSABLE DU PROJET

Lucien Lanteigne

DEBUT DU PROJET 1991-09
FIN DU PROJET 1994-10
CcoUT TOTAL 88873 %

FINANCEMENT [] contrat -
subvention
[0 fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT . - -~ PARDT

Systéme de contrble de charge pour essieux relevables de remorques

% OBJECTIFS DU PROJET o : CHARGEE DE PROJET
Marjolame Pépin
Les objectifs du pro;et sont de'c concevoir et de faire Ne de téléphone : (418) 643-3530

ladémonstration desystemesdecontroledecharge

pour essieux relevables de remorques, opérant - 3 o

dans les conditions propres au Québec, et ceciaun DIRECTION GENERALE
faible colt. - - Planification et technologie

. DIRECTION - .
,Coordination de larecherche etde I mformat:on en
transpont.

SERVICE
Coordination de la.recherche .

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 21° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

2

ORGANISME

Systeme d'automotion DSS
360, rue Franquet, bureau 10
Sainte-Foy (Québec)

G1P 4N9
RESPONSABLE DU PROJET
Daniel Assh
R §& DEBUT DU PROJET 1991-09
FIN DU PROJET o 1995-07

R CcoUT TOTAL 86082 %
% MOTS-CLES L >
Essieu relevable; Remorque Systéme de contréle - : ’
decharge - .. . . B FINANCEMENT E] contrat
_ " [A" subvention
[ fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

PARDT

& TITRE

Systeme de détection d’enfants a proximité d’autobus scolaires

¥ OBJECTIFS DU PROJET

Les systémes actuelsde protectnon des enfants aux
abords des autobus scolaires sont fondés sur des
barrieres physiques, des détecteurs Doppler, des
miroirs, des «jupes» et des brigadiers. Ces syste-
mes ont tous des défauts majeurs.

L’ob;ectlf du projet est de finaliser le développement
du concept du brigadier électronique, en dévelop-
‘pant une série de modules qui le composent : la
carte a puces, les antennes, le module de comman-
des et I'affichage.

Le projet vise aussi a mettre au point un prototype

qui permettra de poursuivre des projets pilotes avec
des enfants et des véhicules.

# MOTS-CLES

saods
g

Affichage; Antennes; Autobus scolaire; Brigadier -

électronique; Carte 3 puces'; Détecteur Doppler,
Enfants; «Jupes»; Miroirs; Prototype

CHARGE DE PROJET
Jean-Frangois Guilloteau
N de téléphone : '~ (514) 873-2428

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Coordination de la recherche et de l'information en
transport

SERVICE
Coordination de la recherche

ADRESSE _
Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

ORGANISME
Comlab inc.

2120, rue Lavoisier
Sainte-Foy (Québec)
G1N 4B1

RESPONSABLE DU PROJET
John Ahern

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1993-08
1995-02

COUT TOTAL

100000 $

FINANCEMENT [ contrat
ZI subvention
[J fonctionnement interne
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ACTION CONCERTEE DE SOUTIEN A LA RECHERCHE
' EN SECURITE ROUTIERE '

Le ministére des Transports et la Société de I'assurance automobile du Québec ont convenu en 1988 que;
pour étre efficace, la recherche en sécurité routiére devait se faire par une approche pluridisciplinaire qui
touche a la fois l'envnronnement routler le véhicule et le conducteur. C'est pourquoi, en 1989, ils ont mis
sur pied cette Action concertée de soutien a la recherche en sécurité routiére, conjointement avec le Fonds
pour la formation de chercheurs et l'aide 4 la recherche (FCAR), afin de financer différentes équipes de
recherche. L'appel de propositions a été lancé au début de 1990 et la sélection des équipes a été faite en
juin 1990. Seules les équipes regroupant au moins deux chercheurs universitaires installés au Québec et
dont la direction scientifique est assurée par un chercheur universitaire ont pu présenter une demande.
Trois équipes ont été sélectionnées : une a 'Université Laval (qui intégre des chercheurs du DSC de
I'Hopital de I'Enfant-Jésus), une a 'Université de Sherbrooke (qui intégre des chercheurs du DSC du
CHUS) et une centrée a I'Université de Montréal (avec 'Ecole Polytechnique et le DSC du Centre
hosplta_her Sacré-Coeur)..

Les Ob_]eCtlfS poursuivis par l'Actlon concertée de soutien 2 la recherche en sécurité routiére peuvent se
résumer comme suit :

- favorlser le developpement d'équipes multidisciplinaires, afin d'assurer la constitution de'masses
, crmques de chercheurs et la continuité de la recherche dans un secteur prioritaire au Québec; -

- augmenter le potentiel de recherche en contribuant a la formation de chercheurs et d'experts dont le
' Quebec abesoin; |
- 2y Y
- stimulerlarecherche dansle domaine en élargissant le champ d'étude par la considération del'interaction
entre plusieurs dimensions qui contribuent aux accidents;

- assurer une stabilité de I'expertise en soutenant des recherches a moyen terme;

- stimuler la diffusion des connaissances dans le domaine auprés des intervenants du milieu, de maniére
a encourager leur utilisation.

" Lors de la présentation de la demande de subvention, le caractére multidisciplinaire de I'équipe et du
programme de recherche devait étre clairement démontré. Le programme de recherche devait permettre
le regroupement de chercheurs provenant de plus d'un département, voire de plusieurs établissements. La
présence de chercheurs de colléges, de chercheurs sans affiliation institutionnelle reconnue, de chercheurs
des secteurs privé ou public, ainsi que de chercheurs de l'extérieur du Québec au sein des équipes était
fortement encouragée. :
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Les équipes de chercheurs devaient soumettre un programme de recherchie intégré comprenant des projets
de recherche qui touchaient au moins deux des trois dimensions du secteur (environnement routier,
véhicule, conducteur). Les demandes de subvention ont été évaluées par un comité d'experts provenant
des universités, du Ministére, de la SAAQ et de Transports Canada, en fonction des critéres suivants : la
qualité del'équipe et sa cohésion, la qualité scientifique du programme de recherche, le potentiel del'équipe
en matiére de formation, la concertation avec les intervenants du milieu.

L'argent provenant du ministére des Transports du Québec, dela SAAQ et du Fonds FCAR sert a octroyer
des subventions de recherche aux trois équipes de chercheurs universitaires. Les crédits alloués sont
versés 4 chaque institution par le Fonds FCAR. Il revient a chacune de les utiliser en respectant les fins
particuliéres auxquelles ils sont destinés et de les administrer en conformité avec les régles prescrites. Un
premier cycle triennal s'est achevé en 1992-1993. Treize projets de recherche dans le secteur des
infrastructures et dix-neuf dans le secteur des systémes de transport étaient actifs en 1994- 1995 dans le
cadre de ce programme. :

Les subventions octroyées et prévues pour le second cycle triennal sont les suivantes : |

Université de Montréal | 1993-1994 1300 000 $
(responsable : Claire Laberge-Nadeau) 1994-1995 300000 %
1995-1996 300 000 $‘

Université Laval 1993-1994 270000 $
(responsable : Martin Lee-Gosselm) 1994-1995 270 000 $
- 1995-1996 270000 $

Université de Sherbrooke ' 1993-1994 200 000 §
(responsable : Marcel Pouliot) 1994-1995 200000 $
: . 19_95-1996 . 200000 %
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SECTEUR INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT
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INFRASTRUCTURES

~ SECURITE ROUTIERE

By

@ TITRE

Aménagement de voies auxiliaires sur les routes de I'axe trans-québécois

Les objectifs du projet sont :

- de vérifier lacompatibilité des critéres de concep-
‘tion utilisés dans 'aménagement des voies auxi-
liaires, avec les performances réelles de l'en-
semble des véhicules lourds (évolution de la
vitesse sur les pentes) sur ce type d mfrastruc-
ture;

- d'analyser et de valider la signalisation verticale,
qui s'adresse aux conducteursde camlons et de
juger de sa pemnence - :

- d'étudier le bien fondé de permettre le dépasse-
ment aux vehicules provenant de_la direction
opposée et en évaluer Ies mcudences sur la
sécurlté

- d'étudier la question de la fréquence des voies
auxiliaires sur un parcours routier quelconque,
compte tenu du débit journalier moyen annuel
(JMA), du pourcentage de camions dans le trafic
et des possibilités de dépassemem le” Iong de
I'axe routier a I'étude. . : A

JUTI

. ORGANISMES © -

Université de Sherbrooke * =" *
2500, boul. de I'Université

Sherbrooke (Quebec)

J1K 2R1 I

.- "RES}PO'NSABLES'DU‘PBOJET o
‘Claude Lupien; Denis Morin

% MOTS-CLES

L

Sécurité; Signalisation; Vehlcules Iourds Vttesse
Voies auxiliaires - '

% CHARGES DE PROJET

fy

® FINANCEMENT [ contrat =~

_Léandre Bernier; Pierre Desmarchais

N de téléphone : (418) 644-5000; 643-3722

-DIRECTION GENERALE .

Planification et technologle ‘

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

Karsten Baass

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1993-06
1996-06

[A subvention
[] fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES .

SECURITE ROUTIERE

S TITRE

DETECT : Conflits, source d’information intégrée pour détecter les lieux a
risque d’accident pour I'ensemble des usagers incluant les piétons et les

personnes ageées

% OBJECTIF DU PROJET

Le principal objectif de ce projet est de documenter
les lieux a risque d’accident (sites dangereux) par
une approche intégrant I'environnement et I'hu-
main (caractéristiques des lieux et comportements
des usagers en ces lieux) en utilisant la méthode
des conflits. Les différents diagrammes des sites,
par période d’enquéte, seront dessinés par ordina-
teur et reliés aux matrices pour permettre une
gestion et une analyse ultérieure avec des mesu-
res qui évoluent.

% MOTS-CLES
Environnement; Lieux a risque; Personnes agées;
Piétons; Sites dangereux; Usagers ..

CHARGE DE PROJET -
Léandre Bernier |
Nede téléphone - (418) 644 5000

A DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE

Sécurité dans les transports

» ADRESSE

172

Ministére des Transports du Québec .
700, boul. René-Lévesque Est, 22° etage
Québec (Québec)

. GIRSH1 .

- ORGANISME.

-
e

Centre de recherche sur lés transports
Université de Montréal
C.P. 6128, succursale A
Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLES DU PROJET
Marie-France Joly, Jean-Pierre Thouez

Yves Bussiéres; Jacques Bergeron André
Rannou

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1993-06
.1996-06

FINANCEMENT [] contrat .

subvention
[(] fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

SECURITE ROUTIERE

& TITRE -

“

Développement de la partie intelligente du moniteur de la condulte

automobile et son utilisation

OBJECTIFS DU PROJET -

Les ob;ectlfs de ce projet sont :

- de concevoir et développer un apparell |nte|||-
gent, peu dispendieux, installé dans des véhicu-
les routiers dans Foptique d'une analyse des
facteurs conduisant a une situation accidentelle
ou potentiellement dangereuse et d’'une aide a la
conduite en ce qui concerne la vigilance du
conducteur; :

- de développer et mettre au point un logiciel qui
sélectionnera les données pertinentes, les em-
magasinera et qui pourra aussi donner un signal
au conducteur s'il y a perte de vigilance ou s'il se
trouve en situation potentiellement dangereuse;

- d'utiliser le prototype aux fins d’analyse-des réac-
tions automobile/conducteur dans les courbes
avec des vitesses variables pour des etudes
d’infrastructures;

- de fabriquer et dutiliser quelques prototypes
auprées de jeunes et nouveaux volontaires afinde
vérifier l'utilisation de cesvehncu!es mstrumentes

k)

MOTS-CLES

Aide a la conduite; Logiciel; Moniteur de condune
Véhicules routuers Vlgllance

N de téléphone :

CHARGE DE PROJET
Léandre Bernier

(418) 644-5000

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION

~ Planification -

'SERVICE

Sécurité dans les transports

~

" ADRESSE =

Ministére des Transports du Quebec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 347

RESPONSABLES DU PROJET )
Claire Laberge-Nadeau; Georges-Emile
April; Michel Gou; Jacques Bergeron;
Pierre Joly; Urs Maag; Domingo Denegri;
Bruno Schuehmacher; Luc Desrosiers

DEBUT DU PROJET ....ceueeeeeeueeneann. 1993-06

FIN DU PROUET ... eiheeiioiionns 1996-06
% FINANCEMENT [] contrat .. =«

subvention
O fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES-

SECURITE ROUTIERE"

S| TITRE

Etude comparative de I'accidentologie autoroutlere Quebec-BeIglque en

période nocturne

¥ OBJECTIFS DU PROJET

Cette.recherche s'interroge sur une vanable trés
spécifique de linfrastructure autoroutiére, soit la
présence ou I'absence de systemes d'éclairage et
leur influence sur Paccidentologie. Le réseau
autoroutier belge est entierement éclairé la nuit.

Le projet veut donc : analyser les caractéristiques
des accidents sur des segments comparables du
réseau autoroutier québécois et belge en faisant
ressortir les apects temporels (jour-nuit); examiner
et établir sil'éclairage aun role surl’ acmdentologle
nocturne.

Le projet vise également a développer des échan-
ges étroits avec le milieu de la recherche belge et
favoriser le transfert de connaissances.

i MOTS-CLES .
Accidentologie nocturne; Belglque Eclalrage In-
frastructures Québec . .

s
o
RS

v Ne de téléphone :

CHARGE DE PROJET
Léandre Bernier

(418) 644-5000
DIRECTION GENERALE =~

Planification et technologie

DIRECTION
Planification

| SERVICE

174

‘Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° etage
Québec (Québec) -~

G1R 5H1

'ORGANISME =~
Université de Sherbrooke

2500, boul. de I'Université
Sherbrooke (Québec)
J1K 2R1

RESPONSABLES DU PROJET
Denis Morin; Marcel Pouliot; Marie-Héléne
Vandersmissen

DEBUT DU PROJET ..
FIN DU PROJET ......

1993-06
... 1996-06

FINANCEMENT [] contrat -
subvention

[ fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

SECURITE ROUTIERE

=

P
]

TITRE

Glissiéres de sécurité

OBJECTIFS DU PROJET

Les normes de justification et d’installation des

glissiéres dé sécurité, ainsi que le matériel, sont en

évolution continuelle.

Les normes les plus récentes, développées par
I'American Association of State Highway and
Transponrtation Officials (AASHTO) et le Federal
Highway Administration (FHWA) en 1989, présen-
tent de nouvelles méthodes de calcul qui ont été
adoptées dans leur ensemble dans la norme laplus
récente du ministére des Transports du Québec. il
reste cependant une partie importante des métho-
des qui n'a pas pu étre adoptée directement, a
cause d’'un grand nombre de paramétres et d'indi-
ces, particuliers a chaque province ou état (colts
d’'accidents, leur frequence etc.).

I s'agit surtout d’adapter les methodes d’analyse
de priorité des installations, fondées sur des analy-
ses de colts, qui permettent de systématiser la
mise a jour des glissiéres de sécurité le long de nos
routes et d’investir 'argent disponible de maniére
optimale. Une méthode informatisée effectuant
ces calculs existe également

L'objectif de ce projet est donc d’etudner laméthode
et les programmes préparés dans.les normes
AASHTO sur les glissiéres de sécurité et de déter-
miner quels paramétres devraient étre adaptés aux
conditions québécoises et quels seralent les colts
reliés a cette adaptatlon T

% MOTS-CLES

American Association of State Highway and
Transportation Officials (AASHTQ): Colts; Federal
Highway Administration{(FHWA); Glissiéres; Sécu-

..-.Tité routiére.

2
&

CHARGES DE PROJET

~ Léandre Bernier; Pierre Desmarchais

 Ne*de téléphone

S

(418) 644- 5000; 643-3722

--DIRECTION GENERALE

Planification et technologie = :

DIRECTION

Planification. -

SERVICE

- Sécurité dans les transports

" ADRESSE

Ministére des Transports du Quebec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

GIR 5H1

ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLE DU PROJET

Karsten Baass

DEBUT DU PROJET 1993-06
FIN DU PROJET 1996-06

FINANCEMENT [] contrat
[ subvention
[ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES'

SECURITE ROUTIERE

B

]

KR

TITRE

Mobilité, risque et modeles évaluatifs - Analyse, application et extension
d’analyses bayesiennes d’étude de sites dangereux

OBJECTIFS DU PROJET . .

Ce projet v'ise_é analyser les di'vé'rsés“ méthodes

~ bayesiennes existantes pour détecter les sites dan-

B

gereux, a les comparer et a rendre opérationnelies
celles que les chercheurs retiendront comme étant
les plus intéressantes du point de vue pratique.
L’approche bayesienne integre de fagon optimale
l'information de sites similaires a celui étudié.

Par la suite, le projet veut étendre les méthodes
bayesiennes dans deux directions : premiérement,
prendre en compte I'hétérogénéité entre les sites et,
deuxiémement, introduire dans le modeéle les
dimensions spatiales propres aux ‘sites
géographiquement contigus a celui qui est étudié,
afin de tenir compte des similitudes entre les sites
dues a Ieur proximité. S

MOTS-CLES |
Analyse bayesienne; Si_militude; Sites dangereux

s
P
s

CHARGES DE PROJET
Léandre Bernier; Carl Bélanger

N detéléphone :  (418) 644-5000; 643-3735
DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

" DIRECTION

Planification

' SERVICE

~ Sécurité dans les transponts

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° etage

. Québec (Québec)

G1R 5H1

OHGANISME

Groupe de recherche interdisciplinaire mobmté et
sécurité - GRIMES

Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

‘G1K 7P4

" RESPONSABLES DU PROJET

176

Martin Lee-Gosselin; Denis Bolvduc'; Gaston
Godin; Michel Lavoie; Pierre Maurice

DEBUT DU PROJET ......cccouvurccrrrcrennns
FIN DU PROJET

1993-06
1996-06

FINANCEMENT [ contrat
subvention.
[O fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

SECURITE ROUTIERE

# TITRE

B

Normes d’accidents et procedure de localisation dans les mumclpalltes
de taille moyenne au Québec - 1988-1992

% OBJECTIFS DU PROJET

L'objectif général de ce projet est de permettre, par
une étude de cas élargie et une concertation entre
les divers intervenants québécois, 'établissement
d'une méthodologie de définition et de localisation
des sites dangereux en zone rurale, semi-urbaine et
urbaine du Québec.

La démarche de sélection des sites devrait, d'une
part, étre raffinée en ce qui concerne la question du
rattachement des accidents aux intersections ou
aux trongons.

Le projet veut également répondre aux questions
suivantes : a partir de quel seuil peut-on considérer
qu'un endroit est dangereux? Comment s’assurer
que la méthode utilisée cible bien les sites dange-
reux et ignore les sites qui ne le sont pas?

Enfin, suite & la concertation établie, le projet veut
réaliser un guide de procédure de définition. et de
localisation des sites dangereux applicable a toute
entité municipale.

MO TS-CLES

Accidents; Guide de procédure; Intersections; Mu-
nicipalites; Sites dangereux ; Trongons; Zones ru-
rales; Zones semi-urbaines; Zones urbaines

_ N° de téléphone :

CHARGE DE PROJET
Léandre Bernier

' (418) 644-5000 _

DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Planification

" SERVICE

P

s
]

" Sécurité dans les transports

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)
G1R 5H1

>

i ORGANISME

Université de Sherbrooke -
2500, boul. de I'Université

- Sherbrooke (Québec)

J1K 2R1

RESPONSABLES DU PROJET
Denis Morin; Claude Lupien

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1993-06
1996-06

FINANCEMENT D contrat _
" [ subvention
O fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

SECURITE ROUTIERE

% TITRE

Projet d’identification des sites dangereux sur les routes numerotees en

Montérégie

% OBJECTIFS DU PROJET

Le projet vise a constituer une banque de donnees
informatisées fondée sur les rapports d’accidents
des policiers avec une validation des données de
localisation. Elle inclut'analyse de ces données et
I'exploration de [l'utilisation d’'une cartographie
numérique disponible au ministére de I'Energie,
des Mines et des Ressources du Canada. Cette
banque de données est déja exploitée & 'Ecole
polytechnique. '

Le projet représente une continuation des projets
déja entrepris en Montérégie. llvise arépondre aun
besoin noncomblé de localisation des accidents, en
se fondant sur les données et méthodologies
existantes qui ont déja fait Ieurs preuves en
Montéregie.

L'originalité du projet comprend la contribution des
forces policiéres dans la correction des rapports et
Fimplication des bureaux régionaux du ministére
des Transports du Québec avec le milieu universi-
taire. L'accent est mis sur I'effort de bien définir et
de répondre aux besoins locaux avec des produits
simples et opérationnels.

5 MOTS-CLES

Banque de données; Cartographie numérique;
Ministére de 'Energie, des Mines et des Ressour-
cesdu Canada Montéregle Rapports d'accidents

s

178

~

CHARGES DE PROJET

Léandre Bernier; Helene Poulin

N de teléphone :  (418) 644- 5000: 528-2679

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE

Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

GIR 5H1

ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLES DU PROJET
Karsten Baass; Bruce Brown; Héléne Poulin;

Diane Sergerie; Bruno Schuehmacher,;
Stéphane Messier

DEBUT DU PROJET 1993-06
FIN DU PROJET .................... ierrensiiniee 1996-06

FINANCEMENT [ contrat
[ subvention
[ fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

SECURITE ROUTIERE

¥ TITRE

=

Sécu rité routiére et environnement urbain - Analyse des accidents de vélo
survenant dans I’environnement routier urbain

i OBJECTIFS DU PROJET -

Ce projet vise & examiner, d'une manigre aléatoire,
I'épidémiologie des accidents cyclistes et les types
d’amenagements cyclables.

En obtenant une meilleure compréhension.de la
relation entre les caractéristiques et les circonstan-
ces des collisions impliquant un cycliste et un véhi-
cule moteur en fonction du type de route sur lesquel-
les elles surviennent, les décideurs pourront mieux
choisir les mesures de prévention les plus appro-
priées suivant les différents types de routes.

MOTS-CLES
Accidents cyclistes; Collisions; Prévennon Rou-
tes; Véhicules moteurs - :

CHARGE DE PROJET .
Léandre Bernier

Nede téléphone : " (418) 644-5000

DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Planification v

SERVICE
Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Groupe de recherche interdisciplinaire mobilité et
sécurité - GRIMES :
Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLES DU PROJET

Claude Dubé; Jean-Pierre Carmichael;
Pierre Maurice; Denise Piché; Marius
Thériault

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1993-06
.- 1996-06

.~

FINANCEMENT [] contrat

IZ subvention
O fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES SECURITE ROUTIERE

% TITRE

SIGAR : Systeme d’information géographique des accidents de la route

# OBJECTIFS DU PROJET - % CHARGE DE PROJET
o . ) ‘ Leandre Bernier
Les objectlfs de ce projet sont : N de téléphone : (418) 644-5000 |
- d'effectuer une analyse spatiale et temporelle fy et
des événements qui ont eu lieu sur le réseau D ’R_E,CTI.ON GENERALE_.
routier de la région métropolitaine de Montréal; Planification et technologie
- de faire une analyse géostatique des variations DIRECTION
spatio-temporelles accidents-environnement; Planification
- de construire un systéme de type expertd’aide a
la décision, pour aider les intervenants a sur- SERVICE

veiller d’'une maniére continue les accidents qui L
surviennent sur le réseau routier de la région Securite dans les transports
métropolitaine de Montréal et pour diffuser les
résultats auprés des intervenants en sécurité

routiere et des décideurs municipaux. AP’_?ESSE )
’ - Ministere des Transports du Québec
Le SIGAR, matrice d’informations-accidents de la 700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
route, permet d'incorporer 8$gb5e:{ 1(Québec)

- des informations de plusieurs bases de données
qui ne sont pas alaméme échelle géographique;

# ORGANISME

- "des structures spatiales dans un modéle écolo- Centre de recherche sur les transports
gique; . o Université de Montréal
o C.P. 6128, succursale A
- de nouvelles informations. SR Montréal (Québec)
H3C 3J7

Enfin, il constitue une aide a la prise de décision.

RESPONSABLES DU PROJET
Jean-Pierre Thouez; Marie-France Joly;
Yves Bussiéres; André Rannou

%  DEBUT DU PROJET ......oeeeeeeeeeererrerens 1993-06
- N FIN DU PROUET ....c..cormmeeermarnecrnnssneen 1996-06
% MOTS-CLES - ' '
Analysebayesienne; SIGAR; Similitude; Sites dan- o .
gereux o . : "~ ¥ FINANCEMENT [] contrat

subvention
[O fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES SECURITE ROUTIERE

# TITRE

Slgnalusatlon et comportements Evaluation des panneaux en fonction de
leur degré d’auto-apprentissage

# OBJECTIF DU PROJET | % CHARGE DE PROJET

. . L Léandre Bernier
Plusieurs symboles utilisés dans la signalisation ne

requiérent pas d’apprentissage formel alors que N de téléphone : ' (418) 644-5000
plusieurs autres sont le résultat de conventions qu'il » L
est essentiel de connaitre au préalable. DIRECTION GENERALE

o Planification et technologie
L'objectif du projet est d’évaluer les panneaux en

fonction de I'évidence de leur message. Des popu- DIRECTION

lations nlayant passuivi dg coursde cqnduutg seront Planification
comparees avec des détenteurs de permis. Les
résultats permettront d'identifier les panneaux né-
cessitant un apprentissage spécifique et sur les-
| apprentissage speciiique €t s SERVICE
quels devrait plus particulierement porter I'évalua- nkd
tion de la compétence de futurs conducteurs. Sécurite dans les transports. -
ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Groupe de recherche interdisciplinaire mobilité et
sécurité - GRIMES

Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4
RESPONSABLES DU PROJET
Guy Paquette; Jacques de Guise
# DEBUT DU PROUJET .....oueuveeeverrerrernas 1993-06

FIN DU PROUJET ......ccccuvvrrcurrsvvrecirnrsans 1995-06

# MOTS-CLES
Apprentissage; Compétence; Conducteurs; Cours v
de conduite; Panneaux; Permis; Signalisation % FINANCEMENT [ contrat
[A subvention

[ fonctionnement interne

181




INFRASTRUCTURES

SECURITE ROUTIERE

@ TITRE

EE

Signalisation et comportéments - Mise au point d un |nd|ce de dangerosne

applicable aux panneaux routiers

OBJECTIFS DU PROJET

Le projet veut classer les dlvers panneaux en
fonction du degré selon lequel les manoeuvres
visées peuvent mettre en danger Ia sécurité des
automobilistes.

Cette classification servira a identifier les pan-
neaux dont la connaissance est jugée plus impor-
tante afin de faire porter sur eux les efforts d’édu-
cation en matiére de signalisation routiére.

Pareil classement permettrait également d'établir
des priorités en ce qui concerne le programme
d'entretien des panneaux routiers ainsi que les
normes de ces panneaux, par exemple en termes
de réflexivité ou de rythme de remplacement.

# MOTS-CLES

Automobilistes; Indice de dangerosité; Panneaux
routiers; Sécurité; Signalisation routiere

182

CHARGE DE PROJET
Léandre Bernier _
N de téléphone : (418) 644-5000

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE ‘
Sécurité dans les transport

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

GIR 5H1

ORGANISME

Groupe de recherche interdisciplinaire mobilité et
sécurité - GRIMES

Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLES DU PROJET

Guy Paquette; Jacques de Guise

DEBUT DU PROJET ......ouoveervvrereenenn 1993-06
FIN DU PROUJET ..eeeeeeeeeereeerererrranenns 1994-06

FINANCEMENT [ contrat
[V subvention
[C] fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES SECURITE ROUTIERE

# TITRE

Stabilité dans les courbes

&% OBJECTIFS DU PROJET

23

# CHARGE DE PROJET

La vitesse recommandée pour une courbe spécifi-
que résulte d’'une procédure développée dans les
années 1940. Elle dépend principalement du degré
d'inconfont, dd a 'accélération latérale, toléré parle
conducteur. Mais depuis, I'évolution technologique
de I'automobile a haussé le confort de roulement et
la tenue de la route.

De plus, il semble que les vitesses recommandées
dans les courbes peuvent varier d'une région a
l'autre pour un méme type de courbe. Donc une
courbe plus sévere pourra avoir une vitesse recom-
mandée plus élevée qu’une autre. Cette disparité
peut avoir pour conséquence un désintéressement
des conducteurs pour les panneaux indicateurs de
vitesse.

Un des objectifs du projet est de faire une analyse
critique de la méthode présentement utilisée sur le
territoire québécois. De plus, une réévaluation des
critéres de confort vécu dans une courbe sera faite.
Une planification de I'expérimentation permettrade
choisir les courbes en fonction des variables rete-
nues. Ces variables sont nombreuses et incluent
par exemple les caractéristiques géométriques de
la courbe (rayon, pente, longueur), 'état de la
chaussée et le type de véhicule.

Le produit attendu est une proposition modifiant la
méthode, présentement utilisée, permettant une
uniformité au niveau de la marge de sécurité, ainsi
que du degré de confort transmis aux usagers de la
route, par le panneau de vitesse recommandée,
lorsqu’ils s’engagent dans une courbe.

® MOTS-CLES

Accélération; Confort de roulement; Courbes;
Inconfort; Panneaux indicateurs; Vitesse

—
2=

Léandre Bernier

Ne de téléphone : (418) 644-5000
DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLE DU PROJET

Karsten Baass

DEBUT DU PROJET 1993-06
FIN DU PROJET 1996-06

FINANCEMENT [] contrat
1 subvention
[ fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

SECURITEROUTIERE

‘Alcool au volant :

profils de consommatlon d’alcool et facteurs de

dissuasion de la conduite avec facultés affaiblies

& OBJECTIFS DU PROJET - =

Ce projet comporte deux volets dont les ob|ect|fs
different.

Dans le volet 1, il s’agit d'identifier les habitudes de
consommationd’alcool caractérisantles sous-groupes
de conducteurs les plus susceptibles de conduiteen
état d'ébriété.

L'étude porte également sur les liens entre une
grande consommation de boissons alcoolisées et
d’autres comportements risqués ou méme déviants
(manoeuvres dangereuses au volant, non-respect
des limites de vitesse). - -

Dans le volet 2, une étude approfondie portera sur
l'identification des facteurs déterminants quidissua-
dentun mduvndu de condunre avec les facultes affal-
blies.

lly aura d’abord étude des perceptions des conduc-
teurs qui influencent le plus leur décision de con-
duire ou non avec les facultés affaiblies, réalisée a
l'aide d’un questionnaire envoyé par la poste. Puis,
suivra une expérimentation en laboratoire, sur la
prise de décision des conducteurs lorsqu'ils sont
confrontés a divers scénarios comportant des sanc-
tions formelles et informelles.

# MOTS-CLES

~ Alcool; Conducteurs; Etat d’ébriété; Facultés affai-
blies; Prise de décision; Sanctions; Sécurité routiére

~>,

CHARGE DE PROJET
Léandre Bernier
N de téléphone : (418) 644-5000

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION .
Planification

SERVICE

- Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLES DU PROJET

Jacques Bergeron; Pierre Joly

DEBUT DU PROJET ......ccoouererureeveraee 1993-06
FIN DU PROJET .. . 1996-06

. “FINANCEMENT D contrat’
[v] subvention

[C] fonctionnement interne
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SECURITE ROUTIERE

SYSTEMES DE TRANSPORT

o
M

P2y

.....

TITRE

Analysedel’effetdes nouvelles régles d’obtention d un permis de conduire

(1991) sur la sécurité routiere .

% OBJECTIFS DU PROJET

L'étude de Paccumulation des premiers points
d'inaptitude (et des accidents) nous donnera de
linformation sur l'effet de la qualité des nouveaux
conducteurs, alors que I'étude détaillée de I'évolu-
tion (et des durées entre les infractions) des points
d'inaptitude accumulés et marginaux a la limite du
dangerd’avoir son permis révoqué nousdonnerade
l'information sur I'aspect incitatif de la réforme.

Des échantillons (possiblement des populations
annuelles) de nouveaux conducteurs avant et aprées
1991 seront utilisés et le projet suivra ces nouveaux
conducteurs dans le temps (possiblement de 1985
a 1995) pour analyser 'effet des nouvelles régles
d'obtention d'un permis de conduire sur la secunte
routiére.

% MOTS-CLES

Accidents; Infractions; Nouveaux conducteurs; Per-
mis de conduire; Pomts d inaptitude; Sécurité rou-
tiere

188

% DEBUT DU PROUJET .....ceermeveceencaee

: CHARGE DE PROJET
Léandre Bernier
Ne de téléphone : (418) 644-5000

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports -

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

i ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal '
C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLES DU PROJET

Georges Dionne; Claire Laberge-Nadeau;
Robert Bourbeau; Denise Desjardins;
Stéphane Messier; Charles Vanasse

1993-06

FIN DU PROJET .......covmreeererenrienncee 1996-06

i FINANCEMENT [ ] contrat -

[A subvention
D fonctionnement intérne




SYSTEMES DE TRANSPORT

- SECURITE ROUTIERE

b3

OBJECTIFS DU PROJET

Le principal objectif de ce projet estd’isoler I'effet de
la nouvelle tarification de la Société de I'assurance
automobile du Québec (1 992) surle comportement
des conducteurs. : :

Le projet permettra également de mesurer les effets
des changements de réglementation de 1990 et de
1991 sur les comportements individuels, et de véri-
fier si la nouvelle tarification est plus équitable.

Finalement, le modéle développé permettra de vé-
rifier si la nouvelle tarification affecte le comporte-
ment des récidivistes. :

& MOTS-CLES

Comportement; Conducteurs; Récidivistes; Sécu-
rité routiére; Société de l'assurance automoblle du
Québec (SAAQ) ‘Tarification -

Analyse del'influence de lanouvelle tarification de laSociété de I'assurance
automobile du Québec (1992) sur la sécurité routiere .

CHARGE DE PROJET .- .
Léandre Bernier

N de téléphone : {418) 644-5000

" 'DIRECTION GENERALE

' Planification et technologle

'DIRECTIO‘N '

Planificaton =~ '~

SERVICE
Sécurité dans les transports

. ADRESSE
. Ministére des Transports du Québec

700, boul. René-Lévesque Est, 22° etage .

Québec (Quebec)

G1R 5H1

ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLES DU PROJET

Georges Dionne; Charles Vanasse
DEBUT DU PROJET .......coeeevvrrrerenene. 1993-06
FIN DU PROJET.................... 1996-06

FINANCEMENT- [] contrat ..

subvention
[C] fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

'SECURITE ROUTIERE

Détection et maintien des états de V|g|lance des conducteurs par des

systémes intelligents véhicule-route

# OBJECTIFS DU PROJET -
Les objectifs de ce projet sont :

- d’étudier, en conduite simulée, les relations entre
les divers indices comportementaux et physiolo-
giques des états de vigilance (micro-mouvements
du volant, maintien de la vitesse et de la trajec-
toire, temps de réaction dans une tache secon-
daire, activité cardiovasculaire et activité
électroencéphalographique);

- d'évaluer la sensibilité de ces divers indices ades
facteurs susceptibles .de provoquer de
Ihypovigilance (longueur du trajet, monotonie de
'environnement routier);

- de vérifier l'efficacité de systémes de maintien de
la vigilance dans une tache de conduite longue et
monotone, ainsique le degré de satisfaction etles
comportements des conducteurs vis-a- VIS des
systemes.

% MOTS-CLES

Conducteurs; Environnement; Systémes intelligents
véhicule-route (SIVRY); Vigilance -

# CHARGE DE PROJET
~Léandre Bernier

Ne de téléphone : (418) 644-5000

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

# ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLES DU PROJET

Jacques Bergeron; Michel Gou; Pierre Joly;
Pierre Vaugeois; Claire Laberge-Nadeau;
Frangois Perraton

# DEBUT DU PROUJET .oeeeeveeeervervennes 1993-06

FIN DU PROJET .......ccovcvvveuvrvenerrenensncen 1996-06

FINANCEMENT [T contrat

[/]1 subvention
[C] fonctionnement interne




S YSTEMES DE TRANSPORT

SECURITE ROUTIERE

% TITRE

Développements et applications de 'approche du modéle DRAG

% OBJECTIFS DUPROJET ~

Dans le modéle DRAG, I'exposition au risque est
mesurée par les ventes de carburant. Il y a lieu de
formuler et de vérifier plusieurs procédures permet-
tant une transformation en kilométres parcourus
pour les voitures et camions et une prise en compte
explicite de la présence de piétons et des motocy-
clettes. .

il est maintenant possible de distinguer, parmi les
accidents avec blessures, ceux qui sont graves et
ceux qui ne le sont pas. On peut donc envisager un
continuum qui facilite les tests sur la présence de
substitution entre les dimensions du risque de con-
duite.

Plusieurs groupes au Chili, en Hollande, en Belgi-
que et en Norvége ont commencé ou prévoient
commencer a développer des modeéles inspirés par
DRAG, c’est-a-dire des modeles qui expliquent par
des équations distinctes I'exposition au risque, la
fréquence et la gravité des accidents afin d’expli-
quer le nombre de victimes de la route. Il est
essentield'assurerla diffusionde I'approche DRAG.

8 MOTS-CLES

Accidents routiers; Carburant Exposition aurisque;
Modele DRAG

s
R

P
s

B

CHARGE DE PROJET -
Léandre Bernier
N de ‘téléphone :

' (418) 644-5000 -

DIRECTION GENERALE

. Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE S
Sécurité dans les transports

. ADRESSE

Ministére des Transports du Quebec _
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

OHGANISME -
Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal Co

" C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLES DU PROJET

Marc Gaudry; Ulrich Bium; T.C. Liem
DEBUT DU PROJET. 1993-06
FIN DU PROJET 1996-06

FINANCEMENT [] contrat
[A subvention
D fonctionnement interne

1N




SYSTEMES DE TRANSPORT

SECURITE ROUTIERE .

W TITRE

Etude en profondeur sur I’exposition au risque.et les stratégies de
compensation des personnes diabétiques

# OBJECTIFS DU PROJET

L’étude a pour objectifs d’identifier limpact de la
condition diabétique sur la conduite d’un véhicule et
de déterminer jusqu'a quel point l'implication des
personnes diabétiques dans les incidents routiers
(accidents, infractions) est reliée a leurs stratégies
de réponse au stress. ’

Cette étude en profondeur fait appel a un groupe de
cent soixante personnes diabétiques des deux sexes
et a un ensemble de sept questionnaires. Quatre de
ces questionnaires sont des instruments
psychométriques développés et validés au cours

d’'études antérieures auprés de la population

francophone du Québec.

Trois autres questionnaires ont été construits dans
le cadre de la présente étude afin d’'évaluer 'expo-
sition au risque, I'état actuel ou contréle de la
maladie diabétique et ses effets surla conduite d'un
véhicule routier.

Les analyses effectuées indiquent qu’en comparai-

son avec des sujets en bonne santé, les personnes

atteintes de diabéte se décrivent comme plus pru-
dentes dans leurs comportements au volant, plus
respectueuses des réglements du Code de la sécu-
rité routiére.

© MOTS-CLES

Accidents; Conduite; Exposition au risque; Infrac- .
tions; Personnes diabétiques; Questionnaires; Stra-
tégies de compensation; Stress; Véhicule routier

e

192

Ne de téléphone :

% DEBUT DU PROJET

CHARGE DE PROJET
Léandre Bernier
" (418) 644-5000

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boui. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

# ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLES DU PROJET
Jacques Bergeron; Pierre Joly; Claire
Laberge-Nadeau; Urs Maag

1993-06
1996-06

FIN DU PROJET ........ccocvvurreenrenuneane

FINANCEMENT [] contrat
subvention
[C] fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT SECURITE ROUTIERE

i

TITRE

Evaluation économique de Pimplantation d’'une nouvelle signalisation

numérique : le décompte visuel

: OBJECTIFSDUPROJET =~ % CHARGE DE PROJET

Léandre Bernier

Une nouvelle signalisation numérique destinée aux N de téléphone : (418) 644-5000

piétons (le décompte visuel) a été expérimentée et

évaluée adeux intersections dans la municipalité de ' ’

Ville Saint-Laurent en 1992. S DIRECTION GENERALE
v - Planification et technologie

Les objectifs du projet visaient a évaluer le dé- s

compte visuel en tant que dispositif capable de -

diminuer les componen?ents dgngereux chez les D’RE.CT’,O N

piétons et les conflits entre piétons et véhicules, Planification

spécifiquement chez les piétons agés, de fagon a

améliorer la sécurité et a réduire les accidents. '
. SERVICE

Une premiére fagon de mesurer I'effet du décompte - Sécurité dans les transports
visuel est d'étudier I'évolution du nombre de victi-
mes durant la période 1981-1995 a l'aide d'un
modele de régression multivarié. . ADRESSE
. Ministére des Transports du Québec
Afin de procéder & une identification plus approfon- 700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
die de I'effet du décompte visuel, le projet analysera Québec (Québec)
son effet marginal sur la probabilité qu’un piéton ait G1R 5H1

un conflit piéton-voiture pendant qu'il traverse une
intersection. Le calcul de cette probabilité de contiit
se fera a l'aide des donnees recueillies dans = ORGANISME

I'expérimentation de Ville Saint-Laurent. Centre de recherche sur les transports

Université de Montréal
C.P. 6128, succursale A
Montréal (Québec)

H3C 3J7

L'objectif principal du projet consiste donc a mesu-
rer les bénéfices et les colts de 'implantation du
décompte visuel et vérifier si cette nouvelle signali-
sation est rentable du point de vue économique et
social.

RESPONSABLES DU PROJET

Georges Dionne; Hélene Bélanger-

Bonneau; Jean-Guy Breton; ElI Bachir

Belhadji; Stéphane Messier

5  DEBUT DU PROJET ...aueeeeeeveeveveenae 1993-06

;MOTS-C»LE'SV o | FIN DU PROJET .... SP— |-t

Bénéfices; Colts; Décompte visuel; Signalisation » o
numérique; Ville Saint-Laurent . - . # FINANCEMENT O contrat
: [A subvention
[] fonctionnement interne
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"SYSTEMES DE TRANSPORT e L SECURITE ROUTIERE

@ TITRE

Evaluation et formation des conducteurs Ié permis probatoire et les
nouveaux conducteurs -' ‘ ' .

% OBJECTIFS DU PROJET # CHARGE DE PROJET

) Léandre Bernier
Le projet comporte deux volets auxquels correspon-

: 44-
dent les deux objectifs suivants : N- de téléphone (418) 644-5000
- effectuerune étude longitudinale exploratoire por- DIRECTION GENERALE
tant surle développement des aptitudes, attitudes Planification et technologie
et habitudes de conduite des nouveaux conduc-
teurs, au cours des deux années ou ils détiennent
un permis probatoire; D IRE.CTI.O N
Planification
- effectuer une étude expérimentale sur les effets
incitatifs d’'une limite de dix (plutét que quinze)
points d’inaptitude sur le comportement des nou- SERVICE
veaux conducteurs. Sécurité dans les transports
ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1iR 5H1

# ORGANISME
Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal
C.P. 6128, succursale A
Montréal (Québec)

H3C 3J7
RESPONSABLES DU PROJET
Jacques Bergeron; Pierre Joly; Frangois
Perraton
¥ DEBUT DU PROJET .....ucoeveeervreranae 1993-06

FIN DU PROJET .....cccumevevvecenrerenennns 1996-06

Apmudes; Attitudes; Comportement; Habitudes de o
conduite; Nouveaux conducteurs; Permis probatoire; FINANCEMENT [ contrat

Points d'inaptitude - .: "« subvention
g - " O fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

SECURITE ROUTIERE

& TITRE

Impact de I'expérience ‘de conduite et de la psychologle des ]eunes
conducteurs et conductrices sur la sécurité routiére :

% OBJECTIFS DU PROJET

Tout recemment, au Québec deux reformes tou-
chant les modalités d’obtention du premier permis
de conduire ont été introduites : 'une augmente la
durée du permis d'apprenti et 'autre introduit un
permis probatoire de deux ans ou le nombre d’in-
fractions accepté est réduit.

Ce projet vise a évaluer l'impact de cette nouvelle
législation sur les comportements des jeunes con-
ducteurs, en fonction du profil psychologique parti-
culier qui les prédispose ou non aux accidents
routiers et endistinguant les villes de taille moyenne
des petites villes et du milieu rural. '

Le projet veut aussi valider un instrument de dépis-
tage des jeunes conducteurs arisque et évaluer les
composantes précises de 'expérience de conduite
qui sont les plus susceptibles d'influencer les com-
portements routiers subséquents.

g MOTS-CLES

Accidents routiers; Comportement; Permis d'ap-
prenti; Permis probatoire; Réformes . .

N de téléphone :

CHARGE DE PROJET
Léandre Bernier
(418) 644-5000

DIRECTION GENERALE -

Planification et technologie . - -

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports

ADRESSE

. Ministére des Transports du Québec

700, boul. René-Lévesque Est, 22° etage
Québec (Québec)
G1R 5H1

ORGANI__SME
Département de psychologie
Université de Sherbrooke

2500, boul. de I'Université
‘Sherbrooke (Québec)

J1K 2R1

RESPONSABLE DU PROJET

Thérése Audet

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1993-06
1996-06

2 FINANCEMENT [] contrat
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SYSTEMES DE TRANSPORT

SECURITE ROUTIERE

& TITRE

.....

Impacts des changements demographlques sur le bilan routier au Québec

(1991 2 2021)

OBJECTIFS DU PROJET

Cette recherche a pour but de montrer quels seront
les impacts des principaux changements
socio-démographiques (vieillissement de la popula-
tion, précocité de la prise de permis de conduire,
etc.) sur le bilan routier au Québec. Ces change-
ments démographiques ont eu et auront un impact
sur le niveau et la composition de la mobilité rou-
tiere. lls ne peuvent étre étudiés indépendamment
de cette seconde dimension.

La premiére étape de cette recherche consiste a
analyser les données de la période 1978-1992 pour
bien connaitre les variations des principaux indica-
teurs du bilan routier du Québec depuis la création
de la Société de I'assurance automobile du Québec.

La seconde étape est de projeter le nombre de
personnes tuées et blessées par accident de la
route au Québec en faisant différentes hypothéses
quant aux phénomenes démographiques (fécon-
dité, mortalité, vieillissement, mobilité spatiale) qui
ont un impact sur le bilan routier du Québec.

La troisieme étape est de comparer le bilan routier
du Québec avec celui d’autres régions ayant connu
des changements démographiques semblables &
ceux que connaitra le Québec. Par exemple, plu-
sieurs pays européens ont déja atteint des niveaux
de vieillissement de la population que le Québec
atteindra au cours des prochaines décennies; il sera
intéressant d’observer I’ evolutlon du bilan routier
dans ces pays. ~

MOTS-CLES

Accidents routiers; Bilan routier; Changements dé-
mographiques; Mobilité routiére; Europe; Société
de l'assurance automobile du Québec (SAAQ)

% CHARGE DE PROJET

b

s
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# DEBUT DU PROJET

Léandre Bernier

N de téléphone : (418) 644-5000

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLES DU PROJET
Robert Bourbeau; Marie-France Joly; Yves
Bussiéres

1993-06
FIN DU PROJET .......cocueeevurereeerrncsanns 1996-06

¥ FINANCEMENT [ contrat

[A4 subvention
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SYSTEMES DE TRANSPORT

SECURITE ROUTIERE.

% TITRE

Mobilité, risque et modeéles évaluatifs - Identification des facteurs sur
lesquels il faut agir pourinciter les jeunes de. 18 a24 ans a utiliser le service
d’accompagnement des conducteurs offert par ’Operation Nez rouge

¥ OBJECTIFS DU PROJET

L’étude vise a identifier les croyances et les valeurs
sur lesquelles il faut agir pour inciter les jeunes a
adopter deux comportements associés a l'utilisa-
tion du service d’accompagnement offert par 'Opé-
ration Nez rouge : utiliser ce service pour.soi-méme
et proposer a des amis de !'utiliser.

L'étude sera réalisée auprés de deux échantillons
de cing cents individus choisis, par tirage aléatoire
simple, a partir des banques de données de la
Société de I'assurance automobile du Québec. Les
chercheurs examineronttrois catégories de croyan-
ces : les croyances comportementales, les croyan-
ces normatives et les croyances. en regard du
contrble.

Les résultats de cette étude permettront aux diri-
geants de I'Opération Nez rouge de promouvoir leur
service en tenant compte des croyances et valeurs
des jeunes ou de le modifier afin de le rendre plus
attrayant pour cette clientéle.

& MOTS-CLES

Croyances; Jeunes de 18 & 24 ans; Opération Nez

rouge; Sociétédel'assurance automobile du Québec
(SAAQ); Valeurs

o
H

CHARGE DE PROJET
Léandre Bernier
Ne de téléphone :

(418) 644-5000

DIRECTION GENERALE

“ Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports -

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

.G1R 5H1

ORGANISME

Groupe de recherche interdisciplinaire mobllné et
sécurité - GRIMES

Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLES DU PROJET

Martin Lee-Gosselin; Denis Bolduc;
Gaston Godin; Michel Lavoie; Pierre
Maurice

DEBUT DU PROJET .......ccueeeeveveveenne 1993-06
FIN DU PROJET 1996-06

FINANCEMENT [:] contrat

[4 subvention _
[ fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT , SECURITE ROUTIERE

Mobilité, risque et modeles évaluatifs - Les bénéfices sur la sécurité des
ontramtes sur la mobilité automobile : une comparalson mternatlonale
des mécanismes comportementaux

# OBJECTIFS DU PROJET @ CHARGE DE PROJET

. . Léandre Bernier
Le projet profite des enquétes en profondeur des

automobilistes pour explorer la fagon dont les modé- N de téléphone : (418) 646-5000
les «choix discrets» peuvent tenir compte de la ' i
valeur relative de différents types de déplacements DIRECTION GENERALE
automobiles pergus par différents groupes d’auto- Planification et technologie
mobilistes.
DIRECTION

lly aura ré-analyse des enquétes sur les adaptations
des automobilistes canadiens pendantles annéesde
pénurie d’essence (en 1984 et 1988) et enquétes de
type «préférences déclarées interactives» dans la

région Rhéne-Alpes en France et en Californie. S’,ER V,’QE
v Sécurité dans les transports

Planification

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

# ORGANISME
Groupe de recherche interdisciplinaire mobilite et
sécurité - GRIMES
Université Laval
Sainte-Foy (Québec)
G1K 7P4

RESPONSABLES DU PROJET

Martin Lee-Gosselin; Denis Bolduc; Gaston
Godin: Michel Lavoie; Pierre Maurice

' # DEBUT DU PROJET ....eeeeeeeeveaeneee. 1993-06
..... OTS’CLES FIN DU PROJET tecssecssessscvencasssscasenaancce 1996-06

Automobnhstes, Californie; Déplacements; Enqué- ,
E ,F ; Pénurie; Rhone-Al '
tes; Essence; France; Pénurie; Rhone-Alpes FINANCEMENT [ contrat
subvention

D fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

- SECURITEROUTIERE

§

-

TITRE

politiques en sécurité routiere

OBJECTIFS DU PROJET

Le projet examine le contenu de Iéchantillonnage
de données de mobilité nécessaires pour le déve-
loppement d’'une version dynamique du modeéle
d'évaluation des politiques de sécurité routiére.

Egalement, le projet documente la derniére version
du logiciel d’'analyse de politique développée dans
le premier cycle triennal de I'Action concertée de
soutien & la recherche en sécurité routiére.

MOTS-CLES

_ Nede téléphone :

Mohbilite, rlsque et modeles évaluatifs - Modeéle dynamique d’ evaluatlon de

CHARGE DE PROJET =~ , - -
Léandre Bernier ‘
(418) 6445000

DIRECTION GENERALE

_Planification et technologie - .. -

DIRECTION

Planification

" SERVICE

Echantillonnage de données; Evaluation de politi- .

ques; Modéle dynamique; Sécurité routiére

8

"Sécu.rité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Groupe de recherche interdisciplinaire mobilité et
sécurité - GRIMES

Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLES DU PROJET

Martin Lee-Gosselin; Denis Bolduc;
Gaston Godin; Michel Lavoie; Pierre
Maurice

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1993-06
1996-06

FINANCEMENT [] -contrat
[4 subvention
O fonctionnement interne
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- SYSTEMES DE TRANSPORT ~ SECURITE ROUTIERE
& TITRE
‘Projets d’évaluation d’interventions d’éducation et de promotionen sécurité
routiére : .
¥ OBJECTIFS DU PROJET % CHARGE DE PROJET
Le projet vise a améliorér la sécurité des usagers Léandre Bernier :
agés d'une municipalité urbaine (ou d'un quartier) N de teléphone :. (418) 644-5000
en poursuivant les objectifs suivants : L
' DIRECTION GENERALE
- expérimenter une stratégie d’éducation et de pro- Planification et technologie
motion en visant le groupe-cible des personnes
agées; :
o DIRECTION
- évaluer cette stratégie au plan du processus des Planification
activités (déroulement des interventions, popula-
tion atteinte, colits) et au plan des résultats pour
ce qui est de la satisfaction et de la modification SER V_’CE
des connaissances, des attitudes, des change- Sécurité dans les transports
ments de «comportements dangereux», des con-
flits et des accidents.
v , ADRESSE
Le projet consistera donc & évaluer les effets d'un Ministére des Transports du Quebec
programme d'éducation et de promotion de la sécu- 700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
rité routiere en tant qu'élément complémentaire Québec (Québec)
d'un changement technologique (décompte visuel). G1R 5H1
# ORGANISME
Centre de recherche sur les transports
Université de Montreal
C.P. 6128, succursale A
Montréal (Québec)
H3C 3J7
RESPONSABLES DU PROJET
Héléne Bélanger-Bonneau; Jacques
Bergeron; Jean-Guy Breton; Pierre Joly;
Urs Maag; France Lamothe
# DEBUT DU PROJET......ccoueeeuerrenane 1993-06
2 MOTS-CLES FIN DU PROJET ... ' ; 1996-06

Accidents; Comportements dangereux; Municipa-
lité; Personnes agées; Sécurité

% .
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SYSTEMES DE TRANSPORT

' SECURITEROUTIERE ‘

8

& TITRE

Sécurité dansle transportroutier des marchandlses Aideala planmcatlon

des activités du chauffeur

% OBJECTIFS DU PROJET

Les travaux des trois derniéres années ont conduit
a la réalisation d'un prototype opérationnel d'un
logiciel de planification des activités d’'un chaufteur
de véhicule de transport:lourd tenant compte, par
exemple, du moment de livraison et de cueillette, de
I'état mécanique et du réseau routier.

En comparant I'apprentissage du prototype a I'ap-
prentissage de l'utilisation du carnet de route par
trente étudiants chauffeurs, I'objectif de ce projet
estde mettre en évidence les sources des erreurs :

celles découlant du processus habituel d’appren-
tissage;

celles reliees a f'utilisation du logiciel;

celles applicables au carnet réglementaire;

celles spécifiques au support informétique.

Le prototype sera alors modifié pour ajuster la
logique du logiciel a celle de l'usager.:

MOTS-CLES

Camionneur; Carnet de route Cueillette; L|vra|son
Logiciel de planification; Prototype

e

i

foo
|

CHARGE DE PROJET

Leéandre Bernier

N dé téléphone : (418) 6445000

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

' DIRECTION

Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Groupe de recherche interdisciplinaire mobilité et
sécurité - GRIMES

Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLES DU PROJET ’
Gérard Simian; Brahim Chaib Draa;
Richard Gagnon; Fernande Lamonde;
France Ruest; Jean-Baptiste Sérodes;
Marc Richard

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1993-06
1996-06

FINANCEMENT [] contrat
k] subvention
[J fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

SECURITE ROUTIERE

@ TITRE

Sécurité dans le transport routier des marchandlses Alde ala vérlflcatlon

mécanique

-OBJECTIFS DU PROJET

Une étude de la littérature et une analyse des
réglementations québécoises en matiére de sécu-
rité routiére permettront d' attemdre les objectifs de
ce projet qui sont :

- I'élaboration du modéle conceptuel grace al'ana-
lyse de la pratique de la réglementation par les
chauffeurs et les entreprises;

- la conception du systéme de ronde de sécurité
ainsi que 'expérimentation d’'un environnement
d’'implantation (logiciel et matériel) de type pen
computer et la réalisation du prototype.

Log:cnel, Modele conceptuel; Pen computer, Régle-
mentation; Vérification mécanique

L

g

1202

# CHARGE DE PROJET

Léandre Bemier
N de téléphone : (418) 644-5000

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Groupe de recherche interdisciplinaire mobilité et
sécurité - GRIMES

Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLES DU PROJET

Gérard Simian; Brahim Chaib Draa;
Richard Gagnon; Fernande Lamonde;
France Ruest; Jean-Baptiste Sérodes;
Marc Richard

DEBUT DU PROUJET a..aeeeeeeeeeeeeeeevaevnn
FIN DU PROJET :

1993-06
1996-06

FINANCEMENT [_] contrat
subvention

[ fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT

SECURITEROUTIERE

& TITRE

- Sécurité et vieillissement- :

auto-evaluatlon stratégies d’ adaptatlon et

performance de conduite chez les condugteu_[s,,aggs .

% OBJECTIFS DUPROJET .- -

En fonction d'une diminution réélle ou appréhendée
(auto-évaluation) des habiletés nécessaires a la
conduite, les personnes agées développent un en-

semble de moyens pour diminuer les risques, par

exemple une restriction de la conduite nocturne.
Elles vivent aussi une adaptation due a I'dge, par

exemple la retraite et la reductlon du kllometrage ‘

annuel.

Quelles relations peut-on observer entre
Fauto-évaluation des habiletés de conduite et le

recours aux différents moyens d’adaptation?

Existe-t-il des corrélations entre ces stratégies et la
performance de conduite déclarée (accidents, points

d'inaptitude et infractions au Code de la sécurité

routiere)? -

Le projet veut répondre a ces questions et aussi
évaluer comment ia subjectivité peut étre un indica-
teur de performance de conduite chez les automobi-
listes agés.

“ & MOTS-CLES

Accidents; Auto-évaluation; Conduite; Indicateur
de performance; Personnes agées
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CHARGE DE PROJET .-
Léandre Bernier

Ne de téléphone': - {418) 644-5000

DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
PIaniﬁcation »

SERVICE

"Sécurité dans les transports

ADRESSE o :
Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME v
Université de Sherbrooke
2500, boul. de I'Université
Sherbrooke (Québec)

J1IK 2R1

RESPONSABLE DU PROJET
Richard Lefrangois

DEBUT DU PROJET ...
FIN DU PROJET

1993-06
1996-06

FINANCEMENT [] contrat -~
subvention
[C] fonctionnement interne




' SYSTEMES DE TRANSPORT

_L ' .SECURITEROUTIERE

% TITRE

Troubles visuels ou attentionnels des conducteurs agés, habltudes de

conduite et risque d’accident -

OBJECTIFS DU PROJET - )
Les objectifs de ce projet sont : |

- d'analyseraquelpointles personnes agéespeuvent
prendre conscience de leurs dysfonctionnements
visuels ou attentionnels ainsi que les effets de ces
dysfonctionnements surles habitudes de conduite
et le risque d'accident;

- d'évaluer le modéle développé par Ball et Owsley
(1991) pour expliquer le rdle des troubles visuels
ou attentionnels, et des habitudes de conduite sur
le risque d’accident des personnes ageées.

Cette étude contribuera a une meilleure compre-
hension des liens entre les troubles visuels et le
risque d'accident chez les conducteurs ageés.

% MOTS-CLES

Conducteurs dgés; Habitudes de conduite; Risque
d’accidents; Troubles visuels- :

o
e

2]
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CHARGE DE PROJET
Léandre Bernier

N° de téléphone : (418) 644-5000

DIRECTION GENERALE

_ Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports

 ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLES DU PROJET

Pierre Joly; Jacques Bergeron; Claire
Laberge-Nadeau; Roch Gagnon; Frangois
Perraton

DEBUT DU PROJET ...aeeeeeeeeerrerenn
(LN [T (0N 3 R —

1993-06
1 996-06

FINANCEMENT [] contrat
subvention
[C] fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT SECURITE ROUTIERE
¥ TITRE

Typologies d’accidents et conditions médicales
# OBJECTIFS DU PROJET % CHARGE DE PROJET

A vartir de la base de données du Centre d Léandre Bernier

partir de la base de données du Centre de ]

recherche sur les transports, peut-on affirmer qu'ily N de téléphone : (418) 644-5000

ait une relation entre les types d’accidents et les L

conditions médicales étudiées? Si oui, comment DIRECTION GENERALE

peut-on caractériser ces types? On s’attend a des

relations,” mais elles risquent d’étre cachées au -

- moins partiellement par des variables d’exposition
au risque, d’'habitudes de conduite, etc.

La base de données contient des variables du
dossier médical, du dossier de conduite, et de
enquéte sur 'exposition au risque et les habitudes
de conduite d’'un groupe expérimental atteint etd'un
groupe témoin.

Des méthodes de la statistique multidimensionnelle
seront appliquées, y inclus I'analyse des correspon-
dances multiples et des méthodes de classification.
La caractérisation des accidents d'un groupe de
personnes permettra d'atteindre les objectifs de ce
projet soit :

- d’établir une meilleure relation cause-effet,
maladie-accident;

- .d’envisager des mesures éducatives spécifiques,
possiblement I'adaptation de réglements.

% MOTS-CLES

Base de données; Conditions médicales; Exposi-
tion au risque; Habitudes de conduite; Typologies
d’'accidents ' :

Bl
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Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Sécurité dans les transports

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Centre de recherche sur les transports
Université de Montréal

C.P. 6128, succursale A

Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLES DU PROJET
Urs Maag; Claire Laberge-Nadeau; Denise
Desjardins; Stéphane Messier

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1993-06
.. 1996-06

FINANCEMENT [_] contrat
subvention
[[] fonctionnement interne




-~ - RECHERCHEA CONTRAT - . . . .

LeProgramme de recherche a contrat a été instauré en 1985. Une premiére série de projets a été acceptée
en 1986, puis une seconde en 1989. Le programme a pris réellement son envol en 1989-1990 avec lamise
en place des comités de coordination en infrastructures de transport (CRIT) et en systémes de transport
(CREST). Lors de la restructuration du Ministére en 1992-1993, leur fonction de coordination a été
assumée par la nouvelle Direction de la coordination de la recherche et de l'information en transport.

Depuis, la recherche a contrat est devenue le principal moyen de reahsatnon du plan ministériel de la
recherche. Plus précisément, ce programme permet de soutenir les efforts internes de recherche des unités
administratives du ministére des Transports du Québec, tant dans le domaine des infrastructures que des
systémes de transport, de telle sorte que le Ministére puisse remplir sa mission et exercer ses mandats avec
le plus d'efficacité possible. De cette maniére, la Direction de la coordination de la recherche et de
l'information en transport apporte l'aide nécessaire aux unités administratives qui sont dans l‘mcapac1te
d assurer le ﬁnancement des pro;ets qu elles elaborent et proposent

¥ I3

Seuls sont admissibles les projets élaborés dans les unités administratives du Ministére, dans le cadre de
leur fonction. Une proposition de recherche provenant de I'extérieur du Ministére, suite aux collaborations
et aux contacts qu'entretient le Ministére avec ses partenaires, peut toutefois étre acceptée, en autant
qu'une unité administrative la reprenne et l'intégre a sa propre programmation comme une recherche
interne. Les contrats sont accordés 4 des firmes privées selon les procédures établies pour l'octroi de
contrats de services professionnels par le gouvernement du Québec. Les contrats peuvent également étre
accordés a des organismes de recherche parapublics, a des universités ou a des chercheurs individuels.

La procédure de mise en oeuvre des projets de recherche acceptés au plan ministériel de la recherche
comporte plusieurs étapes. Tout d'abord, les unités administratives concernées préparent les devis ainsi
que les éléments administratifs requis. La Direction de la coordination de la recherche et de I'information
en transport s'assure de leur conformité avec le plan ministériel de la recherche, affecte les sommes
nécessaires et transmet les documents au Service des contrats pour la préparation des appels d'offres s'il
y a lieu, et des conventions de recherche.
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Au 31 mars 1994, quelques 65 projets de recherche avaient été réalisés ou étaient en cours de réalisation,
chacun comportant un contrat de recherche ‘accordé a-l'extérieur du Ministere, en majorité a des
universités. Les dépenses effectuées et les prévisions de dépenses situent la progression du programme
~ de recherche a contrat, au cours des derniéres années :

1989-1990 239000 $

1990-1991 L 4490008
1991-1992 4820008
1992-1993 | 590 000 $
1993-1994 5420008
1994-1995 11460008

Leprogrammederecherche a contrat est appelé a prendre encore plus d'ampleur. Ainsi, les prévisions pouf
1995-1996 font état d'une dépense globale de prés de 2 000 000 $ touchant une cinquantaine de projets
de recherche différents.
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INFRASTRUCTURES -

RECHERCHE A CONTRAT

8 TITRE

=

# MOTS-CLES

Attentes des usagers en matiere de Signalisation d’indication - -

OBJECTIF DU PROJET -

Suite aune enquéte, 43 % des répondants| révélent
qu'ils ont déja eu des problémes a se rendre a
destination et que les difficultés rencontrées sont
dues a une déficience quelconque du systeme de
signalisation.

Ce projet a pour objectif d’améliorer notre compre-
hension de la situation en observant ia signalisation
routiére d’indication du point de vue de l'usager,
c’est-a3-dire en examinant le message tel qu’il de-
vrait étre véhiculé, compte tenu des compétences
des conducteurs, plutét que du point de vue des
gestionnaires du réseau routier. - -

Leschercheursdevront mettre enrelation certaines
caractéristiques de l'infrastructure de signalisation
d'indication avec le componement des usagers de
la route.

Comportement; Conducteurs; Destination; Difficul-
tés; Enquéte; Gestionnaires; Réseau routier; Si-
gnalisation routuere d‘mdncatlon Usagers

8

CHARGE DE PROJET
Michel Masse
N de téléphone :

(418) 646-0528 -
i N - -

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

'DIRECTION

Politiques d'exploitation et programmés_routiers

"SERVICE
Politiques d'exploitation

ADRESSE

~ Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 25° étage '
.. Quebec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Pavillon de I'éducation
Université Laval
Sainte-Foy (Québec)
GiK 7P4

RESPONSABLE DU PROJET
Guy Paquette

DEBUT DU PROJET 1995-08
FIN DU PROJET 1996-08
COUT TOTAL .......

30000 $

FINANCEMENT [ contrat
[ subvention
] fonctionnement interne
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¥ TITRE

Chaussées en béton de ciment .-

¥ OBJECTIFS DU PROJET . % CHARGE DE PROJET

Bertrand Cormier

Bien que les chaussées en béton consmuent une Ne de téléphone : (514) 698-3466

faible proportion du réseau routier québécons leur
emploi dans des conditions de sollicitation intense ‘ : :
leur confére un rle important. Cependant, pour DIRECTION GENERALE
diverses raisons comme l'inexpérience des De Montréal

intervenants ou la mauvaise adaptation des structu-

res rigides aux conditions rigoureuses du Québec,

le ministére des Transports du Québec obtient des DIRECTION -

succés mitigés dans la construction de chaussées Ouest-de-la-Montéregie
enbéton. Malgré les difficultés passées a bien gérer

cetyped’ouvrage, le Ministére enreconnait 'impor-

tance et souhaite encadrer davantage leur réalisa- SERVICE

tion, et éventuellement élaborer une politique spéci- Inventaires et plan

fique.

L'objectif principal est de positionner le Québec par ADRESSE

rapport 4 la pratique et & la connaissance intematio- Ministére des Transports du Québec
nale dans le domaine des chaussées en béton. 245, boul. Saint-Jean-Baptiste

L'une des étapes du plan d"action proposé consiste Chateauguay (Québec)

a établir 'état des connaissances nord-américaines J6K 3C3

et européennes ainsi que la pratique dans la con-
ception, la construction et I'entretien des chaussées
enbéton, puis a préciser Ies domames d appllcatlon

- ORGANISME
de la technrque

Université de Sherbrooke
2500, boul. de I'Université
Sherbrooke (Québec)
J1K 2R1

RESPONSABLE DU PROJET
Pierre-Claude Aitcin

8 DEBUT DU PROUJET ...eeeeeeeeevervnnne 1993-12
FIN DU PROJET................... 1995-08

COUT TOTAL.....couceeueeennn. 40 000 $
% MOTS-CLES :
Béton de ciment; Chaussées rigides; Conception; '
Construction; Entretien; Réseau routier B FINANCEMENT ™M contrat
T : [ subvention
[ fonctionnement interne
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SR
Rz

TITRE

Choixde solutnon_s o’ mterventlon en fonctuon de la natu re des dég radatlons

des chaussées

# OBJECTIFS DU PROJET

Le Service du laboratoire des chaussées poursuitle
développement du systéme SPI-5044.

Le nouveau module doit permettre l'identification
des options d’entretien, de réfection et de
reconstruction des chaussées les plus applicables
compte tenu des dégradations, des causes respec-
tives, du type de route, de la nature dutrafic, du coGt
et de la disponibilité de chaque technique d'inter-
vention et de la durée moyenne de vie utile a
escompter dans chaque cas.

Les objectifs du projet sont :

- de réviser et d’adapter pour le Québec les choix
d'intervention, d'entretien et de réfection des
chausseées flexibles en fonction de leur état de
dégradation;

- de valider la procédure par rapport aux techni-
ques et pratiques administratives en vigueur au
Québec.

s MOTS-CLES

Chaussées flexibles; Dégradations; Entretien;
Reconstruction; Réfection; Réseau routier; Sys-
‘téme SPI-5044; Techmque d'intervention -

% CHARGE DE PROJET

s

Jean-Marie Durand
N de téléphone : (418) 644-1364
DIRECTION GENERALE
Planification et technologie. -

DIRECTION
Laboratoire des chaussees

SERVICE
Chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Quebec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME
SETRA inc.

325, rue de L'Espinay
Québec (Québec)

GiL2J2

RESPONSABLE DU PROJET

Luc Chartrand

DEBUT DU PROJET 1995-02
FIN DU PROUJET aeeeveeveeeeererereeasansessses 1995-10
COUT TOTAL waeeeeeeeeeeerereeeersnens 60 000 $

FINANCEMENT [7] contrat
[ subvention
[] fonctionnement interne
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¥ TITRE

Comportement des poutres de pont en beton armé sous-dnmensuonnées

(essai destructif)

N OBJECTIFS DU PHOJET

Aucune méthode précise n'existe pour déterminer
la capacité réelle résiduelle des ponts en béton
armé. Les méthodes conventionnelies sont particu-
liecrement sécuritaires et concluent souvent qu’un
pont doit étre renforcé alors que sa capacité por-
tante est encore suffisante.

L’objectif de ce projet est de déterminer ia marge de
sécurité réelle d’'un pont existant déclaré comme
étant faible par une évaluation conventionnelle a
I'aide d’'une analyse non linéaire a I'uitime par élé-
ments finis.

Dans un premier temps, il s'agira de modéliser tous
les essais réalisés en laboratoire de structures. Par
lasuite, un pont réel serachoisi. Le pont seraamenée
a la rupture selon divers modes de chargement.

La technique de renforcement par précontrainte
sera étudiée comme alternative pour renforcer le
pont. L'ajout de plaques composites pourrait égale-
ment étre étudiée.

% MOTS-CLES

Béton armé; Evaluation conventionnelle; Plaques
composites; Pont renforcé; Poutres sous-
dimensionnées; Renforcement par précontrainte;
Sécurité -

oy

CHARGE DE PROJET
Daniel Bouchard -

Ne de téléphone : (418) 646-9492

DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

- DIRECTION

Structures

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 7° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME

Ecole polytechnique de Montréal
C.P. 6079, succursale Centre-ville
Montréal (Québec)

H3C 3A7

RESPONSABLE DU PROJET
Bruno Massicotte

B DEBUT DU PROUJET ....aeeevrevevervenens 1995-08
FIN DU PROUJET aeeeerevreasernnseans 1996-08
COUT TOTAL w.crrvcnerrrsrrcerrrssrrsnsens 65000$
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! FINANCEMENT [] contrat

[] subvention
[C] fonctionnement interne
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SR
R

TITRE

Détermination des ;Idngueurs de développemént des barres lisses _pdur
I’évaluation des ponts en béton armé : L

OBJECTIFS DU PROJET

L'évaluation des ponts existants en béton arme
requiert la connaissance des longueurs de dévelop-
pementdes barresd’armature de flexion, carcelles-ci
sont souvent inadéquatement ancrées en raison
des carences des normes d’autrefois. Les normes
actuelles ne proposent ainsi aucun critére pour le
calcul de I'ancrage de ces barres.

L’objectif principal de ce projet est la détermination
des longueurs de développement de barres lisses
pour I'évaluation de ponts existants.

L’objectif secondaire est de déterminer les critéres
de calcul des longueurs de développement a partir
de considérations géométriques et des matériaux
comme la résistance du béton, la limite élastique de
'acier, 'espacement et le nombre de barres ainsi
que leur diametre. '

La production d'équations, la détermination de fac-
teurs de modification des équations actuelles (pour
les barres crénelées) ou I'élaboration de tables
seraient souhaitables comme produits de la recher-
che.

= MOTS-CLES

Barres d’armature; Béton armé; Calcul; Longueur
de développement; Normes; Ponts; Résistance;
Tables .

B

CHARGE DE PROJET ..

Daniel Bouchard

Ne de téléphone : © (418) 646-9492-

DIRECTION GENERALE
P_Ianiﬁcation et technologie

DIRECTION
Structures

ADRESSE S

" Ministére des Transports du Québec

930, chemin Sainte-Foy, 7° étage
Québec (Québec) .
G1S 4X9

ORGANISME

Ecole polytechnique de Montréal
C.P. 6079, succursale Centre-ville
Montréal (Québec)

H3C 3A7

RESPONSABLE DU PROJET
Bruno Massicotte

DEBUT DU PROJET .....cceeeevuevreanes
FIN DU PROJET ..

1994-12
1996-12

COUT TOTAL ... 20 000 $

FINANCEMENT [7] contrat
[C] subvention
[] fonctionnement interne
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W TITRE

- Développement d'algorithmes de traltement d’|mages vndeo pour la

détection d'orniéres

¥ OBJECTIFS DU PROJET

Les évaluations des défauts de surface sont a la
base du choix des interventions sur les chaussées.
Cependant, les procédures utilisées pour relever
les dégradations de surface sont encore largement
manuelles et qualitatives. Elles sont lentes, onéreu-
ses et subjectives. Des méthodes automatiques
d’enregistrement, par laser et par images vidéo,
permettentd’espérer d’appréciables économies ainsi
qu’une rigueur accrue des résultats.

Le projet a pour objectifs de modifier le systéme de
mesure par laser développé par le ministére des
Transports du Québec ainsi que d'automatiser le
traitement des données fournies par le systéme de
mesure. ‘

Les modifications visent Famélioration du rapport
signal/bruit par I'emploi de nouvelles composantes
optiques et par l'ajout de composantes pour la
détection de fissures transversales.

% MOTS-CLES
Chaussées; Composantes optiques; Diagnostic;

Fissurestransversales;Laser; Omléres Trartement
numérique d'i |mages vidéo

B

CHARGE DE PROJET =

 Benoit Petitclerc

N° de téléphone : (418) 643-7972

DIRECTION GENERALE
Planification-et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE

Chaussées

' ADRESSE

8

216

Ministere des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME

Laboratoire de vision et systemes numériques
Département de génie électrique

Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLE DU PROJET

Xavier Maldague

DEBUT DU PROJET 1994-09
FIN DU PROUJUET ...eovevseeerereersaersvssesans 1995-03
COUT TOTAL 49988 $

FINANCEMENT [ contrat
D subvention
O fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE A CONTRAT

#% TITRE

Eclairage routier

#¥ OBJECTIF DU PROJET

Le ministére des Transports du Québec a entrepris,
en 1988, la révision générale de ses normes dont
celles relatives a I'éclairage routier, notamment sur
les colts d'implantation et d’exploitation, la sécurité
et I'impact social de la décision de moins éclairer ou
de ne pas éclairer certains éléments routiers.

L’objectif est de réviser les orientations et les nor-
mes ministérielles en matiére d'éclairage routier, au

niveau de la circulation nocturne, tant routiére que

piétonniére.

% MOTS-CLES |
Circulation nocturne; Co(ts d'implantation; Eclai-
rage routier; Révision des normes; Sécurité

CHARGE DE PROJET
Denis Ouellet

N° de téléphone : (418) 643-0023

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Politiques d'exploitation et programmes routiers

SERVICE

' Politiques d'exploitation

ey
B
sy

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 25° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Roche ltée - Groupe-conseil
3075, chemin Quatre-Bourgeois
Sainte-Foy (Québec)

G1W 4Y4
RESPONSABLE DU PROJET
Marc Morais
% DEBUT DU PROUJET .....eeeeeeeeeeerannnnn. 1995-03
FIN DU PROUJET e 1995-06
50 000 $

COUT TOTAL oo

FINANCEMENT contrat
[C] subvention
[] fonctionnement interne
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¥ TITRE

Effet de la friction acier/béton sur la capacité des ponts

¥ OBJECTIFS DU PROJET - CHARGE DE PROJET

Daniel Bouchard

La connaissance du lien acier-bétdn pour les ponts Ne de téléphone : ' (418) 646-9492

existants en acier avec dalle en béton non partici-

pante est essentielle pour evaluer la capacité réelle L
de ces ponts. DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

Une premiere étude, faisant appel a l'analyse par

éléments finis, a démontré la réalité de I'effet béné-

fique de la friction entre la dalle en béton et Iaile DIRECTION

supérieure des poutres en acier, et un modéle de Structures

comportement a pu étre développé. Cependant, le

phénoméne reste mal connu et on cherche un

moyen d'en profiter pour accroitre la capacnté por-

tante. :
ADRESSE
Le projet a pour objectifs de : Ministére des Transports du Québec
o 930, chemin Sainte-Foy, 7° étage
- démontrer la fiabilité de I'action stabilisatrice du Québec (Québec)
contact et de la friction sur le déversement des G1S 4X9
poutres; o

- trouver une méthode fiable et économique de
-renforcer les ponts non composites pour aug-
-menter davantage leur capacité portante; # ORGANISME
. Département de génie civil
- mettre au point une méthode pour le calcul de la Université Laval
résistance des ponts avec dalle deposee renfor- Sainte-Foy (Québec)
Cés ou non. : G1K 7P4

Il est prévu de mettre en place des chevilles de type
f-(ilti _af‘m de renforcer lelien aqie_r/bétpn et d'accrojtre RESPONSABLE DU PROJET
ainsi la capacité portante. A cet effet, la cheville Denis B i

devra étre modifiée et on effectuera des essais de enis beaulieu

type push-out.

# DEBUT DU PROJET ....ueeeeverriirene 1994-03
FIN DU PROJET .......cuuuereerrseernverenne. 1996-09

. : (00/ V) g (0] 7.1 B 48000 $
% MOTS-CLES o :
Acier/béton; Capacité portante; Chevilles de type

Hitti; Dalle; Ponts non composites; Poutres en acuer s
Renforcement; Résistance - *~ . . FINANCEMENT (4 contrat

[ subvention
[] fonctionnement interne
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& TITRE

Effet'du.carbonate de sodium sur les argiles molles

# OBJECTIFS DU PROJET

Letassement des argiles molles estun phénoméne
courant et constitue un probléme d'envergure lors-
qu'il s'agit de construire. On doit souvent, pour
assurer la stabilité des remblais, prévoir des bermes
ou incorporer des drains verticaux ou des matériaux
Iégers, ce qui a pour effet d’alourdir les colts. Une
solution consiste a accroitre la résistance de I'argile
méme. Des expériences en laboratoire ont démon-
tré le potentiel de la méthode de I'électroinjection
qu’il s’agit maintenant de tester sur le terrain.

L’addition de carbonate de sodium, un catalyseur,
permet d’accroitre fortement ['effet de
Pélectroinjection, a la fois pour la résistance et le
drainage, tout en réduisant la quantité nécessaire
de produits d'injection ainsi que le temps de traite-
ment.

L’objectif de I'étude est de mieux comprendre leréle
du carbonate de sodium en tant qu’additif et surtout
d'évaluer la performance, a long terme, du traite-
ment. Des analyses chimiques et minéralogiques
seront réalisées en laboratoire sur des argiles con-
nues, pour la compréhension du réle du carbonate
de sodium. Des essais pilotes sur le terrain sont
égalementprévus, incluant une caractérisation quel-
que deux mois apres la fin du traitement. Ces
travaux comprendront des sondages et des prélé-
vements sur lesquels on réalisera en laboratoire
des essais au cone, des essais de consolidation
oedométriques et des mesures de teneur en eau.

. MOTS-CLES

Argiles molles; Carbonate de sodium; Constructlon
Drainage; Electrom;ectlon Essais au cone; Essais
de consolidation oedométnques Remblais; Résis-
tance _

s
o
S

. CHARGE DE PROJET
Gilles Grondin

e de téléphone : (418) 646-4018

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Géotechnique et géologie

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° etage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME
Département de génie civil
Université de Sherbrooke
2500, boul. de I'Université
Sherbrooke (Québec)

J1IK 2R1

RESPONSABLE DU PROJET
Guy Lefebvre

DEBUT DU PROUJET ... ... 1994-03
" FIN DU PROJET reveasvesestessbosins 1995-08
CcoUT TOTAL

.. 46844 $

FINANCEMENT [ contrat
[ subvention

[0 fonctionnement interne
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S

TITRE

Ensemencement de plantes floriféres sur les abords des autoroutes

OBJECTIFS DU PROJET

Les abords des autoroutes sont généralement
gazonnés pour en faciliter I'entretien. Toutefois, le
colt de cet entretien est élevé, compte tenu de la
longueur du réseau, quelque 2 000 kilométres. Or,
le contexte économique et social incite a réfléchirde
facon plus serrée sur 'aménagement et la gestion
des routes en général.

L’entretien des abords ne fait pas exception. Une
approche nouvelle, développée aux Etats-Unis,
consiste a recourir a Femploi de plantes floriféres
vivaces, de préférence indigénes, pour couvrir les
emprises d’autoroutes. L’évaluation de cette appro-
che doit tenir compte, dans le cas spécifique du
Québec, de I'impact du climat et de 'usage de sels
de déglagage. Dans ce contexte, I'étude prévoit :

- établir la liste des plantes herbacées
potentiellement utilisables et décrire leurs carac-
téristiques spécifiques en rapport avec leur utili-
sation;

- déterminer la méthode appropriée pour la con-
ception de mélanges de semences équilibrés;

- identifier les sources d’approvisionnement en se-
mences et autres produits nécessaires;

- préciser les conditions environnementales dont
on doit tenir compte;

- décrire les techniques d’'ensemencement
applicables;

- définir les régles a respecter sur les abords de
route.

MOTS-CLES

Abords des autoroutes; Climat; Colt; Emprise d’auto-
route; Entretien; Gestion; Plantes floriféres; Sels de
déglagage ‘

2%

. 220

CHARGE DE PROJET
Denis Stonehouse |
Ne de téléphone : (514) 873-5998

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Planification

SERVICE
Environnement

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec) .

H3L 3T1

RESPONSABLE DU PROJET

Friedrich Oehmichen
1945, chemin Oka

Oka (Québec)

JON 1EO

DEBUT DU PROUJET ......coueeeeeeeeirensrennes 1991-04
FIN DU PROJET ....cueeeereevercrrarerannsens 1995-11
COUT TOTAL orrrr 6955

FINANCEMENT [A contrat
(O subvention
[] fonctionnement interne
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=

TITRE

Essais a Ibng terme au pont de Grand-Mére "

# OBJECTIFS DU PROJET

Les variations thermigques non linéaires dans une
structure de pont caisson peuvent engendrer des
contraintes du méme ordre de grandeur que celles
produites par les charges mortes ou vives. Les
gradients thermiques sont la plupart du temps les
instigateurs d’'une détérioration hétive des structu-

res en béton causée par I'apparition de fissures. Le |

pont de Grand-Mére présente tous les comporte-
ments d'une structure: affaiblie par 'apparition de
contraintes thermiques répétitives. il se préte donc
a une étude expérimentale et analytique. Le projet
expérimental du pont de Grand-Mére vise a appor-
ter des réponses a des questions portant sur :

- Fefficacité, a court terme, de la précontrainte;

le comportement des blocs d’ancrage;

le comportement dynamique du pont;

- lefficacite, a long terme, de la précontrainte;

le comportement thermique, a long terme, du
pont.

Une premiére partie de I'étude portait sur le compor-
tement a coun terme. Le comportement a long
terme fait 'objet du présent projet. Les mesures
sont prises grace aux instruments installés
(thermocouples, déformétres a repére mécanique
pour mesurer les déformations) lors de la premiére
partie de 'étude. Le modeéle pour déterminer laperte
de précontrainte utilise la technique de calcul par
éléments finis. ’ :

MOTS-CLES

Blocs d'ancrage; Comportement dynamique; Con-
traintes thermiques; Efficacité de la précontrainte;
Instrumentation d’'un pont; Renforcement; Structu-

" res en béton

CHARGE DE PROJET
Daniel Bouchard

Ne de téléphone : (418) 646-9492

DIRECTION GENERALE
Planification et techriologie

DIRECTION
Structures

ADRESSE
Ministére des Transports du Québec

1930, chemin Sainte-Foy, 7¢ étage

Québec (Québec)
G1S4X9

ORGANISME

Ecole polytechnique de Montréal
C.P. 6079, succursale Centre-ville
Montréal (Québec)

H3C 3A7
RESPONSABLE DU PROJET
Bruno Massicotte

# DEBUT DU PROJET .......ooeuee..... veeere. 1993-03
FIN DU PROUJET ......aeeeeeeeecvrverensacesnes 1995-09
COUT TOTAL ...... S

.49 900 $

# FINANCEMENT [ contrat

[ subvention
O fonctionnement interne
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¥ TITRE

Essais de lasers a faible puissance

¥ OBJECTIF DU PROJET . CHARGE DE PROJET
Le systéme traditionnel de détécﬁdn des orniéres Benoit Petit (_:Ierc R ‘
! : 418) 643-7972
utilise la lumiére blanche. Cependant, le trait de N de téléphone : (418)
lumiére n'est perceptible que par temps couvert et - L,
le systéme consomme beaucoup d'énergie. Un DIRECTION GENERALE

nouveau systéme de projection laser dans linfra- Planification et technologie
rouge présente des avantages réels sur le plan :
énergétique. Toutefois, le systéme doit étre optimisé '
pour le rendre efficace en tout temps. D ’RECT’.ON .

_ Laboratoire des chaussées
Le but du projet est de déterminer la puissance
minimale requise du projecteur laser pour obtenir

une détection adéquate, notamment en période SERVICE

d’ensoleillement, sur asphalte séche et trempée. Chaussées

Les tests sont effectués a l'aide d'un rayonnement

laser en forme de tache elliptique plutét que de trait. ADRESSE ,
Lapuissance du laser sera ajustée en conséquence. Ministére des Transports du Quebec
Le laser est placé surtrépied et pointe sur 'asphaite 930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
avecunanglede 40°. Une caméra enregistre limage Québec (Quebec)

de la tache sur le sol. Le test consiste a faire varier G1S 4X9

l'intensité du rayonnement et a déterminer le seuil
minimum permettant une détection suffisante, quel-
les que soient les conditions ambiantes. # ORGANISME

Lasiris inc.
3549, rue Ashby
Saint-Laurent (Québec)

H4R 2K3

RESPONSABLE DU PROJET

Alain Beauregard

DEBUT DU PROJET .ueeeeeeeevervainnnnes 1994-02
FIN DU PROUJET eeeeeeeveeeeveeeververannns 1995-09
COUT TOTAL aeeeeeveveeveeeeerenns 4850 $

% MOTS-CLES
Asphalte; Caméra; Détection: Energle Infrarouge
Orniéres; Projecteur laser S : ¥ FINANCEMENT . contrat
' [ subvention
[ fonctionnement interne
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‘

o
PR

Etude comparative des normes de distance de visibilité

OBJECTIF DU PROJET

La révision des normes portant sur les distances a
été réalisée par un comité interne du ministére des
Transports du Québec. Durant ces travaux, de
nombreuses questions furent soulevées, particulie-
rement sur le degré relatif de sécurité rattaché a
chacune des normes consultées.

Le projet a pour objectif de réaliser une étude
comparative des normes de visibilité du Ministére
(arrét, dépassement, carrefour, anticipation) enrap-
port avec celles des autres grands organismes de
normalisation.

MOTS-CLES
Distances; Normes; Sécurité; Visibilité

+

% CHARGE DE PROJET" A

b2

o
&

N° de téléphone : -

Daniel Hamel
(418) 643-7728

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION .
Qualité des infrastructures

SERVICE
Normes techniques

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 6° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME

Ecole polytechnique de Montréal
C.P. 6079, succursale Centre-ville
Montréal (Québec)

H3C 3A7

RESPONSABLE DU PROJET
Karsten Baass

DEBUT DU PROJET .cueuevevveveeevereveas 1994-11
FIN DU PROJET ............... 1995-11
COUT TOTAL caueeeevecvvevrereenarrsvenens

40000 $

FINANCEMENT contrat
[l subvention v
[ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES RECHERCHE A CONTRAT
& TITRE
Evaluation des chaussées drainantes
& OBJECTIFS DU PROJET - B CHARGE DE PROJET
. Yves Savard
On.peut réd‘uure les effets du gel et du dége_al parun N de téléphone : (418) 643-8005
meilleur drainage des chaussées. Un premier projet :
a consisté a doter un certain nombre de sites de . :
matériaux drainants, dont des géotextiles. Cepen- ~~ DIRECTION GENERALE
dant, la période d'observation s'est avérée trop Planification et technologie
courte et certains phénomenes observés n'ont pu -
étre expliqués. il était donc nécessaire de poursui-
vre les observations tout en adaptant DIRECTION )
Finstrumentation, afin d'approfondir certaines inter- Laboratoire des chaussées
prétations préliminaires. '
Leprojetvise a évaluer la performance de nouveaux SERVICE
produits géosynthétiques utilisés pour améliorer le Chaussées
drainage des chaussées. Plus précisément, il s’agit
de définir les conditions d'utilisation des matériaux
drainants, d'établir les critéres de dimensionnement ADRESSE ]
et les exigences de mise en oeuvre, puis d'établir Ministére des Transports du Québec
enfin la rentabilité de la technique. 930, chemin Sainte-Foy, 5°étage
Québec (Québec)
Le projet comporte trois parties : G1S 4X9
- la poursuite de l'observation du site de
Saint-Donat, avec lecture des piézométres, des 8 ORGANISME
ugdnclauteuvrs de gel, des débits et l'analyse des Centre de développement technologique
resultats; Ecole polytechnique de Montréal
. . s C.P. 6079, succursale Centre-ville
- le bilan des systémes de drainage déja mis en < <
7 Montréal (Québec)
place par le ministére des Transports du Québec
. N . H3C 3A7
sur huit sites prés de Montréal;
- P'évaluation en laboratoire de la capacité de drai- RESPONSABLE DU PROJET
nage de cinq systémes de drainage, en présence Jean Lafleur
de froid.
¥ DEBUT DU PROUJET ...ueueeeverevevneane. 1993-08
FIN DU PROJET ....1995-08
: - COUT TOTAL 36 000 $
# MOTS-CLES ' C
Chaussées drainantes; Géotextiles; Indicateurs de _ :
gel; Piézomeétres; Produits géosynthétiques; Saint- & FINANCEMENT contrat

"~ Donat; Systg‘ames de drainage
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] subvention
[C] fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES.

RECHERCHE A CONTRAT

Evaluation des ponts et viaducs du Québec a l'aide d'essais dynamiques

# OBJECTIFS DU PROJET -

La méthode conventionnelle d'évaluation des ponts,
comportant des essais statiques et dynamiques, est
simple et rapide mais conservatrice. Elle indique
parfois qu’un pont doit étre renforcé ou remplaceé
alors qu'il est encore en bonne condition. Le colt de
remplacement ou de renforcement, ajouté a la per-
turbation de la circulation, justifie la mise au point
d’'une nouvelie méthode d'évaluation fondée sur des
cons1derattons plus réalistes.

L’option proposée est d'établir une procédure d’éva-
luation structurale fondée sur des essais dynami-
ques, capable de fournir autant d’informations que la
méthode conventionnelle et dont l'interprétation
aboutit a une décision plus juste. En se limitantades
essais dynamiques, il sera possible au laboratoire
mobile d’effectuerdavantage d’évaluationsdes ponts,
ce qui contribuera a améliorer la gestion du patri-
moine.

Le projet comporte quatre phases :

- limplantation et la personnalisation du systéme

d’acquisition de données au ministére des Trans-
ports du Québec en vue du post-traitement rapide
des essais dynamiques;

- laréalisation d’essais dynamiques sur un ensem-
ble de ponts et viaducs;

- laréalisationd'analyses numériques afin de corro-
borer les résultats expérimentaux;

- les recommandations quant & l'utilisation de la
méthode d’essais dynamiques.

% MOTS-CLES

Circulatibn Cout; Essais dynamiques; Evaluation
des ponts; Laboratoire mobile; Renforcement Via-
ducs.

B
]

: CHARGE DE PROJE T
Daniel Bouchard
N de téléphone : - (418) 646:9492

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Structures

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 7° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME

Département de génie civil

Ecole polytechnique de Montréal
C.P. 6079, succursale Centre-ville
Montréal (Québec)

H3C 3A7

RESPONSABLE DU PROJET

André Filiatrault

DEBUT DU PROJVET .ueeeeeereveevann 1993-02
FIN DU PROJET .. .1995-03
CcoUT TOTAL

755028

FINANCEMENT [ contrat
' ] subvention
[C] fonctionnement interne
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"INFRASTRUCTURES _ , RECHERCHE A CONTRAT

® TITRE

‘Evaluation des systémes de drainage des chaussées

% OBJECTIFS DU PROJET | # CHARGE DE PROJET
G oroiet fail sui . ' . Yves Savard
e projet fait suite aux projets de recherche.Preven- N de téléphone : (418) 643-8005
. tion du gel dans les chaussées par drainage et
Evaluation des chaussées drainantes. o
DIRECTION GENERALE
Quel que soit le type de drainage utilisé, couche Planification et technologie
drainante prolongée jusqu’aux fossés (drain con-
ventionnel) ou drainage longitudinal avec exutoires |
espacés, on constate souvent une baisse de la D’RECT’_ON .
capacité d’évacuation du systéme due a du Laboratoire des chaussees
colmatage.
Les objectifs du projet sont : - SERVIQE
o » : Chaussées
- d'évaluer la possibilité de colmatage de la
sous-fondation par les fines;
ADRESSE
- de déterminer le niveau de colmatage des drains Ministére des Transports du’Quebec
conventionnels par la terre végétale; 930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)
- d'étudier le comportement des systémes de drai- G1S 4X9
nage en présence de froid;
- de déterminer les causes de la formation-d’ocre 33 ORGANISME

dans les systemes de drainage: Groupe de recherche en géosynthétiques

o _ . o Ecole polytechnique de Montréal
- dedéterminer le meilleur systeme d’exutoire ainsi C.P. 6079, succursale Centre-ville

que les normes d’entretien des systemes de drai- Montréal (Québec)
nage. ' H3C 3A7

N RESPONSABLE DU PROJET
Jean Lafleur

DEBUT DU PROUJET ...oeeeeeraieeennns 1995-02
FINDU PROUJET oeeeeeeeeeeeeeeeeeereveaenas 1997-09

) COUT TOTAL...ouemrrurrreoenrarerrncnens 92000 $
% MOTS-CLES L

Chaussées drainantes; Colmatage; Fines; Fossés;
Froid; Normes d'entretien; Systémes de drainage

& FINANCEMENT contrat
[] subvention
1 fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES RECHERCHE A CONTRAT

& TITRE

' Formulation de matériaux traités a I'émulsion -

# OBJECTIFS DU PROJET % CHARGE DE PROJET

L'utilisation récente au Québec de méthodes de
réfectiondeschaussées, par pulvérisation-malaxage
et stabilisation, a mis en évidence la difficulté de
formuler les mélanges a I'émulsion.

Les méthodes utilisées pour la formulation des
mélanges bitumineux conventionnels s’avérent
inadéquates et rendent nécessaire I'évaluation et
I'adaptation de nouvelles approches proposées de-
puis quelques annees.

Le but de I'étude consiste & mettre au point 'une
méthode de formulation pour les matériaux
décohésionnés traités a I'émulsion, et a 'évaluer en
laboratoire.

La méthode devra définir les limites d'utilisation et
étre applicable aux enrobés décohésionnés, fraisés
ainsi qu'aux granulats utilisés en construction rou-
tiére et constituer éventuellement un standard de
pratique provincial.

% MOTS-CLES

Chaussées; Emulsion; Formulation des mélanges

Pierre Langlois

Ne de téléphone : (418) 643-3178

' DIRECTION GENERALE

Pianification et technologie

DIRECTION

~ Laboratoire des chaussees

Ex
2

e
b
322

SERVICE
Matériaux de chaussées

.ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

" Sainte-Foy (Québec).

G1P 3ws8

ORGANISME
Université de Sherbrooke
2500, boul. de I'Université
Sherbrooke (Québec)
J1K 2R1

" RESPONSABLE DU PROJET
‘Claude Lupien '

DEBUT DU PROUET ........orvvvrernserrnnes
FIN DU PROJET.................. —

1993-08
1995-04

COUT TOTAL . 24900 $

bitumineux; Granulats; Matériaux décohésionnés; & FINANCEMENf [ contrat

Pulvérisation-malaxage; Réfection; Stabilisation

" O subvention |
[ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES -

RECHERCHE A CONTRAT

R
i

.
il
s

TITRE

Gel dans les chaussées : caractérisation des matériaux (volet 1)

OBJECTIFS DU PROJET

Le gel affecte les routes du Québec pendant au
moins quatre mois par année et les variations clima-
tiques saisonniéres amplifient les effets du gel et du
dégel, réduisant la durée de vie des chaussées.

- Malgré les recherches antérieures, bien des problé-

sn
e
p]

mes restent a résoudre au niveau du choix des
matériaux ainsi que des techniques de construction
ou de réfection. En premiére étape, il convient de
faire le point sur les diverses mesures de protection
contre le gel.

L’objectif de Ide ce projet est d'obtenir des données
en vue du développement d’'une méthodologie de
dimensionnement en comparant diverses protec-
tions contre le gel, soit les matériaux granulaires
conventionnels comme secteur témoin, le
polystyréne extrudé, les résidus de bois, les pneus
déchiquetés, I'argile expansée. Pour.chacun de ces
matériaux, on identifiera les propriétés et on déter-
minera leurchamp d’application ainsi que les moyens
d’exercer le suivi de comportement.

MOTS-CLES

Argile; Chaussées; Comportement; Durée de vie;
Gel; Matériaux granulaires conventionnels; Pneus;
Polystyréne extrude; Protection; Résidus de bois;

Variations climatiques

B35

CHARGE DE PROJET
Nelson Rioux _
Ne de téléphone : - (418) 643-8009

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE

- Chaussées

ADRESSE

Ministére des Transpornts du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME
Département de génie civil
Université Laval
Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLE DU PROJET

Marius Roy

DEBUT DU PROJET ... 1994-03
FIN DU PROUJET ceoeeeeeeeeeveveeveeeaen. 1995-06
CcoUT TOTAL

ceeeeesseessraees s seaeesaas 49400 $

# FINANCEMENT [+] contrat
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INFRASTRUCTURES » RECHERCHE A CONTRAT

Gel dans les chaussées : caractérisation des matériaux (volet 2)

OBJECTIFS DU PROJET : #% CHARGE DE ‘PROJET
Nelson Rioux

La période de gel au Québec dépasse quatre mois N de téléphone : (418) 643-8009

par année et les variations climatiques saisonniéres

amplifient les effets du gel et du dégel, réduisant la L,

durée de vie des chaussées. _ DIRECTION GENERALE
Pianification et technologie

Malgré les recherches antérieures, bien des problé-

mes restent & résoudre au niveau du choix des '

matériaux ainsi que des techniques de construction . DIRECTION

oude réfection. Une premiére étude a permis de faire Laboratoire des chaussées

le point surles caractéristiques des matériaux utilisés

dans la lutte contre le gel.

. SERVICE
L'objectif de ce second volet est d'évaluer et de Chaussees
comparer diftérentes techniques de protection con-
tre le gel aux points de vue technique et économique
enrelation avec la performance des chaussées. Il est ADRESSE .
question également d'établir des critéres de concep- Ministére des Transports du Québec
tion en vue de développer une méthodologie ration- 930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
nelle de protection des chaussées contre le gel. Quebec (Québec)
Cette méthodologie doit étre applicable au niveau de G1S 4X9

la conception des projets routiers.

La réalisation de I'étude comportera la conception
des planches, la préparation des devis, la construc-
tiondes planches accompagnéesde l'instrumentation, Université Laval

la cueillette et 'interprétation des données ainsi que Sainte-Foy (Québec)
le développement de la méthodologie. Cette GiK 7P4
méthodologie consistera a corréler les critéres les -

plus représentatifs du comportement des chaussées
tels que la distorsion, la fissuration et surtout le

'ORGANISME

Département de génie civil

gonflement induit par le gel. RES.F'ONSABLE bu P.ROJET
Marius Roy
DEBUT DU PROJET ....oceeevevvrerreereans 1995-02
. FIN DU PROUJET ....aeeeeeeeereevrecracans 1998-09

: ) COUT TOTAL..........cc....... —— 432453 $
MOTS-CLES N ‘ o
Chaussées; Construction; Distorsion; Fissuration;
Gel; Gonflement; Matériaux; Protection; Réfection; : .
Variations climatiques ‘ - ¥ FINANCEMENT [ contrat

' . [ subvention

[ fonctionnement interne
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" INFRASTRUCTURES

RECHERCHE A CONTRAT

# TITRE

Gestion restrictive des acces au réseau routier : étude bénéfices-colts

% OBJECTIFS DU PROJET

Le développement domiciliaire linéaire, le long des
routes du réseau supérieur, contribue a diminuer la
fonctionnalité du réseau routier et a détériorer la
structure de la route en raison des travaux de
viabilisation (adduction d'eau, services d'électricité,
etc.).

Ce développement linéaire résulte d'une absence
de lien entre 'aménagement du territoire et le trans-
port, notamment de lien entre la Loi sur'aménage-
ment et l'urbanisme et la Loi sur la voirie.

L’objectif consiste & produire :

une méthode d’analyse bénéfices-colts pour la
gestion des acces;

des analyses fondées sur les projets pilotes du
ministére des Transports du Québec;

uneprojectionprovinciale en sefondant surl'étude
des projets pilotes:;

un guide d’analyse bénéfices-colts pour les cas
d’études postérieures.

Divers scénarios seront étudiés dans le but
d'optimiser la mobilité, la sécurité, 'accessibilité et
la qualite de vie. L'impact de ces scénarios sera
évalué, leurrendement entermesde colts/bénéfices
et de valeurs actualisées nettes afin d'en établirune
comparaison.

# MOTS-CLES

Accessibilité; Aménagément du territoire; Bénéfi-

ces; Colts; Développement domiciliaire linéaire;
Qualité de vie; Réseau routier; Travaux de
viabilisation

Yvan Rompreé -

N° de téléphone : (418) 644-9548

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Politiques d'exploitation et programmes routiers

SERVICE

_Politiques d'exploitation

ADRESSE
Ministeére des Transports du Québec

- 700, boul. René-Lévesque Est, 25° étage

Québec (Québec)
G1R 5H1

ORGANISME

Roche Itée - Groupe-conseil

3075, chemin des Quatre-Bourgeois
Sainte-Foy (Québec)

G1W 4Y4

RESPONSABLE DU PROJET

~ Flisabeth Boulet-Clément

Py
R

230

DEBUT DU PROJET ..o 1995-02
FINDUPROJET eeeeeeeeeeeeeeeeeerereenanns 1995-08
CcoUT TOTAL

vrereesereesssnsaisnrrasnenesanes 109 825 $

FINANCEMENT [ contrat
] subvention

O fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES ’ RECHERCHE A CONTRAT

& TITRE

Gestion restrictive des acces au réseau routier : étude préliminaire

# OBJECTIFS DU PROJET . ' : % CHARGE DE PROJET:
e Yvan Rompré
Le développement domiciliaire linéaire, lelongdes . nv de téléphone : © ' (418) 644-9548

routes du réseau supérieur, contribue & diminuer la

fonctionnalité du réseau routier et a détériorer la . DIRECTION GENERALE

structure de la route en raison des travaux de Planification et technolog
viabilisation (adduction d’eau, etc.). : anilication et technologie
Ce développement linéaire résulte d’'une absence DIRECTION

de lien entre 'aménagement du territoire et le Politiques d'exploitation et programmes routiers
transport, notamment de lien entre la Loi sur 'amé- q?‘e, XP n €t progra U
nagement et I'urbanisme et la Loi sur Ia voirie.

L’objectif essentiel du projet est de préparer I'étude gslf VICE dexploitati
a exécuter sur le sujet. Poury parvenir, on retiendra olitiques dexploftation
les services d'un spécialiste en analyse de politique _
et compétent dans le domaine. ‘ ADRESSE
Il s'agit Ministére des Transports du Québec
’ 700, boul. René-Lévesque Est, 25° étage
- de préciser la problématique en spécifiant les gt;eRbgﬁfauebec)
enjeux;
- de réaliser une revue de littérature sur le sujet; . , L
. ¥ RESPONSABLE DU PROJET .
- d'élaborer et de rédiger le devis d'étude; Richard Marceau

1660, rue Jules-Larue

d'identifier les firmes ou les organismes pouvant

répondre & l'appel de propositions. Sainte-Foy (Québec)
G2G 2E5
8 DEBUT DU PROJET ........coceneee. eerenr 1995-02
FIN DU PROJET ............... . 1995-08
- ) , _ CoUT TOTAL.............. reveennens 6500 §
&% MOTS-CLES o ' Lo <

Aménagement du territoire; Bénéfices; Colts; Dé- ‘ . o
veloppement domiciliaire linéaire; Réseau routier; : . , ,
Spécialiste en transpont; Travaux de viabilisation ~ *¢ FINANCEMENT 4 contrat

[J subvention

O fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES .RECHERCHE A CONTRAT

& TITRE

Induration des argiles par électro-injection

¥ OBJECTIFS DU PROJET i CHARGE DE PROJET

I.e Québec habité est situé pour une bonne part sur
le site de la mer Champlain et est confronté a
I'existence de vastes dépdts argileux d'origine ma-
rine qui imposent des limites a la construction des
routes. Ces fondations argileuses, souvent plasti-
ques, supportent mal les surcharges comme les
remblais, et nécessitent des travaux de consolidation
onéreux tels que l'utilisation de bermes pour réduire
les pentes, la mise en place de drains verticaux ou le
recours a des matériaux légers.

Le projet vise a tester sur le terrain, au moyen
d’essais pilotes de petites dimensions, un certain
nombre de technologies faisant appel a
Pélectro-osmose pour consolider I'argile. Les procé-
dés de traitement ont déja été essayés, en labora-
toire, sur des blocs d'argile prélevés sur les sites
d’'essais. L'objectif est de démontrer Fefficacité du
procédé, c'est-a-dire d'éliminer les tassements sous
les remblais et d'augmenter la résistance de l'argile
sous-jacente. Les essais-pilote portent sur cing pro-
cédés ayant démontré leur efficacité en laboratoire,
notamment en multipliant par un facteur cing a six :

- consolidation électro-osmotique simple pour fins
de comparaison; _

- électro-injection de calcium suivie de consolidation
électro-osmotique;

- électro-injection de calcium;

- électro-injection d'un mélange de calcium et de
sodium;’ .

- électro-injection de silicate suivi de calcium.

21 MOTS-CLES

Argiles; Construction; Electro-injection; Electro-
osmose; MerChamplain; Remblais; Résistance; Rou-
tes; Tassements: Travaux de consolidation

Gilles Grondin

Ne de téléphone : (418) 646-4018

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Géotechnique et géologie

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

# ORGANISME
Université de Sherbrooke

2500, boul. de I'Université
Sherbrooke (Québec)
J1K 2R1

RESPONSABLE DU PROJET
Guy Lefebvre

% DEBUT DU PROJET ....eeeeeverrernnanne 1993-08

FIN DU PROJET ....cuoceevrercevrcvevvvsseann 1995-08

COUT TOTAL oo ...75363§

FINANCEMENT [J] contrat
[ subvention
[[] fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE A CONTRAT

# TITRE

Méthodes géophysiques pour
reconnaissance des sols

# OBJECTIFS DU PROJET

Les méthodestraditionnelles d’auscultationdes sols
ont une efficacité limitée. Ainsi, les sondages méca-
niques ne procurent que des informations géologi-
ques ponctuelles. ‘

De soncété, la méthode sismique est utilisée comme
complément pour étendre Finformation, mais ne
permet pas notamment d'évaluer la nature des
matériaux. Or, il devient urgent, devant I'épuise-
ment des gisements et la raréfaction des ressour-
ces de matériaux granulaires, de développer de
nouvelles méthodes plus performantes.

Les méthodes géophysiques peuvent apporter des
réponses utiles, en particulier en ce qui regarde la
détection des dépbts granulaires et 'auscultation
des chaussées. Il existe plusieurs méthodes
géophysiques et 'objectif de I'étude consiste a en
établir la comparaison sur les plans technique et
financier.

% MOTS-CLES

Auscultation des chaussées; Levés géophysiques;
Matériaux granulaires; Méthodes géophysiques;
Méthode sismique; Prospection

la

by
Ei

Py

prospection de matériaux de

CHARGE DE PROJET
Claude Robert )
N de téléphone : (418) 643-3178

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Matériaux de chaussées

ADRESSE _
Ministere des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3ws

ORGANISME

Faculté des sciences et de génie
Département de géologie
Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLE DU PROJET

Maurice-K. Séguin

DEBUT DU PROJET. 1991-04
FIN DU PROJET 1995-03
COUT TOTAL ..38145%

FINANCEMENT [A contrat
[ subvention
[ fonctionnement interne
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" INFRASTRUCTURES RECHERCHE A CONTRAT

¥ TITRE

~Modeéle d’analyse avantages-colits pour le Programme stratégique
d’amélioration des routes (PSAR)

8 OBJECTIF DU PROJET 2 CHARGE DE PROJET
- o : Yvan Gaudet
Le Programme stratégique d'amélioration des routes Ne de téléphone : (418) 643-0324
(PSARY), programme a frais partagés des gouverne- o
ments fédéral, provincial et des municipalités, a pour DIRECTION GENERALE

objet de financer des travaux dans le domaine rou-
tier. ll est apparu rapidement qu’une procédure com-
mune d'évaluation serait utile pour analyser et traiter
les projets routiers dans un pays ou la fonction
transport est partagée.

La procédure commune consiste en un modéle
d’'analyse avantages-colts adapté au contexte et
aux particularités du Canada. Le financement de la
mise au point du modéle est assuré par le gouverne-

ment fédéral et par les provinces sur une base

égalitaire.

La premiére phase a consisté en une revue des
logiciels d'analyse bénéfices/colits de projets rou-
tiersetales évaluer selondes critéres de convivialité,
de flexibilité et de rigueur économique. Le logiciel
MICROBENCOST a été retenu. La seconde phase
porte sur son adaptation au contexte canadien a
partird'une revue de lalittérature et des pratiques en
vigueur au Canada.

Planification et technologie

DIRECTION
Coordination de la recherche et de l'information en

- transport

SERVICE
Statistique et économie en transport

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec

700, boul. René-Lévesque Est, 21¢ étage
Québec (Québec) ‘ ’
G1R 5H1

i ORGANISME

ADI

2100, Thurston Drive
Ottawa (Ontario)
K1G 4K8

RESPONSABLES DU PROJET
PeterLyall; W.F. McFarland;J.L. Memmaott

% DEBUT DU PROJET ..o 1994-09
FIN DU PROUJET oo 1995-09

o _ COUT TOTAL et 7888%
# MOTS-CLES : o
Avantages; Codts; Gouvernement fédéral; Gouver-

nements provinciaux; MICROBENCOST; Munici-

FINANCEMENT [] contrat
palités; PSAR; Réseau routier; Transport

[ subvention

O ronctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE A CONTRAT

& TITRE

Modéle de comportement des chaussées souples

i¥ OBJECTIFS DU PROJET .

Le systéme actuel de classification par pointage ne
permet pas d'optimiser les interventions a long
terme et d’étabilir des stratégies d’obtention de qua-
lité du réseau dans son ensemble en maximisant le
rendement des disponibilités budgétaires. llyadonc
nécessité de développer des outils d’optimisation
qui exigent de connaitre la prédiction du comporte-
ment des chaussées dans le contexte propre au
Québec. '

Les objectifs de ce projet sont de développer et de
valider des modéles de comportement de chaus-
sées flexibles, a I'échelle réseau, refiétant I'évolu-
tion des dégradations dans le contexte quéebeécois et
compatibles avec les systémes de gestion des
chaussées enusage au ministére des Transportsdu
Québec. ’

Les banques de données (SPI-5044) seront four-
nies par le ministére des Transports du Québec. La
recherche doit comprendre un résumé des constats
de l'information recueillie, une analyse de la situa-
tion, les méthodologies prévues pour le développe-
ment et la validation des modéles de comportement
accompagnés des motifs justifiant la démarche pro-
posée, une description sur la cueillette de données
caractérisant le réseau.

% MOTS-CLES

Banques de données (SPI-5044); Chaussées flexi-
bles; Comportement; Dégradations; Outils d’optimi-
sation; Réseau routier; Systémes de gestion

R

: CHARGE DE PROJET

Nelson Rioux

N de téléphone : (418) 643-8009

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Chaussées

ADRESSE

. Ministére des Transports du Québec

:f%

8

930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)
G1S 4X9

ORGANISME

Ecole de technologie supérieure
4750, rue Henri-Julien

Montréal (Québec)

H2T 2C8

'RESPONSABLE DU PROJET

Gabriel J. Assaf

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1995-04
1996-04

COUT TOTAL

86346 $

FINANCEMENT [ contrat -
[J subvention
[J fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE A CONTRAT

¥ TITRE

Planification stratégique de I'entretien du réseau routier

i OBJECTIFS DU PROJET

Les crédits alloués a I'entretien et 3 la réfection du
réseau routier sont de plus en plus mesurés, ren-
dant obligatoire une optimisation de I’allocation des
ressources.

De 1988 a 1990, le Centre de recherche sur les
transports (CRT) avait amorcé le développement
d’un systéme d’aide a la décision pour la planifica-
tion stratégique de I'entretiendes chaussées adapté
au contexte québécois, mais avait da l'interrompre
suite A I'arrét des subventions. Il s’agit en premier
lieu d’achever le développement d’'un prototype de
logiciel par la mise au point des interfaces-usagers
pourY'entrée des données et 'exploitation des résul-
tats provenant des modules d’'optimisation.

Le second objectif vise a développer un environne-
ment interactif convivial pour le prototype, atinde le
rendre disponible aux services du ministére des
Transports du Québec concernés par la planifica-
tion stratégique de I'entretien routier.

i MOTS-CLES
Chaussées; Entretien; Logiciel; Planification straté-
gigue; Réfection; Réseau routier; Systéme d'aide a
-la décision '

# CHARGE DE PROJET
Jocelyn Beaulieu

N° de téléphone : (418) 643-7517

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Politiques d'exploitation et programmes routiers

SERVICE
Programmes routiers et circulation

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 25¢ étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

# ORGANISME
Centre de recherche sur les transports
-Université de Montréal
C.P. 6128, succursale A
Montréal (Québec)

H3C 3J7

RESPONSABLE DU PROJET

Michel Gendreau

DEBUT DU PROUJET .. 1993-07
FIN DU PROUET ceeeeeeeeeeeeeeeresvaveeseneas 1995-07

COUT TOTAL e 19976 $

FINANCEMENT [ contrat
' [] subvention

[ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE A CONTRAT

¥ TITRE

Protection cathodique galvanique

# OBJECTIFS DU PROJET

La corrosion des aciers d’armature est un probléme
sérieux au Québec ou lutilisation des sels de
déglagage est généralisée. Cette corrosion survient
lorsque les ions chlorures pénétrent a l'intérieur du
béton. On peut retarder cette pénétration par I'appli-
cation de scellants, ou la pose de membranes
d'étanchéité. Mais lorsque les aciers sont déja atta-
qués, I'étanchéité devient inopérante. Une solution
nouvelle et prometteuse consiste a utiliser la protec-
tion cathodique qui en induisant un courant électri-
que préserve les armatures au détriment d'une
anode placée a la surface de la structure a protéger.

La protection cathodique exige, cependant, une
main-d'oeuvre qualifiée qui n’est pas toujours dispo-
nible et le maintien en service de certains appareils,
comme les redresseurs, est difficile a assurer sur
une base permanente. La protection cathodique
galvanique, qui consiste a étendre une couche de
zinc sur un treillis placé en surface, constitue une
solution simplifiée ne nécessitant pas, par exemple,
de redresseurs. L'objectif est de tester une telle
solution, en situation réelle, au viaduc Yves-Prévost
sur 'autoroute 25.

Cing colonnes du pont seront métallisées au zinc,
une avec un alliage zinc-aluminium, tandis que sept
autres colonnes serviront de témoins. Chaque co-
lonne sera au préalable caractérisée par carottage
pour déterminer son degré de délamination et sa
concentration en ions chlorures. La progression de
la délamination et la pénétration des ions seront
suivis chaque année. En fin de compte, on établira
par carottage dans quelle mesure la corrosion a été

contrdlée et les ions chiorures chassés de l'interface

acier/beton.

B MOTS-CLES

Acier; Armatures; Autoroute 25; Béton; Corrosion;
Etanchéité: lons chlorure; Ponts; Protection
cathodique; Protection galvanique; Scellants; Sels;
Zinc :

Daniel Bouchard

N° de téléphone : (418) 646-9492

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Structures

' ADRESSE

]

B

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 7° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME

Conseil national de la recherche du Canada
Ottawa (Ontario)

K1AOR6

RESPONSABLE DU PROJET

Réjean Brosseau

DEBUT DU PROUJET .....cueeeeereevrrrrvnnn 1895-07 -
FIN DU PROJET 1997-07
COUT TOTAL ..66 396 $

FINANCEMENT [ contrat
[ subvention
D fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES RECHERCHE A CONTRAT
S TITRE
Protection d’un trongon de I’'autoroute 20
% OBJECTIFS DU PROJET CHARGE DE PROJET
o S Richard Hébert
Les routes riveraines subissent souvent les effets Ne de téléphone : (418) 722-3674
del'érosion, nécessitant parfois des travaux correctifs ’
d’importance. C’est le cas en particulier d'un tron- -
gon de l'autoroute 20, a la hauteur de la baie de g”:fECT'ON GENERALE
Riviere-du-Loup. La disponibilité de matériaux de e st
dragage a cet endroit fournit 'occasion d’expéri-
menter une nouvelle technique de lutte contre I'éro- DIRECTION

sion qui pourrait étre utilisée a titre préventif.

Ce projet de recherche s’intégre dans un projet plus
large de restauration faunique le long du
Saint-Laurent. Il consiste & réaliser une étude de
faisabilité technique et économique, de protection
dutronconde I'autoroute 20, comprenant ia création
de structures de protection dans labaie, la recharge
du marais pour réduire I'ampleur des vagues, et
Faménagement de butons boisés prés de 'auto-
route.

Ce projet comprend d'abord une campagne de
relevés techniques nécessaires a l'acquisition de
données essentielles a I'élaboration du concept de
protection. L'étude de la dynamique littorale (va-
gues, glace, courants, marées et mécanismes de
sédimentation etd'érosion) de labaie de Riviere-du-
Loup a permis de caractériser le processus d'éro-
sion et a facilité le choix des interventions. L'étude
comporte enfin les modalités de réalisation ainsi
qu'une estimation des couts.

s MOTS-CLES

Autoroute 20; Baie de Riviere-du-Loup; Dragage;

Dynamique littorale; Erosion; Habitats fauniques:
Protection; Routes riveraines; Trongon

Bas-Saint-Laurent-Gaspésie—iles-de-la-Madeleine

SERVICE
Projets

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
92,.2° Rue Ouest

Rimouski (Québec)

G5L 8E6

ORGANISME

Les consultants en environnement Argus inc.
1305, boul. Lebourneuf

Québec (Québec)

G2K 2E4

RESPONSABLE DU PROJET
Pierre Bertrand

DEBUT DU PROJET e 1994-03

FIN DU PROJET T 1995-09

COUT TOTAL e 9873%

FINANCEMENT contrat

(] subvention _
[0 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE A CONTRAT

& TITRE

Relevés par le systéme de photogrammeétrie a images multiples |

#% OBJECTIF DU PROJET

Certains ponts en béton, de construction ancienne ou
présentant des faiblesses structurales, doivent étre
mis sous surveillance et un suivi constant de leur
évolution est alors établi. Une des facons les plus
appropriées de réaliser ce suivi est d'observer le
développement du réseau de fissures.

Le probléeme consiste alors a mettre au point une
méthode sire pour rendre compte de I'état du réseau
de fissures. La méthode de la photogrammétrie a
images multiples, développée en Allemagne, offre
une telle possibilité.

L’objectif du projet consiste a effectuer un releve, par
la méthode de la photogrammeétrie a images multi-
ples, de deux unités de piles du pont de la route 112
qui enjambe I'autoroute 73, en Beauce, afinde prépa-
rer un plan du réseau de fissures de ces piles.

% MOTS-CLES

Allemagne; Autoroute 73; Fissurations; Images mul-
tiples; Photogrammétrie; Ponts en béton; Ouvrages
d'art; Route 112; Surveillance -

CHARGE DE PROJET
Daniel Bouchard

Ne de téléphone : (418) 646-9492

' DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Structures

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 7¢ étage
Québec (Québec) ‘

G1S 4X9

= ORGANISME

Groupe Paralléle
6022-A, rue Saint-Laurent

‘C.P. 582 - -

Lévis (Québec)

" G6V 7E5

g

i

RESPONSABLE DU PROJET
Charles Thériault

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1994-03
....... 1995-09

coUT TOTAL

7587 %

FINANCEMENT contrat
~ [[] subvention

[] fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES RECHERCHE A CONTRAT
Service maritime roulier dans 'axe du Saint-Laurent
# OBJECTIFS DU PROJET ' : st CHARGE DE PROJET
, ' _ Michel Dignard
Ag Québec, §5 %du transportdes m,alrghand|§es se Ne de téléphone : (418) 644-2676
fait par camion. Ce pourcentage s'éléve méme a
100 % sur certains axes, surutilisant ainsi le réseau L
DIRECTION GENERALE

routier avec conséquences sur les colts d’entretien
et la sécurité routiere. Il existe une alternative au
transport routier sur 'axe du Saint-Laurent grace a
son réseau portuaire important. Cette alternative
correspondait d’ailleurs a une orientation stratégi-
que du ministére des Transports du Québec concer-
nant le transport intermodal.

L’objectif poursuivi est de réaliser une étude de
pré-faisabilité sur la création d'un service de trans-
port roulier entre le centre du Québec, soit Montréal

ou Québec, et les régions riveraines éloignées, soit

le Saguenay, la Gaspésie ou la Cote-Nord. |l s’agit
de déterminer s’il existe une opportunité de mettre
sur pied un service intermodal route-eau qui puisse
étre rentable et se substituer efficacement aux
services entierement routiers.

L'étude comporte les éléments suivants : étude du
marché potentiel; analyse de lalogistique du service
proposé; analyse des exigences en infrastructures
portuaires; conception préliminaire du type de na-
vire requis avec estimation des colts; conception
d'un modéle d'analyse de la rentabilité du service;
analyse des législations et réglementations
applicables; analyse des contraintes reliées aux
habitudes de distribution; analyse des coits pour
chaque niveau de gouvernement.

1 MOTS-CLES
Axe Saint-Laurent; Infrastructures portuaires; Ré-

seau routier; Roll on/Roll off (roulier); Service mari-
time; Transport des marchandises

Planification et technologie

DIRECTION
Transport multimodal

SERVICE

Politiques en transport multimodal

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 22° etage
Québec (Québec)

G1R 5H1

# ORGANISME

Centre de formation et de recherche en transport
Université du Québec a Rimouski

300, Allée des Ursulines

Rimouski (Québec)

G5L 3A1
RESPONSABLE DU PROJET
Jacques Paquin
# DEBUT DU PROJET ..o 1993-08
FIN DU PROUJET ...eeeeeeeevrervsivirernnenns 1995-08

COUT TOTAL e 75000 $

¢ FINANCEMENT [9] contrat

[0 subvention
D fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE A CONTRAT

Stabilité des pentes : détection des zones instables (volet 1)

De nombreux glissements de terrain se produisent
chaque année au Québec le long des cours d'eau
coulant sur des sols argileux. Par leur caractére
soudain, ces mouvements constituent une menace
pour les personnes et pour les biens, dont. les
infrastructures routiéres. L'utilisation de nouveaux
appareils de mesure, comme le piézocdne, permet
d'approfondiriaconnaissance de certains comporte-
ments des sols argileux et ouvre des perspectives de
recherche en matiére de prévision.

L'étude vise a préciser les conditions d'instabilité et
les caractéristiques des zones de rupture, de ma-
niere a :

- pouvoir délimiter les zones a risque de glissement
et ainsi établir des cartes de risque;

- améliorer les méthodes d'analyse de stabilité des
pentes destalus argileux, par la déterminationdes
propriétés physiques et mécaniques de l'argile
dans les zones ramollies.

Des essais de laboratoire (triaxiaux) sur des échan-
tillons prélevés sur les sites des municipalités de
Grandes-Bergeronnes, de Maskinongé et de
Manneville ont permis de comparer les propriétés
mécaniques des sols intacts et ramollis et d'obtenir
des profils de résistance. Des essais in situ au
piézocéne ont également permis d'établir les limites
réelles des zones ramollies déja observées.

% MOTS-CLES

Cartes de risque; Détection; Glissements de terrain;
Piézocbne; Prévision; Profils de resnstance Zones
argileuses; Zones a risque

-

S
o

o)
8

wR

-
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N° de téléphone :

CHARGE DE PROJE T
Denis Demers C
(418) 646-4017

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie -

DIRECTION

Laboratoire des chaussées

SERVICE
Géotechnigue et géologie

ADRESSE

Ministére des Transports du Quebec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

ORGANISME
Département de génie civil
Université Laval
Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLE DU PROJET

Serge Leroueil

DEBUT DU PROJET 1993-09

FIN DU PROJET. ........coceuue... . 1995-09
45583 %

COUT TOTAL eaneeeeeereverreevreesrns

FINANCEMENT 4 contrat
D subvention
L__l fonctionnement interne




‘INFRASTRUCTURES

RECHERCHE A CONTRAT

Stabilité des pentes : détection des zones instables (volet 2)

& OBJECTIFS DU PROJET

De nombreux glissements de terrain se produisent
chaque année, au Québec, dans les zones argileu-
ses. Les méthodes de prévision des glissements
reposent sur des données empiriques et sont parle
fait méme peu fiables.

Toutefois, de nouvellestechniques d'auscultation et
P'utilisation de nouveaux appareillages comme le
piézocone, doivent permettre de mieux identifier les
zones de rupture et donc de raffiner les méthodesde
prévision de glissement.

Deux objectifs principaux sont visés :

- le premier concerne tous les aspects se ratta-
chant a ia détection et la délimitation des zones a
risques de glissements de terrain;

- ledeuxiéme aspect vise I'amélioration des métho-
des d'analyse de stabilité de pentes dans les talus
argileux.

= MOTS-CLES

Détection; Glissements de terrain; Piézocone; Pré-
vision; Stabilité; Talus argileux; Techniques
d'auscultation; Zones argileuses; Zones a risque

# CHARGE DE PROJET
Denis Demers

Ne de téléphone : (418) 646-4017

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Géotechnique et géologie

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

# ORGANISME
Pavillon des sciences de I'éducation -
Université Laval
Sainte-Foy (Québec)
G1K 7P4

RESPONSABLE DU PROJET
Serge Leroueil

DEBUT DU PROUJET eaeeeeeeeeeeeveveeanns 1995-02
FIN DU PROUJET aeeeeeeeeeeeeeeveersenae 1998-03
CcoUT TOTAL

# FINANCEMENT contrat

[] subvention
[[] fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES ' RECHERCHE A CONTRAT

#® TITRE

Structuration de la base de données gé.ographiques du réseau routier

% OBJECTIFS DUPROJET - =~ - ¥ CHARGEE DE PROJET
Sylvie Laroche

Aucune méthodologie commune dorganlsatlon et N de téléphone : v (514) 873-6301 -

de structuration'des données du réseau routier n'a

été développée, ni expérimentée, mariant les diffé- o R

rents modes de localisation sur le réseau routier. DIRECTION GENERALE
ST Planification et technologie .

Le projet vise a doter le ministére des Transports du

Qubec d’'une méthodologie pour constituer une base ‘ A

géographiqued’envergure ministérielle utilisable par DIRECTION

les futurs systémes d'information a référence spa- Coordination de la recherche et de |'|nformat|on en
tiale spécialisés tels que : transport - :
- systéme intelligent véhicule-route; ' SERVICE
SR Cartographie
- systéme d’analyse et de repérage des accidents :
routiers;

» - ADRESSE

- systeme de gestion des données de localisation; Ministere des Transports du Quebec
- T - 35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
- systéme de production cartographique. . Montréal (Quebec)
# ORGANISME

Centre de recherche en géomathue-
‘Université Laval '
Sainte-Foy (Québec) -

G1K 7P4
RESPONSABLE DU PROJET
Yvan Bédard
% DEBUT DU PROJET 1994-11
FIN DU PROJET 1995-09

T ) : e e : CcoUT TOTAL 49033 $
¥ MOTS-CLES St

Bases de données; Cartographie; Localisation; Ré-

seau routier; Systémes dmformatlon a référence o
spatiale . o 58 FINANCEMENT ,. contrat

[] subvention
[} fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES .

RECHERCHE A CONTRAT

® TITRE

Suivi de planches expérimentales en béton

& OBJECTIFS DU PROJET

Les chaussées en béton de ciment n'ont pas dans
le passé donné tous les résultats escomptés et
l'usage du béton est resté limité. Trois planches
d’essais ont été réalisées, entre 1982 et 1986, pour
tester des innovations relatives au béton, soit :

- le béton a air entrainé contenant de la fumée de
silice;

- le béton armé de fibres sur la pleine épaisseur;

- le béton contenant des fibres d’acier déposé en
chape mince.

Ces planches d'essais n'ont pas encore fait I'objet
d’'une analyse de comportement. :

Le projet consiste a étudier le comportement & long
terme, soit une dizaine d'années aprés la mise en
place des planches d’essais, des trois types de
béton utilisés pour la construction ou la réfection
des autoroutes 15, 25 et 40.

Le but du projet est de formuler des recommanda-
tions quant a la construction de chaussées enbéton
et quant au type de béton a utiliser.

#& MOTS-CLES
Autoroutes; Béton; Chaussées; Comportement a

long terme; Construction; Innovations; Planches
d'essais; Réfection; Silice . - o

=

244

CHARGE DE PROJET

Daniel Vézina

N° de téléphone : (418) 643-3178

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE

Produits industriels

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3ws

ORGANISME
Université de Sherbrooke
2500, boul. de I'Université
Sherbrooke (Québec)
J1K 2R1

RESPONSABLE DU PROJET
Pierre-Claude Aitcin

DEBUT DU PROJET
FIN DU PROJET

1994-05
1995-05

COUT TOTAL

24139%

FINANCEMENT contrat
] subvention
[0 fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES |  RECHERCHE A CONTRAT

& TITRE

Systéme d’aide a la gestion du réseau routier

# OBJECTIFS DUPROJET CHARGE DE PROJET.
S N Jocelyn Beaulieu , ’
Des ressources limitées au contexte budgetaire pp de téléphone (418) 643-7517
difficile actuel, conjuguées avec la décentralisation _ N
en cours des activités du ministére des Transports - .
du Québec, imposent l'usage d’ outils de gestion _D’,RECT’ON GENERALE
plus performants. : Planification et technologie.
La définition plus précise des rbles des différents E =
intervenants en gestion des chaussées, qui découle D/RECT’ON
de la révision du processus de gestion des chaus- Politiques d'exploitation et programmes routiers

sées, aboutit a I'identification des outils requis pour

permettre au Ministere d’atteindre ses objectlfs de 4 :
gestion. SERVICE

: : Politiques d'exploitation
Le principal objectif de ce projet est la mise au point - :
d’'une version fonctionnelle du systéme de gestion

des chaussées, au niveau réseau, développé par le ADRESSE .

Centre de recherche sur les transports. Les Ministére des Transports du Québec
sous-obijectifs référent a limplantationdu logicielau - 700, boul. René-Lévesque Est, 25°etage A
Ministére et & la formation des usagers. =~ - - 8:1;b59|3 1(Quebec)

ParI'atteinte de ces objectifs, le Ministere disposera
d’un outil trés performant pour la planification stra-
tégique de ses interventions de réfection. L'utilisa-
tiond’'untel systéme permettra ainsil’ élaborationde Centre de recherche sur les transports :
stratégies d'intervention optimales qui se traduiront Université de Montréal

par des économies. ‘ . C.P. 6128, succursale A
: : Montréal (Quebec)
H3C 3J7

ORGANISME

RESPONSABLE DU PROJET
Michel Gendreau

§ DEBUT DU PROUET ......ovovrmeeeerieersennn 1994-03
FIN DU PROJET 1995-09

. ] COUT TOTAL aeeeeeecreevererevrernens 48 631 $
# MOTS-CLES o
. Chaussées; Centre de recherche surles transports;

Décentralisation; Gestion; Logiciel; Planificationstra- S
tégique: Reseau routier A % FINANCEMENT [ contrat

[J subvention
[ fonctionnement interne

”
@
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INFRASTRUCTURES . RECHERCHE A CONTRAT
% TITRE
Systéme météo-routier - Cartographie thermique
¥ OBJECTIFS DU PROJET % CHARGEE DE PROJET

L'installation de systémes météo-routiers, pour faci-
liter les opérations hivernales de déglacage, a été
jugé rentable en Europe et aux Etats-Unis. Toute-
fois, I'efficacité des systémes dépend de ia bonne
localisation des stations météo-routiéres.

Une étude préalable, dite cartographie thermique,
estdonc nécessaire a cet effet. Elle aura également
pour résultat de limiter les co(its d'installation.

Le projet de cartographie thermique vise deux ob-
jectifs :

- permettre la localisation optimale et déterminer le
nombre requis de stations météo-routieres surun
site de 'agglomération de Québec;

- permettre d’extrapoler les conditions prévalant

entre les stations et ainsi obtenir une connais-
sance continue de I'état du site sous surveillance.

Les travaux sont les suivants :

- lamesure des variations spatiales de la tempéra-
ture de la surface des chaussées;

- linventaire des composantes de I'environnement
routier (boisés, édifices, etc.);

- l'analyse des résultats;

- lapréparation et la transmission des documents :
cartes thermiques, profils thermiques, endroits
“ recommandés pour l'implantation des stations.

s MOTS-CLES

Cartographie thermique; Colts; Déglagage; Sur-
face des chaussées; Systeme météo-routier

Monique Plamondon
Ne de téléphone : (418) 646-5455

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Qualité des infrastructures

SERVICE
Assurance de la qualité

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 6° étage
Québec (Québec)

G1S 4X9

% DEBUT DU PROUJET .....oneeeeeeeveerene

i ORGANISME

Beauchemin-Beaton-Lapointe inc.
2045, rue Stanley

Montréal (Québec)

H3A 2V4

RESPONSABLE DU PROJET
Guy Mailhot

1995-02

FIN DU PROUJET ........cconuveeuveecercrvecsnne 1995-08

COUT TOTAL e 152338 $

M contrat
(O subvention
[ fonctionnement interne
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INFRASTRUCTURES

RECHERCHE A CONTRAT

¥ TITRE

Utilisation de matériaux composites pour renforcer les poutres en béton

& OBJECTIFS DU PROJET - - -

Le projet s'inscrit dans la problématique du
renforcement des ponts, en particulier ceux enbéton
armeé.

Le renforcement des poutres en béton armé a I'aide
de plaques d'acier est une technique répandue a
cause de sa relative simplicité et parce qu’elle con-
vient aux ponts de courte et moyenne portées. Mais
la manipulation des plaques d’acier n’est pas chose
aisée et il faut ensuite faire face au probléme de la
corrosion.

Il s’agit donc d’évaluer la faisabilité d'utilisation des
matériaux composites en remplacement, quatre fois
plus légers et non sujets a la corrosion, pour renfor-
cer localement des poutres en béton armé ou
précontraint. Les matériaux composites dont il est
question sont constitués de fibres de verre noyées
dans une matrice de résines synthétiques.

On a d'abord mis au point un modéle théorique fondé
sur la théorie du béton armé pour l'étude du
renforcement en flexion. Ce modéle a permis de
déterminer les parametres les plus significatifs, soit
le pourcentage d'armatures passives, 'épaisseur de
la plaque et les propriétés du composnte On a
ensuite examiné la possibilité d'utiliser des ancrages
mécaniques 3 la place du collage. On a enfin déve-
loppé un modele théorique pour le renforcement a
I'effort tranchant, avec des essais expénmentaux a
I'appui. : : . Do

i MOTS-CLES

Ancrages mécaniques; Béton armé; Corrosion; Fi-
bre de verre; Matériaux-composites; Plaquesd’acier;
Ponts; Poutres; Renforcement en fiexion

247.

® CHARGE DE PROJET
- Daniel Bouchard
'N° de téléphone : © (418) 646-9492

DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

' DIRECTION
Structures

ADRESSE :
Ministére des Transports du Québec )
* 930, chemin Sainte-Foy, 7° étage
" Québec (Québec) ‘
G1S 4X9

% ORGANISME

Département de génie civil
" Université Laval
. Sainte-Foy (Québec)

,‘G1 K 7P4
RESPONSABLE DU PROJET
André Picard
¥ DEBUT DU PROUJET ...eeeeeeeveeveevernerenes 1993-07
FIN DU PROJET ....... 1995-07
CcoUT TOTAL

20000 $

5 FINANCEMENTIB contrat
[ subvention
O fonctionnement interne




INFRASTRUCTURES

RECHERCHE A CONTRAT

& TITRE

Variations mensuelles du' module de couche

& OBJECTIFS DU PROJET

Le module est un parametre essentiel pour mesurer
la portance et ainsi pour dimensionner une nouvelle
route ou pour calculer le renforcement requis d'une
route existante. Une des difficultés rencontrées
toutefois découle du fait que les propriétés mécani-
ques des couches composant la chaussée varient
selon les conditions hydriques et sont, par consé-
quent, sujettes a des cycles saisonniers.

Le but du projet est de mettre au point pour chaque
couche une méthode de prévision de la valeur du
module représentative des conditions climatiques et
environnementales québécoises, et ainsi de déter-
miner un module composé représentant I'ensemble
de la chaussée. Les modules estimés seront.com-
parés a ceux obtenus en laboratoire, et un pro-
gramme de prévision pourra étre produit. -

L'appareil de mesure de la portance est le
déflectométre & charge tombante. L'étude com-
prend une bibliographie relative au déflectométre,
un choix de sites aux caractéristiques
prédéterminées, une série de relevés sur une pé-
riode d'un an afin de couvrir un cycle climatique
complet. Des gelmetres et des piézométres permet-
tentde mesurerla profondeur de gel et la positionde
la nappe phréatique. L'analyse des résultats ainsi
que leur corrélation sont a labase de la mise au point
du programme de prévision.

% MOTS-CLES

Chaussées; Conditions hydriques; Cycles saison-
niers; Déflectométre a charge tombante; Gel; Mo-
dule; Nappe phréatique; Portance; Prévision

CHARGE DE PROJET
Guy Bergeron '

N de téléphone : (418) 643-1652

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Laboratoire des chaussées

SERVICE
Chaussées

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
930, chemin Sainte-Foy, 5° étage
Québec (Québec) -

G1S 4X9

ORGANISME
Département de génie civil
Université Laval
Sainte-Foy (Québec)

 GIK7P4

248

RESPONSABLE DU PROJET

Marius Roy
DEBUT DU PROJET 1993-08
FIN DU PROJET 1995-09
COUT TOTAL

30000 $

FINANCEMENT contrat
[ subvention
[ fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

RECHERCHE ‘A CONTRAT

& TITRE

Caractérisation du transport urbain des marchandises dans la grande

région de Montréal

¥ OBJECTIFS DU PROJET =

Ce projet s'inscrit dans une demarche quu vise a
mieux comprendre les impacts négatifs du camion-
nage en milieu urbain, notamment

- Finfluence du trafic de transn sur fa circulation
urbaine;

- laresponsabilité dutrafic urbain des marchandises
sur les probiémes de congestion et sur le vieillisse-
ment des chaussées;

- Peffet de l'alourdissement des colts de transport
sur le développement économique.

L'objectif visé par ce projet consiste essentiellement
a consolider et a compléter la base de données
élaborée lors de I'étude Transport intégré des mar-
chandises et des matiéres dangereuses dans la
région de Montréal. On veut également juger du
potentiel des données recueillies pour établir une
base de modélisation stratégique du transport urbain
des marchandises dans la région de Montréal.

On fera le point sur les méthodes de modélisation du
transport urbain des marchandises mises au point
ailleurs et on identifiera les variables les plus explica-
tives pour le développement de modéles de généra-
tion et de distribution des flux de marchandises.

s MOTS-CLES
Base de données; Camionnage; Circulation; im-

pacts négatifs; Marchandises; Matiéres dangereu-
ses; Milieu urbain; Modélisation; Trafic de transit

o

'N° de téléphone :

% CHARGE DE PROJET

Pierre Fournier
(514) 864-1751" -

" 'DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION

‘Coordination de la recherche etdel' mformatlon en

transport

SERVICE

. Modélisation et bases de données

ADRESSE
Ministere des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage

~ Montréal (Québec)

R

- H3L 3T1

ORGANISME

Ecole polytechnique de Montréal
C.P. 6079, succursale Centre-ville
Montréal (Québec)

H3C 3A7
RESPONSABLE DU PROJET
Robert Chapleau

i DEBUT DU PROJET 1994-02
FIN DU PROJET 1995-08
COUT TOTAL .aeereeeeeeeveeeerenenenns 49 200 $

& FINANCEMENT [V contrat

[ subvention
[0 fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

. RECHERCHE A CONTRAT

¥ TITRE

Démonstration des essieux autovireurs pour semi-remorques

¥ OBJECTIFS DU PROJET

Les semi-remorques a essieux multiples permet-
tent de maximiser les charges transponées. Cer-
tains essieux doivent étre relevables afin de dimi-
nuer la friction lors des virages et de restreindre
ainsi les dommages causés a la structure des
véhicules, tout en améliorant la manoeuvrabilité.

Une mauvaise utilisation de ces essieux entraine
cependant des surcharges sur les essieux fixes,
avec comme conséquence des dommages exces-
sifs aux chaussées.

Une solution possible pour améliorer la situation est
P'utilisation d’'essieux autovireurs, dont la direction
s'ajuste automatiquement.

L'objectif du projet est donc de les évaluer sur les
plans technique et économique dans des condi-
tions réelles d’exploitation. Cette évaluation doit se
traduire par une recommandation sur les essieux
acceptables a la fois pour le ministére des Trans-
ports du Québec et pour les utilisateurs.

5 MOTS-CLES

Chaussées; Démonstration; Essieux autovireurs;
Semi- -remorques; Surcharges

CHARGE DE PROJET
Gervais Corbin
N de téléphone : (418) 644-5593

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Transport multimodal

SERVICE
Normalisation technique en transport routier

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 23° étage
Québec (Québec)

G1R 5H1

' ORGANISME

CRIQ

- 8475, avenue Christophe- Colomb

=
e
g2

Montréal (Québec)

"H2P 2X1
RESPONSABLE DU PROJET
Pascal Octeau
DEBUT DU PROJET ... 1989-11
FIN DU PROUJET .aeeeeeeeereeesreeerernans 1995-07
COUT TOTAL e 50 000 $

¥ FINANCEMENT [A contrat

(] subvention
[ fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

RECHERCHE A CONTRAT .

# TITRE

Détection de la présence humaine pour les autobus scolaires

¥ OBJECTIFS DU PROJET

De 197841989, le Québec acompté 122déceés, 501
blessés graves et 4 394 blessés plus légers suite a
des accidents mettant en cause le transport sco-
laire, correspondant a un taux 2,4 fous plus élevé
qu'aux Etats-Unis.

Deux solutions directes, parmicelles misesdel'avant
pour ameéliorer la situation, ont retenu l'attention :

- la modification des véhicules pour réduire les
angles morts au co(t estimatif de 400 millions de
dollars;

- linstallation de détecteurs de présence humaine.

Le projet a pour objectif d’évaluer I'état de la techno-
logie des détecteurs de présence humaine ainsique
les différentes approches de traitement de l'informa-
tion. L’accent sera mis sur les systémes offrant le
meilleur potentiel de production de l'information en
temps réel, ¢’est-a-dire les plus rapides et les plus
fiables. On évaluera également leur capacité de
résister a I'environnement réel rigoureux auquel font
face les autobus scolaires.

# MOTS-CLES
Accidents; Angles morts; Décés; Détection; Pré-
sence humaine; Transport scolaire

b
o2

% CHARGE DE PROJET

Dinh Khai Vo

Ne de téléphone : (514) 873-3249

' DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION
Transport terrestre des personnes

SERVICE
Recherche et developpement en transport terres-
tre des personnes

-~ ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

# ORGANISME -

Université du Québec a Tr0|s Riviéres
C.P. 500 :
Trois-Rivieres (Québec)

G9A 5H7

RESPONSABLE DU PROJET )
Yves Dubé )

DEBUT DU PROJET............... , 1994-03
FIN DU PROJET ............ reveessensesnssesenes 1995-09
COUT TOTAL..........

49 950 $

8 FINANCEMENT I contrat .

[] subvention
[J fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT , ' RECHERCHE A CONTRAT

¥ TITRE

x MOTS-CLES

Intégration des découpages territoriaux et des données statistiques
associées a la planification des transports urbains

OBJECTIFS DU PROJET # CHARGE DE PROJET
L’hétérogénéité des découpages terrtoriaux, em- i;%geté';‘;s;,soif} (514) 873-1754
ployés pour les diverses bases de données requises

dans les travaux de planification des transports en ' '

milieu urbain, constitue un probleme majeur lorsqu'il D’R_EQT’QN GENERALE_

s'agit d'effectuer des regroupements. L'avénement Planification et technologie

d'outils performants de gestion informatique et géo-

graphique ouvre de nouvelles possibilités pour

Fintégration de 'information. D’REQT’_ON . .
Coordination de la recherche et de l'information en

Le projet vise & doter le ministére des Transports du transport

Québecd'uneprocédured'intégration etd’exploitation

desdonnées géographiques et statistiques existantes. SERVICE )

Cette procédure apportera plus de rigueur aux Cartographie

analyses requises dans P'élaboration des plans de '

transport ministériels, dans I'analyse des

problématiques socio-économiques du transport ADRESSE

urbain ainsi que dans I'évaluation des projets de Ministere des Transports dueQuébec

voirie ou d'infrastructures du transport urbain. 35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

La méthodologie utilisée s'articule séquentiellement H3L 3T1

autour des quatre volets suivants :

- lorganisation des informations comprenant : I'in-  #: ORGANISME
ventaire-des entités spatiales et des donnees a Institut d'urbanisme
integrer, I'établissement de liens fonctionnels en- Université de Montréal

tre entités spatiales et données ainsi que les C.P. 6128, succursale A

dépendances entre les différents niveaux de de- Montréal (Québec)

coupage; H3C 3J7
- la détermination des interfaces d'agrégation;

_ RESPONSABLE DU PROJET
- l'évaluation des procédures de traitement; Jacques Paris
- l'évaluauon et I'Intégration de la peﬁormance a (\ DEBUT DU PROJET ............................ 1994'03
: » FIN DU PROJET ......ccoueeveeererrrrsnennanns 1995-09

COUTTOTAL................. eevesneeneenanrans 49500 $

Bases de données; Données statistiques; Gestion _
informatique etgéographique; Infrastructures;Plans . ’
de transport; Planification; Transport urbain; Voirie & FINANCEMENT contrat

[] subvention
['___] fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT

RECHERCHE ‘A CONTRAT

¥ TITRE

"Logiciel‘»d'.aide a la gestion des terminus de camidnnage (GELTAC) -

# OBJECTIFS DU PROJET

Lestransporteurs québécois confrontés a la concur-
rence américaine, suite a la déréglementation et a
P'entrée en vigueur du libre-échange, sont contraints
de rechercher tous les moyens susceptibles d’ac-
croitre leur rentabilité. 1l est généralement admis
que la santé financiére d’'une entreprise de camion-
nage est directement reliée au controle des opéra-
tions de terminus. :

L’objectif général est d’améliorer les techniques de
travail en vigueur a l'entrée et a l'intérieur des
terminus. Plus précisément, il s’agit :

- d'évaluer les efforts de transbordement des mar-
chandises;

- de mettre au point un logiciel convivial utilisable
par l'industrie pour coordonner ses opérations;

- d'évaluer le colt de certaines pratiques actuelles
. utilisées dans la manutention des marchandises.

% MOTS-CLES
Camionnage; Gestion logistique; Libre-échange;

Marchandises; Rentabilité; Termmus Transporteurs_

québécois

o
&

CHARGE DE PROJET -
Alain Paradis
e de téléphone : _ (418) 643-2873

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION -

- Transport multimodal

SERVICE

' Politiques en transport multimodal

ADRESSE

Ministére des Transports du Quebec

700, boul. René-Lévesque Est, 22° étage '
Québec (Québec) '
G1R 5H1

ORGANISME ‘

Faculté des sciences de I'administration
Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLE DU PROJE T

Gilles D'Avignon

DEBUT DU PROJET 1993-06
FIN DU PROJET 1995-03
COUT TOTAL 109753 $

FINANCEMENT IZI contrat
R ] subvention
[] fonctionnement interne
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SYSTEMES DE TRANSPORT RECHERCHE A CONTRAT

W TITRE

Modélisation sous EMME/2 de I'offre et de la demande en transport des

personnes

# OBJECTIFS DU PROJET

Les systemes de transport urbain font face depuis
quelques années a une aggravation de certains
problémes liés & des tendances lourdes de la
socio-économie et de laménagement du territoire
(exemple : étalement urbain, vieillissement de la
population, diminution de clientéles, etc.). Il en ré-
sulte, par exemple, des conditions de congestion
chronique sur le réseau routier qui s’aggravent d'une
année a lautre et que les modeéles disponibles
actuellement sont inaptes a analyser correctement.

Les nouvelles données de I'enquéte origine-
destination (O-D)réalisée parla Société destransports
de lacommunauté urbaine de Montréal etle ministére
des Transports du Québec, en 1993, ouvre de
nouvelles perspectives de planificationdestransports
qui nécessitent toutefois un affinement du logiciel
EMME/2, que le Ministére exploite déja danslecadre
de I'élaboration des plans de transport:

Les approchesde modélisation couvrent cinqgrands
volets :

l'offre routiere, touchant : la congestion aux

carrefours, Ia classification selon lintensité de la

circulation, l'introduction de postes de péage;

- loffre en transport collectif, tenant compte : des
vitesses de croisiére, des voies réservées et des
structures tarifaires;

- la demande automobile;

- la demande en transport collectif; " -

le coﬁt'généralisé des déplacemehts et
modal. . . | :

le partage

& MOTS-CLES

Aménagement du territoire; Logiciel EMME/2;
Modélisation; Planification; Réseau routier;
Socio-économie; Société des transports de la com-
munauté urbaine de Montréal; Transport urbain

CHARGE DE PROJET
Pierre Tremblay

Ne de téléphone : (514) 864-1757

DIRECTION GENERALE

- Planification et technologie

™

256

DIRECTION
Coordination de la recherche et de l'information en
transpon '

SERVICE
Modélisation et bases de données

ADRESSE _

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

ORGANISME

INRO-Solutions
5160, boul. Décarie, bureau 620
Montréal (Québec)

H3X 2H9

RESPONSABLE DU PROJET

Alain Audette

DEBUT DU PROUJET ...eeeeeeeeeeeeen. 1994-03
FIN DU PROJET ...1996-10
COUT TOTAL

... 150 000 $

FINANCEMENT [ contrat

(] subvention
[] fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT

RECHERCHE A CONTRAT

8 TITRE

Plan d’action de veille technologique pour le ministére des Transports du

Québec

: OBJECTIFS DU PROJET

Dans la réalisation de sa mission, le ministére des
Transports du Québec est appelé a prendre des
décisions stratégiques touchant les technologies
applicables au secteur du transport. - '

Il n’existe pas actuellement au Ministére, sur un
fondement systématique, un processus de veille
technologique qui lui permette de suivre les tendan-
ceslesplusrécentes dans le domaine et de compter
sur la meilleure information disponible au moment
de prendre ses décisions.

L'objectit du projet est donc d'élaborer un plan
d’action de veille technologique comportant un por-
trait de la situation actuelle du Ministére, amsuqu ‘'une
stratégie d'implantation.

Le plan d'action précise :

les cibles stratégiques sur lesquelles porte la
veille;

les sources et les technologies requises;

les besoins des utilisateurs et les modalités de
traitement de l'information; ‘

les conditions de mise en place d'un processus
dynamique et efficace.

% MOTS-CLES

Plan d’action; Prise de décision; Stratégie; Trans-
port; Veille technologique

IPlerre Toupin. ‘ ‘
N de téléphone : (418) 643-8326
DIRECTION GENERALE

Planification et technologie

DIRECTION _
Coordmatlon delarecherche et de linformation en
transport

' ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
700, boul. René-Lévesque Est, 21° étage

~Québec (Québec)

-

G1R 5H1

% ORGANISME

CRIQ

333, rue Franquet
Sainte-Foy (Québec)
G1v 4C7

RESPONSABLE DU PROJET
Jean-Paul Plante

DEBUT DU PROJET ) 1994-03
FIN DU PROUJET aeeeeeeeeeeeeeeeraeranans 1995-09
COUT TOTAL

9500$%

FINANCEMENT [ contrat
[ subvention

[J fonctionnement interne
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'SYSTEMES DE TRANSPORT

RECHERCHE A CONTRAT

& TITRE

Plan de transport de la région de Québec
% OBJECTIFS DUPROJET = %t CHARGEE DE PROJET

Il mexiste pas, au ministére des Transports du Suzanne Henault ;
Québec, de méthodologie bien établie pour tacon- ¥ 9 téléphone : (418) 528-9604
fection de plans de transport régionaux. ' L
DIRECTION GENERALE

Différentes approches sectorielies de prévision de
la demande future existent : les prévisions de
population, les prévisions d’emploi, les indicateurs
pourlestendances lourdes au plan économique, les
prévisions des déplacements des personnes pour
tous les modes de transport, etc.

Le Ministére ne s’estpasdonné encore la possibilité
de vérifier l'intégration de ces différentes approches
prévisionnelles de la demande future, particuliére-
ment pour le transport des personnes.

La mise au point d'une méthodologie permettra de
produire des plans de transport sur une base régio-
nale, se présentant sous une forme homogéne. Les
directions territoriales pourront de leur c6té mettre
a jour les données statistiques et les bases géogra-
phiques informatiques et, également, développer
d’autres applications pour la gestion des bases de
données spatialisées.

s MOTS-CLES

Bases de données; Cartographie informatisée; Di-
rections territoriales; Plans de transpornt; Séries
historiques et prévisionnelles; Transport des per-
sonnes e

¥ FINANCEMENT

Planification et technologie

DIRECTION
Planification .

SERVICE
Politiques en transport multimodal

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec

700, boul. René-Lévesque Est, 22¢ étage .
Québec (Québec)

G1R 5H1

ORGANISME

Centre de recherche en aménagement et en
développement ’
Université Laval

Sainte-Foy (Québec)

G1K 7P4

RESPONSABLE DU PROJET
Paul Villeneuve

% DEBUT DU PROUJET ...oneeeeeeeeeeeenann 1994-03
FIN DU PROUJET aeeeeeeeeeeeeeeveeereenen 1995-09
COUT TOTAL aaeeeeeeeeeeeveveenn 49900 $

[ contrat
[} subvention

D fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT

RECHERCHE A CONTRAT .

® TITRE

PR

Systéme d’information intégré de la demande de transport des personnes

(MADITUC)

# OBJECTIFS DU PHOJET

Le systéme d'information répond .aux besoins de
planification stratégique des transports et est fonde
sur 'approche désagrégée MADITUC, qui a démon-
tré son potentieldans des études précédentes. Seule
I'approche désagrégée permettra de traiter de fagon
optimale les données de sources diverses dont no-
tamment les données provenant de la derniére en-
quéte origine-destination (1993) dans la region de
Montréal.

Les objectifs du projet sont de :

-~ doter le ministére des Transports du Québec d’'un
instrument efficace et efficient de diffusion des
données et d’analyse de la demande en transport
urbain des personnes;

- développer une modélisation avancée de la géné-
ration et de la distribution des déplacements sur le
territoire;

- développer une modélisation avancée de
lintermodalité dans la région de Montréal.~

Le systeme d'information intégré comportera deux
éléments : I'outil informatique permettant la consulta-
tion de données spatialisées et les bases de données
analysables dans cet environnement. Le modéle
prévisionnel déja développé, MADEDE, doit quant &
lui étre adapté pour les besoins du systeme d'infor-
mation. Un demnier volet du ‘systéme -d'information
doit faire ressortir les possibilités en matiére
d'intermodalité en transport des personnes entre les
modes publics et pnvés

¥ MOTS-CLES
MADITUC; Modélisation; Montréal; Origine/

destination; Planification; Systeme d’mformahon
Transport urbain des personnes S

% CHARGE DE PROJET . -

Mario Paimparé : _ :
N de téléphone : (514) 864-1766
DIRECTION GENERALE

Plar_\ific_ation et technologie

DIRECTION
Coordination de la recherche et de I'mformahon en
transport

SERVICE
Modélisation et bases de données

ADRESSE '
Ministere des Transports du Quebec
35, rue de Port-Royal Est, 4° etage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

¥ ORGANISME

Ecole polytechnique de Montréal
C.P. 6079, succursale Centre-ville
Montréal (Québec)

H3C 3A7
RESPONSABLE DU PROJET
Robert Chapleau

88 DEBUT DU PROUET .....cooveeeevereevereananns 1994-03
FIN DU PROJET 1997-05
CcoUT TOTAL

260 000 $

%ﬁ FINANCEMENT contrat Lo

[ subvention
[0 fonctionnement interne




SYSTEMES DE TRANSPORT RECHERCHE A CONTRAT

% TITRE

Transport aérien domestique au Québec

& OBJECTIFS DU PROJET . % CHARGEE DE PROJET
Murielle Saint-Pierre

La politique de 1969 attribuait & chaqué transporteur N° de téléphone : (418) 643-1263

aérien un territoire distinct au sein duquel il pouvait

exploiter des services réguliers de nature locale et

régionale. DIRECTION GENERALE
, v Planification et technologie

Depuis la déréglementation progressive, de 1984 &

1988, la structure de lindustrie du transport aérien

domestique s’est profondément modifiée, avec une DIRECTION
tendance a la concentration des entreprises. L'am- Transport multimodal
pleur et les effets de cette modification n'ont toutefois
pas été mesurés.
SERVICE
It s’agit donc de faire le point sur la situation actuelle Réglementation et programmes -en transport
du transport aérien domestique, notamment : multimodal
- de connaitre les impacts de la réforme réglemen- ADRESSE
taire; Ministére des Transports du Ouebec
700, boul. René-Lévesque Est, 23° étage
- d'évaluer les forces et les faiblesses; Québec (Québec)
G1R 5H1

- d'effectuer des études prévisionnelles en tenant
compte de I'évolution des technologies et de la

concurrence. & ORGANISME
o SNC-Lavalin inc.
485, rue McGill
Montréal (Québec)
H2Y 2H4

4%

¥ RESPONSABLE DU PROJET
André Gendreau

DEBUT DU PROJET 1994-03
FIN DU PROJET . 1995-09
. CcoUT TOTAL 72000 $
& MOTS-CLES
Concurrence; Déreglementatlon Réforme Trans-
porteur aérien v

% FINANCEMENT [V] contrat
[C] subvention
(] fonctionnement interne
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ENTENTE AUXILIAIRE CANADA-QUEBEC SUR
LE DEVELOPPEMENT DES TRANSPORTS
(VOLET RECHERCHE-DEVELOPPEMENT)

L'Entente auxiliaire Canada-Québec sur le développement des transports fait partie d'une entente plus
vaste avec le gouvernement fédéral qui vise a favoriser le développement économique et régional du
Québec. Cette entente auxiliaire, instaurée en 1985, comprend six volets dont celui de la recherche-
développement. Des avenants a l'entente auxiliaire ont prolongé la période d'admissibilité des projets -
jusqu'a octobre 1992, pour permettre l'utilisation des sommes non-engagées dans les autres volets et
favoriser la réalisation compléte des projets approuvés.

L'objectif du volet recherche-développement de I'Entente auxiliaire Canada-Québec sur le développement
des transports est d'augmenter et d'accélérer les efforts de productivité du systéme de transport, afin de
s'assurer qu'il bénéficie des progres technologiques et qu'il reste hautement concurrentiel. De plus, ce volet
del'entente vise la préservation et lerenforcement des capacités manufacturiéres du secteur des transports.

Transports Québec et Transports Canada contribuent conjointement au financement partiel ou total des
projets selon leur nature et leur intérét.

Ce programme s'adresse a toute entreprise québécoise reliée au domaine du transport et s'applique
normalement a des projets d'envergure. Pour étre admissible, une entreprise doit avoir démontré une
capacité réelle de mener a bien des projets de recherche-développement. Les domaines privilégiés sont :
la technologie des systémes de transport routier, la technologie des systémes de transport ferroviaire, les
applications de la micro-informatique et de la micro-électronique en transport et l'intermodalité des
transports.

En novembre 1991, une vingtaine de projets avaient été réalisés ou étaient en cours d'approbation ou de
réalisation, en ce qui a trait au volet recherche-développement de I'entente auxiliaire. Ces projets retiennent
la totalité du budget disponible pour ce volet, c'est-a-dire 13,2 millions $ pour le Québec et le Canada. A
ce jour, environ 11 millions $ ont été dépensés par les deux gouvernements.
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Les prévisions de dépenses pour le Québec se répartissent comme suit

1991-1992 . 570000 $
19921993 757000 $

1993-1994 70 000 $

Le volet recherche-développement de I'Entente auxiliaire aura permis d'exécuter des programmes de
recherche ralliant les intéréts du ministére des Transports et de l'industrie. A titre d'exemple, l'étude de -
faisabilité d'un systéme de gestion des corridors autoroutiers a Montréal a justifié I'implantation d'un tel
systéme au cours des quatre prochaines années. Egalement, grace au développement d'une caisse de métro
grand gabarit, amorcé en 1986, la compagnie Bombardier a décroché, en 1989, le contrat de développe-
ment d'une rame de haute technologie pour la ville de New York. S'il est couronné de succes, ce projet
pourra desservir un marché de 400 millions $ par année. Un projet de recherche dans le secteur des

infrastructures et un autre dans le secteur des systémes de transport étaient encore actifs en 1994-1995dans
le cadre de ce programme. '
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SECTEUR INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT
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INFRASTRUCTURES

ENTENTE AUXILIAIRE

® TITRE

Equipement d'essai et de recherche pour les infrastructures routieres

# OBJECTIFS DU PROJET

Dans le cadre du volet recherche-développement
de I'Entente auxiliaire Canada-Québec visant a
augmenter la productivité du systeme de transport
et F'augmentation des capacités manufacturiéres,
le projet vise & :

- acquérir des équipements scientifiques de base
permettant d’évaluer et de prévoir le comporte-
ment des matériaux de chaussées, a court et a
longtermes, dansdesconditions environnementales
québécoises (ces équipements permettront de
formuler, dimensionner et réhabiliter les chaus-
sées) : appareiltriaxial a chargement répété (Model
RM-5400, Resilient Modulus System); presse a
cisaillementgiratoire (SHRP Gyratory Compactor);
retrait thermique empéché (Thermal Stress
Restrained); gros moule Proctor;

- maximiser les retombées du programme SHRP.
Ce projet débouchera a long terme sur la cons-
truction et I'exploitation d'un site expérimental de
recherche surles chaussées ainsique surlamise
sur pied d'un centre pour organiser la recherche.

. 8 MOTS-CLES

Chaussées; Equipement d'essai; Infrastructures
routieres

ey

5

3

CHARGEE DE PROJET
Annie Santer
Ne de téléphone: (514) 873-2429

DIRECTION GENERALE
Planification et technologie

DIRECTION
Coordination de la recherche et de l'information en
transport

SERVICE
Coordination de la recherche

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

# ORGANISME

Ministére des Transports du Québec
2700, rue Einstein

Sainte-Foy (Québec)

G1P 3W8

RESPONSABLE DU PROJET
Anne-Marie Leclerc

DEBUT DU PROJET .......c.coonrcvucucuaucenss 1993-10
FIN DU PROJET 1994-11
CcoUT TOTAL ..... 496 000 $
PART DU MINISTERE ..........ccc...... 291000 $
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SECTEUR SYSTEMES DE TRANSPORT
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SYSTEMES DE TRANSPORT ENTENTE AUXILIAIRE
Démonstration d'un systéme rail-route
i OBJECTIFS DU PROJET @ CHARGE DE PROJET
Luc Lefebvre
Le projet consiste a réaliser une démonstration N de téléphone: (514) 873-8125
commerciale afin d'évaluer le fonctionnement d'un
nouveau typede systéme rail-route mis au.pointpar
la compagnie Innotermodal inc. Le concept fait DIRECTION GENERALE

appel a des semi-remorques routiéres pour former
des trains circulant sur des voies ferrées.

Comme les semi-remorques ne sont structurale-
ment pas assez solides pour supporter les forces
de tension et de compression d'un convoi complet,
les motrices sont distribuées a l'intérieur du convoi
a raison d'une motrice pour environ dix semi-
remorques.

Cet aspect, et le fait de recourir a des semi-
remorques routieres constituent une innovation par
rapport aux systémes existants, comme le concept
Road-Railer.

Le service de transport sera assuré par la compa-
gnie MOQ Rail inc., en collaboration avec le Cana-
dien National.

% MOTS-CLES

Road-railer; Semi-remorque; Systéme rail-route

ﬁ

2R

Planification et technologie

DIRECTION
Coordination de la recherche et de l'information en
transport

SERVICE
Coordination de la recherche

ADRESSE

Ministere des Transports du Québec
35, rue de Port-Royal Est, 4° étage
Montréal (Québec)

H3L 3T1

ORGANISME

MOQ Rail Inc.

5811, boul. Taschereau, bureau 330
Brossard (Québec)

J4Z 1A5

RESPONSABLE DU PROJET

Jacques Viens

DEBUT DU PROJET 1991-05
FIN DU PROJET 1994-03
coUT TOTAL 1210000 $
PART DU MINISTERE .........ccoocoonemn.. 228 000 $

FINANCEMENT [] contrat
[A subvention
[C] fonctionnement interne
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SUBVENTIONS AD HOC

Les subventions discrétionnaires ont pour objectif de pourvoir le Ministére en matiére de projets
d'études et de recherches conduits par les organisations ou associations reliées au transport. Ces
organisations incluent notamment I'Association des transports du Canada (ATC), le Conseil de la
recherche et du développement en transports et en routes (CRDTR) financé par I'ATC, I'Association
québécoise du transport et des routes (AQTR) et I'Association canadienne du transport urbain
(ACTU). Les universités et d'autres groupes peuvent aussi recevoir des subventions dans le cadre de
ce programme. En particulier, le ministére des Transports est trés engagé au sein de la structure de

direction et de coordination des activités du programme C-SHRP (Canadian Strategic Highway
Research Program) a 'ATC.

Les subventions discrétionnaires se divisent en trois catégories. Ce sont les subventions annuelles de
fonctionnement, les subventions ad hoc concernant des projets particuliers de recherche et les autres
subventions a modalités diverses. Un seul projet particulier était actif en 1994-1995 dans le cadre de
ce programme, et ce dans le secteur des infrastructures de transport.

2N




SECTEUR INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT
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INFRASTRUCTURES

SUBVENTIONS AD HOC

® TITRE

Projet pilote de restauration d'habitats fauniques le long du Saint-Laurent
dans le cadre du Plan d'action du Saint-Laurent

% OBJECTIFS DU PROJET

Ce projet de recherche est effectué, dans le cadre du
Plan d'action du Saint-Laurent, en collaboration avec
trois autres partenaires quiparticipent au financement
et a I'élaboration de celui-ci. Il s'agit du Service
canadien de la faune, de la Société d'énergie de la
Baie-James et du Centre du Saint-Laurent.

Il a pour objectif le développement de I'expertise en
matiere de création et de restauration d’habitats
fauniques, sur le territoire québécois.

Cette expertise pourrapar la suite servir a compenser
certains impacts créés par [implantation
d'infrastructures sur ces habitats, et rendre aussi des
projets globalement plus acceptables sur le plan
environnemental.

8 MOTS-CLES

Compensation; Habitat faunique; Impact; Infrastruc-
ture; Restauration

o]
T

. CHARGE DE PROJET

Yves Bédard

N° de téléphone : (418) 646-1067

DIRECTION GENERALE
De Québec

DIRECTION
Québec

SERVICE
Inventaires et plan

ADRESSE

Ministére des Transports du Québec
5353, boul. Pierre-Bertrand

Québec (Québec)

G2K 1M1

% ORGANISME

Service canadien de la faune
Environnement Canada
1141, Route de I'Eglise

C.P. 10100

Sainte-Foy (Québec)

G1V 4H5

RESPONSABLE DU PROJET
Pierre Bertrand

DEBUT DU PROJET ... 1992-05
FIN DU PROUJET aeeeeeeeeeeeeeeessseanans 1994-07
COUT TOTAL e 100 000 $

FINANCEMENT (O contrat
E subvention
|:| fonctionnement interne
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