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A l'honorable M. II.-G. CARROLL, 

Lieutenant-Gouverneur de la province de Québec. 

Qu'il plaise à Votre Honneur, 

Le soussigné a.l 'honneur de vous présenter le ra.pport du ministère 
de la. voirie pour l'année 1930. 

Respectueusement soumis, 

J.-E. PERRAULT, 

Ministre de la voirie 

QUÉBEC, 2 décembre 1930 
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To the HONOURABLE H. G. CARROLL, 

Lieulenanl-Goverrwr of the Province of Quebec. 

May it please Your Honour, 

1 have the honour to submit thereport of the Roads Department for the yf'al' 1930. 

QUEBEC, December 2, 1930 

Respect/ully subrnitted, 

J. E. PERRAULT, 

Minisler of Roads 
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CHAPITRE l 

REVUE DE L'ANNÉE 1930 
En matière de voirie, la province de QuH>ec possède une caract~ristiqu", qui 

lui t'st exclusive. C'est que son réseau routier pénètre dans toutes les régions; et 
que les routes améliorées, qu'il s'agisse d'une artère provinciale ou d'un chemin 
purement régional ou local, et qu'elles aient une smface de béton, de bitume ou 
de simple gravier, sont toujours maintenucls en bon état et offrent partout Jes 
mêmes avantages tant pour le cultivateur que pour l'automobiliste. 

I..e mouvement des bonnes routes avait un but bien défini: tirer le cultivateur 
de son isolement, lui permettre de se rendre au marché. à la beunerie, à la froma­
gerie, à la gare du chemin de fer ou au village rapidemep.t, confortablement ('t 
avec profit; relier les villages entre eux, Jes villes aux villes, les centres de produc·· 
tion aux centres de consommation; établir de bonnes voies de communication 
ent.re les divers districts et relier la province aux provinces et états voiRins. 

Le programme tracé- il y a vingt ans est exécuté. Personne n'est plus isolé 
dans la province, pas plus l'habitant de l'humble "rang" que le citoyen des villes. 
De l'ouest à l'est et du nord au sud, on voyage sur de bonnes routes d'une extré­
mité à l'autre. S'il y e encore peu d'artères spacieuses et directes consaCIées ex­
clusivement à la grande circulation automobile, il n'y a pas non plus de route de 
marché ou de comté, ou d'artère ré-gionale dont la chaussée, toutes choses égales. 
no soit comparable à celle des meilleures routes d'automobile. Cette juste distri­
bution des chemins améliorés ('t cette UDiformité- dans la bonne condition des 
routf",s sont ce qui donne au réseau routier de la province son caractère propre; 
elles comportent pour notre population tous les avantages d'une bonne voirie; 
et elles constituent un attrait tout spœial poUl 10!'! nombleux touristes qui 
nous visitent chaque année. 

La voirie est un recommencement perpétuel. Nous sommes Join d'avoir 
atteint notre développement définitif. La colonisation ouvre sans cesse de nou­
velles régions où il faut construire de nouveaux chemms. Le progrès rapide de 
la province dans tous les domaines ne permet pas même de prévoir Je terme de 
J'amélioration initiale dŒ routes. Mais le réseau rou liel, au moins dans ses 
grandes lignes, a atteint un degré de perfectionnement qui correspond bien à 
nos besoms actue's. 

Les conditjons modernes de Ja circulation exigent aujourd'hui des voies plus 
larges et plus directes, particulièrement dans le voisinage des grandes villes. La 
province a prévu ces nouveaux problèmes, et elle est en train d'y apporter une 
solution. Le département dt> la. voirie exécute depuis quelques années déjà un 
programme d'élargissements, de rectification d'alignements et de revêtements 
permanents qui modifiera bientôt l'aspect de notre rf.seau routier. D'ici à peu 
d'annf.es, en plus d'être SirJollilée d'un réseau complet de chf"mins améliorés, la 
province de Québec aura de nombreuses artères larges et directes qui relieront ses 
centres 1('s plus populeux, tels que Montréal, Québec, Sherbrooke, Hull, Trois­
Riyières et Rivière-du.Loup 

La présente revue décrit succinctement la situation actuelle de la voirie et 
les progrès réalisés au cours de la saison qui vient de finir. On y verra que ces 
progrès--en même temps qu'ils démontrent une activité sans cesse accrue-­
sont conf onnes au plan général d'amélioration tracé il y a vingt ans, confonnes 
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CHAPTER 1 

REVIEW OF THE YEAR 1930 
In what pertains to highways. the Province of Quehec has a chacacter all its 

own. It lies in the fact that Quebec's netwcrk of improved roads penetrates all 
regions and, whether we consider provincial or regional highways or merely local 
roads, the surfacing he of concrete, of hituminous material, or of grave1, they are 
always maintained in good condition and offer everywhere the same ad'Vantages to 
the farmer as to the motorist. 

The good roads movement has had a definite end in view; to relieve the farmer 
of his isolation and permit him to reach the market, hutter-factory, or cheese­
factory rapidly, profitah1y and in comfort; to link up villages with one another, 
town with town, centres of production with centres of comsumption; to establish 
good means of communication between the varions rustricfs and connect the 
Province with neighbouring provinces and states. 

The program drawn up twenty yeacs ago has been carried out. No one il" 
now isolated in this Pl'ovince neither the inhabitant of the humble "range" nOl 
the dweller in town or dty. From west to east and from north to south. travel­
ing i"l done over good roads from vne extremity of the Province to the other. Though 
there are still few wide and direct arteries huilt exclusive1y for motor traillc. 
there is no county or market road or regional highway whose pavement, every 
thing considered, is not comparable with that of the best and most up-to-date 
motor highways. Thi~ equitahle distribution of improved roads and their uni­
formity of good conditioli is what gives to the highWays network of the Province 
its distinctive characler; it secures to the population all the advantages of a good 
highway system and it constitutes a particu1ar attraction for the numerous tourists 
who visit us every year. 

Highways improvement is a perpetuaI heginning-anew. We are far from 
having attained our definite development. Co10nization is continually opening up 
new regions where the construction of new roads is a strict necessity. 'l'he rapid 
progress of the Province in every domain prevents the forecasting of a time-period 
for even the initial improvem(\nt of the roads. But the highways system, at 
1east in so far as main arteries are concerned, has attained a degree of improve­
ment eminently suited to our present needs. 

Modern traillc conditions today demand wider and more direct highways. 
particularly in the vicinity of large cities. The Province has anticipated these 
new problems and is weIl on the way towards providing a solution. The Depart­
ment of Roads has heen carrying out for several years a program of widenings, 
corrections in alignment. and permanent paving which will soon change the whole 
aspect of our highways system. \Vithin a few years, the Province, besides hein.\!; 
covercd with a complete network of improved roads, will boast numerous wide, 
direct arteries linking up the most populous centres, such as Montreal, Quehec. 
Sherhrooke. Hull, Trois-llivières, and Rivière-du-Loup. 

The present review succinctly sets forth the existing situation as regards 
highways, and the progress realized during the season just closed. It will he seen 
that this progress, while demonstrating continually increasing activity, has heen 
achieved in conformity with the general plan of improvement drawn up twenty 
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aussi aux besoins df' toutes les c1asses de la population, et conformes enfin aux 
exigenœs actuelles de la circulation automobile. 

VOIci en quelques mots le sommaire des opérations de {':innée 1930: 

Le département a entretenu directement, aux frais du gouvernement, 11,950 
milles de cbemins améliorés, soit 1,775 millet< de plus ql1'ep 1929. C'est la première 
fois depuis 1927 qu'une longueur aURsi consid~rable de chemins améliorés est 
ajoutée à l'entretien en une seule ann~e. 

Le département a construit RO milles de nouveaux pavages permanents et a 
fait des travaux préliminaires SUl' une longueur équivalente. Le programme de 
revêtements permant'nts, dont l'exécution a ét~ inaugurée au printemps de 1929, 
se poursUIt normalement. 

Le boulevard reliant Laprairie au pont du Havre, entre Montréal et Montréal­
Sud, est près d'être terminé. Nous avons fait certaines modifications au program­
me original en ce qui concerne le pavage. Ces modifiC'ations seront exphqu~ 
un peu plus loin. La nouvelle route entre Dorion et Hudson, destinre p remplacer 
quinze milles de la route actuelle Montr~al-Ottawa, avar.ce rapidement et sera 
terminée au temps spécifil-. Ici encore nous avons dû modifier quelque peu nos 
plans en ce qui concerne le pavage. D'une façon gl-nl-rl3le le département exécute 
dans le district de Montréal un programme élaboré en vue de donner à la métro­
pole des voies d'accès tout à fait modernes. 

Le département a constrUIt 1,188 milles de nouveaux chemins. Le route du 
Lac-St-Jean par le parc des Laurentides, la route de Chicoutimi par St-Siméon, les 
routes St-Siméon-Tadoussac-Portneuf, St-Tite-La Tuque, Fabre-Témiscamingue et 
quelques autres routes dans les dIstricts éloignés ont été le théâtre d'une grande 
activité au cours de la saison. 

Les rectifications d'alignements, les supplessioDS d'angles droits et de courbes 
dangereuses ainsi que les divers travaux de perfectionnement sur le parcours des 
routes déjà améliorées ont continué de retenir l'attention du département. Le 
chapitre spécial consacré à ces travaux contient des renseignements et des diagram­
mes du plus haut intérêt. 

Le département a supprimé totalement ou partiellement, au cours de la 
saison écoulée, treize passages à niveau. Cette partie difficile de l'amélioration 
du réseau routier a reçu une grande impulsion au cours de la saison de 1929, et la 
suppressjon des passages à niveau est devenue l'un des chapitres les plus importants 
du développement routier. Plusieurs projets sont actuellement à l'étude, et, en 
1931, nous supprimerons probablement un plus grand nombre encore de ces "pas­
sages de mort" . 

L'on doit également noter un progrès considérable dans l'entretien d'hiver. La 
longueur entretenue, de décembœ 1929 à avril 1930, a dépassé de plus de cent 
milles la longueur entretenue au cours de la période correspondante de 1928-29. 
L'expérience de l'hiver dernier, malgré la chute abondante de neige, a été con­
c1uante. Le programme du présent hiver comprend, sauf quelques modifications. 
les mêmes circuits avec, en plus, des additions très importantes représentant 
une longueur d'environ cent milles. 

Malgré la dépression financière et les difficultés économiques de ]' année, 
tant aux Etats-Unis qu'au Canada, la circulation et Je tourisme ont progressé. 
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years ago, the needs of all classes of the population, and the present needs oC 
automobile traffie. 

lIere, in a few words, is a summary of the yoar 1930. 

The Department maintained directly, at the expense of the Government, 
11,950 miles of improved roads, being 1,755 miles more than in 1929. This is the 
fust time since 1927 that so considerable a mileage has been added to the total for 
maintenance in a single year. 

The Department laid permanent paving on eighty additional miles and 
performed the preliminary work on as many more miles. The program of perma­
nent paving, whose execution was inaugurated in the spring of 1929, is heing car­
ried out at a normal rate. 

The boulevard connecting Laprairie '\Vith the Harbour Bridge between :\lon­
treal and Montreal-Sud is almost completed. The original program has under­
gone certain modillcations as regards paving. These modifications are explained 
farther on in the report. The new road between Dorion and Hudson, destined to 
replace an existing Hfteen-mile stretch of the Montreal-Ottawa lIighway, is being 
rapidly advanced and will he completed within the specified time. Here again 
we were obliged to modify to a certain degree our plans with regard to paving. The 
Department is carrying out an elaborate pro gram in the district of Montreal for 
the purpose of providing the metropolis with altogether modern highways commu­
nication. 

The Departmcnt improved 1,188 miles of roads during the 1930 season. 
The highways leading to Lake St. Jean, via the Laurentides National Park and via 
St. Siméon and Chicou'imi; the St. Siméon-Tadoussac Portneuf Highway, the St­
Tite-La Tuque, the Fabre-Témiscamingue and other highways in remote regions 
have been the theatre of great activity. 

Corrections in alignment, the easing of sharp turns and dangerous curves, as 
well as the various other works of improving roads already built, have eontinued 
to hold the attention of the Department. The special chapter devoted to these 
works contains information and diagrams of the highest interest. 

The Department eliminated, either totally or partly. thirteen grade crossings 
during the past season. This difficult part of the general improvement of high·· 
ways was given great impetus in the course of the 1929 season, and the elimination 
of grade crossings has become one of the most important factors in highwaY8 
development There are now several such projects under study and we will 
probably eliminate a still greater number of "death traps" in 1931. 

Equally worthy of note is the notable progress in winter maintenance. 
The length maintained from Decemher 1929 to April 1930 exceeded by more than 
100 miles the length maintained during the corresponding period in 1928-29. The 
~xperience of last win ter • despite the abundant snowfall, was decisive. The pro­
gram for the present win ter includes, with certain modillcatioml, the same cir· 
cuits, togetherwith important additions totalling a length of more than 100 miles. 

In spite of the financial depression and economic difficulties of the year, felt 
in the United States a~ weIl as in Canada, traffic and touring increased considerably 
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de façon remarquable. Grâce à la publicité intense faite par le département d· 
la voirie la province a lieu d'être satisfaite sous ce rapport. 

La température a été défavorable au cours de l'été et a nui considérablemen: 
à la construction, à l'entretien et aux divers travaux entrepris par le département 
Malgré tout, l'année 1930 compte parmi les grandes années de la voiri~. Le~ 
chiffres cités au cours de la présente revue donnent une idée du travail énormE 
exécuté dans Jes divers domaines. 

En vue de remédier au chomage, la province a fait exécuter cette année des 
travaux de voirie pour un montant d'un milHon de dollars en plus du budget 
régulier du dépaxtement. Cela a donné de l'emploi à un plus grand nombre 
d'hommes pendant une plus longue période. A ce sujet jJ convient de noter que 
le département de la voirie est l'un des plus grands employeurs de la province. 
Vingt-trois mille sept cents personnes étaient sur ses listes de paye au cours de 
l'été, non compris le personne) ordinaire des bureaux. La Voir;e a à son 
senice une véritable armée d'employés, à qui elle procure de l'ouvlage pendant 
six à huit mois de l'année. En pJus des avantages sans nombre qu'elles procurent 
à la population, les routes sont en elles-mêmes des pourvoyeuses de travail dans 
toutes les municipalités de la province. 

SITUATION ACTUELLE DE LA VOIRIE 

L'inventaire des chemins de la province au 31 janvier 1930 a donné les chiffres 
suivants: 

Longueur totale des chemins ruraux ......................... 33,040 milles 

Chemins de première c1asse. ................................. 5,032 milles 
Chemins de deuxième classe. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 9,162 millOij 
Chemins de troisième classe ................................. 18,846 rrûlles 

Longueur totale des chemins améliorés ., .................... 12,464 milles 

Chemins de premièrcl classe ......................... " ...... 4,737 mil1es 
Chemins de deuxième classa ........................ " ...... 4,766 milles 
Chemins de troisième classe. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2,961 milles 

Voici, pour l'ensemble des chemins améliorés, la classification finale des diffé­
rents genres de pavages au 31 janvier 1930: 

Gravier ....................................... 10,156 milles, ou 
Sable4lt-gJaise. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 340 " " 
.Macadam à l'eau .............................. : 1,357 " " 
Macadam bitumineux. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 178 " " 
Béton de ciment... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 105 " " 
Béton bitumineux ...................... ; . . . . . . . 328 " .. 

81.48% 
2.72% 

10.89% 
1.43% 
0.85% 
2.63% 

Longueur totale ............................ 12,464: milles, ou 100 .00% 
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in volume. Thanks to the intense publicity campaign waged by the Department 
of Roads, the Province has reason for being satisfied in that regard. 

The summer was marked by unfavourable weather conditions, a fact which 
hindered considerably construction, maintenance, and the divers other works 
carried on by the Dcpartment. But in spite of aIl, 1930 ranks as one of the great­
est years in highways history. The figures presented throughout this review give 
an idea of the enormous amount of work executed in the various domains'. 

\Vith a view to remedying unemployment, the Province carried out this year 
road work to the amount of one million dollars over and above the Department's 
regular budget. This gave employment to a greater number of men for a longer 
period than usuaI. It is fitting to remark in this connection that the Department 
of Roads is one of the largest employers in the Province There were twenty­
three thousand seven hundred persons on our payrolls during the summer, not 
including the rcgular personnel in the departmental offices. The Department has 
in its service a veritable army of employees to whom it gives work during six to 
eight months of the year. Besides the numberless advantages they secure to the 
population, the highways are the purveyors ofwork in aIl the municipalities of the 
Province. 

PRESENT HIGHWAYS SITUATION 

The inventory of roads of the Province ta date of January 31, 1930 gave the 
following figures: 

Totallength of rural roads ... ' ............................. . 33.0W miles 

First cIass roads. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 5,032 miles 
Second class roads ......................................... , 9,162 miles 
Third class roads ............... , ........................... 18,846 miles 

Totallcllgth of irnproved road~ .............................. 12.464 miles 

First class roads ............................................ 4,737 miles 
&cond class roads ......................................... , 4,766 miles 
Third class roads .......................................... , 2,961 miles 

Following is the final classification according to type of pavement to date of 
January 31, 1930, for the ensemble of aU improved roads: 

Gravel. .............................. . 
Sand-clay ............... , ............ . 
Waterbound macadam ................. . 
Bituminous macadam ......... , ........ . 
Cement concrete ...................... . 
Bituminous conc.rete ................... . 

10,156 miles, or 
340 " " 

1,357 " " 
178 " " 
105 .. " 
328 " " 

81.48% 
2.72% 

10.89% 
1.43% 
0.85% 
2.63% 

Total Iength. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 12,464 miles, or 100.00% 
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Voici maintenant, par ordre de qualité des pavagf'S, une autre cIa'Ssific.ation 
résumant celle donnée ci-dessus: 

Gravier et sable-et-glaise ........................ 10,496 mIlles, ou 
Macadam à l'eau. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1,357 " " 
Pavages supérieurs: (macadam bitumineux, béton 

de ciment et béton bitumineux)....... . . . . . . . . . 611 " 

84.20% 
1O.8f,% 

.1. 91% 

Longueur totale ............................ 12,464 m;Jles, ou 100.00% 

Les travaux énùmérés au présent rapport portent à 13,652 milles la longueur 
totale des chemins améliorés de façon permanente, soit 41 % de la longueur 
totale d<:lS chemins ruraux. On trouvera au chapitre 3 la classification des 
chemins améliorés par genre de p2vages au 15 novembre 193ù, cette classifi­
cation tenant compte des travaux de construction et des travaux de r.!vêtements 
permanentB de la saison écoul~. Ces chiffres ~ront de nouveau ravisés par l'in­
ventaire final du 31 janvier 193 f. 

, 
LE RESEAU DES GRANDES ROUTES 

Le tableau du chapitre 4 donne l'état de construction du résetu des gnndes 
routes au 15 novembre 1930. 

La longueur totale du réseau est de 5,393.58 milles, dont 5,066.:n milles, ou 
97%, sont terminés, dont 217.56 milles sont en construction et dont 109.71 
milles restent à améliorer. 

Nous avons, au cours de l'année, fJit les additions suivantes au réseau: 

La route Beaumont-Saint-Philémon, une longueur de 40 milles, pa~ant par 
S'lint-Charles, Saint-Gervais, Saint-Lazare, Saint-Damien et Notre-Dame-de-Buck­
land. Cette nouvelle route porte le numéro 25A et elle est entièrement amélior{>e; 

Le raccordement Rawdon-Rainte-J ulienne, qui fait maintenant partie de la 
route 33. Cette route est désignée sous le nom de L'Assomption-Sainte-Julienne 
via Rawdon. Le raccordemOlt Rawdon-Ste-Julienne a une longueur de sept 
milles et il est entièrement amélioré; 

Le raccordement Cookshire-East Angus, qui faisait autrefois partie de la 
route numéro 1, fait maintenant partie de la route numéro 27. Cette route sera 
dorénavant désignée sous le nom de East Angus-Boocher Falls. Le raccordement 
Cookshire-East Angus a une longueur de cinq milles; 

La route Saint-Simi"On-Tadoussac-Portneuf, une longueur de 70 milles, des­
servant les paroisses échelonnées sur la côte nord du fleuve Saint-Laurent, en bas 
Saint-Siméon. J.e département a fait depuis deux ans des travaux considérables 
sur cette route, qui est maintenant améliorée sur presque toute sa longueur. Cette 
nouvelle route portera le numéro 15A. 

Le dévelopPfment de la voirie exigera certainement dans un avenir rapproché 
d'autres additions au réseau des grandes routes, par exemple: la route de Sainte­
Agathe-des-Monts à Saint-Donat, ou de Sainte-Agathe à Notre Dame-de-Ia-Merci; 
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a été fait dernièrement; la continuation vers le nord de la route Montré.al-Mont­
Laurier, le long de la rivière du Lièvre, vers Ferme~Neuve et le lac Tapani, et 
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Following is a resumé, in order of quality of pavement, of the classification 
given above: 

Gravel and sand~lay ................... 10,496 miles, or 
Wateroound macadam .. , ., , ... , . , . " ... 1,:357" .. 
Superior pavements (bituminous maca-

dam, cement concrcte, and a~phaltic 
concrete). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 611 " 

84.20% 
]0.89% 

4.91% 

Totallength .... , , , ..... , ..... , ........ 12,.HH miles. or 100.00o/c 

The works enumerated in the present report bring to 13,G52 miles the total 
length of permanently improved roads, Lcing 41 % of that of rural roads. There 
will he found in Chapter :3 the classification of improved roads, acoording to type 
of pavement, to date of Novemher 15, 1930, this classification taking count of 
the construction work and perm:\nent paving executcd during the pust season. 
These figures will again Le revised Ly the final inventory of J anuary :31, Hl~ L 

THE MAIN HIGHWAYS SYSTEM 
The table in Chapter 4 gives the state of completion of the network of main 

highways to Novcmoor 15, 1030. 

The aggregate l,mgth of main highways is 5.393.58 miles, of which .5.0tiG.31 
miles, or 97%, are complcted, 217.56 miles are under construction, and 109.71 
miles remain to he improved. 

During the year we have made the following additions to the network: 

The Beaumont-St-Philémon lIighway, length 40 miles, passing through 
St. Charles, St. Gervais, St. Lazare, St. Damicn, and 1'\otre·Dame·de-Buckland. 
This new road is numbered 25A and is entirely improved; 

The Rawdon-Ste. Julienne connection, forming part of' lIighway No. 33. 
This highway is now designated L'Assomption-Ste. Julienne via Hawdon. The 
Hawdon-Ste. Julienne connœtion has a length of seven miles and is completely 
improved; 

The Cookshire-East-Angus connection, formerly part of Ilighway );'0. 1, is 
now part of IIighway No. 27. This highway will henceforth he designated East 
Angus-Beecher Falls. The Cookshire-East Angus connection is five miles in 
length; 

The St. Siméon-Tadoussac-Portneuf lIighway, length about 70 mile-s, ~ervjng 
the parishes sprcad out along the north shore of the St. Lawrence beJow St. Si­
méop. The Department has Leen canying out considerable work on this high­
way for two years; it is now improved on aJmost its whole length. This new 
road will Le numoored 15A. 

The development of the highways <;ystem will certainly cali for other addi­
tions to the main network in the near future, sueh as: th€' road from Ste. Agathe­
des·:\lonts to St. Donat, or fwm Ste. Agathe to Notre-Dame-de-Ia-:\lerci; a road 
from St. Donat to St . .\lichel-des-Saints, for which the preliminary survey was 
recently made; the prolongation northward of tho .\lontreal-:\lont-Laurier lligh­
way aJong the Rivière du Lièvre, towards Ferme-Neuve and Lake Tapani, and other 
additions. 
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ENTRETIEN 

La période du dégel fut nonnale en 1930, mais par contre l'été fut anormale­
ment pluvieux et nous a causé bien des difficultfs au chapitre de l'entretien, parti­
culièrement dans les routes en pays montagneux. lXous avons éprouvé de grandes 
difficult{s, par eH'mple, à maintenir en ton état la partie de la route Québec­
Saint-Siméon ccmpribe entre Saint-Tite-des-Caps et la Baie-Saint-Paul, section 
qu'il nous a fallu pratiquement refaire à deux ou trois reprises différ~ntes à la 
suite de pluies véritabkment torrentielles. 1'\ous avons également éprouvé des 
difficultés sur certaines sections de la route de la Gasp~sie, entre Sainte-Anae-des­
Monts et Gaspé. Grâce à unE organisation sur pied à tous les instants nous avons 
pu réparer les dégâts sans trop nuire à la circulation. la rapidité avec laquelle 
les travaux de réparation fdrent faits sur les différentes routes à la suite des pluies 
a été très appréciée du public voyageur et contribuera à maintenir la bonne répu­
tation de la province sous le rapport de l'entretien. 

D'une façon générale, et malgré les dommages répétés causés par les pluies 
à certains endroits, la condition des routes améliorées de la province fut satisfai­
sante du cfmmencement à la fin de la saison. 

Rapports périodiques-Le département exige toujours de ses ingénieurs, 
à périodes fixes, un rapport sur la condition de chacun des milliers de chemins 
ampliorés qu'il a à entretenir. Ces rap!,oIts sont transmis au départemEnt le 
1er juillet, le 1er septèmbre et If' 1er novembre; et tous les cas où il se plésente une 
difficulté quelconque sont étudiég un à un. Ces rappm ts permettent, comm~ or 
le voit, de suin!'" minutieusement tous les détails de l'entretien tt de prendre im­
médiatement des mesures spédales dans certains cas pruticuliers. 

ChelllÎns entretenus en 193O--La longueur totale des chemins améliorés 
de toutes classes dont l'entretien était à la chargE du ministère de la vcilie, au 15 
novemble 193(\, est de 11,949.65 milles. la longueur entretenue en 19:29 était 
de 10,194.69 mill~. Le département a denc pris charge (;I) 1930 de 1,754.96 milles 
de nouveaux chemins ampliorffi, soit une augmentation de 17%. 

La longueur totalt' de 11,949.65 milles se divise fn deux catégoril s: les routes 
provincialps et régionales, dont la longueur entretenue par le d€>partement est de 
4,640.26, mill.,s. et. les chemins secondair-.,s et loC2ux, dont la longueur entretenue 
est de 7,3ü9.39 milles. 

le nombre de municipalités qui en 1930 ont bénéficié de l'entretien aux frais 
du gouvernement fut de 1,302. Ce nombre était de 1,252 en 1929. Les muni­
cipalitts qui bénéficient de l'entreti<n aux fIais du gouvernement représentent 
87% dl! nomble total des mur"':cipaUt(>s de la province. TAS 13% qui Tâtent 
représentent en grande partie les cités et villes, où la loi d'entretien ne s'applique 
pas. 

Les chapitres 5 et 6 donnent des chiffres plus détaillés concernant l'entrt'tien 
des chemins améliorés sur chaque routlô! régionale et plOvinciale et dans chacun 
des comtés de la province. 

Progression de ) 'entretien aux frais du gouvernelllent-Le tableau 
suivant donne les longueurs entretenues chaque année direcfep.lent par le dépar­
tement de la voirie depuis 1923: 
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MAINTENANCE 

The thawing period was normal in 1930, but on the other hand the summer 
was abnormally rainy and caused us much difficulty in the matter of maintenance. 
particularly in mountainous regions. \Ye experienced great difficulty, for in­
stance. in maintaining in good condition the section of the Queœc-St. Siméon 
Highway between St. Tite-dcs-Caps and Baie-St. Paul, a section which we were 
chligcd to practically rehuild on two or three different occasions following veri­
table torrents of rain. \Ve aIso met ,vith difficulties on certain sections of the 
Gaspé Highway between Ste. Anne-des-Monts and Gaspé. Thanks tO..im or­
ganization always on its tocs, we wcre ~ble to repair the dama~e without-greatly 
interfering with traffic. The rapidity with wlûch repair works were carried out 
on the various highwa)'s Was highly appreciated by the travelling public and 
contrihuted to sustaining the high l-eputation of the Province in regard to main­
tenance. 

Generally speaking. and in spite of the repeated damage caused by rain at 
certain places, the condition of improved roads in the Province was satisfactory 
throughout the season. 

Periodical reports-The Department requires from its engineers, at stated 
perÎods, reports on the condition of improved roads under their charge for main­
tenance. Th-cse reports are transmitted to the Department on the fir~t day of 
July, September, and November; and aIl cases of difficulty of whatever kind 
are E'tudied one by one. As may be seen, these reports enable us to follow 
closely aIl details of maintenance and to take immediately special measures for 
dealing with particular cases. 

Roads maintained in 193G--The total length of improved roads of aIl 
classes whose maintenance was under the charge of the Department, to date of 
November 15, 1930, was 11,949.65 miles. The length maintained in 1929 was 
10,194.69 miles. The Department therefore assumed charge in 1930 of 1,754.96 
miles of new improved roads, an augmentation of 17%. 

The 11,949.65 miles which form the total fall into two categories: provincial 
and regional highways, of which the length maintained by the Department is 
4,640.26 miles, and secondary and local roads, of wlûch the length maintained 
is 7,309.39 miles. 

The number of municipalities which oonefitted from maintenance at the 
eÀ-pense of the Government in 1930 is 1,302. The number was 1,252 in 1929. 
The municipaIities so h-cnefitting represent ~7% of the total of municipalities 
in the Province. The remaining 13% reprcsent to a large extent chies and towns 
where the maintenance act docs not apply. 

Chapters 5 and 6 give figures more in detail concerning the maintenance of 
ÎmJYoved roads, dealing separately with each provincial and regional lûghway 
and with each county of the Province. 

Progress of maintenance at Government's expense-The following 
table gives the length maintained directly by the Dcpartment of Roads each 
year since 1923; 
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En H123. . 1,.107 mill<'S, ou :H :;~) de tous les c1H'mins amélior{~s 
.. Hl2·!.. 1,67H .. :31 (:~ 
.. 1925 ........ 2,058 .. :{4(;~ 
.. HI26.. 2,598 .. 39(7~· 

.. 1927..... 7,801 .. Hl). V~ .. 
.• 1921-L..... 9,238 .. 9G. '1(;;' .. 
.. 1929 ...... 10,195 .. mL·1/;;''' 
.. l!K~O.. . .... 11,950 .. 95.8(,';' .. 

Il serait trop long d'énumérer ici k'S diverses op{~rations qui constituent 
l'entretien d'un chemin. Il faut toutefois noter que le chlorure de calcium fut 
utilisé d'une façon encore plus générale qu'au cours des années passées. La pous­
sière n'est plus tolérable sur les grandes routes, et l'on ne veut d'ailleurs plus la 
tolérer. De là l'usage de plus en plus généralisé du chlorure de ('~\cium sur lœ 
routes de gravier. L'on n'a pas eu à se plaindre de la poussière au cours de la 
dernière saison. car tout<,s les routes de gravier de quelque importance furent 
trait~'eS au calcium. 

Les canlonnicrs-~ Le nomhre des cantonniers a ét{~ de n02 en ] n:·lO. II (·tait 
de 828 en 1 n~), soit une aU[..,'lIl<mtation de 74, ou 9:;(, en 1930. La longueur moyen­
ne d'une section de cantonnier est de 13 milles pour l'ensemble de la provinœ. 
Cette lcngueur moyenne d'une section a augmenté sensiblement depuis quelques 
années, et pour diverses raisons, dont les principales sont la construction de 
pavages permanents et l'emploi d'outillages modernes, œ qui a amenr. en plu­
sieurs cas la fusion de deux sections en une seule. 

Convention des cantonniers-Pour la deuxième fois depuis 1927 nous avons 
réuni en convention à Québec, le !)rintemps d('rnier, tous nos cantonniers. Cette 
convention eut lieu au Manège l\lilitaire 1('8 .~ et 5 mars. En plus des cantonniers, 
le personnel technique du département, y compris les ingénieurs dl' divisions, 
leurs assistants et leurs commis, ont prit part à cette réunion. Douze cents person­
nes se réunirent à cette occasion. Tous les problèm('s de la voirie, en particulier 
l'économj~ dans les travaux d'entretien, furent étudiés à fond au cours de la con­
vention. Cette deuxième réunion des cantonniefF, comme celle de 1927, a produit 
des résultats encourageants pour la province. L'entretien est de mieux en mieux 
fait,les méthodes sont plus uniformes, ct l'économie est plus strictement pratiquée. 
Cette diminution dans le coût de l'entretien a d'ailleurs valu atL\: cantonniers et 
à leurs aides une augmentaticn de salaire à partir du mois d'août. 

SUPPRESSION D'ANGLES, A~lÉUORATIONS DE COURBES, REDRES-
SEMENTS, AMELIORA l'IONS nlVERSES . 

Le chapitre 8 donne la lish' et la description des améliorations de toutes 
sortes apportét's aux routes déjà amflior("œ. Ce chapitre contient aussi un cer­
tain nombre de diagrammes illustrant quelques cas typiquœ, et il est un des cha­
pitres les plus importants du rapport. 

Grâce à ces ampliorations l'on modifie plOfondément dans bien de:, cas l'aspect 
d'une route et J'on assure à la circulation une j:lus graflde sécurité. 

Les principaux travaux consistent à supprimer des angles droits et des cour­
bes prononcées, à ?méliorer par déboisement la visibilité des tournants ou des 
passages à niveau, à déplacer des bâtisses lorsque la chose est nécessaire aux mêmes 
fin, à élargir des viadues, à qméliorer des côtes, à hausser les chemins sujets à 
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In 1923. . . . . . . .. 1,407 miles, or 31 % of aIl improved roads 
.. 1924......... 1,679 " " 31 % " " " 
" 192b......... 2,0;)8 " " 3.1% 
" 1926......... 2,598 " 39% " 
" 1927......... 7,801 " 99.4% 
" 1928......... 9,238 " "90.8% " 
" 1929 ..... 4 •• • 10,195 "93.4%" 
" 1930...... .. 11.9.')0 " " 95.8% . " 

" " 
" " 

" 
" 
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It would take too much time and space to enumerate here the varied opera­
tions which constitute the maintenance of roads. It is necessary to remark, 
however, hat the use of calcium chloride was still more general in 1930 than in 
past years. Dust is intolerableon main highways; moreover, there is no desire 
on the part of motorists to tolerate it. Hence the more and more generai use of 
calcium chloride on grave! roads. There has been no cause for complaining of the 
dust this past season, for aIl gravelled roads of any importance were treated with 
the dust layer. 

Patrolmcn-The number of patrolmm Was 902 in 1930. It was 828 in 1929, 
being an aUb'mentation of 74, or 9%, in 1930. The average Jength of patrolmen's 
sections, for the whole Province, is 13 miles. The average length of sections has 
been considerab"y increased during the past few years for various reasons, the 
pri cipal ones being: the construction of permanent pavements, the use of modern 
equipment, and, consequently, in many instances the merging of two sections into 
one. . 

Patrohnell's Convention-For the second time since 1927, we brought 
ail our patrolmcn togcther at Quebec last spring. The convention was held in the 
Drill Hall on the 4th. and 5th. of l\larch. Besides the patrolmen, the technical 
personnel of the Department, incJuding division engineers, their assistants, and 
their clerks. took part in the proceedings. Thore was an assemblage of twelve 
hundred. AIl the problems of highways, and particularly that of economy in 
maintenance, were studied to the bottom. This second convention of patro)men, 
like that of 1927, produced encouraging results for the Province. Maintenance 
becoming better and better, methods are more uniform, and economy is more 
strictly practised. This diminution in the cost of maintenance also earned for 
the patrolmen and their help increases in salary dating from the month of 
August. 

ELIMINA TION OF SHARP TURNS, DIPROVEl\I&"iT OF CURVES. 
STRAIGIITENINGS, DIVERS DIPROVE::\IE~TS 

Chapter 8 gives a list and description of improvements of aIl klnds made on 
roads already improved. This chapter al80 contains a number of diagrams illus­
trating typical cases, and it is one of the most interesting sections of the report. 

Thanks to these improvements, the aspect of a highway is profoundly modifkd 
and traffie is assured of a higher degree of safety. 

The principal works under tbis heading consist in the improvement of sharp 
tums and pronounced curves, improvement of visihility at tums and railway grade­
crossings by clearing away trees and brush and di"placing buildings wherever 
necessary, widening viadwt.s. (mrring down hills. raising sections of roads subject 
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inondations, etc., etc. Ces divers travaux sont certainement ceux que remarque 
le plus J'automobiliste et ils sont ceux également qu'il apprécie le plus. La liste 
des travaux de cette nature eÀécutés au cours de la saison écoulée est très inté 
ressante, et, avec les diagrammes qui l'accompagnent., elle donne' une idée de 
leur importance. 

REVÊTEMENTS . PERl\1A~ENTS 

D'après J'inventaire général des chemins au 31 janvier 1930, il Y avait dans la 
province, à la fin de la saison de 1929, 1,008 milles de chemins dits permanents, y 
compris 611 milles de pavages en macadam bitumineux, en béton de ciment et en 
béton asphaltique. 

Les travaux de revêtements permanents exécutés en 1930 portent la longueur 
des pavages de la dernière catégorie à 691 milles et à au--delà de 2,000 milles la 
longueur des pavages autres que le gravier. La construction des pavages perma­
nents avance à raison d'une centaine de milles en moyenne par année. Le plO­
gramme spécial inauguré au début de 1929 comportait la construction de 900 
milles échelonnée sur une période de six ans. Grâce aux travaux d'arpentage tt 
de préparation faits l'an dernier et cette année, nous serons en mesure de pour­
suivre J'an prochain avec plus d'activité encore ce programme de pavage. 

Le programme de revêtements permanents comporte la suppression des 
courbes et des angles, l'amélioration générale des alignements ot des rampes, l'é­
largissement de l'emprise des routes et l'élargissement des pavages, en un mot l'é­
tablissement de Toutes tout à fait modernes, conçues et construites pour satisfaire 
non seulement les besoins actuels mais aussi les exigences futures pour plusieurs 
années à venir. 

Les routes dont le r-avage permant'nt. a été fait depuis quelques années ré­
pondent d'une façon générale à ces exigences. Les routes nouvelles seront enCOIe 
plus soignées, s'il se peut, sous ce rapport. 

L'exécution de ce programme de r*"Yêtement et de réaligncment des routes en 
général exige un arpentage préliminair<,. soigné, et une étude approfondie d~ ali. 
gnf'menfs ft de J'fmpru.e de la route. 

Le département emploie deflui" plu"ieUls ann{>es des "quipes d'arppnteurs 
qui s'occupent de ce travail. Nous avons dernièrement placé ces équipes sous la 
direction d'un seul bureau et d'un seul chef afm de mettre plus d'uniformité dans 
les méthodes et de coordonner davantage le travail d'arpentage du département. 

Le programme de revêtements permanents comportait le pavage des scctions 
situées dans 1f"S ,illages sur les routüS gravûléts. Cette partie du programme a 
été commencée au cours de la dernière saison. l\ous avons, en dehors des grand"1S 
sections en cours de revêtement, pavé une vingtaine de villages dont les noms seront 
trouvés dans l'énumération des travaux de l'année. Le programme pour 1931 
comprend également une vingtaine de villages. 

Voici les principaux travaux de revêtements permanents exécutés au cours 
de l'année. 

CONSTRUCI'ION DES REVÊTEl\IENTS PERMANENTS EN 1930 . 
Route No I-Montréal-Sherbroo" e-Thetford l\lines-Quéhec-La 800-
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ta inundation, etc. These are certainly the works mûst remarked and mûst 
appreciatf'd by the motorist. The list of wc.rks of this kind executed during tht" 
past season is vtry interesting and, toget her with the accompanying diallrams. 
presents a good idea of their importance. 

PERMANENT PA VR'\IENTS 

According to the general ;Ùvl>.ntory of roads ta January 31, 1930. there were 
in the Province at the close of the 1 D29 season 1,D68 miles of so-called permanent 
roads, includicg 611 miles of bituminous macadam, cernent concrete, and asphaltic 
concrete. 

The permanent pavements laid during 1930 bring the length of pavement in 
the latter categories to 689 miles and that of pavements other t han gravel ta 
upwards of 2,000 miles. The construction of permanent pavements i8 advancing 
at the rate of about 100 m. 'es a year, on an average. The special pro gram inaugur­
ated at the heginning of 1929 provided ç')r tp.e construction of 900 miles, ta be 
spread over a period of six years. Thanks to survey and prcliminary works done 
both last year and this, we will he in position next year to follow up the paving 
program with even greater activity. 

The permanent paving program provides for the suppression of sharp turns 
and curves, the general improvement of aIignment and grades. the widening of 
highway right-of-ways and pavement, in a ward, the establishment of altogether 
modern highways. conccived and built to satisfy not only existing needs but 
also future exigencies for many years ta comeo. 

The highways permancntly paved during the last few years respond in genera) 
to those exigencies. Care will he taken that the new highways respond even mor~ 
fully, if possible, to the anticipated demands of traille. 

The carrying out of this program of permanent paving and re-alignment of 
highways in general caUs everywhere for carelul proliminary survey and complete 
study of questions of alignment and right-of-way. 

The Department has boon employing survey parties on such work for several 
years. Recently, we placed aIl survey parties under the direction of a single 
bureau and a "ingle ch:d to obtain greater uniformity in method and to co-ordinate 
to advantage the survE'y work of the Department. 

The program of permanent paving caUs for the paving of sections in villages 
along gravel highways. This part of the program was put under way dllring tbis 
past season. Besides the paving- of a f6w long sections, we laid pavements through 
twenty or so villages n'hose names are given in the enumeration of the year's work. 
The program for 1931 includes twenty more. 

The follO\ving are the principal works 01 permanent paving executed during 
the year. 

CO~STRUCTIOX OF PEIOIANENT PAVE:\I&"JTS IN 1930 

lIighway No. I-Mon.treal-Sherhrooke-Thetford ~Iines-Quehec-ThE 
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tion de la route eompri~e dans la ville de East Angus, une longueur de ~,449 pieds, 
a été pavée d'un mélange de pierre et de bitume, d'une largeur de 20 pieds et d'une 
épaisseur de deux pouces. l'ous avons pavé de la même façon une rue munici­
pale sur une longueur de 1,923 pieds. 

Ce genre de pavage consiste en un mélange lI. froid, fait sur le chemin même, 
de petite pierre et de bitume. La pierre est d'abord étRndue sur le chemin et 
arrosée de bitume. Le mélange est fait au moyen de la machine à chemin. Une 
fois le mélange effectué, l'on étend une seconde couche de petite pierre et l'on roule. 
Règle générale les pavages de cette nature faits en 1930 ont une épaisseur de deux 
.pouces, mais nous en avons faits qui ont jusqu'à quatre pouces. Ce pavage, une 
fois fini, ressemble fort au macadam bitumineux par pénétration et nous l'avons 
class{> comme tel dans les notes qui suivent ainsi que dans les listes du chapitre 7. 

Nous avons élargi Y2 mille de pavage entre Thetford Mines et Black Lake 
et nous avons fait les corrections de profil et d'alignement nécessaires. Ce travail 
a été fait en macadam bitumineux, et il a porté la largeur du pavage de 16 à 20 
pieds. 

Route No 2-Edmundston-Rivière-du-Loup-Québec-Montreal-Toron­
to.-Le pavage en béton bitumineux des sections de Berthier et de St-Vallier a 
été terminé à l'automne. Cette section de 13.4 milles a été commenœe en 1929. 
Nous avons également pavé en béton bitumineux 2.80 milles dans la paroisse de 
Saint-Thomas, et fait la préparation des trois milles qui restent. Le nouveau 
pavage a une largeur de 20 pieds. 

Nous avons fait de la préparation en vue de la pose d'un pavage en macadam 
bitumineux à Saint-Roch-des Aulnets sur une longueur de 6,780 pieds et une 
largeur d~ 18 à 20 pieru:. 

Sur la route de Montréal à Québec nous avons élargi la Ecction en bpton dans 
la paroisse de Ste-Marthe-du-Cap-de-Ia-Madeleine. Cette section a une longueur 
de 2,953 pif"ds. La largeur de pavage a été portée de 14 à 2ù pieds. 

Nous avons donné un contrat cet automne pour le pavage en béton bitumineux 
de la section de ~ mille située dam, Ifs limites de la ville de Louiseville. Le pavage 
aura une largeur moyenne de 38 pieds, c'est-à-dire qu'il sera posé d'un trottoir à 
l'autre. L'ancien pavage variait de 16 à 20 pieds en largeur. Le pavage actuel 
sera défait de façon que le sommet du nouveau pavage, lorsqu'il sera tnminé, 
soit 4 pouces plus bas que le sommet du pavage actuel. Le .bombement sera 
également réduit. Les trav8lLX ont été commencés au mois d'octobre mais ils 
ne seront pas terminés avant l' ét~ prochain. 

La section de 4 mill~ située dans la paroisse de Ste-Geneviève de-Berthier 
est sous contrat pour la pose d'un pavage en béton bituminelLX. Le pavage 
actuel a 16 pieds de largeur et le nouveau aura 20 pieds. Les travaux d'élar­
gissement ont été commencés œt automne, et le pavage sera posé l'été prochain. 

Nous avons élargi le pavage sur une longueur de 2,229 pieds dans la ville 
de Pointe-aux-Trembles, sur l'ile de Montréal. Ce travail a été fait en béton 
bitumineux. L'élargissement comporte 34 pieds de nouveau pavage de chaque 
côté' des voies du tramway. 

La section longeant le canal de Soulanges, dont l'élargissement et la réfec­
tion ont été commencés l'automne dernier, a été terminée à la fin de la saison. 
Cette ~tion a une longueur de 13.3 milles et l'ancien pavage, qui était en maca-
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section in the Villago of East Angus, length ;~,449 feet, Was paved with a mixture 
of stone and Litumen on a width of 20 foot and to a thickness of 20 inches. We 
paved in the same manner one of the municipal streets on a length of 1,923 feet. 

This kind of paving consists in a cold mixture, made in place on the road, 
of small stone and bitumen. The stone is frrst spread on the road and spIinkled 
\Vith Litumen. The mixing is done with the road machine. Once the mixture is 
efTecled, a second course of small stone is spread. Then the whole mass is rolled. 
As a rule, the pavements laid in this way in 1930 have a thickness of 2 inches, 
but a few were laid as high as 4 inches thick. This paving-, when completed, 
strongly rcsemLles Lituminous macadam laid by the penetration system. and we 
have c1assified it as such in the following notes, as weIl as in the list in Chapter 2. 

We widened Y2 mile of pavement betwoon Thetford ..\1ines and Black Lake, 
correcting the profile and alignment wherever necessary. This paving was done 
in bituminous macadam, and brought the width from 16 foot up to 20. 

lIighway l'io. 2- 'Eù mundston-Hivière-ùu-Loup-Quehec-..\Ion treal-To­
ronto-The Lituminou~ concrete pavement in the Berthier and St. Vallier sections 
\Vas completed last autumn. These 13.4 miles were Legun in 1U29. Wo also 
paved in bituminous concrete 2.80 miles in the Parish of St. Thomas and completed 
the preparatory work on the remaining 3 miles. The new pavement is 20 feet wide. 

\Ve completed the preparatory work for a bituminous macadam pavement 
at St. Hoch·des-Aulnets on a length of 6,780 fcct and a width of from 18 to 20 
foot. 

On the l\lontreal-Quc~c section we widened the concrete pavement in the 
Parish of Ste. 1\Iarthe-du-Cap-de-la-..\Jadcleine. This section is 2,953 feet in 
length. The pavement was widened from 14 to 20 feet. 

We awarded a contract this fall for the paving in bituminous concrete of the 
half-mile section within the town limits of Louiseville. This pavement will have 
an average width of 38 feet, that is to say, it will extend from one sidowalk to the 
other. The old pavement varied from 16 to 20 foot in width The existing pave­
ment wiII be tom up, te permit of the new being laid with its top 4 inches lower than 
that of the old. The crown ,viII also he reduced. This work was begun in 
OctoLer and will be completed next summer. 

Tbe four-mile section in the Parish of Ste. Geneviève-de-Berthier is under 
contract for the laying of a new pavement in bituminous concrcte. The existing 
pavement is 16 :eet wide; the new will be 20 feet wide. Tht' work of widening 
was begun this fall and the new pavement will he laid next summer. 

We widcned the pavement on a length of 2,229 feet in the Town of Pointe-aux­
Trembles, on the Island of :\Jontreal. This Was done in bituminous concrete. 
There is now a new pavement 3·1 feet wide on each side of the tramway. 

The section of highway along the Soulanges Canal, the widening and rebuild­
ing ofwhich was b('gun in the fall of 1929, was completed at the end of I.his seasoCl. 
This section is 13.3 miles long; the old pavement, which was in ordinary oiled 
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dam huilé ordinaire, n'avait qu'une largeur de 14 pieds en moyenne. Cette partie 
de route a été élargie d'lm bout à l'autre et le nouveau pavage de béton bitumi­
neux a une largeur de 22 pieds. Cette section de route est actuellement l'une 
des plus largtls et des plus belles de la province. 

Route No 3-Lévis-Fort Covillgton.-Nous avons posé un nouveau pavage 
en macadam bitumineux à Saint-Romuald sur une longueur de 1.66 mille et sur 
une épaisseur de 2 pouces. La largeur du nouveau pavage varie de 14 à 20 pieds. 

Un pavage du même genre a été posé à l'automne à Saint-Pierre-dc-Sorel sur 
une longueur de 1.9 mille. Le nouveau pavage a 18 pieds de largeur et 4 pouces 
d'épaisseur. 

Nous avons aussi pavé la partie de la route située dans le village de Saint­
Ours, soit une longueur d'environ un tiers de mille. 

Route No 4-l\Iontréal-l\Ialone.-Nous avons fait 0.41 mille de macadam 
6itumineux dans le canton de Godmanchester. 

Route No 5-Lévis-Sherbrooke via Richmond-De nouveaux pavages en 
macadam bitumineux ont été posés dans le village de Princeville (longueur 0.8 
mille, largeur 18 pieds, épaisseur 2 pouces), ainsi que dans le village de Danville 
(longueur o.~ mille, largeur 20 pieds et épaisseur 2 pouces). A Princeville nous 
avons également pavé deux rues ordinaires, une longueur de 0.8 mille environ. 

La préparation du chemin en vue de la pose d'un revêtement permanent 
a été faite dans la ville de Windsor, sur une longueur de 1.95 mille. Ces travaux 
de préparation étaient des travaux très considérables consistant en terrassements, 
en redressements et en corrections de profù et d'alignement. Ces travaux ont 
complètement modifié l'aspect de la route à cet endroit. Le pavage sera posé 
l'an prochain. 

Bien qu'il ne s'agisse pas de revêtements permanents on doit ncter l'amélio­
ration de l'intersection de la route No 5 avec la IOute 1\'0 3 à Saint-Nicolas. L'an­
cienne intersection était à angle droit etJ:ar conséquent dangereuse. Elleaétélem­
placée par une grande courbe qui a nécessité l'ouverture d'un nouveau chemin 
plus à l'est et qui a exigé des travaux assez considérables. Cette nouvelle inter­
SE"ction est large et exempte de tous dangers. 

Plusiei.1rs coins dangereux ont été améliorés sur cette route au cours de )a 
saison, en p81ticulier à ~aint-NicoJa!'-S"d, à Saint-Gille:>, à Lyster et à Sainte­
Julie. 

Roufe No 6- Route du tour (Je Ja Gaspésie.-Nous avons fait des revête­
ments en macadam bitumineux à New Cerlisle sur 1.61 mille, à Carleton-sur-l\ler 
sur 0.85 mille et dam le canton Carletop ~ur 0.55 mille. Dan~ chaque cas l'f;pais­
seur du pavag~ t<;t de 2 pouces et la largem vhfÎe dè 18 à 20 pieds. Nous avons 
de plus fait les travaux da prép81ation sur 1.14 mille d:ms la paroisse_d'Amqui 
et sur 1..35 mille à Carleton-sur-Mel. 

Route No 8-l\lüntré,.l-HuH-Aylmer-Pemhroke.- Le chemin d'apPloche 
du nOUVf"au pont Lachapt',lle a Hé terminé au printemps. Ce chemin d'approche, 
nécessité par le construction du nouveau pont, a une longueur de 1,220 pieds, et 
a été construit sur un remblai en pierre. La plate-forme a une largeur de 45 
pieds à son sommet, et le pavage de béton de ciment qui y a été con~trllit a une 
largeur de 36 pieds. 
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macadam, was only 14 feet wide. It was widened on its whole length, and the 
new pavemf'nt., in bituminous concrete, has a width of 22 feet. This section is 
now one of the finest and widest in the Province. 

lIighway No. 3-Lévis-Fort Covington-We laid a new pavement in 
bituminous macadam at St.Romuald on a length of 1.66 miles and to a thickness of 
2 inches. The width of the new pavement varies from 14 to 20 feet. 

A pavement of the same type was laid during the fall at St. Pierre-de-Sorel, 
on a lengt.h of 1.9 miles. The new pavement is 18 feet wide and 4 inches thick. 

We also paved the section in the Village of St. Ours, a l<>ngth of about one thi,d 
of a mile 

Highway No. 4-l\Iontrc>al-l\lalonc>-We laid 0.41 mile of bituminous 
macadam in the Township of Godmanchester. 

I1ighway No. 5-Lévis-Sherbrooke via Richmond-New bituminous 
macadam pavements were laid in the Village of PrinceviIIe (length 0.8 mile, widtb 
18 feet, thiclmoss 2 inches), alld the Village of Danvme (length 0.8 mile, width 20 
feet, thickness 2 inches). At Princeville, we also pave.d two municipal streets on 
a length of about 0.8 mile. 

The road was prepared for permanent paving in the Town of Windsor \ln a 
length of 1.9.') miles. The very considerable preparatory works consisted of 
earthwork, diversions, and corrections of profile and alignment.· They have i'om­
pletely changed the aspect of the hi~hway at that place. The pavement will be 
laid next year. 

Although it is not a mattt'r of pelmanent paving, reference must be made to 
the improvement of the junction of IIignways Nos. 3 and 5 at St. Nicolas. The 
highways formerly met in a dangcrous right angled corner. This has been replaccd 
by a wide curve which necessitated the opening of a new rOld farther towards the 
east at the cost of conside .. able work. The new intersection is wide and exempt 
from aU hazards. 

Sever al of her dangerous corners on this highway were improved during the 
season, particularly tho5e at St. Nicolas Sud, St. Gilles, I.yster, f'nd Ste. Julie. 

IIighway No. 6--The Gaspé Bclt-line lIighway-We laid permanent 
pavements in bituminous macadam at New Caiiisle on 1.16 miles, at Carleton-sur­
Mer on 0.85 miles. and in the Town~hjp of Carlf'ton (In 0.55 mile. ln each case. the 
thickness of the pavement is 2 inches and the width varies l'rom 18 to 20 foot. We 
also completed preliminary work on 1.14 miles in the PalÏsh of Amqui and 1.35 
miles at Carleton-sur.Mer. 

lIighway No. 8-Montreal-HulJ-AyJmer-PeIllbrokc-The approach Toad 
to the new Lachapelle Bridge was completed last spring. This new approach, 
rendered necessary by the construction of the new bddge. is 1,220 feet long and 
constructed on a stone fin. The fiU is 45 feet wide at its summit, and the cement 
concrete pavement ha1l. a width of 36 feet. . 

l\UNISTER'S REPORT-ROADS, 1930 

macadam, was only 14 feet wide. It was widened on its whole length, and the 
new pavemf'nt., in bituminous concrete, has a width of 22 feet. This section is 
now one of the finest and widest in the Province. 

lIighway No. 3-Lévis-Fort Covington-We laid a new pavement in 
bituminous macadam at St.Romuald on a length of 1.66 miles and to a thickness of 
2 inches. The width of the new pavement varies from 14 to 20 feet. 

A pavement of the same type was laid during the fall at St. Pierre-de-Sorel, 
on a lengt.h of 1.9 miles. The new pavement is 18 feet wide and 4 inches thick. 

We also paved the section in the Village of St. Ours, a l<>ngth of about one thi,d 
of a mile 

Highway No. 4-l\Iontrc>al-l\lalonc>-We laid 0.41 mile of bituminous 
macadam in the Township of Godmanchester. 

I1ighway No. 5-Lévis-Sherbrooke via Richmond-New bituminous 
macadam pavements were laid in the Village of PrinceviIIe (length 0.8 mile, widtb 
18 feet, thiclmoss 2 inches), alld the Village of Danvme (length 0.8 mile, width 20 
feet, thickness 2 inches). At Princeville, we also pave.d two municipal streets on 
a length of about 0.8 mile. 

The road was prepared for permanent paving in the Town of Windsor \ln a 
length of 1.9.') miles. The very considerable preparatory works consisted of 
earthwork, diversions, and corrections of profile and alignment.· They have i'om­
pletely changed the aspect of the hi~hway at that place. The pavement will be 
laid next year. 

Although it is not a mattt'r of pelmanent paving, reference must be made to 
the improvement of the junction of IIignways Nos. 3 and 5 at St. Nicolas. The 
highways formerly met in a dangcrous right angled corner. This has been replaccd 
by a wide curve which necessitated the opening of a new rOld farther towards the 
east at the cost of conside .. able work. The new intersection is wide and exempt 
from aU hazards. 

Sever al of her dangerous corners on this highway were improved during the 
season, particularly tho5e at St. Nicolas Sud, St. Gilles, I.yster, f'nd Ste. Julie. 

IIighway No. 6--The Gaspé Bclt-line lIighway-We laid permanent 
pavements in bituminous macadam at New Caiiisle on 1.16 miles, at Carleton-sur­
Mer on 0.85 miles. and in the Town~hjp of Carlf'ton (In 0.55 mile. ln each case. the 
thickness of the pavement is 2 inches and the width varies l'rom 18 to 20 foot. We 
also completed preliminary work on 1.14 miles in the PalÏsh of Amqui and 1.35 
miles at Carleton-sur.Mer. 

lIighway No. 8-Montreal-HulJ-AyJmer-PeIllbrokc-The approach Toad 
to the new Lachapelle Bridge was completed last spring. This new approach, 
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constructed on a stone fin. The fiU is 45 feet wide at its summit, and the cement 
concrete pavement ha1l. a width of 36 feet. . 
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Des pavages en macadam bitumineux 'mt été c(ln<;trui~s aux enùroits "Ul­
vants: ~\ Saint Hermas SUl une longueur de 2.9 milles, il Papineauville sur IIl1e 

longueur de 0.6 mille ft t\ Thurso sur une lonrueur de 0.9 mille. Dans les deux 
premiels C33 le pavage a une épaisseur de .J pouces et dans les doux derniers cas 
une épaiss( Ul dn 2 pOUCl's. La largeur de ce nouveau pava~e est de 20 pieds. 
Nous avons fa:.t des tlaVUl'X de préparation sur 1.5 mille dans If> yillago do Ste­
Scholastique en vue de la pose d'lm pavage du même genre. 

La section de Masson au village de Tcmpleton, une kngueur d(' 14 milles, 
est sous contIat pour la pose d'tm pavage en béton bitumineux. Le nouveau 
pavage allra une larreur de 20 pieds et il remplacera une surface de gravier. Nous 
avons payé environ 6 milles cette année. Le reste sera terminé Uété prochain. 

La ville d'Aylmer a posé un pavaf!e de béton bitumineux sur les rues Tiberius 
(2,473 pieds) et Principale (1,816 pieds). Ces deux rues font maintenant partir 
de la route No 8. 

Route No I~Rhière-du-Loup-Sainte-Fla\'ic--Nous avon" fait des pa­
vages en macadam bitumineux à Saint-Goorgt.s-de-Cacouna, sur une longueur 
de 1.96 mille et à l'Ile-Verte sur une longueur de 1.40 mille. Le nouveau pavage 
a, dan~ chaque cas, une largeur de 20 pieds et une épaisseur de 2 pouces. 

Houte No 11- . l\Iontréal-l\Iont-Lauricr-:Maniwaki-llull - Le chemin 
d'approche du nouveau pont Viau a été terminé ('et automne. Cf, chemin a une 
longueur de 1,650 pieds et il a été iait sur un remblai en terre. La plau-forme a 
65 pieds de largour à son sommet. Le pavage est en béton bitumineux et il a 
une largeur de 54 pieds. 

Les travaux d'élargissement de la montée Sainte-Hose ont été terminés 
au cours de l'été t:t cette montée est actuellement sous contrat pour la pose d'un 
pavage en béton bitumineux, à partir du pont \ïau jusqu'à l'intersection du 
chemin du pont David, soit une longueur de 5.9 milles. Le nouveau pavage 
allra une largeur variant de 20 à 25 pieds. Nous avons pavé 4 milles cet automne; 
le reste sera terminé de bonne heure l'été prochain. 

Le chemin du pont David, unI' k,ngueur de 2.4 milles, est lui aussi sous cen­
trat poUT le même. geme de pava~e. 

La section de Sainte-Thérèse à Sainte-A/Zathe est maintenant touLe pavée 
en béton bitumineux. Cette section e!'t, à l'heur(> actuellt', une des plus helles 
artèns de la pIOvince. Les tableaux de détails du chapitre des revêtements per­
manents donnent les longueur!> pavées en 1930 dans chaqul' municipalité. La 
longueur pavée cette année est de 7.29 milies. 

Nous avons construit un pavage en h~ton bitumineux dans le villago de Saint­
Faustin (canton Wolfe) sur une longueur de O.GG mille et une largeur de 20 pieds. 
Le même travail a été fait dans le village de Saint-Jovite sur une longueur de 
0.8i mille. Dans chl,que cas le nouveau pavage remplace un(> surface de gravier. 

Nous avons fait des pavages en macadam hitumineux à l\laniwaki sur) ..19 
mille et à Gracefield sur 0.':i-5 mille. La largeur des nouveaux pavagf;s est de 20 , 
pieds et leur épaisseur 2 pouces. 

Route No 12-Roug(,lllon t-Saillt-I1yacinthc-Drummondville-Trois-Ri. 
\ièrcs-Nous avons fait des pavages en macadam bitumineux à Saint-Germain­
de-Grantham et à Saint-Lponard. Dans le premier cas la longueur est de 0.6-1 
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COte de Donnacona; pavaie en bl-ton bitumineux Donnacona Hill; bituminou. concrete pavement 
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Bituminous macadam pavements wore laid at the following places: St. Hermas, 
2.9 miles; Papineau ville, 0.6 mile; and Thurso. 0.9 mile. ln the first case the 
pavement has a thickness of 4 inches and in the two latter, 2 inches. The width 
of the new pavement is 20 reet. 'Ve completed the works preliminary to the 
laying of tbe same kind of pavement on 1.5 milrs in the Village of Ste. Scholastique. 

The section from Masson to the Villa~e of Templeton, length 14 mil('8, is under 
contraet for the laying of a bituminous concrete pavement. The new pavement, 
destined to replace a gravel surface, will bf' 20 feet ",ide. About six miles was 
completed this year; the remainder will be eompleted next summer. 

The Town of AyTmer laid a bituminous concrete pavement on Tiberius Street 
(2,473 feet) and Main Stroot (2,816 feet). Thffie two streets now form part of 
Highway No. 8 

IIighway No. IO-Rivière-du-Loup-Ste. Fla,-je-We laid bituminous ma­
cadam pavements at St. Georges-de-Cacouna, 1.96 miles, and L'lle·Verte, 1040 
mlles. In each case the new pavement is 20 feet wide and 2 inehes tbiek. 

lIighway No. ll-l\Iontreal-l\Iont-Laurier-l\Ianiwaki-IIuIl-The ap­
proach road to the new Viau Bridge was completed last fall. It is 1,650 feet in 
length and built on an earth fin. The fill has a width of 65 feet on top. The 
paving is in bituminous con crete and is 54 feet wide. 

The widening of the :l\Iontée Ste. Rose was eompleted during the summer and 
tbe Montée is now under contraet for tpe laying of a bituminous eonerete pave­
ment from the Viau Bridge to the intersection of the David Bridge road, a Iength 
of 5.9 miles. The width of the new pavement will vary from 20 to 25 feet. Four 
miles were paved dming the fall; the remaindcr will be completed early next 
spring. 

The David Bridge road, length 2.4 miles, is also under contract for the same 
type of pavement. 

The section from Ste. Thérèse to Ste. Agathe is now complotely paved in 
bituminous concrete. This section is at the present Lime one ot the finest stretcbes 
of highway in the Province. The tables in the chapter on permanent pavements 
give tbe lengths paved in 1930 in each municipality. The totallength paved this 
year is 7.29 miles. 

We laid a bituminous concrete pavement in the Village of St. Faustin (Town­
ship of Wolfe) on a length of 0.66 mile and a width of 20 feet. The same was 
done in the Village of St. Jovite on a length of 0.87 mile. In each case the new 
pavement replaces an old surface of gravei. 

We laid bituminous macadam pavements at l\1aniwaki, 1..19 miles, and at 
Gracefield, 0.45 mile. The width of these new pavements is 20 reet, and their 
thickness 2 inehes. 

lIighway No. 12-Rougelllont-St. lIyacinthe-Drullllllondville-Trois­
Rivières-We laid bitum:nous macadam pavements at St. Germa~n-de· Grantbam 
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mille et de 0.42 mille dans le second cas. La largeur des nouveaux pavages est 
de 18 pieds et leur épaisseur est de 2 pouces. 

Route No 13-Sberbrooke-Derhy Line - Les travaux préparatoires à 
la pose d'un revêtfment permanent entre la limite du canton Ascot et Stanstead, 
une lonl!ueur de 20 milles, sont très avancés et pourront être tcrminé:- de bonne 
heure le printemps prochain. Ces travaux consistent en élargissements, en re­
dressements et en corrections de profils longitudinaux et transversaux. Il faut 
poser sur des sections considérables une r..ouvelle couche de gravier afin de former 
une base pour le nouveau pavage qui sera construit sur cette route. 

Route No 15--Québcc-Chicoutimi-tour du lac Saint-Jean-Québec­
On trouvera au chapitre 7 la longueur des pavages terminés entre Grande-Baie 
et Jonquière. Les travaux de préparation sur cette section de 22 milles ont été 
faits par le département lui-même en 1929. Le nouveau pavage est en béton 
bitumineux d'une largeur variant de 18 à 20 pieds, et il remplace une surface de 
gravier. 

Nous avons donné un contrat pour l'élargissement d'une partie de la section 
de cette route située dans la paroisse de Larouche, et les travaux ont été faits 
cet aulc,mne. 

Route No 16-Richmond-Yamaska-Nous avons fait un pavage en ma­
cadam bitumineux de 2 pouces d'épaisseur et de 18 pieds de largeur à Saint-Ger­
main-de-Grantham, soit une longueur de 0.55 mille. 

Route No 21-Sorel-Iherville-Saint-Jean-Nous avons pavé en maca­
dam bitumineux, sur 2 pouces d'épaisseur, une section de U mille dans le village 
de Saint-Ours et une section de Yz mille dans la paroisse. La largeur du nuuveau 
pavage est de 16 pieds. 

Route No 23-Lévis-Jackman-NOll3 avons donné un contrat pour l'é­
largissement de la route à Saint-Théophile et dans le canton de Linière jusqu'à 
la frontière du l\laine. La route sera portée à 66 pieds de largeur entre clôtures 
et la largeur du gravelage sera porté de 16 à 24 pieds. II ne s'agit pas ici de revê­
temants permanents, mais ce travail très considérable, qui servira d'ailleurs à tout 
revêtement futur, constitue une amélioration de la plus haute importance à cette 
section de la route. 

Rou te No 25-Sain t-Vallier-Sain t-Camillc-Sain t-Georges-l\ légan tic­
Nous avons fait un pavage rn macadam bitumineux à Saint-Vallier sur une lon­
gueur de 0.10 mille et sur une largeur de 18 pieds. ainsi qu'à Saint-Raphaël sur 
une longueur de 0.6 mille. 

Route No 32-Montréal-St-I1yacinthe-Richmond-Nous avons pavé 
en béton bitumineux 1.17 mille à St-Basile et 0.15 mille dans la paroisse de TIel-
œil. . 

Route No 33-L'Assolllption-Uawdon-Sainte-Julienne--Nous avons 
fait un pavage en macadam bitumineux sur une longueur de 1.51 mille et sur 
20 pieds de largeur dans le village de Raw don. . 

Route No 43-Berthier-Saint-Michel-des-Saints-Nous avons fait un 
pavage en macadam bitumineux à Saint-Gabriel-dô-Brandon, sur une longueur de 
1.1 mille et une largeur de 20 pifAis. Nous avons de plus pavé une rue munici­
pale sur une longueur de 0.4 mille. 
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and St. Léonard. In the first case, the length is 0.61 mile and in the second 0.42. 
The width in both cases is 113 feet and the thickness 2 inches 

lIighway No. 13-Sherhrooke-Dcrhy I.ine----The works preliminary to the 
Jaying of a permanent pavement hetween Stanstead and the limit of the Town­
ship of Ascot, length 20 miles, are weIl advanced and will be completed early noxt 
spring. These works consist ofwidening, diversions, and corrections of the longitu­
dinal and transversal profiles. It is being found necessary to laya new course of 
gravel on sections of considerable length to provide a suitable base for the new 
pavement. 

lIigbway No. 15-Quehec-ChicoutiIni-Tour of Lake St. Jean-Quehec­
There will he found in Chapter 7 the length of pavement completed between 
Grande-Baie and Jonquière. The prelimÎnary works on this 22-mile section were 
performed by the Department itself in 1929. The new pavement is in bituminous 
concrete with a width varyi~ from 18 to 20 fect, and replaces a &rravel surface. 

We awarded a contract for the widening of a portion of the section of thid 
highway !n the Parish of Larouche; the work was ccmpleted last fall. 

I1ighway No. 16-Uichlllond-y alllaska-'Ye lai,! a bituminous macadam 
pavement 2 inches thick and 18 feet wide at St. Germain-de-Grantham, on a 
l<:ngth of 0.55 mile. 

I1ighway No. 21-Sorel-Ibenille-St. Jean-We paved in bituminous 
macadam 2 inches thick a ~-mile seciion in the Village and a Yz-mile section in 
the Parish of St. Ours. The width of the new pavement is 16 feet. 

Highway No. 23-Lévis-Jacklllan-\Ye have awarded a contract for the 
widening of the highway at St. Théophile, and also in the TO\vnship of Linière 
to the l\laine border. The road is being given a width of 66 foot between 
fences, and the width of gravei surfacing is being increas,ed from 16 to 24 feet. 
This is not a matter of permanent paving, but the very considerable work perform­
ed, which will serve for aU future pavements, constitutes a most important im­
provement to this section of the hihgway. 

I1ighway No. 25--5 t. Vallier-St. Canillle-St. Georges-l\Iégantic-WI 
laid bituminous macadam pavement at St. Vallier on a length of 0.10 mile and a 
width of 18 feet, and at St. Raphaël on a length of 0.6 milf'. 

IIighway No. 32-l\Iontreal-St. lIyacinthe-Richlllond-We paved in 
bituminous concrete 1.17 miles at St. Basile and 0.15 mile in the Parish of Belœil. 

lIighway No. 33-L'Assomption-Rawdon-Ste. Julienne----\Ye laid a bitu­
minous macadam pavement on a length of 1.51 miles and a width of 20 foot in thE' 
Village of Rawdon 

lIighway No. 43-Berthicr-St-l\lichel-des-Saints-We laid a pavement 
in bituminous macadam at St. Gabriel-de-Brandon on a Iength of 1.1 miles and a 
width of 20 fœt. We aiso paved a municipal strf'et on a length of 0.4 mile. 
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Houle 1\0 ·t7-Saint-Roch-Chambly-Sainl-Jean-1'\ou3 avons terminé 
le pavage en macadam huil~ de la section situ{'e dans la paroisse de ~aint-Luc, 
sur une longueur de 3.1 milles. La largeur du pavage est de:.W pied~. 

Houle 1\0 50---l\Iagog-Coaticool,---~ous avons fait un pavage en ma­
cadam hitumineux à Ayer's Cliff sur une longueur de 1.1 ï mille. La largeur de 
ce pavage est de 20 nieds. 

En dehors des grandes routes nous avons fait de nouveaux pavagl"S en ma­
cadam hitumin('ux '~n lin hon nomhre d'enrlroits dont on trouvera la liste au (h~­
pitre ï. 

Conlr;,)e de l'i'l'uisseur el de la (IUalit{, des pavages; aJlalys(~ des lnatériaux 

La machine perforatrice ach('tée l'an derniC/ par la J{'parlement pour prôlever 
des cy lindre~ à diffôrents points des pavages ell hôton dl' ciment a rendu (h> grands 
st'rvices. :\'ou~ avons fait prf.lever. l'an dernier el ~üttc ann{'f, plu!"i~urs C('ntaine~ 
de cylindres, que l'OII a mesur{'s et dont on a fait J'essai au point d~ vue de la com­
position, de l'homogôn{'itî" df la d'sistance et de l'ôpaissoor. Ces cylindn S SOflt 

plôlevôs tantôt au contre du pavage et tantôt à une distancn donn{'e des hord". 
Les devis oxige,ant une section de héton dont J'{'paisseur est d{·terrnin{·e, il est 
très facile de vérifier si cettR épaisseur a hien Hé ohservée. 

Chaque cylindre est conservé au laboratoire du d{~part()ment. Il est soi­
gneusement étiquetô et numôrotô. Il a {~t{~ ôtabli un [('gistre qui, pour chaque 
cylindre, donne la date du prôlèvement, la municipalit{\ le chemin et le point 
exact où ce cylindre a étô prôlevé, la largeur du pavage, J'ôpaisseur ordonn{'f~ au 
devis, l'annc'e de constmction, la longuf'ur pn pouces du cylindIC, la date d.- l'PS­
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trouvera dans le présent rapport une reproduction photographique d'un groupe 
de cylindres: la ligne traversant le sommet des cylindres indique l'ôpaisseur du 
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Analyse des matériaux-Le laboratoire du départdment a fait une armée 
particulièrement active. Le coutrôle de plus en plus sévère de la qualitô des 
maœriaux servant il la construction et à l'entretien donne une importance pro­
portionnée à notre laboratoire. Voici le sommaire des essais faits en 1930: 

Nombre 
\Jatériaux n'çlls au laboratoirf' d'khantillons 

Sables pour bôton et m{~langes bitumineux .... ___ ....... _ . . . . . 18 
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Cylindres de béton prôlevôs durant la construction. . . . . . . . . . . . 114 
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1\1élanges bitumineux. . . .... _ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 

Total. ...... _ .......................... _ . . . . . . . . . . . . . 798 
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lIighway No. 47-St. Roch-Challlbly-St-Jean-We completed the oiled 
macadf m pavement on the section in the Parish of St. Luc, lengtb 3.1 miles. The 
width of tbis pavement is 20 foot. 

I1ighway No. 50--:Magog-Coaticook-We laid a bituminous macadam 
pavement at Ayèrs Cliff on a length of 1.17 miles. The width is 20 foot. 

Apart from tbe main highways we have laid new pavements in bituminou~ 
macadam at many places, the list of which will he found in Chapter 7. 

Control of the thickness and quality of pavelllents; 
analysis of lllaterials 

The perforating machine purchased by the Department last year for extraet­
ing cylinders from different points in the cement concrete pavements has rendcred 
important servi('e. Last year and this Ytar we took out several hundred 
cylinders which bave been measured and tested for composition, homogeneity, 
strength and thickness. These sam pIe cylinders are lifted sometimes from the 
center of the pavement and sometimes from points aL a given distance frem 
the edge. As the specifications calI for a pavement of determined thickness it ie 
very easy to ascertain if this requirement bàs been observed. 

Each sam pIe cylinder is preserved at the Laboratory of the Department, care­
fully numbered and labelled. A register bas been opened in whi('h the date of 
sampling, the municipality, the road, the exact point at which the cylinder was 
taken out, the width of pavement, tht': thickness called for in the s'[>ecifications, 
the year of construction, the length of the cylinder in inches, the date of the test, 
the strength under compression, and aIl other useful information is entered for 
each cylinder. There will he found in the present report a photographie reproduc 
tion of a group of cylinders; the line running along the summits of the cylinders 
indicates the thickness of pavement called for in the specifications. 

Analysis of lllatcriais-The Department laboratory has had a particularly 
active year. The more and more severe control cf the quality of materials enter 
ing into the construction and maintenance of our roads gives a corresponding 
importance to our laboratory. The number of tests and analyses made during 
the year greatly excee.ded that of last year. 

FoUowing is a summary of tests made in 1930: 

~laterials forwarded to the laboratory 
Sand for concrete and bituminous mixture:" .................... . 
Gravel for concrete, construction maintenance, and gravelling ... . 
Stone and stone dust ....................................... . 
Bitumen and tar ........................................... . 
Concrete cylinders lifted during cc nstruction ................... . 
C~mcr~te cyli~ders lifted from pavtments already laid ........... . 
Blt.umwous mixtures ....................................... . 

Total ................................................. . 

3 

Number 
of samplei 

18 
267 

90 
72 

114 
223 

14 

798 
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Contrôle par le laboratoire des bétons bitumineux mélangés aux différents 
chantiers 

Endroit du chantier 

8t-Yincent-de-Paul. . . .. . ................................ . 
Grande-Baie ............................................. . 
Rosemont ........... " .......... " .... " .... " .......... . 
Berthier (en-bas) ......................................... . 
Canal de Soulanges. . ................................... . 

TotaL .............................................. . 

Nombre 
d'échantillons 

d'aggrégats 
112 
191 
714 
579 
161 

1,757 

LE BOULEVARD LAPR'\lRIE-PO~T DE ~IO~TRÉAL 

La construction du nouveau boulevard reliant la ville de Laprairie au nouveau 
pont du Havre a fait des progrès très satisfaisants au cours de la saison. Sauf le 
pavage proprement dit tout le travail de com;truction est actuellement terminé. 

Le boulevard Laprairie-pont de ~lontréal a une longueur de 9.15 milles et 
il' relie directement, sans passer par aucune route déjà existante, les deux points 
ci-dessm; mentionnés. Il traverse la Commune de Laprairie et la petite rivière 
St-Jacques, et il passe au-dessus de la voie du Canadien Kational pi ès de la station 
de Brosseau. De là il se dirige vers Greenfield Park, où il oblique·à l'ouest pour 
aller passer au-dessus des voies du Canadian National près des cours de Southwark, 
dans la parcisse de Longueuil, puis, un peu plus loin, au-dessus des voies du che­
min de fer Québec, ~Iontréal & Southern (aujourd'hui C. N. R.), pour atteindre 
le pont à .Montréal-Sud. 

La 10ngueUl totale du boulevard est répartie comme suit: 1,073 mille dans la 
ville de Laprairie, 3,717 milles dans la paroisse de Laprairie, 1,202 milIf'S dans la 
ville de Grecnfield Park, 2,411 milles dans la paroisse de Longueuil et 0.741 mille 
dans la ville de :\lontréal-Sud. . 

La largeur mOJwne de l'emprise est de 150 pieds; la largeur de la plate­
forme est de 70 pieds à son sommet. La plate-forme consiste principalement en 
un remblai qui, à certains endroits, atteint une hauteur de 15 pieds au-dessus des 
terrains environnants. 

La construction comporte tous les travaux destinés à assurer J'éc:oultement 
parfait de la plate-forme ('t à faire du boulevard une "oie tout à fait moderne. 
Il y aura deux voies carrossables de 20 pieds de largeur chacune séparée par un 
espace libre de 20 pieds. Cet espace libre sera d'abord semé de aazon et il pourra 
plus tard servir soit à l'établissemt'nt d'une voie de tramway, soit à l'élaraÏssf'ment 
du pavage. La circulation sera à direction unique sur chaque lisière de paVage. 

Pont de la rivière St-.Jacques.-A part la construction de la plate-forme 
et du paV82:e proplt'ment dit la constmction du boulE,vard comportait l~ con­
struction d'un pent sur la rivière St-Jacques, à un mille environ de la ville de La­
Plairie. Ce pont a une longueur de 94 pieds et 2 pouces. Il ccnsistf' en une dallE' 
en béton armé surppcrtée p3r des poutres métalliques f'ntcurées de béton lepcsant 
sur des culées et un pillier ccntIal ég-alemŒt en béton. Chaque travée a une 
ouverture libre de 45 pifds. La largeur libTE de la voie carro~sable (:,St de 60 
piedf. Le pont et ses approches ont llnt largeur totale de 500 pieds, dOIlt 
moitié délns la ville de Laprairie et moitié d3.Dsla peroisse. Ce travail est tE'rminé. 
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Laboratory control of bituminoas concrete mixtures at yarious central plants. 

Number of 
Location of central plant samples of 

aggregates 
St. Vincent-de-PauI. __ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 112 
GI()nde-Baie. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 191 
Rosemont. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 714 
Berthier (en bas)..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . . . . . . . . . . . 579 
Soulanges Canal. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 161 

Total. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1,757 

TIIE L...\.PRAIRIE-)IO~TREAL HARBOUR BRIDGE BOULEVARD 

Progress on the construction of the boulevard connecting the Town of La· 
prairie with th~ new Harbour Bridge was very satisfactory. Apart from the 
pavt ment proper, aIl the works of construction are completed. 

The Laprairie--i\Iontreal Harbour Bridge Boulevard ha .. a length of 9.15 miles 
<md links up, directly, without using any othflT fonnerly existing road, the two 
points mentioned aboye. It runs through the Town of I.aprairie, along the Little 
St. Jacques Rivor, and crosses the Canadian Railway overhead noar Brosseau 
Station. From there, it runs towards Greenfield Park, whence it turns obliquely 
westward to cross the Canadian National Railway lines, by an overhead yiaduct, 
near the Souf hwark yards, in the Parish of Longueuil. A little farther on it cros.<ms 
oyer the tracks of the Quebec, ~lcntreal & Southern (now the C. :'i. R) to reach 
the bridge at ~lontreal-Sud. 

The total length of the Louleyard is made up as [ollows: 1,073 mil€'S in the 
Town of Laprairi(", 3,717 miles in the Parish of I.aprairie, 1,202 miles in the Town 
of Greenfield Park, 2,411 miles in the Parish of Longueuil, and 0.741 mile in the 
T01vn of ::\lontreal-Sud. 

The average width of the right of-way is 150 foot; the top of the fill is 70 foot 
\\ide. The plaffonn consists chiefly of a fil 1 which attains at certain places a 
height of 15 foot above the ground. 

The construction includes all works destined to ensure perCeet drainage of the 
fill, and to render the boul6vard an altogether modern travcl-way. There will he 
two widths of payement, €<lch 20 foot wide and separated from eac.h other by a 
free space of twenty fœt. Tlûs space will he sown in gra~, but may serve later 
fo.r either the establishment of a tramway or the widening of the pavement. There 
will he one-way traille on each width of pay€'m("nt. 

St. Jacques River Bridge--Besides th~ embankment and the pavement 
?rcper, the construction of the ooulevard incIudes the building of a bridge oyer 
the St. Jacques River ab.)ut a mile from the Town of Laprairie. Th.i.s bridge hrul a 
span of 94 fee! 2 inches, and consists of a reinforœd concrete sIabs supported on 
metallle 003IDS eIIÙ:lf>dded in concrete, which in turn rest on concrete abutments 
and a central piero Each bay has a dear opening of 45 {eet. The free width of 
the wheelway is 60 feet. The bridge and approaches hdye a combinu:l length of 
500 foot, half of which is in the Town and half in the Parish of Laprairie. This 
wor k is completed. 
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Viaduc de Bro8seau.-Ce viaduc a 50 pieds d'ouverturt libre. Ses appro­
ch€'s sont constitué€.s par un remblai de 1,550 pieds, c'est-à-dire 775 pieds de chl'que 
côté. Ce viaduc est cûnstruit sur culées de béton de la façon du pont de la rivière 
St-Jacques. Le travail est terminé. 

Viaduc de Southwalk.-··Ce viaduc est constIIIit d'un bout à l'autre SUI 

pilastres en béton, y compIi~ les montées de chaqm côté, et sa kngueur totale est 
de 1,800 pieds. Chacune des delL,,{ montées a une lon:roour de 7:)4.5 pieds à 
partir du niveau de la route à aller jusqu'au sommet du pas..,>age au-dessu!'l des 
voies. La pente est de 5°.{.. Le passallP propremŒt dit au-dessus de.s voies a 
une longueur de a~H pieds et il est fonné de trois travPf's séparées par des pilastres 
en béton. Le lergcur libre de la travée du slld et df' lt travée centrale est de 101 
pieds pour chacunf'. Le lawf>Uf libIf> de la tfflvé< du nord est de 116 pieds. IJ€ 
travail ('st pIatiquf'ment terminé. 

Viadu{~ du Q. M. & S.-·Ce viaduc a unf' ouverture total ù de 2:3;) pied~ et il 
('St formé de quatre travées. La travée du sud a al pieds de pa~agt: libH\ les 
deux suivantes 4~ pieds et la quatrième 20 pieds. Les 8pprcches de cha­
que côté S<Jnt constituées par un remblai et etles ont envircn 700 pied~ de lonllueur 
chacune. Le travail est terminé. 

Pavage.-L€8 plam oricinaux prévoyaient la ccnstruction d'un pavage en 
béton de ciment sur une fondation de gravier. Les ingénieurs ont jugé qu'il valait 
mif'ux ne pas construire immédiawment le- pavage propr('ment dit afin de laisser 
au remblai le temPf' de se consolider parfaitement. Nous avons ~ la fondation 
de gravier en deux couches de ti pouces d'épaisseur chacur/e, avant tassement. 
Aussitôt qUf' la saison le permettra, If' printf,mps prochain nous construirons un 
pavage en macadam bitumineux (mélange à froid sur place), ce pavage ayant 
l'élasticité requise dens ce cas. La première lisière de pavage sera prête à la fin 
d{; juillet et l'on y admettra la circulation dans 1f'S dmx sens ('.fi f.ttendant ]e 
pavaue de la sèCOnde lisièrt. Cettt' dernière sera probablement tenninée à la 
fin d'août. 

ROUTE DORION-HUDSON 

LE' département a commt,ncé l'automne dernier 18 ronstIUction d'une nouvelle 
route de 15.6 milles devant l'elier directement le villaae de Dorien et Hudson, 
sur la parcoms de Ja route Mcntréa]-Ottawa, et remplacer la :route actuelle pour 
fUlS de grande circulation. TC1us les travaux de terrassement sont tenninés. 
A la fin de Ja saison il ne restait qu'à ouvrir un paSS3ll0 en-dessous du C. N. R., 
dans la paroisse de Vauruetùl, et à élar~, à Dr~on, un pont d'une cinquantainf' 
de pieds de lo~t'ur. Les travaux du p8ssage en-dessous de la ligne du chemin 
de ter sont à la charge du C. N. R. et devaient être exécutés aussitôt après ordonnan­
Ct> de la Commission des chemins de fer. Ces travaux sent peu considérables. 

L'emprise de cette route a une largeur de 66 pieds. Le pavagl aura une 
lar~eur de 20 pieds f't il sera en béton bitumineux. La fondation sera constituée 
par une couche de graviel de 14 ~ucœ d'épaisseur avant tassement. Toute la 
route sera complètement terminée a ]a fm de la prochaine saison. 

SUPPRESSION DF..5 PASSAGES À NIVEAU 

, ' Le chapitre 9 donne la liste des passages à niveau supprimés totalement ou 
partiellement par le département de la voirie au cours de la saison. Le nombre 
de passages à niveau supprimés au cours de la saison est de 13. Les opérations 
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The Brosseau Viaduct-This viaduct has a free opening of 50 feet. The 
approaches consist of mIs, each 775 feet long. The viaduct. rests on concrete abut­
mt:'nts, in the same manner as the St. Jac-ques RivE'T Bridge. This work is com­
pleted. 

The Southwark Viaduct-This viaduct, as weIl as its approach..,s, is support­
ed on concrete columns. The length of the whole structure is 1,800 feet. Each 
of the approaches is 7~4,5 foot long, measured from the level of the highway to the 
summit of the overhead crossing proper. The gradient is 5%. The overhead 
crossing proper is 331 foot long, and is formed of three bays separau d by con­
crete pillars. The south and central bays have free openings of 101 feet each; the 
north bay one of 116 feet. This work is practically completE-d. 

The Q. 1\1. & S. Viaduct-Th~s viaduct has a total free operung of 233 feet, 
and is formed of four haye. The south bay has a free opening of 31 feet, the two 
follo"iLg ones 48 foot each, and the tourth 20 feet. The approaches at each end 
are constructed on filIs and are about 700 feet long each. This work is completed. 

Paving-The plans originally called for tbe constructk,n of a cement ccncrete 
pavement on a gn~vel foundation. The engineers have judged it bettcr not to 
construct the pavement propel' immediately, but to wdt until the ml has had time 
to hecome properly consolidated. We laid the gravel foundation in two courses, 
each 6 inches thick before compacticn. As saon as weathel' permits nert spring, 
we will laya bituminous macadam pavement, mixed cold in place, tbis type of 
pavement posessing the degree of el asti city desired in the case. The fust 
width of pavement will he rt.'ady towards the end of July, and traille will he per­
mittvd iD both directions pt>Dding the paving of the second width. Trui! latter 
will probably he completed by the end of AUg'USt. 

THE DORION-HUDSON IHGIIWAY 

The Department began last fall the construction of a new rughway 15.6 miles 
long as a direct connection bet"em the Village of Dorion and Hudson, on the 
~fontreal-Ottawa Highway, and as an alternative route for through traille to tht> 
existing road. AIl the earthworks are completed. There remained to he performed 
at the end of the season only the construction of a passage un der the C. N. R. traeks 
in tne parish of Vaudreuil ar.d the widening of a bridge some fifty feet in length. 
al Dragon. The construction of the subway is in the charge of the C, N. R. and 
wa., to have been executed immediately following the order of the Railways Com­
mission. The..<>e works are not very extensive. 

The right-of-way of tbis road is 66 foot wide. The pavt:.ment will be in bitumi­
nous concICte, 20 feet wide. The foundatiGn Vl-ill consist of' a course of gravei 
14 inches thick before compaction. The whol!'! rûad will he complèwd by the 
end of nert season. 

ELlMINATION OF GRADE CROSSINGS 

Chapter 9 contains the Hst of grade crossings totally or partially eliminated 
by the Roads Department during the past season. The number is 13. The 
most extensive operations wore carried out at St. Benoît-Joseph-Labre-d'Amqui. 

MINISTEH'S H,EPORT -ROADS, 1929 35 

The Brosseau Viaduct-This viaduct has a free opening of 50 feet. The 
approaches consist of mIs, each 775 feet long. The viaduct. rests on concrete abut­
mt:'nts, in the same manner as the St. Jac-ques RivE'T Bridge. This work is com­
pleted. 

The Southwark Viaduct-This viaduct, as weIl as its approach..,s, is support­
ed on concrete columns. The length of the whole structure is 1,800 feet. Each 
of the approaches is 7~4,5 foot long, measured from the level of the highway to the 
summit of the overhead crossing proper. The gradient is 5%. The overhead 
crossing proper is 331 foot long, and is formed of three bays separau d by con­
crete pillars. The south and central bays have free openings of 101 feet each; the 
north bay one of 116 feet. This work is practically completE-d. 

The Q. 1\1. & S. Viaduct-Th~s viaduct has a total free operung of 233 feet, 
and is formed of four haye. The south bay has a free opening of 31 feet, the two 
follo"iLg ones 48 foot each, and the tourth 20 feet. The approaches at each end 
are constructed on filIs and are about 700 feet long each. This work is completed. 

Paving-The plans originally called for tbe constructk,n of a cement ccncrete 
pavement on a gn~vel foundation. The engineers have judged it bettcr not to 
construct the pavement propel' immediately, but to wdt until the ml has had time 
to hecome properly consolidated. We laid the gravel foundation in two courses, 
each 6 inches thick before compacticn. As saon as weathel' permits nert spring, 
we will laya bituminous macadam pavement, mixed cold in place, tbis type of 
pavement posessing the degree of el asti city desired in the case. The fust 
width of pavement will he rt.'ady towards the end of July, and traille will he per­
mittvd iD both directions pt>Dding the paving of the second width. Trui! latter 
will probably he completed by the end of AUg'USt. 

THE DORION-HUDSON IHGIIWAY 

The Department began last fall the construction of a new rughway 15.6 miles 
long as a direct connection bet"em the Village of Dorion and Hudson, on the 
~fontreal-Ottawa Highway, and as an alternative route for through traille to tht> 
existing road. AIl the earthworks are completed. There remained to he performed 
at the end of the season only the construction of a passage un der the C. N. R. traeks 
in tne parish of Vaudreuil ar.d the widening of a bridge some fifty feet in length. 
al Dragon. The construction of the subway is in the charge of the C, N. R. and 
wa., to have been executed immediately following the order of the Railways Com­
mission. The..<>e works are not very extensive. 

The right-of-way of tbis road is 66 foot wide. The pavt:.ment will be in bitumi­
nous concICte, 20 feet wide. The foundatiGn Vl-ill consist of' a course of gravei 
14 inches thick before compaction. The whol!'! rûad will he complèwd by the 
end of nert season. 

ELlMINATION OF GRADE CROSSINGS 

Chapter 9 contains the Hst of grade crossings totally or partially eliminated 
by the Roads Department during the past season. The number is 13. The 
most extensive operations wore carried out at St. Benoît-Joseph-Labre-d'Amqui. 



36 RAPPORT DU l\IINISTHE--VOIlUE, 1930 

les plus importantes furent celles de la suppression du passage de St-Benoît­
Joseph-Lahre-d'Amqui. SUl la route do la l\latapédia, lt celle dE' la suppression des 
passages de Notre- Dame-du-Bon-Secours, sur la route Montréal-Hull. Dans le 
cas d'Amqui les travaux ont consisté en une diversion du chemin actuel et en la 
construction d'un viaduc au-dessus de la voie du C. N. 11. La suppression est 
totale, et l'ancien chemin a été fermé. Dans le cas de Notre-Dame-de-Bon­
secours, la suppression a consisté en une diversion de la IOute sur une longueur 
d'au-delà de un mille. 

Cette question de suppression de passages à niveau prendra plus d'impor­
tance encore au cours de la prochaine saison. Nous avons mis des équipes d'ar­
penteurs au travail et, dans le courant de l'hiver, nous aurons plusieurs projets 
pour lesquels des plans complets seront préparés. Dans plu~ieurs cas les deman­
des ont été soumises à la Commission des chemins de fer et sont à l'étude. 

ENTRETIEN D'HIVER 

_ L'entretien des chemins durant l'hiver, de façon à y maintenir la circulation 
des véhicules automobiles, semble désormais une entreprise solidement établie, 
et qui est destinée non seulement à durer mais à progresser avec les années. 

Tout le problème se résout en deux qu('Stions: 1. Quelles sont les méthodf's 
et la machinoie les plus appJopriés €-t ks plus économiques? 2. QUf'1 volwne de 
circulation justifie le déboursé des sommes nécessaires à l'entretien d'hiver? L'ex­
périence de 1928-29 et celle de 1929-30 ont mis le département à même de répondre 
à ces deux questions et de marcher avec assez de certitude dans cette voie nou­
velle. 

CheIllIDS ouverts à la circulation d'hiver dans la province de Quéhec­
Au cours de l'hiver de 1928-29 le département inauj;ura dans la province le main­
tien de certaines routes durant l'hiver. Il OUVrIt et entretint 60.7 milles dans 
le district de Montréal et 22.5 milles dans le district de Québec, soit une longueur 
totale de 83.2 milles. 

L'hiver dernier, à la suite de l'expérience de l'année précédente, le départe­
ment put ajouter au-delà de 100 milles au circuit des routes d'hiver. La lon­
gueur totale entretenue durant l'hiver de 1929-30 fut de 188.8 milles, dont 134.80 
milles dans]e district de Montréal, 43.72 milles dans le district de Québec et 10.3 
milles dans le district de Chicoutimi. Y oici, pour chaque district, les différentes 
routes entretenues: 

District de Montréal 

Route du tour de l'île de Montréal. .... _____ . _ ........ __ 33.<Y7 milles 
Chemins adjacents, sur l'île de Montréal. __ ........ _.... 9.69 .. 
Route de Pont-Viau à St-Eustache, y complÏs qucIques che-

mins adjacents ..... ~ ................................................ o •• 15.92 " 
Route de Pont-Viau à Ste-Thérèse_. _ ..... , ... _ .. _. ____ . 11.52 
Route de Pont-Viau à Terrebonne. __ .. _. _ ... __ .. __ " _ .. 11.58 
Chemin de Longueuil à l'aérodrome de St-Ilubert.......... 5.16 h 

Route St-I"ambert-Rouse'g Point via St-Je~n .... " ........... , . 43.88 " 
Longueuil-Boucherville.. .. .. .. .. .. .. .. .. . .. . .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . . .. .. .. .. .. . .... 3 .. 98 " 

TOTAL ..................... 134.80 " 

36 RAPPORT DU l\IINISTHE--VOIlUE, 1930 

les plus importantes furent celles de la suppression du passage de St-Benoît­
Joseph-Lahre-d'Amqui. SUl la route do la l\latapédia, lt celle dE' la suppression des 
passages de Notre- Dame-du-Bon-Secours, sur la route Montréal-Hull. Dans le 
cas d'Amqui les travaux ont consisté en une diversion du chemin actuel et en la 
construction d'un viaduc au-dessus de la voie du C. N. 11. La suppression est 
totale, et l'ancien chemin a été fermé. Dans le cas de Notre-Dame-de-Bon­
secours, la suppression a consisté en une diversion de la IOute sur une longueur 
d'au-delà de un mille. 

Cette question de suppression de passages à niveau prendra plus d'impor­
tance encore au cours de la prochaine saison. Nous avons mis des équipes d'ar­
penteurs au travail et, dans le courant de l'hiver, nous aurons plusieurs projets 
pour lesquels des plans complets seront préparés. Dans plu~ieurs cas les deman­
des ont été soumises à la Commission des chemins de fer et sont à l'étude. 

ENTRETIEN D'HIVER 

_ L'entretien des chemins durant l'hiver, de façon à y maintenir la circulation 
des véhicules automobiles, semble désormais une entreprise solidement établie, 
et qui est destinée non seulement à durer mais à progresser avec les années. 

Tout le problème se résout en deux qu('Stions: 1. Quelles sont les méthodf's 
et la machinoie les plus appJopriés €-t ks plus économiques? 2. QUf'1 volwne de 
circulation justifie le déboursé des sommes nécessaires à l'entretien d'hiver? L'ex­
périence de 1928-29 et celle de 1929-30 ont mis le département à même de répondre 
à ces deux questions et de marcher avec assez de certitude dans cette voie nou­
velle. 

CheIllIDS ouverts à la circulation d'hiver dans la province de Quéhec­
Au cours de l'hiver de 1928-29 le département inauj;ura dans la province le main­
tien de certaines routes durant l'hiver. Il OUVrIt et entretint 60.7 milles dans 
le district de Montréal et 22.5 milles dans le district de Québec, soit une longueur 
totale de 83.2 milles. 

L'hiver dernier, à la suite de l'expérience de l'année précédente, le départe­
ment put ajouter au-delà de 100 milles au circuit des routes d'hiver. La lon­
gueur totale entretenue durant l'hiver de 1929-30 fut de 188.8 milles, dont 134.80 
milles dans]e district de Montréal, 43.72 milles dans le district de Québec et 10.3 
milles dans le district de Chicoutimi. Y oici, pour chaque district, les différentes 
routes entretenues: 

District de Montréal 

Route du tour de l'île de Montréal. .... _____ . _ ........ __ 33.<Y7 milles 
Chemins adjacents, sur l'île de Montréal. __ ........ _.... 9.69 .. 
Route de Pont-Viau à St-Eustache, y complÏs qucIques che-

mins adjacents ..... ~ ................................................ o •• 15.92 " 
Route de Pont-Viau à Ste-Thérèse_. _ ..... , ... _ .. _. ____ . 11.52 
Route de Pont-Viau à Terrebonne. __ .. _. _ ... __ .. __ " _ .. 11.58 
Chemin de Longueuil à l'aérodrome de St-Ilubert.......... 5.16 h 

Route St-I"ambert-Rouse'g Point via St-Je~n .... " ........... , . 43.88 " 
Longueuil-Boucherville.. .. .. .. .. .. .. .. .. . .. . .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . . .. .. .. .. .. . .... 3 .. 98 " 

TOTAL ..................... 134.80 " 



::\lINJSTEn'S REPORT-;-ROADS, 1930 37 

in the Matapédia Valley, and at Notre-Dame-de-Bonsecoms, on the Montreal­
Hull lIighway. At Amqui, tbe work consisted in the diversion of the existing 
road and the construction of a viaduct over the C. N. R. track. The elirnination is 
total, and the old road has been closed. At Notre-Darne-de-Bonsecours, the 
elimination conslsted in the displacement of the road on a length of over a mile. 

The question of the elirnination of grade cfOssings will take on added impor­
tanœ during the coming season. 'Ve have put Sllrvey parties to work, and du­
ring tht> winter complete plans will be prepared for numerous projects. In several 
instances projects have been submitted to the Railways Commission and are 
now 1Jnd~r study. 

WINTER MAINTENANCE 

The maintenance of winter roads for motor traille 80ems to have become a 
flrmly established enterprise which is destined not only to endure but ta progress 
year by year. 

The whole problem resolves itself Ïnto two questions: 1. what are the most 
appropriate and economical metbods and equipment t 2. what volume of traille 
justifies the expenditures n{'Cessary to winter maintenance? The experiences of 
1928-29 and 1929-30 have placed the Department in position to reply to thesa two 
questions and to proceed with sufficient assurance along this new path. 

Roads kept open to win ter trame in the Province of Quehee-During 
the "inter of 1928-29 the Department inaugurated in the Province the maintenance 
of certain roads as winter motor roads. lt kept open and maintained 60.7 miles 
in the district of Montreal and 22.5 miles in that of Quebec, a total of 83.2 miles. 

Last winter, following the experlence of the preceeding year, the Department 
\Vas able to add upwards of 100 miles to the circuit of win ter roads. The total 
length maintained durin~ the winter of 1929-30 was 188.8 miles, of which 134.8 
were in the district of Montreal, 43.72 miles in the district of Quebec, and 10.3 
miles in the district of Chicoutimi. Following are the difTerent roads maintained 
in each district: 

District of Montreal 

Road round the Island of Montreal ...................... . 
Adjacent roads on the Island ............................ . 
Pont-Viau-St. Eustache, togethor with sorne adjacent roads. 
Pont-Viau-Ste. Thérèse ................................ . 
Pont-Viau-Terrebonne ................................. . 
Longueuil to St. Hubert Aorodrome ..................... . 
St. Lamœrt-Rouse's Point, via St. Jean .................. . 
Longueuil-Boucht'rville ................................ . 

33.07 miles 
9.69 .. 

15.92 .. 
11.52 " 
11.58 " 
5.16 .. 

43.88 " 
3.98 .. 

Total ............................................. 134.80 .. 

::\lINJSTEn'S REPORT-;-ROADS, 1930 37 
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Distri<'1 de Québec 
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L' Ancienne-Lorette-LoretteYill(~ ........................ . 
Québec-Ste-Foy-Cap-Houge-Québ('c .................... . 
(~uébec-chutes ~lontmorency .......................... . 
Pont de Qufhec-Lhis ................................ . 

3.77 milles 
6.14 .. 
4.16 " 

16.20 " 
6.16 
7.29 " 

TOTAL. .......... , ..... , ., ....... 43.72 

District dc Chicoutimi 

Chicoutimi-Jonquière'.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . .. 10.3 milles 

GHAND TOTAL. ............... , .188.82 milles 

Le tral'ail d'entretien-La chuie de neige fut beaucoup plus oonsidérahle 
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oomptage différents, et à chaque poste les véhicules furent enregistrés durant 
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Montréal seulement) ................. . 

TaxIs ................................. . 
Autobus .............................. . 
Camions ............................... . 
.:\lotocyclettes ........ '" ............... . 

TOTAL .................... . 

l'ombre 
total 

63,169 

2,542 
6,854 
2,08.5 

36,036 
134 

l\Ioyenne pal' jour 
par poste 

205 

8 
22 
i 

11~ 
4 

360' 

Le nombre de routes sur lesquelles le recensement fut fait l'hiver dernier 
fut plus considérable que celui sur lesquelles le comptage fut fait l'hiver précé­
dent. La comparaison entre les chiffres obtenus sur les mêmes postes en 1928· 
29 et en 1929-30 établit une augmentation moyenne de circulation de 22.33%. 
Cette moyenne de circulation est attribuable à 10 postes1 dont deux dans le dis-
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District of Quehec 

Québec-Char1esbourg .................................. . 
Québec-L'Ancienne-Lorette ............................. . 
L'AncÏenne-Loretle-Loretteville ......................... . 
Québec-Ste. Foy-Cap Houge-Québec ..................... . 
Québec-Montmorency Falls ............................ . 
Québec Rridge-Lpvis ................................... . 

3.77 miies 
6.14 " 
4.16 " 

16.20 " 
6.16 H 

7.29 " 

Total. ............................................ 43.72 

District of Chicoutimi 

Chlcoutimi-J onqui~re. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 10 . 3 miles 

Grand Total. ...................................... 188.82 miles 
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The work of lnaintcnance-The snowfall was much more considerable last 
winter than in that of 1928-29; and the increase in precipitation, together with the 
fact that wc had undertaken additionaI miIeagc, rendcred the work of maintenance 
exceedingly difficult, particularly in the district of Quebec, where the prt-cÏ.r:itation 
was 50% greater than during the preceeding winter. At certain places, namely 
in the district of St. Jean, fa il ure to recf'ive on time resclutions from municipalities 
permitting the Government to kf'ep the roads open was the cause of difficultie~ 
at the begiIlPing of the season. 

ln splte of these difficulties, the season of winler mainten:mce Was, aD tbe 
whole, very satisfactory, and was considered a success by tbose most interested: 
the motorists. 

Trame on the wintcr roads-The census of motor vehicles on tbe roads 
kept open Was taken flem February 7 to March 6 at twenty-two different points 
of observation. Record was taken at each post for two WN'ks. The total number 
of motor vehicles registered during tbt- 14 days at the 22 posts was 110.820, appor· 
tioned as Collows: 

Total Average per day 
number per post 

Touri()g cars, Quebec IÏ<'efll~e ................... . 
American automobiles, (district of Montreal only) 

63,169 205 
2,542 8 

'raxis ..................... , ................ . 6,854 22 
Autohuses ....... , ........................... '. 2,085 7 
Trucks ...................................... . 36,036 118 
l\lotorcycIes ................................. . 134 0.4 

Total ................................... . 110,8~0 360 

The number of roads on which the count was taken last winter was mucb 
greater than tbat of the previous winter. Comparison of the figures obta~ncd at 
the same recording posts in 1928-29 and in 1929-30 establish an average increase 
of traille of 22.33%. This average of traille 18 attribut able to 10 posts, two of 
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trict de Québec et huit dans le district de Montréal. A noter que la grande par­
tie de la circulation d'hiver est une circulation commerciale, ce qui rend l'entre­
prise d'autant plus utile au point de vue du commerce et des affaires en général. 

Outillag~Le problème de l'entretien des routes d'hiver dans les campa­
gnes diffère essentiellement du problème auquel on a à faire face dans les rues des 
,-iIles. Dans les villes l'on doit faire le travail de façon à éviter de lancer la neige 
,-iolemmmt sur les trottoirs ou contre la devanture des magasins ou des habita­
tions, ce qui rend nécessaire l'emploi de machineries à traction lente. JI faut 
aussi transporter rapidement la neige que l'on enlèYe des rues, ce qui nécessite 
l'emploi de chargeurs automatiques ou d'une main-d'œuvre considérable. 

Sur les routes de campagnes il faut que l'outillage circule rapidement et qu'il 
lance la neige aussi loin que possible dans les champs avoisinants. Il ne peut être 
question de charger la neige dans des voitures ou des camions et de la transporter 
ailleurs, ce qui rendrait prohibitif le coût de l'entretien. II faut donc employer 
des machines puissantes et surtout rapides. 

Le département de la voirie emploie à ce travail des charrues en "V" et des 
chasse-neige à turbines ou rotatifs (genre souilleur). Les charrues en "V" sont 
mues par des camions rapides, mais elles ne peuvent passer à-travers les bancs 
de neige d'une certaine épaisseur. Le chasse-neige à turbines, ou rotatif, passe 
à-travers n'importe quelle épaisseur de neige, mais il est lent, et peu pratique 
lorsqu'il ne s'agit qUt d'une épaisseur de neige ordinaire. Le département fait 
Je meilleur emploi et le plus économique possible de- ces deux genres de machines, 
mais la machine idéale serait celle qui comhinerait le chasse-mige en V" et le 
chasse-neig6 à turbines. Cette machine voyagerait avec toute la rapidité voulue 
('t utiliserait généralement la charrue t-n V". Lorsqu'il se présenterait un hanc 
de neige nécessitant l'emploi du chasse-nei~e à tmbinnl, le changement serait fait 
au moyen d'un dispositif spécial, et, une fois le banc de neige passé, le change­
ment s'effectureait en sens inverse, et ainsi de suite. La machine idéale serait 
de plus utilisablf' en hiver comme en été, c'eft-à-dire que l'on n'aurait qu'à en­
lever, une fois l'hiver fini, le devant de l'appareil, le reste demeurant comme 
camion ordinaire à utiliser sur les travaux d'été. De cette façon le coût de la ma­
chinerie serait réparti sur un travail de douzo mois et abaisserait d'autant les 
frais d'amortissement et d'intérêt imputables à l'entretien d'hiver. 

Cette machine existe actUEllement en partie. II y a tout lieu de croire qu'a­
vec certaines adaptations la province de Quéhec pourra en hénéficier d'ici peu. 

Chemins au programme pour l'hiver de 1930-31 

Le programme du present hiver comprend des additions importantes. Pour 
la première fois la partie de la route Montréal-Toronto située dans la provin­
ce de Québec sera ouverte et entretenue à la circulation des automobiles. Mon­
tréal sera donc désormais reliée l'année durant à la province d'Ontario, fait sur 
l'importance duquel on ne peut trop insister. Du côté sud, en plus de la route 
:\lontréal-Rouse's Point via St-Jean, entretenue l'an dernier, les routes Laprairie­
Yalleyfield et Valleyfield-Huntingdon-Trout River seront entretenues cet hiver. 

Du côté des Laurentides, l'entretien d'hiver s'étendra jusqu'à St-Jérôme, 
sur la route Montréal-Mont Laurier, soit une distance de 30 milles. au nord de 
:\lontréaJ. Du côté de Québec il s'étendra jusqu'à L'Assomption. -
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which are in the Que1ec district and eight in that of Montreal. Worthy of note 
is the fact that a great part of the winter traffic is commf"rcial, which renders the 
entreprise much more useful from the point of view of business and commerce in ge­
neraI. 

Equipment-The problem of maintenance of highways in rural districts in 
winter is quite differt>nt from that which has to be faced when dealing with strects 
in cities and towns. ln the latter case care must be taken not to throw the snow 
with any force upon the sidewalks or againstthe front of stores and plivate residen­
ces, and it is therefore nocessary to use slow traction machinery. It is also neces­
Sal y to rapidly ramove the snow that is taken from the strects and this requires 
the use of auto matie loaders or of considerable manuallabor. 

On the country roads the equipment must move rapidly and throw the snow 
as far as possible into the neignboring fields. Loading the snow into vehicl('s or 
trucks and carrying it elsewhere is out of the question altogether, sinee such opera· 
t;ons would render the cost of maintenance prohibitive. 1t is therefore necessary 
to use powerful and particularly rapid moving machinelY. 

The Department of Roads employs for that pur pose V-shaped plows and 
tmbine or rotary snow-removers (of the blowing type). The V-shaped plows are 
drawn by sp&dy trucks, but the y cannot go through snow-banks of any consider­
able depth. The turbine or rotary snow-remover can make its way through any 
depth of snow, but is Îs slcw, and not very praticablewhen there Îs or;}y an ordinary 
d€pth of snow. The Department makes the best possible and most economic use 
of those two types of machines, but the ideal machine would consist of a combiI1a­
tion of the V-shape plow and turbine sn(w-remover. Such a machine could travel 
with aIl noc.essary speed and would genelally use the V-shaped plow. In case of a 
~now bank which ,\yould requÏle the use of the turbine snow-remover, the change 
could he made by a special applhnce, and whon the snow bank is negotiated, a 
ch:mge rould be made in the opposite direction, and the prOCf"SS could be repeated 
indefinitely. l\1oreover, the ideal machine could he used both in winter and 
summer, since it "ould he necessary to merely rem ove, when the winter wmk was 
fmished, the front portion of the apparatus, the remaioder heing used as an ordi­
nary truck to he used on summer road work. The cost of the equipment would 
thus he spread over the work of twelve monthrs and the amount of sinking fund and 
interest to be charged to "inter maint.manœ would bu proportionally reduced. 

That machine already exists in part. There is every reason to believe that, 
with certain minor changes, the Province of Quebec will shortly he in a position 
to make use of it. 

Roads on the prograrn for the winter of 1930-31 , 

The program for the present winter con tains important additions. For the 
fi.st time that fortion of the Mcntreal-Toronto Highway situated in the Province 
of Quehec will Le opened and maintained for motor traffie. Montreal will hence­
forth he connected with the Province of Ontario the wbole year round, a fact that 
cannot he to strongly insisted upon. On the south side of the St. Lawrence, in 
addition to the Montreal-Rouse's Point, via St. Jean Highway, which was main­
tained last year, the Laprairie-Valleyfield, and Valleyfield-Huntingdon-Trout 
River Highways will he kept open this winter. 

In the Laurentides district, winter maÏntemnce will extend as far as St. 
Jérôme, cn the Montreal-Mont-Laurier Highway, or a distance of 30 miles north 
of Montreal. In the Quehec direction it will extend as far as L'Assomption. 
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cannot he to strongly insisted upon. On the south side of the St. Lawrence, in 
addition to the Montreal-Rouse's Point, via St. Jean Highway, which was main­
tained last year, the Laprairie-Valleyfield, and Valleyfield-Huntingdon-Trout 
River Highways will he kept open this winter. 

In the Laurentides district, winter maÏntemnce will extend as far as St. 
Jérôme, cn the Montreal-Mont-Laurier Highway, or a distance of 30 miles north 
of Montreal. In the Quehec direction it will extend as far as L'Assomption. 
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Dan!\ le district de Québec, l'addition la plus importante est le chemin Char­
ny-Breakeyville. 

Comme on le voit cette entreprise tout à fait nouvelle et incertaine il y a 
deux ans, est en train de se généraliser pour le plus grand bénéfice de la province. 

CONSTRUCTION 
Les listes des chapitres 10, 11 et 12 donnent, pour chaque municipalité, 

les longueurs de chemins améliorés en 1930. 

Les rapports des ingénieurs indiquent que le département et les municipali­
tés ont amélioré ensemble, de façon permanente, 1,188 milles de nouveaux che­
mins, dont 130 milles sur lES grandes routes et 1,058 milles sur les chemins de 2e 
et de 3e classes. L'année 1930 est, depuis les débuts de la voirie, la troisième 
par ordre d'importance dans la construction. 

Les travaux les plus importants en ce qui concerne les grandes routes furent 
exécutés sur certaines artèrts nouvelles destinées à rattacher certains districts 
et à étendre le téseau dps grandes routes. Les travaux sur les chomins secondai­
res furent surtout des travaux de raccordement sur des routes ou dffi sections de 
routes déjà améliorées en grande partie. 

Le réseau des grAndes routes ainsi que le résev.u des reutes secondaires sont 
bien près d'être parachevés dans tous les districts de la proviD('r. 

Voici lœ principales opérations effectuées sur le Iéseau des crandes routes 
en 1930. Les quelques renseignem(·nts donnés dans le cap. de cbaqtl~ route sont 
complétés pal les listes de détaiis donnés au chapitre 10 

RAPPORT SUR LA CONSTRUCTIO~ DES GRANDES ROUTES 

Route No 6-Toul' de la Gaspésie.-Ù> prolongement de la route à l'est 
de la Rivière-au-Renard, jusqu'au cap des Rosiers, et de là, par le portage de la 
Rancf'lle, jusqu'à Cap-aux-Os, sur la bate dl" Gaspé, pour vmir rejoindre l'extré­
mité du pOltage de la Rivière-au-Renard, a été commencé l'an dernier et terminé 
cette année. Ce prolongement a une longueur de 31.63 milles, dont 27 milles 
furent construits en 1929. Les 5 milles qui restaient ont été terminés cette année. 
La route amélioré,.· se rend maintenant jusqu'aux dernières habitations du côté 
nord de la péniPsule. Du côté de la haie de Gllspé il f>xiste, à partir de Cap­
aux-Os, un chemin rudimentaire qui se rend jusqu'à la pointe extrême de la pénin. 
suIe, connue sous le nom dt C8p Gaspé. Les intéressés désirent faire- améliorer 
ce chemin, qui a une longueur de 8 milles. 

Le racccrdement direct entrf! Coin-du-nanc e-t Percé, par le chemin des Falls, 
est également terminé, ce qui mft le village de Percé directement sur Je parcours 
dj> la route du tour de la péninsule. . 

Route No 8-l\lontréal-IIull-Aylmel·.Pemhroke.-La section de quel­
ques milles qui restait l'an dernier inachevée sur l'île aux Allumettes a été terminée 
cet été. Toute la route est maintenant améliorée. 

Route No ll-l\Iontréal-l\lont-Laurier.l\Ianiwaki-IIull.-1l lestait quel­
ques travaux de p8rilchèvement à effectuer dans les cantons Aylwin, Low et Wake­
field, partie nord. Ces travaux ont été exécutés de bonne heure durant la saison. 
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The most important addition in the Queboc district is the Charny-Breakey­
ville road. 

As can be seen, this undortaking, which Was quite new and uncertain two 
years ago, is be;ng extendf-d for the greater benofit of the Province in general and 
that of the automobilists in particular. 

CONSTRUCTION 

The lists in Chapters 10, 11 and 12 give the lengths of improved roads for 
each individual municipality in 1930. 

The reports of the engineers show that the Department and the municipalitie~ 
have jointly improved in a p~rmanent m:mner 1,188 miles of new roads, 130 mUes 
of which are main Bighways, and 1,058 2nd. and 3rd. class roads. The year 
1930 is, since the heginning of road building by the Government, tl-.e third in im­
portance as regards construction. 

The most inport8nt work, as far as the main highways are concerned. was car­
ried out on a number of new roads which are to form the connf'Cting links betw&n 
certain districts and to extend the highway system in the Provinc!'. Work on 
s€Condary roads consisted mostly of joining soctions of roads which had already 
hoon impIOved te a considerable extent. 

The system of main highways and secondary roads is now very nearly com-
pleted in aIl the dist.ricts of the Province. . 

The pr;ncipal cpCIations carried out on the hi/:,hways system are enumuated 
in the following pages. The information given regarding each individual h:ghway 
is supplemented by the detailed list which appears in chapter 10. 

RF:PORT ON THE CONSTRUCTION OF :MAL~ HIGIIWA YS 

lIighway No. 6-The Gaspé lIighway-The extension of th!' road from 
the oast of Fox River, as far as Cap des Rosiers, and hence, by the Rancelle port­
age, to Cap aux Os, on the Bay cf Gaspé, to join the extremity of the portage of 
Fox River, was begun last year and completed this year. This extension is :U.63 
miles long and 27 miles of it were built in 1929. The 5 remaining miles were 
constructed and compI€tE'd this y€aI. The impIOved road now rur.s as far as 
the last habitations en the North shOle cf the Peninsula. On the Bay of Gaspé 
side there is a rudimbntary road which extends frem Cal) aux Os to the exfreme 
point of the Peninsula known as Ga:;:pp Cape. The intf"rested parti!'s wish to 
have that road, which is 8 miks long, improved. 

The direct connection between Coin du Banc and Percé by the Falls road, 
is also completf'd. and this placrs tht village of Percé right (m the hi;.;hway around 
t he Gaspé Peninsula. 

lIighway No. 8-l\Iontreal-IIull-.\ vllller-Pelllbroke-The short section 
which was still unfmished on Ile aux AUÜmettes last year has been completed 
this summer. The entire highway is now improved. 

I1ighway No. Il -l\Iontreal-l\Iont-Laurier-:\laniwaki-IIull - There 
remained sorne work to he completed in the townships of Aylwin, Low and Wake­
fidd, northern part. This Wa~ C'arried out early during the season. 
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H \PPOHT])l \II ,I~TnE \OUUE. )1)30 

Itoute No 15-~-Québec-Chicoutimi-t()ur du lac St-J(~an-Quéhe(:.~·Au 
commencemont de la saison il restait it t.~rminor sur la section StSim{'on-( ;randp­
Baie une quiTlz~lino de miIlps cntrp Petit-Sagtl('nav pt L' An~~-St-Jean ainsi quo la 
partie de la IOute C0nnue ,:ous le nom dl' "Chemin de b Batture", lonl,!'o<lnt la 
baie dû" (fa , Ha!. Le'3 pluies continun\lp~' du mili('11 do l'(·t(· ont nui eonsidéra­
bh~mpnt allx travaux ontro 1 .. Petit-Saguenay ('1 L',\n"p,",St-Joan pt nOlis ont OTll­

pêchÎ'S de tnrminpr <xmpli\tcment cotte secli01l pour la fin de la sai~(Jn. Le travl.Iil 
sera probablement continué cot hiver nt tenniné all printemps. ()uanl au cl\!'­
min de ln BattuH", nous avons donn{> lin c. mlrat cpt automne et 1 .. travail li {·t {. 
ébauch{>. Cette partie de la routt' exiW' dps Il av aux très considÎ'! Rhl~ afin (!P 
donner lin align('mcnt ct une largl ur eonvpTlahlœ. Le travail (lovrnit (~lnl t~mTliJl{' 
au miliru dl' l'été prochain. La rouLü St -Siméon-Gwndo BaÏf, lllalgré qu'on JIt' 

pût l'achevpr. a r-té très fréqlIentf-e durant teut l'{>t{>, et. sauf dans la p{'riode des 
pluies df" juillet et du commf'nCenwIll (l"adH. la cirrulatioJl s'y est faile sans diOj· 
cultr,. On peut considérer cette n·ute ouverte définitÏYmleut ù \'aul()mobilisHlf~. 

LOf' T,Illies nOIl." ont ('galplll(,llt <,.mpêch{>S d'avancer autan! que nous l'aurions 
voulu le parachèvement de la route i\-trDvers 10 pare; des Laurenlidf'S. A la fin de 
l'automne de ] !)29, il rest~it 35 milles environ au miliell du pgrc ~lll lesquels la 
eirculation était tout :\ fait impossible et qu'il fallait améliorer comme chl'min de 
terre. Nous avons maintenu plllSieurs équipes d'hommes tout l'été ct nOlIS avons 
eu fort il faire, ù cause des pluies, pour entretenir la section déjù améliorée: nOlIS 
avons dû, par exemple, reconstruire deux fois la grande côte d'un mille située au 
sud du bc ù No;;I, reconstruire d~ douzaines de ponts et rt'toucher un certain 
nombre de sections ici üt 1,1 A la fin do la saison la section L'entrale de :~5 milles 
était presque termin{~e, c'~t-ù-diro rendue praticable ù J'automobile, et, par temps 
s('C, la circulation pouvait s'y faire sans trop de difIicultés. 

Yoici quelques-uns des travaux exécutés dans le parc au cours de la saison. 
Nous avons recouvert en terre tous k'S vieux pavages en corduroy qui existaient, 
et dont la longueur ét,ût do !l milles. Nous ayons ponté en neuf 4 milles en cordu­
roy et recouvprt cos ·1 millps do teITe et de gravier. La section de 12 milles com­
prise entre le grand lac Jacques-Cartier et la rivière Noire. section la plus mau­
vaise de toute la ruute, a été reconstruite en neuf et gravelée. Nous avons cons­
truit 9 ponts variant de :lf) ù ;~5 pieds de port{'c, ainsi que 700 ponceaux. Nous 
avons fait du minage, des travaux d'élargissement, d~ remblais ot des déblais, 
et posé une couche de gravier sur la snetion de ~ milles comprise cntre los 
fourches dn St-Adolphe et la côte] [uPP{'. Nous avons également fait des tra­
vaux d'élargissement du camp (j au lac des Hoches, soit une distanco de 2 millœ; 
d'lIne façon g{mérale nous avon .. 'l pntretnnu le 8ection améliorée de Stonoham au 
grand lac Jacqu~-Cartinr. i\'ous y avons fait certains travaux d'{~largissemont, 
de minage et de gravolagn; nous avons beaucoup avanc6 10 paraehèvemont de la 
section compriso entre le grand lac .1 acqIH'S-Cart ior ('t la crique Ct)t{~; et nous avons 
entretenu la route entre la crique Côtr~ et Hébertville; en tout nous avons travaill{~ 
8ur 116 milles. Nos hommes ont bâti quelques campements devant servir plus 
tard à loger les cantonniers. Notre moulin à scie a, durant la saison, débité 
:300,000 pieds de bois pour les campements, les ponts et lœ garde-fom'. 

Le d6partement poursuit depuis quelques années, de conœrt avec les muni­
cipalités, l'amélioration du tracé alternatif Baie-Saint-Paul-La Malbaie passant 
par Hivière-du-Gouffre, les EbolIlements et S~ùnt-Irénée. Ce raccordement a une 
longueur de 30 milles, et il ne nous reste que 6 milles à améliorer dans les Ebou­
lements et 2 milles dan'" la paroisse de La Malbaie. L'un des travaux les plus 
consid{>rables qui devront être faits pour terminer cette section alternative sera la 
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QœBEC-LAC ST-JEAN 

1 et 2. Sections en corduroy et en madriers 
construites avant pavage pour donner un passage 
aux v~bicuJea . Ces sections sont maintenant 
recouvertes de terre ; 3 . Le camp No 12, aux 
"Portes de l'Enfer" ; 4. Section avant am~liora· 
tion su.r le versant du lac St-Jean 

1 and 2. Sections built 6nt in corduroy and boarda 
in order to allow vehicular traffic, and covered 
afterwards with eanh ; 3 . Camp 12 at "Devi!'. 
Gate"; 4. A section previous to improvement 
on the Lake St. Jean aide 
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l\l1l\"ISTEn's REPORT -HOADS, 1930 ·15 

lIighway No. 15--Quebec-Chicoutimi-Tour of Lake St. Jean-Quebec 
-At the beginlling of the season there lemained about fifteen miles on the St. 
Simron-Grande-Baie s('ction, between Petit-Saguenay and L'Anse-St-Jean, to 
he compIeted, and also that portion of the Highway known as "Chemin de la 
Batture", alo.îg Ha! Hal Bay. The heavy continuoL.s Tains of the middle of 
summel interfered considerably with the wor1\. betwcen Petit-Saguenay and 
L'Anse-St-Jean and they prevented us from entirely completing that section 
by the end of the senson. The work will probably he continued during the win ter 
and completed in the spring. As regards the "Chemin de la Batture" we gave 
a contract this FaU and the work has OOI"'n begun. That part of the highway 
requires consider3bl~ work to obtain a reason<lble alignment and width. The 
wOIk should be completed by the middle of next summer. Although wc were 
unable to complete the work on the St. Siméon-Grande-Baie road, there was 
considerable traillc over it throughout the summer, and except during the heavy 
rains of July and the lx-gimling of August, there was no di ffic ult Y in travelling 
over it. That road can bl' considered as defmitely open to automobile traffic. 

The rain also prevented us from making as much progress as wc would have 
desir€d on the ccmpletion of the road through the Laurent.ides Park. At the 
end of the FaU of 1929, thore remained abcut 35 miles in the center of the Park 
which were absolutely impassable and which had to he improved as an earth road. 
'Ve maintained severa} gangs of men aU summer and wc had considerable trouble, 
on account of the rain, to maintain the section aIready improved. For example, 
we had to twiœ rebuild the mile-long grade south of Lac à Noël, reconstruct a 
dozen of bridges, and go over a number of sections here and there. At the close 
of the season the central section of 35 miles was nearly completed, that i~, made 
practical for automobile traille, and in dry weather it could be travelled over 
without too much diffieulty. 

Following is some of the work that was carcied out in the Park during the 
season. 'Ve surfared with earth aU the existing oId corduroy pavements, a length 
cf 9 miles. We laid down 4 m:les of new corduroy and ccvered those 4 mil~s 
with earth and gravei. The 12-mile section between Lake Jacques-Cartier and the 
Rivière Noire, the worst section of the entire road, has bten entirely rebuilt and 
surfaœd with gravel. \Ve constructed 9 bridges averaging from 25 to 35 feet 
in span, as weIl as 700 culverts. We did considerable blasting, widening, embank­
ing and excavating, and the placir g cf a layer of gravel on the S-miJe sect:on 
bet"oon the forks of St. Adolphe and the Huppé Hill. We also widmed the road 
from Camp 6 to Lac des Roches, a distarce of 2 miles; in a general manner we 
maintained the improved sf'Ction from StontJham to Lake Jacques-CartiAr. 'Ve 
did sc.me widening work on it, blasting and gtavelling, we made considerable 
progress towards the completion of the section hetween Lake Jacques-Cartier 
and the Côté creek; and we maintained the road between Côté creek and Héhert­
ville; we wOIked, as a whole, on 116 mlles. Our men constructed a few camps 
which are to he used later to shelter the patrolmen. Our saw-mill, during the 
season, produced 300,000 feet of lumber for camps, bridges and guard rails. 

. The Department has hem working for the last few years, in conjunction 
with the municifalities, on the improvement of the Baie-St. Paul-La Malbaie 
alternative route, passing through Rivière-du-Gouffre, Les Eboulements and St. 
Irenée. This connecting link is 30 miles long, and there remain only 6 miles to 
improve in Les Eboulfments and 2 miles in the par~sh of La Malbaie. One 
of the most important undertakings in connection with that alternative section, 
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construction d'un viaduc et des côtes d'approches à l'endroit appelé Gros-Ruis­
seau. Il y a à cet endroit deux des côtes les plus abruptes de la province, et la 
localisation d'une rampe plus facile y est très difficile. Le relevé de cet endroit 
a été fait par un arpenteur du département. TI est probable que, à part peut~tre 
le Gros-Ruisseau, toute la route sera terminée en 1931. 

Uoute No 15A-Saint-Sinléoll-Tadoussac-Portncuf.-La route est prati­
quement terminée jusqu'à Baie-Ste-Catherine, moins 4 milles dans cette dernière pa­
roisse. Le département a mis en forme et gravolé 8 milles au cours de la saison. Il a 
fait du minage au lac appelé Deuxième lac. Il a fait des travaux de redressement 
à l'endroit appelé Port-aux-Quilles, et il a fait des travaux de minage un peu par­
tout sur le parcours de cette section. Clllle-ci est entretenue sur tout son par­
cours, même sur les 4 milles qui ne sont pas torminés, et elle est bien passable. 
Il reste le chemin d'approche du quai projeté à Baie-Sainto-Cathcrine. Ce che­
min d'approche a une longueur de uuatre-cinquièmes de mille et sora commencé 
lorsque la construction et le site du quai auront été décidés. 

Entre Tadoussac et \lille-Vachos nous avons fait du défrichement, de la 
mise en forme, du minage et de la construction de ponceaux sur 35 milles. De 
2\lille-Vaches à Portneuf nous avons fait une mise on forme sommaire avec la 
machine à chemin. La surface et les poncoaux seront faits l'an prochain. A la 
fin de la saison la IOute était passable pour les automobiles jusqu'à Porlneur. Les 
travaux exécutés durant la sai.,on furent très considérables et ont changé complè­
tement l'aspect de ce district. Il est question de prolonger la route jusqu'à la 
baie de Comeau. L'insJ)('Ction préliminaire a été faite cet automne. 

Route No 1 6--RichnlOnd-Yamaska-Il restait 13Yz mill('S environ à 
améliorer dans les paroisses de Saint-Guillaume, do Saint-David et de Saint­
Gérard. La construction est fort avancée et la route sera entièrement terminée 
l'an prochain. 

Uoute No 19-Trois-Rhières-La Tuque--La section de 76 milk-s com­
prise entre Saint-Tite et La Tuque est maintenant passable en tous temps pour 
les automobiles. Les travaux de la saison ont consisté en élargissements, en gra­
velage, en entretien et en abaissemtnts et améliorations de côtes. La plus im­
portante des nombreuses côtes comprises sur le parcours de ('.otte route est celle 
nommée côte de l'Oiseau. Du bas de la côte à son sommet, le chemin s'élève 
à 318 pieds ct contourne une véritable montagne de sable. Le chemin disparais­
sait à peu près complètement à la suite de chaque pluie, ct il fallait le refaire. Nous 
avons dû le protéger du haut en bas par une série de quais en bois solidement rat­
tachés les uns aux autres par d'énormes pièces et échelonnés sur toute la hauteUl 
de la côte. Les travaux ont été commencés au mois de juin ct terminés au mois 
d'août. Pour une Lonne partie la surface de la route est en terre. Nous y avons 
gravelé 16 milles l'an dernier et autant cette année. 

Route No 2o--Victoriaville-Drummondville-Les sections de Saint­
Albert et Sainte· Clothilde cnt été terminées de bonne heure à l'été, et cette route 
est maintenant ~'Tavelée d'un bout à l'autre. 

Uoute No 21-Sorel-Iberville-Saint-Jean-Les sections de Saint· Ours 
et de Saint-Denis sont pratiquement terminées. Il reste à améliorer la partie 
située dan..,,> les paroisses de Saint-Athanase et de Notre-Dame-de-Bonsecours. 

Uoute No 26--'Vaterloo-lIunLingdoll via Rouse's Point-Les munici· 
palités de I1emmingford, de lIavelock et de Saint-Bernard-de-Lacolle ont tra-
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to complete it, will be the construction of a viaduct and of the approaches at the 
place cal1ed Gros Huisseau. There exist at that place two of the steepcst grades 
in the Province, and it is very difficult to establish an easier ?rade. A survey 
has been made hy a land-surveyor of the Department, and it is probable, that 
with the possible exception of the Gros Huisseau, the entÏre road will be completed 
by 1931. 

I1ighway No. 15A-St. Sirnéon-Tadoussac-Portncuf-The rcad is prac­
tically completed a~ far as Baie-Ste. Catherine, with the exception of 4 miles in 
the lattflr paIÏsh. Dming the season the Department graded and gravelled 8 
miles. It did sume blasting at the lake known as "Deuxième Lac". It per­
formed some straightening worK at a place called Port·aux Quilles, and some 
blasting at various points along that section. This section is maintained through­
out, cven alcng the 4 miles lhat arA not yet completed, and it is quite passable. 
There romain the 4000 f('et of IOad leading to the propoSE.d wharf at Baie-Ste. 
Catherine. That picce of rc.ad will be ccnstructed as soon as the exact site and 
the actual construction of the wharf have bœn decided upon. 

Between Tadoussac and :'\1 ille-Yachf'S we have dene sorne clearing, some 
blasting 8.nd grading as weil as const ructed culverts on a stretch of 35 miles. 
From :\ 1 i1Ie-Yaches to Portneuf we have undertaken sorne preliminary wcrk ,vith 
the rcad machin~. The surfact and th6 culverts will bt: undertaken n~xt year. 
At the c1csc of the season the road Was passable for automobiles as far as Portnenf. 
Tho W01k carried out dming the season was vcry c('nsidcrable and has complctely 
changnd the aspect of that district. The road may he continued as fdr as Baie 
de Cemeuu. A prdiminary survey was made this Fall. 

Iligh way No. 16-Richmoncl-Y amaska-There remained about 13 Yz miles 
to he improved in the parishes of St. Guillaume, St. David and St. Gérard. Con­
sid!wable progrf'-!'S has bccn made on construction work and the road will he en­
tirely completed nex"t )"ear. 

IIig:hway No. 19-Trois-Uh-ières-La Tuque--The section of 76 miles 
situated hetwe{>n St. Tite and La Tuque is now passable in any weather by auto­
mobiles. 

The season's WOl k consistfd in widening, gravelling, mdintenance, and lower­
ing aLd improvement of grades. The most important oi the ms.ny grades on 
tIlat rouù is tbat known as "Côte de l'Oiseau". From the boUom of the grade 
to its summit the road rises to a height of 318 feet and winds round a regular 
mounlain of sand. After every heav)' rain fall the road would disappear, or 
ncarly so, and it was necessary to rcbuild it. 'Va were oLligèd to protect it from 
})()ttom to top by a seLies of wooden quays strongly attachcd to one another by 
huge piecp.s of timber and stretching al0ng the entlre height of the grade. The 
work was begun in the month of June and c0mpbted in the month of August. 
A goodly portil)n cf the road is earth-surfaced. We gravelled 16 miles of it last 
ytar, and about the same distance this year. 

I1ighway No. 20-Victoriaville-Drummomhille-The St. AJbp.rt and 8te. 
Clotilde sections wcrc completcd carly in the summer, and this road is now gra­
vdled throughout its entire length. 

Ilighway No. 21-Sorel-Iberville-St. Jean-The St. Ours and St. Denis 
sections are practically completp.d. Thf>re H'main'5 tn improve that portion 
situated in the parishcs of St. Athanase and of Notre~Dame-de-BonsfCours. 

lli~hway No. 26-\Vaterloo-llunting:don ,ja ROllSC'S Point-Tho mu­
nicipalities of Hemmingford, IIavelock and St. Bernard-::le-Lacolle havo worked 
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vaillé sur I.>urs s('ctiolls resp.·ctiv('S, Ins S('ult'S qui n~taiellt à terminer, Il restl'ra 
quelques travaux ;\ fain~ au printemps. 

Rouit" I\'o 28- Lévis-Sherhrooke via Bt"atH'('viU(~ --La construction du 
pOllt sur la rivière Chaudit\re exige un nOUVLau c/wmin d'approche de chaqu(' 
ct)t{·. L(l d{'partenH'ut a donn{' IIII contrat ,\ l'automne el les travaux ont {·té 
comn}('llc{'s imm{·diatenwnt. C('S travaux, ({ui con."istmll .\ construire un nouveau 
chemin d'une longueur do plusimus cents pieds sur un remblai très eonsidérahle, 
seront t (\rmin{'S au miliüu de l'ét{· prochain. 

Route I\'o 32-"on lr(~al-Sain t-Ihaejn Ihe-Richll1ond--I1 restait un 
mille environ à finir dans le caIlIon \{clhourne ('t les travaux ont {ott· faits au prin­
t('mps. 

Rou lt~ I\'o 3:~-- Huckinghanl-.\lon t Lauri(~r-:\o\lS avons t nlvaill{o sur 
diverses sections de la route. On trouvera aux listes du chapitro JO I(~ parties 
t .. rmin{·es au cours de l'ann{oe et celles qui restaiont on construction à la fin de la 
saison. D'une façon g{on{oralo il n'Ste il finir sur cette route, au nord de :\ot 1'0-

Dam('-du-Laus, 18 milles dont la constl'llction est partidlomellt faite et 20 milles 
SHI' lesquels les travaux n'ont pas encon~ {.t{. commenc{os. 

Rou te I\'o :~6- B(~auharnois-Sain t-Jeun---La section de 6 milles com­
prise ('ntre Beauharnois el Saint~-\lartine a {·té grave\{oe au cours d~ la saison, 
Cette route est maint.enant terminée d'un hout à l'autre. 

Route I\'()nB(·rlhi(~r-J()1i(·tt(·-Lud1l1lc· -La section de Saint-Lin a été 
terminée. La St'ction de Saint-J {orôme ('St. sous contrat et St'ra termin{~ en 1\)31. 
Cette sœtion de quelques milles est la seuk qui reste à am{oliorer sur cette route. 

Route I\'o ·t6--.\lu('umi(·-nouyn-Tt~lllis(·amin~- -A la fin de la saison 
il y avait 1 ï! :! milles compl('ot('ment I.·nnin{·s ~ur ('(" te route. J.Â" grayclage avait 
~té commencé l'an dernier sur 13 IHllles et il v a {olf. fini au cours de la saison {~ou­
l{oe. Nous avons de plus fait ·H~ milles (:omph\tpuwnt en n('uf. Le pays est 
très montagneux el les mat.{·riaux sont d'aect's exc(~siY("ment difficile. Nous 
avon.,> au cours de la saison travers{o plusieurs sanmes, construit des ponts sur des 
cours d'eau assez consid{'rables, et défrich{' put ièrmu('ut deux milles dans la forêt. 

Rouf<' I\'o ·!7St-Uoeh-Chamhh-St-.J(·un-La seetion de St-Luc a {"té 
tcrmin{o(l. Cotlp section (~t en macadain à l't·au J'(lj'ouvert d'un tapis, et le pa­
vage a ulle larg('llI' de 20 pieds. Les municipalitf.s de St-Antoine-sur-HielHllieu 
('t dn St-Basiln-It·-( ;rand ont am{oliorl" 1.;>Ü mille d 2.15 milles n~poctivelllent. 

Hou h~ No ·l8-L'Ass()mption-Jo1i(~ll(·-Ste-Em(~1ie-de-rEner~ic---Il y a 
eu du travail de fait entm St-Paul et StA ;f.rard. el on en tl'Ouvma le détail au 
chapit.re 10. La route sera lermin{on l'an prochain. 

OliTILLAGE 

L("8 travaux de voirio mquièrent un outillage pnrfecLionné si l'on veut effec­
t.uer av{'(~ célérit{~ et f.conomie l'entretien et la eonslruetion dt~ l'OU tes. Depuis 
un grand nombre d'années le département de la voirie s'occupe de procurer à ses 
f'mploy{os en o:u'il y a de plus efficaen en fait de machineries. Il n'est pas question 
d~ décrire ici en détail ce snrvice du d{opartem~nt de la voirie, mais voici quelques 
chiffres qui démont rent son importancn 
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ng : 3 and 4 . After widening and paving 
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on their respective sections, the only ones t hat remaintd to he completed. Some 
work will remain to be done in the spring. 

I1ighway No. 28-Lévis-Sherbrooke ,-ia Bcauceville-The construction 
of the bridge over the River Chaudière requires ncw road approaches at both 
extn:mities. The Department granted a contract in the faU, and the work was 
proceedf d with at once. The undertaking consists in the construction cf a new 
road several hundIed feet long on a large embankment, and it will be completed 
by the middle of next year. . 

lIighway No. 32-::\lonlréal-St. I1yaciuthe-Richmond-There remained 
about a mile to ccmplete in the Townsh;p of Melbourne and the wOlk \Vas finished 
in the spring. 

I1ighway No. 33-Duckingham-::\lont Laurier-\Ve \Vorked on various 
sections of the Bighway. Thd list in chapter 10 shows the portions completed 
during the year and those that still rcmained to be completed. At the end of the 
season. in a general manner, there are 18 milos north of Notre-Dame-du-Laus 
partially constructed, and 20 miles on which work has not yet been begun. 

IIighway No. 36-Beauharnois-St. Jt'an-The 6-mile section between 
Beauharncis and Ste. Martiae was gravelled during the season. This highwey 
is now completed throughout. 

II:ghway No. 41-Bcrt hicr-Joliette-Lachu te-The St. Lin secticnhad heen 
completed. The St. Jérôme section is under contract an:! will be completed in 
1931. Thal. section, a f;')w miles long, is the only one that remains to be Improved 
on that highway. 

IIighway No. 46-::\Iacamic-Rouyn-Temiscallling-By the end of the 
season 1772 miles had bem entirely completed on that highway. Gravelling 
had been begun on 13 miles last year and it was complcted during the season. We 
have, moreover, complctely constructed 172 miles. The country is very hilly and 
it is exceedingly difficu1t to get within roach of the necessary material. \Ve went 
through several pieces of muskeg, built brid!Ses over fail'ly large streams, and entirb­
ly cIeared two miles through the forest.. 

lIighway No 41-5t. Roeh-Chambly-5t. Jean-The St. Luc section has 
Leen completed. That section is of waterbound macadam covered \Vith a bitumi­
nous carpet, and the pavement is ;,.;0 feet wide. The municipalities of St. Antoine­
sur-Hichelieu and St. Basile-le-Grand have improved 1.50 and 2.15 miles respec­
tively .. 

lIighway No. 48-L'Assomption-Joliette-Ste. Emélie-de-l'Energie-­
Sorne work was done retwem St. Paul dnd St. Gérard, the detail of which will be 
found in hapter 10. The road will be completed next year. 

EQUIP.\IENT 

To carry out with speed and economy the maintenance and construction of 
ror..ds requires imprc ved modern equipment For a number of years the 
Department has attempted to secure for its employees the most effective equip­
ment to be obtained. There is no intention of describing in detail in this report 
that particular service of the Department, but a few figures may tend to show how 
important a st"rvice it really is 
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Le Mpartement possède les machines suivantes, qui servent à l'entretien 
et à la construction des routes: 

U malaxeurs 
14 compresseurs 
80 tracteurs 

57 ~'1'attes mécaniqu!'S 
3 pellos à gazoline 

355 machines à clwmins 
2 rouleaux à gazoline 
2 chargeurs à gravier 

Le département possède 35 outillages à vapeur répartis dans les diverses 
divisions. Chaque outillage comprend un rouleau, une locomobile et une trémie. 

Le Mpartement possède aussi 102 automobilns qui sont à la disposition dps 
ingénieurs et de leurs assistants pour fins de surveillance. 

~ous avons Hi6 camions utilisés au transport du matérinl d'entretien et de 
construction. 

Le garage cenLral de Québec a un remorqunur à sa disposition. 

Le senice dos signaux a à sa dispo~ition un camion utilisé au trans})ort dt's 
poteaux et des planches indicatrices. 

Le dl'partement posslodo 8 camionnettes utilisL'CS par les cantonniers-chl'fs. 

Le service de rentrdien d'hiV('r a à sa disposition trois charrues à turbines 
ou rotativl's (deux "snogos" pt une "sicard"), ainsi que 6 camions auxquels sont 
attachées des charrues ('n "V". Ce service utiliso, en cl'rtains cas, aux mêmes 
fins, quelques uns des tracteurs énum{·r(·s plus haut. 

Chaque division a à sa disposition une série complète de machÎIwrif'S am~c­
tées au travail d'entretien et do construction. Les diverses divisions ont ~l leur 
sl'rvice plus ou moins de machinl's suivant Il'ur {·tl'ndue, la longueur cll'S clwmins 
à l'entretien et l'importance des travaux do construction. TOllt(~fois l'organisa­
tion des divisions, sous le rapport do l'outillage comme sous les aùtres rapports, 
est uniforme d'un bout à l'autre de la province. Yoici à titre d'exemple la ma­
chinerie affectre à l'une d('S divisions de la province comprenant Sherbrooke, 
Stanstoad ct Hichmond: une automobile pour l'ingrnieur do division, une au­
tomobile P{)ur l'assistant de l'ingénieur. 2 automohiles pour les cantonniers­
chefs, 9 camions, 3 machines à chl'mins, 2 locomobiles, 2 conca',seurs, 2 trrmies, 
un malaxeur, un arrosoir, lin rouleau à vapeur, 4 grattes ml'Cani(!ues et 6 tracteurs. 

SERVICE DES SIGNAUX 

Le df'partement il pris à sa charge, au cours de l'annl>e, l'entretien d('S ins­
criptions instaIlL>CS par la commission des monuments historiques à divers endroits 
afin de commémorer cerLains éV(~nemfmts saillants de notre histoire. Ces inscrip· 
tions comm(moratives sont sur plaques de bronze et constituent en clIcs· mêmes 
une véritable œuvre d'art. Il y en a actuellement une centaine à divers points 
de la province. Le drpartement a donné un contrat pour que ces inscriptions 
soient nettoyées périodiquement, et qu'en tout temps elles soient maintenues 
en parfaite condition. 

Le département a poursuivi son travail habituel'relativement à la pose et à 
l'entretien des signaux de direction ct de danger. et il a complété sur un grand 
nombre de routes l'installation des panneaux géographiques. 

Notre service de signalisation a, durant l'année, posé 3,812 signaux syrnboli· 
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The Deparlment possesses the following equipment w hich is used for const­
ruction and maintenance of the roads: 

24 mixers 
14 compressors 
80 tractors 

355 road machines 

57 power muinlaincr" 
3 gasolcne shovds 
2 gasolone rollnrs 
2 gravelloaùm-s. 

The Dcpartmcnt o",:ns 35 steam plants 1"hich url' located in the vatious divi­
sions. Each of those plants cons.ists of a rolIer, a traction engine and a bin. 

The Department also has 102 motor cars that are use(l by the engineers and 
their assistants to supervise the works on the roaùs. 

\Ve have 166 tnrcks used for carrying construction and maintenance material. 

The Quebec ef'ntrul garago has a trador at its disposaI. 

A truck is used by the signs service to carry its poles and sign boards. 

The Dcpartment possosses 8 smaU trucks us-.:d by chief patrolrnen. 

For winter maintenance the Departmf>nt owm~ three turbine or rotary plow 
(t"\\o "~nogos" and one "Sicard"), as weIl as 6 trucks te which V-shaped plows are 
attached. This sClvi~e uses in certain cases, for the same purpose, sorne of the 
tractors mentioned above. 

Each division has at its disposal a complete set of rnachincry for construction 
and maintenance work. The various divisions have for their use more or less 
machincry, according to their size, the kngth of road to he maintained and the 
importance of the construction work. Following is an example of th€. m3.chinery 
USEd in one of the divisions in the Province, including Sherbrooke, Stanstead and 
Hichmond: an automobile for th;:; divisional enginep.c, an autc.mobile for the 
engint."€r's assistant, two automobiles for the ch:ef patrolmen, 9 bucks, 3 road 
machines, 2 traction engines, 2 crushers, 2 bins, a mixer, a sprinkler, a steam 
roller, 4 power maintainers and 6 tractors. 

nOAD SIGNS SERVICE 

The Dt'-partmfmt bas, during the year, taken charge of maintenance of the 
memorial inscriptions erected by the Historie Monuments Commission to com­
memorato certain outstanding events in our history. Those mE>morial inscriptions 
are bronze plates and constitute a real work of art. There are at present about a 
hundred of th€m in the Province. The Department has awarMd a contraet for 
the periodical cleaning of those inscriptions and for their maintenance in perfeetly 
good condition. . 

The Department has proceedt:d with its usual work in connection with the 
erection of direction and danger signs, and it has compJeted along a number of 
rcads the erection of geographical pannols. 
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ques de danger. Le nomhrt, total de signaux s~·mholiques actuellement install('s 
1(, long des rout('S ('St de :W,()!lO. 

UTILISA TION DE LA ROUTE 

L'enr('gistrenH'nt d('S v{'hicules automobiles dans la proville(' de Quf.l)('C a fait 
encon' \IlH' fois un prot,'Tt"S substantiel au cours de la saison (·('oul(·c. (:ette popula­
rité du v('hicule automobile est. un r{'sultat direct du d{',n1oJlpŒlwnt de notre 
réseau routier. II est cert.Ùn que la grande VO~'1le de l'automobile eût {·t{· fort 
atténu{·e si la province n'avait poursuivi J'am{'lioration de S('S routes avec tant de 
vigueur et de mét hode. Par cont r." les t('ndances act uell('S dans I('S m(·thod.~s 
d'entretien ('t de construction, de mt-me que dans )'('Iargissement, le revêtement (·t 
1(' meill(~ur aménagement d('S art\'>res il b'Tande circulation, sont d{·termin{·es par 
J'accrois.sement continu de la circulation automohile. Egalement, h' mOUyenHmt 
des bons chemins a ('rH· le tourisme; mais aujourd'hui J'aflllH'nee des visitmm.; 
justifie dans une larg(' nlPsure le d{'yeloppenH'Jll de la ,oirie. 

La proyinee a pris toutes I('S mesures afin que sa voirie soit eonfOIme aux 
exigences actuelles et mt'me futures. L('S pages prl'Cédentes en font foi, Il est 
toutefois inutile de se dissimuler que, même après vingt ans de travail et J'{'difica­
tion d'une œuvre dont tous les citoyens sont fiers, tout n'est pas dit en fait d.' 
d('veloppement routier. Lorsque l'on songe que, dans cinq ans t.out. au plus, nous 
aurons probahlement 2,:>0,000 automobiles dans la province, que 1(' nomhre d'au­
tomobiles étrangères qui f{'ront chez nous un séjour plus ou moins prolong{' 
dépassera peut.-êt.re le million, il est facile de concevoir que la voirie n'en est ré­
ell .. ment qu'il ses début.s. Cette situat.ion existe d'ailleurs, on le reconnaît., dans 
tous les pays, même chez ceux qui se considèrent. les plus avancés dans ce rlomaintl 
particulier. 

STATISTIQUES DE LA CIRCULATION 

Le présent. rapport cont.ient divers tableaux relat.ifs il la circulation el au 
tourisme. Ces tableaux donnent. une idt':-e assez complèt.e du mouvement. de la 
circulat.ion et, comparées aux chiffres des années précédentes, les statistiques d., 
\' année 1930 démontrent. une progression sensible. 

RECENSEM ENT DE LA CIRCULATION 

Le chapitre IR donne un r{'sum(' par route des chiffres du recen<.;('lllent g('JW­
l'al de la circulation pour 1!)~30. Ce recensement. a été fait du vendredi matin }er 
août au jeudi soir ï août., ct. il fut le huitième recensement cons('culif depuis 
1H23. Le compt.age a élé fail sur 51 routescounant une longueur tot.ale d'environ 
5,300 milles. Le nombre des postes de compt.age fut. de 191 et. le nombre des 
recenseurs de 315, 

Comme on le verra plus bas, le département. de la voirie s'était préparé li faire 
un compt.age part.iel des véhicules, il l'occasion de la visite du dirigeAthle R-lOO, 
sur les rout.es conduisant à l'aérodrome de St-Hubert. Cette visite coïncida 
avec la tenue du recensement général. La présence du dirigeahle ayant créé une 
circulat.ion anorrnable comparée à la circulat.ion ordinaire, la moyenne générale de 
circulation sur les routes à proximit.é de l'aérodrome fut élevée de telle sort.e que 
la comparaison entre le recensement df' 1930 et celui de 1929, sur ces routes. 
devint impossible. 
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Our sign service has, ùuring the year, erected 3,182 symbolic ùanger signs. 
The total of such symbolic signs along the ropds now numbers 20,690. 

UTILIZATION OF HIGHWAYS 

The registration of motor vehic1('s in the Province of Quebec has once more 
made progress during the past season. This popularity of the motor vehicle is a 
direct result of the development or our highway system. Xo douM there would 
not have Leon the same vogue for automobiles had not the Province pursucd the 
improvcment of ils highways with as much vigor and method. On the olher hand 
the present tendcncies in the construction and maintenance of roads, in tht' widtn­
ing. surfacing and in gencral, building of arterics for modern motor through 
trame, are influcnced by the continuous growthof themotor. Atthe same time the 
good roads movement has created tourist trade: but t.oday the great influx of 
visitors justifies to a considerable ùegree t.he ùevelopment of our highway system. 

The Province has taken aIl necessary steps to make sure that its roaùs system 
meot with present day and even future require-ments. This is made dear in the 
prcceeding pages. It wou1d, howevcr. be foolish to pretend, even after twenty 
years of work and the builùing up of a system of roads of which aU citizens are 
prouù, that the last word has been said regarding highway development. When 
one cons~ders that in five yem s at most, we will haye pIObably 2.50,000 automo­
biles in the Provincf, thdt the numbcr Jf fOl'cign automobil('s that will spend less 
or more time in Quebec will possibly exceed a million, it is easy to eoneeive that 
road const.ruction and maintenance is really only in its beginning. This is a 
situation whieh exists t'verywhere, in aU .:;ountries, f!Vf>n in those ",here thèY cJaim 
to b€ mo~t advanced in that partieular domain. 

TRAFFIC STATISTICS 

The present report contains several tables rolating to automobile trame and 
the tourist hade. Thoso tables givo a fairly gocd idea of the amount of traille in 
~{'neral, and, comparod \Vith the figures of previcus years, the statisties for the 
J'tar 1930 show a substantial inerease. 

TRAFFIC CE~SUS 

Chapter 18 gives a synopsis per road of the general traille consus figures for 
1930. This consus was takon starting on Friday morning August 1 and ending on 
Thursday night, August 7, and was tht' eighth consecutive census sinee 1923. 
The count was made, in 1930, on 51 highwa~'s covering a total length of about 
5,300 miles. Thore wore 191 counting posts and 315 census rccorders. 

As will be seen bolow, the Department had taken steps to take a count of 
vehicles, on the occasion of the visit of the dirigible H-100, on the roads leading to 
the St. Hubert airfield. The visit of the dirigible coincided with the general 
census taking. Sinee the presence of the airship croated an abnormal amount of 
traille as compared with the average traille, the general average traille on th,' 
roads near the aerodrome was so heavy that comparison between the census of 
traille on those roads in 1930 and in 1929, became impossible: 
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I.e tabkau l'f'llI'oduit dU chapitre 18 énum("re toutes lns routes sur lesquelles 
)(> comptage a {-té fait ('n 1!129 ('t en 1920 ct donne pour chaque route les chiffres 
obtenus l'an (krnipI' t't cette année. Ce tableau, dans son ensnmhle, ne pf'ut 
sf'fYir do hasn pour établir unt' comparaison de qUf'lque valeur entre la circulation 
en Imo ct la circulat ion t'n 1920. Il a fallu laisser ('ntihmrH'I1t de côté les routes 
aff('etéN par la circulation anormale causl'n par la visite du Il-lOO . 

. \nalyse sommaire - En tout le rapport sommaire comparatif tient 
compte de 3i routt's. La circulation mo}enrH' quotidinnn(', par rouln, pour l'en­
semb\.' des 37 routt's donnnc rl-sultat suivant: 

PourcC'n-
AugrrH'nla- tage 

1929 1930 tion d'aug-
m(mtation 

Automobiles (li> Québnc ........ 500 593 93 18.Go/c 
Autorrohilt's des autrt's provinces 31 3D 8 2.). ~S{; 
Automohiles Ms Etats-rnis .... 115 130 15 13.0(1é 

. Camions. autobm. motonckttes ~2 102 20 24,.G~ 
Voitures à traction animale .. .. ~9 88 1 O.30Sr;;., 

---
Total. ................... vIi 952 135 16.52% 

Ces chiffres dt'-montrent que la situation fut normale nn 1930. L'an dernier 
r augmentat ion de circulat ion sur l'ann(·e 1929 était de 11.6%; en 1928 elle était de 
11.4% sur 192i; ('Il 1927 elle était de 21%; en 1926 de 15%; en 1925 de 22% ct 
en 192·1 de 11:;~. L'augmentation annuelle moyenne de 192:3 à 1930 fut de 15.5%. 

Le taLleau suivant donne la répartition des différents genres dl> véhicules 
proportionnellement à la circulation totale: 

Automobiles, de Quéhœ ............... 59:3 ou G2. 3% de la circulation totale 
Automobiles dps autres provinces ....... 39" 4,.1%" " " 
l\utomobiles des Etats cnis ........... 130 " 13. 7o/ç " " 
Camions, autobus, motocyelett~ ....... 102 " 10. 7{7o " " 
Yéhicules à traction animale ........... 88" 9.2%" " 

" 

Total. .......................... 952 " 100% 

Le recensement de Saint-IIul)('rt-Le comptage des véhicuh's fait à l'occa­
sion de la visite du dirigeable avait pour but de fournir au département d(~ rensei­
gnements exacts sur la eirculation des véhicules do toutes sortes sur les routes 
conduisant à l'aérodrome. Le département de la voirie, à c('U(' occasion. avait éta­
bli quatre postes de comptage couvrant toute la circulation arrivant à l'aérodrome. 
Ces postes étaient situés aux endroits suivants: un sur la montée de Saint-IIubnrt, 
au sud du chemin de Chambly et près de l'église de Saint-Hubert; un sur le che­
min de Chambly, entre Longueuil et l'aérodrome; un sur le chemin de Chambly, 
entre la montée SaLourin et l'intersoction de la mont['O de Saint-Hubert; un sur le 
chemin de la Savane, au nord de l'aérodrome. 

D'après les chiffres obtenus au cours de ce comptage spécial, 131,977 véhicules 
automobiles se rendirent à l'aérodrome pendant le séjour du dirigeable, soit du 
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The table "hieh appears in chapt(~r 18 enumerates aU the roads upon whieh a 
count "as made in 1929 and in 1930 and gives for cach of those roads the aetual 
figures secured last year and this yem, That table eannot be used in its entirety 
as a basis to establish a eomparison which would he of any real value between 
haffie in 1930 and that of 1929. It "as nf'ccssary to leave asido those roads which 
"me specially affected through the abnormal traffie during the visit of the fi-IOO 

~unllnary analysis-Taken as a "hole the following summary report deals 
with 37 highway~. The average daily traffic, per road, for the 37 highways, gives 
the foll(lwing resu1t: 

Percentage 
1929 1930 lncrease of inerease 

Autos, Qud)oc licenses ...... ' ...... 500 ;)9,J 93 18.6 % 
Autos from ûthcT provin~·cs ......... 31 39 8 25.8 % 
Autos from the United States ....... 115 120 15 13.0 % 
Trucks, busf's, motorcyc1es ......... 82 102 20 2'1.6 % 
Iforse-drawn ychicl{'s .............. R9 88 -1 -0.30% 

TotaL ...... , ................ 817 952 135 16.52% 

Those figures show thl't the situation was normal in 1930. Last year the 
increase in circulation over 1928 was 11.6%; in 1928 it was 11.4%; in 1927 it was 
21 %; in 1026, 15%; in 1925, 22%; and in 1924, 11%. The average annual in­
crea:;:e, from 1923 to 1930, was 15.5%. 

The following table gives the distribution of the various kinds of vehicles in 
propcrtion to the total traffie. 

Autos, Quebec licenses .................... 593 or 62.3% of total traffie 
Autos from other provinces ................ 39" 4.1% " " 
.t\utos from the {}nitcd States .............. 150 " 13.7% " 
Trucks, buscs, motorcyeles ................ 102 " 10.7% " 
lIorse-drawn vehiclcs. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 88" 9.2% " 

" 
" 

Total ........................... 952 or 100% 

The St. Hubert Census-The count of vehiclcs which was made on the 
occasion of the visit of the di!'igible had for its object to suppl y the Department 
with exact information regarding the traffic of aIl kinds of vehicles on the roads 
leadin~ to the aerodrome. The Department. of Roads had, for that purpose, 
estabhshcd four reeording stations eovering aIl the traffie to the aerodrome. Those 
stations were situated at the fcllovring points: one on the Montée St-Hubert, 
south of the Chambly road, and near the St. Hubert ehurch; one on the Chambly 
1'0ad. between Longueuil and the aerodrome; one on the Chambly rcad, between 
the Montée Sabourin and the intersection of the l\Iontée St-Hubert; one on the 
Savane 1'oad, north of the aerodrome 

According to the figures secured dering the COurèC of this special ~census 
131,977 motor vehicles travelled to the airfield during the stay of theldirigible, 
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31 juillet au 1:{ aofIt. Yoiei la distribution de la circulation totale pour ces l·~ 
jOIlrS, suivant le genf(~ et la provenance des v{·hicules. 

Automobilos d(' Qu{·bec ....... " .......... 0ii.16;")· mOyl'IIllP par jour: ti.707 
Automobiles des autres provinccs ... " .. ... ï,n7t); .. .. '" ii70 
Automohik-s d('S Etats-Cnis ........ " ..... l~,i)]O: 1.:~;)l 
Autobus. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . :H2; 22 
Camions..... . . . . .. .. .. .. .. .. . . . . . . . . ... ï.5:~2; ;"):{~ 
:\lotocyclettcs.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2.0~2; l·W 

Total. .............................. l:n .!)77; 

Yoiei le nombre lotal de vphiculcs ('n)"(~gistrr·s il ehacun dcs postes: 

Sur la m~:mtpe de Saint-llubert ....... " . . .. .. .. .. ... 11,ô71 
Entrc Longuouil ct l"aprodronw . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. tiO.2:32 
Entre la mont{·c Saboudn fOt l"a{·rodrome. . . . . . . . . . . . .. 16.7ii1 
Sur lc ch('min de la Savan<l. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. ·1:3.:320 

Total. ................................... ~ .... 1:n,077 

!lAZ7 

Le département de la voide coopt'>ra activement avec le comité de circulation 
créé à l'occasion de la visite du H-l00, et il eut tout un personnel d'officiers conti­
nuellement occupés sur les routes à proximité de l'aérodromo. Il faut également 
noter que, afm de faciliter la circulation à cette occasion, il fit des travaux spé­
ciaux sur les routes conduisant à l'aérodrome. La plupart des courbes ou tour­
nants brusques furent supprimés ou améliorés de façon à offrir toute la sécurité 
d~irable au flot d'automobiles qui se rendirent à Saint-Hubert. Le travail fait 
par le département de la voirie à cette occasion fut très effectif puisqu'il ne 
survint aucun accident qui vaille la peint:> d'être noté. 

En plus des deux recensements dont il vient d'être question le département 
a fait un comptage spécial des automobiles durant le mois d'aofIt à l'intersection 
de la route de Toronto et de la route d'Ottawa, dan..'l le villa~ de Dorion, comt{· 
ùe Vaudreuil. Ce comptage a été fait spécialement afin d obtenir des chiffres 
exacts sur le nombre d'automobiles des Etats-Unis et d'Ontario entrant dans la 
province par ces deux routes. Il sera question de ce comptage plus loin. 

LA Sf:CURITÉ DE LA ROUTE 

Le rapport que présentera bientôt le contrôleur du revenu de la province dé· 
montrera probablement que le nombre des accidents d'automobiles fut plus élev{~ 
cette année qu'en 1929. Les rapports prNiminaires préparés pour les huit pre­
miers mois de l'année ne laissent guère de doute à cet égard. 

Les accidents d'automobiles sont compilés régulièrement depuis trois ans seu­
lement,et cela en vertu de la loi 18, Geo. V, chap. 21, art. 65. Les premiers rap­
ports détaillés que nous ayons eus furent compilés pour les mois de mars à décem­
bre 1928, soit pour une période de dix mois. Ces rapports établissaient à 5.865 
le nombre des accidents d'automobiles survenus au cours de ces dix mOL'>, à 70 le 
nombre des personnes tuées et à 1,560 10 nombre des personnes blessées. Un 
sommaire du rapport du contrôleur du revenu pour 1928 a été donné dans le rap­
port de notre departement pour 1929. 

Le nombre total d'accidents d'automobiles rapportés en 1929 fut de 10,705. 
Il n'est pas possible d'établir aucune comparaison avec 1928, la période de comp-
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viz. from July 31 to August 13. FoHowing is the distribution of the total traffie 
for those 14 days, according to tbe kind and crigin of the v.ehicles. 

Autos, Quebec lk-enses .............. 95,165 average per day; 6,797 
Autos from other provinces. " ........ 7,976 " " 570 
Autos from the United States ........ 18,910 " " 1,351 
Buses ............................. ~12 " " 22 
Trucks ....•.... " ................. 7,b~2 " .538 
l\fotor-cycIes ...................... 2,082 " " 149 

----
TotaL .................. 131,977 9,427 

Following is the total number of vehicles tegistered at each of tne posts: 

On the ::'Ilontée St-Hubert. ............................... . 
Between ÙJngueuil and the aerodromc ..................... . 
Between the .!\fontée Sabourin and the aerodrome ........... . 
On the Savane road ..................................... . 

11,1)71 
60,232 
16,754 
43,320 

131,977 

The Department of Roads co-opera.tec! very actively wit h the traffic committee 
whicb had bœn created on the occasion of the visit of the R-100, and it had a 
full staff of officers continuously occupied on tbe roads Ieading to the ~erodrome. 
It must als~ Le notf.d that in order to facilitate traffic on tbat ocC'asion special 
work "as undertaken upon th!:' roads leading to the aerodrome, and that most 
of the dangerou<l curves were suppressed or eased in order to offer every possible 
S('Curity for the fkod of motor vehicIes that passed over those roads. The work 
carried out by the Department on that occasion was most effective since net a 
single accidf nt worth mentioning occurred during those 14 days 

In ~dditi.m to the two counts of traillc Wf' have just mentioned, the Depart­
ment took a special cmsus of motor Vt.hicles during the month of August, at the 
intersection d the Toronto and Ottawa hj~hways, in the village of Dorion, Vau· 
dreuil County. That consus was made specially to obtain exact figures as to tbe 
numbcr cf automobiles from the United States llnd Ontario entering the Province 
over those two roads. That census will he referred to later. 

TR\FFIC S.\.FETY 

The report which will be submitted shortly by the Comptroller of ReVenue 
will probahly show that the number of automobile <lccidents was larger in 1930 
than in 1929. The preliminary reports prepared for the first eight months of 
the year permit no doubt in that resrect. 

Autome bile accidents have been comçiled regalatly for the last tbree yeat'S 
only, and that in virtuc of Act 18, Geo. V, Ch. 21, art. 65. The tirst detai!ed 
reports issued wero those compiled for the months from March to December 
1928. or for a pcriod of ten months. Those reports showed 5,86b automobile 
accidents during those ten months, 70 persons killed an:! 1,560 wounded. A 
summary of the report of the Comptroller of Revenue was given in the report 
(lf our Department for the year 1929. 

The total number of automobile accidents reported in 1929 was 10,705. It 
is impossible to make any comparison with 1928, the period covered during the 
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tage n'étant pas la même et la loi qui prescrit les rapports d'accidents ayant été 
mieux comprise et mieux observée l'an dernier par le public. Les chifTres de 1930, 
lorsqu'ils seront définitifs, fourniront la première comparaison valable entre deux 
années consécutives. 

Les chifTres de 1929 établissent qu'il y eut 187 pertes de vies au cours ou à la 
suite d'accidi'nts d'automobiles, et 2,691 personnes blessées. Le soul aspect 
consolant de la saison de 1929 fut la diminution remarquable dans le nombre Ms 
pertes de vies aux passages à niveau. D'après les chiffres du contrôleur du re­
venu et les rapports compilés par la Commission des chemins de fer, il y eut une 
trentaine de perti'S de vies de moins aux passages à niveau en 1929 qu'en 1928. 
Ce résultat fut dû au règlement d'arrêt atU passages à niveau, appliqué pour la 
pf(~mjère fois ('TI 1929. 

On trouvera au chapitre 3 le sommaire du rapport des accidents d'automo­
biles pour 1929. Ce sommaire est du plus haut intérêt ct devrait être étudié 
soigneusement par tous les automobilistes. Il donne une foule de renseignement~ 
sur le~ causes, la nature et l'endroit des accidents, et il est certainement d'une 
grande valeur édl1cativ~. 

L'une des c40ses qui ressortent du rapport des accidents est la sécurité des 
routes de campagne. En efTet, sur 10,705 accidents rapportés en 1929, 10,000, 
ou 93%, sont survonus dans les limites des cités et villes, c'est-à-dire sur des che­
mins ou rues qui ne sont paS à la charge du ministère de la voirie. Sept pour cent 
seulement des accidents eurent pour théâtre, d'une façon g{>nérale. les rues des vil­
lages et les routes de campagne Ces faits sont instructifs. lis d(~m(mtrent que 
les routes du département, malgré ce qui laisse encore à désirer, ofTrent au public 
voyageur les voies les plus sûres de la province; que les campagnes de r;:dresse­
ments, d'élargissements et d'amHiorations diverses conduites dépuis plusieurs 
années ont produit les fruits que l'on en attendait; et que la surveillance ct l~ con­
trôle de la circulation sont efficaces. 

Le rapport des accidents démontre enfm ce que le département prêche depuis 
plusieurs années: que les inwrsections de rues ou de chemins, les dépassements, 
les courbt's et les côtes sont les principales occasions d'accidents; que la très grande 
majorité des accidf'nts sont dus à la négligence ou au défaut d'attention du COfl­

ducteur, et que les automobilistes eux-mêmes, à cause des difficultés de surveil· 
lance et d'amélioration des endroits où se produisent ordinairement les accident~, 
demeurent les premiers artisans de leur sécurité. Le meilleur aménagement di''> 
rues des villes et des villages est destiné à avancer lentement. Il y a de" règle­
ments salutaires qui, si on les observe, sont pour l'instant le meilleur gage de 
sécurité. 

LE TOURISME 

La dépression économiqUe qui règne aux Etats-Unis depuis un an n'a guère 
été propice au développement de l'industrie du tourisme. Il n'y a aucun doute 
qu'en temps normal notre province eût reçu un nombre plus considérable de visi­
teurs. .:'lIais malgré les conditions financières défavorabk"S, l'année du tourisme 
a été bonne. 

Bien que nous n'ayons pas, à la date de la préparation du présent rapport, le 
rapport définitif du nombre d'automobiles étrangères qui sont venues dans la pro­
vince en 1930, les statistiques au 1er novembre indiquent un progrès très satis­
faisant. 
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two years not heing the same, and the law roquiring that a11 accidents be registered 
being now beUer understood and better obsorved by the genûral public in 1929. 
The figures for 1930. when they have beon eompleted. will suppl y the first compar­
able figures between two consecutive years. 

The figures for 1929 establish that there were 187 deaths due to automobile 
accidonts. and 2,691 persons injured. The on]y redeeming feature in the figures 
for 1929 is the faet that thore was a remarkable reduction in the number of fatal 
accidents at level crossings. According to the figures compiled by the Comp­
troller of Revenue and the reports of the Hailway Commission, there were 
about 30 less fatal accidents at level erossings in 1929 than in 1928. This result 
was due to the law requiring a full stop at level crossings, and which was put into 
efrect for the fust time in 1929. 

In chapter 3 will he found a summary of the report on automobile accidents 
in 1929. That summary is most interesting and should be carefully studied bY 
aIl automobi!ists. It provides a great deal of information as to the causes, the 
nature and the site of the aceidf'nts, and it is certainly most instructive. 

One of the out standing faets nwoaled in the report on accidents is the sarety 
of rural roads. In f'froct. out of 10,705 accidf'nts r<'ported in 1929, about 10.000, 
or 93%. occurred within the limits of cities and towns, that is to say, on roads or 
streets that are not und(,r the control or supervision of the Roads Department. 
Only seven per cent of the accidents occUI'rf'd, in a general manner,on the streets 
in villages or on country roads. Those facts are instructive and comforting. 
They demollstrate that r"ural roads, in spite of what may still he lacking, ofrer 
the travelling public the grf'atest S!'curit y in any part of the Province; that the 
.:ampaigns of stTai~'hterùng, widfning and otlwfwise improvÎrg roads, condu.:ted 
during the la5t few years, have produc('d the results that were expected; and that 
the surveillance and control of traffie as carried out by the Department are {'frective. 

Tho rt'port of accidf'Ilts also proves what the Department has bcen preaching 
for several years: that int<"rsedions of roads, running past other cars, and cmves 
and grades, arethe rnost prolific sources of accidents; that a very large percentage 
of the accidt'nts are due to nf'g)f'ct or Jack of care of the automobile drivers; and 
that automobilists themsplves, on account of the difficulty in 100 king after and 
improving at one time ail the placf'S where accidents gencrally oceur, remain the 
artisans of their own security, The proper amelioration of streets in towns and 
villages is bound to procood slowly. There are sorne very wise regulations 
which, when they are obscrved, are aperfect guarantee of security. 

THE TOURIST INDUSTRY 

The economic depression which has existed for the last year in the United 
States has not becn very beneficial to the development of the tourist trade. No 
doubt, in normal times, our Province would have received a mueh larger number 
of visitors. But in spite of unfavou rable fmandal conditions, the year was a 
good one as far as the tourist trade is conccrned. 

Although We have, at the time of preparing this report, no fmal report on 
the number of American automobiles that entered the Province, available statis­
tics ta Kovember lst indicate very satisfactory progress. 
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StatistÏlIIU'S du tourism(~--~:\()llS ayons, 1(· 1.~" juillnL le 1er sl'plemhrn nt 
le 1,,1' novmllbre, oht('nll les chifl'res dos SOlls-porcepteurs des pos!'I'S (h~ douanes 
('e1H'lonn{'s le long de la frontii're de la provillc\' de QII('\WC et des Etats-(7n is. 
:\ chacune de ces daks nous avons "('\,11 une rn()yeIIIH~ dt~ vingt -cinq rapport s sur 
vingt-Twllf, c'est-ù-dir!' un nombn' sufllsant pour ohknir IlIle id'·(' exact!' de la 
sit uation dll t ollrisme, 

Chacun de ces rapports périodiq ues Illontre unn auglll('nlatioll SUl' les chifl'res 
correspondants de 19Z9, On trouyera au chapitre trois un {'lat prr~parr· au 1er 
novnmhrn, C(,t {·tat donn(~ It-s chiffrns pour les dix pn~miors mois de l'ann(.e 
1 !}:~O, ainsi que Itos chiffrns pour la p{'riode ('orr.~pondante de U)Z!l. 

D'apr;'s cot {·ta! 71 l ,oon aut()mobil(~ (.trangères sont olltr(.es dans la pro­
vince en 1 !~:W. L,os chifrn's corl'f'Spondants Jlour 1 n:w donnaient un total dt~ 
(i09,OOO, soit IIlW augment at ien de 1 ()~,()OO, ou Hi.7 C;" ml 1 U:W. T.f'S stat istiques 
finales modifieront C('S ('\tifl'nos mais n'altèwront prati(~U('nH'nt pas le rapport 
comparatif d'une ann{,(l Ù l'autre. 

Au chapitre des s!atisti<rlI(~ du tourisme, il y a lieu de rép{·ter que la compi· 
lation des chifl'n'S, si nllt' est .. xactll ml ce qui concerne Itl Canada dans son onsemhle 
et partieulièrenwnt t'II ce (lui COIH'('I'lW le nombre de touristes am('ricains qui tra 
versent la lif.,'1le inh'rnalionale, n'a ras 1 .. même degr6 d'exactitude lorsqu'il s'agit 
d'une province en particulier. Et de même, si l'on (ln vient aux reV(mlL'> du tou 
risme, il est re\atiymnent facile d'{ltablir des chiffres pour l'ensemble du Canada, 
mais plus du tout facile d'effectw'r le partage des n'venus entre les difl'(.rent(~ 
provinces. 

Le gouvernement f(.d{~ral enregistre toutffi les automobiles am(.ricaines qui 
entrent au Canada et il classifie la dur{-e probable du s('jour en trois cat('gories: 
séjour de 24 heures ou moins; séjour aHant de 2 jours 1't 2 mois; séjour de 2 mois ù 
6 mois. Cette classification est assez large et n'a rien de particulièrement exaet. 
mais peut-être serait-il difficile de fain~ mieux pour l'instant. 

Les touristes qui entrent daIL,> une province peuvont ne visiter que la province 
ou une partie de la province dans laquolle ils sont entrés, et y passer doux jours, 
une semaine, un mois ou plus, Ils peuvent égaloment entrer dans une province, 
y faire un s6jour 011 plus ou moin,> prolongé, et aIl .. r visitpr une autre provinCtl, 
ou même plusieurs autres provinces. Par exempln un touriste peut entrer au 
Canada par Detroit ou ::\iagara Falls, visiter une partie de l'Ontario. entrer dans 
la proyinee de Quéhec, y faire un S{ljOur d'une eertail1tl durée, se rendre ensuite 
au Nouv .. "m-Brunswiek, dans l'Ilo-du-Prin('o-Edouard et dans la ::\ouvelle-Ecosse, 
et revenir ù son point de départ soit pal' les m~mes provinces, soit par le 'laine pt 
les (.tats adja('('nts. C'est lù que rpside la difllculté d'ohtenir des chiffres qui s'ap 
pliquent 1't une province en particulier. 

II existe 29 points d'entrée entre k'S Etats Unis et la province de Québec, II 
existe de plus un grand nombre de points interprovineiaux par lesquels la provinc{' 
de Québec reçoit des touristes américain,>. Les principaux points d'entrt'~ inte/'­
provinciaux sont: Portage du-Fort, vis-à-vis Renfrew: Chapeau, vis-ù-vis Pem­
hroke; la ville de Hull, vis-ù vis Ottawa; Pointe-Fortune, sur la routo :\Iontréal­
Ottawa; Rivière-Beaudette, sur la route \Iontréal· Toronto; Sainte·Hose·du Dé~7C­
lé, sur la route Hivière-du-Loup-Edmundston; :\latapédia, sur la route Hivière-du­
Loup-Campbellton; et Cross Point, vis-à-vis CampbeIlton, ù l'entrL-e de la baie 
des Chaleurs, II n'y a aucun doute que ces points de communication interpro­
vinciaux sont pour chacune des provin(' __ ~ des points d'entr{oe et de sortie impor-
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Statistics of the tourist traffi.e-On July 1, September 1 and Novemher 1, 
we obtained the fi~ures from the various custom ports along the border of the 
Province of Quehec and the United States. On each of those dates we received 
about twenty-five out of twenty-nine reports, that is, a sufficient number to 
allow us 1.0 oLtain an ace urate idea of the tourist situation. 

Eaeh of those periodieal reports show an increase when compared with the 
corresponding figures for 1929. In chapter 3 wiII he found a statement made out 
to the 1s1. of Nove-mber. That statoment gives the figures for the f1l'st ton 
months of the :yoar 1930, as weIl as the corresponding figures for the year 1929. 

According to that preliminary statement, 711,000 foreign automobiles entered 
the Province in 1930. The corresponding figures for 1929 showed 609,000, an 
increase of 102,000, or 16.7% in 1930 oyer the previous year. The fmal figures 
will probably alter those figures somewhat but they will not change to any large 
extent the comparative relation between each consecutive year. 

In connection with tourist statistics he it again stated that a compilation of 
figures may he exact as far as Canada as a whole is concerned, and particularly 
as regards the numLor of American automobiles that cross the international bound­
ary, but that it has not the same value when it deals with any one particular 
province. In a similar manner, when dealing with the revenue derived from the 
tourist trade, it is fa.irly easy te establish figures for the entire Dominion, but 
not as eusy to apportion the share of that Ievenue to each individual province. 

The Federal Government takes a count of ('very automohile that cornes into 
Canada and classifies thcm into three catE'gories according to the time they remain 
in tt>e country. The first dass art those who remain 24: ho lUS or less; the second 
those who stay from two days to t"o months; and the third those who remain 
from 2 to 6 montLs. As can be set-n that classification is a hroad one and in n,; 
manner exact. It would, however, probably he difficult t.) do ~my better. 

The tourists "ho entor a province may visit that province only or a portion 
of 1t, and spend two days.·a week, a month or more in it. They may also enter 
cne province, remain there for a while and then go to another province or ev~n 
several other provinces. For example, a tourist may enter into Canada through 
Detroit or Niagara Falls. visit part of Ontar~o, comt' 10 Quebec, stay there a 
cert3in time, thon enter the province of New Brunswick, go to Prince Edward Island 
and Nova Scotia, and return home either through the same provinces or through 
the State of l\laine and adjoining state~. It is therefore difficult to secure figures 
that apply to any cne plCvince in particular. 

Thore exist 29 points of cntry het"We<'n the United States and the Province 
cf Quebec. There are in addition a large number of interprovinciaI points throuf!h 
which American tourists enter the Province of Qu~bec. The principal inter­
provincial points of cntry are: Portage-du-Fort, oppcsite Renfrew; Chapeau, 
<'pposite Pembroke; the city of HuB, opposite Ottawa; Pointe-Fortune, on the 
l\Iontreal-Ottawa Highway; Il ivière-Beau dette, on the l\Iontréal-Toronto Hj~hway; 
Sainte-Rose-du-DégeJé. on the Rivière-du-Loup-Edmundston Highway; l\latapédia, 
on the Rivière-du-Loup-Camp&llton Highwa~ ; dnd Cross Point, opposite C.'lmp­
bdlton, at the entrance of Baie des Chaleurs. No doubt those points of interpro­
vincial communication are for each Gf the adjoining provinces important points of 
entry and of exit. A large number of Ameriean tourists come in thro.lgh Ottawa 
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tants. Il entre beaucoup de touristes américains par Ottawa et Hull; il en entre 
des milliers par les routes Ottawa-":\Iontréal et Toronto ::\Iontréal, et les routes de 
communication entre le Nouveau-Brunswick et la province de QuHJCc sont 
des artères très importantes pour les touristes qui viennent visiter la Gaspé­
sie" Il n'existe pas de statistique complète sur le nombre d'automobiles qui 
entrent et qui sortent par ces points, mais le département dfl la voirie, par son 
recensement général do la circulation, obtient des chiffres qui lui permettent d'éva­
luer assez approximativement le volume de tourisme qui lui arrive par l('s provin­
ces-sœurs. Le tableau du chapitre 3 contient des chiffros pour ces points d'entrée 
interprovinciaux. 

Comptage de Dorion.-Afin d'obtenir des chiffres sur le nombre d'automo­
biles américaines et ont ariennes entrant dans la proyince de Québec par los routes 
Ottawa-::\Iontréal et Toronto-:\Jontréal, le df.partement de la voirie a maintenu 
des recenseurs durant le mois d'août dans le village de Dorion, comté de Vau­
dreuil, au point où ces deux routes se rf'joignent. Ce comptage a été fait du 1er 
au 31 août. Nos recenseurs ont compté chaque jour tous les véhicules qui sont 
entrés dans la proyince et qui pn sont sortis I=ar l'une ou l'autre de ces d('ux artères. 

Yoici un sommaire des chifl'res pour chacune de œs routps: 

Automobilf~ entrant dans la province 

Automobiles des Etats-Lnis ......... . 
Automobiles d'Ontario .............. . 

Total. ........................ . 

Par la route 
d'Ottawa 
(Xo 17) 

2,257 
3,;390 

5,647 

Par la route 
de Toronto 

(No 2) 
13,510 

5,904 

19,414 

Total 

15,7G7 
9,294 

25,OGl 

Cette statistique démontœ que la proyince reçoit autant de touristes par 
Dorion qu'elle t'n reçoit par n'importe lpquel dps principaux points d't'ntrée situés 
à la frontière internationale; pt il ('St à noter immédiateml'nt que les touristes 
américains qui entrent par Dorion sont pour la presque totalité des touristes 
qui viennrnt pour plus d'une journée et qui pntrpnt dans la catf.gorie de deux jours 
à deux mois. 

Notre rccpnspment de Dorion dt'montre t~ga]ement que nous recevons un 
nombre considérable de touristes d'Ontario. Le reCf'nspmf'ut général a d'ailleurs 
enregistré une forte aUgIDPntation de CP côté-, ce qui est un si{,,'Tw très encourageant, 
car la valeur du tourisme interprovincial ne le cède d'aucunn façon à la valeur du 
tourisme américain. 

En tout la proyinee a reçu au cours du mois d'août 25,000 automobiles 
étrangères par le poste de Dorion seulement, ce qui en fait notre plus important 
point d'entrée. 

Hon'nu du ::ouris1l1c-Si comme nous l'ayons dit plus haut la perception 
de ehlffres pxacts, t'n ce qui concerne le nombre des automobiles entrant dans la 
province, oUre de grandes' diffcultés, l'évaluation des revenus pt lour partage dans 
chaque province offrt'nl encore plus de difficultés. Le d{'partt'ment du commerce 
du Dominion se charge d'évaluer chaque année, par des moyennes établies de 
concert avec le départemt'nt du commerce dl's Etats-Lnis, les sommp,s dépensées 
par les différentes catégories de tomistes qui sont venus visitor II:' Canada, Le 
département de la voirie 50 sert de ces chiUres pour calculer 1('8 revt'nus du tou­
risme entrant par les points d'entrée internationaux. Quant à ce qui concerne 
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and lIull; thousands enter by the Ottawa-Montreal and Toronto-Montreal Hi{!h­
ways, and tho roads botwoen New Brunswick 8.nd Quebec are most important 
on account of the number of tourists who come to visit tho Gaspé Peninsula. 
There are no complete statistics showing the number of automobiles that enter or 
leave those points, but the Department of Rüads, through its general trame 
ccnsus, secures figures that allow it to estimate in a fairly approximate manner the 
volume of tourist traffic through those points of entry. The table shown in 
chapter 3 contains fi{!ures for those various interprovincial points. 

The Dorion consus-In order to obtain fil2'ures on the number of Amcrican 
automobiles that cntered the Province of Quebec over the Ottawa-l\Iontreal and 
Toronto-l\IontreallEghway~, the Department of Roads maintained ccnsus takers 
during the month of August in the village of Dorion. county of Vaudreuil. at a 
point whore the two highways join. That consus was taken botween the 1st. ann 
the 31st. of August. Our census takers counted every day aH vehicles that either 
entored or left the Province over any of those two roads. 

Following is a summary of the figures for each of those highways. 

Automobiles entering the Province 

Automobiles from the United States. 
Ontario automobiles .............. . 

TotaL ...................... . 

Over Ottawa Over Toronto 
IIighway Highway 
(Xo. 17) (No. 2) 

2,257 13,510 
3,300 5,904 

5,<H:7 19,414 

Total 

15,767 
9,294 

25,061 

Those statistics show that the Province receives as many American tourists 
through Dorion as it gets through any of the principal poinis of cntry situated 
along the international border, and it must be noted at once that n<>arly aIl the 
Amcrican tourists who enter through Dorion belong to that class of tourists ,vho 
come to stay more than a day, to that category of visitors for from two days to 
h .. o months. 

Our Dorion census a1so shows that wc receiye a considerable number of 
tourists from Ontario. The genera! census had already shown a considerable 
lnercase in that class of yisitors, which lS a most encouraging sign, sin ce the value 
of interprovincial tourist traffie is at least as great as that of the American tourist 
traffic. 

Altogcthcr 25,000 outside automobiles entcred the Province of Quebec in 
August through Dorion alone, which makes it our most important point of entry. 

RCH~l1Ue frolll the tourÎst traffie-If, as Wc have already pointed out, 
it is very difficult to obtain exact figures as to the number of automobiles that 
enter the Province, the estimate of the revenue and its apportionment to each 
ind:vidual province is even more difficult. The Department of Trade and 
Commerce of Ottawa makes an estimate every yf'ar, by the use of aycrages agreed 
upon with the Depattment of Commerce of the United States, of the sum of money 
spent by the various classes of tourists who visit Canada. The Department of 
Hoads uses those figures to calculate the revenue from tourists 'who enter throùgh 
the international points of cntry. As regards the interproyincial points of entry, 
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les points d'elltrpe interprovinciaux 1(' département tient compte du fait que dans 
plusieurs eas une partie du séjour a été passée en dehors de la provinco de Québec. 
(~t il réduit de moitié ('n moyenne le revenu qu'il attribue à cette catégorie de visi­
teurs. 

Yoiei un tableau approximatif, basé sur les chill'res du gouvernemt'nt fédéral, 
des sommes d{)pt'mét's par les touristRS dans la provincl' de Quéhœ depuis 1915; 

lln5 .................... $ 
llH6 ....... _ ......... " . 
191i .... ........... _ ... . 
HHR ..... _ ............. . 
HH9 ................... . 
1920 .... _ ............ '" 
1921. .......... _ ....... . 
1922 ....... _ .......... _ . 

340,O()() 
ï31,()()O 
i16,OOO 
R85,OOO 

I,U5,(X)0 
:~,on,OO() 
4,0 1.~,OO() 
~}.1 H. ()()() 

192:3. __ ................ $ 12,542,00" 
1924 ................. " 16.219.000 
192.~... . . . . . . . . . . . . . . .. 21,18i,OOO 
1926. _ .................. 2:~.649.000 
192i .. ............... " 40,253.(x)O 
1928 ................. " 51,5H.000 
1929. __ .............. " 61,266.000 
1930. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 65,000.000 

Total ....... __ ....... $312,3ï3.000 

Pour l'annét' 1 œ~o ce tableau' ient compte du fait que les touristf's. règle génp· 
l'ale. comme il snra d'ailleurs question plus bas, ont moins dépensé cl'tte ann{'C 
que les anné<:s précédente.<.;. Pour cotte raison l'augmentation pour 1930 a pté 
fort réduite. Le tout est sujet à révision lorsque les statistiques finales et l'opinion 
du département du commerce d'Ottawa seront connues. 

Caractéristique de l'année.-Le nombn' de touristes qui sont venus vi~iter 
la province de Québec en 19:30 fut beancoup plus considérable que celui de 1929, 
mais par contre, à cause de la mauvaise situation écononique, nos visiteurs ont 
dépensé avec plu3 de parcimonie. Le r{~tablissement des conditions normales 
produira beaucoup d'amélioration sous ce rapport 

Les progrès du tourisme dans les grandes villes ont été moins prononcés que 
dans les campagnes. Cela est dû à différente-s causes, dont la précédente, mais 
surtout au fait que tous les districts de la provinee sont maintenant ouverts à lu 
circulation des automobiles. et que l'hôtellerie de campagne a fait un pas énormf:, 
depuis deux ou trois ans. 

Il y a quelques annl'CS les grands centre,s de la province s'appropriaient presqU!' 
tous les revenus du tourisme. Depuis nous avons ouvert et annoncé un grand 
nombre de régions nouvelles: les Laurentides au nord de .\Iontréal, de 
la rivière Ottawa, de la Gatineau ct du Saint-Laurent; la région de Charlevoix, 
du Saguenay, de Chicoutimi ct du Lac-St-Jean; tous les CantGns df' l'Est; tous les 
comtés à l'est de Québec, au sud du Saint-Laur(>nt; et enfin la (;aspésie. l'uno des 
régions touristiques par excellence. Nous ayons ainsi distribué le tourisme 
partout, et toute la population est en mesure d'en bénéficier. Cette situation est 
éminemment désirable, ct la proyinco a certainem(mt lieu d'('n être satisfaite puisqu" 
c'était une chose que l'on réclamait de toutes parts. 

Dt:,puis 192i, année de l'inauguration au déparlt~m€nt de la voirie d'un serviœ 
d'amélioration des hôtels (ce service est maintenant sous la direction du contrôleur 
du revenu), les hôtels de campagne se sont multipliés ct surtout améliorés. IJ 
suffit d'avoir voyagé dans la province pour s'en être rendu compte. CClZ 
hôtels offrent tout le confort désirable et ils offrent surtout des prix plus abordables 
que les grands hôtels des villes. Il yen a, comme on le sait, en quantité à proximité 
immédiate des villes de Montréal, de Québec et autrcs. Il y a de plu,., des centaines 
d'endroits d'arrêt où l'on peut trouver bon gîte et bonne nourriture. D'une façon 
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the Departmcnt takes into consideration the faet that sorne time was spent out­
side of the Province of Quebec. and therefore it reduees by half the average reve­
nne attributed to that c\ass of visitors. 

Following is an approximative tablt, based upon tho figures of the Federal 
Govemment, showing the sums spent by tourists in the P."ovince of Quebee since 
HH5. 

1915 .................. $ 340,000 1923 ................ $12,54-2,000 
1916.... . . . . . .. . . . . . .. 731,èOO 1924 ................ 16,219,000 
1917 .................. 716,000 192.5 ................ 21,187,000 
1UI8.... . . . . . . . . . .. . .. 885,000 1926 ................ 23,649,000 
1919 .................. 1,74.5,300 1927 ................ 40,253,000 
1920 .................. 3,077,0\_0 1928 ..... " ......... 51.574,000 
1921. ................ .4,015,000 1929 ................ 61,266,000 
1922 .................. 9,174,000 1930 ................ 65,000,000 

Total. ............... $312,373,000 

For th.,. year 1930 that table is based upon the faet fhat, as a genefaI ruIe, 
as it will be referred to later, the tourists spent le&s this year than they did during 
the previous yoars. For that reason the increaS€' for 1930 has oo.:n considerably 
rcduced. The "hole is suhject to revision when the final statisticS' and the opinion 
of the Department of Commerce of Ottawa are known. 

Charactcristics of the year-A muèh larger number of tourists visited the 
Province of Quebee during the yoar 1930 than in l!l29, but as a set off, owing to 
the bad economic conditions, our visitors s~:mt with much mon> cconcmy. A re­
tum to normal conditions should bring in ifs train a marked improvement in 
that direction. 

There was less Jnerease in taurist trade in the larger cities than in the rural 
districts. This is due to a number of causes, one of thpm hl ing the t:conomic 
conditions aiready refened to, but mostly the faet that every district in the Pro­
vince is now open to automobile trame and that the l'ural hotel has considerably 
improved during the last two or three years. 

A few )'ears ago thE- larger centers in the Province secured practically the 
'whoie of the revenue dcrived from the toufÏsf trad€'. Since that time we have 
opened up and advertised a large numLer of new regions such as the Laurentides 
north of ::\1 ontreal; the Ottawa Hiver Yalley; the Gatinf'au region; the St. Lawrence 
vallt>y region; the districts of Charll'voix, the Saguenay, Chicoutimi and Lake 
St. Jean district; the Eastern Tcwnships; the counties East of Quebec. South of 
the St. Lawrence, and finally the Gaspé Peninsula, the ideal tourist land. \Ye 
have thus distrihut('d tourist traffic ail over, and the entire population now 
benefits from it. This is a most desirable situation. and the Province has everv 
reason to he satisficd with it, since it was a thipg gpnerally desired and asked for: 

Since 1927, the year in which the Dppartment of Roads established a service 
for the improvt'ment of hotels Ct his service is now directed hy the Comptroller 
of Revenue), the numoor of country hotels has increased, but what is even more 
important, they have grcatly imprcved. Anybody who has evt>T traH'lIed 
through the Province will reaIize the truth of the above statement. Those hote18 
now offer comfortable acccmmodation and the priees charged are much lower than 
those of the hoteis in cities and large towns. There are a numher of those hotf'ls 
within the immt.:diate vicinity of ';\10ntreal and Quebee, and other citi",s and towns. 
In addition there are hundreds of stopping places "here one ean obtain a good bed 
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générale on ne peut guère voyager deux milles sur n'importe quelle route de la 
province sans trouver un hôtel, une maison de pension ou un endroit d'arrêt quel­
conque. Ce fait a eu sa répercussion certaine dans les villes. 

De plus il y a eu dans le passé et il y a encore des cas de surcharge dans cer­
tains hôtels, dans certains garages, et autres établissements qui ont causé du tort et 
qui sont un danger constant pour le progrès de cette industrie. Les cas deviennent 
plus rares, mais c'est là l'un des points sur lesquels l'éducation a beaucoup à faire. 

PROPAGA~DE TOURISTIQUE 

La province de Qu6bec se fait à elle-même sa meilleure propagande, car il 
n'est aucun touriste qui ne s'en retourne émerveillé de ce qu'il a vu et qui ne se 
promet non seulement d'y revenir, mais d'y envoyer ses amis et concitoyens. 
L'axiome qui dit que la publicité n'est bonne que pour une marchandise que l'on 
peut vendre sans publicité s'applique particulièrement à la province de Québec. 

Il est hors de doute toutefois que, vu la concurrence énorme qui règne dans 
le domaine du tourisme, la province de Qu6hec doit être annoncée avec le plus 
de suite et d'énergie possibles. Tout ralentissement dans la publicité voudrait 
dire un ralentissement correspondant dans le nombre de nos visiteurs. Sous 
le rapport do la publicité le d6partement de la voirie est l'organisation qui a 
fait le plus pour faire connaître les attraits de la province do Québec, et il en 
vient rapidement à être l'organisation de publicité la mieux connue aux Etats­
Unis et dans les autres provinces. 

L'année 1930 a marqué un nouveau progrès dans ce domaine, et si, malgré 
la dépression économique, la saison du tourisme a été satisfaisante, cela ('st dû 
dans une très large mesure à la publicité faite par le département de la voirie. 
En effet ce dernier n'a rien négligé pour lutter contre la menace d'un ralentisse­
ment, et il a redoublé d'énergie afin que la province de Québec ait la part qui lui 
revient des revenus de cette industrie. 

Le département de la voirie cherche surtout à faire valoir les caractéristiques 
qui distinguent la province de Québec: son caractère français et historique, l'an­
cienneté des habitations, ses mœurs et coutumes bien différentes de celles du reste 
de l'Amérique du Nord, la variété de ses panoramas et de ses divers districts, 
ses ressourëes de toutes sortes, l'abondance de la chasse et de la pêche, la bonne 
hôtellerie, et enfin son merveilleux réseau routier. 

Le département fait sa publicité de diverses façons et il prend avantage de 
tous les mediums à sa disposition. Il publie des annonces dans les grands 
journaux et les principales revues des Etats-Unis et des autres provinces, 
ainsi que des articles d'intérêt général et des nouvelles dans tous les journaux 
et magazines étrangers; il publie et distribue des cartes routières, des guides 
et des brochures de toutes sortes profusément illustrés et propres à créer le désir 
de visiter la province; il est représenté aux Etats-Unis par certaines agenct's de 
publicité; il prend part aux principales expositions et conventions routières, hôtel­
lières et touristiques; il distribue ses publications à certains postes d'entrée im-· 
portants le long de la frontière internationale, et principalement entre la pro­
vince d'Ontario et les Etats-Unis; il maintient une liste de distribution compre­
nant les principaux journaux, les principales revues, les agences do voyages,les 
chambres de commerce, les clubs d'automobile, les associations de tourisme, etc., 
des Etats-Unis et des autres provinces, et il coopère activement avec ces c.rgani­
sations; il maintient des services de distribution et de renseignements à Québec, 
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and satisfactory food. In a g<'ncTal manner, one can !'Carcely tran'} more than a 
couple of mil<'S owr any road in the PrO\inœ without finding a hotd, a boarding­
house or some kind of a stopping place. That faet has had its natural and œrtain 
cm,ct upon thc la:r~r œnters. 

:\!orrovcr, thcre havc l)('('n. and there still arc, C:l~S of oycîchargœ by cert.ain 
hotels. g,llages, and othC'r ('stahlislullcnts and this has caW'cd harm, "hile it cons­
titutcs a ~rriûus menace to the progrc&; and dcvclopUlOlt of the burist trade. 
Fortunatdy such cases are not as nUll1erous as they u'>('d to he, but Uluch educ­
atiùn i5 still requir(ld to el:minate them as far as possible. 

TOLIUST pnOP.\GA~D.\ 

The Prov~nce cf Qll<'l)(·~ is ifs o"n })('5t puhlicity ,lg<'nt, for thNe i5 not a 
single tourist who cv('r visits the Province "ho dnes not go home dplighUd "ith 
what he or she has s('('n, dœ:d"d n()t only tü como hack "hen opport unit y arises, 
but anxious to tdl fr:cnds and fdlnw citiz('ns of the 1~3utics of Quebec. The 
saying that pllblicity is C'Ood only f('r g()ods that can he &)Id withcllt pulllicity 
applies part:cularly to t he Province of Quel)('C. 

TheTc is no doubt., hOW<'V<'f, that on 3.<,('ount of the tremendons competit.ion 
which existl' in the n'3.hn of tourin~, t he Province of Ql1('})('C must he <,outinuously 
and eucrb'"etically adwTt is('d. A slack<,ning in puhlidty would nocessaâly be 
followed by a corr<,sponding drop in tho number of our ,-isitors. From a puhlicity 
standpoint. the Dt'partnwnt of floads is the org:.mization which has done 
and is still d(ling most to adwrtise the attractions of the Province of Qucbec. and 
it is rapidly b<'corning the lx'st knewn puhlicit y organization in t he United 
States and the otlIer provinœs. 

The y<' .. lr 19:30 set anollwr high ma.rk in that rt:spt'ct, and if, in spite of the 
cconomic d"pf<,.ssion, the tomist srason was a satisfactory one, it is in a v<,ry large 
rneasure duo to the publicity carri('d out hy the Boads Departement. Indecd. 
t he Depart ment l1<'gleded nol hing in its fight against the threat of a falling off of 
tourist traHie and it 8<'t fort h ils most elwrgetic efforts to assure for Quebec its fair 
share of the revenue from that indust ry 

Thp. D('parfnl<'llt of floads t('nds part icularly to bdng to the tore t.hose char­
actcristks which arc 80 distin:::ti,-e cf the Province cf Qud)(.'C: it" French and 
hil'torÏc characfer, the antiquity of ils habaation,"!, its habit.s and customs which 
aro enlirely difl'erf'nt from thoso fhat cxist in any oth('r part. of Nort.h America: 
the "miel y of ifs landscap<'s in the various dist.ricts; ils resources of aIl "-inds; 
the abundanco of ils fish and gaUlo, its goûd hotcl service, and finally ils mar­
vellons highway system. 

The Dcpart.mcnt conducts ils puLlicity in various mannûrs and takos ad­
vantage of m·cry medium at its disposaI. It publishcs advortiscmcnts in tho 
largo newspapefs and the principal reviews and magazines in tho United 
Stat.es and in tho othllr provinces, and it inserts art:clcs of general int.erest and 
news itllms in many of the loadiogs ontside papers. It publishes and distributo8 
road-maps, guido-Looks and ail kinds of booklets, fully iIlustrated, and 50 cdited 
that they create a dosiro to visit this Province; it is rcpro;;ent.ed in the United 
States by ('(lrtain publicity agenries; it takes part in t.he principal road. hote} 
and tourist exhibitions and convmticns; it distributos it.s publications at certain 
jmportant points of ontry along the international border, and principally ootweon 
the province of Ontario and the United States; it has on its mailing list the 
principal newspapors and leading magazines, the travel agoncics, the chambers 
of commerce, the automobile clubs, the tourist associations, otc. in tho Unitod 
Statos and the other provinces of Canada. lt co-operates most act.ively with 
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à .\Iontréal, à Niagara Falls et à Windsor, et il a comme représentants officiels 
certaines associations et clubs d'automobiles de la province de Québec; il coopère 
enfin avec les grandes organisations de transport telles que chemins de fer et 
compagnie de navigation. 

. Comme il St"rait trop long d'énumérer tout ce que le département a fait dans 
Je domaine de la publicité, voici quelques chiffres qui résument le travail de l'année. 

Publications touristiques-Si l'on tient compte des publication" impri­
mées actuellement et ('n cours de distribution, le département dé la voirie aura 
distribué en 12 mois 1,783,050 brochures, cartes routières, bulletins, etc., répar­
tis comme suit: 

Cartes routières et touristiques ........................ . 
13 u Hetins Officiels. . . . . . . . . . . . . . . . . . _ . . . . . . . . . . ....... . 
Brochures "The Old World at Your Door" .............. . 
Brochures "4, .5 and 6 Days in Quel:x,c" ................ . 
Brochures "Quebec, the Good Hoads Province" ......... . 
Brochures "Romantic Quebec, Gaspé Peninsula" ........ . 
Brochures "Lake St. John and the National Park" ....... . 
Brochures ".\Iontreal and the Laurentians" ............. . 
Brochures "1\1 ontreal-Quebec .......................... . 
Brochures "The Eastern Townships" ................... . 
Guides de la Gaspésie en anglais ....................... . 
Guides de la Gaspésie en français ...... _ ............... . 
Brochures diverses ................................... . 

TOTAL ............................ . 

600,000 
185,000 
50,000 
g3,050 

605,000 
40,000 
35,000 
35,000 
35,000 
35,000 
15,000 
5,000 

50,000 

1,783,050 

Cette liste ne fait pas mention du guide "Sur les routes de Québec" et 
"Along Quebee Highways" dont 25,000 ont été imprimés l'hiver dernier qui ont 
été comptés dans le rapport de 1929. 

Cartes routières et touristiques-La carte de 1929, par son mode nouveau 
de pliage, constituait une véritable innovation en ce qui concernait la présenta­
tion d'une carte routière. Cette carte obtint un grand succès. Nous avons 
maintenu le même mode de pliage dans la (·arte de 1930, mais au lieu d'être im­
primée d'un seul côté comme la carte de 1929, elle fut imprimée des deux côtés, 
ce qui nous a permis d'offrir au public voyageur le double de renseignements. 
Aujourd'hui la carte de Québec est un véritable vade-mecum et, sous un format 
réduit et commode, elle donne relativeuH'nt plus de rellSt"ignemcnts que n'importe 
quelle autre publication. La carte routière est la pièce de résistance de notre 
publicité. 

En plus des renseignements ordinaires, c'est-à-dire la carte générale de la 
province, la carte à grande échelle du district de Montréal, les signaux routiers, 
le code de la route, etc., la carte de 1930 contient une carte à grande échelle du dis­
trict de Québec, 32 petites cartes indiquant l'entrée et la sortie des villes de la pro­
vince, 12 cartes Spéciales décrivant certaines tournées d'un intérêt particulier, 
le calendrier de la chasse et de la pêche, ainsi que la liste des cités et villes de la 
province. La forme actuelle de la carte routière de la province de Québec est 
probablement difuùtive. Il y aura à la mettre à date chaqu(' année et à y 
ajouter les renseignements de détails qui p<?urraient intéresser les automobilistes. 

\ 

Nous venons de faire avec le contrôleur du revenu une entente en vertu de 
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t h,'se organizatioils. Il maintains a dist.rihuticn !,prvÎce in Quehec and in Mont­
real, at l\"lagara F;llls and at \Vindsor; it has as its official repftsentatives certain 
associatiom and automobile clubs in the Province of Quebec; and finally it works 
hand in hand \Vith the large transprrtation companie~, hy rail or steamer, in 
Canada. 

Since it \Vould take too much lime and space to enumerate ail fhat the Depart­
ment has accomplished in the \Vay of puhlicity we will mt>rely give somo figures 
that summarÏze th ... work carried out during tho year. 

Tourist Puhlications-If the puhlications already printod and being dis­
tribut<,d are taken into account, the Düpartment of Boads dishihuted in 12 months 
no less than 1,783,0;>0 hookJets, road maps, bulletins, etc. d;vidcd as follows. 

IIiahway and Tourist -'laps ............................. . 
OfIicial Bulldins .................. , .................... . 
Booklet "The Old \Vorld at Your 0001''' .................. . 

Booklet "4, 5 &: () Days in Qucl)()C" ...................... . 
Booklet "Queht'C tho Good Boads PIOV i nec" ... , ........... . 
Bcoklet "Homanlic Qud)(~c, Gaspé P<,ninst11a" ............. . 
Booklet "Lake St. John and the National Park" ........... . 
Booklot "l\Iontreal and lhe Laurontians" .................. . 
Bookkt "Montreal-Qllchec" ............................. . 
1100klot "The Fastern Townships" ....................... . 
Gaspé ~uide-book in English ... '" ....................... . 
Gaspé au ide-book in French ............................. . 
:.\liscpll.'anous publications .............................. . 

'rotaI. ...................................... . 

GOO,OOO 
185,000 
50,000 
93,050 

ü05,000 
40,000 
35,000 
35,000 
35,000 
35,OCO 
1.3,000 
5,000 

50,000 

1,783,050 

Th., above list docs not include the guido-books "Sur les Routes de Québec" 
and "Along Quebec Ifighways" of which thoro wcre 2.s,COO copies printed last 
winter and which were accountod for in the report for 1929. 

I1ighway and Toudst ::\Iaps-Thc 1929 issue of the map, through its new 
style of folding, constitutod a roal innovation as far as tho presentation of road 
maps was concernod. That map got a great roeüption. \Vo maintainod the sumo 
system of fo!ding fOf our 1930 map, but instoad of bcing printed on one side 
only, it Was printod on both sidos, 80 that the travolling public obtained double 
the amount of information. To-day the Quoboc Roud ~Iap is the roal "vade­
mecum" of the automobilists, and in a rcduced and handy fonn it supplies pro­
portiondIly more information than any othor publication. The Road ~Iap is 
the main-stay of aIl our publications, 

In addition to the ordinary information, that is the gencral map of the Prov­
ince, the large ~cale map of the district of ~lontréaI, the road signs, the code of 
the road, the 1!)30 map contains a large seale map of the di~trict of Quebec, 32 
small maps showing the cntries and exits of cities and town8 in the Province; 12 
special maps deseribing certain trips of special interest, a synopsis of the fish and 
game laws, and a list of the cities and towns :n the Province. The present form 
of the Highway .:\lap of the Province of Quebee is probably a pennanent one. 
It will, of courS<l, he necessary to bring it up to date every yoar and add to it de­
tai!ed information which might interest the automobilist. 

\Ve have just made an arrangement with the Comptl'oller of Revenue, by 
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la<Tuel1e la carte routière de Hl31 S{lra distribuée gratuitement à tous les automo~ 
biIistes lors de l'émission des licences. 

~oUH'Ill's hrochurcs-Xous avons pulJlié au cours de l'annpe quatre peti­
tes brochuros on couleurs: ".:\lontreal and the Laurentians", ".\lontreal-Qul'boc". 
"The East('rn Tcnmships", "Lake St. John and the National Park". Chacune 
de ces brochures a 12 pages. La couverture 08t en quatre couleurs et les pages 
intÎ~rieures ('n doux couleurs. On voit par les titres qu'elles décrivent quatre ré­
gions bien distinct<'S de la province. Ces brochures sont bien i1Iustr{>cs, attray­
antes et de nature ù populariser davantage les régions qu'elles dL'Crivent. 

Le guioe .le la Gaspésie-Ce volume de 260 pages, dont l'édition anglaise 
a paru au commencement de l'année et dont J'édition française a paru au mois 
de noycmbre, est I{' trayail le plus complet, et le plus inthcssant des livres 
de C{' g('nre qui ail'nt paru sur un district quelconque, non seulement du 
Canada, mais de l'Amérique. Ce guide, illustré de 150 reproductions photo­
graphiqu('S et de 12 dessins originaux, est en lui-même un voyage autour de la 
1= éninsule de Gaspé, et on le lit comme un roman. Il contient. sous une forme 
condensée, tous les renseignements gént'raux sur la Gaspésie: géographie, histoire. 
ressourcf1S natureUf1S et industrie. Il conduit le touriste, et en même temps qu'il 
lui donne les renseignements routiers nécessaims et qu'il lui décrit chaque endroit 
situé sur le parcours de la route, il lui fait admirer les paysages et lui raconte l'his­
toire de chaque localité ainsi que les légendes qui survivent encore dans cette 
région. C'est-à-dire que le guide de la Gaspésie est un livre indispensable pour 
celui qui v€>ut entreprendre le tour de la péninsule ou qui désire revivre, après son 
vo)"age, l'intérêt, le charme et même les émotions qu'il a éprouvés. 

La Gaspésie-Le département de la voirie a "lancé" l'an dernier le tour de 
la Gaspésie de façon quelque peu éclatante et il a consacré à cette terre merveil­
leuse une partie assez considérable de sa publicité. Il en a été pleinement ré­
compensé, puisque dans l'espace d'une seule année la Gaspésie est devenue mieux 
connue chez le touriste américain et celui des autres provinces que la plupart des 
régions annoncées d('puis des années. Le nombre de visiteurs qui ont fait le tour 
de la péninsule en 1930 a triplé celui de l'an dernier, et si l'on en juge par les de­
mandes de renseignements que .l'on nous envoie chaque jour, la Gaspésie sera en 
1931 l'une des r€>gions lesplusfréquentl>()s de la province, et cela malgré son éloi­
gnement. Il n'y a guère d'endroits aujourd'hui, au moins dans la partie est des 
Etats-Unis, où le nom de Gaspé ne soit connu. L'on n'a aucune idée de l'omprise 
de la Gaspésie sur ceux qui la visitent, et de la réclame formidable que ses visi­
teurs, une fois revenus, lui font dans leurs villes ou leurs états respectifs. Le dé­
partement suit d'ailleurs activement les intérêts de la Gaspésie, et, après l'avoir 
véritablement "crMe" au point de vue touristique, il s'efforcera de la maintenir 

- au premier plan des endroits "qu'il faut avoir vus". 

Le guide "Sur les routes de Quéhec".-Ce guide a été décrit dans le 
rapport de 1929. A la date de ce rapport, seule l'édition française avait paru. 
L'édition anglaise, parue à la fin de février, a tenu compte de plusieurs modifica­
tions ou additions que nous n'avions pu insérer dans l'édition française. Le guide 
"Sur les routes de QtJébec" a reçu un accueil enthousiaste de ceux qui désirent 
avoir un livre de documentation attrayante sur la province. Nous en distribuons 
chaque jour, et, en attendant que la première édition soit épuisée, ce qui ne 
saurait beaucoup tarder, nous mettons notre documentation à jour et nous 
nous préparons à la deuxième édition, qui constituera sur la première une grande 
amélioration à tous les points de vue. 
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which the 1931 Highway l\1ap wH! he distrihuted free ta an automohilists when 
new licenscs are issued. 

l'\ew Booklets-We puhlished during the year four little hookIcts in color. 
"l\lontreal and the Laurentians", "l\lontreal-Quehec", "The Eastern Townships", 
"Lake St. John and the National Park". Each of those hooklets has 12 pages. 
The coyer is in four col ors and the inside pages in two col ors. As will he seen 
hy the titles l they dcscrioo four quite distinct regions in the Province of Quehec. 
These booklets are attractive, well-il!ustrated and calculated ta still further 
popularize the regions they descr;he. 

The guide to Gaspé-This 2ûO-page volume, of which the English edition 
appeared at the oo!;innine of the year and the French in the month of Novemhf.;r, 
is the most complete. and most jnteresting- book of its kind which has been 
issued on a sin~le district, not only in Canada hut in America. Th:s guide:-, 
illustrated by 150, photographie ff~productions and 12 original drawings, is in 
itself a trip around he Gaspé Peninsula and reads li.ke a nove!. It contains in 
condensed form all information in gf'neral on Gaspé: geography, history. natural 
and industrial resources. It actuaHy guides the tourist, and while giving him 
aIl necessary traveI information and describing to him eaeh locality on the lino 
of the highway, it arouses hi8 admiration for the scenes, recalling the history of 
each locality as weU as the legends still suryiving in the region. It is not tao 
much to say that the Gaspé Guide is an indispensable hook for whoever under­
takcs the tour of the Penihsula or desires to recall, after his journey, the interest, 
the charm. and even the emotions he has cxperienced. 

TIle Gaspé Pcninsula-Last year. the Department launched the Gaspé 
Tour in a somewhat speetacùlar manner, devoting ta that wonderful region a consi­
derable portion of its publicity. It has been fully recompensed, for in the spaee of 
a sinde ycar Gaspésia has become better known to the tourist, hoth the American 
and the Canadian from sister prov;nces, than most rezions which have hoon ad­
vertised for years. The number of visitors who made the tour of the Peninsula 
in 1930 was triple that of the preceding year; and judging from the request.s for 
information which we are roceiving daily Gaspé will he, in 1931, one of the most 
frequented regions in the Province. This ln spite of its remotellt;ss. There is 
hardly a place to-day, at least in the eastern part of the United States, where the 
name of Gaspé is not known. There is no fitting conception of the grip which 
Gaspé takes on those who visit it nor the patent advertising which tho86 visitors, 
once returned home, give it in their r€'spective towns or states. The Depaltment 
is actively following up the interests of thtl Peninsula and, having truly brought 
it into hcing from the touristic standpûint, is bending every effort to sustaÏn it 
in the front rank of places that "really must be seen". 

TIle guide "Along Quehec IIighways"-This guide was described in the 
report for 1929: At the time of that leport, only the French edition had appeared. 
The English edition appeared towards the end of February and included certain 
modifications and additions. The guide "Along Quehec IDghways" was E"nthu­
siastically weleomed hy those desirin:g a book of attractive documentation of the 
Province: Copies are being distributed every day and, in anticipation of the first 
edition becoming exhausted, wa are hringing our data up to date and prepa­
ring the second edition, which will be a great improvement over the first in 
every way. 
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Les expositions-Le département a pris part en 1930 aux expositions sui-
vantes: 

Sportsmen Show, New York, février 11-16. 

American Boad Builders Association Convention, Atlantic City, janvier 12-18. 

Tourists and IIotelmen's Convention, Atlantic City, mai 6-11. 

Exposition Canadienne Nationale, Toronto, 22 août-9 sept. 

A chacune de ces expositions le département a présenté des exhibits très inté­
ressants et il a surtout fait connaître la province à des milliers et des milliers de 
personnes. Ces expositions offrent l'occasion d'introduire le nom et les attraits 
de la province de Québec à un grand nombre de personnes qu'il serait très difficile 
et très dispendieux d'atteindre autrement. 

Le département a pour la première fois pris pan à l'exposition de Toronto. 
Cette exposition e.st visitée par près de 2,000,000 de personnes et offre un champ 
de publicité unique, car on peut dire que, dans l'espace d'une quinzaine de jours, 
simplement en prenant part à cette expositi~on, l'on rencontre toute la population 
d'Ontario et des milliers de personnes des Etats-Unis. Le gouvernement a jugé 
que la province de Québec ne pouvait se dispenser d'être présente à cette exposition. 
Le département de la voirie y avait un pavillon très attrayant, et il a placé en 
bonnes mains, durant les 15 jours que l'exposition a duré, 235,000 cartes, brochures 
et publications de toutes sortes. Le tourisme ne peut manquer d'en retirer d'im­
menses avantages. 

Représentation à Windsor et à ~iagara Fans.-Windsor et Niagara Falls 
sont les principaux points par lesquels les touristes américains entrent au Canada. 
Ces points sont en même temps pour la province des endroits à surveiller particu­
lièrement parce que tous les touristes qui nous viennent du centre et de l'ouest des 
Etats-Unis arrivent par ces po:nts. De- plus le grand nombre de touristes qui 
viennent au Canada sans destination hien définie peuvent être facilement attirés 
dans la province de Québec. Le département a jugé qu'il y aurait avantage à 
établir à chacun de ces deux points un bureau où l'on pût se renseigner sur 
la province de Québec et se procurer nos cartes et nos brochures. ~ous avons 
donc inauguré, tant à Windsor qu'à Niagara Falls, des services de distribution et 
de renseignements pour la période comprise du 1er mai au 1er octohre. C€s hureaux, 
dont l'un est logé à l'hôtel General Brock, à Niagara Falls, ct l'autre à l'hôtel 
Norton Palmer, à Windsor, ont opéré cette année durant la période mentionnée ci­
dessus et ont rendu des services très appréciables à la proyince ainsi qu'aux tou­
ristes eux-mêmes. 

En plus des bureaux de renseignements proprement dits nous avons pourvu à 
la distribution de car,es et de certaines brochures aux touristes entrant au Canada 
pour une période dépassant une journée. En tout nous avons distribué à ces deux 
endroits 210,000 cartes et 300,000 brochures. On peut voir dans le grand nombre 
de touristes qui nous arrivent par l'Ontario une preuve que nos services de Niagara 
et \Vindsor n'ont pas été créés en vain. Il n'y a aucun doute que ces deux services, 
que nous avons l'intention de maintenir en 1931, donnent à la province un pied-à­
terre d'une grande valeur à deux points stratégiques. 

E.MBELLISSE::\IENT 

On trouvera aux chapitres 16 et 17 le nombre d'arbres d'ornement. plantés en 
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Exhibitions-The Departmept took part in the following exhibitions. 

Sportsmen's Show, New York, February 11-16. 

73 

American Road Builders' Association Convention, Atlantic City, January 
12-18. 

Tourists' and IIotelmen's Convention, Atlantic City, ::\Iay 6-11. 

Canadian National Exhibition, Toronto, August 22 to Septemoor 9. 

The Department had very interesting exhibits at each of these places, thus 
making tl.e Province known to thousands and thousands of persons. Theie 
exhibitions afford the opportunity of preser..ting the attractions of the Pro­
vince of Quebec to a gr~at many people whom it would bo vt:ry difficult and 
very costly to reach otherwise. 

The Department took part for the fmt time in the Toronto Exhibition. This 
exhibition is visited annually by nearly 2,000,000 persons and offers a unique 
field for publicity; for it may he said that in the space of fiftoon days, by simply 
taking part in that exhibition. we mect the whole of Ontario's population and 
thousands of people from the Unit('(} Stat~. The Government decided that the 
Province could not afford to stay away from that exhibition. The Roads Df'part­
ment had a very attractive booth, and it placed in good hands during the fifteen 
days of the exhibition 235.000 maps, OOoklcts, and publications of ail kinds. The 
tourist industry cannot fail to derive therefrcm immense advantages. 

Representation at 'Windsor and Nia~ara Falls- 'Vindsor and l\ïagara 
Falls are the principal points through which American tourists enter Canada. 
They are at the same time the points to which this Provinœ must give its most 
watchful attention, for almost ail the tourists w ho come tG us from the centre and 
west of the United States enter tlrroueh those points. l\lOIOOWT, a !!feat number 
of tourists who tnter Canada without fixed destination can C'Bsily be drawn to the 
Province of Oueooc. The D{'partment judged it advantageous to establish at 
each of tho~e twn peints a bureau whore tourists could chtain information on the 
Province of Ou{'bœ and secure our maps and OOoklots. 'Ve therefore inaugurated 
at Windsor and Nh16aI3 Falls information and distrihution booths to bo open 
from :\Iay 1 to October 1. Th.,se I>ooths, one of which is locatcd in the General 
Bro(;k lIotel at Niagara Falls and the other in the Norton Palmer lIoteI at Wind­
sor, operated this year for th~ p~riod abovo mentioned and rendered very appre­
ciable service to the Province, as weIl as to the tourists themselves. 

In addition to actual information booths, wo provided for the distribution 
of maps and certain booklets to tourists entering Cànada for more than a one­
day stay. We distributed altogethcr at these two places 210,000 maps and 
300,000 booklets. 'Ve may road in the great number of tourists coming to us 
through Ontruio proof that our services at Niagara Falls and "Ïndsor wore not 
created in vajn. Thore is not the slightest doubt that thcse two services, which 
it is our intention to continue in 1931, are giving the Province a valuable footing 
at two strategie points. 

Thore will he found in Chapters 16 and 17 the number of ornamental trees 

l\lIXlSTER:S HEPOnT -HOA.DS, 1930 

Exhibitions-The Departmept took part in the following exhibitions. 

Sportsmen's Show, New York, February 11-16. 

73 

American Road Builders' Association Convention, Atlantic City, January 
12-18. 

Tourists' and IIotelmen's Convention, Atlantic City, ::\Iay 6-11. 

Canadian National Exhibition, Toronto, August 22 to Septemoor 9. 

The Department had very interesting exhibits at each of these places, thus 
making tl.e Province known to thousands and thousands of persons. Theie 
exhibitions afford the opportunity of preser..ting the attractions of the Pro­
vince of Quebec to a gr~at many people whom it would bo vt:ry difficult and 
very costly to reach otherwise. 

The Department took part for the fmt time in the Toronto Exhibition. This 
exhibition is visited annually by nearly 2,000,000 persons and offers a unique 
field for publicity; for it may he said that in the space of fiftoon days, by simply 
taking part in that exhibition. we mect the whole of Ontario's population and 
thousands of people from the Unit('(} Stat~. The Government decided that the 
Province could not afford to stay away from that exhibition. The Roads Df'part­
ment had a very attractive booth, and it placed in good hands during the fifteen 
days of the exhibition 235.000 maps, OOoklcts, and publications of ail kinds. The 
tourist industry cannot fail to derive therefrcm immense advantages. 

Representation at 'Windsor and Nia~ara Falls- 'Vindsor and l\ïagara 
Falls are the principal points through which American tourists enter Canada. 
They are at the same time the points to which this Provinœ must give its most 
watchful attention, for almost ail the tourists w ho come tG us from the centre and 
west of the United States enter tlrroueh those points. l\lOIOOWT, a !!feat number 
of tourists who tnter Canada without fixed destination can C'Bsily be drawn to the 
Province of Oueooc. The D{'partment judged it advantageous to establish at 
each of tho~e twn peints a bureau whore tourists could chtain information on the 
Province of Ou{'bœ and secure our maps and OOoklots. 'Ve therefore inaugurated 
at Windsor and Nh16aI3 Falls information and distrihution booths to bo open 
from :\Iay 1 to October 1. Th.,se I>ooths, one of which is locatcd in the General 
Bro(;k lIotel at Niagara Falls and the other in the Norton Palmer lIoteI at Wind­
sor, operated this year for th~ p~riod abovo mentioned and rendered very appre­
ciable service to the Province, as weIl as to the tourists themselves. 

In addition to actual information booths, wo provided for the distribution 
of maps and certain booklets to tourists entering Cànada for more than a one­
day stay. We distributed altogethcr at these two places 210,000 maps and 
300,000 booklets. 'Ve may road in the great number of tourists coming to us 
through Ontruio proof that our services at Niagara Falls and "Ïndsor wore not 
created in vajn. Thore is not the slightest doubt that thcse two services, which 
it is our intention to continue in 1931, are giving the Province a valuable footing 
at two strategie points. 

Thore will he found in Chapters 16 and 17 the number of ornamental trees 



74 RAPPORT DU l\lINISTHE-VOIRIE, 1930 

1930, ainsi que la quantité de chaux fournie gratuitement par le département aux 
cultivateurs résidant le long des grandes routes. 

Le nombre d'arbres plantés en 1930 fut de 20,995 ce qui porte à 231,533 le 
nombre total d'arbres d'ornement plantés depuis 1922. L'extension du mouve­
ment d'embellissement se poursuit normalement de ce côté, mais la plantation a 
quelque peu été réduite sur les grandes routes à cause des élargissements en cour"­
ou projetés. Lorsque ces routes auront la largeur qui leur est destinée la planta­
tion dt>s arbres pourra être faite avec un caractère plus définitif. 

Le département a fourni 1,875,165 livres de chaux pour fins d'embellisse­
ment. La chaux a contribué non seulement à l'embellissement des propriétés sur 
lesquelles elle a été utilisée, mais elle a produit sur l'esprit du public le résultat 
qu'on en attendait, c'est-à-dire que l'on se préoccupe de plus en plus d'embellisse­
ment, non seulement sur les grandes routes mais sur les route~ ordinaires. Depuis 
que le département s'occupe d'embellissement, soit depuis six ou sept ans, la 
mentalité du public a beaucoup changé. Un jour viendra où l'on décidera de soi­
même de maintenir les clôtures, les habitations et les abords des routes en général 
dans un état attrayant, sans que l'on ait recours à l'aide do département. La 
chose se produit déjà graduellement. 

Le département a patronné au cours de l'année sept concours d'embellissement, 
qui furent tenus aux endroits suivants: à Nominingue, sur la route l\Iontréal-l\lont­
Laurier; à Princeville et à Victoriaville, sur le parcours de la route Lévis-Sher­
brooke; à St-Philippe, à St-Constant et à St Edouard. sur le parcours de la route 
Edouard VII; à Sherrington, sur la route Laprairic-Hemmingford. Le départe­
ment, a, à chaque endroit, présenté des médailles aux concurrents les plus méritants. 

LE CONGRÈS DES nOl\~ES ROUTES 

Pour la cinquième fois en dix-sept ans la province ce QU('bec a reçu cette année 
le Congrès annuel de l'Association Canadienne des Bonnes Routes, et la ville de 
Québec elle-même fut le siège de cette réunion. Les congrès tenus dans la province 
de Québec eurent lieu aux dates et aux endroits suivants: à Montréal du 18 au 23 
mai 1914 (ce congrès fut le premier de l'Association); à l\lontréal du 6 au 10 mars 
1916; à Québec du 20 au 22 mai 1919; à Qut',bec du 22 au 24: septembre 192.>: 
à Québec du 16 au 18 septembre 1930. Le premier congrès de Québec fut tenu 
à l'Hôtel du gouvernement et les deux autres au Château Frontenac. 

Les provinces de Québec et d'Ontario reçurent chacune cinq conventions des 
bonnes routes. La ville de Québec est la seule ville du Canada qui fut choish 
trois fois par l'Association comme siège de son congrès annuel. 

Le congrès de 1930 eut lieu mardi, mercredi et jeudi les 16, 17 et 18 sep­
tembre. Ce congrès fut le plus nombreux et le plus brillant de l'histoire de l'Asso­
ciation. Il réunit 400 dél~b'Ués venus de toutes les provinces du Canada, d'un 
grand nombre d'états des États-Unis, de Terreneuve et d'Angleterre. Québec eut 
même le plaisir de recevoir un délégué de Belgique, et un délégué du pays lointain 
de Siam dans la personne de l'ingénieur en chef de la voirie de ce pays. Pour la 
première fois le Dominion de Terreneuve était représenté au congrès en qualité de 
membre de l'Association Canadienne des Bonnes Routes. 

On ne peut trop insister "ur l'importance de ces assises annuelles. En effet 
chaque province fait connaître, par la voix da ses représentants les plus compé~ 
tents, les derniers faits, les derniers chiffres et les dernières expériences relatives à 
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plant.-d in 1930, as wel1 as the quantity of lime Curnished gratis by the Depart­
ment to Carmers resjdent along the main highways. 

The numoor of trecs plantEd in 1930 was 20,995, bringing the total oC orna­
mental trtes planted since 1922 to 231,533. The extension of the embellishment 
moycment is proceeding nOImally along those lines, but planting has bet:;n some­
whdt leduc~d on the main highways becauso of the widenings either in course 01 

projected. When the main highways ",ill have Leen given their destined width 
the planting of trees may be carried on in more defmite fashion. 

The Department supplied 1,875,105 pounds of lime for embellishment pur­
P08t;S along main highways. The lime has not only contributed to the beau­
tifying of properties on which it has been used but it has also had the desired 
effect on the public spirit; that is to say that our citizens are busying themselve~ 
more and more in the work of embellishment, not only along the main highways 
but also on ordinary roads. Since the Department first took up the matter of 
t>mbellishment. six or seven years· ago, the attitude of th.:> public has changed 
altogether. The day will come when our citizons wiH decide of themseIvcs to 
maintain their fcnces. their homes, and the roadsidos in gonerai in an attractive 
state, without awaiting the assistance of the Department.· This will come about 
graduaIly aIl over the Province. 

This year, the Department patronized seven embollishmcnt competitions, whlch 
wero held at the following places. Nominingue, on the ::\Iontréal-l\Tont-Laurier 
lIighway; Princeville and Victoriaville, on the Lévis-Sherbrooke lIi~hway; St. 
Philippe, St. Constant, and St. Edouard on the King Edwar'd Highway; Sherring­
ton, on the Laprairie-IIemmingford lIighway. l\ledals were presented to the 
most worth y contestants at each place. 

THE GOOD ItOADS CONVENTION 

For the firth time in seventeen year~ the Prm-ince of Quebec welcomed this 
year the Annul'll Convention of the Canadian Good Roads Association, the C:ty 
of Quebec itself heing the scene of the assembly. The conventions heJd in the 
Province of Quchec took place at the follcwing places aod dates: l\Iontr('al, ::\Iay 
18 to 23, 1914 (this was the Association's fIfst convention); Montreal, ~Iarch 9 
to 10, 1916; QueLec, May 20 to 22,1919; Quebec, September 22 to 24,1925; Quehe.:-, 
SeptemLer 16 to 18, 1930. The frrst convention at Quchec was held at the Parlia· 
ment, and the ether two at the Château Front.:;nac. 

The Provinœs of Quebec and Ontario have each had five good roads conven­
tions. Queboc is the only city ;n Canada chosen three times by the A8sociation 
for the holding of ils annual meetin~~. 

The 1930 convention was hcld on TU€8day, Wednesday, and Thursday, the 
16th, 17th. and 18th of Seph:mber. This was the most nnmefDUS a'ld brilliant 
gathering in the history of th~ Ass0cÎation. Jt brought together 400 delegates 
fJom aIl province,~ of Canada, a great many of the American states. NewCoundland, 
and England. QuebE-c had evon the pleasure of we1coming a delegatf' from Bf'\­
gium and one from far Siam, the latter ;n the person of the Chief Engineer (lC 
Highways of that (;ountry. Newfoundland was represented at the convention 
for the fIfSt time in ifs quality of member cf the Canadian Good Roads Associa­
tion. 

The importance of th08e annual meetings cannat be too greatly stressed. 
They enable ~ach province to make known, through it.s most competent represent­
atives. the Jatest facts, figures, and exporiences regarding the construction, main-
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la construction, à l'entretien, à l'amélioration et à l'administration des routes, ainsi 
qu'à la circulation, au tourisme et à la sécurité du public voyageur. C'est-à-dire 
que, à chaque congrès, l'on met de nouveau à l'étude toute la question de voirie 
dans ses différents domaines à la lumière des faits et des besoins nouveaux. Les 
sujets traités au congrès de cette année furent particulièrement nombreux et im­
portants. 

Ce congrès fut un succès signalé et, favorisé d'une température idéale, il 
permit aux délégués de visiter quelques-unes de nos routes. La promenade en 
bateau de Québec à La l\Ialbaie, qui fut offerte aux délégués par le gouvernement 
de la province de Québec, ainsi que le banquet annuel de l'Association qui eut lieu 
au J\lanoir Richelieu. à la Pointe-au-Pic, firent connaître à nos hôles l'une de nos 
régions les plus grandioses et les plus enchanteresses. 

Pour la première fois l'une des séance du congrès fut tenue entièrement 
dans la langue française. Cette innovation fut de la part de l'Association un 
hommage à la provinCe de Québec. 

Enfin à ce congrès le l\linistre de la Voirie de Québec fut choisi président de 
l'Association pour l'année courante. Le président actuel de l'Association est le 
sixième qui fut choisi dans la province de Québoc depui:: les débuts de l'Association. 

Le Congrès de Washington.-La province de Québoc a été représentée pour 
la première fois au Congrès International de la Houte, qui eut lieu cette année à 
Washington du 6 au 11 octobre. Ce congrès fut le sixième du genre, et il eut lieu 
pour la première fois en Amérique. Le Ministre de la Yoirie de la province de 
Québec représentait l'Association Canadienne des Bonnes Houtes en sa qualité de 
président. 

Là où les congrès de l'Association Canadienne des Bonnes Houtes étudient les 
problèmes de voirie du Canada, l'Association Permanente de la Houte. dont 10 
siège est en Europe, étudie les grands problèmes mondiaux de voirio. La 
province ne pouvait ignorer ce congrès important et ne pouvait omettre d'y 
envoyer ses représentants apprendre les problèmes et l'expérience des autres pays. 

Par sa situa ton géographique, ses ressources financières limitées ct lia popula­
tion disséminée, la province de Québec ressemble beaucoup plus que les Etats-Unis 
à la plupart des pays d'Europe. Aussi la solution qu'elle a apportée à ses problè­
mes de voirie intrresse-t-elle davantage la plupart des pays étrangflrs. Il y a un 
grand nombre de pays dont les réseaux routiers furent tracés et même pavés avant 
celui de la province de Québec; mais, au pol nt de vue des routes destinées à la circu­
lation moderne, cette dernière s'est attaquée à son problème routier aux premiers 
jours de l'automohile, eUe connut le développement rapide du véhicule à moteur, 
et elle dut travailler sans répit afin de faire face aux besoins de ce mode nouveau de 
locomotion. Il est encourageant de constater que si la province peut apprendre 
de congrès tels que ceux de l'Association Canadienne des Bonnes Routes et de l'As­
sociation Internationale de la Route, elle est également en mesure de présenter une 
œuvre et une expérience instructives pour les autres. 
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envoyer ses représentants apprendre les problèmes et l'expérience des autres pays. 

Par sa situa ton géographique, ses ressources financières limitées ct lia popula­
tion disséminée, la province de Québec ressemble beaucoup plus que les Etats-Unis 
à la plupart des pays d'Europe. Aussi la solution qu'elle a apportée à ses problè­
mes de voirie intrresse-t-elle davantage la plupart des pays étrangflrs. Il y a un 
grand nombre de pays dont les réseaux routiers furent tracés et même pavés avant 
celui de la province de Québec; mais, au pol nt de vue des routes destinées à la circu­
lation moderne, cette dernière s'est attaquée à son problème routier aux premiers 
jours de l'automohile, eUe connut le développement rapide du véhicule à moteur, 
et elle dut travailler sans répit afin de faire face aux besoins de ce mode nouveau de 
locomotion. Il est encourageant de constater que si la province peut apprendre 
de congrès tels que ceux de l'Association Canadienne des Bonnes Routes et de l'As­
sociation Internationale de la Route, elle est également en mesure de présenter une 
œuvre et une expérience instructives pour les autres. 
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tenance, improvement and administration of its highways, as weIl as traffie, tour­
ing, and the safdy of the tIavelling public. That is to say, that at cach conven­
ti0n there are brought again under study ail questions of highways in their varicus 
domains, to bo considered in the light of new developments. ThE' subjects treated 
at the 1a['1t convention were particularly numercus and important. 

The convention was a signal success and, tl'anks to ideal wC<lther condi­
tions, the delcgates found a pleasant opportunity fcr visiting,some of our highways. 
The trip by steamer from Quebec lo La 1\ Talhaie, tcnd(>red to the delcgates hy 
the Govenment of the Provinc.e of Quehec, and the annual banquet of the Asso­
ciatien, held at the l\Janoir Richelieu, at Point.e-au-Pic, made known to our guests 
cne 01 our most imposing and enchanting regions. 

For the first time, one of the sittings of the Associatbn was (',onducted entircly 
in the French language, this innovation being a token of the Association's respect 
fer ot:r Province. 

Lastly, at this convention, the l\Jinistf'r of Roads of the Province of Quebec 
was chosen President of the Association for the cnsuing year. Th€t present in­
cllm}wnt of that office is the six:th chcsen from t.he Province of Quehcc since the 
inception of the Associat.ion. 

Tbe 'Washington Convention-For the first time, lhe Province of Quebec 
was rcpresented at the International Roads Coovention, which was held thi3 
year at \Vashington from October 6 ta Il. This was the sixth convention of its 
kind, being held in America {or the fil st time. The l\linisfer of Roads of the Prov­
ince of Queboc represented the Canadian Good Roads Association in his qua lit y 
as President. 

Wh('reas the conventions of th(; Cbnadian Good Roads At"sociation study 
bighway problems of Cdnada, the Permanent International Roads Associa­
tion, whose headquarters are in Ellr;'pe, c,)nsiders the great prohlems of 
highways in their "orld aspect. The Pr,wincp could not affùrd to stand aloof 
from this important conventicn nor to fail of sendin~ ropressntatives to le8fllof 
the probl('ms and experiences of other countries. 

By its ~oocr~phical situation, its limited financÎ'11 ceSOUlces, and its scattered 
population, the Province! of Quebec more closely resembles most European coun­
tries than do the United States. And the solution it has found for its hi~hways 
problcms i8 of gTt'.atf'r interest to most foreign countriŒ. There are '1 grea~ many 
countl'ics whost> high\'vays syst('ms were opcned and cven paved priOJ' to that of 
the Province of Quebec; but as far as hi~hw.pys for modern traffic is concCIned, 
the Province of QUf'bcc aUaeked the pl'oblcm in 1 he first days ct the autonnbile, 
and has knowp the rapiù J.evelcpmept of the motor vehicle. It has had ta work 
",ithont rcspite to keep up with the ùcmaods of this new mode of locomotion. Jt 
is gratifying to know that while the PlOvince may learn somf,thing from conven­
tions such as those of the Canadian CIÜcd Roads Association and the Jnternational 
Roads Association, it is a1so in pc)sition to present a record and an experience 
instructive ta others. 
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CHAPITRE II 

RÉSIDIÉ DES TRAVAUX DE L'ANNÉE 

Etat au 15 nov~mbre 1930 

ENTRETIEN AUX FRAIS DU GOUVEIL~K'\lEl~T 

Route~ provin.c~ales et régionales. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4,G40.2G milles 
Chemms mumClpaux. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 7,309.39 milles 

LOl'iGUEUR TOT ALE .................................. 11,91,9.65 milles 

REVÊTK\IEl'\TS PER::\IAl'\ENTS (constmction terminée) -En milles 

Grandes 
routes 

Béton bitumineux. ... . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 42.11 
Macadam bitumineux........ . .. . . .. .. ... 28.78 

LO:\"GUET.TR TOTALE.................. 70.89 

Chemins 
municipaux 

1.14 
8.20 

9.34 

Longueur 
totale 

43.25 
3G.98 

80.23 

TRAVAUX PRÉPARATOIRES AUX REVÊTE1IF..NTS PEn:MA..~ENTS!­
GO.29 milles 

CONSTRl.:"CTION-Longueurs terminées en milles 

Gravier .... '" .............. . 
Sable et glaise ............... . 
l\lacadam ................... . 
Béton de ciment ............. . 
BHon bitumineux ............ . 

Grandos 
routes 
124.47 

1.;')0 
3.0!') 
0.23 
0.40 

LO:\GL'E1JR TOTALE.... 129.69 

Chnmins 
Chemins municipaux 

mUIllClpaux non sllb-
subventionnés ventionnés 

862.72 180.56 
6.42 1.51 
4.05 0.85 
2.00 

875.19 182.92 

Longueur 
totale 
1,167.75 

9.43 
7.99 
2.2.3 
0.40 

1,187.80 

CIIE::\IlNS RESTANT EN CONSTRUCTION AU 15 :\"OVE1lBRE 

Grandes routes ............................................ :236.81 milles 
Chemins municipaux ... : .......... " ....................... IG8.25 milles 

LOl'iGUElj'R TOT ALE ........•............................ 405.06 milles 

CIIK'\Ill\"S DE TERRE allléliorés en 1930 sous la direction 
du ministère de la voirie .................................. . 

PONTS ET PONCEAUX construits en 1930 sous hl direc­
tion du ministère de la voirie et subventionnés comme 
travaux s~ciaux .................................... . 

27 milles 

289 
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CHAPITRE II 

SUl\Il\IARY OF THE WORK OF 1930 

Statcment to November 15 

.MAINTENANCE AT THE GOVEUNMENT'S EXPENSE 

Provincial and Regional highways. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4,640.26 miles 
Municipal roads ......................................... 7,309.39 miles 

TOTAL LENGTH ...................................... 11,919.65 miles 

PER.MANENT PA VE~IENTS (construction completed)-In miles 

.:\Iain 
Hi ghways 

.:\Iunicipal Total 

Bituminous concrete ........ " . . . . . . . . . . . 42.11 
Bituminous macadam. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28.78 

TOTAL LEXGTH ......... " .. .. .. .. .. . 70.89 

roads 
1.14 
8.20 

9.31 

WORKS PRELIl\lINARY TO THE CONSTRUCTIO~ OF 

length 
43.25 
36.98 

80.23 

PER.:\IANENT PA VE.:\IENTS :-6ti.29 miles 

CONSTltUCTION-Lengtm completed, in miles 

Gravel. ............. " .. . 
Sand--clay .............. . 
l\lacadam ............. '" 
Cement concrete ........ . 
Bituminous concrete ...... . 

TOTAL LENGTII ....... . 

.:\Iain 
lIighways 

124.47 
1.50 
3.09 
0.23 
0.40 

129.69 

~lunicipal 
roads 

subsidized 
862.72 

6.42 
4.05 
2 00 

875.19 

.:\lunicipal 
roads not 
subsidized 

180.56 
1.51 
0.85 

182.92 

ROADS UNDER CONSTRUCTION ON NOVEl\IDER 15 

l\lain highways" ............. " ....................... . 
1\1 unicipal roads ...................................... . 

Total 
length 

1,167.75 
"9.43 
7.99 
2.23 
0.40 

1,187.80 

236.81 miles 
168.25 miles 

TOTAL LENGTII ................................... . -t05.06 miles 

6 

EARTII ROADS IMPROVED in 1930 under the direction 
of the Roads Department ......................... . 

BRIDGES AND CULVERTS BUILT in 1930 under the 
direction of the Roads Department, and sub .idized as 
special ""Torks ................ : ...... " ............. . 

27 miles 

289 
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80 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

PASSAGES À NIVEAU St;PPRIMÉS EN 1930 

Suppression totale. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
Suppression partielle.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 

TOTAL....................................................... 13 

AMÉLIORATIONS DIVERSES aux routes déià améliorées et 
entretenues par le ministère de la voirie (angles et courbes 
supprimés; courbes allongées; défrichement à certains tour­
nants et passages à niveau masqués; ponts élargis, etc.)­
Nombre de cas ou l'une ou l'autre de ces améliorations ont 
étk effectuées ........................................ . 

EMBELLISSEMENT 
Arbres plan~ par le ~éparte~en.t en 1930 .............. . 
Arbres fournIS a certains partIcuhers .................... . 

TOTAL ............. . 

Chaux fournie par le département à certains particuliers 

139 

5,008 
15,987 

20,995 

pour fins d'embellissement....... . . .. . . . . . . . . . . . . . 1,875,1651ivres 

CHEMINS OUVERTS ET ENTRETENUS POUR LA CIRCULATION DES 
AUTOMOBILE.."--'HIVER 1929-30 
District de Montréal. ................................. . 
D!str!ct de Qu~bec .... : ............................... . 
Dlstnct de ChIcoutImI ................................ . 

loNGUEUR TOT ALE ............................. . 

134.80 milles 
43.72 milles 
10 . 30 milles 

188.82 milles 
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Le d~ment opère :\ Dorois, comt~ de T~mis­
camingue une scierie qui lui fournit le bois pour 
Ica ponta, et pour Ica garde-foua aur la route 
Macamic .. Teml8camina: ainsi que pour d 'autres 
rourea de la province 

The Department operatea at Dorois, County of 
T~miacamingue, a aaw-mill aupplyinlt timber for 
tbe construction of guard-raila and bridltC8 on the 
Macamic-Temiacaminlt Hilthway and other hip­
ways in the Province 

Le d~ment opère :\ Dorois, comt~ de T~mis­
camingue une scierie qui lui fournit le bois pour 
Ica ponta, et pour Ica garde-foua aur la route 
Macamic .. Teml8camina: ainsi que pour d 'autres 
rourea de la province 

The Department operatea at Dorois, County of 
T~miacamingue, a aaw-mill aupplyinlt timber for 
tbe construction of guard-raila and bridltC8 on the 
Macamic-Temiacaminlt Hilthway and other hip­
ways in the Province 
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ELIMINATION OF RAILROAD LEVAL CROSSINGS IN 1930 

Total elimination ..................................... . 
Partial elimination ................................... . 

TOTAL ....•..............••...................•.. 

VAIUOUS IMPROVE~lENTS on highways and roads already 
improved and maintained by the Roads Department 
(angles and sharp curves eliminated; easingof curves; 
clearing at blind turns and railroad Jevel crossings; via­
ducts and btdges wi.dened, etc.) Number of cases where 
one or the other of these improvements have been made 

ORNA~IENTATION 

Ornamental trees planted by the Department in 1930 ..... . 
Trees supplied by the Department to certain municipalities 

and individuals .................................. . 

TOTAL ..................... , .... _ ............... . 

Lime supplied free by the Department to certain individuals 
for embelishment purposes ....................... . 

4 
9 

13 

139 

5,008 

15,987 

20,995 

1,875,165 pds 

ROADS OPENED AND l\fAINTAIl\"'F:D FOR AUTO:\IOBlLE TRAFFIC 
Dlj'RING TIIE WlNTER OF 1929-30 

District of Montreal .................................. . 
District of Quebee .................................... . 
District of Chicoutimi ................................ . 

TOT AL LENGTH •.....•....•........................ 

134. 80 miles 
43.72 miles 
10.40 miles 

188.82 miles 
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CHAPITRE III 

LOl.\"GUEUR TOTALE DES 
CHEMINS RL"RAUX Al\IELlORÉS 

Ensemble des grandes routes et des 
chemins municipaux 

Etat au 16 novemhre 1930 

CHAPTER III 

TOTAL LENGIIT OF IMPROVED 
RURAL ROADS 

l\lain highways and municipal roads 
together 

Statement of November 15, 1930 

Sable et glaise-Sand-clay. . . . . . . . . . . . . . . . . . 349.43 milles-miles= 2.54% 
Gravier-Gravel ........................... 11,269.98 " "-82.61 % 
l\lacadam .............................. ,. 1,343.19 " -' - 9.83% 
Macadam bitumineux-Bituminous macadam 214.32 " 1.56% 
Béton de ciment-Cement concrete......... . 103.23 " "= 0.75% 
Béton bitumineux-Bituminous concrete. . . . . 371.65" = 2.71% 

{
milles 

Longueur totale-Totallèngth ........ 13,651.80 miles 100.00% 

N.B. L'état donné ci-dessus tient 
compte des pavages changés en 1930. 
Ces travaux n'ajoutent rien à la lon­
gueur totale des chemins améliorés, 
mais ils modifient la distribution des 
différents genres de pavage. 

Cet état sera revisé lors du prochain 
inventaire général des chemins au 31 
janvier 1931. 

N.B. The above slatement takes 
into consideration the surface~ changed 
to higher types of pavements during 
1930. The resurfacing operations do 
not add to the length of improved 
roads, but they modify the distribution 
of the various types of pavements. 

This statement will be revised by the 
general inventory of roads as of J anua­
ry 31, 1931. 
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LOl.\"GUEUR TOTALE DES 
CHEMINS RL"RAUX Al\IELlORÉS 
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Etat au 16 novemhre 1930 
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TOTAL LENGIIT OF IMPROVED 
RURAL ROADS 
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together 
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mais ils modifient la distribution des 
différents genres de pavage. 

Cet état sera revisé lors du prochain 
inventaire général des chemins au 31 
janvier 1931. 

N.B. The above slatement takes 
into consideration the surface~ changed 
to higher types of pavements during 
1930. The resurfacing operations do 
not add to the length of improved 
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VÉHICULES AUTOMOBILES 
ENREGISTRÉS CHAQUE AN­
NÉE DANS LA PROVINCE DE 

QUÉBEC DEPUIS 1907 

Automo-
biles 

Année de pro- Autobus 
- menade Taxis -

Year - Auto-
Touring busses 

cars 

1907 254 $ $ 
1908 396 $ $ 
1909 485 $ $ 
1910 786 $ EB 
1911 1,878 EB $ 
1912 3,535 $ $ 
1913 5,452 $ $ 
1914 6,824 $ $ 
1915 9,288 $ $ 
1916 19,159 $ $ 
1917 19,448 $ $ 
1918 24,187 $ $ 
1919 29,472 $ $ 
1920 35,965 $ $ 
1921 47,375 $ $ 
1922 52,177 $ $ 
1923 60,363 $ 261 
1924 66,212 4,524 281 
1925 75,218 5,726 307 
1926 88,517 6,135 373 
1927 100,128 7,076 476 
1928 116,157 7,484 439 
1929 132,839 7,390 514-
1930 1 

YEARLY REGISTRATION OF 
MOTOR VEHICLES IN THE 

PROVINCE OF QUEBEC 
SINCE 1907 

1 

Motocy-
clettes Camions 

- - Total 
Motor- Trucks 
cycles 

$ EB 254 
$ EB 396 
$ $ 485 
$ EB 786 
$ EB 1,878 
$ $ 3,535 
$ EB 5,452 
205 384 7,413 
296 528 10,112 
460 729 15,348 
644 1,121 21.213 
940 1,804 26,931 

1,504 2,565 33,541 
1,528 4,069 41,562 
1,709 5,586 54,670 
1,886 6,877 60,940 
1,701 8,995 71,320 
2,018 11,914 84,949 
2,083 14,174 97,418 
2,084 14,902 107,994 
2,216 18,208 128,104 
2,263 21,747 148,090 
2,380 25,982 169,105 

175,000 

$Compris dans les automobiles de promenade. Included in touring cars. 

N.B.-Les chiffres pour 1930 sont à la date du 1er novembre. 

N.B.-The figures for 1930 show the registrations on November 1. 
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MACAMIC-TEMISCAMING - ( ~3 () 
Vue. montrant Quelque. o~rations de construc­
tion en cours ainli que deux .ections tcrminl.es 

Vicwa ahowing construction operations undêr way. 
together with two section. compl .. ted 
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E OURISl\I AUfOl\lOBILE STATISTICS OF FOREIGN AUfO Ion U STft-TISTIQUES SUR L T . E l~ ~ ILE TO RIST 
}:ffiANGER DANS LA PROVINCE DE QUEBEC TRAFFIC INTO THE PROVINCE OF QUEIlEC 

----
Nombre d'automobiles de tourisme qui ont traversé les lignes N umber of touring automobiles wlûch crossed the lines at 

à différents endroits de la province, de 1918 à 1929. different points of the Province, from 1928 to 1929. 

Points d'entrée 
- 1918 1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 

Entering port 

Abercorn .......... 193 647 2,379 3,303 4,875 8,359 12,656 12,986 ],305 23,225 24,382 25,977 
Armstrong ..... 940 1,700 2,570 2,674 3,247 6,182 7,200 8,306 9,212 Il,595 14,007 15,896 
Athclstan .......... ........ .. .. ........ .. ........ .......... .. ........ 649 1,064 1,078 159 146 219 485 
Beebe Jct .......... .......... .. ........ 33 24 882 941 1,423 1,618 2,036 5,592 5,285 5,851 
Cantic (Lacolle Jct) ........ .. .. ........ .. ....... .......... .." ...... 90 713 28,939 3,272 6,959 6,900 5,795 
Clarenceville ....... ........ .. .. ...... 0- .......... .......... .. .... 'O .. .. ........ 1,515 610 11,869 1,252 1,357 1,355 
Comins l\lills ...... ........ .. .. ...... 0- .......... .......... .. ........ 2,652 2,700 6,154 5,177 8,780 10,312 16,774 
Covey Hill ........ ........ .. .. ........ .. ........ .......... .. ........ .. ........ .. ........ .. ........ .. ........ 819 1,912 1,289 
Cross Point * ....... ........ .. .. ........ .. ........ .......... .. ........ .. ........ .. ........ .. ........ .. ........ .. ........ 1,100 3,350 
Dundee ........... 798 1,275 2,110 3,537 4,016 5,990 7,917 11,692 11,141 11,718 10,932 16,378 
Escourt ........... .......... .. ........ ........ .. .. ........ ........ .. .. ........ .. ........ .. ........ .. ........ .. ........ 47 12 
Franklin Centre .... .......... ........ .. .. ........ .. ........ .. ........ .. ........ .. ........ . ...... . ...... 1,505 1,188 987 
Frelighsburg ....... ........ .. .. .o ... ........ .. .. ..... .. ........ .. ...... . ...... .. ..... .o •••• 13,248 15,896 17,290 
Frontier (Hemming- 1 

1 
ford) ............ ..... . . ....... .. ..... ........ ....... . . ...... . .... . .... .. ...... 1,162 865 5121 

Hemmingford ...... 130 174 305 462 1,168 1,315 1,490 4,392 7,889 5,749 5,649 5,193 
Herdman .......... ...... ...... . ........ . . ....... . ..... ,. ...... .. ....... .. ...... .. ...... 7,464 8,336 8,261 
Hereford Road ..... ......... ....... .. . ....... . ..... . ....... ....... . .. ....... . ....... .. ........ 22,170 31,413 30,427 
Highwater ......... ....... ....... . .. ..... .. ........ 6,461 8,564 11,258 29,750 16,948 21,875 24,675 23,268 
Hull* ............. .......... .. ..... ........ .. ....... .. . ...... ........ .. .. ........ .. ...... . ........ .. ...... 17,000 30,000 
Lacolle ............ 3,491 7,668 15,960 18,424 25,963 39,012 41,717 15,273 42,226 51,323 71,147 91,710 
Mansonville ....... 169 147 158 171 890 1,645 1,245 747 792 1,882 3,952 3,612 
Matapédia * ....... ........... .. ..... ..... . ....... .. . ........ ...... . .. ........ ...... .. . ....... . ........ 2,400 7,500 
Montréal. ......... ....... . ...... ..... .. . ..... . ....... ....... .. .. ........ ....... . .. ...... 121 191 255 
Noyan ........... 14 24 216 340 766 1,105 1,564 4,588 5,215 9,571 10,312 16,733 1 
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1 

1924 1 

1 

Points d'entrée 
- 1918 1919 1920 1921 1922 1923 1925 1926 1927 1928 1929 

Entering port 

Philipsburg .. ' ..... ...... .. .. . . . . ..... . . .... .... . .... . .... . . .... ..... 1,505 1,047 55,079 
Pointe-Fortune* ... .... . .... . . . . . . ...... . .. ....... ....... . ..- .... ..... .. . ...... ....... 15,000 16,200 
Rivière-Beaudette*. ........ . ..... . ...... . ...... .. . ..... .. ...... .. .... .... . ....... .. ...... 50,000 61,800 
Rock Island ....... 1,900 3,650 4,416 5,929 38,943 39,179 66,788 47,794' 43,857 60,160 7D,336 81,468 
Stanhope .......... 377 580 1,072 1,473 2,224 3,091 11,114 16,655 18,821 21,003 31,778 30,389 
S.-Agnèsde-Dundee ..... . ...... . ...... . ....... . .. ....... ...... . .. .... ........ .. ...... 167 80 117, 
St-André Road ..... ....... . ..... . .. ..... .. .. . .. . .. .. o ... ...... . .. ...... ...... . ....... 15,454 7,778 Il,297 
St-Armand ........ 156 240 688 1,020 2,428 4,325 8,614 12,316 4,805 7,193 4,126 6,170 
St-Camille ......... ...... . ....... .. ..... .. ....... .. .. ...... ........ ...... . ........ . .. ..... 6 60 141 
St-Pamphile ....... ....... .. ...... . ..... .. .. ....... .. ...... ...... .. ..... .. ..... .. ..... . ........ .. ..... 9 
St-Régis ........... ...... .. ....... .. ....... .. ....... .. .. ..... .. ....... ........ . ...... . ......... 10,051 14,003 17,796 
S.-Rose-du-Dégelé * ...... . ........ .. ...... . ....... .. ...... . . .... .... . .... . .... . ..... 2,300 7,500 
St-Zacharie ........ ..... .... . .... . .... . . .... .... . . .... .... . . .... . .... 1,515 1,301 
Trout River ....... 1,009 2,110 2,300 4,600 3,280 7,000 14,940 21,240 25,241 23,721 27,507 31,495 

Total. ..... 9,177 18,105 31,918 41,957 95,163 130,099 199,008 259,959 265,848 417,561 553,563 653,175 
1 1 

* Estimation approximative pour les points d'entrée inter- * Approximate estimate for interprovincialpoints of entry. 
provinciaux. Ces chiffres sont basés sur le récensement gé .. The figures for these points are based on the gcneral traffic 
néral de la circulation ainsi que sur certains comptages spé- census and on certain special counts. These interprovincial 
ciaux. Il n'a pas été tenu compte de ces points d'entrée points have. not been taken into account before 1928. 
avant 1928. Les chiffres pour 1928 et 1929 comprennent The figures for these points include automohilt'S from 
les automobiles des provinces sœurs. Sisler-Provinces. 
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ciaux. Il n'a pas été tenu compte de ces points d'entrée points have. not been taken into account before 1928. 
avant 1928. Les chiffres pour 1928 et 1929 comprennent The figures for these points include automohilt'S from 
les automobiles des provinces sœurs. Sisler-Provinces. 



STATISTIQUES DU TOURISME AUTOMOBILE 
ÉTRANGER DANS LA PROVINCE DE QUÉBEC 

Etat comparatif du nombre d'automobiles étrangères en­
trées dans la province de Québec en 1930 et en 1929, au 
premier novembre de chaque année. 

ÉTAT SUIVANT LA DURÉE DE SÉJOUR 

1930 

N'excédant 2 jours à 2 2 mois à 6 
Automobiles entrées à pas 24 heu- mois-2 mois-2 

- res-Not days to 2 months to 
Automobiles entered at exceeding months 6 months 

24 hours 

Abercom ........... 16,027 6,395 ] 

Armstrong .......... 153 16,537 ......... 
Athelstan .. , .. " ... ........ 683 .. .... 
Beebe J o~ction ..... 5,135 862 ...... 
Cantic (Lacolle Jct). 704 31,680 3 
Clarenceville ........ 7(1.4- 950 3 
Comins Mills ....... 4,669 6,880 ....... 
Coyey Hill ......... .......... 1,231 .. ....... 
Cross Point· ........ 500 4,500 .......... 
Dundee ............ 12,061 10,458 .......... 
Escourt ........... 10 4 .......... 
Franklin Centre ..... 70 1,121 .......... 
Frelighsburg ........ 7,728 7,420 .......... 
Frontier (Hemming-

ford) ............. ........ .. 421 ......... 
Hemmingford ....... ........ 6,005 .. ........ 
Herdman ........... 1,098 8,727 .......... 

STATISTICS OF FOREIGN AUTOMOBILE TOURIST ~ 
TRAFFIC (NTO TIIE PROVINCE OF QUEBEC 

Comparative table showing the number of foreign automobi­
les which came into the Province of Quebec in 1930 
and 1929, up to November 1. 

STATEMENT SHOWING LENGTH OF STAY 

1929 

Augmen-
N'excédant 2 jours à 2 2 mois à 6 tation ou 
pas 24 heu- mois-2 mois-2 diminu-

TOTAL res-Not days to 2 months to TOTAL tion-
exceeding months 6 months Increase 
24 ho urs or de-

crease 

22,423 16,047 7,361 3 23,411 -988 
16,690 146 15,750 .. ....... 15,896 794-

683 ...... .. 423 .. ..... 423 260 
5,997 4,742 483 . ..... 5,225 772 

32,387 175 4,147 1 4,323 28,06·1, 
1,697 584 730 3 1,317 380 

11,549 9,113 6,251 .. ........ 15,364 -3,815 1 

1,231 ........ .. 1,192 .. ........ 1,192 39 
5,000 350 3,000 .. ....... 3,350 1,650 

22,519 3,917 10,434 . ....... 14,351 8,168 
14 9 3 .. ...... 12 2 

1,191 9 841 .. ........ 850 341 
15,148 7,788 7,725 .. ........ 15,513 365 

421 ...... .. 529 .. ...... 529 -108 
6,005 .. ...... 5,729 .. ........ 5,729 276 
9,825 486 7,982 2 8,470 1,355 
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Hereford Road ...... 31,301 11,238 .... . 42,539 18,632 9,536 ..... 28,168 14,371 
Highwater .......... 12,020 14,112 .... . 26,132 9,423 8,652 ..... 18,075 8,057 
Hull· .............. 12,000 23,000 .... . 35,000 10,000 20,000 ..... 30,000 5,000 
Lacolle ............. H,223 53,311 9 67,543 8,784 79,883 18 88,685 -21,142 
Man...'lO'1ville ........ 5,543 ,l75 .... . 6,018 2,528 552 •• e •• 3,080 2,938 
~fatapédia· ........ 2,500 7,500 .... . 10,000 1,700 5,800 ..... 7,500 2,500 
MontréaL ..... " ... .... . 220 35 255 .... . 220 35 255 ..... 
Noyan ............ .... . 11,629 .... . 14,629 . .... 13,600 •• e •• 13,600 629 
Philipsburg ........ 5,457 67,110 .... . 72,597 2,865 46,334 ..... 49,199 23,398 
Pointe-Fortune· .... 3,200 14,800 .... . 18,000 2,900 13,300 ..... 16,200 1,800 
Rivière-Beaudette* . 14,400 57,600 .... . 72,000 13,100 51,700 ..... 64,800 7,200 
Rock Island ... " " . 54,794 25,596 19 80,4C9 43,815 26,983 18 70,816 9,593 
Standhope .......... 12,129 19,960 o •••• 32,089 14,340 16,049 ..... 30,389 1,700 
S.-Agnès-de-Dundee. 95 40 ...... . 135 75 38 ..... 113 22 
St-André Road , 

(Henrysburg) . . . . 8,036 10,637 4 18,677 8,098 4,530 ..... 12,628 6,049 
St-Armand ......... 2,OV6 2,204 .... . 4,300 4,471 870 ..... 5,341 -1,041 
St-Pamphile .....•.. 253 91 o •••• 3,t4 160 43 ..... 203 141 
St-Régis ........... 15,754 1,387 2 17,H3 14,698 1,377 3 16,078 1,065 
Ste-Rose-du-Dégelé* 1,000 8,000 .... . 9,000 850 6,650 ..... 7,500 1,500 
St-Zacharie ......... 13 1,297 .... . 1,310 9 945 ..... 954 356 
Trout River ....... 4,542 26,190 ..... . 30,732 5,766 23,625 ..... 29,391 1,341 

247,255 463,501 76 710,832 2{)5,580 403,267 76 608,923 101,909 
Total.. ..... "- -.... , . 

34.8% 65.2% 100% 30.5% 69.5% 100% 16.7% 

• Estimation approximative pour les points d'entrée interprovin- • Approximate esLimate for interprovincial points of entry. The 
ciaux. Chiffres basés sur le recensement tnéral de la circulation ainsi figures are based on the general traffic census and on certsin special 
que sur certsins comptages spéciaux. es chiffres pour ces points counts, and automobiles from Sister-Provinces have been inc\uded. 
interprovinciaux comprennent les automobiles des provinces-sœurs. 

Les chiffres pour les points d'entrée entre la province de Québec et The fiDures for ports (je entry at the border between the United 
les États-Unis ont été fournis par les sous-percepteurs du revenu States and the Province of Quebec have been supplied by sub-collectors 
national. of National Revenue. 

Les chiffres complets pour l'année 1930 seront connus au Illois de 
Cévrier 1931. Final Ji ure" Cor 1930 will he available in February 1931. 

Hereford Road ...... 31,301 11,238 .... . 42,539 18,632 9,536 ..... 28,168 14,371 
Highwater .......... 12,020 14,112 .... . 26,132 9,423 8,652 ..... 18,075 8,057 
Hull· .............. 12,000 23,000 .... . 35,000 10,000 20,000 ..... 30,000 5,000 
Lacolle ............. H,223 53,311 9 67,543 8,784 79,883 18 88,685 -21,142 
Man...'lO'1ville ........ 5,543 ,l75 .... . 6,018 2,528 552 •• e •• 3,080 2,938 
~fatapédia· ........ 2,500 7,500 .... . 10,000 1,700 5,800 ..... 7,500 2,500 
MontréaL ..... " ... .... . 220 35 255 .... . 220 35 255 ..... 
Noyan ............ .... . 11,629 .... . 14,629 . .... 13,600 •• e •• 13,600 629 
Philipsburg ........ 5,457 67,110 .... . 72,597 2,865 46,334 ..... 49,199 23,398 
Pointe-Fortune· .... 3,200 14,800 .... . 18,000 2,900 13,300 ..... 16,200 1,800 
Rivière-Beaudette* . 14,400 57,600 .... . 72,000 13,100 51,700 ..... 64,800 7,200 
Rock Island ... " " . 54,794 25,596 19 80,4C9 43,815 26,983 18 70,816 9,593 
Standhope .......... 12,129 19,960 o •••• 32,089 14,340 16,049 ..... 30,389 1,700 
S.-Agnès-de-Dundee. 95 40 ...... . 135 75 38 ..... 113 22 
St-André Road , 

(Henrysburg) . . . . 8,036 10,637 4 18,677 8,098 4,530 ..... 12,628 6,049 
St-Armand ......... 2,OV6 2,204 .... . 4,300 4,471 870 ..... 5,341 -1,041 
St-Pamphile .....•.. 253 91 o •••• 3,t4 160 43 ..... 203 141 
St-Régis ........... 15,754 1,387 2 17,H3 14,698 1,377 3 16,078 1,065 
Ste-Rose-du-Dégelé* 1,000 8,000 .... . 9,000 850 6,650 ..... 7,500 1,500 
St-Zacharie ......... 13 1,297 .... . 1,310 9 945 ..... 954 356 
Trout River ....... 4,542 26,190 ..... . 30,732 5,766 23,625 ..... 29,391 1,341 

247,255 463,501 76 710,832 2{)5,580 403,267 76 608,923 101,909 
Total.. ..... "- -.... , . 

34.8% 65.2% 100% 30.5% 69.5% 100% 16.7% 

• Estimation approximative pour les points d'entrée interprovin- • Approximate esLimate for interprovincial points of entry. The 
ciaux. Chiffres basés sur le recensement tnéral de la circulation ainsi figures are based on the general traffic census and on certsin special 
que sur certsins comptages spéciaux. es chiffres pour ces points counts, and automobiles from Sister-Provinces have been inc\uded. 
interprovinciaux comprennent les automobiles des provinces-sœurs. 

Les chiffres pour les points d'entrée entre la province de Québec et The fiDures for ports (je entry at the border between the United 
les États-Unis ont été fournis par les sous-percepteurs du revenu States and the Province of Quebec have been supplied by sub-collectors 
national. of National Revenue. 

Les chiffres complets pour l'année 1930 seront connus au Illois de 
Cévrier 1931. Final Ji ure" Cor 1930 will he available in February 1931. 



STATISTIQUES DU TOURISME AUTOMOBILE 
AMtRICAIN AU CANADA POUR I.'ANNtE 

1929 

Nombre d'automobiles américaines entrées au Canada en 
1929, aux différents points de la frontière internationale. 

Points d'entrée 
Ports of entry 

Période de séjour 

STATISTICS OF AMERICAN AUTOMOBILE TOURIST ~ 
TRAFFIC INTO CANADA FOR 1929 

Numoor of automobiles from the United States which 
entered Canada, in 1929, by the various ports of entry 
along the international boundary. 

Len"th of stay 
TOTAl, 

N'excédant pas 24 heures N'excédant pas 60 jours De 60 jours à 6 mois 
60 days to 6 months Not exceeding 24 hours Not exceeding 60 days 

Provinces Maritimes-
Maritime Provinces.. 158,860 - 80.3% 

Québec...... . .. . . . . . . . 203,668 - 38.9% 

Ontario.. .. .. .. .. .. .. . 2,922,5:i6 - 83.4% 

Manitoba. . . . . . . . . . . . . . 3a,3:i3 - 68.7% 

Saskatchewan. . . . . . . . . . 15,780 - 72.9% 

Alberta......... .. .. .. . 23,215 - 78.5% 

Colombie-Anglaise-
British Columbia. . . . . 59,196 - 32.6% 

CANADA. . . . . . . . . . . . . 3,416,588 - 75.8% 

, 

39,034 

319,942 

582,128 

15,166 

5,863 

6,350 

+ 
1 

58 -- 19.7% 

+ 215 61.1% 
1 + 836 16.6% 
1 
+ 
1 

+ 
1 

+ 
1 

15 3J.:i% 

10 27.1% 

2 - 21.5% 

197,952 

523,825 

3,505,500 

48,514 

21,653 

29,567 

122,531 + 71 67.4% 181,798 
----------1----------.-----

1,091,014 + 1,207 - 24.2% 4,508,809 
1 
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l\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1930 91 

ACCIDENTS D'AUTO.:\JODILE 
DANS l.A PROVINCE DE 

QUÉDEC EN 1929 

Extraits du rapport des accidents 
d'automobile préparé par le Contrô­
leur du Revenu pour l'année 1929. 

CHAQUE l\10I8---EACH l\10~TH 

Accidents 
Janvier-January. . .. . . .. . 413 
Février-February. . . . . . . . 373 
Mars-l\larch. . . . . . . . . . . . 502 
Avril-April. . . . . . . . . . . . . . 701 
Mai-May. . . . . . . . . . . . . . . 943 
Juin-June.... ........... 1,102 
JuiUct-July. . . . . . . . . . . . . 1,373 
Aolit-August. . . . . . . . . . . . 1,277 
Septembre-Soptember. . . . 1,212 
Octobre-October.... ..... 1,193 
Novembre-November.. . . . 970 
Déccmbre--·December. . . . . 645 

TOTAL 10 mOls-10 mths.. 10,705 

DOl\ll\IAGES A LA PERSONNE OU 
A LA PHOPRIETE-DAMAGE 
TO PERSON OR PHOPEHTY 

Pertes de vies--Persons kill-
00...... ...... ........ . 187 

Personnes blessées--Persons 
wOlIDded. . . . . . . . . . . . . . . 2,691 

Dommages aux véhicules au­
tomobiles-Damage to 
motor vehicules. . . . . . . . . 6,377 

A des bicycles-To bycicles. 291 
A lID véhicule à traction ani-

male-To a horse-drmvn 
vehicle.. . . . . . . . . . . . . . . . 479 

A un animal-To an animal. 92 
A lIDO autre propriété--To 

sorne other property. . . . . 557 
PùS de détails-No details. . 31 

TOTAL ........ , .. .. ... 10,705 

AUTO.:\lonILE ACCIDENTS IN 
THE PROVINCE OF QUEDEC 

DURING 1929 

Extracts. from the report of auto­
mobHe accidents prepared by the 
Controller of the Revenue for 1929. 

GENHES DE COLLISIONS 
KINDS OF COLLISIONS 

A"ec un convoi de chemin de 
fer-With a rallroad train. 61 

Avec; un tramway-With a 
tramway car....... ..... 90G 

Entre deux automobiles­
Betwœn two automobiles. 6,730 

Avec un autre objet-With 
sorne other thing. . . . . . . . 1.330 

Entre une automobile et un 
piéton-Between an auto­
mobile and a pedestrian 
(Adult) . . . . . . . . . . . . . . . . 853 

Entre une aut.omobile et un 
enfant-Between an aut.o-
mobile and a chlld. . . . . . . 769 

Aucune précision-No infor-
mation................. 53 

TOTAL ............... , 10,705 

OBSTRUCTION A LA VUE 
OBSTRUCTIONS TO VISIBILITY 

Bâtiment-Building ...... . 
Arbre-Tree ............ . 
Arbuste-Shrlib .......... . 
Pluie ou neige-Rain or 

snow ................. . 
Clôture-Fence .......... . 
Enseignt'-Billboard ...... . 
Véhicule-Vehlcle ........ . 
Pas d'obst.ruction-No ob-

struction ............. , . 

231 
36 
32 

138 
150 . 
17 

809 

9,292 

TOTAL ............... , 10,705 
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92 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE. 1929 

L'ENDHOIT DES ACCIDENTS 
THE PL.\CE OF ACCIDENTS 

Courbe-Curve. . . . . . . . . . . 889 
Côte-... --Hill. . . . . . . . . . . . . . . 257 
Pont-Bridge. . . . . . . . . . . . . 111 
Entrée privée-Private alley 191 
Passage à IÙveau de chemin 

de fer- Railroad level 
crossing. . . . . . . . . . . . . . . . 135 

Intersection do chemin-
Hoad intersection.. . . . . . . 5,314 

Aucune précision donnée-
No information given... . 3,808 

TOTAL. ............... 10,705 

NO:'\1BRE D'ACCIDENTS DANS 
LES PHINCIPALES VILLES­
NUl\lBER OF ACCIDENTS IN 
PRINCIPAL CITIES and TOWNS 

Victoriaville ............. . 
Val1eyfield ............... . 
Berthier ................. . 
Lachute ................. . 
Longueuil ............... . 
Sm nt-Lambert ........... . 
Cap-de-Ia-:'\ladeleine ...... . 
Grand'l\1ère ............. . 
La Tuque ............... . 
Ba~otvi!Je: .... , ......... . 
Chlcoutmu .............. . 
) 

., onquIere ........... _ ... . 
Kénogami ............... . 
East Angus .............. . 
Cookshire ............... . 
Drummondville .......... . 
Aylmer ................. . 
IIull. ................... . 
H untingdon ............. . 
lherville ................ . 
Saint-) ean .............. . 
Joliett.e: ................ . 
Laprame ................ . 
Lauzon ................. . 
Lévis ................... . 
Black Lake .............. . 
Thetford l\1ines .......... . 
Farnham ................ . 

2 
10 
8 
7 

10 
22 
19 
17 
8 
2 
6 
3 
o 
4 
2 

19 
7 

230 
1 
7 

13 
18 
14 
8 

46 
1 

22 
5 

MOUVEMENT DES VEHICULES 
:'\fOVEi\IENT OF VEHICULES 

En rencontrant-Meeting .. 
En d{~passant-Passing ... . 
En reculant-Backing .... . 
En tournant-Changing di-

rection ................ . 
En glissant-Slidding ..... . 
Mauvais côté de la route--

Wrong side ofroad ..... . 
L'un des véhicules arrêté­

One of the vehicule not 
moving ............... . 

Aucune précision-No infor-
mation ................ . 

3,147 
1,75;3 

474 

447 
679 

238 

801 

3,146 

TOTAL. .............. , 10,705 

Montmagny. . . . . . • • . • • . . . 5 
Nicolet. . . . . .. .. .. .. . . . . . 2 
Québec. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,306 
Beauport. . . . . . . . . . . . . . . . . 13 
Sorel. . . . . . . . . . . . . .. . . . . . Il 
Himouski................ 9 
Hichmond............... 6 
Bromptonvilte. . . . . . . . . . . . 6 
Grandby................. 24 
Sherbrooke. . . . . . . . . . . . . . . 282 
Lennoxville... . . . . . . . . . . . . 3 
Magog................... 17 
S~t-II?~~inthe. . . . . . . . . . 45 
Trms-HIVleres. . . . . . . . . . . . . 93 
ShawiIÙgan Falls. . . . . . . . . . 74 
Hivière--du-Loup. . . . . . . . . . 3 
S~nte-~&.athe-des-l\Ionts. . . 10 
Saint-Jerome ........ " . . . 35 
Sainte-Thérèse. . . . . . . . . . . . 1 
Terrebonne... . .. .. .. .. .. . 3 
Montréal. .. . . . . . . . . . . . . . . 6,789 
Outremont. . . . . . . . . . . . . . . 35 
Pointe-aux-Trembles.. . . . . . 18 
Pointe-Claire. . . . . . . . . . . . . . 19 
Verdun......... ......... 2 
Westmount...... ......... 316 
DorvaL.................. 25 
Lachine ................ , . 25 
Lasalle.... .. .. .. .. .. .... . 1 
Sainte-Anne-de Bellevue. . . 4 
Ailleurs-Else'vhere. . • . . . . 977 

TOTAL ................ 10,705 
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L'ENDHOIT DES ACCIDENTS 
THE PL.\CE OF ACCIDENTS 
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CAUSES PROBABLES 
PROBABLE CAUSES 

Négligence du conducteur de 
l'un ou l'autre véhicule-­
Negligence of driver of one 
or the other vehicule. . . . 6,&16 

Négligence du passager-
Negligence of passenger. . 54 

Négligence du piéton-Nf"g!i~ 
gence of pedestrian. . . . . . 1.157 

Jvresse--Drunkenness. . . . . 1,20~ 
Vitesse-Speed.. . . . . . . . . . . 1,923 

Pas de lumières-No lights. 87 
Eblouis!"ement- Glare. . . . . 149 
Mauvais frems- Defective 

brakes................. 194 
Autres accessoires défectu­

eux-Other defective ac~ 
cessones. . . . . . . . . . . . . . . 42 

Etat défectueux de la voie--
Defective road or street.. . 18~ 
Autres causes-Other cau~s 57 

TOTAL. ............. ,. 10,705 
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CHAPITRE IV 

ÉTAT. DE CONSTRUCTION 
DU RESEAU DES GRANDES 

ROUTES 

15 novembre 1930 

NO~I DE LA ROUTE 

NA~IE OF THE HIGHWAY 

1. Montréal-Sherbrooke-Thetford 
Mines Québec ............... 

2. Edmlmdston-Rivière-du-Loup-
Québec-J\lontréal-Toronto ..... 

;~. Lévis-Fort Covington ........... 
4. Montréal-J\Ialone .............. 
5. Lévis-Sherbrooke, via Richmond. 
6. Tour de la Gaspésie (Boulevard 

Perron ...................... 
Boulevard Perron, prolongement 

via la Rancelle ............... 
7. Montréal-St. Albans ............ 
8. Montréal-Hull-Aylmer-Pembroke 
9. Edouard VII .................. 

Edouard VII. Boulevard Laprai-
rie-l\lontréal-Sud ............. 

10. Rivière-du-Loup-Ste-Flavie ...... 
11. Montréal-Mont-Laurier-Mani-

waki-Hull ................... 
12. Rougemont-Saint-Hyacinthe-

Drummondville-Trois-Rivières. 
13. Sherbrooke-Derby Line ......... 
14. Montréal-Rouse's Point via St-

Jean ....................... 
15. Québec-Chicoutimi-tour du Lac 

Jean-Québec ................. 
15A. St-Siméon-Tadoussac- Portneuf 
16 Richmond-Yamaska ............ 
17. Montréal-Ottawa via Pointe-For-

tune ........................ 
Montréal-Ott<twa-Boulevard D~ 

rion-Hudson ................. 
18. Montréal-Terrebonne-St-Donat .. 
19. Trois·Rivières-La Tuque ........ 

120. Victoriaville-Drummondville .... 
21. Sorel-Iberville-Saint-J ean ....... 
22. Sherbrooke-Norton MilIs ........ 
23. Lévis-Jackman ................. 
24 Saint -Jean-Port -J oli-Saint-Pam-

phile-Saint-Camille ........... 

CHAPTER IV 

STATE OF CONSTRUCTION OF 
THE l\IAIN IIIGIIWAYS 

SYSTEM 

November 15,1930 

Longueurs en milles-Lengtbs in miles 1 

1 
En cons- Non amé-I 

Totales Terminées truction Iiorées! 

Total Com- Under con- Unim- ' 
pleted struction proved 

223.53 223.53 

424.53 424.53 
251.33 251.33 
49.76 49.76 

130.92 130.92 ....... 

553.20 553.20 

31.63 31.63 
27.41 27.41 

214 .99 214.99 
39.61 39.61 

9.15 9.15 
85.10 85.10 

289.29 289.29 

74.34 74.34 
33.87 33.87 

36.15 36.15 

529.18 453.88 75.30 
70.00 20.98 49.02 
50.78 44.03 ...... 6.75 

25.91 25.91 

15.63 15.63 
67.00 67.00 

114.24 74.24 40.00 
24.29 24.29 
43.60 36.60 1.00 3.00 
27.28 27.28 
90.21 90.21 

79.93 78.93\ 1.00 
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~lINISTER'S REPORT -ROADS, 1930 95 

NOM DE LA ROUTE 
-

NA1\IE OF THE HIGHWAY 

------------------
25. Saint-Vallier-Saint-Camille-Saint-

Georges-Mégantic ............ 
25A. Beaumont-St-Philémon ....... 
26. Wuterloo-Huntingdon via Lacolle 
27. East-Angus-Beecher Falls ....... 
28. Lévis-Sherbrooke via Beauceville 
29. Lachute-Charlemagne via Oka ... 
30. Lachu te-Sainte-Aga the .......... 
31. Lachute-Saint-Jovite ............ 
32. Mont.-St-llyacinthe-Richmond .. 
33. L'Assompt.-Rawdon-Ste Julienne 
34. Trois-Rivières-W oburn .......... 
35. Buckingham-Mont-Laurier ...... 

136 Beauharnois-Sain t-J ean ......... 
37. Tour de l'île de Montréal. ....... 
38 Tour de l'île JéSU3 .............. 
39. W aterloo-N ewport ............. 
40. Maiieville-Cowansville .......... 
41. Berthier-Joliette-Lachute ........ 
42. Berthier-Joliette-Saint-Côme via 

Saint-Ambroise .............. 
Berthier-Joliette, tracé via Sainte-

Béatrix ..................... 
43. Berthier-Saint-l\Iichel-des-Saints. 
44. Louiseville-Saint-Alexis-des-

l\lonts ...................... 
45. Scnneterre-La Hoine ............ 
46. l\Iacamic-Rouyn-Témiscamingue. 

(Chemin Perrault) ............ 
47. Saint-Roch-Chambly-Saint-Jean. 
48. L' Assomption-J oliette-Sainte-

Emélie-de-I' Energie ........... 
49. B laclr -Lak e-Saint-Pierre-Ies-

Becquets .................... 
50. l\Iagog-Coaticook .............. 

TotaL ..................... 

Note.-Les longueurs totales indiquées 
en f!~gard des routes ne doivent pas être 
considérées comme des distances. Là où 
deux routes chevauchent, la longueur de 
chevauchement n'a été attribuée qu'à une 
route, afin que la longueur totale du ré.,eau 
ne conti~nne jamais deux fois la même 
longueur. 

7 

Longueufs en milles-Lengths in miles 

En cpns- Non amé-
Totales Terminées tructton liorées 

- - - -
Total Com- Undercon- Unim-

pleted struction proved 
--------- ----------

135.61 135.61 ......... . .......... 
40.00 40.00 .......... . ....... 
91.51 90.18 1.33 ............ 
39.31 39.31 .......... .. ............ 
92.09 92.09 .......... .. ............ 
62.02 62.02 .......... .. ............ 
42.65 42.65 .......... .. ............ 
49.00 49.00 .......... .. ........... 
88.34 88.34 .......... .. ............ 
35.95 35.95 .......... .. ............ 

122.92 122.92 .......... .. ............ 
9~.1O 60.10 18.00 20.00 
47.30 1 47.30 .......... .. ............ 
25.97 , 25.97 .......... .. ............ 
35.00 35.00 .......... .. ............ 
31.06 31.06 .......... .. ............ 
28.69 28.69 .......... .. ............ 
67.66 58.08 3.13 6.45 

51.28 45.66 ............ 5.62 

17.25 13.79 ............ 3.46 
67.39 67.39 .... " ...... ........... 

24.66 24.66 ....... . .......... 
136.93 136.93 ........ . ......... 

178.10 119.50 5.00 43.60 
44.70 41.70 ........... 3.00 

46.78 34.60 ......... 12.18 

60.90 56.25 ........... 4.65 
24.55 24.55 ........ .. .......... 

1 5393.58 5066.31 217.56 109.71 

N. B.-The lengths shown in the "To­
tal" column are not necessarily distances. 
'Vhere two or more highways overlap, the 
length of overlapping has been attributed 
to one highway only, in order that the total 
length of the System may not include the 
same . length twice. 
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CHAPITRE V 

ENTRETIEN DES ROUTES RÉGIONAI.ES 
ET PROVINCIALES EN 1930 

Houtes dont l'entretien est à la charge du ministèrr 
de la voirie 

No et Nom de L1 routc 

CHAPTER V 

MAINTENANCE OF PROVINCIAL AND IŒGIONAL 
HIGHW A YS IN 19:JO 

List of IIighways maintained ily the Hoads 
Departmcnt. 

Longueur entretenue cn mil ks 

Lf'ngth maintailk<l in mil .. " 

No. and namf' of 1 [i;;hway 
-----1 ---------c---------~c-- ----------------------

Br·ton hi t. Sable & 
Gravier "(tr. hit. Béton (;Jais.' 

\Jm'adam Bit. Total 
Bit. mac. Concrcte concrete Sand Clay 

~~-"----- - ------- - - 1- - ---- - -- 1---- ---- --. -~--

Montrllal - Sherbrook() - Tllf'tford-
Mines-Lévis ... ............. lU .2:~ 9. :ll 2.9:t 15.92 27.60 197.10 

Edmundslon - H.ivière-du-L(lup -Quô-
bec-Montréal-Toronto .......... IBI A9 99.01 :H.89 10.69 59.08 38.').16 

Lévis-Fort-Covington .............. 79.77 134.85 8.58 13.98 O. :~3 2;~7. 51 
Montréal-Malone .................. 0.29 40.21 7.79 1.48 ·19.77 
Lévis-Sherbrooke via Hiehmond ..... 117.84 8.05 1. 21 0.70 1.15 12B.95 
Boulevard Perron ...... .......... , 566.81 ........ 0.·l5 567.:W 
Montréal-St-Albans_ .............. 7.55 19.28 ....... . ....... . ...... 26. B:~ 
Montréal-Hull-Aylmer-Pembroke. '" 165.55 25.00 6.60 6.61 20:~. 76 
Montréal-Rousc's Point. ........... , ....... . ....... 1. 7B 0.52 36. ,t:~ 3B.73 
Rivière-du-Loup-Ste-Flavie ......... Bl.64 2. ]8 ........ . ....... , ...... B:3.B2 
Montréal - Mont-Lat.rier - Maniwa-

ki-HuI ........ , ................ 215.26 8.38 ........ ·t.72 2ï .15 . . . . . . . . 255.51 
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Longueur entretenue en mil les 
-

Length maintained in miles 
No et Nom de la route 

-
1 No. and name of IIighway Béton bit. Sable & 

Gravier l\lac. bit. Béton - Glaise 
- Macadam - - Dit. - Total 

Grave} ml. mac. Concrete concrete Sand Clay , 

12. Rougemont - St-Hyacinthe - Drum-
mondville-Trois-Hivières ......... 73.17 ....... . ....... . ....... . ....... . ........ 73.17 13. Sherbrooke - Derby-Line .......... 23.60 1.68 o ••••••• ....... . 7.16 ........ 32.4·1 14. l\lontréal·Rouse's l)oint, via St-J~aJ< 4.95 10.38 ...... ' . 15.89 2.73 o ••••••• 33.95 15. Québec - Chicon timi Tour-dtl-Lac-
St-Jean-Québec ................. 426.90 41.27 2.19 1.42 4.10 ........ 475.88 16. Richmond-Yamaska ............... 36.14 0.73 ....... . ....... . o ••••••• ........ 36.87 17. l\lontréal-Ottawa via Point.e Fortune ....... . 25.91 o ••••••• ....... . . ........ ........ 25.91 18. Montréal-Terrcoonne-St-Donat. .... 60.33 4.53 ....... . . ....... ••••• 'O •• o ••••••• 6t.86 19. Trois-Rivières-La Tuque ........... ....... . 21.19 ....... . 0.53 . ....... o ••••••• 21. 72 20. Victoriaville-Drummondville ....... 13.87 ....... . ....... . ....... . . ....... ........ 13.87 21. Sorel·Jberville St-Jean ............. 22.97 ••• ,o •••• 0.98 0.96 . ....... ........ 2·t.91 

22. Sherbrooke-Norton l\lills ........... 26.40 ....... . . ....... . ....... 0.72 .' ....... 27.12 23. Lévis-Jaekman .......... , ......... 75.25 13.80 ....... . ....... . ....... . ........ 89.03 24. St-Jean-Port-Joli - St-Pamphile - St-
Camille ........................ 21. 32 o ••••••• ....... . . ....... ....... . ........ 21.32 25. St-VaIlier - St-Camille - St-Georges -
Lac-Mégantic .................. 76.48 ....... . ....... . . ....... ....... . ........ 76.48 26. Waterloo-lluntingdon via Knowlton. 45.23 4.4-8 1.54 ....... . 0.38 ........ 51.63 2'/ Birchton-Beecher Falls ............ 33.16 33.16 1. 

o ••••••• ....... . o ••••••• . ....... . ....... 28. Lévis-Sherbrooke via Beauceville ... 91.19 ....... . . ....... 0.06 ....... . o ••••••• 91.25 
29. Lachute-Charlemagne via Oka ...... 37.37 20.15 4.44 0.19 ....... . ........ 62.15 
30. Lachute-Ste-Agathe ............... 39.10 1.20 0.63 ....... . ....... . ........ 40.93 
31. Lachute-St-Jovite ................. 48.36 0.14 ....... . ....... . ....... . ........ 48.50 
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No et Nom de la route 
-

No. an~ name of IIighway 

Gravier 
- \lacadam 

Gravel 

32. l\lontréal - St-Hyacinthe - Hichmond 62.13 11.47 
33. L'Assomption-Hawdon ............. 22.26 6.52 
34. Trois-IUvières-Woburn ............ 119.27 1. 59 
,35. l\lasson~Buckingham-::\lont-Laurier . 49.68 2.81 
36. Beau harnois-S t-J ean. . . . . . . . . . . . . .. 25.52 15.45 
37. Tour de l'Ile de Montréal .......... ........ 23.32 
38. Tour de l'Ile Jésus ................ o ••••••• 26.H 
39. Watcrloo-Newport ................ 29.2t ....... . 
40. l\larieville-Cowamsville ............ 26.85 1.26 
41. Bcrthier-Jolietle-Lachute .......... 45.17 4.21 
42. Berthier - Joliette - St-Côme, via St-

Ambroise ...................... 22.82 ....... . 
43. Berthier-St-l\l ichel-des-Saints ....... 65.03 2.32 
44. Louiseville-St-Alexis .............. 24.19 0.39 
45. Senneterre .. La Reine ............... lU.72 ....... . 
46. Chemin Perreault (l\Jacamic-Houyn-

Témiscamingue) ................ 88.50 o ••••••• 

47. St-Roch-Chambly-St-J ean .......... 13.80 5.62 
49. Black Lake-Plessisville-S t-Pierre-Ies-

Becquets, via l\Janscau .......... 28.95 0.89 
50. l\1agog-Coaticook ................. 2\.12 ......... 

Laprairie-Hemmingt'ord ............ ........ 27.29 
lberville-Fernham-Freligbsburg ..... 28.92 1.41 
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l\lac. hit. Béton -
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Bit. mac. Concrete concrete 
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Total 

75.73 
28.78 

121.92 
52.49 
40.97 
33.90 
:a.91 
31.06 
28.11 
49.38 

22.82 
67.35 
24.58 

141.72 

88.50 
25.77 

31.22 
2·t.80 
27.89 
30.33 
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1 
Longueur entret.enue en mill~s 

-
No et Nom de la route Length maintained in miles 

-
No. and name of IIighway 

Béton bit. ~ahle & 
Gravier Mac. bit. Béton - Glaise 

- Macadam - Bit. - Total 
Gravel Bit. mac. Concrete concrete Sand Clay 

La Tuque-St-Tite ................. 76.00 ....... . ....... . ....... . ....... . ........ 76.00 
St-Siméon-Portneuf ............... 25.61 ....... . ....... . ....... . ........ . ........ 25.61 
Waterloo-Huntingdon via Lacolle ... 35.98 0.21 0.66 ....... . ....... . ........ 36.85 

-------------------- -----'-- ---------
Total .......................... :l,668.98 623.33 96.22 7l.85 174.94 4.94 4,640.26 

N.B.-La longueur totale entretenue par le ministère de N.B.-The totallength maintained by the Boads Depart_ 
la. voirie n'est pas nécessairement la longueur totale de la ment is not necessarily the total1ength of the lIighway. The 
route, le gouvernement n'entretenant que les sections amé- Government does not maintain sections situated within the 
liorées situées en dehors des villes de 5.000 âmffi ou plus. Iimits of cities and towns of 5,000 inhabitants or over. 
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liorées situées en dehors des villes de 5.000 âmffi ou plus. Iimits of cities and towns of 5,000 inhabitants or over. 



CHAPITRE VI 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
PAR LE DÉPARTEMENT 

Longueur entretenue dans chaque comté. 

L('s longueurs sont en mill('s. 

CO:'\ITÉ 

COUKTY 

ABITIBI. ....................... . 
ARGENTEUIT.. ......................... . 
ARTIIABASKA ........................ . 
BAGOT .............................. . 
BEAUCE ............................. . 
BEAUHARNOI8 ....................... . 
BELLECHAS8E ........ " .............. . 
BERTHIER ........................... . 
BON A VE!'.'TURE ....................... . 
BROME .............................. . 
CHA:\mLY ........... " " ...... " " .. . 
CHA.'tPI,AIN ......................... . 
CHARLEVOIX ........................ . 
CHATEAUGUAY ....................... . 
CHICOUTlln ......................... . 
COMPTON ............................ . 
DEUX-Mo!'.'T AGNES ................... . 
DORCHESTER ........ " ...... " " .... . 
DRUMMOND .......................... . 
FRONTENAC ......................... . 
GASPÉ .............................. . 
HULL ............................... . 
HUNTINGDON .................... " .. , 
IBERVILLE ........................... . 
ILES-DE-LA-MADELEINE ............... . 
J ACQUF..s-CARTIER .................... . 
JOLIETTE .............•............... 
KAMOURASKA ........................ . 
LABELLE ...............•••.......•... 
LAc ST-JEAN .....................•... 
LAPRAmIE ...........•...•........... 
L'AssoMPTION .........•.•............ 
LAVAL ...............•............... 

CHAPTER VI 

::\IAINTENANCE OF HOmS 
BY THE DEPAHTMENT 

Length mainlained in each couoty. 

The lengths are in miles. 

Longueur-.} .eogth 
Routes ré- Chemins Longueur 

gionales ou municipaux totale 
provinciales 

Ilighways 

176.22 
128.98 
67.52 
47.36 

110.87 
16.04 
70.81 
89.44 

152.72 
48 33 
36.98 

117.07 
107.06 
44.41 
59.49 
95.88 
48.90 
29.80 
75.84 
71.73 

267.92 
107.96 
83.01 
34.08 

35.71 
52.79 
41.56 

103.16 
170.07 
54.31 
54.32 
70.77 

:'\1 unicipal 
roads 

46.58 
59.08 

130.40 
87.85 

110.84 
84.4] 

]73.20 
37.99 
69.72 
74.86 
73.47 

111. 23 
32.98 

171.67 
301.45 
149.65 
113.83 
]48.78 
75.77 

103.54 
13.59 
75.53 

247.50 
119.67 
46.28 
51.09 
88.02 

280.37 
33.74 

313.12 
68.28 
81.28 
82.23 

Total 
length 

222.80 
188.06 
197.92 
135.21 
227.71 
100.45 
244.01 
127.43 
222.44 
123.19 
110.45 
228.30 
140.04 
216.08 
360.94 
245.53 
162.73 
178.58 
151.61 
175.27 
281. 51 
183.49 
330.51 
153.75 
46.28 
86.80 

140.81 
321.93 
136.90 
483.19 
122.59 
135.60 
153.00 
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70.81 
89.44 

152.72 
48 33 
36.98 

117.07 
107.06 
44.41 
59.49 
95.88 
48.90 
29.80 
75.84 
71.73 

267.92 
107.96 
83.01 
34.08 

35.71 
52.79 
41.56 

103.16 
170.07 
54.31 
54.32 
70.77 

:'\1 unicipal 
roads 

46.58 
59.08 

130.40 
87.85 

110.84 
84.4] 

]73.20 
37.99 
69.72 
74.86 
73.47 

111. 23 
32.98 

171.67 
301.45 
149.65 
113.83 
]48.78 
75.77 

103.54 
13.59 
75.53 

247.50 
119.67 
46.28 
51.09 
88.02 

280.37 
33.74 

313.12 
68.28 
81.28 
82.23 

Total 
length 

222.80 
188.06 
197.92 
135.21 
227.71 
100.45 
244.01 
127.43 
222.44 
123.19 
110.45 
228.30 
140.04 
216.08 
360.94 
245.53 
162.73 
178.58 
151.61 
175.27 
281. 51 
183.49 
330.51 
153.75 
46.28 
86.80 

140.81 
321.93 
136.90 
483.19 
122.59 
135.60 
153.00 
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Longueur-Lcngth 
:Routes ré- Chemins Longueur 

CŒ\lTÉ gionaies ou munkipaux totale 
provinciales 

COUNTY :Municipal Total 
Highways roa.ds length 

LÉVIS ................................ 53.66 99.79 153.45 
L'IsLET .............................. 26.20 229.19 255.39 
LOTBIl'OIÈRE .......................... 56.50 165.65 222.15 
1\1 ASKINO"'G É ......................... 37.61 17.81 55.45 
1\fATAl\"E ............................. 95.78 28.23 124.01 
1\1ATAPÉDIA .......................... 54.42 49.81 104.23 
1\H:GANTIC ........................... 75.32 66.95 142.27 
1\ 1 ISSTRQUOI ........................... 8·t.75 1-12.79 227.54 
1\1 Ol\'TCAL~1. .......................... 79.59 89.20 168.79' 
1\1 O:'oiT:\f:\.GNY ........................ 39.22 155.06 194.28 
M Ol\T\fORENCY ....................... 92.28 68.26 160.54 
NA PJER VILLE ......................... 39.68 8-1.72 124.40 
NrcoLET ............................. 76.84 53.13 129.97 
PAPIl'ŒAU ....................... ., .. 100.33 108.68 209.01 
PO"''TIAC .......................... " . 67.40 81.35 14.8.75 
PORTl\"EUF ............. ' ............... 40.5t 201. 55 242.09 
QUÉBEC .............................. 61.01 121.54 185.55 
RICHELIEU ........................... 17.36 6.87 24.23 
RICH.\fOND ........................... 46.58 123.35 169.93 
RDJOURKI. ........................... 49.83 116.46 166.29 
ROUVILLE ............................ 51.08 148.14 199.22 
SAGUENAy ........................... 21.91 6.9t 28.85 
SHEFFORD ............. : .............. 25.3t 106.90 132.24 
SHERBROOKE ......................... 38.90 17.69 56.59 
SOULANGES ........................... 21.47 51. 75 73.22 
STANSTEAD ........................... 66.82 92.83 159.65 
St-Hyacinthe ......................... 35.80 82.04 117.84 
ST-JEAN .................. .......... 57.42 61.86 119.28 
ST-1\IAVRlCE. ........................ 25.9·1 29.15 55.09 
T:bnRCA'\flNGUE ...................... 54,.00 84.66 138.66 
TÉ.\IISCOUATA ........................ 102.02 475.35 577.37 
TERREBONl\"E ......................... 95.14 121.15 216.29 
VAUDREUIL ........................... 33.47 105.31 138.78 
VERCHÈRES ........................... 48.06 119.01 167.07 
\VOLFE ............................... 69.37 80.10 149.47 
YA:'\IASKA .....................•.•.... 25.51 52.09 77.60 

--- ----
t TOTAL .........................••...• 4640.26 7309.39 11949.65 
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SOMMAIRE PAR GENRE DE PAVAGE 
SUMl\lARY PER KIND OF PAVEMENT 

Chemins 
PAVAGE Grandes routes Municipaux 

Total 
PAVEMENT Highways Municipal 

roads 
Gravier-Gravel. .......... 3668.98 6219.13 9888.11 
Macadam ................ 623.33 847.25 1470.58 
Sable et Glaise-Sand Clay. 4.94 186.02 190.96 
l\I acadam bitumineux-
Bituminous macadam ..... 96.22 21.90 118.12 
Béton de ciment-Cement 

concrete ............... 71.85 17.31 89.16 
Béton bitumineux-

Biturninous concrete .... 174.94 17.78 192.72 

Longueur totale t· ...... 4640.26 7309.39 11949 65 
Totallength f . ..•.•• 
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CHAPITRE VII CHAPTER VII 

REVÊTEl\IENTS PERl\IANENTS PERMANENT PA VEl\IENTS 

G=gravier; 1\1 = macadam; B=béton; 
BB = béton bitumineux; MB = maca­
dam bitumineux 

G = gravel; 1\1 = macadam; C = con­
crete; BC=bituminous concrete; BM 
= bituminous macadam. 

p=paroisse; v = village; c=canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles. 

SUR LES ROUTES PRO­
VINCIALES ET RÉGIONALES 

ON PROVINCIAL 
AND REGIONAL HIGHW AYS 

Lon- Lon­
gueur gueur 

COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

l\lUNICIPALlTY 

Vieux Nouveau 
pavage pavage 

ter- pré-
minée parée 

Old 
Pave­
ment 

New Length Length 
Pavement com- pre­

pleted pared 

1. l\IONTRÉAL-SHERBROOKE-THETFORD )lINES-QUÉBEC 

CO)IPTON ........... East Angus, ville. . . . . . . . . .. G 

1\1ÉGANTIC ......... Coleraine, c. (t)........ . . . .. MB 
Riv. Blanche. . . . . . . . . . . . . .. l\1B 
St-Ant.-Pontbriand. . . . . . . .. l\lH 

MB 0.96 

MB 0.27 
1\1B 0.39 
1\IB 1.46 

2. ED",IUNDSTON-RIVIÈRE-DU-LOUP QUÉBEC-l\IO:'iTRÉAL-TORONTO 

BELLECHASSE ....... Saint-Vallier, p... . . . . . . . . .. G BB 1.46 

1\1 Ol'o'TM AGNY ....... Berthier, p...... .. .. . . . . . .. G 
St-Thomas...... .. .. .. .. ... G 

L'IsLET ............ St-Roch des Aulnets ......... G 

SOULANGES .....•... St-J oseph-de-Soulanges, p. . . . 1\1 
Coteau Landing, v. .. . . . . . .. 1\1 
St-Ignace de Coteau-du-Lac, 

p .......... ~ ............ 1\'1 

3. LÉVIS-FORT -COVINGTON 

LÉVIS .............. St-Romuald, p........... ... G 

RICHELIEU ..•...... St-Ours, ville (city)......... G 
St-Pierre-de-Sorel. . . . . .. . . .. G 

BB 3.66 
BB 2.80 

l\1B 

BB 7.80 
BB 1.00 

BB 5.50 

MB 1.66 

1\1B 0.35 
1\IB 1.92 

3.00 

1.12 
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COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIP ALITÉ 
Vieux 

pavage 

MUNICIPALITY Old 
Pave-
ment 

4. MONTRÉAL-MALONE 

HUl';""TINGDON ....... Godmanchester, c. (t). . . . . .. M 

ARTHABA8KA ....... Princeville, v ............... G 

Lon- Lon-

Nouveau 
gue ur gueur 
ter- pré-

pavage minée parée 

New Length Length 
Pavement com- pre-

pleted pared 

MB 0.4] 

MB 0.78 

5. LÉVIS-SHERBROOKE VIA RICHMOND 

RICHMOND ......... Windsor, ville (city). . . .. . . .. G 
Danville, v. . . . . . . . . . . . . . . .. G 

6. BOULEVARD PERRON 

MATAPÉDIA ........ St-Benoît-Jos.-Labre d'Am-
qui, v.. .. ... ........... G 

BONAVENTURE ...... New-Carlisle, v..... . . . . . . .. G 
Carleton, c. (t). . . . . . . . . . . .. G 
Carleton-sur-Mer .......... , G 

1. 95 
MB 0.78 

MB 1.14 

MB 1.61 
MB 0.55 
MB 0.85 1.35 

8. MONTRÉAL-HULL-A YLMER-PEMBROKE 

PAPINEAU .......... Papineauville, v ............ G MB 0.62 
Th rso, v .................. G ME 0.90 
Mas.son. v ................. G BB 6.06 
Ange-Gardien, p ............ G BB 0.70 1.80 
Angers, v ................ G BB 1.03 1.43 
Templet n est P. E .......... 

f 
G BB 1.47 

Templeton est .............. G BB 2.49 

ARGEN fEUIL ........ St·J érusalem, p ............. G BB 5.06 

10. RIVIÈRE-DU-LOUP-STE-FLA VIE 

TÉMISCOU AT A ...... St-Geot'ges-de-Cacouna, v. . . . G 
St-J,-Bte. De Verte, p... . . .. G 

MB 
MB 

1.96 
1.40 

11. MONTRÉAL-MONT-LAURIER-MANIWAKI-HULL 

LA V AL ..•.......... Comté de Laval. . . . . . . . . . .. BC 

DEUX-MONTAGNES .Saint-Hermas, p............ G 
Sainte-Scholastique, p.... . .. G 

BB 4.00 1.90 

MB 2.90 
MB 1.48 
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COMTÉ 

COUNTY 

l\IUNICIPALITÉ 

~IUNICIPALITY 

Vieux Nouveau 
pavage pavage 

Lon- Lon­
gueur gueur 
ter- pré-

minée parée 

Old 
Pave­
ment 

New Length Length 
Pavement com- pre-

pleted pared 

Il. l\10NTRÉAL-:MONT-LAURIER-l\IANIW AKI-I1ULL (suite-con.) 

TERREBONl\'E ....... Prévost, v ...... " . . . . .. ... G 
Piedmont, v ............... '. G 
Ste-Adèle, p....... . . . . . . . .. G 
Vall\Iorin.. . . .. .. . . . . . . . .. G 
St-Jean-Bte Belisle 1\1i1ls. ... G 
Ste-Agathe, p. . . . . . . . . . . . .. G 
Wolfe; c. (t)...... . . . . . . . . .. G 
St-Jovite, v... . . . . . . . . .. . .. G 

HULL •..•••......••. Maniwaki, v............... G 
Gracefield v.. . . . . .. .. .. . .. G 

BB 0.25 
BB 0.38 
BB 0.33 
BB 2.48 
BB 1.89 
BB 1.96 
BB 0.66 
BB 0.87 

MB 1.49 
l\IB 0.4.'> 

12. ROUGEl\10NT -ST -IIY ACL"JTIIE-DRUMl\10NDVILLE-TROIS-RIVIÈ­
RES 

DmnDfOND ......... St-Germain-de-Grantham. G 

NICOLET ........... St-Léonard, v.............. G 

13. SHERBROOKE-DERnY LINE 

STANSTEAD ......... Hatley, c. (t) ............. ,. G 
Hatley Ouest, c. (t)... . . . . .. G 
Stanstead, c. (t).. . . . . . . . . .. G 

MB 

MB 

0.64 

0.42 

3.72 
6.22 
9.69 

14. l\IONTRÉAL-ROUSE'S POThT VIA ST-JEAN 

LAPRAIRIE ......... Laprairie, p..... .. .... ..... B BB 0.1I 0.29 

15. QUÉllEC-CIIICOUTIl\I1-TOUR DE LAC ST-JEAN-QUÉBEC 

CmCOUTnII ........ Rivière-du-Moulin. . . .. .. . .. MG 
Chicoutimi, c. (t).. . . . . . . . .. G 
Bagot, c. (t) Div. N. O.. . . .. G 
Bagotv;Ue .......... , . . . . ... MG 
Port Alfred. . . . . . . . . . . . . . .. G 
Grande Baie, v ....... , .. ... MG 

MONTMORENCY ..... Ste-Anne-de-Beaupré, p. . . .. 1\1 
Beaupré ................. " 1\1 

BB 
BB 
BB 
BB 
BB 
HB 

1.00 
4.80 
2.38 1.00 
1.55 
1.38 
1.71 

l\lB 1.00 0.31 
l\IB 0.66 .... 
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COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

Vieux 
pavage 

OId 
Pave­
ment 

16. RICIIl\IOND-YAl\IASKA" 

DRŒDIOND ......... Sl-Gennain-de-Grantham.. .. G 

Nouveau 
pavage 

Lon- Lon-
gueur 
ter­

minée 

gueur 
pré­

parée 

New Length Length 
Pavement COffi- pre­

pleted pared 

l\IB 0.55 .... 

21. SOBEL-IDERVILLE-ST -JEAN 

RICHELIEU ......... St-Ours, ville (city). . . . . . . .. G ;\lB 0.2i 
St-Ours, p. . . . . . . . . . . . . . . . . li :.'\lB 0.50 

2:>. ST -VALLIER-ST -CAl\IJLLE-ST -GEORGES-LAC .MÉGAJ.~TIC 

BELLECHASSE ....... St-Raphael, p... .. .. .. .. . .. G 
St-Raphael, v. . . . . . . . . . . . .. G 

l\lB 0.10 
MB 0.60 

32. l\IO~TRÉAL-ST - I1YACINTIIE-RICIDIO:\"D 

CH Al\lBLY .•........ St-Basile le-Grand, p. . . . . . .. G 

VERCHÈRES ......... Belœil, p.......... .. .... ... G 

33. L' ASS01\IPTION-RA WDOl'\' 

l\10NTCALM ......... Rawdon, v...... .. ...... ... G 

BB 

BB 

MB 

43. DERTIIIER-ST -l\IICIJEL-DES-SAINTS 

BERTHIER .......... St·Gabriel-de-Brandon, v.... G l\1B 

50. l\IAGOG-COATICOOK 

STANSTEAD ......... Ayer's Cliff. . . . . . . . . . . . . . .. MIl MB 

1. li 

0.15 

1.51 1.51 

1.11 1.11 

1. li .... 
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SOl\IMAIRE PAR ROUTE SUMMARY PER HIGHWAY 

Longueur en milles Length in miles 

ROUTES Longueur 
terminée 

Longueur 
préparée 

IIIGHWAYS 

MONTRÉAL-SHERBROOKE-THETFORD Mli"'·ES-QUÉBEC ..• 
EmUJNDSTON-RIVIÈRE-DU-Loup-QUÉBEC-l\loNTRÉAL-

TORONTO .•................•..........•....... 
LÉVIS-F ORT-COVINGTON ........................... . 
1\IONTRÉAL-1\1 ALOl\'"E .............•................. 
LÉVIS-SHERBROOKE VIA IhcmlOl'iD ..............•... 
BOULEVARD PERRON .•..........•................. 
l\IONTRÉAL-nULL-AYDŒR-PE~IBROKE .......•........ 
R1VlÈRE-tm-LoUP-STE FLA VIE ..................... . 
MOl'ôTRÉAL-l\1ON T-LAURIER-M ANIW AKI-HULL ........ . 
ROUGE~IO:\"T-ST-IIY AClNTHE-DRL':\DlO:"JDVILLE·TRCIS-

BIVIÈRE8 ................................... . 
SHERBROOKE-DERBY LIl'Œ .......................... . 
MONTRÉAL-RoUSE'S POJNT VIA ST-JEAN ........... . 
QUÉBEC-CmCOUTDlI-ToUR DU LAC ST-JEA:"J-QUÉBEC. 
RICIDIOND-Y ~'fASKA ...•.......................... 
SoREL-IBERVTI..LE-ST-JEAN ........................ . 
ST-V ALLIER-ST-CA~IIT..LE-ST~GEORGES-LAC 1\1 ÉG ANTIC. 
l\IoxTRÉAL-ST-lI YACINTHE-R ICH~IOND .............. . 
L' ASSO~IPTION-B A WDON ...............•............ 
BERTIIIER-ST-l\hcHEL-DES-SjUl~TS .................. . 
l\IAGOG-COATICOOK ............................... . 

Length 
completed 

1.62 

9.35 
3.93 
1.19 
0.78 
3.01 
7.21 
3.36 

17.66 

1.06 

0.11 
14.48 
0.55 
0.77 
0.70 
1.32 
1. 51 
1.11 
1.17 

TOTAL....................................... 70.89 

Length 
prepared 

1.46 

4.12 

1.95 
2.49 

14.35 

3.38 

19.63 
0.29 
1.31 

1.51 
1.11 

51.60 

SOM1\IAIREPAR GENRE DE 
PAVAGE 

SUMMARY PER TYPE OF 
PAVEMENT 

Longueur en milles Length in miles 

Macadam bitumineux-Bituminous macadam. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 28.78 
Béron bitumineux-Bituminous concrete. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 42.11 

Longueur totale ........................................... 70 89{m!lles 
Total length .................. '. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . mIles 
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SUR LES CHEMINS 
MUNICIPAUX ORDINAIRES 

ON ORDINARY 
MUNICIPAL ROADS 

COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

Vieux 
pavage 

Old 
Pave­
ment 

ARTHABASKA ....... Princeville, v. . . . . . . . . . . . . .. G 
Stamold, c. Ct). . . . . . . . . . . .. G 

BELLECHASSE ....... Saint-2\1ichel, p.... . . . . . . . .. G 
Saint-Raphael, v. . . . . . . . . . .. G 

BERTHIER .......... St-Gahriel-de-Brandon, v. . .. G 

CHAMBLY .......... Montréal-Sud, ville (city).... G 
Longueuil, p. . . . . . . . . . . . . .. G 
Greenfield, Park ville (city). . G 

COMPTON ........... East Angus, ville (city). . . . . . G 

HULL .............. Maniwaki, v. . . . . . . . . . . . . .. G 

lBERVILLE .......... St-Alexandre, v....... . .. ... G 

LABELLE ........... Mont-Laurier, v..... ....... G 

MONTMORENCy ..... St-Jean, 1. O., p....... ..... G 
St-Laurent, 1. O., p.. . . . . . .. G 

RICHMOND ......... Danville, v . . . . . . . . . . . . . . . .. G 
Shipton, c. Ct).... . . . . . . . . .. G 
Asbestos, v. . . . . . . . . . . . . . . .. G 

fuMOUSKI .......... Rimouski, ville (city). . . . . . . . G 

TÉMIscou AT A ...... St-Georges-de-Cacouna, v .... G 
St-Jean-Bte, De Verte, p..... G 

TERREBONNE ....... Wolfe, c. (t)................ G 
Ste-Agathe. ville (city). . . . .. G 

Lon- Lon-

Nouveau 
pavage 

gueur 
ter­

minée 

gueur 
pré­

parée 

New Length Length 
Pavement com- pre-

pleted pared 

MB 
MB 

MB 
:WB 

0.75 
0.15 

0.17 
0.40 

MB 0.57 0.57 

MB 
MB 
MB 

0.59 
1.85 
0.25 

MB 1.18 

MB '0.26 

MB 

BB 

MB 
MB 

0.55 

0.23 

1.27 

BB 0.61 

MB 0.11 
MB 0.05 

BB 0.10 
BB 0.20 

0.50 

0.47 
2.37 
0.78 
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ST-TITE-LA TUQUE 

Quelques phallCll de la construction des quai. 
destiné! à prot~lIer la cOte de l'Oiseau contre les 
ébouli. . Cette cOte est en sable et a une hauteur 
de 318 pieds. Il a fallu constru.ire une .&-le dt: 
quai •• ur toute la hauteur de la cOté 

A few pha..,a of the construction of wood= qua,.. 
protecting COte de l'Oiseau against Iandalidee . 
That bill la of sand and la 318 fcet high. It had 
to he p.rotected from foot to top 
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SOMMAIRE PAR COMTÉ SUMMARY PER COUNTY 

Length in miles Longueur en milles 

COMTÉ Longueur 
terminée 

Longueur 
préparée 

COUNTY 

ARTIIABASKA ................•................•... 
BELLEcHAssE ............. ' .....................•.. 
BERTHIER ...................................•.... 
CHA:\IBLY ..........................•.........•... 
CO:\IPTO:'< ........•................................ 
IIuLL .....•.............................•........ 
IBERVILLE ..•••.•...........................•....• 
LABELLE .•.................................••.•.. 
1\IOl\'T:\IORENCY •...........••.......•.......•..... 
RICn:\IOND ................ " ....•....... ; ....••.. 
Rl:\IOUSKI. •••.•....•...... " .•....••........ " ... 
TÉ:\nSCOUATA .••.•.........•...•................. 
TERREBOl\l'Io~ •••.................................. 

TOTAL ...••.................................. 

Length 
complete<! 

0.95 
. 0.57 

0.57 
2.69 
1.18 
0.26 
0.55 
0.23 
1.27 

0.61 
0.16 
0.30 

9.3·t 

Length 
prepared 

0.57 

0.50 
3.62 

4.69 

SO~Il\1AIRE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SU~UIARY PER KIND OF 
PAVEMENT 

Longueur en milles Length in miles 

Béton bitumineux-Bituminous concrete ...................... , . .. 1.14 
Macadam bitumineux-Bituminous 1\lacadam ................ , .... 8.20 

Total. .................................................... 9.34{:n~~s 
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CHAPITRE VIII CHAPTER VIII 

Suppressions et améliorations de courhes et d'angles; 
améliorations à l'alignenlcnt, aux pentes, aux raIl1-
pes et à la vision sur les routes déjà construites. 

Elinlination and improvement of curves and corners; 
improvelnent to the grade, general direction and 
visihility on highways already improved. 

l\1UNICIPALITÉ 

l\1UNICIPALITY 

NO~1 DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

NA~lE OF IIIGIlWA y 
OH ROAD 

ABITIBI 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration 

Nature of the road bcfore 
improvement 

Launay ................. Sennelerre-La Heine ................. Courhe masquéc--nIind cur-
ee ..................... . 

Taschereau ........... , . SenneteITe-La Heine ................. Angle masqlH:~Blind angle .. 

Languedoc .............. Sellneterrc-LaHeine ................. Angle droit-Hight angle ... . 

l\1aeamic ............... l\1acamic-Houyn-Tl·miscaming ........ Angle droit doubh-Double 
. light angle .............. . 

Angle droit~Hight angle ... . 

DufreSIloy .............. l\ 1 acamie-H ou y n-Tl·miscaming ........ Courl)C mas<Jul~-Blind ClIf-
ve .................. ··· . 

ARGt:NTEUIL 

Howard, c. (t) ........... Lachutc-Stc-Agathc ................. Courbe prolloncée---Sharp 
curve ................... . 

Courbe prononœe-Sharp 
curve ................... . 

Nature de l'amélioration 

Nature of the improvement 

Hedrcsscmcnt, 1000'­
Straightening, 1000' 

Redrc-'>Sement, 1536'­
Straightening, 1536' 

Courbe, rayon, 5oo'-Curve, 
radius, 500' 

Redressement, 840'­
Straightening, &lO' 
Courhe, rayon, 5OO'--Curve. 

radius, 500' 
Hcdressemcnt, 100'­
Straightening, 100' 

Courbe, rayon, 500'-Curve, 
radius, 500' 
Courhe, rayon, 3OO'-Curve, 

radius, 300' 
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ROUTE No15 

Section G,RANDE .. BAtE-SAtNT .. BRUNO 

"& .. 
&d 

~ ]I1inm~1Y ~ fa )Ioirit 
JJtparfm,,"~ of 1ti~ 

- CDlûbu -

19.30 

ROUTE No15 

Section G,RANDE .. BAtE-SAtNT .. BRUNO 

"& .. 
&d 

~ ]I1inm~1Y ~ fa )Ioirit 
JJtparfm,,"~ of 1ti~ 

- CDlûbu -

19.30 



NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITt 

MUNICIPALITY NAME OF HIGHWA y 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

RAGOT 

St-Dominique, v ......... Montrf..al-St-Hyacinthe-Richmond .... Chemin étroit; trois courbes 

L'Enfant-Jésus, v ........ Lévis-Jackman 

dangereuses· --N arrow road; 
three dangerolls curves. 

BEAUe}: 

. Chemin étroit et sinueux·_· 
N arrow and winding road. 

St-Joseph, p ............. Lévis-Jackman ..................... Courbe pronoIlcœ--Sharp 
curve ................... . 

St-François, p ........... Lévis-J ackman. . . . . . . . . . . . . Courbe prononcœ.-· Sharp 
curve ................... . 

St-Théophile, ........ Lévis-Jackman ........... . ....... Chemin étroit et sinueu:x .. -
Narrow and winding road. 

Linière, c. (t) ............ Lévis-Jackman. . . . . . . .. Chemin étroit et sinueux--
Narrow and winding road. 

BELLECHASSE 

Elargissement; amélioration 
des courbes- -Widening; 
curves improVf'.d. 

Elargis..'lCmt'nt et redressement 
Widening and straighten­
ing 

Courbe, rayon, 840'",-Cllrve, 
radius, 840' 

Courbe, rayon, 682'··-Curve. 
radius, 682' 

Elargissement et redressement 
Widening and straighten­
ing 

Elargissement et redressement 
Widening and straighten­
ing 

St-Lazare, p ............. Beaumont-St-Philf.mon .............. Courbe dangereuse .. panger- Courbe améliorée - Improve-
ous curvt) .............. ment of the curve 

BROME 

Knowlton, v ............ Waterloo-Newport. . . .. . ........... Chemin étroit et onduleux .. --
N arrow and hilly road ..... 

Elargissement et amélioration 
du profil-Widening and 
improvement of the profile-

NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITt 

MUNICIPALITY NAME OF HIGHWA y 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

RAGOT 

St-Dominique, v ......... Montrf..al-St-Hyacinthe-Richmond .... Chemin étroit; trois courbes 

L'Enfant-Jésus, v ........ Lévis-Jackman 

dangereuses· --N arrow road; 
three dangerolls curves. 

BEAUe}: 

. Chemin étroit et sinueux·_· 
N arrow and winding road. 

St-Joseph, p ............. Lévis-Jackman ..................... Courbe pronoIlcœ--Sharp 
curve ................... . 

St-François, p ........... Lévis-J ackman. . . . . . . . . . . . . Courbe prononcœ.-· Sharp 
curve ................... . 
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Narrow and winding road. 

BELLECHASSE 

Elargissement; amélioration 
des courbes- -Widening; 
curves improVf'.d. 

Elargis..'lCmt'nt et redressement 
Widening and straighten­
ing 

Courbe, rayon, 840'",-Cllrve, 
radius, 840' 

Courbe, rayon, 682'··-Curve. 
radius, 682' 

Elargissement et redressement 
Widening and straighten­
ing 

Elargissement et redressement 
Widening and straighten­
ing 

St-Lazare, p ............. Beaumont-St-Philf.mon .............. Courbe dangereuse .. panger- Courbe améliorée - Improve-
ous curvt) .............. ment of the curve 

BROME 

Knowlton, v ............ Waterloo-Newport. . . .. . ........... Chemin étroit et onduleux .. --
N arrow and hilly road ..... 

Elargissement et amélioration 
du profil-Widening and 
improvement of the profile-



LAPRAIRIE. MONTRJ;:AL 

Vue partielle du viaduc du Q . M . & S . près d'~re 
terminé 

View of part of the Q . M . & S . y;.duct nearin& 
complet ion 

LAPRAIRIE· MONTRJ;:AL 

Vue moutrant les piEC'nI en bit on supportant le 
viaduc de Southwark 

View ,howing con crete pi!Jara supporting tbe 
Southwark viaduct 

LAPRAIRIE. MONTRJ;:AL 

Vue partielle du viaduc du Q . M . & S . près d'~re 
terminé 

View of part of the Q . M . & S . y;.duct nearin& 
complet ion 

LAPRAIRIE· MONTRJ;:AL 

Vue moutrant les piEC'nI en bit on supportant le 
viaduc de Southwark 

View ,howing con crete pi!Jara supporting tbe 
Southwark viaduct 



Naturo do l't'ndl'Oit avant 
MUNICIPALlT(.; 

MtlNICIPALlTY 

NO~t nE LA BourE ou 
nu CIIEl\tIN l'nm{>lioralion Nalure de l'amMioralion 

NAl\lE OF lllGIlWAY 
on 1\0:\0 

Naturo oC tho road bt,fore Naturo of the improvcment 
improvrunlmt 

nHO~Œ (suite-,-,on.) 

J k,1tt ,1I-0114\1i1. (\\'cIIII). . " .. '" ùlt'l'hx).l\c'wpOI't. . " .............. "CourlM.'s }1l'OllOlll't,,'S ('1 mas-
qlll',,'s----Shal'p ami hlind {'\ll'-
'"t'S .••.••..•••.•.....•... 

Ht ,1II/1I-I'lIt (Etll~t) ........ Walt'rlllo·.Nt'wpül't .................. Courlw.'s ('t dlt'min ondukllx 
C\Il'H'S uHIl hilly 1'0;'1(1. .••• 

Brollle" (l, (\.),..... • ..•. \\rultl\'ltl()-Hul\lingclnn ............... \lallvaise eonrlw.'c-Ihngt'r-
ous t'III·Yt' ....•..••..••.•• 

CII:\!\lBLY 

St llu1I,'rl, p ............ (;ralHh, Ligllt~ ...................... Angle dl\)it Hight an;:lt, ... . 

La ~\VUlW .•....•.•.......•.•.•... _:,? Hllglt's dl\)lls --:,? right angh's 

Houdlt'I'villn, p ...... _ ... 1 ,(1 ~avant\ ................. _ ...... :.! anglt's droits ":.! righl HuglI':> 

Jl.vis-FOI't-Covington ............... l ulIglt~ <ùgu--l shilrp Hngll' .. 

CIUULEYOIX 

St-Pit'l'l'o-ct-St-Paul-dtl- QuHw.~-Clùl'outimi-tour du lac St- Combe prononCt't\ -- :-;harp 
},l-Haio-St-Puul, p .... _. JNUl-QuHlt'C .................. _ .. ('une ............... - ... . 

Comll{) pl'OIlOIll~'Ü -- ~hal'p 
curyo ................... . 

Elurgisst'IUl'ut et r{'dres.."t'IlH'llt 
\\ïdl'lli Il ,y and strai,·hlt'n-
.. t"'" t;-. 

mg 
l'hr~ss('l\l('nt t'l am{'liorat ion 

du profil-Widt'ning und 
impron'lllt'ut of thn profile 

Ehtrgisst'Illt'ut et l'\'dI't'sst'lllt'ut 
-Widt'ning and sLl'üightt'n­
ing 

Comllt" rayon, 75'-,C\1l'\"t" 
l'attius, 75' 

:.? ('ourllt'S. rayon, 150'--·:.? cu\'­
n's, radius, 150' 

:.? courbt's. rayon, lOO'--:.? CUl'­

n's. radius, lOti' 
Comhe, rayon, ·l:-.'-Cune 

radius, ·15' 

Courht" rayon, :.!50'-,Cul've, 
rùdius, :.!50' 

Comlw.\ ray~m, 175'-CurYC,1 ..... 
mdius, 17:>' t:: 
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Jl.vis-FOI't-Covington ............... l ulIglt~ <ùgu--l shilrp Hngll' .. 

CIUULEYOIX 
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:.? courbt's. rayon, lOO'--:.? CUl'­
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rùdius, :.!50' 

Comlw.\ ray~m, 175'-CurYC,1 ..... 
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~UTENo5 

LÉvIS - SHERBJlOOKE 
----lhGHWAY}b~ ---

SAINT - NICOLAS 

- LÉVIS 

Courbes de .500 pieds de ray.on 
sup-p-rimanl une irùerseclion 
très dalJgereuse ainsi que deux 
@Sles. Ce travail esl l'un des 
p-lus i~PQrlél.nts du genre de 
lannee. 

.500, fool radius curves 
eliminaling a very bad 
intersection and Iwo an· 
gles. Thal work was one 
of lhe mcsl imporlan1 of 
the sea~on. 

- 19.30 -

l1ltnisl;rt dt fa )jotrit 
j),pariDllnt of ~ 

- ~c-
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LÉvIS - SHERBJlOOKE 
----lhGHWAY}b~ ---

SAINT - NICOLAS 

- LÉVIS 

Courbes de .500 pieds de ray.on 
sup-p-rimanl une irùerseclion 
très dalJgereuse ainsi que deux 
@Sles. Ce travail esl l'un des 
p-lus i~PQrlél.nts du genre de 
lannee. 

.500, fool radius curves 
eliminaling a very bad 
intersection and Iwo an· 
gles. Thal work was one 
of lhe mcsl imporlan1 of 
the sea~on. 

- 19.30 -

l1ltnisl;rt dt fa )jotrit 
j),pariDllnt of ~ 

- ~c-



Nature de l'endroit avant 
1\!lIN H :1I'A J.lT(: 

1\!lIN ICII';\ UT)' 

NO:\I DE LA BOUTE OU 
nu ClIEl\IlN l'run{'liùration Nature de l'amélioration 

NA1\lE OF llWllWAY 
OH 1\0.\1) 

Nature of the road bcfore Nature of the improvement 
improvement 

f:lnCOUTl~lI 

htW11:/lllli, ,'. (n ..... , , .(~II{·l~'\'-Chil','ulillli-I\)\Ir tin b~ ~t- Courhe prononl"'t~harp 
.II':lll-(~II{·l~'t~. . . . . • . • • • • . • . • • . . • •• ('urve ................... . 

, , , .~lll\\'h",,\l..\\-i'\"l'h'n 'lilh-. ............ 5t'(,\UI)(.'S pronol""'t'S-{)sharp 
c,'urvt'S .......... , ....... . 

llEFX.) 1 O:\,'.\G:\ ES 

~I l 'l'IIlI,\~, l' "".,' "., 1\ '1111'l"al-l 1 1111 , , .. , ....•............ Houtt' (.tT\.~itt': (xmrl~· pronon­
l"'t'- .:\~W T\.\J.J; sharp 
l·un't' ............... _ ... . 

~h'· ~'1\\ ,List Î\\III', l' .. ' ,.:\1\ '1I1t{-;\1.1l \lll ." .................. C ... '\url~ llio.1.."-lu:'t"-Hlind ('ur· 
"l' ..................... . 

llOUClIESTEH 

~t, HI·m;",t. l' ...... '. '1\'tlll,,\l1,"-lwl'hl'.,'l..,,-Thdl,'\n.1 ~lin't,"$--n0Uh' ~tI\.ite t't ~UU~'lL~ 
~\I\~l .. ,· -.:\~w J.Ild windin;T\."-iJ 

~I ,( ;,'nl\,\il\~h .. (~r,mt 1I,a1\. 
\' ................... H ... ·hUh 'thl-Y ,i.ln;,~l,L .......... ,\l'4;lt' dI\.--.it-Hi;ht i'u;le ..•. 

n,\~,,':\'llh'\llt ~t ll~,,\-intltt'-Pnun· Clwmin ~tI\.--.it-:'\.a.rr0W r.xJ. 
m~"l\hil~ .... Tl'\.'>i:,·nhi~rt:'::', ... , .... , . 

Courbe, rayon, 49S'--Curve, 
radius, 49S' ~ --~ 

~ 
Courbes rayon 500' --CurW'8 t:4 

radius', .)lX)' , . if. 
..... 
::::: .. -, 
~ 
o 

Elargi~;;,emt'nt ; courbe, rayon, ~ 
.)l)),-'\Yidening; cune, ra- _ 
di us., .500' .... 

Courhe, ra~-on. ~)),--Cune, ~ 
r Gdi lL ..... :--,l)()' t ;; 

.J. 

f]a-d-,-~"\mènt t:t ~.;,ement' ; 
"ldt'nin~ and str.::.ijlten-l 
~ 0 ! 

i 
1 
1 

c..~be. TGY00 7(-.Y-Cune, i 
...~di,,"" -(&",' ! 
aG u-:JI .... - i 

IJar;j.,~ment E-l rOO.res..'""Dlent 
- \, ldenin; cmd ~tr4ten-

in.; i. .., 

Nature de l'endroit avant 
1\!lIN H :1I'A J.lT(: 

1\!lIN ICII';\ UT)' 

NO:\I DE LA BOUTE OU 
nu ClIEl\IlN l'run{'liùration Nature de l'amélioration 

NA1\lE OF llWllWAY 
OH 1\0.\1) 

Nature of the road bcfore Nature of the improvement 
improvement 
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.II':lll-(~II{·l~'t~. . . . . • . • • • • . • . • • . . • •• ('urve ................... . 
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c,'urvt'S .......... , ....... . 
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~I l 'l'IIlI,\~, l' "".,' "., 1\ '1111'l"al-l 1 1111 , , .. , ....•............ Houtt' (.tT\.~itt': (xmrl~· pronon­
l"'t'- .:\~W T\.\J.J; sharp 
l·un't' ............... _ ... . 

~h'· ~'1\\ ,List Î\\III', l' .. ' ,.:\1\ '1I1t{-;\1.1l \lll ." .................. C ... '\url~ llio.1.."-lu:'t"-Hlind ('ur· 
"l' ..................... . 
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~\I\~l .. ,· -.:\~w J.Ild windin;T\."-iJ 

~I ,( ;,'nl\,\il\~h .. (~r,mt 1I,a1\. 
\' ................... H ... ·hUh 'thl-Y ,i.ln;,~l,L .......... ,\l'4;lt' dI\.--.it-Hi;ht i'u;le ..•. 

n,\~,,':\'llh'\llt ~t ll~,,\-intltt'-Pnun· Clwmin ~tI\.--.it-:'\.a.rr0W r.xJ. 
m~"l\hil~ .... Tl'\.'>i:,·nhi~rt:'::', ... , .... , . 

Courbe, rayon, 49S'--Curve, 
radius, 49S' ~ --~ 

~ 
Courbes rayon 500' --CurW'8 t:4 
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..... 
::::: .. -, 
~ 
o 

Elargi~;;,emt'nt ; courbe, rayon, ~ 
.)l)),-'\Yidening; cune, ra- _ 
di us., .500' .... 

Courhe, ra~-on. ~)),--Cune, ~ 
r Gdi lL ..... :--,l)()' t ;; 

.J. 

f]a-d-,-~"\mènt t:t ~.;,ement' ; 
"ldt'nin~ and str.::.ijlten-l 
~ 0 ! 

i 
1 
1 

c..~be. TGY00 7(-.Y-Cune, i 
...~di,,"" -(&",' ! 
aG u-:JI .... - i 

IJar;j.,~ment E-l rOO.res..'""Dlent 
- \, ldenin; cmd ~tr4ten-

in.; i. .., 



NOM DE LA ROUTE OU 
DU.CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITt 

MUNICIPALITY NAME OF HIGHW A Y 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

DRUMMOND (suite-con.) 

Grantham, c. (t) ......... Richmond-Yamaska ................. Chemin étroit-Narrow road. Elargissement-Widening 
N otre-Dame-du-Bon-Con-

seil, p ................ Victoriaville-Drummondville ......... Angle-aigu-Sharp angle .... . 

Wickham, c. (t) ......... Rkhmond-Yamaska .................. Courbe masquée--Blind cur-
ve ................ . 

FRONTENAC 

Ditcbfie1d & SpauJding, St-Vallier-St-Camille-St· Georges-Lac Courbe masquée---Blind cur-
c. (t) ....... , .. .. .. ... Mégantic........................ ve ..................... . 

Partie sud du canton de Trois Rivières Woburn .............. Angle droit-Right angle ... . 
Marston (South part 
of the township of) . . . . . 

Mégantic, ville (town) ... Trois-Rivières-Woburn .............. Courbe masquée--BHnd cur-
ve ..................... . 

GASPÉ 

Courbe, rayon 573'-Curve, 
radius 573' 

Granges déplacées-Barns re­
moved 

Courbe rayon 164'-Curve 
radius 164' 

Courbe, rayon 206'--Curve, 
radius 206' 

Courbe, rayon 1 15'---Curve. 
radius IlS' 

Sydenham-Sud (South) .. Tour de la Gaspésie ......... , ...... :Angle aigu--Sharp angle. . .. Courbe à grand rayon--Long 
radius curve 

y O1k, c. (t) ............. Tour de la Gaspésie ................. 2 courbes masquées-2 blind Defrichement-Clearing of the 
curves................... curves 

Angle aigu-Sharp angle..... Redressement et courbe, ray­
on 500' -Straightening'and 
curve, radius 500' 

NOM DE LA ROUTE OU 
DU.CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITt 

MUNICIPALITY NAME OF HIGHW A Y 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

DRUMMOND (suite-con.) 

Grantham, c. (t) ......... Richmond-Yamaska ................. Chemin étroit-Narrow road. Elargissement-Widening 
N otre-Dame-du-Bon-Con-

seil, p ................ Victoriaville-Drummondville ......... Angle-aigu-Sharp angle .... . 

Wickham, c. (t) ......... Rkhmond-Yamaska .................. Courbe masquée--Blind cur-
ve ................ . 

FRONTENAC 

Ditcbfie1d & SpauJding, St-Vallier-St-Camille-St· Georges-Lac Courbe masquée---Blind cur-
c. (t) ....... , .. .. .. ... Mégantic........................ ve ..................... . 

Partie sud du canton de Trois Rivières Woburn .............. Angle droit-Right angle ... . 
Marston (South part 
of the township of) . . . . . 

Mégantic, ville (town) ... Trois-Rivières-Woburn .............. Courbe masquée--BHnd cur-
ve ..................... . 

GASPÉ 

Courbe, rayon 573'-Curve, 
radius 573' 

Granges déplacées-Barns re­
moved 

Courbe rayon 164'-Curve 
radius 164' 

Courbe, rayon 206'--Curve, 
radius 206' 

Courbe, rayon 1 15'---Curve. 
radius IlS' 

Sydenham-Sud (South) .. Tour de la Gaspésie ......... , ...... :Angle aigu--Sharp angle. . .. Courbe à grand rayon--Long 
radius curve 

y O1k, c. (t) ............. Tour de la Gaspésie ................. 2 courbes masquées-2 blind Defrichement-Clearing of the 
curves................... curves 

Angle aigu-Sharp angle..... Redressement et courbe, ray­
on 500' -Straightening'and 
curve, radius 500' 



MONTReAL-MONT-LAURlER 
Ste-Aiathe 

Pavaie en bhon bitumineux Bituminoui COn crete pavement 

MONTReAL-MONT-LAURlER 
Ste-Aiathe 

Pavaie en bhon bitumineux Bituminoui COn crete pavement 
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19.30 

ROUTE No45 
=-----

SENNETERRE. -LA REtNE 
,HIGHWAVN>.45 

TASCHEREAU, CO. ABITIBI 

SURpression d'un lournanl masgué el 
d un bout de chemin sinueux 

Relocalion of road eliminalirt(ablind 
lurn end a W'indin~ slre!ch ~hway 

19.30 

JI1inist~r .. dt' fa \Joirie 
ikporhn,nr cf J1i~w .. ~ 

- (!}...,bte -

'0 .~.~ "8 Amos 

li3t- f - t f 

-- :ROUTE No6 --
TOUA DE. LA GASPÉSIE 

AAOUNO GASPÉ PENlNSULA 
lilGHWAyNo.6 ---

Nouvelle courbe de 500 pieds de rayon. 
New .500·fool radius curve. 

CANTON DE. YORK TOWNSHIP 

~ GASPé 

GàSpé-
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NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY NAME OF IIIGHWAY 
OR ROAD 

Nature of the road bp.fore Nature of the improvement 
improvement 

GASPÉ (suite-con.) 

Pabos .................. Tour de la Gaspé::;ie ................. Courbe prononcl-e et mru;quée 
. -Sharp and blind curvp. ... 

Newport ................ Tour de la Gru;pésie ....... , ......... Courbe prononcée-Sharp 
curve ................... . 

HULL 

Aumond, c. (t) .......... 1\Iontréal-l\lont-Laurier·l\laniwaIJ.- 3 angles .................. . 
IIuU ............................ . 

Partie ouest du canton de 1\lontréal-l\lont-Laurier-1\Ianiwaki- Chemin sinueux-Winding 
Ilu1l ................ , IIuIl. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. road .................... . 

llUNTINGDON 

Franklin, c. (t) .......... Tremblay .......................... Angle droit-night angle ... . 

IllERVILLE 

Ste-Brigide, p ........... 1\1 arieville-Cowansvill(' .............. Angle droit et masqué-Hight 
and blind angle ......... . 

St-Athanase, p .......... Iherville-Bedford ................... Angle droit-Hight angle ... . 

JACQUES-CARTIER 

Pointe-Claire, ville Ctown) Montréal-Toronto .................. Courbe prononcée-Sharp 
curve ............. . 

Dorval, ville (lown) ...... l\Iontréal-Toronto ................... Courbe prononcœ-Sharp 
curve ................... . 

Hedresscment; maison dépla­
cl-e - Straightening; house 
removed 

Courbe à grand rayon-Long 
radius curve 

Courbes, rayon 500'-Curves, 
radius 500' 

Hedressement sur 8 milles­
Straightening on 8 miles 

Courhe, rayon 500'-Curve, 
radius 500' 

Courbe, rayon 1000'-Curve, 
radius 1000' 

Courbe, rayon SOO'-Curve 
radius 500' 

Courbe, rayon 300'-Curve 
radius 300' 

Redressement sur 300'­
Straightening on 300' 

NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY NAME OF IIIGHWAY 
OR ROAD 

Nature of the road bp.fore Nature of the improvement 
improvement 

GASPÉ (suite-con.) 

Pabos .................. Tour de la Gaspé::;ie ................. Courbe prononcl-e et mru;quée 
. -Sharp and blind curvp. ... 

Newport ................ Tour de la Gru;pésie ....... , ......... Courbe prononcée-Sharp 
curve ................... . 

HULL 

Aumond, c. (t) .......... 1\Iontréal-l\lont-Laurier·l\laniwaIJ.- 3 angles .................. . 
IIuU ............................ . 

Partie ouest du canton de 1\lontréal-l\lont-Laurier-1\Ianiwaki- Chemin sinueux-Winding 
Ilu1l ................ , IIuIl. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. road .................... . 

llUNTINGDON 

Franklin, c. (t) .......... Tremblay .......................... Angle droit-night angle ... . 

IllERVILLE 

Ste-Brigide, p ........... 1\1 arieville-Cowansvill(' .............. Angle droit et masqué-Hight 
and blind angle ......... . 

St-Athanase, p .......... Iherville-Bedford ................... Angle droit-Hight angle ... . 

JACQUES-CARTIER 

Pointe-Claire, ville Ctown) Montréal-Toronto .................. Courbe prononcée-Sharp 
curve ............. . 

Dorval, ville (lown) ...... l\Iontréal-Toronto ................... Courbe prononcœ-Sharp 
curve ................... . 

Hedresscment; maison dépla­
cl-e - Straightening; house 
removed 

Courbe à grand rayon-Long 
radius curve 

Courbes, rayon 500'-Curves, 
radius 500' 

Hedressement sur 8 milles­
Straightening on 8 miles 

Courhe, rayon 500'-Curve, 
radius 500' 

Courbe, rayon 1000'-Curve, 
radius 1000' 

Courbe, rayon SOO'-Curve 
radius 500' 

Courbe, rayon 300'-Curve 
radius 300' 

Redressement sur 300'­
Straightening on 300' 



ROUTE Noll 

MONTRÉAl:MONT-lAURtER·HuLL 
HIGHWAY No.U 

Courbes renverse'es rempla- t Reverse curves replaced 
cees tir une courbe simp.k. ~y a single curve. 

~ q 
~ 

- ROBE RTSON a POPE 

~~;~LABELLE 

~-----=~~~~~== ~ 
~ 
~ VIEUX CHEMIN OLO ROAD 

'1\ ]11inisthf de> ra )Joiri~ 
l.Itpartm,nl cf J1i~o~ 

- <1>ùiC,.... -

1.930 

ROUTE NOZ4 

SAtNT ..JEAN .. PoRT -JoLI-S.-CAM~LLE 
HIGHWAY NO.Z4 

Redressement supp.rimant 1 Slraightenin~ eliminaHng 
une courbe 0 f a curve al 

)I1hlbt;rt ~ fa ).loirt, 
.f)..partmml· of 1hicj'two~ 

- ~"b4'C' -
J9.30 

SAINT-PAMPHILE 

- L".SLET -:-
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NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY NAME OF HIGHWAY 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

KAMOURASKA 

St-André. . . . . . . . . . . .. Edmundston-Riv.-du-Loup-Quéhec- Courbe prononcée et masquée Hedressement sur 1200'-
Montréal-Toronto. .. . . . . . . . . . . . . .. -Sharp and hlind curve. . . Straightening on 1200' 

LAC-ST-JEAN 

Ste-Croix, p ............. Tour du Lae St-Jean ................ Havin avec c..ourhe prononcée, 
Guily ",ith sharp curve .. 

St-Bruno, p. . . . . . .. . ... Tour du Lac St-Jt'2n ................ 3 angles droit.s---3 right. angles 

LABELLE 

Clyde, c. Ct).. . . . . . .. . .. Montréal-Mont-Laurier- Maniwaki- Courbes masquées---Blind 
1Iu11. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 

Joly, c. Ct) .............. Montréal-Mont-Laurier-:Maniwaki- Courbe.. .. masquées--Blind 
Hull... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 

Lacaille ................. Montréal-Mont-Laurier-\faniwaki- Courbes ma"qu{,'eS-~·Blind 
Hull....... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 

Loranger, c. Ct). . . . .. . .. Montré21-Mont-Lamier-Maniwaki- Courbes masquées '--- Blind 
Hull. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 

H.avin partiellement comhlé 
par remhlai de 37 pieds; 
courbe éliminée.---Gully 
partia11y filled with earth-
37 foot high; curve elimin­
ated 

3 courbes, rayon 477'-~3 cur­
ves, radius 477' 

Hedressement et élargisse­
ment~-Straightening and 
widening 

Redressement et élargisse­
ment -- Straightening and 
widening 

Hedressement et (llar&,r:is-"ie-
ment Straight.ening and 
widening 

Hedressement. et élargisse-
ment Straightening and 
widening 

NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY NAME OF HIGHWAY 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

KAMOURASKA 

St-André. . . . . . . . . . . .. Edmundston-Riv.-du-Loup-Quéhec- Courbe prononcée et masquée Hedressement sur 1200'-
Montréal-Toronto. .. . . . . . . . . . . . . .. -Sharp and hlind curve. . . Straightening on 1200' 

LAC-ST-JEAN 

Ste-Croix, p ............. Tour du Lae St-Jean ................ Havin avec c..ourhe prononcée, 
Guily ",ith sharp curve .. 

St-Bruno, p. . . . . . .. . ... Tour du Lac St-Jt'2n ................ 3 angles droit.s---3 right. angles 
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Clyde, c. Ct).. . . . . . .. . .. Montréal-Mont-Laurier- Maniwaki- Courbes masquées---Blind 
1Iu11. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 

Joly, c. Ct) .............. Montréal-Mont-Laurier-:Maniwaki- Courbe.. .. masquées--Blind 
Hull... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 

Lacaille ................. Montréal-Mont-Laurier-\faniwaki- Courbes ma"qu{,'eS-~·Blind 
Hull....... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 

Loranger, c. Ct). . . . .. . .. Montré21-Mont-Lamier-Maniwaki- Courbes masquées '--- Blind 
Hull. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 

H.avin partiellement comhlé 
par remhlai de 37 pieds; 
courbe éliminée.---Gully 
partia11y filled with earth-
37 foot high; curve elimin­
ated 

3 courbes, rayon 477'-~3 cur­
ves, radius 477' 

Hedressement et élargisse­
ment~-Straightening and 
widening 

Redressement et élargisse­
ment -- Straightening and 
widening 

Hedressement et (llar&,r:is-"ie-
ment Straight.ening and 
widening 

Hedressement. et élargisse-
ment Straightening and 
widening 



ENTRETIEN D 'HIVER 

3 avril 1930 
Ste-Foy-Cap-RoUle 

WINTER MAINTENANCE 

April 3, 1930 

ENTRETIEN D 'HIVER 

3 avril 1930 
Ste-Foy-Cap-RoUle 

WINTER MAINTENANCE 

April 3, 1930 



Nature de l'endroit avant 
MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN l'amélioration Nature de l'amélioration 

NAME OF I1IGHWA y 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

LABELLE (suite-con.) 

Montigny, c. (t) ......... Montréal-~lont-Laurier-:\laniwaki- Courbes masqu(~s - Blind 
lIu11. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 

Boyer, c. (t) ............ Montréa]-~Iont-Lauricr-::\Ianiwaki- Courbes masquées -- Blind 
Jlull........ . . .. .. .. .. .. . . .. .. ... curves .................. . 

Partie ouest du canton de :\Iontréa]-::\lont-Laurier-~Janiwaki- Courbes masqu(X)s - l3lind 
Bo'yer (West part of Hull ... , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 
the townshlp of) ...... . 

Partie est du canton de l\lontréal-::\lont-Laurier-~laniwaki- Courbes masqu(~es - Blind 
Campbell (West part Hull........ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. cllfves ................. ·· 
of the township of. . . . . _ 

Robertson & Pope, c. (t). J\Tontréal-\lont-Laurier-\laniwaki- Courbes masquées - Blind 
1 full. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. cllrves .................. . 

L\.l)}U.lRIE 

Laprairie ............... Laprairie·l<"'ort Covington ....... _ .... Courbes prononc<X)s et ma,;-
quées - Sharp and hlind 
curves ................. , . 

l\lontréal-Rouses' Point via St-Jean ... Courbe au pont Bacine--Cur-
ve al Bacine bridge ...... . 

LAVAL 

Bedressement et élargisse­
ment - Straightening and 
widening 

Redressement et élargisse­
ment - Straightening and 
widening 

Hedressement et élargisse­
ment - Straightening and 
widening 

Redressement et élargisse­
ment - Slraightening and 
widening 

Hedressemmt et (~largisse­
ment - Straightening and 
widening 

Déplacement d'une maison­
House removcd 

Redressement, 600' et rem­
plissage de la rivière­
Straightening, 600'; strt',am 
filled 

L'Abord-à-Ploufl'e, v ..... Tour de l'Ile J(·sus .................. Courhe prononcL'C et l>onccau Courbe, rayon 400' et élargis-
étroit - Sharp curve and sement - Curve, radius 
narrow culvert. . . . . . . . . . . . 400' and ,,,idening 

Nature de l'endroit avant 
MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN l'amélioration Nature de l'amélioration 

NAME OF I1IGHWA y 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

LABELLE (suite-con.) 

Montigny, c. (t) ......... Montréal-~lont-Laurier-:\laniwaki- Courbes masqu(~s - Blind 
lIu11. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 

Boyer, c. (t) ............ Montréa]-~Iont-Lauricr-::\Ianiwaki- Courbes masquées -- Blind 
Jlull........ . . .. .. .. .. .. . . .. .. ... curves .................. . 

Partie ouest du canton de :\Iontréa]-::\lont-Laurier-~Janiwaki- Courbes masqu(X)s - l3lind 
Bo'yer (West part of Hull ... , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. curves .................. . 
the townshlp of) ...... . 

Partie est du canton de l\lontréal-::\lont-Laurier-~laniwaki- Courbes masqu(~es - Blind 
Campbell (West part Hull........ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. cllfves ................. ·· 
of the township of. . . . . _ 

Robertson & Pope, c. (t). J\Tontréal-\lont-Laurier-\laniwaki- Courbes masquées - Blind 
1 full. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. cllrves .................. . 

L\.l)}U.lRIE 

Laprairie ............... Laprairie·l<"'ort Covington ....... _ .... Courbes prononc<X)s et ma,;-
quées - Sharp and hlind 
curves ................. , . 

l\lontréal-Rouses' Point via St-Jean ... Courbe au pont Bacine--Cur-
ve al Bacine bridge ...... . 

LAVAL 

Bedressement et élargisse­
ment - Straightening and 
widening 

Redressement et élargisse­
ment - Straightening and 
widening 

Hedressement et élargisse­
ment - Straightening and 
widening 

Redressement et élargisse­
ment - Slraightening and 
widening 

Hedressemmt et (~largisse­
ment - Straightening and 
widening 

Déplacement d'une maison­
House removcd 

Redressement, 600' et rem­
plissage de la rivière­
Straightening, 600'; strt',am 
filled 

L'Abord-à-Ploufl'e, v ..... Tour de l'Ile J(·sus .................. Courhe prononcL'C et l>onccau Courbe, rayon 400' et élargis-
étroit - Sharp curve and sement - Curve, radius 
narrow culvert. . . . . . . . . . . . 400' and ,,,idening 



NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY NAME OF HIGHWAY 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

LA VAL (suite-con) 

St-Vincent-de-Paul, p .. , . St-François ........................ Angle droit-IUght angle ... . 

Tour de l'Ile Jésus .................. Combe prononcée - Sharp 
curve ................... . 

Courbe, rayon 200'-Curve, 
radius 200' 

Courbe, rayon 500'-CurVf', 
radius 600' 

St-Nicolas, p ............ Lévis-Sherhrooke via Richmond ...... 3 comhes dangereuses; che- 3 Courhes, rayon 500'; élar-
min étroit - 3 dangerous gissement, 5500'-3 curves, 
curves; narrow road. . . . . . . radius 500'; widening, 5500' 

L'ISLET 

Notrc-Dame-de-Bon-Se- Edmundston-Riv.-du-Loup-Québec- Courbe prononcée-Bharp cur-
cours, p .... , ....... ,. l\Iontréal-Toronto................. ve ..................... . 

St-Roch· des-Aulnaies, p .. Edmundston-Riv.-du-Loup-Québec- Plusieurs courbes-Many cur·· 
l\lontréal-Toronto. . . . . . . . . . . . . . . .. ves ..................... . 

St-Pamphile, p .......... St-Jean-Port-Joli-St-Pamphile. St Courbe masquée-Blind cur 
Camille. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. " Vf'...................... 

LOTnINIÈRE 

Courbe, rayon 500'-Curve, 
radius 500' 

Redressement, 2000'­
Straightening, 2000' 

Hedressement, 732'­
Straightening, 732' 

St-Gilles ................ Lévis-Sherhrooke via Richmond ... " . Combe prononcée et masquée Courbe, rayon 690'-Curve, 
-Sharp and blind curve... radius, 690' 

l\IASKINONGf~ 

St-J oseph-de-l\Iaskinon- Edmundston-Ri v .-du-Loup-Québec- Courbe prononcée-Sharp 
gé, p... . . . . . . . . . . . . .. l\Iontréal-Toronto ............... " curve ................... . 

Redressement, 200'­
Straightening, 200' 

NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY NAME OF HIGHWAY 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 
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curves; narrow road. . . . . . . radius 500'; widening, 5500' 

L'ISLET 

Notrc-Dame-de-Bon-Se- Edmundston-Riv.-du-Loup-Québec- Courbe prononcée-Bharp cur-
cours, p .... , ....... ,. l\Iontréal-Toronto................. ve ..................... . 

St-Roch· des-Aulnaies, p .. Edmundston-Riv.-du-Loup-Québec- Plusieurs courbes-Many cur·· 
l\lontréal-Toronto. . . . . . . . . . . . . . . .. ves ..................... . 

St-Pamphile, p .......... St-Jean-Port-Joli-St-Pamphile. St Courbe masquée-Blind cur 
Camille. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. " Vf'...................... 

LOTnINIÈRE 

Courbe, rayon 500'-Curve, 
radius 500' 

Redressement, 2000'­
Straightening, 2000' 

Hedressement, 732'­
Straightening, 732' 

St-Gilles ................ Lévis-Sherhrooke via Richmond ... " . Combe prononcée et masquée Courbe, rayon 690'-Curve, 
-Sharp and blind curve... radius, 690' 

l\IASKINONGf~ 

St-J oseph-de-l\Iaskinon- Edmundston-Ri v .-du-Loup-Québec- Courbe prononcée-Sharp 
gé, p... . . . . . . . . . . . . .. l\Iontréal-Toronto ............... " curve ................... . 

Redressement, 200'­
Straightening, 200' 



-
~Ot1TE No 11 

MONT-LAURIER-MANIWMI-HuLL 
HICJHWAY No.ll 

CANTON AUMOND TOWNSHIP 

Courbe renverse'e sup.: 
erimanl del1x anc;les. 

Reverse curve elimina­
ting Iwo right angles. 

19.30 

o ~ • . 1 l l ddt& &------1 ---3 

-
~Ot1TE No 11 
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19.30 

o ~ • . 1 l l ddt& &------1 ---3 



NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY NAME OF HIGHWA y 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvemenl 

Ste-Flavie, p ............ Tour de la Gaspésie .. 

St-Octave-de-Métis, po. .. Tour de la Gaspésie .. 

Dalihaire, c. Ct) .......... Tour de la Ga"p('8ie ... . 

MATANE 

· . Côte et courbc-llill and cur-
ve .......... . 

.2 angles droits·~-2 right angles 

· . Plusieurs courbes (~troites et 
masquées :Many narrow 
and blind curves ......... . 

MATAPÉDIA 

Hedressement, 600'-~­
Straightening, 600' 

Hedressement, 4100'; avœ 
courbe, rayon 550' .. · 
Straightening, 4100', with 

curve, radius 55()' 
Hedressement, :~55()' et (;\ar­

gissement ~ Straightening. 
:~550' and widening 

Ste-Marie· de Sayabec, p .. Tour de la Gaspésie ...... . . ... 2 courbes prononcées . 
sharp curves ... 

Z Une CDurbe, rayon ü50'·One 
curve, radius G5()' 

MISSISQUOI 

Stanbridge, c. Ct) ........ Waterloo Huntingdon via Lacolle ..... Angle droit--Hight angle .. 

MONTCALM 

Rawdon, c. Ct). . .. . .... Montréal Terreboone St Donat ... · . Courbe ma'lquée - -Blind cur-
ve .................... . 

Chilton, c. (t) .... . . Montr~al-Terrebonne-St-Donat ... · . Courbes masquées Blind cur-
ves ..................... . 

Wexford, c. (t) .. . . \fontréaJ-Terrebonne-St-Donat ... Courbes ma"quée,s·-~Blind cur-
ves ...................... . 

Courhe, rayon ;{OO' ~-Curve. 
radius :300' 

Hedress.:ment, 152'· 
Straightening, 152' 

Hedressemenl, ;.~ mille 
Straightening, 7~ mile 

Redressement, 33()()' 
Straightening, 33()()' 

NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY NAME OF HIGHWA y 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
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Redressement, 33()()' 
Straightening, 33()()' 



MONTRE:AI. · MALONE 
Ste·Philom~ne 

Pavage en béton bitumineux Bituminous concrele pavement 
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Ste·Philom~ne 
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Grande courbe renversée 
supprimant u n~-~~"de 
courbes prononce"es. 

Lon<j -~diu~~y_erse_ 
curve eliminali~1j a series 
of :;harp curves. 

19,30 

8 

""4- . 
l 
.) 

ROUTE Noll 

MONTnÉAl:MONT .. LAURJER .. MANlWMI·HuLL 
--------- HIGHWAY No.ll---------

CANTON DE CAMPBE LL TOWNSHIP 

LABELLE 

Grande courbe renversée 
supprimant u n~-~~"de 
courbes prononce"es. 

Lon<j -~diu~~y_erse_ 
curve eliminali~1j a series 
of :;harp curves. 

19,30 

8 

""4- . 
l 
.) 



MUNICIPALITÉ 

1\IUNICIPALITY 

NOM DE LA ROurE OU 
DU CHEMIN 

NAl\fE OF HIGIIW A y 
OR ROAD 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

MONTCALM (suite-con.) 

Chertsey, c. (t) .......... l\fontréal-Tcrrebonne-St-Donat ....... Courbes masqut,'es - Blind Hedresscment, Yz mille­
Strfughtening, Yz mile 

l1edresscment, U, mille­
Straightening, % mile. 

curves .................. . 
Lussier, c. Ct) ........... l\lontréal-Terreoonne-St-Donat ....... Courbes masquées - Blind 

curves .................. . 

l\10NTMAGNY 

Cap-St-Ignace ........... Roule Guimond .................... Côte dangereuse--Dangerou'I Détournement-Diversion 
hill ..................... . 

l\IONTl\IOUENCY 

Château-Richer .......... Québec-Chicoutimi-tour du Lac St- Courbe prononcée - SharpCourbe, rayon 300'-Curve, ra-
Jean-·Québec. . .. .. .. .. .. .. . . .. ... cmve.................... dius 300' 

Ste·Annede-Beaupré, v .. Québec-Chicoutimi-tour du Lac-St- Chemin f.troit-Narrow road EJargiss2mcnt, 400'-Widen-
Jean· Québec. . .. .... ...... .. .. .. . ing,4oo' 

NAPIEUVILLE 

St-Cyprien-de-Léry, p .... Rang St-André ..................... 3 courbes prononcoos-3 sharp 3 courbes, ra-yon 500'-3 eur-
cru ves. . . . . . . . . . . . . . . . . . . ves, radius 500' 

}lOUTNEUF 

Ste-Catherine, p ......... Route St-Augustin-Lac St-Joseph ..... Chemin étroit-Narrow roal Elargissement-Widening 

QUÊllEC 

La Petite-Rivière ........ Chemin St-Charles-Nord ............. Eooulis-Landslide. . . . . . . . . .. Quais en bois,' 725 pieds-
Cribs, 725 feet 

St-Gérard· Magella ....... Route St·l\1ichel. ................... Chemin étroit-Narrow road Elargissement-Widening 

MUNICIPALITÉ 
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Nature of the road before Nature of the improvement 
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MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

NOM DE LA ROurE OU 
DU CHEMIN 

NA1\lE OF HIGHWA y 
OR ROAD 

Nature de l'endroit avant 
l'amélioration Nature de l'amélioration 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

HOUVILLE 

Ste-Angèle-de-Monnoir, p.l\1arieville-Cowansville .............. Courbe prononcée-Sharp cur- Courbe, rayon lOOO'-Curve, 
ve. .. . . .. . . . . . . .. .. . . .. . radius 1000' 

SIIEFFORD 

Granby, c. (t) ........... l\1ontréal-Sherbrooke-Thetford Chemin étroit-NaITow road Elargissement-Widening 
Mines-Québec ................... . 

Côteau Landing, v ....... 1\lontréal-Toronto ................... Courbe prononcée-Sharp eur-
ve ............... ······ . 

St-Zotique, p ............ Montréal-Toronto ................... Courbe prononcée--Sharp cur-
ve ............... ·.···· . 

Chemin St-André ................... Courbe prononcl~ - Sharp 
curve ............. ······ . 

do do .................. IntersœtÎon dangereuse---
Dangerous intersection .... 

ST-HYACINTHE 

St-Damase, p ........... Hougemont-St-Hyacinthe-Drum- Courbe dangereuse--Danger-
mondville-Trois-Rivières. . . . . . . . . .. ous CUITe ............... . 

Chemin étroit et sinueux­
N arrow and winding road 

Courbe, ra)on 400'-Curve, 
radius 400' 

Courbe, rayon 500' -Curve, 
radius 500' 

Courbe, rayon 250'-Curve, 
radius 250' 

Elargissement améliorant la 
visibilité-Widening to im­

prove the vision 

Courbe, rayon 573'-Curve, 
radius 573' 

Elargissement-Widening 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

NOM DE LA ROurE OU 
DU CHEMIN 
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ROUTE No 11 _ .-

MONTRÉAL-MoNT -LAUR lEP 
--- HtGHWAY No. ll --

PAROISSE DE SAINTE-AGATHE PARISH 

.Redressement supprimani 
une courbe dan'3ereuse . 

Straighieni~~ eliminatiIlsj 
a dan~erous curve . 
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MONTRltAL-MALONE 

Ste · Ma,.tin~ 

BOULEVARD LAPRAIRIE-PONT DE MONTRltAL 

Pont de 1. rivière St-Jacque. Bridge ovcr R iver St. Jacque3 
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Nature de l'endroit avant 
MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN l'amélioration Nature de l'amélioration 

NAME OF HIGIIWAY 
OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

ST-JEAN 

Lacadie ................. Beauharnois-St-jean ................ Courbe prononci-e - Sharp Combe, rayon 500'-Curvf, 
curve. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . radius 500' 

TÉl\IISCAl\IINGUE 

Hémigny, c. (t) .......... l\Iacamic-Houyn-Témiscaming ........ Chemin étroit-Narrow road 
2 courbes masquées - 2 
blind curves ............. . 

l\Jontheillard, c. (t) ...... l\Jacamic-Houyn-Témiscaming ........ Chemin à profil trrs onduleux 
hilly road .............. . 

Rouyn, ville (town) ...... l\lacamic-Houyn-Témiseaming ........ Courhe ma"qu{~mind CUf-

ve ..................... . 

1fF:Jlltl~IJ()NNI~ 

Piedmont, v ............. l\Jontréal-~lont-Lamier-\laniwaki- Courbe ma-;qlli-e-B1ind CUI've 
Hull 

St-Jean-Baptiste-de- l\Jontréal-l\lont-Laurier-J\laniwaki- Courbe dangereuse-Dunger-
BeJisle, v .......... '" IIull............................. ous curve ............... . 

Ste-Agathe, p ........... l\lontréal-l\Jont-Laurier-l\Janiwaki- 2 courhes pronoIlcées-2 
lIull. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. sharp curves ............ . 

Wolfe, c. (t) ............. l\Jontréal-Mont-Laurier-l\laniwaki- Cll('min sinueux - Winding 
1 Iuli ............. , .. " . . .. . . . . ... road .................... . 

St-Jovitü, v .. , .......... l\Jontréal-l\lont-Lamier-l\laniwaki- Chemin étroit-Narrow road 
Ilull ............................ . 

Elargissements-Widenings 
Redressements - Straighten­

ings 
Déblais et remblais pour amé 

liorer le profil-Earthworks 
to improve the profile 

Déblais pour amNiorer la visi­
hilité---Earlhworks 10 im­
prove the vision 

Courbe à grand rayon et re­
dressement 800' long-Long 
radius curve and straighten­
ing 800' long 

Hedressement, 1000'­
StraighLening. 100()' 

Elargissement - Widening 

Hedressenwnt - Straighten­
ing 

Elargissement; 2 courhes mué­
liorL'es-Widening; 2 cur­
ves improved. 
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OR ROAD 

Nature of the road before Nature of the improvement 
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MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

NOM DE LA ROUTE OU 
DU CHEMIN 

NAME OF HIGHWA y 
OR ROAD 

Nature de l'endroit avant 
)' amélioration Nature de l'amélioration 

Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 

VAUDIŒUIL 

Vaudreuil, p ............ Montréal-Ottawa via Pointe-Fortune . Courbe pornonc(,>e - Sharp Courbe, rayon 356'-Curve, 
curve ......... " . . . . .. . . . radius 356' 

Chemin étroit et tortueux- Redressement, 14,000'-
Narrow and '\Vinding road. Straightening, 14,000' 

Como, v ................ Montée de la Station ....... " ....... Courbe prononcée - Sharp Courbe, rayon 250'-Curve, 
curve ......... " .. .. . . .. . radius, 250' 

Montréal-Ottawa 'via Pointe-Fortune. Courbe prononcée - SharpCourbe, rayon 250'-Curve, ra-
curve ........ , .. .. .. .. .. . dius 250' 

Courbe prononcée - Sharp Redressement, 350'-
curve ......... " .. .. .. .. . Straightening, 350' 

Ste-Justine-de-Newton,p.Chemin du VIle rang ............... Courbe prononcée- Sharp Courbe, rayon 25O'-Curve, 
curve ......... " . . .. . . .. . radius 250' 

Ile-Perrot, p.' ........... Montréal-Toronto .......... " ....... Courbe prononc(,>e - Sharp Courbe, rayon 600'-Curve, 
curve....... . . .. .. .. .. .. . radius 600' 

YAl\IASKA ,... 
St-J oseph-de-Ia-Baie-du- Lévis-Fort Covington ............... Angle aigu-Sharp angle ... . 

Febvre .............. . 
Courbe, rayon 5üO'-Curve, 

radius 500' 
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DU CHEMIN 
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OR ROAD 
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Nature of the road before Nature of the improvement 
improvement 
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SOMMAIRE-~Sll~lMARY 

28 Angles droits, aigus, etc., supprimés par des redressements ou par d('s courbes 1t long rayOJl. 
Right and sharp angles, etc., eliminat{'d by straightening or hy long radius curv('S. 

59 ('A)ur~ prononcœs supprimées ou améliorées par d('s redre&<;(,Jlwnts ou d(\" cOllr~,,, Ù long nt) 011. 

Sharp curves eliminated or improved by straightenings or hy long raditL" curves. 
32 Courbes ou tournants ma..,qués otlla visibilité a {M~ amélior{ .. ~ par défridwment. 

Blind eurves or bad tums where the visihilit \ has been improved hy dearing. 
2 Côtes dangereuses amélior{,-es 

Dangerous hi11s improved. 
16 Chemins trop étroits, élargis. 

Narrow roads widened. 
1 Chemin !'ujet 1t J'inondation, rehau&,>{·. 

Road washed-out raised hy stone fills. 
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MATAPltDIA, ROUTE N o 6 

V ues de J'~tat actuel d 'un passa ge à n iveau Qui 
st'"ra supprim~ r~t~ p r ochain pa." la construct ion 

d'un pas'ORe élevé 

MATAPltDIA. HIGHWAY N o. 6 

V ieWE ahowing the pre.~nt situation of a grade 

crossi n" ta he diminated next yea r by the 
construc t ion of an o\'erhead c roS3in\! 
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CHAPITRE IX 

SUPPRESSION DES PASSAGES 
À NIVEAU DE CHEMINS DE 

FER 

Liste des passages à niveau supprimés 
totalement ou partiellement ('n 19:10. 

CHAPTER IX 

ELIMINATION OF RAILROAD 
LEVEL CROSSINGS 

List giving the railroad level crossings 
eliminated entirely or partially in 
1930. 

ADITIBI 

FIGUERY ET DALQUIER; SEN~ETERRE-L\. REIXE 

Suppression de deux pa&'\ages à ni­
veau sur la voie du C. N. n. par dé· 
tournement de la route. Circulation 
détournée de la voie: 98%. Voir dia­
gramme. 

Elimination of t wo lewl crossings 
on the C. N. R track by relocation 
of rood. Traille diverted from the 
cros..<;ing: 93%. See chart. 

LAVAL 

l'OINTE-AUX-TRK\IBLES, Co. LA VAL-~IONTRÉAL-QUÉBEC 

Nouvelle section de route suppri­
mant 50% de la circulation sur deux 
passages à niveau du C. N. R Ce 
détournement servira à Ja circulation 
se dirigeant vers Qu(~bec. Voir dia­
gramme. 

New section of highway eliminating 
50% of the traille on two C. N. R 
level crossings. The new section of 
road will be usoo by Quebec bound 
traille. See chart. 

..\IATANE 

ST-BE~OIT-JOSEPII-LADRE-D'A~IQUI; TOL:R DE L~ GASPÉSIE 

Suppression totale d'un passage 
à niveau du C. N. H. par détourne­
ment de la route et construction d'un 
viaduc. Le nouveau chemin de dé­
tournement a une longueur de 1.12 
mille. Voir croquis. 

Total elimination of one level cros­
sing of the C. N. R by relocating the 
rood and building an overhead cros­
sing. The new road is 1.12 mile 
long. See chart. 

PAPINEAU 

NOTIŒ-DAl\IE-DE-BONSECOURS; l\IONTRÉAL-IIULl .. -PE..\IBROKE 
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QUÉBEC 

CA..\IP-VALCAUTIER; ROUTE DE STE-CATHERINE 
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Total elimination of two level cros­
sings on the C. N. R. by relocating 
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CHAPITRE IX 

SUPPRESSION DES PASSAGES 
À NIVEAU DE CHEMINS DE 

FER 

Liste des passages à niveau supprimés 
totalement ou partiellement ('n 19:10. 

CHAPTER IX 

ELIMINATION OF RAILROAD 
LEVEL CROSSINGS 

List giving the railroad level crossings 
eliminated entirely or partially in 
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ROUTE No8 
--------"---- --------

MONTRÉAL -HULL -AYLMER·PEM6ROfŒ 
HIGH'w"AY No.8 

PAROISSE DE NOTRE-DAME-DE-BONSECOURS PARISH 

PAPINEAU 

Construction d'un nouveau 
chemin de 1.04 mille de lon~eur 
sURprimanl deux ~ssages à 
niveau dans une PTQPorlion de q5% 

a. circula lion locale seule se ser 

Construction oI â new road 
1.04 mdes long eliminahn~ 
Iwo leve 1 crossinss la a 
r-ercentase of q5 ï.. Local 
traHie only will hereafter 
use the old road. 

:minist~1Y 6t fa )Joirill' 
,ll .. porfmoml of Jj~Î»o~s 

- <Oi.wl>tc- -

HUC 
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_____ ROUTE No6 HIGHWAVNo.6 ___ _ 

TOUR-DE"LA,:GASPI!.SIE AROUNO GAsPÉ PENINSULA 
--SAINT;BE.NOIT - JOSEH - LABRE - O'AMQUI -'---

MATANE 
pass0<5e à niveau lrès d_çH).(y~.r:~u~sl.Jpprimé. 
lotal emen! p~~~n_~lruclion d~un hQuy~a'y_ 
chemin el d'un viaduc. le nouveau~emin 
a une longueur de 1.12 mille el une la;se~'r 
de 66'pieds enlre clôtures. Il esl lerrrnn_L 
Le viaduc au-dessus de la voie devail èlre 
lerminé aVlml l'hiv~~ por~e c.t\r:-P-.----
Le vieux che.D1iJ:L§~ra~erm~.!. 

Very ~serou-'L'3ri"tJ~ro3sin'3 lolally 
~liminaJed---'py fhe con~lruçlI.o_..rLof..i! l1è"","-_ 

sectIOn of l'oad ai1d ot an overhead cros 
~TD5- IEeJl.;w-=r~~rhai:~d~~lb al J:ï2miI~e 
and a widlh ai 66 Ieel belween fences 
~-- ----- ._- ._------- - --""-------- -_._-. -~ 

~.!1JJ3_~ompLeled. Th~verJ::!ead crQs.~Q.g 
"",aq.JoJ)e~QIl1pleleL __ b_dQr.e_w!rrle.r ___ bylhe 
C..r",L_R_Ihe_old.J()ad_wilUu.LQ_~.e_d-,-

Jnini~trrt & JO 'lIoirie 
.Î1parlmmt of Jli1''''0('j~;> 

- <t\,elw(" -

I-D..:30 
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V:\lTDREUIL 

DORION; ROUTE 17; BOULEVARD DORION-HUDSON 

Suppression partielle de deux pas­
sages à niveau dont un du C. N. Il. et 
un du C. P. R. La eonstruction du 
nouveau boulevard Dorion-Hudson dé­
tournera 90% de la circulation qui a 
suivi jusqu'aujourd'hui la route ac­
tuelle à travers les villag~)s. 

Elimination of two level crossings 
one on the C. N. R. and the other on 
the C. P. Il. The eonstmction of the 
new Boulevard hetween Dorion and 
Hudson will divèrt 90% of the traf­
fic USiIlg up to the preL;;ent time the 
existing road through the villages. 

COMO 

Suppression partielle (90(/~) d'un 
passage à niveau du C. P. R. \lême 
explication que ci-dessus. 

ELimination of one Jevel crossing 
on the C. P. R. to the extent of 90%. 
Same explanation as above. 

HUDSON 

Suppression partielle (90%) d'un 
passage à niveau du C. P. R. \lême 
explication que ci-df>SSus. 

Elimination of one level ctossing 
on the C. P. Il. to the extent of 90%. 
Same explanation as above. 

RIGAUD 

Suppression partielle (90%) de deux 
passagf>S à niveau du C. P. R. :\lême 
expJication que ci-dessus. 

Nombre total des passages à ni-
veau supprimés: ............... 13 

Elimination of two level crossi~ 
on the C. P. R. to the exyent of 90%. 
Same explanation as above. 

.T<;>tal n~ber of level crossings 
elmllnated IS.................. 13 

136 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

V:\lTDREUIL 

DORION; ROUTE 17; BOULEVARD DORION-HUDSON 

Suppression partielle de deux pas­
sages à niveau dont un du C. N. Il. et 
un du C. P. R. La eonstruction du 
nouveau boulevard Dorion-Hudson dé­
tournera 90% de la circulation qui a 
suivi jusqu'aujourd'hui la route ac­
tuelle à travers les villag~)s. 

Elimination of two level crossings 
one on the C. N. R. and the other on 
the C. P. Il. The eonstmction of the 
new Boulevard hetween Dorion and 
Hudson will divèrt 90% of the traf­
fic USiIlg up to the preL;;ent time the 
existing road through the villages. 

COMO 

Suppression partielle (90(/~) d'un 
passage à niveau du C. P. R. \lême 
explication que ci-dessus. 

ELimination of one Jevel crossing 
on the C. P. R. to the extent of 90%. 
Same explanation as above. 

HUDSON 

Suppression partielle (90%) d'un 
passage à niveau du C. P. R. \lême 
explication que ci-df>SSus. 

Elimination of one level ctossing 
on the C. P. Il. to the extent of 90%. 
Same explanation as above. 

RIGAUD 

Suppression partielle (90%) de deux 
passagf>S à niveau du C. P. R. :\lême 
expJication que ci-dessus. 

Nombre total des passages à ni-
veau supprimés: ............... 13 

Elimination of two level crossi~ 
on the C. P. R. to the exyent of 90%. 
Same explanation as above. 

.T<;>tal n~ber of level crossings 
elmllnated IS.................. 13 



) 

CHICOUTIMI-JONQUI:e:RE 
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ROUTE No45 

SENNETmRE -LA-REINE 
HIGHWA.Y No.45 

Construction d'un nouveau 
chemin sup'primanl Irois an­
sIe:; droits et deux: passa5e~ 
à niveau. Pourcentase de SUP..:. 
wession. 98% 

Construction of a new road 
eliminalin~ lhree ri'j~ 
an~les and lwo railroad 
level crossin5s. Percenta<?;~ 
of eliminalion: <iô1. . 

CANTONS DALQUIER a FIGUERY TOWNSHI~_5:::::::.::::::: 

A~IT'8' ~ ... o 

NO 

CHI:MIN 

]l1inislrrt ~ ra )Joiric 
ÏJgparhn"nf of Jli~~ 

- <...f\.libtt -

1!UO 
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19,.30 

-- Ot/ebec bound 

19,.30 

-- Ot/ebec bound 



CHAPITRE X 

CONSTRUCTION 
DES GRANDES ROUTES 

CHAPTER X 

CONSTRUCTION 
ON MAIN IIIGHW A YS 

Liste des travaux de construction 
exécutés sous le contrôle direct du 
département de la voirie, sur les 
grandes rout<,s de la province, au 
cours de la saison de 1930. 

List of construction works done on the 
Main Trunk Highways of the Prov­
ince during the season of 1930, under 
the direct control of the Roads De­
partment. 

p=paroisse; v = village; c=canton. p=parish; v=village; t=township. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles 

COMTÉ 

COUNTY 

ROUTE 
et MUNICIPALITÉ 

En cons­
Nature de travaux Longueur truction 

terminée 
Nature oC the Under 

HIGHWAY works Length con-
and l\1UNICIPALITY completed struction 

1. ~JO:NTRÉAL-SIIERBnOOKE-TIIETFOnD ~nNES-QUÉBEC 

LÉVIS ............ St-Etienne-de-Lauzon, p ... Gravier-Gravel 2.10 
St-Lambert, p ............ Gravier-Gravel 3.00 

3. LÉVIS-FORT COVlNGTON 

RICHELIEU ....... St-Joseph de Sorel, p ...... Gravier-Grave) 4.08 

6. TOUR DE L\ GASPÉSIE (BOULEVAUD PEnRON) 

GASPÉ ........... St-Alban-du-Cap-des-Ro-
siers, p ................ Gravier-Gravel 3.03 

Cap-des-Rosiers, (Grand~-
Grève) ................ Gravier-Gravel 1.58 

Percé, v ................. Gravier-Gravel 6. 64 

8. ~IONTIŒAL-IIULL-AYL.'lEn-PEMBROKE 

LA VAL ........... L'Abord-à.-Plouffe, v ...... Béton-Concrete 0.23 

9. EDOUARD VII-BOULEVARD LAPRAIRIE-PONT DE MONTRÉAL 

LAPRAIRIE ....... Laprairie, v .............. Béton bitumineux 
Bitum.-Conc. 

Laprairie, p ...... , ..... , .Béton bitumineux 
Bitum.-Conc. 

CHAMBLY ........ Greenfields Park, v ....... Béton bitumineux 
Bitum.~Conc. 

Longueuil, p ............. Béton bitumineux 
Bitum.-Conc. 

Montréal-Sud, v ........ , . Béton bitumineux 
Bitum.-Conc. 

1.07 

3.72 

1.20 

2.41 

0.75 
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HO HAPPORT DU \II:\'ISTRE-YOIHJE. 19:W 

En cons-

COMTf: 
ROUTE _ Nature des tra'-allx Longueur truction 

et MUNICIPALITE terminée 
Nature of th/' Under 

COUNTY HIGHWAY works Length con-
and MUNICIPALITY completed struction 

Il. :\1 ONTRÉAL-:\'I ONT -LAl TRIER-:\IANIWAKI-IIlJLL 

LAVAL ........... Pont-Viau, v. (approche Bfton bitumineux 
du pont Viau) .... Bilum.--Conc. 0.33 

15. QUÉBEC-CHICOUTI:\lI-TOUR-DlJ-LAC-ST -JEAN-QUÉBEC 

Sainl-Siméon-Grande-Baie 

CHICOUTDU ...... Petit Saguenay ........... Gravier--(;rave) 
AnS(' St-Jpan ............. Gravier-Grave) 
Ragot, c. (t) .............. Gravier-Gravp) 

Lac St-Jean-Québec 

LAC ST-JEAN ..... St-Jérômp, p ............. Gravier-Gravp) 
Parc des Laurentides ...... Gravier-Grave) 

CHICOUTnfl ..... Parc dps Laurentides ...... Gravier--Grave) 

CHARLEVOIX ..... Parc d('s Laurentides ...... Gravipr-Grave) 

MONTMORENCY ... Parc des Laurentides ...... Gravier-Grave} 

QUÉBEC .......... Parc des Laurentides ...... Gravier-(:;rave} 

15-A. ST -SIMÉON-PORTNEUF 

CHARLEVOIX ..... Callières, c. (t) ........... Gravier-Gravel 

SAGUENAY ....... Saguenay, c. (t) .......... Gravier-Grave} 
. Les Bergeronnes, c. (t) .... Gravier-Gravel 

Tadoussac, v ............. Gravier-Gravel 
S. Cœur de Jésus, p ....... Gravier-Grave) 
Les Escoumains .......... Gravier-Grave} 
Mille-Vaches, c. (t) ....... Gravier-Grave} 
Ste-Anne-de-Portneuf,c.(t) Gravier-Grave} 

16. RICHMOND-YAMASKA 

4.00 
1.50 
1.00 

1.00 

0.50 

2.70 
2.40 

y AMABKA ........ St-Gérard ................ Gravier-Gravel 1. 56 
St-Gérard & St-Michel .... Gravier-Gravel 0.33 
St-David de Guire ........ Gravier-Grave} 5. 07 

4.00 
1. 50 
3.25 

5.00 
14.00 

25.00 

9.00 

56.00 

13.00 

0.22 

3.00 

0.30 
Il.70 
Il.20 
17.90 
4.70 
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BOULEVARD LAPRAIRIE-PONT DE MONTRltAL 

Quelques phase. de la construction du pont de la 
rivi~re St-Jacques, du viaduc de Brasseau et du 
viaduc de Southwark 

A few phases of the construction of the hridge 
over River St. Jacques, and of Brosseau and 
Southwark overhend crossÎngs. 

/ 
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rivi~re St-Jacques, du viaduc de Brasseau et du 
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COMTÉ 

COUNTY 

ROUTE 
et MUNICIPALITÉ 

En cOQS­

Nature des travaux Longueur truction 
terminée 

Nature of the Under 
HJGHWAY works Length con-

and l\lUNICIPALITY completed struction 

17. l\IO~TRÉAL-OTTAWA via POINTE-FORTUNE 

y AUDREUIL ....... St-"'\Jiehel de Vaudreuil.. .. BÉ'ton bitumineux 
Bitum. -Cone. 

St-Lazare, p ............... BÉ'ton bitumineux 
Bitum.-Cone. 

Ste-"'\Iadel('ine-de-Rigauù .. BÉ'ton bitumineux 
Bitum.-Cone. 

19. TROIS-RIVIÈRES-L.\ TL"QCE 

CH A'IPLAIN .............................. Chemin de terre 
Earth ........... 16.00 

20. VICTORIA VILLE-DRUl\DIO:\DVILLE 

ARTH ABASKA ..... St-Albert, p .............. Gravier-Grawl 3.80 
Ste-Clothilde de Horton 'p,.Gravil'r-Graye'l 3.50 

21. SOREL-IBERVILLE ST-JEAl'i' 

ST-II YACL .... 'THE ... St-Denis, p .............. Gravier-Gravel 2.62 

lBER VILLE •...... St-Athanase, p ........... Gravier-Gravel 0.27 

ROuvILLE ........ N.-D. du Bon Secours, p .. Gra,ier-Gravel 

TI ICHELlEU ....... St-Ours, p ............... Gravier-Gravel 3.63 

2·1. ST -JEAl'i'-PORT -JOLI-ST -PAl\JPIIILE-ST -CAl\llLLE 

L'Il"LET .......... St-Adalbert, c (t) ......... Gravier-Gravel 

26. WATERLOO-IIUl\'TI~GDO~ via KNOWLTO~ 

ST-1EA~ ......... St-Bernard de Lacolle, p ... Gravier-Gravel 3.87 

IIUl\'TINGDON ..... lIemmingford, c (t) ....... Gravier-Gravel 
lIavelock, c (t) ........... Gravier-Gravel 

3]. LACIIUTE-ST -JOYlTE 

1.20 
0.45 

ARGEl\'TEUIL ...... Grenville & Augment,c.(t).Gravier-Gravel 1.21 

12.50 

11.25 

1.88 

40.00 

0.50 

0.50 

4.00 

1.00 
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COMTÉ 

COUNTY 

ROUTE 
et MUNICIPALITÉ 

En cOQS­

Nature des travaux Longueur truction 
terminée 

Nature of the Under 
HJGHWAY works Length con-

and l\lUNICIPALITY completed struction 
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0.50 
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En cons-

COMTÉ 

COUNTY 

ROUTE Nature des travaux Longueur truction 
et MUNICIPALITÉ terminée 

Nature of the Under 
HIGHWAY works Length con-

and MUNICIP ALITY completed struction 

35. BUCKI~GII.\JI-::\IONT-LAVRIER 

P APll'-"EAU ........ Villeneuve, c (t) ........... Gravier-Grave} 
Bigelow, Black, Wells et 

l\IcGill, c. (t) ........... Gravi<,r-Grave! 
LABELLE ......... Robertson & Pope, c ...... Gravier-Grave! 

Wabassee, Dudley & Bouthillier P. 
N. E .................. Gravier-Gravel 

Wabassee, Dudley & B. c. Gravier-Grawl 

36. BEAVIHIt.'\'OIS-ST -JE.\.N 

4.92 

5.77 

3.00 
7.52 

CHATEAUGUAY ... Ste-Martine, p ........... Gravier-Grave! 0.84 
St-Clément .............. Gravier-Grave! 2.74 

41. BERTIIIER-JOLIETTE-LACIIUTE 

L' AS8ü:\IPTION .... St-Lin, p ................ Gravier-Gravel 2.50 

TERREBONl\"E ..... St-Jérôme, p ............. Gravier-Gravel 

42. BERTIIIER-JOLIETTE-ST-CÔ::\IE (via St-Ambroise) 

JOLlETTE ......... St-Alphonse, p ........... Gravier-Grav<,} 2.13 

46. CIIE:\IIN PERJUULT (::\UCA::\IIC-ROUYN-TÉ::\IISCA::\IL~G.) 

TÉMISCA:\IL'i'GUE .......................... Ch. terre-Earth 4.50 

47. ST-HOCII-ClIA::\tnLY-ST-JEAN 

ST-JEAN ......... St-Luc, p ................ :\Iacadam 3.09 
St-Jean, p ............... Béton bitumineux 

Bitum.-Conc. 0.07 
CHA~fBLY ........ St-Basile-le-Grand, p ...... Gravier-Gravel 2.15 

VERCHÈRES ...... St-Antoine-sur-Richelieu, p .. SaLIe-Sand 
Glaise-Clay 1.50 

48. L'ASSO::\IPTION-JOLIETTE 

L' A8Sü:\IPTION .... St-Gérard ::\Iagella, p ...... Gravier-Gravel 7.67 

49. BLACK-LAKE-PLESSISVILLE-ST-PIERRE-LES-BECQUETS 

NICOLET ......... St-Joseph de Blandford, p .. Gravier-Gravel 3.00 
St-Sophie de Levrard, p ... Gravier-Gravel 1.22 
Ste-Cécile de Lévrard, p ... Gravier-Grave! 2.00 
St-Pierre les Becquets, p ... Gravier-Gravel 3.00 

0.27 
1.39 

2.25 
3.79 

3.13 

5.00 
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SOMMAIRE PAR ROUTE SUl\1l\JARY PER HIGHWAY 

Longueur en milles Length in miles 

ROUTES 

IIIGIIWAYS 

1. l\Iontréal-Sherbrooke-Thelford-l\1ines-Québec .. . 
2. Lévis-Fort Covington ....................... . 
6. Boulevard Perron (Tour de la Gaspésie) ...... . 
8. ~lontréal-I1ull-A)·lmf'r-Pembrooke ............ . 
9. Edouard VII-Boulevard Laprairie Pont Mont 

réal Longueuil ...........••................ 
11. l\lontréal·l\lont-Laurier- Maniwaki-I1ull ....... . 
15. Québec-Chicoutimi-Tour du lac St-Jean-Québec. 
15-A. St-Siméon-Portnf'uf ....................... . 
16. Richmond-Yamaska ........................ . 
17. :Montréal-Ottawa via Pointe-Fortune .. , ...... . 
19. Trois-Rivières-La Tuque.. . ................ . 
20. Victoriaville-Drummondville ................. . 
21. Sorel-lberville-St-Jean ....................... . 
24. St-Jean-Port-Joli-St-Pamphile-St-Camille ...... . 
26. Waterloo-IIuntingdon 'Via Knowlton .......... . 
31. Lachute-St-Jovite .......................... . 
35. Buckingham-l\lont-Laurier ................... . 
36. Beauharnois-St-J ean ..•...................... 
41. Berthier-Joliette-Lachute ................... . 
42. Berthier-Joliette-St-Côme (via St-Ambroise) ... . 
46. CheIlÙn Perrault C~lacamic-nouyn-Témiscaming 
47. St-Roch-Chambly-St-Jean ................... . 
48. L'Assomption-Joliette ....................... . 
49. Black Lake-Plessisville-St-Picrre-Ies-Becquets 

(via Manseau) ........................... . 

Longueur 
terminée 

Length 
completed 

5.10 

11.25 
0.23 

0.33 
7.50 
5.60 
6.96 

16.00 
7.30 
6.52 

5.52' 
1. 21 

21.21 
3.58 
2.50 

1.50 
6.71 
7.67 

Total. ............... 119.69 

Longueur en 
construction 

Length under 
construction 

4.08 

9.15 

126.75 
49.02 

25.63 
40.00 

0.50 
4.00 
1.00 

7.70 

3.13 
2.13 
5.00 

9.22 

287.81 

SO~Il\;IAmE PAR GE~RE DE 
PAVAGE 

SUl\1l\IARY PER TYPE OF 
PAVEMENT 

Longueur en milles Length in miles 

CheIlÙns de terre-Earth roads. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 20.50 
Gravier-Gravel. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 93.97 
l\Iacadam. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 3.09 
Sable et Glaise-Sand and clay. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1. 50 
Béton bitumineux-Bituminons concrete............ 0.40 
Béton-concrete. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. O. 23 

45.00 
208.03 

34.78 

Total .............................. 119.69{~~~~s 287.8l{~~S 
10 
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CHAPTER XI CHAPITRE XI 

CONSTRUCTION DES CHEMINS 
MUNICIPAUX AVEC SUBVEN­
TIONS DU GOUVERNEMENT 

CONSTRUCTION OF MUNICIPAL 
ROADS WITH SUBSIDIES 

FROM THE GOVERNMENT 

Liste des travaux de construction exé· 
cutés en 1930 avec subventions du 
gouvernement. 

List of construction works done in 1930 
with subsidies from the Govern­
ment. 

p =: paroisse; v = village; c = canton. p = parish; v = village; t = townships. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles. 

COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the Length con-
works completed struction 

ABITffil. ......... Senneterre Ouest, c. (t) ... Gravier-Gravel 
Carpt'ntier-Courville, c. (t).Gravier-Gravel 
Fiedmont-BaITaute, c. (t). Gravier-Gravel 
Landrienne, c. (t) ......... Gravier-Gravel 
Villemontel, c. (t) ., ...... Gravier-Gravel 
Privat, c. (t) ............. Gravier-Gravel . 
La R('inf", c. (t) .......... Gravier-Gravel 

ARGEJ';TEun ....... Arundd, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Chatham, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Grenville & Au,gmentation, Gravier-Gravel 
St-André, p .............. Gravier-Gravel 
St-Jérusalem, p ........... Gravier-Gravel 
Hub'!rdeau ............... Gravier-Gravel 

ÂRTHABARI\ A ..... St-Christophe, poo ........ Gravier-Gravel 
Ste-Anne-du-Sault, p ...... Gravier-Gravel 
Ste-Clotilde-de-Horton, p .. Gravier-Gravel 
Chénier .................. Gravier-Gravel 
Stanfold, c. (t) ........... Gra'rier-Gravel 
St-Albert· de-Warwick, p .. Gravier-Gravel 
Ste-Elizabeth, p .......... Gravier-Gravel 
St-Norbert, p ............. Gravier-Gravel 
St-Rosaire, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Victo~, p ............ Gravier-Gravel 
St-Valère, p .............. Gravier-Gravel 
Warwick, c (t) ............ Gravier-Gravel 
Chester Nord ............. Gravier-Gravel 
Chester Est .............. Gravier-Gravel 

BAGOT ........... St-André d'Acton, p ...... Gravier-Gravel 
Ste-Christine, p ........... Gravier-Gravel 
St Théodore, p ........... Gravier-Gravel 
St Nazairt>. p. . . . . . . . .. .. Gravier-Gravel" 

1.00 2.77 
0.35 2.00 
1.50 
1.70 1.30 
1.95 2.05 
1.30 
4.50 

1.16 
1.82 
1. 72 

10.39 
1. 51 
4.87 

0.30 
1.30 2.20 
0.57 
1.23 
2.60 3.60 
0.61 0.40 
o 61 0.25 
0.65 
0.13 3.75 
1.00 

3.33 
1.55 0.40 
1.50 2.10 
5.11 1.00 

0.94 
1.63 
0.87 
0.57 
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COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNI CIP ALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the 
works 

Length con-
compIeted struction 

BAGOT •......•.. St-Ephrem, p ............. Gravier-Gravel 2.00 
St-Liboire, p ............. Gra vier-Gravel 1.20 
St-Simon, p ......... _ .... Gra vier-Gravel 2.30 
Ste-IŒène, p ............. Gravier-Grave) 2.10 
St Hugues, p ............. Gravier-Grav€l 2.80 
Ste-Rosalie, p ............ Gravier-Gravel 0.20 
St-Dominique, p .......... Gravier-Grave} 1.50 
St-Pie, p ................. Gravier-Gravel 2.70 
St-Pie, v ....... , ......... Gravier-Grave} 0.98 

BEAUCE ....•..... Aubert-Gallion ........... Gravier-Gravel 
L'Enfant-Jésus, v ......... Gravier-Grave} 
L'Enfant Jésus, p ......... Gravier-Grave} 
l\Ietgermette-Kord, c. (t) .. Gravier-Grave] 
Metgermette Nord, c. (t), Gravier-Grave} 
Sacré-Cœur-de-J é~ U'l, p .... Gravier-Gravd 
ShenJ.ey, canton, (t) ....... Gravier-Grave) 
Saints-Ange'l, p ........... Gravier-Grave} 
St-BenoÎt-Lâbre, p ........ Gravier-Grave} 
St-Elzéar, p .............. Gravier-Gravel 
St-Côme-de-Kénébec, p ... Gravier-Grave} 
St-Ephrem-de-Tring, p .... Gravier-Gravel 
Saint-FrançoIs, p ......... Gravier-Gravel 
Saint-Frédér:c, p .......... Gravier-Gravel 
Saint-Joseph, p ........... Gravif'r-Gravel 
Sqint-J ules. p ............ Gravier-Gravel 
Sainte-Marie, p ........... Gravier-Grave) 
Sainte-l\larie, v ........... Gravier-Gravel 
Saint-Martin, p ........... Gravier-Gravel 
Saint-Philibert, p ......... Gravier-Gravel 
St-Pierre-de-Broughton, p, Gravier-Gravel. 
~aint-Sévérin, p .......... Gravier-Grave! 
Saint-Théophile, p ........ Gravier-Gravel 
St-Victor de-Tring, p ...... Gravier-Grave) 

BEAUHARNOTS .... St-Clément, p ............ Gravier-Gravel 
St-LoJis-de-Gonzague, p .. Gravier-Gravel 
Ste-Cécile, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Cécile, v ............. Gravier-Gravel 
St-Etienne, p ............. Gravier-Gravel 
Nouveau-Salaberry, v ..... Gravier-Grave) 

BELLE CH ASSE ..•.. Honfleur, p .............. Gra vier-Gravel 
St-Gervais, paroisse ....... Gravier-Grave} 
St-Lazare, p ............. Gravier-Gravel 
St-Damien, p ............. Gravier-Gravel 
N.-D. Aux. de BuckJand, p, Gravier-Gravel 

0.98 
0.06 
0.26 
0.25 
0.72 
0.42 
3.66 
0.50 
0.12 
0.30 
0.81 
0.93 
1.35 
0.75 
0.44 
0.98 
0.47 
0.15 
0.50 
0.42 
0.30 
0.70 
0.64 
1.00 

2.56 
2.27 
1.92 
0.42 

11.00 
1.05 

3.00 
4.00 
3.50 
0.60 
1.00 

0.07 

0.94 

1.36 

1.83 

0.70 
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COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNI CIP ALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the 
works 

Length con-
compIeted struction 

BAGOT •......•.. St-Ephrem, p ............. Gravier-Gravel 2.00 
St-Liboire, p ............. Gra vier-Gravel 1.20 
St-Simon, p ......... _ .... Gra vier-Gravel 2.30 
Ste-IŒène, p ............. Gravier-Grave) 2.10 
St Hugues, p ............. Gravier-Grav€l 2.80 
Ste-Rosalie, p ............ Gravier-Gravel 0.20 
St-Dominique, p .......... Gravier-Grave} 1.50 
St-Pie, p ................. Gravier-Gravel 2.70 
St-Pie, v ....... , ......... Gravier-Grave} 0.98 

BEAUCE ....•..... Aubert-Gallion ........... Gravier-Gravel 
L'Enfant-Jésus, v ......... Gravier-Grave} 
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St-BenoÎt-Lâbre, p ........ Gravier-Grave} 
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St-Pierre-de-Broughton, p, Gravier-Gravel. 
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N.-D. Aux. de BuckJand, p, Gravier-Gravel 

0.98 
0.06 
0.26 
0.25 
0.72 
0.42 
3.66 
0.50 
0.12 
0.30 
0.81 
0.93 
1.35 
0.75 
0.44 
0.98 
0.47 
0.15 
0.50 
0.42 
0.30 
0.70 
0.64 
1.00 

2.56 
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0.42 
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0.60 
1.00 

0.07 

0.94 

1.36 

1.83 

0.70 
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COMTÉ 

COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

En C01l8-
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the Length con-
works completed struction 

BELLECHASSE .... St-Philémon, p ........... Gra vier-Gravel 0.90 
St-.:\Iaeloire, p ............ Gravier-Gravel 1.45 
Ste-Sabine, p ............. Gravier-Gravel 1.30 
St-Cajetan d'Armagh, p ... Gravier-Gravel 1.20 
St-H.aphael, p ............ Gravier-Gravel ] .00 
St Nérée, p .............. Gravier-Gravel 0.75 

BERTHIER' ........ St· Damien, p ............. Gravier-Gravel 
St-Barthélémi, p .......... Gravier-Gravel 
St-Gabriel, p ............. Gravier-Gravel 
St-Norbert, p ............. Gravier-Gravel 
St-Ignace-de-Loyola, p .... Gravier-·Gravel 
St-Zénon, p .............. Gra~ier-Gravel 
St-Cuthbert, p ..........•. Gravier-Gravel 
St-Charles-de-~ f andeville, 

p ..................... Gravier-·Gravel 
Lavaltrie,p .............. Gravier-Gravel 

BO~A VEl\'TURE ••• St-Alexis de .Matapédia ,p. Gravier-Gravel 
Carleton, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Mann, c, (t) ........ , ..... Gravier-Gravel 
St-Laurent de Matapéùia,p Gravier-Gravel 
Escuminac ............... Gravier-Gravel 
St-Jean l'Evangéliste, p .... Gravier-Gravel 
Maria, c. (t) ............. Gravier-Grave 1 
New-rochmond, C., (t) .... Gravier-Gravel 
Grand-Cascapédia ........ Gravier-Gravel 
M usseleyville ............. Gravier-Gravel 
St-Charles de CapIan, p ... Gravier-Gravel 
St-Siméon, p ............. Gravier-Gravel 
St-Bonaventure de Ham, p. Gravier-Gravel 
New-Carlisle, v .... , ...... Gravier-Gravel 
Paspébiac-Ouest .......... Gravier-Gravel 
Hope, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Shigawake ............... Gravier-Gravel 
Port-Daniel Est .......... Gravier-Gravel 
H.estigouche sud-est, c. (t). Gravier-Gravel 

BRŒŒ ........... Adamsville, v ............ Gravier-Gravel 
Bolton, Est, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Bolton Ouest, c. Ct) ....... Gravier-Gravel 
Brome, c. Ct) ............. Gravier-Gravel 
Eastman, v .............. Gravier-Gravel 
Farnham-Est, c, (t) ....... Gravier-Gravel 
Farnham-Est, v .......... Gravier-Gravel 
Foster, v ................. Gravier-Gravel 
Knowlton, v ............. Gravier-Gravel 

0.60 
2.55 
2.01 

0.55 
3.01 
l.90 

0.45 
3.50 

0.62 
1.00 
0.93 
1.43 
1.40 
1.50 
0.39 
0.21 
3.75 
2.70 
3.12 
0.50 
0.94 

1.17 

0.59 
1.00 
1.00 

0.19 
1.80 
0.22 
0.96 
0.38 
1.36 
0.33 
0.29 
0.19 

0.24 

1.00 

0.32 

2.28 

1.13 

0.35 

0.35 

0.28 
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COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 
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Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
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Nature of the Length con-
works completed struction 
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cOMTt 

COU NT Y 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

En cons­
Longueur truotion 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the Length con-
works completed struction 

BROME •.•.•••.•• Potton, c. (t) ............. Gravier-Grave\ 
Sutton, c. (t) ............. Gravier-Gravel 

CH A~IBL Y ••....•. St-Bruno, p .............. Gravier-Gravel 
Comté Chambly .......... Gravier-Gravel 
Chambly, p .............. Gravier-Gravel 
Greenfield Park, v ......... Gravier-Gravel 
St-Basile, p .............. Gravier-Gravel 
Longueuil, p .............. Gravier-Gravel 

CHA:\IPLAIl'< ...... Champlain, v ............. Gravier-Gravel 
Champlain, p ............. Gravier-Graver 
Ste-Geneviève Batiscan, p. Gravier-Gravel 
St-Louis de France, p ..... Sable-Sand 

Glaise-Clay 
Batiscan, p .............. Sable-Sand 

Glaise-Clay 
St-:\Iaurice, p ............ Gravier-Gravel 
St-Narcisse, p ............ Gravier-Gravel 
St-Narcisse, p ............ Sable-Sand 

Glaise-Clay 
St-Prosper, p ............. Gravier-Grawl 
Almaville, v .............. Gravier-Gravel 
St-Stanislas, p ............ Gravier-Gravel 
St-Stanislas, v ............ Gravier-Gravel 
St-Adolphe, p ............ Gravier-Gravel 
St-Sévérin, p ............. Gravier-GraveI 
St-Timothée, p ........... Gravier-Gravel 

CHARLEVOIX ..... St-Frs.-Xavier-de-Ia-Petite 
-Rivière, p ............... Gravier-Gravel 
St-Pierre-et-St-Paul-de-Ia-

Baie-St-Paul, p ......... Gravier-Gravel 
Rivière-du-Gouffre ........ Gravier-Gravel 
St-Louis-de-L'lle-aux-Cou-

dres, p ................. Gravier-Gravel 
Les Eboulements ......... Gravier-Gravel 
St-Irénée, p .............. Gravier-Gravel 
St-Etienne-de-Ia-Malbaie, pGravier-Gravel 
Ste-Agnès, p ............. Gravier-Gravel 
Pointe-au-Pic, v .......... Gravier-Gravel 

CH ATEA UGU A Y. . . Ste ,Philomène, p .......... Gravier-Grave) 
St-Urbain, p ............. Gravier-Grave1 
Ste4l\Iartine, p ............ Gravier:..-Gravel 
Très-St-~ acrement, p ...... Gravier-Gravel 
Ste-Clothilde, p ........... Gravier-Gravel 

0.88 
1.53 

1.15 
1.15 
1.22 
0.23 
1. 75 
2.08 

0.20 
0.88 
1.02 
1.77 

0.52 
1.69 
1.23 

1.17 
2.52 
0.38 
3.19 
0.26 
3.92 
2.00 
0.84 

0.75 

2.40 
0.75 

2.72 
3.00 
3.00 
1.00 
2.22 
1.19 

1.55 
3.77 

17.61 
3.45 
0.75 

0.50 

0.25 

1.00 
0.30 
0.50 

6.04 
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COU NT Y 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 
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Longueur truotion 
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Nature of the Length con-
works completed struction 
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COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

En COIl8-

Longueur truction 
:'Iiature d~s traYllllX t~rminée 

Under 
Nature of th~ Length con-

works completed struction 

CH ATEAU(T A y .. St-Jean-Chr)'sostôme, p. . (;ravier-Gravel 
St-Antoint'-Abb~. p. _ (;ravit'rGravel 
St-\lalachip, p. . C;ravier-Gravi'l 

( ~1Il(OlTnlI Anse-St-Jean, c. (t). . (;ravier-Gravel 
Bagot. c. (t). . (;ravier--Gravel 
Latprrif.re, v. . . Gravier-C;ravel 
Bagotville, v. . , . Gravier-Gravel 
Bourget, c (t). . . . Gravier-Gravel 
Bégin. c. (t). . Gravier-- Gravel 
Taché, c. (t). . . . Gravier-Gravel 
Jonquières, p. . . . . . . .. Gravier--Gravel 
St-Honoré, p. . . . . Gravier-Gravel 

CO\IPT01'\. . A.uckland, c. (t). . .... Gravier-(;ravel 
Bury, e. (t). . . . . Gravier--Gravel 
Cookshin\ ville ........... Gravier-Gravel 
DiUon, e. (t).. . .. . Gravier--GraveJ 
f::aton, c. (t). . . . .. Gravier~Gravel 
East-Herpfo'rd. . . Gravier- Gravel 
Lingwick, c, (t). . Gravier-- Ciravel 
~ewport. c, (t). . Gravier- Gravel 
SawYi·rviIIp. c. (t). . Gravier-Grave! 
:-lt-Isidore d'Auckland. . Gravier-Gravpl 
Westhury, c. (t). . . Gravier--Gravpl 
Compton, c. (t). . Gravier-Gravel 
Compton, v. . . Gravier-Gravel 
Watprvilk v. Gravier- Gravel 

Dm-x \lo:\TA(;1'\Ef.; St-Augustin, p. . Gravier-Gravel 
:-laint-Bi'nnît, p. . Gravier- GravpJ 
Saint-Placide, pR. . . Gravier--Gravel 
St-Joseph-du-Lac, p. . . . . . Macadam 
St-Joseph-dll-Lac, p ...... Gravier-Gravel 
St-Eustach(" p. . . . . . . Macadam 
Sainte-Monique, p.. . . Gravier-~Gravel 
Saint-Canut. p. . . Gravier--Gravel 

DORCIIEHffiR ..... Louis-Joliette, p. . . . . . . . Gravier- Gravel 
St-Anselme, p. . . . . . . . .. . Gravire~-Gravel 
St-Benjamin, p. . . . Gravier-Gravel 
Ste-Claire, p ............. Gravier-Gravel 
St-Edouard-de-Frampton, 

p ..................... Gravier--Gravel 
Ste-Germaine-du-Lac Et-

chemin, p .............. Gravier-Gravel 
Ste-Hénédine, p .......... Gravier-Gravel 

1. 80 
2.23 
3.28 

0.68 
0.33 
0.10 
0.32 
1.00 
3.00 
1.00 
1. 00 
1. 00 

0.27 
2.32 
1. 28 
1. 00 
2.,17 
1. 25 
0.61 
0.81 
0.71 
0.74 
1.03 
1.33 
0.59 
1. 97 

2.15 
1. 09 
1. 58 
0.37 
5.86 
0.81 
5.23 
3.95 

1.37 
0.46 
0.65 
0.75 

0,16 

0.85 
1.23 

0.22 

1.00 

1.08 
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1.23 

0.22 

1.00 

1.08 
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COMTÉ 

COUNTY 

:\Ill\iSTEH'S HEPORT -ROADS, 1930 149 

MUNICIP ALITÉ 

~fUNICIP ALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the Length con-
works completed structiOD 

DORCHESTER ..... St-Isidore, p .............. Gravier-Gravel 
St-Luc, p ................ Gravier-Gravel 

0.52 

0.66 
0.65 
0.53 
0.43 

St-:Malachie, p ........... Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Gonzague, p .. Gravier-Gravel 
Ste-Marguerite, p ......... Gravier-Gravel 
St-Nazaire, p ............. Gravier-Gravel 
St-Odilon-de-Cranbourne, 

p ..................... Gravier-Gravel 
Ste-Rose-de-Watford, p ... Gravier-Gravel 

DRUMMOND ...... Grantham, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
St-Lucien, p .............. Gravier-Gravel 
L' Avenir ................. Gravier-Gravel 
Wickham, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
N .-D.-Bon-Conseil, p ...... Gravier-Gravel 
Durham-Sud, p ........... Gravier-Gravel 
Wickham, p .............. Gravier-Gravel 
St-Edmond, p ...... , ., ... Gravier-Gravel 
Wendover & Simpson ..... Gravier-Gravel 
St-Félix de Kingsey ....... Gravier-Gravel 
Kingsey Falls, v .......... Gravier-Grave} 
Kingsey Falls, p .......... Gravier-Gravel 
Durham, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
St-Eugène ............... Gravii'r-Gravel 
St-Germain de Grantham, 

p ..................... Gravier-Gravel 
Wickham-Ouest, v ........ Gravier-Gravel 

0.11 
0.19 

1. 57 
1.38 
0.48 
1.91 
3.30 
2.74 
2.11 
0.37 
2.55 
4.05 
0.35 
0.58 
1.15 
1.18 

0.69 
0.87 

FRONTENAC ...... Chesham, c. (t) ........... Gravier-Gravel 0.56 
Courcelles, p ............. Gravier-Gravel 0.61 
Ditchfield & Spaulding, c. 

(t) .................... Gravier-Gravel 0.74 
Gayhurst, c. (t) ........... Gravier-Gravel 2.31 
Gayhurst, Sud-Est, c. Ct) .. Gravier-Gravel 1.60 
Lambton, p .............. Gravier-Gravel 0.37 
Marston, c. (t) ........... Gravier-Gravel 0.86 
Marston-Sud, c. (t) ....... Gravier-Grave} 2.22 
Mégantic, v .............. Gravier-Gravel 0.49 
llisborough & Partie ~lar-

low, c. (t) ............. Gravier-Gravel 0.92 
St-Augustin-de-Woburn, p.Gravier-Gravel 0.70 
Ste-Cécile-de-WhiUon, p .. Gravier-Gravel 1.41 
St-Evariste de Forsyth, p .. Gravier-Gravel 0.55 
St-Gédéon, p ............. Gravier-Gravel O. 9·t 
St-Hilaire de Dorset, p .... Gravier-Gravel 1.82 
St-llubert-de-Spaulding, p.Gravier-Gravel 0.58 
St-Léon-de-Marston, p .... Gravier-Gravel 1. 00 

1.28 
0.33 

1.91 

COMTÉ 

COUNTY 

:\Ill\iSTEH'S HEPORT -ROADS, 1930 149 

MUNICIP ALITÉ 

~fUNICIP ALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the Length con-
works completed structiOD 

DORCHESTER ..... St-Isidore, p .............. Gravier-Gravel 
St-Luc, p ................ Gravier-Gravel 

0.52 

0.66 
0.65 
0.53 
0.43 

St-:Malachie, p ........... Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Gonzague, p .. Gravier-Gravel 
Ste-Marguerite, p ......... Gravier-Gravel 
St-Nazaire, p ............. Gravier-Gravel 
St-Odilon-de-Cranbourne, 

p ..................... Gravier-Gravel 
Ste-Rose-de-Watford, p ... Gravier-Gravel 

DRUMMOND ...... Grantham, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
St-Lucien, p .............. Gravier-Gravel 
L' Avenir ................. Gravier-Gravel 
Wickham, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
N .-D.-Bon-Conseil, p ...... Gravier-Gravel 
Durham-Sud, p ........... Gravier-Gravel 
Wickham, p .............. Gravier-Gravel 
St-Edmond, p ...... , ., ... Gravier-Gravel 
Wendover & Simpson ..... Gravier-Gravel 
St-Félix de Kingsey ....... Gravier-Gravel 
Kingsey Falls, v .......... Gravier-Grave} 
Kingsey Falls, p .......... Gravier-Gravel 
Durham, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
St-Eugène ............... Gravii'r-Gravel 
St-Germain de Grantham, 

p ..................... Gravier-Gravel 
Wickham-Ouest, v ........ Gravier-Gravel 

0.11 
0.19 

1. 57 
1.38 
0.48 
1.91 
3.30 
2.74 
2.11 
0.37 
2.55 
4.05 
0.35 
0.58 
1.15 
1.18 

0.69 
0.87 

FRONTENAC ...... Chesham, c. (t) ........... Gravier-Gravel 0.56 
Courcelles, p ............. Gravier-Gravel 0.61 
Ditchfield & Spaulding, c. 

(t) .................... Gravier-Gravel 0.74 
Gayhurst, c. (t) ........... Gravier-Gravel 2.31 
Gayhurst, Sud-Est, c. Ct) .. Gravier-Gravel 1.60 
Lambton, p .............. Gravier-Gravel 0.37 
Marston, c. (t) ........... Gravier-Gravel 0.86 
Marston-Sud, c. (t) ....... Gravier-Grave} 2.22 
Mégantic, v .............. Gravier-Gravel 0.49 
llisborough & Partie ~lar-

low, c. (t) ............. Gravier-Gravel 0.92 
St-Augustin-de-Woburn, p.Gravier-Gravel 0.70 
Ste-Cécile-de-WhiUon, p .. Gravier-Gravel 1.41 
St-Evariste de Forsyth, p .. Gravier-Gravel 0.55 
St-Gédéon, p ............. Gravier-Gravel O. 9·t 
St-Hilaire de Dorset, p .... Gravier-Gravel 1.82 
St-llubert-de-Spaulding, p.Gravier-Gravel 0.58 
St-Léon-de-Marston, p .... Gravier-Gravel 1. 00 

1.28 
0.33 

1.91 



150 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

COMTÉ 

COUNTY 

~JUNICIPALITÉ 

l\JUNICIPALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Un der 

Nature oC the 
works 

Length con-
completed struction 

FRONTEN AC •.•••. St-l\l éthode-d 'Adstock, p .. Gravier-Gravel 
St-Sébastien, p ........... Gravier-Gravel 
Wbitton, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Winslow-Xord, c. (t) ...... Gravier-Gravel 

G Aspf: ........... St-l\laurice-de-l'Echourie, 

2.28 
0.74 

1.00 

p ..................... Gravier-Gravel 0.47 
Sydenham Sud, c. (t) ...... Gravier-Gravel 4.24 
St-1\laxime-de-Mont-Louis, 

p ..................... Gravier-Gravel 7.41 
L'Anse-du-Cap, p ......... Gravier-Gravel 2.83 
Chandler, v .............. Gravier-Gravel 0.46 

HnL ............ Lytton, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Hull-Est, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Messines ................. Gravier-Grave) 
Bouchette-Sud, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
Hull-Sud, c. (t) ........... Gravier-Gravel 

HUl'i"TL'\"GDOl'i" ..... St-Aniœt ................ Gravier-Gravel 
Elgin, C. (t) .............. Gravier-Gravel 
IIincmnbrooke, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
I1enuningford, c. (t) ....... Gravler-Gravel 
Havelock, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Franklin, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Godmanchester, c. (t) ..... Gra"ier-Gravel 

IBERVILTE ........ St-Alexandre. p ........... Gravier-·Gravel 
Ste-Anne-de-Sabrevois, p .. Gravier-Gravel 
St-Athanase. p ........... Gravier-Gravel 
St-Georges Henryville, p ... Gravier-Gravel 
St-Grégoire-le ·Grand, p ... Gravier-Gravel 
IIenryville, v ............. Gravier-Gravel 
Ste-Brigide, p ............ Gravier-Gravel 

ILES DE LA l\lADE-Etang-du-Nord ........... Gravier-Gravel 
LEINE. Grande-Entrée ........... Gravier-Gravel 

Grosse-Isle ............... Gravier-Gravel 
HâVTe-Aubert ............ Gravier-Gravel 
HâVTe-aux-1\laisons ....... Gravier-Gravel 

JOLIETTE ......... St-Elisabeth, p ........... Gravier-Gravel 
St-Ambroise, p ........... Gravier-Gravel 
Crabtree M ills, p ......... Gravier-Gravel 
St-Charles-Borromée, p ... Gravier-Gravel 
Notre-Dame-de-Lourdes, p.Gravicr-Gravel 
St-Thomas, p ............. Gravier-Gravel 

0.85 
1.00 

1.20 
0.75 
0.39 
1.43 
4.46 
1.34 
1.20 

1.23 
0.84 

0.35 

1.67 

0.30 

0.14 

1.07 
0.46 
2.37 

1.08 
2.25 

1. 58 
l. 58 

0.16 

0.40 
0.80 
0.66 

0.70 

3.10 
0.38 
1.62 

0.50 
1.20 
1.08 
0.15 

2.00 

0.50 
0.50 
0.75 

2.01 

0.22 

1.22 

150 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

COMTÉ 

COUNTY 

~JUNICIPALITÉ 

l\JUNICIPALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Un der 

Nature oC the 
works 

Length con-
completed struction 

FRONTEN AC •.•••. St-l\l éthode-d 'Adstock, p .. Gravier-Gravel 
St-Sébastien, p ........... Gravier-Gravel 
Wbitton, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Winslow-Xord, c. (t) ...... Gravier-Gravel 

G Aspf: ........... St-l\laurice-de-l'Echourie, 

2.28 
0.74 

1.00 

p ..................... Gravier-Gravel 0.47 
Sydenham Sud, c. (t) ...... Gravier-Gravel 4.24 
St-1\laxime-de-Mont-Louis, 

p ..................... Gravier-Gravel 7.41 
L'Anse-du-Cap, p ......... Gravier-Gravel 2.83 
Chandler, v .............. Gravier-Gravel 0.46 

HnL ............ Lytton, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Hull-Est, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Messines ................. Gravier-Grave) 
Bouchette-Sud, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
Hull-Sud, c. (t) ........... Gravier-Gravel 

HUl'i"TL'\"GDOl'i" ..... St-Aniœt ................ Gravier-Gravel 
Elgin, C. (t) .............. Gravier-Gravel 
IIincmnbrooke, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
I1enuningford, c. (t) ....... Gravler-Gravel 
Havelock, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Franklin, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Godmanchester, c. (t) ..... Gra"ier-Gravel 

IBERVILTE ........ St-Alexandre. p ........... Gravier-·Gravel 
Ste-Anne-de-Sabrevois, p .. Gravier-Gravel 
St-Athanase. p ........... Gravier-Gravel 
St-Georges Henryville, p ... Gravier-Gravel 
St-Grégoire-le ·Grand, p ... Gravier-Gravel 
IIenryville, v ............. Gravier-Gravel 
Ste-Brigide, p ............ Gravier-Gravel 

ILES DE LA l\lADE-Etang-du-Nord ........... Gravier-Gravel 
LEINE. Grande-Entrée ........... Gravier-Gravel 

Grosse-Isle ............... Gravier-Gravel 
HâVTe-Aubert ............ Gravier-Gravel 
HâVTe-aux-1\laisons ....... Gravier-Gravel 

JOLIETTE ......... St-Elisabeth, p ........... Gravier-Gravel 
St-Ambroise, p ........... Gravier-Gravel 
Crabtree M ills, p ......... Gravier-Gravel 
St-Charles-Borromée, p ... Gravier-Gravel 
Notre-Dame-de-Lourdes, p.Gravicr-Gravel 
St-Thomas, p ............. Gravier-Gravel 

0.85 
1.00 

1.20 
0.75 
0.39 
1.43 
4.46 
1.34 
1.20 

1.23 
0.84 

0.35 

1.67 

0.30 

0.14 

1.07 
0.46 
2.37 

1.08 
2.25 

1. 58 
l. 58 

0.16 

0.40 
0.80 
0.66 

0.70 

3.10 
0.38 
1.62 

0.50 
1.20 
1.08 
0.15 

2.00 

0.50 
0.50 
0.75 

2.01 

0.22 

1.22 



COMTÉ 

COUNTY 

l\UNISTER'S REPORT-ROADS 1930 ., , 151 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

En cona­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 

Nature of the 
works 

Under 
Length con-

completed struction 

JOLIETTE ........ St-Félix-de-Valois, p ...... Gravier-Gravel 5.80 
1.26 

0.67 

2.30 
St-Pierre, v .............. Gravier-Gravel 
St-Cléophas, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Béatrice, p ........... Gravier-Gravel 
Ste-l\lélanie, p ............ Gravier-Gravel 

2.04 
2.00 

K A:\10UR ASK A. . .. Conseil de comté .......... Gravier-Gravel O. 19 
St-Louis de Kamouraska, p.Gravier-Gravel 0.09 
St-Pacôme, p ............. Gravier-Gravel 0.09 
Ste-Anne de la Pocatière .. Gravier-Gravel 1.02 
St Philippe de Néri, p ..... Gravier-Gravel 0.39 
St André ................. Gravier-Gravel 0.34 
Rivière Ouelle ............ Gravier-Gravel O. 80 
St Bruno ................ Gravier-Gravel 2.43 
St-Denis ................. Gravier-Gravel 0.06 
St-J oseph, p .............. Gravier-Gravel 1. 29 
St-Eleuthère ............. Gravier-Gravel 1. 00 
St-Onésime, p ...... , ..... Gravier-Gravel 0.64 
Ste-Hélène, p ............. Gravier-Grave} 0.64 
St-Alexandre, p ........... Gravier-Gravel 2.59 
l\lont-Carmel, p .......... Gravier-Gravel 4.41 

LABELLE ......... Robertson & Pope, c. Ct) .. Gravier-Gravel 
Ferme-Neuve, p .......... Gravi('r-Gravel 
Turgeon, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Lac St-Paul .............. Gravier-Gravel 
Ferme-Neuve, v .......... Gravier-Gravel 
Val Barrette, v ........... Gravier-Gravel 
Campbell, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Labelle, v ................ Gravier-Gravel 

LAC-ST-JEAN ..... Girardville, ............. Gravier-Gravel 
St-André, p .............. Gravier-Gravel 
St-Michel de l\listassini, p. Gravier-Gravel 
St-Eugène de Mistassini, p Gravier-Gravel 
Péribonka, p ............. Gravier-Gravel 
Albanel, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
St-Méthode, p ............ Gravier-Gravel 
Roberval, p .............. Gravier-Gravel 
Dt'lisle, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
St-Thomas Dydime, p ..... Gravier-Gravel 
Normandin, c. Ct) ......... Gravier-Gravel 
Notre-Dame de la Dorée ... Gravier-Gravel 
St-Thomas d'Aquin ....... Gravier-Gravel 
lIébertville, p ............ Gravier-Gravel 
St-Bruno, p .............. Gravier-Gravel 
Ste-Jeanne-d'Arc, p ....... Gravier-Gravel 

2.00 
2.00 
1.75 
1.25 
0.47 
0.59 
0.25 
0.67 

0.50 
1.80 
1. 76 
0.64 
7.03 

.1.93 

1.15 
0.90 
2.02 
2.21 
1.00 
1.16 
1.51 
1.20 
3.54 

0.25 
1.00 

0.50 

0.76 

5.00 

COMTÉ 

COUNTY 

l\UNISTER'S REPORT-ROADS 1930 ., , 151 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

En cona­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 

Nature of the 
works 

Under 
Length con-

completed struction 

JOLIETTE ........ St-Félix-de-Valois, p ...... Gravier-Gravel 5.80 
1.26 

0.67 

2.30 
St-Pierre, v .............. Gravier-Gravel 
St-Cléophas, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Béatrice, p ........... Gravier-Gravel 
Ste-l\lélanie, p ............ Gravier-Gravel 

2.04 
2.00 

K A:\10UR ASK A. . .. Conseil de comté .......... Gravier-Gravel O. 19 
St-Louis de Kamouraska, p.Gravier-Gravel 0.09 
St-Pacôme, p ............. Gravier-Gravel 0.09 
Ste-Anne de la Pocatière .. Gravier-Gravel 1.02 
St Philippe de Néri, p ..... Gravier-Gravel 0.39 
St André ................. Gravier-Gravel 0.34 
Rivière Ouelle ............ Gravier-Gravel O. 80 
St Bruno ................ Gravier-Gravel 2.43 
St-Denis ................. Gravier-Gravel 0.06 
St-J oseph, p .............. Gravier-Gravel 1. 29 
St-Eleuthère ............. Gravier-Gravel 1. 00 
St-Onésime, p ...... , ..... Gravier-Gravel 0.64 
Ste-Hélène, p ............. Gravier-Grave} 0.64 
St-Alexandre, p ........... Gravier-Gravel 2.59 
l\lont-Carmel, p .......... Gravier-Gravel 4.41 

LABELLE ......... Robertson & Pope, c. Ct) .. Gravier-Gravel 
Ferme-Neuve, p .......... Gravi('r-Gravel 
Turgeon, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Lac St-Paul .............. Gravier-Gravel 
Ferme-Neuve, v .......... Gravier-Gravel 
Val Barrette, v ........... Gravier-Gravel 
Campbell, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Labelle, v ................ Gravier-Gravel 

LAC-ST-JEAN ..... Girardville, ............. Gravier-Gravel 
St-André, p .............. Gravier-Gravel 
St-Michel de l\listassini, p. Gravier-Gravel 
St-Eugène de Mistassini, p Gravier-Gravel 
Péribonka, p ............. Gravier-Gravel 
Albanel, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
St-Méthode, p ............ Gravier-Gravel 
Roberval, p .............. Gravier-Gravel 
Dt'lisle, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
St-Thomas Dydime, p ..... Gravier-Gravel 
Normandin, c. Ct) ......... Gravier-Gravel 
Notre-Dame de la Dorée ... Gravier-Gravel 
St-Thomas d'Aquin ....... Gravier-Gravel 
lIébertville, p ............ Gravier-Gravel 
St-Bruno, p .............. Gravier-Gravel 
Ste-Jeanne-d'Arc, p ....... Gravier-Gravel 

2.00 
2.00 
1.75 
1.25 
0.47 
0.59 
0.25 
0.67 

0.50 
1.80 
1. 76 
0.64 
7.03 

.1.93 

1.15 
0.90 
2.02 
2.21 
1.00 
1.16 
1.51 
1.20 
3.54 

0.25 
1.00 

0.50 

0.76 

5.00 



152 HAPPüHT DU MINISTRE--VOIHm. 19:W 

COMT(.: MU:";ICIPALIT(.: 

En cons­
Longueur trllction 

Nature des tra \ aux tl'rminéc 
Under 

COUNTY MUNICIPALlTY :\"atllre of the LCllgth con-
works completed struction 

LAC-ST-JEAl\' .... St-Augustin, p ......... . (JravÎpr- _. (;ravel 
. Gravi .. r( ;rave! L'Ascension, N. S., p .. . 

St-Cœur de Marie, v .. Gravi .. r- (;ravel 

LAPRAIRŒ. St-Constant, p ............ Gravier·-- (;ravel 
Laprairie, p. . . . . . . . . . Gravier (irave! 
St-Philippe, p. . . . . . . . Gravier- Gravel 
St-Mathieu, p.... . . . . . Gravier-Gravel 
St-Jacques le Mineur ...... Gravipr-Gravel 

L' A8S0~IPTIOl\'.. Saint-Lin, p. . . . . . . . . . . . Gravier--Gravel 
St-Joachim. p ............ Gravier-Gravel 
H.epentigny, p.... . . . . . . Gravier--Gravel 
L'Epiphanie, p. . . . . . .. .. Gravier---Gravel 
St-Roch de l'Achigan, p ... (iravier--Gravel 
St-Roch Ouest, p ......... (iravier-Gravel 
L'Assomption, p .......... Gravier--Gravel 
St-Henri de Mascouche, p. Gravier---Gravel 

LÉVIS. . .. . ... St-Henri, p ............... Gravier---Gravel 
St-Henri, v ............... Gravier-Gravel 
St-Félix de la Hivière Boy-

er. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . (;ravi(~r- (;ravel 
St-Louis de Pintendre ..... Gravier--( iravel 
Ville de Lévis ....... , ... Béton 
St-Nicolas, p ............. Gravier--Gravel 
St-Nicolas-Sud ........... Gravi('r-Gravel 
St-Etienne de Lauzon, p ... Gravier-Urave! 
St-Lambert, p ... , ........ Gravier-Gravel 
St-Jean-ChrysosLÔme, p ... Gravier-{;ravel 

L'ISLET.. . ...... St-Cyrille ................ Gravier-(;ravel 
St-Aubert, p ............. Gravier- Gravel 
St-Eugène, p ............. Gravier-Grave! 
St-l\larcel, c (t) ........... Gravier-Gravel 
St-Pamphile, p ........... Gravier-(;ravel 
Ste-Perpétue, p ........... Gravier- Gravel 
St-Damase, c. (t) ......... Gravier-Gravel 
Ste-Louise, p ............. Gravier-Gravel 

LOTBINIÈRE.. . .. Ste-Croix, p .............. Gravier-Gravel 
Issoudun, p .............. Gravier-Gravel 
St-Antoine-de-Tilly, p ..... Gravier-Grave! 
St-Edouard, p ............ Gravier-Gravel 
St-Flavien, p ............. Gravier-Gravel 
St-Flavien, v ............. Gravier-Gravel 
Lotbinière, v ............. Gravier-Gravel 

4.05 
1.06 
0.29 

1.65 
2.06 
1.59 
1.56 
0.96 

2.50 
1.38 
0.95 
4.80 
2.34 
1. 85 
0.50 
1. 50 

0.50 
0.50 

2.00 
1. 50 
2.00 
1. 00 
2.50 
1. 00 
1. 70 
1.40 

0.60 
1.11 
1.60 
0.65 
') -­..... ;);) 
1. 95 
2.29 
1.39 

1. 50 
1.25 
1.25 
0.80 
0.80 
1.12 
1.01 

0.47 
0.50 

3.00 

1.00 
1.00 

152 HAPPüHT DU MINISTRE--VOIHm. 19:W 

COMT(.: MU:";ICIPALIT(.: 

En cons­
Longueur trllction 

Nature des tra \ aux tl'rminéc 
Under 

COUNTY MUNICIPALlTY :\"atllre of the LCllgth con-
works completed struction 

LAC-ST-JEAl\' .... St-Augustin, p ......... . (JravÎpr- _. (;ravel 
. Gravi .. r( ;rave! L'Ascension, N. S., p .. . 

St-Cœur de Marie, v .. Gravi .. r- (;ravel 

LAPRAIRŒ. St-Constant, p ............ Gravier·-- (;ravel 
Laprairie, p. . . . . . . . . . Gravier (irave! 
St-Philippe, p. . . . . . . . Gravier- Gravel 
St-Mathieu, p.... . . . . . Gravier-Gravel 
St-Jacques le Mineur ...... Gravipr-Gravel 

L' A8S0~IPTIOl\'.. Saint-Lin, p. . . . . . . . . . . . Gravier--Gravel 
St-Joachim. p ............ Gravier-Gravel 
H.epentigny, p.... . . . . . . Gravier--Gravel 
L'Epiphanie, p. . . . . . .. .. Gravier---Gravel 
St-Roch de l'Achigan, p ... (iravier--Gravel 
St-Roch Ouest, p ......... (iravier-Gravel 
L'Assomption, p .......... Gravier--Gravel 
St-Henri de Mascouche, p. Gravier---Gravel 

LÉVIS. . .. . ... St-Henri, p ............... Gravier---Gravel 
St-Henri, v ............... Gravier-Gravel 
St-Félix de la Hivière Boy-

er. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . (;ravi(~r- (;ravel 
St-Louis de Pintendre ..... Gravier--( iravel 
Ville de Lévis ....... , ... Béton 
St-Nicolas, p ............. Gravier--Gravel 
St-Nicolas-Sud ........... Gravi('r-Gravel 
St-Etienne de Lauzon, p ... Gravier-Urave! 
St-Lambert, p ... , ........ Gravier-Gravel 
St-Jean-ChrysosLÔme, p ... Gravier-{;ravel 

L'ISLET.. . ...... St-Cyrille ................ Gravier-(;ravel 
St-Aubert, p ............. Gravier- Gravel 
St-Eugène, p ............. Gravier-Grave! 
St-l\larcel, c (t) ........... Gravier-Gravel 
St-Pamphile, p ........... Gravier-(;ravel 
Ste-Perpétue, p ........... Gravier- Gravel 
St-Damase, c. (t) ......... Gravier-Gravel 
Ste-Louise, p ............. Gravier-Gravel 

LOTBINIÈRE.. . .. Ste-Croix, p .............. Gravier-Gravel 
Issoudun, p .............. Gravier-Gravel 
St-Antoine-de-Tilly, p ..... Gravier-Grave! 
St-Edouard, p ............ Gravier-Gravel 
St-Flavien, p ............. Gravier-Gravel 
St-Flavien, v ............. Gravier-Gravel 
Lotbinière, v ............. Gravier-Gravel 

4.05 
1.06 
0.29 

1.65 
2.06 
1.59 
1.56 
0.96 

2.50 
1.38 
0.95 
4.80 
2.34 
1. 85 
0.50 
1. 50 

0.50 
0.50 

2.00 
1. 50 
2.00 
1. 00 
2.50 
1. 00 
1. 70 
1.40 

0.60 
1.11 
1.60 
0.65 
') -­..... ;);) 
1. 95 
2.29 
1.39 

1. 50 
1.25 
1.25 
0.80 
0.80 
1.12 
1.01 

0.47 
0.50 

3.00 

1.00 
1.00 



MONTR€AL·MONT LAURIER 
Lesage 

PavallC en bEton bitumineux Bituminous concrete pavement 

MONTR€AL·MONT LAURIER 
Lesage 

PavallC en bEton bitumineux Bituminous concrete pavement 



:\lINISTER'S REPORT-ROADS, 1930 153 

COMTÉ 

COU NT Y 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the Length con-
works completed struction 

LOTBINIÈRE ...... St-Louis-de-Lotbinière, p .. Gravier-Gravel 1.15 
St-Jacques-de-Parisville, p. Gravier-Gravel 1. 53 
St-Sylvestre, p ............ Gravier-Gravel 0.43 
St-Patrice, p ............. Gravier-Gravel 1. 20 
St-Gilles, p ............... Gravier-Gravel 0.76 
St-Narcisse, p ............ Gravier-Gravel 1.04 
Ste-Agathe, p ............ Gravier-Gravel 0.61 
Villeroy, p ....•........ ' .. Gravier-Gravel 1.02 
St-Apollinaire, p .......... Gravier-Gravel 1. 71 
St-Agapit, p .............. Gravier-Gravel 1.91 
Ste-Emélie, p ............. Gravier-Gravel 1.32 

MASKINONGÉ ..... St Alexis p .............. Grav:er-GraveI 
:::,t-Antoine Ri •. du Loup, p.Grav:er-Gravd 
Ste-Angèle de Prfmont, p . Gravier-Gravel 
St-Didace, p ............. Sable-Sand 

Glaise-Clay 
~t-Léon, p ............... Gravier-Gravel 
~t-U'on, p ............... Sable-Sano 

Glaise-· Cla~ 
St-Paulin. p .............. Gra Iiei'--GraveJ 
Hunterstown. c. (t) ....... Gravier-Gravel 
St!-Ursul", p ............. Gravier-Gravel 

\1 ATAl\"E ......... Ste-Félicitée, p ........... Gravipr-Grave-l 
St-Luc, p ................ Gravier-Gravel 
N.-D. Assomption, McNi-

der, p ................. Gravier-Gravel 
St-Octave de Métis, p ..... Gravier-Gravel 
St-Octave de Métis, sud ... Gravier-Gravel 
St-Jean-Baptiste .......... Gravier-Gravel 
Ste-Angèle de Mérici, p .... Gravier-Grave] 
Ste-Flavie, p ............. Gravier-Grave! 
St -Jérôme, de Matane, p ... Gravier-Gravel 

~IATAPÉDIA ...... Ste-Jeanne d'Arc, p ....... Gravier-Gravel 
St-Zénon du Lac Amqui. .. Gravier-Gravel 
St-Léon le Grand, p ....... Gravier-Gravel 
Saindon. v ............... Gravier-Gravel 
Ste-Marie Sayabec, p ...... Gravier-Gravel 
Val-Brillant, v ............ Gravier-Gravel 
St-Benoît d'Amqui, v ...... Gravier-Gravel 
St-Benoît d'Amqui, p ...... Gravier-Gravel 
Conseil de Comté ........ Gravier-Gravel 
St-Edmond, p ............ Gravier-Gravel 

1.51 
1.29. 
0.93 

0.72 
2.1~ 

0.10 
1.08 
0.08 
1.03 

2.94 
1.10 

0.47 
3.03 
2.60 
2.94 
1. 73 
1.42 

2.03 
1.37 
2.64 
0.51 
0.51 
0.51 
0.79 
0.13 
1.05 
1.00 

1.00 

0.50 

1.00 

1.30 

2.62 

1.00 

0.51 

0.61 
0.23 
0.10 

:\lINISTER'S REPORT-ROADS, 1930 153 

COMTÉ 

COU NT Y 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the Length con-
works completed struction 
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St-Sylvestre, p ............ Gravier-Gravel 0.43 
St-Patrice, p ............. Gravier-Gravel 1. 20 
St-Gilles, p ............... Gravier-Gravel 0.76 
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Ste-Angèle de Prfmont, p . Gravier-Gravel 
St-Didace, p ............. Sable-Sand 

Glaise-Clay 
~t-Léon, p ............... Gravier-Gravel 
~t-U'on, p ............... Sable-Sano 
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St!-Ursul", p ............. Gravier-Gravel 

\1 ATAl\"E ......... Ste-Félicitée, p ........... Gravipr-Grave-l 
St-Luc, p ................ Gravier-Gravel 
N.-D. Assomption, McNi-

der, p ................. Gravier-Gravel 
St-Octave de Métis, p ..... Gravier-Gravel 
St-Octave de Métis, sud ... Gravier-Gravel 
St-Jean-Baptiste .......... Gravier-Gravel 
Ste-Angèle de Mérici, p .... Gravier-Grave] 
Ste-Flavie, p ............. Gravier-Grave! 
St -Jérôme, de Matane, p ... Gravier-Gravel 

~IATAPÉDIA ...... Ste-Jeanne d'Arc, p ....... Gravier-Gravel 
St-Zénon du Lac Amqui. .. Gravier-Gravel 
St-Léon le Grand, p ....... Gravier-Gravel 
Saindon. v ............... Gravier-Gravel 
Ste-Marie Sayabec, p ...... Gravier-Gravel 
Val-Brillant, v ............ Gravier-Gravel 
St-Benoît d'Amqui, v ...... Gravier-Gravel 
St-Benoît d'Amqui, p ...... Gravier-Gravel 
Conseil de Comté ........ Gravier-Gravel 
St-Edmond, p ............ Gravier-Gravel 

1.51 
1.29. 
0.93 

0.72 
2.1~ 

0.10 
1.08 
0.08 
1.03 

2.94 
1.10 

0.47 
3.03 
2.60 
2.94 
1. 73 
1.42 

2.03 
1.37 
2.64 
0.51 
0.51 
0.51 
0.79 
0.13 
1.05 
1.00 

1.00 

0.50 

1.00 

1.30 

2.62 

1.00 

0.51 

0.61 
0.23 
0.10 



154 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

COMTÉ 

COUNTY 

-'JUNI CIP ALITÉ 

MUNI CIP ALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 

Nature of the 
works 

l\I ÉG ANTIC ....... Rivière Blanche .......... Gravier-Gravel 
N.-D. de Lourdes, p ....... Gravier-Gravel 
Somerset Sud, c. (t) ....... Gravier-Gravel 
St-Pierre-Baptiste, p ...... Gravier-Gravel 
Ireland Nord, c (t) ........ Gravier-Gravel 
Halifax Nord, c (t) ........ Gravier-Gravel 
Inverness, c (t) ........... Gravier-Gravel 
Halifax Sud Partie Ouest, ('. 

(t) .................... Gravier-Grave! 
Halifax Sud, c. (t) ........ Gravier--Gravel 
Leeds. c. (t) .............. Gravier-Gravel 
St-J acques de Leeds ....... Gravier-Grave) 
Leeds-Est, (' (t) ........... Gravier-Gravel 
Somerset Nord, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
Ste-Anastasie de Nelson ... Gravier-Gravel 

~hSSIS(!UOI. ••.•.• Bedford, c. (t) ......... " . Gravier-Gravel 
Dunbam, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Farnham-Ouest, c. (t) ..... Gravier-Grave! 
Notre-D.-de-Stanbridge, p. Gravier-Gravel 
St-Ignace de Stanbridge, p. Gravier-Grave! 
Stanbridge Station ........ Gravier-Gravel 
St-Armand-Est, p ........ Gravier-Gravel 
St-Armand-Ouest, p ....... Gravier-Gravel 
St-Georges-de-ClarencevilleGravier-Gravel 
St-Pierre-de-Vérone, p ..... Gravier-Gravel 
Ste-Sabine, p ............. Gravier-Grave! 
St-Thomas-de-Foucault, p. Gravier-Gravel 

MONTCALM ••••••• St-Calixte-de-Kilkenny, p. Gravier-Gravel 
Rawdon, p ............... Gravier-Gravel 
Chertsey, p .............. Gravier-Gravel 
Ste-J ulienne, p ........... Graveir-Gravel 
St-Jacques, p ............. Gravier-Gravel 
St· Liguori, p ............. Grayier-Gravel 
Lussier, c. (t} ............. Gravier-Gravel 
Chilton, c. (t) ............ Gravier-Gravel 

l\10]';T)IAGNY ••••• St-Pierre de la rivière du 
Sud, p ................. Gravier-Gravel 

Cap St-Ignace, p .......... Gravier-Gravel 
N.-D. du Rosaire, p ....... Gravier-Gravel 
l\Iontminy, c (t) .......... Gravier-Grave} 
Ste-Apolline, p ........... Gravier-Gravel 
St-Fabien de Panet, p ..... Gravier-Gravel 
Ste-Euphémie, p .......... Gravier-Gravel 

Under 
Length con-

completed struction 

0.67 
1.00 
0.54 
0.83 
0.18 
1.36 
1.33 

0.29 
0.59 
0.57 0.16 
1.52 0.30 
0.79 
1.25 
0.56 

0.36 
0.73 
1.39 
0.40 
1.02 

1.32 
0.31 
0.57 
1.18 
0.46 
0.59 

1.00 

1.53 
4.58 

1.20 
4.01 
1.56 0.51 
5.20 3.55 
3.80 
2.01 1.23 

3.90 
1.00 
0.80 
1.10 
3.60 4.00 
2.30 
1.50 
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COMTÉ 

COUNTY 

-'JUNI CIP ALITÉ 

MUNI CIP ALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 

Nature of the 
works 
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St-Thomas-de-Foucault, p. Gravier-Gravel 

MONTCALM ••••••• St-Calixte-de-Kilkenny, p. Gravier-Gravel 
Rawdon, p ............... Gravier-Gravel 
Chertsey, p .............. Gravier-Gravel 
Ste-J ulienne, p ........... Graveir-Gravel 
St-Jacques, p ............. Gravier-Gravel 
St· Liguori, p ............. Grayier-Gravel 
Lussier, c. (t} ............. Gravier-Gravel 
Chilton, c. (t) ............ Gravier-Gravel 

l\10]';T)IAGNY ••••• St-Pierre de la rivière du 
Sud, p ................. Gravier-Gravel 

Cap St-Ignace, p .......... Gravier-Gravel 
N.-D. du Rosaire, p ....... Gravier-Gravel 
l\Iontminy, c (t) .......... Gravier-Grave} 
Ste-Apolline, p ........... Gravier-Gravel 
St-Fabien de Panet, p ..... Gravier-Gravel 
Ste-Euphémie, p .......... Gravier-Gravel 

Under 
Length con-

completed struction 

0.67 
1.00 
0.54 
0.83 
0.18 
1.36 
1.33 

0.29 
0.59 
0.57 0.16 
1.52 0.30 
0.79 
1.25 
0.56 

0.36 
0.73 
1.39 
0.40 
1.02 

1.32 
0.31 
0.57 
1.18 
0.46 
0.59 

1.00 

1.53 
4.58 

1.20 
4.01 
1.56 0.51 
5.20 3.55 
3.80 
2.01 1.23 

3.90 
1.00 
0.80 
1.10 
3.60 4.00 
2.30 
1.50 



MINISTER'S REPORT-ROADS, 1930 155 

COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

En cons­
Longueur trucûon 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the 
works 

Length con-
completed struction 

MONTMAG~Y ..... St-Antoine de l'Ile aux 
Grues, p ............... Gravier-Grave} O. 50 

M ONT~IORENCY ... Beaupré ................. Gravier-Gravel 
St-Féréol, p .............. Gravier-Gravel 

1.08 
1.60 

NAPIERVIl..LE ..... St-Michel, p .............. Gravier-Gravel 0.28 
N apierville, v ............ Gravier-Gravel 0.18 
St-Cyprien de Léry, p ..... Gravier-Gravel 0.76 
St-Remi, p Gravier-Gravel r. 05 
St-Patrice de Sherrington, 

p ..................... Gravier-Gravel 1. 83 

NICOLET ......... Lemieux ................. Gravier-Gravel 
Gentilly, p ............... Gravier-Gravel 
Gentilly v ................ Gravier-Gra~l 
St-Célestin, p ............. Gravier-Gravel 
St-Grégoire, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Monique, p ....... , " . Gravier-Gravel 
St-Sylvère, p ............. Gravier-Gravel 
St-Samuel, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Perpétue, p ........... Gravier-Gravel 
Ste-Brigitte des Saults ..... Gravier-Gravel 
St-Wenceslas, p ........... Gravier-Gravel 
Bécancour, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-l\larie de Blandford, p. Gravier-Grave} 
St-Jean-Baptiste de Nico-

let, p .................. Gravier-Gravel 
St-Raphael d' Aston, p ..... Gravier-Gravel 
Ste-Gertrude, p ........... Gravier-Gravel 

PAPINEAU ........ Ange Gardien, p .......... Gravier-Gravel 
Angers, v ................ Gravier-Gravel 
Buckingham sud-est, c.;(t). Gravier-Grave} 
Masson, v ............... Gravier-Grave} 
N.-D. de la Paix .......... GraVier-Gravel 
Ripon, c (t) .............. Gravier-Gravel 
Templeton est ............ Gravier-Gravel 

PONTIAC ......... Bristol, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Chichester, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Ile aux Allumettes ........ Gravier-Gravel 
Ile du Grand Calumet. .... Gravier-Gravel 
Litchfield, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Portage du Fort, v ........ Gravier-Gravel 
Sheen Esher Aberdeen & 
Malakoff ............... Gravier-Gravel 
Thorne, c. (t) ............ Gravier-Gravel 

0.84 
1.20 
0.15 

1.05 
0.70 

0.75 

1.37 
0.23 
0.38 

0.50 
0.37 
0.50 
0.59 
6.00 
1. 75 
0.78 

1.20 
1.32 
1.20 
0.32 

0.70 

0.63 
0.40 

0.15 

1.20 
1.10 

1.30 
1.50 

2.25 
1.00 

1.00 
1.50 
1.25 

1.20 

0.06 
0.30 
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COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

En cons­
Longueur trucûon 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the 
works 

Length con-
completed struction 
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St-Wenceslas, p ........... Gravier-Gravel 
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Ripon, c (t) .............. Gravier-Gravel 
Templeton est ............ Gravier-Gravel 

PONTIAC ......... Bristol, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Chichester, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Ile aux Allumettes ........ Gravier-Gravel 
Ile du Grand Calumet. .... Gravier-Gravel 
Litchfield, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Portage du Fort, v ........ Gravier-Gravel 
Sheen Esher Aberdeen & 
Malakoff ............... Gravier-Gravel 
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0.84 
1.20 
0.15 

1.05 
0.70 

0.75 

1.37 
0.23 
0.38 

0.50 
0.37 
0.50 
0.59 
6.00 
1. 75 
0.78 

1.20 
1.32 
1.20 
0.32 

0.70 

0.63 
0.40 

0.15 

1.20 
1.10 

1.30 
1.50 

2.25 
1.00 

1.00 
1.50 
1.25 

1.20 

0.06 
0.30 



156 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUl'\ICIPALITY 

En COIll'l­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Un der 

l'\ature of tlw Length con-
works completed struction 

PORTNEUF. . . .. Portneuf, v .............. Gravier-Gravel 
Portneuf, p .............. Gravier~Gravel 
St-Alban, p. . . . . .. Gravier--Gravel 
St-Augustin, p ............ Gravier--Gravel 
St-Basile, p. . . . .. . ...... Gravier-Gravel 
St-Casimir, p ............. Gravier-Gravel 
St-Casimir Est, v ......... Gravier-Gravel 
St-Léonard, p ............ Gravier-Gravel 
St-Raymond, v ........... Gravier~Gravel 
St-Raymond, p ........... Gravier-Gravel 
St-Rémi du Lac a\1 Sable, p.Gravier-Gravel 
St-Ubald, p .............. Gravier- -Gravel 

QUÉBEC .......... Beauport, p .............. Gravier--Gravel 
Ancienne-Lorette, p ...... Macadam 
Petite-Rivièrè, p .......... Macadam 
Stoneham. c. (t) .......... Gravier-Gravel 
St-Ambroise, p ........... Gravier-Gravel 
St-Emile, p .............. Gravier--Gravel 
St-Gabriel-de-Valcartier-

Est, p. . ............. Gravier-Gravel 
Camp de V alcartier ....... Gravier-Gravel 
St-Gahriel-Ouest, p ....... Gravier---Gravel 

1.00 
0.80 
1.16 
0.90 
0.20 
4.40 
1.00 
1.20 
0.53 
3.10 
1. 70 
3.10 

1.10 
1.15 
2.09 
1. 50 
1.05 
0.70 

0.30 

0.30 

RICHELIEU ....... St-Robert, p. . .......... Gravier-Gravel 0.51 
St-Ours, p ...... _ ........ Sable-Sand 

Glaise-Clay 2. 24 
St-Aimé, p ............... Gravier-Gravel 1.11 

RICH.:\W:\'J). . .... Asbestos, v ............... Gravi~r-Gravel 
Brompton, C., (t) ......... Gravier-Gravel 
Brompton Gore, c. (t) ..... Gravier-Gravel 
Cleveland. c. Ct)... . ..... Gravier-Gravel 
Melbourne, c (t) .......... Gravier-Gravel 
Shipton, c (t) ............. Gravier--Gravel 
Stoke, c. (t) ............... Gravier~Gravel 
St-Claude, p ............. Gravier~Gravel 
St-Georges-de-Windsor, p. Gravier-Gravel 
Windsor, c. (t) ........... Gravier-Gravel 

1.00 
1.46 
0.69 
1.22 
1.29 
1.50 
1.49 
1.80 
2.35 
0.57 

&\I0USKI. ....... N.-D. du Sacré-Cœur, p ... Gravier-Gravel 0.62 
St-Anaclet, p ............. Gravier-Gravel 0.58 
Ste-Blandine, p ........... Gravier-Gravel 0.95 
St-Donat, p .............. Gravie :-Gravel 1.50 
St-Fabien, p .............. Gravier-Gravel 0.75 
St-Frs-X. des Hauteurs, p. Gravier-Gravel 0.34 
St-Gabriel, p ............. Gravier-Gravel 6.81 

0.10 

1.00 

1.00 

1.00 

2.60 
0.10 

1.80 
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Longueur truction 
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PORTNEUF. . . .. Portneuf, v .............. Gravier-Gravel 
Portneuf, p .............. Gravier~Gravel 
St-Alban, p. . . . . .. Gravier--Gravel 
St-Augustin, p ............ Gravier--Gravel 
St-Basile, p. . . . .. . ...... Gravier-Gravel 
St-Casimir, p ............. Gravier-Gravel 
St-Casimir Est, v ......... Gravier-Gravel 
St-Léonard, p ............ Gravier-Gravel 
St-Raymond, v ........... Gravier~Gravel 
St-Raymond, p ........... Gravier-Gravel 
St-Rémi du Lac a\1 Sable, p.Gravier-Gravel 
St-Ubald, p .............. Gravier- -Gravel 

QUÉBEC .......... Beauport, p .............. Gravier--Gravel 
Ancienne-Lorette, p ...... Macadam 
Petite-Rivièrè, p .......... Macadam 
Stoneham. c. (t) .......... Gravier-Gravel 
St-Ambroise, p ........... Gravier-Gravel 
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1.00 
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0.20 
4.40 
1.00 
1.20 
0.53 
3.10 
1. 70 
3.10 

1.10 
1.15 
2.09 
1. 50 
1.05 
0.70 

0.30 

0.30 
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Melbourne, c (t) .......... Gravier-Gravel 
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Stoke, c. (t) ............... Gravier~Gravel 
St-Claude, p ............. Gravier~Gravel 
St-Georges-de-Windsor, p. Gravier-Gravel 
Windsor, c. (t) ........... Gravier-Gravel 

1.00 
1.46 
0.69 
1.22 
1.29 
1.50 
1.49 
1.80 
2.35 
0.57 

&\I0USKI. ....... N.-D. du Sacré-Cœur, p ... Gravier-Gravel 0.62 
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St-Frs-X. des Hauteurs, p. Gravier-Gravel 0.34 
St-Gabriel, p ............. Gravier-Gravel 6.81 

0.10 

1.00 

1.00 

1.00 

2.60 
0.10 

1.80 



MONTRt;;AL-MALONE 
Ste-Philomèlle 

Pavelle en b~ton bitumineux Bituminoua concrete paveme:nt 

MONTRt;;AL-MALONE 
Ste-Philomèlle 

Pavelle en b~ton bitumineux Bituminoua concrete paveme:nt 
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COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the Length con-
works completed struction 

RIMOUSKI ........ St-Germain, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Luce, p .............. Gravier-Gravel 
St-Mathieu, p ........... Gravier-Gravel 
St-Marcellin, p ........... Graviet-Gravel 
St-Narcisse, p ............ Gravier-Gravel 
St-Valérien, p ............ Gravi~r-Gravel 

ROUVILLE ........ L'Ange-Gardien, p ........ Gravier-Gravel 
St-Césaire, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Marie-de-Monnoir, p .. Gravier-Gravel 
St-Mathias, p ............ Gravier---Gravel 

SAGUEN A Y •...... Baie Comeau ............. Gravie~'-Gravel 

SUEFFORD ........ Ely Nord, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Ely Ouest C. Ct) .......... Gravier---Gravel 
Ely Sud, c. Ct) ............ Gravier-Gravel 
Granby, c. (t) ............ Gravier-Gra vel 
Lawrenceville, v .......... Gra vier-Grave! 
Roxton Falls, c. Ct) ....... Gravier-Gravel 
Roxton Falls, v .......... Gravier-Gravel 
Shefford, c (t) ............ Gravier-Gravel 
Stukely Nord, c (t) ....... Gravier-Gravel 
Stukely Sud, c. (t) ........ Gravier-Grave! 
St-Alphonse de Granby, p. Gravier-Gravel 
Ste-Anne de Stukely, p .... Gravier---Gravel 
Ste-Cécile-de Milton, c. (t). Gravier---Gravel 
St-Joachim, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Prudentienne, p ....... Gravier-Gravel 
St-Valérien, c (t) .......... Gravier-Gravel 
Valcourt, v ............... Gravier-Gravel 
Warden, v. . . . . . . . .. . ... Gravier-Gravel 

SHERBROOKE ..... Ascot Corner, v ........... Gravier-Gravel 
Ascot, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Rock Forest, p ........... Gravier---Gravel 

SOULANGES ....... St-Joseph de Soulanges, p .Gravier---Gravel 
St-Ignace-du-Coteau-du-

Lac, p ................. Gravier---Gravel 
St-Clet, p ................ Gravier-Grave} 
St-Zotiqu~, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Claire d'Assise, p ...... Gravier-Gravel 
St-Télesphore, p .......... Gravier-Gravel 

STANSTEAD ....... Barford, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Barnston, c. (t) ........... Gravier-Grave} 

0.60 
1.00 
0.68 
1.78 
0.81 
1.22 

2.12 
1.00 

0.23 
0.60 

1.00 0.50 

1.53 
0.42 
0.49 
0.96 
0.44 
5.73 
0.69 
1.64 
0.18 
0.32 
0.61 
0.27 
0.73 
6.31 
2.48 
0.69 
0.15 
0.27 

0.75 
3.55 
0.89 

5.21 

1.23 
1.32 
1.40 
0.32 
1. 75 

0.66 
1.40 
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Roxton Falls, v .......... Gravier-Gravel 
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Stukely Sud, c. (t) ........ Gravier-Grave! 
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St-Joachim, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Prudentienne, p ....... Gravier-Gravel 
St-Valérien, c (t) .......... Gravier-Gravel 
Valcourt, v ............... Gravier-Gravel 
Warden, v. . . . . . . . .. . ... Gravier-Gravel 

SHERBROOKE ..... Ascot Corner, v ........... Gravier-Gravel 
Ascot, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Rock Forest, p ........... Gravier---Gravel 

SOULANGES ....... St-Joseph de Soulanges, p .Gravier---Gravel 
St-Ignace-du-Coteau-du-

Lac, p ................. Gravier---Gravel 
St-Clet, p ................ Gravier-Grave} 
St-Zotiqu~, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Claire d'Assise, p ...... Gravier-Gravel 
St-Télesphore, p .......... Gravier-Gravel 

STANSTEAD ....... Barford, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Barnston, c. (t) ........... Gravier-Grave} 

0.60 
1.00 
0.68 
1.78 
0.81 
1.22 

2.12 
1.00 

0.23 
0.60 

1.00 0.50 

1.53 
0.42 
0.49 
0.96 
0.44 
5.73 
0.69 
1.64 
0.18 
0.32 
0.61 
0.27 
0.73 
6.31 
2.48 
0.69 
0.15 
0.27 

0.75 
3.55 
0.89 

5.21 

1.23 
1.32 
1.40 
0.32 
1. 75 

0.66 
1.40 
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COMTÉ 

COU NT Y 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the 
works 

Length con-
completed struction 

ST ANSTEAD ...... Hatley ouest, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Hatley, v ................ Gravier-4';ravel 
1\Iagog, c ................ Gravier--Gravel 
Stanstead, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Ste-Catherine-de-Hatley, p. Gravier-Gravel 
St-1\Iathieu de Dixville, p .. Gravier-Gravel 

ST-HYACINTHE ... La Présentation, p ........ Gravier-Gravel 
St-Charles, p ............. Gravier-Gravel 
St-Jude, p ............... Gravier-Gravel 
St-Damase, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-.\ladelf'ine, p .......... Gravier-Grav€'l 
N.-D. de St-I1yacinthe, p .. Gravier-Grave} 
St-Barnabé, p ............ Gravier-Gravel 
St-J\)scph, v .............. Gravier-(~ravel 
Ste-\ladeleinf', v ......... Gravier-Gravd 

ST-JEAN ......... N.-D.-du-\Iont-Carmel, p. Gravier-Gravel 
St-Valentin, p ............ Gravier-Grave) 
St-Bèrnard-de-Lacolle, p .. Gravier-Grave} 
L'Acadie, p .............. Gravier-Gravtl 
Ste-BIaise, p ............. Gravie. --Gravel 
St-Luc, p ................ Gravier-Gravel 
St-Pau)-Ile-aux-Noix, p .... Gravier-Gravel 

ST-MAURICE ..... St-Barnabé, p ............ Gravier-Gravel 
St-Bonüace, p ............ Gravier-Gravel 
St-Bonüace, v ............ Gravier-Gravel 
St-Etienne, p ............. Gravier-Gravel 
Charette, p .............. Gravier-Gravel 
St-Elie de Caxton, p ...... Gravier-Gravel 
St-Gerard des Laurentides, 

p. . . . . . . . . .. . ........ Gravier--Gravel 
Ste-Flore, p .............. Gravier-Gravel 
St-Mathieu, p ............ Gravier-Gravel 

T bIIRCA:lIIXGUE .. Nédelec, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
N.-D. du Nord ........... Gravier-Gravel 
St-Bruno de Guigues, p .•. Gravier-Grave) 
Duhamel Ouest ........... Gravier-Gravel 
St-Edouard, de Fabre,p ... Gravier-Grave) 
St-Eugène de Guigues, c. (t)Gravier-Gravel 
St-Isidore, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
St-Placide, p ............. Gravier-Gravel 

TC;mSCOUATA ... Begon, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Hocquart, c. (t) .......... Gravier-Gravel 

0.58 
0.66 
1.67 
0.90 
1.33 
1.00 

3.15 
1.16 
3.00 
3.05 
1.46 
1.08 
O.OS 
1.14 
0.07 

2.21 
4.66 
5.71 
4.47 
3.49 
0.80 
0.57 

0.88 
1.18 
0.87 
2.87 
0.44 
1.06 

1.68 
1.33 
0.38 

1.45 1.00 
1.58 
2.50 1.00 

1.30 
1.05 1.85 
2.90 
1.05 0.50 
0.50 1.00 

2.00 
2.00 
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St-Valentin, p ............ Gravier-Grave) 
St-Bèrnard-de-Lacolle, p .. Gravier-Grave} 
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1.00 

3.15 
1.16 
3.00 
3.05 
1.46 
1.08 
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1.14 
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COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

Enoons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 

Length Nature of the 
'works completed 

TÉMISCOUATA .... N.-D. du Portage, p ....... Gravier-Gravel 
N.-D. des Sept-Douleurs, p.Gravier-Gravel 
St-Antonin, p ............ Gravier-Gravel 
St-Arsène, p .............. Gravier-Gravel 
St-Clément, p ............ Gravier-Gravel 
St-David d'Escourt, p ..... Gravier-Gravel 
St-Eloi, p ................ Gravier-Gravel 
St-Epiphane, p ........... Gravier-Gravel 
Ste-Françoise, p .......... Gravier-Gravel 
St-Hubert, p ............. Gravier-Gravel 
St-J.-Bte, Ile-Verte, p ..... Gravier-Gravel 
St-Jos. Rivière Bleue, p ... Gravier-Gravel 
St-Modeste, p ............ Gravier-Gravel 
St-Paul de la Croix, p ..... Gravier-Gravel 
Ste-Rose du Degelé. p ..... Gravier-Gravel 
Trois-Pistoles, p .......... Gravier-Gravel 

TERREBoNJ'."E ..... Doncaster, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Salaberry et Grandison, c. 

(t) .................... Gravier-Gravel 
St-Joseph de Mont-Rolland, 

p ..................... Gravier-Gravel 
Sainte-Adèle, p ........... Gravier-Gravel 
Saint.J aovier, p .......... Gravier-Grave] 
Ste-Anne des Plaines, p ... Gravier-Gravel 
Sainte-Thérèse. p ......... Gravier-Gravel 
1 vry sur le Lac, p ......... Gravier-Grave! 
Ste-~larguerite, p ......... Gravier-Gravel 
Sainte-Agathe, p .......... Gravier-Grave] 
\Volre, c. (t) ......... _ .... Gravier-Gravel 
St-Jean-Baptiste de 
Belisle's ~1ills ............ Gravier-Gravel 

VAUDREUIL ...... St-Michel-de-Vaudreuil, p. Gravier-Gravel 
Hudson, v ............... Gravier-Gravel 
Hudson Hdght, v ......... Gravier-Gravel 
St-Lazare. p ............. Gravier-Gravel 
Ste-~larthe, p ............ Gravier-Gravel 
Très St-Rédempteur, p .... Gravier-Gravel 
Ste-Madeleine de Rigaud, pGravier-Gravel 
Pointe-Fortune, v ......... Gravie.-Gravel 
Ste-Justine, p ............ Gravier-Gravel 

VERCHÈRES ....... Verchères, p .............. Gravier-Gravel 
St-~Iarc, p ............... Gravier-Gravel 
Ste-J ulie, p ............... Gravier-Gravel 
Belœil, p ................. Gravier-Gravel 
St-Amable, p ............. Gravier-Gravel 

11 

1.00 
0.57 
1.00 
1.55 
0.51 
1. 00 
0.75 
1.42 
0.93 
1.46 
1.50 
0.62 
O.il 
0.82 
2.01 
1.12 

1.04 

4.79 

0.79 
0.91 
1.03 

2.16 

1.64 
0.65 
0.54 

0.61 

0.40 
0.22 
0.13 
1. 72 
0.37 
0.22 
0.68 
0.40 
1.64 

0.96 
2.22 
2.00 
2.39 
1.34 

Under 
con-

8tructon 

5.18 

1.00 
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TÉMISCOUATA .... N.-D. du Portage, p ....... Gravier-Gravel 
N.-D. des Sept-Douleurs, p.Gravier-Gravel 
St-Antonin, p ............ Gravier-Gravel 
St-Arsène, p .............. Gravier-Gravel 
St-Clément, p ............ Gravier-Gravel 
St-David d'Escourt, p ..... Gravier-Gravel 
St-Eloi, p ................ Gravier-Gravel 
St-Epiphane, p ........... Gravier-Gravel 
Ste-Françoise, p .......... Gravier-Gravel 
St-Hubert, p ............. Gravier-Gravel 
St-J.-Bte, Ile-Verte, p ..... Gravier-Gravel 
St-Jos. Rivière Bleue, p ... Gravier-Gravel 
St-Modeste, p ............ Gravier-Gravel 
St-Paul de la Croix, p ..... Gravier-Gravel 
Ste-Rose du Degelé. p ..... Gravier-Gravel 
Trois-Pistoles, p .......... Gravier-Gravel 

TERREBoNJ'."E ..... Doncaster, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Salaberry et Grandison, c. 

(t) .................... Gravier-Gravel 
St-Joseph de Mont-Rolland, 

p ..................... Gravier-Gravel 
Sainte-Adèle, p ........... Gravier-Gravel 
Saint.J aovier, p .......... Gravier-Grave] 
Ste-Anne des Plaines, p ... Gravier-Gravel 
Sainte-Thérèse. p ......... Gravier-Gravel 
1 vry sur le Lac, p ......... Gravier-Grave! 
Ste-~larguerite, p ......... Gravier-Gravel 
Sainte-Agathe, p .......... Gravier-Grave] 
\Volre, c. (t) ......... _ .... Gravier-Gravel 
St-Jean-Baptiste de 
Belisle's ~1ills ............ Gravier-Gravel 

VAUDREUIL ...... St-Michel-de-Vaudreuil, p. Gravier-Gravel 
Hudson, v ............... Gravier-Gravel 
Hudson Hdght, v ......... Gravier-Gravel 
St-Lazare. p ............. Gravier-Gravel 
Ste-~larthe, p ............ Gravier-Gravel 
Très St-Rédempteur, p .... Gravier-Gravel 
Ste-Madeleine de Rigaud, pGravier-Gravel 
Pointe-Fortune, v ......... Gravie.-Gravel 
Ste-Justine, p ............ Gravier-Gravel 

VERCHÈRES ....... Verchères, p .............. Gravier-Gravel 
St-~Iarc, p ............... Gravier-Gravel 
Ste-J ulie, p ............... Gravier-Gravel 
Belœil, p ................. Gravier-Gravel 
St-Amable, p ............. Gravier-Gravel 

11 

1.00 
0.57 
1.00 
1.55 
0.51 
1. 00 
0.75 
1.42 
0.93 
1.46 
1.50 
0.62 
O.il 
0.82 
2.01 
1.12 

1.04 

4.79 

0.79 
0.91 
1.03 

2.16 

1.64 
0.65 
0.54 

0.61 

0.40 
0.22 
0.13 
1. 72 
0.37 
0.22 
0.68 
0.40 
1.64 

0.96 
2.22 
2.00 
2.39 
1.34 

Under 
con-

8tructon 

5.18 

1.00 
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COMTf: 

COUNTY 

HAPPOHT DU MINISTHE--J/OIRIE. Hno 

MUNICIPALITÉ 

and ~f{JNICIPALlTY 

En cons· 
LOllgueur truction 

Nature des travaux tcrrniu{>e 
Under 

N atur€' of the Lcngth con-
works completcd ~trllctiou 

·WOLFE. . . . . . . . . Beaulac. v ..•............ Gravier~Gravd 0.66 
0.12 
1.10 
0.11 
2.00 
0.90 
0.46 
o ."li 
O.5,t 
0.36 

Bishop's Crossing, v ....... Gravier-Gravel 
Disraeli, p .............. (;ravier-~Gravel 
Garthby, ('. (t) ........... Gra vicl'- (;ravel 
lIam-l\'ord, c. (t) ......... Gravier--Gravel 
Ham-Sud-Ouest. c (t) ..... Gravier Gravel 
'-'.-D. de Lourdes Ham, p.Gravier---Gravel 
St-Camille, c. (t) .......... Gravipr~Gravel 
St-JacqlJes-Ie-"lajeur, p ... Gravier-~Gravel 
St-Joseph de-Ham-Sud, p .. Graviel'--Gravel 
St-Fort li na t-de-Wolfestown 

p ..................... Gravier-Gravel 
Stratford, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
St-Haymond de Pennaford, 

p ..................... Gravier-~Gravel 
Weedon, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Wotton, c. (t) ............ Graviel'--Gravel 
Wottonvillp. v ............ Gravier-Gravel 
Wolf('st(,wn, c. (t) ......... Gravier-Gravel 

y A:lf At'K A ......•. La Visitation, p ........... Gravier~Gravel 
St-Antoinp-de-La-Baie, p .. Gravier~-Gravel 
St-Bonaventure, p ........ Gravier-Gravel 
St-Gérard, p ............. Gravier-Grave) 
St-Guillaume, p ........... Gravier-Gravel 
St-Guillaume, v ........... Gravier--Gravel 
St-Joachim, p ............ Gravier-Gravel 
St-Thomas de Pierreville, 

p ..................... Gravier--Gravel 
St-Zéphirin. p ............ Gravier-Grave] 

0.70 
0.30 

0.61 
0.81 
1.61 
0.31 
1. 31 

0.12 
0.76 
0.08 

3.40 
0.11 
1. 70 

1.00 
1. 79 

0.40 

0.06 

0.13 

0.20 

1.56 
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TOUR DE LA GASPltsIE AROUND GASPlt PENINSULA 

Mont-St-P ieJTe 

TOUR DE LA GASPltSIE AROUND GASPlt PENINSULA 

Clondorme 

TOUR DE LA GASPltsIE AROUND GASPlt PENINSULA 

Mont-St-P ieJTe 

TOUR DE LA GASPltSIE AROUND GASPlt PENINSULA 
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SO\Il\fAIRE PAR COMTÉ SUMMARY PER COUNTY 

Longueurs en m:ll~ 

COMTÉ 

COU~TY 

Abitibi ....................................... . 
Argen l (>lÜ!. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Arthabaska ............... ; .................. . 
Bagot ....................................... . 
Beauce ....................... , .' ............. . 
Beauha.mois ................................. . 
Bellechasse .................................. . 
Berthier .......... ' ........... , ....... , ...... . 
Bonaventure ................................. . 
Brome ............. , ........................ . 
Chambly .............................. ~ ..... . 
Champlain .................................. . 
Charlevoix .................................. . 
Cb~tea~gu.ay ................... - ............ . 
ChicoutImI .................................. . 
Compton .................................... . 
Deux-Montagnes ............................. . 
Dorchester .................................. . 
Drummond .................................. . 
Frontenac ............................. , ...... . 
Gaspé ...................................... . 
IIull ........................................ . 
Huntingdon ................................. . 
Iberville .................................... . 
Iles de la Madeleine .......................... . 
Joliette ..................................... . 
Kamouraska ................................. . 
Labelle ..................................... . 
Lac St-Jean ................................. . 
LÀralfJe ••..•...............•.••••.....•.... 
L: ~omption ................................ . 
LevIs .............. , ................. , ... ' .. . 
L'Islet .................................... . 
Lotbinière... .... . . . . . . . . . . . . . .. . ........... . 
Maskinongé ................................. . 
l\latane ............................ , ., ...... . 
Mat.apédia .................................. . 
l\légantic ................................... ' . 
Missisquoi. .................................. . 
l\lontcalm ................................... . 
Montmagny ................................ · . 
l\lontmorency ...................... , ........ . 
Napierville .................................. . 
Nicolet ............................ , ........ . 

Lengths in miles 

Longueur 
terminée 

Length 
completed 

12.30 

17.16 
20.49 
16.71 
19.22 
18.70 
14.57 
22.25 
8.13 
7.65 

21.59 
17.03 
34.48 
8.43 

16.38 
21.04 
8.56 

23.39 
21.70 
15.61 
1.85 

10.77 
4.09 
0.44 

18.33 
15.98 
8.98 

33.95 
7.82 

15.82 
n.IO 
12.14 
20.41 
8.81 

16.23 
10.54 
11.48 
6.65 

22.69 
14.70 

2.68 
4.10 
6.67 

Longueur en 
cons truction 

Length under 
construction 

8.12 
21.47 
17. 03 

2.37 
1.83 
0.70 
3.84 
1.83 
0.28 

0.50 
2.05 
6.26 

1. 00 
2.69 
1. 91 
1.58 

2.02 
5.80 
2.93 
3.75 
6.42 

1.25 
6.26 

0.97 
5.00 

2.50 
4.92 
1.45 
0.46 
2.68 
6.49 
4.00 
0.15 

12.10 
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162 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

COMTÉ 

COUNTY 

Papineau ........ " ............ " ........... , . 
Pontiac .•....... " .......................... . 
Portneuf ................................... , . 
Québec .................................... . 
Richelieu ................... , ............... , . 
Richmond ......... " ....... , ................ . 
Rimouski .................................. . 
Rouville .................................... . 
Saguenay ................................... . 
Shefl'ord ............. " ., ...... " ............ . 
Sherbrooke .................................. . 
Soulanges .................. , ................ . 
St-Hyacinthe ......................... , ...... . 
St-Jean .................... , ........•........ 
Stanstead ....... , ..................... ' .... , . 
St-Jean ......... " ... , ... ' .................. . 
St-l\Iaurice .................................. . 
Témiscamingue .............................. . 
Témiscouata .................................. . 
Terrebonne .................................. . 
VaudreuiL .................. " .............. . 
Verchfores ................................... . 
Wolfe ....................................... . 
Yamaska ................................... . 

Longueur 
terminée 

Lengfh 
completoo 

10.49 
5.77 

19.09 
8.19 
3.87 

13.37 
17.64 
2.35 
l.00 

23.91 
5.19 

11.23 
14.19 
21.91 
8.20 
0.66 

11.32 
Il.03 
20.97 
14.16 

5.78 
8.92 

12.37 
8.96 

Longueur Cn 
construction 

Lenght under 
construction 

1.56 
2.10 
3.70 

1.60 
0.50 

6.65 

6.18 

0.79 
1.56 

{ ilI {milles Total............. .... .......... ......... 875.19 :il: 168.25 miles 

SOMMAIRE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SUM.l\IARY PER TYPE OF 
PAVEMENT 

Longueurs en milles LengLh in miles 

Gravier-Gravel..... .... .... .............. ... 862.72 167.75 
Macadam................. .. .............. ... 4.05 
Sable et Glaise-Sand-Clay........ .. .. .... .. ... 6.42 
Béton-Concrete......... .... .. .. ............. 2.00 

0.50 

Total.................................... 875.19{:8: 168.25{~: 
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CHAPITRE XII CHAPTER XII 

CONSTRUCTION DES CHEMINS 
MUNICIPAUX SANS SUBVEN. 

CONSTRUCTION OF MUNICIPAL 
ROADS WITIIOUT SUBSIDIES 
FROM TIIE GOVERNMENT TIONS DU GOUVERNEMENT 

Liste des travaux de construction faits 
en 1930 sans subvention du gouver· 
nement 

List of construction works done in 1930 
without subsidy from the govem­
ment 

p = paroisse; v = village; c = canton 

Les longueurs sont en milles 

p=parish; v = village; t=township 

The lengths are in miles 

COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

Nature des Longueur 
travaux construite 

Nature of the Length 
works improved 

RAGOT ........... St-Nazaire, p ................... Gravier-Gravel 1. 92 
St-Ephrem, p ................... Gravier-Gravel 1.43 
St-Liboire, p ................... Gravier-Gravel 3.92 
St-Simon, p .................... Gravier-Gravel 1.30 
Ste-Rosalie, p ............... " . Gravier-Gravel 3.70 
Ste-Pie. poo .................... Gravier-Gravel 5.72 
Ste-Hélène, p ................... Gravier-Gravel 0.93 

BE A UCE .......... Aubert-Gallion ................. Gravier-Gravel 2. 11 
St-Elzéar, p .................... Gravier-Gravel 1.10 
St-Ephrem-de-Tring ............. Gravier-Gravel 0 . 35 
St-Joseph, p .................... Gravier-Gravel 0.46 
Sainte-Marie, p ................. Gravier-Gravel 0.15 
Sainte-Marie, v ................. Gravier-Gravel 0.73 
Saint-l\lartin, p ................. Gravier-Gravel 0.50 
St-Yictor-de-Tring, p ........ , ... Gravier-Gravel 0.12 

BONAVEl'OTURE .Restigouche, Sud-Est, c (t) ...... Gravier-Gravel 0.75 

CBA:\IPLAIN ...... Fairmont, v .................... Gravier-Gravel 0.35 
Mont-Carmel, p ................ Gravier-Gravel 0.75 
St-Tite, p .. oo .................. Sable-Sand-

Glaise-Clay 1.51 

CHARLEVOIX ..... Riv -du-Gouffre ................. Gravier-Gravel 0.10 
St-Hilarion, p .................. Gravier-Gravel O. 10 
Ste-Etienne-de-Ia-l\Jalbaie, p .... Gravier-Gravel 1.00 

Co:\lPTON .... , .... East-Angus, ville (town) ......... Gravier-Grave! 0.70 

DEUX-\101\'"TAG1\'E8 Annonciation d'Oka, P N ...... Gravi('r-Gravel 3.00 
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CO'\lTÉ 

COUNTY 

HAPPOHT DU '\II~lSTRE--VOIHIE. \(no 

'\lUNICIPALlTÉ 

'1UNICIPALlTY 

Nature des 
travaux 

~ ature of the 
works 

Longueur 
construite 

Length 
improved 

DORCHESTER. . . Louis-Joliette, p ................ Gravier-Gravel 0.36 
St-Anselme, p .................. Gravier- Gravel 0.59 
St-Benjamin, p ................. GraVier-- Gravel 2. ·to 
St-Bernard, p .................. Gravier-Gravel 3.06 
Ste-Germaine, p ................ Gravier--Gravel 0.6;) 
Ste-Hénédine, p ................ GraVier-Gravel 0.39 
St-Isidore, p .................... Gravier--Gravel 0.66 
Ste-Justine, p .................. Gravier-Gravel 1.01 
St-Luc, p. . . . . . . . .. . .......... Gravier-Gravel O. 63 
St-Malachie, p .................. Gravier--Gravel O. Il 
St-Louis-de-Gonzague ........... Gravier--Gravel 0.81 
Ste-Marguerite, p ............... Gravier---Gravel 0.08 
Ste-Hose-de-Watford, p .......... Gravier-Gravel 1.00 

FRONTENAC ...... Ditchfield and Spaulding, c (t) ... Gravier-Gravel 

HULL ............ Hull Est, c (t) ................. Gravier--Gravel 

lBERvn~Œ ........ St-Alexandre, p ................. Gravier-Gravel 
Ste-Anne-de-Sabrevois ........... Gravier-Gravel 
Ste-Brigide, p .................. Gravier-Gravel 

LAC ST-JE Al\' ..... St-Félicien, p ................... Gravier---Gravel 
St-Cœur-de-Marie, v ............ Gravier-Gravel 

LAPRAffiIE ....... St-Philippe, p .................. Gravier--Gravel 

L'ASSOMPTION .... St-Gérard-de-Magella, p ......... Gravier--Gravel 
L'Épiphanie, v ................. Gravier-Gravel 

LoTBINIÈRE ...... Ste-Croix, p .................... Gravier-Gravel 
Issoudun, p .................... Gravier-Gravel 
St-Ant -de-Tilly, p .............. Gravier-Gravel 
St-Edouard, p .................. Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Lotbinière, p ........ Gravier-Gravel 
St-Agapitville, v ................. Gravier-Gravel 
St-Jacques-Parisville, p .......... Gravier-Gravel 
St-Gilles, p ..................... Gravi: r-Gravel 
St-Narcisse, p .................. Gravier-Gravel 
Ste-Agathe, p .................. Gravier-Gravel 
St-Agapit, p .................... Gravier-Gravel 
St-Aj>Ollinaire, p ................ Gravier-Gravel 
Ste-Emélie, p ................... Gravier-Gravel 
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0.51 

0.51 

0.30 
0.16 
3.59 

0.86 
0.01 

1. 54 

2.42 
0.13 

2.40 
3.52 
2.53 
0.81 
0.74 
0.10 
0.98 
1.80 
1.32 
2.06 
1.08 
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2.90 

0.14 
0.34 

CO'\lTÉ 

COUNTY 

HAPPOHT DU '\II~lSTRE--VOIHIE. \(no 

'\lUNICIPALlTÉ 

'1UNICIPALlTY 

Nature des 
travaux 

~ ature of the 
works 

Longueur 
construite 

Length 
improved 
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COMTÉ 

COUNTY 

~n~ISTER'S REPORT--ROADS, 19:30 

:\lUNICIPALITÉ 

1\IUNIC1PALlTY 

Nature des 
travaux 

Nature of the 
Works 

1\hSSŒQVOI ..... Cowansville, v .................. Gravier-Gravel 
Farnham-Ouest, c (t) ........... Gravier-Gravel 
Notre-Dame Stanbridge, p ....... Gravier-Gravel 
St-Armand Est, p ............... Gravier-Gravel 
St-Pierre-de-Vérone, p ........... Gravier-Gravel 
Ste-Sabine, p ................... Gravier-Gravel 

NICOLET ......... St-Sylvère, p ................... Gravier-Grave} 
Ste-~Ionique, p ................. Gravier-Gravel 
Ste--Crt-rtrude, p ................. Gravier-Gravel 

PAPI:\"EAU ........ Buckingham, ville (city) ......... Gravier-Gravel 
C. T. P. 13. V. 1\1. Plaisance, p .... Gravier-Gravel 
Templeton, oue-st ............... Gravier-Gravel 

POXTIAC ......... Bristol c (t) ................... Gravier-Gravel 
Chichester, c (t) ................ Gravier-Gravel 
Quyon, v ...................... Gravier-Gravel 
Bristol, c (t) ................... Gravi('r-Gravel 

PORTXELF ........ Xeuville, v ..................... Gravier-Gravel 
St-Casimir, v ................... ::\lacadam 
St-Casimir, v ................... Gravier--Gravel 

QUÉBEC .......... Ancienne-Lorette, p ............. Gravier-Gravel 
~ -Dame-des-Laurentides, p .... Gravier-Gravel 

RICIDlOXD ....... Bromptcn Gare, c (t) ........... Gravier-Gravel 
St-Georges-de-Windsor, c (t) ... Gravier-Gravel 

HnlOu!'KI. ... ; ... N -Dame-du-Sacré-Cœur, p ...... Gravier-Gravel 
St-Anaclet, p ....... : ........... Gravier-Gravel 
Ste-Blandine, p ................. Gravier-Gravel 
St Donat, p .................... Gravier-Gravél 
St-Mathieu, p .................. Gravier-Gravel 
St-Valérien, p .................. Gravier-Gravel 

ROUVILI.E ........ L'Ange-Gardien, p .............. Gravier-Gravel 
St-Hilaire, p .................... Gravier-Gravel 
Ste-:Marie-de-l\1onnoir, p ....... Gravier-Gravel 
St-Mathias, p .................. Gravier-Gravel 
St-Jean-Baptiste, p .............. Gravier-Gravel 
St-Paul Abbotsford, p ........... Gravie-r-Gravel 

SHERBROOKE ..... Ascot corner ................... Gravier-Gravel 

SOULANGES ....... 8t-Télesphore, p ................ Gravier-Gravel 

1û5 

Longueur 
construite 

Length 
improved 

0.41 
13.07 
6.21 
1. 76 
4.81 

10.62 

0.26 
0.67 
0.50 

0.57 
1.15 
2.15 

2.00 
0.45 
0.65 
1.40 

0.42 
0.85 
0.20 

0.50 
0.25 

0.60 
1.52 

1.00 
1.90 
1.00 
0.50 
1.00 
1.50 

11.19 
1.10 
0.23 
1.53 
5.38 
0.17 

0.95 

4.41 
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166 

COMTÉ 

COUNTY 

RAI)POHT DU ~IINISTRE-VOIRIE, 1930 

!\lUNICIPALITÉ 

:\IUNICIPALlTY 

Nature des Longueur 
travaux construite 

Nature of the Length 
works improved 

TÉMISCOUATA .... Bégon, (~ (t) ................... Gravier-Gravel 1.50 
Hocquart, c (t) ................ Gravier- Gravel l. 00 
St-Epiphane, p ................. Gravier-Gravel 2.00 
Ste-Françoise, p ................ Gravier-Gravel 0.50 
St-Hubert. p ................... Gravier-Gravel 1. 00 
St-J -Bte, Ile Verte, p ........... Gravier-Gravel 0.50 
St-Arsène, p .................... Gravier-Graver 2.00 

TERREBOKNE ••••. Ste-Agathe, p .................. Gravier-Gravel 0.92 
Doncaster, c (t) ................ Gravier-Gravel 2.81 
Brébœuf, p ..................... Gravit>r-Gravel 2.64 
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1\IINISTER'S REPORT-HOADS, 1930 167 

SOMMAIRE PAR COMTÉ SUMMARY PER COUNTY 

Longueurs en milles Lengths in miles 

COMTÉ 

COUNTY 

RAGOT .......................................... · .. ······· . 

BEAUCE ................................................... . 

BON A VENTURE ................. : ........................... . 

CHA.'\IPLAIN ............................................... . 

CHARLEVOIX .............................................. . 

CHICOUTI\n ............................................... . 

C01IPTON ................... ' ......... , .................... . 

DEUX-1\loNT AGl\'ES ••........................................ 

DORCHESTER .............................................. . 

FROl'\TENAC ................ , .. " ................... , ....... . 

IIULL .................................................... . 

IBERVILLE ................................................ . 

LAC ST-JEAN ..................... ' ........................ . 

L.\PRAIRIE ..•.......................... , ................. , . 

L'AsSOMPTION .•............................................. 

LoTBIl\,ÈRE ................................................• 

1\IÉGAl\"'TIC ................................................ . 

1\IISSI8QUOI. ............................................... . 

NICOLET .................................................. . 

PAPINEAU ................................................ " 

PONTIAC ................................................... . 

PORTNElTF ...................... ··························· . 

QUÉBEC .......................... · .. ······················ . 
RICH110l'\D ................................................ . 

RI1IOUSKI. ....................... ' ........................ . 

ROUVILLE ..................... ························ .... . 
SHERBROOKE .............................................. . 

SOULAl'\GES ................................................ . 

ST-IIYACIl'\THE ............................................. . 

ST-JEAN .......... " .' ..... , ............................. . 

TÉMISCOUATA ............................................ , . 

TERRE BONNE .................................... , ........ . 

TotaL .................. . ........................... . 

Longueur 
construite 

Length 
improved 

18.92 
5.52 
0.75 
2.61 
1.47 
8.43 
0.70 
3.00 

11.75 
0.51 
0.51 
4.15 
0.87 
1.54 
2.55 

29.84 
0.48 

36.88 
1.43, 
3.87 
4.50 
1.47 
0.75 
2.12 
6.90 

19.60 
0.95 
4.41 

14.19 
21.25 
8.50 
6.37 
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168 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

SOMMAIRE PAR GENRE DE 

PAVAGE 

Longueur en milles 

SUMMARY PER TYPE OF 

PAVEMENT 

Lengh in miles 

Gravier-Gravel. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 180.56 
Sable & Glaise-Sand-Clay. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.51 
Macadam. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.85 

TOTAL...... .. .. . . . . .. .. .. .. .. .. .. .. . .. . .. .. .. .. .. .. ... 183.12{:?t!:: 
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ENTRETIEN D ' HIVER 

Fin février 1930 : 1. Cartierville ; 2. Montréal­
Nord; 3 _ Beacon.field; 4; St-Luc 

WINTER MAINTENANCE 

Late February, 1930 : 1. Cartierville : 2. Mon­
treal-Nord : 3 . Beacon.field : 4 . St. Luc 
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CHAPITRE XIII CHAPTER XIII 

A:\IÉLIORATIO~ DES CJIE~IIl\S 
DE TERRE 

BIPROVEl\IENT ON EARTII 
ROADS 

Liste des municipalitps qui ont amélioré 
leurs chemins de terre sous la direc­
tion du département de la voirie. 

List of municipalities that have im­
proved their earth roads under the 
direction of the Roads Department. 

P = paroisse; v = village; c = canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les longueurs sont en milles The lengths are in miles 

COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

Longueur 
améliorée 

Length 
improved 

ARTH ABASKA.. .. Ste-Clothilde-de-Horton. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.40 
St-Albert-de-Warw ic k. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3.00 
Ste-Elizabeth........ .. .. .. .. .. .. .. .. .. .... . 0.25 
St-Norbert,p.. ........ .. .. .. .. .. .. .. .. .. ... 0.80 
St-Valère, p... . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.10 
Chester-Nord (North).. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . 0.30 
Chester-Est (East). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.40 

l\IATA:-."E ......... St-Luc, p......... .. .. .. .... .. .... .. .. .. ... 1.00 
N.-D.-de-l'Asstmption-de-l\lcl\lder, p.... ..... 0.22 
St-Jérûme-de-l\latane, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1. 00 

,:\1 AT APÉDIA ...... St-Antcine-de-Padoue, p. . . . .. .............. 1. 61 
St-Damase, p........ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.43 
Ste-l\1arie-de-Sayabec, p.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6.45 

PAPll\"EAU ........ Templeton-Nord-North . .. . . . . . . . . . . . . . . . . 1. 74 
PORT:-."EUF ........ Bois, c. (t) (Rivière à Pierre, p) ............. 2.18 

Pont-Rouge, v............. .. ............... 0.38 
St-Casimir, p....... . .. .. .. .. .. .. .. .. .. ..... 0.50 
St-Thuribe, p ............................. 1.07 
St-Ubald, p.. ............................. 1. 50 
Ste-Catherine, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.21 

QUÉBEC .......... Charlesbourg-Est-East, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.70 

LoNGUEUR TOTALE A.'\lÉLIORÉE ....................... . 
TOT AL LENGTH HIPROVED 

27. 24{milles 
miles 
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CHAPITRE XIV 

PONTS ET PONCEAUX 

CHAPTER XIV 

BRIDGES AND CUL VERTS 

Liste des ponts et ponceaux construits 
en 1930 moyennant des subvmtions 
spéciales. 

List of bridges and culverts built dur­
ing 1930 with special subsidies. 

p=paroisse; v=village; c=canton 

Les dimensions sont indiquées 

= parish; v = village; t = township. 

The dimensions are given in reet. 

CO:\lTÉ 

COUNTY 

en pieds 

1\ fUNI CIP ALITÉ 

MUNICIPALITY 

Nature du pont 

Nature of the 
bridge 

Portée, hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

ARTHABASKA ... Stanfold, c. (t) .......... Bois-Wood 
Ste-Elizabeth-de-Warwick. 

4'x 2'x 24' 

p .................... Bois-Wood 4' x 2' X 24' 

BELLECHASSE .. Saint-:\lichel, p .......... Béton-Concrete 
Saint-Y allier, p ...... " .. Bois-Wood 
St-Raphael, p ......... (2)Béton-Concrete 

7' x 5' X 20' 
5' X 4'x 24' 
4'x 3' x 18' 

Saint-Damien, p ......... Béton-Concrete 10' x 6'x 24' 
Honfleur, p ............. Béton-Concrete 6' x 4' X 20' 

BERTlIIER ...... St-Michel-des-Saints, p ... Bois-Wood 15 x 3' x 22' 
St-Michel-des-Saints, p ... Bois-Wood 15' x 4' x 23' 
St-:\1ichel-des-Saints, p ... Bois-Wood 14' x 2' x 24' 
St-Michel-des-Saints, p ... Bois-Wood 10' x 4' x 23' 
St· Michel-dt's-Saints, p ... Bois-Wood 9' x 3' X 22' 
St-:\1iche1-des-Saints, p ... Bois-Wood 14' x 4' x 22' 
St-Michel des-Saints, p ... Bois-Wood 9' x 4y' X 21' 
St-Michel-des-Saints, p ... Bois-Wood 2' x 2' X 20' 
St-:\lichel-des-Saints, p ... Bois-Wood 2Vz' xl Y2'x 21' 
St-1\1ichel-des-Saints, p ... Bois-Wood 2Y2' x 1Y2' x 20' 
St-l\lichd-des-Saints, p ... Bois-Wood 2Y2' x lY2' x 22' 
St-l\1ichel-des-Saints, p ... Bois-Wood 2Y2' x lY2' x 21' 
St-Michel-des-Saints, p ... Bois-Wood 2Vz' x 1Y2' x 23' 
Berthif>r, p .............. Tuyau, tôle--Iron pipe 1 "x 36' 
Berthier, p ...... " " .. " Tuyau, tôle-Iron pipe 18" x 26' 
Berthier, p .............. Tuyau, tôle-Iron pipe 30" x 32' 
St-Zénon, p .......... " .. Bois--Wcod 2' x 2Y2' x 29' 
St-Zénon, p ......... " .. Bois-Wood 15" x 15" x 28' 
St-Zénon, p ..... " ...... Bois-\Vood 2' x 2' X 18' 
St-Zénon, p ..... " .. , ',' .Bois-Wood lY2' x 2' x 22' 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 3' x 3' x 2t' 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 2Y2' x 2' x 23' 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 2' x 2' X 22' 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 3' x 3' x 22' 

CHAPITRE XIV 

PONTS ET PONCEAUX 

CHAPTER XIV 

BRIDGES AND CUL VERTS 

Liste des ponts et ponceaux construits 
en 1930 moyennant des subvmtions 
spéciales. 

List of bridges and culverts built dur­
ing 1930 with special subsidies. 

p=paroisse; v=village; c=canton 

Les dimensions sont indiquées 

= parish; v = village; t = township. 

The dimensions are given in reet. 

CO:\lTÉ 

COUNTY 

en pieds 

1\ fUNI CIP ALITÉ 

MUNICIPALITY 

Nature du pont 

Nature of the 
bridge 

Portée, hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

ARTHABASKA ... Stanfold, c. (t) .......... Bois-Wood 
Ste-Elizabeth-de-Warwick. 

4'x 2'x 24' 

p .................... Bois-Wood 4' x 2' X 24' 

BELLECHASSE .. Saint-:\lichel, p .......... Béton-Concrete 
Saint-Y allier, p ...... " .. Bois-Wood 
St-Raphael, p ......... (2)Béton-Concrete 

7' x 5' X 20' 
5' X 4'x 24' 
4'x 3' x 18' 

Saint-Damien, p ......... Béton-Concrete 10' x 6'x 24' 
Honfleur, p ............. Béton-Concrete 6' x 4' X 20' 

BERTlIIER ...... St-Michel-des-Saints, p ... Bois-Wood 15 x 3' x 22' 
St-Michel-des-Saints, p ... Bois-Wood 15' x 4' x 23' 
St-:\1ichel-des-Saints, p ... Bois-Wood 14' x 2' x 24' 
St-Michel-des-Saints, p ... Bois-Wood 10' x 4' x 23' 
St· Michel-dt's-Saints, p ... Bois-Wood 9' x 3' X 22' 
St-:\1iche1-des-Saints, p ... Bois-Wood 14' x 4' x 22' 
St-Michel des-Saints, p ... Bois-Wood 9' x 4y' X 21' 
St-Michel-des-Saints, p ... Bois-Wood 2' x 2' X 20' 
St-:\lichel-des-Saints, p ... Bois-Wood 2Vz' xl Y2'x 21' 
St-1\1ichel-des-Saints, p ... Bois-Wood 2Y2' x 1Y2' x 20' 
St-l\lichd-des-Saints, p ... Bois-Wood 2Y2' x lY2' x 22' 
St-l\1ichel-des-Saints, p ... Bois-Wood 2Y2' x lY2' x 21' 
St-Michel-des-Saints, p ... Bois-Wood 2Vz' x 1Y2' x 23' 
Berthif>r, p .............. Tuyau, tôle--Iron pipe 1 "x 36' 
Berthier, p ...... " " .. " Tuyau, tôle-Iron pipe 18" x 26' 
Berthier, p .............. Tuyau, tôle-Iron pipe 30" x 32' 
St-Zénon, p .......... " .. Bois--Wcod 2' x 2Y2' x 29' 
St-Zénon, p ......... " .. Bois-Wood 15" x 15" x 28' 
St-Zénon, p ..... " ...... Bois-\Vood 2' x 2' X 18' 
St-Zénon, p ..... " .. , ',' .Bois-Wood lY2' x 2' x 22' 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 3' x 3' x 2t' 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 2Y2' x 2' x 23' 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 2' x 2' X 22' 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 3' x 3' x 22' 



COMTÉ 

COUNTY 

l\IINISTER'S REPORT-ROADS. 1930 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

Nature du pont 

Nature of the 
bridge 

BERTHIER .• " . St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 

. St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ...... " ....... Bois-'Vood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ......•...... Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ..... : ....... Bois-Wood 
St-Zenon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 

CHICOUTlMI .... Larouche, p ........... (2)Bois-Wood 
Jonquière, p ........... (2)Bois-Wood 
Jonquière, p ............. Bois-Wood 
Chicoutimi, c. (t) ........ Bois-Wood 
Chicoutimî, c. (t) ...... (5)Bois-Wood 
Chicoutimi, c. (t) ........ Bois-Wood 
Saguenayville, p ....... (5)Bois-Wood 
Saguenayville, p ......... Bois-Wood 
Laterrière, p ............ Bois-Wood 
Laterrière, p .......... (2)Bois-Wood 
Laterrière, p .......... (2)Bois-Wood 
Laterrière, p ............ Bois-Wood 
Bagot, c. (t), Div. N. O. 
p .................... (5)Bois-Wood 
Bagot, c. (t), Div. N. O., 

p .................. (5)Bois-Wood 
Grande-Baie, p ........ (2)Bois-Wood 
Tremblay, c. (t) ....... (2) BOts-Wood 
St-Ambroise, p ........ (3)Bois-\Vood 
Bourget, c. (t) ........... Bois-Wood 
Labrecque, c. (t) ......... Bois-Wood 
Taché, c. (t) .......... (2)Bois-Wood 

COMPTON .... , . Eaton, c. (t). .. .. . . ... Bois-Wood 

DORCHESTER ... Ste-Claire, p ............ Bois-Wood 

DEUX-MONTA-
GNES .•••.... St-Hermas, p" ........... Béton-Concrete 

171 

Portée, hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

1'% x 1%' x 22' 
2%' x 2'x 22' 
1%' x l~' x 23' 
1%'x 2' x 20' 

2' X 2'x 21' 
3' x 2%' x 24' 
2' x 2'x 20' 
5' x 3' x 18' 

1%' x 1%' x 23' 
6%' x 5'x 17' 

2'x 2' x 26' 
12' x 4'x 22' 

1%' x 1%' x 24' 
6%' x 4'x 23' 
2%' x 2%' x 30' 

4' X 3'x 23' 
11' x 3%' x 23' 
2'x 3' x 23' 

3' x 4'x 22' 
2' x 3' x 26' 
4'x 6' x 28' 
3' x 3' x 45' 
2' x 3' X 24' 
4' x 6' x 28' 
2' x 2' X 22' 
3' x 4'x 24' 
6' x 8'x 30' 

38'x 3' x 28' 
3' x 4'x 28' 
4' x 5' x 28' 

3'x 4'x 40' 

2' X 6' x 26' 
2'x 2' x 24' 
2'x 3' x 26' 
2' x 2' X 26' 
5' x 6' X 90' 
3' x 3'x 24' 
2'x 3' x 24' 

17' x 15' x 26' 

19' x 10' x 18' 

5' x 4'x 30' 

COMTÉ 

COUNTY 

l\IINISTER'S REPORT-ROADS. 1930 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

Nature du pont 

Nature of the 
bridge 

BERTHIER .• " . St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 

. St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ...... " ....... Bois-'Vood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ......•...... Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ..... : ....... Bois-Wood 
St-Zenon, p ............. Bois-Wood 
St-Zénon, p ............. Bois-Wood 

CHICOUTlMI .... Larouche, p ........... (2)Bois-Wood 
Jonquière, p ........... (2)Bois-Wood 
Jonquière, p ............. Bois-Wood 
Chicoutimi, c. (t) ........ Bois-Wood 
Chicoutimî, c. (t) ...... (5)Bois-Wood 
Chicoutimi, c. (t) ........ Bois-Wood 
Saguenayville, p ....... (5)Bois-Wood 
Saguenayville, p ......... Bois-Wood 
Laterrière, p ............ Bois-Wood 
Laterrière, p .......... (2)Bois-Wood 
Laterrière, p .......... (2)Bois-Wood 
Laterrière, p ............ Bois-Wood 
Bagot, c. (t), Div. N. O. 
p .................... (5)Bois-Wood 
Bagot, c. (t), Div. N. O., 

p .................. (5)Bois-Wood 
Grande-Baie, p ........ (2)Bois-Wood 
Tremblay, c. (t) ....... (2) BOts-Wood 
St-Ambroise, p ........ (3)Bois-\Vood 
Bourget, c. (t) ........... Bois-Wood 
Labrecque, c. (t) ......... Bois-Wood 
Taché, c. (t) .......... (2)Bois-Wood 

COMPTON .... , . Eaton, c. (t). .. .. . . ... Bois-Wood 

DORCHESTER ... Ste-Claire, p ............ Bois-Wood 

DEUX-MONTA-
GNES .•••.... St-Hermas, p" ........... Béton-Concrete 

171 

Portée, hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

1'% x 1%' x 22' 
2%' x 2'x 22' 
1%' x l~' x 23' 
1%'x 2' x 20' 

2' X 2'x 21' 
3' x 2%' x 24' 
2' x 2'x 20' 
5' x 3' x 18' 

1%' x 1%' x 23' 
6%' x 5'x 17' 

2'x 2' x 26' 
12' x 4'x 22' 

1%' x 1%' x 24' 
6%' x 4'x 23' 
2%' x 2%' x 30' 

4' X 3'x 23' 
11' x 3%' x 23' 
2'x 3' x 23' 

3' x 4'x 22' 
2' x 3' x 26' 
4'x 6' x 28' 
3' x 3' x 45' 
2' x 3' X 24' 
4' x 6' x 28' 
2' x 2' X 22' 
3' x 4'x 24' 
6' x 8'x 30' 

38'x 3' x 28' 
3' x 4'x 28' 
4' x 5' x 28' 

3'x 4'x 40' 

2' X 6' x 26' 
2'x 2' x 24' 
2'x 3' x 26' 
2' x 2' X 26' 
5' x 6' X 90' 
3' x 3'x 24' 
2'x 3' x 24' 

17' x 15' x 26' 

19' x 10' x 18' 

5' x 4'x 30' 



172 

COMTÉ 

COUNTY 

RA.PPORT DU \ITNISTRE-VOIRIE, 1930 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

Nature du pont 

Nature of the 
bridge 

Portée, hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

GASPÉ ........ Newport ................ Bois -Wood 20' x 8' x 30' 
Douglastow n, est ........ Quai pou,r approches 

-Wharf for ap-
proaches 135' x 8' x 25' 

HU]'l,'TL1~"GDON ... Havelock, c. (t) .......... Béton-Concrete 
Ste-Barbe, p ............ Béton-Concrete 

J ACQUES-CAR-
TIER ......... Senneville, v ............ Béton-Concrete 

JOLIETTE ....... St-Paul, p ............ (6) Tuyau, tôle-Iron pipe 
N.-Dame-de-Lourdes ..... Tuyau, tôle-Iron pipe 
St-Alphonse, p ........... Bois-Wood 
St-Alphonse, p ........... Bois-Wood 
St-Alphonse, p ........... Bois-Wood 

KA.."\IOURASKA .. Kamouraska ............ Approc. pont en fer 

15' x 
l ~' ;) x 

6' X 30, 
5' x 30' 

15' x 15' 

15" x 30' 
36" x 26' 

6' x 8' x 26' 
3' x 3' x 25' 
2' x 3' x 26' 

-Iron bridge ap­
proaches 160' x 24' x 20' 

LAC ST-JEAN ... Hébertville, p. (Rte) ..... Bois-Wood 
Hébertvillestation, (Rte) . Bois-Wood 
Alma, p, (Rte) .......... Bois-Wood 
Alma, p. (Rte) .......... Bois-Wood 
Délisle, c. (t) (Rte) ....... Bois-Wood 
Péribonka, p. (Rte) .... (4)Bois-Wood 
Ste-Jeanne-d'Arc, (Rte) (5)Bois-Wood 
Ste-Jeanne-d'Arc, (Rte) .. Bois-Wood 
St-Michel-de-Mistassini, 

p .................. (2)Bois-Wood 
St-Michel-de-Mistassini, pBois-Wood 
Albanel, c. (t) ........... Bois-Wood 
Albanel, c. (t) ........•.. Bois-Wood 
Normandin, c. (t) ........ Bois-Wood 
St-Prime, p. (Rte) .... (3)Bois-Woo1 
Roberval, p. (Rte) ....... Tuyau-?ipe 
Roberval, p. (Rte) .... (2)Tuyau-Plpe 
Roberval, p. (Rte) ....... TU'yau-Pipe 
Chambord, p. (Rte) ..... BOls-Wood 
Chambord, p. (Rte) ..... Bois-Wood 
St-Jérôme, v .......... (2)Bois-Wood 
St-Jérôme, p .......... (2)Bois-Wood 
Ste-Croix, p .......... (3)Bois-Wood 
Hébertville, p ......... (2)Bois-Wood 
Hébertville, p ......... (8)Bois-Wood 
Hébertville, v ........... Bois-Wood 

3' x 3'x 26' 
3'x 3'x 26' 
4'x 4'x 26' 
3' x 3'x 63' 
3' x 3'x 26' 
2'x 3'x 26' 
3' x 3' x 26' 
6' x 3'x 26' 

4' x 3' x 26' 
3' x 3' x 26' 
4' x 4' x 26' 

18' x 12' x 28' 
2' x 2' x 26' 
3' x 3' x 26' 

16" x 16' 
18" x 26' 
21" x 26' 

3' x 3' x 36' 
2' x 2' x 26' 
2' x 2' X 28' 
4' x 4' X 32' 
3' x 3' x 26' 
6' x 4' x 26' 
3' x 3' X 26' 
2' x 3' x 30' 
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COMTÉ 

COUNTY 

RA.PPORT DU \ITNISTRE-VOIRIE, 1930 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

Nature du pont 

Nature of the 
bridge 

Portée, hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

GASPÉ ........ Newport ................ Bois -Wood 20' x 8' x 30' 
Douglastow n, est ........ Quai pou,r approches 

-Wharf for ap-
proaches 135' x 8' x 25' 

HU]'l,'TL1~"GDON ... Havelock, c. (t) .......... Béton-Concrete 
Ste-Barbe, p ............ Béton-Concrete 

J ACQUES-CAR-
TIER ......... Senneville, v ............ Béton-Concrete 

JOLIETTE ....... St-Paul, p ............ (6) Tuyau, tôle-Iron pipe 
N.-Dame-de-Lourdes ..... Tuyau, tôle-Iron pipe 
St-Alphonse, p ........... Bois-Wood 
St-Alphonse, p ........... Bois-Wood 
St-Alphonse, p ........... Bois-Wood 

KA.."\IOURASKA .. Kamouraska ............ Approc. pont en fer 

15' x 
l ~' ;) x 

6' X 30, 
5' x 30' 

15' x 15' 

15" x 30' 
36" x 26' 

6' x 8' x 26' 
3' x 3' x 25' 
2' x 3' x 26' 

-Iron bridge ap­
proaches 160' x 24' x 20' 

LAC ST-JEAN ... Hébertville, p. (Rte) ..... Bois-Wood 
Hébertvillestation, (Rte) . Bois-Wood 
Alma, p, (Rte) .......... Bois-Wood 
Alma, p. (Rte) .......... Bois-Wood 
Délisle, c. (t) (Rte) ....... Bois-Wood 
Péribonka, p. (Rte) .... (4)Bois-Wood 
Ste-Jeanne-d'Arc, (Rte) (5)Bois-Wood 
Ste-Jeanne-d'Arc, (Rte) .. Bois-Wood 
St-Michel-de-Mistassini, 

p .................. (2)Bois-Wood 
St-Michel-de-Mistassini, pBois-Wood 
Albanel, c. (t) ........... Bois-Wood 
Albanel, c. (t) ........•.. Bois-Wood 
Normandin, c. (t) ........ Bois-Wood 
St-Prime, p. (Rte) .... (3)Bois-Woo1 
Roberval, p. (Rte) ....... Tuyau-?ipe 
Roberval, p. (Rte) .... (2)Tuyau-Plpe 
Roberval, p. (Rte) ....... TU'yau-Pipe 
Chambord, p. (Rte) ..... BOls-Wood 
Chambord, p. (Rte) ..... Bois-Wood 
St-Jérôme, v .......... (2)Bois-Wood 
St-Jérôme, p .......... (2)Bois-Wood 
Ste-Croix, p .......... (3)Bois-Wood 
Hébertville, p ......... (2)Bois-Wood 
Hébertville, p ......... (8)Bois-Wood 
Hébertville, v ........... Bois-Wood 

3' x 3'x 26' 
3'x 3'x 26' 
4'x 4'x 26' 
3' x 3'x 63' 
3' x 3'x 26' 
2'x 3'x 26' 
3' x 3' x 26' 
6' x 3'x 26' 

4' x 3' x 26' 
3' x 3' x 26' 
4' x 4' x 26' 

18' x 12' x 28' 
2' x 2' x 26' 
3' x 3' x 26' 

16" x 16' 
18" x 26' 
21" x 26' 

3' x 3' x 36' 
2' x 2' x 26' 
2' x 2' X 28' 
4' x 4' X 32' 
3' x 3' x 26' 
6' x 4' x 26' 
3' x 3' X 26' 
2' x 3' x 30' 



Pavaie en b~ton bitumineu~ 

MONTRl1AL-MALONE 
Ste-Philom~ne. village 

Biluminoui concrete pavement Pavaie en b~ton bitumineu~ 

MONTRl1AL-MALONE 
Ste-Philom~ne. village 

Biluminoui concrete pavement 



COMTÉ 

COUNTY 

i\lINISTER'S REPORT-ROADS, 1930 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

Nature du pont 

Nature of the 
bridge 

LAC ST-JEAN .. St-Druno, p ........... (4)Bois-Wood 
St-Bruno, p ............. Bois-Wood 
St-Joseph d'Alma, p ..... Bois-Wood 
Délisle, c. (t) ......... (2)Bois-Wood 
St-Gédéon, p ............ Tuyau-Pipe 
St-Gédéon, v ............ Bois-Wood 
L'Ascension N. S., p ... (3)Bois-Wood 
Péribonka, p .......... (4)Bois-Wood 
St-Augustin, p ........ (5)Bois-Wood 
St-Eu,gène-de Mistassini, 

p .. : ................. Bois-Wood 
Albanel, c. (t) ......... (3)Bois-Wood 
Kormandin, c. (t) ........ Tuyau-Pipe 
Normandin, c. (t) ..... (6)Bois-Wood 
St-Félicien, p ......... (3)Bois-Wood 
St-Thomas Dydime, p. (2)Bois-Wood 
Girardville, c. (t) ...... (3)Bois-Wood 
St-Prime, p ........... (3)Bois-Wood 
Ste-lledwidge, p ......... Bois-Wood 
St-Thomas d'Aquin, p. (2)Bois-Wood 

LAPRAllUE ..... St-Mathieu, p ........... Béton-Concrete 
Laprairie, p ............. Béton-Concrete 

L'ASSo:\IPTION .. L'Assomption, p ......... Béton-Concrete 
St-Roch-de-l'Achigan, p .. Bois-Wood 
St-llenri-de-Mascouche, p Béton-Concreté 

LA v AL ......... Conseil de Comté ........ Béton-Concrete 
Conseil de Comté ........ Béton-Concrete 
Pointe-aux-Trembles, Vil-

le (city) .............. Béton-Concrete. 
Pointe-aux-Trembles, vil-

le (city) .............. Béton-Concrete 
Ste-Dorothée, p .......... Béton-Concrete 
Pointe-aux-Trembles, vil-

le (city) .............. Béton-Concrete 

M ASKL"iOl'iGÉ ... St-Joseph de Maskinongé. Béton -Concrete 
St-Joseph de Maskinongé. Tuyau, tôle-Iron pipe 

l\IÉGA1, .. nc ..... Notre-Dame de Lourdes, 
p .................... Bois-Wood 
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Portée, hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

2' x 3' x 26' 
2' x 3' x 60' 

16' x 12' x 28' 
3' x 3' x 26' 

25" x 26' 
6' x 5' x 26' 
3' x 3' x 26' 
3' x 3' x 26' 
3' x 3' x 26' 

3' x 3' x 26' 
3' x 3' x 26' 

44" x 28' 
3' x 3' x 26' 
3' x 3' x 26' 
3' x 3' x 26' 
3' x 3' x 26' 
4' x 4' x 26' 
8' x 19' x 22' 
3' x 3' X 26' 

16' x 
16' x 

5' x 
15' x 
10'x 

6' x 24' 
8' x 22' 

5' x 35' 
9' x 26' 
6' x 26' 

24" x 24" 
30' x 12" 

42' x 12" 

42' x 12" 
36' x 18" 

42' X 18" 

10' x 11' x 20' 
24" x 32' 

10' x 11' x 22' 

MO],;TCAL:\r. ... Rawdon, p .............. Tuyau, tôle-Iron pipe 40" x 34' 
St-Esprit, p ............. Bois-Wood 4Y2' x 9' x 23' 
Chilton, p ............... Bois-Wood 13' x 4Y2' x 24' 

COMTÉ 

COUNTY 

i\lINISTER'S REPORT-ROADS, 1930 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

Nature du pont 

Nature of the 
bridge 

LAC ST-JEAN .. St-Druno, p ........... (4)Bois-Wood 
St-Bruno, p ............. Bois-Wood 
St-Joseph d'Alma, p ..... Bois-Wood 
Délisle, c. (t) ......... (2)Bois-Wood 
St-Gédéon, p ............ Tuyau-Pipe 
St-Gédéon, v ............ Bois-Wood 
L'Ascension N. S., p ... (3)Bois-Wood 
Péribonka, p .......... (4)Bois-Wood 
St-Augustin, p ........ (5)Bois-Wood 
St-Eu,gène-de Mistassini, 

p .. : ................. Bois-Wood 
Albanel, c. (t) ......... (3)Bois-Wood 
Kormandin, c. (t) ........ Tuyau-Pipe 
Normandin, c. (t) ..... (6)Bois-Wood 
St-Félicien, p ......... (3)Bois-Wood 
St-Thomas Dydime, p. (2)Bois-Wood 
Girardville, c. (t) ...... (3)Bois-Wood 
St-Prime, p ........... (3)Bois-Wood 
Ste-lledwidge, p ......... Bois-Wood 
St-Thomas d'Aquin, p. (2)Bois-Wood 

LAPRAllUE ..... St-Mathieu, p ........... Béton-Concrete 
Laprairie, p ............. Béton-Concrete 

L'ASSo:\IPTION .. L'Assomption, p ......... Béton-Concrete 
St-Roch-de-l'Achigan, p .. Bois-Wood 
St-llenri-de-Mascouche, p Béton-Concreté 

LA v AL ......... Conseil de Comté ........ Béton-Concrete 
Conseil de Comté ........ Béton-Concrete 
Pointe-aux-Trembles, Vil-

le (city) .............. Béton-Concrete. 
Pointe-aux-Trembles, vil-

le (city) .............. Béton-Concrete 
Ste-Dorothée, p .......... Béton-Concrete 
Pointe-aux-Trembles, vil-

le (city) .............. Béton-Concrete 

M ASKL"iOl'iGÉ ... St-Joseph de Maskinongé. Béton -Concrete 
St-Joseph de Maskinongé. Tuyau, tôle-Iron pipe 

l\IÉGA1, .. nc ..... Notre-Dame de Lourdes, 
p .................... Bois-Wood 
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Portée, hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

2' x 3' x 26' 
2' x 3' x 60' 

16' x 12' x 28' 
3' x 3' x 26' 

25" x 26' 
6' x 5' x 26' 
3' x 3' x 26' 
3' x 3' x 26' 
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3' x 3' x 26' 
3' x 3' x 26' 
3' x 3' x 26' 
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8' x 19' x 22' 
3' x 3' X 26' 

16' x 
16' x 

5' x 
15' x 
10'x 

6' x 24' 
8' x 22' 

5' x 35' 
9' x 26' 
6' x 26' 

24" x 24" 
30' x 12" 

42' x 12" 

42' x 12" 
36' x 18" 

42' X 18" 

10' x 11' x 20' 
24" x 32' 

10' x 11' x 22' 

MO],;TCAL:\r. ... Rawdon, p .............. Tuyau, tôle-Iron pipe 40" x 34' 
St-Esprit, p ............. Bois-Wood 4Y2' x 9' x 23' 
Chilton, p ............... Bois-Wood 13' x 4Y2' x 24' 



174 

COMTÉ 

COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOmIE, 1930 

:\IUNICIPALITÉ 

:\1 UNI CIPALITY 

Nature du pont 

Nature of the 
bridge 

Chilton, p ............ , .. Bois-Wood 
Chilton, p ............... Bois-Wood 
Chilton, p ............... Bois-Wood 
Chilton, p ............... Bois-Wood 
Wenord, c. (t) ....... , .. Bois-Wood 
Chertsey, p ............. Bois-Wood 
Chartsey, p ............. Bois-Wood 
Chartsey, p ............. Bois-Wood 
Kilkeney, c. (t) .......... Bois-Wood 

Portée, hauteur 
et largour 

Span, Height 
and Width 

12' X 4' x 24' 
3' x 15' x 25' 
2' x 2' X 27' 

2~' x 2~' X 27' 
15' x 5' x 22' 
2' x 2' x 2i' 
2' x l' X 18' 
2' x l' X 18' 

8" x 8" X 17' 

N APŒR VILLE ... St-Cyprien-de-Léry, p .... Béton-Concrete 4' xt.' X 24' 

NI COLET .. , .... Gentilly, p ........... , .. Béton-Concrete 
Ste-Perpétue, p .......... Bois-Wood 

PAPTh"'EAU ...... Villeneuve, c. (t) ......... Bois-Wood 
Villeneuve, c. (t) ......... Bois-Wood 
Bigelow-wells-Blake ...... Bois-Wood 
Papineauville, v ......... Béton-Concrete 

POJ'."TIAc ....... Litchfield, c. Ct) ......... Bois-Wood 

RICHELIEU ..... St-Roch, p .............. Tuyau-Pipe 
St-Marcel, p ............ Béton-Concrete 
St-Louis, p .............. Tuyau-Pipe 

RnroUSKI. ..... Ste-Blandine, p ....... , .. Bois-Wood 
St-Donat, p ............. Tuyau-Pipe 

ROUVILLE ...... St-Césaire, p ............ Béton -Concrete 

SHEFFORD ...... Roxton Falls, c. Ct) ...... Bois-Wood 
St-Valérien, c. (t) ........ Bois-Wood 

10' X Il' x 2,t' 
3' x 2~' x 28' 

124' x 38' x 14,t' 
95' x 19' 

168' x 38' x 192' 
14' x 14' x 32' 

8' x 4' x 32' 

48' x 5' 
10' x 7' x 28' 

3~' x 60' 

16' X 6' x 2i' 
6' x 54' 

8' X 8' x 32' 

18' x 6' x 22' 
14' c 16' x 22' 

SoULANGES •••• St-Clet, p ............... Tuyau béton-Concrcte 30" x 21-' 
St-Ignace-du-Côteau-du-

Lac, p ................ Tuyau béton-Concrete 18" x 24' 
St-Zotique, p ............ Tuyau béton-Concrete 36" x 30' 
St-Zotique, p ............ Béton-Concrete 8' x 4' x 40' 
St-Zotique, p ............ Béton-Concrete 10' x 5' x 40' 
St-Zotique, p ............ Béton-Concrete 19' 6" x 5' X 40' 
St-Télesphore, p ...... , .. Tuyau béton-Concrete 18" x 45' 
St-Joseph-de-Soulanges, p Bois-\Vood 4' 6" x 3' 6" x 17' 9" 

ST-lb ACL'\"THE .N.-D. de St-Hyacinthe, p.Bois-Wood 12' x 15' x 24' 
St-Denis, p .............. Bois-Wood 10' x 8' x 26' 
St-Judes, p .............. Béton armé-Concrete 15' x 12' x 10' 
St-Thomas d'Aquin, p ... Tuyau-Pipe 5'x 30' Jauge 10 
La Présentation, p ....... Tuyau-Pipe 5 'x 32' Jauge 10 
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COMTÉ 

COUNTY 

\IINISTER'S REPORT -HOADS, 1930 

\lUNICIPALITÉ 

\lUNICJPALITY 

Nature du pont 

Nature of the 
hridge 

175 

Portée, hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

TÉ'fISC A'fI:'<GUE 
l\"otœ-Dame du Xord .... Bois-\Vood 60' x 60' 

TERREBONNE ... St-Jean-Bte B(~lisle's .:\Iills Béton-Concrt'te 15' x 10' x 26' 
St-Louis-de- Terrelxmne .. Tuyau, tôle-Iron pipe 48" x 45' 
St-Modeste, p ........... Bois-Wood 8' x 8' X 24' 
St-Georges de Cacouna, p.Bois-Wood 12' x 8' x 24' 
St-Jean Bte de l'Ile Verte, 

p .................. , .Bois-Wood 
St-Paul de la Croix, p .... Bois-Wood 

14' X H' X 24' 
15' x 7' x 24' 

VAUDREUil. .... St-Michel de-Vaudreuil, 
p .................... Béton-Cuncrete 4' x ·1' X 30' 

St-\1 ichel-de-Vaudreuil, 
p .................... Béton-Concrete 4' x 5' x 30' 

St-Michel-de-Vaudreuil, 
p .................. " Tuyau-Concrete 36" x 36' 

St-Michel-de-Vaudreuil, 
p .................... Tuyau-Concrete 36' x 18" 

St-l\1ichel-de-Vaudreuil, 
p .................... Tuyau-Concrete 42" x 24" 

Como, p ....... , ........ Béton-Concrete 7' x 7' X 30' 
Ste-l\ladelf'ine-de-Rigaud, 

p ................. (2) Tuyau béton-Concrete 15" x 24' 
Ste-l\ladeleine-de-Rigaud, 

p ................. , .. Tuyau béton-Concrete 18" x 24' 
Très St-Rédempteur, p ... Tuyau béton-Concrete 18" x 24' 

YA'IASKA ...... St-Pie De Guire, p ....... Bois-Wood 6' x 6' X 20' 
St-Pie De Guire, p ....... Bois-Wood 4' x 7' X 20, 
St-Pie De Guire, p ....... Tuyau béton-Concrete 4' dia x 24' 
Notre-Dame-de-Pierreville, 

p ............... , .. , .BoÏs-Wood 6' x 6Y' en biais 
Notre-Dame-de-Pierreville, 

p ............... , .... Bois-Wood 4' x 4' x 24' 

NOl\1BRE TOTAL de ponts et 
ponceaux construits en 1930..... 289 

Ne sont pas compris dans cette liste 
les ponts et ponceaux construits soit 
par le département, soit par les muni­
cipalités, et qui font partie ries travaux 
régu\it'fS de construction ou d'entre­
tien. 

12 

TOTAL NUMBER of bridges and 
culverts built during 1930. . . . . .. 289 

Are not included in this list bridges 
and culverts built by the Roads De­
partment or by the municipalities, 
and which form part of the regular 
construction or maintenance works. 

COMTÉ 

COUNTY 

\IINISTER'S REPORT -HOADS, 1930 

\lUNICIPALITÉ 

\lUNICJPALITY 
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Nature of the 
hridge 
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CHAPITRE XV CHAPTER XV 

EMBELLISHMENT 

PLANTATION D'ARBHES 
D'ORNE~1ENT 

PLANTING OF ORNAMENTAL 
TREES 

Liste des municipalités dans les limites 
desquelles il a été planté dos arbres 
en 1930. 

List of municipalities where trees have 
been planted in 1930. 

COMTf: 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

Variété d'arbres 

Kind of trees 

Nombre d·arb ..... 
plantés 

N umber oC trees 
planted 

Par le Par 1"" 
départ&- propri6-

ment tall'8ll 

BI. the By the 
D part- rate-

ment payers 

~O~TR.ÉAL-SHERBR.o6KE-THETFORD-MINES-QVÉBEC 

ROUVILLE ........ St-Césaire, p ............... Peuplier-Poplar .. . 

SHERBROOKE ..... Petit-Lac-Magog, v ......... Peuplier--Poplar .. . 

BEAUCE ......... St-Frédéric, p .... . · .. Ormes-Elm ...... . 

QUÉBEC .......... Sillery, p ........ ' · .. Peuplier-Poplar ... 

25 

7 

20 

6 

EDMUNDSTON-RIVltRE-DlJ-LOUP-QUÉBEC-MONTRÉAL-TORONTO 

L'ISLET .......... L'islet. ........ . . .... Peuplier-Poplar ... 
Saule-Willow. . . . 

31 
31 

KA..1\IOlJRA."KA .... St-Paschal ....... . · .. Peuplier--Poplar ... 79 
Pommier-Apple 

tree ......... , .. . 4 
Rivière-Ouelle ..... · .. Peuplier-Poplar .. . 18 

1\1 O:NTMAGlW ..... Berthier, p. . . . . . . . . .. Peuplier-Poplar ... 24 46 
Pommier-Apple 

tree ............ . 12 
Bouleau-White 

Birch ....... , .. . 2 
Montmagny ................ Peuplier-Poplar .. . 
Cap St-Ignaçe .............. Peuplier-Poplar .. . 

125 
30 

PORTNElJF ....... Grondines, v ............... Peuplier-Poplar .. . 
Cap-Santé, p ............... Ormes-Elm ...... . 

15 
50 
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MONTRt;;AL-MONT-LAURIER 
PsvlIge: en bhon bilumlneux construit entre 

Shawbrirlae et Piedmont en 1928 
Bituminous COncre te pavement laid in 1928 het­

ween Sbawbrich/e and Piedmont 

MONTRt;;AL-MONT-LAURIER 
PsvlIge: en bhon bilumlneux construit entre 

Shawbrirlae et Piedmont en 1928 
Bituminous COncre te pavement laid in 1928 het­

ween Sbawbrich/e and Piedmont 



COl\1Tf': 

COUNTY 

::\] I:\lSTElrS REPOnT -Ro.\DS, 1930 

MUl\lCIPALITÉ 

\ruNICIPALITY 

Vari'·té (l'arl>ff$ 

hind of trees 

177 

~ombre d'arbre. 
plantés. 

N urober of Irees 
planted 

Par le Par les 
départe- proprié-

ment tairœ 

By the By the 
Depart- rate-

meut payera 

ED~IUNDSTO~-IUVIÈRE-DU-LOUP-QUÉBEC-~IO~TRÉAL­
TORONTO-(Suite--Con. ) 

CIIA~lPLAL"' ...... Ste-A.nne-de-Ia-Pérade ...... Peupli(·r-Poplar .. . 
13atiscan, p ................ Peupli('r-Poplar .. . 
Champlain, p .............. Peuplipr-Poplar .. . 

ST-.J\lAl'RICE ..... Trois-Rivières, v ............ Peup1it'r-Poplar .. . 
Pointe-du-Lac, p ............ Erables-.\I aples .. . 

1 

1\1 ASKIl'>Ol'>GÉ ..... l,ouiseville ................. Peuplier-Püplar .. . 
Louiscville ................. Erable-::\ Japle .... . 
Louiseville ................. Ormes-Elms ..... . 
.J\laskincngé ................ Erable-.\Iaple .... . 
::\Iaskinongé, p ............. Ormes-Elms ..... . 
::\Iaskinongé, p ............. Peuplier-P(jplar .. . 

BERTHIER .... , .. ,St-Barthtlpm)" p .......... ,Peuplier-Poplar.,. 
St-Bar1hfkmy, p .......... ,Erabli's-l'.laple ...... . 
St-Barth(.Jemy, p ........... Cormipr-\lfJ\lnlain 

Ash ... , ........ . 

L'A.ssmIPTlOl" ... ,L'A sscmption, p ............ Peuplier-Poplar .. . 

LÉYIS-FORT -COVI~GTO~ 

y A"ASKA ........ PiNwvil\P, v ............... Peupli('r- Pcplar .. , 
Piprrn il\e', v ............... Cyprès-Cy PfPS,," .. . 

VERCHÈRES ...... YafPIlIli's .................. Peup!ii'r- p(.pla •... 
Conlr,'cŒlIf ................ Peuplier- p(jplar .. . 

LAPRAIRIE ....... Laprairii', p ................ Erable-::\ 1 aplp .... . 
Laprairif', p .............. , .Pi'uplier-Poplar .. . 

IIUNTL"'GDOX ..... St-A.nicpt .................. Peuplier- Poplar .. . 

CHATEAt.:GUAY .•• Ste-.\ tartinr· ................ Peuplier-Poplar. .. 

LÉVIS-SIIEUUnOOI\l: "ja UICIDI0:\"D 

LoTBIXIÈRE ...... St-Octavf'-d!'-D~Jsquct. ...... Pptrplipr-Poplar .. . 

336 
]40 
50 

15 
152 

140 
120 
114 
30 
30 
30 

lf\ 
10 

10 

25 

316 
200 

100 
U5 

50 
50 

15 

12 

COl\1Tf': 

COUNTY 

::\] I:\lSTElrS REPOnT -Ro.\DS, 1930 

MUl\lCIPALITÉ 

\ruNICIPALITY 

Vari'·té (l'arl>ff$ 

hind of trees 

177 

~ombre d'arbre. 
plantés. 

N urober of Irees 
planted 

Par le Par les 
départe- proprié-

ment tairœ 

By the By the 
Depart- rate-

meut payera 

ED~IUNDSTO~-IUVIÈRE-DU-LOUP-QUÉBEC-~IO~TRÉAL­
TORONTO-(Suite--Con. ) 

CIIA~lPLAL"' ...... Ste-A.nne-de-Ia-Pérade ...... Peupli(·r-Poplar .. . 
13atiscan, p ................ Peupli('r-Poplar .. . 
Champlain, p .............. Peuplipr-Poplar .. . 

ST-.J\lAl'RICE ..... Trois-Rivières, v ............ Peup1it'r-Poplar .. . 
Pointe-du-Lac, p ............ Erables-.\I aples .. . 

1 

1\1 ASKIl'>Ol'>GÉ ..... l,ouiseville ................. Peuplier-Püplar .. . 
Louiscville ................. Erable-::\ Japle .... . 
Louiseville ................. Ormes-Elms ..... . 
.J\laskincngé ................ Erable-.\Iaple .... . 
::\Iaskinongé, p ............. Ormes-Elms ..... . 
::\Iaskinongé, p ............. Peuplier-P(jplar .. . 

BERTHIER .... , .. ,St-Barthtlpm)" p .......... ,Peuplier-Poplar.,. 
St-Bar1hfkmy, p .......... ,Erabli's-l'.laple ...... . 
St-Barth(.Jemy, p ........... Cormipr-\lfJ\lnlain 

Ash ... , ........ . 

L'A.ssmIPTlOl" ... ,L'A sscmption, p ............ Peuplier-Poplar .. . 

LÉYIS-FORT -COVI~GTO~ 

y A"ASKA ........ PiNwvil\P, v ............... Peupli('r- Pcplar .. , 
Piprrn il\e', v ............... Cyprès-Cy PfPS,," .. . 

VERCHÈRES ...... YafPIlIli's .................. Peup!ii'r- p(.pla •... 
Conlr,'cŒlIf ................ Peuplier- p(jplar .. . 

LAPRAIRIE ....... Laprairii', p ................ Erable-::\ 1 aplp .... . 
Laprairif', p .............. , .Pi'uplier-Poplar .. . 

IIUNTL"'GDOX ..... St-A.nicpt .................. Peuplier- Poplar .. . 

CHATEAt.:GUAY .•• Ste-.\ tartinr· ................ Peuplier-Poplar. .. 

LÉVIS-SIIEUUnOOI\l: "ja UICIDI0:\"D 

LoTBIXIÈRE ...... St-Octavf'-d!'-D~Jsquct. ...... Pptrplipr-Poplar .. . 

336 
]40 
50 

15 
152 

140 
120 
114 
30 
30 
30 

lf\ 
10 

10 

25 

316 
200 

100 
U5 

50 
50 

15 

12 
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COMTÉ 

COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

.\IUNICIPALlTÉ 

:\IU~ICIPALITY 

Variété d'arbres 

Kind of trees 

nOlJLEVAUD I)ERRO~ 

MAT A:\~ ......... Ste-Flavie, p ............... Peuplier-Poplar .. . 
~ lont-J oli, v ............... Peuplier-Poplar .. . 
:Mont-Joli, Y •.............. Pin-Pine ......... . 
::\Jont-Joli, v ............... Erabh~-\Japle .... . 
:l\lont-Joli, v ............... AcacÎa-Gum-tree .. . 
N.-D.-Ass. ::\lcXider, p ...... Peuplier-Poplar .. . 
N.-D.-Ass. l\lc:\'ider, p ...... Erable-::\Iaple .... . 
St-Jérômede-::\Jatane, p ..... Peuplier-Poplar .. . 
Ste-Félicité, p .............. Peuplier-Poplar.l .. 
Ste-Ff.ljeité, p .............. Erable-Maple .... . 

M ATAPÉDIA ...•.. Ste-l\larie-de-Sayabec, p ..... Peuplier-Poplar .. . 
Ste-Florence, p ............. Peuplier-Poplar .. . 

BO:'-iA VE1\'TURE .... St -Laurent-de-l\Iatapédia, c .. Peuplier-·Poplar .. . 
Kew-Richmond, c .......... Peuplier-Poplar .. . 
l\ew-Carlisle, v ............. Erable-l\laple .... . 
Kew-Carlisle, y ....... , ..... Pin-Pine ........ . 
Kew-Carlisle, y ............. Peuplier-Poplar .. . 
::\laria, c (t) ............ , ... Peuplier-Poplar .. . 

GASPÉ ........... Ste-Anne-des-I\Ionts ......... Peuplier-Poplar .. . 
Ste-Anne-des-l\lonts ........ Saules--Willow .... . 
Cloridorme ................. Peuplier-Por1ar .. . 
Fox &. Sydenham Nord ...... Peuplier-Poplar .. . 
Grande-tlivière ............. Peuplier-Puplar .. . 
Chandler .................. Peuplier-Poplar .. . 
Chandler .................. EraLle-:\laple .... . 
York. c (t) ...... " ., ....... Peuplier-Poplar .. . 

l\10~TRÉAL-ST-ALBA:\S 

I\hSSISQUOl ...... St-Armand, Ou('st, West. .... Erable-::\laple .... . 
St-Armand, Ouest, West ..... Peuplipr-Pcplar .. . 
St-Pierre·de-Vérone ......... Erable-l\laple .... . 
St-Pierre-de-Vérone ......... P('uplier-Poplar .. . 
St-Piprre-de-Vérone ......... Pommier-Apple 

tree ............ . 
St-Pierre-de-Vérone ......... Epinptte-Spruce .. . 

MONTRÉAL-JIULL-A YLMER-pE:\UmOKE 

DEUX -1\1 ONT AGl'ŒS,St Hpnnas, p. , ...... , ... , . Peu plier-':'Poplar . , . 

Nombre d'arbres 
plantés 

Number or tra... 
planted 

Par le Par 188 
départ&- proprl6-

ment ta.irea 

By the By the 
Départ- rat&-

ment pay.".. 

72 
66 
18 
6 
6 

114 
5 

25 
550 

50 

12 
24 

36 
77 

1,600 
75 
45 
87 

80 
50 
50 
10 

223 
25 
25 

100 

299 
299 
'155 
455 2·' 

3 
-? a_ 

30 
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COMTÉ 

COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

.\IUNICIPALlTÉ 

:\IU~ICIPALITY 

Variété d'arbres 

Kind of trees 

nOlJLEVAUD I)ERRO~ 

MAT A:\~ ......... Ste-Flavie, p ............... Peuplier-Poplar .. . 
~ lont-J oli, v ............... Peuplier-Poplar .. . 
:Mont-Joli, Y •.............. Pin-Pine ......... . 
::\Jont-Joli, v ............... Erabh~-\Japle .... . 
:l\lont-Joli, v ............... AcacÎa-Gum-tree .. . 
N.-D.-Ass. ::\lcXider, p ...... Peuplier-Poplar .. . 
N.-D.-Ass. l\lc:\'ider, p ...... Erable-::\Iaple .... . 
St-Jérômede-::\Jatane, p ..... Peuplier-Poplar .. . 
Ste-Félicité, p .............. Peuplier-Poplar.l .. 
Ste-Ff.ljeité, p .............. Erable-Maple .... . 

M ATAPÉDIA ...•.. Ste-l\larie-de-Sayabec, p ..... Peuplier-Poplar .. . 
Ste-Florence, p ............. Peuplier-Poplar .. . 

BO:'-iA VE1\'TURE .... St -Laurent-de-l\Iatapédia, c .. Peuplier-·Poplar .. . 
Kew-Richmond, c .......... Peuplier-Poplar .. . 
l\ew-Carlisle, v ............. Erable-l\laple .... . 
Kew-Carlisle, y ....... , ..... Pin-Pine ........ . 
Kew-Carlisle, y ............. Peuplier-Poplar .. . 
::\laria, c (t) ............ , ... Peuplier-Poplar .. . 

GASPÉ ........... Ste-Anne-des-I\Ionts ......... Peuplier-Poplar .. . 
Ste-Anne-des-l\lonts ........ Saules--Willow .... . 
Cloridorme ................. Peuplier-Por1ar .. . 
Fox &. Sydenham Nord ...... Peuplier-Poplar .. . 
Grande-tlivière ............. Peuplier-Puplar .. . 
Chandler .................. Peuplier-Poplar .. . 
Chandler .................. EraLle-:\laple .... . 
York. c (t) ...... " ., ....... Peuplier-Poplar .. . 

l\10~TRÉAL-ST-ALBA:\S 

I\hSSISQUOl ...... St-Armand, Ou('st, West. .... Erable-::\laple .... . 
St-Armand, Ouest, West ..... Peuplipr-Pcplar .. . 
St-Pierre·de-Vérone ......... Erable-l\laple .... . 
St-Pierre-de-Vérone ......... P('uplier-Poplar .. . 
St-Piprre-de-Vérone ......... Pommier-Apple 

tree ............ . 
St-Pierre-de-Vérone ......... Epinptte-Spruce .. . 

MONTRÉAL-JIULL-A YLMER-pE:\UmOKE 

DEUX -1\1 ONT AGl'ŒS,St Hpnnas, p. , ...... , ... , . Peu plier-':'Poplar . , . 

Nombre d'arbres 
plantés 

Number or tra... 
planted 

Par le Par 188 
départ&- proprl6-

ment ta.irea 

By the By the 
Départ- rat&-

ment pay.".. 

72 
66 
18 
6 
6 

114 
5 

25 
550 

50 

12 
24 

36 
77 

1,600 
75 
45 
87 

80 
50 
50 
10 

223 
25 
25 

100 

299 
299 
'155 
455 2·' 

3 
-? a_ 

30 



COMTÉ 

COUNTY 

7\llNISTER'S REPORT-ROADS, 1930 

MUNICIPALITÉ 

l\fUNICIPALITY 

Variété d'arbres 

Kind of trees 

179 

Nombre d'arbres 
planMe 

Nwnber or tr_ 
planted 

Parle Patl"" 
départe- proprié-

ment tairee 

Bl' the Hl' the 
Depart.. rate-

ment pay .... 

l\10NTRÉAL-IIULL-AYLl\IER-PEl\lBROKE-(Suite-Con.) 

P APL'\'EAU ........ Masson, v ................. Peuplier-Poplar .. . 24 

EDOUARD VII 

N APIERVll.LE ..... St-Cyprien-de-Léry ......... Peuplier-PopIar .. . 35 

RIVIÈRE-DU-LOUP-STE-FLA VIE 

l\lAT Al'Œ ••..•.•.• Ste-Flavie, p ............... PeupIier-PopIar .. . 67 

~IO.NTnÊAL-MO~T LAGnIER 

TERREBONNE ..... Shawbridge, V .............. Erable-Maple. .... 36 
Shawbridge, v .............. Peuplicr-Poplar. . . 50 
St-Jamier, p ............... Peuplier-Poplar.. . 50 

LABELLE ......... N ominingue, v ............. Peuplier-Poplar . . . 100 

nOUGEMONT -ST -I1YA CINTIIE-DnUMl\IONVILLE-TROIS-RIVIÈRES 

Rouvn.LE ........ Rougemont, v .............. Pommier-Apple 
tree ............. . 

Rougemont, p .............. Pommier-Apple 
tree ..... , ...... . 

RAGOT ........... St-Hughes, p ............... Peuplier-Poplar .. . 
. Ste-Rosalie ................. Peuplier-Poplar .. . 

EraLle-Maple .... . 
Epinette-Spruce .. . 
Pin-Pine ......... . 
Sapin-Fir tree .... . 
Bouleau-Wbite 

Birch .......... . 

~IO~TRÊAL-ROUSE'S POINT via ST-JEAN 

LAPRAffiIE ....... St-Luc ..................... Tremble-Aspen ... . 

ST-JEAN ......... St-Paul-de-rIle-aux-NoLx .... Peuplier-Poplar .. . 

68 

94 

36 
388 

6 
5 
3 
2 

2 

8 

25 

COMTÉ 

COUNTY 

7\llNISTER'S REPORT-ROADS, 1930 

MUNICIPALITÉ 

l\fUNICIPALITY 

Variété d'arbres 

Kind of trees 

179 

Nombre d'arbres 
planMe 

Nwnber or tr_ 
planted 

Parle Patl"" 
départe- proprié-

ment tairee 

Bl' the Hl' the 
Depart.. rate-

ment pay .... 

l\10NTRÉAL-IIULL-AYLl\IER-PEl\lBROKE-(Suite-Con.) 

P APL'\'EAU ........ Masson, v ................. Peuplier-Poplar .. . 24 

EDOUARD VII 

N APIERVll.LE ..... St-Cyprien-de-Léry ......... Peuplier-PopIar .. . 35 

RIVIÈRE-DU-LOUP-STE-FLA VIE 

l\lAT Al'Œ ••..•.•.• Ste-Flavie, p ............... PeupIier-PopIar .. . 67 

~IO.NTnÊAL-MO~T LAGnIER 

TERREBONNE ..... Shawbridge, V .............. Erable-Maple. .... 36 
Shawbridge, v .............. Peuplicr-Poplar. . . 50 
St-Jamier, p ............... Peuplier-Poplar.. . 50 

LABELLE ......... N ominingue, v ............. Peuplier-Poplar . . . 100 

nOUGEMONT -ST -I1YA CINTIIE-DnUMl\IONVILLE-TROIS-RIVIÈRES 

Rouvn.LE ........ Rougemont, v .............. Pommier-Apple 
tree ............. . 

Rougemont, p .............. Pommier-Apple 
tree ..... , ...... . 

RAGOT ........... St-Hughes, p ............... Peuplier-Poplar .. . 
. Ste-Rosalie ................. Peuplier-Poplar .. . 

EraLle-Maple .... . 
Epinette-Spruce .. . 
Pin-Pine ......... . 
Sapin-Fir tree .... . 
Bouleau-Wbite 

Birch .......... . 

~IO~TRÊAL-ROUSE'S POINT via ST-JEAN 

LAPRAffiIE ....... St-Luc ..................... Tremble-Aspen ... . 

ST-JEAN ......... St-Paul-de-rIle-aux-NoLx .... Peuplier-Poplar .. . 

68 

94 

36 
388 

6 
5 
3 
2 

2 

8 

25 



180 

COl\fT(~ 

COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

~fUXICIPALlTÉ 

~f{;'\'ICIPALITY 

Yariét{· J'arbres 

fi. in.! of trN'S 

Nombre d'arbre. 
plantés 

N umber of trees 
planted 

Par le Par leo 

d=~-~ 
By the By the 

Depart- rate-
ment payera 

Ql:ÉBEC-CHICOFfI'\fI-TOUR Dr LAC ST-JEAN-QFÉREC 

QuÉBEC, ..... , . ' ,St-Louis-de-Courville, p, ' , , ,Pf'uplier-Poplar, , 
St-Louis-df'-Courville, V, ... ,Ormf'--Elm ...... , . 
:'\i.-D.-des-Laurentides, p .. , . Orme-Elm ....... . 
Charlesbourg, v. , ......... ,Orme-Elm .... ' .. . 
Bf'auport, ville Ctown), ...... Ormf'-Elm ... , ... , 

I\IO:'\T:\fORE:\'CY ... St-J,~an-d(,-Boischatel, v. ' ... Peuplier--Poplar .. . 
St-Jf'an-de-BoischateJ, Y ..... Pommier--Apple 

tree ... ' , , , , .... . 
Ste-Anne-de-Beaupré, v. ' , .. Peuplier-Poplar .. . 
Ste-Annf'-df'-Beaupré, v ..... Pin·--Pine ........ . 
Beaupré ................... Peuplier-Poplar .. . 
Beau pré. . . . , ........ Cèdrf's-' Cf'dar .... . 
St-Joachim ................. Pf'uplier·Poplar .. . 

CHARLEVOIX ..... St-Pierre f't St-Paul de la 
Baie St-Paul, p.. . Peuplipr-·Poplar .. . 

Baie St-Paul, y..... . , .. ,Orme-Elm ....... . 
Baip St-Pau L p. . . . . . . . ' . Pp\Ipli(~r· Poplar .. . 
R ivit-rf'-du-( ;ouffre.. . . Orme-- Elm ... 
Rivière-du-Go dIre.. . . . . . . Erable--Maplf' .... . 
St-Hilarion, p .. ' . . . . Orme-Elm ....... . 
St-Hilarion, p. . . . Peuplier--Poplar. .. 
St-Hilarion, p. . . . ........ Erable--I\J aplf' .... . 
Ste-Agnès, p. . . . . . . . .. Peuplier---Poflar .. . 
Ste-Agnès, p.. .. .. .. .. . .. Erable .. ~Japlf' .. . 
St-Etif'nne-df'-la-M al baie , p .. Peupli('r---Poplar .. . 
St-Etienne-de-Ia-~lalbaie, p ... Orme-Elm., ..... . 
St-Etienne-de-Ja-:l\lalbaie, p .. Erable-Maple .... . 
Cap-à-l'Aigle, Y ............. Orme,-Elm .. . 
Cap-à-l'Aigle, v ...... ' ...... Peuplier-Poplar .. . 
Cap-à-l'Aigle, Y ............. Erablf'- :\laplP .... . 
Cap-à-l'Aigle, Y ....... , ..... Pin -Pine ........ . 
8t-Fidèle, p ................ Orme-Elm ....... . 
St-Fidèle, p. . . . . . . . .... Erable-l\laple .... . 
St-Fidèle, p. . . . . . . . Peuplier---Poplar .. 
St-Siméon, Y. . . . . . . . . . . .• . Peuplier--Poplar ... 

CnrCOUTntl ..... Grandè-Baie, Y ..•.......... Peuplier-Poplar .. . 
Grande-Baie, y ............ ,Erable-.'\laple .... . 
Port-Alfred ................ :l\lerisier--Birch ... . 
PorL-Alired ................ Hêtre-Beech .. . 

97 
20 
:~5 
25 
6 

93 

10 
70 

100 
30 
')~ _::l 

20 

72 
ZOO 
300 
140 
80 

120 
130 

50 
lOO 
20 
50 
50 
20 

144 
54 

~ 
t 

10 
10 
50 
50 

.50 
50 
75 
25 
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COl\fT(~ 

COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

~fUXICIPALlTÉ 

~f{;'\'ICIPALITY 

Yariét{· J'arbres 

fi. in.! of trN'S 

Nombre d'arbre. 
plantés 

N umber of trees 
planted 

Par le Par leo 

d=~-~ 
By the By the 

Depart- rate-
ment payera 

Ql:ÉBEC-CHICOFfI'\fI-TOUR Dr LAC ST-JEAN-QFÉREC 

QuÉBEC, ..... , . ' ,St-Louis-de-Courville, p, ' , , ,Pf'uplier-Poplar, , 
St-Louis-df'-Courville, V, ... ,Ormf'--Elm ...... , . 
:'\i.-D.-des-Laurentides, p .. , . Orme-Elm ....... . 
Charlesbourg, v. , ......... ,Orme-Elm .... ' .. . 
Bf'auport, ville Ctown), ...... Ormf'-Elm ... , ... , 

I\IO:'\T:\fORE:\'CY ... St-J,~an-d(,-Boischatel, v. ' ... Peuplier--Poplar .. . 
St-Jf'an-de-BoischateJ, Y ..... Pommier--Apple 

tree ... ' , , , , .... . 
Ste-Anne-de-Beaupré, v. ' , .. Peuplier-Poplar .. . 
Ste-Annf'-df'-Beaupré, v ..... Pin·--Pine ........ . 
Beaupré ................... Peuplier-Poplar .. . 
Beau pré. . . . , ........ Cèdrf's-' Cf'dar .... . 
St-Joachim ................. Pf'uplier·Poplar .. . 

CHARLEVOIX ..... St-Pierre f't St-Paul de la 
Baie St-Paul, p.. . Peuplipr-·Poplar .. . 

Baie St-Paul, y..... . , .. ,Orme-Elm ....... . 
Baip St-Pau L p. . . . . . . . ' . Pp\Ipli(~r· Poplar .. . 
R ivit-rf'-du-( ;ouffre.. . . Orme-- Elm ... 
Rivière-du-Go dIre.. . . . . . . Erable--Maplf' .... . 
St-Hilarion, p .. ' . . . . Orme-Elm ....... . 
St-Hilarion, p. . . . Peuplier--Poplar. .. 
St-Hilarion, p. . . . ........ Erable--I\J aplf' .... . 
Ste-Agnès, p. . . . . . . . .. Peuplier---Poflar .. . 
Ste-Agnès, p.. .. .. .. .. . .. Erable .. ~Japlf' .. . 
St-Etif'nne-df'-la-M al baie , p .. Peupli('r---Poplar .. . 
St-Etienne-de-Ia-~lalbaie, p ... Orme-Elm., ..... . 
St-Etienne-de-Ja-:l\lalbaie, p .. Erable-Maple .... . 
Cap-à-l'Aigle, Y ............. Orme,-Elm .. . 
Cap-à-l'Aigle, v ...... ' ...... Peuplier-Poplar .. . 
Cap-à-l'Aigle, Y ............. Erablf'- :\laplP .... . 
Cap-à-l'Aigle, Y ....... , ..... Pin -Pine ........ . 
8t-Fidèle, p ................ Orme-Elm ....... . 
St-Fidèle, p. . . . . . . . .... Erable-l\laple .... . 
St-Fidèle, p. . . . . . . . Peuplier---Poplar .. 
St-Siméon, Y. . . . . . . . . . . .• . Peuplier--Poplar ... 

CnrCOUTntl ..... Grandè-Baie, Y ..•.......... Peuplier-Poplar .. . 
Grande-Baie, y ............ ,Erable-.'\laple .... . 
Port-Alfred ................ :l\lerisier--Birch ... . 
PorL-Alired ................ Hêtre-Beech .. . 

97 
20 
:~5 
25 
6 

93 

10 
70 

100 
30 
')~ _::l 

20 

72 
ZOO 
300 
140 
80 

120 
130 

50 
lOO 
20 
50 
50 
20 

144 
54 

~ 
t 

10 
10 
50 
50 

.50 
50 
75 
25 



Entret ien d 'hiver; entre Chicoutimi et Jonquière: 
m i-ffvrier 19~0 

Entretien d'hIver; Laprairie, route 14 ; fin de 
f~vrier 1930 

Win ter maintenance: between Chicoutimi a,nd 
Jonquière ; mid-February, 1930 

Winter mainte.nance : Laprairie, Highway 14 ; late 
February, 1930 

Entret ien d 'hiver; entre Chicoutimi et Jonquière: 
m i-ffvrier 19~0 

Entretien d'hIver; Laprairie, route 14 ; fin de 
f~vrier 1930 

Win ter maintenance: between Chicoutimi a,nd 
Jonquière ; mid-February, 1930 

Winter mainte.nance : Laprairie, Highway 14 ; late 
February, 1930 



COMTÉ 

COUNTY 

l\lINISTER'S REPORT-ROADS, 1930 

MUNICIPALITÉ 

l\1UNICIPALITY 

Variété d'arbres 

Kind of trees 
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Nombre d·arb ..... 
plantée. 

N umber or treee 
plante<! 

Par la Par les 
départe- proprlé 

ment . tairœ 

Bytha By tha 
Depart- rate-

ment pay .... 

QUÉBEC-CHICOUTIl\1I-TOUR DU LAC ST-JEAN-QUÉBEC-(Suite--Con.) 

CHICOUTIMI .... Bagotvil'e ................. Erable-:\Iaple .... . 
Bagot ville. . ............... Tremble-Aspen ... . 

l\IO~TRÎ~AI_-OTTA WA via POI~TE-FORTUNE 

VAUDREUIL .... , .St-:\lichel-de-Vaudreuil, p .... Pommier-Apple 
tree ............ . 

TROIS-RIVIÈRES-LA TUQUE 

CHA'tPLAIl'i ...... Mont-Carmel, p ............ Peuplier-Poplar .. . 
Ste-Flore, p ................ Erable-l\laple ... , . 
Ste-Flore, p ................ Erable-;\laple .... . 
St -Flore, p ................ Orme-Elm ....... . 
Ste-Flore, p ................ Peuplier-Poplar .. . 

SOREL-IBERVILLE 

ROUVILLE ........ Ridwlieu .................. Peuplier-Poplar .. . 
Richelieu .................. Pommier-Apple. 

tree ........ " ., . 

LÉVIS-JACK\IAN 

BEAUCE ......... Ste-l\larie, v ............... Peuplier-Poplar .. . 

ST-JEAN-POUT-JOLI-ST-PAl\1PHILE-ST-CAl\1ILLE 

L'ISLET .......... Tourville .................. Peuplier-Poplar .. . 
Tourville .................. ErabIe-l\I aple .... . 

ST -VALLIER-ST -CD liLLE-ST -GEORGES-L\C :\IÉGANTIC 

50 
50 

2-1 

146 
52 
52 
52 
~" ;J~ 

25 

6 

25 

50 
50 

BELLECHASSE .... St-Cajetan d'Armagh ....... Peuplier-Poplar. . . 8 

DORCHESTER ..... Ste-Justine, p .............. Peuplier-Poplar.. . 100 
Aubert-GaUion ............. Peuplier-Poplar. . . 9 
Aubert-Gallion ............. Pommier-Apple 

tree ...... " ., .. . 3 
St-l\lartin ................. Penplier-Poplar. . . 20 
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CO~1TÉ 

COUNTY 

RAPPORT DU 1\UNISTRE-VOIRIE, 1930 

l\JUNICIPALITÉ 

l\fUNICIPALITY 

Variété d'arbres 

Kind of trees 

DEAU:\10NT -ST -PIIILÉ:\IO~ 

Nombre d'arbres 
planth 

Numbarottrees 
planted 

Par ).. Par 1", 
départe- proprié-

ment tairea 

By th.. Br the 
Départ- rat .... 

meut paye .. 

BEL1ECHASSE ... ,St-Charles, v .. , ............ Peuplier-Poplar .. . 6 

WATEULOO-lIlJNTlNGDON via LACOLLE 

BRü:\IE ........... Knowl ton, v ............... Peuplier-Poplar .. . 50 

l\IONTUÉAL-ST-IfYACINTIIE-RICII\IOND 

CUA:\IBLY ........ St-Basile ................... Peuplier-Poplar. . . 12 

BAGOT ........... Upton, v .................. Peuplier-Poplar. . . 200 
St-Liboire, p ............... Peuplicr-Poplar. . . 18 

TROIS-RIVIÈRES-WOnURN 

FRO:-''TEN AC ...... l\1égantic, yille (Town) ...... Erable-~Iaple .... . 
l\1égantic, ville (Town) ...... Pcuplicr-Poplar .. . 

BE,\UIIAUNOIS-ST -JEAN 

50 
50 

LAPRAIRIE ....... St-Isidore.. . .. .. . ......... Pcuplier-Poplar. . . 66 

NAPIER VILLE ..•.. St-Rémi, v ................. Peuplier-Poplar. . . 15 
St-Edouard ................ Peuplier-Poplar . . . 150 
Sherrington ................ Peuplier-Poplar. . . 140 
Sherrington ................ Erable-::\ laple. . . . . 20 
Sherrington ................ Pommier-Apple 

tree.... . . . . .. ... 20 
St-Cyprien-de-Léry ......... Peuplier-Poplar. . . 60 

ST-JEAN ......... L'Acadie ................... Peuplicr-Poplar. . . 36 

TOUR DE L'ILE-JÉSUS 

LAY AL .•••••.•.•. Ste-Dorothée, p ............ Peuplicr-Poplar .. . 
Ste-Rose, p ................ Peuplicr-Poplar .. . 

WATEULOO-NEWPORT 

BRO'\fE ........... Pott on. c. (t) ............... Pcuplier-Poplar. . . 926 

-lB 
12 
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CO~JTÉ 

COU~TY 

:'\lIXISTER'S-HEPORT HO_\DS. l():~O 

\ru~ICIPALITÉ 

\lU;\,ICIPALITY 

I_OLISEYILLE-ST -ALEXIS 

183 

Nombre d·arbre. 
planu.. 

Nwnber or treea 
plante<! 

Par le Par les 
dt'part6- propriér 

ment talre8 

Ry the By the 
Depart- raœ-

ment payers 

:'\L-\f'KI"iO:.'\"CÉ ..... St-L{lon, p ................. Erable-.\Iaplf' .... . 113 
113 
113 

St-Léon, p ................. Orme-Elm ....... . 
St-Léon, p ................. Peuplier-Poplar .. . 
St-Paulin, p ................ EraLle-.\laple .... . 
St-Paulin, p ................ Ormf's-Elm ...... . 
St-Paulin, p ................ PCtlplier-l>oplar .. . 
St-Alexis-des-"\Ionts, p ...... Erahle-.\Iaple .... . 
St-Alexis-des-.\Ionts, p ...... Ormps-Elm ...... . 
St-AIl'xis-df's-:'\lonts, p ...... Pf'uplif'r-Poplar .. . 

ST-ROCII-CII..UmLY -ST-JE\~ 

V ERCHÈRE," ...... St-Antoine ................. Ppuplif'r-Poplar .. . 
St-:'\Iarc ..•................ Peuplif'r-Poplar .. . 

L'ASSO:\II·TION-JOLIETTE 

JOLIETTE ......... St-Paul, p ................. Pf'uplit'r-Poplar. . . 253 
St-Paul, p ................. Pommipr-Apple 

tn'e... . . . . . . . . . . 21 
St-Paul, p ................. Prunif'r-Canada 

Plum............ 2 
St-Paul, p ................. Tilleuls-Bass-Wood 2 
St-Paul, p ................. Erable-.\Iaple. ... . 2 
St-Paul, p ................. Orme-Elm.. . . . . . . 50 

LAI·n.AlIUE-II&'I~IINGFOH.D 

LAPRAIRIE ....... Laprairie, p ................ Peuplif'r-Poplar .. . 
St-.\Iathieu ................ Peuplier-·PopIar .. . 

N APIERVILLE ..... St-Edouard ................ Peuplier-Poplar .. . 
St-Edouard ................ Orme-Elm ....... . 
St-Patrice-de-Sherrington .... l>euplier-Poplar .. . 
St-Patricp-df'-Sherrington .... Erable-:'\I apIe .... . 

99 
99 

100 
217 
217 
219 

2t 
36 

35 
396 

282 
6 

HO 
25 

TOTAL.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4,620 Il,624 

GRA::\"D '!'OT.-\I, ....................................... . 16,211 
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COMT(: 

CO{;~TY 

HAPPOHT DL l\lINISTRE---VOJHIE. l!no 

\fl"\; IC 1 P ALIT (: 

\Tll,\; (('IPAUTY hind of tr.",,, 

CIl 1-:\11:\S SECO:\ DA1HES 

BEATCE ......... L'Enfant-Jésus, v. · Erable-l\faple ..... 

REHHAR~Oli' .... Ste-Cécile, p, .... Peuplier--Poplar ... 

REU.ECHAl'iSE •... St-Lazare, p. . ....... . · Peuplier--Poplar .. . 
La Dllrantaye, p ....... . .. Peuplier-Poplar .. . 

CHA "PL\l~ . ... St -Jean-Bapt iste-de-Grand-
l\lère. . . . . . . ..... . 

Sf-~arl'Î,,~, p .. 
· Peuplier-Pupiar .. . 
Peuplier- P0plar .. . 

CHARLEVOIX ..... Les Eboulements. . . . . .. Peuplier-Poplar .. . 
Les EholllemenL'l. . . . . .. Erable-Maple .... . 
Rivière-du-Gouff,re .......... Orme-Elm ..... . 
La Malbaie, v...... . Erable-'\laple ... . 
La l\lalbaie, v ........ ' .... Onne--Elm .... . 
La Malbaie, v.. . . . . . . .... Pellp1ier-Poplar ... 

CHlCOVTBn ...... Port Alfred .... . ....... Peuplier-Poplar .. . 
POlt Alfred .... . . .. Orme--·Elm ....... . 
Bagotville .. . Peuplier-Poplar .. . 
Bagotville ..... . ..... Erable--Maple .... . 

IBERVIU_E. .. St-Alexandre, p ............. Peuplier--Poplar .. . 
St-Alexandre, p ............ Erable-Maple .... . 
St-Athanase, p ......... ' .. Erable---Maplf' ... . 
St-Athana.'lf'. p. . . . .. . . .Orme-Elm ....... . 
St-Grégoire. . . . . . . . . . .. Pommier--AppJe 

tree ............ . 
St-Grégoire ................ Peuplier-Poplar .. . 
St· Sébastien ............... Peupiier-Poplar .. . 

ILES-DE-LA-\IA· 
DEI_EINE. . .... HâvI'f'-aux-MaÏsons ......... Peuplier-Poplar .. . 

I,APRAmœ.. . ... Laprairie, p ................ Peuplier-Poplar .. . 
St-Mathieu ................ Peuplier-Poplar .. . 

Nombre d'arbras 
plantés 

N umber or tr~s 
plant.ed 

Par le Par les 
départ...- propri€--

nlftot talres 

Uy Ùle Uy the 
Depart- rau.-

ment payers 

12 
50 

50 
50 
50 
50 

12 

60 

50 
llQ 

363 
137 
60 

140 
190 
175 

21 
15 

210 
150 

24 
36 
16 

400 

75 
70 
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MONTRli:AL-QUli:BEC 
St-Augustin 

Pavage en bHon bitumineux con.lruit en 1924 Bituminouo COncrete pavement laid in 1924 

MONTRli:AL-QUli:BEC 
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COMTÉ 

COUNTY 

1\IINISTER'S REPORT -ROADS. 1930 

MUNICIPALITÉ 

l\fUI\'ICIPALITY 

Variété d'arbres 

Kind of trees 

L APR AIR lE ...... St-Constant. ............... Peuplier-Poplar .. . 
St-Constant. ............... Erable-Maple .... . 
St· Isidore .................. Peuplier-Poplar .. . 
St-Philippe ................ Peuplier-Poplar .. . 

Lt~VIS ........... Lauzon, ville (town) •....... Peuplier-Poplar .. . 
Lauzon, ville (town) ........ Erable-Mapk ... . 
Bienville ................... Peuplier-Poplar .. . 
St-Romuald ................ Orme-Elm ....... . 

l\IONTMAGNY ..... St-François, r .............. Peuplier-Poplar .. . 
Cap St-Ignace, p ........... Peuplier-Poplar .. . 
St-J uste-de-Bretenièces ...... Erable-l\laple .... . 

MONTMORENCY .. St-Pierre, I. O., I-........... Peuplier-Poplar .. . 
S t-J oachim ................. Peuplier-Poplar .. . 

N APIERVILLE ..... St-Edouard ................ Peuplier-Poplar .. . 
St-l\1ichel. ................. Peuplier-Poplar .. . 
St-Patrice-de-Sberrington .... Peuplier-Poplar .. . 
St-Cyprim-de-Léry ......... Peuplier-Poplar .. . 

QuÉBEC ......... Ancienne-Lorette, p ......... Pommier-Apple 
tree ......... , .. . 

Ancienne-Lorette, p ......... Prunier-Plum tree. 
Montmorency, v ............ PeupliE'f-Poplar .. . 
Petite-Rivière, p ............ Peuplier-Poplar •.. 
St-Louis-de-Courville, v ..... Peuplier-Poplar ... 

ROIOUSKI ........ Ste-Cécile-du-Bic, v ......... Peuplier-Poplar .. . 
St-Simon, p .............. , .Peuplier-Poplar .. . 
St-Simon, p ........ , ....... Erable-Maple .. , .. 
Pointe-au-Père, p ........... Pin-Pine ......... . 
Pointe-au-Père, p ............ Peuplier-Poplar .. . 
St-Germain, p .............. Peuplier-Poplar .. . 
Ste-Luce, p ................ Peuplier-Poplar .. . 
Luceville, v ................ Erable-Maple .... . 
Luceville, v ................ Peuplier-Poplar .. . 

ROUVllLE ........ St-Paul-d'Abbotsford ........ Peuplier-Poplar .. . 
N.-D.-du-Bonsecours ........ Peuplier-Poplar .. . 

185 

Nombre d'arbree 
plantés 

N umher oC trees 
planted 

Parle Parlee 
départe- proprié-

ment toues 

Rl. the Bythe 
D part- rate-

ment payera 

25 
25 
63 
20 

60 
12 
4 

50 

72 
12 
12 

70 
86 

178 
45 
90 
18 

5 
2 

50 
24 

8 

43 
24 
24 
25 
40 
24 
50 

100 
130 

100 
25 
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N APIERVILLE ..... St-Edouard ................ Peuplier-Poplar .. . 
St-l\1ichel. ................. Peuplier-Poplar .. . 
St-Patrice-de-Sberrington .... Peuplier-Poplar .. . 
St-Cyprim-de-Léry ......... Peuplier-Poplar .. . 

QuÉBEC ......... Ancienne-Lorette, p ......... Pommier-Apple 
tree ......... , .. . 

Ancienne-Lorette, p ......... Prunier-Plum tree. 
Montmorency, v ............ PeupliE'f-Poplar .. . 
Petite-Rivière, p ............ Peuplier-Poplar •.. 
St-Louis-de-Courville, v ..... Peuplier-Poplar ... 

ROIOUSKI ........ Ste-Cécile-du-Bic, v ......... Peuplier-Poplar .. . 
St-Simon, p .............. , .Peuplier-Poplar .. . 
St-Simon, p ........ , ....... Erable-Maple .. , .. 
Pointe-au-Père, p ........... Pin-Pine ......... . 
Pointe-au-Père, p ............ Peuplier-Poplar .. . 
St-Germain, p .............. Peuplier-Poplar .. . 
Ste-Luce, p ................ Peuplier-Poplar .. . 
Luceville, v ................ Erable-Maple .... . 
Luceville, v ................ Peuplier-Poplar .. . 

ROUVllLE ........ St-Paul-d'Abbotsford ........ Peuplier-Poplar .. . 
N.-D.-du-Bonsecours ........ Peuplier-Poplar .. . 
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Nombre d'arbree 
plantés 

N umher oC trees 
planted 

Parle Parlee 
départe- proprié-

ment toues 

Rl. the Bythe 
D part- rate-

ment payera 

25 
25 
63 
20 

60 
12 
4 

50 

72 
12 
12 

70 
86 

178 
45 
90 
18 

5 
2 

50 
24 

8 

43 
24 
24 
25 
40 
24 
50 

100 
130 

100 
25 



186 

COMTÉ 

COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

MUNICIPALITÉ 

l\fUNICIPALITY 

Variété d'arbres 

Kind of trees 

ST-JEAN ......... St-Blaise ................... Peuplier-Poplar .. . 
St-Jean, ville (town) ........ Erable-1'1aple .... . 
St-Jean, ville (town) ........ Epinette-Spruce .. . 

TERREBON1\"E ..... St-Janvier, p ............... Peuplier-Poplar .. . 

VERCHÈRES ...... Ste-Thécdosie .............. Peuplier-Poplar .. . 

y -UfASKA ........ l\.-D.-de-Pierreville ......... Peuplier-Poplar .. . 

TOTAL .................................................. . 

GRA.."ID TOTAL ....................................... . 

SOMMAIRE-SUMl\IARY 

Nombre d'arbres 
plantés 

N umber ol treee 
plante<! 

Par le Par 1"" 
départ.&- prol'rié-

ment tal ..... 

By the 
Depart- rate-

ment payen 

30 

147 
20 
36 

400 

7 

388 4,363 

4,751 

Quantity of trees planted by the Department ....................... 5,008 
Nombre d'arbres plantés par le déPartementl 

Nombre d'arbres plantés par les particuliers 
Quantity of trees planted by the rate payers ....................... 15,987 

TOT AL .....•.•..............•..••........................... " 20.995 
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SOl\lMAIRE DES DIFFf'RENTES VARIÉTÉS D'ARBRES PLANTÉS DEPUIS 1922 .L ~ 

--
SUl\IMARY OF THE VARIOUS KINDS OF TREES PLANTED SINCE 1922 

-
YAIUÉTÉ Année-Year 

KIND OF l'HEES " -

~ 1922-23 1924 1920 1927 1928 1929 1930 Total 

Erable-.:\laple ...................... 1,496 3,000 1,264 3,059 12,908 8,408 7,240 4,513 41,948 
Peuplier-Poplar .................... 1,382 7,524 4,957 6,895 21,7Hl 18,890 29,051 13,307 103,732 
Orme---Elm ......................... 150 5,161 3,216 2,112 4,037 3,612 4,611 2,001 2·1,900 
Tilleul-Bass-Wood .................. ...... 348 ..... . 48 244 . ..... 105 2 747 
1\ 1 erisier-Birc h. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ...... 83 84 12 273 33 . ..... 75 500 
Hêtre-Deceh ....................... ...... 13 . ..... 12 156 15 . ..... 25 221 
Pin-Pine ............... " ......... 936 16 7 ...... 286 734 993 225 3,197 
Frêne---·Ash ......................... 304 94 157 185 1,097 202 2,747 ...... 4,786 
Aune-Alder. ....................... 25 4 ...... . ...... ..... . . ..... . ..... . ...... 29 
Bouleau--\Yhite-Birch ....... ....... 153 84 3 16 4,067 128 274 4 4,729 
Chêne--- Oak ........................ ...... 15 . ..... . ..... 101 239 . ..... . ..... 355 
Noyer-Butter-Nut .................. ...... 3 . ..... . ..... o ••••• . ..... . ..... o ••••• 3 
Sorbier-1\tountain-A~h .............. 83 ...... 77 . ..... 737 50 254 10 1,211 
Pommier-Apple-Trœ ................ ..... . ...... 5,191 5,148 13,502 6,793 3,031 380 34,105 
l\1élèze-Tamarak ................... 807 2 100 ...... 400 ..... . . ..... . ...... 1,309 
Liard-Cotton wood .............. " . ..... . ...... . ..... o ••••• 35 . ..... . ...... . ...... 35 
TrE'mble-Aspen .... ' ................ ...... . ......... . ....... . ......... 5,538 113 . ........ 58 5,70\) 
Ostryer-J ron-Wood ................. ...... . ....... .. ..... . ...... 257 ...... . .. ...... . ...... 257 
Plaine-Soft-l\1 aple .................. ..... . ....... .. ...... . ..... 773 452 . ...... . ....... 1,225 
Cèdre---Cedar ...................... '1 ....... . ...... . ...... . ...... 2° 20 80 25 145 
Prunier-Canada Plum .............. , ..... .. ....... . ..... 109 . ........ 21 4 134 
Acacia-Acacia ...................... ..... .. ...... . ...... ...... . 41 . ..... . ..... 6 47 
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HULL·A YLMER-PEMBROKE 

Sur le parcours de la route No 8, dans le comt~ de 
Pontiac 

Along Highway No. 8, in the County of Pontiac 

• 

HULL·A YLMER-PEMBROKE 

Sur le parcours de la route No 8, dans le comt~ de 
Pontiac 

Along Highway No. 8, in the County of Pontiac 

• 



CHAPITRE XVI CHAPTER XVI 

CHAUX-LIME 

Chaux fournie pour le blanchissage des maisons, granges et dépendances. 

Lime supplied for whitewashing, houses, barns and outbuildings. 

Quantité 
fournie 

CO:\ITÊ en livres 

COUl\TY Quantity 
supplied 

in pounds 

Arthabaska ............... . 
Bagot ............. : ...... . 
Beau~ ................... . 
Beauharnois .............. . 
Bellechasse ............... . 
Berthier ...... " ........ " . 
Bonaventure .............. . 
Chambly ................. . 
Champlain ................ . 
Charlevoix ................ . 
Ch~tea~~ay .............. . 
Chlcoutmll ................ . 
Deux-~lontaglles .......... . 
Dorchester ................ . 
Drummond ............... . 
Frontenac .. " ............ . 
Gaspé .................... . 
Hull. . . ... . ............. . 
ILerville .................. . 
Joliette ................... . 
Kamouraska .............. . 
Labelle ............... " .. . 
Lac-S~-J ean ............... . 
Laprame ................. . 
L'Assomption ............. . 
LavaL ... " .............. . 
Lévis ..................... . 
L'Islet. .................. . 

67,175 
32,450 
20,071 

25 
119,843 

18,600 
48,460 
17,172 
52,100 
53,000 

550 
1,800 

44,390 
18,400 
36,390 
31,950 
87,270 

375 
19,800 
7,300 

85,900 
690 

·11,400 
16,800 
51,935 

1,300 
36,740 

125,050 

Quantité 

CO:\lTÊ 
fournie 

en livres 

COF~TY Quantity 
supplied 

in pounds 

Lotbinière ................ . 
~la5kinongé ........... " .. . 
~latane ................ " . 
Matapédia ................ . 
:\Iégantic ................. . 
Montcalm ................ . 
Montmagny .............. . 
::\Iontmorency ............. . 
Napierville ................ . 
Nicolet ................... . 
Portneuf .................. , 
Québec ................... . 
Hichelieu ................. . 
Rimouski. ................ . 
Rouville .................. . 
Soulanges ................. . 
St-Hyacinthe .............. . 
St-Jean ................. " . 
St-l\Iaurice.. . ........... . 
Témiscouata .............. . 
Terrehonne ......... , ..... . 
VaudreuiL ................ . 
Verchères ................. . 
Wolfe .................... . 
Yamaska ................. . 

64,625 
43,.')15 
40,180 
20,350 
41,900 

3,100 
68,925 
77,400 
9,545 

85,650 
74,000 
48,600 

1,420 
15,800 
17,800 

1,200 
23,900 
13,600 
28,760 
10,400 
41,865 

3,500 
23,964 

9,200 
26,100 

Grand totaL ............. 1,835,765 
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CHAPITRE XVII 

RECENSEMENT DE LA CIRCU­
LATION 

ÉTÉ 1930 

Du Yendredi matin, 1er août, au jeudi 
soir, 7 août 

TABLEAU COMPARATIF 

Moyenne journalière de circulation 
observée sur chaque route durant les 
sept jours du recensement, comparée 
avec la moyenne observée en 1929. 

CHAPTER XVII 

TRAFFIC CENS US 

SUMMER OF 1930 
From Friday morning, August 1. to 

Thursday night. August 7 

CO:\IPARATIVE TABLE 

Average daily traillc observed on each 
highway for the seven days of the 
census, compared with the average 
observed in 1929. 

'" '" ~ ~ 

Autos de pro- ::; Cl> s:: 
'" >. ~ .8 menade (.; S !Il .... Cl> 

- >. 0- Cl> "" !Il o .-
~ 

.... "" Touring Cars <:.> .... s:: = Cl> 
0 o 0:: 

~ 
Cl> .. ..... - t:: S Q 

0 ...-; .:: 
Année ~ 

0 > tlI:l 
No et nom de la route !Il 

'" '" 't 1 s:: Total ::: ... 
- - Cl> Cl> 

!Il = It ."" 1 0 Q Q Cl> 0 al ~ 
- Cl> No. and Name of Hi/-:hway Year .:: \::.~ ...... - ::: .. "" Cl> tlI:l 

t.l t.l ~ '> = ~ S .. .... .. -= "" Cl> Cl> E-- -<Il -= ... 
~I~ "le~lU".lal • 1tJ Cl> ... = 

Q., Q., ~ as u. !Il Cl> cr- = Cl> 

= = Q) ... ... Cl> 
f.) 

0' 0' ~ t! .":: ~ "" ::: 0 .. 
::: ... ::t: 

t.l Cl> ... ~ !:: ...c::'~ =..Q ..Q .- ::: =... ~ .3 o 0 0 
-< 0 ::: 00;:;> Q., 

-< -< 
1 

91 ! 175211 1. l\I ontréal - Sherbrooke -I} 1929 1183 40 251 187 
Thetford l\Iines-Lévis. '. 1 ?10 1793 40 331 214 77 2485 

! 

2. Edmundslon - Rivière-du-
Loup - Qu{·hec - :\lont- }1929 1150 219 584 159 81 2193 14% réal-Toronto .......... 1930 1389 277 542 215 67 2490 

1 

3. Lévis - Fort-Covington ... }1929 1
671 41 98 133 63 1000 

1930 :8007 440 1359 1484 473 11763 

4. Montréal-Malone ........ } Hl29 670 17 327 113 121 1248 
1930 1258 72 008 243 293 2472 

5. Lévis-Sherbrooke via Hich- }1929 571 11 177 59 78 896 7% 
mond ................. 1930 500 12 185 70 66 833 

}1929 237 3:~ 
1 

14 37 68 389 
1.

90
% 

6. Boulevard P(,TI'on ........ 1!130 423 93 38 97 89 740 
1 

7. :\lontréal-St-Alhans ...... ?929 635 6 566 131 72 1410 56% 
1930 998 9 1 999 133 61 2200 

8. :\Iontréal - Hull - Aylmer- 489 50 262 
1 

52 1889 p029 1036 
1 18% 

Pembrooke ............ 1930 1336 474 61 318 40 2229 

.. /11929 11132 56/1722 395 50 3355 
D. Edouard \ II ............ f1030 43~0 1 113 :3808 lIn 128 10696 
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I\lINISTER'S REPORT -ROADS. 1930 

No et nom de la route 

No. and Name of Highway 

10. Rivière-du-Loup - Ste-F1a- } 1929 368 
vie. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1930 397 

1l. l\lontr~~ ~. I\Iont-Laurier- }1929 958 
"Jam"akl-Hull ........ 1930 1034 

12. UougemoI1t .. St-Hyacin-
the - Drulllmondville- }1929 
Trois-Rivières. . . . . . . .. 1930 

419 
,553 

13. Sherbrooke-Derby Line ... H~~g ~~~g 

14. Laprairie - House's Point }1929 401 
via St-Jean .. , ..... , ... 1930 1141 

15. Quéhec - Chicoutimi· Tour }1929 749 
du-Lac St-Jean, Québec. 1930 955 

16. Hichmond-Yamaska ...... Hg~g !~ 

28 
31 

99 
139 

2 
4 

28 
54 

45 
39 

51 
62 

24 
36 

139 
141 

62 
101 

16 64:5 165 
24 554 143 

49 
45 

69 
60 

97 
88 

Total 

497 
563 

1310 
1413 

613 
808 

52 2292 
55 2071 

12 301 107 23 844 
43 1269 224 48 2725 

22 153 158 129 1211 
23 172 196 146 1492 

2 45 64: 126 657 
8 50 93 130 769 

17. l\1ontréal-Ottawa via Pte- }1929 1359 536 241 212 172 2520 
Fortune. . . . . . . . . . . . .. 1930 2434 983 434 571 340 4762 

18. :\lontréal-Terrebonne-St-}1929 669 8 18 148 75 918 
Donat. ..... " ........ 1930 1965 19 32 419 190 2625 

9 T 'U'" L T }1929 675 1. rOlS- IVleres- a uque.. 1930 664 

20. Victol'iaville- Drummond- î 1929 110 
ville .................. /1930 126 

22. Shcl'Ll'Ooke - Norton-:\1ills H~~g !~~ 

23 L' . J k } 1929 548 . eVlS- ac man........... Hl30 634 

9 29 151 93 957 
6 28 166 87 951 

1 
1 

10 8 
14 23 

52 
4! 

181 
208 

2 318 95 78 910 
6 343 56 75 915 

6 4~2 82 163 1221 
9 388 104 183 1318 

191 

13% 

8% 

28% 

10% 

23% 

17% 

1% 

15% 

1% 

8% 

I\lINISTER'S REPORT -ROADS. 1930 
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No. and Name of Highway 
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19::! RAPPORT DU MJNrSTHE-VOIRJE, 1930 

:\"0 et nom d<> la fout .. A.nni·e 

:\"0. and :'Iiame of Hivhway Year 

24. St-J~an-Port-J ~Ii - St -Pam- } 1929 
phile-St-Camille. . . . . .. 1920 

25. St-Vallier - St-Camille- St· } 1929 
Georges-Lac-l\légantic.. 1930 

25a. Beaumont St Philémon .. H~~~ 

:\lIt(·" de pro­
rnenudt· 

TOllring C.ars 

122 
186 

153 
166 

51 

3 
5 

1 
3 

1 

11 
17 

17 
26 

3 

25 
39 

30 
34 

7 

60 
63 

101 
115 

39 

Total 

221 
310 

302 
344 

101 

26. Wa~erloo - Rouse's Point }1929 1219 
Yla Knowlton. . . . . . . .. 1930 2650 

19 211 
154 402 

96 102 1647 
159 139 3504 

27. Birchton Beecher Falls ... H ~~~ 
28. Lévis. Sherbrooke via Beau- }1929 

cevllle. . . . . . . . . . . . . . .. 1930 

29. Lachute Charlemagne via }1929 
Oka .................. 1930 

30. Lachute-Ste-Agathe ...... H~i~ 

31 L h t StJ 't )1929 . ac u e- - Ovl e ........ /1930 

32. Montréal - St-Hyacinthe- }1929 
Richmond..... . . . . . . .. 1930 

33. L'Assomption-Rawdoll ... H~i~ 

34 T . R' ··è W b }1929 . rOlS- ni ,res- 0 urn. .. 1930 

36. Beauharnois-St-Jean ...... H~i~ 

280 1 
265

1 6;~5 

615 

319 
399 

375 . 
426 1 

364 1 
189 

308 
506 

504 
491 

229 
251 

223 
446 

37. Tour de l'île ùe Montréal. H~ig à~~ 

4 
4 

6 
21 

8 
17 

8 
7 

5 
11 

4 
9 

13 
7 

2 
9 

14 
25 

56 
366 

88 
132 

149 
107 

8 
11 

7 
7 

10 

32 
42 

22 
17 

35 
41 

44 
53 

44 
H9 

85 
68 

49 
85 

51 
62 

67 
29 

119 
170 

43 
49 

93 
95 

17 
40 

65 
52 

52 
5 

29 
38 

78 1 R3 
104 78 

46 
52 

84 
133 

64 
79 

123 
196 

100 250 
496 263 

24 
58 

459 
519 

968 
906 

401 
552 

506 
554 

498 
240 

492 
765 

700 
697 

376 
432 

488 
853 

1798 
6884 

40% 

14% 

13% 

6Ct 
/0 

38% 

9% 

55% 

4% 

15% 

75% 
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MONTR1!:AL-QU1!:BEC 
St·Cmhbert 

Pavage en bhon bitumineux Bituminoua concrete pavement 

MONTR1!:AL-QU1!:BEC 
St·Cmhbert 
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'h '" Autos de pro-
... ... 
"" ü ~ CI .... 

menade c,; .., C<l 0 

Ü ~ S '" 
.;: 

Q) 

- » ... al <tJ 
o .- Ü .... a:: 

Touring Cars '-' .... CI CI Q) 
0 o <li :.a ... .. .... 

~ CI ... 8 <) 

0 .S 
1'\0 et nom de la route Année ~ 0 > tif) 

'" '" t~ 1 CI 
Total ;:l 

- Q) 
ri) ... - '-' ... '" CI 1..0<1 ~I~ .:\0. and Name of Highway Year CI '-' ~ o 0 al ~ 

.;; CI ~ ..., .- ;:l ... al 
() '-' .;; CI al 8 ... ..., .. ... 
Q) Q) 0 ~Ici:i al E-o -0:1 '"0 '"0 al 

~I~ Il: "" c: u . '" <!) ..; CI 
.~ 00 '"0 ~ f 

oc CI Q) 

::: ::: .... Q) oô .... () 

CI CI '" .. c.) .... 0 
Q) ... 

Q) Q) .... - ::: :::l ;:l .... 0 Q> .. ..c: ,~ = ..0 ,.Q .-:: .... .. ~ ... ;:l 
;:l .... ~ 0 o 0 0 

C 
..., -=> ~ ::: ~ 
-< < 

3 

8 T d 1"1 J' If1929 
1 

1 

1263 !: 1 

1036 12 13 181 21 
. our e 1 e esus ....... :f1930 3986 45 54 797 166 5048

1 

1 

~1929 409 
1 

11 21\1 9. Wa1erloo-Newport ....... 
:35 1 28 702 , 5% 

) 1930 397 12 249 59 22 739 
1 

1 

3 

O. l\T ariev 1lle-Cow ansville. . . }1929 835 19 124 110 118 1206 34% 
1930 1209 40 133 137 97 1 1616 4 

l 1 

1. Berthier-J olieUe-Lachu1e . }I929 486 19 31 105 159 800 1 

,1930 628 14 22 
1 

110 l:n 90:' 
13% 4 

. Joliette-S1-Côme ......... }1929 81 0.1 2 ô 42 131 57% 
H130 133 2 1 3 18 50 206 

3. Berthier - St - )Jichel- des- }1929 261 16
1 

3~ 
1 

67 78 544 20% 
Saints .......... , ..... ' 1030 213 

:1 
20 80 50 36.!) 

5. &nneterre-La Heine ...... ~Hl29 14.8 ... 4 120 274 lü% 
) Hl30 134 4 1 80 28 , 317 

4 

42 

6. ~Tacamic-RouJn-Témisca- }1929 103 16 1 14 42 176 95% 
mingue ............... H130 1E6 66 44 30 57 3·t3 

8. L'Assomption-Joliette .... H~~g 121 2 ! 3 37 ! 2;) 188 45% 
182 1 5 58 27 273 4 

9. Black Lake-St-Pierre-Ies- }1929 
1 

li 1 

142 1 19 114 280 20% 
Becquets. . . . . . . . . . . . .. 1930 191 1 1 26 106 335 

1 1 

O. l\1agog-Coaticook ........ pœw 484 1 14 12;) 87 S4 7U4 39% 
1930 /694- 19 192 1108 94- 1107 

! 

1 

4 

5 

Route St-Constant-lIem- p929 470 7 107 69 145 798 
, 

mingford via sherring- , 1930 684 19 225 Hi4 334 142ê 
ton .................... , 

1 

1 

lberville - Farnham - Fre- 1929 425 14 77 85 124 72b 6% , 1 
, ... 

" hghsLurg ............. /1930 1 483 12 91 1 83 
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194 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1930 

<f. 00 

"" "" Autos de pro- .,., 
:3 "" 1:: .,., 

..:: ~ 0: 0 
menade (.) S <Il '';; "" <.i ... "" CIl "-- ~ o ,- :3 .... c:! 

Touring Cars (.) ... 1:: ;:i "" 0 0 <C :.a "" 
... 

ë ~ S '-' 
1:: "" ,S - • ,2 > e.o No et nom de la route Anni!e <Il ., ~ 

I-E 'QI::: 
;:i ... 

"" Total :::!l~ - - (.) "" '" c:: CIl ~ 
No, and Name of lIighway ~ '-' "" c Year 1:: .:!l ... '§ ::> ... <C 

"" t>o '-' (.) 6 '> ::: CIl ... .... ... 
"C;j .5 

"" "" ~lrn co E-< -<:1 "C;j 

~I~ A'" 1 2 .; 1:: U <Ti '" Q. 

"" - A.. ~ "C;j 

"" "" 00 ::: '-' ;:i ::l 
CIl "" i oc ... ... 

"" .. 0' 0 '" ... -' ... ..5 
;:i 0 (.) 

"" "" ..Q ... ::: ... "" ~ '2 .. A.. ... ..c: 0 0 ~ ;:i 
;:i ... !::l .,., ..., 0 

-< 0 ::l ::l ~ 
-< -< 

Danville-~Iarbleton ...... y92tl 835 1 53 83 166 1138 50% HJ30 1276 12 58 137 223 17J6 

Ch. Charlesbourg-Lorette-- }1929 1173 12 53 186 242 1666 9% vill(' ....... , .......... 1930 1321 19 39 218 220 1817 

Ormstown-Valleyfield ..... y929 .'>43 9 72 125 238 987 2% 1930 <>06 12 51 140 243 1002 
.. 
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RECENSEMENT DE LA CIUCULATION TRAF}'IC CENSUS 

1 
HIVER 1929-30 WINTER 1929-30 

-- --
Comptage des "éhiellles sur les routes entretenues pal le ministnre Trall!~ reeorJed dllring the winter 1 !l2H·30 on the various roads 

de la vcirie durant l'hiver de 1929-30. Ce comptn~e Il été fuit maintctined Ily the Department of I1ighways fN auh'mobile 
durant deux semaines à chacun des postes. Le rec~nsement a eu trallie. The (;enSIl~ waR made during two weeks at eaeh reeord-
lieu du 7 février au 6 mars 1930. Le résumé suiVimt donne le ing station, from F('bruary 7 10 Maf(~h 6, 1930. This summary 
nombre total ~es véhicules notés durant cel! 14 jours, ainsi que la giveR the totalnulIlher of vehirlesnotl'd during the 14 daYR, and 
moyenne par JOur. the daity a veragl'. 

[ '- <- - --- --

1 Motocy. 
TOTAL 

1 Autoe de promenade Camions-Trucks - Traction 

1 
POSTE DE COMPTAGE - c1etles VÉHICULES animale 

Touringœra Autobus AUTOMO- - GRAND 
- Taxi, - - BILES none- TOTAL 

1 
DulM'S I~ra Lourds Motor~ - drawn 

1 RECOnDlNG STATION Light IIIl8VY cycles IfOTO" !came 
1 1 Quaec U.8. VEHICLES 

--- ---- ----
, 

i 
1-GIFFARD-TIte de la Station , 

Total. ............ 355 .... 16 . ... 85 252 1 709 2539 3248; 
Moyenne-Average 26 .... 1 . ... 6 18 .1 51 181 232; 

2-GIFFARD-Beauport 1 

Total. ............ 3077 '" . 109 387 312 584 1 4470 3218 7G88 
Moyenne-Average 220 .... 8 28 22 41 .1 3HI 230 549 

3-CIIARLE!!BOURG, vge, au Sud 
Total. ............ 2151 .... 51i 329 137 248 17 2937 3343 G280! 
l\f oyenne-Average 154 .... 4 24 10 17 1 210 239 449 

4-LoRETTEvILLE 
1 

Total. ............ 2040 '" . 120 152 203 133 12 2GtiO 1537 4197 
Moyenne-Average 146 o.' • 9 11 14 9 1 190 110 300 

5-1: ANCŒNNE-LoRETTJo~ 
Total. ............ 1339 .... 113 131 IGO 110 8 18GI 2239 4100 
l\Joyenne-A verage 9G .... 8 H 11 8 1 133 1GO 293 

6-QuÉBJ.~c-Ste-Foy 

Total. ............ 3145 .... 379 2G3 257 G28 5 4G77 :.l873 7460 

1 1 Moyenne-Average 225 .... 27 Hl 18 45 .4 334 19\) 533) 

RECENSEMENT DE LA CIUCULATION TRAF}'IC CENSUS 

1 
HIVER 1929-30 WINTER 1929-30 

-- --
Comptage des "éhiellles sur les routes entretenues pal le ministnre Trall!~ reeorJed dllring the winter 1 !l2H·30 on the various roads 

de la vcirie durant l'hiver de 1929-30. Ce comptn~e Il été fuit maintctined Ily the Department of I1ighways fN auh'mobile 
durant deux semaines à chacun des postes. Le rec~nsement a eu trallie. The (;enSIl~ waR made during two weeks at eaeh reeord-
lieu du 7 février au 6 mars 1930. Le résumé suiVimt donne le ing station, from F('bruary 7 10 Maf(~h 6, 1930. This summary 
nombre total ~es véhicules notés durant cel! 14 jours, ainsi que la giveR the totalnulIlher of vehirlesnotl'd during the 14 daYR, and 
moyenne par JOur. the daity a veragl'. 

[ '- <- - --- --

1 Motocy. 
TOTAL 

1 Autoe de promenade Camions-Trucks - Traction 

1 
POSTE DE COMPTAGE - c1etles VÉHICULES animale 

Touringœra Autobus AUTOMO- - GRAND 
- Taxi, - - BILES none- TOTAL 

1 
DulM'S I~ra Lourds Motor~ - drawn 

1 RECOnDlNG STATION Light IIIl8VY cycles IfOTO" !came 
1 1 Quaec U.8. VEHICLES 

--- ---- ----
, 

i 
1-GIFFARD-TIte de la Station , 

Total. ............ 355 .... 16 . ... 85 252 1 709 2539 3248; 
Moyenne-Average 26 .... 1 . ... 6 18 .1 51 181 232; 

2-GIFFARD-Beauport 1 

Total. ............ 3077 '" . 109 387 312 584 1 4470 3218 7G88 
Moyenne-Average 220 .... 8 28 22 41 .1 3HI 230 549 

3-CIIARLE!!BOURG, vge, au Sud 
Total. ............ 2151 .... 51i 329 137 248 17 2937 3343 G280! 
l\f oyenne-Average 154 .... 4 24 10 17 1 210 239 449 

4-LoRETTEvILLE 
1 

Total. ............ 2040 '" . 120 152 203 133 12 2GtiO 1537 4197 
Moyenne-Average 146 o.' • 9 11 14 9 1 190 110 300 

5-1: ANCŒNNE-LoRETTJo~ 
Total. ............ 1339 .... 113 131 IGO 110 8 18GI 2239 4100 
l\Joyenne-A verage 9G .... 8 H 11 8 1 133 1GO 293 

6-QuÉBJ.~c-Ste-Foy 

Total. ............ 3145 .... 379 2G3 257 G28 5 4G77 :.l873 7460 

1 1 Moyenne-Average 225 .... 27 Hl 18 45 .4 334 19\) 533) 



,..... 
~ 

7-STE-Foy-Cap-Rouge 
O"l 

TotaL ............ 1157 168 .'i9 92 66 6 I.'i48 7W :!2Gi 
Moyenne-A verage 83 12 4 7 7 .4 Ilt .~t 162 

8-BERGERVILLE 
TotaL ............ 4026 126 4 134 Ml 4 48M 1723 G.'i78 
Moyenne--Average 288 9 .3 10 40 .3 347 123 470 

9-ST-RoMUALD, il l'Est 
~ 

Total ............. 1U8'" 29 92 306 2302 1578 3940 >-
Moyenne-A verage 138 2 7 22 169 113 282 "d 

10-POINTE-CLAIRE 6 
TotaL ............ 4860 58 1274 4 718 1295 23 8232 905 9137 :::; 
Moyenne-Average 347 4 \H .3 51 93 2 588 65 G53 >-3 

Il-STE-GENEVIÈVE V 
TotaL ............ 3433 8 306 37 709 678 3 5174 423 5597 c:: 
Moyenne-Average 245 1 22 3 51 48 .2 370 30 400 7 .... 

12-PONT VIAU, Rte. 18, St-Vincent. -'2 
de Paul -< 

TotaL ............ 4515 192 217 68 1001 2208 1 8202 ~130 9132 ~ 
>-3 

Moyenne-Average 322 14 15 5 72 158 . 1 586 G6 6.52 :::; 
13-PoNT-Vuu, Rte lI-Ste-Rose trj 

TotaL ............ 5658 223 185 1102 2338 850G 8M \)3G2 ~ 
Moyenne-Average 333 16 13 7!:' 167 008 GI 6G9 0 

14-STs-THÉRÈSE, au Sud 1 -1 :::; 
TotaL ............ 1108 81) 30 311 50 2045 1488 3533[ ..... 
Moyenne-Average 79 7 2 22 36 14G lOG 252 ?J 

15-L'ABORD-A-PLOUFFE ,..... 
'-::> 

TotaL ..... " ..... 3614 1) 644 22 2432 2015 4 8740 1391 10131 w 
0 

Moyenne-Average 258 46 2 174 144 .3 625 99 724 
l6-LoNGUEUIL, ville, Nord 

Tot.al. ............ 3163 32 697 1108 1389 8 6397 2705 9102: 
Moyenne-Average 226 2 50 79 99 457 192 650: 

17-LoNGUEUIL, ville, Es\. 1 

TotaL ............ 4254 37 907 1180 1548 15 7941 2735 10676 1 

Moyenne-A verage 304 3 fi5 84 110 5fi7 19.'i ïil:! 1 

1 

,..... 
~ 

7-STE-Foy-Cap-Rouge 
O"l 

TotaL ............ 1157 168 .'i9 92 66 6 I.'i48 7W :!2Gi 
Moyenne-A verage 83 12 4 7 7 .4 Ilt .~t 162 

8-BERGERVILLE 
TotaL ............ 4026 126 4 134 Ml 4 48M 1723 G.'i78 
Moyenne--Average 288 9 .3 10 40 .3 347 123 470 

9-ST-RoMUALD, il l'Est 
~ 

Total ............. 1U8'" 29 92 306 2302 1578 3940 >-
Moyenne-A verage 138 2 7 22 169 113 282 "d 

10-POINTE-CLAIRE 6 
TotaL ............ 4860 58 1274 4 718 1295 23 8232 905 9137 :::; 
Moyenne-Average 347 4 \H .3 51 93 2 588 65 G53 >-3 

Il-STE-GENEVIÈVE V 
TotaL ............ 3433 8 306 37 709 678 3 5174 423 5597 c:: 
Moyenne-Average 245 1 22 3 51 48 .2 370 30 400 7 .... 

12-PONT VIAU, Rte. 18, St-Vincent. -'2 
de Paul -< 

TotaL ............ 4515 192 217 68 1001 2208 1 8202 ~130 9132 ~ 
>-3 

Moyenne-Average 322 14 15 5 72 158 . 1 586 G6 6.52 :::; 
13-PoNT-Vuu, Rte lI-Ste-Rose trj 

TotaL ............ 5658 223 185 1102 2338 850G 8M \)3G2 ~ 
Moyenne-Average 333 16 13 7!:' 167 008 GI 6G9 0 

14-STs-THÉRÈSE, au Sud 1 -1 :::; 
TotaL ............ 1108 81) 30 311 50 2045 1488 3533[ ..... 
Moyenne-Average 79 7 2 22 36 14G lOG 252 ?J 

15-L'ABORD-A-PLOUFFE ,..... 
'-::> 

TotaL ..... " ..... 3614 1) 644 22 2432 2015 4 8740 1391 10131 w 
0 

Moyenne-Average 258 46 2 174 144 .3 625 99 724 
l6-LoNGUEUIL, ville, Nord 

Tot.al. ............ 3163 32 697 1108 1389 8 6397 2705 9102: 
Moyenne-Average 226 2 50 79 99 457 192 650: 

17-LoNGUEUIL, ville, Es\. 1 

TotaL ............ 4254 37 907 1180 1548 15 7941 2735 10676 1 

Moyenne-A verage 304 3 fi5 84 110 5fi7 19.'i ïil:! 1 

1 



1 et 2 . Montréal . Malone. canton de Godman · 

chester ; 3 . Route L~vi!ll · Fort C ovin2t on . canto n 

<.Ir Dundee 

1 and 2. Montreal-Malon" . Township of God­
manchester : 3 . Lévis · Fort Covington Highway. 
Township of Dundee 

1 et 2 . Montréal . Malone. canton de Godman · 

chester ; 3 . Route L~vi!ll · Fort C ovin2t on . canto n 

<.Ir Dundee 

1 and 2. Montreal-Malon" . Township of God­
manchester : 3 . Lévis · Fort Covington Highway. 
Township of Dundee 



Aulœ t\pJpromello<!e 1 TOTAL 
Trarfion Co ml on_ TruekM 

POSTE DE COl\fPTAGE Autobus 
Molo<:y- Vt:HIClJLF.8 animale 

T ouring cars 
Taxis cl .. u"" AUTQ\fO" Il GRAND 

RU8C8 Motor-
RIl .. FS !lor,*,- TOTAL 

HECOnDING STATION Ugers l.ourd. cycles drawn 
Quéhf'C li. S. Ught lIeavy 

MOTOR trallie 
VEIUCLES 

------------------------ ---- --- --11----11---
!18-ST-LAMBERT-Sud 

4886 470 481 254
1 

1348 3507 4 ~ Tot!!\. ............ 10950 645 11595

1 

-Moyenne-A Vl'fllg(' 34!1 34 34 96 251 .3 782 4G 828 
..... 

18 ~ 
19-LAPRAIRIE, Route 9 

1 
>-1 
1f1 

Tota\. ............ 3608 483 153 177 832 1974 3 7230 737 79G7 ~ 
M oyenne-A vera~e 258 34 11 13 59 141 .2 516 53 Mg tT1 

~ 20-LAPI\AIRIE, Route 4 r.i5 
Total. 1946 183 91 71 738 1479 4508 583 5091 

~ Moyenl1e-A veiage 139 13 6 5 53 106 322 42 364 trJ 
21-ST-JEAN, ville, Sud "" Tota\ 2358 846 520 9 217 ~-91 18 43û5 1087 5452, 0 .......... ::0 

Moyenne-A verage 108 GO 38 1 16 28 312 78 390 ~ 
22-TERREBONNE, au Suù 1 

Total. ............ 1541 169 88 202 449 1 2451 1548 3!199 ~ 
Moyenne-Average 110 . 1 12 0 15 32 . 11 175 111 286 0 

>-
V 

2542\-68541--20851-13370r~260()1- 13411-~082011- 3570911-14Ô5291111 

Sf1 
TO"L U., PO'TE'. >"ND'NT 14 ""}I 

63lô91 
J-I 
\0 

TOTAL OF T liE 22 RECORl>lNG ST A- W 
Cl 

rIONS FOR 14 DAYS •............ 

Moy.nn. p", jo", pou, 1 poot, ..... ) 

D::~n~.~~~~~~ ~~~ ~~.e. ~~~~r.d:i~~. ~t.a~ 1 
2051 81 221 71 441 741 .411 36011 11611 476 

1 Il Il \1 

~'II 
..... 
te> 
--t 

Aulœ t\pJpromello<!e TOTAL 
Trarfion Co ml on_ TruekM 

POSTE DE COl\fPTAGE Autobus 
Molo<:y- Vt:HIClJLF.8 animale 

T ouring cars 
Taxis cl .. u"" AUTQ\fO" GRAND 

RU8C8 Motor- RIl .. FS !lor,*,- TOTAL 

HECOnDING STATION Ugers l.ourd. cycles drawn 
Quéhf'C li. S. Ught lIeavy 

MOTOR trallie 
VEIUCLES 

------------------------ ---- ---- ---- ---- ----
!18-ST-LAMBERT-Sud 

4886 470 481 254 1348 3507 4 ~ Tot!!\. ............ 10950 645 11595 -Moyenne-A Vl'fllg(' 34!1 34 34 18 96 251 .3 782 4G 828 
..... 
~ 

19-LAPRAIRIE, Route 9 
79G7! 

>-1 
1f1 

Total. ............ 3608 483 153 177 832 1974 3 7230 737 ~ 
M oyenne-A vera~e 258 34 11 13 59 141 .2 516 53 Mg tT1 

~ 20-LAPI\AIRIE, Route 4 r.i5 
Total. 1946 183 91 71 738 1479 4508 583 5091 

~ Moyenl1e-A veiage 139 13 6 5 53 106 322 42 364 trJ 
21-ST-JEAN, ville, Sud "" Tota\ 2358 846 520 9 217 ~-91 18 43û5 1087 5452, 0 .......... ::0 

Moyenne-A verage 108 GO 38 1 16 28 312 78 390 ~ 
22-TERREBONNE, au Suù 1 

Total. ............ 1541 169 88 202 449 1 2451 1548 3!199 ~ 
Moyenne-Average 110 . 1 12 0 15 32 . 1 175 111 286 0 

>-
V 

------------r--------- ---- ---- ---- Sf1 
TO"L U" PO'TE'. >"ND'NT 14 ",,] J-I 

\0 
TOTAL OF T liE 22 RECORl>lNG ST A- 63lô9 2542 6854 2085 13370 2260() 134 110820 35709 1413529 w 

Cl 
rIONS FOR 14 DAYS •............ 

Moy.nn. p", jo", pou, 1 po." ..... ) 
D::~n~.~~~~~~ ~~~ ~~.e. ~~~~r.d:i~~. ~t.a~ 205 8 22 7 44 74 .4 360 116 476 

~------ _.-"--------------- _.~---- -------- >.- ----~--

__ -.J 

..... 
te> 
--t 
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