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CHAPITRE 1

REVUE DE L'A.NNÉE 1928
L'évolution de notre voirie vers les pavages permanents accélère samarche. Les

progrès constants de la circulation nécessitent une mise à point correspondante des
grandes artères de la province. Le gravier doit céder la place aux pavages plus
durables et exempts de poussière. Les vieux macadams doivent être remplacés par
des revêtements de qualité supérieure. Les pavages doivent' être élargis. I~es

angles droits, les courbes prononcées, les tournants masqués, doivent disparaitre.
L'alignement général doit être meilleur et le profil longitudinal plus régulier~ En un
mot, les routes doivent correspondre à l'évolution de la circulation et subir une
transformation graduelle en prévision de la circulation future.

Sous ce rapport, notre voirie a atteint un tournant de son histoire. Le temps
est venu où nous devons plus travailler exclusivement à l'entretien des routes déjà
améliorées et à l'ouverture de nouvelles routes dans les districts éloignés, mais où
nous devons consll;crer une partie de nos efforts au perfectionnement des artères à
grande circulation construites il y a dix ou quinze ans.

I.e ministère de la voirie a préparé un programme de revêtements pérmanents
pour la période de six ans comprise entre 1929 et 1934 inclusivement. On en trou
vera les grandes lignes dans le présent rapport. L'exécution de ce programme exi
gera une dépense très considérable mais cette dépense sera plus que compensée à
brève échéance par la diminution des frais d'entretien. Notre programme de revê
tements, s'il est approuvé par la Législature, sera mis à exécution dès le printemps
de 1929 et au cours des années suivantes. '.

Si la confection de pavages permanents et le meilleùr aménagement des routes
en vue de la circulation future constituent l'un des traits saillants de l'époque
actuelle, l'entretien n'en reste pas moins la question dont l'importance prime tout
le reste. .

L'entretien est un problème qui, douze mois l'an, nous tient en haleine. Il est
un problème toujours actuel. Ce problème se présente sous deux aspects ·bien
distincts: efficacité et économie.

Nous avons, en 1928, ajouté au-delà de 1,400 milles aux 7,800 milles de chemins
améliorés que nous entretenions en 1927. Si nous en croyons les appréciations qui
nous sont venues de toutes parts, nous avons, grâce au perfectionnement de nos
méthodes et à la vigilance de notre personnel, amélioré sensiblement la qualité des
routes dont l'entretien est à nos charges, et cela sans compromettre urt instant
l'économie des travaux.

A propos d'économie, il y a lieu de signaler immédiatement que l'entretien a
coûté meilleur marché en 1928 qu'en 1927. Un seul fait en donnera une idée: la
longueur des chemins à entretenir a augmenté de près de vingt pour cent tandis que
notre personnel n'a augmenté que de dix pour cent.

Dans le domaine de la 'construction, 1928 a vu un véritable déploiement de
nouvelles routes et l'ouverture de plusieurs nouveaux districts à la circulation
automobile. Sous le rapport de la construction, les statistiques de fin d'ann.ée
excèdent généralement nos prévisions. Il y a dix ans ou enviroTh, la province
construisait chaque année deux,' trois ou quatre cents milles de chemins. Depuis
quelques années, la construction .annuelle atteint huit éents milles, mille milles,
douze cents milles, et même au-delà. -

. é



CHAPTER 1

REVIEW OF THE YEAR 1928
The evolution of our highway system towards permanent pavements is more

and more. marked. Steadily increasing traffic demands a corresponding improve
ment in the main arteries of the Province. Gravel must give way to dustless and
more durable pavements. Old macadam pavements must be replaced by better
surfaces. Pavements must be widened. Right angles, sharp curves and.blind turns
must go. Roads in general must be straigh~ened out and their longitudinal profile
must he more regular. In fine, roads must keep pace with increasing traffic and.
undergo a graduaI transformation for future requirements.

In this connection, our road system has reached a turning point. The time
has come when we can no longer be engaged merely in maintaining already improved
roads, and in constructing new ones in remote districts. We must devote much of
our efforts to perfecting main arteries constructed ten or fifteen years ago.

The Roads Department has prepareda programme for permanent resurfacings,
covering a period of six years, from 1929 to 1934 inclusive. The principal items are
mentioned in this report. The carrying out of this programme will calI for very
considerable expenditure, which will, however, soon be more than compensated by
a reduction in maintenance cost.

Our resurfacing programme, if it is approved by the Legislature, will be càrried
out in the spring of 1929, and during the folIowing years. -

If the construction of permanent pavements and the perfecting of main high
ways, in view of future traffic, are one of the outstanding features of the present
time, maintenance still remains the great question of paramount importance.

Maintenance is a problem which holds our attention- every month of the year.
It is an ever-present problemand appears under two very distinct aspects: effec-
tiveness and economy.

In 1928, we added over 1,400 miles to the 7,800 miles of improved roads which
we maintained in 1927. Judging from the generalappreciation, our improved
methods and the.vigilance of our staff have markedlyincreased the quality of the
roads which we maintained, without raising the expense of the work.

A's to economy, be it observed that-maintenance cost less in 1928 than in 1927.
One example will suffice: the length of-roads to maintain increased almost twenty
per cent, while our staff increased only' ten per cent.

As regards construction, 1928 saw a network of new roads and several new
districts opened to motor traffic. The construction statistics at the -end' of· the
year generally exceed our expectations. Ten years ago, or so, the Province constructed
two, three or four hundred miles of roads every year. For several years the yearly
construction has reached eight hundred, one thousand, twelve hundred miles
and more.



10 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1928

76.76%
3.41%

15.54%
1.32%
0.97%
2.00%

Une fois de plus, la température a travaillé contre nous. Nous n'espérions pas
ne pas avoir à subir les suites des inondations désastreuses de novembre 1927; mais
au moins comptions-nous être quittes ensuite. Malheureusement le printemps
de 1928 a renchéri sur l'automne de 1927. La température a de nouveau apporté
dans notre travail et dans nos budgets une perturbation imprévue, et que nous
avons dû surmonter. -

Malgré tout cela, l'année 1928 continue la série des années de succès pour la
voirie. Quelque domaine que l'on étudie: entretien, construction, tourisme, les
faits et les statistiques démontrent un progrès remarquable.

Avant de passer en revue les opérations de l'année, nous signalerons les modifi
cations très importantes apportées au réseau des grandes routes de la province aux
points de vue nomenclature et numérotage. Le présent rapport donne une idée
aussi exacte et aussi complète que possible des changements effectuées, lesquels
deviendront en vigueur le premier janvier 1929. Ces changements auront l'avan
tage de simplifier de beaucoup l'ancienne liste.

Enfin, le présent. rapport sera le premier où l'on parlera d'entretien d'hiver.
,Les essais actuellement en cours diront s'il est possible de maintenir les routes
ouvertes régulièrement à la circulation des automobiles durant l'hiver, si cet entre
ti~n peut être fait à un prix raisonnable, et si le volume de circulation/justifie la
depense.· .

SITUATION ACTUELLE DE LA VOIRIE

L'inventaire général des chemins de la province, au 31 janvier 1928, a modifié
sensiblement la longueur totale des chemins améliorés portée au rapport officiel de
1927. La chose, d'ailleurs, avait été prévue et expliquée. Elle se reproduira lors.
du prochain inventaire. .

L'inventaire du 31 janvier 1928 donne les chiffres suivants:

Longueur totale des chemins ruraux.. . . . . . . . . . . . . . . . . . 31,342 milles
Chemins de première classe. . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,048 milles
Chemins de deuxième classe : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,123 milles
Chemins de troisième classe. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18,171 milles
Longueur totale des chemins améliorés. . . . . . . . . . . . . . . . 9,548 milles

Pour fins de comparaison avec la liste des différents pavages donnée lors du
rapport de 1927 et compilée d'après les rapports reçus des ingénieurs à cette fin,
voici la classification finale des pavages à la clôture de l'année 1927.

Gravier " 7,330 !llilles, soit
Sable et glaise. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 325 " "
MacadaiI).. . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. '1,4.83 l' "

Macadam bitumineux. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 126 " l'
Béton de ciment '. . .. . . . . . 93 l' "
Béton bitumineux , : 191 " "

Longueur totale .. ' : . . . . . . . . . . . . . . . . 9,548 " " 100.00%,
Les travaux énumérés dans le présent rapport portent à 10,531 milles la lon

gueur totale des chemins améliorés de façon permanente, ce qui représente 33.5%
de tous les chemins ruraux de la province. On trouvera à la .suite du résumé des
travaux de la saison, et suivant les données du rapport, la classification par pavages
des chemins améliorés au premier décembre. Le prochain inventaire donnera les
statistiques finales pour l'année. .

o
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Once more the weather was against us. We did nothope to avoid the results
of the disastrous floods of 1927, but we trusted that our trials would end. there.
Unfortunately the spring of 1928 was worse than the autumnof 1927. The weather
again upset our work and our budget, and we had to right matters.

In spite of all this, the year 1928 was another successful year for roads. What
ever we consider-maintenance, construction, tourist traffic-facts and statistics
reveal remarkable progress.

Before reviewing the work of the year, we shàll point out the very important
changes made in the main highway system of the Province as to nomenclature and

.numbering. This report gives an idea as accurate and complete as possible of the
changes made, which will become effective on the fi.rst of JaJ1uary, 1929, and will
greatly simplify the former 1ist.

Lastly, this report is the first to touch on winter maintenance. The experiment
n0W being carried on will show if it is possible to keep roads open regularly in winter
for motor traffic, if such maintenance can be effected at a reasonable figure, and if
the volume of traffic justifies such expenditure.

PRESENT STATUS OF RüADS

The general inventory of the roads of the Province on January 31, 1928, has
considerably changed the total length of improved roads mçntioned in the Official
Report for 1927. This had been foreseen and explained. lt will recul' in the next
inventory.

The inventory for January 31, 1928, gives the following figures:

Total length of rural roads. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 31,342 miles
First class. roads ~ ' .. 4,048 miles
Second class roads . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 9,123 miles
Third class roads. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 18,171miles
Total length of improved roads " 9,548 miles

. By way of conwarison with the list of various surfaces given in the report for'
1927 and compiled from the reports of the engineers, following is the final classi-
fication of surfaces at the end of 1927: . '

Grave!. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 7,330 miles, that is 76.76%.
Sand and clay. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 325" " , 4' 3.41%
Macadam 1,483" "" 15.54%
Bituminous macadam. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 126" "" 1.320/0
Cement concrete. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 93" "" 0.970/0
Bituminous concrete . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 191" "" 2.000/0

Totallength : '" 9,548 " " " 100.00%

The work recorded in this report brings the total length of permanently
improved roads to 10,531 miles, representing 33.5% of aIl the rural roads in the
Province. After the summary of the work for the season according to the data of
the report, will be found the classification by type of pavement of improved roads
on December 1. The next inventory will give the final statistics for the year.
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LE RÉSEAU DES GRANDES ROUTES
,Les premières grandes routes comiues et désignées comme telles .furent les

routes dites provinciales, construites par le ministère de la voirie lui,.même entre
1912 et 1918.. Lès routes provinciales comprenaient les artères suivantes: la
route Edouard VII, la route Montréal-Québec, le chemin de Chambly, la route
Sherbrooke-Derby Line et la roùte Lévis-Jackman., Ces artères, d'une longueur
totale de 350 milles, formèrent notre premier réseau de grandes routes.

En même temps que le gouvernement con'struisait les routes provinciales, les
mùnicipalités des autres districts de la province amélioraient les chemins qui les
reliaient lès unes aux autres et qui devaient former plus tard le réseau des routes
dites "régionales."Dès 1917, le département de la voirie fait le relevé de plusieurs
artères régionales en voie de construction, entre autres des routes Lévis-St-Lambert,
Lévis-Rimouski, .Beauceville-Sherbrooke, ·Caughnawaga-Malone, Trois-Rivières-
Grapd'Mère et de plusieurs autres. .

En 1918, la construction des routes régionales, prend, sous la direction du gou
vernement, un nouvel essor. .'

. En 1919,le département 'donne au réseau des grandes routes des lignes bien
dêfinies. Le réseau d'alors comprend vingt-quatre routes d'une longueur totale
d'environ 2,000 milles. Les routes provinciales, qùi en sont pour ainsi dire l'arma
ture, sont terminées. Les autres routes sont en bonne voie de parachèvemént.

En 1920, à la suite de l'adoption par le gouvernement fédéral de Id Loi des
Grandes Routes du Canada, le réseau des grandes artères de la province est porté à
quarante:.trois roùtes d'une longueur totale de 2,985 milles.
." En 1'922, l'on ajoute au réseau la route Rimouski-Ste-Anne-des-Monts, d'une

longueur de 115 milles, portant le nombre des grandes routes à quarante-quatre et
leur longueur totale à 3,100 milles.

C'est ce réseauque,à venir jusqu'en ces dernières années, le gouvernement s'est
occupé de compléter:

Àdditionsauréseau des grandes routes-Le réseaù des quarante-quatre routes
laissait de côté plusieurs districts importants, par exemple la péninsule de Gaspé,
l'Abitibi, le Télfiiscamingue, la région de La Tuque, et les Laurentides au nord des
comtés' d'A'rgen~euil, de Papineau, de Montcalm, de Joliette et de Berthier. Les
districts du Làè:.St-Jean et de Chicoutimi avaient aussi besoin d'être reliés au reste'
de la province. . Enfin, dans plusieurs régions déjà pourvues de grandes routes, il
fallait créer de nouvelles.artères pOUl" donner de nouveaux débouchés à la circulation.
. , . 'EnI926, le ministère: de la voirie fit un inventaire général des routes importantes

qui n'étaient pas comprises dans le réseau des grandes routes et dont il devrait voir
tôt Ott t!l;r<;l.au paracl::lève,menp... :Ces routes, qu'il nomma d'abord routes secondaires,
étaient' au;.nombre de soixant~"'seize. Elles avaient une longueur totale de 2,958
milles, dont 1,600 milles étai~nt,déjà améliorés.

Lès toutes' dites "secondaires" n'étaient pas toutesd:importance secondaire.
En 1926, il' était aisé de voit que, à très brève échéance, plusieurs d'entre elles en

, treraient dans le réseau des totites principales..
En 1927,-le département fit quinze "additions" au réseau des grandes routes.

Les quinùi'routes forment un tableau spécial dans le rapport officiel de 1927. Leur
longueur totale était de 1,005 milles. La longueur du réseau se trouvait portée à
4;105.milles. .' '.' .

Enfin" en 1928, le département a fait douze nouvelles additions au réseau,
portant sa lon.gueurà4,823 ,milles. ,Cette longueur comprend 4,243 milles de routes
complètement.terminées,403 millesde chemins 'dont la construction est commen
cée, et 17?milles de chemiIisnonaméliorés.·

)

...
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The first main highways known and designatedas such were the so-caUed
Provincial highways, constructed by the Roads Department itself, between 1912
and 1918. The Provincial highways consisted of the foUowing arterie~:. The King
Edward Highway, the Montreal-Quebec Highway, the Chambly road, the Sher
brooke-Derby Line and the Levis-Jackman Highways. These arteries,of a total
length of 350 miles, formed our first main highway system.'

While the Government was constructing Provincial highways, municipalities
in otherdistricts of the Province were improving the roads which connected them
with one another and were, later on, to form the "Regional" Highway System.

,In 1917, the Roads Department made a survey of. several Regional arteries under
construction, amongst others, the Lévis-St. Lambert, Lévis-Rimouski, Beauceville
Sherbrooke, Caughnawaga-Malone, Trois Rivières-Grand'Mère Highways, and,
several others.

In 1918, the construction of Regional highways under the direction of the
Government was given new life. '."

In 1919, the ·Department clearly definedthe !pain highway system. It
then comprised twenty-four highways of a total length of about 2,000 mi'es.
The Provincialhighways-the ground-work, so to say-were completed. Th,e
others were nearingcompletion.

In 1920, after the passing by the Federal Government of the Canada High-,
ways Act, the highway system of the Province included' forty-three highways,
aggregating 2,985 miles in length. . .

. . .

In 1922 was added the Rimouski-Ste.Anne desMonts Highway, one hundred
and fifteen miles long, bringing thenumber of highwaystoforty-fQur, and their
totallength to 3,100 miles. . . . .

Such is the system which the Government has beell completing ofllit'è years;
i .

Addition to the Main Highway·System.-The system of Î9ftY~fourhighways did
not coyer several important districts in the Province, for instance:, .Gaspé ,Penin.,
sula, Abitibi, Témiscamingue, the La Tuque district and the. Laurentians to the
north of Argenteuil, Papineau, Montcalm, Joliette and Berthiercounties. ··Lake
St. Jean and Chicoutimi districts had to be connected with the l'est of the Province.
Lastly, several districts already proyidêd with :highways; r~quired newarteries
in order to meet new traffic reqüirem:ents. " .. .' ,. , : .

In 1926, the Roacls Department made a. gen~r,al inventory pftlle important
arteries not included in the main" highwlty system andwhi,ch .I:l~d~ooner· or
later to becompleted. These arteries~ whièhthe Department,n:rstcalleds~é6Ild~ry
highway's, were seve~ty-;six in mimber,.· 'rheirtotalle.Ilgth was 2,95~ rnile~,~ncludipg
1,600 mlles already nnproved.·. ..' ' . ',' ',",' .., .,

The "secondary"arteries werenot aU of secondarYimporta.Ill;~.It.~asob:vio~~
that several of them woilld soon form part of the ma\n highwaYsystEllP:· ."',,,',, 'i

In 1927, the Department added fifteen highways. to the sy$te~.,':rhes~ ftfteen
highways are shown in a special table in the Official Report for 1927. Their.total
length was 1,005 miles. That of the main trunk highwaysystem was .4,105 miles;

Lastly, in 1928, the Department ,added twelve new highways to thesystêID','
bringing its length t04,823 miles. This ,leilgth includes' 4;243' miles' of' improved
roads, 403 miles of roads under construètion, and 177 Iililesunim:proved. . .: ",
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, Nouvelle nomenclature des grandes routes-Les changements apportés dans
la composition du réseau ne se réduisent pas à l'addition de routes nouveV-es.

Nous avons fait une redistribution complète des routes et, dans un bon nombre
. de cas, adopté une désignation nouvelle. On comprendra mieux ces modifications
en consultant les tableaux donnés au chapitre 4 du présent rapport.

On verra d'abord que, bien que nous ayons ajouté vingt-sept routes aux
, quarante-quatre routes de l'ancien réseau, le nouveau réseau ne se compose pas de

soixante-et-onze routes, mais de quarante-six.
Les changements apportés dans le parcours et dans la nomenclature du réseau

des grandes routes ont pour motif plusieurs raisons que nous résumerons très
succinctement.

Ces changements ont été faits premièrement dans le but de simplifier le réseau.
Nous avons fondu ensemble, sous un même nom, plusieurs tronçons connus jusqu'ici
séparément, mais se faisant suite naturellement les uns aux autres et desservant le
même territoire ou la même région. Nous donnerons comme exemple les routes
Lévis-St-Lambert, St-Lambert-Valleyfieldet Valleyfield-Fort Covington (N.Y.),
qui desservent la rive sud du St-Laurent de Lévis à la frontière de l'état de New York
Ces trois routes n'en formeront plus désormais qu'une seule sous le nom de Lévis
Fort Covington. Autant que la chose a été possible, nous avons suivi le même
principle pour toutes les routes.' Sauf dans un cas cependant: la route Edmundston
Rivière-du-Loup-Québec-Montréal':Toronto. Cette artère devant faire ,partie de
la route Trans-Canada, nous avons dtî grouper tous ses tronçons sous une même
désignation et adopter le numéro "2," en usage dans toutes les provinces pour dési
gner cette route reliant Halifax à Vancouver.

Les changements ont été faits deuxièmement dans le but de faciliter le tourisme.
La multiplication des routes ou tronçons de routes ne peut que causer des embarras
à la grande circulation. Le touriste - qu'il vienne des Etats-Unis, des autres
provinces, ou de quelque district de Québec.- a besoin qu'on lui facilite le
voyâge d'un point à un autre. Pour cela, il ne faut pas qu'on l'embarrasse d'une
multitude de noms de routes et de numéros; .

, Enfin; la tendance, actuelle, tant aux Etats-Unis que dans les autres provinces,
sur ce point au moins, est à la simplification. Il y a plusieurs années par exemple
que la province d'Ontario a réuni sous une même désignation et sous un même nu
méro tous lès tronçons de routes qui relient Detroit et Windsor à Toronto et à la
frontière dè la province de Québec. '

Nouveau numérotage des 'grandes routes-Leschangements sont allés plus
loin'. Non seulement avons-nous ajouté vingt-sept tronçons de routes au réseau des
grandes artères de la province et modifié la nomenclature des routes, mais encore
avons-nous adopté un nouveau numérotage. .

Les raisons quiont rriotivêle nouveau numérotage sont les mêmes que celles
qui ont motivé nos modifications' dans la nomenclature des routes. Il faut ajouter
que, autant que la chose fut possible, nous avons groupé à la suite les u~es des autres
les routes partant de chacun des principaux centres de la province.

Le nouveau numérotage des routes fut de notre part l'objet' d'une longue étude.
Le projet existe depuis l'été de 1927. Nous nous y sommes décidés après en avoir
pesé soigneusement les avantages et les désavantages, Les inconvénients du
nouveau numérotage n'existent guère: il nous faudra simplement nous habituer aux
nouveaux numéros.. Bien peu d'automobilistes connaissent par coeur le tiers des
numéros de routes. Le changement n'y paraîtra pas. '

D'ailleurs', nous n'avons pas cherché à causer d'inutiles perturbations. Vingt
trois routes sur quarante-quatre gar~ent leurs anciens numéros.



TOUR DE L'îLE DE MONTRÉAL
J. Pointe-Claire; 2. Près de Lachine; 3.

Strathmore; 4. Senneville; 5. Ste-Gene
viève.

AROUND THE ISLAND OF MONTREAL
1. Pointe-Claire; 2. Near Lachine; 3.

Slrathmore; 4. Senneville; 5. Ste. Gene
,·lève.
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. New Nomenclature of Main Highways.-The changes in the system are not
confined to adding new highways.

We reclassified highways, in many cases adopting a new name. The changes
in the nomenclature will be more easily understood by consulting the tables in
chapter 4 of this Report.

It will be seen, first, that while twenty-seven highways were added to the forty
four of the system forined in 1922, the new system will not consist of sixty-nine
highways but of forty-six.

The changes effected in the routes and the nomenclature of the main highway
system are necessitated by several reasons which we shaH briefiy summ'arize.

First, with the intention of simplifying the system, we joined together under
the same name severaI, sections hitherto kIiown separately but naturally connècted
with one another and serving the sâme territory or district. For instance, the
Lévis-St.. Lambert, St. Lambert-Valleyfield and Valleyfield-Fort Covington,
(N.Y.) Highways which serve the south shore of the St. Lawrence, from Lévis
to New York State boundary. These three highways will now form but one, under
the name of Lévis-Fort Covington. As much as possible, ,we followed the same
principle for aIl highways. With one ~xception, however: the Edmundston
Rivière du Loup-Quebec-Montreal-Toronto Highway. As this artery is to form
part of the Trans-Canada Highway, we had to group aH these sections under the
same name and adopt No. "2," used in aIl the Provinces of the Dominion to desig
nate this highway which runs from Halifax to Vancouver.

The changes were also made to simplify matters. Multiplicity of roads or
trunks can only confuse traffic. Travelling from one point to another must be
made easier for the tourist whether from the United States, from Sister-Provinces,
or from districts in Quebec. Therefore, he must not be confused by a multiplicity
of road names and numbers. .

Lastly, thetendency on this point, both in the United States and in the other
Provinces, is towards simplification. Several years· ago, for instance, the Province
of Ontario combined under the same name and number aH highways connecting
Detroit and 'Windsor with Toronto and the boundary of the Province of Quebec.
We deemed it advisable to adopt the same plan from the boundary of Ontario to
that of New Brunswick.

New Numbering of Highways.-Changes went still further. We not only
added twenty-five sections to the highway system of the Province and altered the
nomenclature of highways; but also adopted new numbering.

The reasons for the new numbering are' the same as those which induced us
to alter the nomenclature of roads. Furthermore, as far as possible, we have
grouped one after the other highways radiating from each of the principal centres
of the Province.

The new road numbering called for much study on our part. It had been
projected since the summer of 1927. We adopted it after carefully weighing the
pros and cons. It has practically no disadvantages. It is merely a question of
getting used to the new numbers. . Few motorists know one-third of the road
numbers by heart. The change will be immaterial. .

Besides, we have endeavored to avoid useless disturbance. Twenty-three
. highways out oUorty-four keep their old numbers.
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La nouvelle nomenclature et le nouveau numérotage des grandes routes ont été
annoncés officiellement par le dernier bulletin de la saison, en date du 10 novembre.
Nous avons permis de la sorte aux organisations de tourisme d'effectuer à temps les
changements requis dans leurs cartes routières et dans leurs guides pour 1929.

Au printemps, notre équipe de signalisation s'occupera de remplacer ou d'ins
taller, selon le cas, les numéros conformément à la nouvelle liste.

Le chapitre 4 du présent rapport donne a. la liste des quarante-quatre routes
de l'ancien réseau avec leur .état deparachèveinent au premier décembre; b. la liste

, des vingt-sept routes ou tronçons de routes ajoutés au réseau des grandes artères
de la province; c. l'état de construction du réseau des grandes routes suivant la
nouvelle nomenclature et le nouveau numérotage. Ces listes sont complétées par
deux cartes donnant les mêmes r.enseignements. L'une de ces cartes donne le
nouveau réseau et indique, pour chaque route, l'ancien et le nouveau numéro.

ENTRETIEN
Les dégats du dégel-La saison d'eBtretien de 1927 ayant pris fin ~ la suite

d'inondations répétées et de pluies désastreuses, nous prévoyions des dommages
anormaux lors du dégel et de l'ouverture des routes au printemps de 1928. Sur ce
point, les évènements nous ont malheureusement donné raison. Le froid ayant saisi
les routes imprégnées d'eau à leur pleine capacité, il eût été impossible, à moins de
condi~ions tout à fait exceptionnelles, que le dégel nous les eût rendues en bon état,
Aussi, avions-nous mis notre organisatioIl entière sur pied dès la fonte des neiges
~vec instruct~ons de voir à la: réparation des routes à bref délai.

Le printemps fut tardif. l,es routes ne purent être ouvertes à la circulation
d'été avant la fin d'avril. Dans la région de Québec,' le premier mai, il y avait à
maints endroits, notamment sur certaines sectionsde la route Montréal-Québec, des
amas de neige de chaque côté du chemin. Les dommages dus au dégel dépassèrent
de beaucoup la normale. .

Le travail de réparation allait bon train et nous nous félicitions d'être quittes
malgré tout à assez bon compte lorsque survinrent de nouvelles inondations dans le
cours du mois de mai.

Les inondations du printemps-La chute de neige de l'hiver 1927-28 fut beau
coup plus considérable qu'au cours des derniers hivers. Cette couche resta intacte,
sur les hauteurs des terres, jusqu'aux premiers jours de mai. Elle fondit ensuite
rapidement. Bientôt le lit des rivières ne suffit plus à écouler l'eau de la neige fon
dante. Vinrent en même temps des pluies persistantes qui aggravèrent la situation.

Il serait beaucoup trop long d'énumérer les dégâts des inondations. Il suffit
de rappeler que la région du Lac-St-Jean, la région du Saguenay et de Charlevoix,
le bas du fieuve, la Gaspésie, la région de Montréal, le district du St-Maurice, les
Cantons de l'Est et tous les district riverains de l'Outaouais et des rivières qui des
cendent-des Laurentides subirent des dommages excessivement graves. Au sujet
des inondations de la rivière Outaouais et du Saint-Laurent dans la région de
Montréal, il faut remonter bien haut dans la mémoire des vieux citoyens de ces
districts pour retrouver une situation semblable.

Dans ces districts, aussi bien que dans d'autres régions de la province, les routes
furent inondées sur des inilles et des milles.. Des glaces énormes furent déposées sur
des sections entières. Quelques-unes des photographies du présent rapport don-
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.The new nomenclature and numbering of highways was officiallyannounced
in the last Bulletin of the season, dated November 10, thus enabling many tourist
organizations to effect the required change in their road maps and guides for 1929.

In the spring, our staff will proceed ta install or replace road numbers in accord,..
ance with the new list.

Chapter 4 of this Report gives: (a) A list 'of the former forty-four highways with
state of completion on December 1.

(b) A list of the twenty-seven highways or sections of highways added to the
main highway system of the Province.

(c) The state of construction of the highway system according to the new
nomenclature and numbering. These lists are completed by two maps. supplying
graphically the same information. One of these maps shows the new system,
indicating for each highway where changes were effected, the former and the new
numbering.

MAINTENANCE
Damage from Thaw.-The maintenance season of 1927 closed with repeated

floods and disastrous rains. We foresaw unprecedented damage when the thaw
set in and the roads opened in -the spring of 1928. Subsequent events justified our
forecast. The frost striking the roads soaked with water, it would have been im..:
possible to escape damage, save 'in altogether exceptional conditions. We, there
fore, calledout aIl our sectionmen when the thaw set in, with instructions to repair
the roads as soon as possible.

The spring was late. The roads could not open to traffic before the end of
April. In the Quebec District, on May l, there were in many places, particularly
on certain sections of the Quebec-Montreal highway, snow banks on either side of
theroad. Damage from thaw was just as the Department expected-greatly
exceeding normal conditions. .

. Repairs were progressing weIl and we were hoping to avoid much trouble,
when new floods occurred during May. '

.Spring Floods.-The snowfall during the winter of 1927-1928 was much heavier
than during former winters. The snow remained on the heights until the first days
of May. It then melted rapidly. Soon the river beds could no longer drain the
melting snow. At the same time, persistent rains made things worse..

Needléss to enumerate the havoc wrought by the floods. Suffice it to recall
that the Lake St. Jean district, the Saguenay and Charlevoix districts, the lower St.
Lawrence, Gaspé Peninsula, the Montreal district, the Eastern Townships, and aIl
the districts along the Outaouais and the rivers flowing from the Laurentians suffered
very serious damages.' Only the oldest citizens can remember conditions similar
to those caused by the overflowing of the Outaouais river and of the St. Lawrence in
the Montreal district.

In these and other districts of the Province, miles and miles of roacis were
flooded. Enoimous masses of ice covered entire sections. Sorne photos in .this
report give an idea of the situation. As in November, 1927, the gravel was washed

1 i
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,.-
nent une idée de la situation. Comme en novembre 1927, le gravier fut lavé sur un ,<t..
grand nombre de routes, il se produisit des éboulis, plusieurs ponts furent emportés,
et l'érosion causa de forts dommages un peu partout, Nos macadams dans la
région, de Montréal furent particulièrement ~ffectés.

La fermeture des routes à la circulation lourde-Chaque printemps, nous avons
à accomplir une tâche aussi indispensable qu'ennuyeuse pour le public et pour nous
mêmes. Lorsque le dégel est normal et qu'il se produit de bonne heure,
les ennuis de la fermeture des routes à la circulation lourde ne paraissent guère.
Lorsque par contre, comme celà s'est produit le printemps dernier, le dégel coïncide
avec l'époque du déménagement, que la condition des routes au sortir de l'hiver est
anormale, et que, au surplus, les pluies et les inondations aggravent les choses, la
fermeture des routes devient une tâche excessivement difficile pour nous et un ennui
beaucoup plus prononcé pour le public. Nous limitons la période de fermeture au

\ strict nécessaire, mais encore faut-il, sous peine de laisser causer des dégâts irrépa
rables, protéger les routes durant la période critique du dégel. Autrement, plu
sieurs routes deviendraient en ruine en peu de temps, il nous faudrait dépenser le
double d'argent pour les réparations urgentes, et l'on courrait risque d'avoir des
routes défectueuses tout l'été. En définitive, le public voyageur et la province y
perdraient. Le public reconnait d'ailleurs la nécessité de la fermeture des routes
et coopère généreusement avec nos officiers.

L'entretien en 1928-Les dégâts du p'rintemps constituent la seule note défavo
rable de l'année.. Encore une fois, sous tous les rapports, et spécialement sous le
rapport de l'entretien, l'année fut un grand succès. .

Grâce à l'organisation du département, la réparation des dégats de l'automne
de 1927 et du printemps de 1928 fut terminée au début de juillet.

A cette date, les routes étaient déjà en parfaite condition dans toute l'étendue
de la province et il ne restait qu'à terminer la construction de certains ponts,
lesquels furent terminés à la fin de juillet.

Nous avons dit, au début de la présente revue, que, dans leur ensemble; les
travaux d'entretien avaient coûté moins cher en 1928 qu'en toute autre année. La
question importante dans l'entretien est l'économie. Il est toujours possible, à
prix d'argent, de donner au public des chemins en bonne condition, mais il faut
atteindre de toute nécessité la plus grande qualité au plus bas prix de revient.

. Il faut ajouter que 'les gros travaux d'entretien furent moins considérables en
1928, le département ayant, en 1927 et au cours des années précédentes, effectué
les rép~rations importantes.

. Les 9,238 milles de routes dont l'entretien était à nos charges furent maint~nus
en bonne condition jusqu'aux derniers jours de la saison.

Les bons résuÎtats obten~s en 1927 à la suite de l'adoption de la loi mettant
l'entretien de tous les chemins à la charge entière de la province se sont donc répétés
et ils ont prouvé de nouveau l'excellence de ce système.

Chemins entretenus en 1928-Le chapitre 5 du présent rapport donne la liste
des routes provinciales et régionales entretenues par le département en 1928.

Le chapitre 6 donne une liste complète de toutes les municipalités de la pro-
vince où nous entretenons des cheniins améliorés. '

La longueur totale des chemins améliorés de toutes les classes entretenues par
le département au 1er décembre 1928 étàit de 9,238 milles.

1,201 municipalités bénéficient de l'imtretien aux frais du gouvernement.
Toutes les municipalités qui avaient construit de nouveaux chemins en 1927,

soit avec sùbventions du gouvernement, soit sans subventions, se sont prévalu des
dispositions de la loi et ont demandé par résolution quele département se charge de



MONTRÉAL-QUÉBEC
La section de St-Sulpice à la suite de la débâcle The section of St. Sulpice after the breakin~up

of the Ice last sprin~.



MINISTER'S REPORT-ROADS, 1928 19

away on a large number of. roads. There were landslides, several bridges were
washed away and erosion caused serious damage almost everywhere.Macadams
especially suffered in the Montreal district. .

The Closing of Highways to Heavy Traffic.-Every spring we have to face an
Inevitable but annoying task, both for the public and for ourselves. With a normal
and early thaw, the closing of roads to heavy traffic causes little inconvenience.
But when, like last spring, the thaw coincides with the moving season, when road
conditions' at the end of the winter are abnormal, and when, moreover, rain and
floods add tci our trouble, the closing of roads becomes a serious proposition and a
real annoyance for the public~ We reduce the closing season to a minimum. But
to avoid Irreparable damage, we must safeguard roads during thé critical period of
thaw. Otherwise several roads would soon be ruined, urgent spring repairs would
mean double expense, and the roads might be defective throughout summer. On
the whole, both the travelling public and the Province would belosers. The
public recognizes the neeessity of closing roads and co-operates willingly with
our offieers.

Maintenance in 1928.-The damage in the spring was the only disagreeable
feature throughout the year. In every other way, especially as règards maintenance,
the year was a success. -

Thanks to. the organization of the Department, the damage caused in the
auturnn of 1927 and the spring of 1928 w3;.s repaired at the beginning of July.

At this date, the roads were already in perfect condition throughout the
Province and there only remained to complete the construction of certain bridges,
which was done at the end of July.

At the beginning of this review, we stated that on the whole maintenance work
had cost less in 1928 than in any other year. The main point in maintenance
is economy. It is always possible with money to give the public good roads, but
it is absolutely necessary to secure the highest quality at the lowest priee.

Moreover, heavy maintenance work was less considerable in 1928, since in
1927 and in theprevious years, heavy repairs had been effected by the Department.

The 9,238 miles of roads maintained at our expense, were kept in good con
dition until the last days of the season.,

The good results obtained in 1927 after the passing of the Act providing for
the full maintenance of aIl roads by the Province, were once more apparent, thus
again demonstrating the excellence of this system.

Roads Maintained in 1928.-Chapter 5 of this Report gives the list of Provin
cial and Regional highways maintained by the Department in 1928.

Chapter 6 gives a complete list of aIl the municipalities in the Province in which
we maintain improved roads.

The totallength of improved roads otall classes maintained by the Department
on December 1, 1928, was 9,238 miles.

1,201 municipalities benefited by maintenance at the expense of the Govern-
ment. -

AlI municipalities having constructed new roads in 1927, either with or without
Government grants, availed themselves without delay of the provisions of the Act,
and asked by resolution that the Department t~ke charge in future of the main-
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l'entretien futur de ces chemins. La plupart des demandes furent accordées.
Comme en 1927 le département a exigé que certains che~ins soient remis en bon
état avant qu'il ne se charge de leur entretien, ou que certaines dettes pendantes
soient réglées.

Au mois de juin, toutes les procédures' étaient pratiquement complétées et le
département avait ajouté au-delà de 1,400 milles à la longueur qu'il entretenait en
1927.

Voici un tableau comparatif des chemins entretenus chaque année aux frais du
gouvernement depuis 1923.. '

En 1923: : .. 1,407 millë's~ soit 31% de tous les chemins améliorés
" 1924 1,679" '." 31% " " "
" 1925 · .. 2,058" "34% " " "
"'1926 2,598 '" "39% " " "
" 1927 7,801" "99.4% " " "
"1928 9,238" "96.8% " " "

On constate une légère diminution dans le pourcentage des chemins améliorés
entretenus en 1928 aux frais du gouvernement. 'Cette différence est due princi
palement au fait que, les municipalités ayant amélioré des chemins hors de la direc
tion immédiate des ingénieurs, un certain nombre de ces chemins ne sont pas tout à
.fait conformes aux exigences des devis du département. Nous sommes en pour
parlers aveè les municipalités. Aussitôt que les travaux requis auront ét~ complétés,
le dépa:r:tement se chargera de l'entretien. Plusieurs municipalités, par exemple,
ont amélioré leurs chemins sans réparer ou reconstruire les petits ponts défectueux.
Le département prenant l'entretien des ponts de moins de 20 pieds d'arche, il est
forcé de refuser tout chemin' sur lequel ces ponts n'ont pas la résistance voulue.

Les chemins degravier-----:-La plus forte'partie de nos chemins améliorés ont une
surface de gravier. Sur une longueur totale de 9,238 milles de chemins entretenus
par le département, les chemins gravelés forment à eux seuls 7,281' milles, ou.79%.

Il n'y a rien de nouveau à signaler au sujet de cette catégorie de chemins. Nos
cantonniers grattent régulièrement, ce qui est la cause· principale du succès de
l'entretien. Les rechargements ont été moins nombreux en 1928, la plupart des
chëmins de gravier ayant l'épaisseur nécessaire. L'emploi du chlorure de calcium
comme abat-poussière a été maintenu sur toutes les routes importantes.

Les touristes américains éprouvent une certaine crainte au seul nom de gravier.
Pour eux, il s'agit tout simplement d'un "dirt road," c'est-à-dire d'un chemin plus ou.
moins régulier, boueux et glissant durant les pluies, et dont là condition laisse ordi
nairement à désirer. Cette crainte' disparaît dès que le touriste est entré dans la
province. Nous pourrions citer à ce propos beaucoup d'appréciations reçues des
Etats-Unis.

Les macadams~Nosmacadams ont é~é entretenus surtout au moyen derapié
çages. Comme dans le cas des rechargements, les traitements à l'huile légère
furent moins considérables au cours de la dernière saison. Nous avons eu simple
ment à réparer les ornières et à donner une bonne surface de roulement.

Nous avons également fait peu de tapis.
D'une façon générale, nos chemins de macadam sont en excellente condition,

sauf sur certaines sections de rout~s portées au programme des revêtements perma
nents. Sur ces sections, nous entretenons les vieux .macadams en aussi bonne
conditions que possible, mais nous ne dépensons pas d'argent inutilement en atten-
dant le pavage définitif. ' .

.Les cantonniers-Nous avons employé 770 cantonniers au cours de la dernière
saison. Nous en avions 700 en 1927. Là où l'augmentation dans la longueur des
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tenance of such roads. Most requests were granted. Like in 1927, the Department
requested that certain roads be put in good condition before taking charge of their
maintenance and that certain pending debts be settled.

In June, all proceedings were practically complete, and the Department added
over 1,400 miles to the length maintained in 1927. \

Following is a comparative table of the roads maintained evèry year at the
eXl?e,nse of the Government since 1923:

of aU improved roads
" " "

"
"
"

"
"
"

'""

"

"

In 1923, 1,407 miles, that is 31%
" 1924 1,679" "31%
" 1925 2,058" "34%
" 1926 2,598" "39%
" 1927 7,801" "99.4%
" 1928 9,238" "96,. 8%

A slight reduction in the percentage of iinproved roads maintained at the
e~pense of the Government is at once apparent. ,'f

...
This differenceis chiefly due to the fact that, municipalities having improved

roads without grants and outside of the immediate control of the Department,' a
number of these roads do not conform with the specifications of the Department.
We have taken the matter up with the municipalities. As soon as the required
work is completed, the Department will take charge of maintenance; Several
municipalities, for instance, improved their roads without repairing or rebuilding the
srpall bridges which were defective. As the Department is responsible for bridges
of less than 20 feet span, it must reject any road with bridges lacking in resistance.

Gravel Roads.-Most of our improved roads have a gravel surface. Out of a
totallength of 9,238 miles, gravel roads aggregate 7,281 miles, that is 79%.

There is nothing noteworthy on this score. Our sectionmen scrape regularly,
which accounts for the success of maintenance. There was less resurfacing in 1928,
as most of ourgravel roads had enough gravel to stand traffic. Chloride of calcium
was still used on aU iniproved roads to lay dust.

AmericaJ;l tourists are somewhat apprehensive of gravel. For them, it simply
means a dirt road, that is a more or less regular road, muddy and slippery when it
rains, and generally leaving much to be desired. This impression vanishes as soon
as the tourist enters the Province. In this connection we might quote many
appreciative letters from Americans.

Macadams.-Our macadams are maintained especially by patching.· As in
the case of resurfacing, there was less light oil treating than last season. There
was only to make ,ordinary repairs and give the public a, good smooth surface.

Nor did we do much carpeting.

As a rule our macadam roads are in excellent condition, except on certain
sections included in the programme of permanent pavements. On these sections,
while, old macadams are as well maintained as possible, we do not spend indis
criminately pending a permanent surface.

Sectionmen.-We employed 770 sectionmen last season. We had 700 in 1927.
Where the increase in the length of maintainedroads was about twenty per cent.,
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chemins a l'entretien a été de vingt pour cent environ, l'augmentation du nombre
de cantonniers n'a été que de dix pour cent. On voit immédiatement quelle éco
nomie nous avons pu réaliser sous le seul rapport du personnel.

Le~cantonnier acquiert de l'expérience. Il lui est possible maintenant de se
charger:de quelques milles additionnels san,s compromettre son travail de surveil
lance. De plus, à mesure que le réseau des chemins améliorés se développe, la
composition d'une section de cantonnier devient plus facile.

Non seulement donnons-nous plus de travail au cantonnier, mais encore exi
geons-nous davantage de lui. Le cantonnier est soumis à une surveillaI;lce de chaque
jour de la part du cantonnier-chef et de l'ingénieur de division. Il fait l'ôbjet de
rapports périodiques. Son travail est soigneusement analysé sous les rapports de

. l'économie, de l'ordre, de la méthode, de l'activité, de la ponctualité, et de la docilité
aux instructions. Sur un total possible de cent points, l'économie représente 50
points, l'ordre et la méthode 20 points, l'activité et la ponctualité 20 points, et la
docilité 10 points. Aucun cantonnier ne reste à l'emploi du département s'il
n'obtient les deux-tiers dès points. Jusqu'à l'an dernier, nous tolérions en certains
cas un minimum un peu moindre afin de donner chance aux nouveaux cantonniers
de s'habituer a leur travail. La règle est maintenant sans exception.

Dans l'ensemble, nos cantonniers forment un personnel compétent et spécialisé
dans le travail de l'entretien. La province doit à leurs connaissances et à leur
travail une grande partie de l'économie réalisée en 1928.

Les ingénieurs de divisions-Pour fins de voirie, la province est divisée en
vingt-sept divisions. Chaque division comprend deux ou trois comtés, et tout ce
qui s'y fait en travaux de voirie est sous le contrôle immédiat d'un ingénieur ou
inspecteur de division. Cet ingénieur a un assistant, un commis et une organisation
complète de bureau. Il est une des cellules du département.

L'ingéI,lieur de division fait exécuter les travaùx de construction, l'entretien, il
voit aux comptes, en un mot il contrôle absolument son territoire. Il en est aussi
responsable. Les vingt-sept divisions forment quatre districts, en charge chacun
d'un ingénieur de district avec bureau central à Québec. L'ingénieur en chef exerce
un contrôle général sur le personnel technique.

Le département réunit chaque hiver ses ingénieurs de divisions. Le ministre
et le sous-ministre étudient avec eux le travail de la saison écoulée, ils préparent la
saison qui s'en vient, et discutent tous les problèmes auxquels l'ingénieur de division
a à faire face.

Le sujet le plus important mis à l'étude est le coût d'entretien. Le prix de
revient de chaque chemin, dims chaque municipalité, fait l'objet d'un examen serré.
De cette façonil est possible de trouver toute défectuosité de méthode et de faire
immédiatement les remarques voulues pour la prochaine saison. Cette étude de
prix de revient permet en outre d'évaluer correctement les dépenses de l'année
suivante. Lorsque la température n'apporte pas d'imprévus, le département se'
tient, pour chaque municipalité, dans les limites de son budget.

Eliminations de traverses à niveau et d'angles, améliorations de courbes,
redressements, améliorations diverses

Le présent rapport contient un chapitre nouveau consacré exclusivement aux
.éliminations d'angles, de courbes prononcées, aux redressements, etaux améliorations
diverses destinées à faciliter la circulation et à assurer la sécurité du public voyageur.
Ces améliorations sont tellement importantes, elles répondent si parfaitement aux
conditions actùelles de la circulation, elles sont si justement populaires parmi les
automobilistes qu'elles méritent une mention toute particulière, au même titre que
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the increase in the number of sectionmen was only ten p~r cent. This shows what
saving we have effected merelyas regards labor.

The sectionman gains experience. He can now take charge of a few extra
miles without compromising supervision. Moreover, with the extension of the
system of improved highways it becomes easier to organize a sectionman's work.

The sectionmanis not only given more work, but more is required of him.
He is under daily supervision by the head sectionman and the divisional engineer.
Frequent reports are made on his work, which is carefully analyzed as regards
economy, order, method, activity, punctuality and docility to instructions. Out
of a maximum of one hundred points, economy counts for 50, order and method for
20, activity and punctuality for 20, and docility for la points. Nosectionman can
remain in the Department's employ if he does not obtain two-thirds of the points.
Untillast year, we sometimes tolerated a somewhat lower minimum, in qrder to
enable new sectionmen to get used to their work. .The rul~ is now without exception.

On the whole, our sectionmen form a competent staff, specialized in main
tenance work. To their efficiency the Province owes much of the economy effected
in 1928. .

Divisional Engineers.-The Province is divided for road purposes into twenty
seven divisions. Each division includes two or three counties, and aIl road work is
under the immediate control of a divi.sional engineer or inspector. This engineer
has an assistant, a èlerk and a complete office organization. He is a component
part of the Department.

The- divisional engineer supervises construction and maintenance work,
supervises accounts, in a word, has complete control over his territory. He is also
responsible for it. The twenty-seven divisions form four districts, each in charge
of a district engineer, with head office at Quebec. The chief engineer has general
control of the technical staff.

1

Every winter the Department convenes its divisi~mal engineers. With them,
the Minister and Deputy Minister examine the work of the past season, prepare
for the coming season and discuss aIl the problems confronting the divisional
engineer. .

The most important matter under consideration is the cost of maintenance.
The cost of each road in every municipality is closely scrutinized. It is thus pos-

, sible to detect any defective method, and to note at once the requirements for the
coming season. This examination of the cost also permits a correct estimate of
the expenditure for the foIlowing season. When bad weather does not interfere;
the Department does not exceed thé budget provided for each municipality.

Elimination of Railroad Level Crossings and Angles, Improvement of Curves,
Straightening Oùt, Various Improvements .

f

This report contains a new chapter entirely devqted to the elimination of angles
and sharp curves, stràightening out and various improvements intended to facilitate
traffic and to ensure the safety of the travelling public. These improvements are
so important, so consistent with present traffic conditions, and so dese~vedly
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, •. ~.

la construction et les revêtements permanents. Elles sont d'ailleurs une prépara..
tion aux revêtements.

. Lors de l'amélioration initiale d'un chemin, l'important est d'offrir une surface
convenable pour la circulation. ,Certains angles; certaines courbes,certaines sec
tions plus ou moins sinueuses peuvent être laissés témporairement tels quels, quitte
à y revenir plus tard lorsque la circulation l'exige. C'est ce qui eutlieusur un grand
nombre de'routes. Le temps est aujourd'hui'venu de parfaire l'amélioration ini
tiale, au moin/? sur les routes les .plus fréquentées.

,Ce travail de perfectionnement est en marche depuis plusieurs années., Il
s'impose davantage de jour en jour.

tes travaux effectués sont de diverses sortes; ils se prêtent peu à une sèche énu
mération. Les listes du chapitre 8 en donneront tout de même, nous l'espérons, une
idée satisfaisante", "

Dans les cas d'éliminations d'angles ou de courbes prononcées, le département
a adopté les courbes de trois cents à cinq cents pieds de rayon. Nous avonsfait au
cours de la dernière saison des courbes allant jusqu'à 1,000 pieds de rayon. 'On con..:
sultera avec profit le diagramme illustrant quelques travaux-types de cette nature.

. plusieurs des redressements que nous avonstaits ont éliminé du coup un certain
nombre de traverses à niveau. Nous citerons à ce sujet le redressement fait dans
la paroisse de ,St-Jérôme, au nord de la ville, sur la route Montréal-Mont-Laurier,
où nous avons fait disparaître deux traverses.

Nôus ferons une mention spéciale du défrichement dans les courbes masquées
ou àl'àpproche d'Une traversé à niveau. Ce travail peu dispendieux exempte dans
bien des cas, au moins temporairement, des travaux plus considérables, et il assure
à la circulation toutes les conditions désirables de sécurité.

Citons enfin la surélévation du côté extérieur des courbes, les correctiolls de
bombement et les élargissements de pavages au nombre des travaux relatifs.à la
sécurité des routes. '

Revêtements permanents

Depuis 1924, le département a construit environ 325 milles de pavages penna
nents sur les grandes routes de la province. Ce travail a été fait principalement sur
lés' routes ,Montréal-Sherbrooke, Montréal-Québec, Montréal-Malone, Lévis-Ri
mouski, Montréal-Hull, Edouard VII (cette dernière route est entièrement pavée),
Montréal-Morit-Laurier, Sherbrooke-Derby Line, Montréal-Rouse's Point via St
Jean, Québec':'St-Siméon, Hull-Aylmer (terminée), Trois-Rivières-Grand'Mère,
lVIontréal-Toronto et Iberville-St. Albans.

Les renouvellements de pavages faits depuis les cinq dernières années, tout
importants qu'ils soient, ont ;besoin d'être complétés.dans le plus 'bref délai possible
tant pour satisfaire les exigences de la circulation que pour l'économie générale de,
l'entretien. '

En 1927, le département avait préparé un programme de revêtements devant
être exécuté dans une période de cinq ans. Ce programme a été revisé cet automne.

, Le programme de six ans-Le nouveau programme, tel que soumis au gouver
nement, couvre une période de six ans à partir de 1929 jusqu'à 1934 inclusivement.
Il comporte une dépense totale probable de $17,000,000 et couvre une longueur de
892 milles. Les sections les plus fréquentées des grandes routes seront pavées'
entièrement. Le programme comprend aussi le revêtement des sections situées dans
les villages sur les routes gravelées à circulation moyenne. ,Il comporte les correc
tions d'alignements, de pentes, les élargissements, les éliminations d'angles, de'
courbes prononcées, etc., ,en un mot, tous les travaux énumérés au chapitre pré- ~,
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appreciated by motorists that they caU for a special mention, together with con
struction and permanent resurfacing.

Besides, they are preparatory to resurfacing.

When roads were first improved, the important thing was to provide a suitable
surface for traffic. Certain angles and curves, certain more or less crooked sections
were aIlowed to stand for the time being. They would be attended to later on as
traffic required. This policy was adopted for many roads. It is now time to
complete the improvements, at least on the most traveIled roads.

This process of improvement has been going on for several years andis daily
becoming more imperative. '

The various kinds of work effected cannot be easily described. However, the
list in Chapter 8 will no doubt give a satisfactory idea..

In eliminating angles or sharp curves, the Department has adopted curves
of a 300 to 500-foot radius. During the last season we even madecurves of 1,000
feet radius. The diagram illustrating typical work of this kind will prove interesting.

In several instances, by straightening out, we have eliminatedanumber of
level crossings. Thus, straightening out in the parish of St. Jérôme, north of the
city, on the Montreal-Mont Laurier Highway suppressed two crossings.

Special mention may be made of clearing the approaches to blind curves or
to level crossings. This inexpensive work, in many cases, at least for the time
being, dispenses us from more considerable operations and ensures desirable security
for traffic. ' '

Among operations conducive to the safety of roads, we are raising outside
curves, correcting and widening surfaces.

Permanent Pavements

Since 1924, about 325 miles of Permanent pavements have been built by the
Roads Department on main highways. The .work was done mainly on the foUow-

.ing highways: the Montreal-Quebec, Montreal-Sherbrooke, Montreal-Malone,'
Lévis-Rimouski, King Edward (completed), Montreal-Hull, Montreal-Mont
Laurier, Sherbrooke-Derby Line, Montreal-Rouses's 'Point via St. Jean, Quebec
St. Siméon, HuIl-Aylmer (completed), Trois Rivières-Grand~Mère, Montreal
Toronto and Iberville-St. Albans Highways.

Permanent pavements constructed during the last five years, however import
,ant they may be, have to be extended within the shortest possible delay to other
sections of highways in order to meet 'the requirements of traffic and to bring more
economy in the maintenance costs.

Last year, a five-year programme of permanent resurfacings had been prepared..
This programme was modified last fall.

The Six-Yeàr Programme.-The ne~ programme submitted to the 'Govern-.
ment covers a period of six years between 1929 and 1934 inclusive, and calls for a
probable expenditure of $17,000,000. The length to be paved, according to the
programme, is 892 miles, AlI heavy-travelled sections of main highways are to be
paved entirely. . Sections within limits of villages, on gravel roads with average
traffic, are also to be paved.. The programme includes further aIl necessary correc
tions in road location and grades, widenings, the elimination of sharp angles and
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cédent. Il est hors de doute que, dans certains .cas, il sera nécessaire de faire des
modifications de détails. Toutefois, le programme's'il est approuvé, lie subira pas
de changements dans ses grande~ lignes. '

Voici les principales sections de routes portées au programme: .

.La route Montréal-Sherbrooke de Longueuil à Chambly et de Granby à Magog;
la route Montréal-Québec sur toutes les sections qui ne sont pas encore pavées;
la route Lévis-St-Lambert de Longueuil à Sorel par les Grèves; la route Montréàl
Malone sur la section qui reste à paver; la route Lévis-Rimouski entre St-Vallier et
la limite est du village de Cacouna; la route Beauceville-Sherbrooke de Lennoxville
à Cookshire; la route Montréal-Hull de Pont-Viau à La.chute et de Thurso à Hull;
la route Lévis-Sherbrooke de Richmond à Sherbrooke; la route Moptréal-Mont
Laurier de St-Jérome à Ste-Agathe ; la route St-Hyacinthe-Rougerrionten entier;
la route Sherbrooke-Derby Line de Waterville à la frontière du Vermont; la route
Montréal-Rouse's Point via St-Jean jusqu'à la frontière; la route Montréal-Valley
field en entier; la route Lévis-Jackman de Lévis' à Beauceville; la route Montréal
Toronto de Dorion à la frontière; la route Iberville-St. Albans de Sabrevois à la
frontière du Vermont; la route Hull-Maniwaki de Hull à Chelsea; la route St-Hya
cillthe-Melbourne de St-Hyacinthe à St-Dominique; la route L'Assomption-Rawdon
de L'Assomption au village. de St-Jacques exclusivement; la route Grande-Baie..,St
Bruno en entier; la route Vaudreuil-Pointe-Fortune 'en entier; le tour de l'île de
Montréal; h~tour de l'île Jésus. '

Il n'est pas fait mention dans cette liste de la route Québec-St-Siméon parce
qu'il est pratiquement impossible de l'élargir de Québec à Ste-Anne-de-Be&upré.
Les municipalités qu'elle traverse forment presque un village ininterrompu, et les
maisons, en .pierre pour la plupart, sont construites en bordure de la route. Le
cas de cette route est à l'étude.

. Nouveaux produits à l'essai-Il y a nombre de produits offerts par diverses
compagnies pour la confection des pavages permanents. Les produits employés
jusqu'ici, l'amiesite ou le macurban, par exemple, ont donné de bons résultats, mais
cela ne doit pas empêcher le département de se tenir constamment au courant des
meilleures méthodes et des meilleurs produits à adopter. Nous avons, dans ce but,
au cours de la dernière saison, fait l'essai de quelques produits nouveaux, parmi
lesquels nous citerons particulièrement les produits colas, le colpravia et le cold
phalt.

Les produits colas sont une émulsion d'asphalte et d'eau formant un produit
liquide aussi léger que l'eau. Le pavage dit "colaston" est fait d'après le même
principe qu'un macadam à l'eau ordinaire. Ce macadam reçoit deux applications
d'émulsion colas, formant un macadam bitumineux par pénétration. Les pro
duits colas s'emploient aussi comme traitement de surface, et ils servent de plus à
la réfection des pavages de gravier. Dans ce cas, le chemin est d'abord scarifié et
ensuite remis 'en forme. L'on y ajoute une nouvelle couche de gravier d'environ
deux pouces, qui reçoit elle-même deux applications plus ou moins espacées d'émul
sion colas. On prétend que le nouveau pavage est exempt de poussière. Les
produits colas sont en usage 'en Grande Bretagne, en Allemagne, dans l'Europe
Centrale èt en France depuis 1924. A venir jusqu'à 1928, l'on en avait employé
36,~OO,OOO de gallons.

Le colprovia est un mélange de pierre liée par un mastic asphaltique transformé
en une poudre très fine et additionné d'huile. asphaltique. Le mélange est étendu
sur le chemin, de la même façon que l'amiésite ou le macurban, et roulé.
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sharp curves, in fine,' aIl improvements enumerated in the preceding chapter.
Undoubtedly, the programme is liable to be changed in its details, but it is not
probable, if the programme is approved, that important modifications ~ill be made.

Following are the principal sections ofhighways on the programme.

The Montreal-Shèrbrooke Highway from Longueuil to. Chambly and from
Granby to Magog; the Montreal-Quebec Highway on aIl sections unpaved to date;
the Lévis-St. Lambert Highway between Longueuil and Sorel, by the "Chemin des
Grèves"; the Montreal-Malone Highway on the sections remaining to pave; the

~ Lévis-Rimouski Highway between St. Valier and the eastern limit of the village of
Cacouna; the Béauceville-Sherbrooke Highway.between Lennoxville and Cookshire;
the Montreal-Hull Highway between Pont Viau and Lachute, and between Thurso
and Hull; the Lévis-Sherbrooke Highway between Richmond and Sherbrooke;
the Montreal-Mont Laurier Highway between St. Jérôme and Ste. Agathe; the
Rougemont-St. Hyacinthe Highway ,on its entire length; the Sherbrooke-Derby
Line Highway between Waterville and the Vermont State boundary; the Montreal
Rouse's Point via St. Jean Highway to the New York State boundary; the Montreal
Valleyfield Highway on its entire length; the Lévis-Jackman Highway between
Lévis and Beauceville; the Montreal-Toronto Highway between Dorion and the
Ontario boundary; the Iberville-St. Albans Highway between Sabrevois and the
Vermont State boundary; the Hull-Maniwaki Highway between Hnll and
Chelsea; the St. Hyacinthe-Melbourne Highway between St. Hyacinthe and
St. Dominique; the L'Assomption-Rawdon Highway between L'Assomption
.and the village of St. Jacques inclusive; the Grande Baie-St. Bruno Highway on
its entire length; the Vaudreuil-Pointe Fortune Highway on its entire length; the
road around the Island of Montreal; the road around Jésus Island.

No mention is made in the above list of the Quebec-St. Siméon Highway,
the practical impossibilityof widening this highway between Quebec and Ste. Anne
de Beaupré being admitted. As a matter of fact, municipalities traversed by this
section of the Quebec-St. Siméon Highway almost form an uninterrupted village,
and the houses, f?tone-built in most cases, are situated just beside the road. The
case of,this particular highway is under study.

New Products Under Test.-A number of products for making permanent
pavements are offered by variouscompanies. Products hitherto used, amiesite
or macurban fot instance, have given good results, but the Department must never
theless keep in touch with the best methods and best products. For this purpose,
during the last season we tested somenew products, among which special mention
may be made of colas, colprovia and coldphalt. '

The "colas" products are an emulsion of asphalt and water forming a liquid
product as light as water. "Colaston" paving is made pretty much the same wayas
an ordinary waterbound macadam, and receives two applications of colas emulsion,
forming a bituminous macadam by penetration. Colas products are also used 
as %surface treatment and for resurfacing grave!. In the case of gravel, the road is
scarified, regraded, and a new coating of about two inches of gravel is added.
Then follow two applications of colas emulsion. This new paving is supposed to be
free from dust. Colas products are in use in Great Britain, Germany, Central
Europe and France since 1924. Up to 1928, 36,000,000 gallons have been used.

Colprovia is a mixture of stones bound by asphalt putty, transformed into very
fine powder to which asphaltic oil is added. The mixture is spread over the road
the same way as amiesite or macurban, and rolled.
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Le coldphalt est une émulsion contenant environ 50% d'eau et 50% d'asphalte.
Ce produit est mélangé avec de la' pierre dans un malaxeur et étendu sur une
épaisseur de 3 à 4 pouces non tassé; le mélange est ensuite roulé. Ony ajoute au

. besoin une quantité additionn~lle d'émulsion par pénétration.

Ces deux derniers produits s'emploient également sur les vieux macadams et
sur les chemins de gravier.

Les produits colas ont été mis à l'essai aux endroits suivants:
, \

Sur une longueur de 1,623 pieds de la route du tour de l'île de Montréal dans
là paroisse de Ste-Geneviève. Il a été fait un tapis sur l'ancien macadam: .

Sur une longueur de 1,017 pieds de la route du tour de l'île de Montréal faisant
suite à la section précédente. Cette dernière section a été recouverte d'un pavage
"colaston" de 3 pouces d'épaisseur; "

A St-Roch-sur-Richelieu, sur 'le parcours de' la route Lévis-St-Lambert, sur
une longueur de 1,360 pieds, nous avons fait l'essai du produit colas pour gravier.

Enfin le colprovia et le coldphalt ont été mis à Fessai sur certaines sections de la
route Montréal-Malone. Les sections de cette route recouvertes de macurban,
d'amiésite, de coldphalt et de colprovia sont dans des conditions identiques au point
de vue sous-sol et anciens pavages, ce qui permettra de juger avec plus 'de justesse
des mérites respectifs de chaque produit.

Construction des revêtements permanents en 1928

Voici un résumé succinct des travaux de la dernière saison:

. Route Montréal-Sherbrooke-Nous n'avons pu poser le pavage permanent
proprement dit, mais la préparation du chemin a été. faite entre Magog. et
Sherbrooke. A la fin de la saison, la préparation était terminée, sauf sur 2 milles
près de la limite de Sherbrooke. Cette section a subi une transformation complète.
Les clôtures ont été déplacées à 66 pieds, l'alignement du chemin a été corrigé par
tout et· les côtes ont été adoucies. La section en préparation entre Sherbrooke et
Magog a 16 milles de longueur; le pavage sera posé en 1929, Il aura 20 pieds de
,largeur et il sera fait en macurban. Lorsque cette section sera terminée, il ne restera
plus qUe la section Granby-Magog à paver pour compléter cette route.

Route Montréal-Québec-Nous avons fait de l'amiésite sur la section ouest de
la paroisse de Maskinongé, y-compris le village, soit sur une longueur'de 4.83 milles.
I~ reste à peu près 80 milles à pavel' sur cette route, lesquels sont au programme de
SIX ans.

Route Montréal-Malone-Nous avons fait des travaux dànsle canton Elgin,
dans le canton Godmanchester, dans la ville de Himtingdon,'à St-Mala'chie d'Orms-
town, dans le village d'Ormstown, à Très-St-Sacrement d'Howick, dans le village
de Howick et dans la paroisse de Ste-Martine. La longueur pavée en 1928 fut de
17.92 milles. La route Montréal-Malone sera entièrement terminée au cours de
1929. Les clôtures ont été déplacées à 66 pieds sur toute sa longueur et la largeur
de pavagea étéaugmentée. .

Route Lévis-Rimouski-Nous avons construit un pavage en macurban dans le
village de St-Jean-Port-Joli, sur une longueur de 1.40 mille. La ville de Rimouski a
aussi pavé 0.70 mille. Il y avait quelques autres sections au programme, mais nous
avons dû remettre les travaux à l'été prochain.
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. 1

Coldphalt is an emulsion contairiihg about 50% of water and 50% of asphalt.
It is mixed with stone in a mixer and spread over the ~oad to.a thickness of 3 to. 4
inches loose. .

The mixture is then rolled. If need be, an additional quantityofemulsion is
added by penetration.

, These products are also used on old niacadam and gravel roads.

Colas products have been tested atthe following places:

On a length of 1,623 feet on the road arourid the Island of Montreal, in the
parish of Ste. Geneviève. On this section, a carpet coat was laid over an old mac
adam.

On a length of 1,017 feet of the road around the Island of Montreal,following
the previous section. The latter was covered with a "colaston" paving three
inches thick.

At St. Roch sur Richelieu, on the Lévis-St. Lambert Highway, on a length of
1,360 feet, we tested colas product for grave!.

Finally, colprovià and coldphalt were tested on certain sections of the Montreal
Malone Highway. The sections resurfaced with macurban, amiesite, coldphalt
and colprovia are in the same condition as regards thesubsoil and former pave- .
ments, thus enabling one to appre~iatebetter the respective merits of each product.

Construction of Permanent Pavements in 1928

Following is a short résumé of the work done last season.

Montreal-Sherbrooke Highway.-We could Dot lay the pavement itself, but
the road was prepared between Magog and Sherbrooke. At the close of the season,
the preliminary work \vas completed, save on two miles near Sherbrooke. The
section between Magog and Sherbrooke was completely transformed. Fences
were removed to 66 feet, the road was straightened, and grades corrected. The
length of this section is 16 miles. The pavement will be laid in 1929 on a width of
20 feet. Macurban will be used. When the work is finished, only the !,ection be
tween Granby and Magog will remain to pave Ollthis highway.

Montreal·Quebec Highway.-The western section of Maskinongé, the village
inclusive, was partly paved with amiesite on a length of 4.~3 miles. The balance
of this highway remaining to pave-about 80 miles.,-is on the six-year programme..

Montreal-Malone Highway.-Permanent pavements have been laid in the
township of Elgin, the township of Godmanchester, the town of Huntingdon, the _'
parishof St. Malachie d'Ormstown, the village of Ormstown, the village of Howick,
the parish of Très St. Sacrement d'Howick and the parish of Ste. Martine. 17.92
miles were paved in 1928. The Montreal-Malone Highway will be, completed
throughout in 1929. On its entire length fences have been removed to 66 feet and
the new pavement has been widened.

Lévis-Rimouski- Highway.-A macurban pavement was laid in the village of
. St. Jean Port Joli-a length of 1.40 miles. 0.70 mile was paved in the town of
Rimouski. A few additional sections were on the 1928 programme, but· the work
had to be postponed to 1929.
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Route Montréal-Hull-La montée Labrie, à Ste-Dorothée et à Ste-Rose, a été
élargie sur une longueur de 2.5 milles.

Route Montréal-Mont·laurier-Nous avons fait du pavage en macurban dans
la partie nord de la paroisse de St-Jérôme, à Shawbridge, à Prévost, à Piedmont et à
St-Sauveur-des-Monts jusqu'à la montée Filion. La préparation du chemin fut
commencée l'an dernier. Nous avons dans St-Jérôme fait un redressement consi-'
dérable et éliminé deux traverses à niveau sur le parcours de la montée Thibault.
Nous avons aussi éliminé un coin très dangereux dans le village de Prévost. Le
nouveau pavage a 20 pieds; l'ancien en avait 18.

Route Montréal-Rouse's Point via St-lean-Nous avons terminé la partie nord
de la paroisse de St-Paul-de-l'Ile-aux-Noix et avons donné un contrat pour la partie
sud ainsi que pour une section d'ùn mille environ dans la paroisse de N.-D.-du-Mont- .
Carmel. Le chapitre 7 donne le détail des travaux sur cette route. Le par-achève
ment du pavage jusqu'à la frontière est au programme pour 1929. Le pavage est '
en béton; il a 16 pieds de largeur, et il est fait en deux travées de huit pieds.

Route llberville-St. Albans-Nous avons fait du macurban à St-Athanase, fi
Ste-Anne-de-Sabrevois et à St-Pierre-de-Véronne. Le nouveau pavage·a 18 pieds
de largeur; l'ancien pavage avait 14 pieds. Sur une certaine partie, nous avons
déplacé les clôtures à 66 pieds.

Route Lévis-Sherbrooke-Nous avons pavé en amésite la section de la ville
de Richmond.

Routes Waterloo-Newport et 1acolle-Knowlton-Nous avons pavé en amésite'
les sections de 'ces deux routes situées dans le village de Knowlton.

Nous avons fait des travaux de préparation sur la route Montréal~Torontodans
les comtés de Vaudreuil et de Soulanges, sur la route Montréal-Valleyfield dans la
'paroisse de Laprairie, et nous avons posé de l'amiésite dans la paroisse de Ste
Madeleine-de-Rigaud, sur le parcours de la route Vaudreuil-Pointe-Fortune, et
à ste-Geneviève sur la route du tour de l'He de Montréal. Il faut mentionner en

, dernier lieu deux courtes sections sur la route Edouard VII, et un demi-mille dans la
ville de Rimouski sur le parcours de la route Rimouski-Matapédia.

, Ouverture des routes à la circulation des automobiles durant l'hiver

Cette question n'est pas nouvel-le pour le département. Depuis, plusieurs
années, ce dernier a observé ce qui s'est fait ailleurs, il s'est tenù au courant des
perfectionnements dans l'outillage, et il a attendu le moment de tenter l'expérience
dans la province.

Il s'est dit et il s'est écrit beaucoup de choses sur le maintien des routes à 'la
circulation automobile en hiver. ,Peut-être a-t-on quelquefois traité le, sujet un peu
à la légère et ignoré bien des difficultés. Sur ce sujet particuliet, il rie faut être ni
pessimiste ni trop optimiste. Il faut bien tenir compte de toutes lès données du
problème, ne pas procéder par comparaison avec les états dusud, et surtout attendre
le résultat des essais.

Les états où les grandes routl:)s sont maintenues toute l'année ouvertes aux
automobiles ne sont pas dans les mêmes co~ditions de' climat que la province de
Québec. Dans la province de Québec même, il y a une différence marquée entre
le sud et le nord. Les régions de Montréal et de Québec, par exemple, malgré leur
faible différence' de latitude, ont chacune un climat presque distinct. La chute de
neige n'est pas uniforme d'un hiver à l'autre. Enfiuil faut compter avec ces tem
pêtes qui parfois, en quelques heÎlres, désorganisent'le service des chemins. de fer les
mieux outillés.

.;



l, 2, 3 et 4. Tranchées faites dans la cÔte de la
station, à l'Ancienne-Lorette, le 3 mal 1928,
pour ouvrir le chemin à la circulation d'été.
5. La route Montréal-Québec sur l'ile de
Montréal lors des inondations du mois
d'avril 1928.

1. 2,3 and 4. Trenches du~ in the snow by the
Roads Department ln station hill, at L'An
cienne Lorette, on May 3,1928, for openin~
the road to summer traffic. 5. The Mont
real-Quebec Hi~hway on the Island of
Montreal durinll the 1I0ods of April. 1928.
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'Montreal-Hull Highway.-The Montée Labrie, in Ste. Dorothée .and Ste.
Rose, was widened 0Il a length of 2.5 miles. j' ~ ','; ':, '

'" . , ' _ 1, • ~ , , 1 \, ,.1 r " ~ '. _ , •

Montreal-Mont Laurier Highway.,--'-Macurban was laid .in the parish ,of ,St.
Jérôme, north of the town, and at Shawbridge, Prévost, Piedmondand S.t..Sauveur
des Monts ta the Montée Filion. Preliminary works were begun in 1927, " The
location of the road ,was changed on a considerable length in the parishof St.
Jérôme, in Montée Thibault, thus eliminating two very dangerous railroad level
crossings. A dangerous corner was also eliminated in the village of Prévost. The
new p'avem,ent is 20 feet wide as against 18 feet for the former pavement, .,

Montreal-Rouse~s Point via St. Jean.-The northern part of the parish of
St. Paul de l'Ile aux Noix was completed. A contract was let for the southern
part of the parish and for a stretch of one mile in the parish of Notre Dame du
Mont CarmeL Chapter 7 gîves in detail the work done in 1928. The resurfacing
of the balance of the highway to the New York State boundary is on the programme
for 1929. A 16-foot concrete pavement islaid in tW0 8-foot slabs:. .' ,

Iberville-St. Albans Highway.-A macurban pavement was laid at St. Athanase,
Ste. Anne de Sabrevois and St. Pierre de Vérone. The newpavement has a 'width
of 18 feet;the former pavement was only 14 feet wide. Fences havebeen removed
to 66 feet on a few sections;

Lévis~SherbrookeHigh'Yay.-The section of this highwa,vin the town of Rich
'mondwas paved with amiesite.

',. t, .

Waterloo-Newport and Laeolle-Knowlton Highways.-The sections of these
highways within the limits of the village of Knowlton were paved with a~iesite.,

Preliminary work was done on the Montreal-Toronto Hîghway i'n the countîes
of' Vaudreuil and SoUlanges, and on the Montreal-Valleyfield Highway in the
parish of Lapràirie~ Amiesite was laid in the parish of Ste. Madeleine:de Rigatid,
on the Vàudreuil-Pointe Fortune Highway, at Ste. Geneviève, on' the ''Island of

l\10ntreal Belt Highway, on two short sections of the King Edward Highway, and
on ,one-haH mile in the town of Rimouski, on the Rimouski-Mat'apédiâ Highway.

. • " "1.:'

'[')'

Opening of Roads (0 Motor Traffie During Winter
• • . 'r-

This is not a new question' for the Department. For seve'ral years the latter
has been observing what goes on elsewhere and has kept in touch\'vith improvements
in machinelY, awaiting a favorable opportunity to carry out the experiment in
the Province.

:Much has been said and written on road maintenance in: winter. The question
has perhaps given rise to vague speculation which ignores many difficulties. In
this particular instance one can neither be' too, llopefill noi: aespairing. AU the.
aspects of the problem must be held in vièw withou~.iristitUting compa;risons with
our southern neighbours. One must await the result of'the experimerits: . 1.

. ",: ;: -,1 ." , H i f-: ! tf' \'.

Countries in which highways are open throughout the· year to motor ·traffic
are not in the same climatic conditions as the Prov,ince of·Qüebec., 'Here"ithere is
a marked difference between the north and the .so'uth."Not\vithstandirig their
slight difference in latitude, the districts of Montreal and. Quebec, for; instance,
have each an almost ~listinct climate. There iS'not always a'iUniform snowfaU from
one winter to another. LastJy, one must reckon with these 'storms which; in a fe";v
hours, sometimes, disorganize the best railroad service;' .,' Ji: . , ',' ,....
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,';< ILfaut donc' cO)1lpter :d'abord avec le _climat, .-I:l:serà relativement.facile de
maintenir les routes dans le district de Montréal. Sera-t~il aussi facile, de les main
tenir da~sle district ~e Québec? : Voilà ce que les èssai~ nous diront,
,;., Touïe;l~ qù~s'tiOIi:d~ l'ouvérture' des r(mtesdurant l'hiv'er est dominée par deux
.fa:èteur.s,~ssè:htièls: le coût ide' revient, 'propl~einent ,dit ~t'l'économie générale du
système., ' ,",; )', "", ".,,),'" " ,
:' ,''A'p:rix d'argent, ilèst possible 'de maintenir' oùveite~tciutes les routes que l'on
1voudril:. - Il est bien évident cependant que le coût d'ouvêit'ure et d'entretien ne doit
'pas êtfè 'prohibitif et dépasser les budgets qui y peu~erit être affectés. Ensuite, à
supposer que lés routespuissent\être mâintenues ouvertes à un coût relativenient
p:1oqique, ilfaudra sftvoir si la circulation justifie la dépel}se. Tout est affaire de
I~O~ ,seIls~~ ,dejugement., ,' .• " ,j': ,," ,'- :', " : ,': ,
,f, A.- ,tou~ cela, il faut ajo~ter lap'0fté~ pOE;siblC;1de.1'entre~i~nq'hiver sur. la l:ou~e
11.\1 pnp.temps.. Le pavage du chemm - en repos, peut~op j:hre,. q~atre ou, Clpq mOlS
~1'atnà venir, jusqiùci - soù:jf~ira:probablement du fàit', de la circùl~ti9n.' d'h~ver,
cirèulation lourde en grande partie.'· De plus, le sou&-sol gèlera sur une plus grande
profondeur, ce qui accentuera les dOl;nmages du dégel et compliquera. l'entretien

.d'été.' " 'f '

:! li, Ces diverses considérations~ et d'autres qu'il serait facile d'y ajouter - n'ont
pas pour but, de présenter à priori l'entretien d'hiver sous un jour défavorable.
Elles ne, tendent au contraire qu'à bien poser'-le problème. En~ore une fois, les
expériences parleront., . .

A la suite des études faites par le département Qf;.la voirie, le gouvernement a
décidé d'ouvrir à la circulation des automobiles, au cours du présent hiver, cer
'taines sections de 'routes dans les banlieues de Montréal et de Québec. Il va sans
dire que .nous cÛnsacreroriS à ces essais toùtes' notre énergie et tout notre travail, et
que nous tâcherons' d'en faire un:sJlccès.. , ',,: ' ,
, 'Les sectiq~s A~)·àutes. sur té~quelle~,les essais seronUaits seront Vobjet d'une
surveillance suivie ,<:Je la part des'ingénieurs.' Ces derniers prépareront desrapports
'et de~ statist~quEisJdétaillésp~llr,châques«:ction, De plus il y~~ra, fait unrecense~ent
fl~.la circulation " , '
, , VoiCI la liste.des sections de routes au programme pour l'hi\ er.
, La route dù 'tour de l'île de Montréal, section ouest.

Le chemin de Pont-Viau à la ville de Ste-Rose.
Le chemin de Pont-Viau à Terrebonne.
Le chemilide Pont-Viau à 8t'-Eustache.' '
,Le circuit Québec-Sillery-Ste-foy-l'Ancienne-Lorette-Petite-Rivière.
'Le circLiit QÙébec-Ouest-Charlesbourg-Québec.
l, " l' .' 1'.,' ,

. ;;.;.,' \ li

CONSTRUCTION
;Les lisi~~. d~.scp.àp~ti:ê~ 9, 10 et 11 indique~t que la c~nst~uctiqnpe su.~it pas de

. ralfqntissement.. flu~s'étendle réseau des grapdes routes, plus la populatIOn appré
'cie'la valeur deschèmins améliorés. .

Il n'y'à: plùsdàns la' province de mùnicipalités qui soientréfraetaires aux bons
-éhemins.l' ,Non seulemènt s'occupe-t-ond'améliorer les chemins importants, mais
-mêmeJes'chemins1d'importancetout à fait locale sont maintenant mis en état de
'porter Jacirculation àutomobi1e. ' , ,,' " ,

... ,D'àprèsJeprésent'rapport, le gouvernement et les niunicipalités ont construit.en
,1928;. soit sur les grandes routes, soit sur les routes secondaires; soit sur les chem~ns
locaux; 978 milles de' nouveaux chemins, ce qui porte la longueur totale des chemllls
améliorés dans la province à 10,531 milles.



ENTRETIEN D'HIVER

1 et 4. Types de machines en usage par le
département; :2 et 3. Le. machinea en
action.

WINTER MAINTENANCE

1 and 4. Types of snow removers used by the
Department; :2 and 3. The removers at

work.
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,
Climate is, therefore, the first thing to he taken into account.. It should·be,èom

paratively easy to,maintain roads in the districts of Montreal. Will it he as easy'
to maintainthemin the district of Quehec ? ,Experiments will tell.:, ', .. ,',

'The whole question of opening roads during winter is control1ed 'bY' 'two
essential factors: the cost itself and the general economy of the system. ' . " "

0# , .' .';' • • ," i.,-; 'j
With monèy we can keep open aIl the roads wanted. It, is quite ohvipus"

however, that·the cost of opening and maintaining must not he pr9hi,bitivej n0rt
exceed appropri;ltions. ThEm, assuming that roads can be kept open a~ ,I:!- compara
tively low cost, we must know if traffic justifies the expenditure! olt is a, ma.t~e~of;
good sense andjudgment, , ,"i" ,(

1'0 this must be added the possible effect that winter maintenance may have
on the roads in spring. The pavements-hitherto at l'est, sa to say, for four or five
months-will probably be affected by ,,"vinter traffic', wliich isinore or less heavy.
Moreover, the subsoil will freeze to a great~r, depth, t!Jus increa~ing the d;tmage
from thaw and complicating summer maintenance. , ; . ' " ' f '

'. . , ., . '. -. , , . ..'
,These various considerations-and ,others which" might he added-are not

intended to put winter maintenance in 'aJi.. unfavorahle; light. 'r:They are merely
intended to set forth the prohlein clearly. ·Once,::more,.experiments will tell.

, Following'the investigations'made by'thêRûâôs Dèpartm'ent, the Goverlfmeiit'
has determined to open tO' motoI" traffic this' win'tei' certain roads in the outskirts
of Montreal and Quebec.Needlessto say that we will concèntrate our efforts'6~"
these experiments to make them a success.' , ,. -. ' " ,

Road sections on which expeI'im~ntsareto be carried on wilfhe closelysuper~
vised hy the engineers~ The latter will prepare detailed reports and statistics on,
each section.

Following is a list of the roads on the programme fo~ maintenance during ",inter.
The.road arqund the Island of Montreal, we~tern section. '

The road hetween Pont Viau and Ste. Rose. !

The road betweenPont. Viau and Terrebonne.' c'"

The road between Pont Viau and St. Eustache.
, ,

The Quebec-'Ste.Foy-l'Ancienne Lorette-Petite Rivière circuit.

The QueJ:>ecWest-Cha~lesbourg-Çityof Q~~P~c, circuit. ,
," \ 1

CONSTRUéTION' ,i
1.' \ ï',

'.' 1

The lists in Chapters 9, 10 and 11 show th'at there is no,ialllb~~off in:~onst;ué
.~ion. The more the highway system extends the more the populati~n 'appreéiates'
Improved roads.

In the Province, no municipalities any longer ohjeét to good roads. They not'
only improve important roads but also' make roads of merely local importance fit'
to carry motor traffic. '

According to this report, iù 1928, the Government and ,the~up.icipalities
co~st!ucted 978 miles of, new roads (main highways, secondarYcan,c!':.locJtl r()~ds),
brmgmg the totallength of improved toadsin the Province to 10,5,31 miles.. 'r .. 1



34 RAPPORT' DU .MINI:;;TRE.......:,VOIRIE;!.} 928

,

-wLE,'entretien aux frais du gouvernement 'maintient1sa 'portée sur la èonstruction.
Un, grand.rnombre·'de municipalités cânstruisent· à leur, frais, :: , .' ' ' ... ;

Il a été construi't;'ullEj';longueur considérable'de éheinins avec subventions' du
gq\1v.er,nerv~n.t;,;",.". '.,";,', ,'1',1 ,,,,,,'. '" .'

, A Sur lysgr:~p~l;)s ~9ut~s,,~estra:v~.y:.x,!s9n.tE!0~,c\ltés;'~oit par le département.
lm-m5:)me avec la: contnbutIOn des mumcIpalItés mtére~sées, soit par les munici
pàlitëS' 'sous là' direction' desihgénièurs;! le 'département ,remboursant à la fitl de
l'iiiihéè sa 'part des frais. ':. 'l'!,' . ',',,", U1,':'; r ": ' ,

~: "iJ!ës' statistiques êonsacrées àÜi"conJstrllctiQn donnent- 'la ·list~ com!'>lète, avec'
ldngùeùrs,' de tous les tra\'aux dé construction' exécutésdurànt la saison.

Voici les principales opérations sur le réseau ,des grandes routes.'
"1~ , '. • , '~ 1 i ~ . ,'1 , ; : '; 'J l ,1

, , 'f .Rap~rt de Jaç~~~irt~~tion'des Ig,r~~es .roiIt~s , ,,~', '
./. ",' • , ..... : . """ •. ,, _ ',," '1 ." . ;'" ,.'1 .. ' ;'

'. Route LeVls-St-lambert-'-Le nouveau tracé par le chemin des Grèves, dans
St-Joseph-de-Sorel et dans la parôissë rde Contrecoéur, a été commencé au cours
de l'été. Les travaux sont pratiquement terminés dans la paroisse de ContrecoeuI'.
La section de St':Joseph:'de-Sorel,sera faite en 1929.

RouteBeauee-Jonction~Sherbrooke-Nous n'avons pas fait de travaux de
c~nstruction proprement dits, mais nous avons construit à Weedon un nouveau
pont et un remblai pour remplacer le vieux yiflduc en bois .appelé communément le
:Ropt ,Rouge. , Le nouveau pont a 12 pieds de portée par 100 pieds de longueur et
il èonstitue la base d'un remblai de 40 pieds de hauteur. Ce dernier est terminé
par des garde-fous de chaque côté du chemin. .
,'. 'JR~iIte JRichmond-Yamaska-'-Il n'a' pas. été fait de travaux de construction en

1927 entre St-Edmond et Yanùiska, mais nous'n'attendons que le consentement
des municipalités intéressées pour que cette section de 15 milles soit 'mise sous
contrat,pour.1929, ."):" ..,'.' l , " •

!Ro~te St-Georges~la.c Fronti~relIl. y avai.t 2.67 ~il}es en ,construction l',a~
dermer a Ste-Rose et'4 mIlles e~vIron qUI n'avaIent pas ete touches. Le tout a ete
gravelé au cours de la dernière saison, ce qui termine complètement la route.

Route Aylmer-Chapeau-Pembroke-Npus sommes. en pourparlers avec la
municipalité de l'Ile-aux-Allumettes pour faire améliorer la partie qui traverse
l'île du nord au sud, à partir de·Chàpeau.. Il reste deux courtes sections à terminer
dans le canton Waltham et dans 'le canton Chichester respectivement.

Route Hull·Maniwaki-Mont~laurier-La section du canton Aylwin, sur
laquelle il restait 3.00 milles à terminer, était pratiq'uement finie cet' automme.
Dans le canton Wright, il restait 8.00 milles à construire en 1928 sur une longueur
totale de 13.10 milles. Les travaux étaient fort avancés à la fin de novembre.
Dans le canton Low, il restait à construire 11 milles sur 12. La mise en forme
était terminée au mois de novembre. Nous avons donné·un contrat pour l'épandage
du gravier. Cette section sera finie au printemps. Le canton de 'Vakefield-Nord
est la partie la pl~s difficile de la route. Cette Bection .de 10 milles \'lnviron longe
la riviète Gatineauet elle est presque partout adossée au roc. Le chemin de fer
du' Pàêifiqué-Canadien est lui-même adossé à la route qtielqùes pieds plus bas.

, Il Y a beaucoup de minage à faire pour donner au chemin une largeur sûffisante,
Le contrat donné cet. automne' pour la construction de, cette' section sera terminé
l'été ,prochain. . .. , ,;,: ":'. , ,

Route St-Hyacinthe-Melbourne-Nous avons fait environ 4 milles dans le
canton de Durham-Sud. Il reste 4 milles en tout à améliorer dans le canton Dur
ham et dans le canton Melbourne.

Route Victoriaville·Woburn-Cette route est maintenant reliée aux routes
de l'état· du Maine par un tronçon de<25 milles ouvert l'été dernier du côté améri-'



STE-ANNE-DES-MONTS-GASPÉ
et 2. Quai en construction à Mont-St- 1 and 2. Wharf under construction at Mont
Pierre; 3. Près de Marsouin; 4. Al'ouest St. Pierre; 3. NearMarsouln; 4. West of
de la rivière Madeleine; 5. Près de Rivière Rivière Madeleine; 5. Near Rivière à
à Claude. Les automobiles passaient sur la Claude. Automobiles had to pass on the
grève avant la construction de la route. shore before the construction of the road.
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Maintenance at the. expense of the Government gives impetus to cQnstruction.
A number ,of municipalities construct at their own cost.

Municipalities builta considerable length of roads with Government grants.,
On the highways, work was done either by the Department itself, with contri

butions from the interested municipalities, or by the municipalities, under the
direction of the enginèers, the Department refunding its,share of expenses at the
end. of the year. .

Statistics on construction give a complete list withlength of all the construc-
tion work done during the season. '

Following are the principal.operations on the highway system:

Report of Construction on Main Highways

Lévis-St. Lambert Highway.-The road along the shore of the St. Lawrehce,
at St. Joseph de Sorel and Contrecoeur, was begun last summer. The works are
practically completed in the parish of Contrecoeur. The section in St. Joseph de
Sorel will be improved in 1929. .

Beauce Junction-Sherbrooke Highway.-No realconstruction has been carried
out on this highway, but we have built a culvert and a bank forty feet high to replace
the old wooden viaduct commonly knownas "Pont Rouge." The new culvert has
a span of 12 feet and is 100 feet long. It is the base of the'40-foot fin. Guard rails
have been placed on the top of the fill, on both sides of the road.

Ricbmond-Yamaska Highway.-No construction has been carried out in 1928
between St. Edmond and Yamaska, but, as soon as the interested municipalities
have given their consent, this 15-mile section will be given by contract for con
struction in 1929.

St. Georges-Lac Frontiere Highway.-At the close of 1927, 2.67 miles were
under construction at Ste. Rose, and about 4 miles remained untouched. Both
sections were completed in 1928 and the highway is now improved throughout.

Aylmer-Chapeau-Pembroke Highway.-We are negotiating with. the muni
cipality of Ile aux Allumettes in, connection with the improvement of the section
across the Island from north to south~ starting from Chapeau. Two short sections
remaih to improve in Waltham and Chichester townships respectively.

Hull-Maniwaki-Mont Laurier Highway.-The section in Aylwin to\vnship,
remaining to complete on 3.00 miles, was, practicallycompleted this fall. 8.00
miles out of 13.10 miles remained to improve in 1928 in the township of Wright.
The wOfk was weIl advanced at the close of the,seasorr. Eleven miles out of twelve
remained to complete in the township of Low. The .grading was completed in
November. The laying of gravel was given to a contractor, the gravelling to be

'completed next spring. The section in the township'of North Wakefield is the most
difficult on this highway. The road on this ten-mile section runs along the Gatineau
River and is almost cut in the rock of the mountains. The Canadian Pacific Rail
road runs along the road a few feet below the latter. Much blasting will have to
be done to give the road a sufficient width. The construction of this section has
heen given to a contractor, the work to be completed next summer.

St. Hyacinthe-Melbourne Highway.-Four miles were constructed last season
in the township of South Durham. Four miles remain to improve in the townships
of Durham and Melbourne. 1

Victoriaville-Woburn Highway.-This highway is now connected with the
highways in the State of Maine pursuant to the opening of.a 25-mile section on

l '
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cain entre Woburn et Eustis. Il reste trois milles à faire dans la province pour
rejoindre la frontière du Maine. Nous avons donné un contrat pour cette section.
Cette route donne le débouché le ,plus direct entre Portland et Québec en passant
par les routes Lévis-Jackman et St-Georges-Lac Mégantic.

, Route Charlemagne,-St-Eustache:-Les sept milles de la paroisse de Lachenaie
_ ont été terminés au mois de novembre. Nous avons construit 1,000 pieds de béton

sur la partie sujette aux inondations, près de l'intersection de lâ route Montréal
Québec. Le reste est en ,gravier artificiel. La route, Charlemagne-St-Eustache
raccourcit de quinze milles le trajet Québec-Ottawa~

Route St-Hyacinthe-St-Germain-Il restait 14 milles' à' améliorer dans St
Hugues, St-Eugène et St-Germain.' Toute la route 'est .maintenant terminée,
moins 1.60 mille à St-Eugène, pour lequel la municipalité est en pourparlers avec
l'arrondissement intéressé, et un-demi mille à St-Guillaume. Nous avons fait sur
cette route un 'grand nombre de redressements' et d'élargissèrhents et nous avons.
partout de beaux alignements. La route St-Hyacinthe-St-Germain est un tronçon
cie la route directe St-Hyacinthe-Québec. ,,' '

" Route du tour du lac St-Jean-Le,s municipalités de ,Ste-Jeanne-d'Arc et de
Mistassini ont fait des travaux subventionnés par le département. Dolbeau et
Albanelont aussi travaillé. Il reste une douzaine de milles à graveler pour terminer
le tour du lac. " , ' .

Route Rimouski-Ste-Anne-des-Monts-La paroisse c;le Cap-Chat et la paroisse
de Ste-Anne-des-Monts ont amélioré entièrement leurs sections respectives, ce qui
termine la route sur toute sa longueur. ' ,

Route Matapédia-Gaspé--:-Nous renvoyons à la liste détaillée du chapitre 9
pour les longueurs am~lior~es dans chaque municipalité. ,Sur une longueur totale
de 212, milles jentre, Matapédia et Gaspé, nous avions au printemps 12 milles sur
lesquels les travaux' avaient été commencés en 1927 et 45 milles sur lesquels il n'y
avait rien de fait. La construction a été poussée avec vigueur. Au mois de novembre
il ne restait que quatre IÜilles sur lesquels nous n'avions pu cortimèncer les travaux.
Ces quatre milles devraient être terminés de bonne heure au printemp~.

. Routé Ste-Anne-des-Monts-Gaspé--:-Il restait environ 3,8 'milles à faire cette
année dont 23 milles commencés ~n 1927 et 15'milles sur lesquels il n'y avait aucun
travail de fait. Tout était pratiquement fini à l'automne, moins la partie de St
Majorique, où l~ municipalité fera les travaux au printemps. Les opérations sur la
route Ste-Anne-des-Monts-Gaspé étaient beaucoup plus difficiles que sur la route
Matap~dia-Gaspéà cause du cara'ctère excessivement accidenté de la côte nord de la
Péninsule. Nous avions décidé de finir entièrement.les travaux avant de livrerJa
route à la circulation, mais, dès le milieu de l'été, les automobilistes se sont mis' à
y'ârculer et nous avons dû nous occuper de donner un passf!>ge convenable sur
toutes les sections. en construction avant de faire les travaux de surface. Les de
mandes de renseignements de l~ part des touristes, surtout des toUristes américains,
ont commencé à' affiuer au mois de juillet. Malgré l'état peu iécomman'dable de
certaines s~çtions nous n'avons pu faire attendre les automobilistes. ,L'à ou la route
était absolument impraticable, il nous a fallu maintenir un pas~age sur la grève.
La Péninsule promet d'attirer les touristes de tous les coins du Canada et des Etats-
Unis. Sa vogue sera amplement méritée. .,

Pour le bénéfice des municipalités situées à l'extrémité est de la Péninsule de
Gaspé, au nord 1de' la' Baie de Gaspé, de département' a. décidé cet automne de
prolonger la route entTela Rivière-au...;Renard eUe Cap des Rosiers, d'améliorer le
portage de,la Rancelle jusqu'à Baie-de-Gaspé-Nord, et d'améliorer le chemin entre
Baie-de-Gaspé-Nord etSt-Majorique. Ce nouveau tronçon de route offrira par
surcroît aux touristes quelques points de vue additionnels à admirer.
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the American sidebetween Woburn and Eustis. Threemiles remain to improve
in! the Province of Quebec to connect with the new American section. A contract
was let by the Department for these three miles.. The Victoriaville-Woburn
Highway affords the most direct connectionbetween Quebec and Portland, via
the Lévis-Jackman and the St. Georges-Lac Mégantic Highways.
~ .

. Charlemagne-St. Eustache Highway.-The seven miles in the parish Qf
Lachenaie were completed in November. 1,000 Îeet of ,concrete pavement were
built on the section subject to the floods, adjoining the Montreal-Quebec Highway.
The balance was improved with artificial gravel. The Charlemagne-St. Eustache
Highway shortens by fifteen miles the trip from Quebec to Ottawa.

St. Hyacinthe-St. Germain Highway.-Fourteen miles remained to improve
in St. Hugues, St. Eugène and St. Germain. This highway is now completed
throughout, save 1.60 miles at St. Eugène, for which the municipality is negotiating
with the interested ratepayers along this particular section, and save one-half
mile at St. Hugues. On most parts of the highway the road was widened and
straightened, and the general course was much improved. The St.' Hyacinthe-:St.
Germain Highway is a trunk of the direct route between St. Hyacinthe and Quebee.

Lake St. Jean Belt Highway.-The municipalities of Ste. Jeanne d'Arc,
Mistassini, Dolbeau and Albanel have carried out improvement works with sub
sidies from the Government. About twelve miles remain to improve to complete
the road around the lake.

Rimouski-Ste. Anne des Monts Highway.-The parishes of Cap Chat and.' '
Ste. Anne des Monts have improved their respective sections, thus completing this
highway throughout.

,Matapédia-Gaspé Highway.-See Chapter 9 for the detailed list of lengths
completed in each municipality. Out of the total length of 212 miles between
Matapédia and Gaspé, 12 miles were begun in 1927 and there remained last spring,
in addition to these 12 miles, 45 miles entirely unimproved. Construction was
pushed vigorously. In November last, only four miles remained unimproved.
These four miles should be completed early next spring. -

. Ste. Anne des' Monts-Gaspé Highway.-Thirty-eight miles remained tQ
improve in 1928-23 miles on which construction was begun in 1927 and 12 miles
entirely unimproved. This highway was completed early in the faH, save the section

. at St. Majorique, which the municipalitywill improve next spring. Construction
on the Ste. Anne desMonts-Gaspé Highway was much more,difficult than on the
Matapédia-Gaspé Highway owing to the exceedingly broken character of the north
ern side of the Peninsula. We had decided not to open the road to. traffic before
we had completed it, but, early last sUmmer, automobiles began to come to the
Peninsula, and we had to give a suitable road on aIl sections under construction
before we could complete the improvement. On 'sections absolutely unpassable,
we had to maintain a passage on the shore. Requests for information from tourists
poured in throughout the season. Gaspé Peninsula, to aIl appearances, will attract
tourists from aIl districts in Canada and the United States. It deserves to be
popular.

For the benefit of municipalities at the eastern end of the Peninsula, north of
Gaspé Bay, it was decided Jast faH to continue the highway fromRivière au Renard
to Cap des Rosiers, to improve the Portage de la Rancelle to Baie ,de Gaspé Nord,
and to connect the latter municipality with St. Majorique. The new trunk will
also afford some more grand scenes for tourists.
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Route St-Siméon-Grande-JBaie---:...-Les districts de Chiéoutimi et du Lac-St
Jean ont été reliés au district de Charlevoix et à Québec par l'ouverturè de la route
St-Siméon-Grande-Baie à la circulation des automobiles. Vers le milieu de sep
tembre, on pouvait circuler sur cette route. Plusieurs automobilistes, y-compris
notre ingénieur de division, ont fait le trajet Chicoutimi-Québec en dix heures, soit
une distance de 207 milles. La section St-Siméon-Grande-Baie a une longueur de

, 80 milles. Le département travaille sur cette route depuis' l'an dernier., La
partie de la route comprise entre St-Félix-d'Otis et Petit-Saguenay avait souffert
de lourds dommages au printemps du fait des inondations. Le chemin était devenu
absolument impraticable et les communications avaient été interrompues complè
tement entre Petit-Saguenay, L'Anse-St-Jean, St-Félix-d'Otis et Grande-Baie.
Le département de la voirie, de concert avec le département de la colonisation, s'est
mis au travail au mois de juin. Il avait à déblayerle chemin, à réparer ou à recon
struire les ponts et à donner un passàge convenable. Cette tâche fut terminée au
mois d'août. La section St-Siméon-Petit-Saguenay n'ayant pas été affectée par les
inondations, elle fut prête plus tôt que sa voisine. Sauf quelques sections déjà
gravelées et que nous avons rechargées, la route est en terre. 'Les travaux prépara
toires au gravelage sont plus avancées au nord de Petit-Saguenay qu'au sud, mais,
par contre, les travaux seront plus faciles au sud.

Roùte Québec-Héber.tville-Nos équipes sont au travail depuis le mois ,de juin
entre Stoneham et la tête du grand lac Jacques-Cartier. Les pluies du commence
ment de l'été ont beaucoup nui à l'avancement des travaux, mais, à l'automne, le
chemin était passable sur toute la section en construction. Le travaila consisté en
mise en forme, construction de ponceaux, défrichement, etc. La surface -du chemin
est en terre. Les travaux sont exécutés avèc des fonds fournis par la compagnie
Shawinigan Power, par les départements de la voirie, de la colonisation et des
tf(rres, ,et par la Donnacona Paper Company. Les fonds sont administrés par le
ministère de la voirie.' ,

Route Grand'Mère-La Tuque-Cette route avait été rendue iinpraticable par
les inondations de l'automne de 1927 et du printemps de 1928. Le département
ayant été mis en charge des travaux, il lui a fallu reconstruire les ponts, réparer les
éboulis, faire des détournements considérables et remettre le chemin en forme sur
toute sa longueur. 'Au mois de septembre, cette route de 95 milles était 'passable
d'un bout à l'autre pour les automobiles. La surface du chemin est en terre sur
pratiquement toute la longueur de la route.

Route Lachute-Ste-Agathe-Au printemps, il ne restera à terminer que la
section ducanton Howard, près de Ste-Agathe. La municipalité'a commencé les
travaux à l'automne, mais il lui faudra encore quelques mois avant de pouvoir les
achever. Nous avons fini en 1928 le canton de Gore, où il restait 7.18 milles à faire,
le canton l\:1ille-Iles où il restait 1.25 mille, et le canton Morin où il restait 2.10 milles.

Route Lachute-St-Jovite-Nous avons terminé le canton Chatham et le canton
Arundel et presque fini les cantons de Harrington et de Montcalm. 'Il restera, pour
1929,' à faire trois milles dans Harrington,le canton Grenville et augmentation au
complet, soit trois milles, et à finir les cantons Montcalm et Harrington ainsi que les
cantons unis de Salaberry et de Grandison. Dans ces derniers cantons, la munici~

palité a ébauché le travail à l'automne.

Route Buckingham-Mont-Laurier"-'-Le canton de Buckingham est fini moins
3i de mille ôù il y a une difficulté de tracé. Le canton Portlan-Est achève; il ne
reste qu'un bout au Malcolm Creek, pour lequel nous avonsàccordé du 50% à la
municipalité. Il y a trois milles terminés dans le canton Villeneuve sur une,longueur
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St. Siméon-Grande Baie Highway.-The Chicoutimi and Lake ~ St. Jean
districts wereconnected with the district of Charlevoix and with Quebec by the
opening of the St. Siméon-Grande Baie Highway to automobile traffic. In mid
Septèmber the road was passable throughout. A numberof automobilists, including
our divisional engineer, covered in 10 hours the 206 miles between Chicoutimi and
Quebec. The section between St. Siméon and Grande Baie is 81 miles long. Works
were commenced in 1927 by the Roads Department. The road had suffered heavy
damages lasj; spring through the floods between Petit Saguenay and St. Félix
d'Otis. Communications were entirely interrupted between, Petit Saguenay,
L'Anse St. Jean, St. Félix d'Otis and Grande Baie. The, Roads Department, in
concert with the Colonization Department, began the repairs lastJune, The road
had to be cleared, culverts and bridges repaired or rebuilt, and a suitable' passage
given to vehicles. AU these works were completed in August.' The sectionbetween'
St. Siméon and Petit, Saguenay was not affected by the floods and was accordingly
suitable for traffic earlier in the season than the section tû Grande Baie. Except,
for a few sections already gravelled, and on which an additional course of gravel
was laid last summer, the surface of the highway is earth. Preliminary works are
more advanced ôn the northern section, but the work will be easier on the southe:rn
section.

Quebec-Hébertville Highway.-Our construction gangs have been working
an summer bètween Stonehamand the northern extremity of Lake Jacques Cartier.
Early summer rains somewhat checked the progress of the work in -the beginning,
but, last fall, the road was quite passable on the whole section under construction.
The work consisted principally in levelling, construction of, bridges and culverts,
clearing, etc. The surface of the road is earth. The work is paid jointly by the
Shawinigan Power Company, the Departments of Roads, Colonization and Lands,
and by the Donnacona Paper Co. The Roads Department is the trustee of the
funds gathered for financing the construction.

Grand'Mère-La Tuque' Highway.-Following thefloods of the faIl of 1927
and of the spring of 1928, this highway became absolutely impassable. The Roads
Department having taken charge of the works, we had to build 42 bridges.and cul
verts, to rer.air landslides, to divert long sections and open a new road, and to level
the surface throughout the highway. In September, this 95-mile highway was
passable for autos on the whole distance. The surface of the 'road is earth on.
practicaIly its entire length. ,

Lachute-Ste. Agathe Highw~y.-Nextspring, only the section in the township
of Howard, near Ste. Agathe, will remain to improve. "Vorks were begun last fal!
by the municipality, but their completion will take a few more months. The'
foJ1owing sections were completed in 1928: the township of Gore, where 7.18 miles
remained to improve, the township of Mille Iles, where 1.25 miles remained 'to
improve, and the township of Morin, where 2,.10 miles remained to improve.

Lachute-St. 'Jovite Highway.-The townships of Chatham and Arundel were
completed, and the works are nearing completion in the townships of Harring
,ton and Montcalm. The following sections will remain to improve in 1929: three
miles in Harrington, the thre~ miles of Grenville and Augmentation, a section in
the townships of Montcalm and Harrington, and ,the whole section in the united
townships of Salaberry and Grandison. I,n the latter townships, the work was
begun last faU by the municipality.

Buckingham-Mont Laurier Highway.-The section in the township of Portland
is completed, save one-quarter of a milewhere there is sorne difficulty in the location
of the road. Works are nearing completion in Portland East; only a short
stretch remains to complete in Malcolm Creek, the workto be done by the muni-
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" .
de 13 milles:' Tes 22~ milles des cantons Bigelow; Wells, Blake et 'McGill sont
terminés sur 10 milles faits en 1927. En somme; les travaux ne furent pas très actifs
sur cette route en 1928, les municipalités ne consentant pas volontiers à contribuer
leur part de la dépense. '

, , '

Route Senneterre-La Reine-Le dép~rteIIlent a pris charge de cette route en
1926. et il l'améliore graduellement depuis. La plupart des seçtions ont été re
cl!argées de gravier et élargies.

,", Route Rouyn-Macamic-'féniiscamingue-Nord-'---Cette route de '105 milles fut
ouverte par le département de la colonisation. Elle fut confiée le printemps dernier
au département"de la voirie. Les principaux travaux requis pour parfaire la route
consistaient en allongements de ponceaux, 'en construction' dègarde-fous,' et en
nichargements partiels de gravier. La température nous a empêchés de tout finir
cette année. Nous charroyerons le gravier cet hiver, et le travail sera fini l'été
prochain. Les principales sections à ~graveler sont les suivantes: de Macamièa
Ste-Rose-de-Poularies (12 inilles); de RouynàProvencher (12~milles;élargissement
et rechargement); de Provancher à Moose Creek (8 milles; rechargement partiel);
de Moose Creek au camp Desrochers (13~ milles à graveler' sur 28 milles); du camp

.. Desrochers à Çluérin (gros travaux sur six milles).

'Le chapitre 9 donne l~ liste des ,t~ava~~ exécutés sur ,plusieurs autres routes
moins importantes. -" , '.

: , ,CIRCULATION .~ "

LE RECENSEMENT. DE LA CIRCULATION

Le chapitre 17 donile 'les statistiques complèt:es pourclùicune des routes sur
lesquelles le recensement a été fait. On trouvera aussi dans ce chapitre plusieurs
tableaux compar!1tîfs entre les recensements de'1927 et de 1928.

Lerèce~~em~nt de 1928 a été fait du mercredi matin 1er,a'oût au mardi soir7
~oût sur 51 routes, formant un longueur totale d'environ 3,300 milles. Le comptage
des véhicules a été fait sur les mêmes routes qu'en 1927, pour établir une comparaison
plus exacte entre les chiffres des deux recensements. Voici une analyse sOIInnaire
,du recensement: '.

:. Augmentation de lL4%sur 1927-;-:-En 1927,la moyenne journalière de ëiicu
lation par route, pour l'ensemble des routes sur lesquelles le recensement a été fait,
était de 1,006. véhicules. La moyenne de 1928 est de 1,121 véhicules, soit une aug
mentation, de' 11.4%. Cette augmentation aura~t été plus .considér!1ble si
la température avait été plus favorable. Nous eûmes trois jours de pluie durant les
sept jours de comptage.:

, Composition:de'la'circulation-La circulatiOn moyenne de 1,121 véhicules par
jour est 'composéecoIIline suit: automobiles pottant licences de, Québl')c, 6.47, soit
f:'7.7% de la circulation totale; automobiles des autres provinces, 89, soit 8%'de la
circulation totale; automobiles des Etats-Unis, 16.8, soit 14~9%;ailtres véhicules
automobiles (autobus, camions, motocyclettes), 108, soit 9.6.%; véhicules à'traction
animaleil09, soit 9.7%:i"L'ensemble des automobiles de promenade représente'
80;7% de la circulation totale, et l'ensemble de tous les véhicules automobiles, y
compris les autobus, les'camions et les motocyclettes, 90.3%.'
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cipality with a 50% subsidy.. In the township of Villeneuve,three miles are com
pleted out of the total length of 13 miles. In the townships of Bigelo:\V, Wells,
Blake and McGill, 10 miles are completed out of 2231 miles. Altogether, construc- 
tion onthis highway was not very active in 1928, municipalities not agreeing to pay
their share of the expense. . .

Senneterre-La Reine Highway.-The Roads Department was put in charge
of this highway in 1928, and has since been carrying on graduaI improvements.
Most sections were widened and covered with an additional course of gravel.

Macamic-Rouyn-Témiscamingue Nord Highway.-This lOS-mile highway
was opened by the Colonization Department. The Roads Department took it
over last spring. Works .required to complete the road were pri'ncipaUy lengthen
ing of culverts, construction of guard-rails, and laying of additional courses of gravel.
Weather prevented the workfrom being completed in 1928. Gravel will be hauled
this winter and the works resumed next spring. The sections to gravel are as fol
lows: from Macamic to Ste. Rose de Poularies (12 miles); from Rouyn toPro
vancher (123/z miles;' widening of the road and gravelling); from Provancher to Moose
Creek (8 miles; partial gravelling); from Moose Creek to Camp Desrochers (331
miles to gravelout of 28 miles); from Camp Desrochers to Guérin (heavy works
on six miles).

TRAFFIC
TRAFFIC CENSUS

Chapter 17 gives complete statistical data for each of the highway's on whièh
the census was taken. A number of comparative tables between 1927 and 1928
will also be found in the same chapter.

The 1928 census was taken from Wednesday morning, August 1, to 'Tuesday
evening, August 7.'l~raffic was recorded on 51 highways, making a totallength of
3,300 miles. The 1928 census was taken on the same highways as the 1927 census,
so as to secure more reliable comparative data for both years. Following 'is a
summary analysis of the 1928 census.

Jrn_crease of 11.4% over 1927.-ln 1927, the daily average traffic pel' highway,
for the whole system, was 1,006 vehicles. The average for 1928 is 1,121 vehicles,
or an increase of 11.4%. This increase would certainly have been more considerable
had the weather bee.il more favorable. We had three days of rain during the census.

Analysis of Trafli~.~Theaverage daily traffic of 1,121 vehicles is composed 'as
follows: touring cars bearing Quebec licenses, 647, or 57.7% of the total traffic;
touring cars from other Provinces,89, or 8% of the total traffic; touring cars from
the United States, 168,01' 14.9%; other motor vehicles (autobuses, trucks, motor
cycles), 108, or 9.6%; horse-drawn vehicles, 109, or 9.7%.. All touring cars together
represent 80.7% of the total traffic, and aU motor vehicles, ,including autobuses,
trucks and motorcycles, 90.3%. .' . . . .' .
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Augmentation du tourisme étranger-En 1927, le nombre moyen d'automobiles
d~s Etats-Unis enregistré chaque jour était de 142. Il fut de 168 en 1928, soit une

.augmentation absolue de 18;3%. Le nombre des automobiles des autres provinces
était de 73 en 1927. Il est de 89 en 1928, soit une augmentation de 21.9%. Le
nombre des automobiles des Etats-Unis accuse une augmentation sur pratiquement
toutes les routes.

Circulation automobile et circulation animale-En 1927, le nombre moyen des
véhicules à traction animale enregistré était de 118. ,Il fut de 109 en 1928. J~a

circulation des véhicules à traction animale est donc toujours à la baisse. En
regard de la circulation totale, elle a baissé de 2.1 %' En 1925, les véhicules à
traction animale représentaient 17.6% de la circulation totale; en 1926, ils repré
sentaient 14.1% de la circulation totale; en 1927, 11.8% et en 1928, ils ne représen
tent plus que 9.7%.

La sécurité de la' circulation

Les accidents-Ia saison de 1928 a vu encore une fois une augmentation du
nombre des accidents d'automobiles, tant au Canada qu'aux Etats-Unis. La
province de Québec n'a pas été épargnée. Il est vrai que la circulation augmente
partout considérablement, mais il n'en reste pas moins que si l'on prêtait plus
d'attention, si l'on respectait mieux les règlements de vitesse et si l'on, coopérait
plus volontiers aux campagnes de sécurité conduites d'un bout à l'autre du pays, le
nombre des accidents diminuerait à vue d'oeil. Les causes reconnues d'accidents
ont produit le même effet en 1928 qu'en 1927 et que durant les années précédentes.
Ces causes sont la vitesse excessive, l'inattention, le manque d'habileté et, dans bien
des cas, l'ivresse.

Les traverses àniveau-I:es traverses à niveau plus particulièrement ont vu une
recrudescence d'accidents, à tel point que le ministère de la voirie a dû, pour pro
téger les automobilistes contre eux-mêmes, appliquer rigoureusement la loi de la
vitesse à ces endroits. Il y a des cas où la rencontre de l'automobile et de la loco-
motive est,un pur accident, Înais presque toujours il y a imprudence. .
, Le pr.oblème des traverses à niveau n'est pas exclusif à la province' de Québec,
au Canada ou à l'Amérique du Nord. Ce problème existe dans tous les pays du
monde. Le chemin de fer existe partout depuis longtemps, tandis'que hi, circulation
automobile n'est que d'hier. Il faut nécessairement travailler à la disparition des
traverses,à la protection des passages que l'on ne peut faire disparaître immédia
ment, et il faut surtout, de. toute nécessité, réduire le nombre des accid~nts. Ce
travail ne peut être fait du jour au lendemain. Il y faut de l'étude, du temps et de
l'argent. Il y a environ 2,500 traverses à niveau dans la province de Québec. Il
est bien évident que l'on ne peut s'attendre à la disparition de toutes ces traverses à
brève échéance.

A défaut d'élimination complète, l'on préconise divers moy'ens de donner plus
de sécurité aux traverses à niveau. Il y a à choisir entre le signal ordinaire, la
barrière automatique, le wig-wag et le surveillant. ~

Le travail de département-Depuis quelques années, l~. 'département de la
voirie a, de concert avec les compagnies de chemins de fer et la commission des
chemins de fer, éliminé 'plusieurs traverses dangereuses en les remplaçant par.des
viadücs ou par des passages en-dessous de la voie. A venir jusqu'ici, les prescriptions
de la loi relative au fonds fédéral des traverses à niveau comportaient beaucoup de
procédures. De plus,' le fonds ne pouvait s'appliquer qu'à la disparition totale
d'une traverse. La commission des chemins de fer a décidé de faire modifier la loi,
de façon à appliquer le fonds des traverses à niveau plus largement et de 'subven
tionner les éliminations partielles.
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Increase in Foreign Traffic.~In, 1927, t~le'average dailynumber of cars from
the United States was, 142, It was 168 in 1928-an 'absolute increase of 18.3%.. ·

The number of autos.from other Provinces was 73 in 1927. It ~as 89 in 1928-
an increase of 21.9%. . - .

.Autom09iles':fromth~'United States show an increase on practicaUy aH high-'
ways.

Motor Traffi.c and Horse-drawn 'fraffic.-In 1927, 'the average dailymimbér
of horse-draWn vehicles recorded was 118. It w'as 109 in 1928. Horse-drawn
traffic steadily decreases each year. Compared. with the total traffic, hbrl'1e-,drawn
traffic has decreased by 2.1% in 1928. In 1925, horse-drawn traffic represerited
17.6% of the total traffic; in 1926it represented 14.1%; in 1927, iL8%~ In 1928,
the proportion feU to 9.7%. -

Ti~ffie ~afety'
.. 1" i·

:1, ;:

Accidents.~Theseason of 1928 witnessed another'rise'i'ri. thê riümbe~ of auto
mobile accidents, both in Canada and the United States. The Province of Quebec
did not escape. It is true that traffic is everywhere on the increase, but if more
attention were paid to speed regulations and heartier co-operation given to safety
campaigns conducted throughout the country, the number of accidentswould rapidly
fall. The weU-known causes of accidents produced the same effect in 1928 as in
1927 and previous years. These causes are: excessive speed, inattention, incàpable
çlrivers and in: many cases, drunkenness. :.... J' • ',. . .

. Level C~ossings.-Accidentsque to level crossings especi;llly Inè~eased to such
an extent that the Roads Department, to protect motorists againstthemselves,
had to apply the speed law rigorously at such places. In sorne cases; 'the p:}.eeting

. of a motor and al train is purely accidentai, but it is gi:merally due 'to imprudence.
, .' -:1,',"'." '(l'}' 1 "" ',' _ f'l! ,';~~ _··~-~,~'.• ~t~J.~t'·'~;'.:f~"~:

. Theprob~em of level 9Tossings is notconfined to' ~he Provinceof.,Quebés, to
Canada or toNorth America. It exists throughout the wo;rld. 'Railwàysnave
beenlong in existence ev,ery.where, whqe~,otoi:·traffj.c i~ .quit~'r~cent:,I,I)~}s',néce~:
sary to suppress .level crosslllgs,. to safeguard such e,rOSSlllgS .as cannôt at 'once. be
suppressed, and especiaUy to reduce the number of, accidents. This éaiiriotbe
done overnight. It demands study, time all:d inorieY. Th~re'are about 2;5bblevel
crossings in the Province of Quebec. They cannot obvioùsly De :d~n~ IJ,way with
ail at once.' ., ,., " .. 1,1,

,f "1

Failing complete elimination', various' in:e~ns are suggested to promot~:safety
at level crossings: the ordinary signal, the automatic'gatè', the wig-.wag and "the
watchman. .. . , ..

·1

The Work of the Department.-For severalyears the Roads Department, in
co-operation with railway companies and the Railway.Commssion, has eliminated
several dangerous crossings, replacing them by viaducts and tunnels. Hitherto,
the provisions of the law respecting the federal funds for railway crossings entailed
much procedure. Moreover this fund could only be applied for the. complete
supression of crossings. The Railway Commission decided to 'have the law amended
so as to apply the funds for level crossings more extensively and to .subsidize partial
eliminations.
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,y Autailt que la chose est· possible, .l~· départerhlmt 'redresse les routes là où le
redressement peut éliminer une ou plusieurs traverses, . On verra au chapitre 8 du
présent rapport ce qui a été fait au cours de la saison de 1928.

"Enfin, tailt par,iiédlicatiô"ll que par i'application rigoureuse. de la loi, le départe- .
ment contribue sa grande part à la sécurité des automobilistes aux traverses.
: . Voitures à traction animale, bicycles, etc.-Les r voitures à traction animale

"boristituent le soir un danger permanent p6h~ la circufation. 'Les cultivateurs se
rendent de plus en plus compte de la nécessité d'une lumière ou d'un réflecteur. Il

,Y va de Tintérêt tout autant de l'attelage ,qu~de l'automobile. La campagne
d:éducat~on faite par le département et par les 'di:ver,sésorganisations de sécurité

, publ~ql1e de l~ province, par le~'clubs d.'automobiles,'gtc" aeu j~squ'ici d'excellents
. résultats. .,' . . .. ",' ,'~:,:' ' : ,.",
;' Les bicyclistes ,ont été victimes deplusieùrs accidents au iCOurS de la saison.

Les bicycles sont toujours un danger sur la route, même le jour.: Le soir, ils de
vraient porter eux aussi une lumière ou un réflecteur.

Les enfants et les piétons sont également causes et surtout victimes d'accidents.
L'éducation parviendra peut-être avec le temps à assurer la sécurité de la route
pour tous. En attendant et sans négliger l'éducation, la meilleure protection est

, .encore l'application ,d,e la loi.
/. ".

'ri . .', " ~' ;

, .', ".'

l'C : Avant'èiriq'iths',le -nofubre d'automobiles américaines qui 'viendront dans la
'jprovince atteindra'!probl1bleImlüt le million annuellement; Et·riën n::empêchera le
.tourisme de progresser presque indéfiniment si nous'y donnons l'attèhtion qu'il mérite
et si le développement de cette industrie est dirigé judicieusement.. Le tourisine

"n.Qn sEmlértient le :tourisme ,aùtomobile,' mals le tourisimJpar bateàti~et 'par èhemins
~ '?~,J~r~o'ffre" <;le,s per~peètive~ presque illiII!:itées., :' . , . , . ,

. " ~~, ,l?.r;oyi~c~ de. Québec'o~r~ au touriste up. enf1~mble d'attraits',que null~ au,tre
prOVInce et nul etat'de l'Amenque du Nord ne possede.' Elle a en propre l'hIstOIre,

.l'anci.enneté des traditions, la langue et la population bien distinctes du reste de
'l'Amérique', 'en un mot un caractère absorument différent. Voilà de quoi créer la

p1tisflorissànte indUstrie 'du tourisme. . " . .
, :' ":Lâ proyir:we 'de Québèc possède en plus le pittoresque, la pêche, la chasse, les
'. plages, les sports, les grandes villes, les districts industriels, une véritable Suisse
'?'tu nord de l'Outaollais et du Saint-Laurent, et enfin une région riche en resso\lrces
, na:turellês ,et ~n ~ites maje,stueux: la péninsule de Gaspé. . '. ' ..

, Là province de Québec possède enfin les routes necessaires pour amener le flot
du tourisme et pour le distribuer dans tous les coins de notre territoire: '.,

'(,' ~ Pàr contre, elle nefait que s'éveiller à la valeur de cette industrie, et prendre
èonscience de ses ressources illimitées. La publicité systématique ne date que
d'hier; l'aménagement hôtelier, dans l'ensemble, laisse encore à' désirer. Il reste
énormément à faire pour asseoir le tourisme sur des bases solides.

La .valeur du tourisme---:-Bien que le tourisme soit encore dans la période de
développement, il constitue déjà pour la province une ,de ses principales sources
de revenus. Il suffit, ,pour atteindre la conviction immédiate, d'étudier rapidement

t .les statistiques des (linq ou six dernières· années.
';;'. Il,n'est pas possible d'évaluer avec exactitude les revenus provenant du tou
: risme,."Mais il y a moyen de faire des évaluations assez approximatives. En pre
: nantcomme'basecertains calculs de la Commission Fédérale de Voirie, nous avons

trouvé que la tourisme automobile américain avait rapporté à la province, de 1923
1
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lAs much as possible, the Department straighÙms out roads :wh:ere':such!stràight-·· .
ening' can eliminate one or more crossings. Chapter 8 'of .this Report shows'what
was done during the season of 1928.

. La~tly, ,'both by education and by the .rigorou~ application of the la~,';:t~~~
DepaI;tment. does its full share in ensuring the safety of automobilists at crossings.'.

Horse-drawn Vehicles, -Bicyclists, etc.~Horse-drawn vehicles are a standing;
danger 'at· night for traffic·. Farmers realize the need of a light or refiector: >n is ~

in the interest both of the farm vehicIe and of the automobile. The education'cam- .
paign carried on by the Department and by various organizations for promoting,'
public 'safety in the Province, by motor clubs,etc., has given excellent results.;'
Bicyc1istswere the victims of severalaccidents during this season. They are always :
a danger on the road, even during thedày. At night they shouldalso carry a light'
or tefiector. ' . . . .

Childn;~ 'and p~destrians are also the c~u,?e an~: e~?peciaUy the .viçti~s~f;
accidents. , In time, ,education will, perhaps, ensure thl3 safety of the. road for aIL.
Meanwhile, and without neglecting education, the best preservative is the applica-
tion ofthelaw.. ,'" " i· . "",, '1'.:-"; ....•... " ,l': ,

! :.: ,.' 1. 1 l', '1' ~, . ~ 1

J'.' ~

,i

" TOURIST' TRAFFIC' ." "
.1' .;-} ,~~ " ~.I~. !,'~'

Within five 'years the number of AmericaIicaraentering the Province 'will '
probablyreach one million yearly. Nothing prevents tourist traffic .from·advanc-·
ing almost iridefinitely if it is given due attention, and if this'industry is judici
ously developed. Tourist traffie~not only by au:t6rnobile but'·also by rail and·:
boat-opens almost limitless prospects. . "~ , ,,' " .

The Province of Quebec offers to the touris't attractionsunparallelled in 'any
other Province or State in North America. It is charac'têrized·by history, traditions, '
a lariguageànd population quite distinct from the l'est of· America.:. This canbe ';
the basis of a most fiourishing tourist industry. " ': ~I :.' '.,:

, Besidés' its picturesqueness, the Province of Quebec can 'boast offisheries, .
hunting, summer resorts, sports, large cities, industrial'areas, 'a ·little Switzerland.l
northof the Ottawa arid the St. Lawrence, and a distti6t rich in natural resoufces"
and majestic scenery: the Gaspé Peninsula. " ' .'. • "1" • . . : •. ' :;.

: , . : - ; ~.' . "; , t • ; ,

The Province of Quebec also provides the necessary roads to attract tourists
and distribute them throughout our,tèrritory. .... . ...• .' :. .

" • '. • !. ;' " , f , •••• -. '. ! .,1
On the other hand, the Province is' only awakening to the value of thisindustry .

a:nd to a realization of its,limitless resources. Systematic advertising has only just
begun. Hotel accommodation is still defective on the whol~: Much remains t.o.
be done to make tourist traffic a success. , . " ':. . .' .:':

'{'he Value of Tourist Traffic.-Although tourist· traffic is still in process 'of;;
developing,it is already one of the Province's main sources of revenue. A glancel}
at the statistics for the last five or six years will at once bring home this facto ..:j " "

. . ,.... r(.
While it is impossible to make an accurate estimate of révenuesfrom tourfst :

traffic, an approximate onecan be obtained. Taking as abasis certain statistics
prepal'ed by the FedeHIHighway Commissibn,'we fihdl thitt, American tourist·:
traffic yieldedover two 'hl.lndred million"dollars'to·théProvilic'e.'from192~ to '1927:~~



46 RAP:.PORT D1J\MINISTRE-o-VOIRIE; 1928

à-1927; au:-delà. de ,deux cents .millions de dollars. Si, ,avec les .chiffres.que nous
possédons. pour .l'année 1928, nous.. préparons une évaluation sur la même base,
nous arrivons à un revenu de soixante-quinze millions de dollars environ.
En six al,1s, le tourisme automobile américain, seul a donc produit un revenu d'en
viron:trois èents millions de dollars, soit plus de trois fois le montant total dépensé.
depuis"1911 pourlacoristnictiori, la réfection, l'entretien et l'administration des
routes,... . ,.,

Si le revenu exact du tourisme ne peut être évalué avec une exactitùde absolue,
une chose est hors de doute: c'est que la tourisme est une industrie payante et qui
ne nous,coûte à peu près·rien. Nos,ressources touristiques sont inépuisables. Elles,
sont un capital, indestructible.,. Le rendement annuel de ce capital peut accroître
presque indéfinime,nt;, Les frais, de publicité, l'aménagement hôtelier, en un mot
la mise en exploitation de nos ,ressources touristiques n'exige: qu'une dépense,
insignifiante en regard du revenu annuel. L'entretien des routes et le renollvelle
ment des pavages-que l'on ~e doit pas porter entièrement au compte du tourisme
no).1s sont remis indirectement' vin'gt' fois par nos visiteurs. Ceux.:.ci .contribuent
d'aillEmrs 'presqùe directement' au 'coût de l'entretien par la taxe de gazoline.

- i ", . ; - 'J \.' , ... . '.:, '- l' . , .

Toutes les classes de la population, tous les districts de la province bénéficient
du tourisme. Au moins en bénéficieront-ils tous lorsque la province sera parfaite
ment aménagée.

Le tourisme en 1928-La saison, l'an dernier encore, a été courte. Malgré
cela, les statistiqües indiqueIltun-ea~gmentationconsidérable. On trouvera au
chapitre 3 un ·tab1eau comparatif pour les douze dernières années. Les chi,ffres
officiels .donnent. une aug~entation ~oyenne,de viI1gt-cinq pour cent par· année.
Si cette moyenne' se maintient simplement, nous devrions 'recevoir' au moins un
million-de'voitures américaine,sdans cinq ans. d'ici. Les Ghiffres pour 1928 ne sont'
pas cOiilplets, la' compilation;définitive n'étant pas faite avant ,l'hiver. 1 Le nombre
total pour 1928 devrait approcher 500,000 automobiles. :, '

Les' toûristes demeurent généralement plus longtemps dans la ,province de
Québec qu'ailleurs. En ,1927, par exemple, 49.76 pour cent des automobiles
américaines qui sont venus dans notre province y ont demeuré pour une. période
allant de deux jours à deux mois. Sous ce rapport, Québec tient la tête.

Depuis l'ext~nsion des routes, le tourisme offre une autre caractéristique: il
ne se confine plus aux grands centres, mais, aux contraire, il se distribue de plus
en plus dan~ les diverses régions de la province. Voilà un résultat éminemment
désirable et qui est l'un des buts non seulement de la construction des routes, mais
de toute notrepublicité.,

, Parmi lés 'districts ~ouv~aux 'ouverts au tourisme, il 'raut citer ChicoutÜni .et
le Lac-St-Jean, les Laurentides au nord du St-Laurent et de l'Outaouais, et enfi'll

. la' Gaspésie. :/' ' . ,

La' 'publicité 'toùristiqu~Notre publicité touri~ti~~e ia pris urie amplehr"
nouvelle' en 1928: Le Bureau Provincial du' Tourisme s'avère de' plus en plus'
l'organisation dont la province a besoin pour se faireèoÎmaître à l'étranger. Ce
bureau a rassemblé unedo,cumentation tout à fait unique et, fort compl~te sur les
divers' districts de la province. "A venir jusqu'ici nous n'[j.vons employé qu'une
partie infime de cette documentation, mais nous aurons l'occasion d'en· faire un
plus complet usage en 1929. '

~ JI,' - . {. .

;; Notre publicité touristique a pour but de faire connaître la province de Québec,
aux Etats-Unis, de faire naître chez le touriste, possible le désir de la connaître, et"
surtout de la· faire ,demeurer dans la' province aussi longtemps que possible... Le



Vue prise près de St-Jovlte.
MONTRtAL-MONT-LAURIER

View taken near St. Jovlte.
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If; with the' figures, at our disposaI for 1928, we prepare an estimate on the
same basis, we reach a revenue of about $75,000,000.00. In six years American
tourist traffic alone yielded a revenue of aboutthree hundred million dollars,' that
is over three times the amount spent since 1911 for road construction, resurfacing,
maintenance and administration.

If the revenue from tourist travel cannot be estimated with accuracy, there is
no doubt that the tourist traffic is il paying industry, and which costs practicalIY
nothing. Our tourist resources are inexhaustible. They. are indestructible. The

. yearly income from this capital can increase alÙlost indefinitely. Advertising costs,
hotel accommodation, in fine, the development of our tourist resources demand
but a trifling expenditure compared with the annual revenue. Road maintenance
and resurfacing-which must not be charged entirely to the tourist traffic-are re
imbursed twenty times over by our visitors. Besides, the' latter contribute almost
directly to the maintenance cost by the gas tax.

AlI classes of the population and every district of thè' Provin~e oenèfit by
tourist travel. At least they will aIl benefit when the ProvÎnce is perfectly
organized.

Tourist Traffie in 1928.-Despite a too short season statistics reveal
a considerable increase. In Chapter 3 is a comparative table for the last twelve
years. Officiâl figures denote an· average increase of twenty-five pel' cent a year.
If this average merely keeps up we should receive at least a million American
vehicles five years hence. Figures for 1928 are not complete, as they are not defin
itely compiled before the winter. The total number for 1928 should reach 500,000
automobiles.

Tourists generally remain longer in the Province of Quebec than elsewhere.
In 1927, for i.nstance, 49.76 pel' cenL of American carscoming into our Province
remained for a period ranging from two days to two months. Quebec leadsin
this respect.

Since theextension of roads, tourist traffic is marked by another characteristic.
It is not confined to large centres but spreads more and more into the various dis
tricts of the Province. This eminently desirable result is one of the objects not only
of road construction but of our advertising.

Among the new districts opened to tourist traffic may be mentioned Chicoutimi
and Lake St. John, the Laurentians north of the St. Lawrence and Ottawa, and
finally the Gaspé Peni.nsula.

Tourist Publicity.-Our tourist publicity expanded in 1928. It has becoii1è
evident that the Provincial Tourist Bureau is the organization required by the
Province for advertising purrfoses abroad. This Bureau has gathered together
unique and most complete data on the various districts of the Province. Hitherto
we have utilized only a fraction of this data, but we shall have an opportunity to
draw more on them in1929.' .

The object of our tourist publicity is to make the Province of Quebec known
in the United States, ta foster among possible tourists a wish to know it, and es
pecially ta make them remain in the Province as long as possible. The time is past
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230,000 copies.
,10,000,: . "
140,000 "
107,000 "
65,000 "
50,000. ".1"
10,000 "
19,qoo ",
,5',000 "

500,000 '"

"
"

300,000
30,000
~-

temps doit être passé où le' touriste ne faisait qu'entrer ,et sortir, 'où il ne jetait
rapidement les yeux que sur un seul district. D'ailleurs, le succès du tourisme' ne
peut être assuré 'qu'à une condition: c'est que le visiteur voie' beaucoup de la'pro~

vince, qu'il y fasse un séjour prolongé, qu'il la connaisse plus intimement. ,De cette,
façon, non seulement est-il un client profitable, mais, s'il est satisfait~et c'est· à
nous de voir qu'il soit satisfait~il nous fait une réclame plus puissante que tout
ce que nous pouvons faire nous-mêmes. .. . 1'" .

Nos publications~Nous dirons d'abord quelques mots de nos; publications,
L'imprimé' n'est pas tout,. mais il est le moyen initial qlJ(3 nous devons m~ttre en
oeuvre pour implanter le nom de Québec~sur le marché touristique. ,La brochure
touristique est le. représentant de la province parmi. lés touristes., Elle est un
ambassàdeur. Elle doit donc être att~l)-yant~ en,même temps que digne et créer
d'elle-même une impression favorable.. Sur ce p,oint, i,l est admis que:le~ publica-,
tions de la province de Québec ne le cèdent en rien aux publicatiQ.I.lsdes autre~;

provinces ou de quelque état américain que ce soit. " . . . ," ""
Si nous tenons compte des.publications que nous sommes à lancer actuellement,

nous aurons distribué, en douze n),ois, près de 1,500,000 broçl1ures, ~3;rtesroutières,

bulletins, cartes postales, etc. Ce volume de matière publiéitaire est très' êonsi-
, . .' 1. J,' ,

dérable comparé au budget que nous pouvons y affecter. '..
Voici la liste des principales publications distribuées durant l'année ou en 'voie

de distribution actuellement.
. Carte routière et touristique , , ' :

Brochure "Quebec, the French-Canadian Province" ., .
Bulletin Officiel. .... , .. , , , , , ... , ... , . , " ",.
Calendriers de 1928, , . ' .. , .. ' , . , . , , , " . , , ,
Broçhure ",4, ,5 and 6 Days in Quebec" ; , ', ,
Brochure "The Old World at Your Door" .. ; , , .
Brochure "Quebec, the Historie City" , , ,
Dépliant "Winter Sports in Quebec",. ;.: . , , , ' " '.)',' .
Broéhures sur Montréal, ... " ..; , , " : , , ., , . , , , ,
Cartes postales sur la Gaspésie .1, .. ' :', , " " . . , ,

Brochure de 20 pages formant une section spéciale dans
deux volumes de l'American Blue Book ... , , , . , , , .. ,

Publicatlons diverses, itinéraires, rapports, etc, . , .
, " ,', 1

l~otal. '.,' ".' ',' ' : .': .. '1,457,000 '"

..Les brochures "4, .5 and 6 Days in Quebec, Canada" et "The Old World at Yollr.
Door" sont deux publications nouvelles de l'année. La première (64 pages) décrit
en détailles promenades les plus intéressantes et les plus instructiveE? pour le to~riste

qui désire séjourner quatre, cinq ou six jours dans la province. Cette brochure, de
présentation attrayante, ,contient des renseignements pratiques destinés aguid~r le
touriste tout en lui faisant voir autant de pays qu'il lui est possible d'en voir durant
le temps limité qu'il a à sa disposition. Elle contient en plus des suggest~ons pour
des' promenades de durées plus longues. La secondé brochure (12' pages) fait
ressortir le côté historique de la province' de Québec, et son caractère' sp'éciàl. Notre
province est le "Vieux Monde" del'Amérique. . • ,', , ,

, Les cartes postales de la Gaspésie présentent aes vues aéi-iemies de'la péninsule.
Elles montrent les principaux villages, les montagnes, les baies, etle ruban de routes
en bordure du golfe et de la baie des Chaleurs. Elle oùvrent la campagne de
publicité que le département se propose de lanceren faveur de la Gaspésie.

Les publications sur la ville de Québec et sur la ville de Montréal nous ont été
fournies par les clubs d'automobile et par les autorités civiques, qui bénéficient ainsi
de nos listes de distribution. . '.'
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when the tourist' merely came and went, 'only glancing at a 'seètion of the Province.
Besides, the success of tourist travel can only be secured on one condition: that the
visitor sees much of the Province, that he prolongs his stay, and knows it more
thoroughly. Thus, he not only becomes a profitable customer but, if he is satisfied
-and it is for us to see that he is-he is a better advertising agent than ourselves.

Our Publications.-A word about our publications. Printed matter is -not
everything, but it is our first means of putting the name of Quebec on the tourist
market. The tourist pamphlet represents the Province among tourists. It is an
ambassador. It must, therefore, be attractive to make a good impression. It is
adniitted that the publications of the Province of Quebec are in no way inferior to
those of other Provinces or of any American State..

Taking into account the publications now being issued or distributed, we shall '
have distributed in twelve months nearly 1,500,000 pamphlets, road maps, bulletins,
post-cards, etc. This voluminous publicity is very considerable as compared with
our budget. "

Following is a list of the principal publications distributed this year, or in
course of distribution: ' "

230,000 copies
10,000 "

140,000 "
107,000 "
65,000 ,,'
50,000 "

'10,000 "
10,000 "
5,000 "

500,000 '"

Highway and Tourist Maps, .
Pamphlet, "Quebec, the French-CanadianProvince" .
Official Bulletin .
Calendars for 1928 .
Pamphlet, "4, 5 and 6 Days in Quebec" .
Pamphlet, "The Old World at Your'Door" ' "
Pamphlet, "Quebec, the Historie City" .
Folder, "Winter Sports in Quebec" .
Pamphlets on Montreal. .
Postcards on' Gaspé Peninsula .
Pamphlet (20 pages), forming a special section in two

volumes of the American Blue Book. .
Various, publications, routings, etc .

300,000
30,000'

"
"

Total. , .. 1,457,000 "
The pamphlets, "4, 5 and 6 Days In Quebec, Canada" and "The Old

World at Your Door," are two new publications of the year. The former (64 pages)
gives a detailed description of the most interesting and instructive tours for a tourist
wishing to remain four, five or six days in the Province. This attractive panipWet
contains practical information intended to guide the tourist, while showing him as
much of the country as possible during the limited time at. his disposaI. It also
contains suggestions for longer tours. The second pamphlet (12 pages) sets forth
the historie aspect of the Province and its special characteristics. Our Province is
the "Old World" of America.

The postcards of the Gaspé Peninsula present aerial views of the Peninsula.
They show the principal villages, mountains, bays and the roads skirting the gulf
and the Baie des Chaleurs; thus opening the publicity campaign which the Depart
ment intends to launch to advertise the Gaspé Peninsula.

The publications on the cities of Quebec and Montreal were supplied by Auto
Clubs and by Civic Authorities, who thus have the benefit of our mailing lists.
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Le département accueille avec plaisir les publications particulières de toutes les
villes et de tous les districts de la ,province, et il se fait un devoir de les "placer"
aussi judicieusement qu'il le' peut,
. Enfin, les demandes de renseignements. par lettres ont augmenté çle quatre à

cmq cents pour cent en 1928.
Les expositions et les congrès-Le département fait une partie de sa publicité

touristique aux congrès et aux expositions. Nous mentionnerons plus particuliè
rement le Chicago International TraveLShow, la New York Hotelmen's Convention,
et l'Exposition annuelle d'Ottawa. Nous avons eu .des exhibits à chacune de ces
expositions, L'exposition de Chicago eut lieu dq 11 au 18 novembre à l'hôtel
Sherman,au coeur de la ville de Chicago. Les principaux pays du monde, tant
de l'Amérique du Sud, de ,l'Europe, que de l'Asie, y étaient représentés. L'ex
hibit de Québec fit honneur à la province. Nous avons distribué à Chicago 75,000
publications et nous avons donné aux visiteurs une somme considérable de ren-
seignements sur la province. .

. Nous mentionnerons encore le Congrès Mondial de l'Automobile, tenu à Rome
du 25 au 29 septembre, et auquel nous avions un représentant.

Le département a, à titre d'encouragement, subventionné le cours de tourisme
de l'Université de Montréal, destiné à former des guides compétents. La compé
tence des guides dans les grandes villes est une question très importante. Il ne
faut pas laisser à la fantaisie le soin de renseigner le touriste qui veut partir avec une
idée exacte de ce qu'il a vu.

EMBELLiSSEMENT

\ Plantation d'arbres d'ornement~Nousavons planté, au cours de la dernière
saison, 41,000 arbres d'ornement le 100;tg des grandes ro.utes. Le nombre total
d'arbres. plantés depuis 1922 est de 162,006. Le~ plantations furent particuliè
reme~t considérables en 1927 et en 1928. Le chapitre 15 donne un état complet
des arbres plantés à date ainsi que des'différentes variétés e~ployées.

La plantation des arbres est aisée.' Ce qui est plus difficile, c'est de protéger
les jeunes plants et· de les faire parvenir à maturité. Les jeunes arbres ont pour
adv,ersaires le fro~d, le vent, la neige, les animaux, les passants et, bien souvent, les
résidents en bordure des routes. Le soin des arbres est dévolu aux cantonniers,
mais ,ceux.:ci ne pouvant être en faction, pour ainsi dire, continuelle, ils ne peuvent

. pas toùjours empêcher la destruction des plants.
Le printemps dernier, nous avons fait faire un relevé des arbres brisés au cours

de l'hiver de 1927-28 dans les limites de nos routes. Nous en avons trouve 1,321.
Les arbres n'ont pas tous été brisés malicieusement, mais cela fut évidemment le
cas pour' un grand nombre. Il est malheureux que, sur ce point, le département
n'ait pu encore s'assurer complètement la coopération nécessaire au maintien des
arbres. Il y a là une éducation à faire. Cette éducation a fait l'objet d'une
campagne très active au cours de la saison. .

\ Campagne' d'embellissement-Cette campagne n'a pas eu trait seUlement aux
arbres d'ornement. L'apparence des maisons, des bâtiments, des clôtures, des
jardins, des parterres,etc., laisse à désirer un peu partout dans la provi,nce. Nous
avons tâché d'intéresser l'opinion publique à laqùestion d'embellissement. La
campagne de propagande instituée par le ministre 'de la voirie devrait amener d'ici
à.peu d'années, un~ transformation complète des abords des routes, .

Concours. d'embellissement-Dans le but d'encourager l'embellissement des
propriétés en bordure des routes, le département a institué à titre d'essai deux
concours, un sur le parcours de la route Montréal-Hull, dans la paroisse de St
Hermas, comté de Deux-Montagnes, et un sur le parcours de la route du tour du lac
St-Jean, dans le village de Chambord.



Arbres coupés inutilement le lon~ des routes
de la province.

A few cases of iII-advised trce cu ttin~ alon~ the
roads.
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The Department gladly welcomes special publications from· aIl towns and
districts in the Province and places them as judiciously as possible.

Finally, requests for information by letter increased from four hundred to
five hundred pel' cent. in 1928. '

Shows and Conventions.-The Department's tourist publiéity is partly
carried on at shows and conventions. We shall mention especially' the Chicago
International Travel Show, the New York. Hotelmen's Convention, and the
Ottawa Annual Exhibition. We had exhibits at each of these shows. The
Chicago International Travel Show was held from November 11 to 18 at the Hotel
Sherman, in the heart of Chicago. The principal countries in the world, incIuding
South America, Europe and Asia, were represented. The exhibit of the Province
of Quebec compared favorably with those' of other coUntries. We distributed
75,000 publications in Chicago and gave visitors much information regarding the
Province.

'Ve shaH also mention the World's Automobile Congress, heId in Rome from
September 25 ta 29 and where we had a representative.

By way of encouragement, the Department subsidized the Tourist Course at
the Montreal University, intendéd to train competent guides. To have competent
guides in large cities is most important. The tourist who wishes to leave with an
accurate idea of what he has seen must not be given unreliable information.

EMBELLISHMJENT

Tree Planting.-During the last season, we planted41,000 ornamental trees
along the highways. The total number of trees planted since 1922 aggregates
162,000. Plantations were particularly numerous in 1927 'and 1928. Chapter
15 gives a complete statement of trees planted to çlate and of their different varieties.

Tree planting is easy, but to protect young plants and bring them to maturity
is difficult.· The enemies of young treesare: cold, wind, snow, animaIs, passers-by
and frequently residents along the highways. The $:lare of tr;ees devolved on section
men, but, as the latter cannot always be on guard, they cannot always prevent
destruction.

Last spring, we made a list of the' treés broken during thewinter of 192,7-28
along the highways. There, were 1,321. AJI the trees were not wilfuHy broken,
but many of t!)em were. It is.unfortunate that the Department has not yet been
able to secure complete cQ-operation for the protection of trees. ,People have to be
educated.This education was theobject of a very active campaign this season.

Embellishment Campaign.-This campaign was not, confined to ornamental
trees. The appearailce. of houses, buildings, fences, gardens, flower plots leaves
room for improvement almosteverywhere in the Province. We have endeavored
to interest public opinion in embelIishment. Within a few years the campaign
launched by the Minister of Roads should effecta complete transformation along
the highways.

Embellishment Competitions.-In order to encourage embellishment of prop
erty along highways, the Department organized two competitions, one along the
Montreal-Hull highway in the parish of St. ,Hermas, county of Deux Montagnes, .
and one along the Lake St. Jean Belt Highway in the village of Chambord.
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Le concours de St-Hermas a été ,réservé aux parterres; celui de Chambord fut
un concours d'embellissement général. , ,Les deux concours ont été jugés par des
experts du s,ervice provincial d'hortic~lture. ' Nous avons décerné des médailles
aux plus'méritants et, à Chambord, nous avons en plus distribué des arbres d'orne
ment. Nous avons aussi donné des arbres à certaines municipalités de la province
désireuses d'en planter. .

AMÉLIORATION DES HÔTELS
, \. \ t '~ 1 • 1

Sans bonnes hôtelleries," pas, de: tourisme.' L'amélioration' de l'hôtellerie de
campagne est une des' conditions essentie~les sansl aquelle notre travail de publicité
serait fort compromis. Aussi avons nous,au p:t:intemps de .1927, créé un service
spécial pour prendre charge de la campagne d'éducation indispensable. Rappelons
que le service d'amélioration des hôtels du ,ministère de la voirie est un service basé
sur la coopération mutuelle et qu'il n'a rien de coercitif. Les propriétaires d'hôtels
ont tout intérêt à aménager .convenaplement leurs établissements et à recevoir les
visiteurs avec toute l'attention qui leur est due. La cuisine est particulièrement à
soigner. Nous avons, en 1927, visité 90 hôtels de campagne et, en 1928, 65. Le
total de 1928 est un peu inférieur à celui de 1927. Cela est dl1 au fait que nous avons

, réservé un certain nombre de demandes pour l'hiver afin de les mieux grouper, ce
qui est nécessaire 'à la bonne 'admiriistration et à l'économie du service. Au

, printemps, nous aurons visité environ 200 hôtels, soit 12% environ du nombre total
des hôtels de la province de Québec. L'inspection comporte une première visite au
cours de laquelle notre conférencière explique en détail les améliorations à
faire, et une seconde visite au cours ,de l,aquelleelle se rend compte de ce qui a été
fait, et renouvelle ses suggestions s'il y a lieu: Il y a beaucoup de travail à faire
pour les hôtels.·' Il n'y a pas à se dissimuler que l'aménagement complet de l'-hôtelle-
rie dans la province prendra encore. plusieurs années. ,

. Cours'd'art, culinaire--:Dans de ,but de former des cuisiniers, compétents, ,le
département a décidé de, faire donner; au' mois d'avril prochain, des cours d'art
culinaire aux employés d'hôtels et'aux personnes qui se destinent à cet emploi. Les

.cours auront lieu à l'Ecole Ménagère·Provinciale de Montréal,et ils seront donnés
par les cuisinières expertes du service d'enseignement ménager. Ces cours seront
gratuits, mais les élèves devront. payer eux-mêmes leurs frais de déplacement et de
pension. L'inscription est limitée pour, l'instant à 25 élèves.

Notre traité d'art culinaire, "La bonne cuisine canadienne," maintient toute
sa popularité. Nous en avons fait faire plusieurs impressions au cours de l'année.
L'amélioration de la cuisine est non' Ejeulement un travail qui s'impose dans les
hôtelleries, mais l'on peut la considérer aussi comme une oeuvre sociale. C'est
pour cette raison que le livre de la bonne cuisine n'a pas été réservé exclusivement
aux hôtelleries, mais que tous les foyers en bénéficient.

'" .Lors d'une visite récente des ingénieurs de voirie de 'l'Etat de New York, la
voirie de la province de Québec a fait l'objet d'appréciations flatteuses. Nos routes
n'ont pas la largeur des routes de New York, cela est entendu. Nous n'avons pas
autant de pavages permanents, mais il n'y a guère de provinces ou d'états qui, avec
l'argent que la province de Québec a dépensé, eussent fait autant, Nos routes sont
en excellente condition. Elles couvrent la province en tous sens et donnent accès à
tous ses districts. Les' pavages permanents viendront graduellement. Déjà la
voirie de la province a ~ne envergure qui fait l'admiration des étrangers qui nous
visitent et l'orgueil de la population..



L'exhibit de Québec à l'Exposition Interna
tionale des Voyages de Chicago.

The Quebec booth at the Chicago International
Travel Show.
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The St. Hermas competition was devoted to fiower plots, that of Chambord
was a general embellishment competition. Both competitions were judged by
experts of the Provincial Horticultural Service. We awarded medals to the most
deserving, and, at Chambord, we also distributed ornamental trees. We also gave
trees to certain municipalities in the Province anxious for them.

HOTEL IMPROVEMENT

Without good hotels, no tourist traffiè. Failure to improv'e country hotels ' .
would compromise our publicity activities. In. the springof 1927' we therefore
organized a special service to conduct indispensable education in the country. Be
it observed that the Hotel Improvement Service of the Roads Department is based
on mutual cooperation, and is not compulsory. Hotel proprietors are interested
in fitting out their establishments properly, and in receiving visitors with aIl due
attention. Cooking calls for special attention. In 1927, we visited 90 country
hotels and in 1928, 65. The total for 1928 is somewhat below that for 1927, owing
to the fact that we postponed a number of applications till winter, in order to
group them better. This was' necessary for the good administration and economy

, of the service. N ext spring, we will have visited about 200 hotels, that is about 12%
of aIl the hotels in the Province 'of Quebec. Inspection includes·a first visit ôuring
which our expert lecture'r explains the details of improvement to be made, and a
second visit during which she ascertains what has been done, and renews suggestions
if necessary. There is much to be done. There is no denying that it will take sorne
years more to bring about perfect hotels.

Courses in Cooking.-With a view of training competent cooks, the Depart
Ipent has decided to give, next April, courses in cooking to hotel employees and
persons intending to become cooks. The courses will be held at the Montreal
Provincial. Household Sèience School, and wiII be given by expert cooks in the
HouseholdScience Service. These courses will be free, but students will have
to pay their travelling and board expenses. At present the enrollment of pupils is
limited to twenty-five. '.

: .,

Our cookery book, "La bonne cuisine canadienne," continues to be popular:
It was reprinted several times this year. Improvement in cooking is not only impera
tive for hotels, but it is also beneficial for thè public at large. For this purpose, the
cookery book is not reserved exclusively for hotels but aIl homes are welcome to it.

On a recent visit, N ew York State road engineers spoke· highly of the road
system of the Province of Quebec. Our highways are not so wide as those in New
York, nor have we so much permanent pavements, but no Province or State could
have done better with the same amount of morrey. Our highways are in excellent
condition, they coyer the Province in every direction and give access to every district.
Permanent pavements will come graduaIly. The extent of our highway system is
the admiration of strangers and the pride of our people. .
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RÉSUMÉ DES'TRAVAUX DE 1928

État au 1er décembre 1928
\

,'ENTRETIEN AUX'FRAIS DU GOUVERNEMENT

Routes régionales et provinciales .. " . ,
Chemins municipaux, , , , , ' , , , ' , , . , ,

, , , ' . , . , , , 3,522.81 milles
, , .. , 5,714.91 milles

LONGUEUR TOTALE ' , ' , .. , . " 9,237.72 milles

Béton bitumineux, .
Béton de ciment .
Macadam , , .

LONGUEUR TOTALE " . 56.54

Chemins
municipaux

.3.08
1.04

, , 3.57

7.69

Longueur
totale
53.48
7.18,
3.57

64.23

CONSTRqCTION-Longueurs terminées en milles

Total

7.10
961.55

9.00
0.19

977.84

288.56

288.56346.00

,Chemins
C4emins municipaux

mumClpaux non sub-
subventionnés ventionnés

7.10
330.14

8.76
342.85

0.24
0.19

343.28

Grandes
routes

TOTAL .

Sable et glaise , .
Gravier.. . . . . . . . . . . ', .
Macadam.......... . .
Béton de ciment .

CHEMINS RESTANT EN CONSTRUCTION AU 1er DÉCEMBRE

Grandes routes , , '
Cheriüns municipaux , .

TOTAL ,

305 .19 milles
,76.81 milles

, 382. ob milles

CHEMINS DE TERRE améliorés en 1928 sous la direction
du ministère de la voirie, , , . . . . . . . . . . . .. 123.36 milles

PONTS ET PONCEAUX construits en 1928 sous la direction
tion du ministère de la voirie et subventionnés comme
travaux spéciaux. . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . .. 106



CHAPTER II

SUMMARY OF THE WORK OF 1~28

Statement to December, 1928

MAINTENANCE AT THE GOVERNMENT'S EXPENSE

Provincial and regionalhighways .
Municipal roads .

TOTAL LENGTH ....

3,522.81 miles
5,714.91 miles

9,237.?2 miles

PERMANENT PAVEMENTS-In miles

Bituminous concrete .
Cement concrete .
Macadam .

Main Municipal
Highways roaels
50.40 3.08
6.14 '1.04

3.57

Total
length
53.48
'7.18
3.57

TOTAL LENGTH .... 56.54 7.69 64.23

Total

7.10
961. 55

9.00
0.19

977.84288.56 .

Municipal
:roads

without
subsidies

288.56

346.00

342.85
0.24
0.19

343.28

Main
Highways

Sand-clay ' .
Gravel. .
11acadanl .
Cement concrete . . . . .. . ..

\,
TOTAL .

CONSTRUCTION-Lengths completed, in miles.
Municipal

roads
with

subsidies
7.10

330.14
8.76

\. \
'tOADS UNDER CONSTRUCTION ON DECEMBER 1

Main highways .
Municipal roads .

305. 19 miles
76.'81 miles

TOTAL. . 382.00 milès

EARTH ROADS IMPROVED in 1928 under the direc-
tion of the Roads Department. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 123.36 miles

BRIDGES AND CULVERTS BUILT in 1928 tinder the
direction of the Roacls Department, and subsidies as
sDecial works. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 106



CHAPITRE III

LONGUEUR TOTALE DES CHE
MllNS RURAUX AMÉLIORÉS

Ensemble des grandes routes et des
chemins municipaux

État au 1er décembre 1928

CHAPTER III

TOTAL LENGTH OF IMPROVED
RURAL ROADS

Main highways and municipal roads
together

Statement to December 1, 1928

. .
Gravier-Gravel , 8,276.33 milles-miles = 78.59%

LONGUEUR TOTALE-ToTAL LENGTH ... : 10,530.76 {m~llles
,ml es.

Sable et glaise-Sand-:-clay: . . . . . . . . . . . . . . .. 332.21
Macadam 1,453.19
Macadam bitumineux-Bituminous macadam 124.45
Béton de ciment-Cement concrete . . . . . . . .. 100.07
Béton bitumineux-Bituminous concrete..... 244.51

"
"
"
"

"

" = 3.15%

" =13.81%

" 1.18%

" 0.95%

" 2,?2%

100.00%

- N.B.-Cet état tient compte des pa
vages changés en 1928. Ces travaux
n'aj9utent rien à la longueur totale des
chemins améliorés, mais ils modifient
la distribution des différents genres de
pavages.

Cet état sera revisé lors du prochain
inventaire' général des chemins au 31
janvier 1929. '

N.B.-The above statement takes
into consideration the surfaces changed
to higher types of pavements during
19~8. These works do not add to the
length of improved roads, but they
modify the distribution of the various
types of pavements.

This statement will be revised by the
general inventory of roads as of Jan
uary 31, 1929.



MONT-LAURIER-FERME-NEUVE
1. Village de Ferme-Neuve; 2 et 3. Vues le J. Village of Ferme Neuve; 2 and 3. Views

long de la rivière du Lièvre, montrant le taken along Rivière du Lièvre, showing the
caractère du district. character of the district.
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VÉHICULES-AUTOMOBILES EN
REGISTRÉS CHAQUE ANNÉE

DAN:S' LA PROVINCE DE' QUÉBEC
DEJlUIS 1907

" .
YEARLY'REGISTRATIONS OF

. MOTOR VEHICLES IN THE PROV
INCE OF QUEBEC SINCE 1907

1

Automo-
biles Motocy-

AnJ;lée de pro- Autob.us clettes Camions·
- menade Taxis .. - - Total

Year - Auto- Motor- Trucks
Touring busses cycles

cars

1907 254 EB EB EB ., EB .254
1908 396 EB EB EB "EB 396
1909 485 EB EB EB EB 485
1910 786 EB EB .EB EB 786
1911 1,878 EB EB EB EB 1,878
1912 3,535 EB EB EB EB . 3,535
1913 5,452 EB. EB EB EB 5,452
1914 6,824 EB EB 205 384 7,413
1915 9,288 EB EB 296 528 10,112
1916 19,159 EB EB 460 729 15,348
1917 19,448 EB EB 644 1,121 21,213
1918 24,187 EB EB 940 1,804 26,931
1919 29,472 EB EB 1,504 2,565 33,541
1920 . 35,965 EB EB 1,528 4,069 41,562
1921 47,375 EB EB 1,709 5,586 54,670
1922 52,177 EB EB· 1,886 6,877 60,940
1923 60,363 ,œ 261 1,701 8,995 71,320'

i 1924 66,212 4,524 281 2,018 1I,914 , 84,949
1925 75,218 5,726 307 2,083 14,174 97.,418
1926 88,517 6,135 373 2,084 14,902 107,994
1927 100,128 7,076 476 . 2,216 18,208 128,104
1928 111,136 7,074 423 2,122 20,199 140,954

œCompris dans les automobiles de.promenade. hwluded in touring cars.

N.B.-Les chiffres pour 1928 sont à la date du 1er septèrnbre.

N.B.-The figures for 1928 show the registrations on September 1.



STATISTIQUES SUR LE TOURISME AMÉRICAIN
DANS LA PROVINCE DE QUÉBEC

Nombre d'automobiles de tourisme qui ont traversé les lignes
à différents endroits de la province, de 1917 à 1928.

STATISTICS OF AMERICAN TOURIST TRAFfIC INTO
THE PROVJrNCE OlF QUEBEC

Number ,of touring automobiles which crossed the lines at
different points of the Province, from 1917 to 1928.

Ports d'entrée
- 1917 1918. 1919 1920. 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928

Entering port 15 nov.
----

St-Armand............. 227 156 240 688 1,020 2,428 4,325 8,614 12,316 4,805 7,193 3,917
Abercorn............... 154 . 193 647 2,379 3,303 4,875 8,359 12,656 12,986 ·1,305 23,225 23,556
Armstrong ............. 648 , 940 1,700 2,570 2,674 3,247 6,182 7,200 8,306 .9,212 11,595 14,023
Hemmingford........... 59 130 174 305 462 1,168 . 1,315 1,490 4,392 . 7,889 5,749 6,109
Standhope ............. 381 377 580 1,072 1,473 2,224 3,091 11,114 16,655 18,821 21,003 25,903
Dundee ................ 710 .798 1,275 2,110 3,537 4,016 5,990 7,917 11,692 11,141 11,718 9,560
Rock Island ....... .... 2,132 1,900 3,650 4,416 5,929 38,943 39,179 66,788 47,794 '43,857 60,160 70,259
Lacolle................. 4,055 3,491 7,668 15,960 18,424 25,963 39,012 41,717 15,273 42,226 51,323 67,987
Noyan Jct.............. 17 14 24 216 340 766 1,105 1,564 4,588 5,215 9,571 10,312 .
Mansonville............ 233 169 147 158 171 890 1,645 1,245 747 792 1,882 3,545
Trout River ............ 811 1,009 2,110 2,300 4,600 3,280 7,000 14,940 21,240 25,241 23,721 25,470
Beebe Jct .............. '" . . ... .., . 33 24 882 941 1,423 1,618 2,036 5,592 19,886 !

Highwater.............. ... . . ... . ... .... . .... 6,461 8,564 11,258 29,750 16,948 21,875 19,270
Athelstan.............. ... . . ... .., . ... . .. , ... . .... 649 1,064 1,078 159 146 176
Lacolle Jct. (Cantic) ..... '" . ... . o.· . .... ••• o· • . .... 90 713 28,939 . 3,272 6,959 6,882
Cummins Mills ......... '" . .... o.· . .... .. , ',' o •••• 2,652 ~,700 6,154 . 5,177 8,780 9,439
Clarenceville............ '" . ... . ... . . ... ..... . .... . .... 1,515 610 11,869 1,252 1,225
Phillipsburg '.' .......... ... . ... . ... . .... . .... . .... . .... . .... 13,991 30,245 38,443 51,836
Franklin Centre ......... ... -. '" . .... ... . ..... . ....' . .... . .... o •••• 1,505 1,047
Frontier ................

v

1,162 510... . .... ... . . ... .., ... . .... . .... . .... .....
Herdman ............... ... . ... . ... . ... . . .... . .... . .... . .... . .... . .... 7,464 7,477
Hereford Road ...,....... ... . .... ... . . ... .... . . .... o·.· , ..... .... . . .... 22,170 30,092
Frelighsbnrg ............ ... . ... . . ... . ... . .... .... . ..... . .... . .... . .... 13,248 14,451



Ports d'entrée
- 1917 1918 1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 192.7 1928

Enteringport 15 nov.

Covey Hill .............. '" . . ... '" . . ... .... . o· •••• . .... o ••• .... . ..... 819 1,851
St-André Road .......... '" . .. , . ... . ... . o •••• .... . .... . ..... ..... . .... 15,454 7,549
Ste-Agnès-de-Dundee .... ... . ... . ... . ... . .... . . .... . .... . .... . .... ..... 167 43
St-Camille. . . : . . . . : . . . . ... . ... . .. ',' .. ' . ..... .... . .... . . .... . .... . .... 6 46
St-Régis, . '............. ... . ... . ... . ... . ..... .... . o •••• . .... . .... . .... 10,051 12,450
MontréaL .............. ... . ... . ... . ... . .... . .... . . .... o •• • • . .... .... . l21 .....
Route Montreal-Toronto. ... . ... . ... . ... . o •••• .... . . .... 5,000 21,830 25,638 35,207 43,142

, ------
TOTAL ............ 7,427 .9,177 18,105 31,918 41,957 95,163 130,099 199,008 259,959 265,848417,561 489,013



MINISTÈRE DE LA VOIRIE <E> RoAD5 DEDARTMENT.
- QUÉBEC -

ÉLIMINATION DES ANGLES DROI:TS ET DES COURBE.5 PRONONCÉES
ELIMINATION OF SHARD ANGLES AND CURVES

DIAGRAMME: MONTRANT LE GENRE DE COURBES ADOPTÉ PAR LE DÉPARTEMENT
DIAGP.AM SHOWING CUnVES ADOP-TE.D ev THE DEDARTMENT

--------<.~~~----

A. Courbe de soopiOOs de (ayo remplaçant plusieurs
- courbes de rayon p'rono e;

r="""""CI:IEllE;::;::;:=-~ A. .50()-foot radius c rve replacing sharp curves '/';- ~_~:::::::=:::=:l&i==llIaIi:f
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Etat de la route Lévis-St-Lambert à Boucher
ville, à la fin d'avril 1928.

Condition of the Lévis-St. Lambert Hi~hway
at Boucherville, at the end of April, 1928.



CHAPITRE IV,
./

CHAPTER IV

R:~SEAU DES GRANDES ROUTES
DE LA PROVINCE DE QUÉBEC

QUEBEÇ MAIN HIGHWAY
SYSTEM

Etat au 1er décembré 1928 Statement on December 1, 1928 '

Longueurs en mi.lles-Lengths in miles

NûI'vI DE LA ROUTE
/

NA~m OF THE HIGHWAY
Totales

Total

Terminées

Com
pleted

En cons
truction

Undercon
struction

Non amé
liorées.

Unim
proved

5.81

5.97

3.96

6.20

14:71

...... 1

- ••••• ' .<<,

. ' ......

2.73

10.86

92.94
178.89
183.60
49.76
93.13

188.01
92.09

114.98
39.61

130.92
169.15
15.90
33.87

36.15
113.26

36.07
6.34

66.90
28.08
33.90

9.03
27.28
90.21
60.91
45.80
51.66
55.11
27.41
87.47

109.28
115.18
42.46
28:'42,
84.59
24.38
41.33
27.33
31.11
31.0(j

92.94
178.89
183.60
49.76
98.94

188.01
92.09

114.98
39.61

130.92
169.15
15.90
33.'87

36.15
113.26

50.78
6.34

66.90
28.08
33.90
9.03

27.28
90.21
60.91
45.80
51.66
55.11
27.41

·93.67
120.14
115.18
46.42
28;42
87.32
24.38
47.30

·27.33
31.11
31.06

11--------------------------------
1 Montréal-Sherbrooke .
2 Montréal-Québec , ' ..
3 Lévis-St-Lambert, . , , .
4 Montréal Malone .
5 Beauce-Jonction-Sherbrooke .
6 Lévis-Rimouski.' ' , , , .
7 Beauceville-Sherbrooke .. ' .
8 Montréal-Ottawa via Hull .
9 Edouard VII , .

10 Lévis-Sherbrooke , .. , . , .
11 Montréal-Mont-Laurier .. , , , ..
12 St-Hyacinthe-Rougemont , ..
13 Sherbrooke-Derby Line , ...
14 Montréal-Rouse's Point via St-

Jean.' .. , ... , .. , . , : ... ,
15 Québec-St-Siméon , , .. , ,
16 Richmond-Yamaska., , ...

,17 Hull-Aylmer , . , , ..
18 Rivière-du-Loup-Edmundston ..
19 Trois-Rivières-Grand Mère .
20 Montréal-Valleyfield , : .
21 Joliette-St-Jacques .
22 Sherbrooke'"Norton Mills . , ,
23 Lévis-Jackman, , .
24 St-Georges-Lac Frontière .. , .
25 St-Vallier-St-Camille , .. , , .
26 Lacolle-Knowlton , , .
27 Montréal-Toronto , ..
28 Iberville-St-Albans, .. , .
29 Aylmer-Chapeau..... , , ' , .
30 Hull-Maniwaki-Mont-Laurier .
31 Rimouski-Matapédia., , , . '.
32 St-Hyacinthe-Melbourne., .
33 Rawdon-L'Assomption. , . , .. '..
34 Victoriaville-W 0 burn .. , ' , .
35 Charlemagne-St-Eustache.. , .
36 Beauharnois-St-Jean .. , .
37 Drummondville-Annaville .
38 St-Hya~inthe-St-Germain, .
39 Waterloo-Newport '..

/
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RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, t928

, .

-
- Longueurs en milles-Lengths in miles

NOIVr' DE LA ROUTE Terminées En cons- Non amé~

- " Totales truction liorées
NAME OF THE HIGHWAY -

Com-, Total .pleted Under con- Unim-
1 struction proved

4à Marieville-Cowans'ville..... : ... 28.69 28.69 ..... . . .....
41 Victoriaville-Ste-Angèle........ 35.60 35.60 ...... . .....
42 Grandè-Baie-St-Bruno...... '... 46.15 46.15 ...... . .....
43 Tour du Etc St-Jean........... 149.30 ,136.89 12.41 ......
44 Rimouski-Ste-Anne-des-Monts.. 96.53 96.53 . . . . . .- /

TOTAL.. .' ... ,................. 3,100.08 3,037.43 26.00 36.65

: ADDITIONS AU RÉSEAU .DES
GRANDES ROUTES

. ,
ADDITIONS TO THE MAIN

HIGHWAY SYSTEM

Longueurs en miIIes-Lengths in miles

\ NOM DE LA ROUTE En coris- Non aIllé-
- Totales Terminées truction lioréés

NAME OF THE HIGHWAY
, Total Com- Under con- Unim-

pleted struction . _proved

:Valleyfield-Fort Covington........ 33.83 33.83 ...... . .....
.Matapédia-Gaspé................ 211.16 199.76 8.13 4.07
·Ste-Anne-des-Monts':'Gaspé ....... 132 ..31 121.49 8.97 ' 1.85
St-Siméon-Grande Baie........... 80.40 \ , 80.40..... . .....
Qué!?ec-Hébertville............... 152.00 10;00 142.00
Montréal-Terrebonne-St-Donat.... 67.00 62.24 . 4.76
Grand'Mère-La Tuque ........... 95.00 19.00 76;00

.
......

Victoriaville-Drummondville... . . . . 24.29 14.04 ...... 10.25
Sorel-Iberville-St-Jean............ ·43.60 31.85 ...... 11.75

, St-Jean-Port-Joli-St-Pamphile..... 31.70 31.70 ..... . o.·.· .
St-Pàmphile-Lac Frontière........ 21.10 15.78 ,' ..... 5.32
St-Georges-Lac Mégantic .. ; ...... 45.75 37.74 . 1.23 6,78
'13irchton-Beecher Falls........... 31.76 31.76 ..... . ......
St-Eustache-Lachute (via Oka) .... 38.02 38.02 . ,...... . .....

'Lachute-Ste-Agathe.............. 42.00 38.96 .. , . '3.04
Lachute-St-Jovite................ 49.42 30.51 15.90 ' 3.01
Buckingham-Mont'-Laurier. ....... 86;37 31.17 ...... 55.20
,Tour de l'île de Montréal ......... 25.97 25.97 ......
Tour de l'île' Jésus ..... : ......... 35.00 35.00 ' " " '" ..... ' .
Berthier-Joliette ................. 16.02 16.02 ..... . ......
St-Jacques-Lachute .............. 42.61 19.18 11.97 11.46
Joliette-St-Côme...... : .......... 48.24 30.60 o ••••• 17.64
Berthier-St-Michel-des-S'aints ..... 66.89 61.97 ...... 4.92
Louiseville-St-Alexis.............. 24.85 13.95 1O~90 ......
Senneterre-La Reine. '............ 146.05 146.05 ......
Macamic,Rouyn-Témiscamingue... 105.00 84.76 ~5.16 5.08
Vaudreuil-Pointe Fortune......... 25.91 25.91 ..... . ......

'TOTAL .. ' - .................. 1,723.05 1,207.26 375.42 140.37
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NOUVELLE NOMENCLATURE ET
NOUVEAU NUMÉROTAGE DES

" ~ GRANDES ROUTES

... :

NEW 'NOMENCLATURE AND NEW
NUMBERING OF MAIN '

" HIGHW.A.YS

Entrant en vigueur le 1er janvier 1929 Effective'January1, 1929.
. ~ '\ . ,i

Etat de'construction'du nouveau,réseau .
au 1er décembre 1928

.'
. NOM DE LA ROUTE

No
NAME OF THE HIGHWAY

Status of constnictiori~of the new .syk
terri on Dedember 1, 192~ . ','

.••• .\ l'

Longue,urs!;ln m~lles:"'"Lengths in.lT\iles

'rer-·· .En con- Non ~rrté;
Totales' .mînée's structio;n llorées:'

, ,

.' .:. .~ "

Total···· Com
. pleted

Under con-Unim- :
·.truction . proved

",

l. Montréal-Sherbrooke-Thetford Mines
- '.<

,

Lévis................... : '.' ... ".... '.. '. '191.88 186.07 5.81
2. Edmundston-Rivière-du-Loup-Québec-

, Montréal-Toronto............. '....... 423.i2 423.12 ......
3. Lévis-Fort Covington .................. 251.33 251.33 é ......
4. Montréal-Malone............... '... '... '. '49:76 . .49'.76 ...... .
5. Lévis-Sherbrooke (via Richmond) .. , ..... 130.92 130:92 ' -...... . .....
6. Boulevard Perron (tour de la Gaspésie) .... 536.67 513.65 17.10 5.92

~:. Montréal-St. Albans..... ; ............. 27.41 27.41 ...... . .....
8. Montréal-Hull-Aylmer-Pembrooke..... " 214.99 208.79 : ..... 6.20
9. Edouard VII ......................... '39:61 39.61 ...... . .....

10. Rivière-du-Loup-Ste-Flavie.... : ........ 85.10 85.10 .... ,. . .....
Il. Montréal-Mont-Laurier-Maniwaki-Hull... 289.29 ,278,\42' . 10.87 ......
12. Rougemont.:.St-Hyacinthe-Drummond- .

'.\

ville Trois-Rivières ..... : ............. 74'.34 74:34 ......
13. Sherbrooke-Derby Eine .'............... ·33.87 33.87 " ..........
14. Montréal-Rouse's Pciiilt; (via St-Jean) ... : 36.15 . 36.15 ,

t••• .......... .
15. Québec-Chicoutimi-tour du lac St-Jean-

Québec ............................. 541.11 306.30 234.81 ......
16. Richmond-Yamaska ................... 50.78 36.07 ....... 14.71
17. Montréal-Ottawa...................... 25.91 25.91 ...... . ........
18. Montréal-Terrebonne-St-Donat ......... 67.00 62.24 4.76 .......
19. Trois-Rivières-La Tuque ............... 123.08 47.08 76.00 ,"'.'" .
20. Victoriaville-Drummondville............ 24.29 14.04 ...... 10.25
2l. Sorel-Iberville-St-Jean ................. 43.60 31.85 ...... 11.75
22. Sherbrooke-Norton Mills............... 27.28 27.28 ..... . ' ......
23. Lévi~Jackman........................ 90.21 90.21 ...... . .....
24. St-Jean-Port-Joli-St-Pamphile-St-Camille 75.06 69.74 ...... 5.,32
25. St-Vallier-St-Camille-St-Georges-Lac Mé-

gantic .............................. 130.20 122.19 1.23 6.78
26. Waterloo-Rouse';:' Point (via Knowlton) .. 51.66 51.66 ...... . ......
27. Birchton-Beecher Falls. ~ ............... 31. 76 31.76 ..... . .... , .
28. Lévis-Sherbrooke (via -Beauceville) ....... 92.09 92.09 ..... . ......
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RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1928'

Longueurs en ulilles-Lengtli~in miles '1

Ter- Non ame' En con-
Totales minees 1 .' liorees structionNo

NOM' DE LA ROUTE

NAME OF THE HIGHWAY
Total Com

pleted
Unim- Undercon
proved struction

29. Lachute-Charlemagne (via Oka) , .
30. Lachute-Ste-Agathe .
31. L~hute-St:-Jovite .
32. St:-Hyacinthe-Richmond : .
33. L'Assomption-Rawdon : .
34. Trois-Rivières-Woburn .
35. Buckingham-Mont':Laurier .
36. Beauharnois-St-Jean .
37. Tour de l'île de Montréal. ' .
38. Tour de l'île J,ésus .
39. Waterloo-Newport : .
40. -Marieville-Cowansville. . . . . . . . . . .
41. Berthier-Joliette-Lachute '.
42. Berthier-Joliette-St-CÔme .
43. Berthier-St':Michel-des-Saints .
44. Louiseville-St-Alexis .
45. Senneterre-La Reine ,
46..Macamic-Rouyn-Témiscamingue .

, "

62.40
42.00
49,42
46.42
28.42

122.92
86.37
47.30
25.97
35.00
31.06
28.69
67.66
48.24
66.89
24.85

146.05
105.00

62.40
38.96
30.51
42.46
28.42

120.19
31.17
41.33
25.97'
35.00
31.06
28.69
44.23
30.60
61.97
13.95

146.05
84.76

15.90

2.73

11.97

10.90

15.16

3.04
3.01
3.96

55.20
5.97

11,46
17.64
4.92

5.08

. NOTE--Les . longueurs tot~les indi
'quéesen regard de~ routes ne .doivent
pas être considérées comme des dis
tances. Là où deux routes chevau-

. chent, la longueur de chevauchement·
n'a été attribuée qu'à une route,afin que
la longueur totale' du réseau ne con
'tienne jamaisdeuxfois la mêmelongueur
'Certaines longueurs seront sujettes
:à modification lors du chaînage final. .

N.B.---:-The lengths shown in the
"Total" column are not necessarilv dis
tances. Where two or more highways
overlap, the length of overlapping has
been attributed to one highway only,
in order that the total length of the
System may not 'include the same
length twice. The totallengths men'"
tioned are subject to~ modifications
after final measurements.



DÉCEMBRE 1928 DECEMUR

QUÉBEC
MiniStère de laVoirie ~.=-- Roads Department

RÉSEAU DES GRi\NDES R,OUTES
MAN HIGH\W SYSTEM

10 $ 0 ~ lO ~ ~ ~

.~~ i
Ech~Jl(., de Milles Scale of Miles

CARTE DU P.ÉSEAU.INDIQUANT
LeANCIEN ET LE NOUVEAU "UMERO~,.~'-Il.

MAI) OF THE SYSTEM SHOWING OLD
AND NEW tllGHWAY NUMBERS

~/
c.,~
~<'~ u;.
~~~ c~

~~~~
Q~ Ç>ç..

r- .,..,.
t::"> c;.
~~ r"'
~

LJ ....

--- .. ,... .
'-.NOU VE

- -....... - --..... Edmundsto~, ...--.....
E "

\

\
1

t,
/

/
/

/'

J

1

Ev

EN

~~~ -""
Iy -""

k'
- LÉGClNDE - LIlGEND - Qouse'sPolnf

Numérolese acl'ue/ CD Oltl num!Jerins ~
NOLlV~6'U nu,:,.erOIé1se [I] New nvm.herin.~
Chem/r13 tfNnefl"res -//?7'pn:7ved r06'd~ / .
Chem('ns non emekorù=tlnim;:roved l'oodoS 1 l
Chemln~ en conJ'lrvcfi(!I'1rrr.I1~Und!!'r con.JI'IYlc/'ÎOI1

- POPULATIONS -
en ~ov.r de IOOO(J 0 Under I(I()(J(J
De IO()()(J 8 40000 @ firJn1 I(J(J(J(J1o.(dtXJ{J

Avdt-ssvsdelOOOOO @ (lver /(JottV



ENTRETIEN

MAINTENANCE
,,



CHAPITRE V

ENTRETIEN DES ROUTES RÉGIONALES· '
ET PROVINCIALES EN 1928

Routes dont l'entretien est à la charge du ministère
de la voirie.

CHAPTER V

MÂINTENANéE OF PROVINCIAL AND REGIONAL
HIGHWAYS IN 1928

List of Highways maintained by the Roads
Department.

l,'.

Longueur entretenue en milles
- .

Length maintained in ~iles
No et nom de la route :

.

-
No. and name of Highway Gravier ,~ .. ". Mac. bit. Béton Béton bit;, {.,

- ·'Macadam - - - Total
Gravel

,
Bit. mac. Concrete Bit. concrete

~

'-'
.~ 0.29 'l. Montréal-Sherbrooke... ............. . 46.20 .. ..... 15.13 . 27.60 89.22

2. Montréal-Québec ............... : . 1.00 , 83.84 4.75 10.69 54.50 154.78
3. Lévis-Saint-Lambert .... , ......... 58.66 ,':,99.62 4.77 9.28 0.33 172.66
4. Montréal:-Malone ................. 0.29 ' .

'.40.21 7.79 1.48 49.i7.......
5. Beauce-Jonction-Sherbrooke........ 87.68

. ; 6.58 0.63 94.89
"

..... . ......
6. Lévis-Rimouski................... 170.45 7.33 1.28 ..... . ...... 179.06
7. Beauceville-Sherbrooke ............ 91.19 - 0.06 91.25. , ".'....... ........ . . ......1

8. Montréal-Ottawa via Hull ......... 82.60 21. 71 8.91 ........ .. ..... 113.22
9. Edouard VII ..................... ...... /28.99 4.85 0.52 4.36 38.72

10. Lévis-Sherbrooke ................. 115.20 7.03 1.21 0.70 0.10 124.24
Il. Montréal-Mont-Laurier............ 140.32 3.01 ....... 7.73 7.76 158.82
12. Saint-Hyacinthe-Rougemont ......'. 14.82 ......... . .. ~ ..... ...... . ..... 14.82
13. Sh~rbrpoke-Derby Line............ 23.60 1.68 ........ . ..... 7.12 32.40
14. Montréal-Roûse's Point via St-Jean.. '20.46 13.57 ....... . . ..... ...... 34.03
15. Québec-Saint-Siméon.... , ....... '.. 85.83 18.81 0.70 1.42 4.10 110.86
16. Richmond-Yamaska............... 35.22 0.73 .. + •••• . ..... . ..... 35.95
17. Hull-Aylmer...................... ...... 0.50 .,_ ..... . ..... 4.30 4.80



Dé~ats causés le lon~ de la route Lévis-Jack
man par la débâcle de la rivière Chaudière
au printemps de 1928.

Dalr.a~es caused aloni,t the Lé.is-Jackman
Hi~h\Vay by the breakin~ up of the ice on
Chaudière River last sprin~.



Longueur entretenue en milles
-

Length rhaintained in miles
No et nom de la route \

-
No. and name of Highway Gravier Mac. bit. Béton Béton bit.

- Macadam - - - Total
Gravel Bit. mac. Concrete

,
Bit. concrete

18. Rivière-du-Loup-Edmundston ..... , 65.07 ..... . •••• • ',J ...... . ..... '65.07
19. Trois-Rivières-Grand'Mère......... ..... . 21.19 ...... 0.53 21.72
20. Montréal-Valleyfield............... o •• • •• 28.23 3.81 1.87 o ••••• 33.9'1
21. Joliette-Saint'-Jacques ............. 7.13 0.98 ..... . ...... . ..... 8.11
22. Sherbrooke-Norton-Mills .......... 26.39 o ••••• •••"0 •• 0.72 ...... .' 27.11
23. Lévis-Jackman.................... 75.25 13.80 ...... . ..... . ..... 89.05
24. Saint-Georges-Lac-Frontière. . . . . ... 52.75 ...... ..... . . ..... o ••••• 52.75
25. Saint-Vallier-Saint-Camille......... 51.05 ...... o ••••• o ••••• . ..... 51.05
26. Lacolle-Kriowlton................. 41.22 3.92 1.54 ..... . o •• • •• 46.68
27. Montréal-Toronto................. 21.98 9.15 26.79 ..... . ...... 57.92
28. Iberville-St Albans................ 7.55 19.28 • o· •••• ... ..... . ..... 26.83
29. Aylmer-Chapeau.................. 58.24 2.79 ..... . ........ . ..... 61.03
30. Hull-Maniwaki-Mont-Laurièr....... 70.83 5.37 ...... o ••••• . ..... 76.20
31. Rimouski:·Matapédia .............. ,115.08 0.88 , 115.96...... o ••••• . .....
32. St-Hyacinthe-Melbourne. : .. ; ...... 35.29 0.38 ..... . ...... o ••••• 35.67
33. Rawdon-L'Assomption............. 22.26 6.52 ...... • 0 ••••• ...... , 28.78
34. Victoriaville-Woburn .. '............ -85.22 1.59 ...... . ..... 86.81
35. Charlemagne-St-Eustache........... ...... 17.06 0.23 . ..... o ••••• 17..29
36. Beauharnois-St-Jean, .............. ' 25.52. 17.45 " , .... 0' ••••• o ••••• 42.97,
37. Drummondville-Annaville...... : '.... 27.42 ~ 27.42o ••••• ...... . ..... o •••••

38. St-Hyacinthe-St-Germain.......... 17.31 o ••••• ..... . . ..... . ..... 17.31
39. Waterl60-Newport ................ 29.24 1.82 ...... . ..... . ..... 31.06
40. Marieville-Cowansville: ............ 30.87 1.26' ..... . . ..... . . ..... 32.13'
41. Viètoriaville-Ste-Angèle............ 35.71 - 1.06 36.77...... . ..... \ . .....
42. Gfande-Baie-St-Bruno.......,...... - 38.87 1.49 40.36..... . ......
43..-Tour du Lac St-Jean .............. .,98.08 .15.45 .... .,,' 0" ~ ; •••• ...... ". ~ .. 113.53

~
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1
Longueur entretenue en milles

- -
i " - Length maintained in miles

No et nom delà route '.
-

No. and name' of Highway Gravier Mac. bit. Béton Béton bit.
- . - Macadam - - - Total

Gravel Bit. mac. Coilcrete Bit. concrete '

44. Rimouski-Ste-Anne-des-Monts...... 143.09 . ..... . ..... 0.45 . ..... 143.54
Vaudreuil~Pointe Fortune.... , ..... ...... 25.88 ..... . ..... . . ..... 25.88'
Laprairie-B:emmingford.. ' ......... 8.62 13.25 0.60 4.67 ...... 2i.14
St-Hyacinthe':Beloeil-Montréal.. .... 12.91 11.47 1.75 ...... .., '" 26.13
Magog-Coaticook ................. 24.89 -0.46 0.50 0.19 ...... 26.04
Iberville-Farnham-frelighsburg..... 22.79 -1.41 .... " ... '" . ..... 24.20
Tour de l'île de Montréal .......... ...... 23.23 '5.62 . .. '" 0.40 29.25
Tour de l'île Jésus ............... _ ..... . 27.60 7.31 .. '.... . ..... 34.91
Joliette-Berthierville............... 13.92 3.19 ..... . ...... . ..... 17.11
:M:àt.apédia-Gaspé ................. 130.42 ..... . '" '" ...... 130.42
Ste-Croix-Dosquet ................ 7.10 6.71 ..... . ...... . ..... 13.81
Senneterre-La-Reine ........ , ..... 139.22 ..... . . ..... ..... . ...... 139.22
Làch-ùte-St-Jovite................. 17.00 ..... . ...... . . . . . . 17.00 .,

Lachute-Ste-Agath()........ , ...... 13.38 '- 13.38...... . .. '" ....... ' .......-

Valleyfield,-Fort-Co,vington ......... 21.11 7.00 . ...... ... '" ., .... 28.11 i
Ste-Anne-des-Monts-Gaspé......... 28.44 ..... . . ..... ..... . ...... 28.44
Buckingham-Mont-Laurier......... 55.25 ..... . . ..... .. - .... ...... 55.25

TotaL .... -.............. : ...... 2,649.99 621.22 84.53 56.44 110.63 3,522.81

-.]
o

~ N.B.-La longueur totale entretenue par le ministère de
la voirie n'est pas nécessairement la longueur totale de la
r0l!te, le gouvernement n'entretenant que les sections amé
liorées situées en dehors des villes de 5,000 âmes et plus.

N.B.-The totallength.maintained by the Roads Depart
ment is not necessarily the totallength of the highway. The
Government doesnot maintain sections situated within the
limits':ühlties and towns of 5,000 inhabitants or over.



CHAPITRE \11

ENTRETIEN DES CHEMINS
PARLE DÉPARTEMENT

, .
Listé des municipalités pour le compte
desquelles le dépârtement entretient
certains chemins améliorés.

p = paroisse; v = village; c = canton.

SG=sable et glaise; G=gravier;
M= macadam; MB = macadam bitu
mineux; B béton; BB béton bitu
mineux.

Les longueurs sont en milles.

ÇHAPTER VI

\

MAINTENANCE OF ROADS
UNDER DIRECT CONTROL OF

THE DEPARTMENT

List of municipalities where certain,
improved roads are maintained under
the direct control' of the department.

p= parish; v = village; t 7' township.

SC = sand-clay; G=gravel; M=mac
adam; MB bituminous macadam;
C concrete; l,3C bituminoull con-
crete. .

The lengths are in miles.

COMT~ ET
MUNICIPALIT~

COUNTYand
MUNICIPALITY

La Reine .
St-Jacques-Dupuy .
La Sarre, c. (t) .
Royal Roussillon, c. (t) .
Macaniic, v ' .
Authier .
Privat, c. (t) , ....•.
Launay, c. (t) .
Trécesson, c. (t) .
Dalquier & Figuery Est, c. (t)

;Dalquier& Figuery-O., c. (t) .
Amos, ville (town) . , .
Landrienne, c. (t) .
Barraute et Piedmont .
Carpentier et Courville .
Senneterre-Ouest, c. (t) .

Chatham, c. (t) .
Grenville, v .
Grenville & Augmentation .
Mille-Iles ' .
Morin, Part.Sud-S.Part, c. (t)
Carillon, v .
Gore, c. (t) .
St-Jérusalem, p .
St-Jérusalen, p .

Longueur--Length
Routes ré- Chemins

Surface gionales ou municipaux
provinciales

Municipal
Highways roads

ABJl'fIBI

G 5.33
G 8.00
G 12.66
G 9.33
G1.33
G 10.50
G 7.33
G 10.83
G 12.33
G 6.17
G . 6.00
G 1.50
G 13.50
G 15.50
G 13.58
G 5.33

ARGENTEUIL

G 17.94 19.04
M 3.93
G 11.14 0.81
G 3.18 0.54
G 4.00 8.81
G 1.20

.G 2.75 2.66
G 8.51 15.82
M 1.48 1.51

Longueur . 1

totàle ",

Total.
, length

5.33
8.00

12.66 "
9.33·
1.33

'10.50
7.33

10.83
12.33
6.17'
6.00
1.50

13.50
15.50
13.58
5.33

36.98'
3.93

11.95
3.72

12.81
1.20
5.41

24.33
,2.99
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,,,-

Longueur-Length
Routes ré;. Chemins

gionales .ou municipaux
provinciales

..

. COMTÉ ET s
MUN1CIPALITÉ

. COUNTY a,nd
. MUNICIPALITY' .

Surface

.Highways
Municipal

roads

. Longueur
totale

.Tqtal
l~ngth

. ARGENTEUIL (suite-con.)

St-André, p .... : .... : , ... : .. G 11.05 11.05
. Lachute, ville (town) ........ G 0.11 0.11

Lachute, ville (town) ......; .. MB-BM 1:33 3.71 5.04
Calumet, v................. .'G 2.03, . ·2.03
Howard, c. (t) ........... ; .. G 5.68 : 5.68
Harvington, c. (t) ........... G 2.00 2.00
Arundel, c. (t) .............. G 8.00 8.00

ARTHAlBASKA
St-Louis'-'de-Blanford, p...... G 6.52 6.52
Ste"-Victoire, p .............. G 7.44 11.10 18.54
St':'Albert, p................ G 8.01 8.01
Stanfold, c. (t) . : ...... : .... G 7.95 18.49 26.44
St-Norbert] p. : ............ G 8.01 ( 8.01
Chesterville, v.............. G 1.43 0.46 1 1.89
Ste-Anne-du-Sault] p ... , .... G 4.51 4.51
Arthabaskaville............. G 0.90 2.13 3.03
Art4abaskaville............. M 1.83 .... 1.83
Princeville, v .... , ~ .. : ...... G 1.57 1.33 2.90
Chester-Ouest, c. (t) . : ...... G 7.09 3.80 10 .8\)
St-Valère] p........ : . : ...... G 9.41 1.11 10.52
Chénier........... : .. : ...... G 5.45 5.45'
Daveluy~ille,v .... ~ . : ...... G 0.98 0.98 "

Maddington,c. (t): ......... G 6.00 6.00
St-Rosaire, p................ G . , 4.16 4.16
Warwick, c. (t) ............. G 7:90 9.41 17.31
Warwick] v ..........•..... G . ... 0.57 0.57
Warwick, v ......... : ...... M 1.64 0.91 2.55

, Ste-Elisabeth-de-Warwick, p. G 4.75 4.75
St-Christophe, p ..... : ...... G ·6.49 0.96 7.45
Victoriaville, ville (town) .... G 0.54 1.06 1~60

Victoriavîlle, ville (town) .... B-C 1.76 1.76
Tingwick, c. (t) ... : ......... G 2.26 2.26
Ste-Clothilde-de-Horton, p ... G 3.15 3.15

BAGOT·
Acton Va1e, ville (town) ..... G 1.58 1.96 3.54
Acton -Yale, ville (town) ..... ' M 0.17 0.17
Ste-Chr~stine,p ............ G' 3.91 1.30 5.21
St-Dominique, p............ G 6.26 9.88 16.14

, St-D9minique, v............ G, 1.06 1.17 2.23
Ste-Hélène] v..... : ; .'....... G 1.09 1 1.09
St-I"i,boire, p ............... G 5.97 1.54 7.51
St-Liboire,v ............... G 1.00 0.95 1'.95



ST-VALLIER-ST-CAMILLE
St-Vallier
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-
Surface

.' .,.... ',
CûMTlt ET ,.'

MUNICIPALITlt."

CûUNTY and"
MUNICIPALITY

,
St-Nazaire-d'Acton, p .
St-Pie, p .
St;",Pie, v .
St-Pie~ v .
St-Simon'; p .
St-Théodore-d'Acton, p .
Upton, v .
Upton, v .
St-André-d'Acton, p .
St-Ephrem-d'Upton, p .
St-Hugues, p : '\' .
St-Hugues, p .
St-Hugues, v ~ .
St-Hugues, v .
St-Hugues, v .
Ste-Rosalie, p ; .
Ste-Hélène, p .

.... ';A

BAGOT
G
G
G
M
G
G
G
M
G
G
M
G
G
M

B-e
G
G

Longueur-Length
Routes ré- CheïnÏns ·I:..ongueur

gionales ou municipaux . totale
provinciales

Municipal . Total
Highways roads. length

(suite-con.)

3.68 3.68
11.12' . 11.12
1.49; 1.49
1.46, 1.46

6.24 2.25' 8.49
0.18 ,0~18;.

1:86 .1.86,
2.57' , ' 2.5.7

7.87 2.98, ,10.. 85
1:37 ,1,37, "

1.53 .1.53
1.09 0.97, L 2.06'

1.29 ,1.29
.". -j" 0.61 0.61

0.78 0.78
4.99 4.99

1.26' ,1.26

BEAUCE
L'Enfant-Jésus, p.: ......... G 4.83 1.23 ~6.06

L'Enfant-Jésus, v........... G 0.84 ,0.69 1.53
St-Benoit-Labre, p .......... G 7.55 .7.55
St-Elzéar, p... , ............ G 1.19 1.19
St-Ephrem-de-Tring, v ...... G 0.52 0.77 i.~9
St-Georges-Est, v........... G 1.46 1'.71 3.17
St-Joseph, p .. : ... , ..... ; .. G 6.68 4.13 10.81
Ste-Marie, p ............... G 6.91 1.13 '8:.04
St-Martin, p ............... G 12.05 12.05
St-Victor, v ................ G 0.39 0.48' 0.87
Aubert-Gallion ............. G 12.11 4.35. 16.46
Linière, v .................. G 1.13 0~24 . 1.37 ..

. Shenley, !J. (t) ............... G 8.85 ~r:85
Shenley, c. (t) .............. M 0.39 0'.39
St-Côme..,de-Kennebec, p .... G 9.72 3.09 12.81
St-Ephrem-de-Tring, p ...... G 7.16 2,.48 9.64
St-Joseph, v................ G 0.39 0.42 0.81 '

, St-Joseph, v................ M 0.87 0.87
St-François, p ...' .... : .... : . G 12;31 2.18 14:.49 "
St-Pierre-de-Broughton, p ... G 0.07' 6.02 ,6.09
Beauceville, ville (town) ..... G 0.28 2.13 2-.41·
Beauceville, ville (town) ..... M 1.75 1.57 , 3.32·
Sts-Anges, p ............... G 5.7r' '5.7j
Metgermette-Nord, ..c. (t) .... 'G 10.18 10.18,
St-Victor-de-Tring, p ........ G 5.86 4 ..12" 9 ..98
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'. Longueur--Length
COMT~ ET' Routes ré- Chemins ~ongueur

.MUNICIPALI't~ Sùrface gionales ou municipaux totale
' .. provinciales

COUNTy'and Municipal ·Total
MUNICIPALITY Highways roads length

BEAUCE (suiïè-'-con.)

Ste-Marie, v ...... : ........ M 1.68 .0:19 1.87
r Sacré":Coeur-de-Jésus,·v., .... G 1.62 .1.95 3.57

Métgerrnette-Nord-North,
Part. N., N. Part, c. (t) ... G ... 2.05 2.05

1 Linière, c. (t) ..... : ......... G 5.67 5.61'
Sacré-,Coeur-de-Jésus,' p ..... G 6.58 6.58
St-Frédéric, p ...._... , . , . , .. G 9.49 1.03 10.52.
St-Théophile, p..... , ....... à 8.35 1.25 9.60
l'ring Jonction, v .......... , G 1.24 1.80 3.04
St-Jules, p ................. :G 0.09 0.09
St-Philibert, p....', '... " .... G 0.10 Q.lO
N.D. de-la-Providence, p .... G 2.96 2.96

lllJEAUHARN:OIS
1 .. St-Timothée, v ..... , . " ...' . M lAI 0.46 1.87

St-Louis-de-Gonzague', p..... G 1.14 1.14 .
St-Louis-de-Gonzague, p..... M 18.16 18.16
Beauharnois, ville (town) .... M. 1.17 0.87 2.04
St-Clément, p .. , , '" ... , .... M 3.37 3.37
St-Stanislas-de-Kostk~,p.... G 0.35 .. 0:35
St-Stanislas-de-Kostkà,' p.... M 0.24 17.06 17.30
St-Stanislas-de-Kostka, p.... B-C 0.67 0.67
Ste-Cécile, v ............... :M 0.71 0.71
Nouv~au-Salaberry,v:. , ..... G 0.60 0.60
Nouvèau-:Salaberry, v ....... lM 0.69 5.48 6.17
Maple-Grove, villé (town) .... MB-BM 2.09 0.04· .2.13
Ste-Cécile, p ................ M 5.96 5.96
Ste-Cécile, p ............... B-C 0.09 0.09
Lac-Si-Louis, v............. M 4.15 4.15
St:-Etienne-de-Beauharnois, p. G 3.09 3:09
St-TimotMe, p ..... , ........ G 0.67 0,67
St..:Timothée, p ............. M 6.29 17.14 23.43

,'0,""

BELLECHASSE

St-Charles, p...... : ........ G 12.44 12.44
St-Charles, p........... " .. , M .11.52 11.52
St-Damien, p ......... ,'.... G 9.40 9.40

, St-Raphaël, p ............... G 8.71 11.04 19.75
St-Vallier, p................ G 11.53 7.37 18.90
L.a Durantaye, p............ G 14.92 Î 14.92

/ St-Charles, v........ , ...... M 1.11 1.11
Si-Michel, p .. '............. G 4.32 11.23 15.55
St-Cajetan-d'Armàgh,p ..... G 9.57 5.52 15.09
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Municipal Total
roads length

11.95 18.03
9.72 9.72

11.94 11.94
7.88 7.88

0:68 10.19
1.45 13.30
1.84 10.38
1.33 2.04
9.40 9.40.
1.02 1.02

4.25 4.25
3.35

9.30 9.30
6.18 6.18 \.

5.19 5.19
4.63 4.63

11. 75 11.75
6.97 6.97·
9.51 9.51
4.39 4.39

3.67
4.21 7.99
1.86 7.52

3.01
~ 0.22 1.51

0.83 0.83
8.98
3.66

'1.59
1.11

3.67
3,78
5.66
3.01
1.29

3.35

8.98
3.66
1.59
1.11

9.51
11.85
8.54
0.71

(sùite-con.)
6.08

Highways

Longueur--Length
Routes ré- Chemins ' Longueur

Surface gionales ou municipaux . totale
provinciales .

,COUNTYand
MUNICIPALITY

. COMT);; ,ET
1 MUNICIPALIT);;

lBELLECHASSE
St-Etienne-de-Beaumont, p. . G
St-Laziue, p. . . . . . . . . . . . . . . G
St-Gervais, p. . . . . . . . . . . . . . . G
Honfleur', p. . . . . . . . . . . . . . . . G
Roux, Bellechasse & Daaquàm,

c. (t) ; . . . . . G
St-Camille, p. . . . . . . . . . . . . . . G
St-Philémon, p ... '.... " . . . . G
St-Raphaël, v. . . . . . . . . . . . . . G
N.D.-de-Buckland, p. . . . . . . . G
Ste-Sabine, p. . . . . . . . . . . . . . . G

BERTHIER
St- Cuthbert, p. . . . . . . . . . . . . G
St-Cuthbert, p : BB-BG
St-Damien-de-Brandon, p. . . . G
St-Gabriel-de-Brandon, p.. .. G
St':'Gabriel-de-Brandon, v. . . . G
St.-Michel, p.. . . . . . . . . . . . . . G .
St-Norl;>ert, p ; . . . . . . . . . G
St-Zénon, p , .. , :. . . . . . . . G
Comté de (County of) Berthier G
St-Barthélémi, p. . . . . . . . . . . . G
St-Barthélémi, p BB-BC
Ste.;Geneviève-de-Berthier, p. G
Ste-Geneviève-de-Berthier, p. M
Ste-Geneviève-de-Berthier, p. Bl~-BC

Berthierville. . . . . . . . : . . . . . . . M·
Berthierville.... . . . .. .. . . . . . B-C
Lanoraie, p ; . . . . . . . . . M
Lavaltrie, p, . . . . . . . . . . . . . . . M.
St-Viateur, p.. . . . . . .. . . .... BB-BC
Lavaltrie, v. . . . . . . .. .. . . . . . M

3.'74
1.80
3.73
7.98

11.39
8:84
4.05
5.14 .

Musseleyville. . . . . . . . . . . . . . .
New-Carlisle .. , .
St-Godefroi, c. (t) .' .
St-Siméon, p .
St-Charles-de-Caplan, p .
St-Bonaventure-de-Hamilton, p.
St-Jean-I'Evangéliste, p -
St-Omer, p .
Carleton, c. (t) .

BONAVENTURE
G
G
G
G
G
G
G.
G
G

4.54
1.22 .

. 1.76
2.92
0.47

15.64

0.92

4.54
4.96
3,56 ,,'
6.p5 .•
8.45-.: .

27.03
8.84

:,.4·05
. ·'h~}~::6 :.-O(?",' ,.'

;', -' :,;~ -..1.;{.,::';' ,C." t·~
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'COMT:F: ET
.MUNICIPALIT:F:

COUNTY'and
,MUNICIPALITY

Surface

Longueur-Length
Routes ré- . Chemins

gionales ou municipaux
provinciales

.Municipal
Highways roads

Longueur
" ' , totale

. Tot~l

lerigth

CHAMBLY

St-Basile:"le-Grand, p.. .. . . . . G
St-Basile-Ie-Grand; p '. . . M 4.64
St-Joseph-de-Chanibly, p BB-BC 2.06
St-Bruno~de-Montarville,p;. . G.
&t-Bruno-de-Montarville, p... M 3.23
ijQl,lcherville, v ' ; . M 0'.83
MQJ).tréal-Sud-South,ville(town) MB-BM .....
M~:ptréal-Sud-South,ville(town)'BB;.BC 0.10

13.60
8.23
'5.03

0.53 .2.21'
0.61 4.11
2.65' . 2~65

'1.58 11.26'
9.60
8.64
7·.83
1.69·
5.21
3.49
6.48 .
2.66

.2.14 2.14
5.35 13:00
4.37 4:37
3.16 3.16
2.63 8.51
3.36 15.25

19.63 19.63 .
1.90 1.90
0.06 0.06
0.64 0.64
5.89 12.64
0.26 2.28
1.32 3.52
.0.28.' 4.50
9.28 10.82

6.19

2.98 2.98
1.26 5.90

2.06
7.86 7.86
4.84 8.07
2.08 2.91
1.07 1.07

·0.10 .

7.65

6.75
2.02
2.20
4.22
1.54
6.19

5.88
11.89

9.68
9.60
8.64
7.83
1.69

.5.21
3.49
6.48
2.66

. BROME
,G,
.G
. G'
.G

G
G
G
G
M
B

.G
G
M
G
G
G

Adamsville, v , ' .
Br?me, c. (t) .
Brome,·v , .
Farnham"Est-East, v .
Foster, v '. , .
Potton, c. (t) : .
Sutton,' c. (t) ' .
Sutton, v .
Sutton, v, : .
Sutton, v .
Bolton-Est-East .
Knowlton, v ' .
Knowlton, v '" .
Eastman, v .
Farnham-Est-East,.e.. (t) '.
Bolton-Ouest-West, c. (t) .

BONAVENTURE (suik-:-coh.)
~( '. .

Assemetquagan, e. (t) ..... ',' G 13 ..60
Ristigouche-Ouest, c. (t).. . . . G 8.23
St-Laurent-de-Mat,apédia, p.. G 5.03
Paspébiae..... ; . . .. . . . . . . . . G 1. 68
Carleton-sur-Mer. . . . . . . . . . . G. 3.50
St-Alexis-de-Matapédia, p.. . G

... New-Richmond, e.(t) .... , . . G
Mann, e. (t). .. .. . . .. .. . . . . . G
Escuminae ,' . . . . . G
Maria,e. (t) ,. . . . . G
Paspébiac-Ouest ': . . . . . . . .. G
Hope, c. (t). . . . . . . . . . . . . . . . G
Shigawakè ... , . . . .. . . .. . .. . G
Port baIiieJ;.:Ouest-West. . . . . G
Port Daniel-Est-East. . . . . . . . G

~~--- ----~----------
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\ "

Longueur-Length
Routes ré- Chemins

Surface gionales ou municipaux
provinciales

COMTÉ ET
MUNICIPALITÉ

COUNTY·and
MUNICIPALITY

CHAMBLY

Boucllerville, p .. " ... : . ; . .. SG-SC
Boucherville, p. . . . . . . . . . . . . M .
Boucherville, p. . . . . . . . . . . .. MB-BM

. Boucherville, p " B-C
Chambly-Bassin, v. . . . . . . . . . M
Chambly-Bassin, v. . . . . . . . . .BB-BC
Chambly-Canton, v . . . . . . . . . M
Chambly-Canton, v......... BB-BC
Comté de (countyof) Chambly G
Comté de (county of) Chambly M
Greenfield Park, ville (town). . G
Greenfield Park, ville (town). . M
Greenfield Park, ville (town) . . B-C
St-Antoine-de-Longueuil, p.. . G
St-Antoine-de-Longueuil, p. . 1\1
St-Antoine-de-Longueuil, p... MB-BM
St-Antoine-de-Longueuil, p.. . B-C
St-Antoine-de-Longueuil, p... BB-BC
St-Hubert, p ... '. . . . .. . . . . . . M
St-Hubert, p .. .' ; . . .. B,B-Be

Highways

(suite-con.)

1.69
1.64
1.04

1.84
0.02
1.00

1.78
1.83
3.47

5.48

Municipal
roads

0.94
23.66

1.77

0.65

1.52'
0.48
0.25

. 1.34
0.19
1.86
4.80
1.11

8.72

Longueur'
totale,

Total
length'

0.94
25.35 '

1.64
1.04

·1.77,
1.8:*

, 0.67
1.00

,1.52
0.48
0,.25
1.34
0:19
1.86
4.80
2.89
1.83

" 3.47
8.72
5.48(.

Ste-Anne-de-Ia-Pérade, p .
Ste-Anne-de-Ia-Pérade, p .
St-Timothée, p ' .
St-Maurice, p .
St-Narcisse, p .
La Pérade, v .
La ~érade, v .
Ste-Geneviève-de-Batiscan, p.
St-Jacques-des-Piles, p .
St-Sévérin, p .
St-Adelphe, p .
St-Prosper, p .
St-Stanislas, p .
Ste-Thècle, p ; .
Champlain, p .
Champlain, p .
Champlain, p ' .
St-François-Xavier-de-Batis-

can, p .
St-François-Xavier-de-Batis-

can, p .
Ste-Thècle, v .

CHAMPLAIN
G
M 7.17
G
G
G
M 0.77

BB-BC
G
G
G

'G
G
G
G
G
M ·5.14

BB-BC 1.74

G

M 6.63
M

20.48

4.03
5.10
7.23
0.42
0.75
5.42
4.95
3.04
'0.58
0.95
2.71

- 7.10
0.39

0.97'

'0.79
1.08

20.48
7.17
4.03
5.10
7.23
1.19
0.75
5.42
4.95
3.04~

0.58
0.95
2.71
7.10
0.39
5.14 .
1. 74

0.97

7.42
1.08
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. , Long~eur--Length
. COMTÉ ET Routes ré- Chemins Longueur

MUNICIPALITÉ· Surface gionales ou municipaux totale
.1 provinciales

COUNTYand Municipal' .Total
MUNICIPALITY Highways .·roads length

CHAMPLAIN (suite--con.)
Champlain, v............... M 0.9.3 0.12 1.05
St-Georges, v............... G 4.63 4.63
St-Tite, p.................. G 7.94 7.94
Almaville,v. . . . . . . . . . . . . ... M 1.19 1.19
Cap-de-Ia-Madeleine,' p...... BB-BC 4.07 4.07
N.D.-du-Mont-Catmel, p..... M 5.44 5.44
N.D.-du-Mont-Carmel, p .... B-C 0.53 0.53
N.D.-de-Ia-Présentation-

d'Almaville, p ........... M 2.74 2.74
St-Louis-de-France, p ....... M 4.72 4.72
St-Tite, ville (town) ......... G , 1.13 1.13
St-Tite, ville (town) ......... M 1.74 1.74

- CHARLEVOIX

Baie-St-Paul, p.............. .G 5.72 1.48 7.20
Les Eboulements ........... G 3:75 3:75
Pointe-au,:,Pic, v ............ G 1.36 1.36

"Pointe-au-Pic, v ..........' .. MB 2.44 2.44
St-Irénée .................. G .1.79 1. 79
St-Siméon, v............... G 1.07 1.44 2.51
'St-Etienne-de-Ia-Malbaie, p.. G 6.54 6.05 12.59
La Malb~ie, v.............. G 0.64 0.64

. La Malbaie, v ............... MB.,.BM 0.70 1.42 2.12
Charlêvoix-Est-East. . . . . . . . . M 0.94 0.94
Baie:.St-Paul, v............. G 1.21 0.35 1.56
Baie-St-Paul, v............. M 0.69 0.69
Cap-à-l'Aigle, v............. G 3.79 3.79
Rivière-du-Gouffre.......... G 5.92 5.92
St-Agnès, p ........ '...... , . G 8.08 8.08
St;.FJ'.S~:X:a vier-de-Ia-Pte:'Riv.,p G 10.60 10.QO
St-Hilâ,rion,p ..... '.' ....... G 7.84 1.00 8.84
St-U~bain, p ............... G 3.30 0.18 3:48
St-Fmèle, p ................ G 11.34 .11.34
St-Siihéon, p~ .......... : ... G 3.82 ~.8·2

CHÂTEAUGUAY
St-Antoine-Abbé, Ptie, N.E.-

N.E.·Pt................... G· 8.58.. 8.58
St-Chrysostôme, p .....'..... G 11:89. 11.89
St-Chrysostôme, p .......... M 9.22 9.22
St-Chrysostôme, p .......... B-C . LlO 1.10
St-Joachim, ri· ............. G 3.26 3.26
St-Joachim, p ........ '...... M 4.92 6.. 93 .11.85
St-Joachim, p .............. B-C 0.03 0.03
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COMTÉ ET
Longueur-Length

Routes ré- 'Chemins Longueur
MUNICIPALITÉ Surface gionales ou municipaux ' totale

provinciales
COUNTYand Municipal, Total

MUNICIPALITY Highways roads length'

CHÂTEAUGUAY (suite-con.)

Très-St-Sacrement, p........ G 11.47 Il.47
Très-St-Sacrement, p........ M ,7.30 1.07 8.37
St-Malachie, p ...... , ... c .. G 28.81 28.81
St-Malachie, p ............ ' M 7.81 6.70 14.51'
Ste-Martine, p ............. G 1.70 1.91 3.61
Ste-Martine, p ............. M 1.78 0.21. 1.99
Ste-Martine, p ............. MR..BM 4.:'n, 4.31
Léry, ville (town) ........... G 0~83 0.83
Léry, ville (town) ........... M 3.58 1.60 5.18
Ormstown, v ............... G 0.29 1.47 1.76 .
Ormstown, v ............... ' 1\1 0.88 0.26 1.14
Ste-Philomène, p ........... G 6.88 ' 6.88
Ste-Philomène, p .... , . , .... M 4.89 1.83 1 6.72
St-Chrysostôme, v ..... , .... M .. 3.02 3.02
Châteauguay, ville (town) .... G 0.48 0.48
Châteauguay, ville (town) .... M 4.66 4.p6
Châteauguay, villé (town) .... B-C 1.85 1.85
Ste-Clothilde,'p ............ G 12.49 12.49
Ste-Clothilde, p ....... ' .... M . 5.83/ 5.83
St-Urbain, p ............... G 0.53 0.53
St-Urbain, p ............... M 3.74 3.74
Howick, v .............-.... M 1.18 1.18
Howick, v.................. B-C 0.08 0.08

CHICOUTIMI

Bégin, c. (t) ............... , G 3.15 3.1'5
L'Anse-St-Jean............. G 4.61 ' 4.61
Laterrière, v ............... G 2.13. 2-.13 .
N.D.-de-Laterrière, p........ G 21.08 21.08
Rivière-du-Moulin, v, ....... G 1.00 ·0.82 1.82
St-Ambroise, p ............. G 12.77 12.77
St-Ambroise, v ............. G 4.41 4.41
Ste-Anne, v ......... _...... G 1.53 1.53
St-:Honoré, p.. , . , .......... G 15.22 15.22.
Taché,c. (t) ............... G 1.40 13.04 14.44
Tremblay,c (t) ............. G 22.68 22.68
Chicoutimi, c (O............. G 9.38 20.98 30.36
St-Fulgence, p.............. G 10.55 10'.55
Bagotville, division N.O-N.W. G 3.38 16.23 19.61
St-Dominique-de-Jonquière, p G 5.77 15.69 21.46
Bagotville, ville (town) ...... G 1.55 1.98 3.53
Grande-Baie, v ............. G 1. 98 1. 98
Grande-Baie, v ............. MB-BM 1:49 1.49
Larouche, p................ G 7.54 3.00 lO.54
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COMTÉ ET
' Longueur--Length

Routes ré- Chemins Longueur
, MUNICIPALITÉ Surface gionales ou municipaux totale

provinciales
,

COUNTYand Municipal Total
MUNICIPALITY Highways roads length

CHICOUTIMI (suite----'con.)

Port~Alfred, ville (town) ..... G 1.38 3.31, 4.69
Labrecque, c. (t) .. ;. .. '....... G, 10.34 10.34
Saguenay, ville (town) ....... G 2.39 2.39
Grande-Baie, p ............. G 4.38 4.38
Kénogami, c, (t) ............ G 3.60 3.60
Bourget, c. (t) ............... G 4.20 4.20

COMPTON

Clifton-Est-East, c. (t) ...... G 10.15 10.15
Sawyerville, v .............. G 3.74 3.74
Compton, c. (t) .... : ........ G 7.82 6.14 13.96
Eaton, c. (t) ............... G 12.38 1f.70 24.08
Compton, v............. : .. G 3.41 3.24 6.65
Waterville, v ..... : ......... G 3.45 1.56 5.01

/ Waterville, v ............... M 0.27 0.27
Westbury, c. (t) ............ G 5.. 98 3.77 9.75 1

Auckland, c. (t) .. '.......... G 8.97 8.97
Bury, c. (t) ................ G 10.98 17.54 28.52
Ditton, c. (t) ........ '....... G 18.35 ' 18.35
Hampden, c. (t) ..' ........... G 4.06 4.06
Lingwick, c. (t) ............. G 11.73 8.49 20.22
St-Venant-de-Hereford, p.... G 4.16 4.16
Scotstown, ville (town) ...... G 5.61 5.61
Newport, c. (t) ...' .......... G .0.30 6.60 6.90
Cookshire, ville (town) ...... G 3.87 0.58 4.45
East Angus, ville (town) ..... G 2.82 2.82
Erilberton, c. (t) ............ G 4.92 4.92 '
Hereford, c. (t) ............. G 6.01 6.01
Ste-Edwidge-de-Clifton, p ... G 16.08 16.08 '
Ste-Herménégilde,.p ........ G 2.60 2.60
Clifton, c. (t) ......... ; ..... G 4.13 ' 4.13
St-Isidore d'Auckland ....... G 0.57 0.57

DEUX MONTAGNES

L'Annonciation-d'Oka, p..... G 2.97 2.97
St-Augustin, p .... .' .~ ...... G .2.16 2.16
St-Augustin, p ............. M 5.47 12.28 17.75
St-Benoit, p...... ,.......... G ••• a 21.64 21.64
St-Benoit, v.... ',' ........... G 1.40 1.40
St-Jos€?ph-du-Lac, p......... G 7.01 7.01
St-Eustache, p ............. G 1.19 1.19
St-Eustache, p ............. M 5.14 40.29 45.43 '
St-Eustache, p ............. BB-BC 2.31 1. 96 4.27



MONTRÉAL-MONT-LAURIER
1. Près de Cartierville; 2. Près du pont 1. Near Cartierville; 2. Near David Brld~e;

David; 3. St-Jovlte; 4. Lac des Ecorces. 3. St. Jovlte; 4. Lac des Ecorces.



MINISTER'S REPORT-ROADS, 1928, 81

Longueur-Length
Routes ré- Chemins Longueur

., ' Surfaée . gionales ou municipaux totale
." . provinciales

COMT:f!:; ET
MUNICIPALITl't

COUNTY' and
MUNICIPALITY

Municipal
Highways roads

Total
length

G 6.59
G 4.85 6.72

BB-BC 0.19
G 11.00
G 2.64 0.17
M 1.88 9.16
M ~ 2.39
G 0.32 .

DEUX MONTAGNES' (suité-'--co~.)

St-Eustache, v. . . . . . . . . . . . . MO.91 2.56
St-Eustache-sur-Ie-Lac, v. . . . M . 3.71
St-Eustache-sur-Ie-Lac, v. . .. MB-BM 1.96
L'Annonciation-d'Oka, ptie

Nord-North part, p .
St-Hermas" p .
Ste-Monique, p .
St-Placide, p : ; .
Ste-Scholastique, p .
Ste-Scholastique, p .
Ste-Scholastique, v '.
St-Colomban, p .

3.42
3.71
1.96

6.59
11.57
0.19

11.00
2.81

11.04
2.39
0:32

DORCHESTER

St-Bernard, p .............. G 14.86 14.86
Ste-Claire, p ............... ·G 3.93 , 3.93
St-Edouard-de-Frampton, p.; G 6.74 6.74
Ste-Hénédine, p ............ G ' 9.05 9.05
St-Isidore, p .. " ..... , , , .... G 6.18 18.38 24.56
St-Isidore, v , .... : ......... G 2.61 2.61
St-Malachie,p .............. G 9.02 9.02
Ste-Marguerite, p ........... G 1.11 1.11
St-Maxime, p .............. G 4.59 4.81 9.40
Watford-Ouest-West, ç. Ct) ... G 6.. 97 7.82 14.7,9
St-Odilon-de:-Cranbourne, p .. ' G 5.72 5.72
Ste-Germaine, p ............ G 9.89 9.89
St-Anselme, v .............. G 1.33 1.33
St-Anselme, v.............. M 1.44' 1.44
St-Léon-de-Standon......... G 6.81 6.81
St-Anselme, p ....... , ...... G 7.13· 7.13
Ste-Justine, p., ............. G 8.04 8.04
Ste-Rose-de-Watford, p...... G 4.02 4.02
Louis-Joliet, p .. , ........... G 0.40 0.40

DRUMMOND

Durham-Sud, v..... ·..... ; .. G 0.69 0.76 1.45
Kingsey, c. Ct) .. '.' .......... G 16.88 ' 16.88
Kingsey Falls, v .... , ....... G 0.29 1.00 1.29,
Notre-Dame-du-Bon-Conseil,p G' 7.08 12.40 19.48
St-Cyrille, v.... '............ G 1.17 .0.95 2.12
St-Cyrille, v................ M '0.42 0.42
St-Germain-de-Grantham, p .. G 8.42 2.00. 10.42
Wendover & Simpson, c. Ct)., G 5.07 5.80 10.87

\,
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COMTÉ ET
Longueur--Length

Routes ré- 'Chemins. Longueur
MUNICIPALITÉ Surface gionales ou municipaux totale

provinciales
.1 COUNTYand· Municipal Total

MUNICIPALITY Highways roads . j length

DRUMMOND (suite-con.)
Durham-Sud-South ......... G 2.74 2.74
Wickham-Ouest-West, c. (t) .. G 7.68 7.ü8
Wickham-Ouest-West, v ..... M 1.39 1:39
Drummondville, ville (town) ... G 2.42 2.42

. Drummondville, ville (town) .. M 0.73 0.73
Durham, c. (t) ............. G 4.73 0.15 74.88
Grantham ................. G 3.tJï 0.36 3.43
Kingsey-}<'alls, p............ G' 2.45 0.56 3.01
L'Avenir................... G 5.80 5.80
St-Edmond-de-Grantham, p.. G 2.82 2.83
Wickham, c. (t) ............ G 8.69 8.69

.St-~ugène-de-Grantha'm, p... G 1.15 1.15 .
St-Lucien, p ...' ............ G 2.04 2.04

FRONTENAC
1

j
Chesham; c. Ct) ............. G 3.04 3.0:4
Courcelles, p ............... G 3.33 4.58 , 7.91
Ditchfield & Spalding, c. (t) .. G 9.30 5.20 14.50
Gayhurst, c. (t)...... ; ... , .. G 6.72 6.72
Lampton, p ................ G 5.40 15.49 20.89 .
Risborough et Partie de-and

Part of Marlow, c. (t) .... G 4:30 4.30
Ste-Cécile-de-Whitton, p..... G 5.75 5.75
St-Evariste-de-Forsyth ...... G 7.67 1.30 .8.97
St-Evariste,.de-Forsyt4 ...... M 0.13 0.13
St-Gédeon, p...... -: ........ G 7.93 7.93
St-Hubert-de-Spalding, p ..' .. G 5.87· 5.87

1 St-Ludger, v .............. : G 0.48 0.48
St-Sébastien-d'Aylmer, p .... G 8.48 8.48
Winslow-Nord-North, c. (t) .. G 6.06 5.10 11.16
Winslow-Sud-South, c....... G 18.84 1.17 20.01
Mégantic, ville (town) ....... G 1.22 4.06 5.28
Mégantic, ville (town) ....... M 1.59 1.59
Lambton, v ................. G 0.70 '0.70
Lambton, v ................ M 0.63 0.63
Comté de (County of) Fronte-

nltc .. ' .. '................. G 2.80 1.n2 4.72
.Whitton, c. CO, ............ G 10.44 ' 0:54 10.98
St-Augustin-de-Woburn, p ... G 4.6n 4.69
St-Hilaire-de-Dorset', p ...... G o.on o.on
St-Méthode d'Adstock, p .... . G 0.48 0.48

GASPÉ
Chan?ler, v ... : ... :....... :. G 1.69 l.69
Gaspe, v................. '.' G 2.83 1.46 4.29 .

, , ,
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Longueur--Length
Routes ré- Chemins

gionales ou municipaux
provinciales

COMT~ ET
MUNICIPALIT~

COUNTYand
MUNICIPALITY

Surface

Highways
Municipal

roads

, Longueùr.
totale

Total '
,Iength

St-Maurice, p .. ; ' .
Cloridorme, c. (t) .
Fox, c: (t) & Sydenham~Nord-

North .
'Grand-Etang.. " , .
Grande-Vallée-des-Monts .
Sydenham-Sud-South .
Percé, p , , .
York, c. (t) .. : .
Douglass-Ouest-West .
St-Joachim-de-Tourelle, Pc' ..
Christie .
Duchesnay .
St-Maxime..:du-Mont-Louis, p
Ste-Madeleine-de-Ia-Riv.- ,

Madeleine.. . .. ~ :.
, Cap-Chat .

GASPÉ (suite-con.)

G
G 14.58

G 24.88
G 5.02
G 8.2i
G 10.39
G 10.07
G 3.87
G 7':66
G 3.38
G 4.83
G 3.18
G 13.19

G, 3.86
G

15.48

,0.77

1.27

/ '

15.48
14.58·

. 25.\65
5.02, '
8.21

10.39
10.07
3.87
7.66
3.38
4.83
3.18

13.19 '

3.86
1.27

lUJlLlL
2.53
9.70
6.28
1.49

16.57
4.20

25.14
1.17
4.30
3.16

16;20
1.94
1.71'
1.19

14.73
8.55
4.28
6.22
0.86
6.77 '

1.41

1.49
5.17

0.14

0.86
6.77

2.53
9.70

22.97 ,

6.28

llAO
4.20
2.17
1.17
4.30
1. 75

16.20
1.94
1. 77
1.05

14.73
8.55
4.28
6.22

G
G
G
G
G'
M
G
M

BB-BC
G
G
M
G
G
G
G
G
G
G
d

Hull-Est, c. (t) .
Masham-Sud-South, c. (t) .
Bouchette, c. (t) .
Egan-Sud-South, c. (t) .
Hull-Ouest-West, c. (t) .
Hull-Ouest-West, c. (t) .
Hull-Sud-South, c. (t) .
Hull-Sud-South, c. (t). ',' .
Hull-Sud-So~th, c. (t) .
Maniwaki, c. (t) .
Aumond, c. (t) .
Aylmer, ville (town) ' .
Wakefield, c. (t) .
Wakefield, v. ','" .
Eardley, c. (t) '
Messines " .
Réserve de Maniwaki .
Kensington, c. (t) .
Gracefield, v .
Aylwin, c. (t) .

Huntingdon, ville (town) .
Huntingdon, ville (town) .
Ste-Barbe, p .

HUNTINGDON
G
M 0.85
G 1.62

0.39
4.56
3.81

0.39
5.41
5.43
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Longueur-Length .
Routes ré- Chemins Longueur

Surface gionales ou municipaux t'otale
provinciales

COMTE ET
.MUNICIPALITE

COUNTYand
MUNICIPALITY

HUNTINGDON

Ste-Barbe, p, .... , . . . . . . . . . M
Godmanchester, c. (t).. . . . . . G
Godmanchester, c. (t) '. . . . .. . M
Godmanchester, c. (t) .. .. . . . B,.C
Hemmingford, c. (t).... . . . . . G

,Hemmingford, v. (t) MB-BM
Hinchinbrooke, c. (t).. . . . . . . .G
'Hinohinbrooke, c. (t).. . . . . . . ,1\1:
Hinchinbrooke, c. (t) .. '. .. . .. B-C
Elgin, c. (t). . . . . . . . . . . . . . . . G
Elgin, c. (tr .. .... . . . . .. . . . M
Elgin"c. (t).:.............. .B-C
Havelock, c. (t).... .. . . . . . . . G
Havelock, c. (t).... . . . . . . . . . M
Franklin, c. (t) . . . . . .. . . . . . . . G
Dundee, c. (t). • . .. . . . . .. . . . .G
Dundee, c. (t)... ..... ...... M
St-Anicet. .. . . . . . .. . . . .. . . . G

. St-Anicet. . . . . . . . . . . . . . . . . . M,

Municipal
Highways roads

(suite-con.)
\

5.01
36.72

12.97 7.82
1.40 0.63'
8.62 4:.04
0.60 0.65

60.76
1.11
0.54

21.50 .
O. 70 ~ 10.29

0.27
12.06

1...61
29'.13

. 6.34 12.30
9.92

13.15 23.20
1. 75 0.28

'Total
length

,5'.01.
36 ..72
20.79 .

2.03
12.66 .
'1.25

60.76 .'
1.11'
0.54

21.50
10.99
0.27

12.06'
1.61'

,29.13!
18~64
9.92

36.35
2.03

. IBERVllLLE

Iberville, ville .(town). . . . . . . . M
St~Alexandre, p.. '.' . . . . . . . . . G
St-Alexandre, v.... : . . . . . . . . G
Ste-Anne-de-Sabrevois, p. . . . G
Ste-Anne-de-Sabrevois, p. . . . M
St-Athanase, p. . .. .. . . . . . . . G
St-Athanase, p . . . .. . . . . . . . . M
Ste-Brigide, p ' G
St-Grégoire-le-Grand, p. ~ . . . . G
St-Georges-de-Henryville, p. . G
St-Georges-de-Henryville, p.. M

. St-Sébastien, p. . . . . . .. . . . . . G
St-Sébastien, p. . . . . . . . . . . . . M
Henry-yille, v. . . . . . . . . . . . . . . M
Henryville, v. . . . . . . . . . . . . .. G

. 1.64

,5.30
2.06
3.11
6'.98
6.57

3.63 '

3.79
1.00

1.80
10.26
L09
0.91
3.12
9.54

14.95
26.96
5.25
2.36

12.46
. 1.64

0.97
0.10

3.44
10.26
1.09
0 ..91
8.42

11.60
3.11 .

21.93
33.53
.5.25
5.99

. 12.46
5.43
1.97
0.10

ILE8-DE-LA-MADELEINE

, "

Havre-Aubert .
EtaIlg-du-Nord ' ;
Havre-aux-Maisons .

G
G
G

7.15
18.40
15.50

7.15 '
18.40
15.50
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-
COMTÉ ET

MUNICIPALITÉ

COUNTYand
MUNICIPALITY

. Longueur-Length
Routes ré- Chemins

Surface gionales ou municipaux
provinciales

Municipal
Highways roads

JACQUES-CARTIER

Longueur.
totale

Total.
length

1.60
0.3'8

7.64
1.34
6.52

St-Joachim-de-Ia-Pointe-
Claire,p................. M 1

St-Laurent, p............... M
LaSalle; ville (town) ........ MB-BM
Senneville, v ....... , ....... MB-BM 4.24
Roxboro, ville (town) ........ ' M 0.75
Saraguay, v ................ MÈ-BM 1.38
Baie-d'Urfée, ville (town) .... MB-BM 2.63
Beaconsfield, ville (town) .... M
Beaconsfield, ville (town) .... MB-BM 3.53
Dorval, ville (town) ......... MB-BM 3.35
Pointe-Claire, ville (town) ... MB-BM 3.37
Ste-Anne-de-Bellevue, ville

(town) .................. M 0.67
Ste-Anne;,.de-Bellevue, ville

(town) .................. BB-BC 0.40
Ste-Geneviève, p............ M 8.58
Ste-Geneviève, v............ M 0.67
Ste-Geneviève-de-Pierrefonds,

v ..................... M 0.97
St,Pierre,ville· (town)........ BB-BC 0.61
N.D.-de-Liesse ............. M

7.64'
1.34
6.52
4.24
0.75
1.38
2.63
1.60
3.91
3.35
3.37.

0 ..67·',

0.40
2.1'5 10.73
0.28 0.95

0.51 1.48
0.61

0.57 0.57

N.-D,-de-Lourdes, p .
Ste-Béatrix, p .
Ste-Emélie-de-l'Energie, p .
St-Jean-de-Matha, p , ..
St-Thomas, p .
St-Ambroise-de-Kildare, p '
St-Félix-de-Valois, v .
St-Félix-de-Valois, v ;
St-Paul, p '
St-Paul, p .
Ste-Elizabeth .
St-Félix-de-Valois; p .
St-Félix-de-Valois, p ,
St-Charles-Borromée, p .
Sacré-Coeur-de-Jésus-de-

Crabtree Mills, p .
St-Paùl, v .
Comté de (Countyof) Joliette
St-Alphonse-de-Rodriguez, p..

JOLIETTE

G
G
G
G
G 8.64
G
G
M
G 0.09

SG-SC
G

'G
.M

G 1.50.

G 3.64
G 2.09
G.
G

3.95 3.95
1.93 1.93
7.52 7.52
8.86 8.86
3.93 12.57
5.63 5.63
0.24 0.24
0.85 0.85
1.08 1.17
2.50 2.50
5.74 , 5.74
3.01 3.01
0.90 0.90
6.71 8.21

3.64 ..
1.94 4.03
2.44 2.44
2.37 ·2,.37

'. \
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, ,

l' Longueur~Length

COMTÉ ET Routes ré- Chemins , Longueur
MUNICIPALITÉ Surface, gionales ou mUnICIpaUX totale

provinciales
COUNTY,and Municipal Total

MUNICIPALITY Higlnvays roads length

KAMOURASKA

Ste-Hélène, p .......... , ... G 5.08 16.64 21.72
St-Pascal. ....... '.......... G 6.62 23.48 30.10
St-Pascal .................. M 0.86 0.86
St-Pacôme, p............... ,G 1.87 17.96 19.83
Kamouraska, v............. G 3.96 3.96
St-Germain, p.......... ' ... G 14.02 14.02
St-Joseph, p........ : ...... 0 7.55 7.55
Woodbridge, c.(t) .......... G 19.28 19.28
St-Alexandre, p.... ,. .... , ... G 24.50 24.50
Comté (County of) Kamou-

, raska.................... G 7.71 7.71
Rivière-Ouelle, p............ G 1.14 18.50 19.64
Ste-Anne-de-la-Pocatière, p .'. G 6.04 16.95 22.99
Ste~Anne-de-la-Pocatière, p .. M 0.44 0.44
St-André, p ....... : ........ G 8.39 10.86 19.25
St-Pacôme, v.... , ... , ... , .. G 1.40 2.37 3.77
St-Eleuthète, p............. G 5.79 5.79
St-Onésime-d'Ixworth, p..... G 3.24 ' 3.24
St-Philippe-de-Néri,. p....... G 5.61 '5.37 10.98
Mont-Carmel, p .......... " G 05·16 5.16
Kamouraska, p.... , .... , ... , G 14.65 14:65
St-Denis, p ....... ' ........ G 10.77 10.77
Notre-Dame-du-Portage, p... G· 3.00 3.00
Andréville, v ............... G 1.11 1.11

6.08
9.83

18.08
4.87

11.2.5
7.15
0.22
1.22
6.24

12.83
1.67

13.33
0.50
2.69
3.86
0.95,

Ferme-Neuve, v ' .
Mont-Laurier, v .. : .. , .
Boyer-Ouest-West, c. (t) .
Campbell-Est-East, c. (t) .
Campbell, c. (t) ; .
Clyde"c. (t) ~.; .
Joly, c. ,Ct) ,\ .
Labelle; v , .
L'Annonciation, v .
Loranger, c. 'Ct) , . , .' ~ .

\ Marchand, c. (t) ; .-
Val-Parrette, v ~ . , .
Robertson & Pope, c. (t) .
Kiamika, c. (t) , , . , .

,.. Montigny, c. (t)' '
,,Lacaille. . . . . . . . . . . . . , . . . . . .

Nominingue, v .

LABELLE

G
G
G
G
G
G
G
G
G -
G
G
G
G
G
G
G
G

2.52
7.52

6.66

,1.38

2.52
13.62,
9.83

18.08
11.53
11:25
7.15
0.22
2.60
6.24

12.83
1.67

13.33
0.50
2.69
3.86
0.95



..

STE-ANNE-DES-MONTS-GASPÉ
Le chemin en construction au pied de la falaise The road under construction al Ihe foot of the

à l'Anse-Pleureuse. c1lft al L'Anse Pleureuse.
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COMTÉ
Longueur-Length

ET Routes ré- Chemins Longueur
MUNICIPALIT:H; Surface gionales ou municipaux totale

provinciales
COUNTY and Municip~l Total

MUNICIPALITY Highways roacIs length

LAC-ST-JEAN
Albanel, c. (t) .............. G 4.01 6.23 10.24 .
Hébertville, p .............. G 5.83 19.98· 25.81
Hébertville, v .............. G 1.17 1. 79 2.96
St-Bruno, p ................ G 7.82 10 .43' 18.25
St-Bruno, p ................ M 1.00 1.00
Roberval, p ................ G 2.30 9.01 11.3·1
Roberval, p ..... " .......... M 6.16 6.16
Ste-Croix, p ................ G 3.44· 14.93 18.37
St-Gédéon, v............... G 1.77 1. 77
St-Joseph-d'Alma, p ......... .G 3.93 16.65 20.58
St-Gédeon, p ............... G 12.87 12.87
St-Prime, p ..... " ......... G 4.12 10.68 14.80
St-Prime, p ................ M 3.70 3.70
Hébertville-Station, v ....... G 2.02 2.02
Hébertville-Station, v. '...... M 0.99 '0.99
L'Ascension-de-Notre-Sei-

gneur, p ................. G 8.38 8.38
Normandin, c.(t) ........... G 8.90 8.90
St-Félicien, p ............... G 3.92 16.24 20.16
St-Félicien, p ............. ',' M 1.03 1.03
St:-Louis-de-Chambord, p .... G 10.21 8.39 18.60
St-Louis-de-Chambord, p .... M 0.52 0.52
St-Thomas d'Aquin, p ....... G 4.64 4.64
St-François-de-Sales, p ...... G 6.72 6.72
Delisle, c. (t) ..... , ......... G 10'.30 11.16 21.46 ,
Péribonca.................. G 3.78 6.84 10.62
Roberval, ville (town) ....... G 2.16 2.16
Roberval, ville (town) ....... M 2.29 '2.29
St-Bruno, v ................ G 0.19 0.19
St-Bruno, v ................ M 1.31 1.31.
St-Coeur-de-Marie, v.....-... G 0.81 0.61 1.42
St-Félicien, v..... : ......... G 1,.13 1.41 2.54
St-Henri-de-Taillon, p ....... G 9.50 4.14 13.64
St-Jérôme, p ............... G 7.43 13.21 20.64
St-Jérôme, v ............... G 0.66 0.96 1.62
St-Joseph d'Alma, v......... G 2.08 2.08
St-Méthode................ G 9.92 9.92
Val-Jalbert, v .............. G 0.80 0.80
St-Prime, v ............... ; . G 0.55 0.55
N otre-Dame-de-Ia-Dorée, p .. G 6/.61 6.61
Ste-Hedwidge, p .. : ......... G 7.96 7.96
St-Thomas-Didyme ......... G 4.64 4.64
St-Augustin, p ............. G 0.45 0.45
St-André, p ................ G. 0.32 0.32
N ormandin, v ...... '........ G . 0.57 0.57
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COMTl!; ET
Longueur-Length

Routes ré- Chemins Longueur
MUNICIPALITl!; Surfaèe gionalesou mUnICIpaUX totale

provinciales
COUNTYand Municipal' Total

MUNICIPALITY "Highways roads length

LAPRAIRIE
!'

Delson, v .................. M 0.74 0.68 1.42
Delson, v ...........'....... MB-BM 0.41 0.41
St-Isidore, p ............... G 2.68 3.51 6.22

, St-Isidore, p ........ : ...... M 2.07 4.63 6.70
St-Mathieu, p.............. M 4.34 5.48 9.82 '
St-Mathieu, p.............. SG-SC 0.78 0.78
St-Jacques-Ie-Mineur, p ..... G 4.63 4.63

, St-Jacqùes-Ie-Mineur, p ..... M 6'.74 6.74
St-Jacques-Ie-Mineur, poo ..•• MB-BM 0.99 0.99
Laprairie, p ................ SG-SC' .... 4.68 ' 4.68
Laprairie, p ................ M 13.45 13.45
Laprairie, p ................ MB 1.72 1.02 2.74
Laprairie, p ................ B '0.32 0.32
Laprairie, p ................ G 2.16 2.16,

"Laprairie, ville (town) .... " . G 0.70 0.70 '
Laprairie, ville (town) ....... M 1.00 1.00
Laprairie, ville (town) ....... MB-BM 0.84 0.84
Laprairie, ville (town), ...... B-C 1.87 0.60 2.47
St~ConstaIit, p ............. G 0-.48 0.48
St-Constant, p ............. M 2.35 ·n.ll 19:46 ~

St-Cons~ant, p .............. SG-SC 1'.55 1:55
St-Constant, p ............. MB-BM 2.55 2.55 ,

Réserve de Caughnawaga .... M 4.48 4.48
Réserve de Caughnawaga .... MB-BM 3.48 3.48

, St-Philippe, p .............. SG-SC 0.57 0.57
St-Philippe, p .........' ..... M 6.24 6.24 '
St-Philippe, p .............. MB-BM 0.25 0.25

L'ASSOMPTION
.St-Roch-Ouest-West, p ...... G 10.89 10.89
L'Assomption, p............ G 3.70 2.2~ 5.98
L'Assomption, p............ SG-SC 5.10 \' . 5.10

, L'Assomption, p............ M 4.86 4.86
St-Henri-de-Mascouche, p ... SG-SC 6.09 6.,09,
St-Henri-de-Mascouche, p ... G 3.34 3.34
L'Epiphanie, p ............. SG-SC

~ ,0.48 '0.48
L'Epiphanie, p ......... ; ... G 3.18 4.24 7.42
L'Epiphanie, v ... : ......... G 0.23 0.23
L'Epiphanie, v ............. M 1.11 ' 1.38 2.49

, St-Roch-de-l'Achigan, p. '" . G 3.03 15.78 18'.81
Laurentides, ville (town) ..... G 4.05 4.05
Repentigny, p .............. ' G 8.26 8.26
Repentigny, p ............ '.' BE-BC 0.41 0.41
St-Lin, p ......... '......... SG-SC 0.70 0.70
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Longueur--Length
Routes ré- Chemins

Surface gionales ou municipaux
provinciales .

Muniéipal
Highways roads

\

Longueur
totale

Total
,

length

8.38
0.46
1.'22
0.46·
1.35
5.22
2.12
5.67 .

1. 91
17.31
1.16
2.13

17.62
1.18 ..
1.38·
2.90
5.17
3.04
3.56
0.53

3.71

0'.73
1.37
0.Q9
4.78

1 8.99
5.59

12.33

8.06
"

3.59' .

2.33
17.99
0.97

13.20

16.62)
·3.47

6.92

8.38
0.46

0.13

1.61 .
2.12

1.12
0.45

3.96·
.0.72
5.59
7.71

12.,92

1.02
0.63

0,51
1'.07

.6.98
3.47

3.59

2.33
15.09'

14.49
.. 0.35

9.64

G
G
M 1.22
G 0.33
M 1.35
M 3.61
G
M 5.67

LAVAL
MB-BM '1.91

M .2.82
MB-BM 0.81
'B-C 2.13

M 4.70
B-C 1.18
M 0.36

B-C 2.27
M 5.17
M 2.53
M 2.49

MB-BM 0.53,

M 3.71

M 0.49
M 0.92

MB-BM 0.09
M 0.82

MB-BM 8.27
M
M 4.62

M 8.06

M .. 0j'"

M
M 2.90

MB-BM 0.97
M 6.28

LÉVIS

. COUNTY and
MUNICIPALITY

COMT~ ET'
MUNICIPALITÉ

L'ASSOMPTION (suite-con.)
St-Lin, p, , ,.,.',.,'" .. ,' "
Charlemagne, v ' .
Charlemagne, v .
L'Assomption, v. '.' .
L'Assomption, v .
St-Paùl-l'Ermite, p .. ' .
St-Sulpice .
St-Su.lpice ' .

Laval-sur-Ie-Iac, ville (town) ..
St-Vincent-de-Paul. .
St-Vincent-de-Paul. , .
St-Vincent-de-Paul. , .
Ste-Rose, p , .
Ste-Rose, p; .
Ste-Rose, ville (town) .
Ste-Rose, ville (town) .
Comté de (County of) Laval..
Laval-des-Rapides, ville (town)
L'Abord-à-Plouffe, v .
L'Abord-à-Plouffe, v .
Montréal-Nord-North, ville

(town) " .
Pointe-aux-Trembles, ville

town) '" .
Pont-Viau ~

Pont-Viau .
Ste-Dorothée, p .
Ste-Dorothée, p .
St-EI~éar, p .
St-François-de-Sales, p ,
St-Joseph-de-Ia-Rivière-des-

Prairies, p , .
St-Léonard-de-Port-Maurice,

p.: ; .
St~Léonard-de-Port-Maurice,

ville (town) , .
St-Martin, p : .
St-Martin, p : .. ; .
Ste-Rose-:Ouest:-West,p .

.St-Etienne-de-Lauzon, p. . . . . G
Ste-Hélène-de-Breakeyville, p.. G
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COMTÉ ET
Longueur-Length

Routes ré- Chemins Longu!=lur
MUNICIPALITÉ Surfa,ce gionales ou municipaux totale,

provinciales
COUNTY ànd Municipal Total

MUNICIPALITY Highways roads -J length

L'ISLE1' (suite-con.)

Bonsecours, v .............. MB-BM 1.28 1.28
Casgrain & Leverrier, c. (t) ... G 16.41 ' 16,41
Tourville .................. G 5.25 5.25
Ashford, ·c. (t) .............. G 11.27 11.27

L01'B1INlÈRE

Ste-Agathe, p .. ~ ............ G 2.16 2.16
Ste-Agathe, v .............. G 1.23 1.23
St-Jacques-de-Parisville, p ... SG-SC. 0.98 0.,98
St-Jacques-de-Parisville, p, .. G 1.71 '1.71
St-Narcisse, p .............. G 9.45 9.45
St-Octave-de-Dosquet, p........ G 9.11 2.17 11.28 '
St-Patrice-de-Beaurivage, v .. G 0.95 0.95
St-Sylvestre-de-Beaurivage, p. G 12.05 12,05
St-Sylvestre, v.............. G 1.08 1.08
St-Patrice-de-Beaurivage, p .. G 8.88 8.88
Fran?oeur, v.,. , ............ G 2.84 2.84
St-GIlles, p................. G 1.24 3.00 4.24
St-Edouard, p, ............. G 21.62 21.62
St-Antoine-de-Tilly, p ....... G 1.23 1.23
St~Antoine-de-Tilly, p ....... M 8'.20 8.20
St-Agapit-de-Beaurivage, p... G 7.06 1'.17 8.23
Issoudun ........ ~ ......... G 2.18 2.18 . - l,

Issoudun................... ' M 2.33 2.33
St-Flavien, p............... G 5.47 5:88 11.35
St-Flavien, v............... G 0.67 0.67
St-Flavien, v .. " ........... M 0.85 0.27 1.12
Deschaillons, v ............. G 1.30 1.30
Deschaillons, v , .... , ...... , M 3.25 3.25
Deschaillons, v ...... , .. '... , B-C 3.60 3.60
Leclercville, v... , . . . . . . . . . . . G 1.36· 1.36
Leclercville, v.......... : .... : M 1.19 1.19
Lotbinière, v ...... : ........ G 0.19 0.19
Lotbinière, v ............... MB-BM 1.77 1. 77
St-Agapit, v................ G 0.99 0.99
St-Agapit, v...... , ......... M 1.02 1.02

- Ste-Croix, p................ M 14.11 14.11
Ste-Croix, v..... '" .. " .... G 0.17 0.17
Ste-Croix, v......... " ..... .- M 2.01 2.01
Ste-Emélie,' p., .. .' .......... ·G 0.32 1.60 1.92
Ste-Emélie, p............... M 0.88 0!88
St-Louis-de-Lotbinière, p.... G 1.23 1.23
St-Louis-de-Lothinière, p ... , M 8.04 .8.04



9~ RAPPORT, DU MIN!ST,R~VOIRIE,1928

,COMTÉ ET
'Longueur--Length

Routes ré- Chemins Longueur
MUNICIPALITÉ, Surface gion:-.les ou municipaux totale

provinciales
COUNTYand Municipal Total

MUNICIPALITY Highways roads length

LOTBINIÈRE (suite--con.)

Fortierville, v... : ........... G' 0.38 0.38
Ste.;Philomène-de-Fortierville,

p ........... : ........... G 1.03 1.03
Ste-Ap.ollinaire, p ....... : ... G 0.31, 0.31

MASKINONGÉ

Rivière-du-Loup, p.......... G 9.32 9.32
Rivière-du-Loup, p.. : ....... M 3.34 3.34
Rivière-du-Loup, p.......... ,MB-BM 0.74 0.74
Rivière-du-Lbup, p.......... BB-BC -2.08 .... 2.08
St-Paulin, v................ SQ-SC 0.68 0.68
St-Paulin, v................ G 0.35 0.35

, Ste-Ursule, p........... , ... G 5·:86 5.86
St-Paulin; p................ ,SG-SC 0.72 1 0.72,
Louiseville, ville (town) ...... M 0.53 '" . 0.53
St-Joseph-de-Maskinongé, p.. G 0.04 0.04
St-Joseph.;de-Maskinongé, p.. -M 5.87 5.87
St-Joseph-de-Maskinongé, p.. BC J.21 0.27 1.48 ,
St-Ale~is-des-Monts, p ...... SQ-SC ' ,0.50 0.50 ','

St-Léon, p .................. SG-SC ' ,0.41 0.41
Hunterstown, c. (t) ....... ; . G ~ '. . . 1.24 ' 1.24'

, MATANE

St-Jérôme, v ............... G 0.94 1.01 1.95
St-Jérôme, v...... :........ B 0.45 0.45
St-Octave-de-Métis-Sud-South G 1.54 1.54
St-Ulric. p ................. G 7.72 7.72
Dalibaire, c. (t) ...... , ...... G 9.73 9.73
Métis-sur-Mer, v............. G 5.73 5.73.
Mont-Joli, v ............... G 1.60 1.60
RD.-de-!'Assomption-de":Mc-

Nider, p ................. G 9.84 1.79 ,11.63
Romieux-Ouest, West, c. (t) .. G 6.18 6.18
Ste-Angèle-de-Mérici, v...... G 9.74 0.74'
Ste-Félicité,p .... ; ., ....... G, 17.92 17.92
Ste-Flavie, p............. : . G 11.17 4.37 15.54
St-Octave-de-Métis, p ....... G, 2.42 2.42
St-Ulric-de-Matane, v ....... G ' L32 1.32
St-Joseph-de-Lepage,p..' .... G 2.26 ,2.26
Ste-Angèle-de-Mérici, p...... G 7.94 0.47 8.41
St-Jérôme-de-Matane, p ..... G 9.83 0.38 10.21
St-Jean-Baptiste. . . . . . . . . . . . G 0.78 0.78 ,
Pricevil1e, v ..... " ......... G 2.55 , 2~55



l )

•

LÉVIS-ST-LAMBERT
Ste-Angèle
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COMTlt ET
Longueur-Length

LongueurRoutes ré- Chemins
MUNICIPALITlt Surface gionales ou municipaux totale

provinciales
COUNTYand Municipal· Total

MUNICIPALITY Highways roads length

MATAPÉDIA

Lac-au-Saumon, v........... G 4.75 4.14 8.89
St-Antoine-de-Padoue-de-

Kempt,p ................ G 4.27 4.27
St-Damase. p ......... : .... G . 8.75 8.75
Val-Brillant, v.............. G 1.01 0.69 1.70
St-Moise, p ................ G 8.81 1.59 10.40
Amqui, v.................. G 1.22 1.65 2.87
Saindon, v ......'......... , . G 1.01 1.73' 2.74
Amqui, p .................. G 7.86 2.05 9.91
Ste-Florence, p. . . . . . . . . . . . . ' G 5.15 0.36 5.51
;3t-Jacques-le-Majeur-de-Cau-

sapscal, p................ G 8.70 . ... 8.70
Ste-Marie-de-Sayabec, p ..... G 5.9:3 1.49 7.42.
St-Pierre-du-Lac, p ......... G, 7.21- 7.21
St-M()ise, v ................ G 2.56 2.56
Ste-Jeanne d'Arc, p ......... G 2.77 1.00 3.77
St-Léon-Ie Grand,p......... G 1.85 1.85

MÉGANTIC

Bernierville,v ............. : G 0.38 0.38
Bernierville, v.'............. M 1.69. 1.69
Black Lake, ville (town) ..... G 1.62 1.62
Black Lake, ville (town) ..... M 0.58 0.89 1.47
Halifax-Nord-North, c. (t) ... G 4.58 4.58
Halifax-Sud-South, c. (t) .... G 3.92 3.92
Inverness, c. Ct) ............ G 9.69 ' . 9.69
Inverness, v................. G 2.01 2.01
Irlande-Sud-South .......... G 0.61 Il.68 12.29
Laurierville, v .............. M 2.11 1.31 3.42
Leeds, c. Ct) ................ G 4.73 4.73
Leeds-Est-East, c. Ct) ..... " G 0.66, 0.66
N otre-Dame-de-Lourdes, p ... G 3.65 3.65·
Plessisville, v............... MB-BM 1.21 1.38 2.59
Robertsonville, v ........... G 0.55 0.55
Robertsonville, v............ M 1.68 1.68
Somerset, Nord-North, c. Ct). G 5.28 0.93 6.21
Somerset, Nord-Nort,q, c. Ct). M 1.49 1.49
Somerset-Sud-South, c. (t) ... G 6.02 9.49 15.51
St-Pierre-Baptiste, p ........ , G 5.69 5.69
Lyster, v................... G 0.47 0.76 1.23
St-Joseph-de-Coleraine, p .... G 5.73 2.23 7.96
St-Joseph-de-Coleraine, p .... MB-BM 0.24, 0.24
Irlande-Nord-North, c. Ct) ',' . G 2.61 2.61
Ste-Anastasie-de-Nelson, p... G 7.93 2.21 10.14
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COMTlt ET
Longueur-Length

Routes ré- Chemins Longueur
MUNICIPALITlt Surface gionales ou municipaux totale

provinciales
COUNTYand Municipal Total

MÙNICIPALITY Highways roads length

MÉGANnC (suite-con.)

Amiante, v............. : ... M 0.97 0.97
Sacré-Coeur-de-Marie, p..... G 5.20 3.10 8.30
St-Antoine-de-Pontbriand, p.. G 1.85 1,.85
St-Antoine-de-Pontbriand, p.. 1\1 1.74 1.74
Thetford-Sud-South, c. (t) ... G 0.82 . 0.82
Thetford-Sud-South, c. (t) ... M· 1.61 1.61
Rivière-Blanche ............ - G 0.34' 0.95 1.29 .
Rivière-Blanche ....... '..... MB-BM 0.39 0,39

MISSISQUOI

'Bedford, ville (towri) ........ G 0.54 1.81 2.35'
Bedford, ville (town) ......'.. MB-BM 1.54 1:54
Farnham-Ouest-West, c. (t) .. G 8.27 5.96 14.23,
Frelighsburg, v ............. G 1'.17 0.89 2.06
Stanbridge, c............... G 7.40 7.90 15.30
St-Armand-Est-East, p...... G 4.74 11.30 16.04
St-Armand-Ouest-West, p ... G 3.79 14.97 18.76
St-Georges-de-Clarenceville... G 6.90 2.11 9.01
St-Ignace-de-Stanbridge, p... G 2.42 16.51 18.93
St-Pierre-de-Vérone à Pike

River, p ..... ~ .... , ...... G 8.11 0.39 8.50
St-Pierre-de-Vérone à Pike

River,p ................. M 2.26 1. 75 4.01
Ste-Sabine, p............... G 4.29 4.01 8.30
St-Thomas, p .............. G 3.37 2.72 6.09
St-Thomas, p .............. M 0.31 0.31
Clarenceville, v............. G' . 1.08 1.33 2.41
Clarenceville, v............. M 0.23 0.23
N.D.-de-Stanbridge ......... G 0.58 7.09 7.67
N.D.-de-Stanbridge ......... M 0.92 0.92'
Philipsburg, v .............. G 1.10 2.88 3.98
Sweetsburg, v .............. G 0.43 0.79 1.22
Sweetsburg, v .... : ......... M 1.04 1.04

. Bedford, c.(t) .............. G 2.91 3.22 6.13·
Dunham, c. (t) ... -.......... G 14.82 4.17 18.99
Cowansville, v.............. G 0.55 2.50 3.05
Cowansville, v.............. M 1.61 0.52 2.13
.Dunham, v ......... : ...... G 0.29 1.73 2.02
Dunham, v ......'... : ...... -lVI 0.94 0.94
Stanbridge-Station.......... G L73 0.66. 2.39

,Farnham, ville (town) ....... M 1.57. 1.57
Farnham, ville (town)·....... G 0.76 0.76
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COMTÉ ÈT
MUNICIPALITÉ

'COUNTYand
MUNICIPALITY'

Longueur-Length
Routes ré- Chemins'

Surface gionales ou municipaux
provinciales .

Municipal
Highways roads

Longueur
totale

Total
length

Berthier, p. . . . . . . . . . .. 0.. 00
Cap-St-Ignace : 00 0
Cap-St-Ignace o. 0 00
Montminy, c (t) .. 0 00000
Notre-Dame-du-Rosaire .. 0.0

Ste-Euphémie, p .. 0.... 0.. 00 (
Montmagny, ville (town) '... 0

St-Pierre-de-Ia-Riv.-du-Sud, p
St-Thomas, p 0

St-Fabien-de-Panèt, p 00

St-François, p 0.. 00
St-François, p 0

St-Juste-de-Bretenières 0

Ste-Lucie-de-Beauregard : .
Talon, ptie Sud-Est (South

East Part) c. (t) 0

,
Ste-Julienne, p .
Chertsey, p 0 ~ ••••••••••••••

St-Alexis, p .
St-Alexis, v 0 0

Kilkenny, c. (t) : 0

St-Jacques, v 000
St-Jacques, v ' .. 0

Ste-Marie-Salomé, p 0

St-Patrice-de-Rawdon 0

St-Esprit, p 0 00
St-Esprit, p 0 00
St-Esprit, p 0

Lussier, c. (t) 0

St-Jacques, p .. 0 •••••••••• 0

St-Jacques, p 00.0
St-Jacques, p: .
Wexford, co' (t) 0 ••••

Comté' de (County of) Mont-
calm 0 0 o.

Chilton, c. (t) .
Rawdon, v .
St-Liguori, p .

St-Laurent, 1. O., p 0 0

St-Jean, 1. O., p .'.

MONTCALM
. a 1.04
a
a 0.60
a
a
a
M - 2.11
a
a 1.92
a .0.59

sa-sc
M
a

sa-sc
. a 5.96
M 4.28
a

a 0.17
a
a 2.56
.a 1.26

MONTMAGNY
a 6.20
a 6.28
M 0.80
a
a
a
B~C

a
a 7.76
a 6.00
a
M

. a 8.87
a
a .3.31

MONTMORENCY
a
a

. .14.85 15.89
9.50 .. '9.50

. 15.26 15.86
3.24 3024
6.00 .6.00
0.88. 0.88
2.92 5.03
6.34 .. 6.34

Il. 75 . ,13.67
14.68 15.27
2.39 2:39
5.43 5.43
6.20 6.20
0,75 0.75
8.37 ,14.33

: 4.28
6.50

, 6.50

0.17 .
12.05 12.05

2.5()
1.20 2.4()

1.60 7.80
24.44 30.72
3.56 4.3()

10.42 10.42
10.50 10 ..50
4.02 4.02
1.32 1.32
2.90 2.90

29.52 . 37.28
3.03 9.03

23.18' . 23.18
2.09' . 2.09

8.87
5.41 5.41

0.93 4.24

9.49 . 9.49
7.83 7.83 '
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Longueur~Length

Routes ré- Chemins Longueur
Surface gionales ou municipaux totale

'provinciales

COMT:f} ET
MUNICIPALITÉ

COUNTYand
MUNICIPALITY

Municipal
Highways roads

Total
length

MONTMORENCY (suite-con.)

St-Pierre, I. O., p........... G 7.54, 7.54
Beaulieu, v... '.............. '" G 3.24 ." 3.24
Beaulieu, v................. M 1.23 ' , 1.23
St-Jean-de-Boischatel, v ... " G ,0.45·· . 0.45
St-Jean-de-Boischatel, v ..... 1\1 1.88 1.88
L'Ange-Gardien, p .... ' ..... G ' 0.30 0.30
L'Ange-Gardien, p .......... M 3.27 3.27
Ste-Anne-de-Beaupré, p ..... G 0.35 0.35
Ste-Anne-de-Beaupré, p .. " . M 3.49 3.49
St-Joachim, p .............. SG-SC 1.30 1.30
St-Joachim, p .............. G 3.68 0.69 4.37
St-Joachim, p .............. M 2.43 0.60 3.03
Château-Richer............. ,1\1 7.19 7.19

, Ste-Anne-de-Beaupré, v ..... G 0.11 o.li
Ste-Anne-de-Beaupré, v ..... B-G 1.42 , 1.42
St-Tite-des-Caps, p .......... G 12.92 12.92
Ste-Famillè, I. O., p......... M 8.33 8.33
St-Louis-de-Gonzague ...... G ' 1.59 1.59
St-Féréol, p................ G 4.30 4.30
Ste-Brigitte-de-Laval, p ..... G 6.66 ' 6.66-,

0.35
0.99
0.52
3.19
7.92
2.34
1.22
9.98
1.98
1.48
1.73
7.75
3.61
5.62

Napierville, v : .
Napierville, v, .
Napierville, v .
Napierville, v .
St-Cyprien-de-Léry, p .

'St-Cyprien-de-Léry, p .
St-Michel-Archange, p .
St-1\1ichel-Archange, p " .
St-Rémi, v , .
St-Rémi, p .
St-Rémi, p .
St-Edouard, p .
St-Edouard, p. '" .
St-Patrice-de-Sherrington, p..
St-Patrice-de-Sherrington, p..

NAPiElRVILLE

G.
1\1

MB-BM
B-C
G
M
G
1\1
M
G
M
G
M
G
M

0.39 0.39
1.70 2.05

0.99
0.52

11.37 14.56
9,00 16.92
2.86 5.20

13.53 14.75
3.03 4.01
3.47 5.45

18.22 19.70
4.72 6.45

7.75
... 7.77 ' 11.38

1.07 6.69

Annaville, v ',' .
Bécancour, v .
Laval, v .
Manseau, v .

NICOLET

G 0.42
G

, B-C 0.43
G

0.18
0.84
0.16
1.04 .

0.60
0.84
0.59
1.04
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CûMT:E} ET
Longueur-Length

Routes ré- Chemins Longueur
MUNICIPALIT:E} Surface gionales ou municipaux totale

provinciales
CûUNTYand Municipal Total

MUNICIPALITY Highways roads length

NlICOlLlET (suite-con.)

Nicolet, ville (town) ......... G 0.86 1.94 2.80
Nicolet, ville (town) ......... B-C 0.19 1.96 2.15
Précieux-Sang, p............ G 0.42 0.42
Ste-Cécile-de-Lévrard, p..... G 0.54 0.54
Ste-Eulalie,.p .............. G 5.10 . 0.85 5.95
Ste-Gertrude, p............. G 6.41 6.41
St-Joseph-de-Blanford, p .... G 2.06 - 2.06
Ste-Monique, p............. G 4.30 4.30
St-Raphaël, ptie Sud (S. part),

G 3.00 3.00p .......................
St-Samuel, p............... G 1.17 0.68 1.85
St-Sylvère, p ...... _........ G 2.22 2.22
Gentilly, v ..... _... _....... MB-BM 0.37 0.33 6.70
Villers, v................... _ G 1.69 1.69
Laroch~lle, v ............... G 0.60 0.17 0.77
Ste-Perpétue.. . . . ~ . . . . . .... G 5.35 5.35
St-Léonard, v .............. G 0.58 1.38 1.96
St-Léonard, p .............. G 8.28 1. 77 10.05
Bécancour, p............... M 5.14 5.14

- Gentilly, p ................. G 0.59 0.59
Gentilly, p................. M 7.97 7.97
Ste-Angèle-de-Laval, p .... _. G 0.23 0.23
St~-Angèle-de-LavaJ, p ...... M 5.72 5.72
StLPierre-les-Becquets, p..... M 7.24 7.24
St-Célestin, p ............ _. G 8.91 0.36 9.27
St-Grégoire, p.............. G 10.12 10.12
St-Jean-Baptiste, p ......... G 7.50 7.50
St-Wenceslas, p ............ G 5.86 0.11 5.97
St-Wenceslas, v............. G 0.38 0.38
Ste-Brigitte-des-Saults, p .... G 0.26 0.26
Ste-Monique, v............. G 1. 01. ~ 1.01

PAPlINIEAU
Buckingham, c. (t) .......... G 9.25 3.00 12.25
Buckingham-ûuest-West,c.(t) ... G 3.30 3.30
Buckingham, ville (town) .... d 0.93 0.93
Buckingham, ville (town) .... M 7.17 7.17
Chénéville, v ............... G 2.39 2.39
Lochaber & Gore, c. (t) ...... G 4.45 4.23 8.68
Lochaber-Nord-North, c. (t) .. G 4.29 4.29
Ripon, c. (t) ............... G 10.40. 10.40
Ripon, v................... G 1.13 1.13
Templeton-Nord-North.. : ... .. G 2.55 2.55
St-André-Avellin, p .. , ...... G 8.72 8.72
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Longueur--Length
Routes ré- Chemins Longueur

Slll'face gionales ou municipaux totale
provinciales

COMTÉ ET
, MUNICIPALITE

, COUNTYand,
, MUNICIpA~t1~Y'

Municipal
Highways roads

PAPINEAU /suite---;,con:)

Total
,length

G

G
G
G
1\1:

(}
(}

.0
<M

G
d
G
G

.G

St-Malachie, p .. ' '., , . , .... ' G
Templ~ton-Ouest-West.. . . . . Cr
Monte1;>ello,v '," . . . . . . , (}
Montebello, v ','" . . . . . . :M

, Thurso, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . ~ G
Thurso, v , ' ,,)VI
Notre-Dame-de-Bon-Secours,

p., , , ; .. ,. G
Papineauville, v ~ . . . G
Papineauville, v . . . . . . . . . . . . M
Angers, v.................. (}
Buckingham (suCI-est-south- .

east), c. (t) : .
Lochaber-Ouest-West, c. (t) ..
Masson"v : : .
Masso~,v .
N.D.-de-Bon-Secours,. (Part.

Nord-North Part), p .
Plaisance, p ',' .
Pointe-à-Gatineau, v, .
Pointe-~-Gatineau, v .
St-André-Avellin, v .
Ste-Angélique, p ' .
Temple,ton, v ; .
Templeton-Est-East .
L'Ange-Gardien, P .
Temple.ton-Est-Ea~t,. partie

Est-East part . .. .. . ... , ..
Portland, c. (t) partie Est-

East Part : . . .. ", 0
Portland, C., partie Est-East

part... . . . . . . . . . . . . . . . . .. 'SG~SC
Villeneuve, c: (t). . . . . . . . . .. . G
Bigelow, Wells, Blake & Mc-

Gill, c. (t) ,~ . . . . . . . . G
Amherst; c~ (t) . . . . . . . . . . . G

, 3.57
0,91
1: 17
1.02

3.51
1.84

2.32

2.62
5.32
2.08

2.51
2.95
0.01
1.57

5.13 '
1.45
2;28
2.51

1.46

5.50

7.50
3.00

10.00,

. , .1..21
3, ..93

0.52
,1.50.. '
0.(\1

1.16
1.81

.,0.11

1.81
.0.77.

,.0.. 55

.... 1.28'
'2.64
2.70
2.67
5.52

1.55

1.21
6.50
0.91
1.69
2.52
0.61

4.67.
3'.65
0.11
2.32

2.62
, 5.32 ,
3.89
0.77

2 .5':l,
3.50
0.01
2.85
2.64
7.83
4.12
7.80
2.51

1.46

5.50

7.50
3.00

10.00
1.55

Clarendon, c. (t) , .
Fort-Coulonge, v : .
Fort-Coulonge, v : .
Thorne, c. (t) ; .
Chapeau, v .
Ile-aux"-Allumettes (Island),c.

"PONTIAC'

G 9.10
, G 0.91

"M 0.94
G
G
G

3.18
0.17

,,1.58 '
.4.71
4.42
2.63

12:28
1.08
2.52

, .4·71
4.42
2.63



MONTRÉAL-MALONE
let2. Ormstown; 3. Al'ouestdeHuntin~- 1 and 2. Ormstown; 3. West of Huntin~-

don. don.
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'. COMT~,ET' .
MUNIC~PALIT~

COUNTYand
MUNICIPALITY'

Surface

Longueur~Length
Routes ré- Chemins

gionales ou municipaux
provinciales

Municipal
Highways ' roads'

Longueur
'. totale

Total
length

.. LI:". 24
0.29
1.94 0.77
9.28 1.89

i·;
3.69
4.14

1.50 2.78
,0.41,

.... 3.63
'1..33
12.59

8.34
2.13 0.32

10.35
2.10

10.13

PONTIAC (suite-COll.),

Ile-aux:-Allumettes' (Island),
partie Est-East part, c. (t). '. G

Chichester, c. (t) ... '.. . . . . . . G
Campbell's Bay, v .. '. . . . . . . . G
Onslow-Sud-South, c. (t) . . . . G
Leslie . Clapham & Hudders-
. field; c. (t).... G
Grand-Calumet, c. (t). . . . . . . ""G~
Shawville, v ; , , .
Shawville, v , . , . , , , .. , , M
Sheen,. Esher, Aberdeen &

Malakoff, c. (t) , . . . . G
Portage-du-Fort, v ; . . . . . . . G
Litchfield, c. (t) . . . . . . . . . . .. .. G'
Bristol, c. (t),. . . . . .. . . . .. . . G

.Bryson, v .... , . , . . . . . . . . . . . G
Mansfield & Pontefract, c. (t) . G
Quyon, v .. , ,.,.... G
Waltham & Bryson, c. (t)... . . G

4.24
. 0.29

2,71
11.17 .

3.69
. 4.14

4.28
0.41

3.63
1.33

12.59
8.34
2.45

10.35
2.10

10,13

5.96
Cap-Santé, p, .
Cap-Santé, p, , .
Pont-Rouge, v .
Pont-Rouge, v .
St-Alban, v ' .
St-RaY1l!°nd, p .
St-Raymond, v .
St-Basile, p .. , , .

f St-Basile, p, .. , .. : . , . , . , . , .
St-Alban, p . , ... " " ... , ...
St-Jean-Baptiste-des-Ecu-

reuils, p .
St-Jean-Baptiste-des-Ecu-

reuils,p, . , , .
St-Marc-des-Carrières, v .
St-Ubald, p, . , .
St-Ubald, v '. , .

. Grondines, v .
Grondiùes, v . ; .
Neuville, v .
Neuville, v .

. Portneuf, v .
Portneuf, v .

PORTNEUF

M
BB:.BC
SG-SC

M
G

'G
'M
"SG-SC

M
G

G

BB-BC 3.'11
M
G
G
M

MB-BM 2,65
SG":'SC
MB-BM 2.10

M
:aB-BC 2.79

15.35

. 7.87
3 .. 13
1.44
7.56
2.83'
2.41

. 22.82 .
5.02

3.88

5.81
2.86
2.00
1.48

0.45

1.33

15.35
5.96
7.87
3.13.
1.44
7.56
2 ..83
2.41

22.82
5.02

3.88

3.11
'5.81
2.86
2.00
1.48
2.65
0.45
2.10
1.33
2.79
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COMTf; ET
MUNICIPALITf;

COUNTYand
.MUNICIPALITY

Longueur-Length
Routes ré- Chemins

Surface gionales ou municipaux
provinciales

Municipal
Highways roads

Longueur
totale

Total
length

1.18 1.18
7,24 7.24
.... 6.52

11.61 16.00
11.73 15;33

2.72
29.67 29.67

1.00
3.61 3.61
0.38 .38
0.74 0.74 .
1.48 1.48
3.79 3.79
3.29 " 3.29

"·3.76 " 3.76 f
5.70 .

2.89 2.89 r
2.00 2.00
2.12 2.12 '

1.05 1.05
.0.95 0.95

0.80
2.49 3.04
8.17 8.17
2.52 2.52
0.17 0,17
1.58 " 1.58

0.95
3.05 3.05

7.94 " 7,94"

·6.48 6.48
4.41 4.41 .
2.74· 2.74

13.97 13.97
4.23

2.23 2.23
"2.62 . 2.62
2.41· 2.41

·2.18 ". 2.18
.., . 1.431.43 ..

1.00

5.70

0.80
0.55

4.23

6.52
4.39
3.60
2.72

G

M
M
M
M

BB-BC
G
M
G

'M
BB-BC

QUÉBEC
M
G

'BB-BC
M
G
M

'G
M

BB-BC..... 0.95
G

Château-d'Eau, ville (town) ..
Beauport-Est-East, v .
Beauport-Est-East, v ,
Montmorency, v .
St-Gérard-Magella, p .
Beauport, p ' .
Giffard, v .
Giffard, v.. ,., .
Giffard, v " .. , ., .. ,
St-Gabriel-Ouest-West .
St-Ambroise-de-Ia-Jeune-

Lorette, p ' .
St-Ambroise-de-Ia-Jeune-

Lorette, p .
St-Félix-du-Cap-Rouge, p) .
Québec-Ouest, ville (town) .
L'Ancienne Lorette; p .
L'Ancienne Lorette, p , ..
Loretteville, v ".:. '. ' .
Loretteville, v : .. ' .
Beauport, ville (town)· .
Beauport, ville (town) .
Beauport,~ville (town) .

PORTNEUF (suite-con.)

St-Augustin, p. . . . . . . . . . . . . G
St-Augustin, p. . . . . . . . . . . . . . . M

,St-Augustin, p. . . . . . . . . .. .. . BB-BC
St-Charles-des-Grondines, p.. M

, St-Joseph-de-Deschambault, p M
St-Joseph-de-Deschambault, p BB-BC
Ste·;Jeanne-de-Neuville, p. .. . SG-SC
Donnacona, ville (town) . . . .. BB-BC
St-Casimir, v : . . . . . . . M
St-Casimir, v... . . . . . . . . . . . . B-C
St-Casimir-Est-East, v. . .. . . G
St-Casirnir-Est-East, v. . . . . . M
Notre-Dame-de-Portneuf, p. . G
Notre-Dame-de-Portneuf, p. . M
Pointe-aux-Trembles, p.. . . . . SG-SC
Pointe-aux-Trembles,p.. . . . . M
St-Thuribe, p . . . . . . ... . . . . . . G
St-Casirnir, p.. . . . .. . . . . . . G
St-Léonard, p ". . . . . . . G
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Lorigueur--Length
Routes ré- Chemins Longueur

Surfaèe gionales ou municipaux totale'
, provinciales

COMTÉ ET
MUNICIPALITÉ

COUNTYand
MUNICIPALITY

Municipal
Highways roads

.Total
length

'QUÉBEC (suite~con.)

St-Charles-de-Charlesbourg, p. "M \ 4.82 4.82
Charlesbourg, v............. M 5.53 5.53
Courville, ville (town) ....... G 0.59 0.59
Courville, ville (town) , ...... BB-BC 0.92 0.92
N.-D.-des-Laurentides, p..... G "10.48 10.48
N.-D.-des-Laurentides, p..... M 4.47 4.47
Petite-Rivière .............. M 1. 76 1. 76
St-Colomb-de-Sillery, p...... M 9.44 9.44
St-Colomb-de-Sillery, p...... MB-BM 0.67 0.67
St-Dunstan-du-Lac-Beauport,

p ......................... .M 2.08 2.08
Ste-Foye, p ................ M 8.8.9. 8.89 \

Ste-Foye, p ................ BB-BC 4.34 4.34
Charlesbourg-Est-East....... G 2.17 2,17
St-Gabriel-de-Valcartier ..... G 1..06 1.06

RICHELIEU

St-Ours, p ................. SG-SC 3.04 3.04
Sf-Ours, p ......... : ....... G 4.21 0.52 4.73,
St-O,urs, ville (town) ........ G 0.40 0.33 0.73
St-Pierre-de-Sorel, p ........ G 4.68 4.68

"St-Roch, p................. G 2.31 2.31
Ste-Victoire, p.............. . SG-SC 0.65 0.65
Ste-Victoire, p.............. G 2.75 2.75
St-Robert, p.....;.......... G 3.01 3.01

RICHMOND

Bromptonville, ville (town)... G 2.28 " 2.98 5.26
Brompton Gore............. G 7.60 7.60
Cleveland, c. (t) ...... '...... G 10.87 10.79 21.66
Dariville, v...... '" ........ G 0.77 lAO 2.17
Danville, v................. BB-BC 0.10 . 0.12' 0.22
Danville, v................. B-C '0.04 0.04
Melbourne, c. (t) ........... G 2.58 12.11 14.69
St-Claude.................. G "7.88 . 7.88
St-Georges-de-Windsor, c. (t) .. G . 6.53 6.53
Shipton, c. (t) .............. G 8.57 8.82 '17.39
Stoke, c. (t) ................ G 7:60 7.60
Windsor, c. Ct) ............. G 7.60 3·.04 lO.64
St-Frs-Xavier-de-Brompton, p G 11.02 11.02
Asbestos, v................. G 3.83 3.83
Melbourne, v............... G 0.85 0.90 1.75
Richmond, ville (town) ...... G 0.64 1.52 2~ 16



4

102 .. RAPPQRT DU.MINISTRE-VOIR~E,1928

COMTl!: ET
Longueur-Length

Routes ré- .Chemins Longueur
MUNICIPAUTl!: . , Surfac~ gièmales ou municipaux totale

provinciales
l~otalCOUNTYand Municipal

MUNICIPAUTY Highways roads length

RICHMOND (suite-con.)

Richmond, ville, (town) ...... M 1.05 1.08 2.13
Richmond, ville (town) ...... MB-BM 0.94 0.94
Brompton, c. (t) ............ G 3.01 13.13 16.14
Kingsbury, v ............... G 2.94 . 2.94
Windsor, ville (town) ........ G 1.95 1.55 3.50

RIMOUSKI

Luceville, v .... " .......... G 1.77 1. 77
Rimouski, ville (townr ...... M 2.18 1.19 3.37
Rimouski, ville (town) ....... G 0.82 0.82
St-Donat, p................ G 6.89 6.89
St-Fabien, p............... G 9.80 3.60 3.40
St-Gèrmain-de-Rimouski, p .. G 2.12 5.66 7.78
Ste-Luce, p.............. ; . G 7.75 3.32 11.07
St-Mathieu, p..............' G, 4.45 4.45
St-Simon .................. G. 9.56 6.61 16.17
Ste-Blandine, p............. G 3.91 .3.91
Ste-Cécile-du-Bic, p ......... G 7.15' 2.94 10.09
Pointe.:aux-Pères, p ......... G 4.99 . 1.77 6.76
N.-D.-du-Sacré-Coeur, p ... '.' G 5.00 5.00
St-Gabriel, p............... G 4.60 . 4.60
St-Frs':Xavier-des-Hauteurs, p. G 4.00 4.00
St-Anaclet, p............... G 2.92 2.92
Le Bic, v.................... G 1.28 2.02 3.30
St-Valérien, p .............. G 3.44 3.44
St-Narcisse, p .............. G 3.00 3.00

ROUVILLE

L'Ange-Gardien, p .......... G 6.05· . 6.05
Rougemont,' v .. " .......... G 0.55 1.33 1.80
Rougemont. v.............. B-C 0.99 0.99
St-Césaire, p ............... G 0.09 13.03 13.12
St-Césaire, p ............... M ·3.25 . 3.25
St-Césaire, p ................ B-C 0.80 0;80
St-Césaire, p ............... BB~BC 3.22 ' 3.22
St-Césaire, v ................. G 1.42 ' 1.42
St-Césaire, v ................ M 0.61 '0.61
St-Césaire, v ............... . B-C 1:12 . 1'.12

. St-Hilaire, p ............... G 4.13 . 10.97 15.10
St-Hilaire, v .....' .. '........ G 1.29 3.11 4.40
St-Jean-Baptiste-de-Rouville. G 12.79 .12.79
St-Michel-de-Rougemont, p.. G 3.25 ., 5.54 . 8.79
St-Michel-de-Rougemont, p.. B-C 2.79 2.79
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", Longueur--Length
COMTÉ ET Routes ré- Chemins Longueur

MUNICIPALITÉ Surface gionales ou municipaux totale
provinciales

COUNTYand Municipal Total
MUNICIPALITY Highways roads length

ROUVILLE (suite-con.)
St-Paul-d'Abbotsford, p ..... G 0.44 20,67 21.11
St-Paul~d'Abbotsford, p ..... BB.i.BC 5.49 5.49
N.-D.-du-Bon-Secours, p .... SG-SC 0.24 . 0.24
N.-D.-du-Bon-Secours, p .... G 6.37 6.37

.. N.-D.-du-Bon-Secours, p .... ' B-C 1.54 1.54
Ste-Marie-de-Monnoir, p .... SG-SC 2.62 2.62
Ste-Marie-de-Monnoir, p .... G 2.34 10.20 .. 12.54
Ste-Marie-de-Monnoir, p .... M 2.58 2.58
Ste-Marie-de-Monnoir, p .... B-C 4.77 4.77
Richelieu, v ................ G 0.23 0.23
Richelieu, v................ B 1.26 1.26
St-Mathüts, p .............. G 9.00 9.00
Canrobert, v; ............ G 1.43 1.43
Marieville, ville (town) ...... G 0.35 0.35
Marieville, ville (town) ...... B 1.20 1.20
Ste-Angèle-de-Monnoir, p. '... G 2.51 19.43 21.94
Ste-Angèle-de-Monnoir, p.... B-C 0.12 0,12

SAGUENAY
Bergerorines, c. (t) ....... ~ .. G 6.00 6.00

SHEFFORD
Stukely-Nord-North, ptie Est-

East part, c. (t) .......... G 5.10 5.10
Ely, ptie Est-East part, c. (t) G 4.82 4.82
Ely-Nord-North, c. (t) ...... G 4.75 4.75
Lawrenceville, v ............ G 2.84 2.84
Roxtbn, c. (t) .............. G 4.77 4.77
Roxton Falls, v............. G 4.44 4.44
Shefford-Ouest-West, v...... G 1.82 . 1.82
St-Alphonse, p ............. G 6.55 ' . 6.55
Ste-Annè-de-Stukely; p...... G . 5.77 5.77
St..,Joachim, p ............... G 4.15 4.15
St-Valérien-de-Milton, c. (t) .. G 6.56 ,6.56
Ely-Sud-South, c. (t) ........ G 8.29 8.29
Shefford, c. (t) ............. G 11.80 3.14 14.94
Granby,c. (t) ....... '....... G 2.42 12.41 14.83
Granby, c. (t) .............. BB-BC 4.31 4.31
Ste-Pudentienne, v.......... G 1·64 1.64
Ste-Cécile-de-Milton, c. (t) ... G 1.78 1. 78
Ste-Pudentienne, p.......... G 8.55 8.55
Stukely-Sud-South, c. Ct) .... G 4.53 4.53
Waterloo, ville (town) ....... G 1.32 1.32
Waterloo, ville (town): ...... BB-BC 0.96 0.96
Warden, v ....... : ......... G •. e. '0.74 0.74,
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COMTÉ ET
MUNICI.PALITÉ

COUNTYand
MUNICIPALITY

Longueur--Length
Routes ré- Chemins

Surface gionales ou municipaux
provinciales

Municipal
-.Highways roads

SHERBROOKE

Longueur
totale

Total
length

Ascot, ~. (t) '.' .
Ascot, c. (t) .
St-Elie-d'Orford, p ' .
Orford,e. (t) .
Lennoxville, ville (town) .
Lenno:xville, ville (town) .
Lennoxville, ville (town) .
Petit-Lac-Magog, v .
Rock F:orest .

G
BB-BC.c;

G
G
M

BB-BC
G
G

10.43
3.63

5.19
2.01
0.87
3.11
1.17
7.57

9.90

·3.65
0.53

0.56
9·71

20.33
3.63
3.65
5.72
2.01
0.87
3.11
1.73
8.28

St-Polycarpe, v ' .
St-Polycarpe, v - ~-.

Coteau:du-Lac, v - .
Cot~au;'du-Lac, v .
St-Clet, p '. -.. - .
St-Clet, p .
Station-du-Coteau, v .
St-Joseph-de-Soulanges, p .
St-Joseph;de-Soulanges, p .
Coteau-du-Lac .
Coteau-du-Lac .
CoteaU Landing, v .

. CoteaU Landing, v , .
Ste-Clàire-d'Assise, p .
St-Clet, v , .
St-Clet, v , .
St-Joseph-de-Soulanges, v .
St-Joseph-de-Soulanges, v .
St-Zotique, p .

. St-Z9tique, v .
Rivière Beaudette, v .
Comté de (Countyof)

Soulanges " ,
Chemin du Canal. .
St-Télesphore, p _.: .

Barnston, c. (t) .
Hatley; v .
Hatley.;Ouest-West, C. (t): .
Ste-Catherine-de-Hatley,ip .
Beebe Plain, v: .

.SOULANGES
G
M
G
M
G
M
M

'0
M 0.12
G_
M

.. M 0.80
BB~BC

G 2.30
o

"M
G
M
G 4.06
G 0.89
G

M
MB-BM 13.30

G

SrANSl'EAD
.. G 10.07

G
G 6.22
G 8.04
G

- . 1.78 1. 78
- 0.30 0.30'
· 0.24 0.24
1.30 1.30,'
1.99 1.99
3.57 3.51'

·0.97 0.97
r ... 2.15 2.15

6.65 6.77
4.30 4.30
0.41 0.41

- 0.14 0.94
0.23 0.23

2.30
0.20 0.20
0.26 . 0.26
0.87 0.87
0.52 0.52

4.06
0.89

0.77 .. 0.77

1.38 1.38
. 13.30

-6.21 6.21

· 3.01 13.08
4.30 4.30
4.58 10.80

17.95 25.99
5.03 . ... 5.03



LtVIS-ST-LAMBERT
Contrecoeur
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CûMT~ ET
MUNICIPALIT~

CûUNTYand
MUNICIPALITY

Longueur-Length
Routes ,ré- Chemins Longueur

Surface gionales ou municipaux totale
provinciales

Total
length

STANSTEAD
Magog, c. Ct) : ~ .. G
Rock Island, v '.. , , , . . . . . G
Rock Island, v .. 0 • • • • • • • • •• BR-BC
Stanstead, c. Ct). : . . . . . . . . . . G
Ratley-Nord-North, v. . . . . . . G
Ratley-Nord-North, v. . . . . . . M
Ayer's Cliff, v .. , .. , . . . . . . . . G
Ayer's Cliff, v, . . . . . . . . . . . .. MB-BM
Ratley, c. (t).. . . . . . . . . . . . . . G
Barford, c. (t) .. , . . . . . . . . . . . G
Coaticook, ville (town) . . . . . . G
CO\l>ticook, ville (town) . . . . . . B-C
Dixville, v . . . . . . . . . . . . . . . . . G
Magog, ville (town). . . . . . . . . G
Magog, ville (town). . . . . . . . . M
Magog, ville,(town). . . . . . . . . B-C
Stanstead Plain, v . . . . . . . . . . G
Stanstead Plain, v. . . . . . .. . . M
St-Herménégilde! p ... '.' . . . . G

14.55
2.09
0.44'

26.21
2.01
1.19
4.14
0.50
9.04
8.80
2.68
0.90
3.62

. 2.03

. 0.73
0.55
1.19
2.51
0.76.

6.67

5.40

0.41
0.38

3.40
0.54
5.90 .,.

4.33
4.09

11.07
2.52

12.72
6.53
1.05 .
1.61
4.46
2.02

13.74
4.97
3.55

11.45
1.62
0.72

·1.10
0.38

.4.33
4.09.
5.67
2.52 .
.6 ..05
6.53
1.05
l.61
1.06
1,48
7.84
4.97
3.55

11.45
1.62

.. 0'.72

.. 0.69

ST-HYACINTHE
SG-SC

G
. G

G
G

SG-SC
.G

MB-BM
G
G
G
G

SG-SC
G
G

. B-C
G
B

1
La Présentation/p .
La Présentation, p .
N.-D.-de.St.HYacinthe, p .
St-Charles, v .
St-Damase. p .
St-Denis, p .
St-Denis, p .
St-Denis, v .
St-Hyacinthe-Ie-Confesseur, p
Ste-Madeleine, v .
Ste-Marie-Madeleine, p .
St-Thomas-d'Aquin, p .
St-Barnabé, p .
St-Chs-de-la-Riv.-Chambly, p
La Provi~~nce, v, " .
La, Providence, v': .
SWoseph, v .
SWoseph, v .

St-Jean, p .
SWean, p .
N.-D.-du-Mont-Carmel, poo ..

ST. JEAN
G 5.28

·M 2.82
G 6.54-

2.51

0.27

7.79
2.82
6.81
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Longueur--Length
Longueur,Routes ré- Chemins

gionales ou municipaux totale
provinciales

Municipal Total
J7:ighways roads length

(suite-con:)

3.17 .... 3.17
4.36 o ••• 4.36

0.54/' 0.54
.... 8.28 8.28
3.56, 10.97 14.53
9.14 1.88 1l.02,

6.36 6.36
0.83 0.83

5.70 ·2.69 8.39

0.53 5.45 5.98
0.38 1.30 1.68
0.28 0.28
1.00 0.08 1.08
5.76 5.76
0.77 0.77

Surface

M
G
M

MB.:.BM
M
M

.. "; ~

COMTÉÈT
, 'MUNICIPALITÉ

COUNTYand
MUNICIPALITY

ST-JEAN
N.-D.'-du-Mont-Carmel, p. '" M
N.-D.-du-Mont-Carmel, p.. .. BB-BC
N.-D.-du-Mont-Carmel, p.. . . SG
St-Bernard-de-Lacolle, p. . . . . G
St-Blaise, p : . . . . . G
St-Paul-de-l'Ile-aux-Noix, p.. G
St-Valentin, p. . . . . . . . . . . . . . G
St-Valentin, p " MB-BM
Ste-Marguerite-de-Blairfindie, ."

p. ..... .... .............G
Ste-Marguerite-de-Blairfindie,

p .
Lacolle, v ' .
Lacolle, v ' ' .
Lacolle, v. " .

• St-Luc, p ; '.' .
Comté 'de (County of) St-Jean

ST-MAURICE
Baie-de-Shawinigan, v....... G 0.68 ,0.68
Yamachiche, v ............. M 0.16 0.16
Yamachiche, v ............. BB-BC 0.39 0.39
Charette, v......... _..... '.' . G 1.16 1.16
Trois-Rivières, p............ B-C 3.49 3.53- 7.02
Yamachiche, p ............. SG-SC' , .5.23 5.23
Yamachiche, p ..... , ....... M 5.45 5.45
Yamachiche, p ............. BB-BC 1.77 1. 77
.St-Boniface-de-Shawinigan, p. G 1.09 1.09
Pointe-du-Lac, p............ B-C 5.99 5.99
Pointe-du-Lac, p............ BB-BC 1. 75 1. 75
Ste-Flore, p................ M 6.04 . ) 6.04
Ste-Flore-Est-East, p........ M 1.06 1.06

_St-Barnabé-de-Gatineau, p... ·G 9.74 9.74

TÉMISCAMINGUE
Duhaniel~Ouest-West .... : ... G 5.37 5.37
Guérin, c. (t) ............... 'G 1.56 1.56
N.-D.-de-Lourdes-de.:.Lorrain-

ville; p ....... : : ._: ...... .- G 1. 73 1.73
Ville-Marie, v .............. G 4.88 4.88
N.-D.~des-Quinze-du-canton-

de~Guigues, c. (t) ......... G ·1.69 1.69
St-Bruno-de-Guigues, p...... G 7.·26··· . '7.26
St-Isidore, c. (t) .... , ....... G 12.76 2.76
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COMTÉÈT
MUNICIPALITÉ

, CûUNTY 'and '
MUNICIPALITY

Longueur-Length ,
Routes ré- Chemins .'

Surface ,gionalesou municipaux
provinciales,

Municipal.
Highways roads

Longueur
totale

Total
length

7.70 7.70
,

. i.:

1.70 1.70
2'.b4 3.26

'l0.12 10.12,
, . J9.21 19.21

9, 'lb 9.10
10.12 10.12

, . O'

12.89 22.72
, W.42 . , ", 21. 70

'l7.78 ',' 17.. 78
18.94, 18.94:
12.63 12.63
8.81 15.88
9.11 9.11

17.40 26.39
, 'l3. 74 24.08
1'.623.58

'2.00 i, " 17.88
12.53 ' .12.53
4.20 4.20 \

, 4.004'.00 ,'.
.' 5.82: :.. . 5:82

4.10 12.16
5.60 7;92
2.13 6.92
7.22 20.58

7.16
. , .. ,3.40 , 7.34

. . . . :24:,.00 ... ' 24 ,00 .
1.90. 3;80

,3,.10 3.10'
2.. 00. ' " . 2.00

, O.p3.... " .0.63'

1.22

1.90

7.07

9.83
4.28

8.99
10.34
1. 96

15.88

8.06
2.32
4.79

13.36
. 7.16

3.94

TÉMISCûUATA

o
G
G
o
G
G
G

G
G
G
G'
o
G
G
G
o
G
G

,G
G
G
G
G
G
G
G, .
o
G

o
.G
G
.G

,,·0

St-Joseph-de-la-Rivière-Bleue,
p .

St-Joseph-de-la-Rivière-Bleue,
v .

Trois-Pistoles, ville (town) . "
St-Paul-de-la-Croix, p .
St-Eloi, p ; .
Hocquart, c. (t) .
St-Eusèbe, p .
St-Jeaù-Baptiste-de~l'Ile-

,Verte, p .
St-Antànir, p .
St-Hubert, p .
St-Arsène, p .
St-Epiphane, p .
Cacouria, p .
St-Clément, p .
Trois-Pistoles, p .
Notre-Dame-du-Lac, p , .
St-Georges-de-Cacouna, v .
Armand, c. (t) ',' .
Bégon, c. (t) .
St-Benoit Abbé ' .
St-David-d'Escourt .
Ste-Françoise, p -.
St-Louis-du-Ha! Ha L .
St-Mathias-de-Cabano, p .
Rivière-du-Loup; p.. , , .
Ste-Rose-du-Dégelé, p .
Whitworth, c. (t) .
N.-D.-du-Portage, p .
Comté .de (County of)

Témiscouata " .
Cabano, v .
St-Pierre-d'Escourt, p .
St-Dominique-du-Lac •......
St-Modeste, p .

Ste-Adèle, v.' , : .
Abercrombie, c. (t) ' .
Shawbridge, v : .
Ste-Adèle, p : .
Ste-Anne-des-Plaines, p .
Piedmont : .

TERREBûNNE
G '. 0.70
o
G 1.00
G 3,83
G

. G 3,59

,0.84
4.41
1.,34:"
6.37'.
2'.83

1-- ,., •...'.

j ; :

1.54
.- 4'041',

,2.34"
,10;ZO:·
'2:83 " ;
'3.:59
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_COMTl!; ET
Longueur-Length

Routes ré- Chemins Longueur
, MUNICIPALITl!; Surface gionales ou municipaux' totale

provinciales
COUNTYand Municipal Total

MUNICIPALITY Highways roads length

TJERREBONNJE (suite-con.)

Salaberry & Grandison .... , . G 6.01 6.01
Ste-Agathe, p .............. 'G 6.91 12.53 19.44
Ste-Agathe, ville (town) ..... G 1.64 7.59 9.23
St-Janvier, p ............... G 0.66 . 10.66
St-Janvier, p ............ '" BB 2.92 2.92
St-Jérôme, p ............... G 5.54 0.92 6.46
St-Jérôme, p ............... BB 4.65 4.65
St-Joseph-de-Mont-Rolland,p. G 2.71 2.71
St-Jovite, v. ''; ........... '" G 0.79 0.79
Ste-Marguerite-du-Lac-

Masson, p. '," ........... G 4.14 4.14
St-Sauveur, p .............. G 1.81 3.73 5.54
Ste-Thérèse-de-Blainville, p .. G 5.28 5.08 10.36
Ste-Thérèse-de-Blainville, p .. M, 8.53 6.77 15.30
Ste-Thérèse, v.......... , ... M 1.05 0.87 -1.92
St-Louis-de-TerrebQnne, p. :. M 6.18 2.01 8.19
Val-Morin ................. G 2.48 . 2.48
Wolfe, c. (t) ................ G 8.31 8.99 17.30
Terrebonne, ville. ; ........ : . M 1.53 0.96 2.49
Terrebonne, ville............ MB 0.23 0.23
Ste-Lucie-de-Lancaster, c. (t). G 4.51 4.51·
St-Faustin-Station, v..... : .. G . 2.09' 2.09
Ivry, p .................. , . G 3.45 3.45
Prévost, v....... ; .......... G 1.20 1.20
St-Sauveur, v .............. G 1.07 1.07
Ste-Sophie-de-Lacorne....... G 6.85 6.85
New Qlasgow, v ............ G 0.45 0.45

VAU][)RJEllJJ[L

Dorion, ville (town) ......... M 1.55 0.26 1..81
Hudson, v .- ................ G 0.32 0.32
Hudson, v .................. M 0.67 1.10 . 1.77
Hudson Heights, v.......... G .1.45 1.45
Hudson Heights, v.......... M 3.91 1.57 5.48
Ile Perrot, p. . . ............ ·G 0.17 0.17
Ile Perrot, p ............... ··M 2.97 15.44 18.41
Pointe-Fortune, v.... : ...... G 0.56 0.56
Pointe-Fortune, v............ M 3.28 3.28
Rigaud, ville (town) ....... : . M 1.13 1.87 3.00
Ste-Madeleine-de-Rigaud, p.. G 10.19 10.19

. Ste-Madeleine-de-Rigaud, p..- M 8.06 .4.87 .12.93
St-Michel-de-Vaudreuil, p.... G 4.20 . 4.20
St-Michel-de-Vaudreuil, p... M 8.29 8.26 16.55
Très':'St-Rédempteur, p ...... G _5.. 22 . 5.22
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Longueur-Length
Routes ré- Chemins Longueur'

Surface gionales ou municipaux . totale
provinciales

COMT:E~ ET
MUNICIPALIT~

CûUNTYand
MUNICIPALITY

Municipal
Highways roads

Total
length

VAUDREUIL (suite-con.)
Vaudreuil, v................ G 0.24 0.24
Vaudreuil, v................ M 0.22 0.56 0.78
Como Est East, v........... G 1.06 1.06
Como Est East, v.. ........ M 3.39 0.17 3.56
Ste-Justine de Newton, p, ... G 16.30 16.30
Ste-Justine-de-Newton, p .... M 0.73 0.73
Ste-Marthe, p.............. G 8.07 8.07.
Ste-Marthe, p..... , ........ M 6.51 - 6.51
Belle-Plage, v .............. G 0.26 0.26
Belle-Plage, v .............. M 0.88 0.88
St-Lazare, p ............... G 2.58 2.58
Ile Cadieux, ville (town), ..... .G 0.83 0.83

VERCHÈRES
Beloeil, ville (town) ......... G 0.62 0.62
Beloeil, ville (town) ......... M 0.26 1.66 1.92
Beloeil, ville (town) ......... MB-BM 1. 75 0.27 2.02
McMasterville, v ........... G 1.01 1.01
McMasterville, v .' .......... M 0.14 0.14
McMasterville, v ........... B-C 1.14 1.14
St-Marc-de-Cournoyer, p .. , . SG-SC 6.06 6.06
St-Marc-de-Cournoyer, p .... G 12.19 12.19
Ste-Théodosie, p............ SG-SC 10.64 10.64
Ve'rchères, p................ M 4.81 2.16 ' 6.97
Verchères, p................ MB-BM 3.60 3.60
Verchères, p.......... , ..... SG-SC 1.84 1.84
Ste~Julie, p ................ M 8.63 8.63
Contrecoeur, p ............. M 10.22 2.24 12.44
Contrecoeur, p ............. SG-SC 7.38 7.38
Contrecoeur, v. , ........... G 0.36 0.36
Contrecoeur, v ..... ~ ....... M 0.61 0.44 1.05' '
Beloeil, p .................. G 4.00 4.00
Beloeil, p .......... , ....... M 3.20 4.54 7.72
Beloeil. p.................. SG-SC 5.54 5.54
Varennes, p .......... , ..... M 6.71 10.28 16.99
Varennes, p ...... '.......... SG-SC 18.07 18.07
Varennes, v ................ M 1.08 0.78 1.86
Verchères, v.......... ; ..... M 1.42 1.04 2.44
St-Antoine-sur-Richelieu..... SG-SC 17.47 17.47

WOLFE
Beaulac, v ...... '..... '.' .... G 1.40 0.35. 1. 75
Bishop's Crossing, v......... G 3.40, 3.40
Disraeli, p ......... , ....... G 4.76 2.23 6.99
Disraeli, v ................. G 1.52 5.02.. 6.54
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.. COMTÉ
Longueur-Length

ET Routes ré- Chemins Longueur
MUNICIPALITÉ Surface gionales ou municipaux totale

provinciales
COUNTY and Municipal Total

MUNICIPALITY' Highways roads length

.WOLFE (suite-con.)
Dudswell .................. G 7:96 . 3.73 11.69
Garthby, c. (t) ............. G 14.05 1.42 15.47 .
Ham-Sud-Ouest-South-West,

c. (t) ................ "..... G 2.96 2.96
Marbleton, v...... '......... G - 4.66 4.57 9.23
St-Camille, c. (t) ........ '... G 6.09 6.09
St-Joseph-de-Ham-Sud-South,

p .............. ".: ...... G 0.57 2.39 2.96
St-Raymond-de-Pennafort, p. G 4.64 4.64
Weedon-Centre, v.. "..... " . G 1.35 1.90 3.25
St-Jàcques-Ie-Majeur, p ..... G 0.35 0.35
Weedon, c. (t) ... ; .......... G 6.01 5.19 11.20
Wotton, cl (t) ..... ; ....... '. G 8.31 8.31
Wottonville, v............... G 3.66 3.66
Ham-Nord, v. (t) ............ G 10.11 0.32 10.43
N.-D.-de-Lourdes-de-Ham, p. G 2.15 2.15
Stratford, c. (t) .......... '.... G, 8.81 0.86 9.67
St-Gérard, v .........'... '.' . G 6.09 .0.03 6.12

YAMASKA
Baieville, v..... , . :., : : ...... 1\1 0.67 0.30 0.97
N otre-Dame-de-Pierreville, p. Ci. 0.54 '. 0.54
Pierreville, v ......... ; ..... G 2.23 2.23
Pierreville, v .. .-.' ...•....... 'M 0.50 1.74 2.24
St-Elphège, p ......••...... SG-SC 3.05 3.05
St-Elphège, p .............. G ~ . . . . 0.54 0.54
St-Guillaume, v ....•....... M 3.09 3.09
St-Joachim-de-Courval, p. " . G 0.12 0.12
St-Michel, v ......... , ..... G 1.11 0.72 1.83
St-Pie-de-Guire, p ....... " . sd-sc 1.11 1.11
St-Pie-de-Guire, p." ...•...... G ~ ... 1.24 1.24
St-Zép4irin, p .... : ......... SO-SC '6.36 6.36
St-Antoine-de.:la-Baie-du-

G. 3.75lfebvre, p ......... ;" ..... 3.75 . .
.St-Antoine-de-Ia-Bai~~du-

M
..

1.26'Febvre, p .......... , ..... 1.26
St-Guillaume, p .. ." .. ;...... M 4.89 4.. 89
St-Bonaventure, p ..... ,; ...... '.•0 .. 3.54: . 3.54
St-François-du-Lac,v ....... 0 1.43 0.20 1.63
St-Gérard, p ....... , ....... G 2.13 2.13
St-Joseph, p ............... G 3.59 3.59
St-Michel, p ............... G' 4.77 4.~7

St-Thomas .p ....... : .. , ... G '4.16 0.07. , "4.23
St-Thomas, p .... ;; . : ...... SQ..,SC 2.54 2.54
St-François-du-Lac,p'i ...... G 2.48 2.48
La Visitation, p ... : ..... : .. G . ~ .. .0.46, 0.46
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Mont-Joli
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SOMMAIRE PAR COMT~. SUMMARY PER COUNTY

Routes régionales Chemins.
. ou provinciales municipauxCOMT~

COUNTY

Abitibi .. ' .
Argenteuil. .. ' .
Arthabaska .
Bagot .
Beauce . ~ ; .'.
Beauharnois.. , , .
Bellechasse. : .
Berthier .
Bonaventure : .
Brôme .
Chambly .
Champlain .
Charlevoix .
Châteauguay ~ .
Chicoutimi.; .
Compton .
Deux-Montagnes .
Dorchester .
Drummond .
Frontenac .
Gaspé .
Hull : .
Huntingdon: .. : .. " .
Iberville .
Iles-de-Ia-Madeleine .
Jacques-Cartier. . . . ; . . . . . .
Joliette .
KamourasKa .
Labelle ; .
Lac St-Jean .

. Laprairie .
L'Assomption ......•.....
LavaL .
Lévis .
L'Islet .
Lotbinière .
Maskinongé : .
Matane .
Matapédia. . . . . . . . . . . . . . .
M~g~ntic; .
MISSISqUOl •••••••...•••• :
Montcalm .
Montmagny .
Montmorency .
N apierville .

Regional or
Provincial
Highways
139.22
62.36
55.95
43.20

110.87
16.04
71.22
36.10

147.59
48.34
30.65
41.07

. 69.93
42.99
36.49
62.74
23.39
29.80
54.59
72.04

117.64
86.01
53.01
34.08
0.00

31.15
15.96
41.56

100.78
117.70
53.56
28.70
64.03
51.16
26.20
71. 75
13.03
96.57
54.42
45.22
84.75
20.49
39.22
36.28
39.68

Municipal
~oads.

0.00
74.87

105.13
50.13
91.12
75.86

141. 76· .
69.29
32.84
60.27
67.38
81.55
23.53

132.38
196.47
149.24
135.48
111.05
55.13
83.26
18.98
51.04

241.59
91.41
41.05
20.99
59.60

228.76 .
18.08

213.37
51.54
75.29
76.47
8i.17

119.07
86.78
20:13
12.11
32.13
77.76
96.13

128.31
122.92
54.01
77.13

Longueur
totale

Total
. ~ength

139.22
137.23
16] .08 .
·93.33

·201.99
91.90

.212.98
105.39
180.43
108.61
98.03

···122.62
93.46

175.37
232.96
211. 98
158.87
140.85
109.72'
155.30
136.62
137.05
294.60
125.49

.. 41.05
52.14
75.56

270.32
118.86
331.07
105.10
103.99
140.50
132.33
225.27
158.53
33.16

108.68
86.55

122.98
180.88
148.80
'162.14

90.29
116.81'
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Routes régionales
ou provincialesCOMTE

COUNTY

Nicolet .
Papineau .
Pontiac ' .
Portneuf. .
Québec .. · .
Richelieu .
Richmond .
Rimouski .
Rouville .
Saguenay. : .
Shefford .
Sherbrooke .

. Soulanges .
Stanstead .
St-Hyacinthe .
St-Jean .
St-Maurice .
Témiscamingue .
Témiscouata .
Terrebonne .
Vaudreuil. .
Verchères .
Wolfe .
Yamaska .

Longueur totale }
Total Length .

Regional or
Provincial
Highways

76.84
83.94
57.42
40.54
13.22
17.36
40.27
49.83
38.25
0.00

25.34
33.98
21.47
6802
22.70
49.29
25.94
0.00

101.10
77.96
33.47
30.20
69.44
24.59

3522.81

·Chemins
mUlllClpaux

Municipal
Roads

39.85
78.45
52.07

171.73..
116.92

4.54
105.82
62.94

130.87
6.00

88.12
15.35
34.24
75.12
65.23
41.16
21.~9
25.25

272.66
87.39
93.67

121;96
57.42
34.:00 .

5714.in

Longueur
totale

Total
Length

116.69
162.39
109.49
2.12.27
130.14
.21. 90
H6.09
112.77
169.12 "

6.00
113.46
49.33
55.71

143.14
87.93
90.45
47.53 .

.. 25.'25
373.76
165.35
127.14
152.16

.. '126.86
. 58.p9

9237.72

• 1
1

i

SOMMAIRE PAR GENRE DE PAVAGE
SUMMARY PER KIND OF PAVEMENT

Grandes routesPAVAGE

PAVEMENT

Gravier-Gravel. ' .
Macadam .
Sable et Glaise-Sand Clay
Macadam bitumineux
Bituminous macadam .... ,
Béton de ciment-Cement

concrete .
Béton bitumineux

Bituminous concrete ....

Longueur totale 1
Total Length [ '.

Highways

2649.99
621.22

84.53

56.44

110.63

3522.81

Chemins
municipaux

Municipal
roads'

4630.66'
845.81
182 ..17

34.8:'l .

18.'37,'

3.06

5714.91

Total

7280'.'65
1467.03
182.17

119.37

74.81

113.69

9237.72



CHAPITRE VII

REVÊTEMENTS PERMANENTS

G-gravier; M-macadam; B-béton;
BB-béton bitumineux; MB-maca~

dam bitumineux.

p-paroisse; y~yillage; c-canton.

Les longueurs sont en milles.

SUR LES ROUTES PRO
VINCIALES ET R];;GIONALES

CHAPTER VII .

PERMANENT PAVEMENTS

G-gravel; M-macadam; C-con
crete; BC-,--bituminous concrete; B~
-bituminous macadam.'

p-parish; y---.:village; t-township.

The lengths are 'in miles.

ON PROVINCIAL
.. AND REGIONAL HIGHWAYS

MONTRÉAL-QUÉBEC

MASKINONGÉ Maskinongé, p .. . . . . . . . . . . . . M

MONTRÉAL-MALONE

CHÂTEAUGUAy..... Ste-Martine, p.............. MB-BM
Très-St-Sacrement, p. . . . . . .. M
Howick, y M
St-Malachie-d'Ormstown, p... M
Ormstown, v : . . . . . . . . . M

HUNTINGDON Godmanchester, c. (t) '" M
. Huntingdon, ville... . .. . . . . .. M

Elgin, c. (t).:. .... ..... . . ... M

LÉVIS-RIMOUSKI

L'ISLET St-Jean-Port:'joli, p : .. : G
RIMOUSKI. Rimouski, ville. .. . . . . . M

MONTRÉAL-HULL

1

BB-BC·

BB-BC
BB-BC
BB-BC
BB-BC
BB-BC

BB-BC
BB-BC
BB-BC

BB-:'BC
BB-BC

4.83

0.68
0.77 .
1.12
5.63
0.78

7.39
0.84
0.71

-1.40
0.70

PAPINEAU Templeton, v .. " ; ;. G BB-BC 0.15

BOULÉVARD EDOUARD VIL

CHAMBLY Longueuil, p................ MB-BM BB-BC 0.13
. St-Lambert, .ville. . . . . . . . . . . . MB-BM BB-BC 0.86
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Vieux Nouveau Lon-
MUNICIPALITÉ pavage pavage gUeW

..:..-: .

MUNICIPALITY Old New Length
pavement. pavement

LÉVIS-SHERBROOKE

RICHMOND, , , Richmond, ville , .. " M

MONTRÉAL-MONT-LAURIER

TERREBONNE Saint-Jérôme, p. . . . . . . . . . . .. G
Shawbridge : G
Prévost .. , ,......... G
Saint-Sauveur, p .. , , G
Piedmont ,. . .. .G

, BB-BC
. ;",',

'BB-BC
BB~BC

'BB~BC
. BB-BG

BB-BC

0.94

4.59
0.84
0.68

'0040
1.98

MONTRÉAL-ROUSE'S POINT via St-JEAN

LAPRAIRIE Laprairie, p, '" . . .. M BB-BC 1.00_

ST-}EAN, .; ., ..... St-Luc & L'.A.oadie, p. . .... .. M
St-Paul-Ile-aux-noi.x, p. . . . . .. G
N.-D.-du-Mont-Carmel, p .. " G

\

.LACOLLE-KNOWLTON

BROME .. , Knowlton, v . . . . . .. . . .. . . . .. M

,
IBERVILLE-ST. ALBANS

1

rnERvILLE St-Athanase, p. . . . . . . . . . . . .. M
Ste-An~e~de-Sabrevois, p.. . .. M

,MISSISQUOI St-Pierre-de-Vérqne,'p: " .. M

RIMOUSKI-MATAPÉDIA
RIMOUSKI. , .Rimouski, ville. . . . . . . . . . . . . . M.

WATERLOO~NEWPORT

BROME .•......... Knowlton, v '. . . . . . . .. M

TOUR Df,; L'JJ,~I)~ .1\fONTRÉAL
JACQUES-CARTIER .. Ste-Geneviève, p , , .. , . M

Ste-Geneviève, v " M

VAUDREUIL-P.OINTE-FORTUNE
VAURDEUIL Ste-Madeleine-de-Rigaud, poo. M·

BB-BC
B-C
B-C

BB-BC

BB-BC
-BB-BC

BB-BC

BB-BC

BB-BC

BB-BC
BB-Be

BB-BC

0.50
6.,02
0.12

0.38

3.12
3.74

2'.16

0.40

1.82

0,50
0.36

1.00
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SOMMAIRE PAR ROUTE

Longueurs en milles

SUMMARYPER HIGHWAY

Lengths in miles

ROUTES

HIGHWAYS

Montréal-Québec , : :
Montréal-Malone "
Lévis-Rimouski .' .
Montréal-Hull '. '. ' '.. ' : ',' . ' .
Boulevard Edouard VII '. : .. : ' ,
Lévis-Sherbrooke , .
Montréal-Mont-Laurier ' ' .
Montréal-Rouse's Point via St-Jean. ' , .
Làcolle-Knowlton ' , , , , .
Iberville-St-Albans , , .
Rimouski-Matapédia .
Wàt'erloo-Newport '. '. '.. '. ' '.' .
Tour de l'Ile-de-Montréal. , ,"
Vaudreuil-Pte-Fortune .

TOTAL..•...•••..•..••...••.•• '••..•. ; ••....•....... -...

Longueur

Length

4.83
17.92
2.10
0.15
0.99
0.94
8.49
7.64
0.38
9.02
0.40
1.82
0.86
1.00

56.54

SOMMAIRE PAR GENRE DE
PAVAGE

Longueurs.en ~illes .

.SUMMARY PERKIND OF
.pAVEMEjNT: -,

, .' Lerigtlis in mil~s
. • • <, .,

Béton..,.,...Conc:rete. " " " ,.: " 6,.14
Bétonbitumineux-Bituminous concrete '" , 50.40,

Longueur t~tale " '. ,., ' : '.. " '. '. ", 5~54{'milles
Total length " '. ,,' miles

'.
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SUR LES CHEMINS
MUNICIPAUX ORDINAIRES

ON ORDINARY'
MUNICIPAL ROADS

COUNTY MUNICIPALITY Old
pavement

, \ BROME " Sutton, v M..... .. "

CHAMBLY , Longueuil, p ; M

LAVAL Ste-Rose Ouest, p M·
.' St-:.vincent-de-Paul, p: .:: : M .

QUÉBEC '.. Charlesbourg, v' " ' G .
Charlesbourg, p : .. ~ . . . .. G·

RICHMOND Danville,. v .' ,. '. .. . G.
Windsor, ville " O.

RIMOUSKI. Rimouski, ville.. ' ' '. '.. '.. ' M"

ROuVILLE ·.IÙc~eli~u, :v '.. M

STANSTEAD Hatley Nord, v.. ·.... G

COMTE: MUNICIPALITE:
Vieux

pavage
Nouveau Lon-
pavage gueûr

, New Length
pavement

B-C 0.08

.. BB-BC 2.17

. BB-BC 0.50
'BB':'BC 0.20

M 0.63
.M 0.38

M 0.59
M 1.55

BB-BC 0.21

B-C 0.96

M 0.42

SOMMAIRE PAR COMTÉ

.Longueur en milles

COMTÉ

SUMMARY PER COUNTY

Lengths in miles
/

Longueur

CbUNTY
Brome .
Chambly .
Laval .
Québec ' " .
Richmond .
Rimouski .
Rouville .....•...................................................
Stanstead .

TOTAL.. ~ , .

Length
0.08
2.17
0.70
1.01
2.14
0.21
0.96
0.42

7.69

SOMMAIRE PAR GENRE DE
PAVAGE

SÜMMARY PER KIND OF
PAVEMENT

Longueurs en milles Lengths in miles

Béton bitumineux-Bituminous concrete. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3.08
Béton-Concrete ' . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.04

. Macadam , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3.57

T 7.69 Im~llesOTAL '. . . . . . lmiles



MONTIŒAL-ûTIAWA
Etat de quelques sections de la route au cours Condition of a few sections during the fioods

des inondations du mols de mai, 1928. of May, 1928.



CHAPITRE VIII

Éliminations et' améliorations de tra
verses à niveau, et d'angles droits, amé~
liorations de courbes dangereuses, re
dressements, etc.

Comme par les années passées, le
département s'est appliqué cette année
encore à améliorer les conditions de la
circulation en faisant disparaître cer
taines traverses à niveau, en améliorant
certaines courbes dangereuses et en
remplaçant des angles droits existants
par des courbes dont le rayon varie de
300 à SOOpieds. L'augmentation de la
circulation sur les grandes routes a
rendu ces améliorations nécessaires et
le département les exécute volontiers
en autant que les moyens mis à sa dis
position le lui permettent.

Ces travaux nécessitent l'achat de
lisières. de terrains' pour l'emplacement
du nouveau chemin. Règle générale,
nous demandons aux municipalités de
coopérer avec le département en nous
fournissant le terrain nécessaire. Dans
la plupart des cas, nous rencontrons
beaucoup de bonne volonté chez les con
seils municipaux, mais il est regrettable
de constater que certaines municipalités
préfèrent conserver des courbes et des
angles dangereux dans leurs limites
plutôt que de dépenser des sommes mi
nimes pour acquérir le terrain néces
saire pour les faire disparaître.

Il faut bien comprendre que ces tra
vaux d'améliorations d'alignement sont
du domaine de la construction et non pas
de celui de l'entretien. Le gouvernement
s'est chargé d'entretenir les routes et
non pas de les déplacer et de les recon
struire à ses frais. C'est pour cela' que
nous demandons l'aide des conseils
municipaux pour l'achat des terrains
nécessaires. .

Partout où la chose est possible, les
angles droits existants sont remplacés
par des courbes de SOO pieds de rayon.

CHAPTER VIII

Elimination and Improvement of Rail
road Level Crossings and Right Angles.
improvement of dangerous Curves,
straightening~,etc.

As during the past year, this Depart
ment still endeavored this year to im
prove traffic conditions by eliminating
certain railroad level crossings, by im
proving sorne dangerous curves and by
replacing existing right angles by curves
of a radius varying from 300 to 500 feet.
The increase of traffic on the highways
has made such improvements necessary
and this Department is gradually mak
ing them 'according to the budget at its
disposaI.

Such works require the pu~chase of'
stretches of lands for the site of the new
road. As a general rule, we are request
ing municipalities to co-operate with our
Department in supplying the necessary'
land. In most cases, we have the
support of the municipal councils, but
we regret to say that sorne municipal
ities prefer to keep dangerous curv€s and
angles within theil' limits than spend
small sums to buy t,he necessary land to
their elimination.

It must be understood that such im
provements of alinement are within the
scope of construction work and not of
maintenance. The Government has
accepted to maintain roads, but not to
change theil' location or rebuild them at
its own expense. This is the reason why
we are requesting municipal councils to
buy the land required for such work.

Wherever possible, existing right
angles are replaced by SOO-foot radius
Clirves. On new construction; the elim-
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Sur les nouveaux travaux de· construc
tion, les angles droits sont éliminés au
moment même de la construction, de
sorte que nous n'aurons pas à y revenir
plus tar.d.. '
" Les listes suivantes démontrent' que
des, travaux de ce genre ont surtout 'été
exécutés sur les premières ,routes con
struites dans la province. La chose
s'explique facilement parce qu'alors il
était difficile de prévoir l'augmentation
phénoménale de la circulation, et l'éli-,
mination .des angles droits et des
courbes dangereuses aurait paru dans le
temps une dépense exagérée. Les con
ditions ont changé depuis et 1e départe
ment s'est adapté aux conditions nou
velles.

Les traverses à niveau ont fait mal
heureusement de trop nombreuses vic
times encore cette année. ,Nous nous
efforçons de les éliminer en autant que la
chose est possible, mais comme elles sont
très nombreuses dans la province et que
leur disparition amène des dépenses très
considérables, nous devons, là comme
ailleurs; procéder d'après nos moyens.
Dans le cours de l'année, plusieurs tra
verses à niveau ont été éliminées tandis
que d'autres, dont l'élimination étàit
impossible,ont été améliorées et rendues
moins dangereuses par des travaux, qui
ont eu pour effet d'améliorer la vision à
leur proximité. '

Parmi les principales traverses à ni
veau éliminées cette année, il convient
de citer celles du Bic sur la route Lévis
Rimouski, et celles de St-Jérôme sur la
route Montréal-Mont-Laurier. Sur la
première de ces routes, grâce au para
chèvement du chemin du Bord de l'eau
entre Ste-Anne-de-Ia-Pocatière et St
André, les traverses à niveau de St-Pa
côme, St-Philippe-de-Néri, St-Pascal et
Ste-Hélène sur le chemin d'en haut
peuvent être évitées. Comme résultat
de cette amélioration, la route Lévis
Rimouski, sur une longueur de 160
milles, ne comporte aucune traverse à
niveau~ A partir de Lévis jusqu'à Ri-,
Inouski, si on passe par Rivière-Ouelle,
la première traverse à niveau est entre les
municipalités de Trois-Pistoles et de St-

ination of 's11ch anglesis included and
this question is thus settled for the
future.

", Thefollo~ing lists show that workof
thiskind has spécia.lly been executed on
highways 'built 'years ago by the Prov
ince. This can be easily' understood,
as it was di.fficult then to foresee the
huge increase of traffic, and the elimin
ationof right angles and dangerous
curves' at that time would have been
considered needless e:x:penditure. Things
have changed since; and this Depart
ment is acting according to thenew
state of things.

Railroad level crossings have unfor
tunately been the cause of too many
accidents, even this year. We are try
ing tü eliminate suèh crossings when:'
ever possible" but as there is a great
number of them in this Province, ahd
their elimination" means considerable
expenditure, we must, as in other similar
cases, keep within. the limits of our
budget; During '1928, many railroad
level crossings have' been eliminated, and
others, the elimination of which being
impossible, have been improved and
màde less dangerous by clearance work
to improve the vision.

Amongst the prinCIpal railroad level
crossings eliminated in 1928, we shall
mention two crossings at Bic, on the
Lévis-Rimouski highway, and also two
crossingsat St-Jérôme, on the Montréal
Mont Laurier highway. On the first men':'
tioned highway, as a result of the con
struction of the chemin du Bord de l'Eau
between St. Anne de la Pocatière and
St: Ançlré, the level crossings 'at' St.
Pacôme" St. Philippe' de Néri, St.
Pascal and St. Hélène on the upper road
may be avoided. As a consequence of
such improvement, the Lévis'-Rimouski
highway has no' railroad level crossing
over a distance of 160 miles: Sta],'ting
from Lévis and going through Rivière
Ouelle to Rimouski, the first'crossing is
met between Trois Pistoles and St.
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Simon. Le département a un projet Simon. It is the intention of this
d'élimination' ,pour celle-ci. Celles de Department to eliminatethis last cross
St-Favien et.de la ville de Rimouski' ing. The crossings at, St; Fabien and
pourront être éliminées plus tard et Rimouski may be eliminated later on,
'nous aurons alors une route complète and there will thenbe a,continuous high
entre Lévis et Gaspé, formant ùne lon- way between Lévis and Gaspé-a total
gueur totale de 520 milles, sans une length of 520 miles-without a single
seule traverse à niveau. Ce cas mérite railroad level 'crossing. This fact is
d'être signalé à l'attention dù public car worth being brought to the attention of
il est, je crùis, unique, non seulement the public as it is, we believe, unique,
dans la province, mais dans le pays tout ,not only in the Province, but in the
entier. whole Dominion.

Nous donnons ci-après les listes Below are given detailed lists of such
détaillées des travaux d'améliorations'de. ' -improvement works on the various high~
ce genre sur les différentes routes de la ways of the Province.
province.

a)TRAVER'sE ÀNIVEAU·
ÉLIMINÉES

p-paroisse; v-village; c-canton.

ROUTE RÉGIONALE OU CHEMIN,
MUNICIPAL

HIGHWAY OR MUNICIPAL ROAD

, . a) RAILROAD LEVEL CROSSINGS '
, ELIMINATED

, p-parish; v-village; t-township

MUNICIPALITÉ

MUNICIPALITY

PONTIAC

AYLMER-CHAPEAU Waltham e't Bryson, c. Ct)

RIMOUSKI

LÉVIS-RIMOUSKI Ste-Cécile-du-Bic, p.

TERREBüNNE

MONTRÉAL-MoNT-LAURIER '.. St-Jérôme, p.
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b) TRAVERSES À NIVEAU
AMlÉUORÉES

ROUTE RE';GIONALE OU CHEMIN
MUNICIPAL

HIGHWAY OR MUNICIPAL ROAD

b) RAllLROAD 'LEVEL CROSSENGS
IMlPROVED .

MUNICIPALITl!::

MUNICIPALITY

BROME

WATERLOO-NEWPORT .................•.... Foster, v.

CHATEAUGUAY

MONTRÉAL-MALONE St-Malachie-d'Ormstown, p.

LABELLE

. MONTRÉAL-MaNT-LAURIER , .Boyer, c.

. LAVAL
, 1

TOUR DE L'LLE-JÉSUS Laval-sur-Ie-Lac, ville (town) 1

. St-Vincent-de-Paul

PON1'J[AC

AYLMER-CHAPEAU: '.' Onsiow-Sud; c. (t)

RICHMOND

RICHMOND-YAMASKA Melbourne, c. (t)

ROUVILLE

ST-HYACINTHE-ROUGEMONT St-Michel-de-Rougemont, P.

SHEJFJFORD

WATERLOO-NEWPORT ; Shefford, c. (t)

SHERBROOKE

SHERBROOKE-DERBY LINE , .Waterville,.v:

VAu:p~JmmL

VAUDREUIL-POIN'I'E-FORTUNE ' Ste-Madeleine-de-Rigaud, p.

WOLJFE

BEAUCE-JONCTION:-SHERBROOKE ,. G~rthby, c. (t)



1. Route Lévis-St-Lambert, près du pont de
Québec; 2. Route Lévis-St-Lambert. à
St-Antoine-de-Tilly; 3. Route St-ValIier
St-Camille, à Armagh.

1. Lévis-St. Lambert Highway. near Quebec
Bridge; 2. Lévis-St. Lambert Hlghway at
St. Antoine de Tilly; 3. St. Val1ier-St.
Camille Highway. a t Armagh.
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c) ANGLES DROITS REMPLACÉS
PAR DES COURBES

ROUTE R1!JGIONALE OU CHEMiN
MUNICIPAL

HIGHWAY OR MUNICIPAL ROAD.

ABITIBI

c) RIGHT ANGLESREPLACED
BY CURVÈS

M:UNICIPALIT1!J

MUNICIPALITY

SENNETERRE-LAREINE .- .- .- .-.- Landrienne, c. (t)

MACAMIC-RoUYN Poularies

BAGOT

ST-HYACINTHE-MELBOURNE : St-Hugues, p.

CHAMBLY

MONTRÉAL-ST-HYACINTHE St-Basîle-le-Grand, p.

COMPTON
BEAuCE-JONCTION-SHERBROOKE Westbury,c. (t)

, DEUX-MONTAGNES
MONTRÉAL-OTTAWA , :. St-Hermas, p.

DRUMMOND
ST-HYACINTHE-ST-GERMAIN ~ St-Eugène, p.

ST-HYACINTHE-MELBOURNE Durham-Sud

FRONTENAC
BEAUCEVILLE-SHERBROOKE Winslow-Sud

IBERVILLE-
IBERVILLE-FARNHAM St-Athanase, p;

St-Grégoire-Ie-Grand, p.

LABELLE
MONTRÉAL-MoNT-LÀURIER Campbell-Est, c. (t)

LAVAL
MONTRÉAL-OTTAWA , , Ste-Dorothée, p.
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c) ANGI-ES DROITS REMPLACÉS
P1\lt DES COURBES

ROUTE RÉGIONALE OU CHEMIN
;' MUNICIPAL

HIGItWAYOR MUNICIPAL ROAD

c) RIGHT ANGLES REPI,ACED BY
CURVES '

. . " . .,

MUNICIPALITÉ

MUNICIPALITY

LOTBINI~RE
LÉVIS-SHERBI1:00KE ; .. , St-Agapit, p.

. '.'.. -

·MÉGANTIC·
BEAUCE-JONCTION-SHERBROOKE Sacré-Coeur-de-Marie-Sud, p.

LÉVIS-SHERBROOKE : ;' Ste-Anastasie-de-Nelson
. Somerset-Nord, c. Ct) .

Laurierville, v.

TÉMISCAMINGUE.
ROUYN-T~MISKAMINGUE '.- .- '-Guérin, c. Ct) .

TERREBONNE
MONTRÉAL-MONT-LA~RIE~ .- :: St-Jérôme, p .

WOLFE
BEAUCE-JONCTION-SHERBROOKE"... :. ::::: .Disraéli, v.

d) .COURBES DANGEREUSES OU.
ANGLES DROJ[TS AMÉLIORÉS,

REDRESSEMENTS, ETC.

,
.d) :QANGEROUS C;URVES. OR

RIGH'f ANGLES IMPROVED,
STRAIGHTENINGS, ETC.

ABITIBI
SENNETERRE-LA REINE " Figuery et Dalquier Est, c. (t)

" "

ATHABASKA
LÉVIS-SHERBROOKE : .Stanfold, c. Ct)

Ste-Victoire, p.
Warwick, c. Ct)

VICTORIAVILLE-WOBURN Athabaska, ville (town)
Chester-Ouest, c. Ct)

VICTORIAVILLE-STE-ANGÈLE .. : $te.V~cto~re, p.
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d) COURBES DANGEREUSES OU
ANGLES ,DROITS' -.AM;ÉLIORÉS,

~REDRESSEMENTS, ETC.

ROUTE R~GIONALE OU CHEMIN
MUNICIPAL

HIGHWAY OR MUNICIPAL ROAD

d)DANGEROUS~CURVESOR

RIGHT 'ANGLESIMPR0V:ED,
STRAIGHTE~INGS, ETC.

MUNICIPÀLITf;

'" MUNICIPALITY

BAGOT
ST-HYACINTHE-MELBQURNE .. ' _ '.. ·.$t-lf\lgu~~, p ..

En cours. Under wa.v.

BELLECHASSE
LÉVIS-RIMOUSKI .- ' ' St-Vallier, p.

BONAVENTURE
MATAPÉDIA-GASPÉ Escuminac

. . . .. ~t-lei1n:-l'Evangéliste,p.
St-Omer, p. .
Carleton-sur-Mer
Maria, e. Ct)
St-Sinléon,p.
St-Bonaventure-de-Hamilton, p.

RIMOUSKI-MATAPÉDIA - Assemetquagan, c. (t)
Ristigouche-Ouest, c. Ct)

. 'St-Laurent-de-Matapédia, p.

BROME
WATERLOO-NEWPORT Potton, c. Ct)

.. CHAMBLY.
MONTRÉAL-ST-HYACINTHE St-Bruno-de-Montarville

St-Basile-le-Grand, p.

CHÂTEAUGUAY
MONTRÉAL-MALONE : ' Ste':'Martine, p.

Très-St-Sacrement, p.
. St-Malachie-d'Ormstown, p.

CHEMIN (J;tOAD) DE LA RIVIÈRE.' : .. Ste-Clotilde, p. .

CHICOUTIMI
CHEMIN, (ROAD) DU RANG MARTIN Saguenay, ville (town)
CHEMIN (ROAD) DU LAC CLAIR : St-Honoré, p.

éOMPTON
CHEMIN (ROAD) CANAAN-NoRTON MILLS ... St-Herménégilde, p.
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d) COURBES DANGEREUSES OU
ANGLES DROITS AMÉlLIORÉS,

RmRESS~NTS, ETC.

ROUTE RffiGIQNALE OU CHEMIN
MUNICIPAL

, \,HIGHWAY OR MUNICIPAL ROAD

d). DANGEROUS ClURVES OR
IUGH1' ANGLES lIMPROVED,

STRAlIGH'll'ENlINGS, ETC.

MUNICIPALITffi

MUNICIPALITY

, GASPÉ
MATAPÉDIA-GASPÉ ' York, c. (t)

STE-ANNE-DES-MoNTS-GASPÉ St-Joachim:'de':Tourelle, p.
RiVière-Madeleine, p.
Grande-Vallée, p.
Cloridorme, c. (t)
St-Maurice-de-l'Echourie, p.

HUNTINGDON
MONTRÉAL-MALONE Godmanchester

LAC-ST-JEAN
TOUR DU LAC ST-JEAN.. , Péribonca

Honfleur

LAPRAIRIE-NAPŒRVJ[LLE,
MONTRÉAL-VALLEYFIELD 1• ••••••••••• Caughnawaga
EDOUARD VII St-Jacques-le-Mineur

'LAVAL
MONTRÉAL-OTTAWA Ste-Dorothée, p.

Ste-Rose-Ouest, p.

LÉVJ[S
LÉVIS-JACKMAN St-Henri-de-Lauzon, p.

MATANE,
RIMOUSKI-STE-ANNE-DES-MoNTS Ste-Félicité, p.

Dalibaire, c. (t)
Romieu-Ouest, c. (t)

RIMOUSKI-MATAPÉDIA Ste-Angèle-de-Mérici, p.

, MATAPÉDJrA
RIMOUSKI-MATAPÉDIA Ste-Jeanne-d'Arc, p.

En cours. Under way. ,St-Moise, p.
Ste-Florence, p,
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d) COURBES DANGEREUSES OU
ANGLES DROITS AMÉlIORÉS,

REDRESSEMENTS, ETC.

ROUTE Rl!;GIONALE. OU CHEMIN
MUNICIPAL

HIGHWAY OR MUNICIPAL ROAD

d) DANGEROUS CURVES OR,
RIGHT ANGLES IMPROVED,

STRAIGHTENINGS, ETC.

MUNICIPALITl!;

MUNICIPALITY'

PORTNEUF
MONTRÉAL-QUÉBEC ~ St-Jean-Baptiste:des-Ecureuil~, p.

RICHMOND
LÉVIS-SHERBROOKE , .Shipton, c. Ct)

Cleveland, c. Ct)
Richmond, ville Ctown)
Windsor, c. Ct)

. RICHMOND-YAMASKA : Melbourne, c. Ct)

SHEJFFORD
MONTRÉAL-SHERBROOKE Waterloo, ville 'Ctown)

SHERBROOKE
SHERBROOKE-DERBY LINE : \Vaterville, v.

. MONTRÉAL-SHÈRBROOKE Orford, c. Ct)
Rock Forest

STANSTEAD
MONTRÉAL-SHERBROOKE , Magog, c. Ct)

TÉMISCAMINGUE
ROUYN-TÉMISCAMINGUE Nédelec, c. Ct).

Notre-Dame-du-Nord

TÉMISCOUATA
RIVIÈRE-DU-Loup-EDMUNDSTON Whitworth, c. Ct)

TERREBONNE
MONTRÉÀL-MoNT-LAURIER St-Jérôme, p.

WOLFE.
BEAUCE-JONCTION-SHERBROOKE Weedon, c. Ct)
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CHAPITRE IX

CONSTRUCTION
DES GRANDF::S ROUTES

Liste des travaux de construction
exécutés sous le contrôle direct du
département de la voirie, sur les
grandes routes,' de la province, au
cours de la saison de 1928.

p-paroisse; v-village; c-canton.

Les longueurs sont en milles.

CHAPTER IX

CONSTRUCTION
OF MAIN HIGHWAYS

List of construction works done on the
Main Trunk Highways of the Prov.:.
ince during the seasan of 1928, under
the direct control of the Roads De
partment.

p-parish; v-village; t-tawnship.

The lengths are in miles.

COMTÉ

COUNTY

llOUTE
et MUNICIPALITÉ

HIGHWAY
and MUNICIPALITY

En cons
Naturc des travaux Longueur truction

terminée
Nature of the Under

works Length con-
completed struction

LÉVIS-ST-LAMBERT

VERCHÈRES.....·Contrecoe~r... '... , .... '.:', ~:.Ô~a~iê;.(r,Gr~veC··..... '4.59

YAMASKA St-Antoine, p .. ' ' Gravier-Gravel
St-Joseph, p : Gravier-Gravel
St-Thomas-de-PierreviUe, p Gravier-Gravel

. St-François-du-Lac, p Gravier-Gravel
St-Gérard, p Gravier-Gravel
St-Michel-d'Yamaska, p Gravier-Gravel

3.75
3.59
4.16
2.48
2.13
4.77.

LÉVIS-SHERBROOKE

LÉVIS St~Nicolas-Sudc-South Gravier-Gravel 0.28

ST-SIMÉON-GRANDE-BAIE

CHICOUTIMI. , Ch. terre-Earth Rd. 19.57 0.50

CHARLEVOIX Gravier-Gravel

ST-GEORGES-LAC-FRONTIÈRE

BEAUCE Aubert-GaUian Gravier-Gravel 0.57

DORCHESTER Ste-Ro.se-de-Watford, p Gravier-Gravel 6.78

AYLMER-CHAPEAU

PONTIAC Chichester, c. Ct) , , , . , .. Gravier:'-'Gravel 1.55
. \

30.00



MONTRÉAL-MONT-LAURIER
St-Janvier
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En cons
Nature des travaux Longueur truction

terminéeCOMTÉ

COUNTY

et MU~~gfi,~LITÉ
HIGHWAY

and MUNICIPALITY ,
" .. Nature of the

works
Under

Length con-
completed struction .

HULL-MANIWAKI-MON1'-LAURIER

HULL '.; Wakefield, c. (t) Gravier~Gravel

Low, c. (t) .. ' " Grav'ier~Gravel 2.50
Aylwin, c. (t) Gravier...,-Gravel
Wright, c. (t) Gravier-Gravel 5. 00

. ST-HYACINTHE-MELBOURNE
, li

10.50
8.50
3.13
3.10

BAGOT : .. Ste-Christine, p Gravier-Gravel 0.52
\ l ,',.",

DRUMMOND Durham-Sud-South, p Gràvier-Gravel 3.79 0.50

CHARLEMAGNE-ST-EUSTACHE

L'ASSOMPTION .. Lachenaie : ~ Béton-<Soncretê. 0 . 19
Lachenaie , Gravier-Gravel 6.80

ST-HYACINTHE-ST,-GÈRMAIN.

BAG~T ".' St-Hugues, p Gravier-Gravel 3.64

DRUMMOND St-Eugène, p. ' ': ;' .. ; Gravier-Gravel
St-Germain, p Gravier-Gravel

YAMASKA St-Guillaume, p .' ~:'.:'. Gràvier-Gl~avel

TOUR DU LAC ST-JEAN
. !' '.,'., ,'\; .'

LAC-ST-JEAN Ste-Jeanne-d'Arc, p: .. :' ·.·.·Gravier-Gravel
, AlbaJJ.el, c. (t) ' : Gravier-Gravel

Mistassini'.. .' , Gravier---'-Gravèl
Honfleur .. · ; ~ .' Gravier---'-,-Gravel

6.27
1.96

4.00
·2.50 .

1.25
5.00

1.60

0.53

RIMOUSIÜ-STE-ANN~-DEà:-MONTS

GAspÉ Cap-Chat, p Gravier-Gravel 9.18
Ste-Anne-des·<l\\fqnts. :'::';j; .,.H.. :Gravier~Qravel 6.30

MATAPÉDIA-GASPÉ

BONAVENTURE .. Ste-Germaine-de-l'Anse-aux..:ri. '. "'.

. Gascons, p ".' .. :. ' 'Gravier-Gravel
. . New-Richmond, c. (t) Gravier~Gravel

Ristigouche-Sud-Est, c. (t) Gravier-Gravel
St-Laurent-de-Matapédia; p. : .. Gravier-Gravel

6.54
1.87
5.50
1.50

'0.0'9
1.36

'1:87
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COMTÉ

COUNTY

ROUTE.
et MUNICIPALITÉ

HIGHWAY
and MUNICIPALITY

En cons
Nature des travaux Longueur truction

terminée
Nature of the Under

works' Length con-
eompleted stnlction

MA'fAlPlÉDIA-GASPE (suite~con.)·

GASPÉ Newport, p Gravier~GraveI

,Ste-Adelaïde-de-Pabos, p , .. Gravier-Gravel
Grande-Rivière, p Gravie~Gravel

Anse-du-Cap, p Gravier~GraveI

St-Pierre-de-la-Malbaie (No 1) Gravier-Gravel
St-Pierre-de-la-Malbaie (No 2) .. Gravier-Gravel
Douglastown-Est, p :' Gravier----'GraveI
York, c. (t) , Gravier-GraveI
Baie-de.,.Gaspé-Sud-South, p Gravier-GraveI

10.50
8.92
5.10
9.52
8.62
6.50

11.32
7.56
4.68

3.45

STE-ANNE-DES-MONTS-GASPÉ

GASPÉ Ste-Anne-des-Monts, p : Gravier-Gravel
St-Joachim-de-la-ToureUe, p Gravier-Gravel
Christie, c. (t) . . . . . . ., Gravie~Gravel

Mont-Louis, c. (t) , Gravier----'Gravel
·Rivière-Madeleine" p. . . . . . . .Gravier.--Gravel
· Fox & Sydenham-Nord~NOlth, .

c. (t) : Gravier-Grayel

3.34
2.86 ',' 1-
9.10
9.86 0.50
1.60 1.08

1.93 7.22

QiJÉBEC-HÉBERTVIL1E

QutBEC ' Stoneham-Tewkesbury Gravier-Gravel 3.00 1. 22
Tewkesbury-Lac-Jacques- '

Cartier. Gravier-Gravel 60.00

'fERREBONNE-ST-DONAl.'

L'AssOMPTION .. St-Roch-!'Achigan Gravier-Gravel 2.30
Mascouche Gravier-Gravel 1.86
Lachenaie Gravier-Gravel 1.40

TERREBONNE Terrebonne, ville (town) Gravier-GraveI 0.31
· Terrebonne, ville (town) Macadam 0.24

VICTORIAV][JLJLE-DRUMMONDVIJLLE

ARTHABASKA St-Albert, p Gravier-Gravel 1. 01 O. gS

SOREL-IBERVILLE-ST-JEAN

IBERVILLE St-Athanase, p Gravier-Grave1 1.S8 2.82
, • r •

ROtTVILLE Notre-Dame-de-Bon-Secours, p.. Gravier-Gravel 2.00 2.39
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COMTÉ

COUNTY

et MU~?gJ,~LITÉ
HIGHWAY

and MUNICIPALITY

En cons
Nature des travaux Longueur truction

terminée
Nature of the Under

works Length con-
completed struction

ST-PAMPHILE-LÂC-lFRONTIÈRE

L'IsLET St-Adalbert , .. , Gravier-Gravel 8.27

MONTMAGNY., .. Talon, c. (t) , ..... , .... , . " Gravier-Gravel 2.50
Ste-Lucie-de-Beauregard Gravier--:Gravel 0.98

4.00

0.50

ST-GEORGES-LAC-MÉGANTIC

BEAUCE Aubert-Gallion Gravier-Gravel . 2.63 '1.20

FRONTENAC. , .. Risborough et P. Marlow, c. (t).Gravier'--'-Gravel 2.94
St-Hubert-de-Spaulding Gravier-Gravel 0.94

" .

COOKSHIRE-BEECHER FALLS

COMPTON St-Venant-de-Hereford, p '.. Gravièr-Gravel 1.36.
Hereford-Est-East Gravier-Gravel 0.17

LACIIUTE-STE~AGATHE

ARGENTEUIL Gore, c. (t) : Gravier-Gravel
Mille·Iles :. , , Gravier-Gravel
Morin, c. (t) Gravier-Gravel
Howard, c. (t) Gravier-Gravel

LACHUTE-ST-JOVITE

ARGENTEUIL Chatham, c. (t) , , . ,' Gravier-Gravel
, Harrington, c~(t), ; Gravier-Gravel

Montcalm, c. (t) Gravier-Gravel
Arundel,c. (t) , , Gravier-Gravel

TERREBONNE Salaberry & Grandison Gravier-Gravel

JOUETTE-LACHUTE

7.18
1.25
2.10
7.25 . 0.84

L'ASSOMPTION .. St-Lin, p : Gravier-Gravel

TERREBONNE Ste-Sophie,p Gravier-Gravel ,
New Glasgow, v Gravier-Gravel

JOLIETTE-ST-CÔME (Tracé A)

JOLIETTE St-A~broise-de-Kildare, 'p. ; Gravier-Gravel
St-Alphonse-de-Rodriguez, p Gravier-Gra,:el

2.22

4.92
0.45 1

•• 4'

...
2.85 1.00
1.76
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CpMTÉ

COUNTY·
\

ROUTE
et MUNICIPALITÉ

HIGHWAY'
and MUNICIPALITY .

En cons
Nature des travaux Longueur truction

-terminée
Nature of the Under

works Length con- .
co~pleted struction

JOLIETTE-ST-CÔME (Tracé B)
JOLIETTE : St-Ambroise-de-Kildare, p dravier~Gravel

Ste-Mélanie, p Gravier-Gravel

BERTHIER-ST-MICHEL-DES-SAINTS
BERTHIER.. : St-Zénon, p : Gravier-Gravel

_ LOUISEVILLE~Sr-ALEXIS , .
MASKINONGÉ St-Léon, p Gravier-Gravel

St-Paulin, p Gravier-Gravel
Hunterstown, c. (t) Gravier-Gravel
St-Alexis.:des-Monts, p Gravier-Gravel

MACAMIC-ROUYN
ABITIBI; Royal-Rousslllon,c.(t)'>::'. : :' Gravier-Gravel

Po:ularies, c. (t) '. Grayier~,Gravel
" Rquyn, ville (tO\yn) '. ::' Gravier'-':-Gravel. . ~ .

ROUYN-NORD·TÉMISCAMINGUE
TÉMISCAMINGUE.Rouyn, c. (t) .. : :.: :;': .. :":Ùtavier-Gravel

BeauchasteL., , ·Gravier-Gravel
Montbeillard Gravier...,-'-Gri1Yel
Desandrouins Gravier-Gravel
Remigny Gravier-Gr:wel
Guérin, c. (t) Gravier-Gravel
St-Louis-de-Nédelec Gravier-Gravel
N.-D.-du-Nord : .. ; Gravier-Gravel

. VI1LE-MARm.NORD.TÉMISCAMINGUE
TÉMISCAMINGUE. St-Bruno-de-Guigues, p Gravier..,-Gravel

N.-D.~des-Quinze, c. (t) Gravier-Gravel

GRAND'MÈRE-HERVEY JONCTION
CHAMPLAIN St-Georges, v GraviE;r-Gravel.

Grand'Mère, ville (town) q~avier-Gravel

. LACHUTE-CHARLEMAGNE (via OKA)
DEUX-MoNTAGNES .. Annonciation':d'Oka, partie

, nord-north part, p Gravier~Gravel 4.09

MONTRÉAL-BELOEIL-ST-HYACINTHE
ST-HYACINTHE.. Ste-Marie-Madeleine;p .. '.' ......,Gravier~Gravel 1.10

ST-TITE-LA-TUQUE
CHAMPLAIN : : Gravier-Gravel 76.00
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SOMMAIRE PAR ROUTE

Longueurs en milles

ROUTES

HIGHWAYS

3. Lévis-St-Lambert .
10. Lévis-Sherbrooke .
15. St-Siméon-Grande-Baie .
24. St-Georges-Lac-Frontière .
29. Aylmer-Chapeau .
30. Hull-Maniwaki-Mont-Laurier .
32. St-Hyacinthe-Melbourne · .
35. Charlemagne-St-Eustache .
38. St-Hyacinthe-St-Germain · .
43. Tour-du-Lac-St-Jean .
44. Rimouski-Ste-Anne-des-Monts .

Matapédia-Gaspé .
Ste-Anne-des-Monts-Gaspé .
Québec-Hébertville .
Terrebonne-St~Donat .
Victoriaville-Drummondville .
Sorel-Iberville-St-Jean .

: St-PaJ;nphile-Lac-Frontière .
J St-Georges-Lac-Méganti2' .

Cookshire-Beecher-Falls .
Lachute-Ste-Agathe .
Lachute-St-Jovite .
Joliette-Lachute. . . . . . . . . . . . .
Joliette-St-Côme (Tracé A) .
Joliette-St-Côme (Tracé B) .
Berthier-St-Michel-des-Saints. . . . . . . . . .
Louiseville-St-Alexis .
Macamic-Rouyn , .. " .
Rouyn-à-Nord-Témiscamingue '.
Ville-Marie-à-Nord-Témiscamingue .
Grand'Mère-Hervey-Jonction .
Lachute-Charlemagne (via Oka) .
Montréal-Beloeil Bt-Hyacinthe : .
St-Tite-La-Tuque " .

TOTAL .

SUMMARY PER H;IGHWAY

Lengths in miles

Longueur Longueur en
terminée construction

Length Length under
completed construction '

20.88 4.59
0.28

19.57 30.50
. 7.35

1.55
7.50 25.23
4.31 0.50
6.99

11.87 2.13
12.75
15.48
88.13 6.77
28.69 8.80
3.00 61.22
6.11
1.01 0.88
3.88 5.21

Il. 75 4.50
6.51 1.20
1.53

17.78 0.84
13.36 8.65
7.59
4.61 1.00
4.07 0.44
1.00

10.76 10.41
9.56

36.75 40.00
1.50 6.10
1.10 0.66
4.09
1.10

76.00

362 .85{m~lles 305 .19{m~lles
mIles mIles
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SOMMAIRE PAR GENRE DE
PAVAGE

Longueurs en·milles

SUMMARY PER KIND OF
PAVEMENT

Lengths in miles

Chemins de terre-Earth roads .
Gravier-Gravel .
Macadam : .
Béton-Concrete.. : : ., .

19.57
342.85

0.24
0.19

0.50
304.69

TOTAL.........................••.. 362 85{m~lles 305'.19{m~1l~s'
. mIles mIles



Tour de l'île de Montréal
ROIboro

Around the Island of Montreal



CHAPITRE X

CONSTRUCTION DES CHEMINS
MUNICIPAUX AVEC SUBVENTIONS

DU GOUVERNEMENT

Liste des travaux de construction exé
cutés' en 1928 avec subventions du
gouvernement.

p-paroisse; v-village; c-canton.

Les longueurs sont en milles.

CHAPTER X

CONSTRUCTION OF MUNICH)AL
ROADS WITH SUBSIDIES l' ROM

THE GOVERNMENT

List of construction works done in 1928
with subsidies from the Government.

p-parish; v-village; t-township.

The lengths are in miles.

COMTÎ~

COUNTY

MUNICIPALITÉ

MUNICIPALITY

Nature des travaux

Nature of the
works

En cons
Longueur truction
terminée

Under
Length con-

completed struction

ARGENTEUIL Arundel and Harrington, c. .
. Ct) .. : Gravier-Gravel

ARTHABA8KA Chénier, c. Ct) Gravier-Gravel
: Chester, Nord , Gravier-Gravel

. Chester, Ouest Gravier-Gravel
Maddington, c. Ct) Gravier-Gravel
Stanfold, c. Ct) , Gravier-Gravel
St-Albert, p Gravier-Gravel
St-Louis-de-Blandford Gravier-Gravel
St-Norbert, p Gravier-Gravel
St-Rosaire, p Grav'ier-':"'Gravel
St-Rémi-de-Tingwick, p Gravier~Gravel

St-Valère, p Gravier-Gravel
Ste-Anne-du-Sault, p Gravier-Gravel
Ste-Cldthilde-de-Horton, p.Gravier-Gravel
Ste-Elisabeth-de-Warwick,

p .. , Gravier-Gravel
Ste-Victoire, p ' .Gravier-Gravel
Tingwick, p Gravier-Gravel
Warwick, c. Ct) Gravier-Gravel
vVarwick, v Gravier-Gravel

BAGOT : Ste-Christine, p Gravier-Gravel
St-André-d'Adon, p Gravier-Gravel
S~e-Hélène, p '.. ' .Gravier-Gravel
St-Liboire, p .. ' Gravier-Gravel
St-Hugues, p , .. Gravier-Gravel
St-Ephrem, p , ,Gravier-Gravel

3.50

0.55
0.43
0.86
0.37
0.65
0.29
0.56-

0.37
0.75

1.55

0.46
0.71

0.50
0.17

1.36
1.07
1.33
0.53
2.15
0.47

3.96

0.20

0.17

0.40
1.38

1.10
1.93

.1.01

0.60

2.71
0.95

...'.
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COMTÉ

COUNTY

MUNICIPALITÉ

MUNICIPAUTY

En cons
Longueur truction

Nature des travaux terminée,
Under

Nature of the Length con-'
works ' completed struction

•
BEAUCE Aubert-Gallion , Gravier-Gravel 0.60

- Sts-Anges, p Gravier-Gravel 0.19
, St-Jules, p.. " : .Gravier-Gravel b. 06

St-Philibert, p Gravier-Gravel 0.11
St-Sévérin, p , Gravier-Gravel 0.22
St-Théophile, p Gravier-Gravel 0.38
St-Pierre-de-Broughton, p. Gravier:-Gravel 0.17
St-Victor-de-Tring, p ..... Gravier-Gravel 0.09

BEAUHARNOIS..... St-Louis-de-Gonzague, poo. Gravier-Gravel
St-Stanislas-de-Kostka, p.. Gravier-Gravel
N ouveau-Salaberry, v Gravier-Gravel

BELLECHASSE St-Charles, p Gravier-Gravel
, Honfleur, p'.•.......... ',' Gravier-Gravel

St-Lazare, p Gravier-Gravel
St-Damien, p Gravier-Gravel

,Buckland, p Gravlier-Gravel
St-Raphaël, p Gravier-Gravel

. Armagh, p , , Gravier-Gravel
St-Magloîre, p Gravier-Gravel
Ste-Sabine, p Gravier-Gravél
St-Camille, p ' Gravier':-'-'Gravel
St.:Nérée, p: Grav~er-Gravel

1 1

BERTHIER St-Norbert, p Gravier-Gravel
St-Gabriel-de-Brandon, p.. Gravier-Gravel
St-Damien-de-Bnindon, p. Gravier-Gravel
St-Guthbert, p Gravier-Gravel·

BONAn;N'TURE Carleton, c. Ct) , .Gravier-Gravel
New-Richmond Gravier-Gravel
St-Charles-de-Caplan, p..• Gravier-Gravel
St-Siméon, p ',' .. " .Gravier:-Gravel
New-Carlisle, v Gravier:-Gravel
Paspébiac Gravier-Gravel

.BROME .. ~.: Adamsville, v Gravier-Gravel
. Bolton-Est, c. Ct) Gravier-Gravel

Bolton-Ouest, c. Ct) Gravier-Gravel
Farnh:ltn-Est, v , Gravlèr'-:"'Gravel '
Foster; v Grav\.er-Gravel
Potton, c. Ct) Gravier-:-Gravel

CHAlIffiLY ' St-Basile-Ie-Grand, p Gravier-Gravel
St-Hubert, p Gravier-Gravel
St-Bruno,p Gravier-Gravel
Boucherville, p Macadam '
Longueuil, p Gravier-Gravel

1.57
1.08
0.75

0.50
0.88
1.68
1.48
1.30
0.72
1.42
0.44
1.09
1.04
0.87

0.74
4.95
0.56
0.66

0.49

1.40
0.22

,1.20
0.64

0.33
1.00
0.75
0.41
0.50
2.33

0.85

0.17

0.25

. '1' .

3.35

2.49
0.38
2.40
0.60
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COMTÉ

COUNTY

MUNICIPALITÉ

MUNICIPALITY

En cons
Longueur truction

Nature des travaux terminée·
Under

Nature of the Length con-
wOl'ks completed struction

CHAMPLAIN St-Stanislas, p. : Gravier-Gravel
St-Sévérin, p Gravier-Gravel
St-Tite, p Gravier-Gravel
St-Maurice, p ~ .Gravier-Gravel
St-Narcisse, p '.' .. Gravier-Gravel
St-Georges, v Gravier-Gravel
Ste-Geneviève-de-Batiscan,

p Gravier-Gravel
Almaville, v ' Gravier-Gravel

CHARLEVOIX St-Pierre et St-Paul:..de~la~
Baie-St-Paul, p , .Gravier-Grave!.

Rivière-du-Gouffre Gravier-Gravel
Les Eboulements Gravier~Gravel

St-Etienne-de-Ia-Malbaie, .
p , .Gravier-Gravel

St-Fidèle, p , .Gravi~r-:Gravel

CHÂTEAUGUAY .... Très-St-Sacrement, p Gravier-Gravel
, St-Malachie, p Gravier-Gravel

Ste-Philomène, p Gravier'-Gravel
St-Antoine-Abbé, p Grav~ei--Gravel

COMPTON Emberton, c. (t) Gravier-Gravel
. Hampden, c. (t) Gravier-Gravel

Westbury, c.. (~) Gravier-Gravel
Newport, c.(t) : Gravier-Gravel
St-Isidore, p Gravier-Gravel
St-Herménégilde, p Gravier-Gravel
East-Clîfton Gravier-Gravel
Ste ;Edwidge, p Gravier-Gravel
Eaton, c. (t) Gravier-Gravel
Clîfton, c. (t) , Gravier-Gravel
Auckland, c. (t). ' Gravier-Grave!
Ditton, c. (t) Gravier-Gravel
Lingwick, c. (t) Gravier-Gravel
Compton, c. (t) Gravier-Gravel
Compton, v Gravier--Gravel
Waterville, v ', Gravier-Gravel

DEUX-MONTAGNESSaint-Augustin, p Gravier~Gravel

DORCHESTER Louis-Joliette, p Gravier-Gravel
St-Anselme, p Gravier-Gravel.
St-Bernard, p Gravier-Gravel .
Ste-Claire, p. : ..' Gravier-Gravel

0.46 2.59
0.85 1.00
0.69 1.10
0.60 ·1.70
1.02 ....
0.25 ~

0.45 0.40
0.20

0.47
0.46
0.18 .

1.39
0.5

3.79 0,38
1.04 1.59
0.77 0.96
0.59 0.46

1.17
0.34
0.35
1. 70
1.00
0.15
0:78
1.78
0.91
1.44
0.24
1.03
1. 78 ....
0.95
0.58
1.37

0.93

0.22
0.22
0.36
0.41
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COMTÉ

COUNTY

MUNICIPALITÉ

MUNICIPALITY

Nature des travaux

Nature of the
works

En cons
Longueur truction
terminée

Under
Length con-

completed struction

DORCHESTER· St-Benjamin, p Gravie~Gravel 0.33
. Ste-Germaine-du-Lac-

Etchemin, p Gravier-Gravel 2.04
Ste-Hénédine, p Gravier-Gravel 0.35
St-Isidore, p ·Gravier~Gravel 0.35
Stte-Justine, p Gravier-Gravel 0.65
St-Malachie, p .. , : .-Gravier-Gravel 0.65
Ste-Marguerite, p Gravier-Gravel 0.23

DRUMMOND Durham-Sud, p Gravier--"-Gravel
N.-D.-du-Bon-Conseil,p Gravier-Gravel
Wendover & Simpson, c. (t)Gravier-Gravel
St-Joseph;'de-Grantham, p. Gravier-Gravel
Wickham Ouest, v.... '.' .. Gravier-Gravel
Wickham Ouest, p ..•. : Gravier-Gravel
Durham-Sud, c. (t) Gravier-Gravel
St-Félix de Kingsey, p ·Gravier-Gravel
Kingsey Falls, p Gravier-GraV'~l

0.93
0.84
1.06
0.14
0.39
0.23
0.27
2.84
0.41

. ",".

. FRONTENAC Chesham, c. (t) Gravier-Gravel 0.35
Gayhurst,.c. (t) : : .. Gravier-Gravel 0.25
Gayhurst, partie, Sud-Est,

c, (t) Gravier-Gravel 0.44
Marston-Sud, c~ (t) Gravier-Gravel 0.62
Ste-Cécile-de-Whitton, p .. Gravier-Gravel 0.88
St-Méthode-d'Adstock, p.. Gt:avier-Gravel 0.85
St-Sébastien, poo Gravier-Gravel 0.47

. GASPÉ York, c. (t) : Gravier-Gravel 1. 00

HUNTINGDON Franklin, c. (t) Gravier-Gravel
. . Godmanchester, c.(t) Gravier-Gravel

Havelock, c. (t) Gravier-Gravel
Hemmingford, c. (t) Gravier-Gravel
Hinchinbrooke, c. (t) Gravier-Gravel
St-Barbe, p Gravier-Gravel·

0.71
0.59
1.13
0.43
1. 93

0.64

0.25

. . \ .

H:U.LL , Bouchette, c. (t) G~avier-Gravel 1. 20

IBERVI.LLE St-Alexandre, p Gravier-Gravel
. . St-Alexandre, v Gravier-Gravel

Ste-Anne-de-Sabrevois, p .. Gravier-Gravel
St-Athanase, p Gravier-Gràvel
Ste-Brigide, p Gravier-Grave}
St-George~-Henryville,p Gravier-Gravel
St~Grégoire, p Gravier"""":'Gravel

0.62
0.14
0.65
1.43
1.03
0.50
1.21

0.50

0.50



HULL-MANIWAKI-MONT-LAURIER
Jet 2. Vues montrant la situation du chemin 1 and 2. Views showing the situation of the

au nord de Wakefield. Cette section est road north of Wakefield. This section is
actuellement en consrtuction. 3. Une under construction. 3. A section com-
section terminée au sud de Wakefield; 4. pleted south of Wakefield; 4. Near the
Près du village de Wakefield. village of Wakefield.
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COMTÉ

COUNTY

MUNICIPALITl1;

MUNICIPALITY

,Nature' des travaux

, Nature of the
works

En cons
Longueur truction
terminée

Under.
Limgth con-

completed struotion

JACQUES-CARTIER, Ste-Geneviève, p', . , , , , , .. Macadam
1 Ile Bizard, p , .. Macadam

JOLIETTE. :: .. '. ',' . , Ste-Elisabeth, p , . , , .Gravier-Gravel
St-Félix-de-Valois, p., , ... Gravier-:-Gravel
Crabtree-:Mills, p. , , , , . \ .. Gravier-Gravel

LABELLE·., Wurtele, Gravel, Moreau & ,
, Pope, c. Ct), .. ' ,. Gravier-Gravel

LAC-ST-j~AN..... St-Joseph~D'Alma, p. : ,.. :Gl'avier~Grav'el
St-Gédéon, p, , .. , , .', .. ',,:Grav'ier...,-'-Gravel

': ~t-!érôme, p,.: ' '.' .,Gravi~~Gl'avel
St~Henri-q~Taillon, p..,. ,.,. Gravier-Gravel
St-Edwidge, p Gravier~Gravel

St-Félicien, p .. , " : .. "Gravi,er-Gravel
Mistassini (St-Eugène), p.. Gravier-Gravel
St-André, p: .. : Gravier-Gravel
Defisle, c. Ct) " . ',' Gravier-Gravel
Girard, c. Ct). , ,Gravier-'-Gravel
Hébertville, p, Gravier.,-Gravel

,L'A,scension, N,S., p .. ', .. :Grav~ier-Gravel

Péribonka ' : .. Gravier-Gravel
~otre-Dame.,de-la-Do:r:ée,pGravier-Gravel
Normandin, c., Ct) ' Gravier-Gravel
St-Prime, p, .... , .. , Gravier-Gravel
St-Louis-Chambord, Pl' .. '. Q.ravier::-Gravel
St-Tl?-omas-D'Aquin, p.... GravieJ:---:-Gravel
St-Thom~-pyçlime, p. ',' .Gràvier--:;:-Gravel

, ,
,... ..

LAPRAIRIE St-Jacques-le-Mineur Gravler':"":'Gravel
St-Mathieu; p., , ',' . ' .Gravier-Gravel
St-Philippe, p ,' Gravie.r:--Gravel

, ,Laprairie, p '.' .. Sable---'Sand-
. , , 'Glaise----:Clay

Laprairie, ,p : .. , ,Gt;avier-Gravel
St-Isidore, p Gravjer-Gravel
St-Constant, p, ' .. Gravier-Gravel

L'AsSOMPTION L'Assomption, p Gravierc--Gravel
Repentigny, p , "Gravier-Gravel

LÉvIS.' ..... : .... St-Félix-de-la-Rivière-
Boyer , . , Gravier-Gravel

St-Henri, p: , ' . , . ' .Gravier~Gravel
St-Jean-Chrysostôme, p .. ,Gravier-Gravel
St.,Romuald : :Grf!.vier-Gravel
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COMTE.

COUNTY

MUNICIPALITE

lVIUNICIPALITY
•• 1,1

Nature des travaux

Nature of the
works

En cons
Longueur truction
terminée

Under
Length con-

completed struction

0.49
0.28
0.90
0.90 0.30
0.70

0.87

1.56

0.36

0.51
0.25

i.

1.06 1.. '/'
2.32 '.' .1.

LÉVIS St-Nicolas, p Gravier-Gravel
St-Nicol~s;Sud,p Gravier-:-Gravel,
St-Etienn~..,de.,.Lauzon,p Gravier:--:Gravel·
St-Lambert, p Gravier-Gravel
Ville-de-Lauzon Gravier-Gravel
St-Joseph-de-Ia-Pointe- . '

Lévis, p.' ' Gravier-Gravel .
St-David-de-!'Aube-

rivière, p .. " : .. .'.. ; .Gravier-Gravel '

LOTBINIÈRE St-Flavien, '~i,; :,' Gravi~r--,-Gravel

MASKINONGÉ St-Antoine-'de-,laiRivière-
. . du-Loup,ip : ..~: Gravier-:-Grayel

St-Léon,' p.:. :' ; Gravier-Gravel'
. . l' .1 . 0,

MATANE Ste-Angèle~dé..;M~rici, p Grav;ier---'c-Gravel
. St-Octave-de-M'étis;'p.; GravieI~Gravel

: '. ,\

J\ilATANE;· .. :"..... N.-Dame-de-!'Assomption- .. , o' . '
, : . de-McNiâer, P.' ..... " .Gravii:lr:-,-,Gravel 0.22

St-Jérômelde-M~tane,v...Gravie~Gravel 0.35
:' "'. if ., J'

.MATAPÉDIA Ste-Jeanne-d'Arc, p Gravier~Ç}ra:vei, 1.30
St-Moïse, pL : .".' Gravier-Gravel 1.10
St-Damase, p Gravier-Gravel 0.27
St-Pierre-du-Lac: p Gravièl~Gravel 0.21
St-Benoit-Joseph:'Labre- . '.

d'AmqlÎÎ, op Gravier-Gravel 2.85
St-Léon-le-Grand, p Gravier-Gravel' 1.66
Lac-au-Saumon, v Gravier-Gravel 1. 38

MÉGANTIC Halifax Nord, c. (t) '" .Gravier-Gravel
Inverness, c. Ct) Gravier--Gravel
Somerset Sud,c. (t) Gravier-'-'Gravel
N.-D.-de.Lourdes, p Gravier-Gravel
Ireland Nord, c. (t) Gravier-Gravel
Ste-Anastasie, c. (t) Qravier-Gravel
St-Ant-de':'Pontbriand, poo .Gravier-Gravel
Leeds, c. (t) Gravier-Gravel
St-PIerre-Baptiste, p Gravier-Gravel
Halifax Sud,. c.(t) Gravier-Gravel

MISSISQUOI. Bedford, c. Ct) : .Gravier-Gravel
Dunham, c. (t) Gravier-Gravel
Farnham, 0, c. (t) , .Gravier-;T;Gravel,
Frelighsburg, v Gravier-,:-Gravel

.Notre-Dame-de-StanbridgeGravief7-Gravel·

0.67
1.05
1.01
1.25
0.:33
0.55
0.21
0.50
0.41·
0.64

0.58

1.11

0.05

0.11

0.20

0.40
0.30
0.10
-....
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COMTÉ

COUNTY

MUNICIPALITÉ

MUNICIPALITY

Naturc' dcs 'travaux

Nature of the
works

En cons
Longucur truction
terminée

. Undcr
'Length con-
completed struction

MISSISQUOI Stanbridge, c. (t) Gravier--:-Gravel
Stanbridge Station Gravier-Gravel
St-Ignace~de-Sta'nbridge Gravier-Gravel
St-Armand Est '. Gravier-Gravel
St-Armand-OUl3st Gravier-Gravel
St-Georges-de-Clarenceville Gravier-Gravel
St~Pierre-de-Vérone, p Gravier"':-Gravel
Ste-Sabine, p Gravier~Graver
St-Thomas de Foucault, p..Graviet-Gravel

MONTCALM.., Ste-Julienne, p.. , Gravier~Gravel
St-Esprit, p :Gravier-Gravel

MONTMAGNY Cap-St,-Ignace, p Gravier-Gravel
N.-D.-du-Rosaire, p Gravier-Gravel.
Montmigny; c. (t) Graviei.':-Gravel
St-Fabien-de-Panet, p Gravier:-Gravel
Ste-Apolline, p .. ' Gravier-Gravel
Ste-Lucie-de-Beauregard, pGravier-Gravel
St-Antoine-de-l'Ile-aux-
. Grues, p Gravier-Grayel

Ste-Euphémie, p Gravier-Gravel

0.31
0.25
0.70
0.90
0.23
0.29
0.19
1.20

2.00
2.20

1.00
0.24
2.20
1.00
1.46
0.33

0.82
0.75

0.75 .

0.30

0.20
0.10
0.20

.......

l\:iONTMORENCY Ste-Famille, 1.0: Gravier-Gravel 1. 00
L'Ange 'Gardien, po, Gravier-Gravel 0.14
St-Féréol, p Gravier-Graver 1. 30

NAPIERVILLE Napierville,:v '.' Gravier-Gravel 0.68
St-Cyprien-de-Léry, p Gravier-Gravel 0.93
St-Patrice7d.e-~herrington, "'"
. p., .. :: ' .. , Gravier-;-:-Gravel 0.89

St-Edouard; p . ; Gravier-Gravel 0.59
St-Michel, p Gravier-Gravel 0.64

•..• ., 1 .. " '

NICOLET.: Précieux-Sang, p Gravier7Gravei
St-Grégoire,; p. ,;.' Gravier,Gravel
St-Sylvère, p Gravier-GraveL
St-Wenceslas,.p Gravier-Gravel
Ste-Sophie-de-Lévrard, p .. Gravier-Gravel

1.24
0.46 -,

1.05
1.50
1.65

PAPINEAU.: Ripon, c. (t).: Gravier~Gravel 0.31
Monte-Bello, v ;'. Gravier-Gravel 0.52
Lachaber Gore: Gravier-Gravel 0.86
Lochaber Nord Gravier-Gravel 2.40
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En cons
Longueur truction

Nature des travaux terminéeCOMTÉ

COUNTY

MUNICIPALITÉ

lVlUNICIPALITY Nature of the
\Vorles

Under
Length con-

completed struction

PONTIAC: Alleyn & Cawood, c. (t) Gravier-Gravel·
Lesslie Clapham & Hudders-

field, c. (t) ' Gravier-Gravel
Ile-du-Grand-Calumet, c.

(t) Gravier-Gravel
Sheen Esher Aberdeen &

Malakoff, c: (t) Gravier-Gravel
Mansfield & Pontefract, c.

(t) ,Gravier-Gravel
Ile-aux-Allumettes-Ouest,

c. (t) : Gravier-,Gravel
Litchfield, c. (t) Gravier~Gravel

Chichester, c. (t) Gravier-Gravel
Thome, c. (t): Gravier-Gravel

0.59

0.47

0.63

0.82

0.63
0.79

.1.55
0.66

1. 75

0.41

0.31

PORTNEUF St-Alban, p, ' Gravier-Gravel 0.39
St-Augustin, p Gravier-Gravel 1.52
St-Casimir, p , Gravier-Gravel. 1.76
Ste-Catherine. p., Gravier:"'-Gravel 9.70
St-Léonard, p , Gravier-Gravel 2.83
St-Raymond, v ; Gravier-Gravel 0.31
St-Ubald, p Gravier-Gravel 1. 44

QUÉBEC Beauport, p Gravier"""':Gravell. 26
Beauport-Est, v Gravier-Gravel 1.85
Charlesbourg, p '.' .Macadam 1 .42
Charlesbourg-Est, v Gravier~Gravel 0.19
Giffard, v Gravier-Gravel 1.65
Sillery, p Macadam 0 .27
St-Ambroise, p Gravier----=-Gravel 1.03
Valcartier-Est, p Gravier-Gravel' 0.11
St-Gabriel-Ouest, p .. ' Gravier~Gravel 0.40
St-Gérard-Magella, p Gravier-Gravel 0.44

RICHELIEU Massueville Gravier-GravelO. 91

RIcm;lOND Brompton Gore, c. (t) Gravier-Gravel
Cleveland, c. (t) Gravier~Gravel

Melbourne, c. (t) Gravier-Gravel
Shipton, c. (t) Gravier-Gravel
Stoke, c. (t) Gravier-Gravel .
St-Frs.-Xavier-de-

Brompton, p Gravier-Gravel
St-Georges-de-Windsor, c.

(t) Gravier-Gravel
Windsor, c. (t): Gravier~Gravel

0.21
1. 95
0.85
0.21
0.19

0.45

0.76
0.18

0.75
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COMTÉ

COUNTY

MUNICIPALITÉ

MUNICJ.PALITY

Nature des travaux

Nature of the
works

En cons
Longueur truction
terminée

Under
Length con-

completed structioll

. RIMOUSKI. N.-D.-du-Sacré-Coeur, p .. Gravier-Grave!
St-Anaclet, p Gravier-Gravel
Ste-Blandine, p Gravier-Gravel
St-Donat, p Gravier-Grave!
St-Fabien, p Gravier-Grave!
St-Frs.-Xavier-des-

Hauteurs, p : Gravier-Grave!
St-Gabriel, p Gravier-Grave!
St-Germain, p Gravier-Gravel
St-Mathieu, p Gravier-Grave!

. St-Narcisse, p ' Gravier-Gravel
St-Valérien, p Gravier---;-Gravel

ROUVILLE St-Jean Baptiste, p Gravier-Gravel
Ste-Marie-de-Monnoir, p .. Gravier-Grave!
St-Mathias, p Gravier-Gravel
St-Paul-d'Abbotsford, p Gravier-Gravel

SAGUENAY. ... " .. Sacré-Coeur-de-Jésus, p ... Gravier-Grave!

SHEFFORD E!y Nord, c. (t) Gravier-Gravel
E!y Ouest, c. (t) Gravier-Grave! .
Ely Sud, c. (t) Gravier-Gravel
Granby, c. (t) Gravier~Grave!

Roxton, c. (t) Gravier-Gravel
Stukely Nord, c. (t) Gravier-Gravel. .
St-Alphonse-de-Granby, p .Gravier-Grave!
St-Cécile-de-Milton, c. (t) .Gravier-Gravel
St-Joachim, p Gravier-Gravel
St-Valérien, c. (t) , Gravier-Gravel
,Warden, v .. : Gravier-Gravel

SHERBROOKE Rock Forest : Gravier-Gravel
Orford, c. (t) Gravier-Gravel
St-Elie d'Orford, p : .. Gravier-Gravel

ST-JEAN St-Blaise, p Gravier-Gravel
St-Jean', p Gravier-Gravel
St-Paul-Ile-aux-noix, p :Gravier-Gravel
L'Acadie, p : Gravier-,-Gravel
St-Berna'rd-de-Lacolle Gravier-Gravel
Lacolle, v Gravier-Gravel
St-Valentin, p Gravier-,-Gravel

ST-MAuRICE St-Barnabé,p Gravier-Gravel
St-Boniface,p Gravier-Gravel .

1.21 ,
0.50 1

1.00
o 50
'4.00

1.00
3.00
2.00
0.70
0.40
1.80

0.84
0.04 1.00
0.70 1.00
0.13

0.17

0.55
0.50
0.25
2.00
0.25 0.25
0.40
0.33
0.45 0.20
0.16
0.25
0.70

1.25
1.05
0.56

1.22
0.82
0.61
0.42 .. ,. .
1.13
0.73
1.07

1.07
0.27 0.84
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COMTÉ'

C COUNTY'

MUNICIPALITÉ

.. MUNICIPALITY

. Nature des travaux

Nature of the
works

En cons
Longueur truction
terminée

Under
Length con-

completed struction

SOULANGES St-Télesphore, p Gravier-Gravel
Ste-Claire-d'Assise, p Gravier-Gravel
St-Clet, p ' Gravier-'-Gravel
Coteau:-du-Lac, p Gravier-'-----Grâvel .
St-Joseph-de-Soulanges, p .Gravier-Gravel'

\ '.'

STANSTEAD Barford, c. (t) Gravier-Gravel,
Barnston, c. (t) Gravier-.-Gravel
Hatley Nord, v,.\ Gravier-Grayel
Hatley.Ouest, c. (t) Gravier,-Oravel
Hatley, v Gravier-Gravel
Magog, c. (t) ', Gravier-Gravel
Magog Ville ; Gravier~Gravel

St-Herménégilde, p Gravier-Gravel
St-Hermén~gHde"v Gravier-Gravel

TÉMISCAMINGUE... N.-D.-de-Lourde-de-· . '.
. Lorrainville;p.' Gravier-Gravel

St-Edouard-de-Fabre, p.; .Gravier--'-Gravel'
N.-D.-du-Nord- .

Témiskamingue, p ..... , .Gravier-Gravel.
St-Gabriel-de-Guérin, c. (t)Gravier-Gravel

TÉMISCOUATA Bégon, c. (t). ~ Graviër~Grav~l
. Ncitre-Dame-des-Sept- .. ,.

Douleurs,p .. :; Gravier-Gra:vel
St-Aritonin, .p, :. ' Gravier-Gravel.
St-Arsène, p. ' Gravier-Graver.
St-Clément, p Gravier':-Grlwel
St-David-:Q'Escourt, p Gravier-Grayel
St-Eloi, p " Gravier-:-Gravel
St-Epiphane, p Gravier-Gravel .
Sté-Françoise, P,; Gravier-Gravel
St-Georges-de-Cacouna, p .Gravier-Gravel
St-Jean-Baptiste-de-l'ile-

Ver:te, p .. " " Gravier-----:Gravel ;
St-Joseph-de-la-Riv.-Bleue, . '.

p ~'. Gravier-Gravel
St-Modeste,; p Gravier-Gravel .
Rivièrè-du-Loup, 'p Gravier-Grave~ :
St-Paul-de-Ia:'Cro~x, p Gravier-Gravel.
Ste-Rose-du-Degelé, p: Gravier-Grl:J,v(:l1 :

TkRREBON:i'Œ ..... Sainte~Anne-de~~Plaines,p:Gravier'-:'Gr~vel'
. .' Sainte-Thérèse, p' Gravier-Gravel

Saint;.Louis-de-Tèrre-· . . {.
bonne, p ~ Gravier-Gravel

Doncaster, c. (t) Gravier-Gntvel" .
Sainte-Adèle, p ' Gravier-Gravel .

4.55
0.59
0.28
0.93
0.85

0.91
1.22
0.25
0.38
0.54
0.91
1.15
0.23
0.36

0.30
0.20

2.87

3.53

0.50
2.50
1.00
1.00
1.00
0.87
2.00
0.70
1.00

2:00

0.50
1.57

. 1.00
1.50
1.00

0.50
1.50

0.35

0.69

3.27

1

Î.50
i.20

1.74
2.87

1.00

0.58
2.50
0.50



MACAMIC-RüUYN
Vues montrant le caractère du chemin en Views showing the character of the road under

construction, avec une section nouvellement construction, with a newly ~avelledsection.
gravelée.
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COMTÉ

COUNTY'

MUNICIPALITÉ

MÙNICIPALITY

En cons
Longueur truction

Nature des travaux terminée
Under

Nature of the 1 Length con-
works completed struction

, 0

VAUDREUIL;, ..... St-Michel-de-Vaudreuil, p .Gravier-'-Gravel
Hudson Heights, v Gravier-Gravel

" , 1 Ste-Madeleine-de-
o " Rigaud; p ... : ..... 0 .0' Gravier-Gravel

St-Rédempteur, p. 0 • 0 •••• Gravier-Gravel
Ste-Marthe, p Gravier-Gravel
Ste-Justine, p. 0 •••••••••• Gravier-Gravel
St-Lazare, p 0 0 Gravier-Gravel

VERCHtiŒS Ste-Julie 0 •••••••• Gravier-Graver
St-Marc, p 0 ••••••••• 0 Gravier-Gravel
St-Marc, p o•••••••• Sable-Glaise-

. . .. Sand-Clav
Verchères, p : Sable-Glaisè-

. Sand-Clay .
Contrecoeur, p Sable-Glaise-

, Sand-Clay
Belo,eil, p ..... : .. , . '.' .... SaSble-d,Glaise-

. an -Clay
Beloeil, p ................•Gravier-Gravel
Varennes, p 0 •••••• Sable-Glaise-

Sand-Clay
St-Antoine-slU-Richelieu. :Gravier-Gravel

WOLFE 00 •••••• 0 • Marbleton , .Gravier-Gravel
Weedon, c. (t) Gravier-Gravel
Stratford, c. (t) 0 Gravier-Gravel
Ham-Nord, p ; Gravier-Gravel
Ham-Sud, p.; Gravier-Gravel
Ham-Sud Ouest Gravier-Gravel
D'Israéli, p Gravier-Gravel
N.-D.-de-Ham, p Gravier-Gravel

YAMASKA. 0 ••••• 0 St-Frs.-du-Lac, p Gravier-Gravel
St-Joachim-de-Courval, p.. Gravier-'-Gravel
St-Michel d'Yamaska, po' .Gravier-Gravel
St-Michel-d'Yamaska, p... Sable-Glaise-

Sand-Clay
St-Guillaume ...• 0 • 0 ••••• GraVier-Gravel
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SOMMAIRE PAR COMTÉ

Longueurs en mille

SUMMARY PER COUNTY

Lengths in miles "

- ,

COMTÉ
....

Longueur
terminée

Longueur en
construction

COUNTY •~ngth
completed

Argenteuil , . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . 3 .50
Arthabaska .. : ~ .. " " , ' 8.22
Bagot , ','" ~ ,0........... 6.91 ~

, Beauce. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.82
Beauharnois ' ' '.' ',' .. ,. . . . . . . . . . . . . . 3.40
Bellechasse. . . . . . . . . . . . . . . . .' .. . . . . . . . . . . . . . . . 11 .42
B·erthier. ' ' '. . . . . '6.91
Bonaventure. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3.95
Brome ' " ',,' .. ~. . . . . . . . . . . . . . . 5.32,
Chambly. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 .02 '
Champlain : . . . . . . . . . . . . . . . 4.52
Charlevoix. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 .00
Chateauguay '. . . . . . . . . . . .. . . . . . . 6.19
Compton , '. . . . . . 8.30
Deux-Montagnes ; . . . . . . . . . . . . . . 0.93

. Dorchester : : . .. 5.81
Drummond ; ;. . . . .. . . . . . 7.11
Frontenac.· ,' ,,3.86
Gaspé '............... 1.00
Huntingdon : . . . . . .. . . . . . . . . . 4.79
Hull. . . 1.20

, Iberville. ' '. . . . . .. . . . . . . . . . . . 5.58
Jacques-Cartier. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . 7 .07 .
Joliette. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . 7.92
Labelle ' '. . . 2.59
Lac-St-Jean.. . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . .. . . 19.90
Laprairie : ',' 2.37
L'Assomption : . . . . . . . . . . . 2.90
Lévis.. . . . . . .. .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . .. 7.33
Lotbinière. . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . 0 .36
Maskinongé. . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.76
Matane. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . 3.'95
Matapédia. . . . . . . . . . . . .. . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8.77
M?g~ntic: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. . . . . . . 6.62
MISSISqUOl. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5.76
Montcalm. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.20
Montmagny.. ; : ~ . . .. . .. . . . . . '7.80

. Montmorency , . , : 2. 44
Napierville. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3.73
Nicolet ' . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 .70
Papi~eau. . . . . . . . . . . .. . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.09
Pontiac.. ' " . . . . . . . . . . . . . . . . 6.14

, Portneuf .'. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 .95

Length under
construction

3.96
10.45 '

0.25

3.35

5.87
6.79

1

3.39 {

.0.89

1.00
8.37

0.97

1.80

0.36 .
2.35

4.20

2.47
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COMT:E~

COUNTY

Longueur
terminée

Length
completed

J..Jongueur 'en
construction

Length under
construction

Québec , ., ', , .
, ·Richelieu , . ' ' , , .. , .

Richmond' .
Rimouski , .
Rouville , " , ; .
Saguenay '
Shefford .
Sherbrooke ' , .
St-Jean , ' .
St-Maurice '. , , .

. Soulanges .
Stanstead , : .
Témiscamingue .
Témiscouata .
Terrebonne , , .
Vaudreuil. '.' .
Verchères , .
Wolfe .
Yamaska .

8.62
0.91
4.80.

15.11
1.71
0.17
5.84
2.86
6.00
1.34
7.20
5.95
3.37 .

21.67
3.04
4.90
'7.27
.5.57
3.29

0.75

2.00

0.45

0.84
3.27

7.31

4.58
0.53
0.43
0.18

Total................................ 346.00{~n~~s 76.81{:n~~s

SOMMAIRE PAR GENRE DE
PAVAGE

Longueurs lm milles

SUMMARY PER KIND OF
PAVEMENT

Lengths in miles

Gravier-Gravel. .
Macadam .
Sable et Glaise-Sand-Clay .

TotaL .

330.14
8.76
7.10

346 .OO{m~lles
. mIles

75.38
.0.60

0.83

76.81{m~lles
miles



CHAPITRE XI CHAPTER XI

CONSTRUCTION DES CHEMINS
MUNICIPAUX SANS SUBVEN
TIONS DU GOUVERNEMENT

CONSTRUCTION OF MUNICIlPAlL
ROADS WITHOUT SUBSIDIES

FROM 'l'HIE GOVERNMIENT

Liste des travaux de construction faits
en 1928 sans subventions du gouver
nement.

p-paroisse; v-village; c~canton.

Les longueurs sont en milles.

List of construction works done in 1928
without subsidies from the govern
ment.

p-parish; vl~village; t-township.

The lengths àre in 1p.iles.

BERTHIER St-Barthélémy, p Gravier-Gravèl

BAGOT, St-Liboire, v '.' . .' , .Gravier-Gravel
St-Pie, p .' Gravier-Gravêl '
Ste-Rosalie, p Gravier-Gravel

Longueur
construite

Length
improved

0.40(

0.92
0.13
2.25

0.40
0.34
0.36 ,
0.04
1.75
1.10
0.22

2.96' ,

0.75 '

0.35
'0.95

0.30
.01

15.20
8.25
1.20
0.80
1.10
4.25
8.30
2.00
3.00

'Nature des
travauxMUNICIPALIT);:

MUNICIPALITY

COMT);:

COUNTY Nature of the
works

ARGENTEUIL Canton ~hatham, c. (t) ,Gravier-Gravel

. . '" . . . ....
BEAUCE , Aubert-Gallion, p Gravier-Gravel

Sts-Anges, p " . , Gravier-Gravel
St-Benoit-Labre, p Gravier-Gravel
Ste-Marie, v Gravier-Gravel
St-Martin, p Gravier-Gravel
St-Théophile, p ; Gravier--c-Gravel

,St-Victor-de-Tring, p ; .Gravier-Gravel

BONAVÉNT~RE Restigouche Sud-Est Gravier-Gravel

CHAMPLAIN ~ Ste-Anne-de-la-Pérade, p Gravier-Grav,el
. St-Prosper, p Gravier-Gravel

ClIICOUTIMI- St-Alexis Grde Baie, v Gravier-Gravel ,
, Port-Alfred Ville : : .Gravier'-:"-Gravel

Tremblay, c. (t) , Gravier-Gravel
Jonquière, p Gravier-Gravel
Laterrière, p Gravier-'--Gravel
Larouche, p Gravier-Gravel
L'Anse St-Jean Gravier-Gravel
St-Fulgence, p Gravier-Gravel
St-Ambroise, p Gravier-Gravel
St-Charles Barromée, p Gravier-Gravel
Taché, c. (t) " Gravier-Gravel



BEAUCE-JONCTION-SHERBROOKE
Pont en construction à Weedon pour rem· Culvert under construction at Weedon to

placer le vieux viaduc en bols appelé Pont replace the old wooden vladuct called Pont
Rouge. Le pont a 100 pieds de longueur et li Rouge. The culvert Is 100 feet long and 1.
est la base d'un remblai de 40 pieds de hau- the base of a 40-foot hlgh fill.
teur.
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Longueur
,èonstruite

Length
improved

0.78
1.00

1.09
0.30
LOO
0.20
0.15
0.25

0.28
0.62
0.26
0.35
0.22

0.50

1.25

1.23
2.23

1.39
1.02
0.21

3.96
2.50
2.46
3.05·

'0.27
0.20
0.29
0'.67
0.60
1. 78

2.70
0.50
1.45

/ 0.30
5.10
4.80
1.00
1.10

, .0.30
2.70

Nature des
travauxMUNICIPALITÉ'

,. MUNICIPALITY'

COMT~

COUNTY

DmjMMOND Durham-Sud, p Gravier':"'-Gravel
, St-Joseph-de:..Grantham, p , .Gravier~Gravel

Grantham Canton, (t) " .. Gravier-Gravel
St-Félix de-Kingsey.. : ~ Gravier-Gravel
Kingsey Falls, p ' Gravier----:-Gravel

FRONTENAC Ste-Cécile-'de-Whitton, p Gravier-'--Gravel

HULL Hull Est " Gravier-':GJ:avel

HUNTINGDON Ste-Barbe, p Gravier-Gravel
St-Anicet, p ~ Gravier-Gravel

IBERVILLE St-Athanase, p '.. ; .Gravier-Gravel
Ste-Brigide, p Gravier-Gravel
St-Grégoire, p..•.......... , .. Gravier-Gravel

JOLIETTE ; . St-Paul, p Gravier-Gravel
Ste-Mélanie, p Gravier-Gravel
St;-Félix-de-Valois, p Gravier-Gravel

l, N.-D.-de-Lourdes, p Gravier.,-Gravel

KAM~~RASKA.. ~ .. St-Elt~ut4ère,p , .'Gravier~G~avel
St-Denis,p : ., ' Gravier------:-Grave1
St-Bruno-de-Woodbridge, p :Gravier-Gravel
St-André, p , : .GravieJ;-Qravel
St-Joseph, p ; '.. ~ .:Oravier-Gravel
Mont-Carmel, p Gravier~Gravel

LAC""ST-JEAN .... ,St-:-Joseph-d'Alma, p : : Gràvier-Gi:avel
St-Gédéon, p Gravier-Grav€l
St-Félicien, p '.' ,. " Gravier-:-Gravel
St-Edwidge, p: :': Gravier-Gravel'
Delisle, c. (t) Gravier-Gravel
Hébertville, p Gravier-Gravel
N.-Dame-de-la-Dorée, p Gravier-Gravel
Normandin, c. (t) Gràvier:-Gravel
St-Louis-de-Chambord, p Gravier-:.Gravel
St:"Bruno, p , , :Gri1Vier-Gravel

DORCHE~TER St-Bernard, p Gravier--':'-'Gravel
Ste-Claire, p Gravier-Gravel
St-Cyprien, p Gravier-Gravel
Ste-Hénédine, p Gravier-Gravel
St-Isidore, p. , . , , Gravier----:,Gravel
Ste-Justine, p , . , Gravier~Gravel.

:Nature of the'
works

COMPTON Sa,wyer.ville Gravier~Gravel
. East-Angus, v Gravier-Gravel
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COMTÉ

COUNTY

MUNICIPALITÉ

MUNICIPALITY

Nature des
travaux

Nature of the
works

Longueur
construite

Length
improved

LAPRAIRIE " St-Mathieu, p ; Gravier-'Gravel

L'AssOMPTION St-Roch-L'Achigan, p Gravier-Gravel
, St-Gérard-Magella, p Gravier-Gravel

L'IsLET Bonsecours Village...•........Gravier-Gravel

LOTBINIÈRE St-Patrice, p Gravier-Gravel
St-Narcisse, p Gravier-Gravel
St-Gilles, p Gravier-Grav':)l
Ste-Agathe, .p Gravier-Gravel
St-Agapit, p : ' Gravier-Gravel
St-Apollinaire, p Gravier-Gravel
St-Louis-de-Lotbinière, p Gravier-Gravel
St-Edouard, p '" Gravier-Gravel
Ste-Emélie, p Gravier~Grave!

.Fortierville, v Gravier-Gravel

MÉGANTIC S.-C.-de-Marie, p Gravier-Gravel
Leeds, c. (t) " Gravier-Grave!.

MONTMAGNY Cap St-Ignace, p Gravier-Gravel
. Montminy, c. (t) Gravier-Gravel

N.-D.-du-Rosaire, p Gravier-Gravel

NAPIERYILLE ..... St-Patrice~de-Sherrington,p Gravier-Gravel

0.13

"1.95
2.25"

0.25

0.72
1.14
1.11
1.47
2.49
0.98
0.59
0.84
1.26
0.14

0.07
0.50

3.80
2.00
0.18

0.78

1.56
0.86

0.17
0.07
0.12
1.22

2.04
0.47
0.06
0.36
2.00
1.92
3.18

2.64

0.99
0.75
1.40

N!cOLET Bécancour, p Gravier-Gravel
Larochelle, Y' : Gravier-Gravel
Ste-Angèle, p Gravier-'Gravel
St-Samuel, p ' Gravier-Gravel
St-Sylvère, p Gravier-Gravel
Ste-Eulalie, p Gravier-Gravel
Ste-Gertrude, p , Gra1ier-Gravel

PAPINEAU Templeton West Gravier-Gravel
Templeton.East Gravier-Gravel

\

RICHMOND Melbourne, c. (t) .. " Gravier-Gravel
\ ,

RIMOUSKI. N.-D.-du-Sa'cré-Coeur, p Gravier-Grav~l
. St-Anaclet, p '. Gravier-Gravel

, Ste-Blalldine,p Gravier-9ravel

.QUÉBEC St~Louis-de Courville, v Gravier-Gravel
, Loretteville, v Gravier-Gràvel

Montmorency, v............•. Gravier-Gravel
N.-D.-des-Laurentides, p ... '.' .Gravier~Gravel
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COMTÉ

COUNTY

MUNICIPALITÉ

.MUNCIl PALITY·

Nature des.
travaux

Nature of the
works

Longueur 0

construite

Length
improved

RIMOUSKI St-Donat, p Gravier-Gravel
St-Fabien, p ' Gravier-Gravel
St-Frs-Xavier-des-Hauteurs, p.. Gravier-Gravel
St-Germain, p Gravier-Gravel
St-Mathieu, p Gravier-Gravel
St-Narcisse, p : Gravier-Gravel
Rimouski Ville Gravier-Gravel

ROUVILLE St-Jean-Baptiste, p Gravier-Gravel "

SHEFFORD Granby, c.(t) Gravier-Gravel
Ely Sud, c. (t) Gravier~Gravel

Stukely Nord, c. (t) Gravier-Gravel

ST-HYACINTHE N-D.-St.-H·yacinthe, p Gravier-Gravel
St-Damase, p Gravier-Gravel
Ste-Madeleine, v Gravier-Gravel
St-Charles,p Gravier-Gravel
St-Judes, p Gravier-Gravel .
St-Barnabé, p ~ Gravier-Gravel
St-Hyacinthe, p Gravier-Gravel

ST-JEAN St-Blaise, p ' Gravier-Gravel

TÉMISCOUATA Armand, c. (t) .. , Gravier-Grave)
. Bégon, c. (t) Gravier-Gravel

Comté de Témiscouata Gravier-Gravel
Hocquart, c. (t) Gravier-Gravel
N.-D.-du-Portage, p Gravier-Gravel.
St-Antonin, p Gravier-Gravel
N.-Dame-du-Lac, p Gravier-Gravel
St-Arsène, p Gravier-Gravel
St-Clément, p Gravier-Gravel
St-Dominique, p Gravier-Gravel
St-Eloi, p Gravier-Gravel
St-Epiphane, p Gravier-Gravel
St-Eusèbe, p' Gravier-Gravel
Ste-Françoise, p Gravier-Gravel
Cacouna, p Gravier-Grave!
St-Hubert, p ,Gravier-Gravel
St-J-Bte.-Ile-Verte, p ; .Gravier-Gravel
Rivière Bleue, v Graviér-Gravel
Rivière Bleue, p Gravier-Gravel
St-Louis-du-Ha! Ha!.. Gravier-:-Gravel
St-Modeste, p Gravier-Gravel
Rivière-du-Loup, p Gravier-Gravel
St-Pierre-d'Escourt, p Gravier-Gravel
Ste-Rose-du-Dégelé, p Gravier-Gravel
Trois-Pistoles, p Gravier-Gravel

1.90
2.00
3.00
0.85
1.00
3.00
0.82

3.36

0.33
0.40
0.33

0.91
3.11
0.08
1.00
0.22
0.14
2.00

0.517

0.50
0.94
8.00
4.10
1.10
2.90
9.10
9.78
2.20
2.50
6.23
5.40
2.58
3.90
2.88
7.48
7.58
0.33
4.10
1. 90
9.45
3.00
1. 75
2.20
3.80.
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..
CO;MTÉ

COUNTY

MUNICIPALITÉ

MUNICIP4LITY

Nature des
travaux

Nature of the
works

Longueur
construite.

Length
improved

TERREBûNNE

1

1
i

Sainte-Thérèse, p " Gravier--:-Gravel
Saint-Sauveur-des-Monts, p Gravier-,--Gravel

. Sainte-Agathe, p ',' '" Gravier-Gravel
Sainte.:.Agathe, ville Gravier-Gravel
Ivry sur le Lac, p Gravier-Gravel
Sainte-Thérèse, ville '.' . ,Gravier~Gravel 0

VAUDREUIL, St-Lazare,.p ,Gravier-Gravel

YAMASKA N.-D.-de-Pierreville, p Gravier-Gravel
St-Joachim, p : Gravier-Gravel

'(1 ;

1 1

4.22
2.12
0.37
1.94
0.44
0.49

0.17

0.07
0.23

f
i
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SOMMAIRE PAR COMTÉ.

Longueurs en milles

COMTÉ

COUNTY

. SUMMARY PER COUNTY

Lengths in miles

L()llgueur
construite

Length
improved

Argenteuil " : .
Bagot ~ ' ' '.' .
Beàu'ce .
Berthier : ..' .
Bonaventure ' .

.g~~r:;~if~:::::: ::: ::::: ::::::::::: ::: ::: ~ :,: :: ::: :.: ::: ::::-:
Compton ' ·..i.; ....•.•

Dorchester ~ .. '.' . .' . '" , .
Dru'mmond .. ' ' ' : .
Frontenac' ' _ .
Hull ·,: ::.· .
Huntlngdon ' .
Iberville . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .' .
Joliette : .. : "' .
Kamouraska ' : ,' .' .' '.' .
Lac-St-jean ' .
Laprairie ' . '.' .
L'Assomption ' .
L'Islet ' : .
Lotbinière ' ' '. : .
Mégantlc ' .-
Montmagny .
Napierville. . . .'. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ' , .' .
Nicolet ',' '.' ,
Papineau ; .
Québec : ' : .
Richmond : : .
Rimouski , , , ..' .
Rouville '.' .
Shefford ; .

~t~~~~i~t~.e .. :: : : : : :: : : : : : : : : : : : : :: : : :: : : : : : : : .: ::.: :.: ::: : : : :
. Témiscouata : '. ,: .

Terrebonne '. ' ' .
Vaudreuil. ' ',' ' .
Yamaska · .

• 1··

TotaL , , .
~ : l, •

0.40
3.30
4.21
2.96'
0.75
1.30·

44.41
1. 78
2.99
1. 73
0.50
1.25
3:46
2.62

Il.97
3.81

19.95
0.13
4.20
0.25

10.74 .
0.57
5.98
0.78

10.03
2.42 .
1.58

. 2.64
15.71
3.36
1.06
7.46
0.51

103.70
9.48.
0.17 .
0.30

288. -6fm~lles
o \:mIles



CHAPITRE XII

AMÉLIORATION DES CHEMINS
DE TERRE

Liste des municipalités qui ont amélioré
leurs chemins de terre sous la direc
tion'du département de la voirie.
p-paroisse; v'-village; c-canton.

Les longueurs sont en milles.

CHAPTER XII

IMPROVEMENT OF EARTH
ROADS

List of municipalities' that have im
proved their earth roads under the
direction of the Roads Department.
p-parish; v-village; t-township.

The lengths are in miles

ARTHABASKA Chester-Est-East " .
.. Chester-Nord-North ;

St-Christophe , .
St-Rémi-de-Tingwick " .
Ste-Clotilde-de-Horton,p .

BEAUCE Shenley, c (t)' ' .
. . St-Elzéar,p ' '"

. St-Ephrem-de-Tring, Il " ...... .. .
Ste-Mài-ie; p' , .' " .. , ., '" .
Metgermette-Nord":Nürth (Part.' N.':'N.Pa'rt),

c. (t) ,' .. '...•... ,' .: ..

BERTHIER St-Charles-de-Mandeville ~

CHAMPLAIN Almaville, v .
St-Théophile-du-Lac,.p .
S~e-Thècle, p '.' ." , .
St-Maurice, p , .
St-Tite, p .

CHARLEVOIX.. ' Ste-Agnès, p .

CHICOUTIMI St-Alexis-de-la-Grande-Baie, v , .
Tremblay,. c.(t) , " , .
St-AmbrOlse,p. , ' ' .

. Taché, c. (t) ' ,' .

DORCHESTER St-Anseline, p .

..' ~~B~~~~~d~p::::::::.:::: ::.: ::::::.:.:.::::::::': .
FRONTENAC : St-Hilaire-de-Dorset,p:,' : ..

St-Léon-de-Marston, p , .' .
. " . , , ,. . ,

GASPÉ Cloridorme, c. (t) : .

COMT~

COUNTY

MUNICIPALIT~

MUNICIPALITY

Longueur
. améliorée

Length
improved

3.64
0.84
0.50
0.36 1

1.00· i
0.78
0.33
o.io
0.'50

O.()I
. 1.30

0.73
0.50
0.39
0.25
0.47

. 0.50

8.85
·0.80

0.80
1.401

O:O~

0.14
0.19

·0.16
0.18

0.25

HULL Hull-Ouest-West, c. (t) . 6.00



Ste-Anne-des-Monts-Gaspé. 1. Ste-Anne
des-Monts; 2. Rivière-au-Renard; 3. Cap
des-Rosiers; 4. Lac à l'Anse-Pleureuse;
5. Gaspé-Matapédia; le Cap d'Espoir.

Ste. Anne des Mont-Gaspé. 1. Ste. Anne des
Monts; 2. Rivière au Renard; 3. Cape
des Rosiers; 4. Lake at l'Anse Pleureuse;
5. Gaspé-Matapédia; Cape d'Espoir.
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COMT:E~

COUNTY

MUNICIPALIT:E~

MUNICIPALITY

Nature des
travaux

Nature of the
works

Longueur
construite

Length
improved

IliMOURASKA Mont-Carmel .
St-Paschal. .
St-Bruno-de-W oodbridge .
St-Pacôme, p .
St-Pacôme, v .
St-Eleuthère, p .
St-Joseph-de-Kamouraska, p .
St-Alexandre, p .
St-André .
St-Louis-de-Kamouraska, p " .
Kamouraska, v .
St-Denis .
Rivière Ouelle .
Ste-Anne-de-Ia-Pocatière .
St-Onésime-d'Ixworth, p .
Ste-Hélène, p .
St-Germain, p .

L'ISLE'!' St-Jean-Port-Joli, p .
St-Aubert, p .
St-Damase (Ashford canton-township) .
Ste-Perpétue, p .
St-Pamphile, p .
St-Marcel (Arago canton-township) .
St-Cyrille .
St-Eugène, p .
Ste-Louise, p .

MASKINONGÉ Ste-Ursule, p 'c' .••..••.•....

St-Didace, p .
St-Paulin, p .
St-Léon, p .

MATANE N.-D.-de-l'Assomption-de-McNider, p .

MATAPÉDIA St-Moïse, v .
St-Damase, p .

PONTIAC Dorion, c. (t) .

PORTNEUF Montauban-les-Mines, v .
Portneuf, v ,
Portneuf, p .
Ste-Christine, p .
St-Gilbert, p .
St-Raymond, p .
St-Rémi-du-Lac-au-Sable .
St-Thuribe, p .
St-Casimir, p .

1.80
0.5.5
1.00
0.13
0.17
0.98
1.09
1. 5.5
1. 2.5
0.50
0.19
0.37
1.8:3
0.74
0.90
1.10
0.42

0.48
0.36
0.60
1.40
1.80
0.6.5
0.21
0.20
0.60

0.39
1.94
0.07
0.23

0.35

0.70
0.40

8.00

1.10
0.19
0.99
0.33
0.30
1.35
1.24
0.12
0.99
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COMT:E~

COUNTY

RkPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1928

MUNICIPALITÉ: '

MUNICIPALITY

Longueur
améliorée

Length
improved

QUÉBEC ~ , Château-d'Eau, ville (town) : .. , , '., ,: , . ,

RIMOUSKI. , , .N. -D. -du-Sacré~Coeur,p; '.'... '.'. \ . '. '. :: " ..
St-Anaclet, p : '.. .': ..< : .
Ste-Blandine, p ' .. .'.' :', .. , ..
St-Donat, p .. , ~ :.: .'.'::: .
St-Fahien,p:_.. ::.', ": ~': ,"':: '.":>: .
St-Frs-Xavier-des"-Hauteurs,':p,:. '.: :: ,
St-Gahrie!, p.,', '.' : . ,:.: .:; :, .

"'. St-GermaIn, P'o ~ .. ;~,:,.':.' .. ':. :l:" ' " .
St-Mathieu, p '. , .. : : , .
St-Narcisse, p , ; .
StVI " " 'f .'.- a erIen, p ,:' '.. ' i '..: . :.' ",

• J. • - -",

. ST-l\1.AURICE"., ... St-Boniface, p . .('. :::'; .'~-::.: ..... ,.; .. , , .. ,'
l St-Etienne-des-Grès, p. , .. '.,. -: ,'. '.: . .- ,

Trois-Rivières, p , ... f'. ;. ::'.' .', : .

TÉMISCAMiNGUE: .. ,St-Placide; p: :. :'. :: .. :'... ": '.. :.:; .
, St-Isiçlore-Laverlochère, c. Ct).; ::. : . : ,

.~ St-Eugène'-d·e~Guigues-,c'. (t) . .': ':' ..'. :.~ . : .
N.-D.-des-Quinze,p; ... : ...-:.t:;: .. ','" ,
St L . d N'd 1 i' , •••• ;:. , ,. '"

-, <;>~l;IS-.,~,~.: ~,,~ee.., ':.:' i.':.; ;,..: .
• GuerIn, p .- ' '.' ,

N,-D,-de-Lourdes-de-LorrainvilhL : ': .' ..•.....
St-Edouard-de-Fahre, p, : . : . : :,: .. ': .
St-Bruno-de-Guigues : . ': .': '. .-:: ' .
Duhamel-Ouest , , ..

"1 ., ,,.

TÉMISCOUATA Bégon, c.' (t)., ' :'::: .. :'; .
. N.-D.-des-Sept-Douleurs, p. " , . , , .

St-Antonin, p , : .. , .. " .
St-Arsène, p , ;.. ,,, ., .
St~Clément, p, :.".. : :.. ' .' .. ', ..
St":David-d'Escourt, p , . / .
St-Eloi, p ;.f , .

St-Epiphane, p " , ..
Ste-Françoise, p , . ' .c .
St-Georges-de-C~counl1' p. ':.,'1": . ,··;:r.··:·· '
St-Jean-Bte-de-l Ile-Verte, p ... '.' : . ',' ,'1' ...•
St-Joseph-de-Ia-Rivière-Bleue, p': .. : . ,'" .
St-Modeste, p "\ ' '~ .•: ,
Ri,,-ière-du-Loup, p ........• ; ', ,';.' .. :'" .
St-Palll-de-la-Croïx, p .. , .. : :.': ..J.': .: .
Ste-Rose-du-Dégelé, p ~ . ~'. ; ..:..: ..: .. '. :.,: , .. ,

.' ' ••• l) • _,_ '; •••.\ ." • ~

LONGUEUR TOTALE AMÉLIORÉE} ,;: .,:':: .. '.. ,', .. ,.
TOTAL LENGTH IMPROVED '.' , ,o.

0.20

1.21
0.50
1.00
0.50
4.00
1.00

" 3.00
2.00
0.70
0.40
1.80

0.27
0.43
2.41

0.75
0.66
0.40
2.06
1.31
2.87
0.30
0,20
1.54
1.00

3.53
0.50
2.50
i:gg,; J.,"

1.00, .,'
0.87
2.00
0.70!
1.00,
2.00 .
0.50
1.57
1.00
1..50
1.00

123. 36fmilles
(miles



,
,CHAPITRE XIII

PONTS ET PONCEAUX
:t

Liste des ponts et ponceaux construits
en 1928 moyennant des subventions
spéciales. '
p-pa~oisse; v-village; c-canton.

Les dimensions sont indiquées en pieds

CHAPTER XIII

BRIDGES AND CULVERTS '

List of bridges and culverts built dur
ing 1928 with special subsidies.

p-parish; v"":-village; t-:township.

The dimensions are given in feet

'COMTÉ
->-,

COUNTY

MUNICIPALITÉ

MUNICIPALITY

Nature du pont

,Nature of the
bridge

Portée, hauteur
et largeur

Span, Height
and'Width

ARTHAj3ASKA, Stanfold, c. (t) ,Bois-Wood 6' x6' x 19'
Stanfold, c. (t), . , . " Bois-Wood 4' x 6' x 21'
St-Albert-de-vVarwick, p., Bois-Wood 10' x 4' x 24'
St-Christophe, . , Tuyau, acier-Steel pipe 36" x 32'
St-Christophe .. ~ Tuyau, acier-Steel pipe 24" x 30'
St-Norbert, p BOls-'Vood 6' x 6' x 24'
Warwick, c.(t) Bois-Wood 12' x 5' x 22'

BROME Brome, c. (t) '" Bois-W·ood

CHICOUTIMI St-Honoré, p Tuyau-Pipe
St-Fulgence, p Tuyau-Pipe
St-Ambroise Bois-Wood
St-Ambroise , Bois-Wood
Chicoutimi, c. (t) ;., .Bois-Wood
Chicoutimi, c. (t) Bois~Wood

Chicoutimi, c. (t) Bois-Wood
Chicoutimi, c. (t) ;Tuyau~Pipe.

Chicoutimi, c, (t) , .. Tuyau-Pipe
Chicoutimi, c: (t) ' , .Tuyau-Pipe
Bagot, part. N:O.-N.W.

part, c. (t) Tuyau-Pipe
Bagot, part. N.O.-N.W.

part, c. (t) \ : Tuyau-Pipe
Bagot, part. N.O.-N:W.

part, c. (t). Tuyau-Pipe
Bagot, part. N.O.-N.W.

part, c. (t), Tuyau-Pipe
Bagot. part. N.O.-N.W.

part, c. (t) : .. Tuyau-Pipe
Grande-Baie, v Bois-Wood ,

COMPWN. ' Westbury, c. (t), Bois-Wood :
Cookshire, ville (town) Bois-Wood
St~-Edwidge, c. (t) Bois--:-Wood

16' x 6' x 22'

28' x 24"
28' x 24"

16' x .7' x 26'
16' x 7' x 26'
7' x 7' x 36' .
4' x 4' x 42'
4' x 4' X 18'

24' x 21"
46; x 36"
32' x 18"

26' x 24"

30' x 24"

42' x 18"

30' x 18"

26' x 15"
2' x 2' x 28'

5' x 2' x 36'
12' x 3' x 26'
16' x 24' x 20'
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. CŒVITf;

COUNTY

MUNICIPALITf;

MUNICIPALITY

Nature du pont

Nature of the
bridge

Portée, hauteur
et largeur

Span, Height
and vVidth

DRUMMOND ... 0 N.-D.-du-Bon-Conseil, p.. Bois-Wood
No-Do-du-BonMConseil, po. Boi~-Wood

FRONTENAè Whitton,· Co (t)" ". ,Bois-Wood

GASPÉ , : Chandler, v , , . (2) Tuyaux, béton
concrete pipes

Ste-Adelaïde-de-Pabos ... Bois-Wood
, Douglastown-Est-'-East.. Bois-Wood
, York, c. (t)., .. ,."." .. Bois-Wood

York, Co (t) .. , , . , .. , ,Bois-Wood
York, c. (t) ' Bois-Wood

L.ŒELLE.,., .. ,Mont-Laurier, v:, .. '.,.: .Bois-Wood

L....C-ST-JEAN 0 0 ,Péribonca, , , ... ' .. , . , . ,Bois-Wood
Péribonca 0 •• , , , , ••• , • ' ,Bois-Wood
Péribonca. 0 • ,', , , , , ••••• Bois-Wood '1

Ste-Croix.. , .. , : ..' .. Tuyau'"'7Pipe
St-Jérôme, p., , . , ' ... Tuyau-Pipe
St-Jérôme, p ' , 0 • 0 Tuyau-Pipe
St-Jérôme, p. 0 ••••••• , •• Tuyau~Pipe

St-Jérôme, p. o. , .. , ..... Bois-----;Wood
Normandin, c, (t) .. o' '. , .Bois-----;Wood
Normandin, co (t) .. 0 .', •• BOls-:-Wood
Normandiri, c. (t) .. o.. , .Bois-'-Wood
Normandin, eo (t) 00 ••• ' • Bois-:-Wood

. Hébertville-Station, v.o ...Tuyau~Pipe
Hébertville, p ..... 0:. ' 0 •• Tuyaux---:-Pipes (2)'
St-Louis-de-Chambord, poTuyau-Pipe
Ste-Croix, p, , , '.' ... Bois-Wood.
Hébertville, p 0 ••••••• Bois-----;Wood
Hébertville, p .. , , :Bois-c-Wood
St-Gédéon, po , ,Tuyau-P pe
St-Gédéon, v Tuyau~Pipe

St-Félicien, p : Bois-=-:Wood
St-Prime, p, Tuyau-Pipe
St-Prime, p. 0 ,' •• , ••• '., •• Tuyau-----;Pipe
St-Prime, p ,Bois""':Wood
Ste-Croix, po : Tuyau-;-~ipe

,
L,URAIRIÈ·. 0 •• ,St-Mathieu, p. 0 •••••• o.. ;Béton-Concrete

. St-Constant, p .. , ; : .Tuyau-Pipe
St-Constant, p. , Tuyau-Pipe
Laprairie, p.'....: , , . ; ;Tuyau-Pipe·

f·

6' X .4' 6"x 25'
5' x 5' ,x 20'

5' 3" x 5' 3" x 32'

42" x 70' .
16' X 7' x 24'
6' x 3' x 28'

10' x 8' x 30'
10' x 3' x24'
5' x 3' x 24'

o 30' x 24' ~ 24'

Il' x 26' x 15'
14' x 26' x 18'
11' x 26' x 10'

36' x 24"
28' x 15"
1:8' x 18"
15' x 26"

18' x 5' x 20' .
4' x 4' x 28'
4' x 4' X 28'

16' x 6' x 28'
16' x 6' x 28'

26' x 20"
24' x 24"
28' x 20" ,

,4' x 4' x 65'
) 5' x 4' x 15"

2'x 2'x27'
22' x 18"
29' x 18"

5' x 5' X 26'
24'x 24"
18' x 18"

:; 13' x 55' x 20'
30' x 30" .

6' x 8' x 24'
18" x 24'
15" x 24'
15"x28'"

i1ASKINONGÉ St-Justin, p :.'.', ; ;Tuyau, fer-Iron pIpe 36" x 90'



STE-ANNE-DES-MÛNTS-GASPÉ
Vues montrant le chemin en construction et Vlews showin~ the road under construction

montrant deux sections nouvellement and showin~ two newlyZgravelled sections.
~avelées.
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• • f ~ • ;. \' ,

CO;M!J)l!;,

,CDUN,TY:'
1~ l' ,'; ,

M;QNICIPALI:I'l!;

MUNICV=?AJ;;I,TY

:N ;:ttlire du ponti:

. "', Nature of ,the; ,
bridge . ,."

Portée, hauteur
et' lfl-rgeur,

Sp.aJ;f,;Heig1,tt
and Width

, M9NTMO~:ElNCY;, St-Jean-de":}~oii?chatel; :v,. TUY3,u"tôJeT,-;Iron ,pipe
":: . ' Beaulieu, vi (1.0.) ":'" ,. ,.Boifl-;Wood.,t ,f,:.;i· Ii

NAPI~RVILLE.'::;.St-Cypr~en-de-Léry.. ", ,.Tulf1,1;J--;c-;J>ipe ..
, ';,,,; St-Edouarc\, ..;,'/ ,BOlS-WOO~ ,'"

f -"

; . l'

·24"·x 30', .. ;.
3; x :3' 'x' 32'"

~4"', x, 24'"""
4' x' 4' X 24'

NIÇOLET, '.' ',' .. St-Jelln-:l3te-de;-Nicolet, p.Tuyau, ~ôle~Ir~n pipe..
, .,. ,.. St-Jean-Bte-de-Nicolet; p.Tuyau, tôle':"":"Iion pipe
t,'.; " '" • ';~ Ste-Perpét1;.l.e, ,p " , Bois-;-W 90d . ',' l "

Ste~ferpétue, p. ; ' Bois---;-:Wood' ,; ,~. ,~; 1: '
PAPIN'ÈAU.'... , .Portland, c. (t) : Bois-Wood

18" X 20' ...
18" x:20 i ' JI

6' X 4' X 24',
6' x ·4';'){24,i

125' x 19' x 24'

QUÉBEC, ;).:\ ,;,., ..i. " Sill.~:r:Y\lP.: ~ :,', ,1./ '...1'.: .... Béton,.,-Concr:ete, i" •i/. ilO'P~'iQf,i~j64',Z

iÙtmtIOND .. ': ''::,'Èroi-hpto~:' é.' (tr .. ',1 ~ " ••• Tiiy~u; tôle-'-'Ir8n! pi{ié;;ÎI'j!i'Tf'x 24' "
'., f "f . Brompton,c. (t) Tuyau, tôle'-Iron pipe 2' x 2' x 24'

",;""" ,;.' ,',' 'V"'d"'i!')J. (t)' ',' . (3)' T' ., "I t/l-....!.!.l"';;" ..,: ÎIHi' ')/.. ,

,.,<; ->, .. ", m l~l% ~1' l,i',,..,· .!:',. .... ,'.:- ?-Y,~U!'!I"O ~.."l:r~~l·ti', ;'1 l"il';";'2:4·,,;.•1
• , •• . l' 1 pIpes,. '2 X '2 X

.. l: :''''''''''\V' "'1 J 1(, . , (J'''' "r·;:. ()"'1:'" ",. 'l'" -il';', l'·· .. •.. ,'1:;(" ;'1,,1 '1":4
,1".11,"'.... "" ~.nc~81~"C;, t" .. ' "::'1,.;···2", .l,.l.y,a1!?'" .t.9E!~rloH; .. ". ", ,,' .. 'J •• '"':,,

' .• • - •-, , :.., '. . -, . l' es.. -'" " ,- ~ '., '2' x, ' 2 )(,26.'
,,'l'I,: '''''Wii:id~oi:ic~(,(t)'.. ~.·. 'r:::-: Bé~e&~Cohèréte i'H"':; iï3' *J13;i'X!'42,:i

Windsor, c. (t) Bois-Wood 12' x 10' x 30"i
Windsor, c. (t) , Bois-Wood .6' x 4' x 30'
Cleveland, c. (t), Tuyau, tôle-Iron pipe 3' x 3' x 30'
Shipton, c. (t) , , (2) Tuyaux, tôle-Iron

pipes 2t' x 2!' x 24'
Shipton, c. (t) , Tuyau, tôle-Iron pipe 3' x 3' x 60'
Cleveland, c. (t) Béton-Concrete l' x l' X 24'
St-Frs-X avier-de-

Brompton, p Tuyau, tôle-':"Iron pipe 3' x 3' X 50'

SHERBROOKE' Ascot, c. (t) .... , .' ..... Bois-W'ood

STAN8TEAD Ste-Catherine-de-Hatley1

p '. , . , Bois-Wood
'Hatley-Nord-North, v Tuyau tôle-Iron pipe
Hatley-Nord-North, v, .Tuyau, tôle-Iron pipe
Stanstead, c. (t) Bois-Wood

ST-HYACINTHE.. St-Damase, p , Béton-Concrete
St-Damase, p Béton-Concrete

ST-JEAN N.-D.-du-Mont-Carmel,p. Tuyau-Pipe
Lacadie , , . , ,Tuyau-Pipe

TÉMlSCAMINGUE.N...,D.-de-Lourdes-de-
Lorrainville, p., .... , ..... Béton.et bois-Concrete

. and wood

4' x 3' x 24'

50' x 15' x 18'
2i' x 2i' x 26'
H' x It' x 26'
16' x 8' x 24'

4' x 5' 6" X 24'
4' x 5' 6" x 24'

15" x 30'
24" x 23'

14" X 11" x 22"
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'." ~" ''1.

COMTÉ

:COUNTY",
1. ';', T ;}. ~

MUNICIPÀLITÉ

MUNICIPALITY

.Nattire du: roni'

, :NàÙite of the
bridge

Portée, hauteur
et'largeur

Span,"Height
and Width

TÉMI'SCOUÀTA
~ .. ;', . '(

Stè-Rosë~du-Dégelé"p Büis-'..:..:..Wood ;"
Whitworth, c.(t) ,Bois~V{ood' "

20' x 20' x 22'
20' x 12' x 22'

~'. . " .
T~RREBONNE ... Ste-Anne':des-Plaines; p .. Béton~Concrete":

,. " Ste-Agathe, 'p..<.. :-.. ,.,Bois~Wood ,: .. '
, ',... " l" •

WOLFE. ; ~ '..... Weedori-Centre, v... '... '. :. Èéton-';-êon~rete'" ,
, .' >. -. Il i ' •.• ;. 1 .' >. J' ·L·· J •. " 1 ", ". ,

12' X12' x 24'
18' x 7' x 20'

12' x 7' x 98'
l'

YAMASKA.:..,~', . St-Bonaventure" p Béton-Concrete " ,
St-Pie-de-Guire, p." .' Tuyau, béton~Concrete

, " pipe ,

5' x 6' x 20'

4' X. 30'

NOMBRE T0TAL de -ponts et pon:'
ceaux,construits en 1928. , . .. . .. 106

.. >•• t'.. ' " f ,. "

, .0 • '(' r' --;- , ... l ',' ,

.. NesoÎlt 'pas cOlJlpris'~dans cette,liste"
les ,pçnts et ponceaux construits soit
pade département, sqi,t par lestlluni-o.
cipalités, et qui font partie des travaux'
rémliers:df? .ëonstruction ou d'èntre-
tien;,'::' . ' " . '

:' ;

Il

1:

, j .' / \ ~{~

TOTAL NUMBER of bridges and
culvert[> built during 1928 106

Are not ihc1ùded in this list briâges
and culverts built bv the Roads De
partment or by the municipalities,-' and
,,,hich form' part of' the regular con
struction or maintenance works.

1 i

,

l"

"

, .

"

" : ~ 1

o 1

• l\ ,

\ ~ < 1 !
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CHAPITRE XIV

SIGNAUX SYMBOUQUES~])E DANGER ET DE
DIRECTION POSÉS SUR LES GRANDES

ROUTES DlIm?UIS 1924 ·r.

NOM DE LA ROUTE

NAME OF inGHWAY

CHAPTER XIV

SYMB01lIC DANGER AND DIRECTION SIGNS
POSTÊD ON M:ÀIN HIGHWAYS SINCE 1924

5;"--"-'':1.' .

:, .:.
: -,

, N~mbre de signaux de chaque catégorie:: :~..
t/·-·~ -,_ .' ~ .-:- -

,;- -,. :Number of signs of eachèategory
",:, 1 /' "

" ,-- ~~ . ',\

580
829
319

:t9 15 24 19 26 31 1 15 13 12 7 8 6 13
,3 3 35 35 16 9 4 7 6.". 2 2 3 3
'26, 25 28 25 ' 31 29 .5 10 8 18 2.4 35 30 37

25 22 94 .81 139 151 6 13 14 . 9 24 35 2'1 26

.... ." 9 7 1 5 .. 3

, .. 2 2 20 18.
1 "

7 4 4 2 4

10 1 55 46 101 10'1 18
1 1 17 '14 13 11 .. 4

0,". . . .. ..

2 1 .... 2. 1.".
1 1 1',1 16

2 3 . . . . 2 J. . . .
16 3 _ 9 .18 11 12
4.... 1 3 2 ..
1 2 ..

65 21 1 '<.. 2 .

33' 2 3 "·~I;::-' ..
87 '44 :0': .•....

65 ,46 10 . "\-:,:' 2.. 3 6 ..
. ,

1,8 '; 1 1. .. 1· .
101 9. . . 3 : .
30 51 ) ..

102. 38 3 1 3.;. 5 810 4 ..
1,4 4 ' ..

2.. . .

298
168
462
799

52
84
67

,''>75
89

5



I:i". -
' NOJ!lbre de signaux de chaque catégorie

! ~ --- -
NOM ,DE LA ROVTE Number of signs of each category

'.:--
" .'

NAME OF HIGHWAY
," 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 1920 21 22 23 24 25

---- -------- - ---- - ------ - - - - - - - - -
18. ~ivière-du-Loup-Ed-

.mundston. , .......... ... . ... . 50 43 55 65 ... . 12 8 9 .... ... . ., .. ... . 65 35 ... .. . · . · . · . · . · . · . · .
19. Trois-Rivières-'Grand'· 1

Mère........ ; ........ 2 2 20 20 22 25 ... . 2 3 27 11 1 .... . ... 15 5 2 ... 1 .. · . · . · . · . · .
20. Montréal-Valleyfield .. 5 3 11 8 34 34 2 8 8 .... 2 .... . , .. 2 22 13 1 1 1 .. · . · . · . · . · .
2I. ioliette-St-Jacques..... 3 1 5 4 4 4 2 1 1 ... . 2 5 5 3 7 6 ... .. . · . · . · . · . · . · . · .
22. Sherbrooke-Norton

Mills; ................ 7 7 35 29 . , .. 2 1 .... . ... 1 1 2 8 4 1 ... 1.. · . · . · . · . · .
23. Lévis-Jackman......... 3 4 57 56 54 62 2 24 47 11 ... . 2 1 1 78 3 ... ... · . ·. ·. · . · . · . 1
24. St-Georges-Lac Fron~

tière. " ............ , . 8 9 8 9 8 11 2 6 9 7 11 6 3 12 46 17 ... .. . · . · . · . · . · . · . · .
25. St-V~llier-St-Camille .. 2 5 4 3 5 3 .... 1 .... 2 1 4 .... 2 16 3 ... .. . · . · . · . · . · . · . · .
26. Jt!\~oll~-Knowlton .. '... 3 .... 15 16 13 13 7 4 4 14 5 14 20 4 20 10 1 ... 1 .. · . 2 .. · . · .
2,7. Montréal-Toronto ...... 2 ·2 18 16 23 34 4 5 6 2 7 4 3 13 6 2 .. ..3 1 .. · . · . · . · . · .
2.8: 'Mont~;éal-St-Albans, "

via Iberville........ , . ... . ... .' 6 5 2 2 .... 1 1 2 .... 3 4 4 10 2 1 ... · . · . ·. · . · . · . · .
2.9. ~ylmer,Chap~u ....... 1 1 4 4 . 6 8 .... ... . ... . ... . '" . 1 .... 1 4 ..... .. . .. . · . · . · . · . · . · . · .
~O, Hull-Maniwaki-Mt.

.Laurier ...... , ",' .... 20 19 17. 14 45 45 ... . 3 1 .... 10 15 8 10 20 ~ ... • 0,' · . · . · . · . · . · . · .
3I. IÜmouski-Matapédia .. 4 4 26 23 40 36 .. , . 3 2 9 2 6 4 1 61 44 ... .. . · . · . 1 1 1 1 ..
32. St-Hyacinthe-Mel-

bourne............... 7 8 :" 4 4 10 11 1 .... 1 1 4 13 12 8 26 11 .. '. ... ·. ·. · . 3 ... 3 ..
33. Rawdon-L'Assomption. 15 14 11 9 -7 9 .... 6 7 3 11 9 8 11 29 5 ... .. . · . · . · . · . · . · . · .
34: Victori~viIie~Woburn ... 8 9 25 24 40 31 3 8 4 4 8 7 8 8 39 37 . . , .. . · . · . · . · . · . · . · .
35. Charleinag~e~St-

Eustache ............. ... . ... . 7 6 7 6 2 .... 4 1 2 3 1 2 15 9 1 ... 1 .. · . · . · . · . · .
36. Beauharnois-St-Jean ... 2 2 2 2, 6 6 10. 4 3 3 . 12 5 3 13 ZJ2 4 ... .. . · . · . · . · . · . · . · .
37. Drummondville-Anna-

ville .... , ...... '7 •••• 4 4 ...... , . . 11 .. 7 ~ " .. '-' ,
1 .13 4 3 3 5 24 18 ... .. . · . · . · . ·. .... . .,

-. - ....

Total

342 f

~
H

148 ~
155 H

w
53 ""3

trj

99 ~
w

376
~
trj

172 lo'd
53 .0

:~
164 '""3
151 :1

~

43 0
>-30 u
_w

231 ....... -

269
.~
t.:l

.00

127
154
263

67
99

......
99 ao

Ci.:!



, \
/

II------.----~,---~·_-- __ - ------------------------------------- ---

-,l, " !
,

39. ":'aterloo-Newport .... :"5 '5 25 17 58 61 3 3 . ... 2 9 4 3 1 1 27' 6 1 · . · . · . · . · . · . ,231

40. Marieville-Cowansville 2 2 6 7 3 1 .... 4 4 2 1 3 1 3 25 3 .. . .. . · . · . · . · . · . · . 67
41. Victoriaville-St~-An- "\

gèle .... , ..... ....... 1 l 1 1 .... . .. . 1 5 ... '. 1 ... . . ",. ,.1 . . · . · . .12

42. Grand~-~!Ùe-St-Bruno.. 2 2 16 13 21 22 1 ... . .... . . 3 3 3 4 16 10 . .. . . 4 2 122

43 Tour du Lac St-.Jean ... 17 15 28 28 38 32 ..... 7 6 '4 12 3 6 15 ï:3 42 · . · . ·1· · . 2 6 334

44. RÎI:n\JUski-Ste-Anne des ,.. 1

Monts ... , ... '-'-"'" . 12 13 7 6 17 16 .... 9 6 ...-. 2 ,fi 67 60 · . '.' . 4 3 6 4 .. 239

Ste-Anne-des-Monts- ,.. .. '
Gaspé ..... ; .. :: .. ;'.. 5 5 26 25 61 67 1 1 3 7 2 9 47 47 ... 6 5 .. · . 317

.Joliette-Berthierville.. 1 1 3 .4 '2 '3 5 '5. 1 '4 2 2 8 .. , . .. . · . · . · . 42

Tour de l'Ile d'Orléans. .. . . , . 2 3 8 .8 8 5 2 1 1 1 1 22 6 .., . .. · . · , · . · . · . · . ,69

Deschambault-St..
Alban, ,........., ... ,., .2 2 4 4 '1 2 '3 3 .2 8 ..... . , · . · . ' . 33.. . . · .

Yamachiche-Charrette. '.4 '3 ''3 3 :5 6 '1 ...'",. 4 3 3 4 6 ..2 . .. ', . · . · . 47

Charlesbourg-Cham- .\,' - ..., ,.. .). ..
; -plgny: ,:.. , ,., .,... ·..,.c 1 2 :3 fi 6 2 3 2 3 3 2 10 .... . .. . .. . · , · . · . · . · . · . 45

Ch .. d\! Lac Beauport.. · 2 2 11 12 13 1 .. 3 '3 :4 2 1 25 oP
. . , . ',8.5. , , ..... · , · . · . · . · . · . · .

Laprairie-St-Constant, ' 3 3 3 3 5 5 1 2 4 3 1 3 14 2 · . · . · . · . · . · . · . · . 53

Valleyfield-Fort Co-
vington.

., 1 2 2 2 ., 1 ,4 ' 1 8 ! ;8 ':;6 8 .'36 .' l'·-· 81. . , . ......... . ... . . ... :.:". ' .. · . ; · .
Iberville-Frclighsburg. , ... . . .. 2 3 2 2 '" . ... , . ... 2 3 2 2 3 4 , , .. . · . · . · . · . · . 25

St-Georges-Mégantic, . 2 2 io 10 ' '12 21 1 3 2, 3 2 '2 3 25 13 "- III· . · . · .
St-Henri-St-Michel- .. .. . . , 1 6 . .... ' " :.';"(' .: ,3 5 2 ... 1 3 12 . .. · . ' . · . , , . 33

St-Jean-Port·.Joli-St-
~--- ....

Pamphile." ..... .... . .... ... . 2 2 7 4 ,1
;

.. ." .... .3 ;., .. '" . 3 19 9 .. , · . · . · , ' . 50

Total
11----.--.--:,--'-;--'-,-----'--;--'-;---'--,-------,--,-----;--,---;--'-'-;----,--.----.----;---,------,---,----,--.--.-11

1

'6. 7 8 9 10 11 1î 13 14 15 16 17 18 1920 212223242554

Nombre de signal\x de chaque catégorie

"Number of signs àf each category

1 2 3

NOM DE LA ROUTE. ; . ." ...

NAME OF.Ê:IlàH\VAY
• ~ & - >



ST-SIMÉON -GRANDE-BAIE
Après les inondations du mois de mai 1928 à After the floods of May, 1928, at Petit Sague-
Petit-Saguenay. nay.



NOM DE LA ROUTE

NAME QF HIGHWAY
.1. 2 3 4.5 6

Nombre de signaux' de chaque catégorie

Number of signs of each category

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18.192021222324 25

Total

----------- - ------------ ------ - - ------ - ---
Cap Santé-St-Raymond 6 6 5 8 2 1 3 7 6 3 12 ·4 ... .. . · . · . · . · . · . · . · . .66
St-Basile-Portneuf .... 2 2 7 5. . " . . . . , .... 1 1 6 1 .. .. . · . · . · . · . · . ·25 s;:
Grondines-St-Casiillir. 2 2 1 1 r .... 2 2 -5 4 2 2 4 .. . .. . · . ·. · . · . · . · . 28 ......
St-A~gustin-Lac:St-

.- Z......
.Joseph ............... 1. ... . 1 4 3 ... 1 . 2 3 .... ... . 3 4 .. .. . · . · . · . · ," .. - . 24 00

r-3Hervey-Jonction- t:r1
Grand'Mère ...... 6 6 9 8 .... 2 1 .... 6 11 10 6 16 · . · . · . · . · . · . 83 ~
Berthicrville St-Michel- 00

des-Saints ..... 1 23 26 54 60 .... .... 5 7 6 5 30 17 · . · . · . - . · . 235 .~

Beltumont-St-Philémon. ... . ... . 4 4 3 2 2 2 .... 2 2 4 .. · . · . · . · . · . 25 t"j

Tour de l'Ile de Mont- "'t:I
0

réal ................. : 7. 7 5 5 2 2 3 3 2. 2 .... 1 14 ..... ... · . ·. " · . · . · . · . 54 ~

Tour du L'Ile de Jésus'. 1 2 8 5 5 3 5 2 1 1 6 .... ·4 12 ..... .. . · . · . · . · . · . · . · . '55 r-3
Ma tapédia-Gaspé .... 2 5 21 22 52 55 .... 3 1 .... 4 8 9 ;3 123 83 ... .. . · . · . · . · . · . · . · . 391 1

Magog-Coaticook ..... 1 1 4 5 8 9. 1 .... 2 3 2 2 3 4 4 ... 49 ~.. . · . .. '.. · . · . 0
Black-Lake-Plessisville.. 2 2 4 4 2 2 2 2 1 ... , 5 7 5 5 18 4 ... · . .. '.. · . · . 65 >
Montréal·Beloeil·St- t:::1

Hyacinthe .. 2 2 6 6 2 4 4 5 4 3 7 3 ... 48 ~oo
' ........ , · . · . · . · .

Famham-Frelighsburg. 1 1 2 2 1 1 2 1 4 4 . 1 4 ..... 24
.....

..... .. . .. . , . .. '.. · . <0

Laprairie-Hemmingford 5 5 4 4 1 2 2 4 ..... 3 .... .3 . 16 ... .49
l\:)

.. , . .. - . . .... . .. · . · . · . .' " .. · . · . 00

Vaudreuil-Pointe-For-
tune .. ............. . 1 2 7 9 4 5 .... 1 .... 2 2 3 1 9 9 ... · . · . · . · . · . · . · . 56

Valleyfield-Ormstown. 1 1 6 5 1 1 1 .... .... 4 3 3 3 3 6 6 ... . .. '.' · . · . · . · . · . · . 44
Lachute-Ste-Agathe, ... 6. 6 2 2 34 41 .... ... . 1 2 3 2 1. .... 6 6 ... .. . · . · . · . · . · . · . · . 112

Lachute-Joliette.. , ..... 2 ~ 2 2 39 44 4 3 .... 2 2 1 1 .. 11
.. .

115.... .. ", ... · . · . · . · . · . ·. · .
Chemins divers ..... 17 14 29 27 70 60 10 20 9 18 22 30 18 17 .78 51 ... .. . · . · . · . · . · . · . · . 490

-------_.---.-------------------,----'---.-~..:............_-~......:...._-------
Grand. TotaL. 3372991,1921,0961,6761,676 112 402 344 343 325 45033142925191,078 65 24581412233126 1 12,748
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,
, .- -••- . ~'.' _"'.".'O'1::.;;;..;r.,'";";'

SIGNAUX SYMBOlLIQUES Ïm
DANGER ET DE DIRECT][ON

.... ~-'

SYMlBOlLlC DANGER AND
DlRECnON SIGNS

.. .,:

~[d[LJ~~WQ1Jœ
[lJ~ - '[1]"EJ'...tJ].',' 'LJQ'rnJ'" IStO~E lb ONT
". . '. '. '-~~

@ ..'@ . " @.@ :'.' .' @. @ . CHOOl BRIDGE

~r:~'.'-f$9~~~M~f®A
ULJ~UE2J~LS::J·~

~. . ,. .

.,'
,~

r. f

MEANING "
:;.:",

l-Sharp right an·gle. "
2-Sharp left angle.

- .:- 1 -: 3-Right cùrve. ,~

4-Left curve...~ t-: ,.. 1:' _4 -

5-Double left curve. ."
6-Double right cui:ve. :-.
7-Intersection Of two mairi.highWays..

cS-Cross road to-the right. ",
9-'-Cross road to the left. .

'lŒ'-Double cross Toad.
Ü=-Right angle with local r6ad ahead.
'l2-;-Left angle with local road ahead.

13-Right angle, lôèal road to the
'" left.

14-Left angle, local road to the
righ};

15-School.

16-Dangerous bridge. .

17-Right eurve with local road t~
- the left. . ;:.

18-Right curve wlth local road ta
the right. ~

19-Left.curve with local Toad tô
c t~e tight. . : ~

2O:-L~ftc~r~e with iocal:road tb
..th!ll~ft:· ::;..: ,

2l-A.sce'nÙothe riglit. ,-

. 22":-Ascent to the left;
NtJméro- i~djcateur de ,.., ~.

-: route 23--'--Deséent to the right.

24-r>escent t9 the left'.',: ~ Road Marker

1 '.
r • •t '. '. SIGNIFICATION

II~Angle 'droifà droite.
12':"':'Angle droit à gauche.
i3-,-Cou~beà droit~.
,4-:-:-Courbe à.gauche. ,_
r5-Doubl~' courbe à ga~che.
t,6-.;:-Double courbe à droite. . ..
:7-'-Intèrsection de deux grandes routes.
[8~Intersectionsimple à droite. '
:.g.:.:.Intersection simple à gauche.
l~Intei:seètiondouble. :' . l'

il ~. Angle droit, chemin local en avant.
~,2-'-,-Angl.e ga~che; chemin local en ava!1;t.

13':"'-Angle droit, chemin local à
: : gauche. 1: .' .

~4-=-Angle gauche, chemin lollal à
~ . droite., .. ;'. ','
iS:-Ecole.

~6-c:--Pon_t dangereux. .. ,.~.. _.'. . ....
F-Courbe à droite, avec chemini: local à.gauche.- l' •

l8-Courbe à droite, avec chemin nqj
; local à droite. Utf,

t9-Courbe à gàuche; avec chemiû l' ':
.' local à.droite. . .. 1 '.

2(}-Courbe à' g~uchè, ~~eç chemiri
~ " local à·gauche. ", ..' . ' .'

~l~Mo~té~à, drpite. ;..:;;

22::-Mont~e ~ g~uch~; ..'

23:-Descè~têà~droite.
1, .• ._ '.
24;'-Descenteà"gauche..
1



CHAPITRE XV

.PLÀNTATIONS D'ARnm.ES
·D'ORNEMENT

; ""',' ~/. ~;

CHAPTER XV

1,' •

PLANTING OF ORNAMENTAL
:. TREES ..

Liste des municipalités dans les limites
desquelles il a été planté des arbrei? ..

. en 1928.

List of municipalities where trees have
been planted in.1928.

COMT.E;

COUNTY

MUNICIPALIT.E;

MUNICIPALITY,

Variété d'arbres

, Kind of· trees
" ",',.'

, ,; .1;

Nombre
d'arbres
plantés

Number of
trees planted

1•• .'MON:TRÉAL-QUÉBEC'
"

:', :

PORTNEUF Pointe-aux-Trembles, p Peuplier-Poplar .
-f~"!<d"' "~l',: '~'_' -'. '-";.~': r

CHAMPLAIN Sie~Anj{e~de-Ià-Péj.àdé, p Pèupli~r~Poplar .
• l, :Bat'iscan,·p. ' , :Peuplier-;--;.Poplar .

"1 l' Batiscan,. 'p ~ ' ]j;rable---Maple .
Champlain, p 11;rable-Maple .
.Champlain, 'P Peuplier-Poplar .

, Ste-Màrthe-du':Cap-de-la- ' ;
'; ;Madeleine; 11;rable~Maple .
Stè":Marthe-du-Cap-de-la-

Madeleine Peuplier-Poplar .
.' ) . ,: .,' t '
ST-~URICE "'.Pôinte-dù-Lac, p 11;rable....:..,..Maple. " .

. " Pointe-du.;Lac, p :.. Peuplier,.,-;--Poplar .
..ya.macliiché, p Petipliet~Poplar .

;J' ,',.:-;,Yamachiche,: p ,. " ltrable~Maple. ~ , .
1i" ,i .• ;., ~'~ l ',. 1") r l-l <...-

MASKINONGÉ St-Aritoine-'de-Ia-Riv.-du- .,'1: 1 ;;.- ,
Loup, p 11;rable~Maple .

St-Antoine-de~la-Rivière-du- . .
. Loup, p'.'. : .; .. :. '.::: : Peuplier-Poplar .

M;askinongé, p Peuplier--,Popla:r .
Maskinongé, p 11;rable-Maple .

200

315
, . 200

50
125
296

50

109

40
200
225

10

9

15
175
31

LÉVJIS-ST-LAMIBERT
o.
" \ .

VERCHÈRES ; . ;Verchères, p Plaine-Soft Maple... . 100
Varennes, p Plaine-..,.Soft Maple. .. . 130

CHAMBLY B.Olicherville, p Plaine-=-Soft Maple. . . . 115
, ,l''l:mgueuil, p Plaine--:-~oft Maple. . . . 60

"
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C9MT~
.-

COUNTY

MUNI,crPALIT~

MUNICIPALITY,

Nombre
d'arbres

'Variété d'arbres plantés, .

Kind of trees Number of
trees planted

LÉVIS-ST-LAMBERT

22
34

20

40
40
42
8

160
22

, , ~. .t ·f- ','

0', ,

YAMASKA .. " ., . : . St":Antoine-de-la-Baie-du-
, Febvre Peuplier-Poplai- ' '
St-Antoine-de-Ia-Baie-du-F .. ~rable-Maple .
St-Joseph-de-Ia-Baie-du-

Febvre Peuplier-Poplar .
St~Joseph-de-la-Baie-du- " , 0/' ' , . "

Febvre ~rable-Maple ' .
St-Thomas-de-Pierreville Érable~Maple '.. '..
St-François-du-Lac " .Peuplier-Poplar .
St-François-du-Lac Ormes-Elm .
St-Michel, p.: .. :~ , '.' ,.1. -;,. o,Peuplier-Poplar .
St-Michel, p ~ : Orme::........Elm .

. .' : ' \ •• ~ . f

BEAU,CE-JONCTION-SHERBROOKE
;;. • .•• \ "., ~ " .• • ,1 ( "

MÉGANTIC '" ::.S'.-C.•dè~Marie, p ' , Éràble,-,-Maple .
,f Coléraine, c. (t) '" Peuplier~Poplar .

• •l, ' •.•••••• ." ~ • ~t 1 : l' ; l' ,:

WOLFE '. ·::.~Disraeli, v;; ~ . " . " :feuplier...,.,..;Poplar .
Disraeli, p : : .. :Peuplie·r..,.-Poplar .

.. ' 'Garlhby " Peuplier.....-'Poplar .
Weedon, c.(t) ';'. '.. .' ."Érable....-,"Maple .
Weedoll; c. Ct) , .., Sapin...,-Fir .
Weedon, c. (t) Cèdre-Cedar .
St-Gérard Érable-Maple .
St-Gérard:.. '. : , .. ' ,Saules-Willow .
.St-Gérard ,Peuplier-:-Poplar. , .
St-Gérard Épinette-Spruce .. ' .
St-Gérard Sapin-Fir .
St-Gérard c :'.: :..Pin-,-Pine.J.· :,;:,

/
'882
195

128
341
273

, 309
21
20
45

230
66
68

115
,28

" '1" 'C•• LtVIS~:ŒUMOUSKI:' i ;,'

TîhnscouATA.. " . ::Rivière-dù-Loup, cité (City).: Peuplier~Poplar. . . . . . ' 100
. ,. .: Rivière-du-Loup, cité· (City) .. Orme-.:.LEhn '; . . . . . . . . . 100

BEAUCEViL1E"SHERBROOKE
. .".

SHERBROOKE .... ",' Lennoxville, ville (town) Pommier-Apple tree ..
• ~ ", 0 AscOt, c. (t) Peupliei'~P~plar .

Asèot, c. (t) Chêne--':Oak .
. Ascot, c. (t) Pin-Pine. ; .

,Ascot, c. (t) OrIlfë-Elrh'· .
. Ascot, c. (t) , Érable-'-'-Maple .

10
165

96
50

'."J 34
10



LÉVIS-ST-LAMBERT
1. Bac à Yamaska; 2. Vieux moulin à vent 1. Ferry at Yamaska; 2. ûld wind-mill al

à Verchères; 3. Le monument de Made- Verchères; 3. Monument to Madeleine de
leine de Verchères, à Verchères. Verchères at Verchères.
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" 1

QOMTl't

COUNTY

MUNICIPALITl't

MUNICIPALITY

Nombre
d'arbres

Variété d'arbres plantés

Kinq of trees N umber of
trees planteq

.MONTRÉAL-OTTAWA, via Hull

PAPINEAU Plaisance Orme--Elm. . . . . . . . . . . . 34 .
. . . .. ',., ..Plaisance : l'trable-Maple. . . . . . . . 40

Papineauville, v : :Pommier...,....-Apple tree . 135
Papineauville, v, . : Peuplier...,....-Poplar. . . . . . 112

, Ste-Angélique, p Pommi~r...,....-Apple tree. . 560
Pointe-Gatineau Peuplier-Poplar. . . . . . 36

" . Templeton Ouest, c. (t) Peuplier-Poplar. .. ... 395
Templeton Est, c. (t) Peuplier...,....-Poplar. . . . . . 355
TempletonEst, ptie E. (E. ' .
. . parth· : Peuplier-Poplar. . . . . . 150
Ange~Gardien. : : '.' .. Peuplier-;-Poplar. . . . . . 95
Ange-'-Gardien 1trable-Maple. . . . . . . . 14
Ang~rs Peuplier-Popll;lr...... 192
Ang~rs'i"""" 1trable-Maple... . 37
Angers Orme...,....-Elm. . . . . . . . . . . :3
:NI;asson, : " :. Peuplier-Poplar. . . . . . 120

•.. "Masl:?on" Orme-Elm........... 53
']3ucj,dngham sud-est (S.O.). ,Peuplier-Poplar..... . 111

Buckingham sud-est (S.O.) .. l'trable-Maple... ..... 12
'Buckingham sud-est .. , Orme-Elm. . . . . . . . . . . 97
Locha~er~Ouest ;Peuplier~Poplar. . . . . . 803
Lochaber---'-Ouest 1trable-Maple. . . . . . . . 493

.•. Lochaber-Ouest Orme-Elm. . . . . . . . . . . 217
Thurso,' v 1trable-Maple... . . . . . 139
Th~rso, v:: .. , , Orme-Elm...... 118
Lochaber·& Gore ' P.ommier'-Apple tree. . 201

.. Lochaber & Gore Peuplier-::--Poplar. . . . . . 447
Plaisance : Peuplier-Poplar. . . . . . 85
·.Pl!}isah·ce.·. : : Pommier-Apple tree. . 378

, ;1

LÉVIS-SHERBROOKE

MÉGANTIC Som:er~et sud, c. (t) : l'trable-Maple. . . . . . . . 113
. Somerset sud, c. (t) Peuplier-Poplar . . . . . . 792

Somerset sud,c. (t) Frêne......,..Ash: 200
Sorrierset sud, c. (t) Cormier-Mountain Ash 50

.·MONTRÉAL-MONT':LAURIER

LABELLE .. '. :'.'. ,"'.. Clyde, c. (t) ; ;Peupliqr-Poplar...... 249
. Clyde, c. (t) 1trable-Maple.. . . . . . . 137

Clyde, c: (t) Orme-:-Elm ". . . . . . . . 23
Clyde, c. (t) Merisier-Birch. . . . . . . 11
Clydé;' c.(t) Noisetier-Nut tree....11
Joly,c. (t) 1trable-Maple... . . . . . 10
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" COMT:f:' " :MUNICIPALlTÊ '.' • Variété d'arbres'

Nombre
d'arbres
"plantés

, ;COUNT~ ':; ; f '" ivt:ÜNICIPALÎTY ''', 'Kind of trees
'. '

(

: MONTJRtkt~M(i)NT~UAURIÈR

, ·:Number of
trees planted

-; ;

, '

-'. ~

. , '

,5
22
9

280
100
200
100
188

11
112

71
, 4
40
'11
195
90
98

266

16
16

220
220
220
310
310
310
834
834
835
503
503
504
49
49
49

: -~ i .

bABELLE " .. , . Joly, c. (t)~.'" "" Orme~Elm·.. , , .. " (
l 'Joly, c.'·(t),,: , . , :, Merisier:':'!..:.'~irch .

;, , ' ,.,; Joly, c. (t).: , , .. : : ..-::pelipliér;--,-:-Poplar .
'Marchand, c. (t) ; . , . ; ; . :'O~iri~Elm .
, Marchand,. c. (t) ;.! '..':'Peuplier~:poplar .

" VAÎlnoIlciation, v F:,fOrmè'-Elril.:: .
", V Annonciation, v: .. : ~ : ': Peuplier-Poplar .
""Nominingtie, v .. , .. : .. :'.: .. ::f:pinette-:-Spruce .
, N ominingue, v .. :; . ~ :', :Peuplier-Poplar , .
" 'Loranger, c: (t).; :,,'; .Sapiri-Fir .
"'Lorangei, c. (t) ' :!:Êpi:ilette~$pruce ,

Loranger,c: (t) : , , . .'. Pin-'---Piné,.'; .
, Loranger, c: (t) Peuplier~I'oplar .
Lor~nger,' co' (t) , . ; ;Orme'::':':Elm .
Boyer, c. (t) . , ; ; ; . ::f:pinette":':":'f3pruce .
Campbell, c. (t), E; . ; Sapin'-'---"FirJ........•.•

Campbell, c~ (t),' E ; Peupli:er~poplar .
", 'Mont Laü:d~r, V,<.I, :'. ;,;:.r:.. 0triiè'-lliElii:t: .

• ,II ,f,. ': .i:~ ~~, t~'i"I~:' , .1! ...."ti·.I!.,n:;
.TERREBONNE ... , .. Ste-Agathe,'v .. , ,., ,-;,., .PeupVer'Tl'P.oplar., ,
. '. . . Ste-Agathe, v .. , , ' ,... ,! OrII;le+;;~lm.. , .... ' .

Ste-Agathe,! p , , .. , .. '." ,;;; Peuplier:..,-Poplar .. , .
Ste-Agathe,:p, ' .: ;:f:rable~Maple .
Ste-Agathe';' p ,Orm~E~: .
Ivry nord, p , , .. Peuplier",'Poplar .

'" ,,:',' Ivry Ilord, p .' .,:f:rable--'-Maple ' .
" .'. Ivry nord, p: "OrII;le-:-Elill' ' .

i", Wolfe,c.. (t) : Peuplier..:...-'Poplar .
; . Wolfe, c. (t) , •........ , . :f:rable.,.-,-:l\tJ:aple .

Wolfe, c. (t) , .. , .Orme-Elm ,
Salaberry,c, (t):;. :::.';:;".', '.. Peuplier-Poplar, , .
Salaberry,"c:>(t) , , .- . , .' , :Êrable-Maple .

,. Salaben'Y, C. (t) ,', .0:, : Orme-:-Elm : 1.'

St-Jovite,. v! , !Peuplier--"-Poplar .
St-Jovite, v! ': .. Êrable-:-Maple .

} f, .,;' St-Jovîte, V} . . ' ' ;. ;Orme~Elrri· .

ST-HYACINTHE-ROÜGEMONT

'ST-HYACINTHE.;. : .'N.-D;";de:-St-Hyacinthe Pommier""":':'Apple tree\ . ,210
-. .1 • : .; •. ' .':, :.i.' '. ... " " ~ ,

-. ,;;',.: SHlEJRBROOKE-DERBY'1INE:' 1
\ i:. " l'••••• ' • " ,.,." l' 1

COMPTON :.. Compton"c: (t) Pin~Pinel.~.......... 14
. .:Compton,·c: (t) Pommier~Appletree. . 14
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• / ' • 1

. ,;:

COMT:E~

""COUNTY

Nombre
d'arbres

"i'MUNICIPALlTE~!,o'l" JVà:fiété d'arbres '1','; plantés

MUNICIPALITY il ':.' "Kiûd of trees :'1' ~Nùm.ber of
trees planted

::'SHEJRBJROOKE~DEJRBY:.:UNK

f,

'"

• 1

C ' , , , ,', ,Compton, ci (t) ... , . , , , ,'.. .:1trablecL.Maple. , ... , , ...,(' OMPTON",
Compton; c.' (t) .. , . , , , . ! :,CliêÎ1e '·~'Ûàk , , ,

, C?m:pt'on,~. (t) .. , . , ... !." ,ïPeuplief...:.....I,'oplar .. , ...
: '. • j :,. • • l! ." ... , . . , 1""

'STANSTEAD , .Hatley,è. (t) , , :'. ,:PiiL~Pine., , ' . , ..
Hatley', c. (t) , :, : Saule"':""Willow .
Hatley, c. (t) , , , , ,Chêne-Oak "
Hatley, c. (t) , Orme-Elm .
Hatley;' 'co 'Ct) Y{::·.~ ,f..~ F'l.H.~q")Pommier-Apple tree ..

, " H.atley, c. (t) ~rable-l\Iaple .
';IHâtley,c: (t) ; .Pèupliê~poplar .
. , H;~Hey ·o.b.e~t, c. (t) Pin-::f~*~.:';';' .

,Hatley Ouest, C. (t) :Pommler~Appletree ..
"H tl '0" () Pl'··' ."'p' l ',', a eYr.l.}est, c. t .. :,., , eu~ ,l~r~' ?p ar ..

. Hatley .ouest,c. (t) , .. ,~ra]jle-:,Maple .
'. : HatlëY'Ouest,c. (t) èhêiié...:.:...·o'ak., , .

Stanstead, c. (t) ' Pin-Pine , , .
Sta~~t!3~d'J)t):: ". \: ;n-h:):'.El'a~~~nMaple .
Stanstead, c. (t) PeuplIer-Poplar .

" $~anstead, è. (t) ..,' . .' .. ' ..1.<.,Chên:e~Oak.. , , , .;'.;"

14
17
35

211
18
51
18

298
55

'Ill
37,6
333
47
34
21
51
85

227
",54

.' ,
"

'J t •.

.;' . , • l' ~_!; l .' l ,l!' - . ( : ...... :...-:

1<" );!,,,! ,,! (i-,Z

,QUÉBEC-ST-SIMÉON '
", .' ,;::1~' t "'r,/.· t· ~." "Ç r j 'r'~" :' t

QUÉBEC Giffara., V: ': :". '. '.. ~'~'.'~ . :.'Nupiiër-Poplar , . 67
", .. , ", ;·Beaullort, ,,!lle (towri).' .. ,::~·.Peupl~ei......:.Poplar , ."]' "221
i:, ':,.' ,1::"Beauport-Est, V.'...:'/'. :'.'.'l .. ·:PeuplIètC',.IPoplar " 59

',,'1; ·':;,~t-Louis-dé.LCourville.,.. ,. :Peuplief,-:-Poplar , , , 10
i :;:~ "'",' f~' " " •. ·,!~l.~·jf..,

MONTMORENCY St-Jean-de-Boischatel, v ,1trable-Maple , , 50
: ~' ,- , :; j L'Ange-Gardien, p .... , . , . n~ràbl~ ;: Maple ,:, ~ :'1' 100
t •• r i l' . -, l " {! .' • ,_, ~ "1 ~

.l'·

~~I; ,,<,RIGHM:ONI)·)':Al\1[~SK.t\.,i 1\;." ',01'
',.::. ; 1 t / '. < • '; i • J 1.. ,'" ., " : ,- .,~.,.

~I?RUMMOND'.. ". :::}.J.;Aven~r"P"'.:.: :.":;('.,, ..;:1trabl~~Mâple, .... ,.. 135
.ô. ,'( LAvem~, p;,.,;: .... ::. ,.t.OrI?e--;;-Eh~:.. ,." .. ,.. 17
~ ...... - ',f

< "".( ,

IBEJRVILLjE-ST. ALBANS'

, .
,,'1

.-:f !

HBERVILLE ' ';': ':St-Athânasë i.' .,:, ..,peuplier~Poplar., . ; ' '1,4i'8
, ,1 •. ,Ste-:Anne-de-Sabrevois. '.... " ,iPeuplier-,-,-,poplar ... , . . 1,600
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Nombre
d'arbres

MUNICIPALITÉ ,; <V:ariété d'arbres' . plantés

" " # "

. COMTÉ

COUNTY
'.' ;

Î ,'. MUNICIPALITY., Kind' of trees 'Nùlllber of
trees planted

Sl'~HYACIN~HE·MELBOURNE
-.,

'BAGOT .'. St..:Dominique, p i.Érable~Maple... . . . . . ,45
St.:.Dominique, p 1: .Orme-'----Elril:... 25

'. ;1" St-Dominique, p 1; .Tremble~Aspen. . . . . . 5
Ste-Christine, p Érable-Maple. .. . . . . . 52
Ste-Christine, p , Orme-Elm ~.20

... St'e"Christine,p Tremble:-Aspen. . . . . 8
1 .

,~!. .'). .

, , 1,. :VllCT,ORIAVILLE·WOBURN
• ,... J .' f '

':WOLFE ... ~: ... ;.:,;;,:HG'·àmh-Nbord .. "':":":'.' .. ÉÉI'abblle-MMaplle....... 150
art y .. 1 '.... ra e'- ap e... . .. .. 122

, " Gai·tl}.by .. ~ : '; ;.; . '.,. . Saule-'----Willow .. . . . . . . 138
l'G tlb' ....., HAt' B h 10';.'::,', : ,al' 1 y , ' '.' . ,:" ',", e/e-, eec '-'
" pa.rthb:\i' .. ~. , ;., Eplllftt~-;-Spruce . . . . . 12.
· 9ar~hby .. : :;'.' , ..:: . '.;. :.. ;. '.PeuplieI:"---':"Poplar. . . . . . ' lb

. .. 'j':.f. . .;','1 .

. /' ~;;UDRtrMMONDVILLE.A:NNAVILLÈ'"
• " :.; .;, 1 .1.. - 1';} - i .; ,~ .... ..' .J • ; ,

;DRUMMOND '. N.-D.-du~BCÎn-Conseil"p .. t,! .Érable-'----Maple. . . . . . . . 73
N.-D.-dl!-Bon-Conseil, p Plaine-Soft Maple. .. . 47
N.-D.-du-Bon-Conseil, p Orme-Elm.... . .. . . . . 119

MARIl:EVIJLLE·COWANSVIJLLE
· ,

"'\'.' ,
'ROUVILLE '.. '.. Ste-Marie-de-Monnoir, pi ..'. Peupliel'-Poplal' .
",Ste-Marie-de-Monnoir, p Pommiel'~Apple tree ..

,Ste-Angèle, p ' Pommier-Apple tl'ee ..
· St-Angèle, p Peuplier-Poplar.

... r .~ L;.~, j' •• j. f. 1- ..

IBERVILLE ' ,8t":Grégoire, p, : ·.Pommier-Apple tl'ee ..
Ste-Brigide, p Pommier-Apple tree ..
Ste-Brigide, p Peuplier-Poplal' .

MISSISQUOI. Farnham Ouest, c:· (t):.:.": ?~.. Peuplier-Poplal' .
Farnham Ouest, c. (t) Pommiel',Apple tree .
Fill'nhâmville, (town)· Pèuplier~Poplar: : .
Dûnham, c. '(t) , Peuplier---'-Poplar .
Dunham, c. (t) Pommier-Apple tree ..
Cowansville, v Pommier-Apple tree ..
Cowan~ville, Y., .• '. ".:,: : ';", .-, feuplier-Poplar .

BROME :. Farnham Est, c. (t) Peuplier---'-Poplar .
1••Farnham Est, c. (t) : >.Pommier-'----Apple tl'ee ..

479
128
245
534

153
1,473

554

927
798

72 .
241

1,084
121

1

93
325
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1 ..' ..

'CO~ITÉ

,COUNTY
',',: ': 1 Il

MUNICIPALITÉ', .

MUNICIPALITY

Nombre
d'arbres

Variété d'arbres . plantés

Kind of trees Number of
trees planted

.: JOUETTE-BERTHIER ..

BERTHIER ,.Berthier, p: , .. Orme-'---Elm '" 8
.' .'. ')3~rthier, p ' Frêne-Ash.:. . . . . . . . . . 2

. Berthier, P., : .'Peuplier:'-Paplar. . . . . . 735
Berthier, p Érable:.....:...Màple. , .. , . . . 243

1 •

. . '. ' .' 1

:JOLIETTE St-Thomas, p Peuplier~Poplar...... 437
. . . St-Thomas, p Éral;>le-:"Maple '" 276

. • St;Thqinas, p Pommier-'--Apple tree. . 299
. St:'Charlès-Borromée, p Peuplier':"':'-'Poplar. . . . . . 101
·St.:.Charles-Borromée, p Érable:'-Maple. .. . . . . . 95
St-Charles-Borromée, p .. , Pommier-Apple tree. . 28

BLACK LAKE·PLESSISVILLE

MÉGANTIC Halifax nord, c: Ct) : .Érable-Maple : . 93

CHEMINS SECONDAIRES

SECONDARY HIGHWAYS

BELLECHASSE St-Charles, p Peuplier.......:...Poplar. . . . . . 225
St-Charles, v , .Peuplier-Poplar. .. . . . '75

.r

PORTNEUF Grondines, p .. ' Érable-Maple .
St-Casimir Est Erable-Maple .
St-Casimir, v Peuplier-Poplar .
St-Ubald, p Érable-Maple .
St-Ubald, v , Tremble-Aspen .
St-Marc-des-Carrières, v Érable-Maple .
Les Ecureuils, p Peuplier-Poplar .
Deschambault, p Érable-Maple .
Cap-Santé, p Érable-Maple " .
Portneuf, v : Érable-Maple. 1 •• ••••

Portneuf, p Peuplier-Poplar .
St-Basile, p Érable-Maple .
St-Basile, p Peuplier-Poplar .
Ste-Jeanne-de-Neuville Peuplier-Poplar .
Ste-Jeanne-de-Neuville Érable-Maple .
Pont-Rouge, v Érable-Maple , .
Pont-Rouge, v Peuplier-Poplar .

100
100
100
110
100
200
200
200
100
30
20

100
200
150
100
100
100
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Nombre
d'arbres

·;COMTÉ ;.'. MÙNICIPALI1'É,-U ru -Variété d'arbres ~:i', . plantés

. COUNTY ",t':MUNICIPALIT~7L!1:I~'):Kiùd'.of trees
;"';'! ',,:.1 '.j' ,

Number of
trees planted

1.

-. :

.: ,.

QUÉBEC••••.....•. Ancienne~Lorêitê\~: ~ • ;·:.~.Êràble-Maple .
/ ' Ancienne-Lorette.. , , .... Érable-Maple. , , , , ,

'St-Dunstan-!1ü-Lac-Beauport.Bo'ulèau~---':"White Birch
N.-I).-des-:Laurentides, p. , . ,Peuplier;-;-Poplar, . , , ..
;N:-D~"::des-Laurentides,p. , .'. Érabl?-TMaple, . , . , , , .

, "N.-:n.-des:..Lautentides, p .. ', ,Bouleiill~White Birch.
, .i, !Çflarle~9.ourg, v ,Érable---,Ml1ple. , .. , .
",.Lo~ettevIl~e,?v" . , . , .. , . , . , ,Érable~Maple .

'-"'1:;;·'Ps,etitF~7~t~i~r;e , .: :- ,', ,,;ÉÉi~bbll~MMaplle , .
,.: ~e- /?Y.d~" ;' .. ' C' " ',i, ~~ e;;:-, ap e.. , .

, St-AmbrOIse, p, : , . , .Érable...,..-,Maple .
,d " f. 'al :::- - ft ",. 'l,": ',. 1,;,,-

275
75

107
243
307

21
100

,100
180
96

137

1 .', .,' <:f;; ,: /'

( ,

,r,:: .. ,
•• ,i , :d )-r

, ., .,~"

:,{ .

. {- :',",l,

.1,',,' '",~

,1 ":,-,,, il:' 1

. ,',: j·'lt
l !

.1! .Il':;! rJ 1

. 1 j . ~ , ,',~ i:! l' l •

r-:,! ' . )-'.

'1 ,-':,", '\ '1
1 .';' " '

.. '/._•.} . i~-··:î"":

l' :1 '/ -'ll"'lUli ';i .. ';(~
" ;J,

,
+l' ".

,
'>'/of

,
r' , ~ , ,

, ' .

• ' 1 ~I ,- , : • ' .

0Ldqf": ,:;,;1

'j.:;qo'.
. \~; ~: i J.. t .

',"1 ',' :': ,:'! ,
. .. "!Ii :'" ,:!, "," 1

. . . • . . : j !~: .
';f: .~ L'

..... 1ui{.:n(~

.,'
',i

lj' ',;,.

'.

t' ;

. ~ .

',',.' ,','!
'; - l'l T: 1



Tour de l'Ue de Montréal
Près de Beacons6eld

Around the Island of Montreal
Near Beacons6eld
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Somm~ire d.ë~ arbres 'plantés depuis 1922 sur les grandes routes et l~s chemins
1 . : •. :' " ,: '',,/' secondaires ,',' "

f" 'l,
Summaryof trees 'planted since 1922 on main and secondarybighways

'1

Lévis-St-Lambert, , , , : . , , . , . , . , .. , ,

Montréal-Québec , ,: , . , ; , ,

..
32,845

17,479
2,721

Total

TotalAnnée Nombre

Year Number

1922~23 ',5,336.'
1924 11,548
1925 7,905
1926 3,079,
1927 2,927
1928 2,050

1927 '16,686
1928 793

1928 2,721

.' .~ ,ROUTE:

· .,HIGHWAY

;ae~vce-Jonétioii-Sherbr60ke..'. , .. , .. , , .

o

• • - " 1. '.~' • ' ; f • " •
Lévls-RlmOUS~l. .. , " ',' , ' , . , , .. 1926 . ,5'115,':'

1927" '.' 9'507' -, . '.
1928 "200) '14,822

;B~i~ceville-Sherbrooke.:, , , , , .

St-Hyacinthe...R9pgemont·.~ •.'. ", ...+:~ ......;<. i., ~." /.

..'. .,r
Montréal-Ottàwa via Hull , . , , .. , . , , . ,· ..

• ' , 1 i f ~ .::::; ~ { .

Montréal-Mont-Laurier , , .
1- . . -
l. . , 1 ~ ••" : 1

1 :

365

3,181

l,

17,585

13,527

,365 ..

2,077 .
6,018.; "
'5,432 '

2,026,
1;155 '

, !
1,139

',: 2;702"1'"
'5,919
7,825

1927:.. .. , .2,Q~~ ;
1928 210

1928

1926 ,
1927
1928

1927
1928'

1925
"1926
1927
1928

.... .
1._ "

-';" . -,, ,
Lévis-Sherbrooke "', , , .. , , ',' ,

.-.~ . \

Sherbrooke-Perby Lin~ .

':',,1

Québec-St-Siméon .• ' ...•.•••...................- .. ,

Richmond-Yamaska..'.: • ~ ••••...•...•...........



176 RAPPORT, DU MINISTRE-VOIRIE, 1928

;ROUTE

HIGHWAY

Année Nombre .Total
. "',: -:~.'~

Year Number Total

3,018.3,018
'-.--

385
135
155

452'
--

215.'
239

7,238

2,424

:93
"

1,468
,5,628

1,9,95
"353
1,043
1,455

1'4514,
284

--
1,962
--

763

2,424
--

917

1924
'1924'" .

1924
1927

1927

1927

'1\)27
/

1927
_'I l '-.-·.-;'.

1927 4,771

1927 2,330

1928

1928

. 1j)28

1924
1925

• 1

. ,
Montréal-Sherbrooke: .- , ,'" ' , , '1926'

1927
.. . .. :, Il!' 1;

T " R"" G d'l\1'r01S- IVleres,,: l'an .' ere , , , , .

Joliette-St-Jacques .

Rawdon-L'A~s?mptio~:'.: .

Grande Baie:-St-Bruno. ". , . " , .. ,
t . • •

Rivière-du-Loup-Edmundston '.' .

Lévis-Jackman : .

Victoriaville-Woburn ; . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1928

Drummoridville-:-Annaville. : '" '. . . 1927
1928

Montréal-Rouse's Point via St-Jean .
Montréal-Valleylield ',' .. , : .
Montréal-Toronto. " ." : .

Edouard VII.' ' .' .
1

Joliette-Berthier : .

Black-Lake-Plessisville: .

Marieville-Cowansville , .

Iberville-S~. Albans, ..... ;,' .;.;;., ... ',; '.::;',,!' '_;,' ~ ,'/:. :. !~9,2~. ,

St-Hyacintlie-Melbourne. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . 1925
1927
1928

CHEMINS; SECONDAIRES-SECONDARY 'HIGH,VAY.S :

AÈri"IBI. . . . . . . ' .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ..
BELLECHASÉlE.. : : .. ' ' : ' .
NAPIERVILLÉ. :' :':< ;, ' ' . ' , . , ,
PORTNEUF .

QUÉBEC ' , . , , , .

1927 50
19281.' 1"300'
1927 1,076
1927 1,033
1928 2,010

~. .
1927 1,975
1928 1,641

TOTAL ,.: .
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YARI1;;TÉ

KIND OF TREES 1922~23 1924

Année-"~ar

1925, 11:126 19271,., , 1928,

Total

Érable-Maplè .
Peuplier-Poplar .
Orme-Elm'., .
Tilleûl-Btiss-Woàd .. :
M:risi~r-!~ir~? : ..
Hetre-Beech: ' ...
Pin-'"Pine·.·. '.:, : . , : ,
Frêne--Ash '., . '.: ,
Aune~Alciei .. r• • , ' •..
Bouleau---'-'Whitê-Birch.
Chêrie'----Oak .. :': .... , .
Nbyer~But~er-Nut'.' ..
S6rbier~Mountain-Ash
Pommier~Apple-tree.':'
Mélèze-Tamarak ....
Liara-Cütf6n-Wood..
Tremble-;-~spen. , .. , .
OstrYer"':"';Iron-Wood.. , ,
Plaine---':'Soft.:.Maple. ',','

, Cèdre~Cedar , . , , ., ..
'PrüIlier~(;)àÏlada-Plum
Acacia-Acacia .
:Saüle:'-WiUow.. , '" .
-Epinètte~Spruce , .
;Sapin-Fil'. ' . .' , .
'Noisetier---'-'Nut-,trees:. :

1':J~'Total..· : ..
.... \<r~ r ' "

1,496 3,066 '1,264 ·3;059 12,908 ,8,408 ' ,30,195
1,382 7,524. 4,958· , 6,895 21,719 18,896 61,374

150 5,161. 3,216 : '.2,112 .. ; 4,037 3,612 18,288
.. , . 348; . ':' 48 244 " 640

-83' ,84 12 273 33 ~ f • 485.. , .
13 ., 12· 156 ·15 196

936 16 7 .,Î; '.", .. 286 734, , 1,97.9
304 94 " 157 '185 1,097 '202 ' ·2,03,9

25 : 4' ...'l.I,' ," ;29
153 " 84 3 1: :'16. 4,067 128 ;: 4451

: 1'5' . . ' .
... . ., .. 101 239, ' 355

" ; 3" ' . . ,-, :.- , " 31 .' ~ " .
83 .... 77 737 50 '947

.5,191 .5,J48 13,562 6,793. 30,694
807 2' 100 400 1,309

J , 35 , , 35
. ... . ... .5,538 113 5,651

'" . .... ' 1 2.57 257,:,. . :'- 773 4.52 .1,225'" . . ...
•• 'f' .... ·20 20 '4O,

109 ~ ! i .' 109.. , .
41 41

. . :':t. 10 386 396
.J' 434 434., ..

;i . ~
" 'J

. :~ . 338 ··338. , .... ,. . . ' .

11 1'111 C '•••• l' 1. ,', .' :J: ~.. ... ..
" ,f " 1 ~ 1

.5,336:' 16,'401' 15,0.57 17,487 ,66,370 40,864 161,521
"

" ,: , ,1 ) , ,';') ,

' ......-

ir'l .:r 1 ...

','il " -.

.1'.

.,1 '
"f .' ' . -..'

j1·.'

q ,:;-'

t'k;U:. ",'
>'ti'~~~r;" ,l~ ~',

.,

1:'

i
... i ~ :

"

' •.,. t

, .'

: 1

, )

.,L,

.' .. " ~
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CHAPITRE XVI

. 1-,: .

CHAPTER XVI

LIS1'JEDE~zitÔTEis\7isI:;isDÙ" 'iJiST?OF HO~Èi~~~JiTED lFROM
15 NOVEMBRE 1927 THE 15th NOVEMBER 1927

AU 10DÉCEMBRE.H928! ;',;~ pL;;'} ~';"TOTHE'lOthDECJEMBER 1928. ,

Nom de l'hôtel
';'N6m du "!
propriétaire Endroit

, . Da;te de la
visite

'<.j :,: . ~-t l_ t'_, ,

Name'of Hotef... Nâme of>! Plaéë f Date of the
proprietor . visit

Du Peuple "".c.:F.~Qe.;SalesOerv.aisContrecoeur,. : 7déc.-DecOi :
oPère Lustucru, .. ' i '.j ..f!Nap.r9agnon;; .. MlJ,nseau : ,22 m::ti-,l\1ay,· "
4lmay ..~ , .;. , :" .. ' 1 •• E.:.L~may..:\/;:.: LQtpinière '.' 4 juiq-,.-June;, l'

;Windsor '.. ~: .. Eug. Baril. Ste,,-Sophie-de-Lev'rard. 6juin;-Jl1ne '~

. ,-Denoncow-t :';: .. M.: Denoncourt Ste-Angèle-de-Laval.. .. 8 juin~J.u)1e i i

Thibaudeau E.' Thibaudeau Ste-Angèle-de-Laval..... 8 juin'-'-June:
:St-Pierre. ' Mde J. Leb.œuf .. Str.Pierre-les-Becquets.. 8 juin........;:-June:·:
..Châ,teau .Bellevue;;!' 1.•• Mde A. Lessard .. St-:Joseph 13 juin-'-Jun~ t,

,:Bienvenue C. Allen St-Zachari{l 14 j:uin-----:-Jun~, j

,D:ll-puis .. ";';' :; .. : .N.::Oupuis.:. St-Sulpice ..; ',' .' : .. 28 juin-----:-J:u)1è:.
Windsor!: .. , t.'., J.-T. Belland Louiseville ~8 juin-:-June,')
Au Bon Gîte Canadien. Marc Drouin S.t-Sauveur-des-Monts .l juillet-:July-,:
·.,Godar. _:. " :.. ; .. Joseph God_~r Nominingue ,: .. ".' 4;juillet......,--Julyo'é
;Léo Forget: .., > .. :,:Léo;l)'9rgek: .. '.' _Ste-Lucie":de-Doncaster. ;,5 juillet~J:~ly: '
,Des Lacs ,: Joseph Dufour V:.al Barrette .'..6,j~illet-.-;:-July:
,:New American. : .' Arthur Gobeil. DrummonQville :.. '. ,13:juillet-July'
Central.. , : Pr~court-E. Gue- , l' ,'-; '.' " •

. 7. /.' vremont Pierreville . . ~ 15 jui\1et"TIJuly ~

1 Central. !.. '.' ....,.• : .. J .-Z. Beaudet St-Jean-Deschaillons Hijuillet-JWy j
La Maison Blanch~ A. Marin Ste-Adèle 4 août;-·:--August
Château Windsor:·, ~.-E. Champagne. Joliette : :: 5. août",:",Aug1,lf;lt
,Joliette ' J.-A. Leveillé et ., .. , : ,1

J.-E. Chaput Joliette " , .. 5 aoûh--Augl.f~t

'Disraeli. , : ,.' J.-G. Breton Disraeli : 10 août,...Al!-gljst
·Touristes- G. Dumas St-Jean-Port-Joli. , 16 ao~t;-A,.\lgust

;Central. .., F. Lévesque Ste~Anne-des-Monts.: .1~, ,aÇ>ût--;iA.ug-qst
Tremblay Mde Michel Trem-
r, i;; ~ 1 .', h ;!~.;. qlay:., . ,..' :.' ; .Ste:E,élicit~ .. : 20 aoû,tfT1\ugust
Chatigny: .. , Frank Chatigny. :Matane 21 août-August
Talbot Joseph Talbot Rivière Blanche 22 août-August
Gendron M. Gendron St-Ulrie 22 août-August
Dominion ; _G.-R. Pérusse Acton Vale 22 août-August
Royal , Mde. A. Carrier_ . St-Moise 24 août-August
National. Ludger Caron Ile-Verte 28 août-August
Central. J.-P. Fréchette Rivière Bleue 28 août-August
Beaurivage ' Ovide April. N.-D.-du-Portage 30 aoüt-August -
Laurentine Aug. Alexandre Rivière Ouelle 10 sept.-S~pt.

Central. Raoul Vézina St-Agapit 30 sept.-Sept.
Lakeview ' Arthur Grenier St-Zotique 4oct.-Oct.
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Nom de l'hôtel

Name of Hotel

Nom du
propriétaire

Name of
proprietor

Endroit

Place

Date de la
visite·

Date of the
visit

Fleurent Nap. Fleurent St-Canut. . . . . . . . . . . .. 5 oct.-Oct.
Manoir Mde J.-H. St-

Cerny Verchères : 70ct.-Oct.
De la Station M. Mercure Plessisville. . . . . . . . . . .. 8 oct.-Oct.
Martin M. A. Martin Abbottsford 16 oct.-Oct.
Commercial. C.-E. Deschamps. Montebello 17 oct.-Oct.
York ~ouse E. Milivay Calumet 18 oct.-Oct.
Desrochers R. Desrochers Amos 28 oct.-Oct.
Radio R. Falardeau.. .Rouyn 31 oct.-Oct.
Paquet. Jos. Paquet La Sarre 3 nov.-Nov.
Macamic Madame J.-M.-P.

. Boucher Macamic .4 nov.-Nov.
Banaute UIric Méhan Barraute 6 nov.-Nov.
Bellevue Jos. Desbiens Chicoutimi. . . . . . . . . . .10 nov.-Nov.
Chicoutimi Aristide Desbiens.Chicoutimi 11 nov~-Nov.

Commercial. Ferd. Harberg Chicoutimi 13 nov.-Nov.
Gauthier. . .. . . . . . . . Fr. Gauthier Chicoutimi 14 nov.-Nov.
Queens J. Deslauriers Lac Mégantic 14 nov.- Nov.
Goulet François Goulet .. Courcelles 14 nov:-Nov.
CentraL Henry Morin Lambton 14 nov.-Nov.
Morissette P. Morissette Chicoutimi 15 nov.-Nov.
Caron P. Caron Kénogami 16 nov.-Nov.
Kénogami 0. Desjardins Kénogami 19 nov.-Nov.
Lavoie Mde A. Lavoie Jonquière 21 nov.-Nov.
Duperré J.-E. Duperré Jonquière 22 nov.-Nov.
Jonquière Fr. Lapointe Jonquière 23 nov.-Nov.

.Central. Ed. Langevin Jonquière 24 nov.-Nov.(
Mountain View Inn J .-A. Dufouf St-Faustin 6 déc.-Dec.
Bellevue W. Morin Ste-Agathe-des-Monts.1O déc.-Dec.
Relais des Laurentides.S. Dufour St-Jovite 10 déc.-Dec.

Total 65 Hôtels
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CHAPITRE XVII

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION
, ,~," 'i

. '" . , '. ~
..:)928 «(~.~ '. ~:"

';~:_J: ,~_~.~~.~ i!'~~

cIRcmlinONS COMPARÉES.•• ..:.;..- v jJ

:~~f927;..1928> ;.'
''("â, _.:.:.. l~;

ROUTES PROVU\rCIALE8ET RÉGIONALES
"'\, """ ~, v ... ~:":""~',"..,

. !(~~'~~ ."-\;-.., ,.
,~ ---'\-'

Tous les genres de véhicules par rapport à la circulatio~:to~le .. "

!
, ~ --. , Augmentation ou diminution

. Circul~tiOIfiïiôyeÎme.par jour
(( <~ i '~' .•~ ;, "-::

en 1928

GENRES DE V~HICULES ,. "~:.>'

:!~:: .; :,)C,

. c.;.~ç< , ~ 1928
Par rapport à,,' 1927 : Réelle la circulation

---'. ".'-
t totale"'. r,~..:; <,~~ '\i ....,~

Autos' de tourisme de Québec.
'- -",...Jj. 1';'-" '"'\:

647,,/ soit 57.7% 11.9% 0.2%... . .. . . .... .... 578-SOlt57.ft%
Autos des autres provinces... .... . ............... '73"," 7 .3%' :'89: " 8.0% 21.9% 0.7%
Autos des Etats-Unis. ...... . . . ... . . ... ....... 142' " 14. ~_% L168~ " 14.9% 18.3% 0.8%
Autobus ... ........... . ...... . ........... . ., . l'lif~" 1. f%;; . ,Il" ,,' 0.9% 0.0% -0.2%',.' :/
Camions légers...... ~:4i;·~" 4. i% ·.?36 , " 3.2% -12.2% -0.9%. . . . . . . . . . . .............. .
Camions lourds. i,3q"~" 3 .~%. \'M: " 4.8% 54.3% 1.4%.... ................ . ...... .
Motocyclettes.................... '8i" 0.8% ;7' " 0.7% -12.5% -0.1%. . ..... . .....
Voitures à un cheval ... , ........ 101 " 10.0% :94~' " 8.4% 6.9% -1.6%... . . . . . . . . ....

: 15/
-

Voitures à deux chevaux.... 17 " 1.7% " 1.4% -11.8% -0.3%' .. . . . . . . . . . . . . . . .

1006 soit 100.0% . 1121 soit 100.0%
1

11.4%



As regards
total traffie

;'. q

;1 ;'.1

Increase or Decrease in
1928

Absolute
• l ,
1 •

,.'1

:t928

Il'

,'"::,.,

Average Daily Traffic
'"

1927; .p,' \

r
.i

'l' 1 ','

,:

.. ~ 1

•l'.fi· .: l

CHAPTER XVII

TRAF,·FIC CJENSUS. :

1928

COMPARED TRAFFIC

1927;';1928'

'1 ji!j 1 ii'PROVINCIAL AND REpIONAL HIGHWAYS

II':'

1', !

KINDS OF VEHICLES

" . \ . .

··f

':"

1; "

[.

Ali kinds of vehicles eompared with total trame

.1 !, :. ~ .~: ,'" " \

"

Touring cars, Quebec. . . . . . . . . . . 578 or 57.5% 647 or 57.7%
Touring cars, other provinces. '" .' 73" .. 7.3% 89" _ 8.0%
Touring cars, United States.... 142 .". '14.1% 168 '''1''14.9%
A~tobuses':"';"''''';'''':'::l'''''': 11" 1.1% 11. II 0.9%
LIghttrucks.: .. .'.: "· 41" 4.1% 36" 3.2%
Heavy trucks. .. . . . .. . .. .. .. .. . 35 'l 3.4% 54" 4.8%
Motorcycles..... . .. . . . . . . . .. . . . 8· ·"';·.0.8%' 'l.7; Il. ~, 0;.7%
One-horse carts , 101 l' 10.0% 94 II 8.4%
Two-porse carts. . . . . . . . . . . . . . . 17" 1. 7% 15 II 1.4%

; .. ' :, ..c',' .. ':":',', ..~·'\-·-..l-od6..,.----,·· -·-100-:·,---:-···-'-·----:-....:-
10
-
0
-...-

0
o/c-..o-..··'----,·~1-"1-----:---:--:-:-·1

..

",



/

-

Automobiles de tourisme, autres véhicules automobiles et véhicules à tr~ction animale, par rapport à la eu-culation totale
, "

, Augmentation ou diminution. , " Circulation moyenne par jour' en 1928
"

'. ' GENRES DE Vf;HICULES '.
, .

Par rapport à. ,

1927 1928 Réelle la circulation
totale,

Autos de tourisme (toute provenance) ......... , .. 793 soit 78.8% 904 soit. 80.7% 14.0% 1.9%
Autobus, camions, motocyclettes, ....... , , ' , .... 95 " 9.5% 108 " 9.6% 13.7% 0.1%
Véhicules à traction animale ... 118 " 11.7% 109 " '9.7% -7.6% ~2.0%............... .

1006 soit 100.0% 1121 soit 100.0% 11.4%

, .
Composition de la circulation lourde ....

.'
, Augmentation ou diminution

Circulation moyenne par jour en 19_28
-

GENRES DE V.E;HICULES, "
,\

, .
"

Par rapport à
1927 1928 Réelle la circulation

, , , ,
, -, totale

Autobus, ...... , ........ ,' ... , ,., ........ , .... 11 soit 23.9% 11 soit 16.9% 0.0% -:-7.0%
Camions lourds. ' ... , .'... , .... ' , ' , .. " , ....... , 35 " 76.1%, 54 " 83.1% 54.3% -7.0%

46 soit 100.0%--': 65 soit 100.0% 41.3%
, ' ,



HULL-MANIWAKI-MONT-LAURIER
1. Le lac Gatineau; 2. La route près du lac 1. Lake Gatineau; 2. The hilUtway near

Castor; 3. Bouchette; 4. Maniwaki; 5. Lake Castor; 3. Bouchette; 4. Maniwa-
La route à Ste-Famille-d'Aumond. ki; 5. The hlghway at Ste. Famille d'Au

mond.



Touring cars, other motor vehicles and horse-drawn, vehicles; ,eompared with, tot~l traffie t
,"

'" Average Daily Traffic
Increase or Decrease in

, • ~", 1 • < 1 ~ J~ , : , , 1928

KINDS OF VEHICLES
, . As,regards1927 1928 Absolute total t~affie

, -
" .

, , -
Touring cars (ail registrations) , ' , , , '" , , . ' , , , , , , ' 793 or .78.8% 904 or , 80.7% 14.0% , 1.9%
Autobuses, trucks, motorcycles. '. , , , . , 95 i, ' 9','5%' 108 r:" 9.6% ,13.7%

..
0,1%,.... . .....

Horse-drawn vehicles ....... , 118 " 11.7% 109 " 9.7% -7.6% -2.0%..... . . . . . . . . .....
-

; . <- . t~ "
'~ 1006 or 100,0% 1121 or 1000% 114%

.. -
Heavy Traffie " t' ; , ' , ~ '" . ,

, , \ t ~ . , ',', . .,
Increase or Decre~se' ini

AveragcD~ily Traffic" • .,
1928' , , :( ,~, rI' ~! • '< ..

" , '. 0, ,

KINDS OF VEHICLES ,
, :-r .. :J: ~.

Absolute ; As regards1921' 1928 .tôtaHrâffic".. ' 'i ,
"

Autobuses,., ........ , ................... 11: Of: 23.9% -"Ü ,
:Üi.9% 0.. 0%

~ ...
,-7.. 0%. , '" or ;1\ ; , .

Heavy trucks ................................ 35 " 76.1% 54 " 83.1% 54.3% ~7:0%

-
.' i ~ t "',: ,~; . f· :~., " ;. f.,; \. ,;'1 . ~ ~ ~ '''1. " .-_ ,; ,'46!(or 100 0% 65 or 1000% 413%



, Circulation moyenne par jotir i

Provenance des véhicùles en regard de la circulation totale: h
1 , ,, 1

, 1-

.:

Au~in~ntation ou diminution
" , en 1928 .

GENRES DE V1!;HICULES

1927

,
'. \

1.5%
,0.6%

0.9%

Pat rapport à
la 'circuhition

totale

Par rapport à
la circulation

totale

Réelle

9.2%
21IJ~%I_ ..
18.3%

11.4%

.,Réelle'

. ,i . , '

Augmentation ou diminution
.. -. en 1928 l,

j: t. J "

19281927

.. : j \ - ,- ., -,

ii Circulation moyenne par jour'
• '. ~ ~ '.l' (': : ;

791 soit 78.6% 864 soit 77.1%
73 :"., 7.3%!: ·.. 89" 7.9%

142 "14.1% 168" 15.0%
-------1-------1

1006 soit 100.0% 1121 soit 100.0%

'" " i

, ; , 1. ..
, l' 11"

.
L:. !,

, !I: i

Véhicules de Québec, , , , .
Véhicules des autres provinces, , .
Véhicules des Etats-Unis .

!. ...... ,,' ~ .•

Provenance des automobiles de tourisme

,GENRES DE V:E;HICULES

Québec .
Autres provinces , , , . , .
Etats-Unis , .

.,
l!la~" , ... '"-' ..-4 "

578 soit 72.9% 647 soit 71.6%
73 ", '9:2~P: 89' :".' 9.8%

142 " 17.9% 168" 18.6%

,.' 7~3. soit 100.0%., '--:.90~ :soit )OQ.O%

11.9%
21,,9%
18.3%

14.0%

'1.3%
0.6%

',' 0.7%



Registration of ail vehicles as eompared with total trame: ,'. "
';, , ..

"

',",
, ,~

'Average Daily Traffic
increase or Decrease in

1928 .

KINDS OF VEHICLES

1.5%
0.6% .,
0.9%

,'.As 'regards '
~total traffic .'

. Asregârds .
,total traffic..

Increase or Decrease in
" 1928 .'

9.2%
21.9%
18.3%

11.4%

Absoiute

Absohite

,1

1928

i928

864 or 77.1%
89 ." 7.9%

168 " 15.0%

1121 or 100.0% .

~; ,1

"1'
. (.

l "

'Avêrage 'Daily Tràffic"·' "

1927

1927

1006 or. 100.0%·

1 0"', l','

. KINDS OF VEHICLES

,,'
.' 1 .l:· .:.•

: ;! ,

Vehicles from Quebec '791 or 78.6%
Vehicles from other Provinces. . . . . . . . . . . . . . . .. . . 73 ~ ". 7.3%
Vehicles from the United States. . . . . . . . . . . . . . . . . 142 " 14.1%

Registration of Touring Cars

.r. ,,;' 1

'Quebec..... 1 ••••••••••••••• : • ',' '," •••••••••••

Other Provinces .
United States : .

578, or. 72.9%
73 : ""9.2%

142 " 17.9%

647 or
89 '"

168 "

71.6%
9.8%

18.6%

11.9% .'
:21.9% ,
18.3%

1.3%
O.()%.

'0.7%

7930r.:16Q.0% .;:·9Q4or (100,0% 14.0%



Véhicules automobiles et véhicules à traction animl:l,lepar rapport 'à la circ~.ation totale.' , ;

'./ ~.,.:I : , . . ; ~ !
~ ,; .. '~ Il ,

l' ...
AugJ;llentation ou diminution. '

, Circul3;tiortmoyen.qç par jour .
" : ' en 1928 ,.

,'. , ~' ' , '., 1! '. ! "

GENRES DE VÉHICULES

!of'" i928 .:.\ '. Par rapport à
1927 "Réelle la circulation,

totale; , , :

Véhicules automobiles dé tous soif'88',2% . :1012 :soit 90,3% 14.,O%"
!

genres .... 888 i .~ :: ~. 2.1%
Véhicllics à traction animale .. 118 11.8% 109 '" 9.7% 7.6% -2.1%.. . .

" ..

..
"

-... ,,-, . -1 ~ ;·é";1'.· . , 1006 soit 100.0% 1121 soit 100.0% 11.4% .
"

..-.
Circulation légère et circulation lourde en regard de la ,circulation' t()tale f .-r o', , ,

1 :,. , .'

.. , i .~..
, ,~ ,., .. ( . .. ..

Augmentation ou diminution,'; \: I,:·l
.' 'Circulatlàri'~oycnne p,~r joùt: 0

,
! . ,. .. / i' , : en 1928 ,

l' r. .. ~ '.' • 1:, ~,~ - 'l, . ,'i 1 '
'" ! d.

GENRES DE VÉHICULES .' ...

1927: 'iRéel1e
Pat: rapport à

.. 1928 la circulation
totale

:' '/i1~ " ~

Circulation légère.... . , , , 960 soit 95.4% -1056 soit 94.2% 10.0% ,1.2%
Circulation lourde (autobus et camions lourds) . 46 " 4,6% 65 " 5.8% 41.3% 1.2%

-------
. .

f ;,.~
"1-' r- A, . . " Ii "-~ .. " ~ "\ ~t\;·:;:~ ~ .j~ o • , .,,'>,.' '10.06 " 100,0% 1121 soit 100.0% 11.4%0' -">

C< . 'i ~, ~

..
-- - -- , '""-"-~-,.-- .. •• ,',0, _'-0,, _,,"_, "~,__



Motor vehic1es and Horse-drawn vehicles as eompared with Total Traffie

Average Daily Traffic
Increase or Decrease in

- 1928

KINDS OF VEHICLES

1927 1928 Absolute As regards. total traffic

AlI kinds of Motor Vehicles .. '., ................ 888 or 88.2% 1012 or 90.3% 14.0% 2.1%
Horse-drawn Vehicles ....... 118 " 11.8% 109 " 9.7% 7.6% 2.1%...................

. 1006 or 100.0% 1121 or 100.0% 11.4%

Light Traffie and Heavy Traffie as eompared witb Total Traffie

1 Average Daily Traffic
Increase or Decrease in

1928

KINDS OF VEHICLES
As regards

1927 1928 Absolute total traffic

,

Light traffic .................................. 960 'or 95.4%" 1056 or 94.2% 10.0% 1.2%
Heavy traffic (autobuses and heavy trucks) " . ""... 46 " 4.6% 65 " 5.8% 41.3% '1.2%

1006 0," 100.0% 1121 or 100.0% 11.4%
>-'
00
'-0



Circulation lourde en regard de la circulation totale des véhicules automobUes i , .' f

....
~.

o

l'II·

.'',.

+' .. '

',"Citcula,tion moyénne par jOlir 1 •

..
Aug~(;ntation ou diminution

. . en 1928 .

.,.':,,

Par rapport. à
la ,circulation

totale'

;' "
"1 ,

If', ! r :

. ; \,

8.3%

·1

Réelle

1012 soit 100.0%

1928
:::,.

46 sOIt' 'if 9% '>. 6fi'~goit 6.4%
888 "95.1% 947 "93.6%

1; :: ,l' ,. l' 1 i, ! j .\
,

1 i" 1

1 l ~.-' i 1 '. . " i
~. i~i. • ... i ...

, ;1, ..
'"

"'; ... ,

• 1. 1 !:'. l; . c i t •••.,

. ,~ /" '!' .

GENRES DE VÉHICULES

, ; : ();

, il j.

~ Circulation lourde (autobus et camions lourds) .
~ Circulation légère (autres véhicules automobiles) .

'1lt. 1 ; .' ;':, ! }',tl,l-.l,. "1.

. .
-~'.c..,:..:.·_.... ··, .'.:.-"'" -.:::""'" ~ __ .~ •••,,~-=:..c.:~.;:!",."'.>":: <"..:<'r.-.-:'O"... • .,...••• ..,.., ..........",.,....... "." • ...,......~.~ •••• .,,,--:- ".::::" .,~ ::.- ~.' -,.' ~



LtVIS-ST-LAMBERT
St-Nicolas



HeavyTraffie as compared with the Total Traffie

Average Daily Traffic
Increase or Decrease in

1928
-

KINDS OF VEHICLES 1

1927 1928 Absolute' As regards
total traffic

Heavy traffic (autobuses and heavy trucks) ....... 46 or- 4:9% 65 or 6.4% 41.3% 1.5%
Light traffic (other motor vehicles) _'...... ' ....... 888 " 95.1% 947 " 93.6.% 6.6% 1.5%

-
934 or 100.0% 1012 or 100.0% 8.3%
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RECENSEMENT DE LA CIRCULATION

1928

TR'AFFIC CENSUS

1928

Du mercredi matin, 1er aoùt au mardi
soir, 7aoùt

From vVednesday morning, August 1,
to Tuesday night, August 7

Moyenne journalière de circulation
observée sur chaque route durant les
sept jours du recensement, comparée
avec la moyenne observée en 1927.

Average daily traffic observed on each
highway for the' seven days of the
census, compared with the average
observed in 1927.

Total

Antres véhieu
les automobilesAutos de pro

menade
~
c;!

Other Motor S ~
Touring Cars Vehicles '§ "

�----;--~---I----:--~,---I 1':1 ~

.S »-
~I ~l> c;!

'
.c;! "'dYear

Année
No et nom de la

route

No. and Name of
Highway

--------- ------_.- ----------- --.__ . --- ---

1 Montréal- }1927~ 1124
Sherbrooke.. 1928~ 1410

2 Montréal- [1927 1251
Québec .. , .. [1928 1412

7 158
4 136

2 76
2 64

2.7 126
3 131

(

Î 15
f

} 16

}
%
26

} 14

} 27

} 5

} 9

713
906

484
529

697
805

87,0
1005

1373
1435

1616
2044

2215
253.1

209
195

105
105

111
99

89
104

15
23

30
23

10
31

7
4

31
30

52
61

114
130

18
23

129
182

135
148

49
69

3
3

7
4

2
3

6
7

17
19

20
19

0.3
2

50
74

249
290

161
165

193
256

503
729

65
103

137
167

8
10

33
46

43
64

78
105

8
17

27
32

4
4

487
592

764
781

221
268

397
479

544
631

5 Beauce-Jonc.- }1927
Sherbrooke.. 1928

6 Lévis-Ri- 11927
mouski ,11928

7 Beauceville- }1927
Sherbrooke.. 1928

3 Lévis-Saint [1927
Lambert .... J1928

4 Montréal- }1927
Malone .... , 1928

8 Montreal-. 11927
Ottawa VIa f1928Hull J

}
1927

9 Edouard VII.. 1928

848
1448

985
965

303 53
328 40

32 1140
26 1412

55
48

21
28

165
258

157
236

15
13

25
16

76
81

86
60

1515
2219

2446
2743
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No et nom de la
route

No. and Name of
Highway

Année

Year

Autos de pro
menade

Autres véhicu
les automobiles

Total

26 13 102
32. 14 113

39 _ 1 40
431 59

19 Trois-Rivières- 11927 1016 17
Grand'Mère. J1928 1044 15

561 1619
729 1729

} -3

} 19

} 5

} 13

} 9

} 2

} 9

559
655

871
843

615 l 5
648 f

682
890

641 l
680 f 6

1166
1053

1387
1355

1087 } 25
1355

} 17

1500
1784

280
505

2670
3008

56 1567 l 29
58 2011 J

85
84

111
131

88
76

56
50

39
35

147
127

133
122

2
2

4 138
2 107

19 58
19 93

3
2

12
10

3
4

19 159
9· 143

-'13 81
0- 6 46

2 154
1 122

6
4

8
5

15
12

2
3

72
65

27
47

52
68

11
32

26
20

232
248

94
80

130
120

6

1
2

5 117
2 121

1
2

.5

2
2

15
16

14
12

9 38
10 51

28 172
20· 223

1
2

73
87

55
85

74
124

67
48

99
113

11
23

319
305

200
208

355
443

35
33

108
103.

3
7

7
3

12
8

20
29

2
1

57
93

27
31

6
5

19 423
24 597

32
50

1
6

385
382

168
155

454
576

331
353

802
725

751
909

282
319

21 Joliette-Saint- 11927 398
Jacques ..... J1928 434

20 Laprairie- }1927
Valleyfield... 1928

22 Sherbrooke- l1927
Norton Mills J1928

16 Richmond- 11927
Yamaska.... J1928

}
1927

17 Hull-Aylmer.. 19;28

18 Rivière-du- \1927
Loup-Ed- 1928
munston ....

14 Laprairie- }1927
Rouse's Pt... 1928

15 Québee-Saint- }1927
Siméon. . . .. 1928

10 Lévis-Sher· 1)927
brooke J1928

11 Montréal-Mt- l1927 826
Laurier ..... J1928 1081

12 St-Hyaeinthe- l1927 418
Rougemont.. J1928 497

13 Sherbrooke- }1927 941
Derby Line.. 1928 1205
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No et nom de la
route

No. and Name of
Highway

Année

Year

Autos de pro
menade

Autres véhicu
les automobiles

Total

----------1--------·------------- --

23 Lévis-Jack- }1927 414
man ',' 1928 451

7 345
8 406

6
5

50
55

4 177
5 166

%
1003 lf 9
1096

18 158 1 70
65 187 0.5 105

25 St-Vallier-St:.. II~27 113 0 .4 8
Camille ..... JI 928 120 0 .3 10

22 24 117
33' 30 92

1 1.5 0.5
2 3 0.3 } -2

} -9

} 19

}'-ll
} 32

} 42

} -6

} 7

} 2

280
298

1241
1269

99
76

24 99
23 97:

100 232
69 210

137 1283
149 1533

84 4228
77 3761

75 1179
111 1557

22 773
42 1098

76 338
48 317

8
7

1
1

4
3

31
33

14 352
6 283

8
9

10 0.5
41 0.8

15 0.7
48 1

67
84

9
9

3 63 12
3 115 6

1

2
1

48 234
35242

3
4

20 0.50
21 ....

14
33

773
788

5 441
6 512

22 14
22 .22

3
14

67 0.5
63 0.9

214
184

143 0.7
151 1

28 Iberville-St- }.1927 580
Albans. . . . .. 1928 804

30 Hull-VVake- }1927 167 413
field. . . . . . .. 1928 301 593

26 Lacolle- }1927 895
Knowlton. .. 1928 1024

27 Montréal- }1927 2477 581
Toronto. . . . 1928 1953 633

33 Rawdon-· 1
L'A \1927 782,
. ssomp- 11928· 840

tlOn " J .

24 St-Georges- }1927
Lac-Frontière 1928

31 Rimouski- }1927
Matapédia... 1928

32 St-Hyacinthe- }1927
, Melbourne... 1928,

5 0.7
23 0.3

34 Victoriaville- p927
. VVoburn..... )1928

'35 Charlemagne- \1927
St-Eustache. J1928

36 Beauharnois- }1927
St-Jean. . . .. 1928

,
96

216

401
317

218
153

2
3

10
7

8
8

18 0.07
38 0.06

11 3
6 0.1

59 0.5
54 1

60
44

64
46

8
4

3
3

38
61

33
17

119
103

160 }1.14
343

526 JL25395

472 l
367 ' f-22
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'"'" a:>::s '"
..0 1 ~o ..0
"'"' 0
::1 "'"'
~ ~

No et nom de la
route

No. and Name of
Highway

,

Année

Year

,Autos·de pro
menade

Touring Cars

Autres véhi'cu-
les automobiles a:>

. d CD

Other Motor S.s
Vehicles .~ :2

§ >
~ '" .-g 1 ~
~ ~ .b e(D Q _

-1» -<Il '-'<> <:> Cl>

~ ~ ~ 00

o ~ == ~
--+-> 0 - I-T-I

~ :g ·S ....
;>

--------------------------------- --

37 D~ummond- 11927 l, 313
v~lle-Anna- 1928 302
VIlle .

2
'2

38
49

5
6

20
52

5 139
3 121

%
522 } 2
525

454 2
456. 0.7

} 2

} 5

}-10

} 44

}36

} 5

}-12

} 25

} 20

} 25

499
506

239
297

420
672

-714
1025

367
498

916
961

771
677

1538
1613

913
1093

1752
2187

.. 695
626

15
8

76
73

152
182

121
120

35
28

67
89

105
119

167
144

224
148

317
295

232
260

4
3

19
37

3
0.3

5 0.50
18 0.9

57
76

60
38

28 4
29 2

41 4
64 2

14 4
45 2

75 3
77 3

79 2
62 2

234
225

62 2
161 2

170 15
153 14

4
4

1
1

31
21

2
2

.7,
7

14
21

9
6

0.1
1

2

10
11

9
31

62 ....
59

2
10

202 2
274 5

263
191

78
140

34
49

0.7
004

1
0.8

,89
100

4
7

3
3

1
2

4
18

9
19

16
15

12
51

1
3\

8
13

233
416

149
186

188
179

325
534

462
563

349
361

510
679

202
272

655
714

Ormstown-Val- }1927
leyfield.. . . .. 1928

Vaudreuil-Pte- }1927 898
Fortune. . . .. 1928 1065

Montréal-Terre- Î 1927 .. 1119
b~nne (Che- ~1928 1181
mm 1\1asson) J

St-Constant- ~
Hemmingford 1927
via Sherring- 1928
ton J

Montréal-Be- 11927
IO:il via M~n- ~1928

.. tee Sabourm. J

43 Tour du Lac }1927
St-Jean. . . .. 1928

44 Rimouski-Ste- Î 1927
.. Anne-des- ~ 1928

Monts J

39 Waterloo- }1927
Newport. . .. 1928

40 Marieville- .. }1927
Cowansville.. 1928

41 Victoriaville~ }1927
Ste-Angèle... 1928

42 Grande-Baie- }1927
St-Bruno.... 1928
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'No et nom de la'
route

No:. and Name of
. Highway

Année

Year

1 Autos de pro
. menade

o 0
<Il <Il..01..0I~' Q)

&&

Autres véhicu
les automobiles

Total

----------- ----------------- ------ ---

Québ~.c-lac .
%.

}I927 1375 . 3 33 70 138 16 245, 1880 }' 2'. Beauport.. '.' 1928 1480 .6 29 ;63 121 10. 211 1921<
. ' . ..

Charlesbourg- )

1093~1927 ,5 28 30 117 12 236 1521 }. ,
Loretteville-..

113.1 :7 '49, 32 126 9 .214 1568 3"
Québec .... : J1928 ..

.St-Hyacinthe:;: }1927 141 .. 4 0,3 '9 1 18 173: l ......
9Beloéil. ..... 1928 163 0...5. '5 : 10 10 188 11... . . ...

"
I?anville.:Mar:- p927 738 15 55 '1 71. 3 226 ::1109

} -5bleton ...... 1928 791 ·4 47 "4 61 2' 145 1054

--.-.- ------ ------~--oC

i .,
: , ..

Moyenne par
.route (51') 1 1927 578 73 142 11 76 8' 118 1006

Averàge'per high- 1928 ·647 89 168. 11-: ·90 '7,; 109. .1121' ,

waY,(51) ....
:

~~~::f~~~~~~s~énérale} : '. , .
. ,

''1

11.4%
.,' l



BEAUCEVILLE·SHERBROOKE
et 2. Wlnslow Su<!; 3 et 4. Bury; 5. 1 and 2. South WinsJo,,"; 3 and 4. Bury;
Lin~wlck. 5. Lin~wick.
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RECENSEMENT DE LA CIRCULATION
-i

1928

, •TRAJFJFIC CENSUS

1928

Nombre totàl de véhicuies 'observés à ..
chaque post~·de comptage durant les
sept jours du recensement; et circula
tion ~oyenne par jour pour chaque

route

Total number' of vehicles record.ed at
eachrecordi~g station for the seven
daysof the census, and average daily

. traffic on each highway

, Autos <I.e ·promenade Autre~~éhicules
- automobiles

Touring cars
Other m~tor vehicles

Voi-
tures à

Poste de comptage
Autres ' '

traction
. " [ Moto- animale Total

Recordin·g station Pro- États- Auto- Ca- cyclet- -
vinees Unis bus mjons .. tes Horse

'Québec - - drawn• - -Other U.S. Auto- Trucks Motor- Vehicles
Prov- buses
inces cycles

1. MONTRÉAL-SHERBROOKE

1. Longueuil, ville..... 15057 492 2029 142
2. Saint-Hubert, p .... 9930 ·1085 1383 12
3. Marieville, ville..... 10129 497 2410 9
4. Rougemont, v...... 7379 22 1918 9
5. Shefford, c......... 7031 461 1787 ·7
6. Orford, c .. ! ....... 9684 158 1217 8. /

Total moyen (7 jOillS)1'9868 452 '1791 31Average totàl (7 days)
Moyenne par jour .... ·1410 64 256. 4Daily average........

2322 485 553 21080
1644 '133 206 14393
1385 73 1590 16093
1016 99 828 11271
608 46 445 10385

,645 132 793 12637

1270 161 736 14309

',1,82 23 105 2044

,l'

2015 389 354 26433
1544 .147 385 21809
·556 . 47 1328 13075
312 62 414 10443
744 136 ' 966 16959

, 1034 156 690 17744

148 23 99 2535

131

19

2. QUÉBEC-MONTRÉAL

180
173
138
78
84

17057 785 5653
13447 862 5251
5475 619 4912
4275 671 4631
9196 752 5081

,
9890 738 5105

1412 105 729

Total moyen (7 jourS)l
Average total (7 days)
Moyenne par jour .
Daily average .

1. Laval-de-Montréal..
2. Charlemagne..' .
3. Yamachiche, p .
4. Batiscan, p .. : .•....
5. Anciénne-Lorette, p
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.Autos de promenade Autres véhicules
- automobiles

r, . Touring cars - Voi., .1-'.

Other motor vehicles tures à
Poste de comptage'

Aùtres
traction

- Moto- animale Total
Recording station Pro- États- Auto- Ca- cyclet- -

vinees Unis . bus 'miolls tes Horse
Québec - - drawn

Other - Auto- -
U.S. Trucks Motor- VehiCles

.,.. Prov- buses ,', cycles'inces
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Autos de promenade' Autres véhicules
;

automobiles-
Touring cars - Voi-

Other motor vehicles tures à
Poste de comptage , traction- Autres

Moto- animale Total
Recording station ' Pro-

lttats- Auto- Ca- cyclet- -vinees Unis bus mions tes HorseQuébec - -' drawn- - -, . . . Other U.S. Auto- Trucks Motor- VehiclesProv- buses
inces cycles

7. BEAUCEVILLE-SHERBROOKE i:,

1. Beauceville ........ 1 2367: .2 388 ..... 230 14 1449 4450
2. Winslow-sud ...... : . 3419' 102 753 '8 369 10 788 5449
.3. Cookshire ......... ,5918 71, 1713 10 " 537 38 643 ~ 8930
4. Ascot .. " ......... 5961 110 1830 29 572 18 800 9320

--------------
Total moten (7 ;Oni-s)} 4416 71 1171 12 427 20 920 7037Average total (7 days) .

. )Moyenne par jour.. .. . 631 10 167 2 61. ·3 131 ' 1005Daily av~rage......•.

8. MONTRÉAL-OTTAWA ~aHU1L
1. 'Ste-Rose,' p ....... , 17094 850 253 2985 137 201 21520
2. Canton Chathàm. .. 7168 452 25.4 1 926 32 508 9341
3. Pointe-à-Gatineau .. 6143 5594 593 750 1502 114 99~ 15692

Total moyen (7 jours) llO'135 2299~ -;; 1804~~ 15517
Average total (7 dayS)!
M~yenne par jour.. . . 1448 328 40 48 258 13 81 2219
Dally aYBrage .

1. Saint-Nicolas .
2. Warwick, Canton .
3. Danville .
4.' Windsor, ville .

6755 185 9880 193 1654 109 424 19200

965 26 1412 28 236 16 60 2743

10. lLÉVIS,-SHERBROOKE .,'
686 33 423 13 84 1 165 1405

2202 21 760 170 2 630' 3785
9654 70 1222 34 847 30 2344 14201
3600 97 1053 15 209 25 530 5529
----------------

'Total moyen (7jours)l
Average total (7 days){
Moyenne par jour .
Daily average '" f

4035

576

55

8

865

124

15

2

327

47

15 .

2

918

131

6230

890
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, , Autos de promenade ' Autres véhicules
·,1 - automobiles

Touring cars - Voi-
Other motor vehicles tures à

Poste de comptage
Autres

traction
- Auto- Moto- animale Total

Recording station Pro- États- bus Ca- cyclet~vin ces Unis mions tes Horse
Québec - Auto- '- drawn

Other - -
U.S." buses Trucks Motor- Vehicles

Prov- cyclesmces

Il. MONTIlÉAL-MONT-LAUiùER
.tt ;

'1. Saint-Martin.'..... '3746 68 58 8 ' 791 40 156 4867
2. Ste-Rose, p., Pont

David ... '........ 8989 243 194 136 954 43 96 10655
3,., Ste-Rose, Pont " . ' 'p.,

Bêlair ........... 15400 337 558 425 1357 144 109 18330
4. Ste-Thérèse, p ..•.. 11395 320, 414 143 1358 132 392 14154
5. Piedmont, v ....... 9503 386 378 73 793 67 488 11'688
6. St-Faustin, p ...... ' 5329 'l,QO 157 1 342 44 .520 6553
7. L'Annonciation .... 4240 - 39 39 10 285 52 1770, 6435
8. Val Bimette .:: . .. :1925 49 39 456 15 689 3173

--- ----------- -----
Total moyen (7 joilis)l 7566 200 230 99 792 67 528 9482. Average total.(7 days)
Moyenne par Jour: ... 1081. 29 32 14 113 10 76 1355Dàily average........

12. ST.HYACINtHE~ROUGEMONT

1. Rougemont, v.. : ... 2379 1 365 2 412 34 332 3519
2. N.-D. de St'-Hya-

cinthe ........... 4579 5 244 3 421 19 374 5645
----------------- -----

Total moyen (7 jours)l'3479 3 304 3 ,413 27 353 4582Average total (7 days)
Moyenne par jour.... 497 1 43 1 59 4 50 65,5'Daily average........

13. SHERBROOKE-DERBY UNE

1. Sherbrooke ........ 14789 365 .4791 22 1414, 46 276 21703
2. Lennoxville" ville ... 5422 70 3206, 3 479 16 327 9.523
3. Stanstead, ville..... 5081 69 4554 22 646 10 624 11006

-----------
Total moyen (7 jours) l 8431 168 4183 16 846 24 409 14077Average total (7 days)i
Moyenne par jour.... 1205 24. 597 2 121 4 59 2011Daily average... , ....
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Autos de promenade Autres véhicules
- automobiles

Touring cars - Voi-
Other motor veliicles tures à

Poste de comptage traction
- Autres Moto- animale Total

Recording station Pro- États- Auto- Ca- cyclet~ -
vinees Unis bus mlons tes Horse

Québec - drawn
Oiher - - -

U.S. Auto- Trucks Motor- Vehicles
Prov- buses cyclesinces

14. MONTJRÉAI.-ROUSE'S POINT via ST~JEAN

1. Edouard VII, Inter-
. :. section........... 4174 33 2202 79 826 66 286 7666

2. Cantic ............ 766 43 708 3 133 6 201 1860
--------- -------- --- ---

Total moyen (7 joO',)l 2470 38 1455 41 479 36 244 4763Average total (7 days)
Moyenne par jour.... 353 5 208 6 68 5 35 680Daily average ... , ; ...

15. QUÉBEC-SAINT-SIMÉON

1. Giffard............ 17320 675 6179 290 5462 244 2218 32388
2. L'Ange-Gardien .... .5741 448· 5856 282 551 67 312 13257
3. St-Tite des Caps ... 1569 203 168 2 163 26 657 2788
4. St-Hilarion ........ 817 66 216 56 5 373 1533

--------- -----
Total moyen (7 jours) t 6361 348 3105 143 1558 85 890 . 12490Average total (7 dayS)}
Moyenne par jour.... 909 50 443 20 223 12 127 1784Daily average........

j

16. RICHMOND-YAMASKA

1. L'Avenir,~p .. :,..... 2091 79 254 18 92 28 293 2891
2. Grantharn, c.. '... , . 2377 4 2022 14 147 18' 1406 4168. , ----------------- --- ---
1'ot,J moyen (7 jours)l 2234 41 228 16 137 23 .849 3528Averag~ total (7 days)
Moyenne par jour.... 319 6 33 2 20 3 122 505Daily average.; ......

17. HULL-AYLMER

1. Hull-sud, c., limites
est ............... 5101 12106 722 609 1734 135 648 21055

----------------- --- ---'
Total moyen (7 jours)l 5101 12106 722 609 1734 135 648 21055Average total (7 days)
Moyenne par jour.... 729 1729 103 87 248 19 93 3008Daily average........ f
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Autos de promenade 1
"Autres véhicules

- automobiles
, Touring cars - Voi-

, . Other motor vehicles tures à
Poste de comptage

Autres
traction

Moto- animale Total
Recording station Pro- États- Àuto- Ca- cyclet- -

vinees bus • 1- Horse
Québec - Unis - mlOns tes

drawn
Other - Auto- - -

U.S. Trucks Motor- Vehicles
Prov- , buses cyclesinces

18. RIVIÈRE-DU-LOUP-EDMUNDSTON

1. St-Antonin, p ...... 929 341 374 16 384 ' ' 9 .674 2727
2. Ste-Rose-du-Dégelé. ,1240 966 812 9 75 13 823 3938

------ -------- --- ---'-'-'
'rotai moyen (7 jo=){ 1084 '654 593 12 230 11 748 ?332'
A~erage total (7 cTh.ys)
Moyenne par jour) . .'. 155 93 85 2 32 2 107 476Daily average........ f

19. TROIS-RIVIÈRES-GRAND'MÈRE
'1

1. Cap-de-Ia-Made-
, 'leine, ville........ 7283 108 461 114 631 61 '870 9528

.2. Ste-Flore, p.. :, .. " 7334 99 205 113 490 55 1137· 9433 .
----------------- ---

Tolal moyen (7 joW'S)17309 103 333 113 561 58 1004 9481Average total (7 days)
Moyenne par jour.:... 1'044 15 48 16 80 9 '143 1355Daily average........

20. MONTRÉAlL-VAlLLEYFIELD

1. Laprairie, p..... , .. 6751 478 1735 157 1591 61 433 11206
2; Saint-Joachim, p ... 3892 88 418 19 489 32 204 5142
3: Beauharnois, ville... 4582 94 214 76 438 39 327 5770

----------------- --- ---
Tolal moyen (7 jo=)15075 220 789 84 ,839, 44 322 7373
Âverage total (7 dàys)
Moyenne par jour.... 725 31 113 12 120 6 46 1053
Daily average........

21. JOUETTE-ST-JACQUES

1. St-Jacques,.v., Coin
67 358 10 853 4538\ nord.'............ ·3040 50 ,160

--------- -------- --- ---
Tolal moyen (7 jourS)l 3040, 50 160 67 358 10 853 4538
Avérage total (7 days)
Moyenne par jour.... 434' 7 23 10 51 1 122 648
Daily average........



Tour de l'fie de Mont.réal
Ste-Geneviève

Around the Island of Montréal
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Autos de promenade Autres véhicules
- automobiles

"
Touring cars - Voi-

Other motor vehicles tures à
Poste de comptage traction

- Autres Moto- animale Total
Recording station Pro- États- Auto- Ca- cyclet- -

vinees Unis -bus mions tes Horse
Québec - drawn- - -Other U.S. Auto- Trucks ~Motor- Vehicles

Prov-
inces buses cycles

22; SHERBROOKE-NORTON MILLS

1. Lennoxville, ville ... 3497 38 1893 7 575 14 587 6611
2. Dixville ........... 1845 2 2382 13 283 12 598 5195

Total moyen (7 jours) l 2671 20 2138 10 459 13 592 5903Average total (7 days) (
Moyenne par jour.... } 382 3 305 . 2 ,65 2 84 84?Daily average.. : ..... '

574 37 935 8466
462 12 1431 9041
383 29 1950 9147
Î44 60 334 4028

. ,
391 34 1162 7677..

55 5 ·166 1096

34

5

23. LÉVIS-JACKMAN. ' ,

57
38
28
14

3276 134 3453
3748. 42 3308,
4280 11 2493
l:nO 34 2132 .

3154 55 2847

451 8 406

,
Total moyen (7 jOllts)}
Average total (7 days)
Moyenne par jour }
Daily average .. : .

1. Pintendre, v .
2. L'Enfant-Jésus .
3. Beauceville-est .
4. Saint-Côme, p .

'/

24. ST-GEORGES-LAC FRONTIÈRE

1. Saint-Camille, p .... 444 6 '28 13 25 2 1~2. 680

Total moyen (7 jOtu'8)f 444 6 28 13 25 2 162 680Average total (7 days)
Moyenne par jour.... ..
Daily àverage........ 63 0.9 4 2 3 0.3. 23 97

25. SAINT-VALLIER-SAINT-CAMILLE

1. St-Raphaël, v ...... 1318 124 10 69 17 812 2350
2. St-Camille, p ...... 363 3 14 12 44 ...... 164 600

Total moyen (7 jOtu'8)f 840 2 69 11 56 9 488 .1475Average total (7 days)
Moyenne par jour.... 120 0.3 10 1 9 1 70 211Daily average........
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Autos de promenade Autres véhicules
- automobiles

Touring cars
Othe'r motor vehicles

Voi-
tures à

Poste de comptage
Autres

traction
- Moto- animale Total

Recording station fro- États-.' Auto- Ca- cyclet- -
VIDces Unis bus mions tes HorseQuébec - - drawn
Other - Auto- - -

\
Prov- . U,S. buses Trucks Motor- Vehicles

inces cycles



MINISTER'8 REPûRT-RûADS, 1928 -205

Autos de promenàde Autres véhicules
- automobiles

Touring cars - Voi-
Othe'r motor vehicles ·tures à

Poste de comptage traction
" Autres Auto- Moto- animale Total

.Recordi~g station Pro- États- bus Ca- cyclet- -
Vlllces Unis - mlOns tes Horse

Québec - - Auto- . - drawn.. ,
Other -

U.S. buses Trucks Motor- Vehicles
Prov- cyclesinces

1. Ste-Flavie, p .
2. Ste-Florence, p .

31. RIMOUSKI-MATAPlÉDIA
1696 67., .85 ...... 500
883 234 226 .. ! . . . 64

4
8

303
366

2655
1781

Total moyen (7 jOurs)} 1289 151 155 282 6' 335 2218Avei-age total (7 days)

184
1

Moyenne par jour.... 22 22 41 0.8 48 ' 317Daily avétage........ ' .....

.. f'
32. ST-HYACINTHE-MELBOURNE

1. St-Liboire, p....... 1562 16 202 4 582 9 950 3325
2. Ste-Christine, p .... 545 1 96 ..... 84 4 115 845

Total moyon (7 jOU")} "
,

Average total .(7 .d~ys)
1054 8 149 2 333 6 533 2085

Moyenne par Jour: ... 151 1 21 , 48. 1 76 298Daily average.... : ...

33. RAWDON.-L'ASSOMPnON
1. Saint-Jacql,les,v.... 5882 98 226 67 584 43 1980 ' ·8880

8880

1269

'70': 264
780 4534

1980

283

4

6

43

.84

584

9

67

33

226

14

98

--------- -------_.. - --- -"-"-'-'-

Total moyen (7 jOurS)} "5882
. Average total (7 days)

M0.Yimne par jour. . . . 840
Dally average.... . . . . .

::,. 34. VICTORIAVI1LE-WOBURN
L St-Gérard ... ·.. .. .. 164 ..... : 24. .... 6
2. Winslow-Sud....... 2865 41 511 8 325

--- -------- --- ---
Total moyen (7 j~urs) l 1515 21 267 4 165 2. 425 2399Average total (7 days)j
Moyenne par joUf.... 216 3 38 0.6 24 0.3 61 343Daily average........

35. CHARLEMAGNE-Sl'-EUSTACHÈ
1. St-Louis-de-Terre-

bonne,p ......... 1615 29 24 1 193 15 90 1967
2. Ste-Thérèse, p: .... 2819 74 56 . 421 46 145 3561

---------
Toto! moyen (7 jOU")} 2217 51 40 1 306 31 118 2764Average total (7 days)
Moyenne par jour.... 317 7 6 44 4 17 395Daily average........
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. Autos de promenade .Adtres véhicules
- automobiles

Touring cars - Voi-
Other motor vehicles tures à

Poste de comptage traction :

- Autres Moto- animale Total
Recording station .Pro- Etats- Auto- Ca- cyclèt-

_: ~,

vinees Unis bus mions tes Horse
Québec - - drawn

Other - - -
U.S.. Alito- Trucks Motor- Vehicles

Prov- buses cyclesmces

1)'

• '0,.,1 ., .

36; BEAUHARNOIS-~T-JEAN

1. . St-Urbain ......... 985 92 479 4 297 42 918 2817
2.. St-Cyprien, p ...... 1156 72 275 3 351 4 526" 2327

Total moyen (7 jours) j 1070
' (

..

. Average total (7 days) 52 377 4 324 23 "722 2572
Moyenne par jour... '. / • 't' "

Daily average......... 153 8 54 1 46 ;3. 103 367

i
37. DRUMMONDVILLE-ANNAVILLE

.,' 1 •

1. Drummondville, ville 2421 22 374 49 411 30 ·1207 4514
2. Annaville, v...... , . 1807 9· '309 35 '·315 16 487 2978

Total moyen (7 j01ll'S(j ~2lt4 15 342 42 363 23 847 3746Average total (7 çlays) .
M~yenne par jour. . . . 302 2 49 6 52 3 121 535DaIly average... : ' ...

1 "

. 39. WATERLOO-NEWPORT .. . ...

1. Shefford, canton.... 3540 164 849 4 264 23 162 5006
2. Potton, canton. : : .. ·1509 43 1823 5 146 3 232 ··3761

Total moyen (7 jours)} 2525 103 1336 4 205 13 197 4383Average total (7 days)
Moyenne par jour.... } 361 15 191 1 29 2 28 626Daily average........ , '.

40. MARIEVILLÈ-COWANSvILLÈ
..

1. Marieville ......... 3085 127 743 3 '. 324 10 563 ·4855
2;; Cowansville........ 4422 583 1210 5 ·580 13 677 ,9490

Total moyeu (7 jours)l 4753 355 977 4 452 12 520 7173Average total (7 days)
Moyenne par jour•... 679 51 140 64 2 89 1025Daily average........
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Autos de promenade Autres véhicules
- automobiles

Touring cars - Voi-
Other motor vehicles tures à

Poste de comptage
Autres

traction
Moto- animale Total

Recording station Pro- :Êtats- Auto- Ca- cyclet~ -
vinees Unis bus mions tes Horse

Québec - - drawn
Other - Auto- - -

, .
Prov- U.S. buses Trucks Motor- Vehicles

inces cycles

1258 1 155 28 117 2 1117 2658
2492 25 459 60 592 19 771 4418
1990 43, , 407 : 57 254

,
14 614 3379

"

. 1907 23 . " 340 48 321
..

12 83j:. 3485

272 .. .3, :. ~ 49, . 7 ,45 2 119 498
./ .( .... 1

41. VJrCTOIIUAVJrLLE-S'I'E-ANGÈLJE

i~':St-Valère, p .. : .
2. Annaville, v .

.3 f I3t-Grégoire, v. ; .

Total moyep. (7 jours))
Average total (7 days)
Moyenne par jour .
Daily average "

499 38 1331 7850
.853 2i 1229' 9238

145 . 10 ' 46'1 3083
, ,

538 23 1009 6724
.

77 3 144 961
. ,

13 3 143

2 0.4 21

.. ,. , ,-
f of J.: l :

42. GRANDE-]IMIE-S'f-llJRUNO.

5835 18 1 128
6863 12 5· 255
2287 8 3 146

". . : 1 1

Total moyen (7 jours)} 4995
Average total .<7 days)
Moyenne par Jour \ 714
Daily 'average... ' J

1.' Bagotville, n.-o.....
2. Chicoutimi, ville, 0 .

3. St-Bruno, v .

.,' , .43. TOUR DU LAC ST-JEAN
'.1 •

1. St-Louis-de-Cham-
bord, p.... ;'" ... 2225 4 12 26. 375

..

9 .920 3571
2. St-Bruno, v .... " .. 3502 9 4 46 399 26 922 4908
3. St-Félicien, p ... ,' .. 3862 2 1 48 . 538 14 1277 5742

--
Tojal moyen (7 jourS)l 3196 5 6 40 437 '16 1039 4739Average total (7 days)
Moyenne par jour.... 456 0.7 '0.8 6 62 2 148 677Daily average........ J

:
44. RIMOUSKI-S'fE-ANNE-DES-MONTS

1. Ste-Flavie, p...... : 1499 71 55 118 3-' 385 2131
2. Ste-Félicité, P•..... 1107 33 83 25 137 9 641 2035

Total moyen (7 jo"m») 1303 52 69 13 127 6 513 2083Average total (7',days)
Moyenne par jour....

. 186 7 10 2 18 0.9 73 297Daily average... " ...
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. , " -

~ 'Autos de promehade ' , Autres véhicules
- automobiles -

, , T,ouring c.!!-rs .. - Voi-
"

.,1; Other motor vehicles tures à
Poste de comptage traction "

.' - , Autres Moto- animale T.otal
Recording station, Pro- États- ' Auto- Ca- cyclet- -

vinces , Unis ' bus mions tes Horse
'Québec - - drawn- , 'Auto- - -

" , , " " 0ther U.S. Trucks Motor- Vehicles·,tl'·.,'
"Prov- büses

1 " inces cycles
-

11 :2.Wn 7p~3

,lI 2061 '7653 '

:'; 2, '295 :1093.,', ,
"

,59 :.,., ;,161

,'413 ' '..... '-113192

13

';. ~ 'ORMSTOWN::VALLEYFJ[ELD'
1. Ç)rmstown, v, " .... , : 3j)45 92 :413 ' ..... ',1131

. i.. • t .~ .• " -~+-..~-I'---lI-~-:-:II'-;-'---
Total moyen (7 jOu.rs)~ "3'945
Average total (7 days)
Mo.yennepar jour. . . . .,563
Dally average.. . . . . .. '

.. " .
"

.. VAUDREUIL~JPOINTE-]FORTUNE
1. Dorian, ville , 8622 3271 2656 32 1544 i 148 1198 17471
2. Rigaud, ville. . . . . .. "6295: ' 2554 il72 ,'40; 592 546 2434 13141

Total moyen (7 jours)~
Average total (7 days)
Moyenne par jour .
Daily average, ,

7458 : 2913

1065 416

1914

274

36 . 1068

5 153

'101 ,18'16

14 250

,15306

2187

MONTRÉAL-TERREJIJONNE via Chemin Masson
St-Vincent-de-Paul.

' .
Î12871. 8265 125 79 146 1570 262 840

Total moyen (7 jours)t . " 1

Average total (7 days) 8265, 125 1 79 146 1570 262 840 11287

Moyenne par jour. , .. 1181 18 11 21 225 37 120 ,;1613
Daily average........ J

"'\

MONTRÉAL-BELOEIL via Montée Sabourin , "

1. Saint-Hubert ... , .. 3740 131 218 2 541 18 54, :4704
1

Total moyen (7 joms)~ 3740 131 218 2 541 18 54 4'704
Average total (7 days) ••.• 1 f

Moyenne par jour.... 534 19 31 1 .76 '3 8 672
Daily average....... "

ST-CON&TANT-HEMMINGFORD ,
1. Sherrington, v'.... ~ '1256 20 698 29 267 2 ,1270 3542

Total moyen (7 jouœ)1-'1256 20 698 29 267 2 1270 ,3542
Average total (7 days) ,

, "
Moyenne par jour_... '179 3 100 4 38 ,182 505
Daily average, , ...... f
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Aut9s de promenade Autres véhicules
- automobiles

Touring cars - Voi-
Other motor vehicles tures à

Poste de comptage
Autres

traction
- Moto- animale Total

Recording station Pro- Etats- Auto- Ca- cyclet- -
vinees Unis bus mions tes Horse

Québec - - ,- - - drawn
Other U.S. Auto- Trucks Motor- Vehicles
Prov- buses èyclesinces

CHEM][N DU LAC BEAUPORT

1. Charlesbourg, v .... 12370 65 274 557 1081 77 1511 15935
2. Charlesbourg, v ..... 8345 15 140 319 624 65 1450 10958

Total moyen (7 jours)110358 40 207 438 852 71 1480 13446Average total (7 days)
Moyenne par jour.... 1480 6 29 63 119 10 211 1921Daily average........ J

CHARLESBOURG-LORETTEV:U:1LE-QUÉBEC

1. Charlesbourg, v .
2. Petite-Rivière, p .

Total moyen (7 jours) l
Average total (7 days){
Moyenne par jour .
Daily' average f

5415 14 138 264 688 39 502 7060
10413 87 550 186 1081 80 2493 14890

7914 50 344 225 885 59 1498 10975

1131
)

7 49 32 126 9 214 1568

. MONTR.ÉAL-BELOEIL-ST-HYAC][NTHE

N.-D. de St-Hyacinthe.

Total moyen (7 jourS)l
Average total (7 days)
Moyenne par jour .
Daily average .

1138 3 3~ ..... 68 2 72 1316

1138 ' 3 33 ..... 68 2 72 1316

163 . .. .. . 5 . .... 10 . ..... 10 188

ASBESTOS-DANVILLE

1. Danville, v .... , .... 5535 31 332 24 432' 12 1012 7378

Total moyen (7 jours) l 5535 31 332 24 432 12 1012 7378Average total (7 days){
Moyenne par jour.... 791 4 47 4 61 2 145 1054Daily average........ J
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