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CHAPITRE 1
REVUE DE I’ANNEE 1927

1927 restera par excellence 'année de P'entretien.

La loi adoptée par la Législature & sa derniére session, autorisant le gouverne-
ment & entretenir & ses frais tous les chemins améliorés de la provinee, marquera
I'une des grandes étapes de la voirie: la plus importante depuis 1912,

L’on ne peut trop insister sur Vimportance de conserver nos routes améliorées.
Notre réseau de bonnes routes est 'un des plus complets en Amérique. Ilest un
capital dont le rendement est destiné & accroitre chaque année, mais 4 la condition
que les chemins soient maintenus en bonne condition et de fa(;on 4 donner le service
que lon en attend.

Les développements futurs de la voirie et tout ce qui de prés ou de loin se
rattache aux routes—le tourisme par exemple-—sont en fonction de l’entretlen
L’entretien est la question vitale.

La présente revue indiquera la portée de la nouvelle loi d’entretien et les résultats
de sa premiére année d’application. , { ‘
Loin de diminuer, la construction est plus active que jamais. La nouvelle loi
d’entretien lui a donné une impulsion formidable. Cette revue et les tableaux qui
la compléteront montreront 1'étendue de notre travail de construction.

La circulation augmente sans cesse. Chaque recensement en apporte la
preuve. La question de la sécurité et le maintien du bon ordre sur les routes
retiennent D’attention non seulement des hommes qui ont tout spéeialement 4 s’en
occuper, mais du grand public. L’on verra quel a été le travail du département dans
ce domaine particulier. '

Le tourisme, enfin, a besoin, pour prospérer, d’un travail de propagande intense
et coordonné. Le ministére de la voirie s’est chargé de ce travail. Les résultats
obtenus jusqu'’ici sont pour lui un véritable encouragement.

Quelques chiffres sur I’état actuel de la voirie dans la provinee précéderont la
revue des opérations de Iannée.

SITUATION ACTUELLE DE LA VOIRIE

Au 31 janvier 1927, la longueur totale dss chemins ruraux de la province était
de 31,500 milles.

Voici la longueur des chemins de chaque classe:

Chemins de premidre classe. . ......... 3,188 milles .

Chemins de deuxiéme classe........... 9,644 ¢

Chemins de troisiéme elasse........ ... 18,669 ¢
TOTAL ... iee e 31,501 milles

LN . L e . . . - . .
“Disons immédiatement que l'inventaire des chemins de la province est toujours
sujet & révision.
11 a par exemple été fait récemment des additions au réseau des grandes routes, -
ce que 'on verra plus loin. Le prochain inventaire sera revisé en conséquence.



CHAPTER L

REVIEW OF THE YEAR 1927

1927 will stand out as “Maintenance Year”

The Act passed by the Legislature at its last session to authorize the Govern-
ment to maintain at its expense all improved roads throughout the Province,
marks an important event in the history of roads, the most important since 1912,

The importance of preservmg our improved roads cannot be overstressed.
Our Good Roads System is one of the most complete in America. It is a capital
whose yield is destined to increase every year, but only on condition that roads are
properly maintained so as to give the required service.

The future developmentr of roads and everything connected therewith—tourisﬁ
traffic, for instance—is dependent on maintenance. Maintenance is the vital
question. .

This Review will show the scope of the new Mamtenance Act and the results
of its enforcement during the first year.

Far from decreasing, construction is more active than ever. The new Main-
tenance Act gave it renewed impetus. This Review and the tables therewith will
reveal the extent of our construction work. .

Traffic is always on the increase; as shown by our census. The question of
safety and of good order on roads holds the attention, not only of those specially
in charge thereof, but also of the public in general. The work accomphshed by the
Department in this broad field will be seen.

Finally, tourist traffic can prosper only by means of incessant and systematic -
propaganda. The Roads Department has undertaken this, with most encouraging
results.

A few figures on the present status of the roads in the Province w1ll be followed
by a; Review of the operamons of the year.

PRESENT STATUS OF ROADS

. On January 31 1927, the total length of rural roads in the Province was
31,501 miles.

Length of roads in each class:

Firstelassroads. ......... ... ...l 3,188 miles

Second classroads. ................... cee.. 9644 ¢

Third classroads............. e 18,669 «
Total.cov ettt ... .31,501 miles

Be it observed that our annual inventory of the roads in the Province is always
subject to revision.

For instance, additions were recently made to the main highways system, as
will be seen later on. The next inventory will be revised accordingly. .
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Le rapport officiel de 1926 donnait 7,560 milles de chemins améliords au ler
décembre 1926. Au 31 janvier 1927, notre inventaire rapportait 7,847 mllles
Cette différence, que 'on peut constater chaque année, s'explique par le fait que, &
la date de la prépa,ratxon du rapport, tous les travaux ne sont par terminés, et aussi
par le fait que le département accepte comme chemins améliorés des chemins faits
par les mumnicipalités bors de sa connaissance et sans subventions. La longueur de ces
chemins est particuliérement considérable cette année. Enfin, le département de
la voirie ajoute aux chemins qu’il considére comme améliorés certains chemins
construits par le département de la colonisation et recouverts de gravier. Lors-
qu’ils sont terminés, ces chemins sont remis aux municipalités, qui en confient
ensuite entretien au département de la voirie.

Depuis deux ans, la longueur des chemins améliorés de fagon permanente a
augmenté d’environ 1,000 milles par année. Il faut tenir compte de V'explication
précédente lorsque Von compare les statistiques donnés d’'une année & l'autre par
les rapports officiels. .

‘Avec les travaux énumérés dans le présent rapport la longueur totale des
chemins améliorés est portée & 9, 148 milles. Le prochain inventaire modifiera
probablement ce chiffre.

A Theure actuelle, 299, de tous les chemins de la province sont améhorés de
fagon permanente. -

On trouvera au chapitre 3 un trés mteressant diagramme sur le progrés de
la ¢onstruction depuis 1911, ainsi qu’un tableau des différents genres de pavages.

. ENTRETIEN
LA NOUVELLE LOI D’ENTRETIEN

Cette loi, adoptée par la Léglslature 4 sa derniére session et sanctionnée le ler
avril 1927, autorise le ministre de la voirie A entretenir tous les chemins améliorés
aux frais de la province. Les municipalités doivent cependant demander par
résolution le bénéfice de la nouvelle loi, et le ministre conserve le droit d’user de sa
discrétion pour accepter ou refuser la demande d’'une municipalité. .

On a cru parfois voir dans ces conditions une restriction aux avantages pratiques
de la nouvelle loi. Les statistiques démontrent qu’il n’en est rien.

L’autonomie des municipalités—L’entretien aux frais du gouvernement ne
pouvait étre imposé aux municipalités, car la loi €t alors attenté & leur autonomie.
Si grands que soient les avantages de la nouvelle politique du gouvernement en
matiére d’entretien, les corporations doivent rester hbres d’en profiter ou de n’en
pas profiter. Le respect du principe de 1’autonom1e n’a d’ailleurs aucunement nui
a Veffet de la loi.

La discrétion du ministre de la voirié—De méme que le ministre de la voirie ne
peut entretenir les chemins d’une municipalité malgré.elle, une municipalité ne peut
imposer -au mlmstre de la voirie l'entretien d’un .chemin .qu’il ne considére pas
amélioré: Pour qu’un chemin puisse entrer dans la catégorie des chemins améliorés,
il doit remplir certaines conditions que nous énumérerons plus loin. Nul mieux que
le ministre de la voirie ne peut savoir ce que I'on doit entendre par chemin améhoré
11 est raisonnable que la loi lui laisse, sur ce point, sa faculté d’examen.



Route du tour de I'ile d’Orléans—Ste-Famille Road around Orléans Island—Ste-Famille
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" The Official Report for 1926 gave 7,560 miles of improved roads én December’
1, 1926. On January 31, 1927, our inventory stated 7,847 miles. This difference,
which is seen every year, is explamed by the fact that at the date the Report is
made, construction is not completed everywhere, and also by the fact that the
Department accepts as improved, roads constructed by municipalities without its
knowledge and without subsidies. The length of such roads is specially con-
siderable this year. Lastly, the Roads Department adds to roads considered as
. improved, certain roads constructed by the Colonization Department and gravelled.
When completed, such roads are returned to the municipalities, which then puts
the Roads Department in charge of their maintenance.

For two years, the length of permanently improved roads has increased by
about 1,000 miles a year. The foregoing explanation must be-borne in mind when
comparing statistics supplied from year to year by the Official Reports.

The works enumerated in this report bring the total of improved roads to
9,148 miles. This figure will probably be changed in the next inventory.

At the present moment, 29% of all the roads in the Province are permanently
improved.

Chapter 3 shows an mterestmg diagram of the progress of constructlon since
1911, and also gives a statement of the various surfaces.

MAINTENANCE
THE NEW MAINTENANCE ACT

" This Act, passed by the Legislature at its last session and sanctioned on April
1, 1927, authorlzes the Minister of Roads to maintain all improved roads at the
expense of the Province. Municipalities must, however, ask by resolution, to have
the benefit of the new Act, and the Minister may use his dlSCI‘etIOIl, either to accept _
or reject a municipality’s request

Such conditions have sometimes been deemed to restrlct the practical ‘advan- |
tages of the new Act, but statistics reveal that this is not the case.

Autonomy of Municipalities.—Maintenance at the Government’s expense
could not be imposed on municipalities, for the Act would then have infringed on
their autonomy. Great as are the advantages of the Government’s new maintenance
policy, corporations must remain free to avail themselves of them or not. Besides,

the respect for the principle of autonomy has in no wise weakened the effect of the
~ Aect.

Powers of the Minister of Roads.—As the Minister of Roads cannot maintain
the roads of a municipality in spite of itself, so a municipality cannot impose on the
Minister of Roads the maintenance of a road which he does not deem improved. In
order that a road be classed as improved, it must fulfill certain conditions set forth
. further on. No one is in a better position than the Minister of Roads to know what
is meant by an improved road. It is only reasonable that the Act should leave thls
point to his judgment. ‘
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. Au cours de la saison, le ministre a dii exiger certaines réparationsd des chemins
dont entretien avait été négligé durant les années passées. Ce sont 1 des cas—
peu nombreux—ot le ministre a d suspendre 'acceptation des résolutions. Les
réparations ont été faites, le gouvernement en a payé la moitié, et le département -
s’est ensuite chargé d’entretenir les chemins réparés. -

Enfin, dans quelques cas, le ministre a exigé d'une municipalité le paiement de
sa dette pour travaux de voirie, ou pour intéréts sur emprunts, avant de se charger
de ses chemins. 11 n’elt évidemment pas été juste qu'une municipalité négligente
bénéficiat de la loi & I'égal d’une municipalité ponctuelle & remplir ses engagements,

" La discrétion laissée au ministre est donc une véritable protection pour la
province en général, et une garantie que la loi sera bien appliquée.

Portée de la loi sur la voirie

La nouvelle loi a établi I'unité de direction en matiére d’entretien et a par le fait
méme assuré Vuniformité des méthodes d’entretien dans toute la province. Le
résultat, ¢’est que les chemins ont été en meilleure condition en 1927 qu’au cours des
années précédentes.

Conservation des routes—Lorsque les municipalités avaient leurs chemins, elles
exécutaient plus ou moins complétement les travaux prescrits par le département.
Aussi y avait-il des municipalités ol les routes étaient en assez bonne condition et
d’autres ol les chemins laissaient & désirer d'un bout & 'autre de 'année. IL’entre-
tien était fait 4 force d’insistance de la part des officiers du département, avec peine
et misére souvent, et parfois trés tard dans la saison. Malgré les progrés remar-
quables faits depuis cing ou six ans dans Pentretien, et malgré le travail sans répit
du département, il était toujours 4 craindre que, dans un endroit ou dans un autre, on
laissat aller certains chemins & la ruine. ‘

C’est un danger que la nouvelle loi d’entretien a fait disparaitre. Le premier
résultat de cette loi fut d’assurer la conservation du capital dépensé pour la voirie.

\

Meilleure organisation, meilleur travail, économie o -

La nouvelle loi d’entretien a permis au département d’étendre & toute la pro-
vince le systéme des cantonniers. Ce systéme était en vigueur sur les routes pro-
yinciales et régionales ainsi que sur les chemins de deuxiéme classe entretenus en
régie. Il est maintenant en vigueur dans toutes les municipalités sans exception.
Le cantonnier est la base de notre organisation. Sur lui repose le succés de la
nouvelle loi. '

Ayant 3 entretenir tous les chemins améliorés, nous avons pu mettre plus de
cohésion et plus de coordination dans notre service d’entretien. Bien que nous
ayons auparavant 3 entretenir nous-mémes les routes importantes, il arrivait fré-
quemment que, dans une municipalité ol nous entretenions par exemple une section
de grande route, la corporation locale entretenait elle-méme ses chemins de moindre
importance. La nouvelle loi a fait disparaitre cette duplication inefficace, inutile
et dispendieuse. .

Aujourd’hui, le cantonnier s’occupe de tous les chemins améliorés. Les
travaux exécutés sont beaucoup plus considérables, ils sont mieux faits, et, par con-
séquent, les chemins sont plus beaux. De plus, 'organisation étant meilleure;
il en résulte une économie importante dans 'ensemble de la province, o
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During last season the Minister had to require certain repairs on roads which
had been neglected in previous years. In such cases—not numerous—the Minister
had to postpone the acceptance of resolutions. Repairs having been made, the
Government paid half and the Department then took charge of the mamtenance
of the repaired roads.

In certain .cases the Minister has required a municipality to pay its debt for
road work or for interest on loans before taking charge of its roads. It would
assuredly not have been fair for a negligent municipality to derive the same benefit
from the Act as a municipality punetual in meeting its obligations.

The powers vested in the Minister are therefore a real safeguard for the Provmce
in general, and a guarantee of the proper enforcement of the Act. -

1

Scope of the Maintenance Act

The new Act has established unity of direction in maintenance, thereby secur-
ing uniformity in maintenance methods throughout the Province. Asa result the
condition of roads was better-in 1927 than in previous years.

Preservation of Roads—When municipalities had their roads, they carried
out the work prescribed by the Department more or less completely. Hence in some
municipalities roads were in fairly good condition, while in others they were defec-
tive, year in and year out. It was only by dint of 1ns1st1ng and with much trouble,
and sometimes late in the season, that the officers of the Department could obtain
suitable maintenance. In spite of remarkable progress effected within the last five
or six years in maintenance, and of the Department’s unceasing work, it wasg
always to be feared that in some place or other roads would go to ruin. e

The provfsions governing maintenance in the new Act have dispelled this
danger. The first result of this Act was to secure the preservation of the capital
spent on roads.

Better Organization, Better Work, Saving

The new Act has enabled the Department to extend the system of sectionmen
to the whole Province. This system existed on Provincial and Regional highways,
as well as on second class roads under direct control. It now obtains in all munici-
palities without exception. The sectionman is the basis of our organization. On
him reposes the success of the new Act. . :

Having to maintain all improved roads, we now manage to put more order in
the maintenance service. Although formerly we ourselves had to maintain main
improved roads, it frequently happened that in municipalities where we maintained
a section of main highway, for instance, the local corporation itself maintained roads
of lesser importance. The new Act has removed this ineffectual, useless and
expensive duplication. ‘ . . v SN

. The sectionman now loqks' after all improved roads. The works are much
more considerable and better done, and hence roads are fine. Moreover, better
organization has brought about substantial savings throughout the Province.
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. 1Y
Impulsion nouvelle & Pamélioration des chemins

‘Nous ne ferons que glisser sur cet aspect de la loi d’entretien pour en parler plus
longuement au chapitre de la construction. Il est clair que, I’entretien des-chemins
améliorés étant fait par le ‘gouvernement 3 ses frais, les municipalités ont intérét 3
lui en confier le plus possible. Elles demanderont des subventions afin de faire les
travaux d’amélioration requis, elles insisteront au besoin; et, si les ressources du
géuvernement, ne peuvent les satisfaire entiérement, elles construiront.les chemins
a'leurs frais.. C’est 14 une des conséquences les plus importantes-de la loi d’entre-
tien. Il est trop tOt pour analyser les effets de la loi d’entretien. sous ce rapport,
mais il ne pourra manquer d’en étre question t6t ou tard.

Evolution des lois d’entretien et de Pentretien proprement’ dit

Pour mesurer le chemin parcouru depuis les débuts de la voirie, il suffit d’un
rapide coup d’oeil sur les différentes lois qui' ont tour 4 tour régi l’entretlen des
chemins améliorés. :

Avant 1916, Ventretien des chemins améliorés demetre, au moins en ’pra’tiqlie; 2
un aspect secondaire de la question de voirie. Tout étant & créer, I'entretien est .
naturellement relégué au second plan. Les efforts du gouvernement et des munici-
palités portent sur la construction:: Les municipalités construisent des chemins,
mais ne se préoccupent pas de les entretenir. La circulation est d’ailleurs si peu con-
sidérable que la question d’entretien ne s'impose pas encore 4 I'attention du public.
Le ministére de la vome entretient les routes provinciales 4 mesure qu’ il les cons-
truit. “Ce n’est qu'en 1916 qu'il organise leur entretien réguher, qu il confie &
quelques cantonniers.

Aucune loi n’existait encore qui portit spémalement sur Pentretien des chemlns
amgliorés. Tues munlclpahtes avaient Pavantage de se preva101r de la loi de 1911,
laquelle mettait & leur disposition des subventions pouvant s’appliquer 4 Pentretien
de toutes sortes de chemins.

I1 faut dire que, généralement, elles omettent de demander le bénéfice de cette
loi dans un but d’entretien. Le gouvernement stimule du mieux qu’il peut le zéle
des municipalités & conserver leurs chemins améliorés, il leur donne 'exemple, mais
Penthousiasme qui régne dans la construction se refroidit sitét qu’il s’agit d’entre-
tien. Ce sera une éducatlon 3 faire. Téache ardue & Iaquelle seule la loi de 1927
mettra fin.

Le 22 décembre. 19186, l’entretlen des chemins améliorés fait pour la prermere
fois Uobjet d'une loi spéclale Cette loi autorise-le ministre de la voirie & entretenir
les routes provinciales et & exiger des municipalités traversées par ces routes la
moitié du colit d’entretien. Elle accorde & toute municipalité qul entretient ses
chemins macadamisés ou gravelés’ une subvention annuelle égale & la moitié des
dépenses encourues dans ce but, mais ne pouvant dépasser $400. 00. Elle autorise
aussi'le ministre de la, voirie & falre lentretien aux frais des municipalités si celles-gl
le niégligent.

Lentretien de 1917 & 1921—Au début de P'année 1917, 11 va2 000 mllles de
chemins améliorés dans la province. Clest de cette année que date le- premier
inventaire des routes macadamisées et gravelées. Le département de la voirie
perfectionne ses méthodes d’entretien sur les routes provmmales, il y augmente le
nombre des cantonniers, et, surtout, il se met résolument & la tiche auprés des
mumclpa,htés pour qu elles fassent l’entretlen de leurs chemins. Il ne rencontre



Curage des ventres de boeufs sur la route Draining mud holes on the Montreal-Quebec
(l}{ont;;’eal-()uébec, a Batiscan, au printemps Highway, at Batiscan, spring of 1927.
e 1927.
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New Impetus Given to Road Improvement

We shall touch lightly on this aspect of the new Act, in order to dwell on it in
the chapter on construction. It is obvious that the maintenance of improved roads
being effected by the Government at its cost, municipalities are interested in having
as much maintenance-as possible done by the Government. They ask for subsidies.
to carry out required improvements; they insist, if need be, and if Government
resources do not fully meet their requirements, they build roads at their own cost.
This is one of the most important consequences of the new Maintenance Act. To
gauge the effects of the new Act in this respect : is rather premature but the question
is bound to come up later on.

_Development of Maintenance Acts and Maintenance Itself

A Review of the various Acts successively governing the maintenance of im-
proved roads will reveal the distance travelled since road improvement began.

Before 1916, the maintenance of improved roads was, practically at least, of
secondary importance. As everything had to be done, maintenance was somewhat
overlooked. The efforts of the Government and of municipalities were centered on
construction. The municipalities constructed roads without much thought of
maintaining them. Besides, the traffic was so little that the question of mainten-
ance could not yet command public attention. The Department of Roads main-
tained Provineial highways as they were constructed. It was only in 1916 that it
organized their regular maintenance, which was put in charge of a few sectionmen.

There was not yet any law bearing specially on the maintenance of improved -
roads. Municipalities could avail themselves of the Act of 1911, which put at their
disposal subsidies applicable to the maintenance of all kinds of roads.

It must be said, however, that they generally failed to avail themselves of this
Act for maintenance purposes. The Government did its best to urge municipalities
to preserve their improved roads by setting the example, but their enthusiasm over
_construction fell when there was a quéstion of maintenance. They must be educated
to it—a difficult problem which was only solved by the Act of 1927.

On December 22, 1916, the maintenance of 1mproved roads became for the
first time the object of a special Act, authorizing the Department of Roads to
maintain Provincial highways, and to collect half the maintenanece cost from the
municipalities crossed by such highways. It granted to any municipality main-
taining macadam or gravel roads an annual subsidy equal to half the expenses
entailed therefor, but not to exceed $400.00. It also authorized the Department
of Roads to maintain 1mproved roads at the cost of the munmlpahtles, if the latter.
neglects to do so.

Maintenance.from 1917 to 1921.—At the beginning of 1917, there were 2,000
miles of improved roads in the Province. In that year the first 1nventory of mac-
adam and gravel roads was taken. The Department of Roads perfected its main-
tenance methods on Provincial highways, increasing the number of sectionmen, and
especially insisted that municipalities maintain their improved roads. It often
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souvent qu’indifférence. En 1917, la moitié des municipalités environ exécutent les
‘travaux d’entretien prescrits par le département La proportion ne g'éléve guére
en 1918, ni en 1919 ni en 1920, :

Le 19 mars 1921, la Législature autorise le ministre de la voirie & créer des
routes régionales et & Ies entretenir de la méme fagon que les routes provinciales.
Le département se trouve alors directement en charge d’environ 600 milles de
grandes routes. L’entretien fait un nouveau pas, puisque la conservation des
grandes routes est désormais assurée. Mais Uentretien des chemins municipaux
ne fait guére de progrés.

Le 21 mars 1922, la loi d’entretien est encore amendée afin de donner au mi-
nistre de la voirie des pouvoirs plus étendus pour faire entretenir les chemins muni-
cipaux et pour en subventionner Uentretien. Suivant la loi en vigueur auparavant,
une municipalité ne pouvait toucher plus que $400.00 par année pour entretenir ses
chemins améliorés. Les subventions seront désormais laissées & la diserétion du
ministre. Régle générale, elles équivaudront 4 la moitié des dépenses faites par les
mumclpahtés, quel qu’en soit le montant. La loi du 21 mars 1922 demeurera en
vigueur jusqu’en 1927 en ce qui concerne les cheming mumclpaux

Le 29 décembre 1922, 1e gouvernement prend & ses frais Ventretien des routes
provinciales et régionales. La longueur des routes entretenues aux frais du got- -
vernement, est de 1,407 milles en 1923. Elle passe & 1,679 milles en 1924 4 2,058
milles en 1925, et & 2 598 milles en 1926. )

La loi du 29 décembre 1922, établissant le principe de Pentretien aux frais du
gouvernement en méme temps qu’elle soulagealt les municipalités d'un fardeau’
assez lourd, faisait faire un pas important & la solution du probléme de entretien.

L’entretien de 1923 & 1926—1. entretien des chemins améliorés—des chemins
municipaux surtout—a fait des progrés remarquables entre 1923 et 1926. Grice
aux nouvelles lois en vigueur, grice surtout au travail suivi, incessant et systéma-
tique du département, la condition des chemins municipaux s’est améliorée sans
cesse. On a vu plus haut les défauts qu’il restait & faire disparaitre dans ’entre~
tien ainsi que la portée générale de la nouvelle loi. On verra les résultats pratiques
de cette loi lorsque l'on repassera les travaux de 'année.

RESULTATS DE LA LOI EN 1927
La mise en opération de la loi

Ceux qui s’attendaient & voir les municipalités négliger de se prévaloir de 'en-
tretien aux frais du gouvernement ont ét€ fort détrompés. Et ceux qui croyaient
voir dans les légéres restrictions de la loi des obstacles propres 3 en réduire la portée
ont également été détrompés.

Les municipalités ont mis le plus grand empressement 4 demander le bénéfice
de laloi. A tel point que nous elimes fort & faire au début de la saison pour suivre
toutes les demandes. L’une aprés 'autre, pratiquement chacune des municipalités
de la province a vu sa demande agréée. Il y avait ¢a et 1a certaines réparations
urgentes 3 faire avant que le département puisse prendre les chemins & sa charge.
Ces réparations ont été faites de bon gré dans la plupart des cas, les municipalités
ayant d’ailleurs regu du gouvernement 509, du colt des réparations. Ailleurs, il
a fallu exiger le paiement de certaines dettes qui trainaient. L& encore, les munici-
palités et le gouvernement en sont bien vite venus & un réglement satisfaisant de part
et d’autre. De sorte que, dés sa premiére année, la nouvelle loi d’entretien a opéré
parfaltement et atteint complétement son but Les chiffres en sont une preuve
éclatante.
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met with indifference. In 1917, about half the municipalities performed the main-
tenance work preseribed by the Department. The proportion hardly rose in 1918,
., in 1919 or in 1920. .

On March 19, 1921, the Leglslature authorized the Mmlster of Roads to create
Regional hlghways and to maintain them in the same way as Provincial highways.
The Department was thus directly in charge of about 600 miles of main highways.
Maintenance advanced a step, the preservation of main highways being hence-
forth secured But the maintenance of municipal roads made little headway

On March 21, 1922, the Roads Act was further amended in order to confer on
the Minister more extended powers to effect and subsidize maintenance of muni-
cipal roads. Under the previous Act, a municipality could not receive over $400.00
a year for the maintenance of its improved roads. Subsidies were thenceforth left
to the Minister’s discretion. As a rule they were equivalent to half the expense
incurred by the municipalities, to whatever amount. The Act of March 21, 1922,
remained in force until 1927 as regards municipal roads.

On December 29, 1922, the Government took over the maintenance of Pro-
vincial and Regional highways at its expense. The length of roads maintained at
the cost of the Government was 1,407 miles in 1923, 1,679 miles in 1924, 2,058 miles
in 1925 and 2,598 miles in 1926:

The Act of December 29, 1922, establishing the principle of maintenance at
the expense of the Government while it discharged the municipalities from a heavy
burden, went a long way towards solving the maintenance problem.

Maintenance from 1923 to 1926.—The maintenance of improved roads—
especially of municipal roads—made remarkable progress from 1923 to 1926.
Thanks to the new Acts in force, and especially to the steady, unceasing and sys-
tematic work of the Department the condition of municipal roads had constantly
improved. Reference was made to the defects still to be eliminated, and the general
scope of the new Act has been shown. The practlcal results will appear in the Review
of the year’s work.

RESULTS OF THE ACT IN 1927
The' Operation of the Act

Those who expected that the municipalities would neglect to avail themselves
of maintenance at the expense of the Government have been undeceived. And
those who thought that the slight restrictions in the Act would prove detrimental
to its effect, have also been undeceived. ,

Municipalities have been most eager to apply for the benefit of the Act, so
much so that we had much ado at.the beginning of the season to meet all applica-
tions. The application of practically every municipality in the Provinece was
granted. Here and there, certain urgent repairs had to be done before the Depart-
ment could take charge of the roads. These repairs were willingly done in most
cases, the municipalities receiving from the Government 509, of the cost of repairs.

Elsewhere the payment of outstanding debts had to be made. The munici-
palities and the Government soon reached a satisfactory settlement, so that in its
very first year the new provisions respecting maintenance proved thoroughly
effective, as evidenced by the following figures.
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Chemins entretenus en 1927
'On trouvera au chapitre 6 la liste compléte des municipalités dont, au 15 octobre,
le gouvernement entretenait & ses frais les chemins améhorés
Voici les chiffres pour Vensemble de la province.

Sur une longueur totale de 7,847 milles de chemins améliorés au 31 j ]anvwr 1927
le département entretenait, au 15 octobre, 7,801 milles, soit 99.4. ‘

Onze cents municipalités bénéficient de P'entretien aux frais du gouvernement
distribuées dans tous les comtés de la province.

Classification des chemins améliorés—Les chemins améhores que nous entre-
tenons sont divisés en deux grandes classes pour fins d’entretien:

a) Les routes provinciales et. réglonales dont la longueur est actuellement de
3,102 milles.

b) Les chemins municipaux, comprena,nt les chemins de 28 et de 3é classes et
formant une longueur totale de 4,699 milles.

Progression de l'enfretien aux frais du gouvernement—Voici un tableau qui
indique, pour chaque année depuis 1923, la longueur et le pourcentage des chemins

entretenus aux frais du gouvernement. Ce tableau montre de fagon sa,isissante le
pas énorme fait en 1927,

En 1923—1,407 -milles, soit 31% de tous les chemlns améhorés

“ 19241679 “ ¢ 319,

@ 1925_2 058 [ {1 34% R [ “® F{4
« 1926—2 598 [ N3 397 & - «® [44
« 10277801 « - “ 9949, « “

La longueur ajoutée en 1927 aux chemins entretenus aux frals du’ gouvernement
est de 5,203 milles.

Les résolutions affluent déja, priant le ministére de la voirie de prendre, pour
1928, Ventretien des cheming construits en 1927. 1l est certain que,.durant la pro-
chaine saison, nous ajouterons au moins 1,200 n:ulles aux 7,801 milles mentlonnés .
ci-dessus..

- Définition d’un chemin amélioré—La loi conserve au ministre de la voirie la
liberté de refuser d’entretenir certains chemins §'ils ne remplissent pas un nombre
donné de conditions. Voici, pour les fins de la loi, la définition d’un chemin amé-
lioré:

Tout chemm qui a regu une surface argilo-sableuse ou gravelée; tout chemin
macadamisé (macadam bitumineux ou macadam 3 Veau); tout chemin 3 surface de
béton bitumineux ou de béton de ciment.

Les chemins de gravier ou de sable et glaise doivent avoir regu, préalablement EY
la pose de leur surface, une mise en forme régulidrement faite et conforme & ce
qu’exige ordinairement un devis du département.

Sur les chemins gravelés et argilo-sableux, la largeur minimum de la couche de
gravier ou d’ensablage est de 12 pieds, et son épaisseur aprés tassement de 6 pouces.

-Seuls les ¢hemins de terre ordinaires sont laissés de c6té. La loi est trés large,
mais” encore faut-il que les chemins que ’on offre au gouvernement soient des
chemins améliorés de fagon permanente.

L’entretien en 1927

Les travaux d’entretien exécutés durant la. saison écoulée sur les chemins
améhorés ont ét¢ plus considérables qu’en aucune autre saison.
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Roads Maintained in 1927

Chapter 6 of the present report contains 2 complete list of all municipalities
having, up to October 15, their improved roads maintained at the expense of the
Government.

The figures for the entire Province are as follows:

Out of a total length of 7,847 miles of roads improved to January 31, 1927,
7,801 miles, or 99.49,, were maintained by the Department at the date of October 15.

1,100 municipalities have their improved roads maintained by the Govern-
ment, these muncipalifies being distributed in all counties of the Province:

Classification of improved roads.—For ‘maintenance purposes, improved roads
maintained by the Department are placed in two categories:

(a) The Provincial and Regional highways—a length of 3, 102 miles; .

(b) Municipal roads, including second and third class roads—a length of
4,699 miles.

Progress of maintenance at the Government’s expense.—Following is a table
showing, for each year since 1923, the length and percentage of improved roads

maintained at the Government’s expense. This table shows in a striking manner
the stride made in 1927.

In1923........ 1,407 miles, or 319, of all 1mpr0ved roads
“1024........ 1679 <«  «310, « « .
“1925........ 2 058 « “« 349, “ o« “ «
“1026........ 2508 « « 390, « « & «
“1927........ 7,801 ¢« 0940, « & & «

The length taken over in 1927 at the Government’s expense was 5,203 mlles

Resolutions already pour in, requesting the Roads Department to take over
for 1928 the maintenance of roads improved in 1927. It is expected that, during
the next season, at least 1,200 miles of new roads will be added to the 7, 801 miles
above mentioned.

Definition of an improved road. —The Maintenance Act authorizes the Minister
of Roads to decline to mamtam certain roads if they do not meet with a number of -
© requirements.

For maintenance purposes, the definition of an improved road is as follows:

A road surfaced with gravel or sand and clay; a road paved with macadam
(bituminous macadam or waterbound macadam); a road paved with bituminous
concrete or cement concrete.

Gravel and sand-clay roads shall have received, previous to thelr surfacing, a
regular grading in conformity w1th the requlrements of the Depa,rtment s specifi-
cations.

The minimum width of a surface of gravel or of sand and clay is twelve feet,
and its thickness six inches after settling. Only ordinary earth roads do not meet
the requirements of the law. The Maintenance Act is generous, but roads given
over to the Government must be roads permanently improved.

Maintenance in 1927 -

The maintenance work effected during the last season on improved roa.ds was
much more considerable than during any previous one.
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Grandes routes—Sur les grandes routes et sur les chemins de deuxiéme classe
dont nous avions déja Uentretien en régie, les travaux ont été & peu prés les miémes
qu’auparavant. Ces routes étant déja en bonne condition, nous n’avons eu qu’a
les maintenir. Cela ne veut évidemment pas dire qu’elles ne nous ont cotité aucun
effort. Au contraire, la circulation augmentant constamment, entretien exige de
plus en plus d’attention et de som Ma.ls, Pentretien ayant ét6 fait réguliérement
les années précédentes, nous n’avons eu qu’a continuer. - .

La condition de nos grandes routes fait 'admiration des étrangers qui nous
visitent. Nous en avons eu maints témoignages au cours de la saison.

Chemins municipaux—C’est surtout sur les chemins entretenus auparavant
par les municipalités qu’il nous a fallu nous dépenser.

Depuis cing ans, 'entretien par les municipalités avait fait de grands progrés.
Les rapports précédents ont constaté 'amélioration constante des chemins munici-
paux.

On ne peut cependant, d’une fagon générale, comparer ce qui était fait autre-
fois par les municipalités avec ce qui a été fait en 1927 par le département.

Dans nombre de municipalités ol les chemins étaient considérés comme bons,
les gens de I'endroit ont été étonnés de voir combien il y avait de défauts a corriger
et combien de travail il y avait A faire pour rendre ces chemins parfaits. Il faut
avoir vu les résultats du systéme de V'entretien par les municipalités et du systéme
de Pentretien par le gouvernement pour en réaliser la différence.

La surface des chemins a été maintenue unie, réguliére et en bon état durant
toute la saison. Nous avons donné toute notre attention 4 I’égouttement et nous
n’avons omis aucune des opérations variées qui constituent, entretien. /

Les rapports de nos ingénieurs indiquent une amehoratlon considérable sur les
années passées. Dans un petit nombre d’endroits nous n’avons pu, & cause de
circonstances partlcuheres faire tout ce que nous projetions de faire, mais ces cas
ne forment qu’une infime proportion de l'ensemble, et tout est prévu pour le prin-
temps prochain. -

Les chemins de gravier—Nous avions 5,891 milles de chemins de gravier &
entretenir en 1927. On sait que, pour congerver un chemin de gravier, 1l faut y
passer la gratte réguliérement et y faire de légers rechargements de temps & autre.
Le grattage surtout est important. C’est ce que nous avons touJours fait com-
prendre difficilement aux municipalités. C’est par contre la partie de notre travail
a laquelle nous avons donné le plus d’attention et & laquelle nous attribuons la
grande part de notre succes.

Approvnsmnnements de graviers—L’entretien de 6,000 milles de chemins gra-
velés exige un approvisionnement considérable de bon gravier. C’est une chose
qu’il ne faut pas laisser au hasard, surtout si 'on songe 4 avenir. Les bancs de
‘gravier ne sont pas en nombre illimité et ne contiennent pas tous un matériel brut
de premiére qualité. Nous sommes done & en organiser I'exploitation systématique.
Nous acquérons tous les banecs offrant des facilités raisonnables d’exploitation.
L’exploitation de certains bancs est faite sur une grande échelle et d’aprés les
méthodes les plus modernes. Nous citerons & ce propos le banc Métras,a St-Grégoire,
comté d’lberville, acquis au cours de 'été. Ce banc contient environ 300,000
verges cubes de gravier. Nous y avonsinstallé un chargeur mécanique combiné avec
un tamis, installation considérable qu1 permet, dans une seule opération, de tirer le
gravier du banc, de le tamiser, de séparer le gros du fin et de charger les wagons.
Ceux-ci sont -ensuite dirigés 14 ol nous avons besoin du grav1er Nous pouvons
charger 25 wagons par jour. .
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Main Highways.—On main highways and 'second class roads, which were
already under our direct control, the work was practically the same as formerly.
Such roads, being already in good condition, had only to be maintained. Of course,
this does not mean that they called for no care. On the contrary, steadily growing
traffic demands ever increasing attention. But maintenance having been attended
to in previous years, we had merely to keep it up.

The condition of our main highways compels the admiration of strangers, as
they frequently declared this season.

Municipal Roads.—Our efforts weére centered espema,lly on roads formerly
maintained by municipalities.

For the last five years, maintenance by municipalities had made great progress,
previous reports showing a steady improvement in munieipal roads.

As a rule, however, there is no comparison between the work formerly done by
municipalities and that effected by the Department in 1927.

In a number of municipalities where roads were considered good, the inhabi-
. tants were surprised to find how many defects had to be corrected and how much
work had to be done to make such roads perfect. One must have seen the results
of maintenance by municipalities and maintenance by the Government to realize
the difference.

The road surface was kept uniform, regular and in good condition throughout

the season. Drainage received full attention and none of the various operations

.constituting maintenance was omitted.

Reports of our engineers reveal a marked improvement over previous years.
In a small number of ‘places, owing to particular circumstances, our plans could
not be completely carried out, but such cases were comparatlvely few, and every-
thing is foreseen for next spring.

Gravel Roads.—We had 5,891 miles of gravel roads to maintainin1927. To be

preserved, a gravel road must be regularly scraped and lightly resurfaced from time .

to time. Scraping especially is important—a point which municipalities have always
grasped with difficulty, but to which we have always given the greatest attentzon
and to which we attribute most of our success.

Gravel Supply.—-—The maintenance of 6,000 miles of gravel roads requires a
large supply of good gravel. This cannot be left to chance, especially in view of the
future. Gravel pits are limited and do not always contain first class raw material.
‘We are therefore organizing the systematic exploitation of gravel pits. We purchase
all obtainable pits which can be easily worked. Some pits are worked on a large
scale, ‘according to the most modern methods, for instance, Métras pit at St.
Grégoire, Iberville county, which was purchased this summer. This pit contains
about 300,000 cubic yards of gravel. We installed therein a slackline cableway
excavator which, in a single operation, extracts the gravel from the pit, sifts it,
separates the coarse from the fine, and loads it on cars. The latter are then moved
to where the gravel is teeded. We can load 25 cars a day.
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. ) ol nous ne trouvons pas de bon gramer une distance raisonnable, nous
concassons de la pierre, que nous étendons sur le chemin et, qui forme; avec la surface
existante, un gravier artificiel. Ce mélange donne un résultat aussi bon que celui
obtenu avec le gravier de premiére qualité, ‘sinon meilleur. Certaines sections
de nos grandes routes sont recouvertes de ce gravier artificiel, par exemple sur
les routes Québec-St-Siméon et Montréal-Mont-Laurier. Nous avons . 1'été
dernier traité de cette fagon la section’ Chicoutimi-Jonquiére de la route Grande-
Baie-St-Bruno et nous en avons obtenu une surface de toute premiére qualité.

" Le chlorure de calcium—Nous nous sommes particuliérement attachés 3 éliminer
Pinconvénient de la poussiére au moyen d’applications de chlorure de calcium.
I’emploi de ce matériel a été généralisé un peu partout, surtout sur les grandes
routes. Avee la circulation actuelle, il n’est & peu prés plus possible d’endurer la
poussiere. Le chlorure de calcium, tout en faisant disparaitre cet ennui, garde le
gravier sur le chemin et réduit & leur minimum les rechargements.. Le chlorure
a ses bons et ses mauvais cOtés. Il ne s’applique pas indifféremment sur tous les
graviers, il produit de la boue aux premiéres pluies d’automne, et il éléve légérement
le eolit de 'entretien. Tout considéré, ses inconvénients et son prix élevé sont
largement compensés par le confort qu’il donne durant les mois de eirculation
intense.

~Les macadams—Les macadams & 'eau & V'état naturel, ¢’est-A-dire non traités
au bitume, sont & peu prés tous disparus. 1l en restait un certain nombre parmi les
chemins dont nous avons pris Uentretien. Dans la grande majorité des cas, nous
leur avors fait un arrosage d’huile bitumineuse légére. "Ailleurs, nous les avons
recouverts d’un tapis bitumineux, composé d une huile lourde et de petite pierre.

Les tapis bitumineux, malgré leur colQt relativement peu élevé, donnent un
résultat qui approche quelquefois celui d’un revétement complet. Rapiéeé soi-
gneusement, un macadam recouvert d'un tapis a I'apparence et I'uni d’un chemin
de bitume, I'ennui de la poussidre y est éliminé, et sa conservation est assurée pour
longtemps. Nous avons traité de la sorte de vieux macadams qui s’en allaient
en ruine et qui sont aujourd’hui parmi nos plus beaux chemins.

Les cantonniers—Si une municipalité a une longueur suffisante de chemins
améliorés, nous y nommons un cantonnier. Il faut généralement une dizaine de
milles. Si les chemins d’une municipalité ne forment pas une section raisonnable,
‘nous groupons deux ou trois municipalités ensemble. Dans ce cas, le cantonnier
aura s'il en a besoin un aide pour chaque municipalité, et il emplolera la main-
_ d’oeuvre locale, de fagon que chaque village ou paroisse non seulement aient leurs
chemins entretenus gratuitement, mais bénéficient de tout l’argent dépensé dans leurs
limites. Cela s’applique non seulement aux chemins mumclpaux ordlnalres mals
aux grandes routes également.

Nous avons employé 700 cantonniers ’été dernier. Avec leurs aides, nos can—
tonniers forment une véritable armée au service de la voirie. Sur certaines grandes
routes, nous avons nommé des cantonniers-chefs, qui ont sous leur juridiction
jusqu’a dix cantonniers ordinaires et qui surveillent de 40 & 70 milles de chemins.
Le cantonnier-chef est le meilleur agent de liaison entre le cantonnier et I'ingénieur
de division, et il donne & entretien cette uniformité de méthodes et de résultats qui
devient de plus en plus indispensable. Son emploi tend 4 se généraliser.

11 est inutile de revedir sur.ce que nous attendons d’un cantonnier. . C’est la
main qui fait tourner la roue. Le cantonnier fait sa section bonne ou mauvaise,
suivant qu’il est compétent ou qu'il ne l'est pas, suivant qu'il est actif ou indolent.
Le cantonnier trouve dans ses fonctions matiére & exercer toutes ses facultés et &
faire valoir ses bonnes et ses mauvaises qualités. .La route.est I'image du canton-



Vues montrant des macadams construits il y 0Old macadam roads built ten years ago and
a dix ans et conservés en excellent état au maintained in excellent condition by means
moyen de tapis bitumineux. of bituminous carpet coats.
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Where there is no good gravel within a reasonable distance, we crush stone,
which we spread over the road; and which, with the existing surface, forms artificial
gravel. This mixture gives as good a result as first class gravel, if not a -better one.
Certain sections of our highways are surfaced with artificial gravel, for instance,
on the Quebec-St. Siméon and Montreal-Mont Laurier highways. Last year we
thus treated the Chicoutimi-Jonquiére section of the Grand Baie-St. Bruno high-
'way, obtammg a first class surface

- Calcium Chloride.—Our attention was particularly directed towards suppress-
ing dust by applying caleium chloride. Its use has become general, especially on
main highways. With present day traffic, dust is unbearable. Calcium chloride,
while ehminating it, keeps the gravel on the road and reduces resurfacing to a
minimum. But chloride has drawbacks. It is not applicable on all kinds of gravel,
it turns into mud at the first autumn rains, and slightly raises maintenance cost.
Everything considered, however, its drawbacks and its higher cost are largely com-
pensated by the comfort afforded during the months of heavy trafﬁc

‘Macadams.—Waterbound macadams, that 1s, macadams not treated with
bitumen, have nearly all disappeared. Some still remained among the roads which
we took charge of. In most cases we sprayed them with light bituminous oil, in

_others we lald on them a bltummous carpet’ consisting of heavy oil and’ erushed
stone.

" While they cost comparatively little, bituminous carpets give results which
are practically as satisfactory as a complete resurfacing. When carefully repaired,
a carpet coated macadam looks as even as a bituminous road, dust is eliminated,
and preservation is secured for a long time.  We have thus treated many old mac-
adams which were going to ruin and which are now among our finest roads:

Sectionmen.—When a municipality has a sufficient length of improved roads—
generally some ten miles—we appoint a sectionman. When the roads in a munici-
pality do not form a sufficiently long section, we group two or three municipalities
together. - In such a case, the sectionman has an assistant for each municipality, if
need be, and employs local labor, so that each village or parish not only has its
roads maintained free of cost, but also has the benefit of all the moneys spent
within its limits: This apphes not only to ordinary municipal roads, but also to
main highways. .

We employed 700 sectionmen last year. With their assistants our sectionmen -
constitute 2 regular army in the service of the roads. On certain highways we
appointed head sectionmen, who controlled as many as ten ordmary sectionmen,
and supervised from 40 to 7 0 miles of road. The head sectionman is the best liaison
agent between the sectionman and the divisional engineer, and-he introduces into
maintenance a uniformity in methods and results which is becoming more and
more indispensable: The adoptlon of the sys’cem of a head sectlonman is becoming
general;

Needless to repeat what is expected from a sectionman. He is the mainspring.
Thé sectionman makes his séction good or bad, according as he is- competent or
not, .active or otherwise. The sectionman has a fine field for the display of his
qualities. The road reflects the sectionmsn, so to say; hence great confidence is
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nier, peut-on dire. Aussi, le cantonnier jouit-il d’une grande confiance, mais il est
en méme temps soumis & un contrdle exigeant. L’ingénieur fait périodiquement,
4 dates fixes, rapport du travail de chacun de ses cantonniers. Ce travail est exa-
miné et étudié dans tous ses détails. Chaque cantonnier est pesé et pour ainsi dire
retourné en tous sens. Sison travail n’est pas satisfaisant, il est remplacé.

Dommages dus i la température

Si nous n’avions & compter qu’avec la circulation, le probléme de 'entretien
gerait moins difficile. Nous pourrions, 4 1'aide des statistiques que nous possédons,
préparer nos programmes et surtout évaluer nos dépenses annuelles avec beaucoup
plus de précision.

Mais nous avons malheureusement 3 compter avec la rigueur de notre climat et
avec les caprices de notre témpérature. :

Notre budget d’entretien prévoit toujours certains dommages durant la période
du dégel et il contient un montant raisonnable pour faire face aux pluies d’automne.
Mais lorsque dégel et plules d’automne sortent de la normale et prennent le carac-
tére de désastres, il n’est pas étonnant que nous ayons i remettre notre- ‘budget a
point.

En 1926 et en 1927 la voirie a été éprouvée sous ce rapport.

En 1926, les dégats du dégel ont pris des proportions inconnues jusque 12, ont
mis pour un temps la perturbation dans tous les districts de la provmce, et nous ont
causé plus de mal que la circulation de toute 'année.

L’automne de 1927, avec ses pluies torrentielles succéssives, restera dans les
annales de la voirie comme une saison tout particuliérement désastreuse. .

ventres de boeufs durant le dégel dépend de la nature du sol, des conditions de la
température durant 'automne précédent, de la rigueur de hiver et de la circulation.
En automne, l'eau s’infiltre en-dessous du chemin par les accotements et les fossés.
Si le volumed’eau est considérable, cette eau ne peut s’écouler ni s’évaporer,et, suivant
la capillarité plus ou moins grande du sous-sol, elle monte parfois jusqu’a la surface
inférie‘ure'du pavage. Lorsque la gelée atteint le sol mouillé, Peau, en se¢ congelant,
s’amasse en nappes horizontales dont ]épaisseur peut atteindre plusieurs pouces.
Si ces nappes sont superposées, elles peuvent méme former une épaisseur de plusieurs
pleds 11 en résulte un soulevement de la chaussée, et des fissures dans le pavage.

Au printemps, ces nappes de glace fondent, le sol reprend son assiette, les cre-
vasses se ferment, et tout rentrerait dans l’ordre si la circulation ne venalt pas
marteler la surface des routes et détremper en boue claire 'eau de la glace fondante
avec la terre en-dessous du pavage. Comme résultat, le pavage céde sous les charges
lourdes, se casse, s’enfonce, et il se produit ce que V'on nomme les ventres de boeufs.

‘L’un des premiers moyens 4. prendre pour prévenir la formation des ventres de
boeufs est de fermer les routes & la circulation lourde durant la période du dégel.
Cette mesure est ennuyeuse pour le public, mais elle est absolument indispensable.
Le département fait d’ailleurs en sorte de réduire la période de fermeture au strict
nécessaire. S'il laissait les véhicules lourds circuler librement sur les routes durant
le dégel, il en résulterait des dommages plus considérables encore.

Le drainage des-endroits.affectés par le dégel est le second moyen 4 prendre.
Les drains sont faits avec des tuyaux de tuile, avec de la pierre ou avec.du sable,
suivant la nature.du sous-sol. . Ces drains tirent.l’eau vers les fossés, 'empéchent
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placed in him, but at the same time he is under severe trial. - The engineer, periodi-
cally, at ﬁxed dates, reports on the work of each one of his sectionmen. :

The latter’s Work is examined in every detail. Each sectionman is Weighed,
80 to say, in the balance; if found wanting, he is replaced. .

Damage due to temperature.

If only traffic was to be taken into account, the maintenance problem would
be less complicated. By means of the statisties at hand, we might prepare our
programmes and estimate our yearly expenses with more accuracy.

But our severe climate and changing temperature must also be reckoned with.

Our maintenance budget always provides for certain damages during thaw,
and contains a reasonable appropriation to meet autumn rains. But after abnorinal
spring thaw and autumn rains causing dlsasters our budget must, perforce, be
readjusted.

In 1926 and 1927 the roads were particularly tried in this respect.

In 1926, damages from thaw reaching unprecedented proportions disorganized
every district in the Province for a time, and caused more havoc than a year’s
traffic. .

The autumn of 1927, with its repeated torrential downpours, will stand out in
the annals of roads as a particularly disastrous season.

Damage from thaw—Repamng mud holes.—The formation  of mud holes
durlgxg thaw is due to the nature of the soil, to the temperature of the previous
autumn, to the severity of winter and to tla,fﬁc During autumn, water filters under
the road through the shoulders and ditehes. If the volume of water is considerable it
cannot run out, or evaporate, and, according to the greater or lesser capillarity of
the subsoil it sometimes rises to the undersurface of the pavement. When the damp
soil freezes, the freezing water gathers in horizontal sheets,sometimes reaching several
inches in thickness. If these sheets are superposed, they can form a thickness of
several feet, causing the surface to rise and the pavement to crack.

In the spring these ice sheets melt, the soil settles, the cracks close up and
everything would become normal if the road surface was not beaten down by traffic
which turns the melting ice and the earth under the pavement into mud. The result
is that the pavement gives way under heavy loads, breaks and sinks, producing
what is called “mud holes.” .

The first means to prevent mud holes is to close roads to heavy traffic during
thaw. This is annoying for the public but absolutely indispensable. Besides, the
Department endeavours to reduce the closed -period to a minimum. If it permltted
heavy vehicles to run freely during thaw, still greaber damage would oceur.

_ The second means is to drain places aﬁ'ected by thaw. The drains are made ‘of
tile ‘pipes, stone or sand, according to thé nature of the subsoil. They carry the
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d’atteindre le pavage, de sorte qu’il reste en ,tout temps, méme au printemps, une
couche solide suffisamment épaisse pour résister i la circulation.

En 1925,,les travaux de drainage du sous-sol couvraient une superﬁme de
11,000 verges carrées; en 1926, ils couvraient une superficie de 70,000 verges carrées,
et, en 1927, de 25, 000 verges carrées. Ces travaux de drainage finiront & la long'ue
par prévemr & peu prés complétement la formation des ventres de boeufs.

D’ici & ce que le sous-sol des routes ait atteint un degré parfait de SOIldlté il
faudra nécessairement maintenir les restr;ctions 4 la circulation lourde durant le
dégel.

" Les inondations de Pautomne de 1927—Ces inondations se sont produites du
3 au 6 et du 16 au 18 novembre, 3 la suite de pluies véritablement torrentielles.

Dans certaines régions, il est tombé du ler au 20 novembre 8.7 pouces d’eau.
La moyenne ordinaire pour tout le mois de novembre est de 2.2 pouces. D’apres .
des déclarations officielles, la précipitation du mois de novembre 1927 est supérieure
4 tout ce qui a été vu depuls cinquante ans.

La voirie a souffert du fait de ces inondations des dommages si cons1dérables
que 4 la date de la préparation du rapport, il étalt encore impossible d’évaluer
méme les dégats dlrects

Tous les districts de Ia province ont été affectés plus ou moins par-chacune des
‘deux inondations. Les premiéres affectérent tout spécialement les Cantons de
I'Est, le district des Trois-Riviéres et la Gaspésie, et les secondes le district de
Quebec ‘

Les routes les plus sérieusement endommagées par l’une ou Vautre des deux
inondations furent les routes Lévis-Sherbrooke, Sherbrooke-Norton Mills, Sher-
brooke-Derby Line; Coaticock-Magog, Montréal-Sherbrooke, Waterloo—NeWport
St-Hyacinthe- Rougemont Richmond-Yamaska, St-Hyacmthe—Melbourne, Vie-
toriaville-Ste-Angéle, Montréal-Québec, St-Tlte-La Tuque, Québec-La Malbaie et
Ste—Anne—des—Monts-Gaspé

11 serait trop long de donner un résume des dégats pour chaque route. Les
ponts et ponceaux emportés par 'eau, par suite du lavage des approches, furent au
nombre d’une soixantaine, dont quelques-uns d’une portée assez considérable. Les
approches de nombre de ponts furent sussi emportées, des remblais s'écroulérent
(exemple Donnacona, sur la route Montréal-Québee, ou le dégat fut particuliére-
ment important), I'érosion fit disparaitre des sections entiéres de routes, le gravier
fut lavé sur des mllles et des mllles en un mot toute la structure des routes fut

ébranlée.

La circulation ne fut cependant mterrompue que durant deux ou trois jours.
Seul Donnacona, ot le chemin fut emporté 4 deux endroits différents sur des
longueurs et des profondeurs considérables, demeura plus longtemps fermé 3 la
circulation, temporairement -détournée par Neuville, Pont-Rouge et Cap-Santé.

Immédiatement 2 la suite des secondes inondations, le froid saisit les routes
imprégnées d’eau. Il y a lieu de craindre des dommages anormaux lors du pro-
chain dégel. : . :

‘Ce ne sera donc pas avant six mois qu’il nous sera possible de connattre l’éten-
due exacte ‘des dommages directs et mdlreets causés par ces inondations. '
Revétement permanents, élirgissements, perfectlonnements divers -

~ Nos travaux d’entretien n’ont pas pour seul but de “conserver” les chemins
améliorés, mais de les “perfectionner,” . Sans que l'on s’en apergowe, pour ainsi



Chemin et remblai emportés par l'eau a View of the washout in Donnacona Hill, Mont-
Donnacona, sur la route Montréal-Québec, real-Quebec Highway, caused by the floods
lors des pluies du 15 au 18 novembre. of November 15 to 18.
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“ water to the dltches, preventing it from reaching the pavement so that in all times,
even in spring, there remains a sufficiently thick solid layer to support traffic.

In 1925, subsoil dralna,ge work covered an area of 11,000 square yards; in 1926,
70,000 square yards, and in 1927, 25,000 square yards. This drainage work will
gradually end by almost completely preventmg the formation of mud heoles and
from now until the road subsoil becomes perfectly solid, restrlctlons on heavy
'trafﬁc during thaw will have to be mamtamed

. Floods i in the autumn of 1927.—-—These floods occurred from November 3 to 6,
and from November 16 to 18, following truly torrential rains.

| In certain districts, 8.7 inches of water fell from November 1 to 20. The usual
average for the whole of November is 2.2 inches. According to official declaratmns,
precipitation during November, 1927, broke all records since fifty years.

Roads suffered so much from these floods that at the date of the preparation of
the report, it was still impossible to estimate even the dlrect damage.

* Every district in the Province was more or less affected by both floods. The
first caused havoc, especially in the Eastern Townships and the dlstrlcts of Trois
R1v1eres and Gaspé, the second in the district of Quebec.

‘The roads most seriously damaged by one or other of these floods were: Lévis-
Sherbrooke, Sherbrooke-Norton Mills, Sherbrooke-Derby Line, Coaticook-Magog-
Montreal-Sherbrooke, Waterloo-Newport, St. Hyacmthe-Rougemont Richmond-
Yamaska, St. Hyacmthe-Melbourne Victoriaville-Ste. Angéle, Montreal-Quebec,
St. Tite-La Tuque, Quebec-La Malbaie, and Ste. Anne des Monts-Gaspé highways.

. It would take too long to give a summary of the damage on every highway.
"About 60 bridges and culverts, including some fairly large cnes, were washed out.
Several approaches to bridges were also carried away. Embankments collapsed,
for instance at Donnacona, on the Montreal-Quebec highway, where the damage
was particularly serious. Irosion destroyed entire sections of roads, gravel was
washed away for miles and the Whole road structure was shaken.

Traflic was, however, interrupted for two or three days only. Only Donnacona
where the road was carried away at two different places on a considerable length
and depth, remained longer closed to trafﬁc temporarily diverted via Neuville,
Pont Rouge and Cap Santé. ,

Immedlately after the second ﬁood the Waterlogged roads froze. Extra-
ordinary damage is to 'be feared at the next thaw.

It will therefore be impossible to ascertain the exact extent of direct and in-
direct damages caused by these floods, before six months.

Permanent Paveinents, Widening, Various Improvemeilts

The object of maintenance is not merely-to ‘preserve’’ improved roads, but
also to “perfect” them. Our roads are thus being transformed 1mpercept1b1y, s0 to
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dire, nos routes se transforment.. D’une année 3 I'autre, nous'y exécutons nombre
de travaux d’un ¢éaractére permanent et qui constituent de trés notables amélio-
rations. A

Nous nous attachons 3 éliminer graduellement sur les grandes routes, tous les
angles droits et toutes les courbes trop prononcées. Nous faisons des corrections
d’alignement, des corrections de bombement, et nous élargissons les pavages exis-
tants. La surélévation du coté extérieur des courbes fait Pobjet- d’instructions
spéciales. C’est un travail qui s’imposait et que nous projetons de terminer
pratiquement sur toutes les routes 'an prochain. Il va sans dire que, sur les
nouveaux chemins, nous compiétons tous les travaux d’un seul coup.

N

Les revétements permanents

Tlest 1nd1scutable que le chemin de gravier, du moins sur notre réseau de grandes
routes, n’est qu’une solution passagére du probléme de ’amélioration de la voirie.
Si grands que soient les avantages du gravier il devra t6t ou tard étre remplacé par
un revétement permanent. Il en est de méme pour les vieux macadams, que les
rapiégages ne peuvent faire durer indéfiniment.

On sait ce que nous avons fait dans ce domaine particulier. Depulscmq ans,
nous recouvrons chaque année d’un pavage supérieur un certain nombre de sections
de nos principales artéres. Notre département a un budjet assez élevé affecté
spécialement 2 ces travaux. :

Nous avons, au début de 1927, préparé un programme réparti sur cing années
et que nous comptons terminer & la fin de 1931 si les ressources de la province le
permettent. . Ce programme prévoit la construction de pavages permanents sur
1,000 milles de grandes routes, au cott d’environ $15,000,000. ,f

Ce programme couvre les routes rayonnant des six prmmpaux centres de ]a,
province, & savoir Montréal, Québec, Tr01s-R1v1eres Sherbrooke Hull et Chicou-
timi,

Il est entendu que, avant de recevoir le revétement, les routes subissent une
préparation préalable compléte. Cette préparation consiste & supprimer les

ventres de boeufs, & faire tous les travaux de drainage et d’égouttement nécessaires,
& corriger l’ahgnement de la chaussée et & éliminer les courbes dangereuses ainsi que
les angles droits. .

Voici un rapport succinct des principaux travaux de I’année, complété par le
chapitre 7. . .

Route Montréal-Sherbrooke—Cette route a maintenant un pavage permanent
de Montréal & Granby. Nous avons en 1927 construit un pavage en macurban du
village de St-Césaire aux limites de Granby, soit 13.33 milles. Le macurban est une
composition du genre de I’'amiésite, mais formée de pierre variant de 34 potice 4214
pouces et adaptée spécialement aux gra.viers. Cette. composition se pose en une
seule couche, de fagon & former une épaisseur ‘de quatre pouces une'fois roulée.
L’amiésite, adaptée spécialement aux macadams, ne contient pas de pierre dépas-
sant 124 pouce, se pose en deux couches, et fait un revetement de 2 pouces d’épais-
seur.roulé.

La ville de Granby a fait du béton sur la partie ouest de sa section de la
route, - pour opérer le raccordement avec notre pavage de macurban. Enfin
nous avons terminé le pavage de béton jusqu’a St-Césaire, et élargi la route sur prés
de 3 milles dans la montée de Rougemont, comprise dans Ste-Marie-de-Monnoir,
Ste-Angeéle et la paroisse de Rougemont. Nous avons deplace les clotures ainsi que
les fossés, et construit de nouveaux accotements. .

Y
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say. From year to year, much permanent work is effected thereon, thus constltutmg
marked improvements.

We are gradually ehmmatmg on. main highways all right angles and too pro-
nounced curves. We are straightening roads, reducing the crown and widening
pavements at many places. Special instructions have been given as to raising the
outside of curves. This was a necessary operation, which we intend to complete on
practically all main highways next year. Needless to say, that all this work is done
at once on new roads.

Permanent Resurfacing

It is obvious that the gravel road, at least on our main highways system, is
only a temporary solution of the problem of road improvement. However great
are the advantages of gravel, it is to be foreseen that, sooner or later, it must be
replaced by. permanent resurfacing. This also apphes to old macadams, which
céannot be prolonged indefinitely by repairs.

" Our efforts in this connection are well known. For five years a number of
sections on our main arteries have been annually resurfaced with a superior pave-
ment. Our Department receives rather large appropriations for this work.

At the beginning of -1927, we prepared a programme, spread over five years
and which we intend to complete in 1931, if the resources of the Province permit.
This programme provides for the constructlon -of permanent pavements on 1 ,000
miles of main highways at an approximate cost of $15,000,000.

This programme covers roads radiating from the six prin’cipal centres of the
Provinee: Montreal, Quebee, Trois Riviéres, Sherbrooke, Hull and Chicoutimi.

It is understood that, before being resurfaced, roads undergo a complete pre-
liminary preparation. This preparation consists in filling in holes, effecting all

.necessary surface and sub-drainage, straightening roadway and eliminating danger-
ous curves and right angles.

Following is a brief report of the principal operatlons of the year, to be com- '
pleted in Chapter 7.

+

Montreal-Sherbrooke Highway.—This highway. is now paved from Montreal
o Granby. A macurban pavement was laid in 1927 between St. Césaire village
and the city of Granby, a length of 13.33 miles. Macurban is a product much like
amiesite, but composed of stone varying from one-quarter inch to two and a half
inches and specially adapted to gravel roads. Maecurban is laid in a single course,
so as to make a pavement four inches thick once rolled. Amiesite is specially adapted
tomacadam roads. This product does not contain stones exceeding one and a half
inches; it is laid in two courses and gives a pavement two inches thick once rolled.

The city of Granby has laid a conerete pavement over its section of the high- -
way, so as to connect with our macurban pavement. Besides, we have widened the
road over two miles in the Rougemont Montée, at Ste. Marie de Monnoir, Ste.
Angele and Rougemont village. Fences and ditches were displaced and new
shoulders were constructed. .
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" Route Montréal-Québec—Nous avons posé un revétement d’amiésite entre
Cap-Santé et le village de Deschambault inclusivement, ainsi §ue dans St-Barthé-
émy, St-Viateur, St-Cuthbert et. Ste-Geneviéve-de-Berthier, soit une longueur
totale de 22.5 milles. La route Montréal-Québec a actuellement 80 milles. de
pavage permanent. Si nous pouvons exécuter notre programme, elle sera entlére-
ment recouverte d'un pavage.permanent en 1931. »

Route Montréal-Malone—Nous avons posé un- revétement d’a,miésite’é,- St-
Joachim et & Ste-Philomeéne, sur une longueur de 6.75 milles, et un revétement de
macurban 4 St-Sacrement, du village de Howick jusqu’a Bryson, ol le macadam
était usé. Nous avons fait durant 'été les travaux preparatoires 3 la pose d'un
revétement entre Huntingdon et la frontlere et avons commencé’ le revetement lui-
méme au mois d’octobre.

Route Leﬂs-leouskl—Nous avons construit un macadam huilé recouvert
d’un tapis dans la paroisse de Beaumont et sur les deux premiers milles de St-
Michel, jusqu’au village, soit 8 milles en tout. La ville de Rimouski a pavé.
elle—meme en amiésite, sous notre direction, une partie dé sa section. En 1930 cette
route sera entiérement pavée entre Lévis et Montmagiy.

Route Montréal-Mont-Laurier—La section Sté-Thérése-St-Jérome (13.07 milles)

a été pavée en macurban sur une largeur de 20 pieds. Cette section est maintenant

un véritable modéle de route permanente. Rien n’a été négligé pour obtenir un

. chemin parfait. Les travaux de drainage, d’égouttement, de correction de bombe-

ment et d’alignement, 1’élimination des courbes prononcées et des angles droits,

tout a été fait. Notre programme prévoit pour 1929 le parachevement du reve—
tement permanent jusqu’a Ste-Agathe.

Route Sherbrooke-Derby—Ies travaux de revetements ont eté faits dans la
partie sud de Lennoxville, dans le canton Ascot, jusqu’au village de Watervﬂle, a
Stanstead et & Rock Island La longueur faite en 1927 est de 6.66 milles.

Route Montréal-Rouse’s Point via St-Jean—La section de St-Jean & 1a fron-
tiére a 6té mise au programme des revétements. Nous avons pavé en 1927 1044 -
milles entre St-Jean et St-Paul. Nous avons adopté le béton sur cette route. Le
pavage a 16 pieds de largeur et il est posé en deux travées de 8 pieds. )

Route Hull-Aylmer—1I1 restait.deux .courtes sections & terminer en amiésite,
dont une prés'de Hull et une prés de Aylmer. Nous avons complété les travaux
durant 1’été.

Route Montréal-Toronto—Nous n’avons pas fait de véritable réfection de .
pavage sur cette route, mais nous avons élargi le macadam jusqu’a dix-huit pieds
entre Vaudreuil et Cascades, et entre Coteau Landing et Riviére Beaudette.

Route Iberville-St-Albans—Nous nous préparons & poser de amiésite l’été
prochain 3 St-Athanase, & Sabrevois et A Henryville. Nous avons commencé dés
cet automne les travaux de préparation nécessaires, c¢’est-A-dire la mise en forme du
chemin ainsi que lajcorrection du bombement et I'élargissement du pavage au
moyen de macurban. -

Route Hull-Mamwakr—Nous avons terminé la route en macadam huilé entre :
Hull et Chelsea, soit 6.55 milles comprls dans Hull-Sud et Hull-Ouest.

Route Vaudreml-Pomte-Fortune——Le macadam a été. élargi entre Rigaud et
Pointe-Fortune.



MONTREAL-SHERBROOKE—St-Césaire
Revétement en macurban posé en 1927 Macurban pavement laid in 1927
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* Montreal-Quebec Highway.—An amiesite pavement was laid between Cap
Santé and the village of Deschambault inclusive, and at St. Barthélémy, St.
Viateur, St. Cuthbert and Ste. Geneviéve de Berthier—a total length of 22.5 miles.
The Montreal—Quebec highway now includes 80 miles of permanent pavement.
If nothing prevents us from carrying out our programime, this highway will be paved
throughout in 1931. .

. Montreal-Malone Highway.—An amiesite’ pavement was laid at St. Joachim

and Ste. Philoméne (a length of 6.75 miles). Macurban was laid at. St. Sacrement,
from Howick village to Bryson, over the old macadam. Preliminary works were
done between Huntingdon and the boundary; previous to the constructlon of the
new pavement. The latter was begun in October.

S LeVIS-leOHSkl nghway.———We have constructed a macadam pavement in
the village of Beaumont and over the first two miles of St. Michel; as far as'the
village, a total length of 8 miles. The new macadam was 1mmed1ate1y tarred and
received afterwards a bituminous carpet. The town of Rimouski has paved, under
our direction, one half mile in amiesite. In 1930, the Lévis-Rimouski- nghway will
be entlrely paved between Lévis and Montmagny : . . .

Montreal Mont Laurler Highway.—The section between Ste Therese and
St. Jéréme (13.07 miles) was paved with macurban on a width' of 20 feet. This
section can now be cited as a model .of permanent highway: No' details were over-
looked, and we obtained a perfect road. The work done on this section includes
all necessary underdraining, correction of the crown, the straightening of the road,
and the elimination of sharp turns and right angles. In 1929, the permanent pave-
ment will be completed to Ste. Agathe. ‘

Sherbrooke-Derby Line Highway.—An amiesite pavement was laid at Lennox-
ville and in Ascot township, as far as the village of Waterville, and at Stanstead
and Rock Island. The length paved in 1927 was 6.66 miles. -

Montreal-Rouse’s Point_ via St. Jean Highway.—The pavement of the séetion
between St. Jean and the boundary is on our programme. In 1927, we paved
10.44 miles between St. Jean and St. Paul.  Concrete was built on ‘this highway.
The pavement is 16 feet wide and was laid in two 8-foot slabs.

Hull-Aylmer Highway.—Two short sections remained to complete, one near
Hull and one near Aylmer. The pavement was completed in the course of last
summer. ; o ‘

Montreal-Toronto nghway.—No new pavement was constructed in 1927 but
the existing macadam was widened to 18 feet between Vaudreull and Ca,sca,des
and between Coteau Landing and Riviére Beaudette. :

. Iberville-St. Albans nghway.—An amiesite pavement will be laid next summer
at St. Athanase, Sabrevois and Henryville. Preliminary works were started last
fall, consisting in grading, correcting the crown of the pavement and w1den1ng the
latter with macurban. ) _ ,

Hull-Maniwaki Highway. —Waterbound macadam -was constructed between
Hull and Chelsea, a length of 6.55 miles included in Hull South and Hull West.

Vaudreuil-Pointe Fortune Highway.—The ma,cadam pavement was w1dened
between Rigaud and Pointe Fortune.
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» Slgnallsatlon

.. Nous ne dirons qu’un ot dé cette partle debnotre travail, pourtant si 1mp0r-
tanbe pour la séeurité du pubhc voyageurr Ce n’est pas une mince affaire que
d’installer le long des routes cette multitude de signaux destinés soit 3 indiquer les

endroits offrant quelque danger, soit & renseigner l’automoblhste sur le chemm a4

suivre.

La signalisation des routes comprend: - PR N

~: Les bornes municipales; - . . 4o omrt e 0
.- Les bornes milliaires;. LR S
Les signaux -de danger (symbohques) ; LY TS 3 TEAT T
Les numéros de routes; . I & f ad'E

Les signaux de direction proprement d1ts, placés aux prmclpales mtersectlons

dans les villes, et 3 tous les endroits succeptibles de causer de l’embarras a l’a.utomo—
blhste, .

... Les signaux indiquant les endrcuts sn;ues sur des chemlns transversa,ux aux
grandes routes. A : Vo . v

Afin d’assurer l’umformlté de la 51gnahsa,t10n, surtout en ce qui concerne les
signaux de direction, nous avons créé un service spécial au département, lequel a
charge de tout ce qui se rapporte & la signalisation. La pose des signaux est faite
par une équipe qm depuis quatre ans, parcourt toutes les routes de la provmce
L’entretien des signaux est laissé aux cantonmers

v Le: travall de la s1gnahsat10n est avancé; mais 11 ex1gera encore quelques années
-avant .qu’il pu1sse étre complété. = Les routes de premiére importance ont toutes
la série des signaux. Sur celles de moindre importance; il;reste & poser soit les
bornes milliaires, soit les signaux de direction, soit les bornes mumc1pales Nous
conimengons toujourspar les’ signaux- symboliqués” de” danger.. “Nots en - avons
installé un trés grand normbre 'au cours de ’anniée sur les chemins secondalres sLe
chapltre 13 donne un sonimaire des sighaux symboliques posés 4 date. v

Il y- aura probablement lieu de modifier d’ici peu le numérotage des: grandes
routes Sans compter qu'il y a des routes 3 ajouter au réseau actuel, il faudra
sunphﬁer le, numérotage autant que possible.. Nous avons actuellement un projet
a'Vétude, sur lequel nous prendrons une décision au cours de I’hiver.

Gt o, Les plantatlons darbres .0 L

. On trouvera au chapltre 14 un tableau détaillé des plantatlons faites én 1927
ams1 qu'un;état récapltulatlf du travail des six derniéres-années.

i La’ plantatlon des arbres n’a pas cessé -de prendre de l’unportance d’année én
année, et elle est certainement destinée & devenir encore plus considérable. .

... ‘Nous concentrons petit & pemt la plantation et le soin des arbres entre les mains
des cantonmers 'A'‘venir jusqu’ici, nous avons en grande partie fait planter les
arbres par un ingénieur forestier, ce dernier garantissant V'entretien pendant deux
ans, ainsi que le remplacement des arbres morts ou défectueux: Une fois le contrat
expiré, il nous faut faire nous-mémes 'entretien. C'est le travail du cantonnier.

Depiiis le prmtemps dernier, :les cantonniers- ont. instruction de planter des
arbres partout oli:la chose est-possible. " 11 est souvent facile au cantonnier de. se
- procurer sur le parcours de sa section des plants vigoureux et assez gros pour orner
sa route. Ce systéme i-1’avantage d’étre économique et tout & fait- efﬁcaee les
arbres étant acchmates d’avance et offrant toutes garanties'de reprise. '
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: - Road Slgns R -
Only one word on this portion of our work so 1mportant for the 'safe ty of

traffic. It is no small matter to set up along the roads these multitudinous signs,
mtended either to mark dangerous places or to point out the road.

Road signs include: - SR

Municipal posts.

Mile posts.

Danger signs (symbols),

Road markers. '

Direction signs placed on the prmclpai lntersectlons in towns and at all places
- liable to puzzle motorists.

Signs showing places on roads crossmg highways.

* In order to secure uniformity in signs, especially as regards direction signs, the
Department has created a special service in charge of everything connected there-
with. Signs are placed by a gang of men who, for the last four years, have covered
all the roads in the Provmce Sectlonmen are responsible for the maintenance of

- signs.

The installation of signs is proceeding well, but it will take a few more years to
complete it. Main highways are all provided with a complete set of signs. On
others of lesser importance, either mile posts or direction signs or munieipal posts
remain to be placed. We always begin by symbolic danger signs. A very large
number were installed this year on secondary highways. See Chapter 13 for a
summary of all symbolic signs installed to date. :

The numbermg of highways will probably have to be modified shortly. Besides -
the fact that there are roads to add to the present system, numbering will have to
be simplified as much as possible. There is now a plan under consideration on
which a decision will be taken this winter.

Tree Plantmg

Chapter 14 gives a detailed table of ° planting done in 1927 and also a reca-
pltulatlon of the work done Wlthm the Jast six years.]

Tree plantmg has grown in uznpor’ca,nce from year “to year, and i is destmed to
become even more considerable.

The plantatlon and care of trees are belng more and more entrusted to secvion-
men. Hitherto, most of our trees were. planted by forestry engineers. The latter
guaranteed maintenance for two years, and the replacing of dead or defective trees.
At the expiration of the contract, we have to attend to maintenance ourselves.
This is the sectionman’s busmess .

Last spring sectlonmen were . 1nst~ucted to plant trees wherever _possible.
It is generally easy for a sectionman to obtain along his section plants strong and
big enough to ornament it. This system has, the advantage of being both econom-
ical and practlcal the trees being alréady acclimatized and most likely to grow.;..
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Cours élémentaire de sylviculture—Afin de former des hommes absolument
compétents dans les soins & donner aux arbres, nous avonsfait suivre & vingt de nos
meilleurs cantonniers un cours élémentaire de sylviculture. Ce cours a été donné &
Berthier, & la pépiniére du gouvernement. ‘ Les cantonniers qui ont suivi pren-
dront, pour commencer, charge de I’entretien des arbres non seulement sur leur
propre section, mais sur les sections avoisinantes. Ils instruiront leurs confréres et
formeront & leur tour de bons hommes. 11 sera d’ailleurs toujours temps de faire
suivre d’autres cours si la chose devient nécessaire. .

CONSTRUGTION

Les nouveaux chemms construits en 1927 par le departement de la voirie ou sous
sa I(lilrectlon, et subventionnés par le gouvernement forment une longueur de 994
milles v

De’leur coté, les municipalités ont construit & leurs frais ‘et sans direction
officielle du gouvernement—mals non & son insu comme on le Verra—307 mllles de
chemms d’importance locale ou régionale. S

Dans son ensemble, Ia derniére saison de constructlon dépasse tout ce que l’on
a vu 3 venir jusqu’ici. ’

‘Le réseau des grandes routes

- Sur, les 3,100 milles de notre réseau des grandes routes, & peine s 'il restera 100
milles & terminer. Le département aurait.fort désiré tout finir en 1927, mais il etit
fallu marcher:contre le gré de certaines municipalités. Nous voulons atteindre notre
but par la persuasion et nous espérons y réussir cette année... . .. - ot

F. Notre.réseau des grandes routes,, tel .que nous l’avons donné & venir Jusqu a
présent, .comprend quarante-quatre’ routes La composxtlon de 'ce réseau n’a pas
subi de miodifications depuis 1920, Nousle donnons encore sans changements au
chapitre 4 du présent rapport.” On y pourra voir ce qui est fait et ce qu’il reste &
faire pour le terminer.

Additions au réseau des grandes routes

Tel qu'il était composé depuis 1920, le réseau de quarante-quatre grandes
routes laissait de e¢6té plusieurs régions importantes de la provinece. 11 s’agissait de
le terminer au plus t6t, mais il était aisé de prévoir qu’il faudrait avant longtemps y
ajouter des routes.-- Nous avons commencé en 1927,

Nous faisons suivre le tableau des quarante-quatre routes par un tableau
des “addltlons” faltes a date, lequel comprend 15 routes d’une longueur totale de
1,000 milles.-

Trois de ces routes sont terminées. Les autres sont en voie de constructlon et
elles seront terminées prathuement toutes 'an prochain. - ~: 1 .. .

" Les travaux falts sur ces routes en 1927 sont entrés dans le chapitre des grandes
routes DR ‘
Routes secondaires

‘Nous avons environ: soixande-dix routes d’importance . secondaire—au moins
pour Pinstant—dont’ une vingtaine sont. terminées. ' Nous encourageons le plus’
possible. le parachévement .des autres. Il est hors de doute que plusieurs de ces
routes entreront 16t ou tard dans le réseau officiel des grandes routes:



Chemin de sable et glaise le long de Ja riviére Sand-clay road along the Richelieu river, be-
Richelieu, entre St-Marc et St-Antoine, tween St. Marc and St. Antoine, county of
comté de Verchéres. Richelieu.
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Elementary course in sylviculture—In order to train thoroughly competent
men for, looking after trees, we. gave twenty of our best sectionmen an elementary
course in sylviculture. This course was held at Berthier, at the Government nurs-
eries. The sectionmen who attended it will take charge of the maintenance of trees,
not only on their own section, but on adjoining sections. They will instruet their
men and train them for maintaining trees.. It will always be time to make these
men also attend courses, if necessary.

CONSTRUCTION
In 1927, 994 miles of new roads were constructed by the Roads Department
or under its dlrectlon, and subsidized by the Government.

Municipalities also constructed--at their cost, without official Government
direction—but not without the latter’s knowledge as w111 appear later on—307
miles of local and secondary roads.

On the whole last season con51derably exceeded all prev1ou= ones as regards
construction. . . .

The Main Highways System o ,

On 3,100 miles of our highway system, hardly 100 miles remain to complete.
The Department intended to complete the system in 1927, but it would have had
to go against the wishes of certain municipalities. We w1sh to gam our point by
persuasion, and hope to do so this year.

" «Qur main highways system as hitherto described, comprises forty-four high-
ways. This system underwent no modification since 1920. It is once more given
without modifications, as stiown in Chapter 4 of this report. Chapter 4 states what
is dc;ne and what’ stlll remains to do.. . -

Addltlons to the Mam Highways System

As composed since 1920, the system of 44 highways did not cover several im-
portant. districts in the Provmce It had to be completed as soon as possibe, but
1t was foreseen that new hlghways would have to be added before long. This was
begun in 1927.

The list of the 44’ hlghways is followed by another list of “addmons” to date, -
including fifteen hlghways totalhng 1,000 miles in . length

Three of these hlghways are completed. - The others are under construction
and will practically be all completed next year.

The work effected on these highways in 1927 is entered in the chapter on main
highways,
: Secondary. Highways ,
We have about 70 highways of secondary importance—at least for the moment
—some 20 of which are completed. We. are urging the completion of the others as

much as possible. Several of these highways will sooner or later be- 1ncluded in the
Official Main Trunk Highways System. ‘ ,
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. On peut donc s’'attendre & beaucoup de changements dans la composition de
notre réseau principal, tant au point de vue du nombre des routes que de leur dési-
gnation officielle et de leur numérotage.

Les rapports 4 venir enregistreront cette évolution

Dans le présent rapport, les travaux de construction faits sur les routes secon-
daires sont entrés dans le chapitre des chemins municipaux.

Chemins municipaux ordmalres

Les municipalités ont construit, avee ou sans subventions du gouvernement une
longueut. considérable de chemins d’mteret local.

Ces chemins, §’ils ont été construits conformément & ce qu'exige les devis du
département, seront entretenus 4 ’avenir aux frais du gouvernement.

Les ingénieurs ont regu instructions de surveiller tout spécialement-la construe-
tion des chemins municipaux, afin que les travaux exécutés soient complets et
conformes & nos devis. Il aurait.fort bien pu arriver que, en certains cas, on essale
d’économiser par exemple sur la quantité du gravier, ou qu’on omette certains
ouvrages importants, en un mot que I'on nous demande d’entretenir un chemin qui
serait & refaire & bréve échéance, sinon dés cette année. KEn fait, nous savons que
certaines municipalités s’étaient préparées 4 la chose. C’est ce qu’il faut éviter &
tout prix, sous peine de faire naitre des abus. Nous aurons done & éxercer sur ce
point un controle vigilant. \ ‘

Chemins construits sans subventions

Nous avons fait un chapitre séparé de la liste de ces travaux. Cette initiative
des municipalités en fait de construction constitue un fait nouveau dont il sera inté-
ressant de suivre les conséquences. 'On peut étre assuré que ce:fait' se reproduira
chaque année. A venir Jusqu’ici, tous ou & peu prés tous les chemins améliorés de la
province ont été faits avec 'aide et sous la direction officielle du gouvernement. Ce
mouvement nouveau de construction est un résultat direct de la nouvelle loi d’entre-
tien.

Le gouvernement voit d’un bon oeil Uinitiative municipale en matiére de
construction, mais, puisqu’on attend de lui qu’il se charge de U'entretien des cheming
. construits sans subventions, il faudra nécessairement qu’on lui accorde un ecertain
contrdle sur les travaux de construction. Dans tous les cas, les chemins devront
étre conformes 4 ce qui est ordinairement exigé par les devis.

Sauf dans un nombre limité de cas, les municipalités ont procédé a la construc-

. tion sans avertir le departement Celui-ci a tout de méme prévu ce qui devait arriver

ét a donné instruction & ses ingénieurs de se tenir au courant des travaux exéeutbs et

de prendre note des longueurs construites. La liste donnee au chapltre 9 est une
preuve qu’ils se sont bien acquittés de leur tache.

Les munlclpahtés ont d’ailleurs fait preuve de la meilleure volonte du monde a
aider les ingénieurs pour la préparation de leur rapport. S

Rapport de la construction des grandes routes
Voici le résumé des opérations sur les principales routes du réseau.

Route Lévis-St-Lambert—Nous n’avions pu terminer -entiérement cette route
en 1926 entre Ste-Angéle et Sorel. © Il restait la_derniére. couche de gravier & poser
sur: certaines sections, notamment 3 St-Grégoire, & Yamaska, & St-Robert et 3 St-
Pierre. Toutes ces sections ont &té terminées au cours de la saison. . v
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Many changes may therefore be expected in our main highways system, as to
the number of highways, their official designation and numbering.

These changes will be noted in future reports.

In this report, construction work on secondary highways is entered in the
chapter on munieipal roads.

Ordinary Municipal Roads

Municipalities constructed with or without Government subsidies a_consider
able length of local roads. o

Such roads, if constructed according to Government speciﬁeations, will hence-
forth be maintained at the cost of the Government.

Engmeers were instructed specmlly to. supervise the construction of municipal
roads, in order to see that the work be carried out in conformity with our specifica-
tions: An attempt might have been made in certain cases to economize on the
amount of gravel, for instance, or some important work might have been omitted,
and an application might have been made to have-a road maintained, which would
have had to be repaired soon, if not this very year. As a matter of fact we know
that certain mumclpahtres were prepared to do this. Such an abuse must be avoided
at all cost. This requires watchful control. :

' Roads Constructed Without Subsidies v

‘A separate chapter contains a list of this work. The initiative of munitipalities
in the matter of construction is a new movement which will be interesting to follow.
This movement will doubtless continue every year. Hitherto, practically all
.improved roads-in the Province were constructed with the financial help and under

-the official direction of the Government. The new eonstructlon movement is'a-
dlrect result of the new Maintenance Act. ‘ :

The Government favors municipal initiative in the matter of construction,
but, sinee it is expected to take charge of the maintenance of roads constructed
“without subsidies, it must necessarily have a certain control over construction work. -
At all events, roads must be in conformity. with speclﬁcatlons

Save in a small number of instances, municipalities proceeded to constructlon
without, notifying the Department. The latter however, foresaw what was to
happen, and instructed its engineers to keep in touch w1th the work done and to
take note of the length constructed. The list contained in Chapter 9 shows that
they have performed their duty.

Moreover, municipalities showed much wrlhngness in helplng the engineers to
prepare their report.

Report of Construction onAMain:Highways

Following is a résumé of the operations on the principal highways of the System.

Lévis-St. Lambert Highway.—We could not complete in 1926 the section
between Ste. Angéle and Sorel. The last course of gravel remained to lay on a few
sections, for instance at St. Grégoire; Yamaska, St. Robert and St. Prerre These
gections were completed last season.
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La route se trouve maintenant terminée entiérement par Sorel, St-Pierre, Ste-
Victoire, St-Ours, St-Roch et Contrecoeur. De Sorel & St-Ours elle longe la riviére .
Richelieu, qu’elle traverse & St-Roch, pour rejoindre le fleuve St-Laurent & Contre-
coeur. Il a été décidé.a V’été de continuer la route le 1ong du fleuve, & partlr!'de
Sorel, en suivant le chemin de la Colonie de Gréves 4 St- Joseph~de-Sorel et &
Contrecoeur Ce nouveau tracé comprend 5.6 milles 4 St-Joseph et 4.62 milles &
Contrecoeur, soit 10.22 milles en tout. 1l raccourcit 1a route de cing milles. La
construction a été commencée 4 automne, et elle sera terminée en 1928,

Route Lévis-Rimouski—TII restait 2.27 milles & terminer & Ste-Cécile- du-Bic,
ol les travaux étaient rendus plus difficile par le fait qu’il y avait-deux traverses
de chemin de fer & éviter. Cette section a été finie & Pautomne.

Route St-Georges-Lac-Frontiere—=Seule la paroisse de Ste-Rose—de—Wa’cford
(12.96 milles) faisait solution de continuité dans les sections améliorées. Aprés bien
. des pourparlers nous en sommes venus i une enfente avec la municipalité en lui
‘offrant des conditions-spéciales, d’ailleurs deimandées pour elle par toutes les muni-
cipalités sur le parcours de la route. La construction a été commencée au mois
d’aolt et elle était trés avancée & la date de la préparation de ce rapport Elle ne
sera cependant pas terminée avant I'été prochain.

Route- Aylmer-ChapeaumNous avons travaillé dans le canton Clarendon 01‘1
nous avons élargi le chemin existant, et dans le canton Waltham, ol tout était &
faire. 1l restera I'an prochain environ 4.5 milles & construire dans le canton Chi-
chester pour terminer la route entiérement. Sauf ces 4.5 milles non touchés, la
route Aylmer-Chapeau est tout aussi belle que n’importe laquelle des grandes routes
gravelées dans les autres districts de la province. ~Certaines sections ont une largeur
de 60 pieds entre les clotures. Elle sera I'une des routes & annoncer, surtout chez

" les touristes d’Ontario. A ‘ ‘

Route Hull-Maniwaki-Mont-Laurier—Nous avons réussi‘d nous-entendre-avec
les cantons de Low et de Wright et avons mis la construction en marche & 1'été.
Nous avons terminé le canton Aylwin. 1l reste la partie nord du canton de Wake-
field, ou il se présente une difficulté au sujet du tracé. Le parachévement de cette
route intéresse directement tout le district de la Gatineau. Si nous en venons & une
solution & Wakefield, nous terminerons la route en 1928.

Route St-Hyacinthe-Melbourne—La section & 'ouest du village de South Dur-
ham a été terminée & Pautomne. La section située entre South Durham et Mel-
bourne est sous contrat pour 1928. (C’est tout ce qu’il reste & faire sur cette route.

Route Victoriaville-Woburn—II restait 25 milles & faire pour terminer la route
dans Ham-Nord, Ham-Sud, Garthby et Windlow-Sud. Tout était fini & l’automne
les travaux ayant été poussés avee la plus grande activité.

Route St-Hyacinthe-St-Germain—Cette route est un raccordement direct entre
Montréal, St-Hyacinthe, Drummondville et Trois-Riviéres, par conséquent une
artére trés importante. A venir jusqu’en 1927, diverses causes, dont le peu d’en-
thousiasme des municipalités, avaient retardé la construction: Il n'y avait prati-
quement rien de fait avant 1927. Nous avons tout mis en marche au cours de 'été.
Les sections de Ste-Rosalie, de St-Simon et de St-Hugues sont faites par contrat et
directement sous notre controle. St-Hyacinthe-le-Confesseur, St-Eugéne et St-
Germain font les travaux 4 la journée. La route devrait étre finie en 1928.

Route du tour du lac St-Jean—Les municipalités de Mistassini, de Péribonca,
de Ste-Monique-de-Honfleur, de Ste-Jeanne-d’Arc et d’Albanel ont travaillé sur
leurs sections respectives et ont gravelé 11 milles. Il reste 20 milles & terminer sur
cette route. ' .



MATAPEDIA—GASPE

1. New Richmond; 2. Escuminac; 3. St- 1. New Richmond; 2. Escuminac; 3. St.-
Jean-I’Evangéliste; 4 et 5. Le chemin Le- Jean I’Evangéliste; 4 et 5. Lemieux road, at
mieux, 2 Percé, montrant le gravier nouvel- Percé, showing newly laid gravel.

lement posé.
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The highway is now completed throughout via Sorel, St. Pierre, Ste. Vietoire,
St. Ours, St. Roch and Contrecoeur. Between Sorel and St. Qurs, it skirts the
Richelieu river, which'it crosses at St. Roch, to meet the St. Lawrence at Contre-
coeur. It was decided last summer to run the road entirely along the St. Lawrence
from Sorel to Contrecoeur, by following the “Colonie des Gréves” road at St.
Joseph de Sorel and Contrecoeur. The new road includes 10.22 miles at St. Joseph
and 4.62 miles at Contrecoeur—a total of 10.22 miles. The section under construc-
tion shortens the highway by 5 miles. The works were started last fall and will be
completed in 1928. :

Lévis-Rimouski nghway.——,2.27 miles remained to cemplete at Ste. Cécile
du Bie. The works were more difficult, owing to the fact that we had to eliminate
two railroad level crossings. This section was completed last fall.

St. Georges-Lac Frontiére Highway.—There remained only. the section:of Ste
Rose de Watford (12.96 miles) to complete on this highway. After mueh negotia-
tions we came to an agreement by offering, at the request of al. neighboring muni-
cipalities, special conditions to Ste. Rose. Construction, started in August; was’
much advanced at the date this report was prepared. ThlS section will not, however,
be completed before next summer.

“Aylmer-Chapeau Highway. —Constructlon was carried out in the township of
Clarendon, where the existing road was widened, and in the township of Waltham,
where nothing had been*done previously. Four and a half miles will remain to gravel
" in 1928 in the township of Chichester. With the exception of those four and a half -
miles, the Aylmer-Chapeau highway is as fine as any gravelled main highway in
the other distriets of the Provinece. A few sections have a width of 60 feet between
fences. The Aylmer-Chapeau llghway 1s destined to be a much travelled highway,
espe(nally by Ontario tourists."

Hull-Maniwaki-Mont Laurler Highway.—We came to an agreement with the
townships of Low and Wright and started construction last summer. The section
of Aylwin has been completed. There remains the section of North Wakefield,
where there is some difficulty about the location of the road. The whole Gatineau
" distr. ct’ is interested in the completion of this highway. If the difficulty at Wake-
field is 'settled, the highway will be completed in 1928, g

St. Hyacinthe-Melbourne Highway.—The section west of South Durham was
completed last fall. The section between South Durham and Melbourne is under
contract for 1928. The gravelling of the latter section will complete the highway.

Victoriaville-Woburn Highway.—Twenty-five miles remained. to gravel at
Ham North, Ham South, Garthby and South Winslow. The works were carrled
out with great activity and were completed last fall.

St. Hyacinthe-St. Germain Highway.—This highway is a direct connectlon
between Montreal, St. Hyacinthe, Drummondville and Trois Riviéres, consequently
a very important artery. Up-to 1927, various causes, among which lack of enthusiasm
on.the part of municipalities concerned, had delayed construction. Practically
nothing had been done on this highway before 1927. Construction was started last
summer. The sections of Ste. Rosalie, St. Simon and St. Hugues are made by con-
tract under our direct control. The sections of St. Hyacinthe le Confesseur, St.
Eugéne and St. Germain are made by local corporations. This highway should be

completed in 1928.

Lake -St. Jean Belt Highway. --—The municipalities of Mlstassml Péribonka,
Ste. Monique de Honfleur, Ste. Jeanne d’Arc and Albanel have together gra,velled
11 miles. Twenty-five miles remain to complete on this highway.
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- Route leouskl-Ste-Anne des-Monts—Le vﬂlage de Cap-Chat a amélioré sa
section; la paroisse a commencé et finira en 1928. 1l reste la section de Ste-Anne-
des—Monts (6.5 milles) qu’il faudra graveler au cours de la prochaine saison.

Route Ste-Anne-des-Monts-Gaspé—Cette route de 132 milles comptait 25
milles de chemin amélioré au début de. 1927. Nous y avons fait une grosse année
de construction. - Malgré les difficultés sans nombre que nous avons di surmonter
dans ce pays accidenté, nous avons réussi i terminer 45 milles. A la date de la prépa-
ration de ce rapport, il y avait 22 milles en construction, ce qui laisse 16 milles de
chemin & faire entiérement. Nous pourrons terminer la route 1’été prochain et ouvrir
4 la circulation des automobiles cette intéressante région de la province. Si nous en
jugeons par les demandes de renselgnements qui nous sont parvenues de tous cotés
au cours de I'été, 1a Gaspésie est destinée 4 une vogue extraordinaire chez les touristes.

Route Matapédia-Gaspé—Cette route compléte le chemin de ceinture de la
Gaspésie, boulevard de 575 milles de longueur dont il ne reste que 105 milles & ter-
~ miner. La route Matapédia-Gaspé a une longueur de 212 milles. 11y avait au
printemps dernier 50 milles de chemin gravelé. Nous en avons construit entié-
rement, 99 milles en '1927—-un véritable record de rapidité. Il ne reste que 45
milles sur lesquels il n'y a encore rien de fait. La construction marche done  -pas
de géant et fait prév01r le parachévement prochain de cet immense boulevard de la
Gaspésie.

Route St-Siméon-Grande-Baie-Chicoutimi—Mentionndns simplement le fait
que cette route tant désirée par toute une partie de la province, dont on parle
depuis tant d’années, et qui a donné lieu a tant de discussions, est enfin prés de
devenir une réalité. Avant qu’il ne s’écoule bien des années, on pourra rouler con-
fortablement et rapidement entre Québee, La Malbaie, St-Siméon et Chicoutimi
sans que le voyage entre dans la catégorie des exploits sportifs. Il est difficile de
donner un compte rendu des travaux faits sur cette route en 1927, ces travaux ne se
prétant pas 3 une simple énumération. Nous avons établi: quatre chantiers entre
St-Félix-d’Otis et ' Anse-St-Jean, dans le comté de Chicoutimi. Toute une section
est actuellement ébauchée, ce qui veut dire que nous avons fait le travail le plus
ardu: le défrichement, le mlnage I'ouverture du chemin et le terrassement. Ily a
cing milles environ prets & recevoir le gravier. La tdche présente des difficultés
considérables. Les sections sur lesquelles nous avons travaillé sont situées au
centre de la route projetée.

Route Buckingham-Mont- Laurler—Cette route ‘de 96 milles longe la riviére
du Liévre sur tout son parcours, et relie le village de Mont-Laurier & la route Mon-
tréal-Ottawa par la ville de Buckingham et le village de Masson, situé i six milles au
sud de Buckingham. C’est une nouvelle trouée vers le nord a-travers les immenses
régions montagneuses des comtés de Papineau et de Labelle. Les paroisses situées
sur le parcours de cette route, isolées jusqu’ici les unes des autres par des chemins
impraticables, ont vite compris U'importance d'un chemin amélioré, et c’est sur
leurs instances que nous nous sommes chargés de construire la route. Le district
est couvert de lacs et de montagnes, sillonné de riviéres, et, au seul point de vue du
tourisme, est appelé 3 devenir un endroit de predllectlon pour les amateurs de
chasse et de peche La construction de la route aura pour effet immédiat de donner
~ un regain de vie a l’agrlculture car la terre est bonne et offre des avantages consi-
dérables & ceux qui voudront s’y établir.

A la fin de la saison, la route était pratiquement termmée entre Buckmgham
et Notre-Dame-du-Laus (50 milles), moins un certain nombre de ponts de 75 4 100
pieds. Ily en a une dizaine sur le parcours des 50 milles. Quant aux ponts et
ponceaux d’une portée inférieure & 20 pieds, il nous a- fallu en construire une
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Rimouski-Ste. Anne des Monts Highway.—The village of Cap Chat has dom-
pleted its section. Construction was started in the parish, to be completed in 1928.
The section of Ste. Anne des Monts (6 50 miles) is still unimproved but should be
gravelled next summer.

Ste. Anne des Monts-Gaspé Highway.—On this 132-mile highway, twenty-five
‘miles were improved prior to 1927. We made a very big construction season.
Despite numberless difficulties met in. this broken country, we completed 45
miles. At the date of the report, 22 miles were under construction, leaving 16
miles of unimproved road. This Lighway will be completed next summer, thus
opening to motor traffic a’ most interesting district. Requests for information
poured in all last Summer, and Gaspé Penmsula seems-in for great populanty
among tourists.

[

Matapédia-Gaspé Highway.—This highway completes the boulevard around
Gaspé Peninsula—575 miles, out of which only 105 miles remain to improve.
The Matapédia-Gaspé Highway is 212 miles long. Thirty-five miles were gravelled
prior to 1927.- 99 miles were entirely improved in 1927—a record of speed. Only
,45fmiles remain unimproved. Construction on this highway is making giant strides
"and we .expect this immense Gaspé Boulevard to be completed in the near future

St. Siméon-Grande Baie- Chlcoutlml nghway —1Let us simply mention that
this much talked of highway, so eagerly demanded by a whole district of the Prov-
ince, is to be an accomplished fact in a near future. Before many years, auto-
mobilists may expect to travel rapidly and comfortably between Quebec, La Malbaie,
St. Siméon and Chicoutimi without having to herald the fact as a sporting event.
It is difficult to give a detailed report of the work done on this highway in 1927, as
this work does not lend itself to 2 mere enumeration. Four gangs were put to work
between St. Félix d’Otis and I'Anse St. Jean, Chicoutimi county. Preliminary
works were done on a long section: construction and clearing, blasting, opening the
road and making heavy earthworks. Five miles are ready for the gravel course.
The whole task is fraught with difficulties. The sections begun are situated in the
centre of the proposed highway.

Buckingham-Mont Laurier nghway —This 96-m11e hlghway skirts Riviére
du Liévre throughout and connects the village of Mont Laurier with the Montreal-
Ottawa Highway via the town of Buckingham and the village of Masson, six miles
- south of Buckingham. This highway is an additional opening northward _through
the immense mountain region of Papineau and Labelle counties. The villages along
the highway, formerly isolated by impassable roads, readily understood the import- '
ance of improved means of communication. Tlie- highway was begun at their
urgent request. The whole district is dotted with lakes and mountains, crossed by
rivers, and, from the tourist’s standpoint alone, is called to a brilliant future among
sportsmen. One of the first effects of the new highway will be a revival in agricul-
ture, the soil being of good quahty and offenng every advantage to prospectlve'
farmers.

At the close of the season, the highway was practically completed between
Buckingham and Notre Dame du Laus (50 miles), save a certain number of bridges,
75 to 100 feet span—about 10 over the first 50 miles. The bridges and culverts of
less than 20 feet span which we had to build ourselves average 15 per mile. Gravel
is found near the road and is of good quality. '
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moyenne de 15 au mille. Le gravier est en général trouvé 4 proximité du chemin
et il est de bonne qualité.

‘Route Lachute-St-Jovite—Cette nouvelle route raecordera elle aussi la région
du nord des Laurentides & la route Montréal-Ottawa. Elle traverse un pays trés
accidenté, ot abondent les lacs et les rivieres. En plus d’offrir un débouché addi-
tionnel du nord au sud et de favoriser la colonisation, elle sera pour cette partie de
la province un nouvel actif au point de vue tourisme. : . :

Cette route a une longueur de 49.5 milles. Sa construction est assez avancée.’
Nous en avong terminé 8 milles & partir de Lachute, dans le canton Chatham, 3.50
milles dans le canton Harrington et 7.5 milles dans le canton Arundel. ‘Les travaux
continueront au printemps.

Route. Lachute-Ste-Agathe—Les 42 milles de cette route devra1ent étre entié-
rement terminés vers le 15 juin. La construetion offrait dans ce district des
difficultés spéceiales. Sur la premiére partie, trés accidentée, rocailleuse, le gravier
est & une distance considérable. Sur le sommet des montagnes, dans le canton
Gore, il nous a fallu batir la route sur le roc nu. Ensuite, ce sont des savanes que
nous avons dii franchir, puis une série de montées, de descentes et de tournants dans
le canton Morin, ou heureusement nous avons trouvé le gravier en abondance.’

Le sol est pauvre sur la plus grande partie du parcours, mais, par contre, le
plttoresque la chasse et la péche y abondent.

CIRCULATION
LE RECENSEMENT DE LA CIRCULATION

On trouvera ci-dessous un compte rendu sommaire des chiffres fournis par
notre cinquiéme recensement annuel de la circulation. Le chapitre 16 du présent
* rapport contient les statistiques pour chacune des routes sur lesquelles le comptage
des véhicules a été fait, des tableaux comparatifs pour 1926 et 1927, deux
diagrammes et une carte graphique de la circulation pour Pensemble de Ia pro-
vince. Ces diverses statistiques sont une mine inepuisable de renselgnements et
offrent un vaste sujet d’études et de deductlons pratiques 4 tous ceux qui s’intéres-
sent. & U'évolution de la circulation.

Le recensement de 1927 a été fait du lundi matin, ler aodt, au dimanche soir,
7 aolt. Nous avons établi des postes de comptage sur 51 routes, formant une
longueur totale de 3,300 milles.

Bien que les statistiques fournies par Ie recensement aient une valeur considé-
rable, rappelons qu’elles ne s’appliquent qu’a une semaine durant la saison. Nos
statlsmques sont censées représenter une moyenne, mais, en ce qui concerne ’'aug-
mentation de la circulation et le tourisme étranger, il est indispensable de les comparer
avec les statistiques de 'enregistrement des automobiles dans la province et avec les
statlsthues des automobiles étrangéres enregistrées aux postes des douanes. A
venir Jusqu a présent, ces derniéres statistiques ont confirmé nos chiffres. Ilen a
été de méme en 1927.

Pour le reste—~comparaisons entre les divers genres de véhicules, progression de
la c1rcu1at10n dans les divers districts de la province, ete,—, on peut accorder la
plus entiére confiance aux chiffres du recensement. , ‘



“MINISTER’'S REPORT—ROADS, 1927 43

s

.. Lachute-St. Jovite Highway.—This new .artery will; as-the" preceding one,
connect the Laurentide district with the Montreal-Ottawa Highway. Itrunsthrough
a very broken country where lakes and rivers are numerous. Besides giving a new
" means of communication and a new impetus to colonization, this highway will be
a fine asset for the tourist traffic. The length of the Lachute-St. Jovite Highway
is 49.50 miles. ‘Its construction is well advanced. Eight miles were completed in
the township of Harrington and seven and a half miles in the township of Arundel.
‘Construction will be resumed next spring.

Lachute-Ste. Agathe Highway.—This 42-mile highway is on the programme
to be completed on June 15 next. Special difficulties were met in this district. On
the first section—broken and rocky-—gravel is found at a considerable distance.
On mountain summits in the township of Gore, the road had to be built on bare
rock; then we had to cross long swamps and a series of ascents, descents and turns
in the township of Morin, where, happily, gravel was found near the road. Thesoil
s poor on most of the hlghway, but this is compensated by picturesqueness and
‘abundance of hunting and fishing.

TRAFFIC

TRAFFIC CENSUS

Below will be found a summary of the figures supplied by our fifth annual
traffic census. Chapter 16 of the present report contains statistics for each of the
. highways on which the census was taken, comparative statements for 1926 and 1927,
4 number of charts and a graphic map of traffic in the entire Province. These
- various statistics are a great source of information and offer to those mterested in -
the evolution of traffic many opportunities for study and deduction.

The 1927 census was taken from Monday morning, August 1, to Sunday night,
August 7. Recording stations were established on 51 highways—a total length of
3,300 miles. Although statistics supplied by the census have a considerable value,
‘it must be noted that they apply to only one week in the season. Our statistics are
supposed to represent an average, but, regarding the annual progress of traffic and
~of the foreign tourist traffic, they must be compared with the statistics of motor -
registrations in the Province and with the statistics of American cars crossing the
border at the various ports. Up to this year, the above statistics brought a confir-
mation of our own figures. The statistics for 1927 also confirm our census.

The census statistics may be trusted for all matters dealing with the conﬁ-
parison between various types of vehmles, increase in traffic in the various districts
of the Province, ete. : _ R N

I R
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" Augmentation de 219, sur 1926—En 1926, la moyenne journaliére de ¢ircula-
tion par route, pour 'ensemble des routes sur lesquelles le recensement a été fait,
était.de 831 véhicules. La moyenne de 1927 est de 1,006 véhicules, soit une aug-
mentation de 219%,. Cette augmentatlon est une des plus conSIderables enreglstrees
]usqu ’iei & la date du recensement. . o .

Composmon de la circulation—Ta mrculatmn moyenne de 1,006 véhicules par

jour "est composée’ eornme’ suit: automobiles portant licence de Quebec, 578, soit
57.59, de la circulation totale; automobilles des autres provinces, 73, soit 7. 3% de

- la*cireulation totale; automobiles des Etats-Unis, 142, soit 14.19,; autres véhicules

automobiles. (autobus, camions, motocyclettes) 87, soit 8.69%; véhicules 4 traction
ammale, 118, soit 11.79,. L’ ensemble des automoblles de promenade représente

78.8% de la circulation totale et 'ensemble de tous les véhicules automobiles, y
.compris les autobus, les’camions et les motocyclettes, 88. 2%

_ Augmentatmn du tourisme étranger—En 1926, le nombre moyen &’automobiles
des Etats-Unis enregistré chaque jour était de 128 1l est de 142 en 1927, soit une
augmentation absolue de 10.9%,.. Le nombre des automobiles des autres provincés
était de 81 en 1926. Il est de 73 en 1927, soit une diminution de 9. 9%. Lenombre
des automobiles des Etats—Ums accuse une augmentation sur pratiquement toutes
les routes.

Circulation automoblle et circulation animale—En 1926, le nombre moyen de
véhicules & traction animale enregistré était de 117. Ilest de 118 en 1927. La cir-
culation des véhicules & traction animale est donc restée 4 peu prés stationnaire,
mais, en regard de la circulation totale, elle a baissé de 2.4%. En 1925, les véhi-
cules & traction animale représentaient 17.69, de la circulation totale; en 1926, ils
représentaient 14.19;, de la, circulation totale et, en 1927, ils ne représentent plus
que 11. 7% ;

L’augmentation la plus marquée-en 1egard de la circulation totale est celle des
automoblles de toumsme de la provmce méme, qu1 accuse une forte augmentatlon

Le prob]eme de la sécurité
. Leés accidents de la route—I1 y a quelques années, l’automoblle ne venait qu’en

‘troisieme place parmi les causes d’accidents. Elle tient aujourd’hui, et de beaucoup,

le premier rang. Il disparait chaque année aux Etats-Unis 'équivalent d’une ville -
de 25,000 Ames. Les blessés s’y comptent par centaines de milles, et les dégats
matériels par millions de dollars. Il est vrai que les Etats-Unis possédent 22,000,000 -
de véhicules automobiles, soit un par cing personnes environ, et que la circulation
y est d'une densité inconnue ailleurs. IL’hécatombe annuelle n’en préoccupe pas
moins tous les hommes qui s’occupent de la circulation, ainsi que le grand public.

Au Canada, partlcuherement -dans la province de Québec, nous n’en sommes
heureusement pas rendus & compter les morts par milliers. Mais la circulation

_ progresse A.grands pas, les accidents se multiplient de fagon inquiétante, et le pro-

bléme de la séeurité doit d’auta,nt plus attlrer notre attention qu il est peut—etre-
encore temps d’enrayer le mal.-

" ~Malgré leur nompbre’ relativement peu eleve—surtout par comparalson ‘avec les
Etats—Ums—les accidents d’automobiles  sont ’aliment quotidien des Journa,ux de
la province durant la salson d’été. Le fait est devenu tellement répeté qu’une

‘partle ‘du pubhc vient 4 n'y-plus porter attention.

La ¢ause des accidents—La route est le théitre, mais non la cause des acci-

dents Les routes, malgré tout les travaux que 'on pourra y faire, présenteront



MONTREAL-SHERBROOKE—Canton GRANBY Township
Revétement en macurban posé en 1927 Macurban pavement laid in 1927
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Increase.of 219, over:1926.—In 1926,' the daily average traffic for the whole
highway system was 831 vehicles. The average for 1927 is 1,006 vehicles—an increase
of 21% This increase is the most considerable recorded up to 1927.

Analysrs of traffic.—The average daily traffic of 1, 006 vehicles is composed as
follows: touring cars bearing the Quebec hicense, 578, or-57.59%, of the total traffic;
touring cars from other Provinces, 73, or 7.39, of thé total traffic; touring cars from
the United States, 142, or 14.19; other motor vehicles (a.utobusses trucks, motor-
cycles), 87, or 8. 6%, horse-drawn vehicles, 118, or 11.7%,. Alltouring cars together
represent 78. 89, of the total traffic and all motor vehlcles, including autobusses,
trucks and motorcycles 88.29,. Co v

Increase in foreign traﬁic. In 1926, the average daily number of cars from the .
United States Was 128. It was 142 in 1927 or an absolute increase of 10 9% Lo

* The number of cars from other Provineces was 81 in 1926 against 73 in 1927 :
a decrease of 9.99,.. The number of cars from the Umted States has increased on
practlcally all thhways P . :

Motor traiﬁc and horse-drawn traffic. —In 1926, the average da,lly number of
“horse-drawn vehicles recorded was 117. It was 118 in 1927, Horse-drawn traffic
was thus the same in 1926 and 1927, but decréased 2.49, compared with the total
traffic. In 1925, horse-drawn traffic represented 17.6% of the total traffic. In 1926,
horse—d‘;awn tra,ﬂic was 14 19, of the total traffic, and, in 1927, the proportlon sunk
to 11.7 (o5 . : o

The increase standing out most consplcuously is that of Quebec tourmg cars,
the latter show a large increase. -

" The Problem of Safety

. Road accidents.—A few years ago the automobile ranked third as a cause of -
accidents. Now it easily leads. Every year in the United States the equivalent of,
a city of 25,000 inhabitants is wiped out. Hundreds of thousands are injured
and material damage amounts to millions of dollars. Tt is true that in the
United States there are twenty-two million motor vehicles, or about one for every
five persons, and traffic is much -heavier than elsewhere. The’ yearly toll of victims
is nevertheless an anxious problem for all who are mterested n traffic as well as,
for the public in general. : ’

In Canada, and especially in the Province of Qﬁebec, our death rate fortuxiateIYi
does not run into the thousands, but traffic is rapidly increasing, accidents multiply:
at an alarming rate, so that the problem of safety should cla,lm all the more atten—
tion, as it is perhaps strll trme to check the evrl T : .

Although comparatlvely few in number——espe01ally as compared with the
United States——motor accidents-fill the dailies'of the Province during the. summer
season. ' So: frequently do they occur that many pay no more attentron to them

a7 vr

Causes of accidents.—The road is the ‘scene but not the cause of accrdents

Roads, in spite of all improvements, w111 always contam an element. of danger, for,
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toujours certains dangers, par exemple les fraverses i niveau. En eux-mémes, les
routes, les -voies ferrées, les ponts, etc., sont aussi inoffensifs que les riviéres et les
lacs. Le grand mal, c’est que Pon &’y préeipite aveuglément. = Quvrons. le
premier journal venu et analysons un rapport d’aceident. Nous y trouverons des
causes secondaires et toute une série de circonstances qui, & preémiére vue, ont
rendu. Vaccident inévitable. Prenons par exemple un accident - de traverse 4
niveau. . 11 est bien certain que, si I'automobile rencontre la locomotive juste au
croisement de la route et de la voie, la collision est inévitable. - Mais rien n’obligeait, -
Pautomobile & faire cette rencontre. ' Il suffisait de regarder devant soi, d’observer
les indications routiéres, de ralentir, d’arréter au besoin, en un mot de ne pas prendre
de chance avec la locomotive. La prudence et tout évité. Ordinairement, les
accidents se produisent sur les routes bien droites. Sauf les rares cas ol 'accident
est di & une défectuosité de I’automobile, la cause est la vitesse, Ia pr1nc1pa1e forme
de l’nnprudence chez 'automobiliste.

" Reglementation de la circulation—Personne n’espére redulre a zéro le nombre
des. accidents d’automobiles, mais on ne peut contester qu'il soit possible de le
réduire appréciablement. La sécurité du public voyageur dépend en premier lieu,
des automobilistes eux-mémes. Si chacun était attentif & mettre en pratique:
toutes les prescriptions de la prudence, & ne pas dépasser une vitesse raisonnable,
selon le lieu et la nature de la route, & guetter le danger partout ot il se trouve, il
n’y aurait évidemment pas besoin de loi écrite, ni de contrdle, ni de sanctions.” La
loi existe parce qu’elle est indispensable pour le bon ordre sur les routes et pour la
séeurité du public.

Le controle de la cnrculatlon—Le mmlstre de la voirie a charge de faire observer
la loi et il &acquitte de cette tdche au meilleur de sa connaissance, dans’ le. seul
but de donner aux automobilistes raisonnables—!immense majorité—toute la °
protection & laquelle ils ont droit.- Lorsque Pon est responsable de la circulation,
lorsqu’il dépend de nous que le nombre de vies perdues chaque année soit plus ou
moins grand selon que l'on aura été plus ou moins conciliant en ce qui regarde
I’observance de la loi, cela impose une responsabilité dont il faut tenir compte.

Le contrdle de la circulation fut discuté au long au Congrés des Bonnes Routes,
4 Niagara Falls. Les opinions furent partagées quant aux limites de vitesses que
lon devrait permettre, mais la plus grande unanimité régna quant 4 la répression
des infractions. En attendant que l’éducation soit assez puissante pour réprimer
les nombreuses violations des 101s que on adoptera, la rigueur &’ lmpose .C’est la
sécurité publique qui le veut.

L’éducation du pubhc—Les questions de sécurité sont plus que jamais & l’ordre
du jour, et I'éducation du public sur le sujet de la prévention des accidents est plus.
que jamais nécessaire. Le département de la voirie fait sa grosse part dans la
campagne entreprise en vue de réduire le nombre des accidents. Il y est méme
un pionnier, car, depuis quatre ou cinq ans, il s’est occupé constamment de mettre
devant le public tous les faits propres a lui faire comprendre combien la prudence et
I'observance de la loi sont indispensables. Notre Bulletin Officiel, distribué & pro-
fusion, attire périodiquemeént I'attention des automobilistes sur les dangers de la
circulation et sur 'importance de leur coopération, et nous le complétons par des
artlcles de journaux et de revues, des annonces, etc.

" Tes journaux reprodulsent notre Bulletin et nous prétent un concours précieux.
11 est Juste que nous les .en remercions ici. Nous comptons. sur leur’ appul pour,
faire un succés de notre campagne d’éducation.

. Connaissance plus parfaite de la loi—Nous demandons aux- automobilistes
d’observer la loi. 1l-est donc-important qu’ils la connaissent, et il est- juste ‘que-
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instance, level crossings. In themselves, roads, railways, bridges, etc., are all as
inoffensive ‘as rivers and lakes. The mistake is that people court danger. Take up
any newspaper and analyze the report of a motor.accident. You will find secondary
causes and a whole series of circumstances which, at first sight, seem to render the
accident unavoidable. Take, for instance, a level crossing accident. It is cbvious
that if an automobile meets a locomotive just at the crossing, a collision ensues.
But the automobile had no business to be there. It was sufficient-to look ahead, to
read road signs, to slow up, to stop, if necessary—in a word, to take no chances’
with the locomotive. Prudence would have avoided everything. Accidents generally
occur on stra‘ght roads: Save rare instances where an accident is due to a defective
automobile, it is caused by speed, the great imprudence of motorists.

- Traffic regulations.—No one expects to reduce the number of motor accidents
to zero, but there is no doubt that it can be appreciably reduced. The safety of the
travelling- public depends first of .all on motorists themselves. If everyone would:
observe the rules of prudence, not exceed reasonable speed as required by the con-
dition of the road, and watch for possible danger, neither written law, control nor
penalties would be needed. The law is indispensable for good order on roads and -
for the safety of the publie.

and he performs hlS duty to the best of his knowledge for the sole purpose of g1v1ng
reasonable motorists—the immense majority—all the protection they are entitled
to. To be accountable for traffic and for the greater or lesser loss of life every year,
according as the law has been enforced with more or less leniency, entails a serious
responsibility.

1
{

Traffic _control was considered at length at the Good Roads Convention at
Niagara Falls. Opinions were divided as to permissible speed limits, but there
was unanimity as to checking infractions. Until education is sufficient to repress:
the .many violations of the laW it w111 be -necessary to be severe. Public safety
demands it.” - . N N . ( , -

\ -

. .Education of the public.—The question of safety is more than ever in order and
the education of the public as to the prevention of accidents is more necessary
than ever. The Roads Department does its full share in the campaign undertaken
to reduce accidents. It has done pioneer work. For the last five or six years it has
been at pains to put before the public all facts calculated to show that prudence and
the observation of the law are indispensable. Our Official Bulletinj profusely dis-
tributed periodically, draws the attention of motorists to the dangers of traffic and
to the importance of their co-operation. We supplement it with articles in news-
papers and reviews, advertisements, etc. The newspapers reproduce our Bulletin,
thereby giving us invaluable assistance.” We owe them a debt of gratitude and rely
on thelr assnstance to make our educatlonal campaign a success,

" Better knowledge of the law.—We ask motorists to observe the law. They
must therefore know it, and we must-furnish them the means of doing so.. After

4 \
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nous leur en procurions les moyens. Aprés entente avee le département du trésor,
nous avons fait imprimer et mis & la disposition des automobilistes plusieurs milliers.
d’exemplaires de la loi des véhicules automobiles. C’est notre désir que la loi soit,
connue. Nous adressons copie de la loi & tous ceux qui nous la demandent, et’nous.
ferons imprimer des quantités additionnelles au besoin.

La sécurité des voitures de ferme—La circulation des voitures de ferme, la
nuit, fait nattre un grave danger d’accidents. Nous avons distribué dans les divers
comtés de la province, &.titre d’expérience, un millier' de réflecteurs composés d’un
triangle portant trois petites boules de verre rouge sur lesquelles la lumiére des phares
d’automobile se réfléchit automathuement, permettant ainsi au conducteur de
Pautomobile d’apercevoir le danger assez tot pour I'éviter. La majorité des culti-
vateurs qui en ont fait l’essai trouvent cet appareil pratique et considérent qu’il
donne une protectlon suffisante, mais un certain nombre préféreraient les verres
plus gros, ce qui offrirait plus de surface & la lumiére. . Sans pouvoir nous prononcer
encore sur-les mérites de Yappareil & P'essai, nous croyons qu’il y-aura lieu de tenir
compte de cette derniére remarque si ]amals l’emplo1 du réflecteur automathue seg
généralisaif. :

LE TOURISME

La Commission Fédérale de la Voirie évalue & $50,000,000.00 les sommes
dépensées dans la province de Québec, en 1926, par les touristes américains venus en
automobile. Si, sur 14 méme base, nous calculons le revenu du tourisme depuis
1923, nous a,rrlvons au résultat suivant:

1923....... SUUTUURI $23,000,000
192 e 38,000,000
1925. ... il 45,000,000
1026 L 50,000,000
1927 . 0. 62,500,000
Total.............. '$218,500,000

~ Dans cing années seulément, le tourisme seul a remboursé 4 la province plus de
deux fois le montant dépensé en 17 ans pour améliorer et entretenir les routes.

Notons que cette évaluation laisse de c6té les touristes des provinces-soeurs.
Comme nos automobilistes voyagent eux aussi en-dehors de la province, il faut tenir
compte de la dépense qu’ils font et qui compense pour le revenu des touristes des
autres provinces. N

Importance du tourlsme—Un revenu de $62,500,000 par année produit par un
capital de moins de $100,000,000 vaut la peine. que Ton sen occupe, surtout si ce’
revenu est susceptible de doubler et méme de tripler en peu d’années. .

La province n'elt-elle retiré des routes que les avantages du tourlsme les
dépenses considérables faites pour améliorer la voirie seraient amplement ]ustlﬁées

Pour développer le tourisme, il faut une organisation qui centralise le travaxl de
propagande et qui ait les moyens de lui donner 'importance voulue. :

Nul mieux que le département de la voirie n’étaﬂ: en mesure d’entreprendre la
tache. Clest la raison qui a engagé le gouvernement a la lui confier. ey

Pourquoi les touristes nous visitent—La réponse a cette question peut temr
aussi bien dans un livre que dans une phrase. Les touristes nous visitent parce que
la province de Québec est différente, des autres provinces et des états amérlcams, et
parce que nous avons des routes pour la leur faire parcourir ¢n tous sens.. |,
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an understandmg w1th the Treasury Department we printed and put at the dis-
. posal of motorists several thousand copies of the Motor Vehicle Act.. We send a
copy of the Act to all who apply therefor. We shall have more copies prlnted if
need be.

The safety of farm vehicles.—Farm vehicle traffic at night is the cause of serious
accidents. We distributed in the various counties of the Province, by way of experi--
ment, one thousand reflectors, consisting of a triangle carrying three little red glass
ba,lls, on which the automobile headlights are automatically reflected, thus enabling
" the driver to percelve the danger soon enough to avoid it. Most farmers who tried
this reflector found it practical and consider that it gives sufficient protection.
Some would prefer bigger glasses in order to enlarge the lighted surface. Without
pronouncing yet on the merits of the apparatus on trial, we believe that this sugges-
tion should be taken into account, if the use of the ‘automatic reflector becomes
general.

TOURIST TRAFFIC

The Federal Highway Commission estimates at $50,000,000.00 the sums ex-
pended in the Province of Quebec in 1926 by American motorists. Calculating on
the same basis tourist traffic revenue since 1923, we arrive at the following result:

1928, ... $ 23,000,000.00
1924, ... ... 38,000,000.00
1925, . 45,000,000.00 .
1926, ... 50,000,000.00 -
1927 oo, 62,500,000.00
Total. ...... ..$218,500,000.00

Within five years, tourist traffic alone repaid to the Province more than twice
the amount expended in seventeen years for improving and maintaining roads.

- Be it observed that this estimate does not take into account tourists from the
Sister-Provinces. As-local motorists also travel cutside of the Province, the money
which they spend, and which compensates for the revenue from Ontario and other
Canadian tourists, must be taken into account.

Importance of tourist traffic.—A revenue of $62,500,000.00 a year produced by
a’ capital of less than $100,000,000.00 should be taken into consideration, especially
* if such a revenue is liable o double and even treble in a few years.

Had the Province derived no other advantages from roads than that of tourist
traffic, the heavy expenditure on road improvement would be amply justified.

The development of tourist traffic calls for an organization centralizing propa-
ganda and providing it with means to give it due importance.

No one was in a better position than the Roads Department to undertake this
task, with which the Government has entrusted 1t

Why tourists visit us.—The explanation is evident. Tourists visit us because
the Province of Quebec is different from other provinces, and from the United States,
and because we have roads eovering it in every direction.
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Tl faut entendre les touristes américains nous parler de la province de Québec et
vanter les charmes uniques qu’elle posséde & leurs yeux pour réaliser quel capital
nous avons & faire valoir au point de vue tourisme. Et il faut les entendre vanter
nos routes pour comprendre combien nous devons en prendre soin et combien nous
devons nous efforcer de les multlpher

Le tourisme en 1927—La saison a mal débuté. Le prlntemps et la premlere
partie de ’été ont ét6 froids. Les touristes n’ont guére commencer A arriver avant
la fin de juillet. T’épidémie de fiévre typhoide & Montréal, 4 laquelle on a fait aux
Etats-Unis une publicité hors de proportion avec la reahté a compromis 3 un
moment donné le succés de la saison. Nous avons nous-mémes combattu aux
Etats-Unis mémes leffet de cette publicité. Enfin, selon certaines personnes,
le rappel de la prohibition en Ontario devrait nous enlever une bonne partie de
notre clientéle. Sur ce point, il ne semble pas que I’on ait prévu juste.

Les touristes sont arrivés 4 la ﬁn de juillet. Aout, septembre et octobre ont été
plus actifs que jamais.

Nous n’avons pas de rapports déﬁmtlfs sur le nombre d’automoblles qui nous
sont venus des Etats-Unis en 1927, mais, malgré tous les contretemps du début de
la saison, ce nombre dépassera de 23% celui de 1926 et atteindra environ 325,000.

Le travail du département—Le minijstére de la voirie fait une grande partie de
1a publicité nécessaire pour développer le tourisme. Notre Bureau Provincial du
Tourisme, créé il y a un an & peine, a pris beaucoup d’importance en 1927. Ce
Bureau posséde déja une documentation étendue. Malgré son organisation
récente, on ne trouve nulle part ailleurs une somme aussi considérable de renseigne-
ments classés et préts & utiliser sur tout ce qui se rapporte 4 la provmce Cette

documentation est la base de notre publicité. i

Nous croyons travailler dans le meilleur intérét de tous en apnongant la pro-,
vince en général, sans trop entrer dans les détails. i

Nous nous efforgons de créer chez le touriste possible le désir de visiter la pro-
vince. Nous allons le relancer chez lui. Le touriste choisit lui-méme I'endroit
qu’il veut visiter. Souvent, il visitera toute la province.

" Voici quelques détails sur notre travail de publicité:

. Nos publications—Nous avons distribué au cours de 'année un total d’environ
550,000 publications de toutes sortes. Nous dirons un mot des plus importants.

La carte routi®re et touristique—Notre carte de 1927 est une amélioration con-
sidérable sur celle de 1926 en méme temps qu’une innovation. Au lieu de nous
borner & donner les routes, nous avons indiqué sur la carte méme les ressources na-
turelles, historiques, sportives, ainsi que les principaux produits de chaque district.
La province y est divisée en zones, et chaque zone est décrite séparément au dos de
la.carte, le tout complété par les renselgnements ordinaires & 'usage de l’automo-
biliste. "Nous en avons distribué 190,000 copies, s01t 140,00 de plus qu’en 1926
La carte de 1927 est en quatre couleurs.

La brochure “Quebec, the French-Canadian Provmce’-’—Nous avons 1mpr1mé
une nouvelle édition.de cette brochure de luxe et nous y avons ajouté quelques
chapitres. Le tirage de 1927 a été de 50,000 exemplaires, tous distribués au cours
de ’année. Cette brochure est un ventable livre de blbhotheque et une réclame
permanente pour la province. .

Le Bulletin Officiel—Notre organe bi-mensuel a cinq années d’existence.. Son

utilité et sa vogue n’ont-cessé de grandir. Il est, avec la carte routiére, notre prin-
cipal médium du publicité. C’est lui qui maintient le contact entre le départe-
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One must have heard American tourists praise the Province of Quebec and its
incomparable charms, to realize that we have a most valuable capital, which we
should make the most of, from the standpoint of tourist traffic. One must have
heard Americans praise our highways to understand what care should be taken of
them, and how they should be multiplied.

Tourist traffic in 1927.—The season began poorly. The spring and early part
of the summer were cold. Tourists hardly began to arrive before the end of July.
The typhoid epidemic in Montreal, which was unduly exaggerated in the United
States, compromised the success of the season for a time. We, ourselves, combated
. the effect of this publicity in the United States. Lastly, according to some persons,
the repeal of prohibition in Ontario was bound to deprive us of many of our cus-
tomers. On this point, however, the forecast does not seem to have materialized.

Tourists arrived only at the end of July, but August, September and October
were more acmve than ever.

There are no deﬁmte reports as to the number of automobiles from the United
States in 1¢27, but nothwithstanding the bad start, their number will exceed that
of 1926 by 239, and will reach about 325,000.

The work of the Department—The Roads Department does its full share of
propaganda in view of developing tourist traffic. Our Provincial Tourist Bureau,
created just a year ago, rose to much importance in 1927. It already provides
abundant information. Notwithstanding its recent organization, nowhere else can
be found such an amount of classified and ready-to-use information on everything
connected with the Province. Such information is the basis of our advertising.

We believe we-are working in the best interest of all by advertising the whole
Provmce without entering into details.

We endeavor to create among prospective tourists the desire to v1s1t the Pro-
vince. We reach them at home. The tourists choose themselves what district to
visit. Often, they choose to visit our Province.

Following are a few particulars of our advertising activities.

Our publications.—During the year, we distributed some 550, 000 pubhcations
of all kinds. A word on the most important ones: .

The Highway and Tourist Map.—Our map for 1927 is both an improvement
and an innovation on that of 1926. Instead of merely showing highways, the map
contains the natural, historical and sporting resources, as well as the principal
products in each district. The Province is divided into zones and each zone is
separately described at the back of the map, which also contains the usual informa-
tion for motorists. We -distributed 190,000 copies—140,000 more than in 1926.
. The map for 1927 is in four colours. .

The pamphlet, “Quebec, the French Canadian Province”.—We issued a new
edition of this de luxe pamphlet, adding a few chapters. Fifty thousand copies were
printed in 1927, and all distributed during the year. This pamphlet is worthy of
a good library, and is a constant advertisement for the Provinee.

The Official Bulletin.—Our semi-monthly organ has been five years in existence.
Its usefulness and popularity are on the increase. Together with our highway map,
it is our prineipal advertising medium. It keeps the Roads Department in touch
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ment de la voirie, le public de la province et les organisations touristiques de toute
I’ Amérique du Nord.. Nous en avons distribué 110,000 copies au cours de la saison
d’été.

Le calendrier touristique—Le mlmqtere de la voirie vient pour la prem ‘ere
fois de publier un calendrier.

Ce calendrier comprend douze feuilles, chaque feuille illustrant une scéne carac-
téristique de la province. Ilest bilingue. Lestextessont courts et ne le surchargent
pas. Ce n’est pas a nous qu’il appartient de juger de ses mérites, mais nous nous
sommes efforcés de lui donner une apparence attrayante afin qu’il fasse honneur
4 la province. Nous sommes persuadés qu’il nous fera une réclame profitable.

Publications diverses—Nous avons distribué. quelques milliers d’exemplaires
de notre brochure bilingue “Voyez Québec d’abord.” Nous sommes & en préparer
" une deuxiéme édition, laquelle sera au moins deux fois plus volumineuse que la
premiére. Cette brochure est certainement unique dans son genre. Nous aurons
Poccasion de la décrire plus longuement dans un rapport subséquent.

Nous avons fait préparer des itinéraires décrivant, pour les touristes américains
surtout, quelques routes importantes de la province,entre autres les routes Rouse’s- -
Point-Montréal, Montréal-Sherbrooke, Derby Line-Sherbrooke, Sherbrooke-Québec
et Québec-Montréal. Ces itinéraires indiquent non seulement les distances com-
prises entre chaque endroit, mais aussi ce qu’il y a d’intéressant & savoir sur chaque
paroisse ou village que 'on traverse. Imprimés sur des cartes de format commode,
ces itinéraires ont été distribués par milliers & la frontiére. Nous avons U'intention
de faire une carte pour chaque.route de la province.

Nous avons distribué des milliers d’autres publications dont I'énumération
allongerait trop cette revue. Toutes ont contribué & faire connaitre le nom de la
provmce, ses attraits insurpassables, et & nous amener des touristes. ’

Les exposmons—Nous avions un exhibit et un représéntant 4 exposition du
Congrés International d’Aviculture qui eut lieu & Ottawa les 26, 27 et 28 juillet.
Nous nous sommes également fait représenter & I’International Travel Exposition,
tenue & Chicago du 21 au 26 novembre. Ces deux expositions ont été visitées par
des centaines de milliers de personnes, et nous avons jugé opportun d'y faire de la
réclame pour la province de Québec. :

“Ala premiére de ces expositions, nous avons distribué 25,000 cartes routieres,
10,000 brochures ‘“Quebec, the French-Canadian Province,” 10,000 copies d’une
édition spéciale du Bulletin et un certain nombre d’autres pubhcatlons

A la seconde, nous avons distribué 20,000 cartes routidres, 4 OOO brochures
“Québec,” et 15,000 calendriers.

11 est hors de doute que cette publicité & été profitable.

La Motorcade—Voila un événement touristique que I'on ne peut passer sous
silence. La “Motorcade” est le nom que I'on a donné 3 une randonnée transcon- -
tinentale organisée 1’été dernier par 1‘Atlanta Journal, d’Atlanta,: Georgie, avec le
concours de la revue The Nomad, de New-York, et la coopéramon active du mi-
nistére de la voirie de Québec.

Cette randonnée avait pour but d’inaugurer la route dite des Appalaches,
reliant le golfe du Mexique & Québec.par la Nouvelle-Orléans, dans la Louisiane, et
Tampa,; dans la Floride, en passant par Atlanta, Georgie, Asheville, Caroline du
Nord, et traversant ensuite les états de la Virginie, de la Pennsylvanie et de New-
York, pour atteindre Montréal et Québec par les routes Edouard VII et Montréal-
Québec. La route des Appalaches couvre une distance d’environ 2,000 milles.
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with the public of the Province and tourist organizations throughout North
America. One hundred and ten thousand copies were distributed during the sum-
mer.

The Tourist Calendar —The Roads Department has, for the first tlme, pub-
lished a calendar. .

This calendar includes a sheet for each month, every sheet i]lustrating a charac-
teristic scene of the Province. It is bilingual. The legend is short and does not take
too much space.  Although we are not judges of its merits, we have endeavoured
to make it attiactive, so that it will do honor to the Provmce We are confident
that it will prove a profitable advertisement.

Various publlcatmns —We distributed a few thousand copies of our bilingual
pamphlet, ‘‘See Quebec First”. ‘We are preparing a second edition, which will be -
at least twice as large as the first. This pamphlet is certainly unique. We shall’
have occasion to describe it more fully in a subsequent report.

We prepared routings describing, especially for American tourists, certain
improved highways in the Province, amongst others the Rouse’s Point-Montreal,

- Montreal-Sherbrooke, Derby Line-Sherbrooke, Sherbrooke-Quebec and Sher-

brooke-Montreal highways. These routings not only give distances between each
point but also interesting notes on every parish or village on them. "Printed on_
cards of convenient size, these routings were distributed by the thousand at the
boundary.- We intend to print a card for every highway in the Province.

We distributed thousands of other pubhcatxons ‘which would be too long to

-~ enumerate in this Review. -All contributed to advertise the Provmce and its wonder-

ful attractions, and to bring tourists:

Exhibitions.—We had an exhibit and a representatlve at the Internatlonal
Poultry Congress held in Ottawa on July 26, 27 and 28. We were also represented
at the Intervatiopal ravel Exhibition held at Chicago from November 21 to 26.
Both these exhibitions were visited by hundreds of thousands, and it was deemed
expedlent to advertise the Province of Quebec therein., :

At the former exhibition we dlstrlbuted 25,000 hlghway maps, 10,000 pam-
phlets, “Quebec, the French Canadian Province,” 10,000 copies of a spe01a1 edition
of the Bulletin and a number of other publications.

At the latter, we distributed 20, 000 hlghway maps, 4 ,000 pamphlets “Quebec,
and 15,000 calendars.

All this advertlsmg assuredly brought results.’

The Motorcade.—This tourist event cannot be passed over. “Motorcade”
is the name given to a transcontinental tour organized last summer by the Atlanta
Journal, of Atlanta, Georgia, with the assistance of the Nomad, a New York
magazine, and the active co-operation of the Quebec Roads Department.

"The object of this tour was to inaugurate the Appalachian Scenic Highway,
connecting the Gulf of Mexico with Quebec, via New Orleans, Louisiana, and
Tampa, Florida, passing by Atlanta, Georgia, Ashville, North Carolina;, and then
crossing Vlrgmla,, Pennsylvania and New York, reachlng Montreal and Quebec
by the King Edward and Montreal-Quebec' hlghways The Appalachlan Scemc
Highway covers a distance of about 2,000 miles. .

H
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La Motorcade, composée de.75 automobiles et comprenant de hauts person-
nages de chacun des états traversés, quitta Atlanta le 5 septembre, arriva.a Mon-
tréal le 12 septembre, en repartit le 14 et fut 2 jours & Québec, d’ott elle se dispersa
le 16.

H

L’Appalachian Scenic Highway Association tint sa -convention annuelle 4
Québec méme. La province de Québec fait partie de cette association et y est
représentée par le sous-ministre de la voirie, qui en est le vice-président canadien.

En plus d’avoir permis & nos visiteurs de faire connaissance avec la province de
Québec, la Motorcade a fait gratuitement & la province de Quebec une publicité
d’une valeur incalculable. Pendant cing mois, le nom de Québec fut 4 I'affiche dans
tous les journaux des villes situées sur le parcours de la route, ainsi que dans nombre
de revues et de journaux des états environnants. La Motorcade fut un événement
tout 4 fait nouveau genre et captiva, & un moment donné, I’attention de millions de
lecteurs.

L’AMELIORATION DES HOTELS

Si nous voulons garder notre clientéle de touristes, et surtout 'augmenter, il
est de.premiére importance de loger et de nourir convenablement nos hotes. Les
campagnes les plus reculées sont maintenant pourvues de bonnes routes. Les
touristes affluent dans la province. Les touristes reviendront ou ne reviendront
pas, suivant qu’ils auront été bien ou mal regus. S’ils ne se sont pas trouvés bien
regus, non seulement ils iront ailleurs & 'avenir, mais ils nous feront une réclame
négative qui annulera l'effet de notre publicité et qui réduira les bénéfices de nos
routes et de nos attraits sans nombre.

L’hotellerie est une des bases de 'industrie du tourisme: Pas de bons hotels pas
de touristes, ou du moins une affluence considérablement réduite.

Inutile donc de chercher 4 organiser le tourisme sans s’occuper des hotels—
surtout des hotels de campagne. ,

Leé ministére de la voirie ett certalnement compromls le résultat de son travail
'l les elt négligés.

Inventaire des hotels de la province—Nous avons commencé par faire en 1926
un inventaire de tous les hotels de la province. Les renseignements obtenus sur
chaque hétel, trés détaillés et, trés complets, nous ont donné une idée exacte de la
situation de Uhétellerie et nous ont permis de savoir ce que nous aurions & faire pour
Paméliorer.

Service d’amélioration des hotels—Nous avons ensuite fondé dans le départe-
ment un service dé 'amélioration des hotels. IL’inspection officielle des hotels
étant déja sous la juridiction d’'un autre département, nous ne pouvions nous
substituer & ce département. Notre service devait done étre d’une nature spéciale,
c’est-a~dire qu’il devait s’adresser & la bonne volonté et & esprit- de progrés des
propriétaires d’hoétels, n’avoir rien de coercitif et étre basé sur la coopération de
part et d’autre.

Aprés avoir retenu les services de personnes expertes en matiére d’hotellerie,
nous offrimes nos services aux propriétaires désweux d’améliorer leurs etabhsse-
ments.

On trouvera, au chapitre 15, la liste des hétels qui ont profité de notre offre et
regu la visite de nos conférenciéres. Cette liste est considérable pour une premiére
année. Il reste év1demment encore beaucoup fa,lre mais le début est de bon
augure. :

v
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The Motorcade, consisting of 75 automobiles and including distinguished per-
sons from every State crossed, left’ Atlanta on September 5, reached Montreal
on September 12, leaving Montreal on the 14th. It remained six days in Quebec,
whence it disbanded on the 16th.

The Appalachian ‘Seen'e Highway Association held its annual convention at
Quebec. The Province of Quebec forms part of this Association and is represented
therein by the Deputy Minister of Roads, who is the Canadian Vice-President.

- Besides enabling our visitors.to become acquainted with the Province of Que-
" bee, the Motorcade proved an invaluable advertisement. for the Province. During
five months the name of Quebec stood out in all newspapers in the cities along the
route of the Motorcade, and in a number of magazines and papers in the surround-
ing States. The Motorcade was an altogether unpreeedented event, and for a time
-captured the attentlon of milliong of readers

HOTEL TMPROVEMENT

If we wish to keep our tourlsts and especially to increase their number, we
must perforce provide them with suitable board and lodgmg The remotest country
dlstrlcts now have good roads. Tourists flock to the Province. According as they
are well received or not, tourists will return_or not. If they are not well received,
they will. not only go . elsewhere but will spread unfavourable reports which will
offset our advertising, our good roads and many attractions. :

Hotels are an important factor in tourist traffic. No good hotels, no.tourisfs,
or at least a much reduced influx. Hence it is useless to organize tourist traffic
regardless of hotels, especially of country hotels.

/The Roads Department would certainly have compromised the result of its
efforts if it had overlooked them. :

Inventory of hotels.—In 1926 we began by making a thorough inven-
tory of all the hotels in the Province. Detailed and complete information regarding
every hotel revealed the exact condltlon of hotels and showed what was requlred_
to 1mpr0ve them. -

Hotel improvement service.—The Department then founded a hotel improve-
ment service. The official inspection’ of hotels being already controlled by another
department, we could not substitute ourselves to that department. Hence our
service had to be of a special nature. It had to appeal to the good will and progres-
siveness of hotel proprietors, avoid coercion and be based on mutual co-operation.

After retaining the services of experts in hotel matters, we offered to assist
proprietors anxious to improve their establishments.

See Chapter 15 the list of hotels which availed themselves of our offer, and -
were, visited by our lecturers. It is a long list for the first year. There is still much
to do, but the start is satisfactory.
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Nature de notre service—Notre conférenciére—terme que nous employons a
défaut d’un meilleur—n’est-pas une inspectrice d’hdtel. C’est une personne qui
connait & fond Vindustrie hételiére; qui ne va pas dans un établissement pour cri-
tiquer et pour trouver & redire sur tel ou tel service, mais qui met ses connaissances
4 la disposition du propriétaire, qui le renseigne, qui le conseille et qui l'aide 3
opérer les transformations qui s’imposent. N’ayant aucune sanction, notre dé-
partement se fie sur le jugement, I'esprit de progreés et le sens pratique de ceux qui
nous démandent de les aider. .

Une fois rendue dans un hotel notre conferenmére ne se borne pas & un service.
Elle s’occupe de tout, elle voit aux chambres, 4 la salle & diner, & la cuisine, aux
communs, aux alentours de Thidtel, elle a Voeil sur les choses importantes et'sur les
infimes détails, elle met elle-meme la main & Pouvrage et elle passe un, deux, et au
besoin trois jours dans le méme établissement.

Le but du département n’est pas de faire faire des dépenses aux propriétaires
d’hotels. Au contraire, dans plus d’un service il conseille 'économie. Il a sur-
tout en vue la propreté dans les divers services de Phoétel, un confort raisonnable,
une cuisine simple et bien préparée. Le voyageur recherche rarement le 1uxe
lequel serait d’ailleurs déplacé dans une campagne.

Publications a I'usage des hotels—Afin de soutenir le travail de nos conféren-.
cieres, nous avons publié le printemps dermer deux ouvrages spécialement dédles
aux propriétaires d’hotels.

" “L’Hotellerie Moderne”, brochure de 60 pages, déerit les différents services
- d’une hotellerie de campagne, et énumére les choses essentielles & chaque service.
Bien illustrée, attrayante, cette brochure a été favorablement accueillie. Elle
fournit des renselgnements d’apphcatlon facile et peut & elle seule contrlbuer a
Pamélioration de maints établissements. .. . oo

“La Bonne Cuisine Canadienne” est un traité complet d’art cuhnalre. Ce livre
de 176 pages, illustré de 10 hors-textes en couleurs, d’apparence artistique, le premier
di ‘genre qui ait été publié dans la province, contient tous les services d'un repas &
partir des hors-d’ceuvre jusqu’aux desserts. Les. descriptions y sont claires, les
recettes nombreuses et bien ordonnées. Ce livre constitue pour ainsi dire le vade-
mecum du cordon-bleu. Tous les hdtels ont regu leur exemplaire, et nous en avons
fait une distribution libérale dans les foyers de la province.

Cette revue est un court résumé du travail du départment. Comme on le
voit, il a bien des domaines oll exercer son activité. Nulle entreprise, peut-&tre,
n’a autant de probléms & résoudre et n’a autant besoin de coopération de la part
du public. La voirie est une entreprise nationale, & laquelle chaque citoyen de la
province doit. s'intéresser activement. Cet intérét peut se manifester soit en ap-
puyant les efforts du département s'’ils sont bien dirigés,soit en faisant de la criti-
que constructive si 'on croit cette critique nécessaire.  Ces manifestations d’ intérét
sont ce que nous appelons la coopération. C’est pour la rendre possible—dans
Vintérét de la voirie—~que nous mettons sous les yeux du public los faits ct les chif- .
fres contenus dans la présente revue.
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Nature of our service.—Our lecturer—a term used for the want of a better
one—is not a hotel inspector. She is a person thoroughly versed in hotel matters,
who does not enter an establishment to criticize such and such a service, but who
puts her experience at the proprietor’s disposal, gives him information and advice,
and helps him to effect the required transformation. Qur Department imposes no
penalties but relies' on the judgment, progressiveness and practical sense of those.
who apply for assistance.

" On entering a hotel, our lecturer does not confine herself to one service. She
looks into everything: the rooms; the dining hall, the kitchen, the bath rooms and
the surroundings; she has an eye to the mmutest as well as to the most important
* details. She even takes a hand in the work, and spends one, ‘two or three days in
the same establishment, if necessary.

The object’ of the Department is not to put hotel proprietors to expense. -On
the contrary, it advises economy in many a service. It aims at cleanliness in the
various. hotel services, reasonable comfort and plain and well prepared cooking,.
The trave ler seldom seeks luxury, which would be out of place in the country.

Publications for the use of hotels.—To further the efforts of our lecturers, last
spring we published two important books for hotel proprietors.

“I’Hétellerie Moderne.”—A 60-page pamphlet, describing the various ser-
vices of a' country hotel and stating the requirements of each service. Well illustrated,
attractive, it took well. It furnishes ready information and ean be instrumental in’

improving many establishments.

“La Bomne Cuisine Canadienne” is a complete treatlse on cookery. It is a
176-page book, with 10 colored plates, artistic, the first of its kind published in"
the Province. It describes all the courses in a meal, from side-dishes to desserts.
The descriptions are clear, the recipes numerous and well arranged. It is the good
cook’s inseparable friend. Every hotel received a copy and it was liberally dis-
tributed in the homes of the Province.

This Review is'a short summary of the work of the Department. As is seen,
its activities are carried out on many fields. No undertaking, perhaps, has so many
problems to solve and is so much in need of public co-operation. The good roads
movement is of national importance, and every member of the population should
show an active interest in 1t. Such interest can be displayed in various ways,
either by supporting the Department’s efforts if well directed, or by making con-
structive criticism when deemed necessary. Both are what we call co-operation.
The facts and figures given in this Review aim at ereating such co-operation for
the best interests of roads.



CHAPITRE .11
RESUME DES TRAVAUX DE 1927

Etat au ler décembre 1927

ENTRETIEN AUX FRAIS DU GOUVERNEMENT

Rouites régionales et provinciales...:...................... 3,102.14 milles
Chemins municipaux. . ................ .. e ~ 4,699.14 milles
LONGUEUR TOTALE............................. 7,801.28 milles

REVETEMENTS PERMANENTS—En milles .
Grandes  Chemins - Longueur
routes municipaux  totale

Béton biturnineux .................... 75.44 0.26 75.70
Bétondeciment. . ................... 11.63 0.12 11.75
Macadam............... .. .. ... .. 14.96 0.69 15.65
Macadam bitumineux................ 1.17 ... ' 1017

LONGUEUR ToTALE.......... e 103.20 1.07 104 .27

‘CONSTRUCTION—Longueurs terminées en milles "

‘Chemins

Chemins municipaux
. . Grandes municipaux non sub-  Total

. T _ routes subventionnés ventionnés
Sable et glaise. . . :....... .. e e 47.32 15.77 63.09
Gravier.. ... .. . PR "332.61 . 587.88 289.71  1210.20
Macadam:. .................. e e 25.86 1.87. 27.73
Bétonde ciment. . .............. ...... ... .... 0.18 - 0.18
TOTAL. ... . 332.61 661.06 307.53 1301.20

Grandesroutes............... R '106.39 milles
Chemins municipaux......... e e P . 80..06 milles
TOTAL. . ....... e e e 186 .45 milles

CHEMINS DE TERRE améliorés en 1927 sous la direction
du ministére de la voirie................ .. ... 108 milles

"~ PONTS ET PONCEAUX constrults en 1927 sous la direc-
tion du ministére de la yoirie et subventionnés comme
travaux SpéCIAUX. .. ..o vt v e 31 milles



. LEVIS-RIMOUSKI
1. Riviére-OQuelle, route du bord de I’eau; 2. 1. Riviére Ouelle, along the St. Lawrence;
St-Roch-des-Aulnaies; 3. Habitation cana- 2. St. Roch des Aulnaies; 3. French-Cana-
dienne-frangaise 2 St-André. dian house at St. André.



CHAPTER 1
- SUMMARY OF THE WORK OF 1927

Statement to December 1, 1927 .

MAINTENANCE AT THE GOVERNMENT’S EXPENSE

Provincial and regional highways................... ... 3,102.14 miles
Municipalroads............co i i .. 4,699.14 miles

TOTAL LENGTH................ S 7,801.28 miles

\

PERMANENT PAVEMENTS-—In miles ‘
- _ Main  Municipal Total

o Highways  roads length
Bituminous-concrete. ....... e 75

.44 0.26 75.70

Cement conerete.................. ..... 11.63 ~ 0.12 11.75
Macadam........................ e 14..96 0.69 15.65
Bituminous macadam........... e .17 o, 1.7
TOTAL LENGTH. .. .....eeeeene.. L. 103.20 1.07  104.27

CONSTRUCTION»—-’-Lengths completed, in miles.

Municipal Municipal
Main ~ roads roads
Highways with without Total

Y subsidies * subsidies
* -Sand-clay......... e 47 .32 15.77 - 63.09
Gravel.o. ... v 332.61 587.88 . :+280.71 1210.20
Macadam. .. .......... e e 25.86 1.87 27.73
" Cement conerete.............. ...... e 0.18 0.18
TOTAL. ......... L........ 33261 661.06 307.53 1301.20
ROADS UNDER CONSTRUCTION ON DECEMBER 1
Main highways.......... N 106.39 miles
- Municipalroads........... .. ... 80.06 miles
OTAL. et e e e - 186.45 miles

EARTH ROADS IMPROVED in 1927 under the direc-
tion of the Roads Department.................... 108 miles

BRIDGES AND CULVERTS built in 1927 under the
direction of the Roads Department, and subsidized as
special works........ ..o Lo 31



CHAPITRE II1

LONGUEUR TOTALE DES CHE-
MINS RURAUX AMELIORES

Ensemble des grandes routes et des
chemins municipaux

Etat au ler décembre 1927 .

CHAPTER III

TOTAL LENGTH OF IMPROVED

RURAL ROADS.

Main;highv{fa;ys- and municipal roads
together

... Statement to December 1, 1927

Gravier—Gravel. .. ............ ...

R 6,887.52 milles—miles

Sable et, glaise—Sand-clay. ... .......... ... ... ..... 296.18 “

Macadam.......... ... ... . -1,507.73 “

Macadam bitumineux—Bituminous macadam-.--. .. ... 191.83 «

Béton de ciment—Cement concrete. ................ 92.37 “
Béton bitumineu?{——Bituminou‘s concrete............. 172.61 “«
" LonGUEUR ToTALE—TOTAL LENGTH. .. .4.. ... 9,148.24{“1?116-3:' .

: miles’

The above statement will be revised
by the next general inventory of roads;
to be made January 31, 1928.

Cet état sera revisé lors du prochain -
. inventaire général des chemins, lequel
sera fait le 31 janvier 1928.
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YEARLY REGISTRATIONS OF
MOTOR VEHICLES IN THE PROV-
INCE OF QUEBEC SINCE 1907

VEHICULES-AUTOMOBILES EN-
'REGISTRES CHAQUE ANNEE
DANS LA PROVINCE DE QUEBEC

‘ DEPUIS 1907

- - {"Automo- | . ) :
! P biles .| Motoey- |
‘- Année | de pro- Autobus | clettes | Camions ‘
.- _—7 | menade — — — Total -
Year’ —. Auto- | Motor- |~ Trucks
Lo Tourmg busses cycles .
5‘ i cars o : .
21907 |0 7254 | L @ ® . ® ® 254
1908 | 396 | . @& o ® ® | . 39%
1909 | 485 ® e |- e ® | . 485
1910 {. 78 | e ® ® @ - 786
~19111 4 1,878 @ <} @ @ 1,878.
1912+ |, 3,535 ;@ & @ & . 3,535
1913 ; "5;452 @ ® ‘@ @ . 5,452
1914 | 6,824 ® ® 205 384 7413
1915 0,288 ® ® | - 206 | . 528 10,112
1916 19,159 ® o 460 729 15,348
1917 | 19448 ® ® 644 | 1,021 | 21,213
1918 | 24,187 ® ® 940 | 1,804 | 26,931
T1919 L | 20,472 & ® 1,504 2,565 33,541 .
©1920.° {35,965 @ @ 1,628 4,069 41,562 -
1921 ¢ |1 47,375 ® ® 1,709 5,586 54,670
19227 | 52,177 |, e e | 1,886 | 6877 | 60,940
1923 . | 60,363 @ | . 261 1,701 8,995 | 71,320
1924 | 66212 | 4,524 281 2,018 | 11,914 |/ 84,949
1925 75,218- - 5,726 307 - 2,083 14,174 97,418
1926 88,517 | 6,135 '| ' 373 2,084 14,902 107,994
1927 . | 95447 | 6,595 | 451 2,134 17,116 121,743

@ Compns dans Ies automoblles de promenacie Included in touring cars.

N.-B —Les chlffros pour 1927 sont é. la date du 10 septembre
N. B —The ﬁgures for 1927 show the reglstra,tlons on September 1.
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NOMBRE MinisTERE: DE LA Voirie - ProvINCE DE QUEBEC - ' NUMBER
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190,000 1908 {1910] 4 195 véfucures vemcie ‘ | |i90.000
180,000} ’ 1910 41915 + 1863 - o , - 4 . /| 180,000
170,000 | 1915 1192 = 4290 | -. . , ' UL 170,000
160.000 R 1920 411925 +10900 | -+ . : ‘ A 160,000
150,000 : 1925 11927 «.16Q00 |+ | | = 1 vk 150,000
140,000| 1 - B R B ' S0 140,000
130,000 't:nggtsmEMEN'r ET POPULATION REGISTRATION AND POPULATION ',/ - ] {130,000
120,000 : 1910 - JVEnEnr (2R | 2500 ofrosctmon. an / - | heo.000
110,000 R . 2e7 -| 4 | / ' 110,000
100,000 : I I T $8 «| - ' / 100,000
90.000( 1928 - § o <l 29 e A | A | 90,000}
goood | |- 19279 - b - -] 23 - - A - 80,000
70.000| N N ‘ ' iy 70000, .
60,004 S ' A B | 60000
50,000, 2 ' . . ¥ ENREGISTREMENT | | - |PREV) 50.000
40,004 S 2 IR S IR EN N A PO -1 I'resisTration [ [T | expecTep A0,000
30000 T T /// HH——19R T~ —- mﬁ‘dgsc 30000
20,000 o : ’ , [ 1 ' 20,000
10,000 I IR R , 10,000

. e 1 A R S I -~ : . -\ - .
czzwwl 1910 (911 1912 1913 1914 1915 1916 1917 1918 1919 1920 192 1922 1973 19%4 1925 1926 927 1928 199 1930 [omm<



Route du tour de I’ile d’Orléans—Ste-Famille Road arcund Orléans Island—Ste. Famille



STATISTIQUES SUR LE- TOURISME AMERICAIN T

DANS LA PROVINCE -DE QUEBEC
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Nombre d’automobxles de tourisme qu1 ont traverse les hgnes
- “adifférents"endroits"de la province, de-1916 & 1927.

@ N

l\iumber of tourmg automoblles whlch crossed the lines at . ;
dlfferent pomts of -the Provmce, from 1916 to 1927 e fl ]

THE PROVINCE OF. QUEBEC

- STATISTICS OF AMERICAN TOURIST TRAFFIC INTO

- - wra o oalac o oem . - . ~— e, P ,‘_._%. _— e
. Ports d’entrée § ! : i : Co 1 |
T =T T T TNT1916 [ 1917 | T19187) 1919 | 1920 |7 19217 192207 1923 74 19247 1925 1926 | 1927 i) =
_.Entering port. .. _ | .. | .l .. i - 1 L S ’_;L,w i -~ |Nov, 157 -
St-Armand . ............ 215 227, :156] 240/ 688 1,020 2 4-28 4,325/ 8,614 12,316] 4,805 & 7,586
Abercorn...:.....: | -200) - 154] 1193|647} 2,379 - 3,303|-- .4 875 8, 359 12,656/ 12 986 -1,305{ 22,06 || .
Armstrong. .. ... .. L 391 | 648 940 1 700 2,570 2,674 3 247 -~ 6, 182 ‘7,200 8 306/ 9,212 11,629 |} -
Hemmingford...:7 ..., 48] 59 130" - 174| - 305/ - 462" 1, 168"" 1'315 '1;490; . 4 392 7,889 5,654 {|--
Standhope.............. . 456] 381 :377] 580 1,072] 1,473 2 2?/1 3; 091 11 114 16,655 18,821] 21,675.|} -
Dundee. ............ 0463 TT100 798 1,275 2,110 T 3,537 T4, 016 - 5 ,0900 7, 917 11,692 11,141 10,648
Rock Island.. 1,933] .2,132] 1,900; 3, 650 4416/ 5,929 38 ,943 39 179| 66, 788 47,794 43,857 54,114
"Lacolle:................1-3 020 4,055 3 491 7,668 15,960 18424 25 963 39,012 41, 717 15,273 42,226/ 50,179
Noyan Jet........ R 16| - 17 14 . 24| 216; . 340__. 766 ) ‘1_,1()5 1654 4,588 - 5,215| - 9 1774 ¢
Mansonville............. 234 233 169 147 158 171 890, 1,645 1,245 - 747 -~ 792 1 0381+ |)
-Trout River. . ... N 610| - 811}- 1,009 2,110|..2,300. 4,600, . .3,280\---7,000 .«14 940 21,240| 25,2417 22, 794,_
Beebe Jet...............0 ... .o oo .. 33 24 882 941 1423 1,618 2,036 7144
Highwater..............| .. ... .. - o 6,461 8;564] 11 258 29,750/ 16,948 17 488
Athelstan. .............. A R 649 1 064 1,078] . ‘159 136 '
‘Lacolle Jet.” (Cantlc) ..... - S . 90| - - 713 28,939 3,2720 -5,737-| -
Cummins Mills. . : S § 2 652 27000 6,154 5,177 6,978
Clarenceville. ... .... ... e . z 1 515 © 610 11,869, -2,636.
_Phillipsburg. . A A . Lo ] 13,991] 30,2450 36,811
Rtes Montréal-Toronto et' * , ' L :
. Montréal-Ottawa (high- e e T ,
COWAYS) s _ o 5,0000 21830 25;638 25,638
ToTAL............... 77,5811 7,427 9,177 18,10531,918 41,957 95,163| 130,099 199,008) 259,959 265,848 320,041
! :
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- CHAPITRE 1V

RESEAU DES' GRANDES ROUTES

DE LA PROVINCE DE QUEBEC

CHAPTER 1V

QUEBEC MAIN TRUNK HIGH-
WAYS SYSTEM

, o o " Longueurs en m'ilflegfLength‘s, ih,smiles
- NOM ‘DE LA ROUTE N - '
No e Co'r;s;‘ 4| En cons- N_on
L L . Totales . truites ‘truction | améliorées
. NAME OF THE HIGHWAY ot tal = Undarson. | © Nom -
. . . . a. . . -
o W - ¢ Completed '4strué‘tion ‘improved
“1 Montréal—Sherbrooke. s 92:940 92,94 | e ALl
2 Montréal-Québec..... .. AT 178.89 | 178.89 | ...... | ......
3 Lévis-St-Lambert............. 183.60 | 183.60| ...... | ......
4 Montréal-Malone. . ....,...... 49.76 49.76 | ...l ...,
- 5 Beauce-J onctlon-Sherbrooke 98.94 93.13 | ...... 5.81
-6 Lévis-Rimouski.......-....... 188.01 188.01° ) ...... | ......
7 Beaucevxlle-Sherbrooke. e 92.09 92.09 | ...... | ......
8 Montréal-Ottawa viaHull......| 114.98 | 114.98 | ...... | ......
9 Edouard VII................. 39.61 3g.61 | ......| ......
10 Lévis-Sherbrooke.. ... e 130.92 | 136.92.| ....... [ ......
11 Montréal-Mont Laurier........ 169.15 | 169.15 | ...... | ......
'12 St—Hya,cmthe-Rougemont ...... " 15.90 1590 | ...... ] ...
13/ Sherbrooke-Derby Line. . - 33.87 3B.8T | |
14 Montréal-Rouse’s Point via St
| o Jean.........:i........... 36.151 36.15{. ...... 5
15 Québec-St- Slméon ........... . 113.26 113.26 | ...... Tees g b
16 Richmond-Yamaska. : i 50.78 | 86.07 e, | 1471
17 Hull-Aylmer. . ............... o 6.34 | 6.3¢ ] ..., analln
18 R1v1ere-du-Loup—Edmundston - 66.90 ] 66.90 | ......
_19 Trois-Riviéres-Grand'Meére. . o 28.08 28.08 ( ......
20 Montréal-Valleyfield. .......... -~ 33.90| 33.90 e
FJ 21 Joliette-St-Jacques............ - 9.03]  9.03 U
22 Sherbrooke-Norton Mills. ...:.} - 27.28 | 27.28 R .
23 Lévis-Jackman............ ) 90.21 90.21 MR S
24 St-Georges-Lac Frontiére. . - 60.91 54.24 4.00. 2.67
25 St-Vallier-St-Camille.......:..| « 45.80 45.80. ... e
26 Lacolle-Knowlton.. . .. i < B51.66 4 B51.66 . ...l
27 Montréal-Toronto. ........... 4.0 55.11 55,111 ... ] el :
28 Tberville-St<Albans........... e 27410 2741 oLl L N
29 Aylmer-Chapeau.............. 93.67 | 89.23 | ...... 4.44
30 HuH-Manlwakl-Mont-Laurler 120.14 96.43 5.63 18.08
31 Rimouski-Matapédia ......... 115,18 | 11518 0 ... ..l
32 St-Hyacinthe-Melbourne. .. .. .. 46 .42 37.78 4.79 3.85
33 Rawdon-)’Assomption. . . .. e 28.42 - 28,42 ...... | ......
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RAPPORT DU MINISTRE—VOIRIE, 1927

NOCM DE LA ROUTE

Longueurs en milles—Lengths in \miles

No - . : Cons- En cons- Non
' . v Totales -| - 2 o | truetion améliorées
NAME OF THE HIGHWAY Toral rurtes Under -

) . . nqaer n- on
ota Canpleted struct(i:gn improved |

34 Victoriaville- Woburn .......... . 87.32 86.32 | ...... 1.00
35 Charlemagne-St-Eustache. . . .. . 24 .38« 18.29 RV 6.09
36 Beauharnois-St-Jean........ .. 4730 41.33 - ...... 5.97
37 Drummondville-Annaville. .. . .. 27.33 27.33 | ... ...
38 St-Hyacinthe-St-Germain. .. . . . 31.11 16.81 13.09 1.21
39 Waterloo-Newport. . .......... 31.06 -31.06 SR
40 Marieville-Cowansville. ... .. .. 28.69 2869 | ...... 1 ...,
41 Vlctorlavﬂle-Ste-Angele ....... - 35.60 35.60 | ...... | ......
42 Grande Baie- St—Bruno ......... 46 .15 4615V oo ...
43 Tour du lac St-Jéan. - 17 149.30 | 124.14 2.50 22.66
44 Rimouski- Ste—Anne—des—Monts 4 96.53 81.26 4.00.1..11.27

ToTAL. . ... 3,100.08 | 2,968,40 L9776

_ ADDITIONS AU RESEAU DES. .

. .GRANDES ROUTES

ADDITIONS TO. THE.  MAIN

. TRUNK HIGHWAYS -SYSTEM ',

Longueurs én mllles—Lengths m{ mlles

..NOM DE.LA ROUTE T
.. _ PR . R . Cons: - En éqn"s—' an
. . ‘ . : Totales Lruites - struction, | améliorées
NAME OF THE HIGHWAY Tm . — Und - N
Tt . . ota e nder'con- ‘Non- -
t». Completed struction | improved
Tour-de V'ile- de Montréal: . . ... ... 25.97 25.97 ) oo o0
. Vaudreuil-Pointe-Fortune. .. . . . Lol 25.91 25.91 | ... A
Joliette-Berthier. .. ... ... .. ... .. 16.02- - 16.02 | .. R
Joliette-St-Come . . . .. .. .- SN Lol 54.437" 14.08° i, |2 40.35
' Buckmgham—Mont-Laurler ...... Y 96.00 35.00 16.00 ¢ +45.00.
Lachute-St-Jovite. ... . .. Soo o 49.42 22.62 300"+ 23.80
Lachute-Ste-Agathe.. ... ! ... .. L 42.00- - 21.¢3 |- #3210 17.67
Joliette-Lachute ... . . ... .. e VL 58:25 28.36° - 6754 |© 23.35
Louiseville-St-Alexis. ... ... ... .. " 23.37 | -6.74-| - ' 486 11.77
St~ Georges—Lac-Megantlc ....... ol 45LT5 | 26.260) Lol 19.49
Birchton-Beecher Falls. . ... .. PR 31.76 -~ 30.39 - . " 1.37
Victoriaville-Drummondyille . . .. . 23.00 | - 14.14 S '8.86
, Ste-Anne- des-Monts—Gaspe cee.. 15700 | 119:11 4 422401 15.49
Matapédia-Gaspé. .. .. ........... - 27.04- 160-.29< - '11.86 44 .89
Senneterre-La Reine . /. .. .. 139.00 | -100.00 j-...... |~ 39.00
Tomar........... e 1004.92 | -646.12 |  67.76 | 291.04
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CI—IAPITRE v . - CHAPTER V

ENTRETIEN DES ROUTES REGIONALES ET MAINTENANCE OF PROVINCIAL AND REGIONAL

PROVINCIALES EN 1927 HIGHWAYS IN 1927
Routes dont Ventretien est 4 la charge du ministére List of nghways maintained by the Roads
de la voirie. - . Department.
Longueur entretenue en milles
: , Léngth maintained in miles
No et nom de la route :
No. and name of Highway Gravier ] Mac. bit. Béton Béton bit.
' — Macadam = — - Total
Gravel . Bit. mac. Concrete | Bit. concrete .
1. Montréal-Sherbrooke......... ... .. -~ 56.09 142 | 1.29. 18.50 13.74 91.04
2. Montréal-Québec. ................| ...... ] - 85.13 - 11.34 12.77 - 52.07 161.31°
3. Lévis-Saint-Lambert. . ............ 53.15 -.99.61 - 4.83 11.15 = 0.33 169.07
4. Montréal-Malone.............. ... 0.29 39.03 7.79 1.40 | ..., . 48.51
5. Beauce-Jonction-Sherbrooke.... .. .. 85.45 6.58 0.63 e T
6. Lévis-Rimouski. . ......... .. ... ... 172.88 7.33 o128 0 oo L 181.49
7. Beauceville-Sherbrooke. .. ....... .. 91.19 e T 0.06 91.25
'8, Montréal-Ottawa via Hull . .. ..., .. 83.80 -1 - 22.78 607 | L. PR B .| 112.65
9 Edouard VII.....................] ...... 29.16 5.03 0.32 4.36 - 38.87
10. Lévis-Sherbrooke. ... ............. 114.61 815 | 121 0.70 0.10 125.77
11. Montréal- Mont-Launer ............ 142.85 .3.82 e 576 0.19 152.62
12, Saint-Hyacinthe-Rougemont . ... ... 4.8 | ... 1 L B S R 14.81
13. Sherbrooke-Derby Line........ .. .. 27.23 303 | ... , e 2.18 32.44
14. Montreal-Rouse’s Point via St-Jean. 20.46 13.20 S 0.32 | ...... 33.98
15. Québec-Saint-Siméon. ... .. ........ 84.08 19.91 0.30 . 1.42 4.10 109.81
16. Richmond-Yamaska............... 34.97 _ 0.86 002 | ...... | ... 35.85

17. Hull-Aylmer.......... e 0.50 R S 4.30 4.80




.

No et nom de la route

Longueur entretenue en milles

Length maintained in miles

AN

NO and name. Of nghW&Y - Gravier { Mae. bit. {7 Beton Beton blt ’
TR . Macadam o] —_— ‘Total
Gravel Bit. mac. Concrete Blt concrete

18. Riviére-du-Loup-Edmundston . . .. .. 65.07 | ... L oo b ool 65.07
19. Trois-Rivieres-Grand’Mére. . ... ... | - .. ... 14.79 5.34 0.53 - ... .. 20.66
20. Montréal-Valleyfield. . . ...........| ... ... 28 .23 3.81 1.87 | ..., 33.91
21. Joliette-Saint-Jacques. ............ 7.13 0.98 - ... T ... Lol 8.11
22. Sherbrooke-Norton-Mills....:. ... ] 2728 1 ... | oo e 27.28
23. Lévis-Jackman. ... .. ... ........ o 75.25 13.80 | ..o L o000 b Lol 89.05
24. Saint-Georges-Lac-Frontiére. ... ... 47.07 | ..o LoD b T 47.07
25. Saint-Vallier-Saint-Camille. .. . ... . 45.06 | ... 0 o0oo0 b o 45.06
26. Lacolle-Knowlton. ............... . 37.02 8.97 1.54 ) ..o ] o, 47.53
27: Montréal-Toronto.... ... ........ o 7.25 9.18 26.18 | ...... 0.61 43 .22
28. Therville-St. Albans.” .. ... A -8.13 19.85 | ... | oo S 27.98
29. Aylmer-Chapeau............. . - 62.97 20 S o 65.35
30. Hull—Mamwakl-Mont-Laurler ...... - 13.42 5.83 | ..o b oo 18.95
31. Rimouski-Matapédia:............. 115.96 B R B P B 115.96
32. St—Hyacmthe—Melboume ........... It 33.90 | ... L. 6.38 | ...... 34.28
33. Rawdon-I’Assomption. . Ce 21.88 6.52 | ....... | ... b L 28.40
34. Victonaville-Woburn......... e ~ 63.66 1.87 | ... L Lol e 65.53
36. Beauharnois-St-Jean:............. 25.52 1545 | ..o 0 i e 40.97
37. Drummondville-Annaville. .. .. ... .. 27.56 L ... 0 oo o e e 27 .56
39. Waterloo-Newport.. .. ........... . 29.16 1.90 | ..o oo ] 31.06
40. Marieville-Cowansville............. 30.62 0.19 | ... ] ..o b oo 30.81
41. Victoriaville-Ste-Angdle.. ......, ... 30.59 | ...... U 1.26 | ..., 31.85
42. Grande-Baie-St-Bruno... ... ....... 39.06 | .. ... 1.49 | ... L Lo 40.55
43. Tour du Lac St-Jean.............. 98.19 15.45 R 113.64
44. Rimouski-Ste-Anne-des-Monts. .. ... 113.39 | ...... N 045 | ...... 113.84

LT61.‘SAVOY—LY0dHY SHHLSININ
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Longueur entretenue en millés
Length maintained in miles
- No et nom de la route . : "
= Gravier Macadam Mac. bit. Béton Béton bit. Total
No. and name of Highway — B —_ — - IR
- Gravel Bit. mac. |. Concrete |Bit. concrete,
Vaudreuil-Pointe-Fortune. . ........[ ... .. 25.91 e T 25.91
Laprairie-Hemmingford. .. ........ .| ..... - 22.93 0.60 | ... | L.l 23.53 -
St-Hyacinthe-Beloeil-Montréal. . . . . . 7.75 10.51 1.7 | ... 1 L 20.01
Magog-Coaticook. ... ............. 24 .51 0.45 0.50 0.01 | ...... 25.47
. Iberville-Farnham- Frehghsburg ..... 2893 1.45_ A N I 30.38
- Tour de I'lle de Montréal. ....... .1 ... L 23.23 562 | ...... 0.40 29.25
Tour-delPIledJésus................ ...... 26.55 %3 R N . 33.86
Joliette-Berthierville. . ... .. .. .. ... 13.92 3.39 v oo b oo 17.31
. Matapédia-Gaspé. ................ 5 e e O 31.71
- Ste-Croix-Dosquet.. .. ............. 3.50 11.37 oo Lo 1487
Senneterre-La Reme. e 139.22 R N (PR BRI 139.22
Total..v o i 2,257 .04 611.89 93.93 56.84 82.44 3,102.14

N.B.—1a longueur totale entretenue par le ministére de

‘la voirie n’est pas nécessairement la longueur totale de la
route, le gouvernement n’entretenant que les sections. amé-
o Chg - T A
liorées situées en dehors des villes de 5,000 4mes et plus.

~

- N.B. —~The total 1ength mamtamed by the Roads Depart-

A ment is not necessarily thé total length of the highway.
Government does not maintain sections situated within the

The

limits of cities and towns of or over 5,000 inhabitants.

oL
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CHAPITRE VI
ENTRETIEN AUX FRAIS DU
V‘GOUVERN EMENT

Liste 'dés municipalités ot le départe- -
ment de la voirie entretient aux frais
du gouvernement certains. chemins
améliorés. -

p = paroisse; v=village; ¢ =canton.

SG=sable et glaise; G =gravier;
M=macadam; MB= macadam ' bitu -

CHAPTER VI

MAINTENANCE AT THE GOVERN-
MENT’S EXPENSE.

List- of municipalities where certain
improved roads are maintained by the

- Roads Department, at the Govern-
ment’s expense.

p=nparish; v =village; t= township,

SC=sand clay;. G=gravel; M =mac.
adam; MDB=bituminous macadam;

mineux; B= beton BB =Dbéton bltu- C=concrete; BC=bituminous con-
mineux. - crete.
Les” lvongeurs sont en milles. The lengths are in miles.:
' Longueur—Length . .
COMTE ET Routes ré- . Chemins.  Longueur -
MUNICIPALITE Surface gionales ou municipaux totale
o — provinciales — —
COUNTY .and i Municipal Total
MUNICIPALITY Highways roads length
‘ . ABITIBI S
LaReme.................. G 5.33 el 5.33
St-Jacques-Dupuy. ......... G 8.00 e 8.00
La Sarre, e (t).............. G 12.66 e 12.66
Roval Rousillons, e (t)....... G 9.33 e 9.33
Macamic, V................ G 1.33 : AT 1.33
Authier................. ... G . 10.50 cee 10.50
Privat, e. (t)................ G 7:33 ce 7.33
Launay, ¢. (t) .. ... ERERRTT G 10.83 ... . 10.83
Trécesson, ¢. (t)...~.0...... .G 12.33 ce 12.33
Dalqmer& Figuery. Est c. (t). G 6017 e 6.17
Dalquier & Figuery-O., c. (t) . G 6.00 B 6.00
Amos, ville (town) .......... G 1.50 e 1.50
Landrienne, e. (). ... .. G 13.56 . . ... 13.50
Barraute et Piedmont. .. .. .. G- 15.50 R 15.50
Carpentier et Courville. . . ... G 13.58 e 13.58
Senneterre-Ouest ¢. (t)...... G 5.33 e 5.33
ARGENTEUIL _ ‘
Chatham, ¢. (t).. ........... .G 10.94 . 19.03 . 29.97
Grenville, v. ... .. e M 3.93 " 3.93
Grenville & Augmentatlon .. G 11:14 0.81 11.95
Mille-Tles. . ...........0... .. G e 0.54 0.54
Morin, Part.Sud-S. Part e (t). G 11.31 11.31
Carillon, v................. G 120 0 . 1.20
Gore, C. (t). ..o . ... G- 2.66 2.66
St-Jérusalem, p ............ G 5.06 12.92 17.98
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‘ Longueur—Length :
COMTE ET. Routes 6.  Chemins Longueur
MUNICIPALITE - - gionales ou municipaux  totale
L= x Stuirface provinciales — —
COUNTY-AND Municipal Total
MUNICIPALITY , nghways o roads_» . length
SR - ARGENTEUIL (sulte——con) : :
St-Jérusalem, p......... ..~ M 1. 48 : 1.51 2.99
St-André, p. ... G ceve .. b.95 5.95
Lachute, ville (town) ..... S G 0.11 0.11
Lachute, ville (town)...::... MB-BM 1.33 © 3.65 4.98
Calumet Vol G. -2.03 e 2.03
. ARTHABASKA o
St-Louis-de-Blandford, p.. . .. G e 4.95 < 4.95
Ste-Victoire, p.............. G 7.44 10.59 - 18.03
St-Albert, p................ G e 7.88 7.88
Stanfold, ¢. () . ..o vveenn... G 7.95 16.64 24.59
St=Norbert, p. . .. SR S G R 6.98 6.98
Chestervﬂle, ..... P G 1.43 0.46 1.89
Ste-Anne-du-Sault, p.. .0 G - 3.78 3.78
Arthabaskaville............. G 0.59 2.12 . 2.71
Arthabaskaville. . Cana M 2.14 ceei 2.14
Princeville, ................ G .. 1.57 - 1.33 2.90
Chester-Ouest, ¢. (t)........ G - -7.09 2.46 9.55
St-Valére, p.........oci ot .G 9:41 . 1.11......10.52
Chénier.. . ..... e G Lia ..3.62 i 8.52..
Daveluyville, v............. G . 0.98.. . 0.98
“Maddington, ¢. (t).......... G . 6.08 - 6.08 -
St-Rosaire, p............. . G cee. . 2.90. 2.90 -
Warwick, e. (t)............. G 7:99 - 8.31. 16.30 .
Warwick, v................ G .0.57 . 0.57.
Warwick, v................ - M 1:64 ..0.91 . ~2.55
Ste-Elisabeth-de-Warwick, p . G R . 2.68 2.68
St-Christophe, p............ G 6.49 - 0.96 . 7.45
Victoriaville, ville (town). . . .. G 0.54 7.60 . .. 8.14
Victoriaville, ville (town)..... B-C 1.96 . 1.85 ¢ 3.81
Victoriaville, ville (town). . . .. BB-BC e . 0.17.. 0.17
.~ BAGOT S S
Acton Vale, ville'(town) . ... .. G 1.38 1 1.96 3.34
. Acton Vale, ville (town). .. .. M e 0.17 0.17
Ste-Christine, p............ G- 3.91 0.57 4.48
8t-Dominique, p............ - G. 6.26 . 7.67 - 13.93
.St-Dominique, v............ G 1.06 1. 2.28 .
St-Héléne, v........ e G S ©'1.09 1.09 -
St-Liboire, p............... .G 5.97 -0.88 6.85 .
St-Liboire, v............... G 1.00 0.95 .~ . 1.95
St-Nazaire-d’Acton, p. e G i . 3.58 . -3.58
St-Pie, Pevvvvnrennioennn.. G 7.02 . 7.02
St-Pie, v......... R "G - 1.54 1.54



Vues de la route du tour de I’ile d’Orléans: Around Orléans Island: 1. St. Laurent; 2. St.
1. St-Laurent; 2. St-Pierre; 3. Ste-Famille. Pierre; 3. Ste. Famille.
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. s Longueur—Length
v COMTE ET " . L Routes ré-  Chemins - . 'Longueur
< MUNICIPALITE . - Surface gionales ou municipaux :. “totale
- ‘ provmmales — -—
- COUNTY and Munieipal Total
MUNICIPALITY Highwa.ys roads- ~ . length
) BAGOT" (suite—con.)
"St-Pie, vioo ool C M RN 1.40 ©1.40 -
St-Simon, p.............. -G e 3.70 . 3.71
St—Théodore~d Acton, p-... G R 0.31, 0:31
Upton, vo. ..ot G 1.86 e 1.86
Upton, v................. M- e 2.61 2.61
St-André-d’Acton p...... - G 7.87 2.08 9.95
St-Ephrem- d’Upton, p.... G 1.37 R 1:37
St-Hugues, p............. M "1.53 ~1.53
St-Hugues, v......:: 1. .. G . “1:14 - 1.14
St-Hugues, v...... .. .... M 0.61 - 0.61
St-Hugues, v............. B-C - 0.93 "0.93
Y BEAUCE . : o
L’Enfant-Jésus, Dot G 5.67 - 1.23 . 6.90.
L’Enfant-Jésus, v G e 0.57 . 0.57
St-Benoit-Labre, p.: . 1. ... G e 7.36. . - 7.36
St-Elzéar,p.......o...... G e . 1.18 - 118
St~Ephrem-de<~Tring; Vo . G 0.52 0.77 1.29 -
St-Georges-Est, v.. .. ....... G 1.46 1.71 3.17
St-Joseph, p.......... . G 6.68 - 3.71 - 10.39
Ste-Marie, p. .. .. Gt -G 6.91 - 0.73 7.64 |
St-Martin, p....... e G 8.37 8.37 - -
St-Vietor; v.............. -G 0.39 0.48 0.87
Aubert-Gallion. .......... G 12.54 - 2.36 14.90
Liniére, v................ G .. 1.13 0.24 1.37
Shenley, c. (t)............. G S 7.73 7.73
Shenley, c. (t). . ... M R 0.39. 0.39. ;-
St-Céme-de-Kennebec, p.. . .. G 9.72 3.09 12.81 - .
St-Eplirem-de-Tring ... . ... G 7.16 -.2.48 L. 9,64
St-Joseph; v... ... C G 0.39 0.42 .. 0.81,
St-Joseph, v.. ... .. M 0.87 cee. . 08T
St-Francois, p....... :... .G 15.02 2.18 - 17.20
St-P1erre~de~Broughton p-.. G 0.07 5.91 5.98
Beauceville, ville (town). .. .G 0.28 . 2.13 - 2.41
Beauceville, ville (tOWI'l) e M 1.75 . 1.7 . 3.32
Ste-Anges, p............ R G R 5.28 L. 528 .
Metgermette-Nord, e. (t) . ... G c ..9.19 < :9.19.
St-Vlctor-de-Trlng, ....... G 5.86 . 1.95 7.81
Sts-Marie, v.. ... ... M 1.68 ..0.28 1.96
Sacré- Coeur—de—Jésus, v.... -G 1.62 .1.95 . 3.57
Metgeérniette-Nord-North, - o :
Part. N;-N. Part, e. (t). ... G el 1.92 1.92
Liniére, c. (t)............. G 5.67 Caae 5.67
Sacré-Coeur-de-Jésus, p. . . .. G 6.58

6.58
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Longueur——-—Length

~ COMTE ET Routes ré- Chemms ;i Longueur
MUNICIPALITE - ... ».... gionales ou mumclpaux - totale
— " Surface provinciales —_ —
"COUNTY AND - Munwlpal " Total
MUNICIPALITY PRICRS TR Highways roads * length
BEAUCE ' (suiteZ=con.)
St-Frédérie, p.. ..o . ... .. G 9:49 ...
St-Théophile, p............. G 8.35 e
Tring-Jonction, v....o...... G 1.:24 1.0 :
BEAUHARNOIS
St-Tlmothee, ............. 1.41
St-Louis-de-Gonzague, p. . . . - L .
St-Louis-de-Gonzague, p. .. . . o 1
Beauharnois, ville (town) 1:17
St-Clément, p.............. .

St- Stanislas-de- Kostka,
St-Stanislas-de-Kostka, p.
St-Stanislas-de- Kostka,
Ste-Cécile, v
Nouveau- Salaberrv V.
Nouveau—Sa}aberry, .
Maple-Grove, ville (town)
Ste-Cécile, p. .. .. R L
Ste- Cem.le,v ’
Lac-St- Lou1s, .
St-Etienne-de- Beauharnms
St-Timothée, p .
St-Timothée, p.... -3 ... ..

St-Charleés, p
St-Charles, p
St-Damien, p
St-Raphaél, p
St. Vallier, p
La Durantaye, p. .}
St-Charles, v !
St-Midhel, p
St—Ca1etan d’Armagh D
St-Etienne-de- Beaumont, p.
St-Lazare, p........ .. e
St-Gervais, p. . . . . .‘:.'. e
Honfleur, p RIS
Roux, Bellechasse Pt Daa-
quam, c. (t)
St-Camille, p......0n ... ..
St- Phllemon p '
St- Raphael

zmigzmzzz@zﬁ

MB-BM 2.09
“f:'M \ I ; 96 -
B-C B 09 0009
M 415 4(1:15'\
G 1.20 ¢ 1120
e N - 0.67 L0767
‘M 629 17.14 23 43 -
BELLECHASSE '
G : 10.84
"M 11.42 -
* G [P 7.08 ' :
Y G 8.71 10.59
G 11.53 5.36 .16 i
LG 13.62. . 1 1362 g7
M RPEPD U § SRTTEERRR RN RN b VSt
5GH ,32 1035 14,67 i
<GY 9157 ... 3.66 1328, =
G 6 08 .11.74 C 17082 4
G R 18,7000 - 8UT70:
oG ' 6.76 . S 6:760 -
< G: . 578 578 ‘Ju
e . S PR P N LS NP SR
G . 9.51 «.PO:691.,~~.: -3 10n20 L
.G 11.85 C U145 L 4132302
G 8.54 e ﬂ854 AT
-G 071 1.32. 5 s 4 27030

ouCLooCAOWOUOD
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Longueur—Length

coMTE ET = Routes ré-

, e , Chemins
MUNICIPALITE . Surface gionales ou municipaux
B provinciales —
. COUN TY and ‘ . C— Municipal -
. MUNICIPALITY . |, - Highways roads .
BERTHIER -
St-Cuthbert, p. . ... . P -G T 4.25
St- Cuthbert P.o-oaaa BB-BC 3 35 .
St-Damien- de-Brandon, . ..G RN 8.83
St-Gabriel-de-Brandon, p G ci 6.28
St-Gabriel-de-Brandon, v .G e 5.19
St-Michel, p. . ............. LG . . 4.79
St-Norbert, p.......... ... G ce 11.55
St-Zénon, p................ G . 2.66
Comté de (Countv of) Berthier G- R 9.51
St-Barthélémi, p. [ .. Lo - G L .4.39
St-Barthélémi, p............. BB-BC 3.67 e
Ste- Genev1eve de-Berthier, p. ' G ©3.78 6.44
Ste-Geneviéve-de-Berthier, p . M 5.66 - 1.86 -
Ste-Genemeve de-Berthler p BB-BC 3.01 R
Berthierville. ... .. 7. e, o M 2.58 - 0.22
Berthierville.. .... ... P B-C e 10.83
Lanoraie, p. . ... . e M - 8.98 e
Lavaltrie,p................ M 4.77
St-ViatQur, p..... e ‘BB-BC 1.59
BONAVENTURE
Musseleyville. . ............. - G R 2.60
New Carlisle. . . . . e e . 3.74
St-Godefroi, c. @ . G o 1.76 °
St-Siméon, p. . ............. . G 1.15 2.92° .
St-Charles-de- Caplan, p..... G 047
St-Bonaventure-dé:Hamilton,p. * G 11.39 --11.82
St-Jean-1’ Evangehste,,p ...... G 8.84 o
St-Omer, p.. ... . .0 AR -G 2.18

" Carleton, ¢. (t).......... . G 441 .

_ Assemetquagan c. (t) ....... G 13.60 .
Ristigouche-Ouest, c. (t)... .. G 8.23 T
St-Laurent-de- Matapedla p-- G 5.03 R
Paspeblac .................. G o 1.14

o : o ‘ BROME
Adamsville, v..... .. e G e 1.67
Brome, ¢. (t)...... EEETR G . 7.65 3.61
Brome, v......... P, G . 4.32
Farnham-Est—East Voo . G ce 3.08
Foster, v.................. G 5.88 2.4
Potton (T ) P G 11.89 . 2.53
Sutton c. (B)ooiiii e e . 19.23
Sutton, Voo R & 1.99
Sutton, Voo e . B 0.44

Longueur *

-totale

. Total
~length

M'A

= TTOWHRNOWO R =W

19.

1

R G0 O D O 1 O W © D B U1 O 00 GO

.60
74
.76
.07
47
.21
.84
18
Y
.60
.23
.03
14

.67
.26
.32
.08
.92
14.

25 -
.35,
83 .
.28

.19
79
.b5
.66
.51 .
.39 -
.67
22
52 .
.01 -
.80
.83
98
A7
59

42 -

23

0.44

‘.99:~.‘
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St-Maurice, p...........

Longueur—Length

'

074

thgueur’
" totale

~ “Total
- léngth

1

\}1\] OO
ooo

10701} 1
'6:1977

[N S BN

6.1l
;2 06 N,
,,5173 .
7 19

1 06,,,

0,107
192156
1.64
L1004
10176 -
'1.83"

4‘065

'1.12

152

0.48 -
0.25'
1.34)
10,19,
t1 86"
4280
2189
1.83
3.48
8.72
5.48 "

15,06 -

. COMTE ET Routes r6-  Chemins -
MUNICIPALITE gionales ou municipaux’
i — : Surface provinciales —
" COUNTY AND - — Municipal
‘MUNICIPALITY Highways -~ ‘roads '
BROME (su1te—~con)
Bolton—Est-East. S e G 6.75 5.06 -
Knowlton, v.... .. T G 1:96 1.06 -
Knowlton, ........... P M . 2.26 0.52 "~
Eastman, v....... [P ‘ G 422 L0.28¢ ¢
Farnham-Est-East, c. (t). ... G 1.54 9 37'-'-' '
~ Bolton-Ouest-West, c. (t). ... G 6.19 SR
CHAMBLY R
St Basﬂe—le-Grand, Pevvnnn. G AP 1.92 |
St-Basile-le-Grand, p.. ... ... M © 4.64 1.47
St—Joseph—de-Chambly, BB-BC 2.06
St-Bruno- de-Montarvﬂle p... ¢ G Lo L udl73
St-Bruno—de-Montarvﬂle p... . M . 2.53 4.66
Boucherville, v. . ........... o.M 0.83 2.08
Montréal-Sud-South, ville _ o _
(town) .. ................ MB-BM v 1.06
Montréal-Sud- South ville - .
own) ... BB-BC 20,10 . .. .. .
Boucherville, p. .. ... ... ..... M 1.69 20.87
Boucherville, p. ............ MB-BM ' 1.64
Boucherville, p. ............ B-C 1.04 B
Chambly—Bassm, .......... S M e 1.76
Chambly-Bassin, v.. .. ...... BB-BC 1.83
Chambly-Canton, v......... / . 0.65
- Chambly-Canton, v......... " BB-BC 1.12 . PR
Comté de (county of) Chambly = .G . 1527
Comté de (county of) Chambly ~ M 0.48.,. "
Greenfield-Park, ville (town) . G T 0.25 ¢
Greenfield Park, ville (town) . M 1.34 .
Greenfield Park, ville (town). B-C 1 0.19
St-Antoine-de-Longueuil, p.. . G A 1.86 ..
St-Antoine-de-Longueull, p.. . M R S 4.80 .
St-Antoine-de-Longueuil, p.. . MB-BM 1.78 1
St-Antoine-de-Longueuil, p... ~ B-C 1.83 S
St-Antoine-de-Longueuil, p.. . BB-BC -3.48 ..
St-Hubert, p......... e M T , 8.72
St-Hubert, p.............. . BB-BC 5.48 o,
St-Lambert, -ville (town)..... MB-BM 0,74
- CHAMPLAIN v ,
Ste-Ahne-de-1a-Pérade; p. G .. 15.06
Ste-Anne- de-la—Perade, .M 717 . L
St-Timothée........... e .G el 4.12
-G : 5.10

7174“
4.12.
-5.10° -
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’ A Longueur—Length _
COMTE ET Routes r6-  Chemins Longueur
MUNICIPALITE Surface gionales ou municipaux  totale
' provmmales — ’ —
COUNTY and Municipal Total
MUNICIPALITY nghways » roads length

CHAMPLAIN (suite—con.)

St-Narcisse, p............ .
La Pérade, v...:........ ...
La Pérade, v............ N
Ste-Geneviéve-de-Batiscan. . .
Ste-Geneviéve-de-Batiscan, p.
St-Jacques-des-piles, p
St-Sévérin, p. . ... .........
St-Adelphe, p
St-Prosper, p...............
St-Stanislas, p..............
Ste-Thecle, p........ e
Champlain, p..............
Champlain, p..............
Champlain, p..............
St-Frs-Xavier-de-Batiscan, p.
St—Frs—Xawer-de—Batlscan D,
Ste-Thécle, v

Champlain, v......... I :

St-Georges, v
St-Tite, p. ... ..ot n
Almawlle 25
- Cap- de—la—Madeleme, P
N.-D.-du-Mont-Carmel, p.. . .
N.-D'-du—Mont—Carmel} p-. ..
N.-D.-de-la-Présentation-
d’Almaville, p............
St-Louis-de-France, p.......
St-Tite, ville (town).........
St-Tite, ville (town).........
Cap-de- la-MadeIeme, ville
(town)

Baie-St-Paul, p.............
Les
Pointe-au-Pic, v
Pomtewau»Pic, v

St—Etlenne-de-la-Malbale, p--
La Malbaie, v...... e
La Malbaie, Ve
Charlevoix-Iist-East. ... .....
- Charlevoix-Est-East. ... .... .

boulements. . ......... :

G 6.82
M 0.77 0.48

BB-BC S 1.15
G 5.61 .
M 6.63
G 4.95
G 2.35
G 0.58
G 1.05
G - 1.57
G . 7.10
G- DL 0.39
M 5.14

BB-BC 1.74
M 0.75
M . 1.08
M 0.93 0.12
G S 2.27
.G 7.94.
M 1.19

BB-BC 4.07
M 5.44

“B-C 0.53

M L2.74

M 4.72 . ...
G 0.98.
M 1.74.
B-C 2.78.
CHARLEVOIX
G 5.82 1.48
G 3.46 -
G 1.36

‘MB 2.44
G 0.82
G 1.07 1.03
G 5.32 6.16
G . 0.64

MB-BM 0.30 1.42 -
G 0.28
M- 0.66

HORN OUBRHNNHEOOHNIONR IO PO D

o

OO OMNONMFW=I

.82
.10
.48

72
28 . .
66

.30
.46
.36
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» Longueur~Length .
. COMTE ET Routes ré-  Chemins Longueur
MUNICIPALITE , gionales ou municipaux‘: _ totale
— Surface’ prov1nc1ales — —
~-COUNTY AND Municipal = . Total
. MUNICIPALITY Highways ‘roads ¥ ., -length
CHARLEVOIX (suite—“con.) .
Baie-St-Paul, v. ... .. D, G . 1.04 . 1.04
Baie-St-Paul ., v...... ... .~ ‘L M 1.10 A T 1
“Cap-a-I'Aigle, v.......... ... G . 3.79 " 3.79
Riviére-du-Gouffre. . .. ...... - G 5.48 -'5.48"
St-Agnés, p................ G 7.30  7.800
St-Frs-Xavier-de-la-Pte-Riv.,, p G 10.50 110.50
CSt-Hilarion, p.............. G 9.12 .00 912
St-Urbain, p. ... ... PP G 3.76 0 0.18 L. 3.94
St-Fidele, p........ . G 11.39 L 1130,
St-Siméon, p. ... ... . G 3.88 3.8
o : CHATEAUGUAY -
St-Antoine-Abbé, Ptie N.E.- o Y
NEP6................. G 7.05 . 705
St-Chrysostome, p.7. ... .. .. . G ce -11.39. ©11.39
St-Chrysostéme, p.......... ..M S 8.72 S 8.72
St-Chrysostoéme, P B-C el 1.10 1:10 -
St-Jogchim, p...... .. e M 4.92 ..6.93 11.85 -
’St—Joachlm P..... ‘ B-C e 0.03 .0.03 -
Trés-St- Sacrement P o G ol . 6.24. .. 6.24
Trés-St-Sacrement, p........ M 7.30 o107 8:37.0.
St-Malachie, p............. .G i 2600 26..00.
St-Malachie, p............. M 7.81 © 8.70 14 .51
Ste-Martine, p. ............ -G 1.70 R . 170
Ste-Martine, p. . ........... M 1.78 0.21 "1.99
Ste-Martine, p. . ........... MB-BM 4.31 e 4.31 -
Léry, ville (town)........... M 3.58 1.60 - - 5.18.
Ormstown, v................ G 0.29 2.51 - 2.80.
Ormstown, v........ M 0.88 0.26 1,14
Ste-Philoméne, p. . ......... G R 6.88 6.88
Ste-Philoméne, p. . ... S M 4.89 .. 1.83. 6,72
St-Chrysostéme, v. .. ....... M . 3.12 3.12
Chéateauguay, ville (town).. - G 0.48 0.48
Chéiteauguay, ville (town).... M’ 4.66 4.66
Chiteauguay, ville (town).... B-C ... - 1.95 - 1.95
Ste-Clothilde, p. . . PRI G . - 5.42- "5.42
Ste-Clothilde, p ceee.. M ce. 583 - 'L 5.83"
St-Urbain, p....... e - G 0.53 - A 0.53
St-Urbain, p. .. .. Seveaa. M 3:74 - 13.74.
- B CHICOUTIMI ’ o
Bégin,c. (t)......: et G 1.52 1.52
© L’Anse-St-Jean............. G 4.61 . 4.61 .
Laterriére, vi. . ............. G 243 . 2.13 ¢,



4

LarouteLévis-St-Lambertal’entréedeNicolet. Lévis-St. Lambert Highway, entering Nicolet.

Chemin local en macadam 2 Nicolet. Local road at Nicolet. Macadam.
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R I N Longueur—Length _
2orr COMTE BT « - .+ Routes ré- Chemins".". - Longueur
"MUNICIPALITE... <1 gionales ou municipaux - totale
- —_— .. Surface provinciales —_ . —
TVCOUNTYWAND & o — Mumnicipal -~ Total
+ MUNICIPALITY | ., o Highways roads .. . length
- _ . CHICOUTIMI ‘ (suite—con.) , o
N.-D.-de-Laterriére, p. ... ... -G PR ©17.88°' T 1788
R1v1ere—du-Mouhn, Vg VG 1.00 T 0.82 1.82
St-Ambroise, p . s G Se.e.o 0 7710019 0 10019
St-Ambroise, v. 'l"; G L. 4.09 - - -4.09
Ste-Anne, v..... .. . TG ot 1.83-0 o 1,53
St-Honoré, p. . . . . P TG 12,51 7 12.51
Taché, c. (t) ....... e .. G 1 40 3.79 7 5.19
Tremblay, e¢. (t). .. .... B G e "17.68 - 17.68
Chlcoutlml e () G "9 38 20.22° - 29.60°
St~ Fulgence p ........... G T 6.63 0 . 6.63
Bagotville, div. N. O —N W.. G . 3 .38 12,16 15.54
St-Dominique- de-Jonqulere p -G 5.77 ©9.29- . 15.06
Bagotville, ville (town) ... ... G 1.55 01,98 ~ 0 30537
Chicoutimi, ville (town) -G e 0.76 "' 0.76
Grande—Bale, ............. G cae 1.28 2 1.28
Grande-Baie, v.. . ...:.. ... MB-BM  1.49 [ 1
Larouche, p. .. ... ... ...... G 11.14 .. 1114
Port, Alfred ville (town) ..... - ..G 1.38 - T1.38
Labrecque, c. (t). - co G . .o 3:44 3.44
Saguenay, ville (town) G 2.39 ©2.39
R COMPTON
Clifton-Est- East, ¢ (t) ...... G 7.02 7.02
Sawyerville, v. ... ... G .. 318 . 3.18°
Compton c. (t) G, 7.82 - - 229 10.11
Eaton; ¢ (t) . G 12/38 - 9.73 2211
Compton V..., R G 3.41 - -1.21 4’ 62,
Waterville, v.. .. ... e G 3.45 1.61 5,06
Westbury, e. (t). ... 0...... G 4.93 3.58" "'8.51
Auckland, c. (t). . 70 L. LG . 7.41 -7.41
Auckland () IO ‘M Ce 166 7 7 1.66
Bury, c. (t) e t‘,.“ ‘ ...... G 10.98 - T4 - 2240
Ditton, c. (t)...... QG - o 17:29 0 117,29
Hampden e. (b) ..o G R 4,06 - 4.06
Llnngck c. (t).. . G. 11.73 - -~ 6:08 T 17.81
St-Venant-de- Hereford p G Sl 2.99 2.:99
Scotstown, ville (town) ...... G R -1.28 1.28
Scotstown ville (town) ...... M Lo - --4:33 4.33
Newport, c. (t). ... ::...... G 0:30 6.73° " 7.03 -
Cookshire, ville (town) . . .. .. G . 3.87 o 3.87
East Angus, ville (town) ..... G - 1.64 B 1.64
Emberton e (). .. . G 4.04 . 4.04
G 4.50 4.50

Hereford, c. (t). ... ... ...
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Kingsey, ¢. (t)..... RN

NI ‘Longueur—Length
.- COMTE ET - " . . Routes ré-  Chemins - .Longueur
MUNICIPALITE: R gionales ou municipaux " totale
- . Surface: provinciales —
" COUNTY .AND - - — Municipal | Total
- MUNICIPALITY © Y Highways | .roads -’ length
... DEUX-MONTAGNES - -
L’Annonciation-d’Oka, p. ... . G 2.97,. . .2.97
St-Augustin, p............. LG e 0.67" - 0.67
St-Augustin, p...,......... M 547 - -12.28 17 757
St-Benoit, p...... e G .. 18,80 Y 18 80
St-Benoit, V.......ihunn.. G 1'.40"' S 40
St-Joseph-du-Lac, p......... G 7.01 L7010
St-Eustache, p...o......... G e 1219 1,19 ,;2,
St-Eustache, p... .. ...... M 4.83 22.29 - - ‘27 12
St-Eustache, p............. BB-BC e - 1.96 1,96
St-Eustache, v............. M 0.94 2,66 ' 3.60° °
St- Eustache—sur—le Lac, v M - 0.83 0783”7
St-Eustache-sur-le-Lac, v MB-BM .1.96 -0 1,96
I’Annonciation-d’Oka, ptie - SR . B
Nord-North part, p.:..... G e 6.59 . 6.59 }
-St-Hermias, p.. ... Gl G 4.85 ©6.72 5T
Ste-Momque, p... BB-BC 10,19 S 0019
St-Placide, P............... G ceih 11.00 7 11.00
Ste-Scholastique, p.-........ -G 2:.64 o017 ’j 2.81 -
Ste-Scholastique, p.......... M 1.88 9716’ ! ~11.04 ," ,
Ste—Scholasthue, LZN M tooLlls 2/..{39 S ‘21' 3‘9 "' :
» DORCHESTER '
St—Bemard,p.........._.... G L, 12.82 - 12.82
Ste-Claire, p......c.cooo... G cee 3.07. 3.07 -
St—Edouard—de-Frampton p.. G , 6.53 - . 6.53
Ste-Hénédine, p............ G '8.60 ., 8.60° .
St-Isidore, p. . ... e e G 6.18 ~ ° '16.47° " 22.65 .
St-Isidore, v............... .G 2.61° 7 2,61, 7,
St-Malachie, p.. . .. e G 8.43 8.43" '
Ste-Marguerite, p. ... .. ..... G 0.84 .., 084" .,
St-Maxime, p....::1. ... ... G 4.59 4.81°° 7 ‘940, "
Watford-Ouest-West, c. (t) G 6.97 7.82 . 14.79, ;.
St—Odﬂon-de—Cranbourne, p AG S S 5587 7 5.E8 7L
Ste-Germaine, p. ... .. ... G 6.01 ©,.76.01 v’], e
St-Ansehne, L T G ... 1:33 '. 1"33( ‘:“‘j
St-Anselme, v....v..0o... .. - M 1.44 ) 144
St-Léon-de-Standon: . . . .. ... G _ 6.81 ./ ., 6.810 "
St-Anselme, p. ... S EEREREEE G R Y73, 113
Ste-Justine, p. ......:. . ... G 6.09 ° "CU.Lo. T 1609
Ste—Rose-de-Watford, Poee.-. E G; 0.11 S |10 § e
Durham-8ud, v... .. ..., G . 139 o 123890
G 14.70 .. ; -14:70 .



Woburn,c. (t)........ e
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o Longueur—Length v
COMTE ET -~ Routesré- Chemins  Longueur
MUNICIPALITE gionales ou municipaux - totale
— Surface provinciales —_ _—
" "COUNTY AND e Municipal Total
MUNICIPALITY Highways roads length
DRUMMOND (suite—con.) ‘
Kingsey Falls, v............ G 0.96 1.10 2.06
N.-D.-du-Bon-Conseil, p.. ... G 7.08 10.50 17.58
St-Cyrille, v................ G 1.17 0.98 2.15
St-Cyrille, v................ M e 0.42 0.42
St-Germain-de- Grantham, p-- G . 5.27 . 2.00 7.27
Wendover & Simpson, c. (t).. G 5.07 4.89 9.96
Durham-Sud-South......... G’ R 1.79 - 1.79
Wickham-Ouest-West, ¢. (t).. G 3.10 - 3.10
chkham—Ouest-West c. (t).. M . 4.52 4.52
chkham—Ouest-West Voo M S 1.64 1.64
Drummeondpville, ville (town).. G 2.20 Cee . 2.20 ,
Drummondpville, ville (town).. M 0.86 0.86 .
Durham, ¢. (t)............. G 4.73 473
Grantham .. ..... e e G - 3.07 3.07
Kingsey-Falls, p............ G 3.78 3.78
L’Avenir................... G . 5.80 . 5.80
St-Edmond-de-Grantham, p.. =~ G 2.83 2.83
Wickbham, ¢. () ............ G 869 ... - 8.69
FRONTENAC :
Chesham IO € ) .G 3.04 3.04
Courcelles o S G 3.33 4.04 7.37 -
Ditéhfield & Spalding, c. (t).. G 9.30 1.04 10.34
Gayhurst, c. (t)............. G 4.84 . 4.84
Lambton, p...... e G 5.40 13.69 "19.09 -
Risborough et Partie de-and o . ' L
Part of Marlow, ¢. (t)..... G 1.52 "1.52 ..
Ste-Cécile-de-Whitton, p.. ... . - G S 4.62 4.62
St-Evariste-de-Forsyth. . .. .. G 7.67 1.30 8.97
St-Evariste-de-Forsyth. . .. .. M- e 0.13 0.13
St-Gédéon, p............... G ... 6.93 6.93
St-Hubert-de-Spalding, p -G - '3.52 - .. 3.52
St-Ludger, v............... G el -0.48 0.48 .
St-Sébastien-d’ Aylmer, p. . .. G . s 7.85 7.85
Winslow-Nord-North, c. (t).. G 6.06 4.75 - 10.81
Winslow-Sud-South. . ....... G 12.52 0.84. - 13.36
Mégantie, ville (town)....... G 1.24 3.74. 4.98
Meégantic, ville (town)....... M 1-.56 0.39. 1.95
Lambton, v................ G 0.70 0.70
Lambton, v................ M ... 0.63 0.63
Comté de (County of) Fron~ : '
tenac. .. .. e G 2.80 2.80 -
Whitton,.c.-(t) . ............ .G 10.44 1.71 12.15
.G 2.54 - ©2.54 .
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, COMTE ET
: .MUNICIPALITE :

. COUNTY AND'
MUNICIPALITY

St-Augustin-de-Woburn, p. ..

St-Hilaire-de-Dorset, p . . .

Chandler, v...-........ -

Gaspé, v........... R ,

St-Maurice, p... .. ... ...
Cloridorme, c. (t) ........
Fox, c.-(t)......... o
Grand—Etan ..... PR

. Grande- Val]ee des- Mon’cs .

Sydenham, ¢. (t)... ...

Hull- Est e ().

Magham-Sud- South c. (t) ce

Egan-Sud-South, c. (t) ..
Hull—Ouest—Wesfo, e (t)...

Hull-Ouest-West, ¢. (t)...:

Hull-Sud-South, e. (t).. ..
Hull: Sud—South e (t) . .,
Hull- Sud-South C. (t).. .
Maniwaki, c. (t). Sl
Aumond, ¢. (t). ..., ...
Aylmer, ville (town)

Wakefield, c. (t). . ... .. o

Wakefield, v. . ...:......
Eardley, c. (t)...........

s

Huntingdon, ville (toWn).. -
Huntingdon, ville (town).. . ..

Ste-Barbe, p
Ste-Barbe; p..:.... ...
Godmanchester c. (t) R
Godmanchester, c.:(t). . ..
Godmanchester, c. (t)....
Hemmingford, ¢. (t)..... .
Hemmingford, e. (t).. 7. ..
Hemmingford, v....... ..
Hinchinbrooke, c. (t).. ...
Hinchinbrooke, c. (t).. ...

Hinchinbrooke, ¢. (t)........

P

Longueur—Length
Routes ré- Chemins
gionales ou municipaux

Surface provineciales —
: — Municipal .
Highways roads
FRONTENAC. (suite—con:)
G 1.80
.G 0.09.
.. GASPE S
.. oG C1.67
... G 2.83 <146 '
.. -G 15.48
G ' 8.10
-G 7.55
G 5.02
G 4.17
G 8.54
- HULL o
. G 4.14
G 8.02.
. .G . 1.49
G 10.58 3.96
M . . 4.37
G "2.18 26.96
M 1.16
... BB-BC 4.30
G 1.67
G 17.00
"M 1.94
G 1.77
... - G 1.07
G 14.73 .
HUNTINGDON
el 0.39.
.M 0.85 ..4.63
oo -G . 2.88 .
M 477
G ..31.19,
M 12.97 7.82
... B-C 1.40 - 0.63.
G 1,28
M 8.62 . 6.42
... - MB-BM 0.60 ., 0.66
G 57.80 .
M 1.11
B-C 0.54

[y )
P bt o ot ] e Rt €O M e OO WS

ot

— .

" Do .
O AN S SR oo

Longueur

~totale -

Total .
“length

.80

O i

67
.29

.55’
.02 -
.17
. b4

L. QO G = 00 Ut

.14

v

.54
.37
.14
.16
.30
67
.00 :
.94
77
.07
.73

[\]

.39
.48
.88
77
.19
.79

ho W

.28
.26
A1

09 -

48
110 -

.02 -
.49 -

.03 .
04
.80

~
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e Longueur—Length
. COMTE ET - Routes ré-  Chemins. - . Longueur
MUNICIPALITE gionales ou municipaux - totale
e Surface provinciales —
COUNTY AND ' — Municipal Total '
MUNICIPALITY Highways roads length
HUNTINGDON (suite—con.)
Elgin, c. (t)............... G R 21.50 21.50
Elgin,c. (t).......0....... M 0.70. 10.29 - 10.99
Elgin,c. (t).......... ..., B-C e 0.27 0.27
Havelock, ¢. (t)............ G 11.54° 11.54
. Havelock, ¢. (£)............. M 1.61 1.61
Franklin, e. (t)............ G - 2717 27.17
Dundee, ¢. (8. ............ v G 19.31 19.31
Dundee, ¢. {t)............. M 10.11 10.11
Dundee, ¢. (t)............. MB-BM 0.14 0.14
, v IBERVILLE . v
Iberville, ville (town). ... ... M 1.91 1.84 3.7
St-Alexandre, p... ... ... S G R 10.26 10.26
St-Alexandre, v............ . G 1.09 1.09
Ste-Anne-de-Sabrevois, p. .. .. G R 2.84 2.84
Ste-Anne-de-Sabrevois, p. ... M 5.48 0.20- 5.68
St-Athanase, p.......... . G 2.06 7:58 9.64
St-Athanase, p............ M 2 3.10 0.65 3.75
Ste-Brigide, p............. G 7.32 10.45 17:77
St-Grégoire-le-Grand, p.. . .. G 6.57 25.16 . 31.73
St-Georges-de-Henryville, p G S 5.54 5.54
St- Georges—de—Henrvvﬂle, . M 4.81 3.25 8.06 -
St-Sébastien, p............ G cee 10.03 10.03
- St- Sebas‘men Do . M 3.78 3.32 7.10
~ JACQUES-CARTIER ’
St-Joachim-de-la-Pointe- . ‘
Claire, p............ e M 7.64 ©7.64.
St-Laurent, p............. M 1.34 1.34
LaSalle, ville (town) . ...... M 4.56 4.56
LaSaHe ville (town) .. ... .. MB-BM . 1.99 1.99
Sennevﬂle Vo MB-BM 4.24 R 4.24
Roxboro, ville (town)....... M 0.75 S 0.75
Saraguay, v............... MB-BM 1.38 S 1.38
Baie-d’Uriée, ville (town).... MB-BM 2.63 o 2.63
Beaconsfield, ville (town). ... M 1.60 1.60
Beaconsfield, ville (town).... MB-BM 3.53 0.38 3.91
Dorval, ville (town)....... .. MB-BM 3.35 ' o 3.35
Laching, cité (city)......... M Ce 0.20 0.20
Pointe-Claire, ville (town).. MB-BM 3.37 .. 3.37
Ste-Anne-de-Bellevue ville g
(town). . ............... M 0.67 0.67
Ste-Anne-de—Bellevue ville o
BB-BC 0.40

0.40 .
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86
' : ' Longueur—Length .
" COMTE ET , '+ Routesré-  Chemins - Longueur
"MUNICIPALITE: gionales ou municipaux totale
, o e . ‘Surface provinciales e e
COUNTY AND - . . e Municipal Total
“MUNICIPALITY Ce Highways roads *length’
L , JACQUES-CARTIER (sulte-—con ) .
Ste-Geneviéve, p..... . ....... M 8.58 2:15 °°10.73
Ste-Geneviéve, v..... . ..... M 0.67 ~ 0:28 0.95 .
Ste-Geneviéve-de-Pierrefonds, v.” M 0.97 -~ 0:51 . 1.48
St—Plerre, ville (town) ....... BB-BC 0.61 DIl 0.61
~ JOLETTE o
N.-D.-de-Lourdes, P .G . 1.75. . 1.75 -
Ste-Béatrix, p....... P -G 1,93 ©1.93, ..
Ste-Emélie-de-1'Energie, p. . . G .. 7.53 7.53
‘St-Jean-de-Matha, p........ G - L. 8.86 8.86
t-Thomas,p.....,...‘l... G 8.64 3.93 12.57 .
* St-Ambroise-de-Kildare, p G - 4.74 C 474
St—Fehx—de—Valms, .. G e T L09 1.09
St-Paul,p......... e -G 0.09 1,08 - 1.17
Ste-Elisabeth. .. .. aeienees G Cee “1.15 1.15
. St-Félix-de-Valois, p. ... .... G 3.01 3.01
St-Félix-de-Valois, p........ M e 0.90 0.90
St Charles~Borromee, p....2. G 1.50 oo 1.50
Sacré-Coeur- de-J ésus-de- . . : S T
Crabtree Mills, p......... TG 3.64 . . 3.64
St-Paul, v.........". ....... G 2"09_"' . 1 2.09.
Comté de (County of) Joliette - G . o 244 2.44
_ KAMOURASKA
Ste-Héléne, p. . ............ G- 5.08 16.15 21.23
St-Paschal . ................ Ca 6.62 32.51 3913 .
St-Paschal................. M 0.86 e 0.86 '
St-Pacdéme, p.........:..... G 4.57 1278 0 0 17.35
" Kamouraska, v.. ... e G . 3.95 0 .3.95
St-Germain, p...... . .. ... .. G . 11:88 ° ° .11.88 .
St-Joseph, p....... e -G .. 5.68 "+ 5.68 ¢
Woodbridge, e¢. (t).......... G A 16:41 ©16.41°
St-Alexandre, p............. G s 19.93° ©19.93
Comté de (County of) Kam- S R T R
................... G CoLL 7.70 770
Riviére-Ouelle, p: ... .. ... .G - 114 16.23 ©17.37
Ste-Anne- de-la—Poca,tlere, p.. G . 6.04 17.09 23.13.
Ste-Anne-de-la-Pocatiere, p . M 044 S - 0.44
St-André, p......... ... G 8.39 '10:10 18 49
St~Pacome, ................ G P 2.20 12,20
St-Eleuthére, p............. G . - 8.10 8 100
St-Onésime-d’Ixworth; p... .. -G P 181 187 L,
St-Philippe-de-Néri, p. .. .. .. G 5.61 '5.19 10 80
Mont-Carmel, Povvvvivnenns G ... 3 Vi ©5:17



IBERVILLE-ST-ALBANS—Iberville



MINISTER’S REPORT—ROADS, 1927 ] 87

. Longueur—Length
. .COMTE ET ‘ . Routes ré- Chemins - Longueur
MUNICIPALITE R : gionales ou municipaux totale
e . Surface provinciales — —
COUNTY -AND ' ‘ e Municipal  -Total
" MUNICIPALITY L Highways roads - length
: KAMOURASKA (suite—con.) ,
Kamouraska, p............. -G e 14.53 . .. 14.53
St-Denig, p................ v G ce.. . 10.63 . .. 10.63
Notre-Dame-du- Portage p... . G 6.94 ... 6.94
Andréville, v.......... ... . . G 1.11 e 1.11
_ o . LABELLE - L

Ferme-Neuve, v............ "G S B & SN 1.77
Mont-Laurier, v.. ... ... © G 6:08 : 7.54 13:62,
Bover, e. (t)......" AR G 12:15 12.15
‘Campbell-Est-East, c. (t}. .G 2.05 Lo 2.0
Campbell-Ouest- West c. (t) G 15.10 . ~15.10 - -
Clyde; c. (t)....... e G 11:25 e - 1125
Joly,e. (£)....... ‘.1:-."? ...... -G 6.47 - . ... . 6.47"
Labelle, v.. ... ... L G 218 - L0 e 2013
I’Annonciation, v..;........ G 1.22 1.38 - ° 2.60
Loranger, c. (t)........... .. G 8.00 . 8.00
Marchand, ¢. (t)............ G . 17.12 17.12
Val-Barrette, v.......,...... G 1.67 1.67

| \ : X LAC ST-JE AN S .
Albahel, e .G 400 - 500 - 9.0l
Hebertvﬂle p..... Pl G 5.83 12.62 - 18.45
Hébertvﬂle Vo G 1:17 - -+1.79 2.96 -
St-Bruno, p. . . . . . IR G 7.8 - - 7.45 15.27
St-Bruno, p. ... .. e M. ©1.00 Lo 1.00
Roberval, p........ RN G 2.30 - - -9.01 - 11.31
Roberval,p.... ...... ... M 6.16 - ... 6.16° -
Ste-Croix, p................ G .34 - -10.42 $13.86
St- Gédeon 2 G S o 162 - 162
St-Joseph d Alma, p........ G 3'.}93 - 11223 15,16
St-Gédéon, p............... G e 10.32 "7 . °10.32
St-Prime, p........ e .G T 4.12 - - -10.68 14.80°
St-Prime, p........ e ;M 3.70 L "3.70
Hebertvﬂle Station, v....... G e 01226 1.26
Hébertville-Station, v. ... ... M 0.99 L -0.99
I’ Ascension-de-Notre- Selgneur p G Sio.o o -6.30 6.30
Normandin, ¢. (t)........... G 8.90 7.47 16.37
St~ Fehcmn, Peooe G 3.92 10.19 14.11
St-Félicien, p......:........ M ol 1.03 1.03
St- Louls~de~Chambord, p. G 10.21 6.56 16.77
St-Thomas-d’Aquin, p....... G S 2.95 2.95
St- Franqms—de-Sales P...... G - . 4.72 4.72
Delisle, ¢. (t)..... Sl G 10:30 9.89 20.19
Péribonea. ... ... e G . 3.78 . ceee . 3.78
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Longueur—Length
COMTE FT Routes ré- Chemins  "Longueur
MUNICIPALITE gionales ou municipaux totale
- Surface  provinciales — o —
COUNTY "AND . — " Municipal * Total
MUNICIPALITY R Highways roads length
LAC ST-JEAN (suite=—con.)

“Roberval, ville (town)....... -G 1.33 1.33 -
Roberval, ville (town) .. ... .. M 2:29 e 2.29 :
St-Bruno, v....... ... ... G 0.19 < 0.19 -
St-Bruno, v. . ... ... ..... M 1:31 Cen 1.31 -
St-Coeur-de—Marxe v. G 0.81 - 0.61 1.42
St-Félicien, v............... G ~.1.13 1.06 2.19
St-Henri-de-Taillon, p.. R G 9.50 e . 9:50 ;-
St-Jérome, p.......... ... G 7.43 10.91 »18.34- .-
St-Jérome, v. .. ... ... - G 0.66 1.02 +1.68 .
St-Joseph-d’Alma, v......... , G 2.08 o 2.08, .
St-Méthode. . ... .. .. P G 9.92- e 9.92
Val-Jalbert, v.. ... .. ... ... . G 0.80 C .80
St-Prime, Vo G 0.55 0.55
Notre-Dame-de-la-Dorée, p . G 6.06 6.06 . .
Ste-Edwidge, p. ... ..« ... .. G 7.96 ~7.96 .

! LAPRAIRIE S e

Delson, v.................. M R 0.68 - 1" 068" -
Delson, v.........0.......: MB-BM R 0.41 0.41
St-Isidore, p............... G 2,68 2.79 5.47
St-lsidore, p. . ... e 1M 2.07 4.63 $6.70, ..
St-Mathleu Poee o .. - M 4 .34 © 5.48 9. 82
St~Jacques—le-M1neur p ..... G e 1.12° 1.12°.
St-Jacques-le-Mineur, p . . . . . - M 6:74 . 6. 74 i
St-Jacques-le-Mineur, p . MB-BM 0.99 B . 0. 99,
Laprairie, p................ . M 12.43 B 112.43 ‘
Laprairie, p................ MB-BM 1.72 ©1.02 274, ..
Laprairie, p. ... . ... . B-C 0.32 . ‘Qj32 .
Laprairie, p. ... ... ... .. BB-BC . 4.32 4,32
Laprairie, ville (town) ...... G P 0.70 .., 0.70°
Laprairie, ville (town): ... ... M 1.00 oo 1500 .
Laprairie, ville (town);.. ... .. MB-BM 0.8 ... o84
Laprairie, ville (town).. ... .. ~B-C 1,87 ~°° 0.35 . 2,224
St-Constant, p............. M () 50 T 17.,11' ) 1761
St- Constant Pooor MB-BM 2,55, "~ 2.55,
Réserve de Caughnawaga‘ - M ’ 4'.48. R 4.48
Réserve de Caughnawaga.... MB-BM 3.48° 7 - L 3.48
St-Philippe, p. . . ;. ; FITI ~M 6:24 o 6.24
St-Philippe, p. ... o5 . MB-BM 0.25 . 0.25.

[ TN "} S S IR AN STEI R

Tl ' Si L’ASSOMPTION e ey
St-Roch-Ouest-West ... ... .. G Y C6.94 . 6041
I’ Assoniption, p. . n5h L. CaGy 2:80 .. .2.28 (i) 508
L’Assomiption, p.......... .. SGISC Y.L ... .3.91) 3971
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, . . . Longueur—ILength
COMTE ET : - Routes ré- Chemins ' Longueur
MUNICIPALITE - " gionales ou municipaux totale
o Surface provinciales —_— e —
- COUNTY AND . g — - Municipal Total
MUNICIPALITY EE Highways roads length
L’ASSOMPTION (suite—con.)
1’ Assomption, p. .. .. T M 4.86 S C 486
St-Henri-de-Mascouche, p. .. "G " -3.34 C3.34
I’Epiphahie, p............. SG-SC - o048 -0 0.48
‘L’Epiphanie, p...... .. AP G 318 ... 424 ..o T 42
L’Epiphanie, v. ... .. U 0.23 . «.0 .. - "0.23.
L’Epiphanie, v............. M 1.11 "1.38: 2,49
St-Roch-de-PAchigén. p,..... - G 3.03 840 ... - 1143 .
Laurentides, ville (town)..... - G o 2.34 ... ..2.340 00
Repentigny, p.............. v - G R -7.50 ©750
Repentigny, p.... .. ......:. -BB-BC 0.41 - 0.410 i
St-Lin, P sG-sc ... 2.00 2.00
St-Lin, p................. - G zane 7.88 7.88
Charlemagne, v. ... ......... M- 1.22 1.22._,
L’Assomption, v. .. .. e G 0.33 L 0.33
I’Assomption, v............ M- 1.35 JA1.35.
St-Paul-I'Ermite, p oM 3:61 :3.61 . »
St-Sulpice. . ... .. e M 567 .0 5.67
. Lachenaie.. ... ... .. e SG-8C oo 1.35 1.35 .:
L . LAvAL R
Laval-sur-le-lac, ville (town).. MB-BM 1.91 - BTN B E
St-Vincent-de-Paul.. ... .. ... M 2.82 14 .94 C17.76..
St-Vincent-de-Paul.. . ... .. .. MB-BM 0.90 - . 0.35 0125
St-Vincent-de- Paul ... :'BC 2/13 oL 213
Qte~Rose 1 J P U, M - 4.70 1292 17.62" "
Ste-Rose, p. ......:. T B-C 222 AP 2.22
Ste-Rose, ville (town. T M 1:22 1.02--- " 2.24
Ste—Rose ville (town) . .. .. .. - B-C 1.41 0.63 S 2.04
Comté- de (County-of) Laval.. M 5:17 R T 517 7
Laval-des-Rapides, ville (town) M 2753 0:51 304
Montréal, cité (city).:....... - M . 0:25 t0.25 !
Montréal-Est- East, ville (town) Y 0.09" 009 )
Montréal-Est-East; ville (town) MB-BM 1.67 o, 1.67 @
Montréal-Nord- North ville : CoL ‘ - o
(town) .. ... ... v L ‘M 3:71 ,3.71
Pointe- aux-TrembleS, Vllle - : A Sl
(town). .. .. ..o M 049 S 0.24 - 073
Pointe:aux-Trembles, v111e o ‘
Town) ... ... .. MB-BM’ 1.01 101
Pointe-aux-Trembles, ville - .
(town) . ................. BB-BC = 3.%4 o 3.94
Pont-Viau............ ..... M. - 0.92 0.45 1.37
SteDorothee,p R | 0.82 ., ... 3.96 .4.78:.
Ste-Dorcthée, p . . MB-BM 8.27 . 0.72 8:99.
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' Longueur—Length
COMTE ET Routes ré- Chemins Longueur
MUNICIPALITE ‘ gionales ou municipaux totale .
—_ Surface provinciales — Co—
-~ COUNTY ‘AND — Municipal Total
MUNICIPALITY: Highways roads " length
 LAVAL (suite—con.)
St-Elzéar, p........... . T M e 5.43 5.43
St-Francois-de-Sales, p.... .. M 4.62 . 7.52 12.14
St-Joseph- de-la-RiViére-des— S Lo Lt
Prairies, p............... M 8.06 S . 8.06
St—Leonard-de«Port—Maurlce, p M co.. 3.59 - 3.59
St-Léonard-de-Port-Maurice- -
ville (town) . .... PP M R , 2.33 .. 2.33
St-Martin, p....... e M 2.90 17.09 - . 19.99
St-Martin, p.....o. .. ... .. MB-BM 0.97 e - Q.97 .
Ste—Rose-Ouest-West Pevenn. M 6.28 6.92 ~13.20.
, _ LEVIS -
St-Etienne- de—Lauzon,- p--.-. G 9.64 - 5.82 .15.46
Ste-Héléne-de-Breakeyville, p G A 3.28 3.28
Ste-Héléne-de-Breakeyville, p. - M REDU 1.35 1.35
. Trés-St-Rédempteur, p...... G 1.00 1.28 2.28
St-Lambert, p.............. G e 8:93 8.93"
Charny, v........ e G -1.87 -1.87-
Charny, v.................. M 2.89 2.89
St-Jean-Chrysostome, p. . . .. G 13.28 13.28
St-Nicolas-Sud-South, p. . ... G s 3.74 3174
Riviére-Boyer.............. -G e 1.50 11.50
Riviere-Boyer.......... e, oM . 5.42 5.42
Lauzon, ville (town) ......... - G e 0.90. .90
Lauzon, ville (town) . ........ - M 3.93 e 3.93,
Lévis, cité (city)..... M 1.23 e £ 1.23
St-David,p................ B-C 1.95 T 1.95 .
St-Henri, p...... e G 5.00. L. . 5.00
St-Henri,p................ M 2.30 e . 230 .
St-Henri, v................ .G 0.33 .. 0.33 ..
St-Henri, v................ M 0.38 e 0.38
St-Louis-de-Pintendre, p.. . . . M 5.59 ... AR 559 -
St-Nicolas, p............... - M 11,95 ¢ L 010950
St-Rédempteur, 2 G 0.99 B 0.99. -
St-Romuald, p......... ... -G 1.70 " 366 5.36.
St-Romuald, p......7...... M e - 7.35 - 7.35,
St- Romuald < U «B-C 1.14 e S 114
St—Télesphore, Poei B-C 0.94 0,94
St-Joséph-de-la-Pointe-de- o Cor
Levis,p........ e G- -:1.58; ~1.58
. s o o . ) B . . . + -
e : ‘ .. L’ISLET . ' L
LIslet,p........ e . G 6.58 .. ..20.62 2720 -
St-Eugéne, p. . ... e -G 9.92. .. 092
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‘

il e ! Longueur—Length .
w COMTE ET -~ * . ‘- TRoutesré- Chemins ~ Longueur
MUNICIPALITE = - gionales ou mumclpaux totale
— * Surface. provinciales . — —
COUNTY AND. : — . Municipal Total
MUNICIPALITY Highways roads length
L’ISLET - (suite—con.) o
St-Pamphile, p............. - G 8.01 - .8.01 -
‘Ste-Perpetue, p............. -G e " 8.91 8.91
St-Roch-des-Aulnets. . ...... e 8.84 7 12.96 ,.21.80 '
Arago,c () G 12.37 ~ '12.37
St-Aubert, p............... G . 12,56 00 112.56
St-Jean—Port—Joh, P.ovien... - G 9.50 - -~ 21.35 | 30.85 .
St-Cyrille. . ................ G 19.50 . °  19.50 °
Ste-Louise, p............... G R 17.75 17.75
Bonsecours, v.............. CG e 0.47 0.47
Bonsecours, v.............. MB-BM 1.28 cee o, 1.28
‘Casgrain et Leverrler c. (t).. G 13.59 13.59
Tourville. .. ............... G g 4.27 . 427
Ashford e (b TG T 9.01 Co9.01
i : LOTBINIERE . o
Ste-Algathe S G o 2.16 .2.16
Ste—Agathe, ..... e G e 1.23 1.23
St-Jacques-de-Parisville, p... SG-SC . 0.98 0.98
St-Jacques-de-Parisville, p. TG S 0.45 0.45
St-Narcisse, p.............. G e 9.00 9.00 -~
St-Octave- de-Dosquet p..... G’ 9.11 0.62 9.73 -
St-Patrice-de-Beaurivage, v G . 0.95 0.95
St-Sylvestre-de-Beaurivage, p. G =~ ... 11.31 11.31
- St-Sylvestre, v.............. G o 1.07 1.07
St-Patrice-de-Beaurivage, p. . G DL 8.53 8.53 ../
Francoeur, v............... .G L. 2.84 2.84
St-Gilles, p................ -G 1.24 2.06 - 3.30 .
St-Edouard, p.. ... S A G Lol -16.85 - 16.85 ;-
St-Edouard, Pooooveeiennn. . .M . 0.75 . 0.75
St-Antome—de-Tllly, ....... N € .. 1.23 123 -
St-Antoine-de-Tilly, p.... ... LM 820 e .8.20-
St-Agapit-de-Beaurivage, p.. G 7.06 0.38 .7.44
Issoudun........... N G’ 0.15 ©10.15
Issoudun......... e M 2.32 cen. . 2.32
St-Flavien, p............... e 1.87 2.47 C4.34 1,
"St-Flavien, p............... M 3.60 R 3.60 .
St-Flavien, v............... G . 0.94 ©0.94
St-Flavien, v............... M 0-85 . 0.85
Deschaillons, v............. .G 1.27 1.27 .+,
Deschaillons, v............. - M 3.24 3.24
Deschaillons, v............. ~B-C 3.63 - 3.63
Leclercville, v......... .. M 1.19 e 01219 e
Lotbhiniére, v....... P, MB:BM 1.77 e reaiee o LT g
St-Agapitville, v. ............ <M 1.02 - e 16020 Ly
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I L C I S Longueur—Length
. COMTE: ET. » - e Routes ré-  -Chemins:  Longueur
-+ MUNICIPALITE .. 2 gionales ou munic¢ipaux’ ° totale
- — ' Surface provmmales —
COUNTY: AND.\ Municipal - « ¢ TOtal
MUNICIPALITY Highways. “roads i.Jength
o LOTBINIERE / (smte—con)
Ste-Croix; p.......00, ... .- M 14 12 14 12 F
Ste-Croix, v.. ... .. .. M 2.00 2()0
Ste-Emimglie, p. . G 0.31 Y31
Ste-riimélie, p : M 0.87 - O
St- Louls—de—Lotblmere P LG O 0.20: 1 e 0n200,77
St- mes;gie—Lotbmmre p. "M 8.03 RS TR 8, 3‘)‘;';
o ot L Co : . ! SO ISt
) MASKINQNGE o :,:n*o{{
Rlvwre du—Loup, , G L 7.8L [0
Riviere-du-Loup, p.( "M 3.34 R C 3u Ty ’
Riviere-du-Loup, p.. .,“f ...... MB-BM o 1.80 HA 80‘ ’('
Riviére-du-Loup, p.." . .. : ... BB-BC 2.08 L ‘ -
St-Paubn, v................ SG-8C
Ste- Ursule P L WG DAL 8
St-Paulin, p... .. e SG-8C Lol 15.
Louisev. 1lle, ville (town) ..... . .M 0:53
St-Joseph-de-Maskinongé, p.. . M 815 7 . 8%,
St-Joseph-de- Maskinonge p-. . B-C 1:21 ~21
St- AIex1s—des—Monts p SG-SC oL 50y
Sthon P . SGsSC AT 0.41
: -‘f T ‘MATANE’ e
MeNider, e. (£).. ... 5. ... .. -G A ):79 .-
St-Jéréme, v. ... .. P TS ‘ G 0.94 0.34 1.28:.
St~Jerome, Voo DU B 0.45 ce 0.45. "%
St-Octave- de—Metlstud South .. G S 1.54 RO LN T
St-Ulric; p... .. B - G 7.72 . q oy 70720
Dalibaire, c. (£).. .2 ... . G 9:73 " e QT3
Meétis- sur—Mer, ............. LG 5.73 A -0 57305
Mont-Joli, v. .. .. TE ud G 1160 Gt 4sl-1060N
N.-D:-de- I’Assomptlon de- : e T
Mchder, P -G 9.84 ... .. Q.84
Romieux-Ouest-West, ¢. (t).. G 6:18 ... 618" i
_Ste—Angele-dc-Merlcl, ...... G 0.74 ..
Ste-Félicité, p.......0....... G 17.92 .. .. .. !
Ste-Flavie, p ... .. e se G 11.17 ... 2.17
St-Octave-de-Métis, p.. .. ... TG 242 . . .
St- Ui'rlc -de-Matane, v.. . ..... "G 1.32 )
St-Joseph-de-Lepage, p ...... G 12:26 . v
Ste-Angele-dP Meériei, -p. . TG 7.94 . g
St-Jérome- de—Matane, p..... G 57983
St-Jéan-Baptiste. ... ........ TG 0.78 o
)



e

i
3¢

Vues des inondations des 3 et 4 novembre 1927, Views of the floods in the Eastern Townships,
dansles Cantons de I’Est, durant lesquelles November 3 and 4, which caused very heavy
les routes subirent des dommages considé- damage to roads,
rables.
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L ' Longueur—Length
- COMTE ' ET - . Routes ré- Chemins ' Longueur
MUNICIPALITE o gionales ou municipaux - totale
. — ‘ -Surface provinciales - -
" COUNTY ‘AND — " Municipal = Total
- MUNICIPALITY S Highways roads ' length
MATAPEDIA ;
Lac-sgu-Saumon, v. . ........ -G 4.75 3.600  8.35:
St-Antoine-de-Padoue-de- ‘ ‘ Tt e
- Kempt, p................ G ‘ 2.95 2.95
. St-Damase, p.............. -G ' C8.757 8.75
Val-Brillant, v... ... ... oo UG 1 01 0.69 * - 1.70
St-Moise, p....... [T "G . 8.81 1.59 ~  10.40
Amqui, v. ... .............. G *1.22 0.15 S 1.37
Saindon, v............... . G 1.01 1.73 2.74
Amaqui,p........... ... .... G- 7:86 7.86
Ste-Florence, p.. ... ......... G 5‘ 15 Ce U T K- R
St-Jacques-le- Majeupde- N ; > i :
Causapscal, p. . ...5. ..., LG 8 70 G 8.70..
Ste-Marie-de- Sayabec, p.-... G 5.93 ©1.49 7.425
St-Pierre-du-Lac, p: 5. ... .. : G 7.21 R .21
St-Moise, v. ... .. b G S 2.000 .0 02,007
Ste-JeannedArc p...' ...... < G 2’.77 - 2.97
_ MEGANTIC T S
Bernierville, v.. ... ......... .G - 0.38 70,38
Bernierville, v.. .. ... PR M R - 1.68 1.68
Black: Lake ville (town). . ... G 1.63 L . 1.63
Black. Lake ville (fown).. ... ‘M 0.58 “0.89 .1.47
Halifax- Nord-North c. (t\ .. G L " 3.87 3.87
Halifax-Sud-South, c. (t) .G e 3.95 T 395 '
Inverness, ¢. (t) . ..~........ G .. 8.55 /855
Inverness, v. ... .. . .G i 2.00 Y200
Irlande-Sud-South.’, .. ... ... G 0.61 "11.64 0 . 12,25
Laurierville, v. . . .»_'.-\~. 1 ....... M. 2.12 ©1.3L 7 3043
Leeds,. c. (t) ....... o G R 3.86  3.86.
Leeds—Est—East c. (t) o G - " 0.41 041
Notre- Dame-de- Lourdes, LG [ 1.82 ©1.82
Plessisville, v. .. .. e MB-BM 1.21 1.38 . 2.59 ¢
Robertsonville, v. ... ...... .. G A " 0.55 . 0.55 -
Robertsonville, v. .. .. M 1.68 0.10 = ,.1.78
Somerset-Nord- North c. (t)., e 5.28 0.92 - .6.20
Somerset-Nord-North, ¢. (t).., <. M 1.49 oL 1.49
Somerset-Sud-South, c. (6).:. .-G 602 8.72 14.74
St-Pierre-Baptiste, p.’.. ... .. G e 4.92 4.92°
Lyster, vo. .. ... L. L LG 0.48 "0.76 o 1.24
St-Joseph-de- Colerame, p.... G 5.72 1.21 '6.93
St-Joseph-de-Coleraine, p. ... MB-BM., ... 0.24 e 0.24
Irlande-Nord-North, c. (t) o G T 1.95 1.956
Ste-Anastasie-de- Nelson p... %G C 7,92 0.76 8.68
Amiante, vo.. ... 0oL M 0197 e 2097
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Longueur—Length

-~ COMTE ET o ‘ Routes ré- Chemins | : Longueur
MUNICIPALITE ‘ ... gionales ou municipaux .’ totale
.- Surface provinciales — —
COUNTY AND - . — Municipal Total
- MUNICIPALITY . . Highways roads - length

MEGANTIC (suite—con.)

Sacré- Coeur—de—Mane, p..... G 5.20 : 3.10, ..  8.30. .,
St-Antoine-de-Pontbriand, p.. G oo T 18 1.85
St-Antoine- de-Pontbrland p- M 1.74 S o 1.74-
Thetford-Sud-South, c. (t) G el 0.82 = O‘.'82\':,
Thetford-Sud- South c. (). . :M 1.61 VPO b ¢ ) N
Riviére-Blanche.. . . .. . G 0.34 C 0,99 T T71.33 T
R1V1ere—BIanche ..... . .. MB-BM “0.39 oL h 0(3?, -
: . . RN TTTS
. MISSISQUOI _ RTAYORA
'Bedford ville (town) ... ..... e 0.54 ©1.08 162
Bedford ville (town)........ MB-BM - 1.54 1,540~
Farnham-Ouest- West c. .. G 8.27 . 4.04. ~12.31."3
Frelighsburg, v.. .. ... ... oG 1.18 C 0074, 1,92
Stanbridge, ¢... ... .. e "G 7:40 . . .9.67 - .17.07
St-Arimand- Est-East, p ...... . G 4.74 ... 11.30 ..16.04. .
St—Armand—Outh—West p.... G 3.79 ... 1476 . 18,55 -~
St—Georges—de—CIarenceville.. ) G 6.99 0.45 7.44
St—Ignace—de-Stanbrldge, Gororg st 2242 13.91 16.33
St-Picrre-de-Véronne & Plke T - R U
River,p.........0.. ... ‘ G A A (% & (b
St- Plerre—de-Veronne a Pike ;. T
River,p....... e WM 3.77 175 il 552
Ste- Sabme, Do G 4,29 - 2.93 7.22.
St-Thomas, p. . ... G 1.63 1.52 C 3157
St-Thorias, p. M 2.04 - 2.04-
Clarencevxlle, o - G A ~1.33 . 1.33
Clarenceville, v. ... ........ - M 1.31 U o 1.31
N.-D.-de-Stanbridge . . .G 0.58 ~5.89 “““,'.6'.47‘
N.-D.-de- Stanbrldﬂe ........ M L 1.72 - 1.
Philipsburg, v... ... ....... G 1.10 ©2.90 .. 4.0
Sweetsburg, v....... .. ... G 0.43 0.79 1.2
Sweetsburg, v. .. .. [ oM ..1.04 T ©1.0
Bedford, ¢. (t)....... e G 2.91 2.52 b
Dunhiam, e. (£).....,....... .G 14.76 - 3.72 18.48
Cowansville, v... - .. ...... G 0.56 251 3.07 "
Cowansville, v.......7...... M 1.61 1 0.52" 2,13
Dunham, v...... e G 0,47 - oL 04T
Dunham,'v......... e M 0.75 " : 0.75 '
Stanbridge Station.......... G 1.74 1.74
Farnham, ville (town)....... M 0.50 o 1.15 ©1.65 -
o o ~ MONTCALM' " oo
Ste-Julienne, p...v. oL ... .. G 1.04 . 12.30: 13,34 o
Chertsev, p................ G .. T2 70250 )
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Longueur—Length _
COMTE ET Routes ré~  Chemins - Longueur
MUNICIPALITE gionales ou municipaux totale
— \ Strface  provinciales — —
COUNTY AND —  Municipal Total
MUNICIPALITY Highways roads ‘length
MONTCALM (suite—con.). . ‘
St-Alexis, p................ -G : 0.60 13.26 13.86
St-Alexis, v....... e G . 3.24 3.24
Kilkenny, e. (£).......... ... G Co. 6.00 6.00
St-Jacques, v............... M 2.11 - 1.80 3.91
Ste-Marie-Salomé, p. .. .. ... G R 5.93 5.93
St-Patnce-de—Rawdon, G 1.92 11.75 13.67-
St-ESprit, Poovooveennnn .. G 0.59 11.99 12.58
St-Esprit, p. . ... .o SG-SC e 2.39 2.39
St-Esprit, p........ . M 7.03 7.03
Lussier, ¢. () ... ........... G 6.20 6.20
St-Jacques, p............... SG-8C R 0.75 0.75
St-Jacques, p............... G 5.46 6.95 12.41
St-Jacques, p............... M 4.28 e 4.28
Wexford, ¢. (t)............. G ce 6.50 6.50
Comté de (County of) Mont- : .
calm. ...oovneiiin.. G 0.17 0.17
Rawdon, v.............. o G 2.58 2.58
St-Liguori, p............ ... G T 1.26 . 1.26
MONTMAGNY
Berthier, p.. ... e G 6.20 1.81 8.01 -
Cap-St-Ignace.............. G 6.28 24.21 30.49
Cap-St-Ignace.............. M 0.80 3.88 ° 4.68
Montminy, e. (t) .. ......... G R 8.03 8.03
Notre-Dame-du-Rosaire . . . . . G 10.40 10.40
Ste-Euphémie, p............ G 4.02 - 4.02
Montmagny, ville (town.. . . .. B-C 1.52 ~ 1.52
St-Pierre-de-la-Riv.-du-Sud, p G e 2.81 2.81 °
St-Thomas, p.............. G 7.76 30.16 37.92
St-Fabien-de-Panet, p....... G 6.00 1.02 7.02
St-Francois, p.............. G R 18.01 18.01
St-Frangois, p. ............. M e 1.89 1.89
St-Juste-de-Bretenidres. . . . . . G 8.87 e 8.87
Ste-Lucie-de-Beauregard. . . . . G 2.70 2.70
Talon, ptie Sud-Est (South N
East Part), c. (). ........ G 3.31 1.26 4.57
MONTMORENCY
St-Laurent, I1.O., p.......... G 9:46 9.46
St-dJean, LO, p............. G 7.83 7.83
St-Pierre, 1.0, p... .. e G 7.54 7.54
Beaulieu, v................. G 2.57 2.57
Beaulieu, v................. M 1.40 - 1.40 -
St-Jean-de-Boischatel, v.. . .. G 0.43 ~.0.43
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COMTE ET
MUNICIPALITE

COUNTY AND

-~ MUNICIPALITY

Longueur—Length

Routes ré-

gionales ou muynicipaux

Surface provinciales

Highways

Chemins

Municipal
roads

- MONTMORENCY (guite—con.)

St-Jean-de—Bmschatel V.o.o...
L’Ange-Gardien, p..........
I’Ange-Gardien, p..........
Ste- Anne—de-Beaupré P.....
Ste-Anne-de-Beaupré, p.

St-Joachim, p..............

St-Joachim, p..............
Chiteau-Richer.... ... .....
Ste-Anne~de-Beaupré, v. . ...
St-Tite-des-Caps, p.........
Ste-Famille, 1.O.,p........ .
Ste-Famille, 1.0, p...... e

Naﬁierville. Ve
Napierville, v...............

Napierville, v.............,.

Napierville, v................
St-Cyprien-de-Léry, p.......

© St-Cyprien-de-Léry, p....... '

St-Michel-Archange, p. .. ...
St-Michel-Archange,.p. .. ...

- St-Rémi, v......o Ll

« St-Edouard, p..... e

St-Edouard, p..............
St-Patnce~de~Sherrmgton p..
St-Patrice-de-Sherrington, p..

Annaville, v................

" Bécancour, v. .. .. e

Laval, v...................
Manseau, v....... e
Nicolet, ville (town).........
Nicolet, ville (town).........
Précieux-Sang, p.. ... [
Ste—Cécﬂe—de-Levrard p.....
Ste-Eulalie, p..............
Ste—Gertrude, Poveiaean
St-Joseph-de-Blanford, p.. ...
Ste-Monique, p.............

M 1.87
G
M- 3.27
G
M 3.50
G 3.70.
M 2.41
M 7.21
B-C 1.42
G 13.00
G ...
M
NAPIERVILLE
G
M 0.52

MB-BM  0.42
B-C 0.32
G 3.19
M 7.92
G 2.34
M 1.22
M 0.98
G 1.98
M 1.48
G 1.73
M 7.75
G 3.61
M 5.62

NICOLET

G 0.42
G
B-C 0.43
G

S G 0.86
‘B-C 0.19
G
G 5.12
G
G
G

0.50

.07
.70

P )

.20
.00
.99
.63
.03
A7
.22

=

. [ et
Ot ROOWWWOOO-

92
.07

WNRNUOONWOOOD
RO
[\

Longueur
totale

Total
length

1.87

27
.35
50
.70
70
21
42
.00
93 -

—
W AW Wo W

. 0.07
2.22
0.42
0.32
13.39
16.92
3.33
14.75
4.01

19.70
.45
.75
.53
.69

;OIS
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Longueur—Length
COMTE ET Routes ré- Chemins Longueur
MUNICIPALITE gionales ou municipaux totale
e Surface provinciales e - —
- COUNTY AND _ — Mounicipal Total
MUNICIPALITY - Highways roads  length

NICOLET (suite—con)
St-Raphaél, ptie Sud (8. :

part), Peo oo e G 2.21 2.21
St- Samuel Per e G 1.07 0.51 . -1.58
St- Sylvere, ............... G Ce 1.91 1.91
Gentilly, v................. MB-BM 0.43 0.33 - 0.76
Villers, v..... e G ce 1.29 1.29
Larochelle, v............... G 0.60 0.17 0.77
Ste-Perpétue, p............. G R 5.23 5.23
St-TIéonard, v.............. G 0.58 1.38 1.96
St-Léonard, p.............. G 8.42 1.77 - 10.19
Bécancour, p............... ..M 5.14 BV " 5.14
Gentilly, p................. M 7.97 7.97
Ste-Angele-de-Laval, p. . .. .. M 5.72 5.72
St-Pierre-les-Becquets, p M 7.24 7.24
St-Célestin, p.............. G 4.93 4.93
St-Grégoire, p. ...... e . G 10.12 R 10.12
St-Jean-Baptiste, p......... G 7.50 7.50
St-Wenceslas, p............ G 5.86 5.86
St-Wenceslas, v............. G 0.38 0.38

) : PAPINEAU
Buckingham, ¢. {t).......... G 2.62 3.00 5.62
Buckingham-Ouest-West, c. (t) G - o 2.49 2.49
Buckingham, ville (town). . M 4.49, 4.49
Buckingham, ville (town).... MB-BM 1.74 1.74
Chéneville, v............... G R 2.39 2.39
Lochaber & Gore, ¢. (t)...... G 4.46 3.87 8.33
Lochaber-Nord-North, ¢. (t).. G R 4.29 4.29
Ripon, c. (t)............... G 9.76 9.76
Ripon, v............1...... G e 1.13 1.13
Templeton-Nord-North ...... G - 2.55 2.55
St-André-Avellin, p......... G - 8.72 8.72
St-Malachie, p............. -G - 1.21 1.21
Templeton-Ouest-West .. .. .. G 3.13 2.22 5.35
Montebello, v.............. G 0.93 0.93
Montebello, v...... ..., M 1.17 0.52 1.69
" Thurso, v...... e G 1.02 1.49 2.51
Thurso, v. .. ... ..o M ce 0.61 0.61
Notre-Dame-de-Bonsecours, p G 3.51 1.16 467
Papineauville, v............ G 1.84 1.21 3.05 .
Angers, v.................. G 2.32 - 2.32
Buckingham (Sud—Est South-
East)e. (t).............. G 2.62 2.62
G 5.32 5

Lochaber-Ouest-West, c. (t).. .32
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Longueur—Length ' .
: COMTE ET : Routes ré- Chemins =~ Longueur
- MUNICIPALITE - gionales ou muniecipaux totale
. — . Surface provinciales — —_
COUNTY AND < — Municipal Total
: MUNICIPALITY , Highways . roads length
PAPINEAU (suite—con.)

Masson, v........covvnn... G 1.97 1.97
N.-D.-de-Bon-Secours, Part. , - ‘ :
Nord-North Part, p....... . G 2.51 P 2.51
Plaisance, p. .. ....ccuvn... G 3.06 0.55 3.61
Pointe-3-Gatineau, v........ M 1.58 1.28 - .2.86
St-André-Avellin, v......... G ce . 1.30 - 1.30
Ste-Angélique, p............ G 5.13 - 2.70 7.83
Templeton, v.......... e G 1.45 2.67 4.12
- Templeton-Est-East......... G 2.28 - 5.38 7.66 .
L’Ange-Gardien, p.......... G 2.51 cees .2.51

: Templeton—Est—East,‘ partie '
Est-East part..... [P, G 1.46 - 1.46
: . PONTIAC ,
Clarendon, c. (t). e -G 9.10 9.7 - 18.89
Fort-Coulonge, G 6.9t - - ... 0.91
Fort-Coulonge, v........... M 0.94 1.92 2.86
Thorne, ¢. (t)....... e G e - 4.31 - 4131
Chapeau, v................. G 2.99 - - 2.99 . -
Ile-aux-Allumettes (Island), c. G 1.60 1.60
Ile-aux-Allumettes (Island,
partie Est-East part c. (t). ‘G e 4.24 4.24
Chichester, c. (t).. . G e 1.13 1,13
Campbell’s Bay, v.......... G 1.94 0.91 2.85
Onslow-Sud-South, ¢. (t). ... G 9.28 1.60 10.88
Leglie, Clapham & Hudders—
ﬁeld e () oo G e 2.59 2.59
Grand—Ca,lumet c. (t) ....... G e 3.41 3.41
. Shawville, v........ e G 1.91 2.08 3.99
' Sheen, Esher, Aberdeen and - - ' '
Malakoff c. ()i G - 3.26 3.26
Portage—du-Fort Veieieoonn G . 2.05 2.05
Litchfield, c. (t)............ G e 12.59 12.59
Bristol, e¢. (t)....... G 8.34 . 8.34
Bryson Ve G 2.13 "2.13
Mansfield and Pontefract,c (t) G 10.35 10.35
Quyon, V... G 2.10 . 2.10
g . PORTNEUF ' . ,
Cap-Santé, p....... I M e - 15.35. . 15.35 -
Cap-Santé, p..:............ BB-BC 5.96 ... 5.96
Pont-Rouge, v.............. SG-SC - 0.75 0.75
Pont-Rouge, v.............. M 3.12 "3.12
St-Alban, v, ............... G 1.44 1.44



Exploitation du banc de gravier Métras, 2 St- Exploiting Métras gravel pit at St. Grégoire,
régoire, Iberville. Chargeur mécanique et Iberville. Slackline cableway excavator used
tamis. by the Department.
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5 N\
- Longueur—Length
COMTE ET Routes ré- Chemins Longueur
MUNICIPALITE gionales ou municipaux totale
— Surface provinciales — —
COUNTY AND Municipal - Total
"MUNICIPALITY Highways roads length
. PORTNEUF (sulte—~con)
St-Raymond, p. ............ G . 5.11 . 5.11
St-Raymond, v..... e . M 2.83 2.83
St-Basile, p................ M- - 22.82 22.82
St-Alban, p................ - G 3.56 3.56
St-J ean-Baptlste des—Ecu-
reuils, p......... ....... G 3.88 3.88
St-J ean—Baptlste des-Ecu- :
reuils, p. ... BB-BC 3.11 e 3.11
St-Marc—des—Ca,rrleres, ..... M - 5.81 5.81
St-Ubald, p................ G .. 2.86 2.86
St‘-Ubald, Vot e fees G cel 2.00 2.00
Grondines, V. .:....oivntvn M e 1.48 1.48
Grondines, v.............. MB-BM 2.65 e 2.65
Neuville, v. ................ SG-SC e 0.45 0.45
Neuville, v. ... ........... *. MB-BM 2:10 cen 2.10
Portaeuf, v. ... .. e M R 1.33 1.33
Portneuf, v................ BB-BC 2.79 e . 2,79
St-Augustin, p. M ce. 7.24 7.24
St-Augustin, p . BB-BC 5.90 e 5.90
St- (“harles—des—Grondmes, p M 4.39 11.61 16.00
St-Joseph-de-Deschambault,p. M 3.90 12.02 15.92
St-Josephi-de- Deschambault p. BB-BC 2.42 e 2.42
Ste-Jeanne-de-Neuville, p.... SG-8SC cen 29.42 29.42
Donnacona, ville ((town..... BB-BC 1.00 e 1.00
St-Casimir, v............... M ce .3.61 3.6l
St-Casimir, v............... B-C 0.38 0.35
St-Casimir-Est-Fast, v.. . . ... G 0.38 0.38
St-Casimir-Est-East, v. ... .. M 1.48 1.48
Notre-Dame-de-Portneuf, p.. SG-SC " 0.50 0.50
Notre-Dame-de-Portneuf, p. . M B 3.29 3.29
Pointe-aux-Trembles, p.. .. .. M 5.70 . . 5.70
' QUEBEC
Chateau-d’Eau, ville (town).. M 1.05 1.05
Beauport-Est-East, v........ G - 0.95 0.95
Beauport-Est-East, v........ BB-BC 0.80 ce 0.80
Montmoreney, v............ M 0.55 2.49 3.04
St-Gérard-Magella, p. . G ce 8.17 8.17
Beauport, p................ - M 2.52 2.52
Giffard, v.................. G - 0.17 0.17
fofard, Ve M - '1.58 1.58
Giffard, v............... ... BB-BC 0.95 . 0.95
St- Gabrlel-Ouest-West ...... G - 2.56 2.56
St-Ambroise-de-la-Jeune-Lo-
G 7.14 7.14

rette, po ... .o ’

\
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Longueur—Length

COMTE ET - Routes ré- Chemins Longueur
MUNICIPALITE . gionales ou municipaux totale
_ Surface . provinciales — —
COUNTY AND — Municipal Total
MUNICIPALITY . . ' Highways roads length

QUEBEC " (suite—con.)
St-Ambroise-de-la-Jeune-Lo-

rette, p.. ... M 6.48 . 6.
St-Félix-du-Cap-Rouge, p. ... M 2.68 2.68
Québec-Ouest, ville (town). . . M 2.74 . 2.74.
L’Ancienne-Lorette, p....... M R 12.99 12,99
I’Ancienne-Lorette, p....... BB-BC 4.77 c 4.77
Loretteville, v... ... e G e 2.23 - - 2.23
Loretteville, v.............. M 2.62. 2.62
Beauport, ville (town). ... ... G 1.32 1.32
Beauport, ville (town). ... ... M cel 2.09 2.09 .
Beauport, ville (town). ... ... BB-BC 1.43 e 1.43
St-Charles-de-Charlesbourg, p M R 4.44 4.44
Charlesbourg, v............. M 4.86 4.86
Courville, ville (town) ....... G R 0.59 0.59

Courville, ville (town) .. ..... BB-BC 0.92 ce 0.92
N.-D.-des-Laurentides, p..... .G R 8.30 8.30
N.-D.~des-Laurentides, p... .. M 4.47 447
Petite-Riviére. ............. M 1.76 1! 76
St-Colomb-de-Sillery, p...... . M 9.44 9:44
St-Colomb-de-Sillery, p... . .. MB-BM 0.67 0:67

" St-Dunstan-du-Lac-Beauport, ' o
L T M 2.08 2.08
Ste-Foy,p................. M 8.75 8.75
Ste-Foy,p.......cocvvvv... BB-BC 4.34 R - 4.34
Charlesbourg-Est-East. ..... .. G ..., 1.33 1.33

RICHELIEU
St-Ours, p. ... oo G 4.21 - 0.52 4.73
St-Ours, V111e (town) . ....... G 0.40 0.33 0.73
St-Pierre-de-Sorel, LEERTRRRS G 2.76 L 2.76 -
St-Roch, p................. -G - 2.31 - 2.31
Ste~Vlcto1re o S G 2.75 e 2.75
Sorel, city (city) ....... Ce M . 3.84 3.84
St-Robert, p......... ... ... G 3.01 A 3.01
_ . RICHMOND
Bromptonville, ville (town). . . G 2.28 2:98 5.26
Brompton Gore....:....... - G 5.98 - 5.98.
Cleveland, c. (t)............ G 10.87 9.93. 20.80 |
Danville; v................. G 0.77 1.50 2.27 -
Danville, v................. BB-BC 0.10 . 0.10 .
Melbourne, c. (t) . .......... G 2.57 11.26- - 13.83:
St-Claude. ... .............. G R . 4.45 4.45
G 5.39 5.39

St-Georges-de-Windsor, ¢. (£).
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Longueur ~—Leng;th

COMTE ET Routes ré- Chemins Longueur .
MUNICIPALITE . gionales ou municipaux totale
e, Surface provinciales — -
- COUNTY AND — Municipal Total
MUNICIPALITY Highways roads length
RICHMOND (suite—con.)
Shipton, e¢. (t).............. G 10.38 7.89 18.27
Stoke, ¢. (£)................ G e 7.60 7.60
Windsor, ¢. (t)............. G 7.60, 1.87 9.47
St-Frs-Xavier-de-Brompton, ,
....................... G 11.02 11.02 -
Asbestos, v................. G R 3.40 3.40
Melbourne, .............. G 0.85 1.72 2.57 .
Richmond, ville (town)...... G 0.62 1.50 - 2.12
Rlchmond ville (town)...... M 1.05 ©0.73 1.78
Rlchmond ville (town) ...... MB-BM 0.02 1.29 1.31
- Brompton, ¢. (t)...... 5 ..... G 3.01 12.41 15.42
Kingsbury v............. ... G R 1.50 1.50
Windsor, ville (town)........ G 1.95 - 1.95
RIMOUSKI
Luceville, v. . ... .. I G ce 1.77 1.77
Rimouski, ville (town) . M 2.18 1.19 - 3.37
St-Donat, p......... e G 6.89 6.89
St-—Fabien, P G 9.80 1.04 ©10.84
" St-Germain-de-Rimouski, p. . G 2.12 ©3.82 5.94
Ste-Liuce, p................ G 7.75 2.04 9.79
St-Mathieu, p........ AR G R 2.53 2.53
St-Simon ... ............... G 9.56 4.40 13.96
Ste-Blandine, p... ... ....... G c 1.71 1.71
Ste-Céeile-du-Bie, p......... G 4.89 8.96 13.85
Pointe-aux Péres, p......... G 4.99 e 4.99 -
N.-D.-du-Sacré-Coeur, p..... G 5.00 e 5.00
Ste-Cécile-du-Bic, v. .. ... ... G 1.29 R 1.29
St-Frs-Xavier-des-Hauteurs, p G .. 1.00 . - 1.00
St-Anaclet, p... .. e G i 2.01 r2.01
LeBic,v........ [N G 0.28 1.06 1.34
ROUVILLE .
v Ange Gardien, p.......... G R 6.04 6.04
Rougemont, v.............. G 0.55 1.02 1.57
Rougemont, v.............. M . R 0.31 0.31
Rougemont, v.............. B-C 1:01 . 1.01
St-Césaire, p....:.......... G cee. - 12,08 12.08
St-Césaire, p. ... ........... M . R 3.37 3.37
St-Césaire, p............... B-C 4.13 e 4.13
St-Césaire, v............... G R 1.97 1.97
St-Césaire, v.....o......... B-C 1.13 1.13
St-Hilaire, p. .............. G 13.89 13.89 -
St-Hilaire, v. .. ... e G c : 4.27 4.27
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Longueur—Length

. COMTE ET Routes ré- Chemins Longueur
MUNICIPALITE gionales ou municipaux totale
_ Surface provinciales — —
COUNTY AND e Municipal - Total
MUNICIPALITY Highways roads length

‘ROUVILLE (sulte——con )

St- Jean—Baptlste-de-Rouvﬂ]e G 7.96 .7.96
St-Michel-de-Rougemont, p. G 3,24.- 4.66 7.90
St-Michel-de-Rougemont, p. . B-C 2.80 AU 2.80
St-Paul-d’Abbotsford, p. . ... G 5.69 17.63 23.32
N.-D.-du-Bon-Secours, p..... SG-8C . 2.21 2.21
N.-D.-du-Bon-Secours, p.. ... G - 3.32 3.32
N.-D.-du-Bon-Secours, p..... - B-C 1.54 R 1.54
Ste-Marie-de-Monnoir, p. ... SG-SC ceen 3.08 .3.08
Ste-Marie-de-Monnoir, p. . .. G 2.50 8.21 10.71
Ste-Marie-de-Monnoir, p. . .. M R 5.33 5.33
Ste-Marie- de-Monnou' p.... B-C 4.77 .. 4.77
Richelieu, v. ... ............ G ce 0.23 0.23
Richelieu, v. ... .. ... ..., M e 1.88 1.88,
Richeheu, v. .. ............. B 1.26 R 1.26
St-Mathias, p........ . G R 8.68 8.68
Canrobert, v. .5............ G e 1.41 1:41
Marlevﬂle, ville (town) ...... G 0.35 0.32 0,67
Marieville, ville: (town) . ... .. M e 1.87 1.87
Marlevﬂle ville (town) . ... .. B 1.20 0.27 - 1.47 -
Ste-Angele de-Monn01r, p.-... G 2.51 17.72 - 20.23
Ste-Angéle-de-Monnoir, p.... B-C 0.12 e 0.12
SAGUENAY
Sacré-Coeur-de-Jésus, p. .. .. G 0.20 0.20
Bergeronnes, ¢.(t). . ... R G 6.00 6.00
Escoumains. ............... G 0.57 0.57
SHEFFORD

Stukely-Nord-North, ptie Est- ‘

East part, c. (t).......... G 4.70 4.70
Ely, ptie Est-East part, c. (t) G 3.32 3.32-
Ely-Nord-North, ¢. (t).. ... G 3.31 3.31
Lawrenceville, v, Ve oeee s G 1.72 1.72 .
Roxton, e. (t) ... . ..... .. ... -G 3.02 3.02-
Roxton Falls, v¥. ... .. ..... G 4.44 4.44
Shefford—Ouest—VVest Veo... G 1.44 1.44
St-Alphonse, p.............. G 4.87 4.87
Ste-Anne-de-Stukely, p. ... .. G 5.65 5.65
St-Joachim, p.............. -G 2.48 2.48
St-Valérien. de-Milton, c. (t).. G 3.64 3.64
Ely-Sud- South,ic )........ G e 7.75 7.75

_ Shefford, c. () Fo G 11.80 3.13 14.93
Granby, c. (t).% G 7.15 11.92 19.07
G o 1.64 1,64

Ste-Pudentlenr}ﬁ, e
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S Longueur—ILength
" COMTE ET Routes ré- Chemins  Longueur
MUNICIPALITE gionales ou municipaux - totale
Suarface provmcmles e -
COUNTY AND ‘ Municipal Total
MUNICIPALITY Highways roads length
SHEFFORD (sulte——con)
Ste- Cécxle de-Milton, c. (t) G 0.93 0.93
Ste-Pudentienne, p.. e G S 8.55 8.55°
Granby, v.................. M 1.15 ... 1.15
Granby, v.................. BB-BC 0.33 . - 0.33
Stukely-Sud-South, e. (t).. .. G 4.53 O 4.53
Waterloo, ville (town)....... . G 1.32 Lo - 1.327
Waterloo, ville (town)....... BB-BC 0.96 C 0.96 -
Warden, v................. G R 0.76 .0.76
SHERBROOKE , -
Ascot, ¢. (). oo G 14.06 5.84 19:90 °
St-Elie-d’Orford, p.......... G T .3.65 " 3.65
Orford, e. (t)............... G 5.19 0.53 5.72
" Lennoxville, ville (town). . ... G 2.17 e 2.17
Lennoxville, ville (town). .. .. .M 0.87 0.87
" Lennoxville, ville (town). .. .. BB-BC 2.24 e 2.24
Petit-Lac-Magog, v......... G 1.17 0.56 - 1.73
"Rock Forest. ....... e G 7 .57 R 7.57
‘ SOULANGES :
St-Polycarpe, v............. G 1.78 1.78
St-Polyearpe, v............. M 0.30 0.30
Coteau-du-Lac, v........ ... G 0.24 0.24
Coteau-du-Lac, v........... M 1.30 1.30
St-Clet, Poovvoono o G 1.57 1.57
St-Clet, P.oo oo M 3.57 3.57
La Station-du-Coteau, v. . . .. M 0.97 0.97
St-Joseph-de-Soulanges, p G e 1.48 . 1.48
St-Joseph-de-Soulanges, p.. . . M 0.12 6.62 6.74
Coteau-du-Lac........ .. ... G R 4.30 4.30
Coteau-du-Lac. . ... e M o 0.41 0.41
Coteau Landing, v.......... M 0.80 0.14 0.94
Coteau Landing, v.......... BB-BC . 0.23 0.23
Ste-Claire-d’Assise, p........ G 2.30 ce - 2.30
St-Clet, v.................. G 0.20 0.20
St-Clet Ve e M . 0.26 0.26
St-Joseph—de Soulanges, v.. M e 0.52 0.52
St-Zotique, p. .. .. e G 4.06 e 4.06
St-Zotique, v.. ... ... ... G 0.89 0.89
Comté -de (County of) Sou-
langes................... M e 1.38 1.38
Chemin du Canal. .......... MB-BM 13.30 R 13.30"
St-Télesphore, p............ G ol 2.15 2.15
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Longueur—Length

. COMTE ET Routesré-  Chemins  Longueur
MUNICIPALITE . = .. -  gionalesou municipaux  totale
. — Surface, provinciales . e
COUNTY AND A ' - Municipal. - Total
MUNICIPALITY Highways ©  roads«< -  length
_ . STANSTEAD- -
Barnston, ¢. (t)............. G - 10.07 e 10.07
Hatley, v......... P G e 4.30 4.30
Hatley-Ouest-West, c. (t).... G - 6.22 4.63 10.85
Ste-Catherine-de-Hatley, p... .-G - 8.04 18.12 26.16
Beebe Plain, v.............. G e - 5.03 5.03
Magog, ¢. (t)..... e -G 7.24 3.81 11.05
Rock Island, v.............. G i " 1.95 1.95.
Rock Island, v. .. ... e M 0.48 S - 0.48
Stanstead, ¢. {t)............ G 11.83 8.01 19.84
Ha‘dey-Nord—North Voo . G e 1.42 1.42
Hatley-Nord-North, v..... .. M ol 1.20 1.20 °
Aver’'s Chiff, v. ... ... ... .. -G 1.52 .1.20 2.72.
Ayer’s Chff Vo MB-BM 0.50 0.89 1.39
Hatley, c. (t) ............... G 3.72 5.52 9.24°
Barford; c. (t).............. G 5.96 .5.96 R
Coatlcook ville (town) ...... G 3.58 o . 3.58
Dixville,v. . ............... G . 3.41 o 1 3.41 .
Magog, ville (town)......... - G 1.97 B . 1197
Magog, ville (town)......... M 0.72 . 0:72
Magog, ville (town)......... B-C 0.55 e 0.55
Stanstead Plain, v.......... G ... e 1.19 - 1.19
Stanstead Plain, v........ .. M - ©1.68 0.83 2.51
St-Herménégilde, p. ... ... .. .G e ~ 2.59 2.59
. ST-HYACINTHE
La Présentation, p.......... SG-SC 4.48 4.48
La Présentation, p.......... -G I 2.03 2.03
N.-D.-de-St- Hyacmthe, e G 5.40 . 3.72 - 9.12
St-Charles, v. .............. G e 2.52 .2.52
St-Damase, p....0......... G 6.67 3.79 10.46
St-Denis, p....... e SG-SC e 3.64 3.64
St-Denis, v...... ......... M 0.02 . 0.02
St-Denis, v. . ....0 ... ... MB-BM 1.60 - ~ 1.60-
St-Hyacmthe le-~ Confesseur .
....................... - G 2.81 - 1.06 - 3.87
Ste-Madeleme, ... G 0.54 1.49 . . 2.03
Ste—Marle—Madeleme, p G 5.90 4.20. . 10.10
St-Thomas-d’Aquin, p. .. . . G L (1.84 1.84
St-Barnabé, p.............. SG-8C -.3.55 " 3.55
St-Chs-de-la-Riv.-Chambly, p G ..7.69 7.69
La Providence, v............ G 2.23 2.23
La Providence, v.."%........ B-C Lo _ ... 0.58 0.58
St-Joseph, v....... e G o 0.41 . 0.69 < 1.19
St-Joseph, v................ - B 0.38 . +0.38
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. : Longueur—Length
. COMTE ET Routes 16-- Chemins  Longueur
- MUNICIPALITE . gionales ou municipaux - - totale
-—_ “Surface provinciales — o —
" 'COUNTY AND — Municipal Total
MUNICIPALITY Highways roads length
ST-JEAN
St-Jean, p. . ............... G 5.28 1.38 6.66
St-Jean,p................. M 2.82 ce 2.82
N.-D.-du-Mont-Carmel, p.. .. G 6.44 0.27 ©6.71
N.-D.-du-Mont-Carmel, p. . . M 3.17 e 3.17
N.-D.-du-Mont-Carmel, p.. .. BB-BC 4.36 o - 4.36
St-Bernard-de-Lacolle, p... .. G cee "8.28 © 828 .-
St-Blaise, p................ G 3.56 7.42 10.98"
St-Paul-de-1'Tle- aux—Nou( p. G 9.14 1.88 11.02 -
St-Valentin, p. ... .... .. . G C " 5.48 5.48.
St-Valentm, p..... e MB-BM @ ... 0.83 - 0.83
Ste—Marguerite de-Blairfindie, ‘ -
...................... G 5.70 1.45 7157
Ste~Marguerltevde-Bla1rﬁndxe, v ' o
....................... M 0.53 5.39 592 "
Lacolle, v.................. G 0.38 1.30 '1.68.
Lacolle, v.. . ... ..0.. .. ... M 0.28 0.28
Lacolle, v. . ......,....... .. MB-BM 1.00 0.08 1.08
St-Iue, poooevoeeeeeaa. M 6.16 6.16
ST-MAURICE -
Baie-de- Shawmlgan Voo G 0.96 0:96
Yamachiche, v.. ... ... ... M 0.16 0.16 .
Yamachiche, v........... ... BB-BC 0.39 e 0.39
Charette, v......... e . G e 1.16 1.16
Trois-Riviéres, p.. ... ....... B-C 3.49 3.53 7.02
Yamachiche, p.. ... e S8G-8C e 5.23 5.23
Yamachiche, p........ ... M . ©5.45 R 5.45
Yamachlche |« S, BB-BC 1.77 e 1.77 .
St- Bonlface-de—Sha.Wlmgan p. .G Co 2.19 2.19
Pointe-du-Lac, p. ... . .... .. B-C . 5.99 ce - -5.99
Pointe-du-Lac, p. . ..... BB-BC 1.75 - 1.75
Ste-Flore, p. ............... M 5.34 o 5.34:
Ste-Flore, v................ M 0.70 ce 0.70 .
St-Barnabé-de-Gatineau, p. . . G cee 8.51 8.51-

‘ TEMISCAMINGUE
Duhamel-Ouest-West........ G- 3.83 3.83
Guérin, e. (t)............... G 0.81 0.81
N.-D.-de-Lourdes-de-Lorrain- : :

ville, p, ... ... G 0.73 0.73
Vllle—Marle, .............. G 4.88 . 4.88
N.-D.-des-Quinze- du—canton— :

de-Guigues, c. (t)......... G 0.94 - -0.94
St-Bruno-de-Guigues, p...... G 6.43 6.43
St-Isidore, ¢. (t)............ G 2.12 2:12
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i

Longueur—Length

.COMTE ET ’ : Routes ré-  Cheming Longueur
MUNICIPALITE e gionales ou municipaux ~ - totale
— Surface provinciales — —
_COUNTY AND . — Municipal Total
« MUNICIPALITY S Highways’ roads . length
TEMISCOUATA
St—Joseph de-la-Riviére-Bleue, :
....................... G 4.90 4.9
St—Joseph-de-la~R1v1ere—Bleue, ' ’ C

V..., e G R 0.50 0.50
Trois-Pistoles, ville (town).... G 1.22 1.28 2.45
St-Paul-de-la-Croix, p....... G . 3.57 3.57
St-EIOL, Do vooeennennn.. . G 11.81 11.81
Hoequart, e. (t)............ G 7.84 7.84
St-Eusébe, p............... G - 8.00 - 8.00
St-J ean-Baptlste—de-l Ile- '

Verte,p. . ..........0.... G 9.83 6.63 16.46
St-Antonin, p.............. G 4.28 7.88 12:16 .
St-Hubert, p............ ... G - 7.97 7.97
St-Arséne, p...... e G 12.28 12:28°
St-Epiphane, p............. G e 10,91 1091
Cacouns, p...........c..... G 7.07 6.86 13.93°
St-Clément, p.............. G L 5.75 5.75
Trois-Pistoles, p............ G 8.99 2.55 11.54
Notre-Dame-du-Lac, p. ... .. G 10.34 10.39 20.73
St-Georges-de-Cacouna, v. . . . G 1.96 1.62 3.58
Armand, e. (t).............. G 15.88 ce 15.88
Bégon, c. (t) . ...... U G - 5.76 5.76

© St-David-d’Escourt. ........ G 4.00 4.00
Ste-Francoise, p............ G . 1.66 1.66
St-Touis-du-Ha! Hal. ... .... G | 8.06 1.01 9.07
St-Mathias-de-Cabano, p. . . . G 4.22 R 4.22
Riviére-du-Loup, p.......... G 4.79 4.79
Ste-Rose-du-Dégelé, p....... G 13.36 13.36
Whitworth, c. (t),.......... G 7.16 e 7.16 -
N.-D.-du-Portage, p......... G 3.10 3.40 6.50
Comté de (County of) Témis-

couata............ l ...... G 24.00 24.00"
Cabano, v.......... ....... G 1.49 - 1:49
St-Pierre-d’Escourt, p... . ... G 3.10 3.10

TERREBONNE L S
Ste-Adéle, v................ G 0.70 0.78 1.48
Abererombie, ¢. (t).......... G R 441 4.41 -
Shawbridge, v. ... .. e G 1.00 1.34 S .2.34
Ste-Adéle, p................ G 3.83 4.68 - 8.51.
Ste-Anne-des-Plaines, p...... G S "1.60 1.60 .
Piedmont; . ..........,...... G 2.40 e T2.40 -
Salabarry & Grandison : . . . .. .G 6.01 s 6.01: .
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Longueur—Length

COMTE ET , : Routes ré-  Chemins . Longueur
MUNICIPALITE gionales ou municipaux totale
— Surface provinciales o -
COUNTY AND . — ‘Municipal Total
MUNICIPALITY - Highways roads . length
TERREBONNE (suite—con.)
Ste-Agathe,p.............. G 6.91 8.25 15.16°
Ste-Agathe, ville (town) . .... G 1.64 . 5.65 7.29"
St-Janvier,p............... G 2.92 0.66 3.58
St-Jéréme, p...... P G 10.46 L. 10.46
St-Joseph-de-Mont-Rolland, : . )
« G 2.71 e 2.71 .
Ste-Jovite, v.. ... ... .. ..., G 0.79 e 0.79
Ste-Marguerite-du-Lac-Mas- _ . S
7o) V0 + A G 3.05 -3.05
St-Sauveur, p....... e - G 4.07 e 4.07
Ste-Thérése-de-Blainville, p . . G 5.38 3.02 8.40
Ste-Thérése-de-Blainville, p . . M 2.77 13.34 16.11
Ste-Thérése, v.............. M 1.05 - 0.35 1.40
St-Louis-de-Terrebonne, p. ... M ... 6.57 6.57
Val-Morin. ................ G 2.48 e 2.48
Wolfe, e. (t)........... .. -G 8.31 8.31
YAUDREUIL
Dorion, ville (town)......... M 1.58 0.26 1.84
Hudson, v........... SR G U 0.48 0.48
Hudson, v. ........ M 0.67 1.10 1.77
Hudson Heights,v.......... G cenn 1.45 1.45
Hudson Heights, v.......... M 3.91 1.57 5.48.
Ile-Perrot, p............ ... G e 0.17 0.17.
Ile-Perrot, p....... e M 2.97 15.48 18.45
Pointe-Fortune, v........... G e 0.56 0.56
Pointe-Fortune, v........... M 3.28 - 3.28
Rigaud, ville (town)......... M . 1.13 1.88 3.01
Ste-Madeleine-de-Rigaud, p. . G e 9.20 9.20
Ste-Madeleine-de-Rigaud, p.. M 8.06 4.87 12.93:
St<Michel-de-Vaudreuil; p.. .. G e 4.18 4.18
St-Michel-de-Vaudreuil, p...... M- 8.29 8.27 -16.56 -
Trés-St-Rédempteur, p...... G Cos 5.22 5.22
Vaudreuil, v..... e G Ll 0.24 - 0.24
Vaudreuil, v................ M 0.22 0.56 0.78
Como-Est-East, v........... M 3.39 1.23 4.62
Ste-Justine-de-Newton, p. ... G e -+ 13.88 - 13.88:
Ste-Justine-de-Newton, p.... M - 2.25 2.25°
Ste-Marthe, p......... S G - 10.83 10.83 -
Ste-Marthe, p. ............. M 3.75 3.75
Belle-Plage, v.............. G 0.26 .
Belle-Plage, v.............. M. 0.88
St-Lazare, p.......... e G . 2.58
Ile-Cadieux, ville (town). .. .. G -0.83
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COMTE ET . o : Routes ré- Chemins Longueur
. MUNICIPALITE . . ~ gionales ou municipaux totale .
— . .Surface provinciales — —
COUNTY AND . ‘ — Municipal Total
y MUNICIPALITY S Highways ‘roads. length
VERCHERES
Belogil, ville (town) ., ....... -G e 1.85 -1.85
Beloeil, ville (town) ......... M 0.26 1.69 . 1.95
Beloell ville (town)......... MB-BM 1.75 0.27 . 22,02
Beloe1l ville (town)...... ;... BB-BC e 0.33 .0.33
McMastervﬂle, ........... G R .1.01 1.01
McMasterville, v....... e M 0.14 A . 0.14
McMasterville, v........... .B-C e 1.14 .1.14
St-Marc-de-Cournoyer, p. . . . G 12.17 12.17
St-Mare-de-Cournoyer, p.... BB-BC 4.40 .. 4.40
Ste-Théodosie, p............ BB-BC e 10.23 10.23
Verchéres, p................ - M 4.81 .2.17 6.98
Verchéres, p................. MB-BM . -3.61 3.61"
Verchéres, p............. ... BB-BC 1.84 . 1.84
Ste-Julie, p......... M 8.61 8.61
Contrecoeur, p.............. M 10.22 2.23 12.45
Contrecoeur, p............. BB-BC e 1.03 1.03
Contrecoeur, v............. G R 0.36 0.36
~  Contrecoeur, v............. M 0.61 0.44 1.05
Beloeil, p........ e G 4.00 4.00
+. Beloeil, p......... . | 3.20 4.53 ~7.73
Beloell, p........... e BB-BC e 2.29 2.:29
Varennes, p........... e M 6.71 10.29 17.00
Varennes, p....... e BB-BC e 13.67 13.67
Varennes, v................ M 1.08 - 0.78 1.86
Verchéres, v................ M 1.42 - 1.03 2.45
St-Antoine-sur-Richelieu. . . . . BB-BC R 14.97 14.97
/ ]
o ‘ WOLFE
Beaulac, v.......... e e G 1.40 0.35 1.75
Bishop’s Crossing, v... ... S G R 3.25 3.25
Disraeli, p................. G 4.76 1.57 6.33
Disraeli, v...... .. e G - 1.52 . 3.98 5.50
Disraeli, v...... U M AU 0.64 0.64
Dudswell......... e G 7.96 3.40. 11.36
Garthby, ¢. (). . ............ .G 6.24 . 2.97 9.21
Ham—Sud—Ouest-South West C :
‘e, (t)...... e G 1.71 1.71
Marbleton, v........... G 4.66 4.56 . 9.22
St- Camllle, e. (B). .l G - 5.46 . 5.46
St-Joseph-de-Ham-Sud- . oy
South,p................. G S 1.46 1.46.
'%t-Raymond de-Pennafort, p- G .. 4.64 4.64
Weedon-Canton, v.......... G 1.35 1.78 3.13
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‘ Longueur—Length - ’
COMTE ET " Routes ré-  Chemins Longueur
MUNICIPALITE gionales ou municipaux totale
- — : Surface provinciales — —
COUNTY AND L — Municipal '~ Total
MUNICIPALITY Highways roads length
o " WOLFE (suite—con.)
St-Jacques-le-Majeur, p. . ... G e 0.34 0.34
Weedon, ¢. (t).............. G " 5.95 3.79 9.74
Wotton, ¢. (t).............. G 7.79 7.79° -
Wottonville, v.............. = G 3.66 $13.66 .
Ham-Nord, ¢c. (t)........... -G 4.17 0.95 ~ 5,12
N.-D.-de-Lourdes-de-Ham, p. G 2.15 cees 2.15
Stratford, ¢. (t)............. G 8.81 8.81
St-Gérard; v........... LA G 6.09 6.09
YAMASKA -
Baieville, v................. M 0.67 0.30 0.97
Notre-Dame-de-Pierreville, p. G el 0.19 0:19~"
Pierreville, v. .............. G e 0.24 0.24 '
Pierreville, v............... M 0.50 3.80 ~ 4.30
St-Elphege, p.......... .... BSG-8C ce 3.18 . 3.18 .
St-Guillaume, v............ ( M 3.09 3.09
St-Joachim-de-Courval, p. .. . G R 0.12 0.12
St-Michel, v. .............. G 1.10 0.78 1.88
St-Pie-de-Guire, p...... ... SG-8C e 1.09 1.09
St-Zéphirin, p.............. SG-SC 5.75 5.75
St-Antoine-de-la-Baie-du- ‘ S

Febvre,p................ G 3.75 3.75
St-Antoine-de-la-Baie-du- X "

Febvre, p......... .l M - 1.26 1.26
St-Guillaume, p............ M - 4.91 c4.91
St-Bonaventure, p........ - G - 3.53 .3.53
St-Francois-du-Lac, v..... .. G 1.43 R 1.43 -
St-Gérard, p. .......... e G 2.13 4 2.13
St-Joseph, p. ... G 3.59 ~3.59
St-Michel, p............... G 1.62 . 1.62
St-Thomas, p.......... e G 3.97 0.06 . 4.
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SOMMAIRE PAR COMTE SUMMARY PER COUNTY
Routes régionales. Chemins Longueur
‘COMTE - ou provinciales  municipaux totale
COUNTY Regional or Municipal Total
Provincial- Roads - Length
. . Highways T ‘
Abitibi, - ........ e . 139.22 o 0.00 . 139.22 .
Argenteuil . .............. 31.98 . 63.58 . 95.56-- -
Arthabaska . ...... [ 56.24 94 .83 151.07
Bagot........... ... ... 30.68 T 40.92 - 71.60
Beauce.................. 111.05 76.24 - 187.29
Beauharnois......... e 15.80 73.12 . . 88.92
Bellechasse............... 70.82 110.47 181.29
Berthier................. 37.39 66 .80 104.19
Bonaventure. ....... e 58.57 20.71 79.28
Broéme.. .............. ... 48.34 . - 55.20 103.54
Chambly . ............... = .30.79 60.47 91.26 .
Champlain............ .. 41.07 71.99 113.06
Charlevoix. . .. ..... e 68.78 . 20.97 89.75
" Chéteauguay.. ........... 41.73 . 109.98 151.71
Chicoutimi.......... I 36.49 134.14 170.63.
Compton............. . -60.51 - 100.21 - 160.72
Deux Montagnes......... .20.80 110..05 © 130.85
Dorchester............... . 23.94 100.30 . .. . 124 .24
Drummond. ....... A 51.51 T 47.03 . . 98.54
Frontenac............... .65.36 . 65.05 . 130.41
Gaspé. . ... e e 36.21 18.61 54.82
Hul............ U 42 .10 . 63.24 - . 105.34
Huntingdon. ... .......... 25.14 . 222.06 247.20
Iberville................. . 35.03 . 82.21 117.24
Jacques Cartier........... 31.15 20.45 51.60
Joliette. . . ........ e 15.96 38.41 . 54.37 . .
Kamourasgka . .. .... e 46.80 218.10 264.90
Labelle. ......... e 83.24 . 10.69 93.93 .
Lac St-Jean...... e 117.70 160.01 v 27771
- Laprairie. . ... -49.95 41.16 9111
L’Assomption. .. ... e 27.80 : 52.10 . . 79.90
Laval................... 68.67 ' 78.62 147.29
Lévis.................... 47.74 63.18 110.92
Llslet................... 26.20 - 171.29 197.49
Lotbiniére............... 71.70 64.17 135.87
Maskinongé.............. 13.03 15.76 28.79
Matane.................. 96.57 4.85 101.42
Matapédia. .............. 54 .42 22.95 77.37
Mégantic...... PSP 45.23 68.41 113.64
Missisquoi ,....... e 83.53 85.20 168.73
Montealm .. ............. ~20.01 103.34 123.35
Montmagny.............. 39.22 111.72 150.94
Montmorency............ 36.38 41.66. 78.04

Napierville............... : 39.08 71.92 ‘ 111.00



MONTREAL-MONT-LAURIER—Ste-Thérése
Revétement en macurban posé en 1927 Macurban pavement laid in 1927
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7
Routes régionales Chemins Longueur *
COMTE /' ou provinciales municipaux totale
-COUNTY Regional or Municipal Total
' Provincial ~ Roads A Length. -
’ Highways ' ,
Nicolet. . .. .. e 72.98 31.34 104.32
Papineau. ............. 50.89 6673 - 117.62
Pontiac. .. ............... . 47.00 54.47 101.47
Portneuf................ 39.92 142.72 - 182.64
Québec.................. 13.76 106.47 120.23
Richelieu................ - 1544 - .. . 0.4 16.29
Richmond............... 42.07 92.42 134.49
Rimouski................ 47.86 38.42 86.28
Rouville............... . 32.80 : 127.73 ’ 160.53
Saguenay................ - 0.00 6.77 .. 6.77
Shefford. ............... . 27.24 73.27 100.51
Sherbrooke . ........ ..... 33.27 10.58 . 43.85
Soulanges................ 21.47 27 .42 48.89
Stanstead................ . 67.49 60.69 - 128.18
St.-Hyaeinthe ... ......... 22.11 45.13 . 67.24
St-Jean.................. 48 .82 33.76 82.58
St-Maurice . . . ........... 24 .88 21.74 46.62
Témiscamingue........... 0.00° 19.74 19.74
Témiscouata. ............ 99.26 155.61 255.77
Terrebonne . . ............ 63.43 53 .68 117.11
Vaudreuil.. . ..... AP 33.50 91.98 125.48
Verchéres. . .............. _ 30.20 104 .94 135.14 = -
Wolfe................... 55.06 52.31 107.37
Yamasgka................ 18.76 28.30 47.06 .
Longueur totale
Topguonr teb } ........ 3102. 14 4699. 14 7801.28

SOMMAIRE PAR GENRE DE PAVAGE
SUMMARY PER KIND OF PAVEMENT

Chemins
PAVAGE Grandes routes municipaux :
— _— — Total.
PAVEMENT Highways ~ Municipal
. : © roads .
Gravier — Gravel. . ... .. .. 2257.04 3656.21 5913.25
Macadam. .. ............. 611.89 855.40 1467 .29
Sable et Glaise — Sand-Clay ...... 77.54 - 77.54
*Macadam bitumineux — B
Bituminous macadam . .. .. 93.93 34.39 128.32
Béton de ciment — Cement : ) -
conerete........oou... : 56.84 17.93 . 74.77
Béton bitumineux — .
Bituminous concrete. . .. 82.44 . 57.67 140.11
Longueur totale - oo _ N
Total length } ........ 3102.14 4699.14 7801.28



CHAPITRE VII

—

REVETEMENTS PERMANENTS -

G=gravier; M=macadam; B=béton;
BB=béton bitumineux; MB=maca-
“dam bitumineux. B
p=paroisse; v=yvillage; c=canton.

Les longueurs sont en milles.

CHAPTER VII

' PERMANENT PAVEMENTS

- G=gravel; ,M=macadam; C=con-

crete; BC=bituminous concrete; BM =
bituminous macadam.

p=parish; v=village; t=township.
~ The lengths are in miles.

SUR LES ROUTES PRO-
VINCIALES ET REGIONALES

B ON PROVINCIAL
AND REGIONAL HIGHWAYS

. ' ' Vieux Nouveau - Lon-
"COMTE “MUNICIPALITE pavage pavage  gueéur
COUNTY MUNICIPALITY old- 'New - Length

, pavement pavement .

MONTREAL-SHERBROOKE . o
SHEFFORD......... Granby, ¢. (t).. ... evvnnrnnn G ~ BB-BC 4.31
ROUVILLE. . . ...... Ste-Marie-de-Monnoir, p. . . .. G B-C.  0.53
Ste-Angele-de-Monnoir, p.... G B-C - 0.06
St-Michel-de-Rougemont, v... G B-C 0.65
St-Césaire, p...c.ovevevnn... G BB-BC 3.24
St-Paul-d’Abbotsford, p. ... .. G BB-BC 5.26
MONTREAL-QUEBEC

BERTHIER......... St-Barthélémi, p............ M BB-BC 3.67
St-Viateur, p................ M BB-BC 1.59
- St-Cuthbert, p.............. M BB-BC 2.91
Ste-Geneviéve-de-Berthier, p.. M ' BB-BC 3.00
L’AssOMPTION. . . . . Charlemagne, p............. G~  BB-BC .. -0.22
Repentigny, p............... G .. BB-BC . 0.41
PORTNEUF......... Cap-Santé, p..eeeneenrnn... M - 'BB-BC:  5.16
Portneuf, v................. M --BB-BC = 2.77
Deschambault, p............ M ‘BB-‘BC - 2.72

Lavan......... .. .Pointe-aux-Trembles, ville -
‘ (town). ......ccunn.. .... G~ " BB-BC 0.03
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~

Vieux Nouveau . Lon-

COMTE- . MUNICIPALITE ‘pavage pavage ° gueur
... COUNTY MUNICIPALITY - Oid - - New Lengﬁil

pavement pavement

_ LEVIS-ST-LAMBERT .
YaMAsKA. . .......Pierreville,v........... ..... M MB-BM 0.50
Baieville, v.:............... M ‘MB-BM 0.67

"MONTREAL-MALONE _ :
CHATEAUGUAY .. ... St-Joachim, p............... M BB-BC 1.85 .

Ste-Philoméne, p............. . M . BB-BC 3.99
Trés St-Sacrement, p........ M . BB-BC 4.18
Godmanchester............ .M © BB-BC 2.00

- LEVIS-RIMOUSKI ‘
RIMOUSKI. . . . .....Rimouski, ville (town)......:, G BB-BC - 0.57
BELLECHASSE. .. ... St-Etienne-de-Beaumont, p... G M 6.21
St-Michel, p. .. ...cooneeal, G, M 2.00

MONTREAL-OTTAWA via HULL
DEI;[TX-MONTAGNES . St-Eugtache, Pevevennannnn . M BB-BC 2.31

.~ MONTREAL-MONT-LAURIER

TERREBONNE.. .. ... Ste-Thérése, p...oovuevenn.. G BB-BC 5.28
; St-Janvier,p................ G BB-BC 2.92
Ste-Monique, p............. G BB-BC 0.19

4.68

St-Jérdéme, p....... e G BB-BC

SHERBROOKE-DERBY LINE

SI:IERhROOKE ....... Lennbxville, ville (town)...... M BB-BC 0.87
Ascot,e. (B) ... M BB-BC. 3.63

 STANSTEAD. . ...... Stanstead, v................ M BB-BC 1.68
Rock Island, v.............. M BB-BC 0.48

MONTREAL-ROUSE’S POINT via St-JEAN

St-JEAN . ......... St-Jean, p.................. M BB-BC 0.97
St-Jean, p.................. G B-C 3.22
St-Blaise, p............. .. G B-C 3.56

St-Paul-de-I'Ile-aux-Noix, p... G B-C 2.69
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o Vieux Nouveau Lon-.

~ COMTE MUNICIPALITE pavage pavage  gueur

" COUNTY MUNICIPALITY old New  Length

. . pavement  pavement .
. QUEBEC-ST-SIMEON
CHARLEVOIX....... Baie St-Paul, v.............. G M 0.20
HULL-AYLMER

Huoin...... e Hull Sud, e.(t). oo ceeen.... M BB-BC 2.97
| MONTREAL-VALLEYFIELD | |
CHATEAUGUAY..... St-Joachim, p............... M BB-BC 1.58

STANSTEAD. . .... . .Coaticook, ville (town)....... G B-C 0.73
HULL-MANIWAKI
Huin............. Hull Sud,c. ) ..covevnen... G M 1.17
' Hull Quest, ¢. (t)......c...... G M 5.38
COATICOOK-MAGOG

STANSTEAD. ....... Coaticook, ville (fown)....... B B-C 0:19



© MINISTER’S REPORT—ROADS, 1927

SOMMAIRE PAR ROUTE
Longueurs en milles

ROUTES
HIGHWAYS

GO D) DD = bt et ot et
OSRNG0 O WK =

/

SOMMAIRE PAR GENRE DE
‘ PAVAGE

Longueurs en milles

Béton-Conerete. ... nennn.
Béton bitumineux—Bituminous concrete. ... ..

Macadam bitumineux—Bituminous macadam

Longueurtotale.....................
Totallength. .. .. /... ... . ... ...,

. Montréal-Sherbrooke ................... .
. Montréal-Québec. ......................
. Lévis-St-Lambert . ... ..................
. Montréal-Malone...........covvvivene..
LévissRimouski . .......... ... ... 0.,
..Montréal-Ottawa via Hull. . . ............
. Montréal-Mont-Laurier. ................
. Sherbrooke-Derby Line.................
. Montréal-Rouse’s Point via St-Jean. .....
. Québec-St-Siméon......................
.Hull-kAylmer. ......... ... ... i,
. Montréal-Valleyfield....................
. Sherbrooke-Norton Mills.. ..............
. Hull-Maniwaki..............cooiiivvnn.

...................

-------------------

...................

....................

...................

...................

...................

...................

.................

.................

’

SUMMARY PER HIGHWAY
Lengths in miles

Longueur

Length

14.05
22.48
1.17
12.02
8.78
2.31
13.07
6.66
10.44
0.20
2.97
1.58
0.73
6.55
0.19

SUMMARY PER KIND OF

PAVEMENT
Lengths in miles

SUR LES CHEMINS
MUNICIPAUX ORDINAIRES

ON ORDINARY

MUNICIPAL ROADS

115

miles

Vieux Nouveau Lon-

COMTE MUNICIPALITE pavage pavage gueur
COUNTY MUNICIPALITY  Old pave- New pave  Length
ment ment i
BroME............ Knowlton, v................ M BB-BC 0.26
Sutton, v...........caa . M B-C 0:12
CHA#LEVOI}; ....... Baie St-Paul, vi.covveninan.. G M 0.69
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SOMMAIRE- PAR COMTE
Longueur en millés
GOMTE
COUNTY

SOMMAIRE PAR GENRE DE

PAVAGE. .

' 'L(')ngueurs en-milles - -

Béton bltummeux—Bltummous concrete

Réton-Concrete. .
Macadam

..........................................

.............................................

..................................................

........................

SUMMARY-PER COUNTY
Lengths in thiles
Ldﬁgheur

' SUMMARY PER ',KIN"D OF

' ‘PAVEMENT

Lengths in mlles

0. 26’ '
0.12
0.69
1.07 milles

miles



MONTREAL-MONT-LAURIER—St-Janvier
Revétement en macurban posé en 1927 Macurban pavement laid in 1927



 CONSTRUCTION



CHAPITRE VIII

CONSTRUCTION
DES GRANDES ROUTES

Liste des travaux de -construction
exécutés sous le contrble direct

du département de la voirie, sur -

les grandes routes de la province,
au cours de la saison de 1927.

p=paroisse; v=village; ¢=canton.

‘Les longueurs sont en milles.

CHAPTER VIII

. CONSTRUCTION
OF MAIN TRUNK HIGHWAYS

List of construction works done on the
Main Trunk Highways of the Prov-
ince during the season of 1927, under
the direct control of the Roads De-
partment.

p=parish; v=village; t =township.

The lengths are In miles.

Waltham. .............

E -
. ROUTE Nature des travaux Longueur trrxllgtoi?)?\
COMTE et MUNICIPALITE — terminde = —
' — ’ — Nature of the C— Under
COUNTY HIGHWAY works Length con-
and MUNICIPALITY completed struction
LEVIS-ST-LAMBERT .
NICOLET. ...... St-Grégoire, p.................Gravier—Gravel 0.92 e
VERCHERES. . . . .Contrecoeur, p............ "....Gravier—Gravel ....  4.62
LEVIS-RIMOUSKI
Rivousgr.. .. .. Ste-Céceile-du-Bie, p............Gravier—Gravel 2.27
. | 7
MONTREAL-OTTAWA via HULL
PAPINEAU. ..... Buckingham, sud-est...........Gravier—Gravel 0.42
Lochaber-Ouest . .............. Gravier—Gravel 1.78
LEVIS-SHERBROOKE
LEvis......... St-Nicolas, p...... TR Gravier—Gravel 0.93
St-Nicolas-Sud................ Gravier—GQGravel 0.40
ST-GEORGES-LAC-FRONTIERE
DORCHESTER . . . Ste-Rose-de-Watford, p..... . ..Gravier—Gravel 2.87 4.00
‘ Ste-Justine, p. ................ Gravier—Gravel 1.96 - ....
v AYLMER-CHAPEAU
PONTIAC. . ..... Onslow-Sud, e. (t)............. Gravier—Gravel 0.29

....... Gravier—Gravel 10.14
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© COMTE
COUNTY.

DrummonD. . .

WoLFE. . ......
_\/\. .

FRONTENAC . .

NicovLeT.......

ST-HYACINTHE.

DrummonD. .

NICOLET.......

Lac St-JEAN .

- _ROUTE
et MUNICIPALITE
Nature of the

HIGHWAY works
and MUNICIPALITY :

HULL-MANIWAKI-MONT-LAURIER

Wright, e. (t)............ I Gravier-—Gravel
Low,c. (t).. ..., Gravier—Gravel

ST-HYACINTHE-MELBOURNE

.Durham-Sud, p............... Gravier—Gravel
VICTORIAVILLE-WOBURN

.Ham-Nord, p..»............. .. Gravier—Gravel

Ham-Sud, p............. . . ..Gravier—Gravel

Garthby, e. (t)...............- . Gravier—Gravel

. . Winslow-Sud, e. (t).. Ceeveen Gravier—Gravel

DRUMMONDVILLE-ANNAVILLE
St-Célestin, p.....vovennnn... Gravier—Gravel

ST-HYACINTHE-SAINT-GERMAIN

.St-Hyacinthe-le-Confesseur, p. . . Gravier—Gravel

. Ste-Rosalie, p............. «...Gravier—Gravel
St-Simon, p........... .. ..., Gravier—Gravel
St-Hugues, p. .. ...cvvvvnnnnn. Gravier—Gravel
..St-Eugéne, p.................. Gravier—Gravel
St—Germam S - e Gravier—Gravel

VICTORIAVILLE-STE-ANGELE..

St-Célestin, povvevenevnnnvann. Gravier—Gravel
TOUR DU LAC SAINT-JEAN
Ste—Momque—de-Honﬁeur, p....Gravier—Gravel
Péribonka, .. .................. Gravier-—Gravel
Mistassimi..........coonvunn.. Gravier—Gravel
Albanel......... e Gravier—Gravel -

RIMOUSKI-STE-ANNE-DES MONTS

.Cap-Chat, V........... .+.....Gravier—Gravel

Cap-Chat, Do e, Gravier—Gravel

terminée

Length

b O

Dot QO O Woo W

O O

.00
.00

.73,

.85

.67
.25
.61

.86

59

.99
.95
.06

.14
.02

.07

.00
.00
.35
.25

.27

En cons-

Nature des travaux Longueur truction

Under
eon-

completed struction -

4.79 .

2.14
8.95
2.00

2.00
0.50

4.00
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En cons-
ROUTE . Nature des travaux Longueur truction
COMTE et MUNICIPALITE S — terminée —
— — Nature of the — Under
COUNTY HIGHWAY works Length con-

and MUNICIPALITY completed struction

JOLIETTE-ST-COME

JOLIETTE.. . .... St-Charles-Borromée, p........ Gravier—Gravel 4.15
, St-Ambroise-de-Kildare, p. .. ...Gravier—Gravel 0.89 -
St-Alphonse-de-Rodriguez, p.. . .Gravier—Gravel 2.37

. JOLIETTE-LACHUTE ,
I’AssomprioN. . St-Lin, p. ... ... il Gravier—Gravel .... 2.21
TERREBONNE . . . Ste-Sophie, p.......... e Gravier—Gravel  2.00 4.33

BUCKINGHAM-MONT-LAURIER

Papmveav... . ..Buckingham. ... .. e . .Gravier—Gravel 9.00 3.00
' Portland, e. (£)................ Gravier—Gravel 13.00 R
Villeneuve, c¢. (t)............... Gravier—Gravel 3.00 10.00
Bigelow, Wells & McGill, c. (t).. Gravier—Gravel 10.00  3.00
LACHUTE-SAINT-JOVITE

ARGENTEUIL. ...Chatham, ¢. (t)............... Gravier—Gravel 8.00 -/ 0.50
Harrington, ¢. (t).............. Gravier—Gravel 3.50 °~ 1.50
Arundel, c. (t)........ ..::...Gravier—Gravel 7.50°. ....
Montealm, c. (t) .. ............ Gravier—Gravel . ... 1.00
‘ LACHUTE-SAINTE-AGATHE » ¢
ARGENTEUIL. . . . St-Jérusalem, p............... Gravier—Gravel 3.00 ...
. Gore,e. (6) ..., .. Gravier—Gravel 4.00 3.10
Mille-Tles, . (6)........oonn.. Gravier—GQGravel 3.93 e

Morin, c. (t).......:c ...t _...Gravier—Gravel - 6.30

' : LOUISEVILLE-SAINT-ALEXIS

MasgINONGE. . . St-Paulin, p.................. Gravier-—Gravel . ... 1.95

: St-Paulin, v.. ................. Gravier—QGravel 0.43 .
Hunterstown, e. (t)............ Gravier—Gravel  0.39

St-Antoine-de-la-Riv-du-Loup, p.Gravier—Gravel 2.45 S

St-Léon, p.......... e Gravier—Gravel .. .. 2.91

SAINT-GEORGES-LAC-MEGANTIC

BEAUCE. .. .....St-Martin, p.................. Gravier-—Gravel = 3.56
FroNTENAC.....St-Gédéon, p................. Gravier—Gravel 1.00
Risborough (et partie de-and part . .
of) Marlow, c. (t)........... ‘Gravier—Gravel 1.78
St-Hubert-de-Spaulding, p...... Gravier—Gravel 2.12

Ditchfield et Spaulding, c. (t)...Gravier—Gravel 4.17
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: o ’ En cons-
. ROUTE . Nature des travaux Longueur truction
COMTE et MUNICIPALITE g terminée  —
—_ — Nature of the — Under
COUNTY . HIGHWAY works Length con-
and MUNICIPALITY completed struction
. BIRCHTON-BEECHER FALLS
ComproN . .....EBast-Clifton. ........... P Gravier—Gravel 3.12
' ' St-Venant, p........... e Gravier-—Gravel (.83
East Hereford-Est............. Gravier—Gravel 1.51
STE-ANNE-DES-MONTS-GASPE
GaspE. ........ Christie, ¢. (1) .......... P Gravier—Gravel 4.49 6.20
Duchesnay, c. (t)............ -..Gravier—Gravel 0.35 6.63
Mont-Louis. .. ...... e Gravier—Gravel 2.75 3.25
Taschereau, c. (t)............. Gravier—Gravel ~ 8.15 3.05
Seigneurie Madeleine. . ........ Gravier—Gravel 3.10 0.75
Denoue,.c. (£)................. Gravier—Gravel - '6.32 ceen
Grande-Vallée............... . .Gravier—Gravel 4.03
Cloridorme, c. (t)........ e Gravier—Gravel 9.50 cen
Fox,e. (8)..........oiiil.. Gravier—Gravel 6.21 2.52
B s
MATAPEDIA-GASPE
I
BONAVENTURE. . St-Laurent-de-Matapédia.. . . ... Gravier—Gravel ....  3.37
Restigouche, sud-est,........... Gravier—GQGravel .... 6.86
Mann, ¢. (t)........ e Gravier—Gravel 10.19 ceen
Escuminac................... Gravier—Gravel 8.65
St-Omer, V... ......oovevnn... Gravier—Gravel 1.87
Carleton, c. (t)................ Gravier—Gravel 4.23
Maria, c. (t). .. ...oovunal. .. . Gravier—Gravel 9.05 e
New Richmond............... Gravier—Gravel 9.68 0.81
St.Charles-de-Caplan. . .... :...Gravier—QGravel 7.98 -
St-Siméon. ................... Gravier—Gravel 2.58
St-Bonaventure-de-Hamilton. . . . Gravier—Gravel 0.11
Paspébiac-Ouest............... Gravier—Gravel 1.69 -
Paspébiac-Est................. Gravier—Gravel 1.68
Hove, c. (t)........ e Gravier—Gravel 5.21
St-Godefroi................... Gravier—Gravel 1.80
Shigawake................. ...Gravier—Gravel 3.49
Port-Daniel-Ouest. .. .......... Gravier—Gravel 6.48
Port-Daniel-Est............... Gravier—Gravel 2.66
GaspE......... Percé (chemin Lemieux road) .. .Gravier—Gravel 10.61 ceen
York, e. (6)....covveiai.... Gravier—Gravel 3.05 0.83
Douglas-Ouest................ Gravier—Gravel 7.66 cees

\
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SOMMAIRE PAR ROUTE SUMMARY PER HIGHWAY
Longueurs en milles 4 - Lengths in miles '
: - Longueur Longueur en .
ROUTES . tgrminée construction
HIGHWAYS . Length Length under
: completed construction
3. Lévis-Saint-Lambert..................... 0.92 . 4.62
6. Lévis-Rimouski................ Lilahiaas 2,27 A
8. Montréal-Ottawa via Hull....... A . 2.20 .
10. Lévis-Sherbrooke ....................... - 1.33 e
24. St-Georges-Lac-Frontiére................ 4.83 ’ 4.00
29. Aylmer-Chapeau...................... - 10.43 ...
30. Hull-Maniwaki-Mont-Laurier.. /.......... 10.00 5.63
32. St-Hyacinthe-Melbourne. .. ... e 2.73 4.79
34. VictoriavilleWoburn. . ............... T 16.28 e
37. ‘Drummondville-Annaville. ............... 3.8 . ... e
38. St-Hyacinthe-Saint-Germain.............. 16.75 13.09
41. Victoriaville-Sainte-Angéle............... 4.07 ... ,
43. Tour du Lac Saint-Jean.................. 10.60 2.50
44. Rimouski-Sainte-Anne-des-Monts......... 1.27 4.00
Joliette-Saint-Céme . . ................... o 7.41 R
Joliette-Lachute................... e : 2.00 6:54
Buckingham-Mont-Laurier............... 35.00 16.00
. Lachute-St-Jovite....................... 19.00 . - 3.00
Lachute-Ste-Agathe. .................... - 17.23 3.10
Louiseville-St-Alexis. .................... 3.27 4.86
St-Georges-Lac-Mégantic. .. ............. 12.13 ...
Birchton-Beecher Falls........... P - 546  ......
Ste-Anne-des-Monts-Gaspé. .. ............ 44.90 22.40 -
Matapédia-Gaspé . . ... et 98.67, .  11.86 ,
ToraL ........... S Cieiisereee.. 332,61 milles 106.39 milles
miles miles -
SOMMAIRE PAR GENRE DE SUMMARY PER KIND OF
PAVAGE : PAVEMENT
Gravier—GQGravel........ e eeeieeeie.. 332,61 106.39



1, 2, 3 et 4. Route Buckingham-Mont-Laurier 1, 2,3and 4. Buckingham-MontLaurier High-
2;Val des Bois (1) et dans le canton Pcrtland; way at Val des Bois (1) and in Portland town-
5. Route Lachute-St-Jovite 2 Arundel. Zl:‘ip;d l5. Lachute-St. Jovite Highway at

undel.



CHAPITRE IX

CONSTRUCTION DES CHEMINS

MUNICIPAUX SANS SUBVEN-
TIONS DU GOUVERNEMENT

pl

Liste des travaux de construction faits
en 1927 sans subventions du gouver-
nement,

p=paroisse; v=village; c¢=canton.

Les longueurs sont en milles.

CHAPTER IX
CONSTRUCTION OF MUNICIPAL
ROADS WITHOUT SUBSIDIES
FROM THE GOVERNMENT

List of construction works done in 1927
without subsidies from the govern-
ment.

p=parish; v=village; t=township.

The lengths are in miles.

o _Nature des Longueur
COMTE MUNICIPALITE travaux construite
COUNTY MUNICIPALITY Nature of the Length
- ' R works improved-
ARTHABASKA. .. ... Stanfold, ¢. {(t)................ Gravier-—Gravel . 0.20
BAGOT. .. ....... St-Pie, Peoeerrne . .Gravier—Gravel 0.27
: St-Dominique, p.............. Gravier—Gravel 0.12
St-Liboire, p........ccovnn... Gravier—Gravel 0.63
Ste-Héléne, p................. Gravier—Gravel 0.34
' Ste-Rosalie, p................ Gravier—Gravel 0.26
BEAUCE. . .. .. ....Aubert-Gallion, p............. Gravier—Gravel 1.57
. - Shenley,c. (t)................ Gravier—Gravel 0.76
St-Elzéar, p........... .. .... Gravier—Gravel 0.51
St-Frédérie, p. ............... Gravier—Gravel 0.28
St-Jules, p.... .............. Gravier—QGravel 0.06
St-Victor, p. ..o, Gravier—Gravel - 1.97°
BroME.......... Sutton,c. {£)................. Béton—Concrete 0.12-
CHAMPLAIN . . . . .. Ste-Anne-de-la-Pérade, p...... Gravier—Gravel 4.26
St-Stanislas, p............ ....Gravier—Gravel 0.81
St-Sévérin, p. . ...oiie Ll Gravier—Gravel 0.29
CHATEAUGUAY. . . . St-Antoine-Abbé, p........... Gravier—Gravel 1.00
' ‘ Ste-Clothilde, p....... e Gravier—Gravel 0.75
St-Malachie, p............... Gravier—Gravel 1.00 A
Ste-Martine, p...... e Macadam 1.25
St-Joachim, p.......... e Gravier—Gravel 0.33
. De Léry, ville (town).......... Macadam 0.15
COMPTON. ....... Ditton, c. (£).. ..o Gravier—Gravel 0.16
Ste-Edwidge, p. . ............. Gravier—Gravel 0.39
Sawyerville................... Gravier—Gravel 0.54
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Nature des Léngueur
COMTE MUNICIPALITE . travaux construite -
COUNTY 'MUNICIPALITY  Nature of the  Length
, works improved
DORCHESTER. . . .. St-Bernard, p.............. .. Gravier—Gravel 1.57
-~ Ste-Hénédine, p.......... ... .Gravier—Gravel 0.10-
St-Isidore, p. e Gravier—Gravel 1.43
. DRUMMOND. .. ... Durham-Sud, e. (t)........... Gravier—Gravel 0.14
L’Avenir,p.............. .. ..Gravier—Gravel 1.13
Wickham, c. (£).............. Gravier—Gravel 0.36
St-Lucien, p.................. Gravier—Gravel 2.04
Kingsey, ¢. (t}................ Gravier—Gravel 0.94
Kingsey Falls, p.............. Gravier—Gravel 0.24
FRONTENAC...... Gayhurst, . {(t)........... ... .Gravier—Gravel 0.20
. Lambton, p.................. Gravier—Gravel 0.10
‘Ste-Cécile-de-Whitton, p. ... .. .Gravier—Gravel 0.20.
HULLA. verve.....Masham Sud................. Gravier—Gravel 1.68
HullOuest................... Gravier—Gravel 1.00
Hull Sud..................... Gravier—Gravel 0.66.
Northfield, ¢. (t)..............Gravier—Gravel 10.00
HunTINGDON.. . . . Franklin, c. '(t). veiiiveeaeo...Gravier—Gravel . 1.14
Godmanchester, ¢. (t)......... Gravier—Gravel 7.94
‘Hemmingford, c¢. (t)...........Gravier—Gravel 2.49
Hinchinbrook, ¢. (t)........... Gravier—Gravel 1.20
Havelock,c. (£)............... Gravier—Gravel 0.29
Ste-Barbe, p................. Gravier—Gravel 2.00
IBERVILLE. ...... St-Athanase, p............... Gravier—Gravel 0.66
JoLieTTE. .......St-Paul,p............... ....Sable—glaise—
: ' Sand—clay 2.50
Ste-Elizabeth, p.............. Gravier—Gravel 2.48
Ste-Mélanie, p............... Sable—glaise— '
Sand—clay 2.50
Kamouraska.....St-Pacome, v.............. . ..Gravier—Gravel 0.09
LAPRAIRIE. . ..... Laprairie, ville (tbwn) . .Béton—Concrete 0.05
LAvaL........... St-Frangois-de-Sales, p........ Macadam 0.41
: Abord-a-Plouffe, v............ Macadam - 0.06
LEvis........... St-Jean-Chrysostome, p-....... Gravier—Gravel 0.11



\

- MINISTER’S REPORT—ROADS, 1027

125
. , Nature des ,Longuelur
COMTE MUNICIPALITE travaux construite
COUNTY MUNICIPALITY ‘Nature of the - Length
. ' works improved
LOTBINIERE. . .... Dosquét, Poe--.. e, ..Gravier—Gravel 0.32
St-Edouard, p................ Gravier—Gravel 1.53
CIssoudun, p.....aa el Gravier—Gravel 0.89
St-Jasques-de-Parisville... .. .. .. Gravier—Gravel 0.44.
Ste-Emélie, p................ Gravier—Gravel 0.12
" Ste-Agapit, p.....oiiiia L. Gravier—Gravel 1.08
MggaNTic. .. ..., Notre-Dame-de-Lourdes, p... .. Gravier—Gravel 0.97
MissIsQuol. .. ... Dunham, e. (t)............... Gravier—Gravel 4.09
Stanbridge, ¢. (t)..... s Gravier—Gravel 0:94
Nicorer......... Ste-Perpétue, p............... Gravier—Gravel 1.50
Ste-Eulalie, p................ Gravier—Gravel 2.00
Bécancour, p........ ..., Gravier—Gravel 2.00 .
Précieux-Sang, p.............. Gravier—Gravel 1.60
Ste-Céeile-de-Lévrard . ........ Gravier—Gravel 3.00
Ste-Gertrude. . ............... Gravier—Gravel 2.00
St-Grégoire-le-Grand, p.... . ...Gravier—Gravel 0.50
St-Sylvere, p.....o.oovienn... . Gravier—Gravel 2.00
Ste-Brigitte, p........ e Gravier—Gravel 1.00 -
Nicolet, p..cooovvveien.., Gravier—Gravel 0.20
PAPINEAU ........ Templeton Est............... Gravier—Gravel 0.91
o Papineauville, v.............. Gravier—Gravel 0.33
PONTIAC. . . . . . ... Clarendon, ¢. (t)............. Gravier—Gravel 0.81
Bristol,c. (8)................. Gravier—Gravel .1.51
PorTNEUF....... Pont-Rouge, v... ... P Sable—glaise—
: Sand—clay 1.50
St-Basile, p.................. Sable—glaise— _
: Sand—Clay 1.00
St-Casimir, p......c.oovvennn. Gravier—Gravel 2.00
St-Thuribe, p..o o voo v evna. L. Gravier—Gravel 2.90
QUEBEC. . ....... Beauport, ville (tdwn) ......... Gravier—Gravel 0.70
Ancienne-Lorette, p...... .....Gravier—Gravel 0.08
Notre-Dame-des-Lavrentides, p.Gravier—Gravel 2.17
Ricemonp. ...... Asbestos, v. ... e Gravier—Gravel 0.55
Brompton, ¢. (t)............ ... Gravier—Gravel 0.94
Richmond, ville (town)........ Gravier—Gravel 0.25
Shipton, ¢. (t).......c.o...... Gravier—Gravel 0.41
" St-Claude, p. oo vvvvenenn .. Gravier. . Gravel 3.23
Windsor, e, (t)....ovvvnnn.. Gravier—Gravel 0.60
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COMTE:
COUNTY

RimMoUskr.. ..

Rouvinie. .. ...

SHEFFORD. .. .

ST-HYACINTHE.. .

SAINT-MAURICE .

SOULANGES. .. . ...

Longueur
construite

Lengthi
. improved

2

WLt DO W H = O O

=
® %

.60

2.19

3./6¢

1 .{93

1

3

2.

1

20
65

77
4.

20
90

.05

1.23

o
@®
[¢.]

[
)
(3]

Nature des
MUNICIPALITE . travaux
MUNICIPALITY Nature of the
works
St-Anaclet, p.......c......... Gravier—Gravel
Ste-Blandine, p...............Gravier—Gravel
Bie,v......... e Gravier—Gravel
Bic,p...ooiiiii Gravier—Gravel
St-Donat, p..................Gravier—Gravel
St-Fablen, ceeiinrarenno.., . .Gravier—Gravel
St-Fra,nqms—Xa,vmr, Pevveennn. Gravier—Gravel
St-Germain, p................ Gravier—Gravel
Ste-Luee, p......... e Gravier—Gravel”
St-Mathieu, p....... e Gravier—Gravel
St-Narcisse, p.....co:vcu..:s. .. Gravier—Gravel
St-Simon, p... .. .eai . Gravier—Gravel
St-Valérien......... e Gravier—Gravel
.St-Hilaire, p......... AP Gravier—Gravel
..St-Valérien, c. (t) ............. Gravier—Gravel
.St-Damase, p................ Gravier—Gravel
Ste—Madeleme, ............. Gravier—Gravel
Notre-Dame—de—St-—Hyacmthe,p Gravier—Gravel
La Providence, v.............. Gravier—Gravel
St—Thoma.s—d’Aqum, 3 S Gravier—Gravel
La Présentation............... Gravier—Gravel
St-Barnabé Sud, p............Chemins de terre—
- Earth roads
St-Charles, p................. Gravier—Gravel
St-Denis, p. ... .. . Chemins de terre—
. o ’ Earth roads
St-Denis, p............... "...Gravier—Gravel
.St-Barnabé, p............... .Gravier—Gra,vel
Soulanges, v................. .Gravier—Gravel
Coteau Landmg, ............ Gravier—Gravel -
Armand, c. (t)................ ‘Gravier—Gravel
Bégon, c. (t).................Gravier—Gravel
Comté de Témiscouata. . .. ... -.Gravier—Gravel
- Notre-Dame-du-Portage, p.....Gravier—Gravel
Notre—Dame-du~Lac, ....... Gravier—Gravel
St-Antonin, p...... eevenon...Gravier—Gravel
St-Arséne, p..... ..ot Gravier—Gravel
i St-Bénoit-Abbé, p......... .. .Gravier—Gravel
- St-Clément, p................ Gravier—Gravel
St-Eloi, poov.ovvervrnn......Gravier—Gravel

St-—Eplphane, Pevvveennnn.....Gravier—Gravel
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Nature des Longueur
-COMTE MUNICIPALITE - travaux construite
COUNTY MUNICIPALITY Nature of the Length
» works improved
TEMISCOUATA.. .. . St-Eusébe, p................ .. Gravier—Gravel 2.12
: Ste-Frangoise................. Gravier—Gravel 1.10
Cacouna, p........oovevennnn. Gravier—Gravel 1.95
St-Hubert, p................. Gravier—Gravel 9.80
St-J ean-Baptlste—de-l’Ile-Verte X
........................ Gravier—Gravel 5.39
St-J oseph—de-larleere-Bleue, p.Gravier—Gravel 4.90
St-Louis-dezHa! Ha!, p.... ... . Gravier—Gravel ~~ 3.10
St-Paul-de-la-Croix, p."... ... . Gravier—Gravel ~° 6.55 "
Ste-Rose-du-~Dégelé, p.. ... ... .Gravier~~Gravel 5.00.
Trois-Pistoles, p.............. Grav:er—Gravel' 13.06
TERREBONNE. . ... Ste-Agathe, p'....... PO Gravier—Gravel ©2.95
.~ Doncaster; ¢. (t)...... . Gravier—Gravel 4.51
© St-Jéréme; p.......... S Gravier—Gravel "~ 1.00
WoLFE. ........ “Ham Nord ...:.............Gravier—Gravel = ~0.15
: Ham Sud partle ouest ......... Grav1erfGraveI 0.31
YAMASRA. ....... St-Zéphirin; p....... ... ..... .Gravier—Gravel’ 0.61
Pierreville, v. . ... LS L0 Gravxer—Gra.vel 1.54
St-Elphége, p......... WA Grav1er—Gravel 0.
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*. .SOMMAIRE PAR COMTE - - SUMMARY PER COUNTY
Longueurs en milles Lengths in miles
‘ . . Longueut
COMTE e Co " . construite
COUNTY . - S s Length
. , ’ _ improved
Arthabaska.................. . 0.20
Bagot................... [PIPP e e e 1.62
Beauce............. e e e, . 5.15
Brome............ ... ...l e . 0.12
Champlain.. ... i e e e e, 5.36
Chéteauguay............ el e e 4.48
Compton............... PPN N 1
Dorchester.. ... i 0 e .o 8010
Drummond.............c... ... S e 4.85
Frontenae. . ...oov et e e 0.50
Hull...... o i ettt 13.34
Huntingdon. . ... i i il il ©15.16
Iberville, . ............... i e e e i e 0.66
Joliette. .. oo 7.48
Kamouraska,. ................. S e L 0.09 -
Laprairie. . ... ..o i e 0.05
Laval. . . T e - 0.47
L VaS. . ottt e e e 0.11
070771 o) 54 ¥ L= - YA N 4.38
Mégantic......... ..., e et 0.97
Missisquol.......ooiiiiin i e, e, 5.03
NiCOlet. . oo e e e e 15.80
Papingau. ... o e e e, 1.24
PoOntiac. .. e e e e 2.32
Portmeus. .. .o e e 7.40
QUEDEC. .. ottt e e e 2.95
Richmond.........cooi i e 5.98
Rimouski........cooii i e 31.54"
Rouville.. ... ot e e e 1.81
Shefford. . .............. S, e 2.60
St-Hyacinthe............. ... ... o0 e 27.92
St-Maurice. .............. e 1.23
Soulanges. .. ...t e 1.20
ENISCOUAE . e v o v vt vttt et e e et ea e e eanennn vee.. 120.18
Terrebomme................ e e e, 8.46
Wolfe. ........ Lo e et e e e e e s 0.46
Yamaska . .. oot e e 2.23
Total.........covvi e 307.53 milles

miles



RIMOUSKI—MATAPEDIA

1. Ste-Marie-de-Sayabec; 2. Lac-au-saumon;
3. St-Jacques-le-Majeur-de-Causapscal; 4.
Assemetquagan; 5. Le lac Matapédia a Val-
Brillant.

1. Ste. Marie deSayabec; 2. LacauSaumon;
3. St. Jacques le Majeur de Causapscal; 4.
Assemetquagan; 5. Lake Matapédia at Val-
Brillant.
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SOMMAIRE PAR GENRE DE SUMMARY PER KIND OF
PAVAGE . - ‘ - PAVEMENT ‘
Lo_ngueurs en milles ’ Lengths in milesj
Gravier—GTavel. .o oo e et e et 289.71
MACATAIN. .« . vttt et e 1.87
Béton—Concrete................... e e eenaaas PP : 0.18
Sable et glaise—Sand—Clay........... e - 7.50 -
Chemins de teer*Earth roads. ..... e i . 8.27 _
Total. ... i e e 307.53 milles
-miles



CHAPITRE X

CONSTRUCTION DES CHEMINS
MUNICIPAUXAVECSUBVENTIONS
DU GOUVERNEMENT

‘

cutés -en 1927 avec subventions du: '
gouvernement

p=paroisse; v="village; c—canton

Les longueurs sont en milles..

CHAPTER X

CONSTRUCTION OF MUNICIPAL
ROADS WITH SUBSIDIES FROM
THE GOVERNMENT

. List of construction works done in 1927

. p'=parish'; v=village; t=t0wnship.

. The lengths are in-miles.

COMTE
COUNTY

MUNICIPALITE
MUNICIPALITY

St-André, p............
St-Jérusalem, p.........
Howard, c. (t)

Chénier, c. (t)
Chester, Est, c. (t)

ARGENTEUIL

ARTHABASKA

Chester, Ouest..........

Maddington, ¢. (t}......
Stanfold, e. (t)
St-Albert de Warwick, p
Ste-Anne-du-Sault, p..

Ste-Elizabeth, p. . ... .
Ste-Clotilde, p..........

St-Norbert, p.........:
St-Louis-de-Blandford, p..
St-Rémi-de-Tingwick, p .

St-Rosaire, p...........
Ste-Victoire, p..........
St-Valére, p...... e
Tingwick, p............

Warwick, c. (t).

St-Dominique, p....... .
St-Liboire, p. . .........

St-André, p
Ste-Christine, p

..........

.........

St-Hugues, p...........

. En cons-
Longueur truction
Nature des travaux terminée —
— Under
Length . con-

Nature of thé

works completed struction
. . Gravier—Gravel 4.51
. .Gravier—Gravel 2.40
. . Gravier—Gravel 5.68-
. .Grgvier—Gravel 1.76 .
. .Gravier—Gravel R 2.00
. .Gravier—Qravel 1.72 e
. .Gravier—Gravel 1.30
. .Gravier—Gravel 1.10 - ....
. Gravier—Gravel 0.19 2.60
. .Gravier—Gravel 0.72 1.00
. .Gravier—Gravel 1.90 R
.. Gravier—GQGravel 0.80 1.00
. .Gravier—Gravel 0.57 e
.Gravier—Gravel Ll 2.26
. .Gravier—Gravel 0.52 e
. .Gravier——Gravel 2.37 1.00
. .Gravier—Gravel 1.39 e
. .Gravier—Gravel . 0.72
. .Gravier—Gravel 0.88 e
. .Gravier—Gravel . 72,00
. .Gravier—Gravel 0.31 R
. .Gravier—Gravel - 5.96 - 0.13
. .Gravier—Gravel 2.08 R
. .Gravier—Gravel 0.56
. .Gravier—Gravel 0.90
. .Gravier—Gravel 1.23
. . Gravier—Gravel 1.12
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COMTE
COUNTY

BEAUHARNOIS. .

BELLECHASSE.. .

BONAVENTURE. . .

. St-Victor-de-Tring, p

MUNICIPALITE
MUNICIPALITY

Aubert-Gallion, p.. ... ....
Metgermette Nord, e. (t)
Shenley, c. (t)

Sts-Anges, p. . ..... e

St—Benmt—Labre,
St-Elzéar, p.. ... .c.vo.. ..
St-Frédérlc, P...... e
St-Joseph, p..............
St-Jules, p...............
Ste-Marie, p. .. ...l
St—Pluhbert, Povvvinennnns
St-Pierre-de-Broughton, p..

Tring-Jonction, v...... TR

.St-Etienne, p.......... SR
St-Louls-de—Gonzague, p-.
St-Stanislas-de-Kostka, P
St-Timothée, p........ . ..

..Honfleur, p..... e

N.-D.-de-Buckland, p.....
St-Cajetan d’Armagh p-

St-Camille, p.............
St-Charles, p---.. e ..
St-Damien, p......... L
St-Gervais, p.............
St-Lagare, p..............
St-Philémon, p. ........ ..
St-Raphagl, p. ........ ...
Ste-Sabine, p
St-Valher, p..... L

St-Norbert, p...... ...
St-Gabriel, p.............
St—-Damlen, P e
St-Zénon, p.......... e
St-Mlchel-des-Samts P

.Carleton, c. (t)..

New Richmond. .. e

En cons-
‘ Longueur truction
Nature des travaux terminée

Length

- Under

Nature of the con-

St—Bonaventure-de-Hamll- .

ton,p..........
NeW-Carllsle,

.................

works completed struction
Gravier—Gravel ... .. 1.64 .
.Gravier—Gravel 1.00
- .Gravier—Gravel 0.90
Gravier—Gravel 0.22
-Gravier—Gravel . 0.19
Gravier—Gravel 1.01 R
Gravier—Gravel 0.20 0.46
Gravier—Gravel 0.45 R
Gravier—Gravel | 0.05
Gravier—Gravel 0.40
Gravier—Gravel 0.10
Gravier—Gravel 0.11
..Gravier—Gravel = 2.14
Gravier—Gravel 1.02
Gravier—Gravel 1.89 -
". Gravier—Gravel 0.52 0.30
. Gravier—Gravel 0.22 e
. Gravier—Gravel 0.45
Gravier—Gravel 2.14° 1.50
Gravier—Gravel 9.38 e
.. Gravier—Gravel 2.19 e
Gravier—Gravel =~ ... 1.00
Gravier—Gravel 1.64 v
". Gravier—Gravel 2.00 e
" Gravier—Gravel .73 cn
". Gravier—Gravel 0.40 2.40
Gravier—Gravel 1.24 -
Gravier—Gravel 3.26 el
Gravier—Gravel . 1.02
Grawer—Gravel 2.70
-.Gravier—Gravel 0.20 4.40
Gravier—Gravel 0.55 el
Gravier—Gravel 0.90 0.57
Gravier—Gravel 1.25 1.30
Gravier—Gravel 0.81 e
...Gravier-—Gravel 1.54 !
. Gravier—Gravel 1.56
.. Gravier—Gravel 3.80
Gravier—Gravel 1.22
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. ) B Longueur
COMTE MUNICIPALITE Nature des travaux terminée
COUNTY MUNICIPALITY i Nature of the Length
. works completed
BroME.......... Adamsville, v............ Gravier—Gravel . 0.45
Brome, ¢. (t)...... e Gravier—Gravel 1.75
Bolton-Est, ¢. (t). ........ Gravier—Gravel 0.68
Farnham—Ests e.(®)....... Gravier—Gravel 0.40
Foster, v................. Gravier—Gravel 0.78
" Potton, e. (t)...... o ....Gravier—Gravel 4.56
Sutton, ¢. (t)............. Gravier—Gravel 3.76
CHAMBLY. ....... Boucherville, p. .......... Macadam . . ... 3.56
. o St-Bruno-de-Montarville, p.Gravier—Gravel 1.15
St-Hubert, p....... e Macadam 3.25
CHAMPLAIN . . . ... Ste-Anne-de-la-Pérade; p . . Gravier—Gravel 1.06
- - : Ste-Theécle, p.......... -. . :Gravier—Gravel e
Batisean, p............... Gravier—Gravel 0.96
St—Séveﬁn, o SN Gravier—Gravel 0.39
St-Maurice, p. . .......... Gravier—Gravel R
St-Georges, p..oovvivn ol Gravier—Gravel 2.36
St-Narcisse, p. «.......... Gravier—Gravel 0.41
St-Stanislas, p........ “.. .. Gravier—Gravel 0.33
CHARLEVOIX . .... Les Eboulements. ........ Gravier—Gravel 0.20
St-Irénée, p. ............. ". Gravier—Gravel 1.00
CHATEAUGUAY. . . . St-Antoine, Abbé, p.......Gravier—Gravel 1.54
St-Chrysostome, p........ Gravier—Gravel 2.01
St-Clothilde, p........... Gravier—Gravel 6.39
St-Joachim, p............ Gravier—Gravel 2.85
“Ste-Martine, p........... Macadam 1.90
St—Malach1e p-...........Gravier—Gravel- 4.51
St-Urbain, p. .. .......... Gravier—Gravel 0.38
Trés St-Sacrement, p......Gravier—Gravel 5.22
Villede Léry............. Macadam 0.83
CHICOUTIMI. . . ... St-Alex1s—de-la-Grande-Baue,
...................... Gravier—Gravel 4.10
Bagot e. ().l . .Gravier—Gravel 4.00
Saguenay, ville (town) . Gravier—Gravel 2.30
Chicoutimi, e. (). ........ " Gravier—Gravel 10.00
Laterriére, p.......... .. .Gravier—Gravel 5.20
St-Donnmque—de-J onquiére,
Pive e Grav1er—Gravel 3.50
Larouche........... oo . . Gravier—Gravel 3.00
St-Fulgence, p........ ...Gravier—Gravel 4.20
Tremblay, e¢. (). ......... Gravier—Gravel 4.90
St-Honoré, p............. : Gravier—Gravel | 2.70
St-Ambroise, v........... Gravier—Gravel 0.30

En cons-
truction

Under
con-
struction

0.10

1.30
0.29
0.08

0.10

......
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En cons-
- Longueur truction
COMTE MUNICIPALITE Nature des travaux terminée - I
— _— e o nder
" COUNTY MUNICIPALITY Nature of the Length  con-

. works completed struction
CHICOUTIMI. .. ... St-Ambroise, p......... Gravier—Gravel 3.60 1.20 -
o Bégin, c. (t)........... Gravier—Gravel 1.60 e

St-Charles-Barromée, p. .. . Gravier—Gravel 2.40 2.00
Labrecque, c. (t)..........Gravier—Gravel 2.00 el
St-Louis-de-Nazaire, p. . . .Gravier—Gravel 10.00
. CoMPTON. .......Auckland, c. (t)........ Gravier—Gravel 0.39
- Bury,c. (£) . ........... Gravier—Gravel 5.06
Clifton, c. (t)........... Gravier—Gravel 3.05 e
Eaton, c. (t)........... Gravier—Gravel . 1.47  0.03
Emberton, ¢. (t)........ Gravier—Gravel 0.88 e
Lingwick . ............ Gravier—Gravel 2.08 e
St-Isidore, p........... Gravier—Gravel 0.57 cenn
St-Herménégilde, p. . ... Gravier—Gravel ....- 0.28
St-Edwidge, p.......... Gravier—Gravel 1.20 ...,
Westbury, c. (t)........ Gravier—Gravel 0.04
Ditton, ¢. (t). .......... Gravier—Gravel 0.73
Compton, ¢. (t)......... Gravier—Gravel 3.85
Compton, v............ Gravier—Gravel 1.45
Drux-MonTAGNES. St-Augustin, p......... Gravier—Gravel 1.50 0.17
‘ St-Benolt, p............ Gravier—Gravel 2.81 e
St-Colomban, p...........Gravier—Gravel 0.32 0.20
Annonciation-d’Oka, partie ' '
Nord................ Gravier—Gravel 1.00
DORCHESTER. .. .. St-Anselme, p.......... Gravier—Gravel 0.36
St-Bernard, p.......... Gravier—Gravel 2.03
Ste-Claire-de-Joliette, p.. . . Gravier—Gravel 0.86
Louis-Joliette, p........ Gravier—Gravel 0.39
St-Edouard-de-Frampton,p.Gravier—Gravel 0.20
Ste-Hénédine, p........ Gravier—Gravel 0.42
St-Isidore, p........... Gravier—Gravel 1.91
St-Malachie, p......... Gravier—Gravel 1.63
Ste-Marguerite-de-Joliette, i
................... Gravier—Gravel 0.27
-Odilon-de-Crambourne, )
.............. ‘««.....Gravier—Gravel 0.15
DrumMmonND. ..... Durham Sud, p...........Gravier—Gravel - 1.01 e
' L’Avenit, p............ Gravier—Gravel 3.18 1.15
‘Wendover & Simpson, e. (t)Gravier—Gravel 0.91 1.56
N.-D.-du-Bon-Conseil, p.. .Gravier—Gravel 3.30 .
Kingsey Falls, v........ Gravier—Gravel 0.06 .
Kingsey Falls, p........ : Gravier—Gravel 0.54
Kingsey Falls, ¢. (£.)......Gravier—Gravel 2.92
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En cons-
. : . : Longueur truction
COMTE® MUNICIPALITE . Nature des travaux ‘terminée U—?i
— ) po—— e — naer
COUNTY' MUNICIPALITE Nature of the . Length con-
works completed struction
FrONTENAC...... Courcelles, p....:::.:.:..Gravier—Gravel - 0.63
T . Gayhurst, e. (t)......:....Gravier—Gravel - 1.49
Lambton, p.............. Gravier—Gravel 0.46
Marston-Sud, c. (t).:.. ... Gravier—Gravel - 1.92
Ste—Cecﬂe—de-Whltton, p.. .Gravier—Gravel 1.13
Ste-Méthode d’Adstock, p.Gravier—Gravel | 0.47,
St-Sébastien, p........... Gravier—Gravel 0.68
Wmslow—Nord c. (t). .. ...Gravier—Gravel 0.32
GASPE........... RlVlére-aux-Renards ....... Gravier—Gravel - 0.77
Howe........... Wakefield, v............ .Grav1er——Gravel 0.41
HuNTINGDON.. .. .Franklin, c. (t)..... Lo .Grav1er——Gravel 2.65 e
R : Godmanchester, ¢. (t) .. .. :Gravier—Gravel 8.22 1.35
Havelock, ¢. (t)..........: :Gravier—Gravel 0.67 .
Hemmingford, c. (t).. . .Gravier—Gravel 2.49 0.76
Hinchinbrooke, c. (t) ..... : :Gravier—Gravel 1.80 + ...
St-Anicet, p... ..o 00000 -.Gravier—Gravel 0.35 {’
Ste-Barbe,p.......... .. ..Gravier—Gravel 2.79
IsERVILLE. ...... St—Georges Henryvﬂle p:- Gravier—Gravel 1.16
: . St-Alexandre, p. . .......- -+Gravier—Gravel 3.36
Ste—Anne—de-Sabrevms, p.. . Gravier—Gravel 0.71
St-Athanase, p...:..:...:.Gravier—Gravel 0.84,
Ste-Brigide, p. ... ........ Gravier—Gravel 4.19
St—Gregmre—le—Gra,nd p....Gravier—Gravel .. . 0.87
JACQUES—CAR’I‘IER Pointe-Claire, ville (town) .Macadam, 1.72
N.-D. -de-Llesse p - .Macadam 0.57
Pointe-Claire, p. . ....Macadam 0.57
JOLIETTE . . ...... Saint-Paul, v.. ... ... ... . Gravier—Gravel 1.94
oo N.-D.-de-Lourdes, p:... ... Gravier—Gravel 2.21
- Ste-Elisabeth, p....... ... Gravier—Gravel 2.86
LABELLE......... Campbell, ¢. (t).......... Grav1er—Gra,vel - 6.39
o : Moreau, Wurtele, Gravel &
Pope, c. (t)............. Grav1er——Gravel 2.59  2.57
Robertson & Pope, c. (t)...Gravier—Gravel .. . 2.00 4.25
Lac-St-JBAN. .. .. St-Jérome . ............... Gravier—Gravel 0.6 0.2
e . St-André, p.............. Gravier—Gravel 3.06 e
St-Thomas d’Aquion,. p. . ... Gravier—Gravel 1.1 e
St-Frangois-de-Sales, p......Gravier—Gravel 1.05 0.5

St-Louis-de-Chambord, .p ‘Gravier—Gravel 1.8
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v COMTE
" COUNTY

Lac-Sr-JEaN. .. ..

LAPRAIRIE.......

L’AssoMpTION. ..

...........

MUNICIPALITE
MUNICIPALITY

St-Edwidge, p
St-Félicien, p. .
Notre-Dame-de—la—Doree,

Normandin, e. (t)....... L

Gérard, ville (town) .....

St-Thomas—Dldyme, p. i
Albanel, e. (t)........::

St-Augustln .............
St-Henrl-de-Taxllon, p..
L’Ascension-de-N.S., p.

Delisle, ¢, (t)............
St-Joseph-d’Alma, p......

St-Bruno, v.............
St-Bruno, p.............
St-Gédéon.. . ............
Hébertville, p........ A
Hébertville, statlon
Ste-Croix, p .....

St-Isidore, p............
St-Jacques-le-Mineur, p. .
St-Constant, p. . ........
St-Constant, p..........

St-Philippe, p..... ...

Réserve de Caughnawaga. .

Réserve de Caughnawaga.
St-Mathieu, p. .. ... e

Laprairie, p........:.:..

. Saint-Sulpice, p...... ...

I’Assomption, p.........

Comté de 4L’A.ssomp'_tion‘. .

St-Henri-de-Mascouche, p

St-Joachim, p...........
St-Roch-Ouest, p........

St—Roch-L’Achlgan, p.....

Pomte-aux—Trembles, v1lle
town.................
St~Frangois-de-Sales, p

\

En cons-
Longueur truction
Nature des travaux terminée '

.= — Under
Nature of the Length con-
works completed struction
: Gravier—Gravel -2.0... 0.4
. . Gravier—Gravel 1.5 ...
Gravier—Gravel 0.6 e
Gravier—Gravel <1.0 0.2
Gravier—Gravel e - 1.0
Gravier—Gravel 0.7 e
Gravier—Gravel e 1.1
Gravier—Gravel 0.5 ..
... Gravier—Gravel 1.3
.. Gravier—Gravel 2.0
Gravier—Gravel 1.6 e
.Gravier—Gravel 5.1 0.01
Gravier—Gravel 0.1 e
Gravier—Gravel 2.0
Gravier—Gravel 2.0
.. .Gravier—Gravel 5.6
.. Gravier—Gravel 0.06
Gravier—Gravel 1.5
Gravier-—Gravel 0.72
.Gravier—Gravel 1.95
Gravier—Gravel 0.48
Sable—Sand—
Glaise—Clay 1.55
. Sablée—Sand— v
Glaise—Clay 0.57
Macadam 4.42
. Gravier—Gravel 1.79
Sable—Sand—
- Glaise—Clay 0.78
Sable—Sand—
Glaise—Clay -~ 2.18
. Gravier—Gravel 2.12
. Sable—Sand— ,
Glaise—Clay 1.15
. Sable—Sand—
Glaise—Clay 1.88
Sand—Sable— ... ..
Glaise—Clay 6.09
Gravier—Gravel 1.00
Gravier—Gravel 3.96 R
Gravxer———Gravel ©6.20 0.15
Macadam - 0.88
...Macadam . 0.42
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COMTE
' COUNTY

LOTBINIERE

MATAPEDIA .

* En cons-
. . Longueur tructlon
MUNICIPALITE Nature des travaux terminée U—d
— . — nder
MUNICIPALITY " Nature of the Length " con-
works completed struction
Charny, p...........y. s, .Gra.v1er—Gravel‘ © 040
St-David, p..............Gravier—Gravel 1.50
St-Etienne- de—Lauzon, p...Gravier—Gravel - 1.54 -
St-Henri, p...... ievs....Qravier—Gravel -1.15
St-Joseph-de-la-Pointe-

Lévis, p................Gravier—Gravel 1.10
St—Nicolas, Do i  Gravier—Gravel 1.42
St-Nicolas, sud. ... .......Gravier—Gravel 1.14
St-Lambert, p............ Gravier—Gravel 1.13
St—Agaplt, Poeveen.iii:.. . Gravier—Gravel 1.01
St-J. acques—de—Parlsvﬂle, v .Gravier—Gravel 0.82

St-Octav e-de-Dosquet, p. : : Gravier—Gravel 1.23
St-Flavien, p........:....Gravier—Gravel 3.49 . . ....
St-Edouard, p............ ‘Gravier—Gravel 2.34 e
Ste-Emélie, p.....:.......Gravier—Gravel 1.61 .
Leclercville, v............Gravier—Gravel 1.26 e
St-Gilles, p.............. .Gravier—Gravel 1.01 .
St-Flavien, v.........::..Gravier—Gravel 1.00 e
Ste-Croix, v......::c0:::: : : Gravier—Gravel 0.17 .
Issoudun, p.............. Gravier—Gravel 1.14 / 0.33
St-Sylvestre, p......:.:...Gravier—Gravel . "~ 0.73 - “0.01
St-Narcisse, p.......0..... Gravier—Gravel 0.45 0.02.
Lotbiniére, p...... S .Grawer—Gravel' : 1.03 R
Ste~Ph1lomene—de-F0rt1er-

ville,p..ooooi L Gravier—Gravel 0.68 -
Fortierville, v. . ..........Gravier—Gravel 0.38  ....
Ste-Agathe, p............ Gravier—Gravel 1.76 0.25
St-Paulin, v.............. . Gravier—Gravel 0.18 ‘
St-Antoine-de-la-Riviére-du-

Loup,p..ovevvnnnnn... Gravier—Gravel 1.44 e
Ste—Ursule, P..v.v.en....Gravier—Gravel ceen 0.54
Ste-Angéle-de-Mérici, p. . .. Gravier—Gravel 0.48
Ste-Flavie,p............. Gravier—Gravel 2.21
Priceville, v........ ... 0 Grav1er—Gra.vel ©2.56
N.-D. -Assomptlon-de-Mc- :
Nider,p................. .Gravier—Gravel . 1.00 1.00
St-Jérome-de Matane, v.. . Gravier—Gravel -1.68 R
Ste-Florence, p...........Gravier-—Gravel 0.36
Lac-au-Saumon, v, ....... Gravier—Gravel 0.54
St-Benoit-Joseph-Labre- . . .

dAmqui, v............. Grav1er——Grave1 0.64

- St-Benoit-Joseph-Labre- o

dAmqul, P, ". . Gravier—Gravel 2.06
St-Léon-le-Grand, p.......Gravier—Gravel ..1.85.. ...,
St-Moise, V... oovveenn... Gravier—Gravel 0.57 0.68
St-Antoine-de-Padoue, p...Gravier—Gravel 0.37 e



STE-ANNE-DES-MONTS-GASPE

Phases de la construction de la route 2 I’est de Construction operaticns east of Marscuin,
Marsouin, montrant une section terminée showing a section completed.
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COMTE"
COUNTY

MtaeanTIC. ... ...

N

MISSISQUOI ......

B ¥
MonNTCcALM.. . ....

MONTMAGNY

~ En cons-
. Longueur truction
MUNICIPALITE " Nature des travaux terminée U—.(_i
— — “— nder
MUNICIPALITY ¢ Nature of the Length . con-
: , works completed struction
. Somerset-Sud, ¢. (t)....... Gravier—Gravel . 0.77 .
Ireland-Nord, c. (t)..... ... Gravier—Gravel 0.51 0.17
Halifax-Sud, ¢. (t)........ Gravier—Gravel - 0.57 R
Halifax-Nord, c. (t)..... ..Gravier—QGravel  1.02
Leeds,c. (t).............. Gravier—Gravel 0.48 e
Leeds-Est, ¢. (t)..... e Gravier—Gravel 0.52 0.11
Inverness, ¢. (t)........... Gravier—Gravel 1.33 0.13
Ste—Anastasm-de-Nelson, p. Grav1er——Gravel 0.62 0.27
St—Antome—de—Pontbrland ' T ‘
..................... ‘Gravier—Gravel 0.31
N. ~D -de-Lourdes, p.......Gravier—Gravel 0.88
St«Plerre-Baptlste Doewn.. Gravier—Gravel 0.79
Bedford, ville (town)...... Gravier—Gravel - 0.54 0.21
Bedford, ¢. (township).. . ..Gravier—Gravel 0.84. ...
Dunham, ¢. (t)....... ... .Gravier—Gravel 0.30
Farnham ouest, ¢. (t).. . ... Gravier—Gravel 0.95
Frelighsburg, v............ Gravier—Gravel 0.30
N.-D.-de-Stanbridge, p. ... Gravier—Gravel 0.96
Stanbridge, ¢. (t)......... Gravier—Gravel 0.72 e
St-Ignace-de- Stanbndge, p.Gravier—Gravel 2.22 0.58
Stanbridge station........ Gravier—Gravel 0.34 0.63
St-Armand, Est....... ... Gravier—Gravel e 1.06
St-Armand-Ouest. . .. . ... .Gravier—Gravel 1.01 e
St-Geo-de-Clarenceville, p.. Gravier—Gravel 1.12
St-Pierre-de-Véronne, p. ... Gravier—Gravel 0.39
Ste-Sabine, p............. Gravier—Gravel 1.07 .
St-Thomas -de-Foucault, p.Gravier—Gravel 1.56 1.25
Ste-Marie-Salomée, p. . .. .Gravier—Gravel 0.82
St-Jacques, p:...... e .. Gravier—Gravel 1.20
St-Esprit, p.............. Gravier—Gravel 2.31
St-Calixte-de-Kilkenny, p. . Gravier—Gravel 0.60
Ste-Julienne, p........... Gravier—Gravel 2.55
Rawdon, p........ e Gravier—Gravel 3.30 e
St—nguon Poverivinnnn.. Gravier—Gravel 0.78 0.27
Berthier, p............... Gravier—Gravel 0.70
Canton Montmlgny, p-....Gravier—Gravel 1.34
Cap St-Ignace, p. ... ....:Gravier—Gravel 1.40
Jle-aux-Grues, p.......... Gravier—QGravel 1.13
Montmagny; ville, (town). . Gravier—Gravel 0.77
N.-D. —du-Rosalre, P--en-. . Gravier—Gravel 0.45
Ste-Apolline, p. . .. .. Gravier—Gravel 0.66
2.33
0.40

St-Fablen-de-Panet p . Gravier—Gravel
Ste-Lume—de-Beauregard p Gravier—Gravel -
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) En cons-
. _ _ ) Longueur truction
- COMTE MUNICIPALITE . Nature des travaux terminéé - E
' _ — _ ) naer
COUNTY MUNICIPALITY Nature of the Length con-
works completed struction
MONTMORENCY . . .Ste-Bnglde—de-Laval, p . .Gravier—Gravel ...6.70
. . St-Féréol p-. . .. .Gravier—Gravel " 4.25
NAPIERVILLE. . . .. St-Michel, p. . ... 0. -.Gravier—Gravel .1.18 .
- ' St-Hyacmthe—de—Léry, :.Gravier—Gravel 0.92
Sherrington, p. .. ... .... - .Gravier—Gravel 1.85
NICOLET.........Gentilly, p..... e Gravier—Gravel 0.59 e
Ste-Perpétue, p.......... . Gravier—Gravel 2.38 e
Mansean, v....... .. . ... .. Gravier—Gravel 0.64 -
St-J oseph-de—Blanford, p .Gravier—Gravel e 2.50
Ste-Eulalie, p.. . .Gravier—Gravel 1.33 1:00
Laval,v.........0....... 'Gravier——Gravel e 0.36
Ste—Céclle-de-Lévrard p. .Gravier—Gravel . ... .. 1.00
Ste-Monique, p...... ... ...Gravier—Gravel 0.57 L.
St-Raphagl-Sud, p........ Gravier—Gravel 1.31 e
St-Sylvére, p..... PP "..Gravier—Gravel e 1.02
Ste-Angele-de-Laval, p..... Gravier—Gravel - - 1.00
Ste-Brigide-des-Saults, p. .. Gravier—Gravel 0.25 . ...
St—Wenceslas, ........... Gravier—Gravel 0.10 2.00
PAPINEAU ........ Buckingham-Ouest, c: (t) .Gravier—Gravel. 0.81
S Lochaber Nord..........: - :Gravier—Gravel 2.37
Ripon, e. (t). ...... -. ....Gravier—Gravel 0.33
Lachaber & Gore....... . .Gravier—Gravel 0.36
Ste-Angélique............ Gravier—Gravel - 0.50
Templeton ouest. .. . . SR Gravier—Gravel 1.70
St-Rémi-d’Ambherst ... . . . . . Gravier—Gravel 1.55
)
PoNTIAC......... Sheen KEsher Aberseen & - - -
Ce- Malakoff, ¢. (t)....-.-.-...Gravier—Gravel 0.35
Ile-aux-Allumettes, Quest. .Gravier—Gravel 0.43.
Leslie, Clapham & Hudders- ‘ '
field............... <o -Gravier—Gravel 0.18
Ile—du—Grand—Calumet. R Grawer—Gravel 0.68
PORTNEUF....... N.-D.-des-Anges, v........ Grav1er—Gra,vel 2.20
cee ©o Pomte-a,ux-Trembles, p Sa.ble——Sand——— -
: - Glaise—Clay - 3.75
Pont-Rouge, .................... Sable—-Sand——
N ) cee - Glaise—Clay - - 3.97
' . Portneuf,p.............. Gravier—Gravel 3.78
St-Augustin, p..: ... . Gravier—Gravel 1.18
St-Basile, p....... e --Sable—Sand—
T Glaise—Clay- 2.41 .
~St-Casimir, p.......... . .Gra,wer—-Gravel 2.00 .
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En cons-
B B ~ Longueur truction
COMTE . MUNICIPALITE Nature des travaux terminée U_d
] - — : — — nder
COUNTY MUNICIPALITY " Nature of the . Length con-
‘ o Works completed struction
PorrnevUF. ... .. .St-Casimir-Est, v........ .Grav1er—Gravel . 074 ...
St-Léonard, p............Gravier—Gravel 2.12
St-Raymond, p. .. .. ......Gravier—Gravel 2.45
St-Thuribe, p............. Gravier—Gravel 2.90
\
QUEBEC. .., ..... Beauport, v........... . . .Gravier—Gravel 0.70
, Charlesbourg—Est p::.....Gravier—Gravel 0.93
Ancienne-Lorette, p....... Gravier—Gravel =~ 0.08
Anmenne—Lorette o U Macadam - 0.90
N.-D. -des—Laurentldes p.. . Gravier—Gravel - 2.17 R
St-Ambroise, p........ .. .Gravier—Gravel 0.80 0.77
Cap-Rouge, p............ Macadam 1.25-
Ste-Foye,p........... .. .Macadam ..3.80
Valcartier-Est, p.......... Gravier—Gravel 1.06
St-Gabriel-Ouest, p. . ... .. Gravier—Gravel 0.50
Ricueugv. ... ... St-Roeh, p............... Sable—Sand— :
, , Glaise—Clay 1.43
o , + Ste-Victoire, p............ Sable—Sand— '
: ' " Glaise—Clay 0.65
St-Ours, p. oo vovvvvenn.. Sable—Sand—
‘ : " Clay—Slaise T 2.85
RicaMoND. ...... Brompton, ¢. (t).......... Gravier—Gravel 0.87- ....
Brompton-Gore . .........Gravier—Gravel 1.61  ....
Cleveland, ¢. (t).......... Gravier—Gravel 0.53 0.27
Melbourne, c. (B)..... ....Gravier—Gravel 0.75 0.4
Shipton, e(t)............. Gravier—Gravel 0.74 e
St-Georges-de-Windsor, c. ' e
@)oo Gravier—Gravel 2.30
St-Claude, p..... i.:::1.::Gravier. . Gravel 1.13 s
Wmdsor, c. (t) ...... i .Grawer—-Gravel 0.56
Rouvrie....... N.D -de~Bonsecours, pP-.... Grav1er~—-Gravel : 1.13
o Ste-Angéle-de-Monnoir; p. . Gravier—Gravel .. 1.11 e
. St-Césaire, p. ............ Gravier—Gravel 1.62 1.77
s St-Jean-Baptiste, p....... Gravier—Gravel 5.75
. Ste-Marie-de-Monnoir, p.. . Gravier—Gravel 1.39
St-Mathias, p........ ... .Gravier—Gravel 1.08
St-Michel-de-Rougemont, p.Gravier—Gravel . . 0.50
St-Paul-d’Abbotsford, p. . . Gravier—Gravel 0.66
SHEFFORD. . ..... Ely-Est,c............... . Gravier—Gravel 1.66
Ely-Ouest, e. (t).........,Gravier—Gravel 0.30
Ely-Nord, c. (t)...........Gravier—Gravel 1.44
Ely-Sud, e. (t)..... e Gravier—Gravel 0.55
St-Joachim, p.'.......,...Gravier—Gravel 1.56
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1.50

e En cons-
g e . o Longueur truction
MUNICIPALITE - ) Nature des travaux terminée - —d-
= nder
MUNICIPALITY Nature of the Length . con-
L ’ works completed struection
SHEFFORD ...... .Roxton-Falls, c. (t) iananan Grav1er;Gravel . 1.75
. e St-Valérien, c. (t).++:.:.-. .Gravier—Gravel 0.27
Granby, c:' () ... ... .Gravier—Gravel - 1.03
Ste—Cecﬂe—de—Mllton, c: (t) Gravier—Gravel 0.90
St-Alphonse—de—Granby, p Gravier—Gravel 1.26
Stukely-Nord, c. (t)...«--. .Gravier—Gravel ' ...0:43-
) Lawrencevﬂle, et 4 . . Gravier—Gravel 1.04 -
SHERBROOKE ..... Ascot, ¢. (t)..............Gravier—Gravel 1.70 1.21
O . Rock-Forest.- ... . . Seeaenas Grav1er—Gravel ) 0.71 cee
STANSTEAD ....... Barford, e. (t)............ Grav1er—Gravel- : 2.47
.. . Barnston, ¢. (t)........... Gravier—GQGravel 3.01
Hatley-Nord, v........... Gravier—Gravel. 0.15
Hatley-Ouest, c. (t)....... Gravier—Gravel 0.67 / ...
Magog,¢. (t)............. Gravier—Gravel B.87 L.l
Stanstead, ¢. (t).......... Gravier—Gravel 3.57
S’o—He’rménégilde, P..e.....Gravier—Gravel + 0.76
Sr-JEAN. . .. .....S8t-Jéan, p........: .11 Gravier—Gravel - 1.13
s o I’Acadie, p...... R Gravier—Gravel _1.14
St-Blaise, p............... Gravier—Gravel - 2.33.
N. -D -du—Mont Carmel, P Sable—Sand— s ‘
* Glaise—Clay 0.54
St-_Yalentm, P....ii it Grawer—Gravel 0.65
SouLANGES. . ... .R1v1ere-Bea,udette, cee .Gravwr—Gravel, : 0.78
o St-Télesphore, p..........Gravier—Gravel 4.07
St-Joseph, p.....w........Gravier—Gravel 0.63
St-Clet, p................Gravier—Gravel 0.30
Statlon—du—Coteau, ...... Gravier—Gravel 0.91
TERREBONNE.. .. .Ste-Anne-des—Plames, p. ... Gravier—Gravel - 1.58
LEL . Ste-Thérése, p............ Gravier—Gravel 2.06
St—Lou1s—de~Terrebonne, p Gravier—Gravel 1.61
St-Faustin-station, v. . .Gravier—Gravel 2.09 e
Wolfe; c.- (t)..........'....Grav1er—Gravel 7.68 1.31
St—Sauveur—des—Monts, p Grawer—Gravel' 2.23 e
VAUDREULL.. .. ... St—Mlchel Gravier—Gravel 0.31 cen
s . St-Lazare Pooooteii. .. :Gravier—Gravel .. .0:89: )
'Ste-MadeIeme, p.. : :Gravier—Gravel 0.93
Ste-Marthe, p.: .. cc:ocii: . . Gravier—Gravel ' 0.23
Tres-Samt—Redempteur, p Gravier—Gravel " 0.36

Ste-Justine; p.-isiiiii e : Gravier—Gravel - 1.00
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En cons-
) . . Longueur truction
COMTE C MUNICIPALITE Nature des travaux terminée UTi
— — — S — nder
COUNTY - MUNICIPALITY Nature of the Length ° - con-
) works completed struction
VERCHERES. ..... St-Antoine-sur-Richelieu, p.Sable—Sand—
- Glaise—Clay 1.63
Ste-Théodosie, p.......... Sable—Sand—
' Glaise—Clay ceen 1.77
Verchéres, p....... S Sand—Sable
Glaise—Clay 1.71
Contrecoeur, p........... Sable—Sand—
' Glaise—Clay 5.31
St-Mathieu-de-Beloeil, p. .. Sable—Sand—
' Glaise—Clay - 3.24
St-Marc-de-Cournoyer, p . . Sable—Sand— -
Glaise—Clay. .. .. 1.00
Varennes, p.............. Sable—Sand—
' ' Glaise—Clay - 4.63
Worre.......... Disraeli, p. .... e, Gravier—Gravel 0.90
C Ham Sud, Partie Quest. . . . Gravier—Gravel 0.72 e
St-Joseph-de-Ham-Sud, p. .Gravier—Gravel 0.58 0.12
' Stratford, c. (t)........... Gravier—Grave] 0.73 R,
Weedon, ¢. (t)............ Gravier—Gravel 1.22 ceen
YaMasgA. . ...... St-Frangois-du-Lac, v. .. .. Gravier—Gravel 0.20 e
St~Frangois-du-Lac, p.. .. .Gravier—Gravel - 0.64 0.97
. St-Joachim, p............ Gravier—Gravel . 2.09 1.17
; La Visitation, p...........Gravier—Gravel 0.92 e
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" SOMMAIRE PAR COMTE

[

Longueurs en mille

COMTE
"COUNTY

Chateauguay........... ... .. ... .00 00,

Chicoutimi

Compton. ... ................

P o C e e e s

....................................

Deux-Montagnes. . .. .. S R S,
Dorchester. . .. ‘

" Huntingdon. O e :

Iberville . .

Jacques-Cartier............... ... ...l

Joliette. . .

Labelle. ..o ooo e
Laprairie. . .......oo it
L’Assomption. ........oovt it

Lotbiniére.

. Maskinongé............. ... ... .. ..., ceeee

Matane. ..
Matapédia
Mégantic .
Missisquoi
Montealm.

Montmagny..........coiiiiiiiiii i,

Montmoreney.........c.coviiiii i )

Napierville

SUMMARY PER COUNTY

Lengths in miles

Longueur - Longueur en -

terminée = construction

Length  Length under

-completed - construction

12.59 .- -
15.22 12.58
12.16 0.13
9.43 0.46
"3.08 0.30
30.70 | 4.90
3.71 6.27
8.12
12.38 . - 0.10
7.9 0 R
5.51 -2.55
1.20 . el
'25.63 3.05
63.80 6.4
20.77 . O
c4.63 0 1.37
11.21 - R
©11.92 1.56
7.10° e
0.77
0.41 e
19.03 2.12
11.13 R
2.86
7.01 R
10.98 . 6.82
- 17.04 A e
22.40 0.15
1.30 e
9.38 e
1.42 e
20.11 0.61
1.62 0.54
7.93 1.00
6.39 0.68
7.80 0.68
13.22 3.73
11.56 0.27
9.18 cen.
10.95
3.95



LEVIS-RIMOUSKI—Notre-Dame-du-Portage
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SOMMAIRE PAR GENRE DE

' : Longueur

"COMTE terminée
COUNTY - Length

’ completed
Nicolet............ s 7.17
Papineau..................... ... ... e 7.62
Pontiac. ... .. e e e 1.64
Portneuf................... S - 27.50
QUEDEC. ..o e .. 1219
Richelieu. .... . ... ... . ... . 4.93
Richmond. ... ... ... .. ... . . . i 8.49
Rouville... ... ... 13.24
Shefford. . ... i 12.19
Sherbrooke. ........... ... . 2.41
Stanstead. ... .. ... . . ... . 14.20
St-Jean....... e S 5.79
Soulanges. .. .....ov i 6.79
Terrebonne . ............... [ 17.25
. Vaudreuil.. . .. e 3.42
Verchéres............... e 17.53
Wolfe. .... 4.15
Yamaska........ Ceeeeeas 3.85

' ' ' milles
TOtaI .‘ ........... . ............. f'. N 661 .Oﬁ{mﬂes

Longueur en
construction

Leng'th under

construction

8.88

077
0.71
1.77
1.21

2.81
1.77
0.12
2.14

. [milles
80 ‘06{miles ‘

SUMMARY PER.KIND OF-

PAVAGE o L PAVEMENT
Longl_leurs en milles \ - Lengths in miles
Gravier—Gravel. . ............................ . 587.88  78.29
Macadam...............ciiiiiiiinnnn. 25.86 R
SableetGlalse—Sand-Clay................,... 47.32 - - 1.77
Total............................ 661.06/milles - fmilles
S o _ {miles 80‘061miles



CHAPITRE XI  CHAPTER XI

AMELIORATION DES CHEMINS . IMPROVEMENT OF EARTH
' DE TERRE o ‘ ROADS
Liste des municipalités qui ont amélioré List of mummpahtles that have im-
leurs chemins de terre sous la direc- proved their earth roads under the

tion du département de la voirie.. = direction of the Roads Department.
p=paroisse; v=village; ¢=canton. " = p=parish' v=vi]1age R t=townshjp.-

Les longueurs sont en milles: -~ - - - The Jengths are in mlles

COMTE ’ MUNICIPALITE. . = . . - améliorée
COUNTY MUNICIPALITY. . ﬁ .......... Length
: . Improvedv
ARTHABASKA . ...... ChesterEst,p.....;;.-;..-;;;.;...;.-.- ...... "030
: Chester Nord, p:::... e eeileaiieesiait s 2.00 .

St-Christophe, p.............. e 0.50 .
Ste-Clotilde, p. ..o ovvviin it e enne 1.00
‘St-Norbert, p..... e e 0.10
BONAVENTURE. . .... St-Siméon, p......... e .o e 2.25
CHAMPLAIN . ....... (S 179 6 W13 53 R TP 0.56
CHARLEVOIX . ...... St-Frs.-Xavier-de-la-Petite-Riviére, p........ 2.00
DORCHESTER. ...... St-Bernard, p.......viiirniiiniiienn - 1.00
o St-Léon—de—Standon, ............ e - 0.37

FRONTENAC........ St-Hilaire-de-Dorset, p.................... 0.06
St—Léon—de-Marston, Peverrnrinennennnnnn 0.07
GASPE.....ovnn. .. Tourelle,c(t).............; ............. 3.38
, Christie, c. (t).. ..., e 4.00
Anse-au-Griffon....... 2.30
Barachois..................... PR -0.50
CoinduBane.................oiivii. 0.25

JOLIETTE . ......... St-Thomas, p..... bt eeeee 0.40 -
KAMOURASEA. .. .. .Ste-Anne-de-la-Pocatiére, p................ 0.57
‘Riviére-Ouelle, p...... et 2.29
SteDenis, P.ovvrvrernnrnrnacirnnaenonens 1.24

St-Louis-de-Kamouraska, p........... e 0.66
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o _ Longueur
<. COMTE ‘ MUNICIPALITE améliorée
1COUNTY . MUNICIPALITY Length
S 1mproved
KAMOURASKA. . . . . e St—Germam—de-Kamouraska, ...... e C2.17
St-ADAré, p....oooovvnnnnnn.. JURROR, 1.52
< St oseph-de-Kamouraska, Lol 1.85.
-St-Onésime, p............ Prom e 1.40
... .St-Alexandre, p................ e 4.85
.. 8t-Pacéme, p.... ... .. e, - 1,02
. »Woodbmdge, c..(.t) ....... P 2.45
‘Pohénéga,mook c. (t) ..... e e e . 2.70
L’ISLET.. Seea.liis :St Cyrllle, A A 0.59
~'~Ste-Perpetue, p..; AT N 2.00
St-Pamphile, p--.. oo el 4.61
MASKINONGE. .. : : ; :St-Justin, p:+:::1: tiviiiiih ... te.iiis 0.2
. St-Didace, p. .. oooiii i, R 0.75
- St-Léon, p::iiiiirioa. .. DI PRSI - 0.83
-Louiseville; v111e (town) ..... e e 0.41 -
MATAPEDIA ......... St-Mofse, Priiiiiiininiiiedieneneensunns 1.25
St-An’come—de—Padoue, Povrreeieieaneann 1.50
St-Damase, p.oo.oi i e 1.30
MONTMORENCY ... . .. St-Joachim, p-....... S e 1.30
St—Louls-de-Gonzague, o 0.06
PoNTIAC........... Brysom, V...t e - 0.34
Campbell’'s Bay.........cciiiiiinen.. 1.17
PORTNEUF......... Boig,e. (). ... viii e 4.50
CSt-Casimir, p..ooo.ooi e e 0.15
Ste-Catherine, p. ....... oo 0.25
St-Christine, p. . ....... ..ot 0.20
St-Raymond, p. ..., 0.35
St-Thuribe, p. ... 0.11
QUEBEC. . ......... Chéteau-d’Eau, ville (town) ................ 0.53
’ Beauport-Est.............coiiiiiin s 1.08
Giffard, v......... 0.85
RivoUSKI.......... St-Gabriel, p. ..o vvi e 4.60
St-Donat, p.........coviiiiein... P 0.68
St-Anaclet, p...... ..o 0.47
St-Germain, p....ooovnii it 1.50
Pointe-au-Pére........................... 0.84
St-Fabien, p. ... ..ol 1.19
St-Mathieu, p........ oot 0.38
Ste-Blandine, p.........o... ... . ... e 0.41
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COMTE MUNICIPALITE
- COUNTY : MUNICIPALITY

St-HYACINTHE. . ... St-Bernard, p......... B

TEMISCOUATA. . . . . . . .St—Patnce, P U

. St-J oseph-de—la,-Rxwére-Bleue, Peverinnnnnnn

.. St-Joseph-de-la-Riviére-Bleue, v............

CBégon, e (B) . e

. Ste-Frangoise, p...........coiiiiiiiaann..

. St-Jean-Bte-de-I'Ile-Verte, p................

Ste-Rose-du-Dégelé, p.....................

St-Modeste, p. . ......ciiiiiian... e
Hocquartc(t)....l...,; ..............

» St-Clément, p....... e e

VERCHERES........St-Amable. .................

YAMASKA.. . ..... .. St-Pie-de-Guire, p. . . .. P

' _ St—Thomas-de-Plerrewlle, p. JR P

St-Elphége, P.......cc i,

o St-Zéphirin, p.......

LONGUEUR TOTALE AMELIOREE
TOTAL LENGTH IMPROVED Tl

.Longueur
améliorée

A Lengt;h

improved

0.63

2.13
0.94
0.95
2.01
2.00
0.57
1.00

1 0.63 .

" 0.38
0.57

1.0.60 . -

1.24,
2.54;
1.47
1.01

mﬂles
107.78 {mﬂes



CHAPITRE XII

PONTS ET PONCEAUX'

Liste des bonts et ponceaux construits
en 1927 moyennant des subventions
spéciales.

p=paroisse; v=village; c=canton.

Les dimensions sont indiquées en pieds

 CHAPTER XII

BRIDGES AND CULVERTS

List of bridges and culverts built dur-
ing 1927 with special subsidies.

p=parish; v=village; t=township.

~ The dimensions are given in feet

COMTE

Portée, hauteur

Ste-Luee, p..ccovvvenn.. Bois—Wood

MUNICIPALITE Nature du pont .et largeur
COUNTY MUNICIPALITY . Nature of the - Span, Height
. . bridge and Width
ARTHABASKA . . Ste—Ehzabeth—de—Warmck : )
S « T Bois—Wood . 10 x4 x4
St~Norbert Peverennnn.. Tuyau, t6le—Iron pipe 30/ x 24’
Bagor.........Ste-Héléne, p........... Béton—Concrete 5 x 5'x 22
BEAUCE. . ..... L’Enfant-Jésus, v........ Bois—Wood 2'x 2 x 30
St-Frédérie,p..........~ " Bois—Wood 10"x 6 x22
St-Frangois, p........... Bois—Wood 15'x 7' x 22
St-Vietor, v............. Bois—Wood 7 x 6'x22
T Tring—J onction, v........ Bois—Wood- 2'x 2'x20
DruMMOND Notre-Dame—du—Bon-Con—
‘ seil, p..... il Bois—Wood 5'x 6'x20
Notre-Dame-du-Bon-Con- : : :
seil, p. ...l Bois—Wood 5 x 5'x20
Gaspk......... St-Georges-de-la-Malbaie,
Prvere i Ciment—Cement 4'x 4'x 50
KAMOURASKA. . Ste-Anne—de-lafPocatlére,
Pevrce e Béton—Concrete 28’ x 12" x 24/
LAPRAIRIE. . . .. St-Isidore, pP.--.. e Béton—Concrete 10x 6’ x 34’
NICOLET . .Ste-Eulalie, p.".......... Bois—Wood 0’ x 10’ x 24
QufsEC. . ... .. Ste-Foye, p. .... L .. ...Béton—Concrete 100x 6’ x42
RIMOUSKI...... Pointe-au-Pére, p........ Bois—Wood 24’ x 10" x 28/

24’ x 8’ x 28/
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COMTE
COUNTY

© . MUNICIPALITE
’MUNICIPALITY

ST~HYAcmTHE St-Hyacmthe—-le-Confes—

. St-Denis, p. ...........
La ‘Présentation, p .....
St-Damase, p.........
St—Damase, P-----. .
St-Damase, p...... .

ST—JEAN.".'-'.‘ e ;Lacolle, ..............
TEi%RﬁJBONNE- ..Ste-Agathe, p.........

WOL];?"E. - ..Weedon-Centre,v :
YAMASEA. , . . . . St-Gérard-Magella, p. .
o St-Francols, p.........
St-Joachim, p.........

La Vlsltatlon, P...n...

Nature du pont
’Naturé of the

* bridge

.. Béton—Concrete
. .Bois—Wood.. -
. .Bois—Wood.

.. Bois—Wood
. .Béton—Concrete

. .Béton—Concrete

. .Béton—Concrete
.. Béton—Concrete
.. Bois—Wood
o .Bois—Wood .

: :Béton—Concrete
. .Bois—Wood

. .Bois—Wood

..Bois—Wood -

NOMBRE TOTAL de ponts et pon- .
ceaux construits en 1927..........31

Ne sont pas compris dans cette liste
. les ponts et' ponceaux construits soit
par le département, soit par les muni-
cipalités; et.qui font partie des travaux

réguliers de construction ou d’entre--

tien.

,Pbrtée, Hauteur
. et largeur

- Span, Height

rand Width' -

8% 8 x 54’
18 x "9’ x 22’

22'x 8 x20

16’ x 18’ x 22’
4'x 4' 6’ x 35’
6'x4' 9" x34’

5 x 8 x24'
'x. 4''x 32’

19’ x 9'x24'

8% 6’ x 20

16’ x 8" x 20’
5 x 4'x20
10’ x 20 x 20’
8 x 10! x:28'

i

- TOTAL NUMBER of bridges and

Are not included in this list bridges
and culverts built by. the Road Depart-



s

Ville de Granby—Pavages d’amiésite posés en Citi)y2 7of Granby—Amiesite pavements laid in
1927 1 5



SIGNAUX DE DANGER
'ARBRES DORNEMENT

~ AMELIORATION DES
~ HOTELS

DANGER SIGNS
ORNAMENTAL TREES
HOTEL IMPROVEMENT




CHAPITRE XIII

SIGNAUX SYMBOLIGUES DE DANGER ET DE
DIRECTION POSES SUR LES GRANDES
ROUTES DEPUIS 1924

CHAPTER XIII

SYMBOLIC DANGER AND DIRECTION SIGNS
POSTED ON MAIN HIGHWAYS SINCE 1924

NOM DE LA ROUTE

Nombre de signaux de chaque catégorie

o ' - Number ot signs qf each category Total
NAME OF HIGHWAY -
1 2 3 4 5 6 |7/ 8|9 107111213} 14] 15 |16 1718]19 2122 24
1. Montréal-Sherbrooke. || ...[....| 26| 28 41 33/ 8 7| 9 10 10/ 14 7. 8§ 59 19 5l...| 6.. 282
1} 2. Montréal-Québec. ... 10 9l 82 78|- 41} 48 3| 23] 24 19 1 6 4 4 153 34 6 1 4 553
8. Lévis-St-Lambert..... 13| 13| 40 35| . 38 43| 1] 20| 14| 16 6] 14| 11} 23] 134] 67)... ... .| ]e e e 488
4, Montréal-Malone..... 20 21 21 24 31 11 1} 11] 15 3| 5 6] 4 4] 49 177 2| 2. 210
5. Beauce-Jonction-Sher-
brooke............ .. 4 3l 63 62 32| 35 5 20 13 20 17| 14| 21 23] 74 10 13| 12| 22 - 472
6. Lévis-Rimouski....... & 71 54 51| 771 75...0 31| 33 15 4| 12| 6] 5] 206 71 7|.. 6. . 668
7. Beauceville-Sher- . :
brooke............. 4| 2| 34/ 30/ 15 19 1| 17} 200 17| 2| 4 6] 7 54 25... 257
8. Montréal-Ottawa-via . ) i
Hull.............0 18] 14} 21 18] 21 25 1] 13 12 9 7 8§ 6 13| 521 200 1...5... 261
9. Edouard VIL......... -3 3 31 31 16 8 3 86 5. 2| 1| 21 2 27 2 8...| 2. BRI | |
10. Lévis-Sherbrooke.... || 25| 23| 21 21f 20 22| 4| 6 3 7 22| 28 25 24 69| 33|.- 1 356
11. Montréal-Mont- . : . :
Laurier............ 24/ 21| 871 75 128 133 4 10/ 10{ 9] 24| 30| 21, 24| 55 39| 10i...| 7|.. 2|.. 6l 722
12. St-Hyacinthe-Rouge- : )
mont.............. 8 7 1 . 3. 3] 2 1 I~ 1i.... 13] 1 1).. 1. 43
13. Sherbrooke-Derby . . '
Line.....oovvvnns 2l 92 16 14...0....0....0... 1 1 1l 16f 8 4|...| 3.. 63|




e Nombre de signaux de chaque catégorie
NOM DE _I_‘f ROUTE Number of signs of each category . . . - N Totalll
NAME OF HIGHWAY
1 2 3 4 5 6 |7 819 1011|1213 (14| 15 |16 |17[18]19 [20(21|22 23|24

14. Montréal-Rouses-Pt. . 1.... 6 3 4 21...0 8 2] 8j....| 1 1f....| 24 5 ...} ... .. e 57
15. Québec-St-Siméon....|[ 8 7| 47} 41| 84| 88|...| 13| 15 -2 7 11} 9 11 82 28 -3 -1f 3... 5 5 9 3 482
16. Richmond-Yamaska. . 1 1 14 1 6 6...] 4 4....0 11 3 2f....0 11 4.4 65
17. Hull-Aylmer.......... PR R U O P SOV DRURE RS ¢ RN FUPURY (RPN AR RS -t PRPRPOY PROS RO PR P O P I P 5
18. Riviére-du-Loup- R : . ] N R :

Edmundston. . ... 411 39 53| 65...] 8 8 O....0....0.. 0. B0l Bl e 304
19. Trois-Riviéres-Grand ) :

. Meére.............. 1 1 170 17 19 20 1 3 21 1 ....|.... 1000 50 2.0 1. . ]l 120
20. Montréal-Valleyfield.. 50 3 10 8§ 31 33 2| 8 8§ 2 ’ 2 18 12 111 1 } 144
21. Joliette-St-Jacques. . . 3| 1 4 4 4 4 20 11 1 2 4 B 3 6 6 50
22. Sherbrooke-Norton- e

L Mills. ..o 6 7 34 27...01 2 y....0....] 1 1 2 8 1.1 Lo 92
23. Lévis-Jackman....... . 3| 4| 43| 45 39 47 2| 21 15 8.... 1 1 T 51 2. .| o e e s 283!
24. St-Georges-Lac-Fron- o :

tidre............... 6f 6 8 9 6 8 1 4 5 6 9 4 3 9 388 .| g ]| 136
25. St-Vallier-St-Camille.| 23| 23 5 5 9 141 3 6 4 8§ 12 11| 8 13 25 16|...|... ..ol Y1 188

.|126. Lacolle-Knowlton..... 3(....| 14| 14] 11 10f 6] 4 4 14 5| 13| 200 4 20 7 I...| ... Q... | .- 151

27. Montréal-Toronto. . .. 2t 2| 170 15 23| 34| 4 5 4 5] 2 5 4 2| 12| 6 2... 3 ... ...} 148
28. Montréal-St-Albans, :

via Iberville....... 5 4 1 oo oy 2. 20 4 3 100 2 ...l 37,
29. Aylmer-Chapeau. . ... g 8 8 8 18 18|...|....0....] 4 38 6] 7 2| 28 10]...[...0.. 0 e o]l 128
30. Hull-Maniwaki-Mt- ' ‘ s '

Laurier.........:..|| 17| 17\ 14 14| 39| 39...| 2 1....] 10| 14] 8 10| 18 4|...|...|...f- - ofoedendent 207
31. Rimougki-Matapédia.. 3| 4 200 200 32| 30f 2....0 1 o 2 4 4 1 5 4. ...4..0..| 1} 1y 13 231
32. St-Hyacinthe-Mel- ‘ : '

bourne........... o7 8 4 4 10 uf 1. 1) 1 4 13 12| 8 26 1...|...[...|..]..] 8...] 3 127

2261 ‘SAVOI—IL90dHY SMALSINIIN
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NOM DE LA ROUTE: ||

Nombre de signaux de chaque catégorie '

B Nﬁmber pf éigns of each cdtegory

Laprairie-St-Constant.

214},

— . Total {}
NAME OF HIGHWAY
' 12,3 |45 |6 |78 |9 |10|11|12]13|14]| 15 |16[17|18]19 21|22 24

33.. Rawdon-L'Assomption|| 13| 12| 10| 8 6 8. 6 7. 3 11 9 .8 ZIO 28] 9. R 148
34. Victoriaville-Woburn. 7V 7 18] 19 33| 24 3] 7 4 3 7 5 {6 6| 32| 32|.. 1.
35. Charlemagne-St- .

Eustache......... I | PSP PR B B ¢ 5 6 2|.. 4 1 .21 2 1 2/ 14 8§ 1.... 1].. 62
36. Beauharnois-St-Jean..[| .. 2| .. 2 2] 2 6 6l .9 4] 3j-.8 12| 5 3| 13| 29[ 4f.. 081
37. Drummondville-Anna- . . - ’

ville..-....., ........ 3 4......... .6 4" 2 1 12) 4 1] 2 18] 10i...].. 71
39. Waterloo-Newport....|| . 4| 5 221 17| 53 55/ 3| 3[ 2|..8 4 -2 -1 1 22 4f 1.. 1 1fl 210
40. Marieville-Cowansville]] 2| 2| 5 6. 9. 2 4 1] 21 231 2...0. 55
41. Victoriaville-Ste-An- . .

géle............... .20 .20 3 20 3 1o 1 1 3 15 13 -3 2 18 12l... ... ]l st
42. Grande-Baie-St-Bruno| 2 20 16 13| 21 22 1....|....|l.... 3 3| 38| 4 16 10...1...0...[...[...]... 2 122
43, Tour—du—Laé-_St—Jean.. S17) 0150 .28 28] .38 .32|... 70 6 4 12|. 3] 6| 15| 73| 42|. el 6 334
44. Rimouski-Ste-Anne- S N I NS R |

des Monts..... e 9/ 10 51 5 15| 15(.... 77 5 1 3 1 i 56 54f...0...0...]... 4 38 4 204
. Ste-Anne-des-Monts- . o e

Gaspé......... 5 5 12{ 11} 36| 36.. 1 1.. 3| 5] 2 8 38 22[...4...0...0...]...] 2 188
Joliette-Berthierville . 1] 1 3 3 2 21 1 5] 5. 11 3 20 2| -§....|. 39,
Tour-de-1'Ile d'Orléansj|....|.... 2l 2 8 8 1y 7.5 2 1 1 1 1} 221 6. 67|
" Deschambault-St- ’

Albans............. 2 2., 4 4 1 -1 1= 2| 8 3 2 §....|. 33l
Yamachiche-Charette. 3| 3 20 2 5 5 1f.. ool 4] 8 2 4 6 2|.. 421
Charlesbourg-Cham-, ' S R N

pigny.............. 1 1 21 2 6 6.. 21..8] .2 3 -3 2 10]....|.. 4411
Ch. du-Lac Beauport.| 2| 2 8 8 121 12 1| 3 3 4....| 1.. 1 25 6. 78

3 3 3 3 5 5.. 1] 2] 4 3 1 1} 3| 14| 2. 53

ras\

2261 ‘HIYIOA—HULSINIIN A ILY0ddVY



1. Lafalaise de Percé, comté de Gaspé; 2.La 1. The cliff of Percé, county of Gaspé; 2. The
route Matapédia-Gaspé a I’entrée du village Matapédia-Gaspé Highway entering Gaspé
de Gaspé; 3. Vue de Gaspé montrant le port village; 3. View of Gaspé, showing the harbor
au premier plan. in the foreground.



641

.. Nombre de signaux de chaque catégorie
NOM DEE ROUTE Number of signs of each category Total
NAME OF HIGHWAY -
3 |4 5 6 718|910 11|12|13|14| 15 |16{17(18/19|20(21|22|23
Ch. Fort Covington... i 1. 1 3 7 1 1 7 14).. 36
Ch- Valleyfield-Fort .

Covington......... 20 2. ... 1 4 1 5 § 1 16...... 120
Iverbille-Frelighsburg||....|.... 2l 2 1 1f.. 2l 2 2| 2 20 2L 18]
St-George-Mégantic...|| 2| 2| 10| 10| 13 21f 1 3| 2|.. 3l 21 2 3 22 12f...0... ] 106

St, Henri-St-Michel...||....[....|..... BN IR POV IR 3 3 B> ARV IV | DRI NN ) SRS DAPUOS DRUAE DRI (RO PRV DS DU | RRPOOE- 3
St-Jean-Port-Joli-St~ »

Phamphile.......:: 21 2 6 -4 1 3l....0....] & 18 §.. 47
Cap-Santé-St-Ray- . : : . -] - -

mond..... G 1 1 6 6 5 8 1 2|.. 1 3 6 6 3 120 3.

St-Basile-Portneuf... .||....|.... 2 2 7 .. i 1.... 6...... 24
Grondines-St-Casimir.|| 2| 2[.....[.... 1 11 20 21 4 4 2 21 2. 25
St-Augustin-Lac-St-

Joseph............. 1. 1 1 3 3l.. 11 1 2| 3 3..... 4, 23
Hervey-Jonetion- v

Grand'Mére. ....... 6f 6 11 1 7 7.. 2l 1. 6 10 10| 6 16|.. 79
Berthierville-St-Mi- : A N '

chel-des-Saints... .. 1 17) 18] 34 34| 1 5 6 6 5 16 10[...|...0... .0l 154
Beaumont-St-Philé- . : : N I R

MON.......ocvnne.s Y P 4 4 3 1 1 2 C20 2. 2|.. 21
Tour-de-I'Tle-de-Mon-

tréal............ 70 7 75 5 2 2171 3" 8l 2. 2.. ) D U SRR PR DRV DRV FEY DY DOV O OO 54
Tour-de-1'Tle-de-Jésus. 11 1 3 3. 2 3.. 4 2 1 4....0 3 6...... 33
Matapédia-Gaspé.....||....| 3 10| 10| 26/ 26.. 200 2|~ 6 6 2 &6 37|.. 186
Magog-Coaticook..... 1 4 4 8 8...] 1f.. 2| 3 27 2| 3 4 2|.. 45

 Black-Lake-Plessisville|| 2| 2 4 4 2 2] 2| 2 1 3 5 5 3 14 4. 55

LZ6T ‘SAVOId—IY0ddYd SHALSININ

€41



NOM DE LA ROUTE

- Nombre'de signaux de chaque catégorie

Number of signs of each category

Total

¥e1

NAME OF HIGHWAY
. RERREE 1278 4] 5 6 |7 ‘8 9 110 11']12{ 13 |14 15 |16 |17|18]19(20|21(22|23 |24
Montréal-Beloeil-St-

Hyacinthe. ... ... 2l 2. 6 6 1. o 4 5 4 3 6| 2| 45
Farnham-Frelighsburg) 1) 1)..... 20 201 1 2 1 4 4 1 4. 24
Laprairie-Hemming- '

ford.....:.co i 4 4 4 40 11 21 2f 4 21 20 16).. 45
Vaudreuil-Pointe-For- : '

tune...........o ol 1 o a2l ald gl 2l o2l o 4. 23
Yalleyﬁeld—Ofmstown. 1 1 6l 5 1 I 1ol 4 81 38 3 '3 6 6].. 45
Chemins divets:....:: 1 1 3 3 4 4 5 81| 14/ 6| 5 5 6 23....|. 89
Grand Total.:.....:. -810| 293|1,004] 953| 1,311/ 1,333] 93| 341| 318| 330; 293 372| 321| 356/2,171| 887| 66( 16, 63| 15/ 12| 17} 28| 28} 10,931

2261 ‘HIHIOA‘HH\LSINH/\I Na Lraoddvd
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SIGNAUX SYMBOLIQUES DE SYMBOLIC DANGER AND
DANGER ET DE DIRECTION DIRECTION SIGNS
O)
©PONT
DANGEF
® BRIDGE |
1[® i ol[®
i o ® @ i ,

. SIGNIFICATION

1—Angle '_droijt 3 droite.
2--Angle droit & gauche.
3-—Courbe & droite
4—Courbe & gauche.
5—Double courbe & gauche.
6-—Double courbe-& droite.

7—Intersection-de deux grandes routes

8—Intersection simple & droite.
9—Intersection simple & gauche.
10—Intersection double.
11—Angle droit, chemin local en avant.

12—Angle gauch_e_, chemin local en avant.

13—Angle droit,
gauche.

14—Angle gauche, chemin local &
droite.

‘15—Ecole.
16—Pont: dangereux

17—Courbe 3 droite, avec chemin
local 4 gauche.

18—Courbe & droite, avec chemin
local & droite.

19—Courbe & gauche, avec chemin
~local A droite.

20—Courbe & gauche, avec chemin
local & gauche.

21—Montée 3 droite. .
22—Montée A gauche. '
23—Descente & droite.

. 24—Descente & gauche.

chemin -local a

- Road Marker

MEANING .

" 1—Sharp right angle.
2—Sharp left angle.
3-—Right curve.
4—Left curve.
5—Double left curve.
6~—Double right curve.
#—Intersection of two main highways.
8—Cross road to the right.
9—Cross road to the left.
10—Double cross road.
11—Right angle with local road ahead.
2—Left angle with local road ahead.

13—Right angle, local road to fhe
left.

~ 14—Left angle, local road to the
right.
15—School.
16—Dangerous bridge.

17—Right curve with local road to
the left.

18—Right curve with local road to
the right.

19—Left curve with local road to
the right.

20—Left curve w1th local road to
the left.

21—Ascent to the rlght.
" 22—Ascent to the left.

23—Descent to the right.

24—Descent to the left.




CHAPITRE XIV | CHAPTER le

PLANTATION D’ARBRES PLANTING OR ORNAMENTAL

D’,ORN EMENT TREES
Lxste des mumczpahtés dans les hmxtes © List of municipalities where trees have

desquelles il a été planté des arbres en been planted during 1927,
1927. :

L . Nomee L
' o ' _ ‘ . d’arbres
COMTE - MUNICIPALITE Variétés d’arbres plantés
COUNTY "MUNICIPALITY Kind of trees Number of
: - S trees planted
MONTREAL-SHERBROOKE
ROUVILLE. . ....... Richelieu, v................ Peuplier—Poplar-. . ... .. 18
Richelieu, v..............:. +.Orme—Elm........... ) 19
‘Notre-Dame-de-Bonsecours. . Peuplier—Poplar. .. ... | 16
Notre-Dame-de-Bonsecours. .Orme—Elm. . ......... = 16
- Ste.Marie-de-Monnoir. .. . ... Peupher———Poplar. oo 78
Ste-Marie-de-Monnoir. . .. .. Orme—Elm........... o 77
-Marieville, ville (town). . .... Peuplier—Poplar...... . . §
. Marieville, ville (fown). ..... Orme—Elm........... 5
St-Michel-de-Rougemont. . . . Peuplier—Poplar. .. ... ., 25
St-Michel-de-Rougemont. . . .Orme—Elm........ ces 25
MONTREAL-QUEBEC
CHAMPLAIN. . .....Ste-Anne-de-la-Pérade, p. .. .Orme—Elm. . ... e ~190
’ Ste-Anne-de-la~-Pérade, p. .. .Erab]eﬂMaple ........ - 160
St-Frangois-Xavier-de-Batis- - S
’ (073« T o TN Pin. .Pine ' ) 50
ST-MAURICE. . . ... Yamachiche, p........... .. Peupher———Poplar ...... - 100
: ; Yamachiche, p....... ......Erable—Maple........ : - 50
Yamachiche, P.--v..av....Fréne—Ash............ 50
MASKINONGE. . . . . '.St-Antome—de—lewwre—du— - -
' o Loup,p...........~.....Orme—Elm . - 200
QuEBEC........... Ste-Foye, p...:....oo.... - .Peuplier—Poplar. .. ... 449
: An(nenne-Lorette, p:. ... ..Peuplier—Poplar...... = 408
PorTNEUF......:. St—Augustm Deeennn i. . . Peuplier—Poplar. .. ... - 200
: Neuville, v................. Peuplier—Poplar. ..... - 100
- Pointe-aux-Trembles... . . ....Peuplier—Poplar. .. ... - 100
Les Ecureuils, p............ Peuplier—Poplar. .. ... : 190

Cap-Santé, p...............Peuplier—Poplar....... 150
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- COMTE
- COUNTY -

PoRTNEUF.........

Nombre

) v d’arbres

MUNICIPALITE Variétés d’arbres = plantés
MUNICIPALITY Kind of trees =~ Number of
trees planted
Portneuf, v................ Peuplier—Poplar. . . ... 75
Deschambault, p........... Peuplier—Poplar. .. ... 100

Deschambault, p........... Erable—Maple........ 50 -

Grondines, v............... Erable—Maple........ 194
Grondines, p........... o...Orme—Elm........... 44
Grondines, p............... Fréne—Ash........... 7
Grondines, p............... Merisier—Birch....... 3
Grondines, p............... Liard—Cotton-Wood.. . 35
Grondines, p...............Bouleau—White-Birch . 22

..........

LEVIS-SAINT-LAMBERT

St-Nicholas, p...........:..Pommier—Apple-tree. . 2386

. St-Nicholas, p.-..... v Peuplier—Poplar. .. ... ' 204
. : St-Antoine-de-Tilly, p: .. . ... Pommier—Apple-tree. . 1439
St-Antoine-de-Tilly, p: ...... Peuplier—Poplar. ..... 63
"Ste-Croix, p......:.:...:: - Pommier—Apple-tree. . 2013
Ste-Croix, p..:............Peuplier—Poplar:..... 235
Ste-Croix, v............... Pommier—Apple-tree. . 2
Lotbiniére, p............... Pommier—Apple-tree... 1590
Lotbiniére, p............... Peuplier—Poplar. ..... 47
Lotbiniére, v...............Peuplier—Poplar...... 48
Lotbiniére, v............... Pommier—Apple-tree. . 188
Leclereville, v.............. Pommier——Apple-tree. . 120

- Ste-Emélie, p........ e Pommier—Apple-tree. . 250
Deschaillons, v.............. Pommier—Apple-tree. . 1,332
-St-Pierre-les-Bécquets. .. . . .. Pommier—Apple-tree. . 1,437
~Gentilly, p.... oL Pommier—Apple-tree. . 390
Gentilly, p................. Pommier—Apple-tree. . 122
Gentilly, p................. Trable—Maple. .. ..... 152
Gentilly, p................. Peuplier—Poplar. ... .. 493
Notre-Dame-de-la-Nativité . . Erable—Maple. .. .. ... 89
Notre-Dame-de-la-Nativité . . Peuplier—Poplar. . . ... 358
Ste-Anggle-de-Laval...... ... Lrable—Maple........ © 18
Ste-Angéle-de-Laval........ Peuplier—Poplar. ..... 180

;. St-Michel, p...............Peuplier—Poplar...... 379
St-Michel, p........... "....Erable—Maple........ 34

. St-Michel, p............. .. ..Orme—Elm........ . 60
- St-Frangois-du-Lac......... Peuplier—Poplar. .. ... 122
St-Frangois-du-Lac. . . ... ... .Erable—Maple........ 37

- St-Thomas-de-Pierreville . .. .Peuplier—Poplar. . .... 144

‘St-Joseph-de-la-Baie-du-. Feb- . . .

NI€. . ..o, . ...Peuplier—Poplar. ..... 68
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“ , Nombre
: K ' d’arbres
. COMTE MUNICIPALITE Variétés d’arbres plantés
T COUNTY ‘MUNICIPALITY . Kind of trees = Number of
s trees planted
YAMASKA ........... .. St-Antoine-de-la-Baie-du-Feb-. - o
. B Peupher—Poplar ...... 160
St-Antoine-de-la-Baie-de-Feb-.
. VI€ . v oot Orme—EIm — 22
.. St-Antoine-de-la-Baie-du-Feb-
VI . e ..Erable—Maple........ 26
- RICHBLIEU. .. ... .. Sorel, ville (town) ....Omme—Elm........... 107
: S Sorel. . . veew......Peuplier—Poplar. ... .. 107
St-Robert.. . .............. Peuplier—Poplar. . .... ‘ 210
St-Robert. ................ Orme—Elm........... 90
St-Robert. ................ Fréne—Ash......... . 40
/. St-Robert. ......... .......Pommier—Apple-tree.. . 85
o St-Pierre-de-Sorel. . . . .. ... .Peuplier—Poplar. ... .. 110
St-Pierre-de-Sorel . . ........ Orme—Elm........... 60
* St-Pierre-de-Sorel . . ........ Fréne—Ash. ... ... e 60
_____ St-Pierre-de-Sorel . . .. .. ....Pommier—Apple-tree. . 45
Verchéres, p............... _.Erable—Maple........ 250
'Verchéres, | I .Orme—Elm...... S 50
LF]VIS-RIMOUSKI
RIMOUSKI . . St-Simon. . Tremble—Aspen ...... 1,502
St-Simon.................. Bouleau—White-Birch . 500
St-Fabien................. "..Erable—Maple........ 1,105
St-Fabien................. Bouleau—White-Birch . 1,115
TEMISCOUATA. . . ... Notre-Dame-du-Portage. .. . . Erable—Maple. .. ... .. 117
‘ Notre—Dame-du—Portage. L .TrembIe—Aspen. cees 118
Notre-Dame-du-Portage. .. . . Bouleau—White-Birch . 190
St-Patrice,p............... Erable—Maple........ 113
le-Verte, p............. ...Méleze—Tamarak. . ... 107
,,,,,, Ile-Verte, p................ Tremble—Aspen...... 100
Trois-Pistoles, p............ Erable—Maple........ 1,200
...... Trois-Pistoles, p............Tremble—Aspen. . .... 678
........ Trois-Pistoles, p............Bouleau—White-Birch . 100
LIster........... Bonsecours, v.......... .....Erable—Maple........ 40
,,,,,, Bonsedours, v .. Plaine—Soft-Maple. . . . 15
. Bonsecours, v.............. Bouleau—White-Birch . 10
..Bonsecours, v..............Peuplier—Poplar...... 14
...... L'Islet, p. . ..Erable. Maple........ 130
....... Llslet,p..... oo i.....Plaine—Soft-Maple. . . . 350
Llslet,p. o .ooovi oot Merisier—Birch. . ... .. 15
Llslet, p. ..o oo an. Bouleau—White-Birch . 210
LVlslet, poooovrn ... Peuplier—Poplar. ... .. .80



1 et 2. Le chemin du lac Beauporta N.-D.-des- 1 and 2. Lake Beauport road at N.-D.-des-Lau-
Laurentides; 3. Le chemin de la pépiniére rentides; 3. The road of the Provincial Tree
provinciale & Deschambault. Nursery at Deschambault.
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' Nombre
. d’arbres
COMTE * MUNICIPALITE Variétés d’arbres plantés
COUNTY MUNICIPALITY Kind. of trees Number of
~ trees planted
LIster.. ... WLslet, p.oL o Méléze~—Tamarak. . ... ' 25
" Llslet,p............ e Ostryer—Iron-Wood. . . 11
Llslet, p.................. Fréne—Ash........... 50
St-Jean-Port-Joli, p......... Erable—Maple........ 302
St-Jean-Port-Joli, p......... Plaine—Soft-Maple. . . . 75
St-Jean-Port-Joli, p...... ... Bouleau—White-Birch . 216
St-Jean-Port-Joh, p......... Ostryer—Iron-Wood. . . 125
St-Jean-Port-Joli, p......... Hétre—Beech......... 90
St-Jean-Port-Joli, p....... .. Sorbier—Mountain-Ash 15
St-Jean-Port-Joli, p......... Prunier—Canada-Plum. 12
. St-Roch-des-Aulnaies, p. . . ..Erable—Maple........ 102
St-Roch-des-Aulnaies, p. . .. . Plaine—Soft-Maple. . . . 79
- St-Roch-des-Aulnaies, p. . . .. Bouleau—White-Bireh . 297
.. St-Roch-des-Aulnaies, p. . . .. Merisier—Birch. ... ... 35
St-Roch-des-Aulnaies, p. . . .. Peuplier—Poplar. ... .. 127
St-Roch-des-Aulnaies, p. . ... Ostryer—Iron-Wood. . . 105
St-Roch-des-Aulnaies, p. .. .. Hétre—Beech......... 23
. St-Roch-des-Aulnaies, p. . ... Fréne—Ash........... 10
St-Roch-des-Aulnaies, p. . . .. Tilleul—Bass-Wood.. . . 8

MONTREAL-OTTAWA via Hull

Dreux-MonTaeNEs . St-Hermas, p.............. Peuplier—Poplar. ..... ) 45
ARGENTEUIL. ...... St-Jérusalem, p............ Peuplier—Poplar. ... .. 599
- St-Jérusalem, p............ Pommier—Apple-tree. . 156
Chatham, ¢. (township)..... Fréne—Ash........... 477

Chatham, c. (township) ... .. Peuplier—Poplar. . . ... 537

Chatham, c. (township)..... Pommier—Apple-tree. . 93

.Chatham, c. (township). . ... Sorbier—Mountain-Ash 94

Chatham, ¢. (township) .. ... Orme—EIm............ 82

Chatham, c. (township) ... .. Erable. .Maple... ... . 129

Grenville, ¢. (township).. .. ..Peuplier—Poplar. .. ... 888

Grenville, ¢. (township).....Fréne—Ash........... 57

Grenville, ¢. (township). . .. Sorbier—Mountain-Ash 61

Grenville, ¢. (township). . ... Frable—Maple........ 167 .

Grenville, ¢. (township).....Orme—Elm............ 5

Grenville, ¢. (township) . . ... Pommier—Apple-tree. . 109

PAPINEAU, ........ Montébello................ Peuplier—Poplar. . . ... 21
: - Montébello................ Orme—Elm. .......... 21

Notre-Dame-de-Bonsecours, .

Nord.................... Peuplier—Poplar. . . ... 561

. Nord.................... Orme—Elm........... 144
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\ : Nombre

’ d’arbres
COMTE © MUNICIPALITE . ©,  Variétés d’arbres plantés
COUNTY MUNICIPALITY = Kind of trees Number of -
ST trees planted
"PAPINEAU...... . .Notre-Dame—de-Bonseeours, ,
' : vSud. L Peuplier~Poplar. ..... 270 .
Notre—Dame—de—Bonsecours, S e
S Sudi Orme—Elm........... : 105
St-Angélique............... Peuplier-Poplar. . ..... 143
Ste-Angéhque ........... ...Orme—Elm........... 254
o 'LEVIS- SHERBROOKE ,
RICHMOND ........ Bromptonville.............. Frable—Maple........ N 14
- - Brompton, c. (township) . . ..Erable—Maple........ 199
Brompton, c¢. (township) . . .. Merisier—Birch....... 22
- . iBrompton, ¢. (township)....Orme—Elm........... 4
.- . Windsor, ¢. (township)...... Erable——Maple ........ 1,118
i Windsor, ¢. (township)..... -.Merisier—Birch....... 144
Windsor, c. (township)...... Orme—Elm........... 132.
. Windsor, ¢. (township)..... .Peupher—Poplar ...... 5 .23
- ‘Windsor, ville (town)....... . .Erable—Maple........ 104
Windsor, ville (town) .. .....Merisier—Birch....... 2
- Windsor, v111e (town).: . ... ..Orme—Elm.. st 5
" Cleveland, e. (townshlp) ..... Era;blé~—‘-Ma;ple ........ 247
Cleveland e. (township)..... Merisier—Birch....... 2
Cleveland c. (township) ..... Orme—Elm........... 10
y . MONTREAL-MONT-LAURIER L
LABELLE. ....... .,Joly, ¢. (township)..........Cédre—Cedar......... ‘ 20
s ,Joly, c.-(township).......... Orme—Elm........... .. .25
Campbell, c. (township), par- - ' .
tieest................... Peuplier—Poplar........ 200
Val Barrette, v............. Orme—EIm........... : 30
Val Barrette, v.. ... PP Peuplier—Poplar. ... .. - 50
Mont-Laurier, v............ Peuplier—Poplar. .. ... 50
TERREBONNE.. .. ... St-Sauveur, p..:ui ...l .Erable—Maple. R 180
- St-Sauveur, p...... RN ;.0Orme—EIm.-...... e 180
St-Sauveur, p:.:. ..l Peuplier—Poplar. . . ... 181
---- “Piedmont, v..-............Erable—Maple........ 181
Pledmont AR Orme—Em........... 350
‘ Pledmont Vi .....!Peuplier—Poplar. ..... 375
~~~~~~~~~ Mont-Ro]land. c.o:b.0 0  Brable—Maple........ 155
" ‘Mont-Rolland..-.:....... L Orme—Elm........... 155
Mont-Rolland.............. Peuplier—Poplar. ... .. 318
" Ste-Adéle, p..iniciiiiniis ;Era,ble——Maple ........ 403
---- -~ Ste-Adéle, p...iiiin ... .Peupller—Poplar‘ SN 430
, Val-Morin. ................ “Erable—Maple. ....... 300
FVal Morin. .. tanian s .Peuplier—Poplar....... 518
Ste-Agathe, p.: . e ‘Erable—Maple........ 300

-+ Ste-Agathe, p:z..i:ini.onn . .Peuplier—Poplar. ... .. , 518
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. “COMTE
. COUNTY

COMPTON . . .......

MONTMORENCY.. . .

Nombre
' ' R d’arbres
"MUNICIPALITE Variétés d’arbres plantés

MUNICIPALITY Kind of trees Number of
, ) trees planted

ST-HYACINTHE-ROUGEMONT v
St-Damase,p.............. Peuplier—Poplar. .. ... 912

St-Damase, p. ............. Pommier—Apple-tree. .’ 47
N.-D.-de-St-Hyacinthe. . . . .. Peuplier—Poplar. .. ... . 1,027
St-Michel-de-Rougemont. . . . Peuplier—Poplar. .. ... 55

- St-Michel-de-Rougemont. . . . Pommier—Apple-tree. . - 54

SHERBROOKE-DERBY LINE

Lennoxville, ville (town). .. .. Orme—Elm........... 10
Lennoxville, ville (town)... .. Pommier—Apple-tree. . 40
Lennoxville, ville (town). .. . . Erable—Maple. .. ..... 20
Lennoxville, ville (town)... .. Chéne—Oak.......... - 20
Lennoxville, ville (town). .. ..Peuplier—Poplar...... 100
Ascot, ¢. (township..)......Saule—Willow........ 10
Ascot, ¢. (township)....... ..Orme—Elm........... 44
Ascot, ¢, (town). .. ......... Acacia—Acacia........ 41
Ascot, c. (township)........ Pin—Pine............ 99
Ascot, c. (township)........ Pommier—Apple-tree. . 154
Ascot, c. (township)........ Erable—Maple........ 45
Ascot, ¢. (township)........ Chéne—Oak.......... 44
Ascot, ¢. (township)........ Peuplier—Poplar. . ... . 120
Waterville, v............... Peuplier—Poplar. ..... 90
"Waterville, v............... Brable—Maple. .. .. ... 36
Waterville, v............... Chéne—Oak.......... 37
Waterville, v............... Pommier—Apple-tree.. 135
Waterville, v............... Pin—Pine............ 195
~ QUEBEC-ST-SIMEON

. St-Jean-de-Boischatel. . . . . .. Brable—Maple. . ..... 35
I’Ange-Gardien,p.......... Peuplier—Poplar. . .. .. 20
1’Ange-Gardien, p.......... Erable—Maple. ... .... 15
I’Ange-Gardien, p.......... Pommier—Apple-tree. . 10
Chéteau-Rihcer, p.......... Peuplier—Poplar...... 7
" Chéateau-Richer, p.......... Erable. .Maple........ 2
Chéteau-Richer, p.......... Pommier—Apple-tree. . 3
Ste-Anne-de-Beaupré. . ... .. Frable-Maple. ........ 29
- Ste-Anne-de-Beaupré. . .. . .. Peuplier—Poplar. . . ... 8
Giffard, v................. Peuplier—Poplar. . . ... 119
St-Louis-de-Courville. . .. ... Peuplier—Poplar. . . ... 135

.. Montmoreney, v............ Peuplier—Poplar. . . ... 8
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COMTE .
‘COUNTY -

DrumMMOND

TEMISCOUATA

JOLIETTE

Nombre

. . d’arbres

MUNICIPALITE ... Variétés d’arbres . . plantés
~MUNICIPALITY.:. - XKind of trees ‘Number of

trees planted

- RICHMOND-YAMASKA -

-19
32
80

1,929
500
353
275

~- 400
414
441

. 258
201

230
229
21
22

225
195
177
310
60
107

195
110

51
30

80
74
82

162

. .St-Germam, Poevenenn P Orme—Elm. P S
- St-Germain, p.............. Erable—Maple... .. ...
- 8t-Germain, p......:.......Plaine—Soft-Maple. ...
RIVIERE DU-LOUP- EDMUNDSTON ........
...... Armand c. (township)..... .Tremble—Aspen. e
St-Antonin. ............... Tremble—Aspen......
St-Antonin.............. - .Bouleau—White-Brich .
St-Louis-du-Ha ! Haf «.....Tremble—Aspen......
.. St-Louis-du-Ha! Hal.. ... .. Bouleau—White-Birch .
--St-Mathias-de-Cabano . . . . ... Erable. .Maple... .. ..
" Notre-Dame-du-Lac. . ... ... Erable—Maple ........
" Ste-Rose-du-Dégelé.. ... ... M¢léze—Tamarak. . . . .
_Ste-Rose- du-Degele.. S Tremble-——Aspen ......
, TROIS- RIVIERES GRAND’MERE - {
..Ste-Flore, p.coo.oicv..iin Erable———Maple ........ {
v Ste-Flore, p......... .00 .0 - Peuplier—Poplar. .. ... /
: ‘-St-Ma,rc-de-Shawmlgan ... Brable—Maple..... ...
St—Marc-de-Shaw1n1gan Sl .Peupher——Poplar. e
AU .St-Loms—de-France, p.. .Peupher—-—-PopIar ......
St-Louis-de-France, p.......Orme—Elm............
" St-Louis-de-France, p. ... ... Erable—Mapl'e'. e
- Mont-Carmel, p........... .Peupher——Poplar ......
. Mont-Carmel, p.. ... e . Orme—Elm;..........
- Mont-Carmel, p........... .Erable—-—Ma,ple ........
Notre-Dame-de-la-Présenta- :
tion-d’Almaville, p........ Peuplier——Poplar ......
Notre-Dameé-de-la-Présenta- '
tion-d’Almaville, p... .. ... Orme—Elm ...........
Notre-Dame-de—la—Presenta— o SR
tlonmd’Almavﬂle P RS .Erable-—-Maple e
Almaville, v...::ii0i:.0 .t .Erable—~Maple ........
‘ JOLIETTE- ST JACQUES
....... vouSt-Paul,v. ..o ,Peupher—Poplar. e
St-Paul, v..... e - ... Peuplier—Poplar. . . .. .
CSt-Paul, v......... ... Erable—Maple........
St-Paul, p......coovvvnn... Erable—Maple........
" Crabtree Mills, p........... . Peuplier—Poplar......
_ Crabtree Mills, p........... FErable—Maple........

Crabtree Mills, p........... Fréne—Ash...........

137
15



1.
Kamouraska;

2. Chemin du bord de ’eau
A Riviére-Ouelle;

Chemin gravelé allant 2 Mont-Carmel,

3. Route St-Alexandre-
Fort Kenr a St-Eleuthére;

gamook A St-Eleuthére.

4. Le lac Pohéné-

1.

Gravel road to Mont Carmel, Kamouraska;
2. Gravel road along the St. Lawrence, Rivi-
ére Ouelle;

3. The St. Alexandre-Fort Kent
Highway at St. Eleuthére; 4. Lake Pohéné-
gamook at St. Eleuthére.
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Nombre
. . ) . d’arbres

" COMTE ‘MUNICIPALITE = . Variétés d’arbres = - plantés -

COUNTY MUNICIPALITY " Kind of trees © Number of

‘ ‘ trees planted
MONTCAIM. . ... ... St-Jacques, v.............. Peuplier—Poplar. .. .. o 38
. St-Jacques, p............ . .Peuplier—Poplar. ... .. 84

- St-Jacques, p............... Frable—Maple. .. ... .. 84

LEVIS-JACKMAN

S Lfvis......o. L. Lévis, ville (town)..........Peuplier—Poplar...... 50
Pintendre, p. . e Peuplier—Poplar. .. ... 40

. ., Pintendre, p...............Erable—Maple........ 30
2 St-Henri, p................ Peuplier—Poplar. .. ... 95
‘ St—Henri, ¢ J Erable—Maple. . .. 95
St-Henri, v........:....... Peupher—Poplar ...... 13

BEAUCE. ... :......L’Enfant-Jésus, p..... ... .4..'.‘Peupher—Poplar. R 221
. I’Enfant-Jésus, p...........frable—Maple........ 91
. I’Enfant-Jésus, v. .....Peuplier~~Poplar. .. ... 49

 St-Joseph, p........ .. ..., Peuplier—Poplar. . . ... © 674

St-Joseph, p............... TFrable—Maple........ 233

. » © St-Frangois, p.............. Peuplier—Poplar. . . ... 202
e . St-Frangois, p.............. Pommler——Apple-treet . 401
’ St-Francois, p.......... ....Erable—Maple... ... .. 146

' MONTREAL- TORéNTd

SOULANGES. . ... . ... Chemjn—du—Canal. ... Peupher—Popla,r. ce 730
S ’ Chemin-du-Canal.... .. Orme—Elm........... 500
. Chemin-du~Canal. . Frene—Ash ........... 125
" Chernin-du-Canal. .- . L ...... Erable—Maple o 100

. o SAINT-HYACINTHE-MELBOURNE N
B’;&GOT. «e.i..i....Ste-Christine, p.". RO <Erable—Maple. . .. 62
o Ste~-Christine, p........ .. Plame——Soft—Maple .. 45
t : " Ste-Christine, p. . Jouloooln ~.Orme—Elm. . . 17
e Ste~-Christine, p..... s '.‘:'.'.’ .Merlsler—Blrch ....... 11

RAWDON -L’ASSOMPTIONA

MoNTCALM. . ...... St-Jacques, v....... «+......Peuplier—Poplar. .. ... 15
: St-Jacques, v.............. Erable—Maple. .. ... .. 12
St-Jacques, p..............Peuplier—Poplar... ... 671
St-Jacques, p........... ... Erable. .Maple........ 235
St-Jacques, p.............. Sorbier—Mountain-Ash - 277

. Ste-Julienne, p............. Peuplier—Poplar. . .. .. 6

1
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COMTE

COUNTY"

MONTCALM. . . . ...

L’ AssOMPTION . .

DruMMOND. . ..

CHICOUTIMI. . ..

ABITIBL. ... ... ... D

- Nombre
g d’arbres
- MUNICIPALITE Variétés d’arbres plantés
MUNICIPALITY Kind of trees . Number of
trees planted
L Ste-Julienne, p. ............ Erable—Maple........ : 7
s St-Liguord, po.. ... Peuplier—Poplar. .. ... . 98
St-Liguorl, p............... Erable—Maple........ 83
Rawdon, p................. Peuplier—Poplar. .. ... 120
Rawdon, p................. Erable. . Maple........ 63
St-Alexis, p..........o.tt. Peuplier—Poplar. . . . .. 9
St-Alexis, p.....oovennnnn. Erable—Maple. ....... 10
St-Alexis,p................ Sorbier—Mountain-Ash = 4
St-Alexis, p........... ....Fréne—Ash......... .. 19
St-Esprlt, 12 P ....Peuplier—Poplar. .. ... 50
St-Esprit, p.....oove... Trable—Maple. .. 32
St—Espnt, Diveernnnaennn. Sorbier—Mountain-Ash 62
.. .StaRoch-l’Ach1gan, p. «-.:...Peuplier—Poplar. ... .. . 65
“ St-Roch-’Achigan, p........ Sorbier—Mountain-Ash -8
St-Roch-’Achigan, p........Erable-Maple......... ©67
‘L’Epiphanie, p............. Peuplier—Poplar. ... .. / 52
1’Epiphanie, p............. Sorb1er-Mounta1n-Ash i 109
1’Epiphanie, p..........:.. Erable—Maple. . . 2
- I’Assomption, p............ Peupller-Poplar ...... ;176
- L Assomption; pe...i. i .Sorbleerountaln-Ash 107
-~ 1’Assomption, p........:: .- .. Erable—Maple. . . . 65
DRUMMONDVILLE-ANNAVILLE
...N.-D. ~du-Bon-Conseil, p. ....Orme—Elm. ... ....... 41
" N.-D. -du-Bon-Consell p....Merisier—Birch... .... = -~ 29
- N -D. -du-Bon-Consell p..... Erable—Maple........ 107
N.-D. -du-Bon—Conseﬂ p....Plaine. . Soft-Maple... . 38 .
GRANDE-BAIE-ST-BRUN (8]
.. .Chicoutimi, ¢. (township).. ..Peuplier—Poplar...... 270
. Bagot, c. dw N.O. (townshlp) Peuplier—Poplar. . . ... 100
~ Bagot, ¢. div. N.O.(township) Tremble—Aspen. . .. .. 50
" Bagot, c. div. N.O.(township) Prunier—Canada-Plum. 25
’ Chlcoutnm, ¢. (township).. . . Peuplier—Poplar. . . ... 250
Chicoutimi, ¢. (township)....Tremble—Aspen...... 150
Chicoutimi, c. (township). .. .Prunier—Ca,nada-Plum. 72
CHEMINS SECONDAIRES
SECONDARY HIGHWAYS
Dupuy.....‘..,_._.,,._._.:,,,,,,Orme—Elm ........... 25
FDUPUY: v e Peuplier—Poplar. .. ... 25
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: _ ‘ Nombre
- _ d’arbres
* COMTE -- . -, MUNICIPALITE Variétés d’arbres ' - plantés
i, - ‘COUNTY MUNICIPALITY. .~ Kind of trees . Number of
o o trees planted
NAPIERVILIE. . .. .. St-Réml, DPeoveen i o .Peupher—Poplar . 1,076
PORTNEUF. ... ....Déschambault, p........... Erable—Maple ........ 50
' Grondines, p...... “...... . .Erable—Maple........ 102
. Grondmes, Pevennnn. ST Fréne—Ash....:...... 100
.Grondinés, p... ... ... .x.. Orme—Elm........... 16
Pont-Rouge, v........ i ‘. .. .Erable—Maple. .. ... .. 110
Pont-Rouge, v......... ....Hétre—Beech......... 6
. Pont-Rouge, v............. Tremble—Aspen 4
. '’ St-Casimir, v..............Erable—Maple........ 22
St-Casimir, Voo oo L. ‘Orme—Elm ........... 10
o St—Casumr, ...... P . Tilleul—Bass-Wood. . 6
... St-Casimir, v.............. . .Fréne—Ash:.......... 22
.. St-Casimir Est, v......... .. . .Erable—Maple........ 20
- St-Casimir Est Veoieoa,. P .Qrme——Ehn ........... 8
" St-Casimir, Est vt .Tllleul—Bass-Wood T4
‘St-Casimir Est, v... .. o...Fréne—Ash........... 28
Ste-J eanne—de~Neuv1lle, Doy Tllleul-Bass-Wood 226
Ste-J. eanne-de»Neuvﬂle, p....Fréne-Ash............ 37
Ste-Jeanne-de-Neuville, p.. . .Ostryer—Iron-Wood. . 16
Ste-Jeanne-de-Neuville, p. ... Merisier—Birch. . . . . .. 10
Ste-Jeanne-de-Neuville, p....Orme—EIm . . ........ 2
Ste-Jeanne-de-Neuville,.p. ... Erable—Maple. .. . .. .. 31
Ste—Jeanne-de-Neuwlle p-...Hétre—Beech......... 4
St-Ubald, v................ Erable—Maple........ 162
St-Ubald /2 Hétre-Beech . ......... 29.
St—Ubald, 2P e Plaine—Soft-Maple.. . . 8
QUEBEC........... Beauport, ville (town).......Peuplier—Poplar. .. ... 464
Charlesbourg, v............ Erable—Maple........ 191
Charlesbourg, p............ Erable—Maple. .. .. .. R 10
Charlesbourg, p............ Bouleau—White-Birch . 33
Charlesbourg, p............ Tremble—Aspen. . ... 16
Loretteville. .. ......... ....Brable—Maple........ 153
Ancienne-Lorette, p. ... .. ...Bouleau—White-Birch . 32
Ancienne-Lorette, p......... . Plaine—Soft-Maple. . 70
Ancienne-Lorette, p.. .Erable—Maple........ 85
Notre—Dame—des—Laurentldes, ,
< Erable—Maple........ C 59
Notre-Dame-des-Laurentides
....................... Peuplier—Poplar. . .. .. 26
Notre-Dame-des-Laurentides,
...................... "Bouleau— White-Birch 229
Notre—Dame—des—Laurentldes
o TR S "Hétre—Beech.. ... .. .. 4
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. _ . Nombre
ST _ - o _ . d’arbres
- COMTE MUNICIPALITE - Variétés d’arbres .~ plantés
COUNTY

QuEBEC.. .. ...

C‘

- MUNICIPALITY | .~ " - Kind of trees Number of
, trees planted

' Notre—Dame—des—Laurentides,

....................... Epinette—Spruce. . . .. 7
Notre-Dame-des—Laurentldes, . I

............................. Tremble—Aspen PO |
St-Dunstan—du—Lac-Beauport '

...................... Boulea,u—Whlte -Birch . 86
St Dunstan—du—Lac—Beauport— .

.................. . ... Peuplier—Poplar. .. ... 7
St—-Ambrmse Pl . .Erable. . Maple........ 63
St—Ambrmse, Peer e Epmette—Spruce . 3
St—Ambrmse, ) “..Pmns—Pine....... ... 2
‘St-Ambroise, p.....~........Bouleau—White-Birch . - 40
St-Ambroise, p... ... ... ... Plaine—Soft-Maple. . . . 38
St-Ambroise, p.. ... EERRREES »Tremble—Aspen. . .... .8
- St-Ambroise, p.......... ... .. Peuplier—Poplar. . .. .. 2
. St-Gabriél Ouest p.....l . Brable=—Maple........ , 72
" St-Gabriel Ouest p..-.. . .Bouleau———Whlte-Blrch. i 123
- St-Gérard- Magella, P "Bouleau—White-Birch . 113

St-Gérard-Magella, p
St—Gerard—Magella P
'8t-Gérard-Magella, p
St—Gerard Magella, p

"'_'.' Lo

... . Tremble—Aspen. ... .. : 6
"f .. Erable—Maple. . S 11
SR Plame—Soft—Maple N 4
L ..Peupher—-—Popla,r 19
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SOMMAIRE DES DIFFERENTES VARIETES D’ARBRES
SUMMARY OF THE DIFFERENT KINDS OF TREES .
VARIETE Année—Year -
— Total
KIND OF TREES 1959 o3 1924 | 1025 | 1026 | 1927
Erable—Maple......... 1,496 3,060 1,264 3,059 | 12,908 21,787
Peuplier—Poplar........| 1,382 7,524 4958 '6,895 | 21,719 42478
Orme—Elm ... ... ... .. 150 5,161 3,216 2,112 | 4,037 14,676
Tilleul—Bags-Wood . . ...| .... 348 | ..... . 48 244 640
Merisier—Bireh.......:. 83 84 12 273 452
Hétre—DBeech........... P 13 RS 12 156 181
Pin—Pine. . .. ... ... ... 936 16 7 AU 286 1,245
Fréne—Ash............ 304 94 157 185 1,097 1,837
Aune—Alder. .. ........ 25 4 oo ] 29
Bouleau—White-Birch. . . 153 84 -3 16 4,067 4,323
Chéne—Qak......... .. I 150 ... ..., 101 116
" Noyer—Butter-Nut.....| .... 31 ... ... . 3
Sorbier—Mountain-Ash. . 8| ..... 77 . 737 897
Pommier—Apple-tree....| .... | . ..... 5,191 5,148 -] 13,562 23,901
Méléze—Tamarak. .. .. .. 807 2 100 | ..... 400 1,309
Liard—Cotton-Wood ... .| .... | ..... | ..... | ..... 35 35
Tremble—Aspen.. ... ..| ... | ..... | ... | ... .. 5,638 5,638
Ostryer—Iron-Wood.. ... .... | ..... | ... | ..... 257 257
Plaine—Soft-Maple......| ... | ..... | .....| ..... 773 773
Cédre—Cedar. .. .......| ... | ... .o Lo 20 - 20
Prunier—Canada-Plum. .| .... | ...... | .. ... | ..... 109 109
Acacia—Acacia.........| ... ... ..o oL 41 41
Saule—Willow..........| ... | ..... 1 .....| ..... 10 10
Total..... ...... )| 5,336 | 16,407 | 15,057 | 17,487 | 66,370 | 120,657




168 RAPPORT DU MINISTRPVOIRIE, 1927

- Sommaire des arbres plantes depms 1922 sur les grandes routes et ]es chemms

‘sécondaires.’

Summary of trees planted smce 1922 on main and secondary highways

ROUTE o oo ' i " Année Nombre Total
HIGHWAY B ' Year Number Total
Montréal-Québec. ... ... ettt 192223 415,336,
R . . 1924 11,548
1925 : 7,905
oo ' ’ : 1926 3,079
MR C ' . oo 1927 2,927 ’
. : — . 30,895
Edouard VII. e e e e e e -.. 1924 1468 P
s e v , 1925 - " 5,628 o
Lo ) . B R - 7,006
Montréal-Rouse s Point via, St-Jean ..... e e 1924 1,995 ~ 1,995
Montréal-Valleyﬁeld ............... e e 1924 353 . 3563
Montréal—Toronto. e D .. 1924 1,043 -
RS , . o 1927 1455 . o
‘ S S ‘ " 2498 .
Montréal—Mont-Laurier ..... A ... 1925 1,139 [ =
; . ‘ 1926 2,702 L
‘- : : 1927 5,919 .
S S , _ : . , /9,760
St-Hyacinthe-Melbourne. . . . . . e S - 1925 385 o
A ' e o 1927 135 S
) o o . . 520
Montréal-Sherbrooke. ... ........... .. PP 1926 4,514 L
e : : S 1927 284 .
‘ o : : : 4,798
Lévis—Rimouski.. ... .. P e PP 1926 5,115 :
‘ L o 1927 9,507 . . .
- ' 14,622
Montréal-Ottawa via Hull........... .. SR 1926 ~ 2,077 .
Ceer L S o 1927 . 6,018 ... .
' ' 8,095
Québec—St-Siméon. .. ... . . 1927 391 391
Trois-Rivieres—Grand’'Mére. ... . . . .......... 1927 1,962 - 1,962
Joliette—St-Jacques. ............ ... ... ... .. . 1927 763 763
Rawdon—L’Assomption. .. ...................... 1927 2,424 2,424
Grande-Baie-St-Bruno........................... 1927 917 917
Riviére-du-Loup—Edmundston. . . ............. ... 1927 4,771 4771
Lévis—St-Lambert. ... ... ... ... ... ...... .. 1927 16,686 16,686
Lévis-Jackman . . ............ S 1927 2,330 2,330
Richmond—Yamaska . .......................... 1927 131 131
Drummondville—Annaville.................... ... 1927 215 215
bt—Hya,cmthe—Rougemont ........ e 1927 - 2,095 2,095
Lévis-Sherbrooke . .. .......... ... e 1927 2 026 2,026
Sherbrooke—Derby Line......................... 1927 1 180 1,180




Vieille maison canadienne-francaise a St- Old French-Canadian House at St. Pierre,
Pierre, ile d’Orléans. Orléans Island.

LeP‘chemin du tour de I’ile d’Orléans a St- The road around Orléans Island at St. Pierre.
ierre.
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CHEMINS SECONDAIRES—SECONDARY HIGHWAYS

. I T R AT
Année Nombre Total
"ABITIBI : . Year Number  Total
Dupuy...... e AN S oL 1927 50 ¢ 50
L . : P S IR
A NAPIERVILLE . L . o
St-Rémi, p........... P een 1927 77 1,076 11,Q76
. N : L] Lud o oot s
PorTNEUF T N B o
Deschambault, p. .. .. e Corenw.ie 1927 50
Grondines, P... ... o v v 19270 0 218 L e
Pont-Rouge, v.... ... e i 01927 120. - - ’
St-Casimir, v.. .. ..ottt i e w1927 " 60
St-Casimir Est. ........ PO R . e 1927 .60 ¥
Ste-Jeanne-de-Neuville, p... .. ... ... ... .. e . 1927 326 . .-
CSt-Ubald; v.... oo e - 1927 -199 .- o
o - 1,033
: QutBEC : ' : - ‘
Beauport, ville.............. A AU, . 1927 464 -
Charlesbourg, v......... e 1927 191
Charlesbourg, p....................... e 1927 59 -
Loretteville........ ... .. ... . ... .. ... ... .. ..., 1927 1537
Ancienne-Lorette, p. . ... FE 1927 187
Notre-Dame-des-Laurentides, p................... 1927 324
St-Dunstan-du-Lac-Beauport, p.................. 1927 93 -
St-Ambroise, p....... e e . 1927 - 156
St-Gabriel-Ouest, p.......... e e 1927 195 .
St-Gérard-Magella, p..................... N 1927 153 e
R | . 1,975
Total.........ovvnnen.. e 120,657
.-



CHAPITRE XV

LISTE DES HOTELS VISITES
EN 1927,.AU .15 NOVEMBRE

" CHAPTER XV
LIST OF HOTELS VISITED

DURING 1927, TO NOVEMBER 15

Rimouski............. 13 juin—June

Nom du , Date de la
Nom de 'hotel propriétaire Endroit v1s1te
-Name of Hotel Name of Place Date of the
s ” < proprietor visit
Commermal .......... +Mde J.-A. Bégin.. Robertson. . .... P 7 mars—Mch.
Manoir Bilodeau. .....Mde Rousseau ... Valley Jonction. . . .. .. 23 mars—Mch.
Vietoria. . ........... M. Thomson... .. Trois-Riviéres....... .. .24 mars—Mch.
Chiteau Deblois. . . ... . Melle: ‘Ouellette. . . Trois-Rivieres......... .25 mars—Mch.
Capitaine Trépanier. .. M. Trépanier ... :Chateau-Richer .. ... .. 27 mars—Mch.
New Balmoral........ M. Péloquin.... . Sorel................. 28 mars—Mch.
St-Vallier............ G.-H. Roy...... St-Vallier............. 29 mars—Mch.
St-Michel..........5 ivMde Bissonnette . St-Raphagel ... ... e 30 mars—Mch.
Tanguay....:....... .M. Tanguay. .....St-Raphaél......... .. 30 mars—Mch. -
St-Gervais ... .......: ‘Mde Duclos. .St-Gervais. . .......... 1 avril—April
Alain................ M. Alain .. .. Ancienne-Lorette. . . . . . 1 avril—April:
Martin’s Hotel ...... . M. Deschamps Farpham............. 1 avril—April
St. John’s. ... ... ...d.-A. Dorais. .. .. St-Jean, P.Q....... ... 1 avril—April
St-Sulplce. AU .M. Dupuis. ...... “St-Sulpice . 5 avril—April
Hébert.............. M. Hébert. .. ... Robertsonville. . ...... 6 avril—April
Touriste............. M. LaRoche. ... .Lac Mégantic. .. ... ... 9 avril—April
“Central.............. Alph, Bureau . ... St-Evariste Station. ... 9 avril—April
St-Frédérie..:....... Pierre Lessard.. .. St-Frédéric........... 9 avril-—April .
National. .,.......... J.=G. Vermette. . . St-Georges. ... .......10 avril—April. .
Beauceville. ... ....... Gust. Bouchard . .Beauceville. .......... 11 avril—April
Chateau Bellevue. .. . :M. Lessard .. ....St-Joseph..... .11 avril—April |
Bastien.. . :........ ..M. Bastien. .....Bouchette.... .. S 23 ‘avril—April -
Grand Hotel ... .... .: :M. Gaudette. . ..St-Hyacinthe. .. .. .. .. -2 mai—May
Deshaies. . ... ... ... .:D. Deshaies. .. .. .Bécancour. . . s 6 mai—May
Dumont. ... ..... 5 -+ Eloi Dumont ‘Bécancour. .. ... ... 6 mai—May
Dubord.............. .H. Dubord. . .. A'.Genmlly .............. 7 mai—May
Mountain View Inn...J.=A. Dufour.. ... St-Faustin... ... ... .. .10 mai—May
Pension.............. Melle L. Florant . St-Faustin. . . .. S 11 mai—May
Pension.............. Melle Lawrence . . St-Faustin... ... ......11 mai—May
‘Brazé.......... P Mde Brazé . .St-Faustin. .. ......... 12 mai—May
Franc Repos......... Mde Dubé. . .. . ..St-Faustin. .. . . . . I ‘12 mai—May
Painchaud ........ ... Geo. Painchaud . . Lac Saguay........... 13 mai—May
OnyxInn............ P.-E. Jeannotte..L’Annonciation . . . .. .. 13 mai—may
Camp Riopel.. ... .. .. M. Riopel...... Lac Supérieur... ......14 mai—May
Chéateau Dubois. ... .. A. Dubois.. .. .. Lac Supérieur.. . ... ... 14 mai—May
Grenon.............. M. Grenon ..St-Faustin............ 14 mai—May
Lac Premier Inn... ... M. Collins. . . ... Lac Premier.......... 15 mai—May
Castel-des-Falaises. . . . Ph. Fortin.. . ... St-Jean-Port-Joli. ... .. 17 mai—May
Primeau. ............ M. Primeau.. ....Howick Station....... 18 mai—May
Lac Archambault. . . .. M. Thibault.....Lac Archambault.... .. 2 juin—June
Central.............. Ed. Ritchie..... St-Donat............. 3 juin—June
Victoria. . . .. J.-C. Bonneau....Matane ... >.......... 6 juin—June
Chalet St-Donat. .. ... M. Wall........ St-Donat.......... ‘... 7 juin—June
P. Langis. . .......... P. Langis....... Amaqui. . ............. 9 juin—June
Nap. Desrosiers, . . ... Nap‘ Desrosiers . . Lac-au-Saumon. .. .. .. 11 juin—June
St-Laurent........... J.-A. Caron.. ...
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Nom du Date de 1a
Nom de Photel propriétaire Endroit visite
Name of Hotel Name of Place Date of the
A proprietor visit
Laval............... J-A.Morin......Bic................. 15 juin—June
Jos. Labrie........... Jos. Labrie. . ... Trois-Pistoles........ 18 juin—June
Maison Leblanc. . .... Os. Leblane ..Lac OQuareau......... 18 juin—June
Beauchesne.......... M. Beauchesne. . . Ste-Anne-Pocatiére. . . .19 juin—June
Guimont............. M. Guimont. ....Cap St-Ignace....... 21 juin—June
St-Ignace............ Nap. Théberge. . .Cap. St-Ignace....... 23 juin—June
Deschénes........... M. Deschénes. . . .St-Alexandre......... 29 juin—June
Doris................ M. Doris....... Ste-Héléne, Kam. .. .. 29 juin—June
Victoria............ J. Albert....... St-Pascal, Kam. ... .. 29 juin—June
Du Domaine. ........ S. Pelletier. . ... St-Roch-des-Aulnets. . .25 juin—June
Canada.............. Léonidas Dubé. . . St-Philippe-de-Néri. . . .28 juin—June

. Des Touristes........ H. Bélanger. . . ..Ste-Anne-Pocatiére . . . .27 juin—June
Bienvenue........... Melle Addée :

: Michaud.. . ... . N.D.-du.Portage. . ... 1 juil—July -
Michaud............. M. Michaud. ... .N.D.-du.Portage. . ... 2 juil.—July
Granville............ E. Mailloux..... Riviére-du-Loup. ... .. 3 juil—July .
Vietoria. ............ M. Tétu........ Riviére-du-Loup.... .. 4 juil.—July
Orphir............... E. Dubé........ Riviére-du-Loup...... 5 juil—July
Le Manoir.........., A. Thibault... .. Riviére-du-Loup... ... 5 juill.—July
Roy....oovvivniine, J.-E. Roy....... St-Arséne........... 13 juil—July
Michaud............. P.-J. Michaud. . .L’Ile Verte........... 14 juil.—July
Beauchesne. ......... J.-B. Thériault. . .L’Tle Verte.......... 14 juil.*~July
Victoria. . ........... M. Dumont. . ...Trois-Pistoles........ 15 juil.—July
St-Laurent........... J.-A. Caron..... ~Rimouski............ 18 juil—July .
Des Touristes........ Louis Lesage. .. .. Ste-Luce-sur-Mer. .. .. 18 juil.—July
Lebel................ Mde Lebel.......Luceville. ........... 19 juil—July
Commerecial. . ........ E. Guimond . ... . Mont-Joli. . ......... 20 juil.—July
Mont-Joli............ Melle Lavoie. ....Mont-Joli.............20 juil.—July
Témiscouata......... Johnny April.....St-Honoré........... 22 juil.—July
Caron............... L.-I. Caron.. ... Ste-Héléne. .......... 23 juil.—July
Percé, Rock House... .M. Bisson...... Percé, Gaspé......... 26 aoGt—August
Langlois ............. C. Langlois. .. .. Chandler, Gaspé.. .. .. 31 aoGt—August
Desrosiers. . .........M. Desrosiers. . . .Lac-au-Saumon. . . ... 4 gept.—Sept.
Restigouche.......... J.-A. Dubé. . ... Matapédia........... 3 sept.—Sept.
Sayabec..... e F.-R. Leclair.....Sayabec............. 8 sept.—Sept.
National.............. R. Poulin....... Tring Jonction. .. .. .. 20 sept.—Sept.
Belmont. ............ M. Bernard......38 King East,:Sher-

brooke........... 21 sept.—Sept.
St-Jéréme............ J.-L. Dufour. . . ..Métabetechouan. . .. .. 16 oct.—Oct.
Commercial. .. ....... Camille Fortin .. .Chambord........... 18 oct.—Oct.
Champlain........... A. Arcand...... Champlain........... 22 oct.—Oct.
St-Louis. ....... e C.-E. Pagé.. . ... Trois-Riviéres...... .. 24 oct.—Oct.
Windsor............. Duchesneau &

Duchesneau.. . .Lachute, P.Q. . ...... 28 oct.—Oct.

The AutoInn........ A.-C. McNeill....St-Lambert.......... 31 oet.—Oect.
Papinead............ Mde Duhamel. . .942, Ontarlo-Est Mon- '

tréal .7 .. 30 oct.—Oct.

TOTAL. ............... 89 HOTELS

/



LelacSupérieur, a St-Faustin, comté de Terre-
bonne, sur la route Montréal-Mont-Laurier.
Les routes construites dans les Laurentides
ont ouvert au tourisme un district enchan-
teur.

Lake Supérieur, at St. Faustin, Terrebonne
County, along the Montreal-Mont Laurier
Highway. The highways built in the Lau-
rentides have opened to tourist traffic an
enchanting district.
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'CHAPITRE XVI - '

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION

1927

CIRCULATIONS COMPAREES

1926-1927

ROUTES PROVINCIALES ET REGIONALES

Tous les genres de véhicules par rapport i la circulation totale

Augmentation ou diminution

Circulatior% moyenne par jour “en 1927
GENRES DE VEHICULES .

' - Par rapport 4

1926 - 1927 Réelle la circulation
' totale
Autos de tourisme de Québec. . .................. 430 soit 51.79, | 578 soit 57.5%, 34.49, 5.89,
Autos des autres provinees. .. .................... . 81 ¢ -9.89, 3 ¢ 1.39 —9.99%, —2 .59,
Autos des Etats-Unis. . .. .. S 128 ¢ 15.49, | 142 “ 14.19 10.99, —1.39,
Autobus. . ............. ... .. . oo 1 % 1,39 11« 1.19 0.09%, —0.29,
Camions légers. ........... ... ... ... ... . ... 33 ¢ 4.09 41 “ 4.19 24 .29, 0.19,
Camionslourds. . .............................. 25 ¢ 3.09, 35 ¢ 3.49 40.09, 0.49,
Motoeyelettes. .. .......... .. ... ... 6 “ 0.79% 8 ¢ 0.89% 33.39% 0.19,
Voitures duncheval. ....................... ... 100 % 12.09% | 101 “ 10.09% 1.09% - —2.09,
Voitures & deux chevaux....................... .. 17 ¢ 21% .17 ¢ 1.7% 0.09% —0.49,

831 soit 100.009,| 1006 soit 100.09, 21.09,

i ZA
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CHAPTER XVI

TRAFFIC CENSUS
1927

COMPARED TRAFFIC
- 1926-1927

PROVINCIAL AND REGIONAL HIGHWAYS.

All kinds of Vehicles compared with Total Traffic

P

Increase or Decrease in

Average Daily Traffic 1927
KINDS OF VEHICLES
""" ' ‘ As regards
1926 1927 Absolute total traffic
Touring‘ cars, Que;bec ............... e .| 430 or 51.79%, | 578 or 57.59, 34.49, 5.8%
Touring cars, other provinees. .......... e 81 “ 9.89%, 73 ¢ 7.3% —9.99%, —2.5%
Touring cars, United States........................ 128 “ 1549, | 142 “ 14.19 10.99, —1.39,
Autobuses. ............ ... ... ... ..., e 11 “ 1.39% 11 ¢« 1.19 0.09% —0.29,
Light trueks........ ... ... ... . . ... .. ....... 33 ¢ 4.09% 41 ¢ 4.19 24 .29, 0.19,
Heavy truecks. . ........... R 25 “ 3.09% 35 ¢ 3.49, 40.09%, 0.49,
Motoreyeles. .. ... 6 4 07%% | . 8 “ 0.89 33.39%, 0.19,
One-horseearts.............. . ... ... ........... . 100 ¢ 12.09% | 101. “ 10.09, - 1.0% —2.09%,.
Two-horsecarts. .. ........ .. ... . .. ... ... 17 ¢ 2.1% 17 % 1.79, 0.0% —0.49,
21.09%,

831 or 100.0%,-| 1006 or 100.09

LE6T.'SAVOd—1Y90dHd S MALSINIIAL
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| Automobiles de tourisme, autres véhicules automobiles et véhicules a traction aniinale, par rapport i la circulation totale

c-

Circulation moyenne par jour

Augmentation ou dimihution
en 1927

. GENRES DE VEHICULES. :
C Par rapport 4
1926 . 1927 Réélle 1a circulation
: totale
Autos de tourisme (toute provenance)............. 639 soit 76.9% | 793 soit 78.8% 24.19, 1.99,
Autobus, camions, motocyclettes. . ....... e 75 9.0% 95 ¢ 9.59, 26.69, - " 0.5%
Véhicules & traction animale.................. L 117 o% 1419 | 118 ¢ 11.79% 0.8% —2.49,
s ' 831 soit 100.0% | 1006 soit 100% 21.0%,

Composition de Ia circulation lourde

Circulation moyenne par jour

Augmentation ou diminution
~en 1927

L1261 ‘HTIIOA—HUISININ Nd 190ddvd

GENRES DE VEHICULES
‘ S ' Par rapport 4
1926 1927 Reéelle . 1a circulation’
' totale
Autobus. ..... ............... B 11 soit 27.89% 11 soit 23.99, 0.0% —1.19,
Camions lourds. . . ... e 25 ¢ 72.‘2%‘ 35 ¢ 76.19 40.09%, +1.19,
\ 36 s0it 100°0% | 46 s0it 100.0% |  40. %

9.1



Touring Cars, other Motor Vehicles and Horse-draﬁ Vehicles, compared with Total:"l‘raiﬁc

KINDS OF VEHICLES

Increase or Decrease in

Touring cars (all registrations) .. ...................
Autobuses, trucks, motoreycles. . ...................
Horse-drawn vehicles. . ........................ ..

Aferage Daily Traffic 1927

1926 1927 Absolute | ASTegards '
639 or 76.9% | 793 or 78.8% | 24.19 1.99 -
75 ¢ 9.0% | 95 ¢ 9.5% | 26.6% 0.5%
117 “ 14.1% | 118 « 11.7% 0.8%, 9747
831 « © 1006 or 100% 21.0%,

100.0%

Heavy Traffic

KINDS OF VEHICLES

Average Daily Traffic

Increage or Decrease in

1927

As regards.

1926 1927 Absolute total traffic
Autobuses. ... ... .. 11 or 27.89,| 11 or 23.99, 0.0% -~1.19,
Heavytrucks.................................... 25 “ 72.2% 35 ¢ 76.19% 40.09%, +1.1%
36 or 100.0% | 46 or 100.0% .

40.0% -

LT61. S(IVOH—‘";L'HO&E{H’” SAALSINIA -
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Provenance des véhicules en regard de la circulation totale

GENRES DE VEHICULES

o -

Circulation moyenne par jour

' Augmentation ou diminution
en 1927

1927

 Réelle

Par rapport 4

1926 la circulation
_ s . totale
Véhicules de Québec............... e .| 622 soit 74:89 | 791 soit 78.6% | 20.1% | 3.8%
Véhicules des autres provinees.................... 81 “ 9.8% 3 ¢ 7.3% —9.99%, —2.59,
Véhicules des Etats Unis. ....................... 128 “ 15.49, | 142 “ 14.19, 10.99, - —1.39,
o _ | 831 soit 100.0% | 1006 soit 100.0% | - 21.0%

Provenance des automobiles de tourisme

" GENRES DE VEHICULES

‘

i Circulation moyenre par jour

Augmentation ou diminution
en 1927 = =

it

1927

Par rapport aj] -

. 1926 Réelle la circulation
4 . totale
QUEDEC. . oo e 430 soit 67:3%, | 578 soit 72.9% |  34.49, 5.6%
CAULTES PrOVINCES . . o oot v vt e e e 81 ¢ 12.79 3 4 9.29 —9.9% ° - —3.59%,.
‘Btats Unis........... S e e e 128 ¢ 20.09, | 142 ¢ .17.99, 10.99, -—2.19,
e " | 630 soit 100.0% | 793's0it 1000% |  24.1%

SLT.
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Route St-Alexandre-St-André St. Alexandre-St. André road
Descente de St-André Looking towards St. André



Registration of all Vehicles as compared with Total Traffic

~

Average Daiiy Traffie

Increase or Decrease in

1927
KINDS OF VEHICLES
1926 1027 Absolute | As regards
Vehicles from Quebec............................. 622 or T4.89, | 791 or 78.69, 27.19, 3.89%,
Vehicles from other provinces.......... P 81 “ 9.89, 3 ¢ 7.3% —9.99%, —2.59,
Vehicles from the United States. .:........... ... .- 128 4 15,49, | 142 ¢ 14.19, 10.99, —1.3%
A | 831 or 100.09, | 1006 or 100.09%, "21.0%

Registration of Touring Cars

Avérage Daily Traffic o

Increase or Decrease in

1927
KINDS OF VEHICLES
| 1926 1027 Absolute | /s Togards -
Quebec.... ... oo.... e 430 or 67.3% | 578 or 72.9% 34.49, 5.6,
Other Provinges. ..............coviireiiean .. .81 % 12.9% 73 ¢ 9.29, —9.99," —3.5%
United States. ............. e e 128 € 2009 | 142 ¢ 17.99 10.9%, —2.19
| . | | 6390r100.0% | 7930r100.0% |  24.1%

L361 ‘SAVOY—ILY0dHd SHALSININ -
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Véhicules automobiles et véhicules 2 traction par rapport i Ia circulation totale’

GENRES DE VEHICULES

Circulation moyenne par jour

Augmentation ou diminution
en 1927

1926

1927

Réelle

Par rapport &

la circulation
. - totale
Véhicules automobiles de tous genres.............. 714 soit 85.9% 888 !sdit 88.29%, 24:39, ' 2.39%,
Véhicules & traction animale........... e 117 “ 14.1% | 118 “ 11.8% 0.8% —2.3%
831 soit 100.0%, | 1006 soit 100.0% 21.09%,

Circulation légére et cir,culaﬁdn lourde en regard de la circulation totale

GENRES DE VEHICULES

Circulation moyenne par jour

Augmentation ou diminution
en 1927

1926

Par rapport &

1927 Réelle la circulation
totale
Circulation lgére. ............... T 787 soit 94.7% | 960 soit 95.4% |  20.8% —0.3%
Circulation lourde (autobus et camions lourds). . ... 4 “ 539 46 ¢ 4.6% 27.89%, +0.3%

831 'soit 100.0%

1006 soit 100.0%

21.0%,

08t
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Motor Vehicles and Horse-drawn Vehicles as compared with Total Traffic

Increase or Decrease in

Average Daily Traffic 1927
KINDS OF VEHICLES
1926 1927 Absolute | AS Fegards
All kinds of Motor Vehieles.. .. ... .............. 714 or 85.9% | 888 or 88.2% |  24.39% 2.3%,
Horse-drawn Vehicles. ............................ 117 % 14.19, 1 118 “ 11.89 0.8% —2.39,
831 or 100.0%, | 1006 or 100.0% |  21.0%

Light Traffic and Héavy Traffic as compared with Total Traffic

Increase or Decrease in

Average Daily Traffic ' 1927
KINDS OF VEHICLES
1926 1927 Absolute | S Togards
Light traffic. . ...... ... ... 787 or 94.79, 1 960 or 95.49, 20.89%, —0.3%
Heavy traffic (autobuses and heavy trucks).......... 4 “ 53% 4% “ 4.69% 27.89%, +0.3%
o 831 or 100.0% | 1006 or 100.0%, 21.09, |

2261 ‘SAVOU—ILY0dTY SMALSINIIN
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Circulation lourde en regard i la circulation totale des véhicules automobiles -

e . . Augmentation ou diminution
_Circulation moyenne par jour en 1927

- GENRES DE VEHICULES ,
' ‘ ) : Par rapport &
1926 1927 Réelle la circulation

. totale
Circulation-lourde (Autobus et camions lourds).....| 36 soit 50% | 46 soit 4.99, 27.89, - 0 —0.19,
Circulation légére (Autres véhicules automobiles). . .| 678 “ 95.09%, | 888 “ 95.1% | 31.0% +0.1% .

714 soit 100.09, | 934 soit 100.0%, 30.8%

¢81
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1. Route Waterloo-Newport le long du la
Brome, a Foster, comté de Brome; 2. Habi-
tation sur le rivage du lac Brome, prés de la
route Waterloo-Newport; 3. Lelac Waterloo,
prés de I'intersection des routes Montréal-
Sherbrooke et Waterloo-Newport.

1. Waterloo-Newport Highway along Brome
lake, at Foster, county of Brome; 2. House
on the shore of Brome lake, near the Water-
loo-Newport Highway; 3. Lake Waterloo,
near theintersection of Montreal-Sherbrooke
and Waterloo-Newport highways.



Heavy Traffic as compared with the Tota! Traffic.

Average Daily Traffic

Increase or Décrease in

. 1927
KINDS OF VEHICLES
: As regards
1926 1927 Absolute total fraffic
Heavy tra,ﬂic (autobuses and heavy" trucks) ......... | 36 or 5.0% 1T 46 or 4.99 27.8% —0.1%
Light traﬁic (other motor vehieles)” .. .. P, 678 “ 95.09% | 888 “ 95.19, 31.09, +0.19,
: ‘ 714 or 100.09%, | 934 or 100.09, 30.8%,

2
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P8I

Province de >_ Province of
| QUEBEC |
- RECENSEMENT DE LA -CIRCULATION TRAFFIC CENSUS
Analyse de la circulation sur . 1927 Analysis of Traffic on
51 grandes routes 5l Main Highways »
Girculation moyenne journaliere 1006 véhicules Total average daily traffic 1006vehicles

Pramann

7-932.78'87:’ ~ CAMIONS _ 759
AUTOMOBILES DE PROMENADE - TOURING CARS - - TRUCKS
Québec S7.5% ) AUTOBUS .
Etats-Unis - United States 14.1% .. AUTOBUSSES
. Autres provinces - Other Provinces 7.%7% 7 MOTOCYCLETTES

MOTORCYCLES

[ :
: NB. Lechelle de ce diagramme nest pas la méme que
: _ " l'échelle des diagrammes svivanis.
' The scale of this graphic 13- not the same as

that of the mlowmg ones =

118-11.77

VOITURE S SIMPLES;
L1%  ONE-HORSE CARTS ~107%

A .
:0‘57' VOtTUTBESAlB‘OSUBLES = 1'7‘0/° .
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1.1 8

PROVENANCE DES AUTOMOBILES DE TOURISME TOURING CARS BY REGISTRATIONS

SUR CINQ DES GRANDES ROUTES OVER FIVE OF THE MAIN HIGHWAY'S
DE LA PROVINCE . OF THE PROVINCE
1923-& 1927
Edovard Vil, Montréal -Toronto, Montréal -Quebec, Québec-Ste~Ann¢, Lévis-Jackman
Circulation moyenne journaliére ’ Average Daily Traffic
‘ QUEBEC - : ETATS-UNIS AUTRES PROVINCES

UNITED STATES - OTHER PROVINCES

~

52247
N = OO

157,4=61% ) 849-33%  159-6%
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RECENSEMENT DE LA CIRCULATION
' | 1927 L

Du lundi mafiri, ler aotit.au dimanche
soir, 7 aolt

Moyenne journaliére de circulation
‘observée sur chaque route durant les
sépt jours du recensement, comparée
avec la moyenne observée en 1926,

TRAFFIC CENSUS .
1927

From Monday morning, August 1 to -
Sunday night, August 7

: Average daily traffic observed on each

highway for the seven days of the
census, compared with the. average
observed in 1926 °

: " Aut éhicu- | g
_Aug)zniedgro Ie;1 afftsoynol;icllés ”ES @ % o
— P = o s 2
‘ Touring Cars Ot%}gflil\cdlg;or § <1 § 2
" No ét nom dels — 3 = gn =
t Anné R @ % B 3.
N quNe P ;ﬁee SEMEE]a 8]e |58 2IE | Towr |21 g
0. and-Name o ear | 8 g - 2lg 2|8 o/* & p . 8
migvay LSS EIE1TIE| B2 2R 31213 S b
. G&lg 5325|388 2|5 L g
£ <= 5 < S S|E E 5 &
{15 O . .' = E .
1 Montréal- 1926 | 873 | 23 | 172 | 3| 97| 9| 89.|1266.|] oq-
Sherbrooke. .|[1927 |1124 | 43 | 193 |. 7 | 120 | 15 105 | 1616 ||/ *°
2 Montréal- - }11926 1021 | 61 | 492 | 20 | 104 | 27.| 123 | 1848 5319f
Québec: .. ..|[1927 1251 | 78 | 593 | 17 | 135 | 30 | 111 | 2215
8 Lévis-Saint- 11926 | 462 | 9| 39| 20| 46| 11105 | 692 }?
Lambert....|f1927 | 487 | 8| 50| 20| 49| 10| 89| 713 [
4 Montréal- }1926 623 | 24 324 | 9| 06| 82361320 [ .
Malone.....|f1927 | 764°|',27 | 249 | 3| 114 | 7| 209 |1373 | *:
5 Beauce-JOnc.- 1926 | 174°| ' 3, 137 27 12| 11 86  415} 16
Sherbrooke. . 19217_‘“221 4| 161 2 18 2 76 | . 484 e
6 Lévis-Ri- . }1'926 288 | 32| 40| 6| 16| 77141 530 |4,
mouski..... 1927 | 397 | 33| 65| 6| 31| 7158 | 697 ||f °*
7 Beaucevill- |11926 | 482 | 5| 107 | 1| 33| 1120 7as | 99
v Sherbrooke. .{/1927 | 544 81137 0.3] 52{2.7 126 | 870 -
“%‘;ﬁ;f,fjlvia 1926 | 639 | 164 | 11 | 46 | 113 " 10-| 81 | 1064 fI| 4o
Hog o o V8 1927 | 848 | 303 | 53 | 55| 165 | 15 | 76 | 1515 ||[.*<,
' 1926 | 761 | 25| 900 | 24| 120 19| 852033 || o
9 Edouard VII..‘{1.92‘7 085 | 32 [1140 | 21| 157 | 25| 86| 2446 20



MONTREAL-MONT-LAURIER

1. Détournement fait a St-Jéréome pour 1. Diversion of road at St. Jérome, eliminating
éliminer un angle droit; 2. Méme travail a sharp angle; 2. Same work at Ste.Thérése;
a Ste-Thérese; 3. Courbe surélevée a ’exté- 3. Outside of curve raised, parish of St.

rieur, paroisse de St-Janvier. Janvier.
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Autres véhicu-.
Aug):ni%gm- lesl,1 ailetsogfol;fles é @ -§ ®
— - = — g 0
- N Towring Cars | Otgep foter 182 : £
.No et nom de la 3 & g5 8
' route Année g 2 E e 28
N " . __ g 8 @ 2 w|2LE]| Total =14
'No. and Name of -{ Year |o o|E 5|2 S|2 3|4 £ 3|8 8 o
Highway 2228052, 21543 8¢ c 3
2lzg|nlf|alzl 212125515 8 3 £ g
Solg |2 22 E|SEe B2 5 8 5
- 2 S| E < S S|5 ™ 5 &
28] P AT &
10 Lévis-Sher- ,}1926 212 2| 49 2| 153 L} 65 346 Il o
" brooke. ... .. 1927 | 454 | 12 | 74 110 27 3| 111 682
11 Montréal-Mt- }1926 902 | 12| 24| 18| 117 | .15 | 159 | 1247 }_13
- Laurier. ....|f1927 | 826 | 20| 26| 13| 102 | 12| 88 | 1087
12 St-Hyacinthe- |11926 | 326 1] 33 21 41 2| 50| 455 } 23
~ Rougemont..|f1927 [ 418 | - 2| 39 1| 40} .3 56 559
13 Sherbrooke- {11926 | 418 | =3 | 377 | 0.3 | 43| 2| 44| 887 }.76
Derby Line. .|[1927 | 941 | 19 | 4231 5| 117 | 6| 56| 1567
14 Laprairie- 1926 (272 | - 3 (170, 3| 43| 3| 44| 538 },19
Rouse’s Pt...|[1927 {331 | 6(200| 5| 52| 8| 39| 641
15 Québec-Saint- 11926 | 604 | 20 [ 206 | 22 | 180 | 16| 180 | 1318 } "
“" ‘Siméon......|[1927 | 751 | 32 |355.| 28 | 172 | 15| 147 | 1500 || -
16 Richmond- (11926 [ 211-| 12| 20| 2| 16| 3 |156 | 429. 1o
- Yamaska....[[1927 | 282 | 1| 35| 1.| 26| 2/133| 480
R /1926 | 505 1680 | 156 | 78 | 170 | .11 | 64 | 2664 ||\-
17; Hull-Aylmer, . {1927* 561 (1619 | 108 | 73 | 232 | 19 | 58 | 2670 ||f0
183&%‘?&{;‘] 1926 | 185 | 41| 54| 3| 26| 2206 607 }_29'
mmston . |(1927 | 168 | 57| 55| 2| 11| 4| 138 | 435
19, Trois-Riviéres-{1926 | 686 | ‘10 | 58 14| 64| 13| 189 | 1034 }34
Grand’Mére (/1927 1016 | 17 | 67+ 15| 94 | 19| 159 | 1387
20, Laprairie- . 11926 | 578 | 16 | 87 | 15| 98| 11| -86 | 891 || 5,
Valleyfield. .. (/1927 [ 802 | 27.[7 99 | .14 | 130 | 13 | 81 | 1166 ||/
21 Joliette-Saint-|1926 | 286 | 4 | 13 | 8| 44| 1|149| 505 }21
- Jacques.....|f1927 | 398 | 3| 11| 9| 38| 2154 615
22 Shorbrooke: 1405 | 936 | 3161 | 1| 37| 1| 72| su }70
Nortop. - j1927 385 | 7(319| 1| 72| 2| 85| 8n
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No et nom de la
route

"No. and Name of
Highway

Année

Year

Autos de pro-
" menade

Touring Cars

- Autres véhicu-
les automobiles

Québec
Que—bec

Autres Provinces
Other Provinces

E_tats—Ums
- United States

23 Lévis-Jack-

" 24 St-Georges-
Lac Frontiére

25 St-Vallier-St-
- Camille

26 Lacolle-
Knowlton. ..

27 Montréal-
Toronto. .. ..

28 Iberville-St-
30 Hull-Wake-
field. .......

* 31 Rimouski-
Matapédia.. .

32 St-Hyacinthe-
Melbourr}e.. .

33 Rawdon-
L’Assomp-

35 Charlemagne--
St-Eustache .

36 Beauharnois-
St-Jean .. ...

1926
1927

1926
1927

1926,
1927

1926
1927

1926
1927

1926
1927

1926
1927

1926
1927

1926
1927

11926
j1927

1926
1927

1926
1927

1926
1927

360
414

-67

113

730
895

1791
2477

450
580

441
167

159
214

89
-143

560
782

160
349
401

104
218

96 |

-~

0.5
0.4

18
347
581

817
413

12
22

0.14
014 |

13 |

W Ot

e ’ N
oK oWt =

N
3
(=2

158

362
441

25
122
14
14
20

16
. 14

37
18

18
59

367 |
773

Other—Motor
Vehicles

33 w
w 8| w 2 2
w =] w @ (=]
HEEE
£ 215 EISE
< Z|o F £ 3
= =
4] ‘47 4
6 50 4
.2 2 1
111.5})0.5
2 3|1
2 8 1
3 40 7
1 70 4
30 | 173 26
48 | 234 31
3 46 5
‘3| 63 12
41 | 295 3
24 | 117 8
0.5 18 1
1) 101 0.5
..... 11 1
0.50 15| 0.7
9] 65| -6
9 67 | 14
0.14 | 5| ...
0.07 | "5 0.7
1| 86 T
3| 60 -8
0.14 28 I -2,
0.5 64 .3

) <] W
ER- R
g & £ g
%g 3.8
Qlﬁ Total ";Igo
e £ 8
£ 8 25
2 = e

ol %
190 | 887 I\ 1.
177 | 1003
27| 92
2 }7.5

91 | 190 »
100 | 232 '} 23
138 | 1030 [\ o
137 | 1283 } e
114 | 2848 |\

84 | 4228 } 55
874 956 |1 o3

75| 1179 } 23

67 | 1689 |\ x

22 | 773 } 55

54 | 253 [\ .,
76 | 338 } 84

83 1 199 I\ .

99 | 280 } 40
370 | 1031 |\ .p
352 | 1241 } 10
85 | 294+
38 160 }‘46
35| 435 ,
33 |- 526 } 21
114 1268 |\ »o
119 | 472 72
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' _ Autres véhicu- | o o
. ‘A‘fg‘;ZfaedEm leslr,1 af‘tso:,nogfl%s 'éé 2 ‘% @
Touri;é Cars Ot%:iilzllg;or .5 % é g
No et nom de la Année g, g " %" E
; n @ B @ » b 1 ©
ol e IR I IPAE E I
No. and Name of ear | § 9 518 3|13 2lg B3 ol S
Highway §|'§ 5}5 Elﬁ §|§ ‘§|'§ %lg g ': 'E §
: &z |2 22287 (83|58 2 5
5 sl@ & < S 2|5 = 5 &
281 P = &
37 Drummohd- ‘ ‘ " ’ %
villo-Anna. ||1926 (280 | 1| 37| 5| 151 1|113| 402 |\ o
! 1927 {313 2| 38| 5| 20| 51139 522
ville........ _

30 Waterloo-  |11926 | 310 | 19| 181 1| 19| 2| 30| 571 | a1
Newport....|[1927 | 349 | 16 [263 [ 0.1 | 28 | 4| 35| 695 ||/
40 Marieville- (11926 (452 | 6| 52| 1| 23| 5| 78| 617 5
Cowansville..|[1027 | 510 | 12| 78| 2| 41| 4| 67| 714
41 Victoriaville- \1926 | 134 | 1| 25| 5| 6. .... 112 | 283 || 5
Ste-Angdle...([1927 {202 | 1| 34| 7| 14| 4|105| 367 ||/

42 Grande-Baie- [|1926 | 498 |..... 2| 10| 57| 11|22 | 804\ o
St-Bruno....|f1927 | 655 | 110.7| 14| 75| 3167 | 916
43 Tour du lac [\1926 | 298 |..... 1] 7| 2a]..... 205 | 535 |\ 4

St-Jean..... 1927 {454 | 2| 1] 9| 79| ‘2'122a| 771 ,

44 'Rgz‘g:fi‘fte' 1926 1120 | 3| 2| 3| »5(0.14| 85| 227 } 3

Momie o> 1927 | 149 | 4| 2} 2| 5[0.50| 76| 239

Ormstown-Val-11926 | 891 | 14 | 45{..... 42| 41336 | 832 |[f 9
leyfield.. .. . . 1927 |462 | 8| 62|..... 621 2317 913 |f

Vaudreuil-Poin-{\1926 | 885 | 258 { 206 | . 1| 81| 15| 101 | 1637 .
te-Fortune ..[[1927 | 808 | 233 | 202 | 2| 170 | 15 | 232 | 1752

Montréal-Terre-|)

bonne via |11026 11034 | 5| 10| 387|242 | 19| 142 | 1489 |
Chemin Mas-|(1927 [1119 | 4| 10| 31]234| 19| 121 | 1538
son......... J

St - Constant- . : C

Hemmingford (1926 | 213 | 11179 | 6| 52| 1|250 | 712 }_29
via Sherring-| (1927 | 188 3| 89 4, 60 3152 | 499 :
ton.........{ .

M%‘?t”i?'Bf;"eﬂ 1926 | 277 | 1| 13| 3| 44| 4| 12| 354 |\ |
1a viontee | ygom | 305 9 9 1| 57 4| 15 420
Sabourin. . .. .
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- Aut éhicu-
A“f,',’zniffe’m-‘_( . leél aliftsogol;ﬁltlss 2 . 8
L= e 5 £ 2 3 8
o ;Touring Cars Ot\k}ﬁf‘,%;’;"r E _§ 2: §
No et nom de la @ '5 > & =
- route | Année g o w : @ 2 3w
— — £ 2z g, 8 £ g|21E| Total [=1g
No.and Nameof | Year | g g2 5|5 2|2 4/8 3|3 2|2 & g =
* Highway 2RI |R1E R 0E Bl -
: ' 2 Elw 2822l &8 88 2 g g
CColg sl Z|ISH|S B2 5 g &
£ EM B ¢ S 2|3 E g &
Z0 > S
- Québec-Lac- }1926 1177 3 26 68 | 113 | "26 | 276.!+1689" 11
Beauport: :.°!{}1927 (1375 3 | 33 70 | 138 ‘16 245 |. 1880 |
(Cparlesboure-|| 1096 | 745 | 4| 28 | 36| 87| 157 241 ['1156 } 51
Qﬁébec ..... jj1927 1093 5 28 30 117 | 12 236 - 1521
St-Hyﬁcinthe; }1926 " 124 10 ¢ 86 41 11 ¢ 1 25 172 0.5
Beloeil ......|/1927 [ 141 |..... 410.3 91 1 18 173 I
Danville-Mar-\; gq 1E | e ‘ ]
anville-Mar }1927 738 | 15| 55| 1| 70| -3 226 1100
Moyenne par R B S IS IR AT R
route -(42)... .. 1926 | 430 81 | 128 11} -58.) .61 117 ) -.831 |-
, . J
Moyenne par | . . B T B E { ‘
route (51)..... 1927 | 578 | 73 | 142 | 11| 76 | ‘8| 118 | 1006,

Augmentation générale




MONTREAL-MONT-LAURIER—St-Jéréme
Revétement en macurban posé en 1927 Macurban pavement laid in 1927
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RECENSEMENT DE LA CIRCULATION

1927

Nombre total -de véhicules observés &
chaque poste de comptage durant les
sept jours du recensement, et circula-

TRAFFIC CENSUS
1927

Total number of vehicles recorded at
each recording station for the seven
days of the census, and average daily

tion moyenne par jour.pour chaque

traffic on each highway

route
Autos de promenade || A4S TELRLeS
Touring cars Other mogr vehicles txz'gis_a
Poste d t ' " . t ti
oste e_comp age All)l;res o Auto- Moto- a;a;;}rtl;(ig
Recording station vin(?(;s Etats- bus Ca- |cyclet- — Total
) N Québee | | — Unis - mions tes giorse
. . — R — — rawn.
gigsi U.S. b%xlslég- Trucks [ Motor-|Vehicles
inces cycles A
) ,
1. MONTREAL-SHERBROOKE
1. Longueuil, ville. . ... 10760 263 | 1484 || 189 | 1608 215 498 |l 15017
2. Saint-Hubert, p....|| 8688 674 948 29 | 1131, 143 || .262 || 11875
3. Marieville, ville.. . ... || 8312 242 | 1627 16 | 10041 115 |} 1792 || 13108
4. Rougemont, v...... 5539 124 | 1297 11 672 106 483 8232
5. Shefford, c..:......|| 5017 310 | 1584 1 328 26 468 7734
6. Orford, e.......... 8872 218 | 1174 30 670 51 || 894 i 11909
Total moyen (7 jours) - ‘
%‘401}31 average .(7 days) | 7‘865 305 | 1352 46 ’ 902 109 |} 733 11312
oyenne par jour.. ..
Daily average . . . . ... 1124 43 193 7 129 15 105 1616
2. QUEBEC-MONTREAL
1. La\;al-de-Montréal.. 16094 .512 5433 || 190 | 1893 446 621 || 25189
2. Charlemagne.... ... 12230 664 | 4198 || 165 | 1358 272 667 || 19554
3. Yan_lachiche, p..... 4464 449 | 3674 || 108 407 72 || 1036 || 10210
4. Batiscan, p........ 3339 630 | 3481 88 239 106 434 8317
5. Ancignne-Lorette, p.|| 7668 467 | 3958 56 827~ 153 || 1142 || 14271
Total moyén (7 jours)) ' am |l g i
Average total (7 days) 8759 544 4149 122 944‘1. 210 780 15508.
Moyenne par jour.. .. N ;
Daily average........ 1251 78 593 17} 135 30 |- 1,11. 2215
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Autos de promenade Au;égsgggif:sles
o " Touring cars .|| Other motor vehicles m};‘;‘s‘a )
T [|ltracti
Poste de _comptage A}‘;‘:(rfs ) 1 rater Moto. a;a;gl 1532
Recording station || - | vinces| Biate | B O |eveler| | Tou-
- uébec - - R I ; :
Lo ubec | . | 7 — = |4
| Qibert g, || Auto) ks Motor- Vehicles N
’ | inces Sy peyeles v
3. LEVIS-SAINT-LAMBERT o
1. Saint-Nicolas......[ 1423 | 45| 321 | 43| 179 | 20| 233 | 2264
2. Saint-Grégoire . . . .. 2687 | 38| 402} 96| 221 60 || 1230 || 4734
"3. Verchéres, 0. duv. | 2528 |. 44 | 214 | 113 | 256 76 || 293 || 3524
4. Longueuil, ville. . ... 7005 » 81 450 || 318 714 124 742 9411
Total moyen (7 joufs)‘ ' ' _‘ PN y
Average total (7 days) 3411 52 3{1_71 ) 142 343 70 || 625 || 4990
Moyenne par jour. . Caer | , : ,
D ally average! ol 487 8 50 || 20 49 10 89 713
4. MONTREAL-MALONE | .
1. Saint-Joachim, p...| 5875 | 239 | 1648 || 30 |.1034 | 57 || 481 || 9364
2. Ormstown, v....... 48247\ 7187 | 1842/ 15| 556.| 41 || 2445 || 9860
Total moyen (7 jours) oa amas oo | 5as | aall viga 1l
Average total (7 days) 5350 188 .1745 T 22 ,,.'7‘95 49 ‘ }463 B ]961,2
Moyenne par ]our g I A | EEA R A N
Daﬂy average ..j ‘ '-7645 . 27 | 249 v3. i 114 7 209 | i1373
' 5 BEAUCE-JONCTION-SHERBROOKE ik
L’Enfant Jésus. . .. : 1441 | 16| 1091 || 31| 125 . -5 ] 1051 |, 3760
2 ‘Saint-Gérard, p. 1167 | 27 1’1201 8 45 | - 13 129 .- 2590'
3. Cookshire, v111e ..... 2026 45 | 1094 || 3 221 | 21 . 411 || . 3821
Total moyen (7 JOUI’S) ‘ ’ o V an | U ean
Average total (7 days) 1544 29 | 1129 14 | 130 13 531 3390
Moyenne par jour.. .. .
Daily average........ 221 v 4 161 ot ’2‘» 18 2 76 484
R T Pl Ly ’ ) ’f'; : "6- 1LEVIS-RIMOUSKI N ’ B 5'( I : -
1 Béaimons. . ¢ 5| '4‘6’11. 11996 - :"-'.6‘.8,9 ! 107, UB14 | 107 || 5967’ 6920
2 Samte—Anne—de-la- : P EEE A NI EE '
Pocatiere. ;.. :|| ‘2634 305 | 5421 ;,15 106, - 49 2431 6082
3 Trms—sztoles.. L1088 | 83 1 "133 ||.-13 |80/ " 1 | 7282 | 51630
Total moyen (7 jours) |l 5% Y : B R P | PSSV | F e
-Average total (7 days) /2777 22% | 455 45 |~ 217; . 52 110?‘7 :;_4877
Moyenhe pai jour:-. S a1y e 0 P TS I PR P
Daily average....... (|| “397 ' 33| 65, 631 7| 158 697
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. 'Al;tQS (:ie promenade || Afﬁfﬁgﬁgﬁfﬁ;es
o - Touring cars ‘Other mo;r vehicles tlz'gis_é,
Pote de comptage .. Agres| Moto- [imatel]
Recording swton || |y | Bate- | | Ca Jovglen || | Toud
I Québec| — — oy — — drawn
g:gﬁf U.S. ﬁllllstg; Trucks | Motor-}|Vehicles
1nces cycles ’
. 7. BEAUCEVILLE-SHERBROOKE .
1. Beauceville. .. ... .../l 2850 | --40 |- 303 - 3-[ 124 9 ] 1531 4830
2. Winslow-sud. .. ... .| 1332 46 314 §|.:... 119 9 457 2277
3. Cookshire......... 5437 64 | 1556 3 591 24 857 || 8532
- 4. Ascot............. 5607 | 90 {1674 || 3| 626 24 689 [ 8713
Total,moyen (7 jours)) ' , _ - . :
Average total (7 days) 3806 . .53 _962 . 2] 365 17 ‘88‘3 6088_
Moyenne par jour. . 544 | 8| 137( 03| 52| 2.7 126| 870
Daﬂy average. . . - e ) : :
o 8. MONTREAL-OTTAWA via HULL .
1. Ste-Rose, p. ... .... ‘8707 468 108 || 239 | 1141 167 153 |I 10983
2. Canton Chatham. . .|| 2857 440 388 1 380 36 .|| 348 4450
3. Pointe-i-la-Gatineau|| 6249 | 5454 610 | 913 | 1939 | 113 || 1106 || 16384
Total moyen (7 jours) : : : o |
Average total (7 days) 5938 | 2120 369 || 385 | 1153 105 536. || 10606
Moyenne par jour.. .. -
Daily average........ ?48 303 53 || 5571 165 | 15 76 || 1515
: ' 9. EDOUARD VII'
1. Lapralne, p., Pont L , - L
Simard.......... 114814 218 [ '9505 || 324 | 2541 7| 291 || 1196 . 28889,
2. Laprairie, p. Com- o ‘ S " . )
mune............ 12720 88 | 7323 57 | 3875 126 89 1| 10778
3. St-Cyprien, p. Cn - ) l
-+ Douglas. . ....... 3145 | 359 | 7108 || 52| 395 | 112|526 || 11697
Total moyen (7 jours) ' o o S | R | I
Average fotal (7 days) 6893 | 222 | 7979 |l 144 | 1104 | 176 604 || 17122
Moyenne par jour.. ..
Daily average. ... ... J|| .985 32 114(‘)" 21 157 25 86 2446
10, LEVIS-SHERBROOKE
1. Salnt-Nwolas ....... 447 12 ] 178 | .0 | - .48 1 9611, 782
2., Warwick, Canton. . .|l 2177 | -. 6 | 403 0 |-'131 223y b98.1...3337.
3. Danville.:. -. . . ...l 6851 | 163 |..583 || 6| 432 | 23| 1950 || 10008
4, Wlndsor ville. ... .. 3258 145 910 20 145 30 1. 451 || 4959
Total moyeni (7. jours) || 5ven | oo |5 175 0| aa | el onslllF s
Average total (7 days) 3183 82 |- 518 7| 189 19 774 477 2
Mboyenne par jour.. ... ;x,. S R ' . PN | R
Daily average. ... .... 454 12 74 1 27 3 111 1682
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Autos de promenade

Autres véhicules -

Daily average. .

941

19

v54

, P " automobiles
Touring cars . Other motor vehicles uz'zis—é,
o - T traction
POS*’? deA;_ﬁompF.age "‘?‘I‘;fgfs i Au t ol & ' Molto— :migfaole Total
Recording station . .| vinces | Btats—| “hug 22~ - | eyelet-
: . Québec| — | Unis 7 | mions | tes (Ii{rgl;ssrﬁ
: .| Other T a Auto-|m " :
U.S. Trucks | Motor-||Vehicles
E:ggs- ' buses | eyeles
- 11. MONTREAL-MONT-LAURIER
1. Ste- Rose, p.; pont : o o
" David........ ... 6844 | 131 124 | 126 803 79 1104 8211
2. Ste-Rose, p., pont ] ' .
Bélair... ... .. ... 10463 | 206 | 271 || 200 | 917 | 159 161 || 12467
3. Ste-Thérése, p‘ ... 8704 | 175 | 359 || 138 | 2031 | 128 || 581 || 12116
4. Piedmont, v. 7890 368 289 71 510 165 562 9855
5. St- Faustln p 2592 57 160 | 3 225 16 584 3637
6. L ’AnnonCIatlon 2217 22 44 . 0. .. 211 36 || 1625 4155
7. Val Barrette. . . .. . .|| 1783 -17 25 4 309 6 705 2849
Total moyen (7 jours)|| - ‘ Ced’ '
ﬁ/{verage total (7 dajs)} 5785.1 139 182 90‘ 715. 84 ‘ 61_7 1.7612
oyenne par Jour ' " ' ‘ o e
Daily awerage 826’ 20 26 13 _10_2 12 ) 88 .’1087 .
12. ST-HYACINTHE-ROUGEMONT
1. Rougemont, v..... .|| 1786 | 15| 257 4] 212 ‘i1 ‘142 || 2425
2. N.-D. de St-Hya- ~ S
©cinthe........... | 4066:] o 287 | 13| 350 | 27| 33| 5304
Total nioyen (7 jours) ) 4 ol vt
Average oial (7 days)} 202 | 12| 272 | 8| 285 |. 19| 388 | 3910
Moyenne par Jour : - R :
Daily average. . f 418 2 39 11. 40 ' 3 | 56, .559
13. SHERBROOKE-DERBY =~
1. Lennoxville, ville. . [[12473 | 303 | 3037 || 43 | 1149 | - 63 || 412 || 18380
2. Lennoxville,.ville. . .|| 3377 55 | 1394 || 25| -950.| - 21 311 6133
3. Stanstead Voo, 3915 42 | 3548 29| 381 | 35 456 8406
Total moyen (7 Jours) . Cao | o : '
Average total (7 days) 6588 133 | 2960 32 |. 827 40 393 i 10973
Moyenne par jour. . 423 17.]. 6 56



RIVIERE-DU-LOUP-EDMUNDSTON —Ste-Rose-du-Dégelé



Daily average....... i
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Autos de promenade Au;{ggﬂzgggfges .
- Tquring cars Other mo;rrvehicles t\X’Z;—é —
Paste de compiage e P
Recording station vinces ‘Eta'ts- bus Ca- |cyclet- - Total
Québec| — | Unis 7 | mions | tes §Iorse
%t;her U—.‘S. é&ut(y T;;cks Mgizop Verhgiggs
i i;:‘:g uses cycles
14. MONTREAL-ROUSE’S POINT via ST-JEAN
1. Edouard VII, Coin SR o » o
o S-Est....... L 3874 39 | 2094 62 | 638 106 282 7095
2. Mont-Carmel, p....|| 767 | 42 ] 708 ||..... 97 8 260 1882
Total moyen (7 :jours)l ‘ PR . 7 |
Average total (7 days) 2320 4,1 1401 31 368 57 271 4489
Moyenne par jour.... ||| . : o ‘
Daily average........ 331 6 200 5 52 RS 39 641
} 15. QUEBEC-SAINT-SIMEON
1. Giftard. ... . ... .. 14176 | 426 | 5155 || 390 | 4159 205 1| 2493 || 27094
2. L’Ange-Gardien. ...]| 5035 | 269 | 4616 | 353 |. 471 77 4 503 || 11324
3. St-Tite-des-Caps. . .|| 1227 112 138 24 124 | . 254 678 2328
4. Saint-Hilarion . . . .. 588 | 102 24| 17| 81| 10| 442 1264
Total Ihoyen (7 jours) ' 1t ‘
Average total (7 days) 5257 227 | 2483 || 196 | 1209 _ 102 11-1029 i 10503
Moyenne par jour. . .. ' ; Ay
Daily average. ... . ... 751 32 355 28 172 15 147 1500
16. RICHMOND-YAMASKA
1. Wickham, c........]| 1570 | 20| 244 || 16| 117 | -‘14 || 354 | 2335
2. St-Germain, p..... .| 2370 1 245 4| 250 7 |l 1500 || 4386
Total moyen (7 jours) : .
“Average total (7 days) 1970. . 10 245 10 183 11 932 3361
Moyenne par jour. . .. ) Al g4
Daily average........ 282 ) 1 35 1 26 -2 133 480
17. HULL-AYLMER
1. Hull-sud, C., limites - . P
coestooooiol 3929 111329 757 || 5151 1622 132 404 || 18688
Total moyen (7 jours)( e ‘
Averate total §7 days) { 3929 111329 757 || 515 | 1622 132 404 || 18688
Moyenne par jour... i 561 | 1619 | 108 || 73| 232| 19| 8| 2670
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e
.; o . »"I"vouring‘ cars ;Otbe'r mogr-yehicles t:x/;(()aig-a
 Zodk it LD PO =
Recordmg station . || - 0 “vinces Etats-- pus | G-’ |eyelet-|| — |} Total
|l Québec , Unis -|} " mions | ‘tes Horse :
""” ) ; .%ther, U._S. ' ﬁut("i T;cks Mggor- ‘%ﬁggs
: 'iifge\rs- o | buses i | cycles
18y RIVIERE-DU-LOUP-EDMUNDSTON v
1, Saint-Antonin......|| 910 | 305 | 285 9' 133 [ 4| 6962342
_2 Ste—Rose-du—Dégelé 1445| 488 485 || 19 | "33 | 52| 1233 | 3755
Total moyen (7 jours) 1 aa o || e , : ‘
Averagé total (7 da,ys) 1177, . 397 . ;?’85 14 ,5‘8,3 : 28 964 3048
Moyenne par Jour ‘ : T Tae 7 gax
Daily average. .. 168, | 5,7__ 5,5 2_ : 11 4 138 /?35
B | f
19. {I‘RQIS -RIVIERES ~GRAN D’MERE
1.. Cap-de-la-Made- o | ‘ | S
. leine,wille.. ... ... 7534 | 187 841 A 121; 919 | 222, , 949 || '10773
2. Ste-Flore, p..:.....|:6691.| 60| 99 || 85 |. 401 | .41 71278.~ 8655
Total moyen. (7 J‘ours) qal P N ’
Average total (7 days) 713 v 123 B .479 || 108 | 660 | 132 1113 9714
Moyenne par jour:. Tarall T a9l ad | 10 ll -

Daily average.... ... ,,.1016. 17 . 6? 15} %19 159 1387
o b D . R Ll S U ' T
20 MO_NTR]j]AL-VALLEYFIELD
1. Laprairie, p:....... 7331 283 | 1328 | 162 1363' 106 731 || 11304
2. Saint-Joachim, p...|| 4689 | 164 | 458 || 56 |-'937 | 87 | 470 || "6861
3. Beauhainois, ville . .|| 4820 | 125 | 295 | 80| 433 | - 70 || 510 | 6333
Total lﬁdyen (7 jours)\||. * NS | A [ | I .
Average total (7 da,ys) 5613; 191 -,69‘% 99§ 911:: 88 » -570: 8166~
Moyenne par jour.... - gpo'l 97 | " 99 || 14, [ 130 | 13 . 81 | -i166

Daily average........ .
21. JOLIETTE-ST-TACQUES

1. St-Jacques, v.; - Coin|| - : ' A N | .

“mord. || 2787 18| 78 (-62| 267| 17 || 1079 ’ 4308
Total moyen (7' jours) || W1 IR R R . . '
Average! total 7( days) ; ,2787! 18 78 : 62, 267 17 1.0 79 | 4308
Moyense par jour.... 1)l 39g'l" 3| "11 | 9| 38| 2| 154 615
Daily ayerage. .,.....J i i i : y
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NI ’ . Autres véhicules - -
‘ ‘ I,Autqs de prq;penag_ie [ . automobiles
Touring cars - SV - Voi-
U urmg Othér motor vehicles |, 0"
o de e : B ) | traction
Post..g fi_‘? :omptage : ; Ag:g_ss M suto. | Moto- [lamimate|
Recording station - U yinees | Etats- [l pia| Ca- |eyelet-]| o || Total
G v Québée| — . oUnis || 7 | mions | tes ﬁlorse ’
| Other | g |l Auto| ok | Motor-[Vehicle
. Proy-| - U8 || buses | Trucks | Motor-||Vehicles
inces : cycles

22, SHERBROOKE-N ORTON MILLS

1. Lennoxville,.ville . .|| 3902 2503" 1 833| 23 4837806
2. Dixville, v.......... 1492 42 11961 169 | 4 ||0707 || 4381
Total moyen (7 ]ours) ' ) ' ,

Average total (7 days) 2697i‘ 48 2232 || 7l 501 1] 595 ) Good
Moyenne par jour. . » ' ' L | SRRV | B
Daily average...-.‘. - '385: . 7. ‘31? |t 72 ' 2 85 . 871

.23, LEVIS-JACKMAN
1, Pintendre, v.... ... 2893 | 116 2857: .‘,,71 581 | 34| 866 | 7418
2. L’Enfant-Jésus....:. 3544 451 2020 | 40'»\ 333 19| 1540 8441
3. Beauceville-est . . ... "4062- 2512005 || 38| 73317 2T 2041,, 8529
4. Samt-Cﬁme.. oo ]| 1097 | 3 V1870 14 17166 | 25 )| 524 3699.
Total moyen (7 jours\\|| seaa. | - 47 | -outa || 41 | - axar I | IR
Average total (7 days) || 2899; 4772413 || - 41 ' 353 26 124;2 7021
Moyenne par jour....| Cata Lo CadE S S, 2 1 37 1L 1008
Daily average........ 414 7| 345 6 50, 4.2 77 -1003
24. ST-GEORGES-LAC-FRONTIERE
1. Saint- Ca,nuue..‘....| 473 4 2 7| 14| 4 173 e

: Tot'al moyen (7 jours)|| o 4l 20 7w 4 ._ 173

Average total (7 days)[|| - 7" | . i . Al
Moyenne par jour.. .. ‘ N S A I
Daily average........ . 67 0'5 .3 1 . 1.‘5 0-}\5, L2

25. SAINT-VALIER-SAINT-CAMILLE

|
l h697

1. St-Raphagl,v...... 1226 | - - 106 127102 |- 13 || 1115 || 2574
2. St-Camille........| . 358 1| 11| of 21| 692
’i‘ota.l moyen (7 jours) . f |

Average total (7 da.ys) 792 ) 124 57 ‘ 7 % 703 16?’3
Moyenne par jour.... |\ 1931 94| g{ 2| 8| 1. 100"

Daily average........
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. Autos de prom'ena'dé' A‘;“Jﬁg,gﬁgif;‘;es
: . b Tourmg cars ! - Other moglj vehicles th'Zis-é,
: L : i , . tracti
| Poredecompinge | Tl |7 Tt
" Recording station vinees Etats- || Bug | Ca-  |eyeletr|l -— i Total
PR Québec Unis i | Toiong tes Horse
o gthe’ VS, ,g‘itl‘" Tracks | Motor-|[Vohidas
i ufg:s_ RS -1 cycles
26 LACOLLE:KNOWETON‘ S 1
.. Canltic, ........... | 1084 [ 44| 748)... . 120 |- 5 2637 2264
2. Cowansville] v...... 11450 205 1467 J197) 862 |- - -41-|| ‘165015694
Total moyen (7 Jours)l - 2l ang Al Y ; |
Averagh total @ days) 6267 124 1108" 10 491_ - .23 956 i -8979
Moyenne par jour. . Lokas |1 1R sk ; AR y
Daily average....... 895 18|~ 158 1 705...4.\ 137 '12-83
4 ! [
27 MONTREAL-TORONTO -
1 Vllle Dorval 39697 5834. ‘8269 939 3309 376 708 59132
2. Dorion; ,v111e . ....||"8560 | 4716 | 4514 25 | 1282 221‘ 721 |1-20039
3 Céoteau Landing. . .. .‘3760 : 1651 g 3458 || 54 |, 318 | 55' '326 . 9622
Total moyen (7 jours). b o L DU O
Average total (7 days) 17339 | 4067. _541j1~y 339: _ 1636 - 217 585 - 29598
Moyenne par jour.. ; . e ’
Daily a,verage. ST j '~247? X 581 |78 4? ‘ v.234,; - 31 . 84 . ‘42,28
. - 28.)IBERVILLE-ST-ALBANS -
Todberville, ville: . . .. il 4470 |- 1826 - 487 75 || 749 |- 7686
2. Ph1111psburg, ..... 3648 4347 ..... ..395 92 297 || 8812
Total moyen (7 Jours) ‘ o 1 |
Ayerage total (7 days) 4059 38 3087 . 18 | 442 | 83 ( 523 8250
Moyentie par jour. ||l “5gq | "5 | 4q1 | 5| 63|12 75 | 1179
Daily average. . :
U :z L T ) 30 HULL'WAKEFIELD o . oL N
1. Chel‘sea‘:’v‘:i. R [ 1166 ] 2804 | 155 ” 170 | 817 ‘ 53 |- 153 |- 5408
Total moyen (7 jours)\||. 4 g : ; o P ' A0R
Averagé total (7 days) 1166 2894 155 | 170,! 817 53 ‘ 153 ) 5408
Moyentie par jour... 4 157 . 4131 22 24| 17| 8| 22 713

Daily average. ..
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- JIT— el
, ' Touring cars Other mogr vehicles - ttz'zigx-a
Poste de comptage e I P I
Recording station Québec vi:izes E{%i’lﬁs— kﬂs m(il(a)ul-ls cytcelst— Horeo I Total
* Other U_é Auto-{ oo Mot drawn
Prov-- S W buses cks otor-||Vehicles
inces cycles
31. RIMOUSKI-MATAPEDIA
1. Ste-Flavie, p....... 1954 104 |- 28 16| .88 5 355 2553
2. Ste-Florence ....... 1039 | 200 [ 163..... © 53 24 713 2170 -
Total moyen (7 jours)\|| «ian o , . ' :
Average total (7 days) { 1496 153 96 8 71 4 534 2362
Moyenne par jour.. .. v : )
Daily average. ... .. . 214 ‘22 14 1 10] 0.6 76,- 3.3.8
Cae e 32. ST -HYACINTHE-MELBOURNE ‘ e
1. St-Liboire, p...... Ll 1446 7 232 7 153 5 | 1062 | ~2912
. 2. Ste-Christine, p. = 562 2 50 1 68 5| 321 1009
Total moyen (7 jours) \ .
Jl\kdverage total (7 days) 1004 51 141 41 110 5. 691 1960
oyenne par jour. . . g / . ) p
‘ Dally average. ... ... 143 0.7 ‘ 20 10.50 . 15 0.7 - 99 280
ST ' 33. RAWDON:L’ASSOMPTION , '
1.- Saint-Jacques, v 5472 22| 102 61| 472 | 101 || 2463 || 8693
Total moyen (7 jours) : ; s : K
Average;total (7 days) 5472 221 102 61| 472 | 101 | 2463 8693
Moyenne par ]our 7 ’ ‘
Daily average. 782 3 14 9 67 15 352 1241
U C ' 34. VICTORIAVILLE-WOBURN :
1. -Saint-Gérard. . o325 ... ... 52 4..... 4 1 179 561
2 Wmslow-sud ....... 1024 26 198 1 65. 10 ||. 356 ||:.1679
Total moyen (7 jours) ‘ ; v - “or
Average total (7 days) 674 1?} | 125 ‘ 0.5]34.5 ) 268 || 1120
Moyenne par jour. . ; e : :
Daily average. ... . ... 96 2 18 {0.07 5 0.7 38 160
35. CHARLEMAGNE-ST-EUSTACHE
1. St-Louis-de-Terre- ,
bohne. ......... | 1904 501 20 17 254 64 || 181 2490
2...Ste-Thérése, p. . 3714 95 125 31 578 . 58 284 4885
Total moyen (7 ]ours) , ' .
Average total (7 days) 2809 72 73 24 | 416 61 I 232_“ 3687
Moyenne par Jour . - : 1. 4 _
Daily average. . 401 1. » 1Q 11 : 3 60. - 8 33 526
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Al Autos de promenade || . Al:;ﬁgggg%lc:s}es !
- - Touring cars “Other mo;;rlvehicles t\X‘?eig-é.
Posteﬂde -iom.;)ta%e ‘ AIx’x:;rfs ) - Autgo- ' Moto- g‘;}gﬁg
Recording station . ||+ - vinces | Etats=it 0 7| Ca~ jeyclet-|l — || Total
S || Québee | J ,Um;sm | mions | tes Horse
o %ther, U_é Auto- Trucks| Motor- S%'ﬁi?lgs
prov- | | buser | T O
e | 36, BEA_UHARNOIS ST-JEAN '-_ o |
1. Saint-Urbain. ... ..|| 1494 85 301 535 40 1067 .3525
2. Napierville,'d T'est. .|| 1558 26 - , 520 ’ -221 9 || 609 3087
v Total lllfloyen {7 jours)l||. - : ' T I
Average total (7 days) 1525 | 56 4 | 49 24 838 33 06
Moyenne par jour....||| ‘o1q- A .
Daily average........J||" 218,' 1 8 ' ; 59 05 64 3 19 47?
. 37. DRUMMONDVILLE-ANNAVILLE - . .
1. Drummondvﬂle 3240 321 229 47 1‘1’59(5 5492
2. Annaville, v........|I 1141 213 ; 23 353 ’1812
Total moyen (7 jours)' o1a1 1.1 10 A : !
Average total (7 days) 21'91‘ 12i ‘. - 138 ‘ .35> ; _~971 . 3652
- Moyenne par jour. . 313 2 38 5

Dally average. e 2Q _ 5 139 - 522

) ) -39, WATERLOO-NEWPORT IS
1. Sheflord, canton. .| 461 |. 109 | 1005 (- 1| 185 | 14 250 || 5205
2. Potton, canton ..... -1422 | 2582 || 0| 206 240 | - 4517

196 | 27| 245 4s61
o8| 4 35| 695

' Total moyen (7. Jours)‘
Average total (7 da,ys) 2442 114 1839

‘Moyenne -par ]our oy :
Daﬂy average 849 16

e

263 || 0.
“4o: MARIEVILLE:COWANSVILLE -

1. Manevﬂle..‘.: ..... 2463 ; 54| 413 ” 19 , ,.223"!.‘.',34[

2. Cowansville. . 114676 | 116.| 683 350:{...21

525 ]| 3723
6270

Total moyen (7 jours) 3569
Average total (7 days)
Moyenne par jour.. .. 510
Daily average........ ‘

o

85| 548 || 15| 286 | 28| 466 | 4997
12(. 78| 2| 41| -4 67 714



Vues prises sur le parcours et 2 proximité de Views taken along and at proximity of theLévis-
la route Lévis-Jackman. Jackman Highway
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. " Autos de p‘romé,na_de., A“;jﬁﬁl;’ﬁ{‘,if;‘ées
o . Toyring cars Other motor vehicles 'S’r‘;is'a
traction|| .
Poste de :omptage Aé’ﬁffs - N rse. ; . Mbl’ﬂét- al;ﬁ(; ;og ro
. 4 . ats- a~ cyclel- i) — otal
Recordmg Stat“m *|[Québec Ylfes_ . Unis" || b:s _mions yt{es’ Horse {|°
. ,%therm U._S. : kl)& uto-| Trucks M:)—tor— \%Ii?iggs
|| e | T s
. 41.-VICTORIAVILLE-STE-ANGELE
1. St-Valére, P:. Q906 ] 1] 136 | 28| 74| 14041 - 2100
2. Annavﬂle, ........ 1749 8| 303 56 | 101 38 663 2018
‘3. St-Grégoire, p.. .. .. 1575 22 | 274 64 | 117-| '35 || ‘592 || ~2679
Total moyen (7 jours) ) g0 ‘ 6 || mag |l oxe
Average total (7 days) 1410 10'] 238 49 98 29 1732 || 2566
Moyenne par jour.. » Aol Mool
Dally average. feees f B 202_' o 34 7 T “14, 4 105 367
L N 42 GRANDE-BAIE-ST-BRUNO A s
1. Bagotville, n. 5667 1 4 || 118 | 687 ] 11| 1683 || 8171
2. Chicoutimi, vﬂle 0..]] 6740 | - 15| 9| 149 } 657 | -+ 18| 1239 || . 8827
3. St-Bruno Veeeunnnn 1346 2 1 37| 224 39 || 593.4.-2242
Total moyen (7 jours)\|| el I vl e
Average total (7 days) 4584 ' 6 5| 101 | 523 ‘ 23 || 1171 6413
Moyenne par jour.i. . \jkw dwige 1 v | oy b 7T
Daﬂy average.., ...... ‘_’65‘5. 1} 07 14 75,‘ : 3 “167 X 916
. ' 43. TOUR DU LAC ST-JEAN o
1. St-Louls-de~Cham- ' . o
. bord, p....0 ... 1581 3 2 35| 305 4 _1599_ : 3529
2. St-Bruno, v........ 1481 1 4 9 234 29. 699 2457
3. St-Félicien, p....... 6463, 38 | .11 || 1551124 | 6 || 2417 || 10212
Total moyen (7 _}ours) i l o IR | ISR | B
Average total (7 d ays) 3175. - 14 6 66 554, }3 1571 5399
Moyenne par jour...|||.. yms . . ‘oo I
Dally average ........ 454 2 1 9 79{ | 2 224 || 77 1
44. RIMOUSKI-STE-ANNE DES-MONTS )
1. Ste-Flavie, p....... 1414 4 65 14 ' 61 733 6l 250 1778
2 Ste-Félicité........ 681 | 5 8 24 43 2 809 1572
Totalrmoyen (7 jours) . :
Average total (7 days) 1047 30 11 15: . 88 . 4 ,530 . 167 5
Moyenne par jour.. , :
Dally average........| 14‘9] 4 2 2 5. 05 . ,7.6 "239



202 RAPPORT DU MINISTRE—VOIRIE, 1927 .

Autos de promenade Au;sfsrzggilcgsles
_ " Touring cars Other mo;c:r vehicles th*gig-a _
" S traction||
Poste d('e_comp ?ge ‘All,lﬁgf’s B Auto- | Moto- a;?;:na(ig s
. Recording station - vinces | a8~ [| 00 Ca- |cyclet-|| — Total
‘ . Québec| — Unis _- | mions | tes ﬁ-Iorse
- - - rawn
' %ﬁgﬁf .U.8. 311151;03- Trucks| Motor-{|Vehicles
inces T . cycles
v ORMSTOWN -VALLEYFIELD..
1.-Ormstown, v..... .. ;3237 o 53| 437\, al| - 4320 13 || 2220 |- 6392
Total moyen (7 jours) R y L ‘ .
Average total (7 days)} 3237 | " 53| 437.... 432 |.. 13 || 2220 || 6392
Moyenne par Jour . Cao ] . ‘ ,
Daily average. . 462 '8 62 ..... 62, 2 | 31{7 913
4 ' * VAUDREUIL-POINTE FORTUNE o
1. Dorion, ville....... 6991 | 1849 | 1967 || 26 | 1249 | 103 || 1146 || 13331
2. Ste-Madeleine-de- ‘ e kI K
Rigaud.......... 5576 | 1422 | 857 || ~ 2 | 1131 111 §| 2097 || 11196
Total moyen (7 jours))|| e ' : ol Lvvan | v I o
Average total (7 days) 6284 1635 ; 1412 . 14 \'1190 ' 107 1q22 _ 12264
Moyenne par jour.. : o
. Daily average vy 898 233 202 2 i 170 15 %32 : 1752
MONTREAL-TERREBONNE via Chemin Masson = .
1. .St-Vincent-de-Paul .|| 7828 | 27 72 || 219 | 1637 | -135-| 848:{°10766-
Total moyen (7 jours)\|| S N
Average total (7 days) 7828 | 27 72 219 | 1637 1?5 848 || 10766
Moyenne par jour.... ||l 119 4| 10| 31| 234| 19| 121 | 1538
Daily average........] S . _ I | )
| MONTREAL-BELOEIL via Montée Sabourin -~
1. Saint-Hubert......| 2275 | 66| 66 ( 5| 402.|- 26 105 || -2945
Total moyen (7 jours)||| oorx | , e | on :
Average total (7 days), 2275 - 66 66 5| -402 |- 26 1l 105 2945
Moyenne par jour... .| 325 9 9 1 57 4 15 490
Daily average........ , . p
' ' g :ST-CONSTANT-HEMMINGFORD - L
1. Sherrlngton, ..... .|| 1317 20| 623 )| 30| 417 |...24 . 1063 3494
Total moyen (7 Jours)l . 5 - ’ : A VR | IR
 Average total (7'days)j|| 1317 | 20| 623 80| 417| 24 ) 1063 | 3494
Moyenne. par jour. .. .| _ | : B P R ko |
Daily average.. ... .../ 188 ‘3 89 4 60 3 ,152. 499
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Daily average. . ...

1203
Autos de promenade Augjﬁgrgﬁgif;‘;es
‘ Touring cars Other mo;r vehicles th‘giS_ﬁ,
" Poste de comptage : Aut traction
ing stati Pro- frats || A0l oo | opetar M2 otal
Recording station vinces Ugi:- bus Ja- CYtC et- H ota.
Québec| — Tni | mions es dr(;rvs;
gf}(}sf U.s. f}uusgé Trucks 1(\}/ioiior Vehicles
inces ycles
CHEMIN DU LAC BEAUPORT .
1. Charlesbourg, v. ... {11794 25 275 || 596 | 1227 .| 140 || 2005 [| 16062
2. Charlesbourg, v 7456 189 |} 390 | 701 89 || 1416 | 10250
Total moyen (7 jours)} v .
Average total (7 days) 9625 17 | 964 11’4 1711 1§ 13156
Moyenne par jour.... || ;
Daily average. ... . .. } 1375 . 3 33 70 | 138 16 245 1880
CHARLESBOURG -LORETTEVILLE-QUEBEC
1. Charlesbourg, .. 5162 2 101 || 271 759 38 645 6978
2. Petite-Riviére, p.. |[0135 701 293 || 153 | 885 | 127 || 2657 || 14320
Total moyen (7 jours) ~ ‘ .
Average total (7 days) 7649 36 | 197 || 212 ) 821 83 || 1651 || 10649
Moyenne par jour.. .. :
Daily average. ... .. .| 1093 5 28 30 | 127 12 236 1521
MONTREAL-BELOEIL-ST-HYACINTHE
- N.-D. de St—Hyacinphe.’ 988 ‘ ...... ‘ 25 H 2 | 62 l 5 ” 129 ” 1211
Tlotal moyen (7 jours)) )
Average total (7 days)fk 988 0 25 2 62 5 129 1211
Moyenne par jour.. .. .
Daily average. ... . ... 141 4 4103 9 1 18 173
ASBESTOS-DANVILLE
1. Danville, v......... l 5168 ! 101" 387 “ 7 I 497 , 18 “ 1583 , 7761
Total moyen (7 jours)|
Averate total (7 days)] 5168 | 101 | 387 71 497 18 || 1583 7761
Moyenne par jour.... || 738 | 15 Cs5 | 1| T 31| 226 1109
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