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A l'honorable :\1. NAHCISSE PÉRODEAU, LL.D., 

Lieutenant-Gouverneur de la province de Québec. 

Qu'il plaise à Votre Honneur, 

Le soussigné a l'honneur de vous présenter le rapport du ministère de la voiri(' 
pour J'année 1926. 

Q-CÉBEC, 11 janvier 1927. 

Respectueusement soumis, 

J.-L. PERRON, 
:Ministre de la t'm'rie 
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J.-L. PERRON, 
:Ministre de la t'm'rie 



To the Honourable NARCISSE PÉRODEAU, LL.D., 

Lieufenanf-Govemor of the Province of Quebec. 

:\Iay it please Your Honour, 

1 have the honour to submit the report of the Roads Department for the year 
1926. 

Respectfully submitted, 

J. L. PERRO.x, 
Minister of Roads 

Qt;EBEC, January Il, 1927. 
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CHAPITRE 1 

REVUE DE L'ANNEE 1926 

A mesure que les années se succèdent, le mouvement de la voirie se stabilise, en 
ce sens que les exigences les plus pressantes de la province en fait de routes sont à 
peu près toutes satisfaites ou en voie de l'être. L'étendue de notre réseau de bons 
chemins est déjà immense, et l'amélioration ou la construction de nouvelles routes 
pourra désormais se poursuivre graduellement pour répondre aux besoins nouveaux 
ou non urgents jusqu'ici. Il semble en tout cas que ni pour la construction, ni 
même pour l'entretien, il ne peut se présenter de problèmes absolument nouveaux 
à résoudre. 

Sans doute, en matière de voirie, ici ou ailleurs, il ne peut y avoir de terme. Le 
réseau routier de Québec n'est ni complet ni parfait, ce dont aucun pays ne peut se 
flatter. Notre réseau actuel des grandes routes n'est pas tout à fait terminé, et il 
est aisé de prévoir qu'il faudra prochainement l'allonger. Il nous reste à améliorer, 
en tout ou en partie, un grand nombre de routes de deuxième -classe, et un plus 
grand nombre encore de chemins d'utilité locale. La colonisation recule chaque 
année les limites du territoire habité de la province et les paroisses nouvelles créent 
de nouveaux besoins de communications. Partout la circulation augmente et 
évolué. Il nous faut entretenir les routes déjà construites, remplacer les surfaces 
usées par des surfaces plus modernes et plus permanentes, élargir les pavages, faire 
disparaître les endroits dangereux, en un mot nous conformer aux conditions et aux 
tendances de la circulation. 

Voilà le travail à faire, à compléter ou à renouveler. La tâche est grande, 
mais elle ne doit pas amoindrir ce qui est fait. Avant d'aborder la revue des 
opérations de l'année, nous voulons donc rappeler succinctement la situation pré­
sente de la voirie dans la province. 

, 
NOTRE RESEAU ROUTIER 

Il suffit de comparer notre voirie d'il y a quinze ans avec celle d'aujourd'hui 
pour mesurer la transformation opérée par le mouvement des bons chemins. En 
1911, malgré qu'on parlât déjà beaucoup de voirie, il n'y avait pas de bonnes routes. 
Pour la plupart des paroisses et des villages de la province, c'était l'isolement à peu 
près complet. Quinze années de travail ont suffi pour édifier un réseau routier 
comparable aux plus beaux réseaux des Etats-Unis et supérieur à la plupart de 
ceux du Canada. 

Nos routes macadamisées ou gravelées desservent actuellement toute la 
province, relient toutes ses villes et tous ses centres de quelque importance, et lui 
donnent de nombreuses communications avec l'extérieur. Notre réseau de bons 
chemins étend partout ses mailles sans solution de continuité, sauf en ce qui con­
cerne le Lac-Saint-Jean, le Témiscamingue et l'Abitibi. Il est d'ailleurs hors de 
doute que l'isolement de ces trois régions nouvelles n'est pas destiné à durer long­
temps. 

Longueur et classification des chemins ruraux 

Suivant notre inventaire du 31 janvier 1926, l'ensemble des chemins ruraux 
de la province de Québec forme une longueur de 31,281 milles. Pour fins d'amé­
lioration, ces chemins ont été classés en trois catégories par ordre d'importance. 
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CHAPTER 1 

REVIEW OF THE YEAR 1926 

Every year our good roads movement gains in stability, as the most urgent 
requirements of the Province in the way of roads have practicaUy aU been met. 
We already have an immense system of good roads, and the improvement or con­
struction of new ones can henceforth be gradually carriedout to supply new needs 
or needs hitherto less pre~sing. In any case, there can apparently be no absolutely 
new construction or maintenance problems to be solved. 

No doubt, here or elsewhere, there can be no end in the matter of roads. The 
Quebec road system is neither complete nor perfect-a boast no country can make. 
Our present highway system is not qui te complete d, and it is easy to foresee that 
it will soon have to be extended. There remaius to irnprove, wholly or in part, a 
large number of second class roads, and a stilliarger number of local utility roads. 
Every year colonization exterids the inhabited area of the Province, and new 
parishes caIl for new means of communication. Traffic is everywhere growing and 
evolving. We have to maintain roads already constructed, replace worn-out 
surfaces by more modern and more permanent ones, widen pavements, eliminate 
dangerous places, in fine, conform with traffic conditions and requirements. Su ch 
is the work to be done, to be completed or to be renewed. It is a great task, but 
it must not make us lose sight of what has aIready been done. Before reviewing 
the operatioIlfl of the year, we sha1l briefly recall the present condition of roads in 
the Province. 

OUR ROAD SYSTEM 

We have but to compare our road system as it was fifteen years ago with what 
it is now, in order to gauge the transformation carried out by the Good Roads 
Movement. In 1911, although there was much talk about roads, there were no 
good roads. Most villages and parishes in the Province were practically isolated. 
Fifteen years have sufficed to build a road system comparable to the finest in the 
United States and superior to most in Canada. 

Macadamized or gravel roads now cover the whole Province, connecting towns 
and centres of any importance, and linking it up with its neighbors. Our good 
roads system forms an unbroken network, except in Lake St. Jean. Témiscamingue 
and Abitibi. There is no doubt, however, that these three districts are not des­
tined to remain long isolated. 

Length and Classification of Rural Roads 

According to our inventory of January 31, 1926, rural roads in the Province of 
Quebec form a total length of 31,281 miles. For improvement purposes, these 
roads have been classificd in three categories, by order of importance. 
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La première catégorie comprend les routes qui communiquent d'une ville à 
l'autre, qui relient entre eux tous nos principaux centres et qui relient la province à 
l'Ontario, aux 1!.:tats-Unis et aux Provinces Maritimes. Ce réseau à larges mailles, 
désigné sous le nom de réseau des grandes routes, se ramifie dans tout le territoire 
habité de la province. Sa longueur est de 3,099 milles. 

La deuxième catégorie comprend les routes non comprises dans le réseau des 
grandes routes, mais communiquant directement d'un village ou d'une ville à 
l'autre, reliant une municipalité ou un groupe de municipalités au réseau des grandes 
routes, ou qui sont d'un intérêt régional ou intermunicipal. Ces routes forment 
une longueur totale de 9,523 milles. 

La troisième catégorie comprend les chemins d'utilité purement locale. La 
longueur des chemins de troisième classe est de 18,659 milles. 

Sur la longueur totale des trois catégories, 6,820 milles étaient améliorés de 
façon permanente au 31 janvier 1926. Les travaux de la dernière saison portent 
cette longueur à 7,560 milles, soit le quart environ de tous les chemins. 

Le réseau des grandes routes 

Notre réseau des routes de première classe est l'un des plus longs du Canada, et 
il est celui dont la construction est le plus avancée. Il comprend actuellement 
quarante-quatre grandes artères, énumérées dans un tableau imprimé plus loin. 
Sur sa longueur totale de 3,099 milles, 2,878 milles sont terminés. 

Il reste donc peu de chose à faire pour parachever le réseau tel qu'il est actuelle­
ment formé. Deux cent vingt milles restent à améliorer sur différentes sections. 
C'est la travail d'une saison. 

L'une des caractéristiques de notre réseau de grandes routes est le grand 
nombre d'artères qui communiquent avec les provinces et les états voisins. Cinq 
grandes routes communiquent avec l'Ontario, quatre communiquent avec l'état de 
New-York, quatre avec l'état du Vermont, trois avec l'état du Maine, et deux avec 
les Provinces Maritimes, sans compter plusieurs routes de deuxième classe qui, 
dans le district de Montréal surtout, ont leurs points de raccordements aux 1!.:tats­
Unis. 

""1 

Les réseaux seeondaires 

Parmi les routes de deuxième classe, dont la longueur totale est de 9,523 milles 
et dont la longueur améliorée est d'environ 3,200 milles, nous avons fait une caté­
gorie spéciale des routes d'intérêt régional. Ce réseau secondaire, d'une longueur 
de 2,960 milles, comprend actuellement soixante-et-seize routes. dont vingt-deux 
entièrement terminées et trente-trois terminées sur plus de la moitié de leur parcours. 

La liste des routes secondaires n'a rien de définitif; elle est naturellement sujette 
à modifications et surtout à additions. Sur l'ensemble des"soixante-et-seize routes, 
quinze cents milles environ sont terminés actuellement. Le parachèvement de ce 
réseau secondaire est en bonne voie, et il se poursuivra certainement avec plus de 
vigueur lorsque toutes les grandes routes seront terminées. Certaines routes, placées 
aujourd'hui dans le réseau de deuxième classe, feront d'ailleurs partie prochaine­
ment du réseau principal. 

L'ensemble de nos 7,560 milles de chemins en gravier, en macadam et en béton, 
constitue un réseau compact de bons chemins dont la province peut à bon droit 
s'ennorgueillir. La construction de ce réseau a progressé à raison de cinq cents 
milles en moyenne chaque année, ce qui, si l'on tient compte du ralentissement 
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""1 
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The first category includes roads linking our various cities and towns and our 
main centres, and communicating with Ontario, the United States and the Mari­
time ProYinces. The roads of this category, designated as the l\1ain Trunk 
Highways System, extend throughout the inhabited territory of the Province. 
They have a totallength of 3,099 miles. 

The second category is composed of roads not included in the Main Trunk 
Highways System, but affording direct communication betwecn two or more 
villages or towns, connecting one municipality or a group of municipalities with a 
main highway, or affording regional or inter-mu.nicipal communications. Roads 
of the second class have a total length of 9,523 mIles. 

Third class roads are of purely local interest. Their totallength is 18,639 miles. 

Out of the total length of the three categories, 6,820 miles \Vere permanently 
improved on January 31, 1926. The construction work carried out in 1926 brings 
up to 7,560 miles the length of improved roads-about one-fourth of aIl the roads. 

The Main Trunk Highways System 

Our system of main trunk roads ranks among the longest in Canada, and has 
reached the most advanccd state of completion. It includes fort y-four main 
highways, a list of which will be found a few pages further. Out of its total length 
of 3,099 miles, 2,878 miles are completed. 

Thu~, the System, in so far as the present 44 highways are concerned, is nearing 
completion. Only 220 miles remain to improve. It is the task of a seawn. 

One of the features of the Quebec ~lain Trunk lIighwuy's System is the large 
number of connections provided between the neighboring Provinces and States. 
Five main highways connect with Ontario, four \vith the ~tate of New York, four 
with the State of Yermont, four with the State of Maine, and two \Vith the ::\laritime 
Provinces, besides many second class arteries which, situated chiefty in the ::\lontreal 
district, afford additional connections with the United States. 

The Secondary System 

Out of the second class roads-a total length of 9,523 miles \Vith about 3,200 
miles improved-we have made a special category with the arteries of regional 
interest. This secondary system has a totallcngth of 2,960 miles. At the present 
time, it includes ~e\'('nty-six arteries, of which twenty-two are improved throughout, 
and thirty-three improved over more than one-half of their length. 

Of course, our list of secondary highways is not final, and is subject to many 
modifications and additions. Out of the total length of the 76 arteries, about 
1,500 miles were improved at the close of the season. The improvement of the 
secomlary system is progressing rapidly, and its completion will no doubt be pur­
sued still more energetically when aIl the main highways are completed. Besides, 
a few arteries at present forming part of the secondary system will shortly 
be entered in the ~lain Trunk IIighways System. 

Our 7,560 miles of gravel, macadam and eoncrete highways constitute a com­
pact network of good roads which the Province may well be proud of. The con­
struction of this system has been pushed at the rate of 500 miles a year on an average, 
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forcé de la période de guerre et d'après-guerre, montre avec quelle énergie s'est 
poursuivi le mouvement des bons chemins. 

l,a construction des routes a complètement changé l'aspect de la province. Les 
effets bienfaisants de la bonne voirie se sont fait sentir dans tous les domaines de 
notre vie économique. L'agriculture, le commerce et l'industrie ne peuvent plus 
se passer de bons chemin~. Les relations sociales se sont transformées profondé-­
ment avec la naissance et la progression de la ~irculation automobile. Le tourisme 
étranger, inconnu il y a peu longtemps, devient l'une de nos grandes sources de 
revenus. En un mot, les bonnes routes ont fait faire au Quéhec un pas immense 
dans la voie du progrès, et l'ont placé dans une situation enviable. 

Notre réseau routier est un merveilleux instrument de progrès. Le con­
server, le perfectionner, y assurer la sécurité du public et en rendre l'utilisation 
profitable sont la tâche qui nous est assignée. 

La présente revue contient un résumé du travail exécuté en 1926 dans ces 
différents domaines. On y trouvera les faits et les chiffres les plus propres à montrer 
l'ampleur de la question des routes et à renseigner sur la façon dont le ministère de 
la voirie administre cette partie importante de la propriété publique. 

L'ENTRETIEN 
Dans notre tâche d'entretenir en bonne condition le réseau routier de la pro­

vince, il y a toujours un élément d'incertitude avec lequel nous devons compter: 
c'est la température. Notre climat n'est guère favorable aux travaux de voirie, 
et il est assez rare qu'il soit notre collaborateur. Quelquefois cependant nous 
pouvons parer assez facilement aux ennuis qu'il nous cause. Durant les douze 
mois qui viennent de s'écouler, il fut notre adversaire constant. 

A l'automne de 1925, les routes eurent à subir une longue période de pluies qui 
les endommagèrent beaucoup. Elles gelèrent ensuite profondément durant 
décembre et janvier, mois caractérisés par de grands froids et de très légères chutes 
de neige. Vinrent ensuite des neiges abondantes, un printemps en retard de trois 
semaines et un froid persistant jusqu'à la fin de juin. 

Le dégel s'est produit partout dans des conditions désastreuses, et-outre les 
restrictions que nous avons dû imposer à la circulation pendant deux semaines-le 
travail et la dépense s'en sont ressentis durant toute la saison. 

Nous avons fait faire par nos ingénieurs un relevé exact des dommages subis 
par les routes durant les deux ou trois semaines qui ont suivi le dégel. Ces dom­
mages nous ont coûté au-delà de $225,000.00 en frais de réparations et de réfections. 

Après un tel printemps, il n'y a pas à s'étonner que les opérations d'entretien 
aient été difficiles durant l'été. En tout cas, nous avons mis toute l'énergie possible 
à réparer ces dégats inévitables, et la circulation n'en a pratiquement pas souffert. , 

Classification des chemins améliorés pour fins d'entretien 

Lorsqu'un chemin a été macadamisé ou gravelé, il peut être entretenu soit par 
le ministère de la voirie aux frais du gouvernement, soit par le ministère de la voirie 
pour la municipalité moyennant une certaine contribution de sa part, soit par la 
municipalité elle-même avec l'aide financière du gouvernement et sous la direction 
du ministère de la voirie. 

Le gouvernement entretient à ses frais les parties améliorées des grandes routes, 
pourvu que ces parties améliorées forment des tronçons assez longs pour permettre 
la grande circulation. C'est aujourd'hui le cas de la plupart des routes de première 
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which; allowance béing made for the inevitable falling-off during at;ld aSter th,e: W ~~, 
shows withwhat energy the Good Roads Movement has been camed out.,. " .fI" 

! .' • 1 • • ' l • 1 \ 

. Road construction has completely changed the aspect of the Province. , . ,The 
bèneficent effectS of good roads have been feIt in every field of our economic lif~. 
Agriculture, commerce and industry cannot do without good roads. Social rela­
tions have been deeply transformed by the advent and progress of motor traffic. 
Foreign tourist traffic, unknown until recently, has become one of our great sources 
of income. In fine, good roads have launched Quebec on the road to progress and 
given it an enviable situatioD.. ' 

, , , • • : ~ • ' ~ • t 

Our highway system is a marvellous instrument of progress. Ours it is to pre­
serve it, perfect it, insure public safety on it, and render it serviceable. 

This review contains a summary of the work done in 1926 in these various fields. 
It reveals the facts and figures oost calculated to demonstrate the magnitude of the 
Toad question, and to show how ,the Roads Deparlment manages this important 
HCction of public property. 

MAINTENANCE 

Our task of maintaining the roads system of the Province in good condition is 
always fraught with an element of uncertainty to be taken into account: tempera.­
ture. Although our climate is hardly favorable for road work, at times we can 
avoid its drawbacks easily enough. During the last twelve months, it was steadily 
adverse to us .. In the faU of 1925, the roads were subjected to a long period of rain 
which did mu ch damage. They then froze deep in December and January, during 
which intense cold prevailed, with very light snowfalls. Then came heavy snowfalls, 
spring three weeks late, and persistent cold till the end of June. Thaw conditions 
were everywhere disastrous, entailing, besides restrictions on traffic during two 
weeks, work and expense throughout the whole season. 

We instructed our engineers to make an accurate statement of the damage done 
on our highways during the two or three weeks following the thaw. These damages 
cost us over $225,000.00 in repairing and resurfacing expenses. 

Small wonder that after such a spring, maintenance work should have been 
difficult this summer. At aIl events, we spared no pains to repair the inevitable 
havoc and traffic was practically unaffected. 

Classification of Improved Roads for Maintenance Purposes. 

'''hen a road has been macadamized or gravelled, it may be maintained either 
by the Roads Department at the Government's expense, or by the Roads Depart­

. ment in consideration of a small contribution from the municipality, or by the 
municipality itself under the direction of the Roads Department and with the 
fin an cial assistance of the Government. 

The Government maintains at its own expense improved sections of main 
highways, provided su ch sections form trunks of sufficient length to enable through 
traffic. Most of the first class roads are now In this case. Sections situated in 
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classe. Les sections situées dans les \'illes de 5,000 âmes et plus restent cependant 
sous le contrôle des corporatioDrS municipales et doivent être entretenues à leurs 
frais. Dans ces villes, en effet',la circulation locale dépasse 'toujours de beaucoup 
la circulation étrangère. Les routes entretenues aux frais du gouvernement sont 
désignées sous le nom de routes provinciales et régionales, et elles sont classées 
comme telles par arrêté-ministériel. La longueur totale des routes de cette caté­
gorie est de 2,598 milles actuellement. 

Les chemins entretenus par le département pour le compte des municipalités 
sont, dans la plupart des ea.'i, des clH'mins de deuxième classe, Ces chemins sont 
désignés sous le nom de "chemins en régie," el nous les entl"<'tenons en vertu de 
contrats signés avec les municipalités. La longueur des chemins en régie était de 
1,450 milles au premier décembre dernier en comptant les contrats signés et le" 
procédures en cours. 

Les chemins que les municipalités entretiennent elles-mêmes sont désignés sou..: 
le nom de chemins municipaux ordinaires. Les chemins compris dans cette caté­
gorie sont plutôt d'utilité locale. Au cours de la dernière saison, les municipalités 
ont eu à entretenir elles-mêmes 2,773 milles de ces chemins. 

Progression du contrôle gouvernemental 

En matière d'entretien, la centralisation semble le seul moyen qui puisse 
assurer la préservation certaine des chemins. La loi qui place les grandes routes 
sous le contrôle du gouvernement n'eût-elle pour but que d'établir une unité de 
direction absolument indispensable, qu'elle aurait sa raison d'être. Le principe de 
la centralisation, au moins pour les grandes artères, est appliqué dans tous les pays. 
L'entretien par les municipalités n'est pratique que dans le cas des chemins d'utilité 
locale. Si les routes provinciales étaient sous le contrôle des corporations muni­
cipales, nous aurions ce que nous avons sur les chemins locaux: une section en très 
bonne condition, une section passable seulement, une autre mauvaise, et ainsi de 
suite sur tout le parcours d'une route. 

Le principe de la régie a été adopté afin d'obtenir pour les réseaux secondaires 
cette uniformité de condition que l'on remarque sur les grandes routes. Nous 
sommes quelquefois obligés de prendre l'initiative des procédures lorsque nous 
voulons placer un chemin sous le système de la régie, mais la chose se fait de plus 
en plus rare. Les municipalités réalisent généralement les avantages de la régie, et 
c'est nous qui le plus som'ent devons faire un choix parmi les chemins qu'elles nous 
offrent. 

Quelques chiffres suffiront à montrer la progression du contrôle gouvernemental. 
En 1923, la province avait 4,52ï milles de chemins améliorés. La régie n'existait 
pas. Le département de la voirie n'entretenait lui-même que 583 milles de routes 
provinciales et régionales, soit 13~ seulement de tous les chemins améliorés. 

En 1924, sur un total de 5,363 milles de chemins améliorés, nous avions 2,2ï3 
milles sous le système des routes régionales et sous celui de la régie, soit 42% de 
tous les chemins. 

En 1925, les routes régionales et les chemins en régie formaient une longueur 
de 2,9ï5 milles sur un total de 6,053 milles, soit 49%. 

En 1926, la proportion s'établit à 59% avec 4,048 milles sur 6,820 milles, et la 
progression ne semble pas devoir s'arrêter prochainement. 
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towns or cities of 5,000 inhabitants and oyer remain, however, under the control of 
municipal corporations and shaIl be cared for by them. In these towns and cities, 
local traffic always greatly exceeds the through traffic. Roads maintained at the 
Government's expense are designated as Provincial and Regional Highways, and 
;are classified as such by orders-in-council. The length of these highways is 2,598 
miles at the present time. 

, Municipal roads maintained under the direct control of the Roads Department " 
.are in most cases second class roads. The control of such roads is assumed after a 
eontract in due form has been signed by the l\linister and the interested munici­
pality. On December Ist last, the roads of this category were 1,450 miles in length, 
incIuding contracts already signed and contracts to be signed before the end of the 
year. 

Improyed roads maintained by municipalities themselves are designated as 
<>rdinary municipal roads. Most of these roads are of purely local interest. During 
the last Reason, municipalities had to maintain themselves 2,773 miles of improved 
roads. 

Increase in Government Control 

As regards maintenance, centralization seems the only way to sec ure road pre­
servation. Tf the Act placing main highways under Government control had no 
other object but to establish an absolutely indispensable unit y in direction, it would 
be justified. The principle of centralization, at leaRt for main highways, is applied 
in aU countries. l\laintenance by municipalities is practical only as regards local 
utility roads. If Provincial highways were under the control of municipal corpora­
tions, we would haye the same results as on local roads: one section in very good 
eondition, another passable only, a third bad, and th us aIl along the road. 

The principle of maintenance of municipal roads under Departmental control 
has been adopted in order to secure the same uniform condition on secondary roads 
.as on highways. We sometimes have to start ourselves proceedings wh en we wish to 
place a road under control, but this has now become less frequent. l\Iunicipalities 
generally realize the advantage of this system, and the Department yery often has to 
make a choice among the roads offered by municipal corporations. 

A few figures will suffice to show the increase in Government control. In 1923, 
the Proyince had 4,527 miles of improved roads. There was no Government control 
for municipal roads. The Roads Department maintained only 583 miles of Pro­
vincial and Regional highways, that is only 13% of aIl the improved roads. 

In 1924, on a total of 5,363 miles of improved roads. we had 2,273 miles of 
regional, provincial and municipal roads under our control, that is 42% of aU the 
roads. 

In 1925, regional roads and municipal roads under Government control aggre­
gated 2,975 miles in length on a total of 6,053 miles, that is 49%. 

In 1926, the proportion stands at 59% with 4,048 miles on 6,820 miles, and the 
increase is likely to continue. 
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Les routes provinciales et régionales 

Le réseau des routes entretenues aux frais du gouvernement s'est allongé cette· 
année de 439 milles, formés de sections de longueurs inégales proclamées sur vingt-­
deux routes. Les sections les plus longues ont été proclamées sur les routes Lévis-· 
Rimouski (27 milles), Montréal-Ottawa via Hull (36.5 milles), Montréal-Mont-· 
Laurier (101 milles), Hull-Maniwaki-l\1ont-Laurier (22 milles), Rimouski-Mata-· 
pédia (68.5 milles), Victoriaville-Woburn (16 milles), Rimouski-Ste-Anne-des-· 
:\lonts (32 milles), et Senneterre-La Reine (139 milles). 

On trouvera dans ce rapport une liste complète des routes provinciales et 
régionales. 

Sur leur 10n!2:ueur totale de 2,598 milles, 570 milles sont entretenus par des 
entrepreneurs et 2,028 milles sont entretenus par des cantonniers nommés par nous 
et travaillant sous le contrôle direct des ingénieurs de division. Nous n'avons pas· 
confié cette année de nouvelles routes aux entrepreneurs, sauf quelques courtes 
sections adjacentes à celles qu'ils entretenaient déjà. Ce système étant à l'essai,. 
nous n'avons pas cru devoir lui donner plus d'importance avant qu'il ait fait défini­
tivement ses preuves. 

Le nombre total de cantonniers que nous avons employés en 1926 est de 412; 
dont 276 sur les grandes routes et 136 sur les chemins en régie. Nous en avions 285-­
en tout l'an dernier. 

Le gravier-Les automobilistes américains qui nous visitent pour la première 
fois sont souvent surpris de la parfaite condition de nos routes de gravier. Dans· 
beaucoup d'états, l'on construit surtout des pavages durs; le gravier est réservé 
pour les chemins d'utilité locale, et son entretien n'est pas suivi autant qu'ici. Ces 
états ont une circulation beaucoup plus considérable que la nôtre, et ils ont de· 
l'argent en abondance pour construire des surfaces permanentes. 

Dans la province de Québec, notre circulation, hors des centres populeux,. 
s'accomode fort bien du gravier; et nos ressources financières ne nous permettent 
d'ailleurs pas d'adopter une surface plus dispendieuse comme mode général d'amé:'" 
lioration. Nous construisons donc à peu près exclusivement du gravier sur les 
routes à faible circulation, quitte à poser plus tard une surface permanente là où la. 
circulation viendra à l'exiger. Actuellement, sur 2,598 milles de routes régionales 
et provinciales, le gravier vient au premier rang avec 1,822 milles, soit 70% de la 
longueur totale. L'on comprend pourquoi nous devons donner plus d'attention­
que nos voisins aux chemins de gravier. 

Le gravier bien entretenu fournit une surface unie, pas glissante, plus douce et 
offrant plus de prise que les surfaces de macadam. Par contre, il s'use plus rapi­
dement, il est plus sensible aux variations de températureJ et il offre l'inconvénient 
de la poussière. Le gravier exige un soin continu et n'endure aucune interruption 
dans l'entretien. La condition d'une route gravelée peut passer du beau au mauvais, 
ou réciproquement, dans l'espace de quelques heures. iLE:s fonctions de cantonnier 
n'ont rien d'une sinécure, et, sur les graviers surtout, elles exigent non seulement du 
travail, mais un jugement à toute épreuve. Les opérations d'entretien, sur une 
route de gravier, sont simples en elles-même: elle se résument à combler les ornières) 
à toujours conserver à la surface du chemin un mince tapis de gravier non lié, et 
surtout à gratter régulièrement. La difficulté est de faire ce grattage à temps. 
C'est là queTon connait le cantonnier compétent. 

L'inconvénient de la poussière est corrigé par une application de chlorure de 
calcium ou d'huile légère. A venir jusqu'à présent, nous avons surtout employé 
le chlorure de calcium, l'huile étant encore dans la phase d'expérimentation. Nous 
en avons cependant appliqué une quantité assez considérable cette année. Règle 
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Provincial and Regional Highways 

The system of highways maintained at the expense of the Government was 
·extended in 1926 by 439 miles. forming sections of unequallength on twenty-two 
highways, the longest sections being on the following highways:-Lévis-Rimouski 
(27 miles), Montreal-Ottawa, via Hull (36.5 mile:;;), Montreal-Mont Laurier (101 
miles), Hull-Maniwald-Mont Laurier (22 miles), Rimouski-Matapédia (68.5 miles), 
Victoriaville-Woburn (16 miles), Rimouski-Ste. Anne des Monts (32 miles), and 
Senneterre-La Reine (139 miles). 

A complete list of Provincial and Regional highways will be found in thiil 
report. 

On a totallength of 2,598 miles, 570 are maintained by contractol's, and 2,028 
by sectionmen appointed by us, and working under the direct control of divisional 
engineers. This year, we did not entrust any new roads to contractors, except a few 
'short sections adjoining those which they were already maintaining. This system 
being on trial, we did not think it expedient to give it more importance before it has 
definitely proved a suc cess. 

The total number of sectionmen employed by us in 1926 was 412, including 276 
,on highways, and 136 on roads under direct control. Last year we had 285 in aIl. 

Gravel.-American motorists visiting us for the first time are often surprised 
at the good condition of our gravel roads. Many States construct chiefty hard pave­
ments, grave! is reserved for local utility roads, and it is not so well kept up as here. 
These States have a much larger traffic than ours, and have almndant funds at their 
·disposal for constructing permanent surfaces. 

In the Province of Quebec, gravel is Vf'ry appropriate, as it is sufficient for 
traffic, except in populo us centres. BesidciS, our financial resources do not permit us 
to adopt a more expensive surface as a Province-wide mode of impl'ovement. 
Hence, we construct our light traffic roads almost exclusively with gravel. Lateor 
on, we will construct a permanent surface wherever traffic may l'equite . 

. At present, on 2,598 miles of regional and provincial highways, gravel is most 
in use, with 1,822 miles, or 70% of the total length. That we should gi\'e more 
attention th an our neighbors to gravel roads is easily und€l'stood. 

Well-maintained gravel gives a smooth surface, it IS not slippery, and vehicles 
hold the road more easily on su ch a surface than on macadam. On the other hand, 
it wears more rapidly, is more sensitive to variations in temperature, and raises 

·dust. Gravel requires continuaI care, without any interruption in maintenance. 
The condition of a gravel road can pass from good to bad, or the reverse, within a 
few hours. The duties of a sectionman are no sinecure, and on gravel especially 
they demand not only work but sound judgment. Maintenance of a gravel road 
is simple in itself. It consists in filling in the ruts, in always keeping a thin layer 
of 100se gravel on the surface, and especially in dragging regularly. The difficulty 
is to drag at the right time-this shows the good sectionman. Dust is kept down 
by the application of calcium chloride or of light oil. Hitherto we have used 

,especially calcium chloride, oil being still in the experimental stage. A rather 
. considerable amount has however been applied last season. As a rule, calcium or 
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générale, nous appliquons le chlorure ou l'huile dans les villages d'abord, et ensuite 
en rase campagne sur les routes à forte circulation. 

Le macadam.-Le macadam vient en deuxième lieu comme longueur. Ce 
pavage est entretenu au moyen de rapiéçages et d'une application d'huile bitu­
mineuse. Le huilage est le seul moyen de conserver les macadams et de produire 
une surface unie et non poussiéreuse. L'opération du huilage offre certains incon­
vénients à la circulation, mais nous y obvions en ne recouvrant pas une longueur 
trop considérable à la fois, en n'appliquant l'huile que sur un seul côté du chemin à 
la fois, et en annonçant d'avance sur quelles sections de routes ou sur quels chemins 
le huilage sera fait à une date donnée. Une revue d'Ontario suggérait derniè­
rement à toutes les provinces de compléter les opérations de huilage pour le 15 juin 
de chaque année. Nous avons répondu que, la chaleur étant essentielle à la réussite 
de cette opération, notre climat ne nous permettait pas de mettre cette suggestion 
en pratique. C'e~t aussi ce qu'a répondu en substance le département de la voirie 
d'Ontario. La façon dont nous appliquons l'huile n'a d'ailleurs jamais que nous 
sachions donné heu aux plaintes du public. 

Les renouvellements de surfaces.-Le ministère de la. voirie poursuit son 
programme de renouvellements, lequel consi",te à remplacer, dans les districts à 
circulation intense, les pavages usés ou insuffisants par des surfaces plus perma­
nentes. Nous ne ferons qu'énulI1érer les principaux travaux de la. saison, déjà 
communiqué au public par notre Bulletin Officiel. 

Route Montréal-Sherbrooke.-Le département a construit un pavage en béton 
entre le coin Yadenais, à Sainte-1Iarie-de-::\Ionnoir, deux mille~ à l'est de 1Iarie­
ville, et le village de ::;aint-Césaire. Sauf le village de Rougemont, les sections 
comprises entre ces deux points étaient en gravier. Les seetions refaitescompren­
nent une partie de Sainte-::\Iarie-rle-::\Ionnoir, une courte section dans Sainte­
Angèle-de-1Ionnoir, toute la paroisse de Rougemont, 'ct la partie ouest de la 
paroisse de Saint-Ct'saire. La route .Montréal-Sherbrooke a maintenant "ingt-huit 
milles de pavages absolument permanents, dont 13.50 milles de béton bitumineux 
(le chemin de Chambly) et 14.50 milles de béton de ciment, sans compter les 
sections permanentes de Granby, de Waterloo et de ::\Iagog. 

Route Montréal-Québec.-Depuis deux ans, en plus du tapis bitumineux posé 
entre Berthier et Charlemagne-une longueur de 3;j milles,-le département a 
construit 30 milles de nOU\'ealJX pavages, presque tous en amiésite. Les pavages 
renouvelés en 192G forment une longueur de 1 ï .89 milles, compris dans Saint­
Augustin, Les Ecureuils, Donnacona, Cap-Santé, Champlain, Sainte-::\larthe-du­
Cap-de-Ia-::\Iadeleine, Pointe-du-Lac, Yamachiche ct LOllÎsevÎlle. La route 
1Iontréal-Québec aura bientôt partout un pavage absolument supérieur. Actuelle­
ment, les pavages en amiésite, en béton bitumineux et en béton de ciment forment 
une longueur de plus de soixante milles. , 

Route Lévis-Saint-Lambert.-Il n'y pas été construit-de payages nomeaux en 
192G, mais le département a posé un tapis bitumineux à St-Antoine-de-Tilly, à 
Ste-Croix, à Gentilly, à Bécancour et à Sainte-Angèle, soit une longueur de 39 
milles. Ce tapis équivaut presque à un revêtement complet. 

Route Montréal-Malone---Nous avons posé de l'amiésite à Saint-Joachim et à 
Sainte-Philomène. 

Route Edouard VIL-Cette route est toute recouverte d'amiésite. Les 
nouveaux pavages construits en 1926 représentent une longueur de près de 20 
milles, situés à Saint-Philippe, à Saint-Jacques-le-l\Iineur, à Saint-Cyprien, à 
Xapierville, à Notre-Dame-du-l\font-Carmel et à Lacolle. 
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light oil are applied first in villages and then in the open country, on heavy travellcd 
high\vays. 

Macadam-.:\lacadam ranks second in length of mileage. It is maintained 
by patching, and by an application of bituminous oil. Oil is the only means of 
preserving macadam roads and of securing a uniform surface free from dust. 
Oiling has certain drawbacks for traffic, but these are remedied by not covering too 
great a length at a time, by applying oil on only one si de of the road at a time, and 
by announcing beforehand what sections of a highway or " .. hat roads will be oiled 
on a given date. An Ontario review lately suggested that aU Provinces complete 
oiling operations by the 15th of June of each year. We replied that heat being 
essential to the success of this operation, our climate does not permit us to adopt 
that suggestion. The Ontario Roads Department made the same reply in substance. 
Besides, our method of applying oil neVf'r gave rise to complaints from the public 
as far as we know. 

Resurfacing-The Hoad;; Department gradually carries out its program of 
re;.;urfacin~. This program, in districts \Vith hcavy traffic, provicles for the replaee­
ment of worn out or insuffieient surfaces by more permanent pavement:";. A mere 
enumeration of the chief resurfacing works is givcn here, such works ha"ing already 
been rcported in our Official Bulletin. 

Montreal-Sherbrooke Highway-A concrete pavement was built in Hl26 
between Yadenais corner, at Ste. :\larie de ::\Ionnoir, 2 miles east of ::\1arieyille, and 
the village of St. Césaire. Save the village of Hougemont, the sections situated 
bptween these t\\"o points ,wre in gravel. The new conprète sections include part 
of Ste. ~Iarie Je ::\Ionnoir, the whole pal'i,;h of H.ou)!;emont, a short stretch in 
Ste. Anp:<'le dl' ~Ionn()ir, and the 'Yl'~t part of the parish of St. C{>saire. Twenty­
pig1!t milps are now hanl-pawd on the ::\lolltreal-Shprbrooke IIighwa.\·, induding 
13.50 miles of asphaltic conerete (Chambly road) and 14.50 miles of cement ('on­
crete, not to mention the permanent sections of Granby, "\"aterloo and ::\Iagog. 

!\Iontreal-Quebec Highway-\\ïthin the last t\\"o years, Uesides the bitu­
minous carpet laid bd,yeen Berthier and Charlemagne (a length of 3.') miles), the 
Departmf'nt constructed 30 miles of new pavements, nearly aIl in amiesitc. The 
pawments renewed in Hl2G aggregate 17.89 miles in length, in St. Augustin, les 
Ecureuils, Donnacona, Cap Santé, Champluin, Ste. ~Iarthe du Cap de la ::\Iadeleine, 
Pointe du Lac, Yamachiche and Louiseville. The ::\Iontreal-Quebec I1ighway will 
soon have an absolutely first class payement. Amiesite, bituminous and cement 
concrete pa"ements laid to date aggrpgate o\'er sixt Y miles. 

Lévis-St. Lambert Highway.-Ko new pavements were constructed in 192G, 
but the Department laid a bituminous carpet at St. Antoine de Tilly, Ste. Croix, 
Gentilly, Bécancour and Ste. Angèle-a length of 39 miles. This carpet coat is 
practi('ally equivalent to a new pavement. 

Montreal-Malone IIighway.-An amiesite pavement was laid at St. Joachim 
and at Ste. Philomène. 

King Edward Highway.-This highway is aIl resurfaced with amiesite. The 
new pavements constructed in 1926 represent a length of nearly 20 miles. They 
were built at St. Philippe, St. Jacques le Mineur, St. Cyprien, Napierville, Notre 
Dame du Mont Carmel and LacoUe. 
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Route Sherbrooke-Derby Line.-Le département a posé un revêtement 
d'amiésite à Lennoxville, soit une longueur de 2.18 milles. 

Route Québec-Saint-Siméon.-La partie comprise entre la ville de Québec et 
les chutes ~Iontmorency subit une circulation si intense que la surface originaire de 
macadam était devenue insuffisante. La section de Giffard a été recouverte d'un 
pavage d'amiésite en 1924. Les sections de Beauport, de Beauport-Est et de 
Courville ont été refaites au cours de l'été dernier. 

Route Hull-Aylmer.-Le macadam a été refait sur un mille et demi dans le 
canton de Hull-Sud, du côté d'Aylmer. Cette section sera probablement recou­
verte d'amiésite l'an prochain. 

Route Trois-Rivières-Grand'l\Ière.-Lors de la construction de cette route, la 
section comprise entre Notre-Dame-du-Mont-Carmel (côte Cachée) et Grand'Mère 
avait été recouverte de gravier en attendant un pavage plus permanent. L'aug­
mentation rapide de la circulation entre Grand'Mère, Shawinigan et Trois-Rivières 
a hâté la construction de ce pavage. Le département a commencé en 1925 la 
construction d'un macadam sur cette section, d'une longueur de douze milles, 
non-compris Shawinigan et Grand'Mère. Au printemps de 1926, il restait huit 
milles de pavage à construire. Les travaux ont été achevés à. l'automne et la 
section reconstruite a été immédiatement recouverte d'un tapis bitumineux. 

Route l\Iontréal-Toronto.-La partie de cette route située sur l'île de Montréal 
supporte la plus forte circulation de la province. Les sections de Dorval, de Pointe­
Claire et de Beaconsfield ont été recouvertes d'amiésite en 1926. Ces trois sections 
ont une longueur totale de 10.25 milles. Sur l'île Perrot, le macadam a été élargi, et 
cet élargissement équivaut pratiquement à une réfection. Sur la section comprise 
entre Coteau Landing et la frontière d'Ontario, le gravier est maintenant recouvert 
d'un macadam à l'eau huilé. 

Chemins municipaux entretenus en régie 

La longueur des chemins entretenus par le ministère de la voirie pour le compte 
des municipalités a fait un bond de 525 milles du 1er janvier au 1er décembre 1926. 
Les conseils municipaux comprennent si bien les avantages de ce système qu'il ne 
se passe pas un jour que nous ne recevions des propositions de la part d'une ou de 
plusieurs municipalités. Comme nous le disons plus haut, nous devons la plupart 
du temps faire un choix. Nous n'acceptons ordinairement que les chemins faisant 
partie d'une route de deuxième classe et les chemins locaux qui y sont adjacents. 
Sur une longueur totale de 1,450 milles de chemin en régie, nous n'avons que 2ûO 
milles de chemins de troisième classe. Règle générale~ il faut que les chemins que 
nous prenons en régie dans une municipalité aient unf} longueur suffisante pour 
justifier la nomination d'un cantonnier. Lorsque nous nous chargeons de chemins 
isolés, c'est afin de les sauver de la ruine. ' 

Les routes entretenues en régie iorment des artères qui dans bien des cas sont 
comparables aux routes régionales et provinciales. Citons comme exemples la 
route Vaudreuil-Pointe-Fortune, la route Montréal-Terrebonne, la route Saint­
Hubert-Beloeil, la route Valleyfield-Ormstown, le tour de l'He de Montréal, le tour 
de l'île Jésus, le chemin du lac Beauport et de N otre-Dame-des-Laurentides. Les 
chemins en régie sont entretenus d'après le même système que les grandes routes. 
L'on trouvera plus loin la liste des municipalités où ce système est en vigueur. 
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Sherbrooke-Derby Line Highway.-The section in Lennoxville village, 2.18 
miles long, has been resurfaced with an amiesite pavement. 

Quebec-St. Simeon Highway.-Traffic is 80 heavy over the section hetween 
Quebec City and Montmorency Falls that the original macadam surface had be­
come insufficient. The Giffard section was paved with amiesite in 1924. The 
Beauport, Beauport East and Courville sections have been resurfaced in 1926. 

Hull-Aylmer Highway.-l! miles of macadam were built in South Hull 
township, near Aylmer. This section will probably he resurfaced with amiesite 
next spring. 

Trois Rivières-Grand'Mère Highway.-When this highway was Luilt, the 
section between Notre Dame du Mont Carmel (Côte Cachée) and Grand'l\Ière 
had been surfaced with gravel pending a more permanent pavement. The rapid 
increase of traffic between Grand'Mère, Shawinigan a~d Trois Rivières hastened 
the construction of this pavement. In 1925, the Department began building a 
macadam on this section, a lcngth of twelve miles, exclusive of Shawinigan and 
Grand'Mère. ln the spring of ·1926, there remained 8 miles to resurface. The 
work was completed last fall, and a bituminous carpet immediately laid on the 
macadam pavement. 

Montreal-Toronto Highway.-The section of this highway situated on the 
Island of Montreal carries the heaviest traffic in the Province. The Dorval, Pointe 
Claire and Beaconsfield sections were resurfaced with amiE'site in 1926. The total 
length of these three sections is 10.25 miles. On Ile Perrot, the macadam was 
widened, the widening practically amounting to a rcsurfacing. The gravel section 
between Coteau Landing and the Ontario Loundary was resurfaced with oiled 
watcrbound macadam. 

Municipal Roads under Direct Control 

The length of rüads maintained by the Roads Department for municipalities 
rose 525 miles from January 1st to December 1st, 192G. The municipal councils 
realize the advantage of the system so well, that hardly a day passes but we receive 
requests from one or more municipalities. As stated above, we generally have ta 
make a chai ce. \Ye usually accept only roads forming part of a second class 
highway and the adjoining local roads. On a totallength of 1,450 miles of roads 
under direct contrül, we have ünly 260 miles of third class roads. As a rule the 
rüads which we take under control in a municipality must be long enough to 
justify the appointment of a sectionman. When we take charge üf isülated roads, 
it is in ürder tü save them from ruin. 

Hoads maintained under direct control fürm arteries which in manv cases are 
comparable to Regional and Provincial highways; for instance, the Vaudreuil­
Pointe Fortune, l\1ontreal-Terrcbonne, St. Hubert-Beloeil, Valleyfield-Ormstown 
highways, the road around the Island of Montreal, the road around Jesus Island, 
the road to Lake Beauport and to Notre Dame des Laurentides. Roads under 
control are maintained under the same system as main highways. Further on will 
be füund the list of municipalities where the system is in operation. 
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Chemins municipaux ordinaires 

Nous n'avons pas perdu de terrain dans l'entretien des chemins municipaux, 
mais ce sont toujours ces chemins qui nous donnent ··le· plus de mal. N'étant pas 
directement en charge du travail, il nous faut être sur le qui-vive du commencement 
à la fin de l'année pour que nos instructiÇ>ns ne soient pas mises de côté. La grande 
majorité des municipalités tiennen~ ·à conserver leurs chemins en bonne condition, 
mais un certain nombre ne semblent pas réaliser qu 'en négligeant l'entretien elles 
laissent tout simplement perçlre les sommes qu'elles-même~ et le gouvernement ont 
engagées dans leur amélioration. L'entretien des chemins municipaux exige une 
vigilance de tous les instants. une surveillance incessante de la part des ingénieurs, 
une campagne d'éducation sans cesse à renouveler, et une correspondance de tous 
les jours avec les conseils. 

Le classement de fin de saison, lequel constitue une sorte de tableau d'honneur 
que nous donnons plus loin, est satisfaisant, sans tenir compte de la température 
exceptionnellement mauvaise ni de l'augmentation dans la longueur des chemins à 
entretenir. 

Signaux routiers 

Les signaux symboliques de danger et de direction sont maintenant placés sur 
toutes les grandes routes de la province. La supériorité des symboles sur les anciens 
signaux à indications écrites n'est plus à démontrer. Ce sy tème-inauguré par la 
province de Québec-assure la sécurité de la circulation et donne à nos grandes 
rotites un cachet tout à fait moderne. 

Jusqu'à cette année, il nous manquai~ ce que l'on nomme les numéros indica­
teurs de routes. Nous nous sommes hâtés dès le printemps dernier d'en doter 
notre réseau de grandes routes. Les automobilistes ,ne sont pas familiers avec 
toutes les routes de la province. A la sortie des villes et aux croisements de deux 
routes,' ils éprouvent souvent de la difficulté à se guider. Nous avons fait dis­
paraître cette difficulté en indiquant, à tous les endroits susceptibles de créer un 
embarras quant à la direction à suivre, le numéro qui correspond à la désignation 
officielle de la route. Il suffit de savoir par exemple que le numéro 1 désigne la 
route Montréal-Sherbrooke, le numéro 2 la route Montréal-Québec, le numéro 5 
la route Beauce-Jonction-Sherbrooke, et ainsi de suite, pour être quitte de tout 
embarras. Tous les automobilistes étant généralement munis de cartes et de 
Bulletins Officiels lorsqu'ils sont en voyage, il leur est toujours facile d'éviter les 
fausses directions. 

Les numéros indicateurs de routes sont imprimés sur fond blanc et encadrés 
du contour de la feuille d'érable. 

/ Embellissement de la route =-

Un pav.{e en bonne condition suffit à assurer la rapidité et la sécurité de la 
circulation, ~~is le public voyageur a d'autres exigences. Il désire légitimement 
que les routes soient attrayantes. Le développement du tourisme étranger donne 
une particulière importance à cette question. 

Le ministère de la voirie est un pionnier en fait d'embellissement. Il y a 
maintenant quatre ans que, par tous les moyens à sa disposition, il améliore l'appa­
rence des routes. Nous devons admettre que ce travail n'est encore qu'à ses débuts, 
mais déjà nos grandes artères ont été transformées. Elles ne craignent en tout cas 
a ucune comparaison sous ce rapport. 
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MINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 

Ordinary Municipal Roads 

There was no relaxing in the ml\-intenance of municipal roads, but the latter 
al ways give most trouble. As we are not directly in charge of the work, we must 
be on the look-out from the beginning ta the end of the year ta see that our instruc­
tions are not set aside. Most municipalities are anxious to keep their roads in 
good condition, but sorne of them apparently do not realize that, by neglecting 
maintenance, they merely squander the money which they themselves and the 
Government invested in such improvements. The maintenance of municipal roads 
calls for unremitting vigilance, ceaseless supervision on the part of engineers, an 
unending educational campaign and daily correspondence with councils. 

The classification at the end of the season, constituting a sort of Roll of 
Honour, printed further, is satisfactory, even without taking into account the 
exceptionally bad weather this year and the increase in the length of roads ta 
maintain. 

Road Signs 

Symbolic danger and direction signs are now placed on a11 main highways in 
the Province. The superiority of symbols over former worded signs needs no 
demonstration. This system, inaugurated by the Province of Quebec, insures the 
safety of traffic and gives our highwa.\'s an altogether modern aspect. Up to this 
year, we lacked what is called road markers. Last spring, we lost no time in 
placing them on our highway system. l\1otorists are not familiar with aU the 
hi/Z:hways of the Province. On leavin/z: towns and at cross roads the y often have 
difficulty in choosing the right road. l'his difficulty has been eliminated by indic at­
ing, at aIl places likely to perplex as to the righ t direction, the number corresponding 
with the official designation of the road. It is sufficient to know, for instance, that 
No. 1 designates the Montreal-Sherbrooke Highway, No. 2, the Montreal-Quebec 
Highway, No. 5, the Beauce Junction-Sherbrooke Highway, and sa forth. to do 
away with ail doubt. AlI motorists, being generally provided with maps and Official 
Bulletins when they travel, can always easily avoid wrong directions. 

Road markers are painted on a white background in the centre of a maple 
leaf. 

Road Ornamentation 

The pavement in good condition secures speed and safety for traffie, but the 
travelling public requires more-it is entitled to have attractive roads. The develop­
ment of foreign tourist traffie makes this question partieularly important .. The 
Roads Department is a pioneer in the line of embellishment. It is now four yeaTS 
sinee it has been improving the appearance of roads by every means at its commando 
It m~st beadmitted that this undertaking is only at the start, but already our main 
artenes have been transformed. In any case they defy comparison. 
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L'un des premiers moyens d'embellir la route, c'est d'y maintenir une propreté 
méticuleuse; cette toilette est faite par nos cantonniers. Un deuxième moyen est 
d'y faire disparaître les enseignes et les panneaux-réclames qui la défigurent. 
Chacun sait que nous faisons aux enseignes une guerre sans merci. La conserva­
tion des arbres qui existent déjà et la plantation de nouveaux arbres sont les moyens 
par excellence d'orner nos voies publiques. Nous verrons tantôt ce que nous avons 
fait dans ce domaine. 

Lorsque nous parlons d'embellissement, il faut distinguer entre la route elle- . 
même et les propriétés adjacentes. Le ministère de la voirie n'a action directe que 
sur l'espace compris entre les deu.x clôtures. Ce qui est au-delà échappe à son contrôle. 
Ceci ne l'empêche pas d'ailleurs de mener campagne pour obtenir l'embellissement 
·des propriétés et de s'efforcer par tous les moyens de faire l'éducation de ceux qui 
résident le long des grandes routes. Là aussi il s'est fait une transformation, mais 
les résultats sont naturellement plus lents à \'Cnir. 

Ce qu'il faudrait surtout obtenir, c'est la disparition de ces immenses panneaux­
réclames installés sur les propriétés privées et qui gâtent nos plus beaux paysages. 
On s'est déjà demandé pourquoi le ministère de la voirie permettait d'installer ces 
enseignes. Le seul moyen dont nous disposions pour prévenir cette installation 
est la persuasion. Xous ne nous sommes pas fait faute de l'employer, mais le plus 
souvent sans succès. Lorsque nous avons convaincu un cultivateur qu'il ne devrait 
pas permettre l'installation de paneaux-réclames sur sa propriété, les annonceurs 
ont obtenu l'autorisation du voisin. Et le mal n'a fait que changer de place. 
Lorsqu'il y aura un moyen moins aléatoire de faire disparaître ces panneaux aussi 
inutiles que disgracieux, l'on peut compter sur nous pour le mettre en oeuvre. 

Les plantations d'arbres.-Depuis 1923, le ministère de la voirie a planté 
·environ 60,000 arbres le long des grandes routes. Cette entreprise à long terme ne 
va pas toujours sans difficulté, car il nous faut d'abord obtenir l'autorisation des 
propriétaires, choisir soigneusement les essences à planter dans les diverses régions 
de la province, protéger les jeunes plants jusqu'à ce qu'ils soient assez forts pour se 
dispenser de nos soins, remplacer ceux qui meurent, et fairé en sorte de ne pas créer 
plus tard l'enchevêtrement des arbres et des réseaux téléphoniques et télégraphiques. 
Il nous faut donc peser tous les aspects de la question avant d'entreprendre nos 
plantations. 

Depuis quatre ans, nous avons fait des plantations principalement sur les 
·routes Montréal-Québec, Saint-Lambert-Sorel; Montréal-Mo nt-Laurier (montée' 
Sainte-Rose), Edouard VII, Montréal-Sherbrooke (Longueuil-Saint-Césaire), 
Québec-Saint-Siméon (L'Ange-Gardien, Château-Ri cher, Sainte-Anne-de-Beau­
,pré), Lévis-Jackman (chemin de Saint-Henri) et Lévis-Montma~y. 

NOUVELLES CONSTRUCtIONS 

Bien que la province doive consacrer à l'entretien une part de plus en plus 
'grande de ses budgets de voirie, la construction occupe toujours une grande place 
dans nos opérations. Comme nous le disions au début de cette revue, l'améliora­
tion de notre réseau routier est relativement avancée, mais ce qui reste à faire ne 
~permet pas de prévoir un arrêt prochain-même momentané-dans les nouvelles 
.constructions. 

La saison de 1926, avec ses 740 milles de nouveaux chemins permanents, 
.compte parmi les années les plus fructueuses pour la voirie. 
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The first means of embellishing roads is to keep them thoroughly clean. 
This work devolves on our sectionmen. The second me ans is to remove signs and 
posters which disfig.ur~ them: lt is weIl known th~t we mercilessly su~pr.ess 
posters within the. hmlts of lnghways. The preservatlOn of trees already eXIstIng 
and the plantation of new ones are permanent means ~f a~or~ing our public high­
ways. We shall see further on what has been done m thlS lme. 

Wh en there is question of embellishment, a distinction must be made between 
the road itself and adjoining properties. The Roads Department has direct control 
only on tl:e space between the two fenees, over roads maintained directly by itself. 
'Yhat is beyond escapes its control. This does not prevent it, however, from 
carrying on a campaign to secure the embellishment of properties and to educate 
those living along the highways. Thcre also a transformation has been effected, 
but the results are naturally slow. 

The first thing to secure is the removal of those enormous posters on private 
ploperty, which dis figure our fine st landscapes. People sometimes wonder why 
the Roads Department permits su ch advertisements to be set up. Our only means 
of preventing this is persuasion. Wc haye not failed to use it, but mostly without 
success. After one farmer has been convinced that he should not permit posters 
to be set up on his property, advertisers obtain the required authorization from 
his neighbor. The nuisance merely changes place. When the1'e "'ill be a satis­
factory means of suppressing such useless and ungainly advertisements, we may 
be relied on to amil ourselves of iL 

Tree Planting.-'-:Since 102;3 the Hoads Departmlcnt planted about GO,OOO 
trees along the highways. This long unde1'taking is often beset with difficulties, for 
"'e must first ohtain the authorization of land owncrs. ea1'efully select the trecs to 
be planted in the yarious sections of the ProYinee, protect the young plants until 
they arc strong enough to dispense with our care, 1'<,plaee those that die, and see 
that trees and telephone and telegraph wires do not gct entangled later on. Every 
aspect of the question must therefore be considcred hefore we undertake the 
plantation. Within the last four years, we plant.ed trees chiefly on the :\Iontreal­
Qucbec, Saint Lambert-Sorel, :\Iontreal-J\Iont-Laurier (~Iontée Ste. Rose), 
Edward VII, l\Iontrml-Sherbrooke (Longueuil-St. Cé~aire), Quebec-St. Siméon 
(L'Ange Gardien, Château Richer, Ste. Anne Je l~eallpré), Leyis-Jackman (St. 
Henri Road) und I.évi~-Montm:lgn:v lIighways. 

NEW CONSTRUCTION 

Although the Province must devote an increasingly large proportion of its 
~oad appropriations to maintenance, construction al ways holds an important place 
m our operations. As stated at the beginning of this Review, the improvement of 
our road system is comparatively advanced, but there is still so much to do that 
we cannot foresee that work will soon cease on new constructions. 

The season of 1926, with its 740 miles of new permanently impl'oved roads,­
stands out among the very best years in road building. 
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Grandes routes 

Les tableaux de détail donnent, pour chaque municipalité, les longueurs 
exactes terminées en 1926, ou qui restaient en construction à la fin de l'automne. 
Nous indiquerons simplement ici les grandes lignes de notre travail sur les princi­
pales routes. 

Route Lévis-Saint-Lambert-Sur une longueur totale de 185 milles, 145 milles 
étaient entièrement terminés à l'automne de 1925. Il restait à effectuer un rac­
cordement de quarante milles entre la paroisse de Sainte-Angèle et la ville de Sorel. 
Après des pourparlers assez longs avec les divers conseils municipaux int~ressés, 
nous sommes parvenus à mettre l~s travaux de construction en marche au com­
mencement de l'été sur presque toute la longueur du tronçon non amélioré, sauf dans 
deux municipalités où if nous a fallu attendre à l'automne. A la fin de la saison, 
toutes les sections étaient terminées. 

Route Lévis-Rimouski.-Il restait trois sections à graveler pour terminer cette 
route: la partie est de la paroisse de l'Ile-Verte, la paroisse de Sainte-Cécile-du-Bic 
et la paroisse de Notre-Dame-du-Sacré-Coeur, soit une longueur totale de 19 milles 
pour les trois sections. La construction a commencé en juin dans la paroisse de 
l'Ile-Verte et elle fut terminée tard à l'automne. Sur les deux autres sections, les 
pourparlers avec les municipalités ont retardé le début des travaux jusqu'au milieu 
d'aotît. Il ne reste qu'un mille à terminer à Ste-Cécile-du-Bic. 

Route Montréal-Ottawa via Hull.-Nous comptions terminer cètte route vers 
le milieu de l'été, mais la température a déjoué nos plans. La distance de char­
royage du gravier et la difficulté que nous avons eue à nous procurer la main-d'oeu\Te 
ont également été des causes de retard. A la date de l'impression de ce rapport, 
les travaux étaient en bonne voie de parachèvement. Si tout n'est pas terminé 
pour l'hiver, il restera eOn tout cas fort peu de chose à faire au printemps. 

Route Lévis-Sherbrooke.-Xous pouvons maintenant nous dÏ:,;penser du 
raccordement temporaire Sainte-Croix-Dosquet, lequel allonge de quinze milles la 
distance à parcourir entre Lévis et Sherbrooke. La route est terminée d'un bout 
.à l'autre suivant son tracé officiel par Saint-Nicolas. 

Route Montréal-Mont-Laurier.-La section d'hry-sur-Ie-Lac, longue de trois 
milles et demi, n'avait pu être terminée en 1925. C'était la seule section qui restait 
non amélion"e sur les 170 mille::; de la route. Le gravelage y a été fini au com­
mencement d'octobre. 

Route Québec-Saint-Siméon.-Nous avons gravelé l'été dernier les sections de 
Cap-à-I' Aigle, de Saint-Fidèle et de Saint-Siméon, une longueur de vingt milles. 
C'était tout ce qu'il restait à faire pour parachever la route. 

Route Aylmer-Chapeau.-Cette route a une longueur totale de 94 milles A 
venir jusqu'au mois de décembre 1925, les municipalités ên avaient gravelé 48 milles. 
Les sections améliorées ne présentaient ('('pendant aucune continuité et ne servaient 
°qu'à la circulation locale. Aprè::; entente avec les conseils municipaux intéressés, le 
ministère de la \'oirie a pris charge directe des travaux. Nous avons raccordé entre 
elles toute::; les ::;ections déjà améliorées entre Aylmer et Fort-Coulonge et nous avons 
réparé les osections déjà gravelées mais en mauvaise condition. Les nouvelles 
constructions forment une longueur de quarante milles. Sur 77 milles à. partir 
<l'Aylmer, il ne reste aucune solution de continuité entre les sections améliorées. 
Il ne reste que 12 milles à graveler.sur les ECections comprises entre Fort-Coulonge 
et Chapeau. 
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Grandes routes 
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Dêj!.ats causés par le dé!l.el au printeJnps de 
1926; 1-4. Route Montréal-Québec; 5. Route 
Joliette-St-Jacques, Crabtree Mills. 

Darna!l.es caused by the thaw durln~ the 
sprinl!, of 1926; 1-4. Montreal-Quebec Hi!l.h­
way; 5. Joliette-St. Jacques Hi!l.hway, Crab­
tree Mi1Is. 
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Main llighways 

The exact lengths completed in 192G or remaining under construction at the 
. close of the season will be found, for earh municipality, in the detailed tables 
printed further. 'The report given below is a mere résumé of the work earried out 
on the most important highways. 

Lévis-St. Lambert llighway.-Out of a totallength of 18.~ miles, 145 miles \Vere 
improved at the close of 1925. A fort y-mile trunk remained to complete between 
the parish of Ste. Angèle and the city of Sorel. After protracted negotiations with 
the interested municipalities, the construction \York was started early last summer 
on ail unimproved sections, suye two where wc hat! to wait till the fall. AIl sec­
tions \H're completed at the close of operations !ast fall. 

Lé"is-Rimouski llighway.-Three sections remained' to gravcl to complete 
tllis highm:lY; the east part of the parish of L'Ile "erte, the parish of Ste. Cécile 
<lu Bic and the parish of Xotre Dame du Sacré Coeur, a totallength of 19 miles for 
the three sections. Construction began in June in the parish of L'Ile Verte and 
was completed late in the fall. ,Xegotiations \Vith the municipalities delayed the 
work on the t\\'o other sections tin mid-August, but there remains only one mile to 
complete in Ste. Cécile du Bic. 

Montreal-Ottawa via Hullllighway.-It \Vas expecteJ that this highway \Yould 
be completed for mid-summer last, but bad weather belied our expectations. 
Other cau:,es of dclay ",cre the long distance oyer which the gravel had to be hauled 
anJ the diffieulty of securing suitaLle labor. At the timè this report \Vas printed, 
the works \\'ere in goot! course of completion. If ail the sections are not completed 
this "'inter, \'ery little will still romain to be ùone. 

Lévis-Sherbrooke IIighway.-'Ye can now do without the temporary Ste. 
Croix-Do!"quet junction, which added fifteen miles to the distance betwcen Lévis 
and Sherbrooke. The highway ",as completed this fall on its official location via 
St. Xiccla~. 

Montreal-Mont Laurier Highway.-The section of Ivry sur le Lac, 3.5 miles 
long, could Ilot Le completed in 1925. It was the only unimproved section on this 
l70-mile highway. The gravelling \Vas completed at the beginning of October 
last. 

Quebec-St. Siméon IIighway.-The sections of Cap à l'Aigle, St.-Fidèle and 
St. Siméon (a length of 20 mile3) \Vere gravelled last summer. This highway is now 
completed throughout. 

Aylmer-Chapeau Highway.-This highway is 94 miles long. Up to December, 
192.j, 48 miles had been gravelled by the municipalities. The improved sections 
did not, howe\'er, present any conti nuit y and were used only by local traffic. After 
agl'eement with the interested municipal councils, the Roads Department took 
direct chargC' of the works. AIl unimproved sections which were in bad condition 
have been repaired. Sections newly improved or repaired represent fort y miles. 
There i8 no\\' no break between Aylmer and Fort Coulonge, a distance of 77 miles. 
Twclve mil('s only !'(~main to improve on the section:;; between Fort Coulonge and 
Chapeau, 
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Route Hull-Maniwaki-Mont-Laurier.-Nous avons terminé durant l'été la 
section de Rouchette, la section de Messines, et la section du canton Robertson. 
Dans le canton Aylwin, nous avons terminé 7.5 milles sur 10.5 milles. Les sections 
de Kensington et d'Aumond étaient très avancées au mois de novembre et devaient 
être terminées à la fin de décembre. Les cantons de Wakefield, de Low et de 
"'right n'ayant pas accepté de payer une contribution égale à celle fournie par les 
municipalités voisines, nous n'avons pu y faire de travaux en 192(t 

Route Rimouski-Matapédia.-Il restait 3.75 milles à graveler dans la paroisse 
de Sainte-Jeanne-d'Arc. La construction, commencée dès le mois de juin, était 
terminée au milieu d'août. 

Route Beauharnois-St-Jean.-Les six premiers milles de cette route, entre 
Beauharnois et Sainte-Martine, font l'objet d'un litige au sujet du tracé à adopter. 
Xous espérions régler ce litige et faire la construction en 1926, mais nous n'avons 
pu y réussir. La construction est remise à 1927. Les 41 milles compris entre 
:3ainte-l\Iartine et Saint-Jean sont terminés. 

Route Victoriaville-Sainte-Angèle.-A l'automne de Hl25, nous avions 13.50 
milles en construction et 9.38 milles sur lesquels il n'y avait rien de commencé. 
Xous avons mis les travaux en marche de bonne heure à l'été, et la route était termi­
née au commencement de novembre, sauf la paroisse de St-Célestin. 

Route Rimouski-Sainte-Anne-des-l\Ionts.-Xolls avons travaillé l'été dernier 
à Sainte-Flavie et dans la paroisse et le village de ~ratane. La route est maintenant 
terminée jusqu'à la limite ouest de Cap-Chat. En 1927, il restera à graveler les 
section:-l de Cap-Chat et cie Sainte-Annc-dcs-~Ionts. 

Routes secondaires et chemins municipaux 

Les travaux cie construction exécutés sur les chemins cie deuxième et dt, troi­
sième classe sont énumérés dans une liste spéciale. La construction a été très 
active, et la saison se solde par un total cie près de 500 milles de nouveaux chemins 
améliorés. Le département encourage surtout la ('on~truction cles routes de deuxième 
cla~se et il tâche autant que possible d'effectuer les raccordement~ aTee les sections 
déjà améliorées. 

Hésurner les travaux faits sur chacune des routes secondaires dépasserait le 
but cie cette revue. Quatre routes méritent c<'pendant une mention E'péeiah'. Ces 
routes ne figurent pas encore officiellement au tableau des artères proyinciales, mais 
elles sont grancles routes par clestination. De plus, leur situation particulière en 
fait un cas à part qui a décidé le gom'ernement à !cs considérer comme grandes 
routes. 

Route Grand'Mère-Saint-Tite-La Tuque.-Jusqu>en 1926, le seul moyen de 
communication entre la ville de La Tuque et le reste cie la province était le chemin 
de fer. Il existait bien un chemin de colonisation entre Saint-Tite et La Tuque; 
mais ce chemin, situé dans un territoire pratiquement inhabité, ne servait qu'à de 
rares i.ntervalles aux chasseurs et aux quelques amateurs de villégiatures en pays 
\'ierge. Il était inaccessible à l'automobile. Sur les instances des intére;;sé,~ le 
gouvernement a consenti à en faire une route d'automobile. Dès le mois de juin 
dernier, le ministère de la voirie y avait affecté une équipe d'hommes pour abattre 
les côtes, pour faire les élargissements indispensable~ et pour mettre le chemin en 
forme. Le 15 août, les automobiles circulaient entre La Tuque, Saint-Tite et 
Grand'.:\lère, une distance de 95 milles. Inutile de dire que cette nom'cllc route 
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Hull-Maniwaki-Mont Laurier Highway.-The sections of Bouchette, Messines 
.and Robertson were improved last summer. In Aylwin township, 7.5 miles were 
completed out of 10.5 miles. In Kensington and Aumond the works were weIl 
.advanced in November last, and it was expected that these sections would be com­
pleted by the end' of December. 'Vakefield, Low and Wright townships having 
declined to contribute their share of the cost, construction had to be postponed. 

Rimouski-Matapédia Highway.-3.75 miles remained to grave! in the parish 
of Ste. Jeanne d'Arc. On this section, construction began early in June and was 
completed in mid-August. 

Beauharnois-St. Jean Highway.-The location of the section of this highway 
between Beauharnois and Ste. Martine-6 miles-is not yet definitely chosen. 
We expected to settle the difficulty and build the road in 1926, but we did not succeed. 
The work has been postponed till1927. The 41-mile trunk. between Ste. 1\Iartine 
.and St. Jean is completed. 

Victoriaville-Ste. Angèle Highway.-In the fall of 1925,13.50 miles were under 
-construction, and 9.38 miles were still untouched. On both sections, construction 
was started early last summer and completed in the first days of November, save 
in the parish of St. Célestin. 

Rimouski-Ste. Anne des Monts Highway.-Construction was carried out last 
summer in Ste. Flavie and in the parish and village of Matane. This highway is 
now completed to the western limit of Cap Chat. The sections of Cap Chat and 
Ste. Anne des Monts remain to gravel in 1927. 

Secondary Highways and Municipal Roads 

Construction done on second and third class roads is enumerated in a special 
list printed further. It was very active, nearly 500 miles being improved on these 
Toads. The Roads Department encourages particularly the improvement of 
second class arteries, its chief aim being to have the unimproved sections gravelled, 
.80 as ta- fill the gaps between the already improved ones. 

A summary of the work done on aIl secondary arteries would exceed the aim 
of this review. Four arteries, however, deserve special mention. They have not 
hitherto been included in the Main Trunk Roads System, but are main highways by 
destination. Besides, these highways constitute a special case which decided the 
government to consider them as main highways. 

Grand'Mère-St. Tite-La Tuque Highway.-Up to 1926, railroad alone con­
nected the town of La Tuque with the rest of the Province. A colonization road 
it is true, had been opened between St. Tite and La Tuque, but this road, running 
through an almost entirely uninhabited territory, was used only at rare intervals 
by sportsmen and lovers of summer resorts in virgin country; It was inaccessible 
to the automobile. At the urgent request of interested parties, the Government 
agreed to make this a motor route. Early in June last, a gang of men was put by 
the Roads Department to level the hills and do the most urgent widening and 
J!;rading works. By August 15, automobiles began to run between Grand'Mère, 
St. Tite and La Tuque, a distance of 95 miles. Needless to say, this highway 
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n'est pas encore comparable aux autres grandes artères de la province, mais les 
automobilistes y ont circulé sans misère et en tout temps depuis le 15 août. La. 
section comprise entre Grand'Mère et Saint-Tite était déjà gravelée en grande partie 
par les municipalités. Entre Saint-Tite et La Tuque (85 milles em'iron), il restera 
à élargir davantage le chemin et à y poser du gravier. 

Route Sainte-Anne-des-l\Ionts-Gaspé.-La péninsule de Gaspé, cette prO\'ince 
dans la province, n'a besoin que de communications pour se développer en propor­
tion des autres parties du Québec. Ce territoire immense avait surtout besoin de 
bonnes routes. Le gouvernement est en train d'en construire. Sur la distance 
totale de 157 milles comprise entre Sainte-Anne-des-Monts et Gaspé, il n'y avait 
guère que 70 milles de chemins réellement passables au début de 1926. Le reste 
était fermé à toute circulation. Là aussi le ministère de la voirie a été chargé 
d'établir les communications. Nos hommes ont travaillé toute la saison à ouvrir 
des chemins, à construire des ponts et des quais, à abattre des côtes et à rendre 
passables les chemins existants. Lorsque cette revue a été écrite, nous n'avions pas 
le détail des travaux exécutés. Il est tout probable que, à la fin de l'été prochain, 
les automobiles pourront se rendre à Gaspé par le nord de la péninsule. 

Route l\fatapédia-Gaspé.-Cette route de 217 milles, longeant le littoral sud 
de la péninsule, est ouverte depuis des années. Les automobiles peuvent même y 
voyager d'un bout à l'autre par temps sec, mais souvent a\'ec peine et misère. 
Quelques unes des municipalités situées sur son parcours avaient gran-lé leur part 
de la route, mais la longueur des sections améliorées ne dépassait pas vingt milles en 
1925. Le ministère de la voirie a insisté auprès de plusieurs conseils municipaux 
pour qu'ils se hâtent de graveler leurs sections et lui-même a mis une équipe au 
travail près de Percé. Quelques-unes des plus mauvaises parties ont été trans­
formées au cours de l'été dernier. Dans une couple d'années, toute la péninsule de 
Gaspé sera d'accès aussi facile au.x automobilistes que les environs de :\Iontréal 
ou les Cantons de l'Est. 

Route de l'Abitibi.-L'Abitibi est traversé de l'est à l'ouest par une route de 
139 milles reliant Senneterre à La Reine. Ouverte par le ministère de la coloni­
sation, elle a été décrétée route régionale et placée sous notre contrôle au cours de 
l'été dernier. Lorsque nous avons pris charge de la route, 70 milles em'iron étaient 
recouverts de gravier. Nous avons fait onze sections de tout le parcours, nous y 
avons placé des cantonniers, et nous avons donné la direction du trayail à l'un de 
nos inspecteurs. Nous avons grayelé environ 30 milles en plus de ce qui était 
gravelé déjà, et nous avons entretenu le reste en bonne condition. A la .fin de la 
saison, la route comptait 100 milles de chemin gravelé et 39 milles de bon" chemins 
de terre. Ces 39 milles seront gravelés au cours de l'été prochain. 

CIRCULATION .. 

Statistiques de la circulation 

la dernière section de ce rapport est réservée aux statistiques de la circulation. 
On y trouvera des tableaux et des diagrammes qui permettent de juger non seule­
ment de la densité actuelle de la circulation sur nos principales routes, mais de 
l'augmentation et de l'évolution de la circulation au cours des six dernières années. 

Les recensements de la circulation ont pour objet de fournir aux organisations 
de voirie des renseignements détaillés dont ils se servent pour établir leurs pro­
grammes de construction, d'entretien et de réfection des routes, et qui les guiclent 
dans la règlementation et la suneillance de la circulation. Ces statistiques pro.-
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cannot compare with the other main arteries in the Proyince but automobilists 
have u~ed it without trouble since August 15. ~Iost of the sections between 
Grand':\It'>re and St. Tite had already been gravelled by municipalities. The 
section betwecn St. Tite and La Tuque (about 85 miles), will have to be 
widened at a fe", more places and grawlled throughout. 

Ste. Anne des Monts-Gaspé lIighway.-Gaspé Peninsula, this prodnce within 
the Province, ncecls but commtmication facilities to develop proportionately with 
the other districts of Quebec. Abo\'e aU, this immense territory requires good 
roads, which are now being constructed by the Goyernment. Out of the total dis­
tance of 157 miles between Ste. Anne des :\lonts and Gaspé, not more than 70 
miles \H're pa~sable up to 1926. The balance was completely closed to traffic. 
There also, the Hoads Department was given charge of the work to be done. 
During last season, our men have been engaged in opening roads, building bridges 
and ,,'harn's, le\'(~ning hills and making existing roads passable. Details of opera­
tions \y('re not available at the time this review was written. At the end of next 
summer, the road skirting the north shore of the Peninsula will probably be passable 
throughout. 

l\Iatapédia-Gaspé Highway.-:-This 217-mile highway running along the south 
coast of the Peninsula has been open for many years. It can even be tra\'elled 
throughout in fair ",eatller, but often \Vith much trouble. Some municipalities had 
grawlletl tl)('ir section of the highway, hut the total Iength of aIl the improved 
sections did not exceed twenty miles up to 192,'5. The Roacls Department urged 
municipalities to hasten the gra\'elling of other sections, and itself put a gang at 
work neur Ppreé. SOllle of the worst sections wpre impr0\ed last summer. In 
a couple of year:::, the ",hole of Gaspé Ppninsula will be as easily travelled byauto­
mohili:-;ts as the :\Iontreal district or the Eastern Townships are now. 

Abitibi Highway.-ALitibi is tra\'ersed from east to west by a 139-mile highway 
connecting Senneterre with La Reine. Opened by the Colonization Department, 
this highway \Vas added to the system of Pro\'incial and Regional arteries and placed 
under our control last summer. About 70 miles were gravelled when we took 
charge of the work. The 139 miles \Vere di\'ided into eleven sections, pat l'olmen 
were appointecl for each section, and the general direction gin'n to one of our 
inspectors. Thirty miles were gravelled in addition to the se\'enty miles already 
gravelled, and the balance was maintained in good condition. At the end of the 
season, the highway had 100 miles entirely gravelled and 39 miles of good earth 
roatls. These 39 miles will be grawlled in 1927. 

TRAFFIC 

Traffie Statistics 

The last seetion of this report deals with traffie statisties. lt contains tables 
and diagrams showing not only the present volume of traffic on main highways, 
but al80 the inerease within the last six years. 

. The object of a traffic census is to supply the road organizations with detailed 
mformation to be used in making their construction, maintenance and resurfacing 
programmes, and to guide traffic regulations and supervision. Such statistics also 
supp!y valuable economie data for transport surveys. Eyery State or Province 
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curent égakllleIlt des données économiques précieuses pour l'étude drs transports. 
CharpIe état ou pro\'ince choisit, parmi la multitude de renseignements qui peuvent 
Hre obtenus d'tm recensement, ceu..x qui lui sont les plus utiles. 

Dans les pays où les réseaux d'état sont améliorés en entier, les r('censements de 
la circulation sont rapidem('nt supplantés par une véritable étude des transports. 
Quoique lrs recensements faits jusqu'à date dans la proYince de Québec four­
nissent une foule de données utilisables pour une étude de cette sorte, ils ne sont pas 
véritahkment des études des transports. Kotre réseau de grandes routes n'étant 
pas rncore tout à fait terminé, de telles études auraient présenté peu d'utilité 
jusqu'à pn~sent. 

Les ~tati~tiques de la circulation ne sont véritablement complètes qu'au 
moment où, tout un réseau de grandes routes étant amélioré, les données, recueillies 
toujours au même endroit, sont comparables d'une année à l'autre soit pour une 
routr ~eule, soit en bloc pour tout le réseau. 

Bien peu de pays peuY(~nt réunir toutes ces conditions, et les conclusions d'un 
recensement sont toujours le résultat partie de calculs effectués sur les chiffres 
exacts des comptages, partie sur des é.-aluations approximatives. Au Canada, 
l'amélioration des routes n'a pas encore atteint un avancement suffisant pour 
permettre des recensements parfaits. C'est la province de Québec qui fait le 
recensement le plus complet et le plus détaillé. 

Xous renvoyons aux statistiques elles-même ceux qui désirent sc renseigner en 
détail au sujet de la circulation sur notre réseau de grandes routes. Xous nous 
limitons ici aux chiffres les plus saillants résultant d'une analyse sommaire de ces 
statistiques. 

Augmentation de la circulation.-En 192.5, pour l'ensemble du rés(>au des 
-grandes routes, la circulation était de 722 véhicules par jour et par route. Le 
recensement de 1926 donne 831 véhicules par route, soit 15% d'augmentation. 
Cette augmentation est considérable et permet de prévoir une circulation doublée 
dans six ou sept ans. L'augmentation réelle de la circulation serait cependant plus 
prononcée si l'amélioration des routes était stationnaire, c'est-à-dire si, chaque 
année, le nombre de chemins améliorés demeurait le même. A mesure que nous 
<:onstruisons de nouveaux chemins, nous décongestionnons la circulation, M'ec le 
résultat naturel que les comptages consécutifs sur un groupe de route toujours le 
même ne donne pas tout à fait la situation exacte de la circulation d'une année à 
l'autre. C'est un fait dont il faut tenir compte. Les chiffres du recensement 
doivent être comparés aux statistiques d'enrégistrement des yéhicules automobiles 
.et aux statistiques du tourisme étranger. 

Analyse de la circulation.-Les automobiles de promenade portant li cense de 
Québec représentent 430 véhicules sur 831, soit 51.7% de la circulation totale. Les 
.automobiles des Etats-Cnis viennent en seconde place 8,WC 128 véhicules, ou 15.:1S~. 
Les automobiles des autres provinces représentent 9.8% de la circulation totale 
(81 véhicules), les autobus, camions et motocyclettes 0% (75 yéhicules), ct les' 
voitures à traction animale 14.1 % (117 véhicules). 

L'ensemble des automobiles de promenade représente 76.9% de la circulation, 
,et l'ensemble de tous les yénicules automobiles, y-compris camions, autobus et 
motocyclettes, 85.9%. 

Le nombre d'automobiles étrangères a augmenté de HU % en 1920. CCti 
.automobiles représentent actuellement 25.2% de la circulation totale. 

La circulation des automobiles de Québec a augmenté de 18.-!S(, en nombre 
.absolu. Son augmpntation en proportion de la circulation totale est de l.-lc;o. 
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chooses from the abundance of information obtained by census what is most 
suited to its purposes. In countries having State lùghway systems improved 
throughout, traffic censuses are being rapidly superseded by transport surveys. 
Although the census~s hitherto taken in the Province of Quebee supply a host of 
useful data for sueh surveys, they do not really constitute transport surveys. Our 
highway system not being altogether complete, such surveys would hardly have 
been useful so far. 

Traffic statisties are really complete only when a whole highway system is 
improved. The data, always collected at the same spot, are then compared from 
year to year, either for a single highway, or for the whole system. 

Few countries can combine aIl these conditions, the conclusions of a 
census being always deducted partI y from the exact figures supplied by recording 
stations, partIy from approximate estimates. In Canada, road improvement is 
not yet sufficiently advanced to allow of a perfect census. In.any case, the Province 
of Quebec takes the most complete and most detailed census. \Ve refer to statistics 
those wishing to obtain complete information respecting traffie on our main 
highways. Bere we confine ourselves to the outstanding figures deducted from a 
summary analysis of such statistics. \ 

Increase in Traffic.-In 1925, for the whole highway system, the traffic was 
722 vehicles per day and per road. The census for 1920 gives 831 vehicles per road­
a 15% increase. This considerable increase en!lbles us to foresee that traffic will 
double within six or seven years. The actual inerease in traffie would be more 
marked if road improvement was stationary, that is, if the number of imprO\'ed 
roads remained the same every year. As new roads are constructed, traffic be­
cornes less congested. The result is that successive records of a given group of 
roads does not reveal an altogether accurate condition of traffic from year to year. 
This faet should be taken into aceount. Census data should be compared with 
motor vehicle registration statisties, and with foreign tourist traffic. 

Analysis oC Traffic.-Touring cars bearing the Quebec li cense represent 430 
vehicles on 831, or 51.7% of the whole traffie. Vehides from the United States 
rank second with 128 vehides or 15.4%. Velùcles from other Provinces represent 
9.8% of the total traffic (81 vehicles); autobuses, trucks and motorcycles 9% 
(75 vehicles); horse-drawn vehicles 14.1 % (117 vehicles). 

AlI touring cars represent 76.9% of the total traffic, and an motor "ehic1es, 
inc1uding trucks, autobuses and motorcyc1es, 85.9%. 

The number of foreign cars has increased by 16.1 % in 1926, The latter now 
represent 25.2% of the whole traffic. As compared with the total traffie, it has 
increased by 1.4%. . . 

Touring cars bearing Quebec license show an absolute increa.qc of 18.4%. The 
increase is 1.4% in proportion with the total traffic. 
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On verra mieux tous ces chiffres aux statistiques proprement dites. 

Circulation automobile et circulation animale.-I1 reste à signaler la diminu­
tion constante de -la circulation des voitures à traction animale. Le cheval dis­
paraît graduellement devant l'automobile. Rien ne donne une meilleure idée de la 
chose que les diagrammes contenus au chapitre du recensement. En 1926, le 
nombre de voitures traînées par des chevaux a diminué encore de 2.5%, et cette 
circulation a baissé dans la même proportion en regard de la circulation totale. 

Règlementation et surveillance 

L'amélioration des routes a pour objet de permettre à la circulation le plus de 
rapidité possible, mais la règlementation de la circulation doit avoir pour premier 
but la sécurité publique. 

- La loi doit donc encourager autant que possible le déplacement rapide des 
véhicules. Le gouvernement s'est rendu sur ce point aux exigences du public en 
élevant, il y a quelques années, les limites de la vitesse permise aux automobiles de 
promenade, et en portant l'an dernier de 16 à 25 milles à l'heure la vitesse permise 
aux autobus. L'accélération de la vitesse ne doit cependant pas dépasser le point où 
elle devient un danger pour la vie du public. Nous laissons de côté pour l'instant 
la question de la conservation des routes, dont la loi doit aussi tenir compte. 

Il y a quatre moyens d'obtenir la sécurité de la circulation: l'amélioration des 
routes de façon à y faire disparaître autant que possible les endroits dangereux; 
l'installation de signaux avertisseurs; l'éducation; la mise à exécution énergique de 
la loi. 

Nous ne reviendrons pas sur le travail immense accompli en vue de rendre les 
routes exemptes de danger. Sauf le problème des traverses à niveau, dont la 
solution prendra du temps non seulement ici mais dans tous les pays, nos grandes 
routes présentent toutes les conditions désirables de sécurité. Notre système de 
signaux avertisseurs,moderné à tous les points de vue, assure d'ailleurs aux auto­
mobilistes une protection à peu près complète. 

Il est très rare que les accidents soient imputables à la route elle-même. La 
plupart arrivent soit aux traverses à niveau-et dans ce cas la précipitation ou la 
négligence en sont les principales causes, soit aux endroits où la route est droite 
et où rien n'obstrue la vue. Fait à signaler, il n'arrive presque jamais d'accidents 
aux endroits dangereux ou supposés tels. C'est dire que partout où l'automobiliste 
exerce la prudence, il est en sureté. C'est dire aussi que la grande majorité des 
accidents sont dus à l'imprudence, dont la forme la plus répandue est la vitesse 
excessive. 

Il faut donner la plus grande publicité aux questions de sécurité, et chercher par 
tous les moyens à faire sur ce point l'éducation du public) En face de la révolution 
accomplie par l'automobile, certains pays commencent à faire enseigner les règles 
de la circulation dans les écoles. C'est un moyen qui vaudrait certainement 
la peine d'être essayé. A venir jusqu'ici, l'éducation du public en matière de' 
sécurité a été faite surtout par la voie des journaux, des revues et de certaines 
publications spéciales, au nombre desquelles notre Bulletin Officiel occupe cer­
tainement le premier rang. Nous faisons depuis trois ans une campagne éner­
gique dans le but de gagner les automobilistes à la cause de la sécurité. Les 
articles du Bulletin, reproduits généralement par les journaux, ont fait beaucoup 
pour créer plus de coopération entre le ministère de la voirie et le public. La 
question de la sécurité est de plus en plus étudiée et discutée, et elle est l'un des 
sujets qui reviennent le plus souvent dans les journaux. 
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These figures will stand out more clearly in the section on statisties. 

Automobile Traffie and Horse-drawn Traffic.-There remains to point out 
the steady decline-in the traffie of horse-drawn verucles. The horse is gradually 
disappearing before the automobile. N otrung brings home trus fact better than 
the diagrams in the chapter on the cemms. In 1926, the number of horse-drawn 
vehicles again dropped 2.5%, and this traffic has dropped in the sa me proportion as 
compared with the total traffie. 

Regulation and Supervision 

The object of road improvement is to bring about the utmost speed in 
traffic, but the primary objective of traffie regulations must be public safety. 
The law should therefore, as mu ch as possible, encourage rapidity in traffic. Yield­
ing to the wish of the public a few years ago, the Government increased the speed 
limit for touring cars; the speed for autobuses WaS raised last spring from sixteen 
to twenty-five miles an hour. Increased speed, however, should not exceed the 
point where it becomes 3 danger for public safety. We shaIlleave aside for the 
moment the question of road preservation, which the law must also take into 
account. -

There are four means of securing safety in traffic: road improvement so as to 
eliminate all dangerous places as mu ch as possible; the installation of road signs; 
education; the strict enforcement of the law. 

'Ve shall not emphasize the immense labor a~complished to make roads safe. 
Apart from the burning problem of Ievel crosf'liugs. which will take time to solve, 
not only here but in aIl countries, our highways have aIl desirable conditions of 
safety. Besides, our thoroughly modern system of danger signs secures praetically 
complete protection for motorists. Accidents are very seldom due to the road 
itself. Most of them occur either at level crossings-and in sueh cases they are 
generally caused by excessive speed or negligenee--either 3t points where the road is 
straight and where there is nothing to obstruct the view. Be it observed, accidents 
hardly ever occur at really or supposedly dangerous places, showing that wherever 
the motorist acts prudently he is safe, and that the vast majority of accidents are 
due to imprudence--espeeially to excessive speeding. The question of safety should 
he given the greatest publicity and aIl means be taken to educate the public on 
this point. Owing to the revolution brought about by the automobile, sorne 
countries contemplate teaching traffic rules in schools, or have already do ne so. It 
would certainly be worth while giving .this method a trial. Hitherto the educa­
tion of the public as to safety matters has been carried on especially by the press, 
by reviews and certain special publications, among which our Official Bulletin cer­
tainly holds the first rank. For three years we have been carrying on 3 strenuous 
campaign intended to win over motorists to the cause of safety. The articles in 
the Bulletin, generally reproduced in the newspapers, have gone a long way towards 
cl"eating more co-operation between the Roads Department and the public. The 
question of safety cornes in for increased attention and discussion and is one of the 
subjects most frequently dealt with in the papers. 
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Le procédé de l'éducation est lent. La progression constante des accidents ne 
nous permet pas de négliger le moyen le plus sûr que nous ayons à notre disposi­
tion: la loi et ses sanctions. La tolérance en matière de sécurité se discrédite de 
plus en plus auprès des hommes responsables de la circulation. Malgré les appels 
lancés de toutes parts à la prudence, le jour paraît encore éloigné où il sera possible 
de réduire le nombre des agents de vitesse. Nous avons même dû, le printemps 
dernier, à la suite des plaintes qui nous arrivaient de partout, rétablir partiellement 
le système dit des "spotters" et cesser absolument toute tolérance. Ennuyeuse 
pour un très petit nombre d'automobilistes pour qui la loi est lettre morte, cette 
mesure était indispensable pour la protection du public. Elle a été par conséquent 
bien VUf>. La fermeté dans l'application de la loi demf'llre encore la meillf>lIrf> 
solution au problème de la sécurité. 

Le tourisme 

La route étant partie de l'actif national du pays, elle doit avant tout favoriser 
son développement économique et améliorer la condition de ses habitants. Dans 
notre province, l'amélioration des routes a atteint son but sous ce rapport, et notre 
réseau routier restera toujours l'un des grands facteurs de progrès intérieur. Lors­
que nous parlons du tourisme, il ne faut pas croire que ce seul mot nous fait oublier le 
rôle supérieur de la route. Comme on l'a dit, le tourisme est un complément, et 
tout en ne lui sacrifiant rien, il est bien permis d'en vouloir tirer profit. 

Le tourisme étranger est un complément nécessaire. Nous ne pouvons 
ignorer les occasions qui viennent s'offrir à nous d'activer notre vie économique. Le 
tourisme est une de ces occasions. C'est un véritable marché qui vient a nous et où 
le fermier peut écouler ses produits, où le marchand, l'industriel, l'hôtelier, le 
garagiste trouvent leur profit. C'est une industrie nouvelle qtti vient pousser des 
racines dans tous les coins de la province, et que nous aurions grand tort de négliger. 

Le tourisme est né en 1915 avec le parachèvement de nos premières grandes 
routes. Il a pris de l'importance surtout depuis 1922. Aujourd'hui, il est devenu 
une source considérable de revenus. Il n'existe pas de statistique exacte des 
sommes dépensées chaque année par les touristes qui visitent la province de Québec, 
mais une évaluation sérieuse fixe à $45,000,000. ce que les automobilistes amé­
ricains ont à eux seuls dépensé en 1925. Cette somme a du s'élever à cinquante 
millions en 1926. Et rien n'empêche qu'elle s'élève davantage, car le tourisme 
offre des perspecti"es presque illimitées. Le champ est vaste, et nous avons à 
peine entamé cette source de revenus. 

Le ministère de la voirie, après mûre considération, a décidé de travailler 
systématiquement à développer le tourisme comme source additionnelle de revenus 
pour la province. Nous avons créé un service spécial qui s'occupera d'annoncer la 

. province, d'y amener les touristes en plus grand nombre, et qui verra à faire amé­
liorer et augmenter les moyens d'accommodation dont nous disposons. L'organi­
sation du tourisme est une chose complexe qui exige beltuc.oup d'étude et beaucoup 
de travail. Ce n'est pas la tâche d'un jour ni même d'une année. Nous avons 
des projets que nous voulons mettre à exécution dès cet hiver et pour lesquels une 
grande partie du travail préliminaire est déjà fait. 

Sans plus insister pour l'instant sur ces projets d'organisation systématique, 
disons que le ministère de la voirie n'est pas étranger aux progrès du tourisme en 
ces dernières années. Ce sont sans conteste les routes qui ont créé le tourisme 
et qui l'ont fait ce qu'il est aujourd'hui. Quant au travail de publicité, nous y 
avons aussi pris une part prépondérante. Nous nous permettrons pour terminer 
de signaler succinctement ce que nous avons fait en 1926 pour faire connaître la 
province de Québec et pour y attirer les visiteurs. 
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Education is a iilow proces". The steady increase in accidents makc,;; it impcra­
tin: to a,'ail oursdyes of the surest means at our di"posal: the law and its sanctions. 
Tolcnmee in the matter of safety is losing fayor with those responsible for traffic. 
In :-pite of repeatpd appeals to prudf'nee, the day is far off, ",hen it wiIr he pOfisible 
tu l'l'duce the number of speeel officers. Last spring, owing to complaint,;; which 
!lolll'ed in on ail sicles, we had partly to f(~iitore the "l'pott cr" system and cease 
1 )('illg lenient. "'hile iiuch strictnf'ss is annoying for the "PI)' few motorists who 
dislTgard the law, it is indispensahle for public saf('ty and appreciuted accordingly. 
Firmness in cnforcing the law is the hest m('ans of solYing the problem of iiecurity. 

Tourist Traffie 

The highway Leing a part of the national a,;;si't must first of all promote the 
(>('ollomic ùevelopment anù improye the condition of the inhabitants. In our 
Pwyince, road improvement has attained its objective in this r('spect and our 
highway system will e\'er remain one of the main factors of internaI progress. 
When we refer to tourist traùe, we do not mean that it shoulù oyershadow every­
thing. Jt is an adjunct, as already stated, and while nothing should be sacrificed 
thl'rl't0, it il' expedient to make it profital~le. 

The touri~t trade is a necessary adjunct. We cannot ignore opportunities 
of proIHoting our cconomie life. The tourist trade is one of these opportunities. 
It is really a market coming to us in which the farm0r can l'cIl his products and in 
whil'h the merchant, the manufacturer, the hotel-keeper, the garage-keepcr deri,'e 
much profit. 

This ncw imlustry, which thrives in cYery part of the Province,should not be 
overlooked by us. 

The influx of touri~ts began in 1915, \Vith the completion of our first main 
highways. It grew in importance, especially since 1922. It now yields an impor­
tant i'ource of revenue. There are no accurate statistics as to the sums spent 
annually by tourists visiting the Prm'inee of Quebec, but a conservative estimate 
sets at 845,000,000.00 the sum spent by American motorists alone in 1925. This 
sum must have risen to fifty millions in 1926, and nothing prevents it from rising 
"till more, for the influx can l'weIl it indefinitely. The field il' vast, and we have 
barely tapped this source of re,'enue. 

The Boads Department, after mature deliberation, has determined to de,'elop 
the tourist traffic systcmatically, as an adùitional source of r2venue for the Province. 
,,-e haYe appointed a special service to advertise the Province, to draw tourists in 
laI'ger numbers, and to improye and increase our present accommodation. The or­
ganization of the tourist traffic rl:'quirl:'s much care and forethought. It cannot be 
wOl'kl:'d out in a day or even in a year. We have plans \vhich we intend carrying 
out tl1is winter. l'Iuch of the preliminary work in this respect il' already done. 
Without dwelling for the moment on these plans of systematic organization, we 
may say that the Roads Department has done much to promote tourist traffic of 
late years.. lIiglnvays have undoubtedly created the tourist traffic and made it 
what it is now. As to publicity, we have done a ~reat share of it. In closing, 
we may be permitted to point out brieRy what was effected in 1926 to advertise the 
Province of Quebec and attract visitors. 
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we may be permitted to point out brieRy what was effected in 1926 to advertise the 
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La publicité 

Xous ayons annoncé la prpvincc principalement au moyen Je cartes routières, 
de brochures, de bulletins, d'annonces dans les journaux et rentes, le tout complété 
par une cOlTespondance volumineuse, néeess:üre pour répondre aux drmandes de 
renseignements, d'itinéraires et de conspib. 

Première carte routière officielle de Québec.-L'un des meilleurs méJiums Je 
publicité est une bonne carte routipre complète et bien faite. Il se publie depuis 
plusieurs années des cartes indiquant les routes de la province. Xous nous sommes 
toujours mis à la di"positiou de ccux qui désiraient les publier et nous avons fourni 
aYrc emprpssement les renspignements dont nous disposons. La plupart des 
cartes étaient préparées a\'('c soin, mais lpur multitude même a cu pour résultat 
d'accentuer la nécc""ité d'une carte officielle, sur laqudle on pût Re fier ahsolument. 
La tâche de préparer cette carte reYruait naturellement au ministère de la voirie. 

Xous avons donc, pour la premirre fois, mis à la disposition des automobilistes 
de la province et Jes touristes étrangers une véritable carte routière, non pas une 
carte de géographie quelconque, mais un dépliant bilingue de format commode 
indiquant les routes aH'C Ipurs numéros, donnant les distances entre chaque villagp, 
et contenant une foule de rf'nReignements dont ne peut se dispenser l'automobiliste. 
X otre carte de 1921i a eu deux éditions, une à la fin de décembre H)25 et une à la 
fin d'août 192G. Xous en avons di,;tribué 50,000 exemplaires. Il n'est pas douteux 
que la vogue de la carte lIe 1927 sera beaucoup plus granJe et que nous devrons en 
imprimer trois ou quatre fois plus. 

Brochures.-Xous avons publié deux brochures au cours de l'hiver dernier, 
rune rédigée en anglais à l'usage des touristes étrangers, l'autre bilingue destinée 
surtout aux automobilistes de notre province. 

Notre brochure anglaise a pour titre "QUEBEC, the French-Canadian Pro­
vince." Nous avons voulu en faire une brochure de luxe, artisti4ue, bien docu­
mentée, et illustrée abondamment, afin que non seulement elle fasse honneur à la 
proyince, mais qu'pile soit lue, consern:e, et qu'elle crée chez ceux qui la lisent le 
Msir de visiter Québec. Cette brochure eontient 90 pages de documentation sur 
l'histoire de la province, son système d'éducation, sa vie économique et commerciale, 
le caractère de sa population, ce qu'elle offre aux sportsmen, ce qu'elle possède en 
fait de routes et en fait d'accommodation, etc., etc. Nous y avons mis autant que 
possible des renseignements pratiques, dont les touristes puissent se servir avant et 
pendant leur voyages. On y trouve entre autres choses une description détaillée de 
chacune de uos grandes routes, avec la description des districts et des principales 
villes qu'elles traversent, les règlements de la circulation, les signaux routiers, le 
calendrier de la chasse, les règlements de la douane, la population des villes de 
Québec, une liste des distances entre les principaux points de la province de Québec, 
des autres provinces et des Etats-Vnis, ainsi qu'une liste de nos principaux hôtels. 
Cette brochure a eu de la vogue. Nous en avions fait imprimer 15,000 exemplaires 
que nous avons distribués dans l'espace de quelques semaines. Il faudra probable­
ment en imprimer une seconde édition beaucoup plus considérable. • . 

Conçue selon un plan tout différent, notre brochure bilingue "VOYEZ QUÉ­
BEC D'ABORD!" ("See Quebec First") constitue une véritable nouveauté en 
fait de publicité. Cette brochure de 154 pages, illustrée elle aussi, suggère et décrit 
une multitude de tours dont la durée varie de une demi-journée à six jours. Bien 
peu d'automobilistes connaissent les ressources de notre immense réseau de bonnes 
routes. Ordinairement, la plupart se contentent de refaire toujours les mêmes 
promenades, sans savoir qu'ils peuvent varier leurs itinéraires presque indéfiniment. 
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Publicity 

We have aJrertised the Province chietiy br means of road maps, pamphlets, 
bulletins, articlf's in newspapers and reriews. AdJed to this was the voluminous 
correspondence in repl)' to applications for information, tours and aJvice. 

First Quebec Official IIighway Map.-One of the he!"t mediums of publicit~· 
is a thoroughly complete and up-to-tIate highway map. For seYeral :rears there 
have been issued maps showing the roads in the Pro\-ince. ,re were al ways at the 
di"posal of those wishing to publish them, and readil)' supplied data. ::\lost maps 
w('re carefully prepareJ, but tlH'ir large number emphasized the need of an abso­
lutely reliable official map. The task of preparing sllch a map naturally deroh'ed 
upon the Hoads D<,partment. 

For the tirst time, therefore, we hare supplied motorists in the Proünce and 
foreign tourists with a genuine road map, not merely some sort of a geographical 
mar, but a comenient hilingual folder, showing the routes with their numbers, 
indicating the distances between each Yillage and containing much indispensable 
information for motorists. There were two editions for 1926, one at the end of 
December, 1925, and one at the end of" August, 1926. We distributed 50,000 
copies. There is no doubt that the road map for 1 t127 will be still more popular 
and that we shaH have to print three or four times more copies. " 

Pamphlets.-We published t\\"o pamphlets last winter, one in English for 
foreign tourists, the other bilingual, especially for motorists in our Province. 

Our English pamphlet was entitle "QUEBEC, the French Canadian Prov. 
ince" \V e issued a volume de luxe, 'artistic, brim-full of information and largely 
illustrated, that IUight not only be a credit to the Provinre, but be read, preserved, 
and inspire its readers \Vith a wish to vi8it Quebec. This book contains 90 pages on 
the history of the Province, its educational system, its economic and commercial 
life, the charact('r of its population, its attractions for sportsmen, its road system 
;J-nd accommodation, etc. etc. We have embodied in it information practical for 
tourists before and during their travels. There is, amongst other things, a detailed 
description of each of our highways, with a description of the districts and prin­
ripai rities through which they mn; traffic regulations, road signs, game laws, 
customs regulations, the population of Quebec citi('s und to\\'ns, a li st of distances 
between the principal points in the Pro\-ince of Quebec and those of the other 
PrO\"inces and the United States, and also a list of the principal hotels. The 
book was a great success. We printed 15,000 copies which we distributed within a 
few weeks. A second edition, much larger, will probahly have to be issued. 

On an altogether different plan, our booklet "SEE QUEBEC FIRST" 
("Voyez Québec d'ahord!"), is qui te a novelty in the line of publicity. It contaills 
15-1 pages, is also iIIustrated, suggests and describes ail variety of tours, lasting 
from half a day to 6 days. Very few motorists are acquainted \Vith the resources 
of our inullcnse network of good roads. ~Iost of them are generally satistied 
with repeating the same tours, obli\"ious of the faet that thcy can \"ary them almost 
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Nous avons donc Y<Hllu, comme l'indique le titre de la brochure, inviter no" auto-
. Dlobilistes à YÏsiter leur province d'abord, et pour cela leur fournir des itilléraires, 
leur détailler l'intérêt historique ou autre particulier à chaque tour, et leur donner, 
sous une forme attrayante, tous les renseignements pratiques propres à le::l guider. 
Cette brochure a également reçu un accueil enthousiaste de la part du puhlic. 
Nous en avon" distribué 15,000 exemplaires jusqu'ici, et nOlis en di"tribuons encore 
en quantité tous les jours. En plus de la description des tours proprement dits, 
'Toyez Québec d'abord" contient une carte des route" de chaque district de la 
province, une carte indiquant les sorties des grandes villes et touü's les list(>s énu­
mérées pour la brochure anglaise. 

Le Bulletin OfficieL-Le Bulletin bi-mensuel constitue notre meilleur médium 
d'information, de propagande et de publicité et ce qui concerne les route:;. Son 
format restreint nous permet de le distribuer en grandes quantités à peu de frais, 
et d'atteindre, soit directement, soit indirectement, la ma:"se des autolllobili"tes. 
En cinq mois, nous en avons distribué près de 95,000 copies, dont les dpux-tiers au 
moins aux Etats-Cnis. Les journaux le reproduisent abondamment, ce qui lui 
donne un champ d'action beaucoup plus étendu encore que son tirage seul ne pour­
rait le laisser supposer. 

Le Bulletin contient un rapport sur les condition des routes, des ads relatifs 
aux opérations de huilages-rapports et avis précieux pour les automobilistes,­
il renseigne sur les principaux travaux de voirie, il étudie les questions de sécurité, 
de coopération, il traite du tourisme, il donne des conseils, enfin il essaie de projeter 
de la lumière sur tout ce qui touche à la voirie et à la circulation, et de maintenir un 
contact indispensable avec le public. Chaque volume annuel forme pour ainsi 
dire une petite bibliothèque sur le sujet. 

Nous aurions encore beaucoup à dire, mais cette revue est déjàlongue. Nous 
ne cacherons pas que les initiatives prises par le ministère de la voirie pour faire 
connaitre la province lui ont valu des éloges-beaucoup même-et des appré­
ciations flatteuses non seulement sur la forme de sa publicité, mais, ce qui est 
mieux, sur la province elle-même, ses routes et le charme qu'elle possède aux yeux 
de l'étranger. Nous aurions aimé reproduire une partie des lettres et des extraits 
de journaux rassemblés au cours de l'année, mais cela allongerait trop ce travail. 
L'on y aurait constaté que, même en faisant la part large à d'aimables exagérations, 
la province de Québec peut tirer quelqqe satisfaction de ce qu'elle a fait pour sa 
voirie et du rang qu'elle occupe au Canada. 
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Amleslte pavement bullt at Lacolle ln 1926. 
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indefinitely. Our object, as the title of the booklet shows, was to induce motorists 
to visit their Province first, by suggesting tours, setting forth the historie associa­
tions connected with each tour, and imparting in an attractive form practical 
information for their guidance. This book was also warmly welcomed by the 
public. Fifteen thousand copies have been distributed to date and large numbers 
are still being distributed every day. Besides describing tours, "See Quebec First" 
contains a road map lor every district of the Province, a map showing the \Vay 
out of large towns and aIl the lists referred to in the English edition. 

Official Bulletin.-The bi-monthly Bulletin is our best medium of information 
propaganda and publicity as regards highways. Owing to its small size, it can 
be largely distributed at small cost, and reach most motorists, either directly or 
indirectly. In fi\'e months nearly 95,000 copies were distributed, at least two­
thirds going to the United States. It is largely reprodueed by newspapers, thus 
giving it much more influence than its own circulation would warrant. 

The Bulletin contains a report on road conditions, advance notices of oiling 
operations-an invaluable ihformation for motorists-it ad vises as to the principal 
road works, deals with matters respecting safety, eo-operation and the tourist 
traffic, gin's advice and endeavours to enlighten on road and traffic questions and to 
keep in touch with the public. The yearly volume constitutes, so. to say, a little 
library on road subjects. 

Much remains to say, but this review is already lengthy. We may state that 
our efforts to advertise the Province have been highly appreciated, not only because 
of the form of our publicity but especially because it has brought to light the 
Province itself, its roads and its attractiveness for strangers. We would have liked 
to quote extracts from letters and newspapers received this year, but space does not 
permit. These extracts show that, due allowance being sometime3 made for friendly 
exaggeration, the Province of Quebee may well be proud of i ts road system and of 
the rank it holds in the Dominion. 

-' 
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ENTRETIEN 

CHAPITRE II 

RÉSUMÉ DES TRAVAUX DE 1926 

:f:tat au 1er décembre 1926 

Longueur des routes régionales et provinciales entretenues 
par le ministère de la voirie aux frais du gouvernement... . . . .. 2598.35 milles 

Longueur des chemins municipaux entretenus en régie par 
le ministère de la voirie ............ , ..................... 1372.37 milles 

LONGUEUR TOTALE des chemins améliorés entretenus 
sous le contrôle direct du ministère de la voirie. . . . . . . . . . . .. 3970.72 milles 

RENOUVELLEMENTS DE SURFACE8-Longueurs en milles 

Chemins 
Grandes entretenus 
routes en régie 

Béton bitumineux ............. 54.97 
Béton de ciment .............. 4.92 
Macadam .................... 25.42 15.90 
Gravier ...................... 2.91 15.67 

TotaL ................... 88.22 31.57 

CONSTRUCTION-Longueurs terminées, en milles 

Grandes 
routes 

Sable et glaisé ......................... . 
Gravier ...... , ........................ . 
Macadam ............................. . 
Béton de ciment ....................... . 

LoNGUEUR TOTALE TERMINÉE •.•.••.•..... 

249.75 

0.45 

250.20 

Chemins 
municipaux 

ordinaires 
0.10 

2.63 
5.44 

8.17 

Chemins 
municipaux 

51.76 
402.83 
35.31 

489.90 

Total 

55.07 
4.92 

43.95 
24.02 

127.96 

Total 
51.76 

652.58 
35.31 

0.45 

740.10 

CHEMINS RESTANT EN CONSTRUCTION AU 1er D:f:CEMBRE 1926 

Grandes routes. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30.26 milles 
Chemins municipaux .............................. !.... 189.45 " 

LoNGUEUR TOTALE. . . . . . • . . .•••.•.. . . . .. ..• . •. •• . . •• •• .• 219.71 milles 

CHEMINS DE TERRE améliorés en 1926 sous la direc-
tion du ministère de la voirie .................. , .. . . . . . . .. 108 milles 

PONTS et PONCEAUX construits en 1926 sous la direc-
tion du ministère de la voirie et subventionnés comme travaux 
spéciaux .................. : . . . . . . . . . . .. ............... 68 milles 
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CHAPTER II 

SUMMARY OF THE WORK OF 1926 

Statement on December 1, 1926 
MAINTENANCE 

Length of provincial and regional highways maintained by 
the Roads Department at the Government's expense. . . . . . .. 2,598.35 miles 

Length of improved municipal roads maintained directly 
by the Roads Department.. ............................. 1,372.37 " 

TOTAL LENGTH of improved roads maintained under 
the direct control of the Roads Department. . .. . . . . .. . .. . .. 3,970.72 miles 

RE SURF ACING 

Main 
Highways 

Bituminous concrete .......... 54.97 
Cement concrete .............. 4.92 
Macadam .................... 25.42 
Gravel. ...................... 2.91 

TOTAL ..................• 88.22 

CONSTRUCTION-Lengths complete d, in miles 

Sand-clay .............•............. 
Gravel. .......••.................... 
Macadam .......................... . 
Cement concrete ....•................ 

TOTAL LENGTH CoMPLETED ....... . 

Municipal 
roads un- Ordinary 

der Depart- municipal 
mental 
control 

15.90 
15.67 

31.57 

Main 
highways 

249.75 

0.45 

250.20 

roads 

0.10 

2.63 
5.44 

8.17 

Municipal 
roads 
51.76 

402.83 
35.31 

489.90 

ROADS UNDER CONSTRUCTION ON DECEMBER 1, 1926 

Total 

55.07 
4.92 

43.95 
24.02 

127.96 

Total 
51.76 

652.58 
35.31 
0.45 

740.10 

Main high ways. . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . .. . . . . .. . .. .. . . . 30.26 miles 
Municipal roads. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 189.45" 

TOTAL LENGTH..................................... 219.71 miles 

EARTH ROADS improved in 1926 under the direction of 
the Roads Department. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 108 miles 

BRIDGES AND CULVERTS built in 1926 under the 
direction of the Roads Department, and subsidized as special 
work .. , . ... .... . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . 68 miles 
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4-1 RAPPORT DU l\IINISTRE-VOIRIE, 1926 

LONGUEUR TOTALE DES CHEMINS RURAUX AMÉLIORÉS CONTRÔLÉS 
PAR LE MIl'lSTÈRE. DE LA VOIRIE 

Ensemble des grandes routes et des chemins municipaux 

Etat au 1er décembre 1926 
Gravier ........................... , .................. . 5·11 9 .33 milles 
Sable et glaise ........................................ . 261.2.5 " 
l\Iacadarll ............................................ . 1560.2.5 " 
.:\Iacadam bitumineux ................................. . 121.47 " 
Béton de ciment ...................................... . 77.85 " 
Béton bitumineux ..................................... . 119.78 " 

LONG'GE'CR TOTALE.... . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . .. 7559.93 milles 

~.B.-Cet état tient compte des surfaces renouvelées ou changées en 1926. Ces 
travaux n'ajoutent rien à la longueur totale des chemins améliorés, mais ils modifient 
la distribution des différents genres de pavages. 
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~IIXISTER'S REPOIlT-HOADS, l!.l2G 45 

TOTAL LE~GTII OF Rl'RAL IMPROVED ROADS CO~TROLLED BY THE 
ROADS DEPARTl\IE:\'T 

~lain highways and municipal rouds together 

STATE~IE~T OX DECE.:\1BER 1, 192G 
Gravel. ................................................. 5,419.33 
Sllnd-day. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 201.2.5 
~lacadam .............................................. 1,500.25 
Bituminous macadam. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 121 . H 
Cement concretc. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 77.8;") 
Bituminous coneretc. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 119.78 

miles 
" 
" 
" 
" 
" 

TOTAL LE:'\GTII ..................................... 7,559.93 miles 

N.B.-The above statement takes into consiùeration the resurfacing works 
ùone in 1926, Thei"e works do not add to the length of improved roads, but ther 
modify the distribution of the various types of pavements .. 
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!.!mISTÈR~ DE LA VOIRIR-ROADS DEPARTIlENT 
Province de/of Québec 

9000 DIAGRAMME MONTRANT LES ChE~IN3 DIAGHAM SHOWING IMPROVED ROAD::; 9000 
AY.SLIORES ENTRETENUS SOIT PAR MAINTAINED EITHER BY THE; GOVffil{-

LE GOUVERNEMENT SOIT PAR MQlT OR BY MUtfICIPAtITIESo 
LES MUNIe IPALITÉS 8000 8000 

l~Rontes régi.onales et pro- l~Rcgional and ProvinClal Righ-
vinciales entrctel11J.e3 di.recte'llen~ ways maintained directlyby the Road.,s 

7000 
par le MinIstère de la Voirie aux Department at the government's ex-

7°00 frais du. gouvernement, pense; 
2~Chem~ns mQnlcipaux entrete- 2~Municipal roa1s under direct 

!lUS en régie par le département- aveC control of the Department wi th srnall 

6060 
légères contr1butions municipales municipal contributlonS; 6000 

3~Chemins munIe ipaux ordinaires 3~Ordinary municipal roads main-
entretenus par le3 muniCipalités tained by municipalltic5 with financtal 
avec l'aide financlère du gouverne- °help from. the government and ul1der the 

5000 ment et SOUS la di.rectlon du- Minis- direction 0 f the ROdds Departmcnt. 5000 
tère de la Voirie 

LONaUEUR3 TOTALES ENTRETEHUES - i TOTAL LENGTH!; MAINT AINED 

-!OOO 
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Ministère de la Voirie Province de ,Québec- Roads Departrnent Province of Quebec 
DIAGRAMME MONTRANT L'ENREGISTREMENT ANNUEL DES VEHICULES AUTOMOBILES DANS LA PROVINCE DE QUEBEè DEPUrS 1910 

DIAGRAM Sl:fOWING THE A.NNUAL REGIS!RAIlON 0]1' lLOTOR VEHICL"ES IN THE PROVINCE OE QUEB"EC SINCE 1910 
STATISTIQUES - STATISTICS· 1910 - 192.5 PREVU - EXPECTED 1926-19:.'>0 

Nombre Nombre 

Vé"hfêu1es AUGMENTATION MOYENNE ANNUELLE-AVERAGE ANNUAL INCREASE rvrc' -ehicu1es 
Number Number 

Vehihes 1908 à.-to 1910 195 véhioules-Vehicles Vehîhes 
1910 à-to 1915 1865 n ft 

2:30,000 1915 à-to 1920 4290 " .. 230,000 
2.20,000 19lO à-to 1926 10900 " If Z20,OOO 
2.l0 , 000 210,000 
200,000 ENREGISTREMENT ET FOPULATION-REGISTRATION AND POPULATION 200,000 
190,000 1 véh.icule par 2500 de popula~ion 

, , 190,000 
180,000 1910 veh.i.cle pet" ot population " 180,000 
170,000 1915 1 .. " 227 .. , 

1920 1 .. .. 58 .. 170,000 
160,000 " 160,000 1925 1 .. .. 29 .. 
150,000 

, 150,000 
140,000 , ,- 140,000 
130,000 ,- 150,000 
120,000 , , 120,000 , 
110,000 .- 110,000 
100,000 , , 100,000 1--- -- --- --- ---_. --- T' 
90,000 ~ 90,000 
80,000 / 

V 80,000 
70,000 V 70,000 
60,000 V 60,000 
50,000 ....... 1-- 50,000 
40,000 .-V 40,000 
:m,ooo -- 30,000 
20,000 t...-- 20,000 
10,000 - 1- 10,000 

0 0 

1910 1911 1912 1913 1914 1~15 1916 1917 1918 1919 1920 1921 1922 1BZ3 1.9241.925 1926 J.927 1.9Z8 1929 1.930 
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CHAPITRE III CHAPTER III 

VÉHlcrLES-AVTOMOBILES E~­
REGISTRÉS CHAQrE A~~ÉE 

DA~S LA PROVI~CE DE QUÉBEC 
DEPl!lS 1907 

l'EARLY REGISTRATIO~S OF 
MOTOR VEHICLES I~ THE PROV­
I~CE OF QUEBEC SI~CE 1907 

Annpe 

l'par 

A \1 t OIllO­

biles 
de pro­
mellade 

; 
Touring 

cars 
---------------

1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
H112 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 
1925 
1926 

25-1 
:396 
485 
786 

1,878 
3,535 
5,452 
6,824 
9,288 

19,159 
19,448 
24,187 
29,472 
35,965 
47,375 
52,177 
60,36:3 
66,212 
7,!},128 
84,10:3 

1 

: Autobus 

Taxis ! , Auto-

EV 
EV 
EV 
ED 
EV 
EV 
EV 
EV 
EV 
EV 
EV 
EV 
ED 
ED 
ED 
ED 
ED 

4,524 
5,726 
6,105 

! busses 

@ 

ED 
ED 
ED 
EV 
Œ 
Œ 
EV 
EV 
EV 
EV 
ED 
ED 
EV 
EV 

261 
281 
:307 
365 

1 

~I()tocy- 1 1 

eh-ttes 1 Camions 1 

, ~Iotor- i 
1 'l'rueks 
1 

! l'FIe:> 1 

Total 

~-,-- ---------

Œ 
e 
e 
Œ 

20.') 
29ü 
460 
644 
940 

1,504 
1,528 
1,70B 
1,886 
1,701 
2,018 
2,08:3 
2,O!H 

e 
EV 
EV 
EV 
Œ 
EV 
ED 

:384 
.~28 
729 

1,121 
1,804 
2,565 
4,069 
5,586 
6,877 
8,995 

11,91-1 
14,174 
14,902 

! 

2:>4 
:3H6 
-185 
78() 

1,878 
:3,:>:35 
5,452 
7,413 

10,112 
1.5,:348 
21,213 
26,9:31 
:33,.541 
41,562 
54,670 
60,940 
71,320 
84,949 
H7,418 

107,.566 

EDCompris dans les automobiles de promenade. lncluded in touring cars. 

1 

! 

N.-B.-Les chiffres pour 1926 sont à date au 15 novembœ. Lorsque toutes les 
statistiques seront compilées, le nombre total de véhicules automobiles enregistrés 
s'élèvera à 109,000 environ. • 

N.B.-The figures for 1926 show the registrations on November 15. The total 
number of motar vehicles registered is expected to reach about 109,000 when the 
final statisticS are compiled. 
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I~CE OF QUEBEC SI~CE 1907 

Annpe 

l'par 

A \1 t OIllO­

biles 
de pro­
mellade 

; 
Touring 

cars 
---------------

1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
H112 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 
1925 
1926 

25-1 
:396 
485 
786 

1,878 
3,535 
5,452 
6,824 
9,288 

19,159 
19,448 
24,187 
29,472 
35,965 
47,375 
52,177 
60,36:3 
66,212 
7,!},128 
84,10:3 

1 

: Autobus 

Taxis ! , Auto-

EV 
EV 
EV 
ED 
EV 
EV 
EV 
EV 
EV 
EV 
EV 
EV 
ED 
ED 
ED 
ED 
ED 

4,524 
5,726 
6,105 

! busses 

@ 

ED 
ED 
ED 
EV 
Œ 
Œ 
EV 
EV 
EV 
EV 
ED 
ED 
EV 
EV 

261 
281 
:307 
365 

1 

~I()tocy- 1 1 

eh-ttes 1 Camions 1 

, ~Iotor- i 
1 'l'rueks 
1 

! l'FIe:> 1 

Total 

~-,-- ---------

Œ 
e 
e 
Œ 

20.') 
29ü 
460 
644 
940 

1,504 
1,528 
1,70B 
1,886 
1,701 
2,018 
2,08:3 
2,O!H 

e 
EV 
EV 
EV 
Œ 
EV 
ED 

:384 
.~28 
729 

1,121 
1,804 
2,565 
4,069 
5,586 
6,877 
8,995 

11,91-1 
14,174 
14,902 

! 

2:>4 
:3H6 
-185 
78() 

1,878 
:3,:>:35 
5,452 
7,413 

10,112 
1.5,:348 
21,213 
26,9:31 
:33,.541 
41,562 
54,670 
60,940 
71,320 
84,949 
H7,418 

107,.566 

EDCompris dans les automobiles de promenade. lncluded in touring cars. 

1 

! 

N.-B.-Les chiffres pour 1926 sont à date au 15 novembœ. Lorsque toutes les 
statistiques seront compilées, le nombre total de véhicules automobiles enregistrés 
s'élèvera à 109,000 environ. • 

N.B.-The figures for 1926 show the registrations on November 15. The total 
number of motar vehicles registered is expected to reach about 109,000 when the 
final statisticS are compiled. 
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STATISTIQUES SUR LE TOURISME Al\IÉRICAI~ 
DANS LA PROVINCE DE QUÉBEC 

STATISTICS 01<' AMERICAN TOURIST TRAFnC INTO 
TUE PROVINCE OF QUE BEC 

Nombre d'automobiles de tourisme qui ont traversé les lignes 
à différents endroits de la province, de 1915 à 1926. 

Port d'entrée 
- 1915 1916 HH7 1918 11.)]9 

Entel'ing port 

St-Armand .............. 159 215 227 l5G 240 
Abereorn ................ 198 200 154 193 647 
Armstrong ............... 3 391 ü48 940 1,700 
lIemmingford ............ .. ~ .. . 43 59 130 174 
Standhope ............... 351 456 381 377 580 
Dundee ................. 301 463 710 708 1,275 
Rock Island ............. 688 1,933 2,132 1,900 3,650 
LacoUe .................. 1,497 3,020 4,055 3,491 7,6G8 
Noyan Jet ............... 12 10 17 14 2-1 
Mansonville ............. 224 234 233 IG9 1·17 

1 Trout River ............. ....... 610 811 I,OU9 2,110 
Beebp Jet ............... ....... ...... . .. .... ...... . .. .... 
IHighwater .......... : . ' ... ....... .. ..... '" . .. ..... .... .. 
Athelstan ............... ...... .... . . ..... "" . . ...... 
iLaeolle Jet. (Cantie) ...... ...... . ..... '." . '''' . ..... . 
iCummins .1'filIs ........... .... . ... '" . '" . . .... 
ClarencevIlle ............. .... ... . . ... ... . .... . 
Phillipsburg ............. ..... . .... ... . '" . ..... . 
Rtes Montréal-Toronto et 

Montréal-Ottawa (high-
\vays) ..... .- ........... ... . .... '" . ... . .... . 

1'OTAL ...•.•........ 3,433 7,581 7,427 9,177 18,105 

·N umber of tOlll'ing automohiles whieh cro~~('.t the liIlCS at 
different points of the Province, from H1l5 to H)26. 

_. -. 

1920 11.)21 1922 1n23 102l 1925 1926 1 

Nov. 151 

G8~ 1,020 2,428 4,325 8,G14 12,3Hî 4,511 
2,37!) 3,:{O:3 4,875 8,:3;,)!) 12,G5G 12,986 10,281 
2,.570 2,674 3,247 6,182 7,200 8,:306 9,197 

305 462 1,168 1,315 1,490 4,392 7,301 
1,072 1,473 2,224 3,091 11 ,114 16,655 17,926 
2,110 3,5;37 4,016 5,990 7,917 Il,692 9,123 
4,416 5,92n 38,943 39,179 GG,788 47,794 41,869 

15,960 18,424 25,9G3 39,012 41,717 15,273 ·11,370 
216 3·10 7GU 1,105 1,65·1 4,588 4,997 1 

158 171 890 1,645 1,2·15 747 797 
2,300 4,600 ~{,280 7,000 14,940 21,240 24,0821 

3~~ 2·. 882 941 1,42:3 1,618 2,036 
. ..... . ...... G,4Gl 8,5G4 Il,258 29,750 21,219 
.... . . ..... . ........ 6-H) 1,064 1,078 152 
. .... . .... . .... gO 713 28,939 3,OH6 
. .... . .... . .... 2,G52 2,700 6,154 5,007 
. .... . .... .... . . .... 1,515 610 660 
. .... .... . . .... .... . . .... 13,991 27,222 

. ..... . .... . .... . .... 5,000 21,830 23,636 
1 

31,918 41,957 95,163 130,099 199,008 259,959 254,49,1/ 
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CHAPITRE IV 

RÉSEAU DES GRANDES ROUTES 
DE LA PROVINCE DE QUÉBEC 

f:tat au 1er décembre, 1926 

~ml DE LA ROUTE 
No -

NA..\Œ OF THE HIGIIWAY 

1 Montréal-Sherbrooke .......... 
2 Montréal-Québec .............. 
3 Lévis-St-Lambert .. , .......... 
4 Montréal-Malone ............. 

1 5 Beauce~ onction-Sherbrooke .... 
6 Lévis-Rimouski ............... 
7 Beauceville-Sherbrooke ........ 
8 Montréal-Ottawa via HulL ..... 
9 Edouard VIl ................. 

10 Lévis-Sherbrooke ............. 
11 Montréal-Mont-Laurier ........ 
12 St-llyacinthe-Rougemont ...... 
13 Sherbrooke-Derby Line ........ 
14 Montréal-Rouse's Point via St-

Jean ...................... 
15 Québec-St-Siméon ............. 
16 Richmond-Yamaska ........... 
17 Hull-Aylmer .................. 
18 Rivière-du-Loup-Edmundston ... 
19 Trois-Ri vières-Grand'Mère ..... 
20 Montréal-Valleyfield ........... 
21 J oliette-St~ acques ............ 
22 Sherbrooke-Norton Mills ....... 
23 Lévis~ ackman ................ 
24 St-Georges-Lac-Frontière ...... 
25 St-Vallier-St-Camille .......... 
26 LacoUe-Knowlton ............. 
27 Montréal-Toronto.: ........... 
28 Iberville-St-Albans ............ 
29 Aylmer-Chapeau .............. 
30 IIull-Maniwaki-Mont-Laurier ... 
31 Rimouski-Matapédia .......... 
32 St-llyacinthe-Melbourne ....... 
33 Rawdon-L'Assomption ......... 
34 Victoria ville-W oburn .•......... 

CHAPTER IV 

QUEBEC MAIN TRUNK HIGH· 
WAYS SYSTEM 

Statement on December 1, 1926 

Longueurs en milles-Lengths in miles 

En cons- ~on 

j 
1 
1 Cons-Totales truites truction améliorées 1 

- - -
Total - Under con- Non Completed struction improved 

92.94 92.94 " .... -"" ..... " 
178.89 178.89 " ...... .. " ... 
183.60 183.60 ... ". " ...... 
49.76 49.76 ...... . .. ". " 

98.94 93.13 ",,""" " 5.81 
188.01 186.89 1.12 .. "" .. " " 

92.09 92.09 "" ....... ." ...... " 

114.98 114.98 .... " .. " .. ..." ...... 
39.61 39.61 ..... " .. " .......... 

130.92 130.92 ........ " "." .... 
169.15 169.15 .... "." " ....... " " 

15.90 15.90 ........... ..""" ... 
33.87 33.87 ......... .. .... " .... 

36.15 36.15 .......... .. ........ 
110.10 110.10 1 .......... . ..... " 

1 50.78 36.07 "." ... " 14.71 
1 6.34 6.34 .......... .." .. " . 

66.90 66.90 ....... " .. . ........ 
28.08 28.08 .......... " .... " .... 
33.90 33.90 ........ " . . .......... 
9.03 9.03 " .......... .. ........ 

27.28 27.28 .. " ..... " ...... " .... 
90.21 90.21 ........ " ............ 
60.91 47.95 ..... " ... 12.96 
45.80 45.8p ........... .. ...... 
51.66 51.66 ....... . ....... 
55.11 55.n .......... .. ....... 
27.41 27.41 ....... . ....... 
93.67 81.69 ........... 11.98 

120.14 85.84 ......... 34.30 
115.18 115.18 ......... .. ..... 
46.42 34.64 ......... 11.78 
28.42 28.42 ........... . ........ 
87.32 62.10 24.22 1.00 1 

CHAPITRE IV 

RÉSEAU DES GRANDES ROUTES 
DE LA PROVINCE DE QUÉBEC 

f:tat au 1er décembre, 1926 

~ml DE LA ROUTE 
No -

NA..\Œ OF THE HIGIIWAY 

1 Montréal-Sherbrooke .......... 
2 Montréal-Québec .............. 
3 Lévis-St-Lambert .. , .......... 
4 Montréal-Malone ............. 

1 5 Beauce~ onction-Sherbrooke .... 
6 Lévis-Rimouski ............... 
7 Beauceville-Sherbrooke ........ 
8 Montréal-Ottawa via HulL ..... 
9 Edouard VIl ................. 

10 Lévis-Sherbrooke ............. 
11 Montréal-Mont-Laurier ........ 
12 St-llyacinthe-Rougemont ...... 
13 Sherbrooke-Derby Line ........ 
14 Montréal-Rouse's Point via St-

Jean ...................... 
15 Québec-St-Siméon ............. 
16 Richmond-Yamaska ........... 
17 Hull-Aylmer .................. 
18 Rivière-du-Loup-Edmundston ... 
19 Trois-Ri vières-Grand'Mère ..... 
20 Montréal-Valleyfield ........... 
21 J oliette-St~ acques ............ 
22 Sherbrooke-Norton Mills ....... 
23 Lévis~ ackman ................ 
24 St-Georges-Lac-Frontière ...... 
25 St-Vallier-St-Camille .......... 
26 LacoUe-Knowlton ............. 
27 Montréal-Toronto.: ........... 
28 Iberville-St-Albans ............ 
29 Aylmer-Chapeau .............. 
30 IIull-Maniwaki-Mont-Laurier ... 
31 Rimouski-Matapédia .......... 
32 St-llyacinthe-Melbourne ....... 
33 Rawdon-L'Assomption ......... 
34 Victoria ville-W oburn .•......... 

CHAPTER IV 

QUEBEC MAIN TRUNK HIGH· 
WAYS SYSTEM 

Statement on December 1, 1926 
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46.42 34.64 ......... 11.78 
28.42 28.42 ........... . ........ 
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• 
MINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 51 

Longueurs en milles-Lengtbs in miles 

:\O~I DE LA ROUTE En cons-- Non No - Cons--
x.uIE OF THE HIGHWAY Totales truites truction améliorées 

- - -
Total - Under con- Non Completed struction improved 

35 Charlemagne-St-Eustache ...... 24.38 17.29 ........... 7.09 
36 Beauharnois-St-Jean .......... 47.30 41.33 ............ 5.97 
37 Drummondville-Annaville ...... 27.33 23.47 3.86 ............ 
38 St-Hyacinthe-St-Germain ...... 31.11 1.40 ............ 29.71 
39 'Yaterloo-Newport ............ 31.06 31.06 ............ .. .......... 
40 l\Iarieville-Cowansville ......... 28.69 28.69 ............ .. .......... 
41 Yictoriaville-St-Angèle ......... 35.60 31.53 4.07 ............ 
42 Grande-Baie-St-Bruno ......... 46.15 46.15 ............ .. .......... 
43 Tour du lac St-Jean ........... 149.30 113.54 6.66 29.10 
44 Rimouski-Ste-Anne-des-:\Ionts .. 96.53 79.99 ............ 16.54 

TOTAL ..................... 3,096.92 2,876.04 39.93 180.95 
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CHAPITRE V 

ENTRETIEN ilES ROUTES RÉGIONALES ET 
PROVI~CIALES EN 1926 

Routes dont l'entretiC'n est à la charge du ministère 
de la yo:rie. 

-- .... _ .. -------- -_-::- -=-

CHAPTER V 

l\IAI~TE~Ar\CE 01' PROVI~CIAL A~D REGIONAL 
IIIGIIWAYS IN 1926 

--

Li:,;t of Highways maintaincd by the Road,.; 
Depurtment. 

Lon ~ueur {'II t rt'! ellue 
Longueur {'1I(rdellUC {'Il mill{'s par Il's cantollnil'rs LOlli{u('ur 

- - l'Il ( ret P!HI( 
Ll'Ilgth lllaintaiJlI'J in llliks LCllgth mailltailled pnr t!('s 

1\0 ct nom Jc la routc 
h~- ~wd i01ll11l'1l cntrt'lfl'-

neurs - X omhrc -No. aIl11 Namc or lIighway 
Béton hit _ dl' Il!'C- LI'Il~th 

t;mvilT :\Iac. bit. Bét OII - LOllgu('ur tiollS ma 111-
- :\laeadalll - - Bit. Total - - ta ÎIll'd h) : 

Cravpl Bit. lllae_ ('ollcretc COll cr. Lmgt h ;'\ullIh{'r COllt rae- 1 

or Sf'C- tors 1 

t ions 
--- --- ----- : 

Montréal-Shcrbrooke ............. 64.34 1. 75 ........ 10.25 11.70 91.0-1 27.12 2 G:3.U2 1 

Montréal-Québcc ................ 0.4-1 13l. 70 U.13 
, 

......... 17.42 158.G!J 15H.W 21 . ........ , 
Lévis-Saint-Lambert ............. 25.11 88.17 4.82 Il.2li ......... 12!J.36 85.51 H 43.85 
Montréal-Malone ................ 0.2U 39.82 8.17 1.47 ........... 49.75 4U.75 li 1 . ....... ,; 

Beauce-Jonction-Shcrhrooke ...... 84 .2!'1 6.58 0.G:3 .......... ........ . 91.50 8.40 2 8:3.10 
téviH-Rimouski, ................. 140.83 7.GO 1.28 . ~ . . .. .. .. . ........ 1~9. 71 149.71 27 . ....... 
Beauceville-Shcrbrooke ........... 91.2.') ....... . ........ ........ . . ......... Ut.2:> !n .2:> 13 . ......... 
Montréal-Ottawa via Hull ........ 75.88 2·1.52 fUl7 ........... ......... . 107.27 lO7.27 1:> . ....... 
Edouard VII .................... ••••• ,o •• 33.!'I1 5.a·l O.W ., ....... 3U .48 3!J .48 3 . ....... 
J,évis-Sherbrooke via Ste-Croix .... 105.88 1!).70 1.27 0.70 .......... 127.55 127.55 21 . ........... 
Montréal-Mont-taurier ........... 143.01 3.82 ......... 8.UO . ........ 155.76 112.46 17 4a.30 
Saint-Hyacinthe-Rougemont ...... 14.81 ........ ...... ·1········ • .... .o ••• 14.81 ........ . . ....... 14.81 
Sherbrooke-Dcrby Line ........... 24.44 8.00 ................ ....... . 32.4·t 2.18 . ........ 30.26 
Montréal-Rousc's Point via St-Jcall 20.4G 13.12 ........ 0.38 ........ 33.[16 ....... . . ....... 33.UG 
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CHAPITRE V 

ENTRETIEN ilES ROUTES RÉGIONALES ET 
PROVI~CIALES EN 1926 

Routes dont l'entretiC'n est à la charge du ministère 
de la yo:rie. 

-- .... _ .. -------- -_-::- -=-

CHAPTER V 

l\IAI~TE~Ar\CE 01' PROVI~CIAL A~D REGIONAL 
IIIGIIWAYS IN 1926 

--

Li:,;t of Highways maintaincd by the Road,.; 
Depurtment. 

Lon ~ueur {'II t rt'! ellue 
Longueur {'1I(rdellUC {'Il mill{'s par Il's cantollnil'rs LOlli{u('ur 

- - l'Il ( ret P!HI( 
Ll'Ilgth lllaintaiJlI'J in llliks LCllgth mailltailled pnr t!('s 

1\0 ct nom Jc la routc 
h~- ~wd i01ll11l'1l cntrt'lfl'-

neurs - X omhrc -No. aIl11 Namc or lIighway 
Béton hit _ dl' Il!'C- LI'Il~th 

t;mvilT :\Iac. bit. Bét OII - LOllgu('ur tiollS ma 111-
- :\laeadalll - - Bit. Total - - ta ÎIll'd h) : 

Cravpl Bit. lllae_ ('ollcretc COll cr. Lmgt h ;'\ullIh{'r COllt rae- 1 

or Sf'C- tors 1 

t ions 
--- --- ----- : 

Montréal-Shcrbrooke ............. 64.34 1. 75 ........ 10.25 11.70 91.0-1 27.12 2 G:3.U2 1 

Montréal-Québcc ................ 0.4-1 13l. 70 U.13 
, 

......... 17.42 158.G!J 15H.W 21 . ........ , 
Lévis-Saint-Lambert ............. 25.11 88.17 4.82 Il.2li ......... 12!J.36 85.51 H 43.85 
Montréal-Malone ................ 0.2U 39.82 8.17 1.47 ........... 49.75 4U.75 li 1 . ....... ,; 

Beauce-Jonction-Shcrhrooke ...... 84 .2!'1 6.58 0.G:3 .......... ........ . 91.50 8.40 2 8:3.10 
téviH-Rimouski, ................. 140.83 7.GO 1.28 . ~ . . .. .. .. . ........ 1~9. 71 149.71 27 . ....... 
Beauceville-Shcrbrooke ........... 91.2.') ....... . ........ ........ . . ......... Ut.2:> !n .2:> 13 . ......... 
Montréal-Ottawa via Hull ........ 75.88 2·1.52 fUl7 ........... ......... . 107.27 lO7.27 1:> . ....... 
Edouard VII .................... ••••• ,o •• 33.!'I1 5.a·l O.W ., ....... 3U .48 3!J .48 3 . ....... 
J,évis-Sherbrooke via Ste-Croix .... 105.88 1!).70 1.27 0.70 .......... 127.55 127.55 21 . ........... 
Montréal-Mont-taurier ........... 143.01 3.82 ......... 8.UO . ........ 155.76 112.46 17 4a.30 
Saint-Hyacinthe-Rougemont ...... 14.81 ........ ...... ·1········ • .... .o ••• 14.81 ........ . . ....... 14.81 
Sherbrooke-Dcrby Line ........... 24.44 8.00 ................ ....... . 32.4·t 2.18 . ........ 30.26 
Montréal-Rousc's Point via St-Jcall 20.4G 13.12 ........ 0.38 ........ 33.[16 ....... . . ....... 33.UG 



~, 
- c: - ".~ - ., 

I.OIlj.(lIt'lll' t'Ill rd t'1I114' 

1."II!!,lIt'lIl'j Longllt'UI' t'llll't'lt'IlUt' t'n lIIill,'~ p:ll' ks ('1l1t1o)lllit'l"s 

- "II 1 J"I'I "11111': 

Lt'ngt h IlIn ill 1 a int',l in III i 10,,, l.t'II!!,lh 1Io:,int:lillt'd 1':11' dt's 
il,' ''l't'I i01l1l1t'11 t'II 1 l'l'!' 1'< "1 --' 

I\o d nom Ut' la route 111'11 .. s 

- ::\0111"1'1' --. - 1 , 
l'\ o. and II." ame of 11 ighway B,'loli bil, dl~ St'('- J.t'IIJ.!;I li 1 

(;l'IIvi('r :\Iae. bit. lIét 011 J.OllgUl'lIl" 1 illllH lunin· -- ~ ... 

- !\llll'l\d:lIl1 - - Hit. Tol:d - - tllillt'd hy: ;.... 

Cravel Bit. Illac, ('ollcrl'll' ellll('r. 1.1'111-(111 ::\1I1111H'r l'OU 1/'/\('- 1 "": 
1 "": 

1 
of ~I'('- lors C 

1 

tiolls ..-
------ --- ._.--- --"--~ 

~ ... 

1 

---- ---- ~ 

15. Québec-Saint-Siméon ....... iO.20 21. GO 0.30 1.42 93.52 9;~.52 li ,-1:3.30 ...... 
..... . ........ '-.J 

IW, Hiclullond-Y amaska. , . , .. , .. 27.GG 7.0ô 1.13 ••• a ••• • ...... ~~5 .85 3;).8.) 6 · . " . .. . c:: .... . 
:17. IIull-Aylmer ...... , ........ ..... . ....... . 1. 91 , .. .... . . . ... ~ .. 2.~9 4.S0 4.80 1 .. . . .. ·1 ~ ..... 
18. Rivière-du-Loup-EùmuIHbtoll ... li5.07 ....... . ....... . ..... . . ni).07 65.07 :> · . . ..... ...... .. ....... . ~ 
19. Trois-Rivières-Grand'Mère ... . . .. , 10.72 8.60 , .. .... . 1.34 . ..... 20.(j(j 20,(j(j 1 . ..... 
20. Montréal-Valleyfield ............ ' ...... . 28.23 3.81 1.87 ... .. . 33.91 33.91 4 . .... . .. , ~ 
21. Joliette-Saint-Jacques ... , , ...... 7.13 0.98 ....... . ...... . ........ 8.11 8.11 2 .. . .. . ~ ... 

22. Sherbrooke-Norton Mills. ...... . 27.28 ....... . ........ . .. . .... .... . ., . . .27.28 . ....... ... . . .. 27.28 
1 
r 23. Lévis-Jackman. ................ . 80.30 13.80 . ....... .... . . .. ....... 9-1. 10 .. . . ... . ........ 94.10 

24. Saint-Georges-Lac-Frontière ....... 31.71 31. 71 25.72 5 5.9B 
..... 

....... ....... . ....... . ....... . 1 ~ 

25. Saint-Vallier-Saint-Camille ........ 45.0û 45.0û 45.0(j G ! 

r 
~ ...... . . ..... . ....... . ....... . ..... . . ...... -

26. Lacolle-Knowlton ............... 39.32 10.80 1.54 51.66 49.38 7 2.28 i 1 
~ 

'" . .. , . . ....... ...... 
27. l\Iontréal-Toronto .. 7.25 8.53 12.88 1.33 2\).9H 13.62 3 16.37 :1 -... ..... . . , . .... . . .. ! ,'. 

. 28. Iberville-St. Albans . i.55 19.8û ,.27.41 27.41 4 :1 
o.· ... · ... · . o ••••••• .. . ., . . .. · . · . . .. O" • '1 

,29. Aylmer-Chapeau ... , .......... 2.18 1.44 3.62 3.()2 1 l, ~ , .. . ....... ....... . ... . .. . ...... ~ 
30. Hull-Maniwaki-Mont-Lauri<'r. .. . 18.9;'} ........ . ....... ..... . .. . · . .. , 18.9,) 18.95 (j ... .... . il 
31. Himouski-Matapédia ............ , 110.37 ....... . ........ . ....... . ..... 110.37 110.37 1:3 . .... . . il 

" 32. Saint-Hyacinthe-Melbourne ...... 31.28 2.H2 0.38 3-1.28 3-1.28 5 1 ... .... . . .. · . .. . . ..... 
33. Rawùon-L'Assomption. 21.88 G :"') 28.40 28.-10 .... ' , .. ' 

.o_ ....... ........ . . ..... i} · . .. . .. . 
34. Victoriaville-Woburn .... ...... , . tlO.S7 1.87 . .. .... . ....... . , .. .. . · . 62.7-1 62.74 U .., . ... . 
36. Beauharnois-Sain t-J ean, ..... ' .... 23.29 15.42 . ..... .... . , . . . .., . 38.i1 38.71 5 . .. . . . . 

1:37. Drummondvillc-Anna ville ... , . . . 2:~ . :~tJ . ... . . ........ . . . . ....... . ..... · . 2:3.3ti 2:3,313 ;~ . . .... . 
1 \ 
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24. Saint-Georges-Lac-Frontière ....... 31.71 31. 71 25.72 5 5.9B 
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25. Saint-Vallier-Saint-Camille ........ 45.0û 45.0û 45.0(j G ! 
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26. Lacolle-Knowlton ............... 39.32 10.80 1.54 51.66 49.38 7 2.28 i 1 
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27. l\Iontréal-Toronto .. 7.25 8.53 12.88 1.33 2\).9H 13.62 3 16.37 :1 -... ..... . . , . .... . . .. ! ,'. 

. 28. Iberville-St. Albans . i.55 19.8û ,.27.41 27.41 4 :1 
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,29. Aylmer-Chapeau ... , .......... 2.18 1.44 3.62 3.()2 1 l, ~ , .. . ....... ....... . ... . .. . ...... ~ 
30. Hull-Maniwaki-Mont-Lauri<'r. .. . 18.9;'} ........ . ....... ..... . .. . · . .. , 18.9,) 18.95 (j ... .... . il 
31. Himouski-Matapédia ............ , 110.37 ....... . ........ . ....... . ..... 110.37 110.37 1:3 . .... . . il 

" 32. Saint-Hyacinthe-Melbourne ...... 31.28 2.H2 0.38 3-1.28 3-1.28 5 1 ... .... . . .. · . .. . . ..... 
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.o_ ....... ........ . . ..... i} · . .. . .. . 
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Long\H'Ur entrdl'nlle 
1 

Lungut'ur t'utrl'tt'nue en milles par les cantonniers wngUt'ur 1 

- - t'ntretenut' 
Length maintained in miles Length lIulintaiIll'd par des 1 by sectionmt'n 

No et nom de la route 
-

No. and Name of lIighway 
Gnwier 

- l\lIH'ad!\1Il 
1 Gmwl 

1 

39. Waterloo-Newport ............... 2H.14 1. 92 
40. Marieville-Cowansville ............ 26.ü-l 0.75 
41. Victoriaville-Sainte-Angèle ........ 18.68 ....... . 
'42. Grande-Baie-Saint-Bruno ......... 38.88 1 . 1:~ 
43. Tour du lac Saint-Jean ........... 92.ÜO 20.69 
44. Rimouski-Saintc-Anne-des-~Ionts .. 65.79 ....... . 

1 Henneterre-La Heine .............. 139.00 ....... . 
1 

1 
'rotaI ........................ 

i lfJl2.li2 f>52.-t5 
._- -- _. 

N-B.-I,a longueur totale entretenue par le ministère de la 
voirie n'C!;t pas nécessairement la longueur totale de la rout(', 
le gouvernement n'entretenant que les sections améliorét's 
Hituées en <lchors des vi11ps de 5,000 âmes ct plus. 

Certains cantonniers entretenant une s('ction SUl' deux 
routes différentes, le nombre total de cantonniers employ(s 
en 192G Bur les grandes routt's est de 2ïG seulement. Le 
J10mbre tot.al tI(·s s{'(,tions form(es sur les tlifférpntes rOlltes 
Cilt <le 283. 

enlrepre-
nt'urs 

Nombre -
Béton bit. de sec- I,en~th 

:\Iac. bit. Ih~toll - Lungueur tions mam-
- - Bit. Total - - tllineù hy : 

lli t. mllc. COllcrt'te cOller. I,t'llgth NUlllbl'r t'olltrae- 1 
of see- tors 1 
tions , 

....... . ....... . ....... . 31.0ti :H.O(j 5 ........ 

....... . ' ....... ....... . 26.79 2li.7H 1 ........ 

....... . 1.06 ....... . Hl. 74 19.7-1 3 ........ 
0.54 ....... . ....... . 40.55 40.5;,} 6 ........ 

....... . ....... . ...... " . 113.29 3,r>7 ........ 109.72 

....... . ........ ....... . 6;'}.79 ü5.7H 8 . ....... 

....... . ....... . ........ 1:39.00 1:39.00 11 .... · .. ·1 
1 
1 

·IS.2S ·lS. ti6 36.34 :'?,")9S.35 :!02H.-11 2S;~ MiS. ~)l i 
1 

-- --~---- -._-- - -- --- - ----- -----

N.B.-The totallt'n~th lllllintaim'd b)' the HOlllll-I Dt'part­
lIlent is not neeessarily the totall('np:th of the hip:hway. The 
(~o\"ernml'Ilt ({(WB not maintain sections situateù olltsille 
('ities and tOWIlS of or oyel' 5,000 inhabitants. 

Certain sectiolllHen being in eharge of fi section on t \\"0 

ditTerent highways, the total I1ulllh('r of seetiollllll'Il emplo)"t'd 
timing 1 H:!6 onllll\in highways is 276 onl)'. Tht' tot III IIltlllht'r 
of sp('fiolls on these highways was 2S:t 
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le gouvernement n'entretenant que les sections améliorét's 
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routes différentes, le nombre total de cantonniers employ(s 
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Cilt <le 283. 
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N.B.-The totallt'n~th lllllintaim'd b)' the HOlllll-I Dt'part­
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(~o\"ernml'Ilt ({(WB not maintain sections situateù olltsille 
('ities and tOWIlS of or oyel' 5,000 inhabitants. 

Certain sectiolllHen being in eharge of fi section on t \\"0 

ditTerent highways, the total I1ulllh('r of seetiollllll'Il emplo)"t'd 
timing 1 H:!6 onllll\in highways is 276 onl)'. Tht' tot III IIltlllht'r 
of sp('fiolls on these highways was 2S:t 



CHAPITRE VI CHAPTER VI 

ENTRETIEN DES CHEMINS 
MU~1CIPAUX EN RÉGIE PAR LE 

DÉP ARTEl\IENT 

MAINTENANCE OF MUNICIPAL 
ROADS UNDER DIRECT CON· 

TROL OF THE DEPARTMENT 

Liste des municipalités pour le compte 
desquelles le département entretient 

en régie certains chemins améliorés. 

List of municipalities where certain 
improved roads are maintained under 
the direct control of the Department. 

p = paroisse; v = village; c = canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles. 

CO:VITÉ 

COUNTY 

:\IU.:'\ICIPALITÉ 

:\Il:"XI CIPALITY 

LO~G{jEUR 
SCRFACE 

ARGENTEUIL ....... Chatham, c. (t) .............. Gravier-Grave!. .... . 
Grenville, v .................. l\Iacadam .......... . 
St-Jérusalem, p .............. Gravier-Grave!. .... . 
St-Jérusalem, p ............... Macadam ...•....... 

ARTHABASKA ....... Arthabaskaville. ~ ............ ~Iacadam ... ; ...•.... 

BAGOT ............ Acton Yale, ville (town) ....... Gravier-Gravel. .... . 
. Acton Vale, ville (town) ....... Macadam ..... , .... . 

St-André-d'Acton, p .......... Gravier-Grave!. .... . 
St":Hugues, p ................ Macadam .. " ...... . 
St-Hugues, v ................. l\Iacadam .......... . 
St-Pie, v .................... Gravier-Grave!. ...... . 
St-Pie, v .................... l\Iacadam .......... . 

LEXGTH 

3.674 
2.130 

11.604 
1.503 

1.799 

1.152 
0.192 
1.548 
1.522 
0.606 
0.990 
0.838 

BEAL'CE ........... Metgermette-Nord, c. (t) ...... Gravier-Gravel.... .. 4.100 
Ste-Marie-de-Beauce, v ........ Macadam. . . . . . . . . .. 0.299 

BEAUHARNOIS ...... Beauharnois, ville (town) ...... Macadam •.......... 
N ouveau-Salaberry, v ......... Macadam ••......... 
Ste-Cécile-de-Valleyfield, p ..... Macadam .......... . 
Ste-Cécile, v ................. Macadam .......... . 
Ste-Cécile, v ................. Mac. bit.-Bit. mac .. . 
St-Etienne-de-Beauharnois, p .. Gravier-Grave!. .... . 
St-Louis-de-Gonzague, p ...... Macadam .......... . 
St-Stanislas-de-Kostka, p ...... Gravier-Gravel. .... . 
St-Stanislas-de-Kostka, p •..... Macadam .......... . 
St-Stanislas-de-Kostka, p ...... Béton-Concrete ..... . 
St-Timothée, p ............... Gravier-Gravel. .... . 
St-Timothée., p .............. Macadam .......... . 
St-Timothée, v ............... Macadam .......... . 

0.462 
5.484 
6.055 
0.286 
0.422 
3.091 

17.718 
0.327 

17.197 
0.523 
1.273 

17.166 
0.290 
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the direct control of the Department. 

p = paroisse; v = village; c = canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles. 

CO:VITÉ 

COUNTY 

:\IU.:'\ICIPALITÉ 

:\Il:"XI CIPALITY 

LO~G{jEUR 
SCRFACE 

ARGENTEUIL ....... Chatham, c. (t) .............. Gravier-Grave!. .... . 
Grenville, v .................. l\Iacadam .......... . 
St-Jérusalem, p .............. Gravier-Grave!. .... . 
St-Jérusalem, p ............... Macadam ...•....... 

ARTHABASKA ....... Arthabaskaville. ~ ............ ~Iacadam ... ; ...•.... 

BAGOT ............ Acton Yale, ville (town) ....... Gravier-Gravel. .... . 
. Acton Vale, ville (town) ....... Macadam ..... , .... . 

St-André-d'Acton, p .......... Gravier-Grave!. .... . 
St":Hugues, p ................ Macadam .. " ...... . 
St-Hugues, v ................. l\Iacadam .......... . 
St-Pie, v .................... Gravier-Grave!. ...... . 
St-Pie, v .................... l\Iacadam .......... . 

LEXGTH 

3.674 
2.130 

11.604 
1.503 

1.799 

1.152 
0.192 
1.548 
1.522 
0.606 
0.990 
0.838 

BEAL'CE ........... Metgermette-Nord, c. (t) ...... Gravier-Gravel.... .. 4.100 
Ste-Marie-de-Beauce, v ........ Macadam. . . . . . . . . .. 0.299 

BEAUHARNOIS ...... Beauharnois, ville (town) ...... Macadam •.......... 
N ouveau-Salaberry, v ......... Macadam ••......... 
Ste-Cécile-de-Valleyfield, p ..... Macadam .......... . 
Ste-Cécile, v ................. Macadam .......... . 
Ste-Cécile, v ................. Mac. bit.-Bit. mac .. . 
St-Etienne-de-Beauharnois, p .. Gravier-Grave!. .... . 
St-Louis-de-Gonzague, p ...... Macadam .......... . 
St-Stanislas-de-Kostka, p ...... Gravier-Gravel. .... . 
St-Stanislas-de-Kostka, p •..... Macadam .......... . 
St-Stanislas-de-Kostka, p ...... Béton-Concrete ..... . 
St-Timothée, p ............... Gravier-Gravel. .... . 
St-Timothée., p .............. Macadam .......... . 
St-Timothée, v ............... Macadam .......... . 

0.462 
5.484 
6.055 
0.286 
0.422 
3.091 

17.718 
0.327 

17.197 
0.523 
1.273 

17.166 
0.290 
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COMTÉ 

COUNTY 

MU.KICIPALITÉ 

MU.KICIPALITY 
SURFACE 

LoNGUEUR 

LENGTB 

BELLECHASSE ...... St-Charles-Borromée, p ........ Gravier-Grave!. ..... 3.310 
St-Charles-Borromée, p ....... Macadam. . . . . . . . . .. 3.853 
St-Charles-de-Bellechasse, v .... Macadam. .......... 0.807 

BERTHIER ......... St-Barthélémy, p ............. Gravier-Gravel. .... . 
St-Barthélémy, p ............. Macadam .......... . 

BROME ........... Adamsville, v ................ Gravier-Gravel. .... . 
Brome, c. (t) ................. Gravier-Gravel. .... . 
Brome, v .................... Gravier-Gravel. .... . 
Farnham, c. (t), partie est, east 

part ..................... Gravier-Grave!. .... . 
Farnham-Est, v .............. Gravier-Gravel. .... . 

CHAMEL y .••...... Boucherville, p ............... Macadam .......... . 
Boucherville, v ............... Macadam .......... . 
Chambly-Bassin, v ........... Macadam .......... . 
Cham bly-Canton, v ........... Macadam .......... . 
Corporation du comté de Cham-

bly ...................... Gravier-Gravel ..... . 
Corporation du comté de Cham-

bly ...................... l\Iacadam .......... . 
Greenfield-Park, ville (town) ... Gravier-Gravel. .... . 
Greenfield-Park, ville (town) ... Macadam .......... . 
Gl'eenfield-Park, ville (town) ... Béton-Concrete .. ' .. . 
l\Iontréal-Sud, ville (town) ..... Mac. bit.-Bit. mac .. 
St-Antoine-de-Longueuil, p .... Macadam .......... . 
St-Antoine-de-Longueuil, p .... Mac. bit.-Bit. mac .. . 
St-Basile-le-Grand, p ......... Macadam ...•....... 
St-Bruno-de-Montarville, p .... Gravier-Grave!. .... . 
St-Bruno-de-Montarville, p .... Macadam .......... . 
St-Hubert, p ................. Macadam .......... . 

CHAMPLAIN ....... St-Frs.-Xavier-de-Batiscan, p .. l\Iacadam .......... . 
Ste-Geneviève-de-Batiscan, p ... Gravier-Gravel. .... . 
Ste-Thècle, v ................. Macadam .......... . 
St-Tite, ville (town) .......... Macadam .......... . 
St-Tite, p ................... Gravier-Gravel. .... . 

CHARLEVOIX ....... Baie-Saint-Paul, v ............ Gravier-Gravel. .... . 
. Conseil de comté liA" ......... Gravier-Gravel. .... . 

Conseil de comté" A" ......... Macadam ........... . 
La Malbaie, v ................ Gravier-Gravel. .... . 
La Mal baie, v ................ Macadam .......... . 
Pointe-au-Pic, v .............. Gravier-Gravel ..... . 
Pointe-au-Pic, v .............. Macadam .......... . 
St-Etienne-de-Ia-:\Ialbaie, p .... Gravier-Gravel. .... . 

2.690 
1.696 

1.424 
0.818 
3.403 

3.890 
1.597 

20.883 
2.077 
1.433 
0.175 

1.523 

0.484 
0.246 
1.340 
0.185 
1.068 
6.903 
0.867 
4.899 
3.734 
4.812 
8.717 

0.780 
3.550 
1.088 
1.736 
7.941 

1.042 
0.284 
0.660 
0.643 
1.424 
1.192 
2.590 
5.237 
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CO:\lTÉ 

COC,TY 

:\lU,XICIPALITÉ 

:\n;~ICIPALITY 

LO:\Gl:El:R 
seRFACE 

CHÂTEA'LG'LAY ..... Châteauguay, ville (town) ..... Macadam ........... . 
Châteauguay, ville (town) ..... Béton-Concrete .... . 
Onnstown, v ... , ............. :\Iacadam .......... . 
St-Antoine-Abbé, partie nord-

est, p .................... Gravier-Gravel. .... . 
Ste-Clotilde, p ............... Gravier-Gravel. .... . 
Ste-Clotilde, p ................ .l\lacadam .......... . 
St-Jean-Chrysostôme, p ....... ~Iacadam .......... . 
St-Jean-Chrysostôme, p ....... Béton-Concrete ...... . 
St-Jean-Chrysostôme, v ....... l\lacadam .......... . 
St-Joachim-de-Châteauguay, p . .l\lacadam .......... . 
St-Malachie-d'Onnstown, p .... Gravier-Gravel. .... . 
St-:\1alachie-d'Onnstown, p .... .l\lacadam .......... . 
Ste-l\lartine, p ............... .l\lacadam ........ , , . 
Ste-Martine, p ..... , ......... .l\lac. bit.-Bit. mac .. . 
Ste-Philomène, p ... , ......... Gravier-Grave!. .... . 
Ste-Philomène, p ............. :\[acadam .......... . 
Très-Saint-Sacrement, p ....... .l\facadam ......... , . 

CHlCO'LTIl\II ....... Chicoutimi, c. (t) ............. Gravier-Gravel. .... . 
Chicoutimi, ville (town) ....... Gravier-Gravel. .... . 
Ste-Anne-ùe-Chicoutimi, v ..... Gravier-Gravel. .... . 
St-Fulgence, p ............... Gravier-Gravel. .... . 
Tremblay, c. (t) .. , ........... Gravier-Gravel. .... . 

COMPTON ......... Ditton, c (t) ................. Gravier-Grave!. " .. . 
Scotstown, ville (town) ........ Gravier-Gravel. .... . 
Scotstown, ville (town) ........ .l\facadam .......... . 

DE'LX-.l\loNTAGNES. L'Annonciation-d'Oka, p ...... Gravier-Gravel. .... . 
L'Annonciation-d' Oka (partie 

nord) .................... Gravier-Gravel. .... . 
St-Augustin, p ............... Gravier-Gravel. .... . 
St-Augustin, p ............... .l\lacadam ....... ~ .. . 
St-Eustache, p ............... Gravier-Gravel. .... . 
St-Eustache, p .. ' ............. l\lacadam ......... , . 
St-Eustache, p ............... Béton bit.-Bit. conc .. 
St-Eustache, v ............... l\lacadam .......... . 
St-Joseph. du-Lac, p .......... Gravier-Grave!. .... . 
St-Placide, p ................. Gravier-Grave!. .... . 
Ste-Scholastique, p ........... Macadam .......... . 
Ste-Scholastique, v ........... Macadam .......... . 

DORCHESTER ...... St-Anselme, p ................ Gravier-Gravel. .... . 
St-Anselme, v ................ Macadam .......... . 
Ste-Gennaine-du-Lac-Etchemin, 

p ........................ Gravier-Gravel. .... . 
St-Léon-ùe-Standon, p ........ Gravier-Gravel. .... . 
St-Oùilon-de-Crambourne, p ... Gravier-Gravel. .... . 
Watford-Ouest, c. (t) ......... Gravier-Gravel. .... . 

LE:\GTH 

5.lû6 
1.289 
0.256 

3.9i7 
4.115 
3.759 

11.224 
1.108 
1.44;"'; 
0.647 

12.613 
8.445 
0.661 
0.475 
0.959 
5.142 
4.108 

14.578 
0.758 
1.534 

12.475 
11.187 

4.148 
1.283 
4.331 

2.968 

6.5Rt} 
2.0.t3 
4.658 
1.194 

14.142 
1.400 
2.114 
3.884 

10.986 
9.160 
2.355 

4.145 
1.353 

5.179 
6.811 
5.300 
7.817 
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CO:\lTÉ 

COC\TY 

:\II~I~TER';-; HEPORT-HOADS, 1026 

:\IC:\ ICII'.\LITÉ 

:\1"C":\ I CIP "~ŒITY 
snŒACE 

DRnDIO~D ....... St-Cyrille-de-\Yendover, v ..... :\Iacadam .......... . 
St-Germain-de-Grantham, p ... Gravier-Gravel. .... . 

HeLL ............ :\Ianiwaki, c. (t) ........ , ..... Gravier-Grave!. .... . 

Ih;~TI~GDO~ ...... Dundee, c. (t) ................ Gravier-Grave!. .... . 
Dundee, c. (t) ................ ::\Iacadam .......... . 
Elgin, c. (t) .................. Gravier-Grave!. .... . 
Elgin, c. (t) .................. :\Iacadam .......... . 
:Franklin, c. Ct) ............... Gravier-Grave!. .... . 
Godmanchester, c. Ct) ......... Gravirr-Gravcl. .... . 
Godmanchester, c. Ct) ......... :\Iacadam .......... . 
Godmanehester, c. Ct) ......... Béton-Concrete .... . 
Havelock, c. (t) .............. Gravier-Grave!. .... . 
lIavelock, c. (t) .............. :Macadam .......... . 
Hemmingford, c. Ct) .......... :Macadam .......... . 
Hemmingford, v .... .......... :\Iac. bit.-Bit. mac .. 
lIinchinbrook, c. Ct) .......... Gravier-Grave!. .... . 
Hinchinbrook, c. (t) .......... Macadam .......... . 
Hinchinbrook, c. (t) .......... Béton-Concrete .... . 
Huntingdon, ville (town) ...... :\Iacadam .......... . 
Ste-Barbe, p ................. Gravier-Grave!. .... . 
Ste-Barbe, p ..... , ..... , ..... :\1acadam .......... . 

IBEHnLLE ......... l berville , ville (town) ... ,. '" .. :\Iacadam .......... . 
St-Athanase-de-Bleury, p ...... Gravier-Grave!. .... . 
St ~Georges-de-llenryville, p .... :\1 acadam .......... . 
St-Sébastien, p ............... :\1acadam .......... . 

J AlQCES-CARTlER .. Beaconsfield, ville (town) ...... :\Iac. bit.-Bit. mac .. 
Lachine, cité (city) ............ :Macadam .......... . 
La Salle, ville (town) ......... Mac. bit.-Bit. mac .. . 
H.oxboro, ville (town) ......... :\Iacadam .......... . 
Saraguay, v ... ............... Mac. bit.-Bit. mac .. . 
Senneville, v ................. Mac. bit.-Bit. mac .. . 
Ste-Geneviève, p .............. l\Iacadam .......... . 
Ste-Geneviève, v .............. :\1acadam .......... . 
Ste-Geneviève-de-Pierrefonds, v.:\Iacadam .......... . 
St-Laurent, p ................ :\Iacadam .......... . 

(il 

1.379 
0.947 

1.692 

0.684 
8.665 
5.578 

27.186 
14.900 
23.892 
10.738 
0.198 
3.055 
1.610 
8.613 
1.252 
2.386 

29.522 
0.554 
.5.323 
2.963 
5.250 

1 .. 583 
1.985 
1 . .500 
2.272 

1.981 
0.195 
4 . .563 
0.747 
1.380 
4.236 
9.495 
0.669 
0.967 
1.280 

JOLIETTE .......... St-Thomas-de-Joliette, p ...... Gravier-Grave!. ..... 12 . .576 

L. .... C-SAI:\"T-J EA:\" .... Hoberval, p .................. Gravier-Gravel ..... . 
St-Gédéon, v ................. Gravier-Gravel ..... . 

LAPRAI RIE ......... Delson, v .................... :\Iacadam .......... . 
Delson, v ... ................. :Mac. bit.-Bit. mac .. . 
St-Constant, p ............... :\Iacadam .......... . 
St-Constant, p ............... Mac. bit.-Bit. mac .. . 
St-Isidore, p ................. Gravier-Gravel. .... . 

5.310 
1.732 

0.678 
0.410 
5.011 
2.539 
0.500 
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Ste-Geneviève, v .............. :\1acadam .......... . 
Ste-Geneviève-de-Pierrefonds, v.:\Iacadam .......... . 
St-Laurent, p ................ :\Iacadam .......... . 

(il 

1.379 
0.947 

1.692 

0.684 
8.665 
5.578 

27.186 
14.900 
23.892 
10.738 
0.198 
3.055 
1.610 
8.613 
1.252 
2.386 

29.522 
0.554 
.5.323 
2.963 
5.250 

1 .. 583 
1.985 
1 . .500 
2.272 

1.981 
0.195 
4 . .563 
0.747 
1.380 
4.236 
9.495 
0.669 
0.967 
1.280 

JOLIETTE .......... St-Thomas-de-Joliette, p ...... Gravier-Grave!. ..... 12 . .576 

L. .... C-SAI:\"T-J EA:\" .... Hoberval, p .................. Gravier-Gravel ..... . 
St-Gédéon, v ................. Gravier-Gravel ..... . 

LAPRAI RIE ......... Delson, v .................... :\Iacadam .......... . 
Delson, v ... ................. :Mac. bit.-Bit. mac .. . 
St-Constant, p ............... :\Iacadam .......... . 
St-Constant, p ............... Mac. bit.-Bit. mac .. . 
St-Isidore, p ................. Gravier-Gravel. .... . 

5.310 
1.732 

0.678 
0.410 
5.011 
2.539 
0.500 



02 

cü:\ITf; 

COC,TY 

RAPPORT DU ::\lIXISTHE-YOIRIE, 1926 

:\1UNICIP ALITf; 

:\IUXICIPALITY 
SURFACE 

L.-\PRURIE (con.) ... St-Isidore, p ................. :\laca(lam .......... . 
St-:\Iathieu, p ................ :\lacadam .......... . 

L.WAL ............ Conseil du comté de Laval. .... :\lacadam .......... . 
L'Aborel-à-Plouffe, v .......... l\lacadam .......... . 
Laval-de-:\Iontréal, ville (town).l\lacadam .......... . 
Laval-des-Rapides, ville (town) . :\lacadam .......... . 
:\lontréal, cité (city) .......... Macadam .......... . 
:\lontréal-Est, ville (town) ..... l\lacadam .......... . 
:\lontréal-X orel, ville (town) .... ::\Iacadam .......... . 
Pointe-aux-Trembles, ville 

(town) ................... Béton bit.-Bit. conc .. . 
Pont-Viau ................... :Macadam .......... . 
Ste-Dorothée, p .............. l\Iacadam .......... . 
Ste-Dorothée, p .............. l\1ac. bit.-Bit. mac .. . 
St -Elzéar, p .................. Macadam .......... . 
St-François-de-Salcs, p ........ Macadam .......... . 
St-Joseph de-Ia-Rivière-dcs-

Prairies, p ................ l\Iacadam .......... . 
St-Léonard-de-Port-:\laurice, p.Macadam .......... . 
St-U'Onard-de-Port-l\laurice, 

ville (town) ............... l\Iacadam .......... . 
St-l\Iartin, p ................. Macadam .......... . 
St-l\Iartin, p ....... " ........ Mac. bit.-Bit. mac .. . 
Ste-Rose, p .................. Macadam .. ; ....... . 
Ste-Rose-Ouest, p ............ l\Iacadam .......... . 
St-Vincent-de-Paul, p ......... Macadam .......... . 
St-Vincent-de-Paul, p ......... Mac. bit.-Bit. mac .. . 

LÉv 18 ••••••.•••.• Charny, v ................... Gravier-Gravel ..... . 
Charny, v ................... Macadam .......... . 
Ilivière-Boyer ................ Gravier-Gravel. .... . 
Ste-Hélène-de-Breakeyvillc, p .. Gravier-Gravel. .... . 
Ste-Hélène-de-Breakeyville, p .. Macadam .......... . 
St-Henri-de-Lauzon, v ........ Gravier-Gravel. .... . 
St-Jean-Chrysostôme, p ....... Gravier-Gravel. .... . 
St-Romuald-d'Etchemin, p .... Gravier-Grave!. .... . 
St-Romuald-d'Etchemin, p .... Macadam .......... . 

L'IsLET ........... Ashford, c. Ct) ................ Gravier-Gravel. .... . 
Bon-Secours, v ............... Macadam .......... . 
L'Islet, p .................... Gravier-Gravel. .... . 
L'Islet, p .................... Macadam .......... . 
St-Cyrille, p ................. Gravier-Grave!. .... . 
St-Eugène, p ....... " ........ Gravier-Grave!. .... . 
Ste-Perpétue, p ............... Gravier-Gravel. .... . 

~IASKINONGÉ ....•• St-Antoine-de-Ia-Rivière-du-

LE:\GTH 

5.388 
4.3-16 

5.171 
1.966 
0.729 
0.514 
0.247 
1.922 
3.709 

0.8-19 
0.306 
3.937 
5.156 
5.984 

12.137 

8.06;") 
3.59;") 

2.329 
17 .101 
0.973 
3.265 

13.193 
18.393 
1.159 

1.404 
1.863 
3.111 
3.481 
1.156 
0.327 
1.212 
3.640 
1.488 

9.005 
0.218 
1.131 
1.580 

11.082 
3.833 
7.156 

Loup, p .................. Mac. bit.-Bit. mac... 0.735 
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1. La route Trols-Rlvlères-Grand'Mère près de 
St-Louis-de-France; 2. Vue Aénéra le de 
Shawlni~an; 3. Chutes près de Sha"lnIAan; 
4. "La Grand'Mère," roch .. r dont la vll iede 
Grand'Mère tire son nom. 

1. The Trois Rlvières-Grand ' Mère HI~hway 
ncar St. Louis de France; 2. The citY of 
hawlnl~n Falls; 3. Falls ncar hawlnlll8n; 

4. Rock showln~ the profile of a ~rand­
mother, and whlch gave Its name to the city 
of Grand'Mère. 
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CO:MTl! MUNICIPAUT~ 

MUNICIP AUTY 

LoSGUEUR 
SURFACE 

COUNTY 

lfATAPÉDlA •••..... St-BenolWoseph-Labre· 
d'Amqui, v ............... Gravier-Grave!. .... . 

St-Benott-J oseph-Labre. 
d'Amqui, v ............... Macadam .......... . 

lIÉGANTlC ..•..... Bernierville, v ................ Gravier-Grave! ..... . 
Bernierville, v ................ Macadam .......... . 
Inverness, c. (t) .............. Gravier-Grave!. .... . 
Inverness, v .................. Gravier-Gravel. .... . 
Plessisville, v ................. Macadam .......... . 
Somerset-Sud, c. (t) .......... Macadam .... : ..... . 

lIONTCALM ........ Lussier, c. (t) ................ Gravier-Gravel. .... . 
St-Théodore-de-Chertsey, p .... Gravier-Gravel. .... . 
Rawdon, p ................... Gravier-Gravel. .... . 
Wexford, c. (t) ............... Gravier-Grave!. .... . 

l\hSSISQUOI. ....... Clarenceville, v ............... Gravier-Grave!. .... . 
Dunham, c. (t) ............... Gravier-Gravel. .... . 
Philipsburg, v ................ Gravier-Gravel. .... . 
Sweetsburg, v ................ Gravier-Gravel. .... . 

LESGTH 

0.147 

1.132 

0.382 
1.686 
5.032 
2.009 
1.384 
2.382 

6.020 
7.250 
8.000 
6.500 

1.335 
1.390 
4.866 
0.788 

MONTMAGNY ...... Cap-St-Ignace, p ............. Gravier-Gravel. . . . .. 14.529 

l\IONTMORENCY .... Beaulieu, v. (1.0.) ............ Gravier-Grave!. .... . 
Beaulieu, v. (1.0.) ............ Macadam .......... . 
St-Joachim, p, ' .............. Macadam .......... . 
St-Laurent, p. (1.0.) .......... Gravier-Grave!. .... . 
St-Pierre, p. (1.0.) ............ Gravier-Grave!. .... . 

X APIERVILLE ...... St-Cyprien-de-Léry, p ......... Gravier-Grave!. .... . 
St-Edouard, p ............... Macadam .......... . 
St-Patrice-de-Sherrington, p ... Macadam .......... . 
St-Rémi, p .................. Gravier-Gravel. .... . 
St-Rémi, p ................... l\Iacadam .......... . 
St-Rémi, v ................... l\Iacadam .......... . 

XICOLET .......... St-Léonard-d'Aston, v ........ : Gravier-Gravel. .... . 

PAPINEAU ......... Papineauville, v .............. Macadam .......... . 
Pointe-à-Gatineau, v .......... Macadam .......... . 
St-André-Avellin, p .......... ,Gravier-Gravel. .... . 
St-André-Avellin, v ........... Gravier-Grave!. .... . 
Ste-Angélique, p .............. Gravier-Grave!. .... . 
Tem pIeton-Est ............... Gravier-Gravel. .... . 
Templeton-Ouest ............. Gravier-Gravel ..... . 
Templeton-N ord ............. Gravier-Gravel. .... , 
Templeton, v ................ Gravier-Gravel ..... . 

2.525 
1.258 
0.555 
8.110 
6.308 

3.696 
4.670 
4.798 
1.683 
6.332 
0.359 

0.614 

1.201 
1.283 
6.574 
1.295 
2.699 
3.230 
2.153 
2.551 
1.261 
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cmITÉ 

COF:\TY 

~1l":\ICIPALITf; 

~n':\ICIPALITY 

L01'\m:EUR 
HURFACE 

LE1'\OTH 

PORTNEl"F ........ Cap-Santé ................... Macadam .......... . 
Deschambault, p ............. Macadam .......... . 
Grondines, p ................. Macadam .......... . 
(;rondines, v ................. Macadam .......... . 
Pont-Rouge, v ............... Macadam .......... . 
Port neuf, v .................. Macadam. . ........ . 
St-Augustin, p ............... Macadam .......... . 
St-Basile, p .................. Macadam .......... . 
St-Casimir, v ................ Macadam .......... . 
St-Casimir, v ................ Béton-Concrete .... . 
St-Casimir-Est, v ............. Gravier-Grave!. .... . 
St-Casimir-Est, v ............. Macadam .......... . 
St-:\Iarc-des-Carrières, v ...... Macadam .......... . 
St-Raymond, v ............... Macadam .......... . 

QrÉBEC ........... Beauport, ville (town) ......... Gravier-Grave!. .... . 
Bpauport-Est, v .............. Gravier-Grave!. .... . 
Charlpsbourg, p .............. Macadam .......... . 
Charlpshourg, v .............. Macadam .......... . 
Charlesbourg, v .............. Mac. bit.-Bit. mac. . 
Chàteau-d'Eau, ville (town) .... Macadam .......... . 
Giffard, v ................... Gravier-Grave!. .... . 
L'Ancienne-Lorette, p ......... Macadam .......... . 
Loretteville, v ................ Macadam .......... . 
X.-D.-des-Laurentides, p ...... Gravier-Grave!. .... . 
N.-D.-des-Laurentides, p ...... Macadam .......... . 
Petite-Rivière ................ Macadam .......... . 
Québec-Ouest, ville (town) ..... Macadam .......... . 
St -Ambroise, p ............... Gravier-Grave!. .... . 
St-Ambroise, p ............... Macadam .......... . 
St-Colomb-de-Sillery, p ....... Macadam .......... . 
St-Dunstan-du-Lac-Beauport,p Macadam .......... . 
Ste-Foye, p .................. Grl\vier-Gravel. .... . 
Ste-Foye, p .................. Macadam .......... . 

RICHMOND ........ Asbestos, v .................. Gravier-Grave!. .... . 
Danville, v .................. Gravier-Grave!. .... . 
Kingsbury,,v ................. Gravier-Grave!. .... . 
Melbourne, c. (t) ............. Gravier-Grave!. .... . 
::\Ielbourne, v ................ Gravier-Grave!. .... . 
Shipton, c. (t) ............... Gravier-Grave!. .... . 

RUIOl"SKI. ........ Lucevill(', v .................. Gravier-Grave!. .... . 
St('-Lu('('-de-Lessard, p ........ Gravier-Grave!. .... . 

RorVILLE ......... St-Hilaire, p ................. Gravier-Grave!. .... . 
St-Hilaire, v ................. Gravier-Gravel ..... . 
St-Mathias, p ................ Gravier--Grave!. .... . 

5.235 
3.040 
4.307 
1.479 
3.131 
1.050 
2.74,5 
9.128 
3.ü03 
0.380 
0.379 
1.480 
3.755 
2.836 

1.324 
0.947 
4.440 
1.,533 
3.327 
1.048 
0.175 
9.29.1 
3.474 
3.598 
9.165 
l. 761 
l.004 
4.ü26 
3.379 

10.111 
2.076 
3.679 
4.548 

3.300 
0.463 
2 .• 132 
7.722 
0.90:3 
2.453 

1.765 
2.042 

7.752 
3.954 
6.631 
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CO~ITÉ 

COU~TY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

LoNGUEUR 
Sl:RFACE 

SOL"LANGES .....•.. Comté de Soulanges .......... Macadam .......... . 
Coteau-du-Lac, v ............. Macadam .......... . 
Coteau-Landing, v ............ Macadam .......... . 
Coteau-Station, v ............ Macadam .......... . 
St-Clet, p ................... Gravier-Gravel. .... . 
St-Clet, p ................... Macadam .......... . 
St-Clet, v .................... Gravier-Gravel. .... . 
St-Clet, v ................... Macadam .......... . 
St-Ignace-du-Coteau-du-Lac, p.Macadam .......... . 
St-J oseph-de-Soulanges, p ..... Macadam .......... . 
S t-J oseph-de-Soulanges, v ..... Macadam .......... . 

STANSTEAD ........ Barnston, c. (t) .............. Gravier-Grave!. .... . 
Coaticook, ville (town) ........ Gravier-Gravel ..... . 
HatIey-Ouest, c. (t) ........... Gravier-Gravel. .... . 
Stanstead-Plain, v ............ Gravier-Grave!. .... . 
Stanstead-Plain, v ............ Macadam .......... . 

ST-H y ACINTHE ..... St-Charles-de-la-Rivière-Cham-
bly, p .................... Gravier-Gravel. .... . 

St-Charles-sur-Richelieu, v .... Gravier-Gravel ..... . 

ST-l\IAL"RICE ...... St-Barnabé-de-Gatineau, p .... Gravier-Gravel. .... . 
St-Boniface, p ................ Gravier-Grave!. .... . 
Yamaehiche, p ............... Gravier-Gravel. .... . 

TÉMISCOlTATA ...... Hpgon, c. (t) ........ , ........ Gravier-Grave!. .... . 
N otre-Dame-du-Lac, p ........ Gravier-Grave!. .... . 
Hivière·du-Loup, cité (city) .... Gravier-Grave!. .... . 
St-Clément, p ................ Gravier-Gravel. .... . 
St-David-d 'Escourt ........... Gravier-Grave!. .... . 
St-Eloi, p ................... Gravier-Gravel. .... . 
St-Eusèbe, p ................. Gravier-Gravel. .... . 
St-Françoise, p ............... Gravier-Gravel. .... . 
St-Hubert, p ................. Gravier-Gravel. .... . 
St-Paul-de-la-Croix, p ......... Gravier-Gravel. .... . 
Trois-Pistoles, p .............. Gravier-Gravel. .... . 
Trois-Pistoles, ville (town) ...... Gravier-Grave!. .... . 

TERREBoNNE ...... Ste-Adèle, p ................. Gravier-Gravel. .... . 
Ste-Agathe-des-Monts, p ...... Gravier-Gravel. .... . 
Ste-Agathe-des-Monts, p ...... :\facadam .......... . 
Ste-Agathe-dcs-Monts, ville 

(town) ................... Gravier-Grave!. .... . 
St:-Louis-de-Terrebonne, p ..... Macadam .......... . 
Ste-Marguerite-du-Lac-l\fasson, 

p ........................ GraviE'r-Gravel. .... . 
Ste-Thérèse, p ................ Gravier-Gravel ..... . 
Ste-Thérèse, p ................ l\faeadam .......... . 

LENGTH 

·1.382 
1.294 
0.138 
0.971 
1.566' 
3.477 
0.199 
0.265 
0.406 
6.644 
0.515 

10.070 
0.967 
3.323 
0.904 
0.825 

4.079 
0.971 

8.508 
2.201 
5.224 

5.757 
4.432 
4.796 
4.379 
6.000 
3.678 
8.000 
1.657 
7.350 
1.500 
2.703 
1.231 

3.437 
4.894 
3.356 

5.649 
6.178 

3.036 
1.020 

12.325 
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66 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1926 

CO~1T~ 

COUNTY 

MUNI CIP ALIT~ 

MUNICIP ALITY 

LoNGUEUR 
SURFACE 

, LBNGTB 

VAl;DREnL ........ Belle-Plage, v ................ Macadam .......... . 
Como-Est, v ................. Macadam .......... . 
Dorion, ville (to'wn) .......... Macadam .•......•.. 
Hudson, v ................... Macadam .......... . 
Ile-Cadieux, ville (town) ....... Gravier-Gravel. •.... 
McN aughton, v .............. Macadam .......... . 
Pointe-Fortune, v ............ Macadam ....•...... 
Rigaud, ville (to"\V'll) .......... Macadam .......... . 
Ste-Jeanne-de-l'Ile-Perrot, p ... Macadam .......... . 
Ste-J ustine-de-N ewton, p ...... Gravier-Gravel. .... . 
Ste-Justine-de-Ne,\\l,on, p ...... Macadam .......... . 
Ste-Madeleine-de-Rigaud, p ... Macadam .......... . 
Ste-Marthe, p ................ Gravier-Gravel. .... . 
Ste-Marthe, p ................ Macadam .......... . 
St-11ichel-de-Vaudreuil, p ..... Macadam .......... . 
Vaudreuil, v ................. Macadam .......... . 

VERCHÈRES ...•.•.. Beloeil, ville (town) ........... Macadam .......... . 
Beloeil, ville (town) ........... Mac. bit.-Bit. mac .. . 
Contrecoeur, v ............... Macadam .......... . 
Ste-Julie, p .................. 11acadam .......... . 
St-Marc-de-Cournoyer, p ...... Gravier-Gravel. .... . 
St-Mathieu-de-Beloeil, p ...... Gravier-Gravel. .... . 
St-Mathieu-de-Beloeil, p ...... Macadam .......... . 
Varennes, p ............... ' ..• 1Iacadam .......... . 
\' arennes, v .................. 1\Iacadam .......... . 
Verchères, v ................. Macadam .......... . 
Verchères, p ................. Macadam .......... . 

WOLFE ••••••.•.•. \Votton, c. (t) ............... Gravier-Grave!.. ... . 
Wottonville, v ................ Gravier-Gravel. .... . 

y AMASKA ••••••••• Baieville, v .................. Macadam .......... . 
St-Guillaume, p ......... ~ .... Macadam .......... . 
St-Guillaume, v .............. Macadam .......... . 
St-Bonaventure-d'U pton, p .... Macadam .......... . 

0.885 
4.619 
0.639 
3.913 
0.833 
0.672 
3.278 
3.009 

15.439 
3.193 
2.254 

12.812 
7.372 
6.501 
7.202 
0.772 

0.262 
2.026 
0.436 
8.614 
9.292 
4.002 
7.698 

10.291 
0.217 
1.035 
1.672 

5.742 
2.237 

0.968 
4.370 
1.134 
2.230 
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MINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 

SOl\IMAIRE PAR COMTt SUMMARY PER COUNTY 
,} --

Longueurs en milles. Lengths in miles. 

COMTÉ 

COUNTY 

Argenteuil .............................................. . 
A,rthabaska ......... ; ................................... . 
1~agot .................................................. . 
Beauce ................................................. . 
Beauharnois ............................................. . 
Bellechasse .............................................. . 
Berthier ........... : .................................... '. 
Brome .................................................. . 
Chambly ............................................... . 
Champlain .............................................. . 
Charlevoix .............................................. . 
Ch~ tea~gt1;ay ............................................ . 
ChlcoUtunl .............................................. . 
Compton ............................................... . 
Deux-l\Iontagnes ........................................ . 
Dorchester ............................................... . 
Drummond ............................................. . 
1Iull .................................................• , . 
lIuntingdon ............................................. . 
Iberville ................................................ . 
Jacques-Cartier .......................................... . 
Joliette ...........• ' ........................... " ....... . 
Lac-Saint-Jean .......................................... . 
Laprairie ................. , ......................... , ... . 
Laval ........ , ......................................... . 
Lévis ............................. , ..................... . 
L'Islet ................................................. ' .. 
l\laskinongé ............................................. . 
l\latapédia .................................. ' ............ . 
l\Iontcalm .............................................. . 
l\l~g~ntic ' ............................................... . 
l\lISSISqUOI .............................................. . 
l\lontmagny ............................................. . 
l\Iontmorency ........................................... . 
Na pierville .............................................. . 
Nicolet ................................................. . 
Papineau ............................................... . 
Portneuf ................................................ . 
,Québec ................................................. . 
Richmond. : ............................................ . 
RÎlnouski ......... ; ..................................... . 
Rouville .................. " ............................ . 
Soulanges ............................................... . 
Stanstead ................................ " ............. . 

Longueur 
Entretenue 

. Length 
maintained 

18.911 
1.799 
6.848 
4.399 

70.294 
7.970 
4.386 

11.132 
59.346 
15.09.') 
13.072 
65.389 
40.532 
9.762 

61.489 
30.605 
2.326 
1.692 

152.369 
7.340 

25.513 
12.576 
7.042 

18.872 
110.700 
17.682 
34.005 
0.735 
1.279 

27.770 
12.875 
8.379 

14.529 
18.756 
21.538 
0.614 

22.247 
42.548 
69.510 
17.373 
3.807 

18.337 
16.857 
16.089 
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COMTË 

COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1926 

St-Hyacinthe ............................................ . 
St-Maurice ............................................. . 
Témiscouata ............................................ . 
Terrebonne ............................................. . 
Vaudreuil ............................................... . 
Verchères ............................................... . 
Wolfe .................................................. . 
Yamaska ............................................... . 

TLoOTNGlJEIl:E~R TOTALE} ............................... . 
AL J .NGTH 

SOMMAIRE PAR GEKRE DE PAVAGE 

Gravier-Gravel. .................................... . 
Macadam ........................................... . 
Macadam bitumineux-Bituminous macadam ........... . 
Béton de ciment-Cement concrete .................... . 
Béton bitmnineux-Bituminous concrete ................ . 

~~~t~~~~ALE} ................................ . 

Longueur 
entretenue 

Length 
maintained 

5.050 
15.933 
51.483 
39.895 
73.393 
45.545 

7.979 
8.702 

1372.369{n~lles 
mlles 

613.192 
720.122 
32.569 
4.237 
2.249 

1372. 369f m~les 
1 mIles 

N .-B.-Les procédures en cours au 
mois de novembre faisaient prévoir 
une longueur totale d'environ 1,4.50 
milles pour la fin de l'année. 

N.B.-Proceedings under way in 
November allowed to expect a total 
length of about 1,450 miles for the 
end of the year. 
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RIVI~RE-J) -LO P 

1. Ru e Lafontalne (roll t e Rl vlèr e-du-Loup­
Edmunds ton ). 2. Les Grandes Chutes, près 
d e la Rlvl ère-du-Loup. 

1. Lafo ntai n e str eet (Ri viè r e du Lo up-Ed­
mundston lIi j.thwny ) ; 2. Falls n car Rivière 
du Loup. 
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CHAPITRE VII 

CONDITION DES CHEMINS 
r MUNICIPAUX AMÉLIORÉS 

CHAPTER VII 

CONDITION OF IMPROVED 
MUNICIPAl. ROADS 

Tabll'au indiquant, pour l'en::;emble des 
chemins municipaux de chaque comté, 
la proportion de ces chrmins dont 
l'état est bon, passable ou mauvais. 

Statl'ment showing for the improved 
municipal roads of each county, the 
proportion of these roads in good, 
faÎr or bad condition. 

AU 15 NOVEMBRE 1926 ON NOVEMBER 15, 1926 

1 1 CO!'<DITIO!'< DES CHE~Il:'\S 
1 Longueur totale -
1 des chemins muni- CO!'<DITIO:ll Of' ROADS 

li cipaux améliorés 

POlJRCE~TAGES-PERCENTAGESI COMTÉ -
- Totallength of 

; COUNTY improved muni-
, cipal roads Bon Passable :\Iuuvais i 

- - -
Good Fair Baù 

:\1 illes-Miles 
Kamouraska ............ 214.48 100% ...... ..... -
L'Islet .................. 130.16 100% ..... . . ..... 
Témiscouata ............ 100.62 100% ..... . ...... 1 

Dorchester .............. 92.53 100% . ..... . ..... 
:\1ontmagny ............. 89.33 100% .... .. . ..... 

1 1 Shefford .......... : ..... 67.94 100% 
1 

..... . ...... ! 
, F.ontenac .............. 49.58 100% ..... . . ..... 

Brome .................. 38.71 100% ..... . . ..... 
1 

Jacques-Cartier .......... 25.53 100% ! . ..... ...... , 
1 Rimouski ............... 21.98 100% 1 
1 

..... . ...... 
1 Abitibi. 7.62 100% ..... . ...... . ............... 

Gaspé .................. 5.67 100% ..... . . ..... 
:\Iatane ................. 1. 55 100% ..... . . ..... 
Richelieu ............... 0.86 100% ..... . . ..... 
Laval .................. 108.67 99.83% 0.17% . ..... 
Beauharnoîs ............. 70.49 1 99.29% 0.71% . ..... 
Sherbrooke .............. 7.76 98.84% .. . . . ~ . 1.16% 
Deux-.Montagnes ........ 111.61 98.73% 1.27% · _ .... 
Beauce ................. 70.91 98.19% 1.81% _ ..... 
Bonaventure ............ 31.51 98.00% 2.00% . ..... 

! BellC'chasse .............. 108.65 97.15% 2.85% · ..... 
'VoUe .. . . . . . . . ~ . . . . . . . 40.86 9.5.45% 4.09% 0.46% 
Hichmond .............. 75.26 95.39% 2.18% 2.43% 
Québec ................. 105.83 94.56% 5.44% . ..... 

, Verchères ........... , ... 86.78 92.35% 7.48% 0.17% 
1 Lévis ................... 66.22 91.81% 8.19% · ..... 
1 

Montcalm .............. 90.54 91.55% 8.4;')% . ..... 

CHAPITRE VII 

CONDITION DES CHEMINS 
r MUNICIPAUX AMÉLIORÉS 

CHAPTER VII 

CONDITION OF IMPROVED 
MUNICIPAl. ROADS 

Tabll'au indiquant, pour l'en::;emble des 
chemins municipaux de chaque comté, 
la proportion de ces chrmins dont 
l'état est bon, passable ou mauvais. 

Statl'ment showing for the improved 
municipal roads of each county, the 
proportion of these roads in good, 
faÎr or bad condition. 

AU 15 NOVEMBRE 1926 ON NOVEMBER 15, 1926 

1 1 CO!'<DITIO!'< DES CHE~Il:'\S 
1 Longueur totale -
1 des chemins muni- CO!'<DITIO:ll Of' ROADS 

li cipaux améliorés 

POlJRCE~TAGES-PERCENTAGESI COMTÉ -
- Totallength of 

; COUNTY improved muni-
, cipal roads Bon Passable :\Iuuvais i 

- - -
Good Fair Baù 

:\1 illes-Miles 
Kamouraska ............ 214.48 100% ...... ..... -
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Témiscouata ............ 100.62 100% ..... . ...... 1 

Dorchester .............. 92.53 100% . ..... . ..... 
:\1ontmagny ............. 89.33 100% .... .. . ..... 

1 1 Shefford .......... : ..... 67.94 100% 
1 

..... . ...... ! 
, F.ontenac .............. 49.58 100% ..... . . ..... 

Brome .................. 38.71 100% ..... . . ..... 
1 

Jacques-Cartier .......... 25.53 100% ! . ..... ...... , 
1 Rimouski ............... 21.98 100% 1 
1 

..... . ...... 
1 Abitibi. 7.62 100% ..... . ...... . ............... 

Gaspé .................. 5.67 100% ..... . . ..... 
:\Iatane ................. 1. 55 100% ..... . . ..... 
Richelieu ............... 0.86 100% ..... . . ..... 
Laval .................. 108.67 99.83% 0.17% . ..... 
Beauharnoîs ............. 70.49 1 99.29% 0.71% . ..... 
Sherbrooke .............. 7.76 98.84% .. . . . ~ . 1.16% 
Deux-.Montagnes ........ 111.61 98.73% 1.27% · _ .... 
Beauce ................. 70.91 98.19% 1.81% _ ..... 
Bonaventure ............ 31.51 98.00% 2.00% . ..... 

! BellC'chasse .............. 108.65 97.15% 2.85% · ..... 
'VoUe .. . . . . . . . ~ . . . . . . . 40.86 9.5.45% 4.09% 0.46% 
Hichmond .............. 75.26 95.39% 2.18% 2.43% 
Québec ................. 105.83 94.56% 5.44% . ..... 

, Verchères ........... , ... 86.78 92.35% 7.48% 0.17% 
1 Lévis ................... 66.22 91.81% 8.19% · ..... 
1 

Montcalm .............. 90.54 91.55% 8.4;')% . ..... 
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CONDITION DES CHEl1IXS 
! 

Longueur totale -
des chemins muni- CoNDITION OF RoAD8 
cipaux améliorés 

COMT~ - POURCENTAGE&-PERCEXTAGES - Totallength of 
COUNTY improved muni-

cipal roads Bon Passable ~Iauvais 
1 - - -

1 

Good Fair Bad 

Milles-Miles 
1 Berthier ................ 58.51 91.20% 2.61% 6.19% 
: S tanstead ............... 79.62 90.98% 2.66% 6.36% 
:tHull ................... 77.25 90.74% 9.19% 0.07% 
1 Terrebonne ............. 47.31 90.15% 9.85% ...... 
1 Papineau ............... 72.12 88.62% 6.93% 4.45% 
: Argenteuil .............. 43.06 87.53% 11.26% 1.21% 
1 St-Hyacinthe ............ 41.60 87.43% 12.57% · ..... 
1 Joliette ................. 41.32 87.20% 12.80% · ..... 

Lac S t-J ean ............. 127.48 87.06% 12.94% · . . . . . 
1 Arthabaska ............. 54.78 86.38% 11.89% 1.73% 

Compton ............... 86.18 86.15% 9.03% 4.82% 
~Iégantic ............... 55.20 86.05% 11.05% 2.90% 

1 Chambly ................ 74.94 86.02% 10.25% 3.73% 
1 ::\Iissisquoi .............. 98.31 85.16% 13.40% 1.44% 
1 ::\Iatapédia .............. 19.56 85.00% 15.00% ...... 
! Drummond ............. 42.40 84.86% 15.14% ...... 
1 ~agot .................. 32.57 82.53% 17.07% 0.40% i 
1 l:amaska ............... 20.69 80.43% 17.25% ') 32nt 

-. /0, 
; Vaudreuil ............... 111.44 79.89% 20.11% · ..... 

L'Assomption ........... 40.57 . 77.96% 22.04% · . . . . . 
Pontiac ................. 118.03 76.12% 20.70% 3.18% 1 
Châteauguay ............ 103.83 76.07% 23.80% 0.13% i 
Huntingdon ............. 256.20 75.82% 24.18% ...... 1 

St-Jean ................. 24.00 75.65% 24.3.5% o ••••• i Soulanges ............... 25.08 • 75.42% 24.58% ...... , 
Chicoutimi .............. 94.23 74.89% 15.66% 9.4,5% 
Portneuf ................ 139.73 74.42% 25.58% · . . . . . 
Nicolet ................. 12.64 73.26% 26.74% · ..... 
Rouville ................ 114.72 72.83% 19.42% 7.75% 
l\Iaskinongé ............. 11.83 71.34% 28.66% ...... 
St-Maurice .............. 21.70 70.97% 29.03% ..... 
Laprairie ............... 40.09 68.12% 17.90% 13.98% 
Iberville ................ 89.25 67.75% 28.93% 3.32% 
N apierville .............. 77.33 64.41% 35.59% ...... 
Charlevoix .............. 14.14 63.22% 36.78% ...... 
Lotbinière .............. 80.30 62.64% 30.01% 7.35% 
Saguenay ............... 12.15 51.02% 48.98% ...... 
Témiscamingue .......... 20.49 49.09% 44.22% 6.69% 

f::\fontmorency ............ 20.88 49.09% 40.09% 10.82% 
Labelle ................. 12.34 40.76% 59.24% , ..... 
Champlain .............. 134.29 40.65% 59.35% ..... 
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.. 1 

1 CONDITION DES CHEMINS 
Longueur totale -

, des chemins muni- CoNDITION OF ~OADS 
cipaux améliorés 

1 

COMTÉ - POURCENTAGES-PERCENT AGES; - , Totallength of , 
i COUNTY improved muni-

cipal roads Bon Passable Mauvais 
1 - - -

Good Fair Bad 

Milles-Miles 
, 

LONGt:El;R TOTALE } 
TOTAL LENGTH .......... 41607.61 

1 

~:Ioyenne générale au 15 f 
nowmbre 1926. 84.16% 14.12% 1.72% General average on Nov-
ember 15th, 1926 ...... J 1 

--
1 

82 % 1922 (1 no\·) ............ ............. . 9 % 9 % 
1923 " 86 % 10 % 4 % · ........... .............. 
1924 " 82 % 16 % 2 % · ........... ............... 
1925 " 89.19% 9.45% 1.36% · ........... .............. 

1 

1926 (15 nov.) ........... .............. 84.16% 14.12% 1.72% 
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CHAPITRE VIII 

RENOUVELLEMENTS DE 
SURFACES 

CHAPTER VIII 

RESURFACING 

p=paroissej v=villagej c=canton. p= parish; v= village; c= township. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles. 

G=gravier; M=macadam; B=béton; 
BB = béton bitumineux; l\IB = maca­

dam bitumineux. 

G=gravel; M=macadam; C=con­
crete; BC = bituminous con crete ; 

B1\1 = bituminous macadam. 

ON PROVINCIAL SUR LES ROUTES PRO­
VINCIALES ET R1!:GIONALES AND REGIONAL HIGHWA YS 

cmlTÉ 

COU~TY 

MUXICIPALIT:G 

~1U~ICIPALITY 

Vieux 
pavage 

Old 
pavement 

MONTRÉAL-SHERBROOKE 

Rm.:;VILLE ......... Ste-Marie-de-Monnoir, p. . . .. G 
Ste-Angèle.,.de-Monnoir, p. . .. G 
St-Michel.,.de-Rougcmont, p... G 
St-Césaire, p.... . . . . . . . . . . .. G 

MONTRÉAL-QUÉBEC 

PORTNEUF ........ St-Augustin, p. . . . . . . . . . . . .. 1\1 
St-Jean-Bte . .,.des-Ecureuils, p.. 1\1 
])onnacona, v .............. : ~1 
Cap-Santé, p. . . . . . . . . . . . . .. .1\1 

CHA:\fPLAIN ........ Champlain, p. . . . . . . . . . . . . .. M 
Ste-Marthe.,.du-Cap-de-Ia Ma-

deleine, p ............... " M 

ST-MAURICE ....... Pointe-du-Lac, p. . . . . . . . . . .. ::\1 
. Yamachiche, p. . . . . . . . . . . . . . M 
Yamachiche, v. . . . . . . . . . . . .. M 

MASKINONGÉ ...... St-Antoine-de-Ia-Rivlère.,.du-
Loup, p ................ :. .. 1\1 

MONTRÉAL-MALONE 

CHÂTEAUGUAy ..... St-Joaehim, p............... .1\1 
Ste-Philomène, p .......... " ~I 
Ste-Philomène, p. . . . . . . . . . .. l\l 

Nouveau 
pavage 

New 
pavement 

B-C 
B-C 
B-C 
B-C 

BB-Be 
BB-BC 
BB-Be 
BB-BC 

BB-BO 

BB-BO 

BB-BC 
BB-BO 
BB-BC 

BB-BO 

M 
M 
BB-BO 

Lon-
gueur 

Length 

1.20 
0.12 
2.80 
0.80 

0.29 
2.10 
1.00 
0.79 

1. 93 

0.99 

1. 75 
5.34 
0.39 

3.31 

1.84 
2.04 
1.85 
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MINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 

Vieux 
CO~1Tf; MUXICIPALIT:f: pavage 

COU~TY MUXICIP ALITY Old 
pavement 

BEAUCEVILLE-SHERBROOKE 

SHER.BRooKE ....... Lennoxville, ville (town). . . . .. ),1 

MONTRÉAL-OTTAWA via HULL 

DEUX-:\IoNTAGNES. St-Eustache, p. • . . . . . . . . . . .. ~1 

EDOUARD VII 

73 

Xouveau 
pavage Lon-

New 
gueur 

pavement Length 

BB-BC .0 .. 06 

2.33 

I..\PRAIRlE ........ St-Philippe, p............... M nB-ne 2.10 
St-Philippe, p... . . . . . . .. .... MB-n.~1· BB-BC 0.25 
St-Jacques-Ie-Mineur, p. .. . .. MB-BM BB-BC 1.00 
St-Jacques-Ie-Mineur, p. . . . .. M BB-BC 6.54 

N APIERVILLE ...... St-Cyprien-de-Léry, p. . . . . . .. ~1 BB-BC 5.00 
Napierville, v. . . . . . . . . .. . . . .~1 BB-BC 0.42 

ST-JEAN .......... N.-D.-du-Mont-Carmel, p .. " M nB-BC 3.18 
LacoIle, v................... MB-B~1 BB-BC 1.00 

LÉVIS-SHERBROOKE 

RICHMOND ........ Danville, v. . . . . . . . . . . . . . . . .. G 

SHERBROOKE-DERBY LINE 

SHERBROOKE ....... Lennoxville, ville (town). . . . .. 1\1 

QUÉBEC-SAINT -SIMÉON 

QUÉBEC ........... Beauport, ville (town)..... ... M 
Beauport-Est, v ........... " M 
Coun'ilIe, ville (town). . . . . . .. M 

HULL-AYLMER 

HULL ............ Hull-Sud, c. (t). . . . .. .. . . ... M 

TROIS-RIVlÈRES-GRAND'MÈRE 

CHAMPLAIN ........ N.-D.-du-l\font-Carmel....... G 
N .-D.-de-la-Présentation-

d'Almaville ......... , . .. G 

ST-l\f...URICE ....... Ste-Flore, p .. " . . . . . . . . . . . . . G 
Ste-Flore-Est. . . . . . . . . . . . . .. G 

LACOLLE-KNOWLTON 

MrssISQuOl ....... St-Thomas-de-Foucault, p. . .. M 
Clarence ville, v. . . . . . . . . . . . .. M 
St-Georges-de-Clarenceville, p. M 

nB-BC 0.10 

BB-nc 2.18 

nB-BC 1.43 
BB-BC 0.80 
BB-BC 0.92 

M 1.56 

M 1.54 

1\1 0.95 

1\1 4.23 
M 1.06 

G 1.00 
G 1.08 
G 0.83 
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SOMMAIRE PAR ROUTE 

Longueurs en milles 

ROUTES 

SUMMARY PER HIGHW A y 

Lengths in miles 

Longueur 

HIGHWAYS 

1. ~lontréal-Sherbrooke ..................................... . 
2. ~lontréal-Québec ......................................... . 
4. Montréal-Malone .•....................................... 
6. Beauceville-Sherbrooke ................................... . 
8. Montréal-Ottawa via Hull ................................. . 
9. Edouard VII ............................................ . 

10. Lévis-Sherbrooke ......................................... . 
13. Sherbrooke-Derby Line ................................... . 
15. Qu6bec-Saint-Siméon ..................................... . 
17. liull-Aylmer ............................................. . 
19. Trois-Rivières-Grand'Mère ................................ . 
26. Lacolle-Knowlton ..•.•.................................... 
27. ~lontréal-Toronto •.•••••••••••.••.•....•.................. 

Length 

4.92 
17.89 
5.73 
0.06 
2.33 

19.49 
0.10 
2.18 
3.15 
1.56 
7.78 
2.91 

20.12 

SOMMAIRE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SUM~IARY PER KIND OF 
PAVEMENT 

Longueurs en milles Lengths in miles 

··Gravier-Gravel. ...........•..................•.............. 2.91 
l\Iacadam ..............•.....•..... ; ......................... 2,5.42 
Béton-Concrete. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4.92 
Béton bitumineux-Bituminous con crete . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 54.97 

TOTAL. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . . .. 88.22 milles 
miles 

Vieux ~ouveau 
CmITt :\IUNICIP ALITÉ pavage pavage Lon-

COU:;.,rTY ~IUNICIP ALITY Old New 
gueur 

pavement pavement Length 

MONTRÉAL-TORONTO " 

J ACQUES-GŒT1ER .. Dorval, ville (town) .......... MB-BM BB-BC 3.35 
Pointe-Claire, ville (town) .... MB-HM BB-BC 3.37 
Beaconsfield, ville (town) ..... MB-BM BB-BC 3.53 

VAUDREUIL •....... Ste-Jeanne-de-l'Ile-Perrot, p .. M 1\1 2.63 

SOULANGES .... ~' , .. St-Zotique, p ............... G M -t.Ot) 
, St-Zotique, v ............... G "M 0.88 

Ste-Claire-d'Assise, p •....••. G M 2.30 
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SOMMAIRE PAR ROUTE 

Longueurs en milles 

ROUTES 

SUMMARY PER HIGHW A y 

Lengths in miles 

Longueur 

HIGHWAYS 
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MINISTER'S REPORT'-:""ROADS, 1926 75 

ON SUR 'LES 
CHEMINS MUNICIPAUX EN­

TRETENUS EN R~GIE 
ROADS UNDER DIRECT CON­

TROL OF THE DEPARTMENT 

Vieux Nouveau 
COMT~ MUNICIP ALITt pavage pavage Lon-

gueur 
COUNTY l\IUNICIPALITY 01d New 

pavement pavement Length 

CHAMBLY ......... Chambly-Bas!;in, v ........... 1\1 .:\1 0.30 

DEUX-MONTAGNES. St-Augustin, p .............. l\f :M 2.04 

IIUNTINGDON ...... Elgin, c. (t) ....... , ......... l\1 G 6.00 
Godmanchester, c. (t) ........ M G 0.25 
lIavelock, c. (t) ............. 1\1 G 1.61 
St-Anicet ................... l\1 G 1.00 
Dundee, c. Ct). '" ........... M G 0.46 

IBERVILLE. ........ St-Sébastien, p .............. 1\1 G 0.23 

J ACQUES-CARTIER .. Lasalle, ville (tOW:l) .......... 1\1 1\1 0.10 
Ste-Geneviève, v ............. l\1 M 0.10 

LAVAL ............ St-Martin, p ................ :M l\1 0.34 
St-Vincent-de-Paul, p ........ 1\1 1\1 0.10 

PAPINEAU ......... Papineau ville, v ............. 1\1 G 1.21 

PORTNEUF ........ Cap-Santé, p ................ 1\1 l\1 2.13 
St-Basile, p ................. l\1 G 3.86 

QUÉBEC ........... Ste-Foye, p ................. 1\1 1\1 1.42 

TERREBONNE ...... Ste-Thérèse, p .............. M .:\1 3.56 

VAUDREUIL ........ Ste-Jeanne-de-l'Ile-Perrot, p .. 1\1 l\f 2.52 
Coma-Est, v ................ l\1 G 1.05 

Y AYASKA ......... St-Guillaume, v ............. 1\1 l\.1 1.13 
St-Guillaume, p ............. l\1 l\.1 2.16 
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SO:\ll\fAIHE PAR CO:\lT:f: 

Longueurs en milles 

SUMMARY PER COUNTY 

. Lcngths in miles l,:,' 

cmlT:f: 

COUXTY 

Chalnbly, . . . . . . . . . . . . . . . .. . ............... _ .. ' ..... ____ . _ 
Deux-:\1ontagnes _ .............. ' ...... ' ...... , ... ,. _ .. , .. . 
Huntingdon .............. ' , .... ' ......... ' . ' .. _ .... _ ...... . 
lberville ....................... _ ............... '.: .......... . 
Jacques-Cartier ............................. _ ....... ' .. _ ... . 
LavaI. ................................................ : ... . 
Papineau ........................................ :. ' ........ . 
Portneuf _ ........................................ ' ..... '.' ... . 
Québec ................................................... . 
Terrebonne ............................................... . 
Vaudreuil. ................................................ . 
Yamaska .................................................. . 

Longueur 
Entretenue 

Length 
maintained 

0.30 
2.04 ,. 
9.32 
0.23 
0.20 
0.44 
1.21 
5.99 
1.42 
3.56 
3.57 
3.29 

SO:\DIAIRE PAR GE~nE DE 
PAVAGE 

SUMMARY PER I(]~D OF 
PAVE:\lE~T 

Gravier-Gravel. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . 15.67 
J\lacadam .................... '. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15.90 

Longueur totale. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31. 57 milles 
Total length. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . miles 
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l\IINISTEH.'S REPORT-ROADS, 1926 

SUR LES 
CHE:\UNS MUNICIPAUX 

ORDINAIRES 

ON 
ORDINARY MUNICIPAL 

ROADS 
Nouveau 

77 

CO~1T~ 

COU,XTY 

MUNICIPALIT~ 

MUNICIPALITY 

Vieux 
pavage pavage Lon-

Old 
pavemf'nt 

B.~GOT ...•.....•.. St-Pie, Y. . . . . . . . . . . . . :\1 

DRl;MMOXD ....... Wendo\'!:' .. & Simpson, c. (t).. ::\1 

FROXTENAC ........ LambtoD, p. . . . . . . . . . . . . . . .. :\1 

HUNTINGDON ...... Dundee, c. (t)... . . . . . . . . . . .. 1\1 
lIuntingdon, ville (town). . . .. 2\1 

RICHMOll.ï> ........ Danville, v.................. M 

ROCVILLE ......... Ste-Angèle-de-Monnoir, p. . .. M 

SHERBROOKE ...... Waterville, v. . . . . . . . . . . . . . .. :\1 

TERREBONNE ...... Ste-Thérè:;e, ville (town)... . . . ~1 

VAUDRE{;IL ........ St-Rédempteur, p. . . . . . . . . .. :\1 

New 
pavement 

l\1 

G 

G 

G 
:\1 

BB-BC 

G 

G 

l\1 

G 

gueur 

Length 

0.84 

0.65 

0.87 

1. 75 
0.48 

0.10 

0.38 

0.20 

1.31 

1.59 

SOl\DIAIRE PAR COMT~ 
Longueurs en milles 

SUMMARY PER COUNTY 
Lengths in miles 

CO!\1T~ 

CO"U:i\TY 

Longueur 

Length 

Bagot.............................. ....................... 0.84 
Drummond. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.65 
Frontenac. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.87 
Huntingdon... . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.23 
Richmond. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . O. 10 
Rouville. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.33 
Sherbrooke. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.20 
Terrebonne ................................................ 1.31 
\' audreuil. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 .59 

SOMMAIIlE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SUMMARY PER KIND OF 
PAVEMENT 

Longueurs en milles Lengths in miles 

Gravier-Gravel. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5.44 
l\lacadam. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.63 
Béton bitumineuX-Bituminous concrete.... .. . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.10 

TOTAL. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .................. . 8.17 milles 
miles 
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SOMMAIIlE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SUMMARY PER KIND OF 
PAVEMENT 

Longueurs en milles Lengths in miles 

Gravier-Gravel. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5.44 
l\lacadam. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.63 
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TOTAL. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .................. . 8.17 milles 
miles 





CONSTRUCTION CONSTRUCTION 





.... ',; 

CHAPITRE IX CHAPTER IX 

" CONSTRUCTION CONSTRUCTION 
DES GRANDES ROUTES OF MAIN TRUNK HIGHWAYS 

Liste des travaux de construction exé­
cutés sous le contrôle direct du dé­
partement de la voirie, sur les grandes 
routes de la province, au cours de la 
saison de 1926. 

List of construction works done on the 
Main Trunk Highways of the Prov­
ince during the season of 1926, under 
the direct control of the Hoads De­
partment. 

p=paroisse; v=\'Îllage; c=canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les longueurs sont en milles. The lcngths are in miles.· 

COMTl!; 

COUNTY 

ROUTE 
et ~1UN ICIPALITl!; 

HIGHWAY 
and MU~ICIPALITY 

En cons­
Nature des travaux Longueur truction 

terminée 
Nature of the lJnder 

works Length con-
completed structioll 

LÉVIS-SAINT -LAMBERT 

NICOLET ••••... St-Grégoire, p ................. Grayier-Gravel 5. il 
St-Jean-Bte-de-Nicolet, p ....... Gravier-Grayel 7.50 

Y AMASKA ••••••. St-Antoine-de-Ia-Baie, p ........ Gravier-Gra vel 3. i 5 
St-Joseph, p .................. Gravier-Gravel 3.59 
St-Thomas-de-Pierreville ....... Gravier-Gravel 3.22 
St-François-du-Lac, p .......... Gravier-Gravel 2 .. 50 
St-Gérard-Majella, p ........... Gravier-Gravel 2.13 
St-Michel-d'Yamaska .......... Gravier-Gravel 4.92 

RICHELIEU St-Robert, p .................. Gravier-Gravel 
St-Pierre-de-Sorel, p ........... Gravier-Gravel 

3.01 
? ... -_./v 

BEAUCE-JONCTION -SHERBROOKE 

-CoMPTON •••••• Westbury, c. (t) ............... Gravier-Gravel 1.89 

LÉVIS-RIMOUSKI 

TÉMISCOUATA ••. SWean-Bte-de-l'Ile-Verte. p .... Gravier-Gravel 5.52 
Trois-Pistoles, p ............... Gravier-Gravel 0.17 

RIMOUSKI •••••• Ste-Cécile-du-Bic, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Cécile-du-Bic, v ............ Gravier-Gravel 

6.03 1.12 
1.28 

N .-D.-du-Sacré-Coeur, p ....... Gravier-Gravel 5.01 

.... ',; 

CHAPITRE IX CHAPTER IX 

" CONSTRUCTION CONSTRUCTION 
DES GRANDES ROUTES OF MAIN TRUNK HIGHWAYS 

Liste des travaux de construction exé­
cutés sous le contrôle direct du dé­
partement de la voirie, sur les grandes 
routes de la province, au cours de la 
saison de 1926. 

List of construction works done on the 
Main Trunk Highways of the Prov­
ince during the season of 1926, under 
the direct control of the Hoads De­
partment. 

p=paroisse; v=\'Îllage; c=canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les longueurs sont en milles. The lcngths are in miles.· 

COMTl!; 

COUNTY 

ROUTE 
et ~1UN ICIPALITl!; 

HIGHWAY 
and MU~ICIPALITY 

En cons­
Nature des travaux Longueur truction 

terminée 
Nature of the lJnder 

works Length con-
completed structioll 

LÉVIS-SAINT -LAMBERT 

NICOLET ••••... St-Grégoire, p ................. Grayier-Gravel 5. il 
St-Jean-Bte-de-Nicolet, p ....... Gravier-Grayel 7.50 

Y AMASKA ••••••. St-Antoine-de-Ia-Baie, p ........ Gravier-Gra vel 3. i 5 
St-Joseph, p .................. Gravier-Gravel 3.59 
St-Thomas-de-Pierreville ....... Gravier-Gravel 3.22 
St-François-du-Lac, p .......... Gravier-Gravel 2 .. 50 
St-Gérard-Majella, p ........... Gravier-Gravel 2.13 
St-Michel-d'Yamaska .......... Gravier-Gravel 4.92 

RICHELIEU St-Robert, p .................. Gravier-Gravel 
St-Pierre-de-Sorel, p ........... Gravier-Gravel 

3.01 
? ... -_./v 

BEAUCE-JONCTION -SHERBROOKE 

-CoMPTON •••••• Westbury, c. (t) ............... Gravier-Gravel 1.89 

LÉVIS-RIMOUSKI 

TÉMISCOUATA ••. SWean-Bte-de-l'Ile-Verte. p .... Gravier-Gravel 5.52 
Trois-Pistoles, p ............... Gravier-Gravel 0.17 

RIMOUSKI •••••• Ste-Cécile-du-Bic, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Cécile-du-Bic, v ............ Gravier-Gravel 

6.03 1.12 
1.28 

N .-D.-du-Sacré-Coeur, p ....... Gravier-Gravel 5.01 



82 

CO:\ITË 

COU~TY 

HAPPOHT DU MINISTRE-VOIRIE, 1926 

ROUTE 
et MUNICIPALITË 

HIGHWAY 
and MUNICIPALITY 

En COD&­
Nature des travaux Longueur truction, 

terminée 
Nature oC the Under 

works Length con-
compl eted struction, 

MONTRÉÀL-OTTAWA vja Hull 

PAl'JXEAU ...... Plaisance, p ......... : ......... Gravier-Gravel 0.78 
5.26 
2.62 . 
2.51 
1.45 
2.29 

Lochaber-Ouest ............... Gravier-Gravel 
Buckingham, sud-est, c. (t) ..... Gravier-Grave} 
L'Ange-Gardien, p ............. Gravier-Gravel 
Templeton-Est, partie Est ...... Gravier-Gravel 
Templeton-Est, c. (t) .......... Gravier-Grawl 

LÉVIS-SHERBROOKE 

LÉVIS ......... St-Nicolas, p .................. Gravier-Gravel 0.96 
St-Nicolas-Sud, p ............. Gravier-Gravel 0.65 
St-Etienne-de-Lauzon, p ....... Gravier-Grave! 1.30 

LoTBI!liïÈRE .••• St-Gilles, p ................... Gravier-Gra vel 1. 24 
St-Agapit, p .................. Gravier-Grave! 2.46 
St-Octave-de-Dosquet, p ....... Gravier-Grave} 3.63 

MONTRÉAL-MONT-LAURIER 

TERREBONNE ... hry-sur-Ie-Lac, p .. : ........... Gravier-Grave! 3.45 

QUÉBEC-SAINT -SIMÉON 

CHARLEVOIX .... Cap-à-l'Aigle, v ................ Gravier-Gravel 
St-Fidèle, p ................... Gravier-Gravel 
St-Siméon, p .................. Gravier-Gravel 
St-Siméon, v .................. Gravier-Gravcl 

SAINT -GEORGES-LAC-FRONTIÈRE 

3.70 
10.00 
3.00 
0.50 

DORCHESTER ... Sainte-J ustine, p .............. Gravier-Gravel 1.76 

~IOXTM:\GNY .... St-Juste-de-Bretenières, p ...... Gravier-Grave} 3.00 
St-Fabien-de-Panet, p .......... Gravier-Gravel 4.00 

AYLMER-CHAPEAU 

PONTIAC ....... EardJey, c. (t) .................. Gravier-Gravel 
Onslow-Sud, partie Est, c. (t) ... Gravier-Gravel 
Bristol, c. (t) .................. GrM;er-Gravel 
Clarendon, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Litchfield-Est, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Litchfield-Ouest, c. (t) ......... Gravier-Gravel 
Litchfield, c. (t) ............... Gravier-Gravel 
l\lansfield & Pontefract, c ...... Gravier-Gravel 

14.74 
1.53 
4.00 
3.41 
2.02 
2.91 
3.25 
5.35 
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2 

1. La r ou t e S h erbrook e- orto n Milis près d e 
Coa t Jcook; 2. Le lac M assawlppl v u d e la 
route S h erbrooke -Derby Llne ; J . La Do mI­
nio n P o ultry Fa rm, près d e Lennoltvill e , s ur 
la r o ute Bcau cevill e -S h erbrook e. 

1. T h e Sh erbrook e - Norton M iIIs H IlI.hwa y n car 
Coa tlcook ; 2. Lake Massa wlppl , as seen 
fro m t h e S h erbrooke -Derby Llne HIlI.hway; 
J. The Do minion Poul t r y Farm , n car Le n­
noltville, a s seen fro m the Beaucevill e ­
S h erbrook e HIlI.hway . 
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~nNISTER'S HEPORT-ROADS, 1926 83 

COMTÉ 

COUNTY 

ROUTE· 
et MUNICIPALITl!.; 

En cons­
Nature des travaux Longueur truction 

terminée 
Nature of the Under 

HIGHWAY 
and :\1UNICIPALITY 

works Length con-
completed struction 

HULL-MANIW AKI-MONT -LAURIER 

II rLL .......... Aylwin, c. (t) ................. Gravier-Gravel 
Bouchette, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
~Iessines ..................... Gravier-Gravel 
Kensington, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Aumond, c. (t) ................ Gravier-Grave! 

LABELLE ....... Robertson & Pope, c. Ct) ....... Gravier-Gravel 

RIMOUSKI·MATAPÉDTA 

:\L\T.>,pÉnl\ ..... SÜ'-Jeanne-d'Arc, p ............ Gravier-Gravel 
\'a~-Bril!ant, v ................ Grayier-Grave! 

SAINT-HYACINTHE-MELBOURNE 

BAGOT .....•... St-Dominique ................. Gravier-Gravel 

VICTORIAVItLE-WOBURN 

WOLFE •••••... Ham-Nord .................... Gravier-Gravel 
Ham- .,ud ..................... Gravier-Gravel 
Garthby, c. (t) ................ Gravier-Gravel 
St-Gérard, v .................. Gravier-Gravel 

FRONTENAC •.••• Winslow-Sud, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
St-Augustin-de-\Yoburn, p ...... Gra der-Gravel 

nEAUIlAR~OIS-SAINT -JEAN 

CHÂTEAUGUAY .. Ste-~lartinc, p ................ Gravier-Grav~l 
St-Urbain, p .................. Gravier-Grayel 

XAPIERVILLE ... St-Cyprien-de-Léry, p .......... Gravier-Gravel 

DRUMMOND VILLE-ANNA VILLE 

NICOLET ....... St-Célestin, p ................. Gravier-Gravel 

VICTORIA VILLE-STE-ANGÈLE 

7.37 
6.30 
8.76 
6.25 

15.00 

16.00 

2.77 
0.21 

4.65 

0.97 

1.01 
1.80 

0.52 
0.56 

0.77 

.~.84 
0.68 
7.80 

0.53 

3.31 

ARTHABASKA .... St-Valère, 'p .................. Gravier-Grayel 6.02 

NICOLET .•••••• St-Grégoire, p ............. , ... Gravier-Gravel 
St-Célestin, p .............. , .. Grayier-Gravel 
St-Wenceslas, p ............... Gravier-Gravel 
St-\Venceslas, v •.............. Gravier-Gravel 
Ste-Eulalie, p ..............•.. Gravier-Grave! 
St-Samuel, p ....••.•...••••... Gravier-Grave] 

4.35 

2.90 
0.22 
1.00 

4.07 

0.75 0.25 
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CO:\1TÉ 

COUNTY 

RAPPORT DU.l\lINISTRE-VOIRIE, 1926 

ROUTE 
et :\1UNICIPALITÉ 

IIIGHWAY 
and MUNICIPALlTY 

En cons­
Nature des tra vaux Longueur truction 

terminée 
Nature of the Under 

works Length con-
completed struction 

RIMOUSKI-SAINTE-ANNE-DES-MONTS 

RDIOCSKI. •.••. Ste-Flavie, p .................. Gravier-Grave! 0.20 
St-Octave-de-~Iétis, p .......... Gravier-Gravel 2.42 

l\I.-\TAXE ....... St-Jérôme-de-Matane, p ........ Gravier-Gravel 7.06 
St-Jérôme-de-l\Iatane, v ........ Béton-Concrete 0.45 
St-J érôme-de-l\Iatane, v ......... Gravier-Gravel 0.82 

TOUR DU LAC SAINT-JEAN 

LAC-ST-JEAN ... St-l\Iéthode, p ................ Gravier-Grave} 0.32 
Albanel, c. (t) ................ Gravier-Grave} 6.ti6 

CO:\1TÉ 

COUNTY 
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ROUTE 
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l\HNISTER'S REPORT-ROADS, 1926 8." 

SOMMAIRE PAR HOUTE 

Longueurs en milles 

SUMMARY PER HIGHW A y 

Lengths in miles 

ROUTES 

IIlGHWAYS 

3. Lévis-Saint-Lambert...... . . . .. ,.',.",. 
5. Beauce-Jonction-Sherbrooke .. , , ... , , ' ... , 
6. Lévis-Rimouski .. , , . , , , .. , , ,', , . , .. , , , , .. 
8. Montréal-Ottawa via Hull", , .. , ... , . , , , . 

10. Lévis-Sherbrooke .... , , ... , , , , .. , , . , , , . , . 
11. Montréal-Mont-Laurier .. , , , . , , . , , .. , . , , . 
15. Québec-Saint-Siméon ........... , , .. , .. , . 
24. Saint-Georges-Lac Frontière ....... , ..... . 
29. Aylmer-Chapeau ... , ............... , ... . 
30. Hull-Mani waki-Mont-Laurier ............ . 
31. Rimouski-.Matapédia .... , ......... , .... . 
32. Saint-Hyacinthe-Melbourne ......... , , , .. 
34. Victoria ville-Woburn .. , ................ . 
36. Beauharnois-Saint-Jean ................. . 
37. Drummondville-Annaville .. , ............ . 
41. Victoriaville-Sainte-Angèle .............. . 
43. Tour du lac Saint-Jean .................. . 
44. Rimouski-Sainte-Anne-des-Monts ........ . 

TOTAL .....•..••... , ..•.•..•.••...• 

so:\nlAIRE PAR GENHE DE 
PAVAGE 

Gravier-Gravel. ....................... . 
Béton-Concrete ....................... . 

TOTAL ....•.•.•••..••.•••.•••....•. 

Longueur 
terminée 

Length 
completed 

39.08 
1.89 

18.01 
14.91 
10.24 
3.45 

17.20 
8.76 

37.21 
59.68 
2.98 
4.65 
3.78 
1.85 

15.24 
0.32 

10.95 

Longueur en 
construction 

Length under 
construction 

1.12 

14.8.') 

3.31 
4.32 
6.66 

250.20 milles 30.26 mille-;. 
miles miles 

SUM~IAHY PEU, KI::\D OF 
PA \TE:\IENT 

249.75 
0.4.1) 

250.20 

30.26 

30.26 
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CHAPITRE X CHAPTER'X ,. 

CONSTRUCTION DES CHEMINS 
MUNICIPAUX 

CONSTRUCTION OF MUNICIPAL 
ROADS . 

Liste des travaux de construction exé­
cutés par différentes municipalités de 
la province, sous la direction du dé­
partement de la voirie, au cours de la 
saison de 1926. 

List of construction works do ne bv 
different municipalities of the Prov­
ince, during the season of 1926, 
under the direction of the Roads 
Department. 

p = paroisse; v = village; c = canton. p= parish; v= village; t= township. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles. 

COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

Nature des travaux 
Longueur En cons­
terminée truction 

Nature of the works 

ARGE~TEUIL ...... Grenville and Augmentation 

Length Undercon­
completed struction 

c. (t) ................... Gravier-Gravel 
St-André Est, p ........... Gravier-Gravel 

ARTHABASKA ...... Stanfold, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Ste-Victoire, p ............ Gravier-Gravel 
Chester-Ouest, c. (t) ....... Gravier-Gravel 
Ste-Elizabeth, p ........... Gravier-Gravel 
Daveluyville, v ............ Gravier-Gravel 
Maddington, c. (t) ......... Gravier-Gravel 
St-Valère, p .............. Gravier-Gravel 
St-Rosaire, p ............. Gra vier-Gra vel 
St-Louis-de-Blandford, p ... Gravier-Gravel 
St-Albert-de-Warwick ...... Gra vier-Gra vel 
Warwick, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
St-Norbert, p ............. Gravier-Gravel 
St-Christophe, p .......... Gravier-Gravel 
Chénier, p ...... /O • •••••••• Gravier-Gravel 
Chester-Est, v ............ Gravier-Gravel 
St-Rémi-de-Tingwick, p .... Gravier-Gravel 

BAGOT .•.•••••..• St-André, p ............... Gravier-Gravel 
Ste-Christine, p ........... Gravier-Gravel 
St-Dominique, p .......... Gravier-Gravel 
St-Liboire, p ....... " ..... Gravier-Gravel 
St-N azaire-d' Acton, p ...... Gra vier-Gra vel 
St-Pie, p ................. Gravier-Gravel 

0.51 

1.53 
1.68 
0.89 
1.17 
1.00 
3.21 
1.08 
0.71 
2.30 
1.56 
1.00 
0.51 
0.14 
2.00 
0.17 
0.13 

0.63 
0.58 
1.17 
0.31 
0.37 
2.00 

BEAUCE .•.••••••• Aubert-Gallion ............ Gravier-Gravel 0.73 
Sts-Anges, p .............. Gravier-Gravel 1.06 
St-Elzéar, p .............. Gravier-Gravel 0.21 
St-Ephrem-de-Tring, p ..... Gravier-Gravel 0.77 
St-Martin, p .... , ......... Gravier-Gravel 1.93 
Shenley, c. (t) ........ , .... Gravier-Gravel 1.53 
L'Enfant-Jésus, p ......... Gravier-Gravel 1. 23 

0.35 

0.93 

0.86 
0.66 
3.73 
1.61 
2.38 
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BEAUCE .•.••••••• Aubert-Gallion ............ Gravier-Gravel 0.73 
Sts-Anges, p .............. Gravier-Gravel 1.06 
St-Elzéar, p .............. Gravier-Gravel 0.21 
St-Ephrem-de-Tring, p ..... Gravier-Gravel 0.77 
St-Martin, p .... , ......... Gravier-Gravel 1.93 
Shenley, c. (t) ........ , .... Gravier-Gravel 1.53 
L'Enfant-Jésus, p ......... Gravier-Gravel 1. 23 

0.35 

0.93 

0.86 
0.66 
3.73 
1.61 
2.38 



:\lINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 87 

COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

:\IUNI CIPALITY 

Nature des travaux 

Nature of the works 

Longueur En cons­
terminée truction 

Length Under con-
completed struction 

BEArHARNOIS ..... Nouveau-Salaberry, v ...... Gravier-Gravel 
St-Etienne, p ............. Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Gonzague, p .... Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Gonzague, p .... Sable-Glaise-

Sand-Clay 
St-Timothée, p ............ Gravier-Grave} 

0.60 
1.69 
0.44 

0.51 
0.25 

BELLECHASSE ..... St-Gervais, p .............. Gravier-Gravel 2.34 
St-Lazare, p .............. Gra vier-Gra velO. 62 
Buckland, p .............. Gravier-Gravel 2.46 
St-Raphael, p ............. Gravier-Gravel 2.55 
St-Raphaël, v .. " ......... Gravier-Gravel 0.60 
St-Philémon, p ............ Gravier-Gravel 0.56 

BERTHIER ........ St-Norbert, p ............. Gravier-Gravel 
St-Gabriel, p .............. Gravier-Gravel 
St-Zénon, p ............... Gravier-Gravel 
St-1Iichel, p .............. Gravier-Gravel 

1.33 
3.37 
1.23 
0.60 

BO!'l"AVENTrRE .... l\lann, c. (t) .............. Gravier-Gravel 1.50 
Escuminac ................ Gravier-Gravel 1.63 
St-J ean-l 'Evangéliste. . .... Gravier-Gravel 7.00 
St-Omer, p ............... Gravier-Gravel 0.38 
St-Siméon, p .............. Gravier-Gravel 0.28 
St-Bonaventure, p ......... Gravier-Gravel 4.45 
New-Carlisle, v ............ Gravier-Gravel 3.08 

BRo:\fE .......... Adamsville, v ............. Gravier-Gravel 
Brome, c. Ct) .............. Gravier-Gravel 
Brome, v ................. Gravier-Gravel 
Farnham-Est, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Farnham-Est, v ........... Gravier-Gravel 
Sutton, c. Ct) ............. Gravier-Gravel 

CHAMBLY ........ Ste-Famille-de-Boucherville, 
p ...................... l\Iacadam 

St-Hubert, p .............. Macadam 
Greenfield Park, ville (town).Gravier-Gravel 
St-Bruno-de-l\Iontarville, p. Gravier-Gravel 
Conseil de Comté .......... :Macadam 

CHAMPLAIN ....... Ste-Anne-de-Ia-Pérade, p ... Gravier-Gravel 
St-Sévérin, p .............. Gravier-Gravel 
St-Frs.-Xa\'Ïer-de-Batiscan, 

p ...................... Gravier-Gravel 
St-Narcisse, p ............. Gravier-Gravel 

0.25 
2.25 
0.50 

0.50 
3.15 

2.78 
1.20 
0.18 
0.09 
0.48 

4.09 
0.57 

0.76 
0.83 

1.39 

3.18 
0.19 

0.05 
3.50 
0.25 
3.50 
0.20 

3.25 

0.54 
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COMTÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

:\IUNI CIPALITY 

Nature des travaux 

Nature of the works 

Longueur En cons­
terminée truction 

Length Under con-
completed struction 
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0.44 

0.51 
0.25 
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St-Lazare, p .............. Gra vier-Gra velO. 62 
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3.37 
1.23 
0.60 
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St-J ean-l 'Evangéliste. . .... Gravier-Gravel 7.00 
St-Omer, p ............... Gravier-Gravel 0.38 
St-Siméon, p .............. Gravier-Gravel 0.28 
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New-Carlisle, v ............ Gravier-Gravel 3.08 

BRo:\fE .......... Adamsville, v ............. Gravier-Gravel 
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CHAMBLY ........ Ste-Famille-de-Boucherville, 
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p ...................... Gravier-Gravel 
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0.25 
2.25 
0.50 

0.50 
3.15 

2.78 
1.20 
0.18 
0.09 
0.48 

4.09 
0.57 

0.76 
0.83 

1.39 

3.18 
0.19 

0.05 
3.50 
0.25 
3.50 
0.20 

3.25 

0.54 



:88 RAPPORT DU .:\IINISTHE-YOIlUE, 1926 

CO~lT~ 

COUNTY 

:\1UNICIPALITÉ 

:\IŒ,ICIPALITY 

Nature des travaux 
Longueur En cons­
terminée truction 

Nature of the works Length 17nder con­
completed struction 

'CHARLEVOIX ...... St-Irénée, p ............... Gravier-Gravel 0.30 
Les Eboulements, p ........ Gravier-Gravel 0.32 
St-Etienne-de-Ia-l\falbaie, p.Gravier-Gravel 0.40 
St-Siméon, v .............. Gravier-Gravel 0.62 

-CHÂ TEATGrAY .... St-Antoine-Abbé .......... Gravier-Gravel 0.63 

0.43 
0.75 
3.13 
2.08 

St-Chrysostôme, p ......... Gravier-Gravel 
Ste-Clotilde, p, ........... Gravier-Gravel 
St-Joachim, p ............. Gravier-Gravel 
St-Malachie, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Philomène, p .......... Gravier-Gravel 
St-Urbain, p .............. Gravier-Gravel 
Très-St-Sacrement, p ...... Gravier-Gravel 2.00 

'CHICOt:TI~1I ...... Chicoutimi, e. (t) .......... Gravier-Gravel 1.54 
2.46 
3.01 

St-Honoré, p .............. Gravier-Gravel 
Tremblay, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
St-Fulgence ............... Gravier-Gravel 
Laterrière, p .............. Gravier-Gravel 
St-Ambroise, p ............ Gravier-Gravel 
St-Jean, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Taché, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Bégin, c. (t) ............... Gravier-Grave! 
St-Alexis-de-Ia-Gde-Baie, p. Gravier-Grave! 
Bagat, c. (t) partie nord-

ouel"t. NorthWest part ... Gravier-Grave! 

1.50 

1.70 
1.76 
1.51 

0.73 

'CO:\1PTON ........ Auckland, e. (t) ........... Gravier-Gravel 0.33 
Bury, c. (t) ..... , ......... Gravier-Gravel 0.95 
East Clifton, c. (t) ......... Gravier-Gravel 1.60 
Eaton, c. (t) .............. Gravier-Gravel 1.78 
Xewport, c. (t) ............ Gravier-Gravd 0.86 
Sawyerville, v ............. Gravier-'-Grawl 0.42 
Ste-Edwidge-de-Clifton, c. 

(t) ..................... Gravier-Gravel 0.51 
St-Venant-de-Hereford, p ... Gravier-Gravel 0.33 
Westbury, c. (t) ........... Gravier-Grave} 0.16 
Compton, c. (t) ........... Gravier-Gravel 1.44 

DECX-

MO:\TAGNES .... St-Joseph-du-Lac, p ....... Gravier-Gravel 2.62 
0.09 
0.53 
0.54 
1.54 
1.59 

St-Eustache-sur-le-Lac, p ... Macadam 
St-Eustache, v ............ Macadam 
St-Eustache, p ............ Macadam 
St-Placide, p .............. Gravier-Grave} 
St-Benoit, p .............. Gravier-Gravel 
St-Augustin, p ............ Gravier-Gravel 

1.00 
2.00 
0.23 

2.00 
1.15 

0.55 

7.33 

0.39 

1.50 
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CO~lT~ 

COUNTY 

:\1UNICIPALITÉ 

:\IŒ,ICIPALITY 

Nature des travaux 
Longueur En cons­
terminée truction 

Nature of the works Length 17nder con­
completed struction 
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1.50 

1.70 
1.76 
1.51 

0.73 
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East Clifton, c. (t) ......... Gravier-Gravel 1.60 
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Ste-Edwidge-de-Clifton, c. 

(t) ..................... Gravier-Gravel 0.51 
St-Venant-de-Hereford, p ... Gravier-Gravel 0.33 
Westbury, c. (t) ........... Gravier-Grave} 0.16 
Compton, c. (t) ........... Gravier-Gravel 1.44 

DECX-

MO:\TAGNES .... St-Joseph-du-Lac, p ....... Gravier-Gravel 2.62 
0.09 
0.53 
0.54 
1.54 
1.59 

St-Eustache-sur-le-Lac, p ... Macadam 
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1.00 
2.00 
0.23 
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0.55 

7.33 

0.39 

1.50 



COMTÉ 

COUNTY 

MINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 

MUNICIPALITÉ 

1IUNICIP ALITY 

Nature des travaux 

Nature of the works 

DORCHESTER ..... St-Bernard, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Claire, p .............. Gravier-Grave! 
Ste-Germaine, p ........... Gravier-Gravel 
St-Isidore, p .............. Gravier-Gravel 
St-Malachie, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Marguerite, p ......... Gravier-Gravel 
St-Odilon-de-Crambourne, p. GraYier-Gra vel 

DRL'MMO:!llD ...... Kingsey, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Kingsey-Falls, v ........... Gravier-Gravel 
\Yendover & Simpson, c. (t).Gravier-Gravel 
Durham-Sud .............. Gravier-Gravel 

FRONTENAC ....... Gayhurst, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Risborough et partie :Mar-

low (part), c. (t) ......... Gravier-Gravel 
Ste-Cécile-de-Whitton, p ... Gravier-Gravel 
St-Gédéon, p ... , .......... Gravier-Gravel 
St-Hubert-de-Spalding, p ... Gravier-Gra,'el 
Winslow-Nord, c. (t) ....... Gra'\!Ïer-Granl 
Winslow-Sud, c. (t) ....... ,Gravier-Gravcl 

GASPÉ ... , ....... St-Maurice, p, ..... , ...... Sable--glaise--
8and-elay 

Cloridorme, c. (t) ......... Sable--glaise-
Sand-clay 

Denoue, c. (t) ............. Sable--glaisè--
Sand-clay 

Taschereau, c. (t) .......... Sable--glaisë-
Sand-clay 

Duchesnay, c. (t) ....... , .. Sable-;;.:laise-
Sand-clay 

Percé, v .................. Gravier-GrilVel 

HULL ........... Masham-Sud, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Masham-Nord, (c) t ....... Gravier-Gravel 
Egan-Sud, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Hull-Ouest, c. (t) ......... ,Gravier-Gravel 
lIull-Est, c. (t), ........ , .. Gravier-Gravel 

Ih::!IITINGDO:!ll ..... Franklin, c. Ct) .... , ....... Gravier-Gravel 
Godmanchester, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
IIavelock, c. (t). , ......... Gravier-Gravel 
lIinchinbrook, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Huntingdon, ville (town) ... Macadam 
St-Anicet ................. Gravier-Gravel 
Ste-Barbe, p .............. Gravier-Grave! 
lIemmingford, c. (t) ....... Gravier-Gravel 

89 

Longueur En cons­
terminée truction 

Length Under con­
completed struction 

1.68 
1.63 
0.45 
1.22 
2.22 
0.24 
0.28 

3.30 7.40-
0.68 0.07 
1.47 2.41 
0.68 1. 3a 

0.13 0.28 

1.52 
1.14 
0.74 
2.01 
0.42 
0.83 

0.59 

2.0G 

2.45 

1.74 

0.50 
2.25 

1.90 
0.40 0.22 
0.50 
0.45 
2.3G 

5.15 0.03 
0.77 2.03 
0.85 
2.14 
0.50 

2.44 
0.01 

0.23 0.9() 

COMTÉ 

COUNTY 

MINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 

MUNICIPALITÉ 

1IUNICIP ALITY 

Nature des travaux 

Nature of the works 
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Sand-clay 
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Sand-clay 

Percé, v .................. Gravier-GrilVel 

HULL ........... Masham-Sud, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Masham-Nord, (c) t ....... Gravier-Gravel 
Egan-Sud, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Hull-Ouest, c. (t) ......... ,Gravier-Gravel 
lIull-Est, c. (t), ........ , .. Gravier-Gravel 

Ih::!IITINGDO:!ll ..... Franklin, c. Ct) .... , ....... Gravier-Gravel 
Godmanchester, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
IIavelock, c. (t). , ......... Gravier-Gravel 
lIinchinbrook, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Huntingdon, ville (town) ... Macadam 
St-Anicet ................. Gravier-Gravel 
Ste-Barbe, p .............. Gravier-Grave! 
lIemmingford, c. (t) ....... Gravier-Gravel 

89 

Longueur En cons­
terminée truction 

Length Under con­
completed struction 

1.68 
1.63 
0.45 
1.22 
2.22 
0.24 
0.28 

3.30 7.40-
0.68 0.07 
1.47 2.41 
0.68 1. 3a 

0.13 0.28 

1.52 
1.14 
0.74 
2.01 
0.42 
0.83 

0.59 

2.0G 

2.45 

1.74 

0.50 
2.25 

1.90 
0.40 0.22 
0.50 
0.45 
2.3G 

5.15 0.03 
0.77 2.03 
0.85 
2.14 
0.50 

2.44 
0.01 

0.23 0.9() 



90 RAPPORT Du l\1JNI~TRE-Y()IRIE, 1926 

COMTË 

COUNTY 

~l"C:\ICIPALITË 

l\lU:\ICIPALITY 

Nature des travalLX 
Longueur En cons­
terminée truction 

Nature of the works Length Undercon­
completed struction 

IBIŒVILLE ........ t;t-fo;ébastien, p ............ Gra\'ier-Grave! 2.49 
St-Grégoire-Ie-Grand, p .... Gravier-Oravel 2.46 
Ste-Brigide, p ............. Gravier-Grave! 3.12 
St.-At.hanMe, p ............ Gravier-Gravel 1.20 
St.e-Anne-de-Sabrevois ..... Gravier-Grave! 1 . 5:~ 
St.-Alexandre, v ........... Gravier-Gravel 0.09 
St-Alexandre, p ............ Gravier-Gravel 1 . :~:~ 
Hpnryville .............. Gravipr~-Grawl 2.89 

JACQl"ES-CARTIER. Pointp-Claire, p. ..... l\lacadam 

KAMOURASKA ..... Ste-Anne-de-Ia-Pocatière, Il. Uravier-~( ;ra\"(~l 
St-Onésime-d'Ixworth, p .... Uravier-( ;ravel 
St-.Joseph-de-Kamoura...<;ka " Gravier-Gravel 
t;t-Germain, p ............. Gravier-Oravel 
St-Denis-de-Ia-Bouteillerie, 

p ...................... Gravier-Gravel 
St-Louis-de-KamourMka, p.Gravier-(iravel 
KamourMka, v ............ Gravipr~·-Gravel 
St-Alexandre, p ........... Gra\'ier---Gravpl 
St.-André, p ............... Oravipr---Grawl 
St-Philippe-de-Néry ........ Gravier-Gravpl 
Woodbridge, c. (t) ......... Gravier-Gran-I 
Conseil de comté de Kamou-

rMka .................. Gravipr--Gravel 
St-Eleuthère, p ............ Gravipr-Gravel 
St-Pacôme, p ............. (;ravier--(;ravel 
Rivière-Ouelle, p .......... Gravier-Gravel 

LAC-ST-JEAN .... Hoberval, p ... ' ............ Gravier--Gravel 
St.-Henri-de-Taillon, p ...... Gnwier-Gravel 
Albanel, c. (t.)... ...... .. Gravier-~-Gravel 
Delisle, c. (t.) ............. Gravier-Gravel 
St-Gédéon, p ............. Gravier--Gravel 
1.' Aseension, p ............ Gravier---Gravel 
St-Ls.-de-Chambord, p ..... Gravier-Gravel 
Normandin, p ............. Gravier-Gravel 
Hébertville-Station, v ...... Gravier-Gravel 
N .-D.-de-Ia-Dorée ......... Gravier-Gravel 
St.-Jérôme, p .............. Gravier-Gravel 
Hébertville, p ............. Gravier-Gravel 
St-l'homM-d' Aquin, p ..... Gravier-Gravel 
St-Prime, p ............... Gravier-Gravel 
St-Félicien, p ............. Gravier-Gravel 
St-Bruno, p ............... Gravier-Gravel 
St-Joseph-d'Alma, p ....... Gravier-Gravel 

7.64 

1.49 
0.4:3 
0.15 
0.32 

1.48 
2.11 
1.13 
0.28 
1.20 
0.41 
0.80 

4.60 
4.61 
0.18 
4.91 

o.aG 
LM 
a .la 
1 .76 
3.8:3 
0.15 
0.70 
0.13 
0.62 

1.15 
0.80 
1.00 
a.90 
7.70 

(J.liti 

2.42 
3.50 

1.80 
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COMTË 

COUNTY 

~l"C:\ICIPALITË 

l\lU:\ICIPALITY 

Nature des travalLX 
Longueur En cons­
terminée truction 

Nature of the works Length Undercon­
completed struction 
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JACQl"ES-CARTIER. Pointp-Claire, p. ..... l\lacadam 
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p ...................... Gravier-Gravel 
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St.-André, p ............... Oravipr---Grawl 
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Woodbridge, c. (t) ......... Gravier-Gran-I 
Conseil de comté de Kamou-

rMka .................. Gravipr--Gravel 
St-Eleuthère, p ............ Gravipr-Gravel 
St-Pacôme, p ............. (;ravier--(;ravel 
Rivière-Ouelle, p .......... Gravier-Gravel 

LAC-ST-JEAN .... Hoberval, p ... ' ............ Gravier--Gravel 
St.-Henri-de-Taillon, p ...... Gnwier-Gravel 
Albanel, c. (t.)... ...... .. Gravier-~-Gravel 
Delisle, c. (t.) ............. Gravier-Gravel 
St-Gédéon, p ............. Gravier--Gravel 
1.' Aseension, p ............ Gravier---Gravel 
St-Ls.-de-Chambord, p ..... Gravier-Gravel 
Normandin, p ............. Gravier-Gravel 
Hébertville-Station, v ...... Gravier-Gravel 
N .-D.-de-Ia-Dorée ......... Gravier-Gravel 
St.-Jérôme, p .............. Gravier-Gravel 
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St-l'homM-d' Aquin, p ..... Gravier-Gravel 
St-Prime, p ............... Gravier-Gravel 
St-Félicien, p ............. Gravier-Gravel 
St-Bruno, p ............... Gravier-Gravel 
St-Joseph-d'Alma, p ....... Gravier-Gravel 

7.64 

1.49 
0.4:3 
0.15 
0.32 

1.48 
2.11 
1.13 
0.28 
1.20 
0.41 
0.80 

4.60 
4.61 
0.18 
4.91 

o.aG 
LM 
a .la 
1 .76 
3.8:3 
0.15 
0.70 
0.13 
0.62 

1.15 
0.80 
1.00 
a.90 
7.70 

(J.liti 

2.42 
3.50 

1.80 



BEAUCE-JONCT IO N-SHERBROOKE- East Angus BEAUCE-JONCT IO N-SHERBROOKE- East Angus 



COMTÉ 

COUNTY 

:\lINISTER'S REPORT-HOADS, lU26 

l\1UNICIPALITÉ 

11UNICIPALITY 

Nature des travaux 

Nature of th~ _works 

-LA PRAIRIE •••.•.• 1 aprairie, p ............... Sable-glaise--
Sand-::-clay 

St-Isidore, p .............. Gravier-:-Gravel 
St-Constant, p ............ Macadam " 
Delson, v ................. Macadam. " 
St-Jacques-le-Mineur, p ... "Gravier":"-Gravel 
Caughnawaga, Rés ........ Gravier~Gravel 
Caughna waga, Rés ......... Macadam 

"L'ASSOMPTION .... St-Hoch-de-L'Achigan, p ... Gravier-Gravel 

91 

Longueur En cons­
terminée truction 

Length Undercon­
completed struction 

3.05 0.56 
1.32 2.02 
0.50 1.87 
0.57 0.19 
0.35 1.56 
0.56 1.61 

1.62 

1.46 
St-Hoch-Ouest, p .......... Gravier-Gravel . 
St-Lin, p ................. Gravier-Gravel 

3.51 
3.14 

Hepentigny, p ... , ......... Gravier-Gravel 1.56 

LAVAL ••.•.•.•... Ste-Rose, p ............... Macadam 
Ste-Rose, ville (town) ...... Macadam 

14.34 
0.34 

St-Frs.-de-Sales, p ......... Macadam 0.38 

LÉVIS ...•.•••.•. St-Lambert, p ............. Gravier-Gravel 
St-Xicolas, p .............. Gravier-Gravel 
Charny, v ................ Gravier-Grave! 

1.00 
0.28 
0.37 

L'ISLET .......... Arago, c. (t) ............... Gravier-Gravel 
Ashford, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
St-Aubert, p .............. Gravier-Gravel 
St-Eugène, p .............. Gravier-Gravel 
St-Cyrille, p .............. Gravier-Gravel 
St-Pamphile, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Louise, p .............. Gravier-Grayel 

1.94 
0.89 
1.16 
4.43 
0.66 
0.70 
0.27 

:LoTBINIÈRE ...... Ste-Philomène-de-Fortier-
ville, p .. " .............. Gravier-Gravel 

St-Jacques-de-Parisville, p .. Gravier-Gravel 
St-Edouard, p ............. Gravier-Gravel 
N .-D.-d'Issoudun, p ....... Gravier-Gravel 
St-Flavien, v .............. Gravier-Gravel 
St-Flavien, p .............. Gravier-Gravel 
St-Octave-de-Dosquet, p ... Gravier-Gravel 
St-Agapit, p .............. Gravier-Gravel 
Ste-Agathe, p ............. Gravier-Gravel 
St-Narcisse, p ............. Gravier-Gravel 
St-Patrice, p .............. Gravier-Gravel 
St-Sylvestre, p ............ Gravier-Grave! 

0.34 0.11 
0.45 0.44 
2.69 0.14 
0.14 0.43 
0.50 0.35 
0.56 0.74 
0.62 1.55 
0.38 0.72 
1.85 3.99 
1.51 0.58 
0.07 
0.63 0.50 

:MASKINONGÉ ...•. St-Ant.-de-la-Rivière-du-
Loup, p ................ Grayier-Gra\"el 0.44 
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92 ItAPPOHT DU MINISTRE-VOIRIE, 1926 

COMT~ 

COUNTY 

MUNICIPALIT~ 

MUNICIPALITY 

Nature des travaux 
Longueur En cons­
terminée truction 

Nature of the works Length Un der con­
completed struction. 

l\1ÉGA~TIc ....... Somerset-Sud, c. (t) ....... Gravier-Gravel 
Halifax-Nord, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Halifax-Sud, c. (t) ......... Gravier-Gravel 
Ireland-Sud, c. (t) ......... Gravier-Gravel 
Ireland-Nord, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Inverness, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
St-Pi erre-Baptiste, p ....... Gravier-Gravel 
Leeds, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Leeds-Est, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Ste-Anastasie-de-N elson .... Gravier-Gravel 

l\118SI:';Q'COI. ...... Farnham-Ouest, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
. St-Armand-Est, p ......... Gravier-Gravel 

Ste-Sabine, p ............. Gravier-Gravel 
St-Thomas-de-Foucault, p .. Gravier-Gravel 
Frelighsburg, v ............ Gravier-Gravel 
Bedford, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Stanbridge, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
St-lgnace-de-Stanbridge, p .. Gravier-Gravel 
~t-Armand-Ouest, p ....... Gravier-Gravel 
N .-D.-de-Stanbridge, p ..... Gravier-Gravel 
Clarenceville,p ............ Gravier-Gravel 

0.92 
1.94 
0.49 
0.33 
0.15 
0.50 
0.58 
0.73 
0.41 
0.76 

1.72 
1.54 
3.12 
0.72 
0.24 
1.02 
0.96 
4.37 
1.36 
2.79 
0.50 

l\lo::\Tc.·\LM ....... St-Alexis, p ............... Gravier-Gravel 0.90 
St-Jacques, v ............. Gravier-Gravel 0.88 
St-Jacques, p ............. Gravier-Gravel 1.08 

:\lo::\r\f.\G~Y ...... St-Paul-du-Buton, p ....... Gravier-Gravd 1. 53 
Ste-Euphémie, p .......... Gravier-Gravel 0.39 
St-Fabien-de-Panet, p ...... Gravier-Gravel 4.90 
St-Juste-de-Bretenières, p .. Gravier--GraVl'1 3.00 
Cap St-Ignace, p .......... Gravier-Gravel 1.10 
St-Thomas-de-l\lontmagny, 

p ...................... Gravier-Gravel 0.75 

::\10::\r\IORENCY .... Ste-Anne-de-Beaupré, v .... Gravier-Gravel 0.11 

:XAPIERVILLE ..... St-Edouard, p ............ Gravier-Grave! 
St-Miche!, p .............. Gravier-Grave! 
Sherrington, p ............ Gravier-Gravel 
St-Cypricn-de-Léry, p ...... Gravier-Grave! 

NICOLET ......... Bécancour, v .............. Gravier-Gravel 
Larochelle, v .............. Gravier-Gravel 
Manseau, v ............... Gravier-Gravel 
Pré'Cieux-Sang, p .......... Gravier-Gravel 
Ste-Cécile-de-Lévrard, p .... Gravier-Gravel 
Ste-Eulalie, p ............. Gravier-Gravel 

1.01 
1.18 
1.00 
1.42 

0.84 
0.17 
0.50 
0.42 
0.40 
0.75 

0.26· 

1.06 
0.40, 

0.75 
0.01 
1.33 

0.53 
1.41 
0.5Q. 

0.61 
0.99 

0.77 

0.25 
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l\n~ISTER'S REPORT-ROADS, 1926 93 

COMT~ 

COUNTY 

~ICNICIP ALITÉ 

MUSICIP ALITY 

Nature des travaux 
Longueur En cons­
terminée ~ruction 

Nature of the works Length Cnder con­
completed struction 

NrCOLET (con.) ... Villers, v ................. Gravier-Gravel 
St-Sylvère, p .............. Gravier-Gravel 
St-Joseph-de-Blandford, p .. Gravier-Gravel 
Ste-Sophie-de-Lévrard, p ... Gravier-Gravel 

PAPINEAU ........ Buckingham-Ouest, c. (t) ... Gravier-Gravel 
Ripon, v .................. Gravier-Gravel 
Tcmpleton, v ............. Gravier-Gravel 
Templeton-Est, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
Portland, c. (t) ............ Gravier-Gravel 

PONTIAC ......... Chapeau, v ............... Gravier-Gravel 
Grand-Calumet, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
Ile-aux-Allumettes, partie 

ouest, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Ile-aux-Allumettes, Est, c ... Gravier-Gravel 
V'slie, Clapham & Hudders-

field, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Portage-du-Fort. v ......... Gravier-Gravel 
8h('('n, Esher & Malakoff, c. 

(t) ..................... Gravier-Gravel 
Thome, c. (t) ............. Gravier-Gravcl 
Chichester, c. (t) .......... Gravier-Gravel 

PORTNEUF ........ St-Cai'imir-Est, ·v .......... Gravier-Gravel 
St-Ubald, p ............... Gravier-Gravel 

QCÉBEC .......•.. Ancienne-Lorette, p ........ ~Iacadam 
St-Ambroise, p ............ Macadam 
Ste-Foy, p ................ Macadam 
St-Gérard-l\Iagella, p ...... Gravier-Gravel 

0.41 
1.59 
0.5,5 
0.10 

·0.56 
1.08 
1.37 
1.50 
0.17 

0.17 
1.18 

0.82 
1.26 

0.66 
0.18 

0 .• 50 
1.09 
0.26 

0.37 
0.40 

1.00 
1.30 
3.12 
1.95 

RICHMOND ....... Brompton, c. (t) .......... Gravier-Grawl 0.50 
Brompton Gore, c. (t) ...... Gravier-Gravcl 1.22 
Cleveland, c. (t) ........... Gravier-Gravel 0.76 
Melbourne, c. (t) .......... Gravier-Gravel 1.01 
Shipton, c. (t) ............ Gravier-Gravel 1.52 
St-Claude, p .............. Gravier-Gravel 0.7.5 
St-Frs.-Xavier-de-Brompton, 

p ...................... Gravier-Gravel 1.59 
St-Georges-de-Windsor ..... Gra vier-Gravel 0.32 
Windsor, c. (t) ............ Gravier-Gravel 1.13 

UIMOL'SKI ........ Pointe-au-Père, p .......... Gravier-Gravel 0.38 
St-Anaclet, p ............. Gravier-Gravcl 0.47 
Ste-Blandine, p ........... Gravier-Grawl 0.76 
St-Donat, p ............... Gravier-Gravel 0.76 
St-Germain, p .............. Gravier-Gra\'el O. 9,') 
St-Mathieu, p ............. Gravier-Gravel 0.57 
St-Simon, p ............... Gravier-Gravel 0.57 

0.90 

0.90 

l\n~ISTER'S REPORT-ROADS, 1926 93 
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COUNTY 
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0.90 



COMTlt 

COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1926" 

MUNICIP ALITIt 

MUNICIPALITY 

Nature des travaux 

Nature of the works 

Longueur En con&­
terminée truction 

Lengtb Under con-­
eompleted struction, 

HODV lUE ••••.... Ste-Marie-de-Monnoir, p ... Sable-glaise-
Sand-clay 2.19 

St-Paul-d'Abbotsford, p .... Gravier-Gravel 2.04 
St-Césaire, v .............. Gravier-Gravel 0.31 
N .-D.-de-Bonsecours, p ..... Gravier-Gravel 0.43 
N .-D.-de-Bonsecours, p ..... Sable-glaise-

Sand-clay 1 .88 
St-Mathias, p ............. Gravier-Gravel 0.55 
St-Jean-Baptiste, p ........ Gravier-Gravel 1.55 
St-Césaire, p .............. Graviel'-Gravel 3.60 
Ste-Angèle-de-Monnoir, poo . Graviel'-Gravel 0.72 

SHEFFORD ........ Stukely, c. (t) ............. Graviel'-Gravel 
St-Valérien, c. (t) .......... Graviel'-Gravel 
St-Joachim, p ............. Gra viel'-Gra vel 
Ste-Cécile-de-Milton, c. (t). Graviel'-Gravel 
St-Alphonse, p ............ Graviel'-Gravel 
Granby, c. (t) .......... ' .. Gravier-Gravel 
Ely-Nord, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Ely-Sud, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Roxton Falls, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Shefford, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Ely-Est, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Lawrenceville, v ........... Gravier-Gravel 

0.75 
0.50 
0.96 
0.65 
0.55 
0.75 
0.94 
0.50 
0.20 
0.95 
0.60 
1.00 

SHERBHOOKEoo .... Ascot, c. (t) .............. Gravier-Gravel 0.61 

SOCLAXGES ....... St-Télesphore, p ........... Gravier-Gravel 0.3& 
St-Ignace-du-Coteau-du-Lac, 

p ...................... Gravier-Gravel 2.56 

STAKSTEAD ....... Barford, c. (t) ............. Gravier-Gravel 0.45 
Rock-Island, v ............ Gravier-Gravel 0.08 
Ste-Catherine-de-Hatley; p .. Gravier-Gravel 2.15 

0.90 
2.50-
4.73 
3.80-
4.00 
6.00' 
5.25 
6.00-
4.28 

0.10' 

ST-HyACINTHE .... N.-D.-de-St-Hyacinthe ..... Gravier-GraveI 1.75 0.08 
- La Présentation, p ......... Gravier-Gravel 1.05 0.31 

St-Charles, v .............. Gravier-Gravel 0.03 
St-Charles, p .............. Gravier-Gravel 1. 22 1.05 
St-Damase, p ............. Gravier-Gravel 2.02 0.04 
St-Denis, p ............... Sable-glaise-

Sand-clay 2.65 
St.-Denis, p ............... Gravier-Gravel 10.42 
Ste-Madeleine, p .......... Gravier-Gravel 2.37 0.64. 
St-Thomas-d'Aquin; p ...... Gravier-Gravel 1. 96 1.58 
St-Hyacinthe-Ie-Confesseur, 

p ...................... Graviet'-Grayel 0.55 

COMTlt 

COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1926" 

MUNICIP ALITIt 

MUNICIPALITY 

Nature des travaux 

Nature of the works 

Longueur En con&­
terminée truction 

Lengtb Under con-­
eompleted struction, 
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N .-D.-de-Bonsecours, p ..... Gravier-Gravel 0.43 
N .-D.-de-Bonsecours, p ..... Sable-glaise-

Sand-clay 1 .88 
St-Mathias, p ............. Gravier-Gravel 0.55 
St-Jean-Baptiste, p ........ Gravier-Gravel 1.55 
St-Césaire, p .............. Graviel'-Gravel 3.60 
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3.80-
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5.25 
6.00-
4.28 

0.10' 

ST-HyACINTHE .... N.-D.-de-St-Hyacinthe ..... Gravier-GraveI 1.75 0.08 
- La Présentation, p ......... Gravier-Gravel 1.05 0.31 

St-Charles, v .............. Gravier-Gravel 0.03 
St-Charles, p .............. Gravier-Gravel 1. 22 1.05 
St-Damase, p ............. Gravier-Gravel 2.02 0.04 
St-Denis, p ............... Sable-glaise-

Sand-clay 2.65 
St.-Denis, p ............... Gravier-Gravel 10.42 
Ste-Madeleine, p .......... Gravier-Gravel 2.37 0.64. 
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St-Hyacinthe-Ie-Confesseur, 

p ...................... Graviet'-Grayel 0.55 



CO~1T~ 

COUNTY 

MINISTER'S HEPORT-ROAD~, 192G 

MUNICIP ALIT~ 

MUNICIP ALITY 

Nature des travaux 

Nature of the works 

ST-JEAN ......... L'Acadie, p ............... Gravier-Gravel 
St-Valentin, p ............. Gravier-Gravel 
St-Paul-de-l'Ile-aux-Noix, p.Gravier-Gravel 
St-Bernard-de-Lacolle, p .•. Gravier-Gravel 
N.-D.-du-Mont-Carmel, p .. Gravier-Gravel 
St-Jean, p ................ Gravier-Gravel 
St-Blaise, p ............... Gravier-Gravel 

TÉldJSC:UIINGUE ... Duhamel, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
N.-D. de Lourdes-de-Lor- . 

rainville, p .............. Gravier-Gravel 
N .-D.-des-Quinze, p ....... Gravier-Gravel 
St-Bruneau-de-Guigues, p .. Gravier-Gravel 
Guérin, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
St-Isidore, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
St-Placide, p .............. Gravier-Gravel 

TÉMISCOUATA ..... Armand, c. Ct) ............ Gravier-Grayel 
Bégon, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Hocquart, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
St-Antonin, p .............. Gravier-Grave! 
St-Clément, p ............. Gravier-Gravel 
f;t-Eloi, p ................. Gravier-Gravel 
St-Epiphane, p ............ Gravier-Gravel 
St-J .-Bte.-de-l'Ile-Verte, p .. Gravier-Gravcl 
St-Jos.-de-Ia-Rivière-Bleue, 

v ...................... Gravier-Gravel 
St.-Jos.-de-la-Rivière-Bleue, 

p ..... ' ................. Gravier-Gravel 
St-Paul-de-la-Croix ........ Gravier-Grayel 
St-David-d'Escourt, p ...... Gravier-Gravel 

TF;RREBOXNE ..... Ste-Anne-des-Plaines, p .... Gravier-Gravel 

VAt:DREUIL ....... Ste-Jeanne-de-l'Ile-Perrot, 
p ...................... Gravier-Gravel 

St-Michel-de-Vaudreuil, p .. Gravier-Gravel 
Vaudreuil, v .............. Gravier-Gravel 
Belle-Plage, v ............. Gravier-Gravel 
Ste-Madeleine-de-Rigaud, p.Gravier-Gravel 
St-Rédempteur, p ......... Gravier-Gravel 
Ste-Justine, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Marthe, p ............. Gravier-Gravel 
St-Lazare, p .............. Gravier-Gravel 

VERCHÈnES ....... Varennes, p ............... Sable-glaise-
Sanù-clay 

95 

Longueur En cons­
terminée truction 

Length Under con­
completed struction 

1.49 
1.61 1.63 
0.57 1.07 
1.77 
0.27 
1.37 6.38 
1.06 2.46 

3.47 

0.73 
0.94 
1.49 
0.80 
1.54 
1.00 

0.68 
0.57 
0.34 
0.57 
0.47 
0.57 
0.50 
0.47 

0.50 

0.57 
0.57 
1.20 

0.99 

0.17 0.50 
0.39 
0.13 
0.10 
0.25 
0.14 
0.53 
0.68 
0.87 

6.26 2.66 

CO~1T~ 

COUNTY 

MINISTER'S HEPORT-ROAD~, 192G 

MUNICIP ALIT~ 

MUNICIP ALITY 

Nature des travaux 

Nature of the works 
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St-Lazare, p .............. Gravier-Gravel 

VERCHÈnES ....... Varennes, p ............... Sable-glaise-
Sanù-clay 

95 

Longueur En cons­
terminée truction 

Length Under con­
completed struction 

1.49 
1.61 1.63 
0.57 1.07 
1.77 
0.27 
1.37 6.38 
1.06 2.46 

3.47 

0.73 
0.94 
1.49 
0.80 
1.54 
1.00 

0.68 
0.57 
0.34 
0.57 
0.47 
0.57 
0.50 
0.47 

0.50 

0.57 
0.57 
1.20 
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0.17 0.50 
0.39 
0.13 
0.10 
0.25 
0.14 
0.53 
0.68 
0.87 

6.26 2.66 



96 RApPORT DU MINISTR~VOIRIE, 1926 

. ' CO:\ITÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

Naitir'e des travaux 

NatUre of the works 

VERCHÈRES (con.). Verchères, p .............. Sabl~glaise-
. Sand-':'-day 

Contrecoeur, p.: .......... Saple---:-glaise-
,. " \.. :.'. <'Sand-clay 

. Ste-Théodosie, p ... ' ...... !: Sable-glaise-
, Sand-clay 
St-1Vlathieu-de-Beloeil, p .... Sable-glaise­

Sand-clay 
St-l\Iarc-de-Cournoyer, p ... Sable-glaise­

Sand-clay 
St-Antoine-sur-Richelieu, p. Sable-glaise­

. ~:tnd-clay 

WOLFE .•.•.• , ••. Bishop's Crossing, v ....... Gravier--Gravel 
Disraëli, p ................ Gravier-Gravel 
Ham, c. (t), Sud-O. South-

W ..................... Gravier-Gravel 
Marbleton, v .............. Gravier--Gravel 
St-Jacques-le-Majeur, p .... Gravier--Gravel 
St-Joseph-de-Hàm-Sud, p ... Gravier-Gravel 
Wotton, c. Ct)., ........... Gravier-Gravel 
St-Camille,c. (t) .......... Gravier-Gravel 

YA~IASKA .•...••. St-Elphège, p ............. Sabler-glaise-
Sand-clay 

St-Gérard, p .... , ......... Gravier-Gravcl 
St-Joachim, p ............. Gravier-Gravel 
St-Thomas-de-Pierreville ... Sable-glaise-

Sand-clay 
St-Zéphirin-de-Courval, p ... Sable-glaise-
•• Sand-clay 

Longueur En cons­
terminée truction 

Length Under con­
completed struction 

1.40 

1.04 0.55 

6.58 0.99 

2.30 9.33 

1.95 6.59 

7.50 6.47 

0.81 
0.81 0.45 

0.39 
0.39 
0.21 
0.43 
0.64 

0.11 

2.09 
2.14 
3.15 

2.54 

2.77 1.1& 
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. ' CO:\ITÉ 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

Naitir'e des travaux 

NatUre of the works 
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•• Sand-clay 

Longueur En cons­
terminée truction 
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1.04 0.55 
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MINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 

SOMMAIRE PAR COMTf.: SUMMARY PER COUNTY 

Longueurs en milles 

COMTÉ 

COUNTY 

Argenteuil .................................. . 
Artbabaska ................................. . 
Bagot ...................................... . 
Beauce ..................................... . 
Beauharnois ................................. . 
Bellechasse .................................. . 
Berthier .................................... . 
Bonaventure ................................ . 
Brome ..................................... . 
Chambly .................................... . 
Champlain ................................•.. 
Charlevoix .................................. . 
Ch~tea~gu.ay ................................ . 
CblcoUtlnu .................................. . 
Compton ................................... . 
Deux-Montagnes ............................ . 
Dorchester .................................. . 
Drummond ................................. . 
Frontenac .................................. . 
Gaspé ...................................... . 
Hull ........................................ . 
Huntingdon ................................. . 
Iberville .................................... . 
Jacques-Cartier .............................. . 
I<:amouraska ................................ . 
Lac St-Jean ................................. . 
Laprairie ................................... . 
L'Assomption ............................... . 
Laval ...................................... . 
Lévis ....................................... . 
L'lsIet ...................................... . 
Lotbinière .................................. . 
l\laskinongé ................................. . 
l\1~g~ntic ' ................................... . 
MISSISqUOl .................................. . 
l\fontcalm .................................. . 
l\lontmagny ................................. . 
l\lontmorency ............................... . 
Na pierville ........... " ....................... . 
Nicolet ..................................... . 
Papineau ................................... . 
Pontiac ..................................... . 

Lengths in miles 

Longueur 
terminée 

Length 
completed 

0.51 
19.08 
5.01 
7.46 
3.49 
9.13 
6.53 

18.32 
7.40 
4.73 
6.25 
1.64 
9.02 

14.21 
8.38 
6.91 
7.72 
6.13 
6.79 
9.59 
5.61 
9.64 

15.11 
7.64 

24.10 
26.87 
6.35 
9.67 

15.06 
3.03 

10.05 
9.74 
0.44 
6.81 

18.34 
2.86 

11.67 
0.11 
4.62 
5.73 
4.68 
6.12 

Longueur en 
construction 

Length under 
construction 

0.35 
0.93 
9.24 

1.39 

3.37 

7.50 
3.79 

6.38 
8.27 

1.50 

11.18 
0.28 

0.22 
5.41 

8.38 
9.43 
0.76 

9.55 

3.81 
2.44 

1.60 
1.92 
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SOMMAIRE PAR COMTf.: SUMMARY PER COUNTY 

Longueurs en milles 

COMTÉ 

COUNTY 

Argenteuil .................................. . 
Artbabaska ................................. . 
Bagot ...................................... . 
Beauce ..................................... . 
Beauharnois ................................. . 
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Nicolet ..................................... . 
Papineau ................................... . 
Pontiac ..................................... . 

Lengths in miles 

Longueur 
terminée 

Length 
completed 

0.51 
19.08 
5.01 
7.46 
3.49 
9.13 
6.53 
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1.64 
9.02 

14.21 
8.38 
6.91 
7.72 
6.13 
6.79 
9.59 
5.61 
9.64 

15.11 
7.64 

24.10 
26.87 
6.35 
9.67 

15.06 
3.03 

10.05 
9.74 
0.44 
6.81 

18.34 
2.86 

11.67 
0.11 
4.62 
5.73 
4.68 
6.12 

Longueur en 
construction 

Length under 
construction 

0.35 
0.93 
9.24 

1.39 

3.37 

7.50 
3.79 

6.38 
8.27 

1.50 

11.18 
0.28 

0.22 
5.41 

8.38 
9.43 
0.76 

9.55 

3.81 
2.44 

1.60 
1.92 
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98 RAPPORT DU MINISTln~VOIRIE, 1926 

COMTÉ 

COUNTY 

Portneuf .................................... . 
Québec ..................................... . 
llichmond .................................. . 
llimouski ................ " ................. . 
Rouville .................................... . 
Shefford .................................... . 
Sherbrooke .................................. . 
Soulanges ....................... , ..... , .....• 
Stanstead ................... '" ..... , ....... . 
St-lIyacinthe ................................ . 
St-Jean ..................................... . 
Témiscamingue .............................. . 
Témiscouata .............................. , .. 
Terrebonne ................................. . ,r audreuil ................................... . 
Verchères ................................... . 
Wolfe ...................................... . 
Yamaska ................................... . 

TOTAL .........•.••..•.••••••.••••••• 

1.· 

Longueur 
terminée 

Length 
completed 

0.77 
7.37 
8.80 
4.46 

13.27 
8.35 
0.61 
2.92 
2.68 

13.57 
8.14 
9.97 
7.01 
0.99 
3.26 

27.03 
3.29 
4.86 

Longueur en 
construction 

I..ength under 
construction 

0.90 
.... ,'. 

37.56 . ' 

14.12 
11.54 

0.50' 
26.59 
0.56 
8.98 

489. 90{m~lles Hl8. 4: - (m~lles 
miles ;)l mIles 

SOMl\IAIRE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SUMMARY PER KIND OF 
PAVEMEXT 

Longueurs en milles 

Sable et glaise-Sand-Clay .................. . 
Gravier-Grave!. ............................ . 
l\Iacadam ................................... . 

TOTAL ...•...•.•••••..•.•.•••.•••••.• 

Lengths in miles 

51.76 
402.83 
35.31 

30.84 
159.i8 

ï.83 

489. 90{~nes H)8.45 r m~lIes 
mIles . :.mlles 
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SOMl\IAIRE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SUMMARY PER KIND OF 
PAVEMEXT 

Longueurs en milles 

Sable et glaise-Sand-Clay .................. . 
Gravier-Grave!. ............................ . 
l\Iacadam ................................... . 

TOTAL ...•...•.•••••..•.•.•••.•••••.• 

Lengths in miles 

51.76 
402.83 
35.31 

30.84 
159.i8 

ï.83 

489. 90{~nes H)8.45 r m~lIes 
mIles . :.mlles 



BEAUCE-JONCTION-SHERBROOKE 
1. Le villalle de East Brou~hton; 2. Usines 

pourla fabrication de l'amiante à Thetford 
Mines; 3. La ville de Black Lake; 4. Le Lac 
Aylmer à Garthby. 

J. The vllla~e of East Brou~hton; 2. Asbestos 
factories at Thetford Mines; 3. The city of 
Black Lake; 4 . Lake Aylmer, at Garthby. 

BEAUCE-JONCTION-SHERBROOKE 
1. Le villalle de East Brou~hton; 2. Usines 

pourla fabrication de l'amiante à Thetford 
Mines; 3. La ville de Black Lake; 4. Le Lac 
Aylmer à Garthby. 

J. The vllla~e of East Brou~hton; 2. Asbestos 
factories at Thetford Mines; 3. The city of 
Black Lake; 4 . Lake Aylmer, at Garthby. 



CHAPITRE XI CHAPTER XI 

AMÉLIORATION DES CHEMINS 
DE TERRE 

IMPROVEMENT OF EARTH 
ROADS 

Liste ùes municipalités qui ont amélioré 
leurs chemins de terre sous la direc­
tion du département de la voirie. 

List: of municipalities that haye im­
proved their earth roads under the 
direction of the Roads Department. 

p=paroisi"e; v=village; c=canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles. 

Cü:\lTÉ 

COC~TY 

l\!GXICIPALlTÉ 

~lGXICIPALITY 

Longueur 
améliorée 

Length 
improved 

A RTHABASKA ........ Ste-Clotilde-de-Horton, p .... , . . . . . . . . . . . . . 8.00 
Stanfold, c. (t). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.10 
Tingwick. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.00 
St-Christophe, p. . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . 0.80 
Chester-Ouest, c. (t) ........ , . . . . . . . . . . . . . 1.00 
St-Valère, p. . ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.00 
St-Rosaire, p.......... .... .. . ....... ..... 2.00 
Chester-Est, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.25 

B.\GOT ............. Ste-Hélène, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.09 
Ste-Hélène, p............................ 0.91 

BEAl'CE ............ St.e-:\Iarie, p ....... , ................... , . 0.26 

BELLFX:IIASSE ....... St-Lazare, p............................. 0.34 

CHA~IPLAI~ .......•. Ste-Geneviève-de-Batiscan, p. . . . . . . . . . . . . . 0.47 
St. Prosper, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1. 26 
St-Frs.-Xavier-de-Batiscan, p. . . . . . . . . . . . . . 1. 26 
St-l\Iaurice, p.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.79 
St-Stanislas, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2. 13 
St-Georges, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.95 
St-Adelphe, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.09 

DORCIIBSTER ....... St-Bernard, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.40 
St.Benjamin, p....... ... ..... ........... . 0.04 
'\Yatford-Ouest, c. (t). . . ............. ... . . 0.08 
StAsidore, p .............. , ........... " . 0.57 
St-Léon-de-Standon, p. . . .... .... .. . . ... . . 0.26 
8te~Iénédine, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.36 
St-Edouard-de-Frampton, p .... " .. " . .. . . O.2G 
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COMT~ 

COUNTY 

RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1926 

~IUN ICIP ALIT~ 

MUNICIPALITY 

FRONTENAC ......... Winslow-Nord, c. (t) ..................... . 
Courcelles, p ............................ . 
Lambton, p ............................. . 
St-Hilaire-de-Dorset, p ................... . 
Marston-Sud, c. (t) ...................... . 

HULL ............. Hull-Ouest, c. (t) ...................... . 

HUNTINGDON ....... Godmanchester, c. (t) .................... . 

JOLIETTE ........... Ste-Emélie-de-l'Energie, p ................ . 
Ste-Béatrice, p .......................... . 
St-Alphonse-de-Rodriguez, p .............. . 
Notre-Dame-de-Lourdes, p ............... . 

LAPRAIRIB ......... St-Philippe, p ........................... . 

LÉVIS ............. St-Jean-ChrysoBtôme, p .................. . 
St-Etienne-de-Lauzon, p .................. . 
St-Henri, p ............................. . 

LOTBINIÈRE ........ Fortierville, v ........................... . 

MASKINONGÉ ....... St-Paulin, p ............................ . 
St-Antoine-de-la-Riv.-du-Loup, p .......... . 
Ste-Ursule, p ............................ . 
Louiseville, ville (town) ................... . 
St-Didace, p ............................ . 
St-Léon, p .......................... " .. . 
St-Alexis, p ............................. . 
Ste-Angèle-de-Prémont, p ................ . 

MÉGANTIC ......... Somerset-Nord, c. (t) .................... . 
Halifax-Nord, c. (t) ...................... . 
Leeds, c. (t) ............................ . 

MONTCALM., ........ Ste-Julienne, p .......................... . 

MONTMAGNY ........ Ile-aux-Grues, p ......................... . 
Cap-St-Ignace, p ........................ . 
Ste-Lucie-de-Beauregard, p ............... . 
St-Thomas, p ........................... . 
N.-D.-du-Rosaire, p ...................... . 

NICOLET ........... St-Samuel, p ............................ . 

PAPINEAU .......... Templeton-Nord ......................... . 
Portland, c. (t) .......................... . 

Longueur 
améliorée 

Length 
improved 

0.38 
0.39 
3.00 
0.02 
0.15 

1.18 

.0.02 

10.50 
2.30 
2.60 
8.73 

0.23 

2.45 
0.76 
0.08 

0.32 

1.14 
0.75 
1.60 
1.41 
0.71 
0.17 
0.50 
0.20 

1.00 
1.01 
0.05 

3.95 

0.38 
0.68 
1.01 
1.80 
1.96 

0.50 

5.44 
0.17 
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1. La route Montréal-Valleyfield près du lac 
St-Louis; 2. Vue de Valleyfield; 3. Un coin 
de paysaae à Ormstown, le lona de la route 
Montréal-Malone. 

1. The Montreal-Valleyfield HllUtway alona 
Lake St. Louis; 2. The city of Valleyfield; 3. 
A bit of landscape at Ormstown, alona the 
Montreal-Malone Hlahway. 

1. La route Montréal-Valleyfield près du lac 
St-Louis; 2. Vue de Valleyfield; 3. Un coin 
de paysaae à Ormstown, le lona de la route 
Montréal-Malone. 

1. The Montreal-Valleyfield HllUtway alona 
Lake St. Louis; 2. The city of Valleyfield; 3. 
A bit of landscape at Ormstown, alona the 
Montreal-Malone Hlahway. 



l\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 

COMTÉ . ~I 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUNICIP ALITY 

Longueur 
, .. améliorée 

Length 
. \.rnproved 

PONTIAC ........... Chichester, c. (t) ..................... : .'.. 0.18 

PORTNE·CF .... " ... Cap-Santé, p ............ : ......... '.' ..... ; . " 
Deschambault, p ........................ . 
:Montauban, v ........................... . 
N.-D.-des-Anges, v .....• ' ... " ............. . 
Pointe-aux-Trembles, p ................. , .. 
Portneuf, v ............................. . 
Portneuf, p ............................. . 
St-Alban, p .......................... ,_ .. . 
St-Augustin, p ........................... . 
St-Casimir, p .............. '. : ........... . 
Ste-Catherine, p ......................... . 
Ste-Christine, p ......................... . 
St-Gilbert, p ................ : ........... . 
Ste-Jeanne-de-Neuville, p ................. . 
St-Léonard, p ........................... . 
St-Raymond, p ..... " ............. : .' .... . 
St-Raymond, v ................ " ...... , .. 
St-Rémi Lac-aux-Sables .................. . 
St-Thuribe, p ........................... . 
Rivière-à-Pierre (canton Bois) ............. . 

QUÉBEC ............ Giffard, v .............. ; ...... " . , ...... . 

ROl!VILLE .......... Ste-Marie-de-Monnoir, p ................. . 
N otre-Dame-de-Bonsecours, p ............. . 

SOULANGES ... .' ..... St-Télesphore, p .................... ; ..... . 

SAINT-l\I.U'RICE ..... St-Barnabé, p ........................... . 
St-Sévère, p ............................ . 
St-Mathieu, p ........................... . 
St-Elie-de-Caxton, p ..................... . 
Charette, p .......................... ' ... . 
St-Boniface, p ....................... : ... . 
St-Etienne-des-Grès, p ................... . 
Ste-Flore, p ............................. . 

TÉMISCA:'UNGl'E ..... St-Eugène-de-Guigues, c. (t) .............. . 

WOLFE ............ St-Fortunat-de-\Volfestown, p ............ : . 

y AMASKA ......... '. St-Pie-de-Guire, p ....................... . 

LONGUEUR TOTALE AMÉLIORÉE } : 
TOTAL LENGTH hIPROVED ...... ,'.' ... , ....... " . , ...... . 

. li 
,f 0';;Y2 
.11'.00 
0.54 
0.60 
2.00 

. , 0:08 ) 
1.50 
Or 15 
1.00 
0.47 
2.00 
0.75 
1.00 
1.00 
0.20 
3.25 
0.50 
0.86 
0.09 
0.50 

0.37 

2.19 
3.51 

0.89 

0.08 
0.47 
0.08 
0.07 
0.45 
0.25 
0.27 
1.17 

0.17 

0.11 

0.71 
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CHAPITRE XII CHAPTER XII 

PONTS ET PO~CEAUX BRIDGES AND CULVERTS 

Liste des ponts et ponceaux construits 
en 1926 moyennant des subventions 
spéciales. 

List of bridges and culverts built dur­
ing 1926 with special subsidies. 

p = paroisse; v = village; c = canton. p = parish; v = village; t = townshi p. 

Les dimensions sont indiquées en pieds. The dimensions are giwn in feet. 

CO~1TÉ 

COUNTY 

:\fU~ICIPALITÉ 

:\fUNICIPALITY 

~ature du pont 

Nature of the bridge 

ARTHABASKA ... Stanfold, c. (t) ....... Bois-Wood 
St-Louis-de-Blandford, 

p ................. Bois-Wood 
St-Norbert, p ........ Bois-Wood 
St-Christophe, p ..... Ciment-Cement 
Chester-Est, p ....... Béton-Concrete 
Ste-Anne-du-Sault, p .. Bois-Wood 
Ste-Anne-du-Sault, p .. Bois-.-',"ood 
Ste-Elizabeth-de-\V ar-

wick, p ............ Bois-Wood 
Chester-Ouest, c. (t) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 
Chester-Ouest, c. (t) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 
Chester-Ouest, c. (t) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 
Chester-Ouest, c. (t) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 
Chester-Ouest, c. Ct) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 
Chester-Ouest, c. (t) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 

BAGOT ........ St-Liboire, p ......... Bois-Wood 
Ste-Hélène, p ........ Béton-Concrete 
Ste-Hélène, p ........ Béton-Concrete 

BEA"GCE ....... St-Pierre-de-Brough-
ton, p ............. Bois-Wood 

BRŒ\lE ....... Farnham-Est, c. (t) ... Béton-Concrete 

CILUIPLAIN .... St-Timothée, p ....... Bois-Wood 
St-Timothée, p ....... Bois-Wood 
St-Timothée, p ....... Bois-Wood 
St-Georges, p ........ Tuyau, tôle-Iron pipe 

FROXTENAC .... St-Evariste-de-For-
syth, p ............ Bois-Wood 

Chesham, c. (t) ...... Bois-Wood 
Chesham, c. (t) ...... Bois-Wood 

Portée, haut€'ur 
et largeur 

Span. HeiJl;ht 
and Widih 

6' X 6' X 2-t' 

15' x 22' x 22' 
6' x -t' x 20' 

15'x 7'xI7' 
4' x 4' X 20' 

14' x 6' X 16' 
4' x 4' X 22' 

8' x 4' x 22' 
2 de 12" x 20' 
1 de 1.5" x 20' 
1 de 24" x 22' 
1 de 24" x 24' 
1 de 30" x 22' 
1 de 20" x 22' 

12' x Hi' x 20' 
.5' x ;J' x 20' 

12' x (i' fi"x 20' 

20' x ti' x 19' 

6' x 4' X 2~' 

4' x 4' x -tO' 
3; x :3' x -tO' 
4' x 5' x -tO' 

·18" x :31)' 

18' x 8' x 18' 
16' x ti' x 15' 
21' x 7' x 15' 
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wick, p ............ Bois-Wood 
Chester-Ouest, c. (t) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 
Chester-Ouest, c. (t) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 
Chester-Ouest, c. (t) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 
Chester-Ouest, c. (t) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 
Chester-Ouest, c. Ct) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 
Chester-Ouest, c. (t) .. Tuyau, tôle-Iron pipe 

BAGOT ........ St-Liboire, p ......... Bois-Wood 
Ste-Hélène, p ........ Béton-Concrete 
Ste-Hélène, p ........ Béton-Concrete 

BEA"GCE ....... St-Pierre-de-Brough-
ton, p ............. Bois-Wood 

BRŒ\lE ....... Farnham-Est, c. (t) ... Béton-Concrete 

CILUIPLAIN .... St-Timothée, p ....... Bois-Wood 
St-Timothée, p ....... Bois-Wood 
St-Timothée, p ....... Bois-Wood 
St-Georges, p ........ Tuyau, tôle-Iron pipe 

FROXTENAC .... St-Evariste-de-For-
syth, p ............ Bois-Wood 

Chesham, c. (t) ...... Bois-Wood 
Chesham, c. (t) ...... Bois-Wood 

Portée, haut€'ur 
et largeur 

Span. HeiJl;ht 
and Widih 

6' X 6' X 2-t' 

15' x 22' x 22' 
6' x -t' x 20' 

15'x 7'xI7' 
4' x 4' X 20' 

14' x 6' X 16' 
4' x 4' X 22' 

8' x 4' x 22' 
2 de 12" x 20' 
1 de 1.5" x 20' 
1 de 24" x 22' 
1 de 24" x 24' 
1 de 30" x 22' 
1 de 20" x 22' 

12' x Hi' x 20' 
.5' x ;J' x 20' 

12' x (i' fi"x 20' 

20' x ti' x 19' 

6' x 4' X 2~' 

4' x 4' x -tO' 
3; x :3' x -tO' 
4' x 5' x -tO' 

·18" x :31)' 

18' x 8' x 18' 
16' x ti' x 15' 
21' x 7' x 15' 
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('mITÉ 

cor~;'TY 

~IUNICIPALlTÉ 

~1UX ICIPALITY 

Xature du pont 

X ature of the brillge 

IBERVILLE. .... St-Georges-d'Ilenry-
ville, p ............ Béton-Concrete 

St-Sébastien, p ....... Béton-Concrete 
St-Sébastien, p ....... Béton-Concrcte 
:-it-Alexandre, p ...... Béton-Concret.e 

JOLIETTE ...... X.-D.-de-Lounles, p .. Béton-Concrete 

l\L\~KIXOXGÉ .. :-it-Ju~tin, p .......... Boi::;-Wood 

l\IÉGAXTlc .... Leeds, c. (t) ......... Bois-\Vood 

:\IoNTCAu,I .... St-Liguori, p ......... Béton-Concrete 
St-Liguori, p ......... Béton-Concrete 
St-Liguori, p ......... Béton-Concrete 
Ste-Marie-Salomé, p .. Béton-Concrete 

P:\PIXEAr ..... Portland, c. (t) ....... Tuyau, tôle-Iron pipe 

PONTI.\C ...... OIl~low-Sud, c. (t) .... Béton-Concrete 

SIIEHBROUKE ... Lennox\'Ïllc. ville 
(town) .. ' .......... Béton-Concrete 

:-;Ol·L ... xra·;~ .... Coteau-Landing, v .... Tuyau, tôle-Iron pipe 
~t-Zotique, p ........ Tuyau, tôle--Iron pipe 

ST.\N~TEAD .... Hatley-Ouest, c. (t) ... Bois-'Wood 

ST-Hr.\CIXTHE. Ste-~Iadeleine, p ..... Béton-Concrete 

ST-~1.\l'HICE ... St-Barnabé, p ........ Béton-Concrete 
St-Mathieu, p ........ Bois-'Wood 
St-~lathieu, p ........ Bois-"'ood 
St-Elic-de-Caxton, p .. Bois-Wood 
St-Elie-de-Caxton, p .. Bois-\Vood 
St-Gérard-des-Lau-

wn tides, p ......... Bois-'" ood 
Rte-Flore, p .......... Bois-Wood 

TEIUŒUOXI\'E .. Ste-Thérèse, p ....... Béton-Collcrete 

,'.H·n HEl.'lL .... Pointe-Fortune, v ..... Tuyau, tôlp-Iron pipe 
St.e-l\Iadeleine-de-

nigaud, p ......... Tuyau, tôle--Iron pipe 
Ste-Made leine-de-

Rigaud, p ......... Tuyau, tôle-Iron pipe 
8te-Madeleine-de-

nigaud, Il ......... Tuyau, tôle-Iron pipe 

Portée, hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

7' X 6' X 21' 5" 
2' 51/x 2' 2"x 21' 5" 
2' 51/x 2' X 20' 
Il' X 5' 51/x 18' 

6' X 7' X 30' 

6' X 6' X 40' 

8' X 7' 5"x 21' 5/1 

5' X 5' X 25' 
8' X 6' X 20' 

15' X 8' X 20' 
12' X 14' X 30' 

2" X 20' 

13' X 1 2' X 27' 

6' X 6' X 66' 

2-1:" X 42' 
18" X 22' 

8' X 8' X 28' 

5' X 6' X 28' 

5' X 6' X 70' 
5'x 4'x35' 
5' X 4' X 35' 
6' X 6' X 24' 
6' X 4' X 32' 

6' X 5' X 28' 
3!' X 2i' X 32' 

20' X 6' X 26' 

12" X 24' 

24" X 28' 

18" X 28' 

24" X 30' 
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COMTl!: 

COUNTY 

MUNICIPALITÉ 

MUN ICIPALITY 

Nature du pont 

Nature of the bridge 

VAUDREUIL .... Ste-Madeleine-de-
Higaud, p ......... Tuyau, tôle-Iron pipe 

Ste-Madeleine-de-
Higaud, p ......... Tuyau, tôle-Iron pipe 

Ste-Madeleine-de- . 
Rigaud, p ......... Tuyau, tôle-Iron pipe 

Ste-Madeleine-de-
Higaud, p ......... Tuyau, tôle-Iron pipe 

Ste-Madeleine-de-
Higaud, p .......... Tuyau, tôle-Iron pipe 

St-Michel-de-Vau-
dreuil' p ........... Tuyau, tôle-Iron pipe 

St-Michel-de-V au-
dreuil, p ........... Tuyau, tôle-Iron pipe 

Dorion, ville (town) ... Tuyau, tôle-Iron pipe 

YA~fASKA ..... St-Gérard, p ......... Béton-Concrete 
St-Frs.-du-Lac, p ..... Bois-Wood 
St-Pie-de-Guire, p .... Bois-Wood 
St-Bonaventure, p .... Béton-Concrete 
N.-D.-de-Pierreville, p.Bois-Wood 

Portée, hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

1.5" X ao' 

15" X 28' 

15" X 30' 

15" X 28' 

15" X 28' 

2·1" X a4' 

1.5" X a6' 
30" x 26' 

16' X 9' 9"x 22' 
10' x 12' X 20' 
5' X 4' X 20' 
5' X 5' X 20' 

10' X 8' X 20' 

NOMBRE TOTAL de ponts et pon- TOTAL NUMBER of bri'dges and 
ceaux construits en 1926 ........... 68 

Ne sont pas compris dans cette liste 
les ponts et ponceaux construits soit par 
le département, soit par les municipa­
lités, et qui font partie des travaux ré­
guliers de construction ou d'entretien. 

culverts built during 1926 .......... 68 

Are not included in this list bridges 
and culverts built bv the Roads De­
partment or by the n~unicipalities, and 
which form part of the regular con­
struction or maintenance works. 
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CHAPITRE XIII 

SIGNAUX SYMBOLIQUES DE DANGER ET DE 
DIRECTION POSÉS sur les GRANDES ROUTES en 1926 

CHAPTER XIII 

SYMBOLIC DANGER AND DIRECTION SIGNS 
POSTED on MAIN IIIGHWAYS DURING 1926 

~ 

Nombre de signaux placés de chaque catégorie --NO:\I DE LA ROUTE Number of signs posted of each category Total -
NAl\IE OF HIGIIWAY 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 
1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - --

2 Montréal-Québec ..... · . · . · . · . · . . . · . · . · . · . · . . . · . 1 2 · . · . · . · . · . · , · , · . · , 3 
3 Lévis-Saint-Lambert. , 3 3 9 8 6 6 1 3 4 8 3 11 9 4 38 26 · , · . · . · . · , · . · . · , 142 

10 Lévis-Sherbrooke. , .. , 1 2 · , · . 1 1 1 2 1 · . · . 5 4 · . 8 3 · . · , · . · . · , · . · . · , 29 
1,15 Q~é.bec-Saint-Siméon., 1 1 2 2 2 2 · , 1 · . 2 1 2 2 1 8 · . · . · . · , · . , , · , , , · , 27 
23 Lévls-Jackman. , , ... , · . · . · . · . · . . . · . · . · . · . · . . . · . · . 1 · . · . · . · . · . · . · . · . · , 1 
24 Saint-Georges-Lac-

Frontière ..... , ... , . 6 6 1 1 5 5 1 3 4 6 9 3 3 9 34 12 · . · . · , · . · . · , · . · . 108 
2.1 Saint-Vallier-Saint-

Camille ........... ' · . · . · . · . · . 1 1 · . · . · . · . 1 · . · . · . · . · . · . 3 .. · , · . · . · . · , 
120 1 34 \ïctoriaville-\Voburn. , 5 5 8 9 9 13 3 5 2 1 6 4 4 4 19 22 · . · . · . · . · , · . 1 · , 

1 41 \'ictoriaville-Sainte-
1 Angèle. , , .. , , , , .. , . · . , . 1 1 3 H 1 1 2 14 · . 1 1 · . 1-t -1 · , , , · , · , , . , , · , · , 51 1 
1 

143 rl~~~~1 .d.~ .I.a.c, .~t~i.ll,t~ .. 
, . · . · , , . , . , . · . · . · , · . , . 1 1 l 1 · . · . , . , . · . , . · . · . , . -1 

1 

- - - - - - - - -- - _. - - - - - - -- --- - -- - -- - --
Total .. , .. , ........ lG 17 21 21 2G 36 8 15 13 31 19 28 2-1 20 125 67 · . · . · , · . , , · . 1 · . 4~~ 

" -~-" "-
_.~- ~ 
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SIGNAUX SYMBOIJQUES DE 
DANGER ET DE DIRECTION 

SIGNIFICATION 

l-Angle droit à droite. 
2-Angle droit à gauche. 
3-Courbe à droite. 
4-Courbe à gauche. 
5-Double courbe à gauche. 
6-Double courbe à droite. 
7-Intersection de deux grandes routes. 
8-Intersection simple à droite. 
9-Intersection simple à gauche. 

lo-Intersection double. 
lI-AngIe droit, chemin local en avant. 
12-Angle gauche, chemin local en avant. 
13-Angle droit, chemin local à 

gauche. 
14-Angle gauche, chemin local à 

droite. 
15-Ecole. 
16-Pont dangereux. 
17-Courbe à droite, avec chemin 

local à gauche. 
18-Combe à droite, avec chemin 

local à droite. 
19-Combe à gauche, avec chemin 

local à droite. 
2o-Courbe à gauche, avec chemin 

SYMBOLIC DANGER AND 
DIRECTION SIGNS 

MEANJNG 

I-t:lharp l'ight angle. 
2-8harp left angle. 
3-Right curve. 
4-Left curye. 
5-Double left curve. 
6-Double right cmye. 
7-Intersection of two main hi~hwavs. 
8-Cross road to the right. 
9-Cross road to the left. 

lo-Double cross road. 
ll-Right angle with local road ahead. 
12-Left angle with local road ahead. 

13-Right angle, local roadlto)he 
left. 

14-I-eft angle, local road to'[the 
right. 

15-8chool 
16-Dangerous bridge. 
17-Right cmye with local road to 

the left. 
18-Right ('urye with local road to 

the right. 
19-Left curye \Vith local road to 

the right. 
2O-Left 'cmye \Vith local road ito 

the left. local à gauche. 
21-:\Iontée à droite. 
22-l\Iontée à gauche. 
23-Descente à droite. 
24-Descente à gauche. 

Nomé .. ladiealeor de 
reole 

21-Ascent to the right. 
22-Ascent to the lcft. 
23-Descent to the right.. 
24-Descent to the left. 
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CHAPITRE XIV CHAPTER XIV . . .. 
PLANTATION D'ARBRES 

D'OR~EME~T 

PLANTING OF ORNAMENTAL 
TREES 

, 
Liste des municipalités dans !ps limitps 

desquelles il a ('té planté des arbres 
en 1926 .. 

List of muni('ipalitips where trees have 
becn planted during 1926. 

.. 
" 

cmITÉ 

C6UXTY ,.' 

MUXICIP ALITÉ 

MUNICIPALITY 

Rortes d'arbres 

Kind of trees 

MONTRÉAL-SHERBROOKE 

Nombre 
d'arbres 
plantés 

Number 
of trees 
planted 

ROT.:'VILLE ......... N.-D .-de-Bon-Secours, p .... Peupliers-Poplars.. . . . 150 
N.-D.-de-Bon-Secours, p ..... Ormes-Elms......... 122 
Ste-l\farie-de-Monnoir, v .... Peupliers-Poplars.. . . . 300 
Ste-::\Iarie-de-l\Ionnoir, v .... Erables-Maples ..... , 223 
Ste-l\Iarie-de-l\fonnoir, v .... Ormes-Elms. . . . . . . . . 300 
St-l\1ichcl-de-Rougemont, p .. Peupliers-PopIars.. . . . 259 
St-l\1ichel-de-Rougemont, p .. Ormes-Elms ...... '. . . 232 
St-Césaire, p ............... Peupliers-Poplars..... 114 
St-Césairé, p ............... Ormes-Elms ... '. ' .... , 60 

CHA?vŒLY.. .. . .... St-Antoine-de-Longueuil, p .. Erables-Maples ..... , 302 
St-Antoine-de-Longueuil, p .. Peupliers-Poplars.. . . . 374 
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>!: 
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TI hi B rthi ill 
Peupliers-PopIars .... . 

ert er, p., e er, v e Ormes-Elms ........ . 
(to,,"'Il) ................ 'lErables-Mapies ..... . 

813 
190 
201 
690 
86 
87 

117 
37 
74 
52 
15 

CHAPITRE XIV CHAPTER XIV . . .. 
PLANTATION D'ARBRES 

D'OR~EME~T 

PLANTING OF ORNAMENTAL 
TREES 

, 
Liste des municipalités dans !ps limitps 

desquelles il a ('té planté des arbres 
en 1926 .. 

List of muni('ipalitips where trees have 
becn planted during 1926. 

.. 
" 

cmITÉ 

C6UXTY ,.' 

MUXICIP ALITÉ 

MUNICIPALITY 

Rortes d'arbres 

Kind of trees 

MONTRÉAL-SHERBROOKE 

Nombre 
d'arbres 
plantés 

Number 
of trees 
planted 
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COMT~ 

COUNTY 

MINlSTER'S REPORT-ROADS, 1926 

MONTREAL-QUEBEC (con.) 

MUNICIP ALIT~ 

MUNICIP AUTY 

Sortes d'arbres 

Kind of trees 

B () La
· t' t (Peupliers-Poplars ... " 

ERTHIER con. . . . norale, p., par le es, . 1 Erables-Maples ..... . 
(east part) .... , ........ 'lBois Blanc-Spruce ... . 

Lanoraie, p. (partie ouest) ... Peupliers-Poplars .... . 
Lavaltrie, p ................ Erables-Maples ..... . 
Lavaltrie, p ................ Bois blanc-Spruce ... . 
Lavaltrie, p .. , , . , , ......... Bouleaux-Birch-trees .. 

L'ASSOMPTION ..... L'Assomption, p ..... , ... , .. Peupliers-Poplars .... . 
St-Sulpice ................. Erables-Maples ..... . 
L'Assomption, p ..... ~ ...... Bois blanc-Spruce., .. 
L'Assomption, p ............ Merisiers-Cherry-trees 
L'Assomption, ville (town) ... Peupliers-Poplars ... , . 
L'Assomption, p ........ , ... Ormes-Elms ........ . 
St-Paul-l'Ennite ............ Erables-Maples ... ' .. 
St-Paul-l'Ennite ..... , . ' .... Frênes-Ash-trees .... . 
St-Paul-l'Ermite., .......... Hêtres-Beech-trees .. . 
L'Assomption, p .......... , ,Peu pliers-Poplars .... . 
St-Paul-l'Ennite ........... {Erables-::\laples. , ... . 
Charlemagne, p., Ile Bourdon Hêtres-Beech-trees. , . 

LÉVIS-RIMOUSKI 
. . 

LÉVIS ............ Lauzon, ........... , ........ '1 
BELLECHASSE ...... Beaumont ................ . 

S t.Michel. .......... , ... "jPOmmiers-Apple-trees 
St-Vallier .......... ' .... . 

MONTMAGNY ...•.. Berthier ... , .....•........• 

MONTRÉAL-OTTAWA via HULL 

(ûnnes-Elms. , . , .... . 
DEUX-MoNTAGNES. De St-Eustache à St-Hennas~ Peupliers-Poplars .... . 

L Frênes-Ash-trees .... . 

MONTRÉAL-MONT-LAURIER 

109 

Nombre 
d'arbres 
plantés 

Number 
of trees 
planted 

102 
22 
22 

141 
29 
22 
16 

82 
29 
4 

12 
90 
10 
78 
8 
2 
2 

36 
10 

5,115 

750 
11,150 

177 

rPeupliers-Poplars .. , . . 1789 
TERREBONNE ...... De ~te-Thérèse à Shaw- lûnnes-Elms,.,...... 549 

bndge .................. Erables-Maples...... 331 
Pommiers-Apple-trees. 33 
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110 HAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 192t) 

SOMMAIRE PAR ROUTE 

SCMMARY PER HIGHW A y 

HorTE 

IIIGHWAY 

~ombre d'arbres 
plantés 

~umber of trt>es 
planted 

Montréal-::-ihrrhrooke. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,514 
Mont réal-~u{>hcc. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ;~,079 
Lévis-Rimouski.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ;),115 
Montréal-·Ottawa via Hull. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . 2,Oii 
::\fontréal-::\lont-Laurirr. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . 2,702 

'fOTAL ......................... , •• •••• .• •. .• .. . . .. .. . 17,487 

80M.i\IAIRE POUR LES DIFF~RENTES SORTES D'ARBRES 

Sl'::\DfARY FOR THE DIFFERENT KINDS OF TREES 

Peuplirrs-Poplars ............................................... . 
Onnes-EhllS ................................................... . 
~rablrs-·· Maples ................................................ . 
Boisblanc-Spruce ............................................... . 
Bouleaux-Birch-trees ............................................ . 
Merisiers-Chrrry-trees ........................................... . 
.Frênes-Ash-trees ............................................... . 
Hêtrrs-Beech-trees .............................................. . 
POlnnlÏers-Apple-trees ........................................... . 

1'OTAL .••••••••••••••••••.•••••••••••••••••••••••••••••.• 

6,89.5 
2,112 
:3,0.59 

48 
16 
12 

185 
12 

5,148 

17,487 
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OUf:BEC-SAINT-SIM f:o 

1. Vers Saint-Tite, aux limites de Saint-J oa­
c him : 2. Vue ~énérale de Saint-Tite: 3. 
A Salnt- Frs-Xavle.r-de-Ia-Petlte-Rlvlère: 4 . 
La descente vers la Baie-St-Paul: 5 . La Mal­
baie: à l 'arrIère plan, La Pointe-au-Pic. 

J. Towards St. Tite, at the limits of St. Joa­
chim: 2. G e n era l vie'" of St. Tite: 3. At St. 
Frs. Xavier de la l'etlte Rivière: 4 . Towards 
Baie St. Paul; 5. La Malbaie: in the back­
~round, Pointe au Pic. 
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CHAPITRE XV 

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION 
1926 

CIRCULATIONS COMPARÉES 
1925-1926 

ROUTES PROVINCIALES ET RÉGIONALES 

Tous les genres de véhicules par rapport à la circulation totale 

Circulation moyenne par jour 

GENRES DE ~IIICULES 

1925 1926 

Autos de tourisme de Québec ..................... 363 soit 50.3% 430 soit 51.7% 
Autos des autres provinces ........................ 61 " 8.4% 81 " 9.8% 
Autos des Etats-Unis ............................ 119 " 16.5% 128 " 15.4% 
Autobus ............................... , ... " ... 9 " 1.3% 11 " 1.3% 
Camions légers .................................. 27 " 3.7% 33 " 4.0% 
Camions lourds ..... : ............................ 17 " 2.4% 25 " 3.0% 
~Iotocyclettes ............................... " .... '~ô " 0.8% 6 " 0.7% 
Voitures à un cheval. ............................ 104 " 14.4% 100 " 12.0% 
Voitures à deux chevaux .......................... 16 " 2.2% 17 '" 2.1% 

722 soit 100.0% 831 soit 100.0% 

Augmentation ou diminution 
en 1926 

Par rapport à 
Réelle la circulation 

totale 

18.4% 1.4% 
32.8% 1.4% 
7.5% 1.1% 

22.2% 0.0% 
22.2% 0.2% 
47.0% 0.6% 
0.0% 0.1% 
3.9% 2.3% 
6.2% 0.1% 

15.1% 

..... ..... 
N 
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CHAPTER xv 

TRAFFIC CENSUS 
1926 

COMPARED TRAFFIC 
1925-1926 

PROVINCIAL AND REGIONAL HIGIIWAYS 

AlI kinds of Vehicles compared with Total Traffie 

. Average Daily Traffie 

KINDS OF VEHICLES 

1925 1926 

Touring cars, Quebec .............................. 363 or 50.3% 430 or 51.7% 
Touring cars, other provinces ....................... 61 " 8.4% 81 " 9.8% 
Touring cars, United States ......................... 119 " 16.5% 128 " 15.4% 
Autobuses .............................. " ........ 9 " 1.3% 11 " 1.3% 
Light trucks ...................................... 2ï " 3.7% 33 " 4.0% 
lIeavy trucks ..................................... 17 " 2.4% 25 " 3.0% 
Motorcycles ....................................... (j " 0.8% 6 " 0.7% 
One-horse carts ................................... 104 " 14.4% 100 " 12.0% 
Two-horse carts ................................... 16 " 2.2% 17 " 2.1% 

722 or 100.0% 831 or 100.0% 

Increase or Decrease in 
1926 

Absolute As regards 
total traffie 

18.4% 1.4% 
32.8% 1.4% 
7.5% '1.1% 

22.2% 0.0% 
22.2% 0.2% 
47.0% 0.6% 
o .O(/~ 0.1% 
3.9% 2.3% 
6.2% 0.1% 

15.1% 
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._-- _. -------

1 
Automobiles de tourisme, autres véhicules automobiles et véhicules à traction animale, par rapport à la circulation totale 

Circulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1926 

GENRES DE Y~HICULES 
• Par rapport à 

1925 1926 Hpelle la circulation 
totale 

Autos de tourisme (toute provenance) .............. 543 soit 75.2% 639 soit 76.9% 17.8% 1.7% 
Autobus, camions, motocyclettes .................. 59 " 8.2% 75 " 9.0% 27.1% 0.8% 
Véhicules à traction animale ...................... 120 " 16.6% 117 " 14.1% 2.5% 2.5% 

722 soit 100.0% 831 Hoit 100.0% 15.1% 
> • 

Composition de la circulation lourde 

Circulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1926 

GENRES DE V~IIICULES 

• Par rapport à 
1925 1926 Réelle la circulation 

totale 

Autobus ........................................ 9 soit 42.4% 11 soit 25.0% 22.2% 17.4% 
Camions lourds ................................. 17 " 57.6% 33 " 75.0% 95.3% 17.4% 

26 soit 100.0% 44 soit 100.0% 69.2% 

..... ..... ... ._-- _. -------
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..... ..... ... 



- -" , 
Touring cars, other Motor Vehicles and Horse-drawn Vehicles, compared with Total Traffie. 

Average Daily Traffic 

KINDS OF VEIIICLES 

1925 1926 

Touring cars (aU registrations) ...................... 543 or 75.2% 639 or 76.9% 
Autobuses, trucks, motorcycles ...................... 59 " 8.2% 75 " 9.0% 
Horse-drawn vehicles .............................. 120 " 16.6% 117 " 14.1% 

. 722 or 100.0% 831 or 100.0% 

Heavy Traffie 

Average Daily Traffic 

KINDS OF VEHICLES 

192,5 1926 

Autobuses ........................................ 9 or 42.4% 11 or 25. O(;{; 
IIeavy trucks ..................................... 17 " 57.6% 3:~ " 7.5.0% 

----
26 or 100.0% 4401' 100.0% 

~ 

Increase or Decrcase in 
1926 

Absolute As regards 
total traffie 

17.8% 1.7% 
27.1% 0.8% 
2.5% 2.5% 

15.1% 

Increase or Decrease in 
1926 

Absolute As regards 
total traffic 

22.2% 17.4% 
H5.3% 17.4(;{1 

ü9.2% 

1 

, 
i 

..­..... 
i;.Il 

- -" , 
Touring cars, other Motor Vehicles and Horse-drawn Vehicles, compared with Total Traffie. 

Average Daily Traffic 

KINDS OF VEIIICLES 

1925 1926 

Touring cars (aU registrations) ...................... 543 or 75.2% 639 or 76.9% 
Autobuses, trucks, motorcycles ...................... 59 " 8.2% 75 " 9.0% 
Horse-drawn vehicles .............................. 120 " 16.6% 117 " 14.1% 

. 722 or 100.0% 831 or 100.0% 

Heavy Traffie 

Average Daily Traffic 

KINDS OF VEHICLES 

192,5 1926 

Autobuses ........................................ 9 or 42.4% 11 or 25. O(;{; 
IIeavy trucks ..................................... 17 " 57.6% 3:~ " 7.5.0% 

----
26 or 100.0% 4401' 100.0% 

~ 

Increase or Decrcase in 
1926 

Absolute As regards 
total traffie 

17.8% 1.7% 
27.1% 0.8% 
2.5% 2.5% 

15.1% 

Increase or Decrease in 
1926 

Absolute As regards 
total traffic 

22.2% 17.4% 
H5.3% 17.4(;{1 

ü9.2% 

1 

, 
i 

..­..... 
i;.Il 
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Provenance des véhicules en regard de la circulation totale 

Circulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1926 

GENRES DE ~HICULES 
Par rapport a 

1925 1926 Réelle la circulation 
totale 

Véhicules de Québec ............................. 542 soit .75.1 % 622 soit 74.8% 14.8% 0.3% 
Véhicules des autres provinces ..................... 61 " 8.4% 81 " 9.8% 32.8% 1.4% 
Véhicules des Etats-Unis ......................... 119 " 16.5% 128 " 15.4% 7.5% 1.1% 

722 soit 100.0% 831 soit 100.0% 15.1% 
-

Provenance des automobiles de tourisme 

Circulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1925 

GENRES DE V:f;HICULES 
Par rapport à 

1925 1926 Réelle la circulation 
totale 

Québec ......................................... 363 soit 66.8% 430 soit 67.3% 18.4% 0.5% 
Autres provinces ................................. 61 " 11.2% 81 " 12.7% 32.8% 1.5% 
Etats-Unis ...................................... 119 " 22.0% 128 " 20.0% 7.5% 2.0% 

1 . 
1 

543 soit 100.0% 639 soit 100.0% 17.7% 

-
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Circulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1926 
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Par rapport a 
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722 soit 100.0% 831 soit 100.0% 15.1% 
-

Provenance des automobiles de tourisme 

Circulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1925 

GENRES DE V:f;HICULES 
Par rapport à 

1925 1926 Réelle la circulation 
totale 

Québec ......................................... 363 soit 66.8% 430 soit 67.3% 18.4% 0.5% 
Autres provinces ................................. 61 " 11.2% 81 " 12.7% 32.8% 1.5% 
Etats-Unis ...................................... 119 " 22.0% 128 " 20.0% 7.5% 2.0% 

1 . 
1 

543 soit 100.0% 639 soit 100.0% 17.7% 
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Prt-s de La Malbale Near La Malbaie 

, 

Prt-s de La Malbale Near La Malbaie 



1 

RegistratioD of ail Vehicles as eompared with Total Traffie 

• 
Average Daily Traffic 

Increase or Dccrease in 
1926 

KINDS OF VEIIICLES 

1925 192G Absolute As regards 
total traffie 

Vehicles from Quebee .............................. 542 or 75.1% 622 or 74.8% 14.8% 0.3% 
Vehicles from other provinces ....................... 61 " 8.4% 81 " 9.8% 32.8% 1.4% 
Vehicles from the United States ..................... 119 " 16.5% 128 " 15.4% 7.5% 1.1% 

---
722 or 100.0% 831 or 100.0% 15.1% 

. 
RegistratioD of Touring ears 

, 

Average Daily Traffic Increase or Decrease in 
1926 

K1NDS OF VEHICLES 

1925 1926 Absolute As regards 
total traffic 

Quebec ........................................... 363 or 66.8% 430 or 67.3% 18.4% 0.5% 
Other provinces ................................... 61 " 11.2% SI " 12.7% 32.8% 1.5% 
United States ..................................... 119 " 22.0% 128 " 20.0% 7.5% 2.0% 

543 or 100.0% 639 or 100.0% 17.7% 

1 

RegistratioD of ail Vehicles as eompared with Total Traffie 

• 
Average Daily Traffic 

Increase or Dccrease in 
1926 

KINDS OF VEIIICLES 

1925 192G Absolute As regards 
total traffie 
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Vehicles from other provinces ....................... 61 " 8.4% 81 " 9.8% 32.8% 1.4% 
Vehicles from the United States ..................... 119 " 16.5% 128 " 15.4% 7.5% 1.1% 

---
722 or 100.0% 831 or 100.0% 15.1% 

. 
RegistratioD of Touring ears 

, 

Average Daily Traffic Increase or Decrease in 
1926 

K1NDS OF VEHICLES 

1925 1926 Absolute As regards 
total traffic 

Quebec ........................................... 363 or 66.8% 430 or 67.3% 18.4% 0.5% 
Other provinces ................................... 61 " 11.2% SI " 12.7% 32.8% 1.5% 
United States ..................................... 119 " 22.0% 128 " 20.0% 7.5% 2.0% 

543 or 100.0% 639 or 100.0% 17.7% 



-" 

Véhicules automobiles et "éhicules à traction animale par rapport à la circulation totale 

Circulation moyenne par jour 

GENRES DE Vf;UICULES 

1925 1926 

Véhicules automobiles de tous genres ............... 602 soit 83.4% 714 soit 85.9% 
Véhicules à traction animale ...................... 120 " 16.6% 117 " 14.1% 

, 

722 soit 100.0% 831 80i1100 0% 

Circulation légère et circulation lourde en regard de la circulation totale 

Circulation moyenne par jour 

GENRES DE Vf;HICULES 

1925 1926 

Circulation légère ................................ 696 soit 96.3% 787 :;oit 94.7% 
Circulation lourde (autobus et camions lourds) ...... 26 " 3.7% 44 " 5.3% 

722 80it 100.0% 831 soit 100.0% 

"- " 
-- ._, 

Augm("ntation ou diminution 
en 192() 

Par rapport à 
Héellc la circulation 

totale 

18.6% 2.5% 
2.5% 2 .. 5% 

15.1% 

Augmentation ou diminution 
en 1926 

Par rapport à 
lléelle la circulation 

totale 

13.1% 1.6% 
69.2% 1.6% 

15.1% 

1 

i 
1 

...... ...... 
00 

-" 

Véhicules automobiles et "éhicules à traction animale par rapport à la circulation totale 

Circulation moyenne par jour 

GENRES DE Vf;UICULES 

1925 1926 

Véhicules automobiles de tous genres ............... 602 soit 83.4% 714 soit 85.9% 
Véhicules à traction animale ...................... 120 " 16.6% 117 " 14.1% 

, 

722 soit 100.0% 831 80i1100 0% 

Circulation légère et circulation lourde en regard de la circulation totale 

Circulation moyenne par jour 

GENRES DE Vf;HICULES 

1925 1926 

Circulation légère ................................ 696 soit 96.3% 787 :;oit 94.7% 
Circulation lourde (autobus et camions lourds) ...... 26 " 3.7% 44 " 5.3% 

722 80it 100.0% 831 soit 100.0% 

"- " 
-- ._, 

Augm("ntation ou diminution 
en 192() 

Par rapport à 
Héellc la circulation 

totale 

18.6% 2.5% 
2.5% 2 .. 5% 

15.1% 

Augmentation ou diminution 
en 1926 

Par rapport à 
lléelle la circulation 

totale 

13.1% 1.6% 
69.2% 1.6% 

15.1% 

1 

i 
1 

...... ...... 
00 



· .. 

Motor Vehicles and Horse-drawn Vehicles as compared \\ith Total Traffie 
1 

i , 
Incrcase or Decrease in ! Average Daily Traffie 1926 

KINDS OF VEHICLES 

192f> 1926 Absolute As regards 
total traffic 

AU kinds of Motor Vehicles ......................... 602 or 83.4% 714 or 85.9% 18.6% 2.5% 
Horse-drawn vehic1es ............................... 120 " 16.6% 117 " 14.1% 2.5% 2.5% 

722 or 100.0% 831 or 100.0% 15.1% 

. 
i Light Traffie and Heavy Traffie as eompared with Total Traffie 
1 

1 

1 

A "erage Daily Traffic 
Increase or Deerease in 

1926 
KINDS OF VEHICLES 

192,1'> 1926 Absolute As regards 
total traffic 

Light traffie ....................................... Ggü or 96.3% 787 or 94.7% 13.1% 1.G% 
Heavy traffie (autobuses and heavy trucks) ............ 20 " 3.7% 44 " 5.3% 69.2% 1.(i% 

722 or 100.0% 831 or 100.0% 15.1% 

· .. 

Motor Vehicles and Horse-drawn Vehicles as compared \\ith Total Traffie 
1 

i , 
Incrcase or Decrease in ! Average Daily Traffie 1926 

KINDS OF VEHICLES 

192f> 1926 Absolute As regards 
total traffic 

AU kinds of Motor Vehicles ......................... 602 or 83.4% 714 or 85.9% 18.6% 2.5% 
Horse-drawn vehic1es ............................... 120 " 16.6% 117 " 14.1% 2.5% 2.5% 

722 or 100.0% 831 or 100.0% 15.1% 

. 
i Light Traffie and Heavy Traffie as eompared with Total Traffie 
1 

1 

1 

A "erage Daily Traffic 
Increase or Deerease in 

1926 
KINDS OF VEHICLES 

192,1'> 1926 Absolute As regards 
total traffic 

Light traffie ....................................... Ggü or 96.3% 787 or 94.7% 13.1% 1.G% 
Heavy traffie (autobuses and heavy trucks) ............ 20 " 3.7% 44 " 5.3% 69.2% 1.(i% 

722 or 100.0% 831 or 100.0% 15.1% 



---

Circulation lourde en regard de la circulation totale des véhicules automobiles. - _ .... - -"- -_. -

Circulation moyenne par jour 

GENRES DE Vf:HICULES 

1925 192G 

Circulation lourde (Autobus et camions lourds) ...... 2G soit 4.3% 44 soit 6.2% 
Circulation légère (Autres véhicules ~utomobiles) .... 576 " 95.7% 670 " 93.8% 

,. 

602 soit 100.0% 714 soit 100.0% 
- -

'"_. 

Augmentation ou diminution 
en 192G 

Par rapport à 
Réelle la circulation 

totale ,: 

69.2% 1.9% 
16.3% 8.1% 

18.6% 
., 

...... 
N 
o 

---

Circulation lourde en regard de la circulation totale des véhicules automobiles. - _ .... - -"- -_. -

Circulation moyenne par jour 

GENRES DE Vf:HICULES 

1925 192G 

Circulation lourde (Autobus et camions lourds) ...... 2G soit 4.3% 44 soit 6.2% 
Circulation légère (Autres véhicules ~utomobiles) .... 576 " 95.7% 670 " 93.8% 

,. 

602 soit 100.0% 714 soit 100.0% 
- -

'"_. 

Augmentation ou diminution 
en 192G 

Par rapport à 
Réelle la circulation 

totale ,: 

69.2% 1.9% 
16.3% 8.1% 

18.6% 
., 

...... 
N 
o 
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L'ASSOMPTION-RAWDON 
Parols8e de l'Epiphanie Parl8h of L'Epiphanie 

• 

L'ASSOMPTION-RAWDON 
Parols8e de l'Epiphanie Parl8h of L'Epiphanie 



Heavy Traffie as eompared with the Total Motor Traffie 

Average Daily Traffie 

KINDS OF VElIICLES 
. 

1925 1926 
• 

Heavy traffie (autobuses and heavy trucks) ... , ........ 26 or 4.3% 44 or 6.2% 
Light traffie (other motor vehicles) .................. 576 " 95.7% 670 " 93.8% 

1 
602 or 100.0% 714 or 100.0% 

1 . -

Inerease or Deerease in 
1926 

Absolutc As regards 
total traffie 

69.2% 1.9% 
16.3% 8.1% 

18.6% 
._ . 

..-
1':; ..... 

Heavy Traffie as eompared with the Total Motor Traffie 

Average Daily Traffie 

KINDS OF VElIICLES 
. 

1925 1926 
• 

Heavy traffie (autobuses and heavy trucks) ... , ........ 26 or 4.3% 44 or 6.2% 
Light traffie (other motor vehicles) .................. 576 " 95.7% 670 " 93.8% 

1 
602 or 100.0% 714 or 100.0% 

1 . -

Inerease or Deerease in 
1926 

Absolutc As regards 
total traffie 

69.2% 1.9% 
16.3% 8.1% 

18.6% 
._ . 

..-
1':; ..... 



Province de rrovjnce of 
QUEBlC 

P.ECENSEME NT DE :"'A CIRCULATION 

Analyse de la circulation .:>ur ' 
4Z scandes routes 

Circulation moyenne Journollère b 31 véhlculp <; 

639=76.9% 
AUTOMOt\IL[S DE PROMENADE - TOURING CARS 

Ql'ibec • 51. '( :~ 
Etil·~·L'",!, - l'nitec 5jate.~ 15.4;~ 

Autres !)rOVI'lCe5 - GtMer Pr.)v'rnce~ 3.;~ 

T r~ A F FI CeE N SU.s 

Anoly.sis of -Traffie, on 
42 .Maln HI~qhways 

Total averase dolly traffic:8)1 vehide~ 

N,B. L'echelle de ce éii)~rJnlme Jl'e3t Fa~ la même que 
l'e,he: le J~,:I dl/lsrammes !luiV/lnt3, 

Th. ~cale 01 this srllphic ;3 not tht "lime "" 
th"t of the 'ollowins onu, 

75-9% 117 -14.11-
CAMrONS .. 7"" 

• TRUCK.~ /~ 

AUToeu."> -1 3 el VOITUR.CS ~IMPL[3 ::12 7-
AU T08USSeS· . 1. ONE-HOQ~E CARTS • 

t./,OiOCYCLETTE5 - 0 7~ VOITU QE5 DOLJBLf.~ - ?l ï. 
MOTORCYCLE~ - • 10 TEAM5 - '- • 
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· 
EVOLUTION DE LA CIRCULATION EVOLUTION' OF TR AF FIC 

ûUQ CINQ OE5 GRANDES ROUTE5 OVEP FIVE OF THE MAIN HIGHWAYS 

DE LA PROVINCE 
1920 1926 OF THE PROVINCE 

Montréal -Quebec, Edouard \411, Ouebec - Ste-Anne, Hu"-tlylmer, LévI0 -Jackman 

1920 

1926 

CII'culation moyenne journalière 

Auto~ de promenade 
Tourms Car,5 

1607 =81.7% 

, 

Averas: Darly Traffle 
Camlons- Truck::; 

Auto bU5 - Autobu.':>:')t~5 

Voiture,::, à traction animale 

Hor .se-Drdwn Ve h je le~ 
~-
~ 

49" 6.810 

210 :10.71,) 
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, 
EVOLUTION EVOLUTION 

du 1923 - 1926 of 

TRAN.sPOQT COMMERCIAL COMMERCIAL TRANSPORT 
Camions &.Autobus Trucks &. Autobusses 

Di.stricts de 'MONTRÉAL il QUÉBEC Di.stricts 
.- , 

MONT~EAL QUEBEC 

Camion~ 
Trucks 

192; Autobu~ 
Aufobusses 

1926 

1926 

Camions 
Trucks 

&L~ _______________ ~ 

1923 Autobus 1926 . 
Aufobu8ses 

, 
EVOLUTION EVOLUTION 

du 1923 - 1926 of 

TRAN.sPOQT COMMERCIAL COMMERCIAL TRANSPORT 
Camions &.Autobus Trucks &. Autobusses 

Di.stricts de 'MONTRÉAL il QUÉBEC Di.stricts 
.- , 
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1926 

1926 
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Trucks 
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PROVENANCE DES AUTOM.OBILE.5 DE TOURI~ME 

SUR CINQ DES GQANDES ROUTES 

DE LA PROVINCE 

TOURING CAP.S BY REGISTRATIONS 

OVER FIVE OF THE MAIN HIGHWAY5 

'OF THE PROVINCE 

Edouard VII, Montréal -Toronto, Montré al - Québe c, Qué bec -Ste -Ann e, Levis -Jackman 

1926 

Circulation moyenne journalière Averôse Daily Traffic 

QUÉ8EC 

If 
~ 

iJ'lDn 

~~ r{@)& @ m ".. ® 
'.J ~ 

1232 .. 61. ô% 

ETATS-UNIS 
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i Il ~ I~ 

I(@ -~ 
659:33.11- .. 

AUTRES PROVINCES 
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AUTOMOBILES DE PROMENADE TOURING CAR.s 

QUEf3EC 

~OUTE MONTREAL QUEBEC HIGHWAY 

ETATS·UNIS 
UNITED STATE.5 

~------~.--------------------~~~------
118=14·3% 

lOZl-64.8r. 

AUTRE5 PROVINCES 
OTHER PROVINCES 

- ___ 4_ 

21=2.6% 

.5 
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QUEf3EC 

~OUTE MONTREAL QUEBEC HIGHWAY 
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UNITED STATE.5 

~------~.--------------------~~~------
118=14·3% 

lOZl-64.8r. 

AUTRE5 PROVINCES 
OTHER PROVINCES 

- ___ 4_ 

21=2.6% 

.5 



2. 41 

Circulation moyenn e journalière 

: Average Doi/Y.TraHie 

1926 

MONTRÉAL - TORONTO 

22 114 

HULL -AYLMER 

64 6 

1 
t 
,\ 
1 
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DfiJ 

1776 

o 

C;,.r.ulahon moyenne Journalière 

Avcra3e Da;!y Trùffjc, 

1926 

EDOUARD VII 

172 85 
, .. 

. 
QUEBEC - :;TE-ANNE·de-BEAUPRE 

è ~~-----17-0~4--------~~~--------~~~~---- 287 
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1674 

1106 

CIrculation moyenn e journalière 
Averase Daily TraHie 

1926 

MONTRÉAL- Q..UÉBEC 

151 

, 
MONTREAL - STE -AGATHE 

204 99 ô 

1674 
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CIrculation moyenn e journalière 
Averase Daily TraHie 

1926 

MONTRÉAL- Q..UÉBEC 
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MONTREAL - STE -AGATHE 

204 99 ô 



Circul at i on m oyenn e . i ourn a 1 iè r"e Averaje Daily Traffie 

HULL -WAKEFIELD MONTREAL -:SHERBROOKE 

1Z83 339 1068 1°9 59 

CAUGHNAWAGA' MALONE LACOllE -KNOWL TON 

~+~~ ....... 
w 

~ 0 ~ 

91l 113 , z]6 839 53 138 -

IBERVILLE -.5r. ALBAN S :SHERBROOKE-DERBY 

815 54 87 45 44 ~ 
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IL\PPORT DU l\IINISTRE-YOIRIE, 1926 

~---~,~~~,::-= •. ======================== 

RECL'\SDtENT DE U CIRCULATION 

19~ 

Du duu:\Ilcht' matin. 1er août, au 
s~meJi. soir, 7 août 

~-t,~~··t'lU~~' journalière de circulation 
~'~'n"\~ sur chsque route durant les 
~"~'~ j\.)l.u'S du ret"t?nsement, comparée 

:in", L'\ moyenne obse.rrée en 1925 

TRAFFIe CENSUS 

1926 

From Sunday morning, August l, to 
Saturday night, August 7 

Average daily traffic observed on ea.ch 
highway for the seven days of the ccn. 
sus,lcompared with the average ob­
u __ • lIIa~l served in 1925 
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~lIXI:,TI::H'S HEPORT-HOADS, Infj 133 

"1 -
}\Q •• .nt! ~:'!I.<! (Je 

Hiltb'-IlY 

Autrf.:1! 
prl)­

vifJe':1J 

r.s. 

Autres v~hi~l~ 
autrJwrJhiles 

Ca-

Voitu­
rel! à 

trat.:Üon 
~I/)tl)- animale 
cycl~t- -
t~ Horse 
_ drawn 

~1(Jtor- \'ehiclet; 
cycles 

Total 

I~"" ~Ë 
------------~----- -----f-----1---~-----I------I-----

10 I.i:ü~~i,..:r­
br(h1œ .... 

ln.) 
: 1 !J2ti 

Il .M(JI'!tri:âl-)1tl1~2.) 
l.alJr:il~r •.• " : J !l2fj 

12 Ht-Ih~;ir.d'l:llm 
J!tJ'~t?t:rIl(JLt ,'1 ~2fj 

.13 Rrj(~rl;t(JI')ki~~ lm 
DerÎiy J .ir.e .. " 1 nfj 

H ~ft.~r,trl:'dl- . l(.,r)~ 
I l ' lu ,J .... J 

~1Jll:':'~ K f.. i 1 ~J2fj 
na .. -t-Jf;an. 1 1 

1.5 Q1lf:tJl',;t:-La ! I~JZ:; 1 
~blbaÎl! .... V 1 ~J~; 1 

16 H,id,1I1(JIJll- ! I~ 1 
YaH1aJoka ... i 'lf,j~j 

, Ll~j2j ! 
17 Hul;-.\Ylrhf:t. 1. 1( ...... • 1 ;.un 

~ 

18 W\'ii:re-',lu- 1· Hr2.) 
Loup-J-. ... l- I·I~2f; 
mUnJ*JTI ... -:. 1 

1 
19 Trr.i"-Ri\iÈ;tf_~ l!!n 1 

Grand·)U:~.; '1f.J'2t'j 1 

20 )lontrfal- : ln.) 1 
'-aUeyfield. ; '192tJ , 

« , 
21 Joliett('-~!- ~ HJ2j 

J "lQ'~ a('(}u~ _ .. _1 ' ~v 

2"2 Sherbrt)(\kt'- r: 1925 
Xort()n ! :19~3 
)Iil!s _ .. , 

1 

17.'1 
212 

277 
:~2fj 

1 
2 

9 
12 

1 
1 

4 
:~ 

:~u fj 

272 :~ 

4'lii 13 
Ejt)i 20 

ln 2 
211 1 12 

f;:~(, 1 nI3 
;jJ.j 1 1f:NJ 

1:~~ 1 42 
l~ 41 

4:.,(J ;; 
lM! 10 

!j[}"'i 1 10 
~;8 If) 

1 251 1 
256 1 -li 

J ij 

I~S L ..... ! 
:!3ô l 3 q 

1 ! 
u • 

30 
49 

13 
24 

27 
3:! 

1 
2 

20 
18 

() 

2 

2 
:3 

fjn fj 

170 :3 

2=3.1 lij 
?Jfj 22 

21 1 
?j 2 

HJ5s 7.'1 
17}j 78 

lij 7 
58 14 

.5 ;; 
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1 
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1 fi 
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134 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1926 

Autos de promenade Autres véhicules 
- automobiles 

Touring Cars - Voitu-
Other Motor Vehicles resà No et nom Je la 

1 Autres 
traction 

Route Année animale - - Auto- Moto- - Total 
No. and Name of Year ~ro- Etats- bl18 Ca- cyclet- Hone 

Highway vmces Unis mions tes Québec - - drawn 
Other - Auto- - - '"t'hic\es U.S. Trucks Motor-
~rov- buses cycles mces 

. 

23 Lévis-Jack- p925 300 11 247 4 29 5 185 7S1 
man ....... 1926 360 6 276 4 47 4 190 887 

24 St-Georges- }1925 41 2 1 1 36 sr Lac Fron- ........ . ....... 

tière .... ; .. 1926 56 14 4 2 2 1 27 92' 

1 

25 St-Vallier-St- p925 67 ..... . 12 ...... 3 2 92 176-
Camille. : .. ) 1926 84 14 9 2 3 1 91 190' 

26 LacoUe- p925 531 27 282 9 47 5 151 1052 
Knowlton ... j1926 730 13 96 3 43 7 138 1030 

27 Montreal- , }1925 1903 301 196 45 150 3. 106 2732' 
Toronto .... 1926 1791 347 367 30 173 26 114 2848-

28 Ibernl1e-St- p925 343 1 298 .2 35 6 88 773: 
Albans .... 1926 450 3 362 3 46 q 87 956-

30 Hull-Wake- '1925 153 487 22 24 40 5 34 765· 
field ....... ft 926 441 817 25 41 295 3 67 1689-

31 Rimouski- 11925 115 4 3 ...... 6 1 63 192" 
Matapédia .. {1926 159 12 9 55 18 1 54 253 

32 St-Hyacinthe- p925 77 6 11 4 7 2 93 1~ 
Melbourne .. 1926 89 1 14 ........ 11 1 83 199-

33 Rawdon-
}1925 485 2 7 6 34. 1 440 974' L'Assomp- 1926 560 5 16 9 65 6 370 1031 tion ........ j 

34 \ïctoriaville- p925 99 1 43 ....... 3 . ........ 61 207 
Wohurn .... ,1926 160 7 37 14 5 ........ 85 294 

35 Charlemagne- p925 ......... ....... . ..... .. . ....... ...... . ...... . . .. . .. . .. , ... 
~t-Eustache . 1926 349 5 2 1 36 7 35 435 

3ti Bt'auharnois- }1925 56 ........ 6 ...... .. 16 . ..... 97 17 .• 
:'t-.Jt'all '" 1926 104 2 18 14 28 2 114 2\18 
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l. Route J ollette- aint-JacQues, paroi e de 
t-JacQues; 2. Pr s de Jollene; J . Le bou­

l evard Manseuu, i\ Joliette; 4. La ville de 
l ' 8 omptlon vue de la route L'Assomptlon­
Rawdo n ; 5 . Champ d e tabuc pr s d e la 
route, i\ t ... Jocqu cs . 

1. Joliene- t. Ja QU es H ill.hway, parish o ( St, 
Jacques ; 2 . eu r Joliette: J . Manseuu Boule ­
vard. nt J oliette: 4 . The town o( l 'Assomp­
tion , (rom the L' somption-Rawdon Hill.h­
wny: 5 . Tobncco Il.rowinll. field along the 
hill.hway, at t . Jacques parish. 

l. Route J ollette- aint-JacQues, paroi e de 
t-JacQues; 2. Pr s de Jollene; J . Le bou­

l evard Manseuu, i\ Joliette; 4. La ville de 
l ' 8 omptlon vue de la route L'Assomptlon­
Rawdo n ; 5 . Champ d e tabuc pr s d e la 
route, i\ t ... Jocqu cs . 

1. Joliene- t. Ja QU es H ill.hway, parish o ( St, 
Jacques ; 2 . eu r Joliette: J . Manseuu Boule ­
vard. nt J oliette: 4 . The town o( l 'Assomp­
tion , (rom the L' somption-Rawdon Hill.h­
wny: 5 . Tobncco Il.rowinll. field along the 
hill.hway, at t . Jacques parish. 



MINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 . 13.5 

Autos de promenade Autres véhieulps 
- automobilps 

Touring Cars - Voitu-

~ 0 et nom ùe la Other Motor Vehicles res à 

route Année traction 

- - Autres Moto- animale Total 
~o. ard Na me of Year pro- Etats- Auto- Ca- cyclet-vinees bus Horse Highway Québec - Unis - mions tes drawn 

Other - Auto- - - Vehidet; lI.S. Trucks ~Iotor-prov- buses cycles mees 
----------------

37 Drummond- )1925 200 2 15 4 11 2 116 350 ville-Anna-
ville ........ 1926 230 1 37 5 15 1 113 402 

39 Waterloo- }1925 239 9 163 .7 19 3 42 475 
Newport .... 1926 310 19 181 1 19 2 39 571 

40 Marieville- }1925 255 12 44 1 28 1 82 423 
Cowansville. 1926 452 6 52 1 23 5 78 617 

41 Victoriaville- }1925 82 ...... 10 2 9 . ..... 138 241 
Ste-Angèle .. ,1926 134 1 ..,- 5 6 112 283 ~;) ...... 

42 Grande-Baie- }1925 313 o ••••• 1 8 29 2 179 532 
St-Bruno ... 1926 498 ...... 2 10 57 11 226 804 

43 Tour du lac p925 313 3 ...... 5 84 1 19.) 601 
St-Jean .... 1926 298 ...... 1 7 24- . ..... 205 535 

44 Rimouski- )1925 91 1 2 2 1 7.) 172 
Ste-Anne-

...... 

des-Monts .. 
1926 129 3 2 3 5 1 85 227 

Vaudreuil-Po in- y925 925 251 96 7 96 1.) 282 1672 
te-Fortune .. 1926 885 258 206 1 81 15 191 1637 

Ormstown-V al- }1925 371 10 49 2 61 3 379 875 
leyfield ..... 1926 391 14 45 ...... 42 4. 336 832 

:\lontréal-Terre- p925 629 3 6 26 148 14 73 899 
bonne ...... 1926 1034 5 10 37 242 19 142 1489 

St-Hubert- p925 289 4 10 .... 35 8 12 358 
Beloeil ..... 1926 277 1 13 3 44 4 12 354 

St-Comtant- 11925 149 17 91 .6 46 10 292 606 
Hemming- 213 11 179 6 52 1 250 712 
ford .... " . )1926 

Québec-Lac p925 1012 2 20 72 85 25 285 1501 
BeauporL .. ,1926 1177 3 26 68 113 1 26 276 1689 

MINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 . 13.5 

Autos de promenade Autres véhieulps 
- automobilps 

Touring Cars - Voitu-

~ 0 et nom ùe la Other Motor Vehicles res à 

route Année traction 

- - Autres Moto- animale Total 
~o. ard Na me of Year pro- Etats- Auto- Ca- cyclet-vinees bus Horse Highway Québec - Unis - mions tes drawn 

Other - Auto- - - Vehidet; lI.S. Trucks ~Iotor-prov- buses cycles mees 
----------------

37 Drummond- )1925 200 2 15 4 11 2 116 350 ville-Anna-
ville ........ 1926 230 1 37 5 15 1 113 402 

39 Waterloo- }1925 239 9 163 .7 19 3 42 475 
Newport .... 1926 310 19 181 1 19 2 39 571 

40 Marieville- }1925 255 12 44 1 28 1 82 423 
Cowansville. 1926 452 6 52 1 23 5 78 617 

41 Victoriaville- }1925 82 ...... 10 2 9 . ..... 138 241 
Ste-Angèle .. ,1926 134 1 ..,- 5 6 112 283 ~;) ...... 

42 Grande-Baie- }1925 313 o ••••• 1 8 29 2 179 532 
St-Bruno ... 1926 498 ...... 2 10 57 11 226 804 

43 Tour du lac p925 313 3 ...... 5 84 1 19.) 601 
St-Jean .... 1926 298 ...... 1 7 24- . ..... 205 535 

44 Rimouski- )1925 91 1 2 2 1 7.) 172 
Ste-Anne-

...... 

des-Monts .. 
1926 129 3 2 3 5 1 85 227 

Vaudreuil-Po in- y925 925 251 96 7 96 1.) 282 1672 
te-Fortune .. 1926 885 258 206 1 81 15 191 1637 

Ormstown-V al- }1925 371 10 49 2 61 3 379 875 
leyfield ..... 1926 391 14 45 ...... 42 4. 336 832 

:\lontréal-Terre- p925 629 3 6 26 148 14 73 899 
bonne ...... 1926 1034 5 10 37 242 19 142 1489 

St-Hubert- p925 289 4 10 .... 35 8 12 358 
Beloeil ..... 1926 277 1 13 3 44 4 12 354 

St-Comtant- 11925 149 17 91 .6 46 10 292 606 
Hemming- 213 11 179 6 52 1 250 712 
ford .... " . )1926 

Québec-Lac p925 1012 2 20 72 85 25 285 1501 
BeauporL .. ,1926 1177 3 26 68 113 1 26 276 1689 



136 RAPPORT DU l\II~ISTRE-VOIlUE, 1926 

Autos de promenade Autres véhicules 
- automobiles 

Touring Cars - Voitu~ 

No et nom de la Other l\Iotor Vehicles res à 
route Année traction 

- - Autres 
Mot~ animale Total 

No. and Kame of l'ear I?r~ Etat~ 
Aut~ Ca- cyclet- -

Highway vmees Vnis bus nllons tes IIorse 
Québec - - drawn - -- -Other V.S. Aut~ Trucks .!\fotor- Vehicles 

pro v- buses cycles mees 

Québec-Charles- 11925 698 4 9 39 67 9 299 112.3 bourg-Lo-
J
1926 745 4 28 36 87 15 241 1156 retteviHe .... 

St-II vacinthe- }1925 ....... . ........ . ....... ........ .. ........ . ........ .. .. ........ .. ......... 
Beloeil ..... 1926 124 1 6 4 11 1 25 172 
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~IIXISTER'S REPORT-ROADS, 1926 137 

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION 
1926 

N ombre total de véhicules observés a 
ehaque poste de comptage durant les 
sept jours du recensement, et circula­
tion moyenne par jour pour chaque 

route 

TRAFFIC CENSUS 

1926 

Total numbcr of vehiclcs recordedat 
each recording station for the seven 
days of the census, and average daily 

traffic on each highway 

Autos de promenade Autres véhicules 
automobiles 

Poste de comptage 
-

Hecording station 

1. Cité de Longueuil. 
2. Saint-Hubert, p ... 
3. ~Iarieville, ville } 

'11 

(town) ....... . 
4. Rougemont, v ... . 
!J. Shefford, c. (t) ... . 
Ô. Orford, c. (t) .... . 

Total moyen (7 jours)) 
Averagetotal(7 days) 
Moyenne par jour .. . 
Dai!y average ..... . 

1. LaYa)-de-~Iontréal 
2. Charlemagne .... . 
3. Yamachiche, v ... . 
4. Batiscan, p ...... . 

1 

1 

5. 1/ Ancienne-Lorette 

Total moyen (7 jOurS») 
Average total\7days) 
Moyenne par JOur .. . 
Daily average ...... , 

- -Touring cars Yoi-
Other motor vehicles tures à 

Autres 
Provin- Auto-Etats- Ca-ces l'nis bus mions 

Qu<-bee - -- -Other r.s. Auto- Trucks Prov- buses 
Înces 

1. MONTRÉAL-SHERBROOKE 

8067 185 1233 61 
6740 39 1255 39 

4941 47 1151 13 

4419 46 1230 1 
17 

5480 549 1496 1 
7050 77 872 1 12 

, 

6117 157 1206 24 

873 23 172 3 
1 

2. MONTRÉAL-QUÉBEC 

13048 
9414 
3804 
2698 
6783 

7149 

1021 

489 
431 
393 
386 
424 

425 

61 

3703 257 
3536 190 
3525 116 
3190 83 
3271 54 

3445 140 

492 20 

1243 
904 

536 

578 
328 
505 

682 

97 

1481 
1058 
370 
148 
587 

729 
• 

104 

traction 
~loto- animale Total 
cyclet- -

tes Borse 
dra'\\"Il -

Motor- Vehicles 
cycles 

111 
93 

59 

39 1 

44 
331 

641 
1 

911 

382 1 
167 
100 
96 

196 

18811 

27
11 

270 1 1 11170 
Il 9265 195 1 

1162 

473 : 
Il 7909 
'1 6802 
li 8475 
li 9590 
ii--

577 
1041 

620 

89 

Ii 8870 

ill 1266 

465 i 19825 
622 1 15418 

1332 1 9640 
578 7179 

1319 : 12634 

8t)3 12939 

123 1848 
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61 

3703 257 
3536 190 
3525 116 
3190 83 
3271 54 

3445 140 

492 20 

1243 
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536 

578 
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505 
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97 

1481 
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148 
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104 

traction 
~loto- animale Total 
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tes Borse 
dra'\\"Il -

Motor- Vehicles 
cycles 
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93 
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1 

911 

382 1 
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96 
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18811 
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11 

270 1 1 11170 
Il 9265 195 1 
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473 : 
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123 1848 



138 RAPPORT DU ~IINISTRE-VOIRIE, 192ti 

l'm,te Je comptage 
-

Recording station 

1. Ste-Croix, v ...... 
2. Ste-Angèle, v .... : 
3. Verchères, v ...... 
4. Longueuil, ville 

(town) ......... 

Total moyen (7 jours) t 
Average total (7 days) li 
Moyenne par JOur ... 1 

Daily average ...... ) il 

St-Joachim, p ....... 
Ormstown, v ........ ' 

Total moyen (7 jours) \ 
Average total (7 days) < i 
M~yenne par jour ... ~I 
Dally average ...... j' 

L'Enfant-Jésus, v .... 
St-Gérard, v ........ 
Cookshire ...... , ... 

Total moyen (7 jours)} 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour ... i 
Daily average ...... f 

Beaumont. ......... ' 
Ste -Anne-de-Ia- Poca-

tière .......... . 
Trois-Pistoles ...... . 

Total moyen (7 jours») 
A veragetotal (7 days) 
Moyenne par jour .. . 
Daily average ...... f 

Autos JI' pronH'nadp Autrps véhieull's 
- automobiles 

Touring cars -
Other motor vcbicles 

1 
! 1 Autres ! ~1oto-Provin- Auto-Etats- bus Ca- cyclet-ces Unis tes nuons 

Québec 
Othpr - Auto-U.S. Trucks Motor-Prov- buscs cycles inces 

3. ŒVlS-SAINT -LAMBERT 

1746 17 246 60 323 1 27 
3005 122 297 170 261 32 
1969 36 167 116 210 112 

6206 76 381 196 506 145 
---

3231 63 272 135 325 79 

462 9 39 20 46 11 

4. MONTRÉAL-MALONE 
4753 130 2151 106 980 78 
3966 2365 1.5 369 37 

4359 2268 61 674 57 

623 1 24 324 9 96 , 8 , 
1 

5. BEAUCE-JONCTION -SHERBROOKE 
1296 25 999 29 100 ti, 
1000 20 899 5 39 12 Il 
1359 13 973 5 113 3 li 

1218 19 957 13 85 7 

174 1 3 137 2 12 1 

6. ŒVlS-RIMOUSKI 
3069 376 341 108 235 39 

2303 251 343 3 104 110 
685 34 146 1 12 3 

---

2019 220 277 ' 37 

288 32
1 

40 6 
, 

117 1 51 
1 

16 1 7 

Yoi-
turps à 
traction 
animale Total --
Horse 
drawn 

'"('hides 

825 
1 

3244 
1.50? :1 5296 
31:) " 2923 

28ti 7796 

734 4839 

105 692 

740 8938 
2560 9543 

1650 9240 

23 fi 1320 

1:372 3827 
1Hi 2091 
325 2791 

604 2903 

86 415 

552 4720 

2073 5187 
343 1224 

989 3710 

l·n 530' 
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HULL-MA IWAKI-MONT-LAURIER 
T ravaux de aravelaae exécutés durant l'hiver de 1926-27. Gravellina worka done durlna the win ter of 1926-27. 
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.:\UXISTER'S lŒPORT-IWAD8, 1920 

il 
, 

Auto" de promt'nadp Autres véhieult s 
li - automouilc8 
" Tourilll!; cars -
1: Otllf'r motor vehidt,j'; 

]'o"tp de romptul!e 1: i 
Autrf's - 1: Pro v in- Allto- :\foto-

Hi>cording Rtntion ' Etats- Ca- cyclet-
il Québec 1 

ces uus 
- l"nis - IIIIOIlS tes 

l' 1 - - -Other Auto-ii 1 l'.s. Trucks :\lotor-
1 

Prov- bu~es ii 

li 

Pf'aucf'\"ille ......... ' 
\YinR!O\~-RUd ........ : 
Cookshlre ...... , ... . 
Ascot, c. (t) .... , ... . 

Total moyen (7 jourS)l' 
Averagetotal (7 days) 
l\loyenne par jour .. . 
Dai!y awragc ...... f 

i J/lecs 

7. BEAUCEVILLE-SHERBROOKE 
2100 ; 3 303 0 151 
1888 : 79' 543 1 47 
3614 7 605 1, 297 
4504 ' 66 1534 11 431 

3027 39 746 3 232 

432 5 1 107 1 33 ; 

cycles 

a 
o 
7 

18 

7 

1 

8. l\IO~TRÉAL-OTTAWA via HULL 

'"oi-
tUrt'" à 
traction 
animalc 

-
Horse 
drawll 
\"ehicle~ 

1433 
930 
581 
665 

902 

129 

! 

Total 

3995 
3488 
5112 
7229 

708 

Ste-Hoi'e, p ......... ',If 7062

1

1 120 1 21 239 1015 ti3 158 8600 
Chatham, c. (t). . . . . 22·12 74 1 62 1 195 30 378 2982 
Pointe Gatineau ..... 1 4107 3248 1 168; 729 11G7 10.5 1165 ~I 10689 

Total moyen (7 jours) l ~-4470 1 114'" 1 78 :i---;;-i-;;~ -5-67-1'-7-44-4 
Average total (! days) f, Ill! i! 
l\l~yeltUe par Jour ... ~. (\39 164 1 11 :,' 46 113 10 81 Il! lOt.H 
Dmly awragc ...... ) , ! i 

Lapr~!rie, p., Ponti 
~Imard ........ . 

Laprairic, p., Com-
mune ........ , . 

St-Cyprien, p., Coin 
DOllgla" ....... . 

Totalllloyen (7 jours) 
A \"t'rage total (7 day~) 
~IoyPIlne par joUl' ... 
Dai!y a \el':lj.W . 

~te-('roix, \" ........ . 
Warwick, c. (t) ..... . 
Win,bof, c. (t) . .... . 

Tutal moyen (7 jOll!'s) 
. A\t'ragetotal(7days) 

':\!oyellllc par joUI' ... 
Daily aH'rage, 

11 78u : 
, 
, 

21161 
2081 

9. EDOUARD VII 

304 

69 
1-1(j 

8794 

5746 
G234 

401 1 2108 
1 

54! 307 
39 215 

313 

88 
88 

138'2 23088 

118 8499 
278' 9101 

---------- ---,------ ------
17:3 6931 163 i 90g 

761 23 990 24 129 

10. LÉVIS-SHERBROOKE 
879 .. 2 167 16 132 

1375 . 312 70 
218U 48 554 18 119 

130 

19 

9 
6 

12 

593 14229 

85 2033 

516 
415 
435 

1721 
2178 
3375 

------------------,--- ---
1481 16 345 11 

212 2, 49 2 

107 

15 

91 455 

1 1 65 

2424 

34ü 
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140 RAPPORT DU ~lINISTRE-YOIRIE. 1926 

1 
I! 

Poste de comptage 
Il 

Rpcording station 

Ste-Rose, p., Chemin:1 
du Pont David .. ', 

Ste-Rose, p., Chemin; l' 
du Pont Belair ... i 

Ste-Thérèse, p ...... . 
Piedmont, v ....... . 
St-Faustin, p ...... . 
L'Annonciation ..... . 
Yal Barrette ....... . 

Total moyen (7 jours»)11 
Averagetotal(7days) Il 
M~yenne par jour. .. 1 

Dally average. . . . .. i 

Rougemont, v ....... 
N.D. St-Hyacinthe ... 

Autos de promenade Autres véhicules 
- automobiles 

Touring cars --
Othcr motor vchiclcs 

1 

Autres: ! :\Ioto-
Provin- 1 Etats- Aut~ 1 C"- 1 cv""-ces . Gnis bus ' . 

Québec - _ 1 III ions tes 
Other -
Prov- 1:.S. tuto- 1 Trucks :\Iotor-

uses 1 cycles 
mces 

1 1 

11. MONTRtAL-MONT-LAURIER 

5758 50 156 193 898 80 

8347 87 220 349 1283 230 
10620 182 298 183 1798 149 
4940 142 

1 

170 45 461 59 
2712 27 75 1 186 30 
4146 5 51 1 165 61 
1353 23 ... 117 14 

6313
1-;l 

902 121 

166 129 818 104 

24 18 117 15 

12. ST-HYACINTHE-ROUGEMONT 
1431 5 
3129 12 

231 2 143 6 ' 231 29 429 20 1 

,"oi-
turcs à 

traction 
animale 

-
Horse 
drawn 

,"chiclps 

254 

251 
1764 
508 
709 

2305 
907 

1116 

159 

98 ' 
595

1 , 
1 

Total 

7389 

10767 
14994 
6325 
3740 
6734 
2414 

8727 

1247 

1916 
4445 

Total moyen (7 jours) ) 2280 8 Average total (7 days) 
Moyenne par jour ... 326 1 Daily average ...... 

, 
231 

: 
33 

15 287 

2 41 

13 

2 

346 1 3180 

1 455 
1 

50 

13. SHERBROOKE-DERBY 
Lennoxville, ville .... . 
Stanstead, v ....... . 

3628 
2220 

26 2409 
24 2863 

Total moyen (7 jOurS») 2924 25 2636 
Average total (7days) , 
Moyenne par jour.. . 418 3 377! 
Daily average. . . . . . 1 

2· 394· 
1 206 

300 1 

43 ! 

18 274 151~8 

16 311 

2 44 

14. MONTRtAL-ROUSE'S POINT (via St-Jean) 
Laprairie, p. . . . . . . . . 3126 28 1648 
Mont Carmel, p.. . . . 663 21 739 

Total moyen (7 jours) l 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .. . 
Daily average ..... . 

1895 

272 

24 1193 

3 170 

1 

34 
1 

1 

18 

3 

480 40 328 
127 5 283 

303 22 306 

43 3 44 

6822 
5606 

1---

1 

6214 

887 

5684 
1839 

3761 

538 

140 RAPPORT DU ~lINISTRE-YOIRIE. 1926 

1 
I! 

Poste de comptage 
Il 

Rpcording station 

Ste-Rose, p., Chemin:1 
du Pont David .. ', 
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Touring cars --
Othcr motor vchiclcs 

1 

Autres: ! :\Ioto-
Provin- 1 Etats- Aut~ 1 C"- 1 cv""-ces . Gnis bus ' . 

Québec - _ 1 III ions tes 
Other -
Prov- 1:.S. tuto- 1 Trucks :\Iotor-

uses 1 cycles 
mces 

1 1 
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4940 142 

1 

170 45 461 59 
2712 27 75 1 186 30 
4146 5 51 1 165 61 
1353 23 ... 117 14 

6313
1-;l 

902 121 

166 129 818 104 

24 18 117 15 
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6214 
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RIMO S KI -SA INTE-AN E-DES-MONT 
J. La r o ute IIU v illage d es Méchlns ; 2 . Le cap 

a ux Crapeaux, à S Ie-Félicité; 3. Cô le e n 
construcl lon (Côte Gauthier ) à St-Jérome­
de-Matane; 4. Le cap C hat; 5. Le Il.rand pont 
d e Cap-Chat; 6 . R oc miné pour con struire 
une section d e la ro ute. 

J. ' l' h e Hlghway a t Méchlns; 2. Cap aux Cra­
peau x, at SIC. Fé licl lé; 3. Hill under con s­
truc tion at SI. J é rôme d e Matane (Gauthier 
Hill ); 4 . CliP C hal ; 5. The long covered 
bridge a t Cap C hat ; 6. Much blas tlnlt wa8 
r equlred to build Ihls secllon o f the Hlgh­
way. 
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MINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 

li Autos de promenade Autres véhicules 
1 - automobiles 
1 Touring cars -
1 Other motor vehicles , 

Poste de comptage i Autres 1 
A: 1 ~loto-1 -

Provin- ' Etats-Recording station uto-: Ca- cyclet-

1 QUébec, 
~ 'Unis bus : mions \ tes -1 

Other i -
Auto- i Trucks 1 Motor-Prov- 1 

U.S. 
buses ! cycles 

Il 1 in ces 1 

15. QUÉBEC-ST-SIMÉO~ 

Giffard ............ . 11196 
4404 
980 
348 

263 
220 
32 
35 

4109 
4063 

60 
64 

304 
271 
28 
23 

4423 
386 
83 

133 

361 
81 
10 
5 

1'Ange-Gardien .... . 
St-Tite ..........•.. 
St-Hilarion ........ . 

Total moyen (7 jours)l 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .. . 
Daily average ..... . 

4232 

604 

137 2074 

20 296 

156 1257 

22 180 

16. RICIIMOND-YAl\IASKA 

107 

16 

Yoi-
tures à 
traction 
animale 

-
IIorse 
drawn 

Vehicles 

3351 
663 
751 
294 

1264 

180 

141 

Total 

23977 
10088 

1944 
902 

9227 

1318 

L'Avenir, p ........ . 
St-Germain, p ...... . 

1380 
1569 

168 
3 

16811 23 1331 34 Iii 738 1 2644 
U3 1 92 4 i, 1447 1 3359 

206 1~-:;-~110931 3002 
Total moyen (7 jours)l 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .. . 
Daily average ..... . 

1474 

211 

86 

12 29 1 2 16 3 il 156 li 429 

17. IIULL-AYLMER 

Limites de Il ull (limi t)JII_3_5_3_2_1_1_1_7_59_ 

Total moyen (7 jOurS)! 3532 11759 
Average total (7 days) J 
Moyenne par jour... 505 1680 
Daily average ..... . 

1094 I~ 1190 ~1~118651 

1094 544 1190 81 1 451 18651 
1 1 

156 78 170 11 64 1 2664 

18. RIVIÈRE-DU-LOUP-EDMUNDSTON 

St-Antonin, p. . . . . . . 959 185 1 318 13 1 337 1 9 838: 2659 
Ste-Rose-du-Dégelé. . 1636 383 1 446 27! 29! 22,' 3309 Il 5849 

11---1---1 "1 

Total moyen (7 jours)! 1297 28411-;;~:~~:;"!I'" 2073 1'.1 4254 Average total (7days) 1 

Moyenne par jour. . . 185 41 54 3 2~ 2:[ 296: 607 
Daily average. . . . . . , , 
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142 RAPPORT DU ~IINISTRE-VOIRIE, 1926 

Autos de promenade Autres véhicules 
a.utomobiles 

Touring cars - Voi-
Other motor vehiclcs tures à 

'1-------:-1---11 
1 traction Poste de~olllptage li : Autres 1\1 t animale 

P . :\uto- .\ 0 0- _ 
Recording 5tation 1 1 r~::n- Ei~ats. 'bus Ca- 1 cyclet- IIorse 

Il Qurbee - 1 ~IS -, nllons. tes drawn 
, 1 Other 1 t; .s. 'b\uto-' Truchl :\Iotor- Yehicles 

1

'1 Pro v- i u~rs : 1 (:\"('Ies 
.1 • mcl'S 1 ! • 

Cap-de-la-~Iadeleine . 
Ste-Flore, p ......... 

Total moyen (7 jours) ) 
Average total (7 days) : 
Moyenne par jour ... 
Daily average ...... 

Laprairie, p ......... fi 
St-Joachim, p ...... ':i 
Beauharnois (partie l, 

. Est) ........... 'Ii 
Tota! moyen (7 jou,,) r 
Average total (7 days) 1 

Moyenne par jour... 1 

Daily average ..... _ ~ 

St-Jacques, p ...... . 

Total moyen (7 jours») 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .. . 
Daily average ..... . 

1 

1 , 
, 

Lt::nn.oxville ........ _1 

DlXvllle, v. _ ........ 
1 

19. TROIS-RIVIÈRES-GRA~D'l\lÈRE 

5646 i 90 i C99 133 . 621 1 
3959 : 50 , 112 :1 72

1 

267 

48021 
:1 

1 

103
1 

70 1 406 1 444 1 , 

686 i 1 

58 i 
, 

1 

101 14 1 64' 

20. MONTRÉAL-VALLEYFIELD 

5268 ! 186 ; 1344 il 169 970 
3470 52 . 391 

1 

1 84 605 
1 

3409 93 1 183 64 487 ._-
4049 

1 
110 i G06 : 106 687 

161 578 87 , 15 98 i 
1 

21. JOLIETTE-ST -JACQUES 

2001 25 92 55 309 

2001 25 92 55 309 

286 4 131 8 44 

22. SHERBROOKE-NORTON MILLS 

2288 11 923 1 

1020 26 1340 i 1 

10 336 
7 186 , 

1 

1 

1 Total moyen (7 jours) t 
Average total (7 da ys) Il 

1654 19 1131 1 

Moyenne par JOUr. . _ 236 3 161 1 Daily average .... _ . 

9 261 

1 1 37 
1 

Hi2 . 1384 
13 1273 

88 1329 

13 189 

91 729 
44 418 

87 658 

74 602 

11 86 , 

9 1046 

9 1046 

1 149 

9 429 
1 580 

5 504 

1 72 

Total 

8737 
5746 

7242 

1034 

8757 
4964 

4981 

6234 

891 

3537 

3537 

505 

4006 
3160 

3583 

511 
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l\IIKISTER'S IŒPORT-ROADS, 1926 143 

1 

1 Autos de promenade Autres véhiculfs 
- automobles , 

Touring cars - Voi-
, Other motor vehicleR tures à 

Poste de comptage traction 
Autrrs animale , - Provin- Auto- : Moto- Total 

,Reeording stntion ' Etats- Ca- cyclrt- -
ces bus Horse 

Québec - "Cnis - 1 mions ' tes drawn 
1 Othcr - Auto- ' - 1 - Vehicles U.S. Trucks .:\Iotor-
1 Prov- 1 busps : cycles inces 

23. LÉVIS-JACKMAN 

,St-Louis-de-Pintendre 2719 105 2680 40 329 t~ li 
921 6849 

L'Enfant-Jésus ...... 3014 60 2439 39 287 1846 7701 
'Beauce ville .......... 3408 19 1636 30 304 21 1902 7320 
St-Côme, p ......... 934 5 962 6 365 46 652 2970 

----------
Total moyen (7 jolll"S) ) 2519 47 1929 29 322 34 1330 6210 Averagetota1(7 days) 
Moyenne par jour... 1 

1 

360 6 276 4 47 4 il 190 887 Daily average ...... Il 

24. ST-GEORGES-LAC FRONTIÈRE 

::::::~; ;~~;)'I 
Average total (7 days) 1 

Moyenne par jour ... 
Daily average. . . . .. Il 

St-Raphaël, v ....... , 
St-Camille .......... !i 

'i 

. Totalmoyen (7 jours) )11 
Averagetotal(7days) :i 
M~yenne par jour.. .1 
Daily average. . . . .. ': 

Cantic:J~t ......... "1 

Cowansville, v ....... : 

394 ! 1 i 

394! 1 
1 
1 

56' 0.14 
1 

29 : 14 14 1 6:1 188 646 
'-'--1

1

'---

29 .. 14 14 61
1 

188 646 

4 2 ' 2 1:1 27 1 92 

25. ST-VALLIER-ST -CAMILLE 

886 3 104 i 14 3.~ 6 
282 1 20 1 22 4 6 

------
584 2 62 18 20 6 

84 0.14 9, 2 3 1 
! 

26. LACOLLE-KNOWLTON 

759 
9456 

15 
172 

1034 2082 
245 580 

--'--
639 : 1331 

'\ 
, 91 i 190 

'---1----

524 ... 1 751 21 i 266 1660 
818 ~I~~i 1668 12759 

Total moyen (7 jours»)'1 
Average total (7 days) 1 

Moyenne par Jour... " 
Daily average. . . . .. i 

5107 

730 

94 

13 

671 i 
1 
1 

96 : 

20 

3 

298 

48 

52! 967

1 

i 
7 1 138 

7209 

1030 
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144 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1926 

il Autos de promenade 

Touring cars 

Pùste de comptage 

, 

1) 
II----A-u-tr-e-s ---

Ii Provin- Etats-

1 

ces Vnis 
Québec -

Il ~~~!~ CS. 
Il mces 

Rf'cording station 

Autres véhicules 
automobiles 

- Voi-
Other motor vehicles tures à 

. traction 
1 1\1 anima le 

t\.uto- 1 . oto- -
. b Ca- cyclet - H 
~s 1 mions tes dr~~ 

Auto- 1 Tru k 1\1 -t _ Vehicles 
buses ! cs. 0 or 

cycles 
i 1 

Total 

27. MONTRÉAL-TORONTO 

Dorval ........... . 
Dorion ........... . 
Coteau Landing ... . 

Total moyen (7 jours) 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .. . 
Daily average ..... . 

lberville ............ ! 
Philipsburg, v ....... il 

\i 

Total moyen (7 jours) ~II 
Average total (7 days) 1 

Moyenne par jour ... 1 

Daily average. . . . .. !I 

Chelsea ............ '1: 

Total moyen (7 journ) ~'I 
Averagetotal(7days) Il 
Moyenne par JOur... Il 
Daily average... . . .. il 

Ste-Flavie .......... 
Ste-Florence ........ 

Total moyen (7 jours) } 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour ... 
Daily average ...... 

27532 3230 3436 606 2668 1 

7071 2948 2509 21 683 : 
3012 1116 1749 0 272 ! 

12538 2431 2565 209 1207 i 
, 

1791 : 347 367 30 173 

28. mERVILLE-ST -ALBANS 

3731 1 28 1377 42 413 1 

2566 1 8 3699 1 222 

1 

3148
1 

18 2538 22 317 

3 362 46 450 1 3 

30. HULL-WAKEFIELD 

3090 5721 
173 II 291 2067 

3090 5721 173 291 2067 
1 

441 817 1 25 41 295 

31. RIMOUSKI-MATAPÉDIA 

1588 66 551 8 202 
645 108 63 . 1 56 

'1 

1116 87 59 l' 4 122 

159 12 9: 0.55 20 

342 
174 ' 
38 

185 

26 

26 . 

44 li 
1· 

35 

5 

19 

19 

3 

7 
4 

5 

1 

1062 1 38876, 
950 1 14356 
389 6576· 

801 19936. 

114 2848 

989 " 6606· 
236 6776. 

613 6691 

87 956· 

468 11829-

468 11829-
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il Autos de promenade 

Touring cars 

Pùste de comptage 

, 

1) 
II----A-u-tr-e-s ---

Ii Provin- Etats-

1 

ces Vnis 
Québec -

Il ~~~!~ CS. 
Il mces 

Rf'cording station 

Autres véhicules 
automobiles 

- Voi-
Other motor vehicles tures à 

. traction 
1 1\1 anima le 

t\.uto- 1 . oto- -
. b Ca- cyclet - H 
~s 1 mions tes dr~~ 

Auto- 1 Tru k 1\1 -t _ Vehicles 
buses ! cs. 0 or 

cycles 
i 1 

Total 
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12538 2431 2565 209 1207 i 
, 
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3148
1 

18 2538 22 317 

3 362 46 450 1 3 

30. HULL-WAKEFIELD 

3090 5721 
173 II 291 2067 

3090 5721 173 291 2067 
1 

441 817 1 25 41 295 

31. RIMOUSKI-MATAPÉDIA 

1588 66 551 8 202 
645 108 63 . 1 56 

'1 

1116 87 59 l' 4 122 

159 12 9: 0.55 20 

342 
174 ' 
38 

185 

26 

26 . 

44 li 
1· 

35 

5 

19 

19 

3 

7 
4 

5 

1 

1062 1 38876, 
950 1 14356 
389 6576· 

801 19936. 

114 2848 

989 " 6606· 
236 6776. 

613 6691 

87 956· 

468 11829-

468 11829-

67 1689-

270 2196 
480 1357 

375 1776. 

54 253· 



Vues du vllla ~e, du r och e r et d es e n viron s d e 
Percé, comté d e (;a81>é, n o n loi n d e la r o ul e 
Ma rapêdla-Gaspê. P r ê est un endroi t d e 
vlllêl1la ture r en o mmé. 

T h e rock . I h e vill alte and e n viro n s o f Pe rcé, 
counl y o f Gaspê, Il o t far fro m the Mata­
pêdla-Gaspê lIi llh way. l'crcé Is a fa m o u s 
8unlmc r resort. 
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8unlmc r resort. 



:\llNISTER'S REPORT-ROADS, 1926 

Autos de promenade Autres véhicules 
- automobiles 

Touring cars - Yoi-
Other motor vehicles tures à 

Poste de comptage traction 
Autres animale - Provin- Auto- !\Ioto-

Recording station Etat~- Ca- cyclet - -
ces bus Horse 

Québec - Unis - mions tes drawn 
Other - Auto- - - \'ehicles U,S. Trucks, Motor-Prov- buses 

1 cycles inces 1 

32. ST -IIYACINTHE-l\1ELBOURNE 

St-Liboire, p ........ ,' 9201 2r 158 112 3 985 '! 

Ste-Christine, p ..... '1 332 1 31 42 43 1 183 ; 
1 , 

Total moyen (7 jours) r , 
i 

Averagetotal(7days) :: 
626 2: 100 " 78 2" , 584 1 

:\I~yenne par jour... :1 i 
89 1 : 14 11 1 83 

Dai!y average ... " . .1 

33. RAWDON-L'ASSOMPTION 

St-Jacques, p ....... 3925 33 1 111 60 457 1 41 '12591 

Tota! moyen (7 jou,") j' 1 

331 AveragetotaH7 days) ! 3925 111 60 457 

:\Ioyenne par jour... i 560 - 1 16 9 65 Daily awrage .... " ' v' 
1 

34. VICTORIAVILLE·WOBURN 

St-Gérard, v ........ '1 181 1 9~ 1 
111 0 3 

W··1 d li 2059 1 516 2 58 ms ow-su ....... '1' 

! 
1 

1 

Total moyen (7 jou,") r~~ 46 263 1 30 
Average total (7days) 1 

71 
:.\I~yenne par jour...: 160 37 1 0.14 5 Dally average. . . . .. 1 

1 

1 

35. CHARLEMAGNE-ST -EUSTACHE 

St-Louis-de-Terre-
bonne ......... . 

Ste-Thérèse, p ...... . 

Total moyen (7 jours») 
A verage total (7 days) 
Moyenne par jour .. . 
Daily average ..... . 

, 

1 

! 
, 

2114 12 
2765 62 

2439 37 

349 5 

17 2 186 
10 16 333 

14 1 9 260 

2 
1 

1 36. 

41 1 2591 

6 
1 

370 

0 135 !' 
0 1068 

0 602 1 
! 

0 85 
1 

31 220 1 

58 269 
1 

44 245
1 

7 35 i 

145 

Total 

2180 
604 

1392 

199 

7218 

7218 

1031 

330 
3795 

2062 
~ 

294 

2582 
3513 

3048 

435 
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I·Hi RAPPORT DU ~IINISTRE-VOIRIE, 1926 

1 Autos de promenade Autres véhicules 
1 - automobiles 

Touring cars -
OtlH'r motnr vphiclps 

Poste de comptage i 1 
, 

Autres i 1 . 
- Auto- ; l\10to-

Rrcording 1'tation 
1 

ProvÏI:- 1 Etats-
hus Ca- cyclet-

Québec 
ces i rnis - ; mions ' tes -

1 
Other - :\t : - , -

1 CS. b u 0- ,Trucks; :\[o!or-
Prov- uses : , cycles 
inces 1 

" 1 
, 

36. BEAUHAR~OIS-ST -JEAN 

St-Urbain, po 0 000000 857
1 

2~ r 
120 

St-Cyprien-de-Léry,p.'l 598 136 
1 

1: 

,1 .. . 252 15 

'1 
3 141 14 

Total moyen (7 jours) r 728 i 16 128 Average total (7 days) 1 i 
Moyenne par Jour... .~ 1041 2 18 Daily a Yerage. . . . .. i 1 

1 197 14 

0.14 28 2 

37. DRUMMONDVILLE-ANNAVILLE 

Drummondville ..... ': 
A 011 l' 

2492 
725 

19 
1 

351 1 40 171 
167 : 

1 
32 41 nnaVl e, v ........ il 

1"---
Total moyen (7 jours)~li 
Averagetotal(7days) Il' 
1foyenne par Jour ... 1 

Daily average. . . . .. " 

1 

1 

259 1 

Shefford, c. (t) .... . 
Potton, c. (t) ...... . 

Total moyen (7 jours) ~ 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .. . 
Daily average ..... . 

Marieville .......... 
Cowansville ......... 

Total moyen (7 jours) l 
Averagetotal(7days) 1 

Moyenne par jour ... 
Daily average. . . . .. , 

1609 

230 

10 

1 37 ! 

36 106 

5 15 

39. WATERLOO-NEWPORT 

3235 246 861 1 ... 
1771 1110 19 1669 1 4 94 

2173 132 1265
1

1 

2 136 

310 19 181 1 
0.3 19 

40. MARIEVILLE-COW ANSVILLE 

2154 11 326 2 193 
4181 80 398 12 131 

3167 46 362 7 162 

452 6 52 1 23 

10 
... 

5 

1 

28 
4 

16 

2 

31 
40 

35 

5 

Voi-
tures à 
traction 
animale Total -
Borse 
drawn 

Vehicles 

793 2063 

• 

801 1699 

797 1881 

114 
1 

268 

1186 , 4269 
402 1 1368 

1 

, 
794 

~ 
2819 

113 
, 

402 
1 

295 1 4842 
259 

1 

3159 
, 

1 

277 1 4001 

39
1 

571 

643 3360 
442 5284 

543 4322 

78 617 
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~IINISTER'S REPORT-ROADS, 1926 147 

Autos de promenade Autres véhicules 
- automobiles 

Touring cars - Voi-
Other motor vehicles tures à 

Poste de comptage 1 traction 
Autres animale - Provin- Auto- Moto- Total 

Recording station Etats- Ca- cyclet - -
ces bus Horse 

Québec - Unis mions tes drawn 
Other 1 

- Auto-I T - - Vehicles 

1 

Pro v-
1 

D.S. buses 1 rucks Motor-

1 inces cycles 

41. VICTORIA VILLE-STE-ANGÈLE 

St-Valère, p ......... 820 123 29 1 20 2 918 'i 1912 
Annaville, v ......... 1060 2 228 34 1 62 1 65911 204& 1 ,--
Total moyen (7 jou",) ~ 32 i, 

1: 

940 1 176 41 1.5 788 r 1979-Average total (7 days) ! ,.. 
Moyenne par jour ... 134 0.14 25 5' 6 0.2 112 ! 283 Daily average ...... l, 

42. GRANDE-BAIE-ST-BRUNO 

Bagotville ......... '1 4385 ,17 Il 115 541 213 2037 , 7308 
Chicoutimi· ouest ..... 4905 3 10 87 555 13 2431 ! 7704 
St-Bruno, v ......... 1173 2 5 ' 16 97 6 574 , 1873, 

----------
Totalmoyen (7 jours) ~ 

!; , , 

Averagetotal(7days) 1 
3488 2 11' 72 398 77 i 1580 5628 

~Ioyenne par jour. .. : 498 0.28 2' 10 57 11 226 804 
Daily average ..... , ; 

43. TOUR DU LAC ST-JEAN 

St -Louis-de-Cham-
bord ........... 1046 1 20 72 3 748 1890· 

St-Bruno ........... 1378 2 1 17 92 3 845 2328 
St-Félicien .......... 3838 1 6 114 340 2721 7020 

----------
Total moyen (7 jours) ~ 2087 1 3 50 168 2 1438 1 3749' Average total (7 days) 
Moyenne par jour ... 

298 0.1 1 7 24 0.1 205
1 

535 Daily average ...... 

44. RIMOUSKI-STE-ANNE-DES-MONTS 

Ste-Flavie .......... 1 1157 46 18 3 60 2 379 ' 1665 
Ste-Félicité ......... 646 5 7 37 10 0 809 1514 

----
Total moyen (7 jours) ~ 902 25 12 20 35 1 594 1589 A veragetotal (7 days) 1 

Moyenne par jour .. , , 129 3 2 3 5 0.14 85 227 Daily average ...... 1 
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148 RAPPORT DG l\IINI8TRE-VOIlUE, 192() 

Il AutoR de prollH'nade Autres véhieul('s 
il - automobiles 

Touring cars - -- \'oi-
l, Other lI1otor vehicles tures à 

Poste de eomptage 
1 i ~loto-

traction 
Autres animale TOI al - 1 Provin- ---

Recordillg station Etats- "\~to- , Ca- 1 cv c1et-:' ces Clli~ 
us 1 - ' Horse 

: Québl'c II11On81 tes drawlI -

tuto- 1 Trucks Motor-Other - Vehicles 
1 

L:-;, 
Pro\'- uses , cvcles 

1 

! 1IICe8 ' l ' 

MONTRÉAL-TERREBONNE 
St-Vincent-de-Paul,p. 7237 37' 71 258 1696 131 991 10421 

------1---1------1--- 1
---- ---

Total moyen (7 jours)l 7237 i 37: 71: 258 1696 131 991 10421 
AveragetotaH7days) 1 • 

Moyenne par jour., . 1034 1 19 89 
Daily average, , , . , , ; 5 i 10 37 242 142, 14 

Dorion .. " , .. ",." 
Ste-Madeleine-de-Ri-

gaud, p."", .. , 

Total moyen (7 jours) l 
Average total (7 days) 
M~yenne par jour., . 
Daily average .. , ... 

VAUDREUIL-POINTE-FORTUNE 
6713 2097 1 2004 Il 7 742 1 144 Il 1310 1 13017 

5672 15121 88411 12 382: 73 1
: 1361 ,1 9896 

61921 1805 1 1444\1--9 562 1-1-09-111336 1111457 

885 [ 258 206 il 1 81 15 Il 1911 1637 

ST-CONSTANT-HEMMINGFORD 
Sherrington, Y ••. , ••• 1 1488 78 1258 40, 370 1740 4981 

1------1------1-----11---------'---1-------
Total moyen (7 jours) li 
A verage total (7 days) : 
Moyenne par jour.,. 1 

Daily average .... ,. ' 

Ormstown, v . _ . _ , ... ' 

Total moyen (7 jours)} 1 

Average total (7 days) i 
M~yenne par jour., . ~I: 
Dally average. , , , .. ) l' 

1488 
1 

213
1 

78 1258 

11 1 179 

40 1 

6 ' 
1 

1 

370 ' 

52 ' 

ORMSTOWN -VALLEYFIELD 
2739 1 

2739 
i 

391 i 

98 1 312 

98! 312 

14[ 45 

MONTRÉAL-BELOEIL 

293 ' 

293 

42 

7 1 1740 

1 250 

25 

25 

4 

2353 , 

2353 1 

1 

336 1 

4981 

712 

5820 

5820 

832 

St-Hubert, p. . . . . . . . 1940 4, 93, 22 30818 '11 ~75 
TotalmOYen(7 jours)l-I-94-0----4-,i--93---2-2-

1

--30-8-
1 

28 80 2475 
Average total (7days) 1 il 
MD~Ylenne par jour... 1 277 1 1 13 Il ~ 44 4 12 354 

al y average ...... . 
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MONTR~AL-V LLEYFIELD 
Paroisse de Saint-Timothée Parls h of St. Timothée 

MONTR~AL-V LLEYFIELD 
Paroisse de Saint-Timothée Parls h of St. Timothée 



~lI:\I:;TEl{'S HEPOltT-WH,DS, 1926 149 
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A l'honorable 1\1. NARCISSE PÉRODEAU, LL.D., 

Lieulenant-Gotœerneur de la prot"ince de Québec. 

Qu'il plaise à Votre Honneur, 

Le soussigné a l'honneur de vous présenter le rapport du ministère de la voirie 
pour l'année 1927. 

Respectueusement soumis, 

J.-L. PERRON, 
},[ inistre de la voirie 

QCÉBEC, 10 janvier 1928. 
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To the Honourable NARCISSE PÉRODEAU, LL.D., 

Lieutenant-Govemor of the Province of Quebec. 

May it please Your Honour, 

1 have the honour to submit the report of the Roads Department for the year 
1927. 

Respectfully submitted, 

J. L. PERRON; 
Minister of Roads 

QUEBEC, January 10, 1928. 

To the Honourable NARCISSE PÉRODEAU, LL.D., 

Lieutenant-Govemor of the Province of Quebec. 

May it please Your Honour, 

1 have the honour to submit the report of the Roads Department for the year 
1927. 

Respectfully submitted, 

J. L. PERRON; 
Minister of Roads 

QUEBEC, January 10, 1928. 
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CHAPITRE 1 

REVUE DE L'ANNÉE 1927 
Hl27 restera par excel~ence J'année de l'entretien. 
La loi adoptée par la Législature à sa dernière session, autorisant le gouverne­

ment à entretenir à ses frais tous les chemins améliorés de la province, marquera 
l'une des grandes étapes de la voirie: la plus importante depuis 1912. 

L'on ne peut trop insister sur l'importance de conserver nos routes améliorées. 
Notre réseau de bonnes routes est l'un des plus complets en Amérique. Il est un 
capital dont le rendement est destiné à accroître chaque année, mais à la condition 
que les chemins soient maintenus en bonne condition et de façon à donner le service 
que l'on en attend. 

Les développements futurs de la voirie et tout ce qui de près ou de loin se 
rattache aux routes-le tourisme par exemple-sont en fonction de l'entretien. 
L'entretien est la question vitale. 

La présente renIe indiquera la portre de la nouvelle loi d'entretien et les résultats 
de sa première année d'application. 

Loin de diminuer, la construction est plus active que jamais. La nouvelle loi 
d'entretien lui a donné une impulsion formidable. Cette revue et les tableaux qui 
la complèteront montreront l'étendue de notre travail de construction. 

La circulation augmente sans cesse. Chaque recensement en apporte la 
preuve. La question de la sécurité et le maintien du bon ordre sur les routes 
retiennent l'attention non seulement des hommes qui ont tout spécialement à s'en 
occuper, mais du grand public. L'on verra quel a été le travail du département dans 
ée domaine particulier. 

Le tourisme, enfin, a besoin, pour prospérer, d'un travail de propagande intense 
et coordonné. Le ministère de la voirie s'est chargé de ce travail. Les résultats 
obtenus jusqu'ici sont pour lui un véritable encouragement. 

Quelques chiffres sur l'état actuel de la voirie dans la province précèderont la 
revue des opérations de l'année. 

SITUATION ACTUELLE DE LA VOIRIE 

Au 31 janvier 1927, la longueur totale des chemins ruraux de la province était 
de 31,500 milles. 

Voici la longueur des chemins de chaque classe: 
Chemins de première classe .......... . 
Chemins de deuxième classe .......... . 
Chemins de troisième classe .......... . 

3,188 milles 
9,644 " 

18,669 " 

TOTAL .. .• .. • .. .. • • . .. • • • . .. • • •• 31,501 milles 

Disons immédiatement que l'inventaire des chemins de la province est toujours 
sujet à revision. 

Il a par exemple été fait récemment des additions au réseau des grandes routes, 
ce que l'on verra plus loin. Le prochain inventaire sera revisé en conséquence. 
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CHAPTER 1 

REVIE\V OF TI-lE YEAR 1927 
1927 will stand out as "Maintenance Y ear". 

The Act passed by the Legislature at its last session to authorize the Govern­
ment to maintain at its expense ail improved roads throughout the Province, 
marks an important event in the history of roads, the most important since 1912. 

The importance of preserving our improved roads cannot be overstressed. 
Our Good Roads System is one of the most complete in America. It is a capital 
whose yield is destined to increase evcry year, but only on condition that roads are 
propcrly maintained so as to give the required service. 

The future devclopment of roads and everything connected therewith-tourist 
traffic, for instance-is dep('ndent on maintenance. l\laintenance is the vital 
question. 

This Review will show the scope of the new l\laintenancé Act and the results 
of its enforcement during the first year. 

Far from decreasing, construction is more active than ever. The new l\fain­
tenance Act gave it renewed impetus. This Review and the tables therewith will 
reveal the extent of our construction \York. 

Traffic is always on the increase, as shown by our census. The question of 
safety and of good order OIl roads h01d8 the att(,Iltion, not only of thoRe specially 
in charge thereof, but also of the public in g('Ilual. The work accomplished oy the 
Department in this broad field will be seen. 

Finally, tourist traffle can prosper only by means of incessant and systematic 
propaganda. The Hoads Department has undertaken this, \Vith most encouraging 
results. 

A few figures on the present status of the roads in the Province will be followed 
by a Heview of the operations of the year. 

PRESENT STATUS OF ROADS 

On January 31, 1927, the total length of rural roads in the Province was 
31,501 miles. 

Length of roads in each class: 
First class roads .......................... . 
Second class roads ........................ . 
Third cIass roads ......................... . 

3,188 miles 
9,644 " 

18,669 " 

TotaL ........................ " ...... 31,501 miles 

Be it observed that our annuaI inventory of the roads in the Province is al~vays 
subject to revision. 

For instance, additions were recently made to the main highways system, as 
will be seen later on. The next inventory will he revised accordingly. 
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10 RAPPORT DU l\[J~ISTRE-YOIIUE, 1927 

Le rapport officiel de 192f) donnait 7,560 milles de chemins am(~lior(Çs au 1er 
décembn' IH2G. Au 31 janvier 1927, notre im'entaire rapportait 7,~H7 milles. 
Cette difTérence, que l'on peut constater chaque année, s'explique par le fnit que, il, 
la date de la préparation du rapport, tous les travaux ne sont par terminés, et aussi 
par le fait que le départenlPnt accepte comme chemins améliorés des chemins faits 
par les munieipalités hors de sa connaissance et sans subventions. La lon~\l('ur de ces 
chemins e~t particulièrement considérable cette année. Enfin, le département de 
la voirie ajoute aux chemins qu'il considère comme améliorés certains clwmins 
construits par le département de la colonisation et recouycrts de gravier. Lors­
qu'ils sont terminés, ces chemins sont remis aux municipalités, qui en confient 
ensuite l'entretien au département de la voirie. 

Depuis deux ans, la longueur des chemins améliorés de façon permanente a 
augmenté d'environ 1,000 milles par année. Il faut tenir compte de l'explication 
préeédente lorsque l'on compare les statistiques donnés d'une année il, l'autre par 
les rapports officiels. 

Avec les travaux énumérés dans le présent rapport, la longueur totale deR 
chemins améliorés est portée il, 9,148 milles. Le prochain inventaire modifient 
probablement ce chiffre. 

A l'heure actuelle, 29S'~ de tous les chemins de la province sont améliorés de 
façon permanente. 

On trom'era au chapitre 3 un très intéressant diagramme sur le progn's de 
la construction depuis UH 1, ainsi qu'un tableau des différents genres de pavages. 

ENTRETIEN 
LA NOUVELLE LOI D'ENTRETIEN 

Cette loi, adoptée par la Législature à. sa dernière session et sanctionnée le 1er 
avril 1927, autorise le ministre de la voirie à. entretenir tous les chemins améliorés 
aux frais de la province. Les municipalités doivent cependant demander par 
résolution le bénéfice de la nouvelle loi, et le ministre conserve le droit d'user de sa 
discrétion pour accepter ou refuser la demande d'une municipalité. 

On a cru parfois voir dans ces conditions une restriction aux avantages pratiques 
de la nouvelle loi. Les statistiques démontrent qu'il n'en est rien. 

L'autonomie des municipalités-L'entretien aux frais du gou'\Iernement ne 
pouvait Nre imposé aux municipalités, car la loi eût alors attenté il, leur autonomie. 
Si p;mnds que soient les avantages de la nouvelle politique du gouvernement en 
mati(\re d'entretien, les corporations doivent rester libres d'en profiter ou de n'en 
pUH profiter. Le respect du principe de l'autonomie n'a d'ailleurs aucunement nui 
à l'effet de la loi. 

ta discrétion du ministre de la voirie-De même que le ministre de la voirie ne 
r)(~lJt entretenir les chemins d'une municipalité malgré elle, une municipalité ne peut 
HrIIJlJ/wr au ministre de la voirie l'entretien d'un chemin qu'il ne considère pas 
Eun(dioré. Pour qu'un chemin puisse entrer dans la catégorie des chemins améliorés, 
il ,juit rmnplir certaines conditions que nous énumérerons plus loin. Nul mieux que 
Ù~ rniulld,rl! do hl voirie ne peut savoir ce que l'on doit entendre par chemin amélioré. 
11 t!I!t miJlUHlllltbie que la loi lui laisse, sur ce point, sa faculté d'examen. 
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The Official Report for 1926 gave 7,560 mileR of improved roads on December 
1, 1926. On January :31, 1927, our inventory Rtated 7,847 miles. This difference, 
which is seen every year, is explained by the faet that, at the date the Report is 
made, construction is not completed everywhere, and also by the fact that the 
Department aceepts as improved, roads constructed by municipalities without its 
knowledge and without subsidies. The length of such roads is specially con­
siderable this year. Lastly, the Roads Department adds to roads considered as 
improved, certain roads constructed by the Colonization Department and gravelled. 
"\Vhen completed, such roru:!s are returned to the municipalities, which then puts 
the Roads Department in charge of their maintenance. 

For two years, the length of permanently improved roads has increased by 
about 1,000 miles a year. The foregoing explanation must be borne in mind when 
comparing statistic.'3 supplied from year to year by the Official Reports. 

The works enumerated in this report bring the total of improved roads to 
9,148 miles. This figure will probably be changed in the next inventory. 

At the present moment, 29% of ail the roads in the Province are permanently 
improved. 

Chapter 3 ShOWR an interesting diagram of the progress of construction since 
1911, and also gives a statement of the various surfaces. 

MAINTENANCE 
THE NEW MAINTENANCE ACT 

This Act, pa.",,,ed by the Legislature at its last session and sanctioned op April 
1, 1927, authorizes the Minister of Roru:Is to maintain aIl improved roads at the 
expense of the Province. Municipalities must, however, a.'3k by resolution, to have 
the benefit of the new Act, and the Minister may use his discretion, either to accept 
or reject a municipality's request. 

Such conditions have sometimes heen deemed to restrict the practical advan­
tages of the new Act, but statistics reveal that this is not the case. 

Autonomy of Municipalities.-Maintenance at the Government's expen::le 
could not he imposed on municipalities, for the Act wou Id then have infringed on 
their autonomy. Great as are the aclvantages of the Govemment's new maintenance 
policy, corporations must remain free to avail themselves of them or not. Besides, 
the respect for the principle of autonomy has in no wise weakened the effect of the 
Act. 

Powers of the Minister of Roads.-A.'l the Minister of Roacls cannot maintain 
the roacls of a municipality in spite of itself, so a municipality cannot impose on the 
Minist(!r of Roacls the maintenance of a roru:! which he doos not deern improved. In 
order that a road be classed as improved, it must fulfill certain conditions set forth 
further on. No one is in a hetter position than the Minister of Roads to know what 
is meant by an improved roacl. It is only reasonable that the Act should leave this 
point to his judgment. 
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Au cours de la saison, le ministre a dû exiger certaines réparations à des chemins 
dont l'entretiçn avait été négligé durant les années passées. Ce sont là des cas­
peu nombreux-où le ministre a dû suspendre l'acceptation des résolutions. Les 
réparations ont été faites, le gouvernement en a payé la moitié, et le département 
s'est ensuite chargé d'entretenir les chemins réparés. 

Enfin, dans quelques cas, le ministre a exigé d'une municipalité le paiement de 
sa dette pour travaux de voirie, ou pour intérêts sur emprunts, avant de se charger 
de ses chemins. Il n'eût évidemment pas été juste qu'une municipalité négligente 
bénéficiât de la loi à l'égal d'une municipalité ponctuelle à remplir ses engagements. 

La discrétion laissée au ministre est donc une véritable protection pour la 
province en général, et une garantie que la loi sera bien appliquée. 

Portée de la loi sur la voirie 

La nouvelle loi a établi l'unité de direction en mati pre d'entretit>n et-a par le fait 
même' assuré l'uniformité des méthodes d'entretien dans toute la province. Le 
résultat, c'est que les chemins ont été en meilleure condition en 1927 qu'au cours des 
années précédentes. 

Conservation des routes-Lorsque les municipalités avaient leurs chemins, elles 
exécutaient plus ou moins complètement les travaux prescrits par le département. 
Aussi y avait-il des municipalités où les routes étaient en assez bonne condition et 
d'autres où les chemins laissaient à désirer d'un bout à l'autre de l'année. L'entre­
tien était fait à force d'insistance de la part des officiers du département, avec peine 
et misère souvent, et parfois très tard dans la saison. :Malgré les progrès remar­
quables faits depuis cinq ou six ans dans l'entretien, et malgré le travail sans répit 
du département, il était toujours à craindre que, dans un endroit ou dans un autre, on 
laissât aller certains chemins à la ruine. 

C'est un danger que la nouvelle loi d'entretien a fait disparaître. Le premier 
résultat de cette loi fut d'assurer la conservation du capital dépensé pour la voirie. 

Meilleure organisation, meilleur travail, économie 

La nouvelle loi d'entretien a permis au département d'étendre à toute la pro­
vince le système des cantonniers. Ce système était en vigueur sur les routes pro­
vinciales et régionales ainsi que sur les chemins de deuxième classe entretenus en 
régie. Il est maintenant en vigueur dans toutes les municipalités sans exception. 
Le cantonnier est la base de notre organisation. Sur lui repose le succès de la 
nouvelle loi. 

Ayant à entretenir tous les chemins améliorés, nous avons pu mettre plus de 
cohésion et plus de coordination dans notre service d'entretien. Bien que nous 
ayons auparavant à entretenir nous-mêmes les routes importantes, il arrivait fré­
quemment que, dans une municipalité où nous entretenions par exemple une section 
de grande route, la corporation locale entretenait elle-même ses chemins de moindre 
importance. La nouvelle loi a fait disparaître cette duplication inefficace, inutile 
et dispendieuse. 

Aujourd'hui, le cantonnier s'occupe de tous les chemins améliorés. Les 
travaux exécutés sont beaucoup plus considérables, ils sont mieux faits, et, par con­
séquent, les chemins sont plus beaux. De plus, l'organisation étant meilleure, 
il en résulte une économie importante dans l'ensemble de la province. 
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During bst season the Minister had to require certain repairs on roads which 
had been neglected in previous years. In such cases-not numerous-the Minister 
had to postpone the acceptance of resolutions. Repairs having been made, the 
Government paid half and the Department then took charge of the maintenance 
of the repaired roads. 

In certain cases the Minister has required a municipality to pay its debt for 
road work or for interest on Ioans before taking charge of its roads. It would 
assuredly not have been fair for a negligent municipality to derive the same bene fit 
from the Act as a municipality punctuai in meeting its obligations. 

The powers vested in the Minister are therefore a reai safeguard for the Province 
in general, and a guarantee of the proper enforcement of the Act. 

Scope of the Maintenance Act 

The new Act has established unit y of direction in maintenance, thereby secur­
ing uniformity in maintenance methods throughout the Province. As a result the 
condition of roads was better in 1927 than in previous years .. 

Preservation of Roads-When municipalities had their roads, they carried 
out the work prescribed by the Department more or less completely. Hence in some 
municipalities roads were in fairly good condition, while in others they were defec­
tive, year in and year out. It was only by dint of insisting and with much trouble, 
and sometimes late in the season, that the officers of the Department could obtain 
suitable maintenance. In spite of remarkable progress effected within the last five 
or six years in maintenance, and of the Department's unceasing work, it was 
always to be feared that in some place or other roads would go to min. 

The provisions governing maintenance in the new Act have dispelled this 
danger. The first result of this Act was to secure the preservation of the capital 
spent on roads. 

Better Organization, Better Work, Saving 

The new Act has enabled the Department to extend the system of sectionmen 
to the whole Province. This system existed on Provincial and Regional highways, 
as weIl as on second class roads under direct control. It now obtains in aIl munici­
palities without exception. The sectionman is the basis of our organization. On 
him reposes the success of the new Act. 

Having to maintain all improved roacls, we now manage to put more order in 
the maintenance service. Although formerly we ourselves had to main tain main 
improved roads, it frequently happened that in municipalities where we maintained 
a section of main highway, for instance, the local corporation itself maintained roads 
of lesser importance. The new Act has removed this ineffectual, useless and 
expensive duplication. 

The sectionman now looks after aIl improved roads. The works are much 
more considerable and better done, and hence roads are fine. Moreover, better 
organization has brought about substantial savings throughout the Province. 
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Impulsion nouvelle à l'amélioration des chemins 

Nous ne ferons que glisser sur cet aspect de la loi d'entretien pour en parler plus 
longuement au chapitre de la construction. Il est .clair 'que, l:e?tr~tien des .chemins 
améliorés étant fait par le gouvernement à ses fraIS, les mUlllcipahtés ont mtérêt à 
lui en confier le plus possible. Elles demanderont des subventions afin de faire les 
travaux d'amélioration requis, elles insisteront au besoin, et, si les ressources du 
gouvernement ne peuvent les satisfaire entièrement, .elles construiront le~ c~emins 
à leurs frais. C'est là une des cOll5équences les plus Importantes de la 101 d entre­
tien. Il est trop tôt pour analyser les effets de la loi d'entretien sous ce rapport, 
mais il ne pourra manquer d'en être question tôt ou tard. 

tvolution des lois d'entretien et de l'entretien proprement dit 

Pour mesurer le chemin parcouru depuis les débuts de la voirie, il suffit d'un 
rapide coup d'oeil sur les différentes lois qui ont tour à tour régi l'entretien des 
chemins améliorés. ' 

Avant 1916, l'entretien des chemins améliorés demeure, au moins en pratique, 
un aspect secondaire de la question de voirie. Tout étant à créer, l'entretien est 
naturellement relégué au second plan. Les efforts du gouvernement et des munici­
palités portent sur la construction. Les municipalités construisent des chemins, 
mais ne se préoccupent pas de les entretenir. La circulation est d'ailleurs si peu con­
sidérable que la question d'entretien ne s'impose pas encore à l'attention du public. 
Le ministère de la voirie entretient les routes provinciales à mesure qu'il les cons­
truit. Ce n'est qu'en 1916 qu'il organise leur entretien régulier, qu'il confie à 
quelques cantonniers. 

Aucune loi n'existait encore qui portât spécialement sur l'entretien des chemins 
améliorés. Les municipalités avaient l'avantage de se prévaloir de la loi de 1911, 
laquelle mettait à leur disposition des subventions pouvant s'appliquer à l'entretien 
de toutes sortes de chemins. 

Il faut dire que, généralement, elles omettent de demander le bénéfice de cette 
loi dans un but d'entretien. Le gouvernement stimule du mieux qu'il peut le zèle 
des municipalités à conserver leurs chemins amélio~.s, il leur donne l'exemple, mais 
l'enthousiasme qui règne dans la construction se refroidit sitôt qu'il s'agit d'entre­
tien. Ce sera une éducation à faire. Tâche ardue à laquelle seule la loi de 1927 
mettra fin. 

Le 22 décembre 1916, l'entretien des chemins améliorés fait pour la première 
fois l'objet d'une loi spéciale. Cette loi autorise le ministre de la voirie à entretenir 
les routes provinciales et à exiger des municipalités traversées par ces routes la 
moitié du coût d'entretien. Elle accorde à toute municipalité qui entretient ses 
chemins macadamisés ou gravelés une subvention annuelle égale à la moitié des 
dépenses encourues dans ce but, mais ne pouvant dépasser $400.00. Elle autorise 
aussi le mini...<ltre de la voirie à faire l'entretien aux frais des municipalités si celles-çi 
le négligent. 

L'entretien de 1917 à 1921-Au début de l'année 1917, il y a 2,000 milles de 
chemins améliorés dans la province. C'est de cette année que date le premier 
inventaire des routes macadamisées et gravelées. Le département de la. voirie 
perfectionne ses méthodes d'entretien sur les routes provinciales, il y augmente le 
nombre des cantonniers, et, surtout, il se met résolument à. la. tâche auprès des 
municipalités pour qu'elles fassent l'entretien de leurs chemins. Il ne rencontre 
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New Impetus Given to Road Improvement 

We shall touch lightly on this aspect of the new Act, in order to dwell on it in 
the chapter on construction. It is obvious that the maintenance of improved roads 
being effected by the Government at its cost, municipalities are interested in having 
as much maintenance as possible done by the Government. They ask for subsidies 
to carry out required improvements; they insist, if need be, and if Government 
resources do not fully meet their requirements, they build roads at their own cost. 
This is one of the most important consequences of the new Maintenance Act. To 
gauge the effects of the new Act in this re~pcct is rather premature, but the question 
is bound to come up later on. 

Development of Maintenance Acts and Maintenance Itself 

A Review of the various Acts successÎ\-ely gon:rning the maintenance of im­
proved roads will reveal the distance travelled since road improvement began. 

Defore 1916, the maintenance of improved roads was, practically at least, of 
secondary importance. As everything had to be done, maintenance was somewhat 
overlooked. The efforts of the Government and of municipalities were centered on 
construction. The municipalities constructed roads without much thought of 
maintaining them. Besides, the traffic was so little that the question of mainten­
ance cou Id not yet command puhlic attention. The Department of Roalis main­
tained Provincial highways as they \Vere construded. It \Vas only in 1916 that it 
organized their rcgular maintenance, which \vas put in charge of a few sectionmen. 

There was not yet any hw bcaring spccially on the maintenance of improved 
roads. Municipalities could avail themsch-es of the Act of 1911, which put at their 
disposaI suLsidics applicable to the maintenance of aIl kinds of roads. 

It must Le said, however, that they generally failed to avail themseh-es of this 
Act for maintenance purposes. The Government did its Lest to urge municipalities 
to preserve their improved roads by setting the example, but their enthusiasm owr 
construction fell when there was a question of maintenance. They must be educated 
to it-a difficult problem which was only solved by the Act of 1927. 

On December 22, 1916, the maintenance of improved roads became for the 
first time the object of a special Act, authorizing the Department of Roads to 
maintain Provincial highways, and to collect half the maintenance cost from the 
municipalities crossed by such highways. It granted to any municipality main­
taining macadam or gravel roads an annual subsidy equal to half the expenses 
entailed therefor, but not to exceed ~400.00. It also authorized the Department 
of Roads to main tain improved roads at the cost of the municipalities, if the latter 
neglects to do so. 

Maintenance from 1917 to 1921.-At the beginning of 1917, there were 2,000 
miles of improved roads in the Province. In that year the fust inventory of mac­
adam and gravel roads was taken. The Department of Roads perfected its main­
tenance methods on Provincial highways, increasing the number of sectionmen, and 
especially insisted t~at municipalities maintain their improved roads. It often 
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souvent qu'indifférence. En 1917, la moitié des municipalités environ exécutent les 
travaux d'entretien prescrits par le département. La proportion ne s'élève guère 
en 1918, ni en 1919 ni en 1920. 

Le 19 mars 1921, la Législature autorise le ministre de la voirie à créer des 
routes régionales et à les entretenir de la même façon que les routes provinciales. 
Le département se trouve alors directement en charge d'environ 600 milles de 
grandes routes. L'entretien fait un nouveau pas, puisque la conservation des 
grandes routes est désormais assurée. ~lais l'entretien des chemins municipaux 
ne fait guère de progrès. 

Le 21 mars 1922, la loi d'entretien est encore amendée afin de donner au mi­
nistre de la voirie des pouvoirs plus étendus pour faire entretenir les chemins muni­
cipaux et pour en subventionner l'entretien. Suivant la loi en vigueur auparavant, 
une municipalité ne pouvait toucher plus que 8400.00 par année pour entretenir ses 
chemins améliorés. Les subventions seront désormais laissées à la discrétion du 
ministre. Règle générale, elles équivaudront à la moitié des dépenses faites par les 
municipalités, quel qu'en soit le montant. La loi du 21 mars 1922 demeurera en 
vigueur jusqu'en 1927 en ce qui concerne les chemins municipaux. 

Le 29 décembre 1922, le gouvernement prend à ses frais l'entretien des routes 
provinciales et régionales. La longueur des routes entretenues aux frais du gou­
vernement est de 1,407 milles en 1923. Elle passe à 1,679 milles en 1924, à 2,058 
milles en 1925, et à 2,598 milles en 1926. 

La loi du 29 décembre 1922, établissant le principe de l'entretien aux frais du 
gouvernemel;lt en même temps qu'elle soulageait les municipalités d'un fardeau 
assez lourd, faisait faire un pas important à la solution du problème de l'entretien. 

L'entretien de 1923 à 1926-L'entretien des chemins améliorés-des chemins 
municipaux surtout-a fait des progrès remarquables entre 1923 et 1926. Grâce 
aux nouvelles lois en vigueur, grâce surtout au travail suivi, incessant et systéma­
tique du département, la condition des chemins municipaux s'est améliorée sans 
cesse. On a vu plus haut les défauts qu'il restait à faire disparaître dans l'entre­
tien ainsi que la portée générale de la nouvelle loi. On verra les résultats pratiques 
de cette loi lorsque l'on repassera les travaux de l'année. 

RÉSULTATS DE LA LOI EN 1927 
La mise en opération de la loi 

Ceux qui s'attendaient à voir les municipalités négliger de se prévaloir de l'en­
tretien aux frais du gouvernement ont été fort détrompés. Et ceux qui croyaient 
voir dans les légères restrictions de la loi des obstacles propres à en réduire la portée 
ont également été détrompés. . 

Les municipalités ont mis le plus grand empressement à demander le bénéfice 
de la loi. A tel point que nous eûmes fort à faire au début de la saison pour suivre 
toutes les demandes. L'une après l'autre, pratiquement chacune des municipalités 
de la province a vu sa demande agréée. Il y avait ça et là certaines réparations 
urgentes à faire avant que le département puisse prendre les chemins à sa charge. 
Ces réparations ont été faites de bon gré dans la plupart des cas, les municipalités 
ayant d'ailleurs reçu du gouvernement 50% du colÎt des réparations. Ailleurs, il 
a fallu exiger le paiement de certaines dettes qui traînaient. Là encore, les munici­
palités et le gouvernement en sont bien vite venus à un règlement satisfaisant de part 
et d'autre. De sorte que, dès sa première année, la nouvelle loi d'entretien a opéré 
parfaitement et atteint complètement son but. Les chiffres en sont une preuve 
éclatante. 
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met with indifference. In 1917, about half the municipalities performed the main­
tenance work prescribed by the Department. The proportion hardly rose in 1918, 
in 1919 or in 1920. . 

• 
On March 19, 1921, the Legislature authorized the ~Iinister of Roads to create 

Regional highways and to main tain them in the same way as Provincial highways. 
The Department was thus directly in charge of about 600 miles of main highways. 
l\Iaintenance advanced a step, the preservation of main highways being hence­
forth secured. But the maintenance of municipal roads made little headway. 

On March 21, 1922, the Roads Act was further amended in order to confer on 
the l\Iinister more extended powers to effect and subsidize maintenance of muni­
cipal roads. Under the previous Act, a municipality could not receive over ~400.00 
a year for the maintenance of its improved roads. Subsidies ,vere thenceforth left 
to the l\linister's discretion. As a rule they were equivalent to half the expense 
incurred by the municipalities, to whatever amount. The Act of ~larch 21, 1922, 
remained in force t:ntil 1927 as regards municipal roads. 

On December 29, 1922, the Goyernment took over the maintenance of Pro­
vincial and Hegional highways at its expense. The length of roads maintained at 
the cost of the Governmentwas 1,407 miles in 1923, 1,679 miles in 1924,2,058 miles 
in 1925 and 2,598 miles in 1926. . 

The Act of December 29, 1922, establishinp: the principle of maintenance at 
the expense of the Government, while it discharged the municipalities from a heavy 
burden, went a long way towarcls solving the maintenance problem. 

Maintenance from 1923 to 1926.-The maintenance of improved roads­
especially of municipal roads-made remarkable progress from 1923 to 1926. 
Thanks to the new Acts in force, and especially to the steady, unceasing and sys­
tematic work of the Department, the condition of municipal roads had constantly 
improved. Reference \Vas made to the defects still to be eliminated, and the general 
scope of the new Act has been shown. The practical results will appear in the Heview 
of the year's work. 

RESULTS OF THE ACT IN 1927 
The Operation of the Act 

Those who expected that the municipalities would neglect to avail themselves 
of maintenance at the expense of the Government have been undeceived. And 
thoso who thought that the slight restrictions in the Act would prove detrimcntal 
to its effect, have also been undeceived. 

l\Iunicipalities have been most eager to apply for the bene fit of the Act} sei 
much so that we had much ado at the beginning of the season to meet ail applica­
tions. The application of practically every municipality in the Province was 
granted. IIere and there, certain urgent repairs had to be do ne before the Depart­
ment could take charge of the roads. These repairs were willingly done in most 
cases, the municipalities recoiving from the Government 50% of the cost of repairs. 

Elsewhere the payment of outstanding debts had to he made. The munici­
palities and the Government soon reached a satisfactory settlement, so that in its 
very first year the new provisions respecting maintenance proved thoroughly 
effective, as evidenced by the following figures. 
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Chemins entretenus en 1927 
On trouvt'ra au chapitre 61a liste complète des municipalités dont, au 15 octobre, 

It' ~ou\'ernement entretenait à ses frais les chemins améliorés. 
Voici les chiffres pour l'ensemble de la province. 
Sur une longueur totale de 7,847 milles de chemins améliorés au 31 janvier 1927, 

Il' département entretenait, au 15 octobre, 7,801 milles, soit 99.4%. 
{)!Um cents municipalités bénéficient de l'entretien aux frais du gouvernement, 

distribU(~'s dans tous les comtés de la province. 
Classification des chemins améliorés-Les chemins améliorés que nous entre­

tenons sont ilivisés en deux grandes classes pour fins d'entretien: 
a) Les routes provinciales et régionales, dont la longueur est actuellement de 

3,102 milles. 
b) Les chemins municipaux, comprenant les chemins de 2è et de 3è classes et 

formant une longueur totale de 4,699 milles. 
Progression de l'entretien aux frais du gouvernement-Voici un tableau qui 

indique, pour chaque année depuis 1923, la longueur et le pourcentage des chemins 
entretenus alL'( frais du gouvernement. Ce tableau montre de façon saisissante le 
pas t"nonne fait en 1927. 

En 1923-1,407 milles, soit 31 % de tous les chemins améliorés 
"1924-1,679" "31% " " " 
"1925--2,058" "34% " " " 
"1926-2,598" "39% " " " 
"1927-7,801" " 99.4%" " " 

La longueur ajoutée en 1927 aux chemins entretenus aux frais du gouvernement 
est de 5,203 milles. 

Les résolutions affluent déjà, priant le ministère de la voirie de prendre, pour 
19'28, l'entretien des chemins construits en 1927. Il est certain que, durant la pro­
chaine saison, nous ajouterons au moins 1,200 milles aux 7,801 milles mentionnés 
ci-dessus. 

Dé1inition d'un chemin amélioré--La loi conserve au ministre de la voirie la 
liberté de refuser d'entretenir certains chemins s'ils ne remplissent pas un nombre 
donné de conilitions. Voici, pour les fins de la loi, la définition d'un chemin amé­
lioré: 

Tout chemin qtÙ a reçu une surface argilo-sableuse ou gravelée; tout chemin 
maNldamisé (macadam bituminelL,( ou macadam à l'eau); tout chemin à surface de 
béton bituminelL,( ou de béton de ciment. 

I.es chemins de gravier ou de sable et glaise doivent avoir reçu, préalablement à 
la pose de leur surface, une mise en forme régulièrement faite et conforme à ce 
qu'e.'(ige ordinairement un devis du département. 

Sur I('s eh('mills gravelés et argilo-sableux, la largeur minimum de la couche de 
gravit>r ou d't'ns..'lhlage est de 12 pieds, et son épaisseur après tassement de 6 pouces. 

SNlls les e.hemÎlls de terre ordinaires sont laissés de côté. La loi est très large, 
nmis encore faut-îl que les chemins que l'on offre au gouvernement soient des 
chemins améliores de fac,~n permanente. 

L'entretien en 1927 
1,.,1'1 t,rn\'aux d'Nlt.rt'tlt'n eXN-uMs durant la saison écoulée sur les chemins 

tun(\lIor(\, ont (lt6 plus cotl..qdérables qu'en aucune autre saison. 
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Roads Maintained in 1927 
Chapter 6 of the present report contains a complete list of aIl municipalities 

having, up to October 15, their improved roads maintained at the expense of the 
Government. 

The figures for the entire Province are as follows: 
Out of a totallength of 7,847 miles of roads improved to January 31, 1927, 

7,801 miles,or 99.4%, were maintained by the Department at the date of October 15. 
1,100 municipalities have their improved roads maintained by the Govern­

ment, these muncipalities being distributed in aU counties of the Province. 
Classification oC improved roads.-For maintenance purposes, improved roads 

maintained by the Department arc placed in two categories: 
(a) The Provincial and Regional highways-a length of 3,102 miles; 
(b) Municipal roads, including second and third class roads-a length of 

4,699 miles. 
Progress oC maintenance at the Government's expense.-Following is a table 

showing, for cach year since 1923, the length and percentage of improved roads 
maintained at the Govcrnment's expense. This table show& in a striking manner 
the stride made in 1927. . 

In 1923 ........ 1,407 miles, or 31 % of aIl improved roads 
"1924 ........ 1,679 " "31% "" " " 
" 1925 ........ 2,058 " "34% "" " " 
" 1926 ........ 2,598 " "39% "" " " 
" 1927 ........ 7,801 " "99.4%"" " " 

The length taken over in 1927 at the Governmcnt's expense was 5,203 miles. 
Resolutions already pour in, requesting the Roads Department to take over 

for 1928 the maintenance of roads improved in 1927. It is expected that, during 
the next season, at least 1,200 miles of new roads will be added to the 7,801 miles 
above mentioned. 

Definition oC an improved road.-The Maintenance Act authorizes the l\Iinister 
of Roads to decline to main tain certain roads if they do not meet with a number of 
requirements. 

For maintenance purposes, the definition of an improved road is as follows: 
A road surfaced with gravel or sand and clay; a road paved with macadam 

(bituminous macadam or waterbound macadam); a road paved with bituminous 
concrete or cement concrete. 

Gravel and sand-clay roads shaH have received, previous to their surfacing, a 
regular grading in conformity with the requirements of the Department's specifi­
cations. 

The minimum width of a surface of gravel or of sand and clay is twelve feet, 
and its thickness six inches after settIing. Only ordinary earth roads do not meet 
the requirements of the law. The Maintenance Act is generous, but roads given 
over to the povernment must be roads permanently improved. 

Maintenance in 1927 
The maintenance work effected during the Jast season on improved roads was 

much more considerable than during any previous one. 
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Grandes routes-~ur les grandes routes et sur les chemins de deuxipllle c!nsse 
dont nous avions d!5jà l'entretien en régie, les travaux ont été à peu près les mêmes 
qu't\uparanlnt. Ces routes étant déjà en bonne condition, nous n'axons eu qu':'J. 
ks mainü'llir. Cela ne veut évidemment pas dire qu'elles ne nous ont coûté aucun 
e11'ort. Au cont.raire, la circulation augmentant constamment, l'entretien exige de 
plus {'tl plus d'attention et de soin. l\lais, l'entretien ayant été fait régulièrcment 
les ::mnét's pr!5cédent('s, nous n'avons eu qu'à continuer. 

La condition de nos grandes routes fait l'admiration des étrangers qui nous 
yisitt'Ilt. K ous en avons eu maints témoignages au cours de la saison. 

Chemins municipaux-C'est surtout sur les chemins entretenus aupar::wunt 
par ks municipalités qu'il nous a fallu nous dépenser. 

Depuis cinq ans, l'entretien par les municipalités avait fait de granùs progrt's. 
L('s rapports précédents ont constaté l'amélioration constante des chemins munici­
paux. 

On ne peut cependant, d'une façon générale, comparer ce qui {tait fait autre­
fois par les municipalités ayec ce qui a été fait en 1927 par le département. 

Dans nombre de municipalités où les chemins étaient considtÇrJs comme bons, 
les gC'l1S de l't'ndroit ont été étonnés de voir combien il y avait de dl-fauts à corriger 
et~'omhien de travail il y amit à faire pour rendre ces chemins parfaits. Il faut 
:lYoir YU ks résultats du système de l'entretien par les municipalités ct du systt'Illc 
de rt'lltretim par le gouvernement pour en réaliser la différence. 

La surface des chemins a été maintenue unie, r~gulière et en bon (-tat durant 
toute la saison. Xous avons donné toute notre attention à l'{>gouttement ct nous 
n'avons omis aucune des opérations variées qui constituent l'entretif'n. 

Les rapports de nos ingénieurs indiquent une amélioration considérable sur les 
ann{'{'s pa5sées. Dans un petit nombre d'endroits nous n'avons pu, à cause de 
circonstances particulirres, faire tout ce que nous projetions de faire, mais ces cas 
ne forment qu'une infime proportion de l'ensemble, et tout est prévu pour le prin­
temps prochain. 

Les chemins de gra\-ier-Xous avions 5,891 milles de chemins de gravier à 
entretenir en 192i. On sait que, pour conserver un chemin de gravier, il faut y 
passer la gratte réguli(\renwnt et y faire de légers rechargements de tt'mps à autre. 
L€ gratta~e surtout est important. C'est ce que nous avons toujours fait com­
prendre difficilement aux municipalités. C'est par contre la partie de notre travail 
à laquelle nous avons donné le plus d'attention et à laquelle nous attribuons la 
grande part de notre succès. 

Appro\'isionnements de graviers-L'entretien de (j,OUO milles de chemins gra­
velés exip;e un approvisionnement considérable de bon gravier. C'est une chose 
qu'il ne faut pas laisser au hasard, surtout si l'on songe à l'avenir. Les bancs de 
gravit'r ne sont pas en nombre illimité et ne contiennent pas tous un matériel brut 
de premirre qualité. XOllS sommes donc à en organiser l'exploitation systématique. 
Xous acqUlÇrons tous les bancs offrant des facilités raisonnables d'exploitation. 
L'exploitation de certains bancs est faite sur une grande échelle et d'après les 
méthodes IC's plus modernes. Nous citerons à ce propo'< le banc l\létras,à St-Gr~goire, 
comté d'Iberville, acquis au cours de l'été. Ce banc contient environ 300,000 
wrgcs ('ubes de gravier. ~ ous y avons installé un chargC'ur mécanique eombiné awc 
un tamis, installation consid!5rable qui pernH't, dans une seule opC>ration, de tirer le 
p;rayier du banc, de le tamis!'r, de spparC'r le gros du fin ct de chargC'r les wagons. 
CetL'i.-ci sont ensuite dirigés 1:'1. où nous avons besoin du grayier. ~ous pouvons 
eharger 25 wagons par jour. 
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Main IIighways.-On main highways and second class roads, which were 
already under our direct control, the work was practically the same as formerly. 
Such reads, bcing already in good condition, had only to be maintained. Of course, 
this does not mean that they calIed for no care. On the contrary, stcadily growing 
trame demanda evcr increasing attention. But maintenance having been attended 
to in previous years, wc had mercly to kerp it up. 

The condition of our main highways compels the admiration of st rangers, as 
they frequently declared this season. 

Municipal Uoads.-Our efforts were centered espccially on roads formrrly 
maintained Ly municipalities. 

For the last five years, maintenance by municipalities had made great progrrss, 
previous reports showing a steady improvernent in municipal roads. 

As a rule, however, there is no comparison Letween the work formerly donc by 
municipalities and that efTected by the Departrnent in 1927 .. 

In a number of municipalitics where roads were considered good, the inhabi­
tants were surprised to find how mflny defects had to be corrected and lJûw much 
work had to Le donc to make such roads perfecto One must have seen the resuIts 
of maintenance by municipalities and maintenance by the Governrncnt, to rpalize 
the difTerence. 

The roud surface was kqlt uniform. rCh'11lar and in good condition throughout 
the scason. Drainage received full attention and none of tllC yarious operations 
constituting maintenance was omitted. 

Reports of our engineers rc\'eal a markcd irnprovcrnent over previous years. 
In a small number of places, owing to particular eircurllstantes, our plans could 
not be cornplctely carried out, but sueh ca.'ieR were comparativcly few, and every­
thing is forescen for next fipring. 

Gravel Roads.-We had 5,891 mi)(~H of gravcl roads to maintain in 1927. To be 
presened, a gravel road must be rCh'1llarly ficrapcd and lightly resurfaced from time 
to time. Scraping (spccially is important-a point which municipalities have always 
grasped with difficulty, but to which we have always given the greatest attention 
and to which we attriLute most of our success. 

Gravel Supply.-The maintenance of 6,000 miles of gravc1 roads requires a 
large supply of good grave!. This cannot be left to chance, espccially in view of tlle 
future. Grayel pits are limited and do not always contain first class raw material. 
We are therefore orgllnizing the systematic exploitation of gravcl pits. We purchase 
ail obtainable pits which can he easily worked. Sorne pits are worked on a large 
scale, according to the most modem mcthods, for instance, Métras pit at St. 
Grégoire, lberville county, which was purchased tbis Hummer. This pit contains 
about 300,000 cubic yards of grave!. We installed therein a slackline caLleway 
ex ca vat or which, in a single operation, extracts the gravel from the pit, sifts it, 
separa tes the coarse from the fine, and loads it on cars. The latter are then movcd 
to where the gravel is needed. Wc can load 25 cars a day. 
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Là où nous ne trom·ons pas de bon gravier à une distance raisonnable, nous 
t'Oneassons de la pierre, que nous étendons sur le chemin et qui forme, avec la surfaee 
existante, un gravier artificiel. Ce mélange donne un résultat aussi bon que eelui 
obtE'nu avec le gravier de première qualité, sinon meilleur. Certaines sections 
de nos grandes routes sont recouvertes de ce gravier artificiel, par ('xPllIple sm· 
les routes Québec-St-Siméon et Montréal-Mont-Laurier. ~ous llvon:-; l't"té 
dt'rnier traité de cette façon la section Chicoutimi-Jonquière de la routt' (:rnnde­
Baie-St-Bruno et nous en avons obtenu une surface de toute premi(\re qualité. 

Le chlorure de calcium-Nous nous sommes particulièrement attaehés à éliminer 
rinconvénient de la poussière au moyen d'applications de ehlorure de ellleiulII. 
L'emploi de ce matériel a été généralisé un peu partout, surtout sur les ~mlld('s 
routes. Avec la circulation actuelle, il n'est à peu près plus pO&lible d'endurer III 
poussière. Le chlorure de calcium, tout en faisant dispamitre eet, ennui, ~arde 1" 
gravier :,ur le chemin et réduit à leur minimum le,.; 1 ('clJllr~('IlH'lltS. Le ehlorlll'C 
a SE'S bons et ses mauvais côtés. Il ne s'applique pas indifféremment sur tous les 
craviers, il produit de la bouc aux premières pluies d'autollllH', et il élt'-ve 1{>~(\r(,IlJent 
le cotît de l'entretien. Tout considéré, ses inconvénients pt SOli prix (01('\"(, sont 
largement compensés par le confort qu'il donne durant les mois de circulation 
intense. 

Les macadams-Les macadams à l'eau à l'état naturel, (·'pst-à-dire non tmitél' 
au bitume, sont à peu près tous disparus. Il en restait un certain nomhr(' parmi les 
chemins dont nous avons pris l'entretien. Dans la grande lIlajorité deR eas, nous 
leur a'·ons fait un arrosage d'huile bitumineuse légère. Ailkurs, nous les HYOnS 
recouverts d'un tapis bitumineux, composé d'une huile lourde et (](. petite pierre 

Les tapis bitumineux, malgré leur c06t relativement peu (Olevé, donru'rlt un 
résultat qui approche quelquefois celui d'un revêtement complet. Hapiécé soi­
gneusement, un macadam recouvert d'un tapis a l'apparence et l'uni d'un chemin 
de bitume, l'ennui de la poussière y est éliminé, et sa conservation est as.'lurée pour 
longtemps. ~ous avons traité de la sorte de vieux macadams qui s'en allaient 
en rtûne et qui sont aujourd'hui parmi nos plus beaux chemins. 

Les cantonniers-Si une municipalité a une longueur suffisante de chemins 
améliorés, nous y nommons un cantonnier. Il faut généralement une dizaine de 
milles. Si les chemins d'une municipalité ne forment pas une section raisonnable, 
nous groupons delLx ou trois municipalités ensemble. Dans ce cas, le cantonnier 
aura s'il en a besoin un aide pour chaque municipalité, et il emploiera la main­
d'oeuvre locale, de façon que chaque village ou paroisse non seulement aient leurs 
chemins entretenus gratuitement, mais bénéficient de tout l'argent dépensé dans leurs 
limites. Cela s'applique non seulement aux chemins municipaux ordinaires, mais 
aux grandes routes également. 

Nous avons employé 700 cantonniers l'été dernier. Avec leurs aides, nos can­
tonniers forment une véritable armée au service de la voirie. Sur certaines grandes 
routes, nous avons nommé des cantonniers-chefs, qui ont sous leur juridiction 
jusqu'à dix cantonniers ordinaires et qui surveillent de 40 à 70 milles de chemins. 
Le cantonnier-chef est le meilleur agent de liaison entre le cantonnier et l'ingénieur 
de division, et il donne à l'entretien cette uniformité de méthodes et de résultats qui 
devient de plus en plus indispensable. Son emploi tend à se généraliser. 

Il est inutile de revenir sur ce que nous attendons d'un cantonnier. C'est la 
main qui fait tourner la roue. Le cantonnier fait sa section bonne ou mauvaise, 
suivant qu'il est compétent ou qu'il ne l'est pas, suivant qu'il est actif ou indolent. 
Le cantonnier trouve dans ses fonctions matière à exercer toutes ses facultés et à 
faire valoir ses bonnes et ses mauvaises qualités. La route est l'image du oanton-
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\Yhere there is no good gravel within a reasonable distance, we crush stone, 
which we spread oyer the road, and which, with the existing surface, forms artificial 
grave!. This mixture gives as good a result as first class gravel, if not a better one. 
Certain sections of our highways are surfaced with artificial gravel, for instance, 
on the Quebec-St. Siméon and :Montreal-l\Iont Laurier highways. Last year we 
thus treated the Chicoutimi-Jonquière section of the Grand Baie-St. Bruno high­
,,'ay, obtaining a first class surface. 

Calcium ChJoride.-Our attention was particularly directed towards suppress­
ing dust by applying calcium chloride. Hs use has become general, especially on 
main highways. With present day traffic, dust is unbearable. Calcium chloride, 
while eliminating it, keeps the gravel on the road and reduces resurfacing to a 
minimum. But chloride has drawbacks. It is not applicable on aIl kinds of gravel, 
it turns into mud at the first autumn rains, and slightly raises maintenance cost. 
Everything considered, howewr, its drawbacks and its higher cost are largely com­
pensated by the comfort afforded during the months of heavy traffic. 

Macadams.-\Yaterbound macadams, that is, macadams not treated with 
bitumen, have nearly aIl disappeared. Sorne still remained among the roads which 
we took charge of. In most cases we sprayed them with light bituminous oil, in 
others we laid on them a bituminous carpet consisting of heavy oil and crushed 
stone. 

While they cost comparatively little, bituminous carpets give results which 
are practically as satisfactory as a complete resurfacing. ""hen carefully repaired, 
a carpet coated macadam looks as even as a bituminous road, dust is eliminated, 
and preservation is secured for a long time. \Ye have thus treated many oid mac­
adams which were going to ruin and which are now among our finest roads. 

Sectionmen.-When a municipality has a sufficient length of improved roads­
generally sorne ten miles-we appoint a sectionman. \Vhen the roads in a munici­
pality do not form a sufficiently long section, we group two or three municipalities 
together. In sueh a case, the sectionman has an assistant for each municipality, if 
need be, and employs local Jabor, so that each village or parish not only has its 
roads maintained free of cost, but also has the benefit of aIl the moneys spent 
within its limits. This applies not only to ordinary municipal roads, but also to 
main highways. 

\Ye employed 700 section men last year. \Vith their assistants our sectionmen 
constitute a regular army in the service of the roads. On certain highways we 
appointed head sectionmen, who controlled as many as ten ordinary sectionmen, 
and supervised from 40 to 70 miles of road. The he ad seetionman is the best liaison 
agent between the sectionman and the divisional engineer, and he introduces Ïnto 
maintenance a uniformity in methods and results which is becoming more and 
more indispensable. The adoption of the system of a head sectionman is becoming 
general. 

Needless to repeat what is expected from a sectionman. He is the mainspring. 
The sectionman makes his section good or bad, according as he is competent or 
not, active or otherwise. The sectionman has a fine field for the dis play of his 
qualities. The road reflects the sectionman, so to say; hence great confidence is 
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nier, peut-on dire. Aussi, le canto~nier j.ouit-il d'u~e g;a~de co~fian~e, ~ais il est 
en même temps "soumis à un controle eXIgeant. L mgeUl~ur faIt pénodI.quement, 
à dates fixes, rapport du travail ~e chacun de ses cant?nnIers. Ce travaIl ~st. e~a­
miné et étudié dans tous ses détaIls. Chaque cantonnIer est pesé et pour amSI dIre 
retourné en tous sens. Si son travail n'est pas satisfaisant, il est remplacé. 

Dommages dus à la température 

Si nous n'avions à compter qu'avec la circulation, le problème de l'entretien 
serait moins difficile. Nous pourrions, à l'aide des statistiques que nous possédons, 
préparer nos programmes et surtout évaluer nos dépenses annuelles avec beaucoup 
plus de préçision. 

Mais nous avons malheureusement à compter avec la rigueur de notre climat et 
arec les caprices de notre température. 

1\" otre budget d'entretien prévoit toujours certains dommages durant la période 
du dégel et il contient un montant raisonnable pour faire face aux pluies d'automne. 
Mais lorsque dégel et pluies d'automne sortent de la normale et prennent le carac­
tère de désastres, il n'est pas étonnant que nous ayons à remettre notre budget à 
point. 

En 1926 et en 1927, la voirie a été éprouvée sous ce rapport. 
En 1926, les dégats du dégel ont pris des proportions inconnues jusque là, ont 

mis pour un temps la perturbation dans tous les districts de la province, et nous ont 
causé plus de mal que la circulation de toute l'année. 

L'automne de 1927, avec ses pluies torrentielles successives, restera dans les 
annales de la voirie comme une saison tout particulièrement désastreuse. 

Les dommages du dégel-Traitement des ventres de boeufs-La formation des 
ventres de boeufs durant le dégel dépend de la nature du sol, des conditions de la 
température durant l'automne précédent, de la rigueur de l'hiver et de la circulation. 
En automne, l'eau s'infiltre en-dessous du chemin par les accotements et les fossés. 
Si le volume d'eau est considérable, cette eau ne peut s'écouler ni s'évaporer,et,suivant 
la capillarité plus ou moins grande du sous-sol, elle monte parfois jusqu'à la surface 
inférieure du pavage. Lorsque la gelée atteint le sol mouillé, l'eau, en se congelant, 
s'amasse en nappes horizontales dont l'épaisseur peut atteindre plusieurs pouces. 
Si ces nappes sont superposées, elles peuvent même former une épaisseur de plusieurs 
pieds. Il en résulte un soulèvement de la chaussée, et des fissures dans le pavage. 

Au printemps, ces nappes de glace fondent, le sol reprend son assiette, les cre­
vasses se ferment, et tout rentrerait dans l'ordre si la circulation ne venait pas 
marteler la surface des routes et détremper en boue claire l'eau de la glace fondante 
avec la terre en-dessous du pavage. Comme résultat, le pavage cède sous les charges 
lourdes, se casse, s'enfonce, et il se produit ce que l'on nomme les ventres de boeufs. 

L'un des premiers moyens à prendre pour prévenir la formation des ventres de 
boeufs est de fermer les routes à la circulation lourde durant la période du dégel. 
Cette mesure est ennuyeuse pour le public, mais elle est absolument indispensable. 
Le département fait d'ailleurs en sorte de réduire la période de fermeture au strict 
nécessaire. S'il laissait les véhicules lourds circuler librement sur les routes durant 
le dégel, il en résulterait des dommages plus considérables encore. 

Le drainage des endroits affectés par le dégel est le second moyen à prendre. 
Les drains sont faits avec des tuyaux de tuile, avec de la pierre ou avec du sable, 
suivant la nature du sous-sol. Ces drains tirent l'eau vers les fossés, l'empêchent 
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placed in him, but at the same time he is under severe trial. The engineer, periodi­
cally, at fixed dates, reports on the work of each one of his sectionmen. 

The latter's \vork is examined in every detail. Each sectionman is weighed, 
so to say, in the balance; if found wanting, he is replaced. 

Damage due to temperature. 

If only traffic was to be taken into account, the maintenance problem would 
be less complicated. By means of the statistics at hand, we might prepare our 
programmes and estimate our yearly expcnses with more accuracy. 

But our severe climate and changing tempcrature must also be reckoned with. 

Our maintenance budget always providcs for certain damages during thaw, 
and con tains a reasonable appropriation to meet autumn rains. But after abnormal 
spring thaw and autumn rains causing disasters, our budget must, perforce, be 
readjusted. 

In 1926 and 1927 the roads were particularly tried in this respect. 

In 1926,rdamages from thaw reaching unprecedented proportions disorganized 
evcry district in the Province for a time, and causcd more havoe than a year's 
traffie. 

The autumn of 1927, with its repcated torrential downpours, will stand out in 
the annals of roads as a particularly disastrous season. 

Damage from thaw-Repairing mud holes.-The formation of mud holes 
during thaw is due to the nature of the soil, to the temperature of the previous 
autumn, to the severit,r of winter and to traffc. During autumn, water filters under 
the road through the shouldcrs and ditches. If the volume of water is considerable it 
eannot run out, or eyaporate, and, according to the greater or lesser capillarityof 
the subsoil it sometimes rises to the undersurface of the pavement. 'Vhen the damp 
soil freezes, the freezing water gathers in horizontal sheets,sometimes reaching several 
inches in thickness. If these sheets are superposed, they can farm a thickness of 
several fcet, causing the surface to rise and the pavement to crack. 

In the spring these ice sheets melt, the soil settles, the cracks close up and 
everything would become normal if the road surface was not beaten down by traffie 
whieh turns the melting ice and the earth under the pavement into mud. The result 
is that the pavement gives way under heavy loads, breaks and sinks, producing 
what is called "mud holes." 

The first means to prevent mud ho les is to close roads to heavy traffie during 
thaw. This is annoying for the public but absolutely indispensable. Besides, the 
Department endeavours to reduce the closed period to a minimum. If it permitted 
heavy vehicles to run freely during thaw, still greater damage would occur. , . 

The second means is to drain places affected by thaw. The drains are made of 
tile pipes, stone or sand, aecording to the nature of the subsoil. They carry the 
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d'atteindre le pavage, de sorte qu'il reste en tout temps, même au printemps, une 
couche solide suffisamment épaisse pour résister à la circulation. 

En 1925, les travaux de drainage du sous-sol couvraient une superficie de 
11 000 verge,.: carrées; en 1926, ils couvraient une superficie de 70,000 verges carrées, 
et: en 1927, de 25,000 verges carrées. Ces travaux de drainage finiront à la longue 
par préYenir à peu près complètement la formation des ventres de boeufs. 

D'ici à ce que le sous-sol des routes ait atteint un degré parfait de solidité, il 
faudra néce&"Rirement maintenir les restrictions à la circulation lourde durant le 
dégel. 

Les inondations de l'automne de 1927-Ces inondations se sont produites du 
3 au 6 et du 16 au 18 novembre, à la suite de pluies véritablement torrentielles. 

Dans certaines régions, il est tombé du 1er au 20 novembre 8.7 pouces d'eau. 
La moyenne ordinaire pour tout le mois de novembre est de 2.2 pouces. D'apr<~s 
des déclarations officielles, la précipitation du mois de novembre 1927 est supérieure 
à tout ce qui a été vU depuis cinquante ans. 

La voirie a souffert du fait de ces inondations des dommages si considérables 
que, à la date de la préparation du rapport, il était encore impossible d'évaluer 
même les dégats directs. 

Tous If'R districts de la province ont été affectés plus ou moins par chacune des 
deux inondations. Les premières affectèrent tout spécialement les Cantons de 
l'Est, le district des Trois-Rivières et la Gaspésie, et les secondes le district de 
Québec. 

Les routes les plus sérieusement endommagées par l'une ou l'autre des deux 
inondations furent les routes Uvis-Sherbrooke, Sherbrooke-Norton Mills, Sher­
brooke-Derby Line, Coaticook-Magog, Montréal-Sherbrooke, Waterloo-Newport, 
St-Hyacinthe-Rougemont, Richmond-Yamaska, St-Hyacinthe-Melbourne, Vic­
toriaville-Ste-Angèle, Montréal-Québec, St-Tit€-La Tuque, Québec-La Malbaie et 
Ste-Anne-des-Monts-Gaspé. 

Il serait trop long de donner un résumé des dégats pour chaque route. Les 
ponts et ponceaux emportés par l'eau, par suite du lavage des approches, furent au 
nombre d'une soixantaine, dont quelques-uns d'une portée assez considérable. Les 
approches de nombre de ponts furent aussi emportées, des remblais s'écroulèrent 
(exemple Donnacona, sur la route Montréal-Québec, où le dégat fut particulière­
ment important), l'érosion fit disparaître des sections entières de routes, le gra\'ier 
fut lavé sur des milles et des milles, en un mot toute la structure des routes fut 
ébranlée. 

La circulation ne fut cependant interrompue que durant deux ou trois jourR. 
Seul Donnacona, où le chemin fut emporté à deux endroits différents sur des 
longueurs et des profondeurs considérables, demeura plus longtemps fermé à la 
circulation, temporairement détournée par Neuville, Pont-Rouge et Cap-Santé. 

Immédiatement à la suite des secondes inondations, le froid saisit les routes 
imprégnées d'eau. Il y a lieu de craindre des dommages anormaux lors du pro­
chain dégel. 

Ce ne sera donc pas avant six mois qu'il nous sera possible de connaitre l'éten­
due exacte des dommages directs et indirects causés par ces inondations. 

Revêtement permanents, élargissements, perfectionnements divers 
Nos travaux d'entretien n'ont pas pour seul but de "conserver" les chemins 

améliorés, mais de les "perfectionner," Sans que l'on s'en aperçoive, pour ainsi 
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water to the ditches, prevcnting it from reaching the pavement so that in aIl timcs, 
evenlin spring, thcre remains a sufficiently thick solid layer to support traffic. 

,., In 1925, subsoil drainage work covered an area of 11,000 square yards; in 1926, 
70,000 square yards, and in 1927, 25,000 square yards. This drainage work will 
gradually end by almost completely preventing the formation of mud holes and 
from now until the road subsoil becomes pcrfectly solid, restrictions on heavy 
traffie during thaw will have to be maintained. 

Floods in the autumn of 1927.-These floods occurred from November 3 to 6, 
and from N ovember 16 to 18, following truly torrentiai rains. 

In certain districts, 8.7 inches of water fell from November 1 to 20. The usual 
average for the whole of November is 2.2 inches. According to official declarations, 
precipitation during November, 1927, broke aU records since fifty years. 

Roads suffered so mu ch from these floods that at the date of the preparation of 
the report, it was still impossible to estimate even the direct damage. 

Every district in the Province was more or less affected by both floods. The 
first causcd havoc, especially in the Eastern Townships and the districts of Trois 
Hivières and Gaspé, the second in the district of Quebcc. 

The roads most seriously damaged by one or other of these floods were: I-évis­
Sherbrooke, Sherbrooke-Norton Mills, Sherbrooke-Derby Line, Coaticook-Magog­
Montreal-Sherbrooke, Waterloo-Kewport, St. Hyacinthe-Rougemont, Hichmond­
Yamaska, St. Hyacinthe-Melbourne, Victoria ville-Ste. Angèle, Montreal-Qupbec, 
St. Tite-La Tuque, Quebec-La Malbaie, and Ste. Anne des l\lonts-Gaspé highways. 

It would take too long to give a summary of the damage on every highway. 
About GO bridges and cul verts, including sorne fairly large cnes, were washed out. 
Several approaches to bridges were also carried away. Embankments collapsed, 
for instance at Donnacona, on the Montreal-Quebec highway, where the damage 
was particularly serious. Erosion destroyed cntire sections of roads, gravel was 
washed away for miles and the whole road structure was shaken. 

Traffic was, howeyer, interrupted for two or three days only. Only Donnacona, 
where the road was carried away at two different places on a considerable length 
and depth, remained longer closcd to traffic, temporarily diverted via Neuville, 
Pont Rouge and Cap Santé. 

Immediately after the second flood the watcrloggcd roads froze. Extra­
ordinary damage is to he fealed at the next thaw. 

It will therefore be impossible to a.<;certain the exact extcnt of direct and in­
direct damages caused by these flood s, before six months. 

Permanent Pavements, Widening, Various Improvements 
The object of maintenance is not merely to "preserve" improved roads, but 

also to "perfect" them. Our roads are thus being transformed imperceptibly, so to 
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dir(', nos rout('s fiC tran!'forment. D'une année à l'autre, nous y exécutons nombre 
de traYuux d'tin caractèrc permanent et qui constituent de très notables amélio­
rations, 

Nous nOU8 attachons à éliminer graduellement, sur les grandes routes, tous ks 
flngks droits ('t toutes les courbes trop prononcées. Nous faisons des corrections 
d'aligllCllH'lIt, dcs cOlT(\ctions de bombement, et nous élargissons les pavages exis­
tant!'. La surélévation du côté extérieur des courbes fait l'objet d'instructions 
spl'{'ialcs. C'c!:'t un travail qui s'impoi'ait et que nous projetons de terminer 
pmtiqU(\llH'nt sur toutes les routes l'an prochain. Il va sans dire que, sur les 
IltlUYCaUX ch('mins, nous comp:étons tou!'! les travaux d'un seul coup. 

Les revêtements permanents 
Il est indiscutable que le chemin de gravier, du moins sur notre réseau de grandes 

rouit's, n'cst qu'une solution passagère du problème de l'amélioration de la voirie. 
~i grands que soient les amntages du gravier, il devra tôt ou tard être remplacé par 
un reYl\tellH'nt p('rman('nt. Il en est de même pOUl' les vieux macadams, que les 
rapi(~:lges ne pcment faire durer indéfinim~nt. 

On sait ce que nous avons fait dans ce domaine particulier. Depuis cinq ans, 
nous reCOUHons chaque année d'un pavage supérieur un certain nombre de sections 
de nos principales artères. Xotre département a un budjet assez élevé affedé 
spéci:tIenwnt à ces tramux. 

Xous a\-ons, au début de 192ï, préparé un programme réparti sur cinq années 
('t que nous comptons terminer à la fin de 1931 si les ressources de la province le 
permettent. Ce programme prévoit la construction de pavages permanents sur 
1,000 milles de grand('s routes, au coût d'environ $15,000,000. 

Ce programme couvre l('s routes rayonnant des six principaux centres de la 
provin('(', à &'lVoir l\Iontréal, Québec, Trois-Hivières, Sherbrooke, Hull et Chicou­
timi. 

Il est ent('ndu que, ayant de recevoir le revêtement, les routes subissent une 
préparation préahble complète. Cette préparation consiste à supprimer le~ 
wntr('s de bœufs, à faire tous les travaux de drainage et d'égouttement nécessaires, 
à corrig:er l'alignement de la chaussée et à éliminer les courbes dangereuses ainsi que 
les angJ('s droits. 

Yoici un rapport succinct des principaux travaux de l'année, complété par le 
chapitre 7. 

Route Montréal-Sherbrooke--C<,tte route a maintenant un pavage permanent 
de ~Iontréal à Granby. Xous avons en 1927 construit un pavage en macurban du 
village de St-Cé~'tire aux limit('s de Granby, soit 13.33 milles. Le macurban est une 
composition du genre dl' l'amiésite, mais formée de pierre variant de >4 pouce à 2Yz 
pouces et adaptL'e i'p(~cialement aux graviers. Cette composition se pose en une 
~ule couche, de façon à former une épaisseur de quatre pouces une fois roulée. 
L'amiésit<" adaptœ ,spécialcm<,nt aux mac,'ld:uns, ne contient pas de pierre dépas­
sant 1h pouce, se pose cn deux couches, et fait un revêtement de 2 pouces d'épais­
seur roulé. 

La ville de Granby a fait du béton sur la partie ouest de sa section de la 
route, l'our opérer le raccordement aH'C notre pavage de macurban. Enfin 
nous a\"ons terminé le payage de béton jusqu'à St-Césaire, et élarg:i la route sur près 
de 3 milles dans la mont0ü de Rou!Z:emont, compris~ dans St('-~Iarie-de-~Ionnoir, 
Ste-Angèle et la parois~ de Rougemont. :\ous avons déplaeé les clôtures ainsi que 
les fos8ts, et construit de noU\"caux accotements. 
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say. From year to year, much p€rmanent work is effected thereon, thus constituting 
marked improvements. 

We are gradually eliminating on main highways aU right angles and too pro­
nounced curves. We are straightcning roads, reducing the crown and widening 
pavements at many places. Special instructions have bcen given as to raising the 
outside of curves. This was a necessary operation, which we intend to complete on 
practically aU main highways next year. Keedless to say, that ail this work is done 
at once on new roads. 

Permanent Resurfacing 

It is obvious that the gravel rond, at least on our main highways system, is 
only a temporary solution of the problem of road improvement. However great 
are the advantages of gravel, it is to he foreseen that, sooner or later, it must he 
replaced by permanent resurfacing. This also applies to old macadams, which 
cannot he prolonged indefinitcly by repairs. 

Our efforts in this connection are well known. For five years a number of 
sections on our main arteries have heen annually resurfaced with a superior pave­
ment. Our Department receives rather large appropriations for this work. 

At the heginning of 1927, we prepared a programme, spread over five years 
and which we intend to complete in 1931, if the resourccs of the Province permit. 
This programme pro vides for the construction of permanent pavements on 1,000 
miles of main highways at an approximate cost of ~15,OOO,OOO. 

This programme coyers roads radiating from the six principal centres of the 
Province: ~Iontreal, Quebec, Trois Hivières, Sherbrooke, Hull and Chicoutimi. 

It is understood tlJat, bdore being resurfaced, roads undergo a complete pre­
liminary preparation. l'bis preparation consisbl in filling in holes, efTecting aU 
neccssary surface and sub-drainage, straightening roadway and climinating danger­
ous curves and right angles. 

Following is a brief report of the principal operations of the year, to be com­
pIcted in Chapter 7. 

Montreal-Sherbrooke IIighway.-This highway is now paved from Montreal 
to Granby. A macurban pavement was laid in 1927 Letween St. C{saire village 
and the city of Granby, a length of 13.23 miles. l\Iacurban is a product much like 
amiesite, but composed of stone yarying from one-quarter inch to two and a half 
inches and specially adapted to gravel roads. l\Iacurban is laid in a single course, 
so as to make a paYement four inches thick once rolled. Amiesite is specially adaptcd 
to macadam roads. This product does not contain stones exceeding one and a hall 
inches; it is laid in two courses and gives a pavement two inches thick once rolled. 

The city of Granby has laid a concrete pavement over Hs section of the high­
way, so as to connect with our macurban pavement. Resides, we have widened the 
road over two miles in the Rougemont ::\Iontée, at Ste. ::\Iarie de ::\Ionnoir, Ste. 
Angèle and Rougemont village. Fences and ditches were displaced and new 
shoulders were constructed. 
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cannot he prolonged indefinitcly by repairs. 
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liminary preparation. l'bis preparation consisbl in filling in holes, efTecting aU 
neccssary surface and sub-drainage, straightening roadway and climinating danger­
ous curves and right angles. 

Following is a brief report of the principal operations of the year, to be com­
pIcted in Chapter 7. 
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to macadam roads. This product does not contain stones exceeding one and a hall 
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road over two miles in the Rougemont ::\Iontée, at Ste. ::\Iarie de ::\Ionnoir, Ste. 
Angèle and Rougemont village. Fences and ditches were displaced and new 
shoulders were constructed. 
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Route Montréal-Québec-Nous avons posé un revêtement d'amiésite entre 
Cap-~anté et le village de Deschambault inclusivement, ainsi que dans ~t-Barthé­
lémy, ~t-Viateur, St-Cuthbert et Ste-Geneviève-de-Berthier, soit une longueur 
totale de 22.5 milles. La route Montréal-Québec a actuellement 80 milles de 
pavage permanent. Si nous pouvons exécuter notre programme, elle sem entière­
ment recouverte d'un pavage permanent en 1931. 

Route Montréal-Malon~Nous avons posé un revêtement d'amiésite à St­
Joachim et à Ste-Philomène, sur une longueur de 6.75 rnill('s, et un r('vêt('lll('nt de 
macurban à St-Sacrement, du village de Howick jusqu'à Bryson, où le maeadnm 
était usé. Kous a\'ons fait durant l'été les travaux préparatoirps 1\ la pose d'un 
revêtement entre Huntingdon et la frontière, et avons commencé le revêtement lui­
même au mois d'octobre. 

Route Lévis-Rimouski-Nous avons construit un macadam huilé recomert 
d'un tapis dans la paroisse de Beaumont et sur les deux premiers milles de Ht­
:Michel, jusqu'au village, soit 8 milles en tout. La ville de Rimouski a pavé 
elle-même en amiésite, sous notre direction, une partie de sa section. En 1 B30, cette 
route sera entièrement pavée entre Lévis et Montmagny. 

Route Montréal-Mont-Laurier-La section Ste-Thérèse-St-Jér6me (13.07 milles) 
a été pavée en mac urban sur une largeur de 20 pieds. Cette section est mainumant 
un \'éritable modèle de route permanente. Rien n'a été négligé pour obumir un 
ehemin parfait. Les travaux de drainage, d'égouttement, de lorreetion de bombe­
ment et d'alignement, l'élimination des courbes prononcées et des angles droits, 
tout a été fait. Notre programme prévoit pour 1929 le parachèvement du revê­
tement permanent jusqu'à Ste-Agathe. 

Route Sberbrooke-Derby-Les travaux de revêtements ont été faits dans la 
partie sud de Lennoxville, dans le canton Ascot, jusqu'au village de Waterville, à. 
Stanstead et à. Rock Island. La longueur faite en 1927 est de 6.66 milles. 

Route MontréaI-Rouse's Point via St-Jean-La section de St-Jean à. la fron­
tière a été mise au programme des revêtements. Nous avons pavé en 1927 10.44 
milles entre St-Jean et St-Paul. Nous avons adopté le béton sur cette route. Le 
pa,age a 16 pieds de largeur et il est posé en deux travées de 8 pieds. 

Route HuD-Aylmer-ll restait deux courtes sectioilll à. terminer en amiésite, 
dont une près de Hull et une près de Aylmer. Nous avons complété les travaux 
durant l'été. 

Route MontréaI-Toronto-Nous n'avons pas fait de véritable réfection de 
pavage sur cette route, mais nous ayons élargi le macadam jusqu'à. dix-huit pieds 
entre Vaudreuil et Cascades, et entre Coteau Landing et Rivière Beaudette. 

Route lberville-St-Albans-Nous nous préparons à. poser de l'amiésite l'été 
prochain à St-Athanase, à Sabrevois et à. Henryville. Nous avons commencé dès 
cet aut~mne les traYalL~ de préparation nécessaires, c'est-à-dire la mise en forme du 
chemin ainsi que la correction du bombement et l'élargissement du pavage au 
moyen de macurban. 

Route HuD-Manilfaki-Nous avons terminé la route en macadam huilé entre 
Hull et CheL~, soit 6.55 milles compris aans Hull-Sud et Hull-Ouest. 

Route Vaadreuil-Pointe-Fortun~Le macadam a été élargi entre Rigaud et 
Pointe-Fortune. 
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Montreal-Quebee IIighway.-An amie~ite pavement was laid bctween Cap 
Santé and the village of Dc~chamhault inclusive, and at St. TIarth(>lémy, St. 
Viateur, St. Cuthbert and Ste. Gencviôve de Ikrthicr-a totallength of 22.5 miles. 
The Montrcal-QueLec highway now inc1udes 80 miles of permanent pavement. 
If nothing prevents us from carrying out our programme, this highway will be pa\'ed 
throughout in 1031. 

Montreal-Malone IIighway.-An amiesite pavement wa.'i laid at St. Joachim 
and Ste. Philomène (a lcngth of 6.75 miles). ::\lacuroan was laid at St. Sacrement, 
from lIowick village to Bryson, over the old macadam. Prdirninary works were 
done between lIuntingdon and the boundary, previous to the construction of the 
new pavement. The latter was begun in October. 

Lévis-Rimouski IIighway.-'\Ve have constructed a macadam pavement in 
the village of Beaumont and over the first two miles of St. Michel, as far as the 
village, a total length of 8 miles. The new macadam was immediately tarred and 
reccivcd afterwards a bituminous carpet. The town of Rimouski ha.'i paved, undcr 
our direction, one half mile in amiesite. In 10:30, the Lévis-Hilllouski lIighway will 
be entirdy paved between Lévis and Montmagny. 

Montreal-Mont Laurier I1ighway.-The section betw('cn Ste. Thérrse :lIld 
St. Jérôme (13.07 miles) was pavcd with macurhan on a width of 20 fect. This 
section can now Le cited as a model of permanent highway. No dctails were o\'('f­

looked, and we obtained à perfect road. The work donc on this Hection ineludt'H 
aU necessary underdraining, correction of the crown, the straighh'ning of the roatl, 
and the elimination of sharp turns and right angh~H. In 1029, the JwrmiUwllt pave­
ment will be completcd to Ste. Agathe. 

Sherbrooke-Derby Line lIighway.-An amiesite pavement was laid at Leullox­
ville and in Ascot township, as far as the village of Watervillc, Ilnd nt Stanste:ul 
and Hock Island. The lCllgth paved in 1927 was 6.(j6 miles. 

Montreal-Rousets Point via St. Jean llighway.-The paV(~m('Ot of the section 
between St. Jean and the houndary is on our programme. In 1927, we pllved 
10.44 miles between St. Jean and St. Paul. Concrete WlL'i built on this highway. 
The pavement is 16 feet wiùe and was laid in two 8-root slahA. 

lIull-Aylmer lIighway.-Two short sections rcmained to complete, one near 
Hull and one near Aylmer. The paverrwnt WllA compl(~tf~d in the courHe of IlL'it 
summer. 

Montreal-Toronto I1ighway.-No new pavement was conHtructed in ]927, but 
the exi'Sting macadam was widened to 18 feet between Vaudreuil and Cascades, 
and bet ween Coteau Landing and Hivière Beaudette. 

Iberville-St. Albans IIighway.-An amiesite pavement will be laid next Rummer 
at St. Athanase, Sabrevois and HeoI}"ille. Preliminary worka were startcd last 
fall, eonsisting in grading, correcting the crown of the pavement and widening the 
latter with macurban. 

I1ull-Maniwaki Highway.-Waterbound macadam WaH conHlructed between 
, II un and Chelsea, a length of 6.55 miles included in II uU South and II uU West. 

Vaudreuil-Pointe Fortune llighway.-The macadam pavement was widcncd 
betwef'n nigaud and Pointe Fortune. 
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Signalisation 
Nous'ne dirons qu'un mot de cette partie de notre travail, pourtant si impor­

tante pour la sécurité du public voyageur. Ce n'est pas une mince affaire que 
d'installer le long des routes cette multitude de signaux destinés soit à indiquer les 
endroits offrant quelque danger, soit à renseigner l'automobiliste sur le chemin à 
euivre. 

La signalisation des routes comprend: 
Les bornes municipales; 
Les bornes milliaires; 
Les signaux de danger (symboliques); 
Les numéros de routes; 
Les signaux de direction proprement dits, placés aux principales intersections, 

dans les villes, et à tous les endroits succeptibles de causer de l'embarras à l'automo­
biliste; 

Les signaux indiquant les endroits situés sur des chemins transversaux aux 
grandes routes. 

Afin d'assurer l'uniformité de la signalisation, surtout en ce qui concerne les 
signaux de direction, nous avons créé un service spécial au département, lequel a 
charge de tout ce qui se rapporte à la signalisation. La pose des signaux est faite 
par une équipe qui, depuis quatre ans, parcourt toutes les routes de la province. 
L'entretien des signaux est laissé aux cantonniers. 

Le travail de la signalisation est avancé, mais il exigera encore quelques années 
avant qu'il puisse être complété. Les routes de première importance ont toutes 
la série des signaux. Sur celles de moindre importance, il reste à poser soit les 
bornes milliaires, soit les signaux de direction, soit les bornes municipales. Nous 
commençons toujours par les signaux symboliques de danger. Nous en avons 
installé un très grand nombre au cours de l'année sur les chemins secondaires. Le 
chapitre 13 donne un sommaire des signaux symboliques posés à date. 

Il y aura probablement lieu de modifier d'ici peu le numérotage des grandes 
routes. Sans compter qu'il y a des routes à ajouter au réseau actuel, il faudra 
simplifier le numérotage autant que possible. Nous avons actuellement un projet 
à l'étude, sur lequel nous prendrons une décision au cours de l'hiver. 

Les plantations d'arbres 

On trouvera au chapitre 14 un tableau détaillé des plantations faites en 1927, 
ainsi qu'un état récapitulatif du travail des six dernières années. 

La plantation des arbres n'a pas cessé de prendre de l'importance d'année en 
année, et elle est certainement destinée à devenir encore plus considérable. 

Nous concentrons petit à petit la plantation et le soin des arbres entre les mains 
des cantonniers. A venir jusqu'ici, nous avons en grande partie fait planter les 
arbres par un ingénieur forestier, ce dernier garantissant l'entretien pendant deux 
ans, ainsi que le remplacement des arbres morts ou défectueux. Une fois le contrat 
expiré, il nous faut faire nous-mêmes l'entretien. C'est le travail du cantonnier. 

Depuis le printemps dernier, les cantonniers ont instruction de planter des 
arbres partout où la chose est possible. Il est souvent facile au cantonnier de se 
procurer sur le parcours de sa section des plants vigoureux et assez gros pour orner 
sa route. Ce système à l'avantage d'être économique et tout à fait efficace, les 
arbres étant acclimatés d'avance et offrant toutes garanties de reprise. 
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Road Signs 
Only one word on this portion of our work, so important f~r t~e safetx of traffic. It is no small matter to set up along the roads these multItudmous Sl~ns, intended either to mark dangerous places or to point out the road. 
Hoad signs include: 

Municipal posts. 
:.\lile posts. 
Danger signs (symbols), 
Hoad markers. 
Direction signs placed on the principal intersections in towns and at aIl places liable to puzzle motorists. 
Signs showing places on roads crossing highways. 

ln order to seCure uniformity in signs, especially as regards direction signs, the Department has created a special service in charge of everything connected the re­\Vith. Signs are placed by a gang of men who, for the last four years, have covered a1l the roads in the Province. Section men are responsible for, the maintenance' of signs. 

The installation of signs is proceeding weIl, but it will take a few more years to complete it. Main highways are aIl provided with a complete set of signs. On others of lesser importance, either mile posts or direction signs or municipal posts remain to be placed. We al ways begin by symbolic danger signs. A very large number were installed this year on secondary highways. See Chapter 13 for a summary of aU symbolic signs installed to date. 

The numbering of highways will probably haye to be modified shortly. Besides the fact that there are roads to add to the present system, numbering will have to be simplified as much as possible. There is now a plan under consideration on which a decision will be taken this winter. 

Tree Planting 
Chapter 14 gives a detailed table of planting donc in 1927, and also a reca­pitulation of the work done within the last six years.) 

Tree planting has grown in importance from year to year, and is destined to become eyen more considerable. 
The plantation and care of trees are being more and more entrusted to secdon­men. Hitherto, most of our trees were planted by forestry engineers. The latter guaranteed maintenance for two years, and the replacing of dead or defective trees. At the expiration of the contract, wc haye to attena to maintenance ourselves. This is the sectionman's business. 

Last spring sectionmen were instlucted to plant trees wherever possible. 1 t is generally easy for a sectionman to ob tain along his section plants strong and big enough to ornament it. This system has the advantage of being both econom­ical and practicaI, the trees being aIready acc1imatized and most likely to grow. 
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Only one word on this portion of our work, so important f~r t~e safetx of traffic. It is no small matter to set up along the roads these multItudmous Sl~ns, intended either to mark dangerous places or to point out the road. 
Hoad signs include: 
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Danger signs (symbols), 
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ln order to seCure uniformity in signs, especially as regards direction signs, the Department has created a special service in charge of everything connected the re­\Vith. Signs are placed by a gang of men who, for the last four years, have covered a1l the roads in the Province. Section men are responsible for, the maintenance' of signs. 

The installation of signs is proceeding weIl, but it will take a few more years to complete it. Main highways are aIl provided with a complete set of signs. On others of lesser importance, either mile posts or direction signs or municipal posts remain to be placed. We al ways begin by symbolic danger signs. A very large number were installed this year on secondary highways. See Chapter 13 for a summary of aU symbolic signs installed to date. 

The numbering of highways will probably haye to be modified shortly. Besides the fact that there are roads to add to the present system, numbering will have to be simplified as much as possible. There is now a plan under consideration on which a decision will be taken this winter. 
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Cours élémentaire de sylviculture-Afin de former des hommes absolument 
compétents dans les soins à donner aux arbres, nous avons fait suivre à vingt de nos 
meilleurs cantonniers un cours élémentaire de sylviculture. Ce cours a été donné à 
Berthier, à la pépinière du gouvernement. Les cantonniers qui l'ont suivi pren­
dront, pour commencer, charge de l'entretien des arbres non seulement sur leur 
propre section, mais sur les sections avoisinantes. Ils instruiront leurs confrères et 
formeront à leur tour de bons hommes. Il sera d'ailleurs toujours temps de faire 
suivre d'autres cours si la chose devient nécessaire. 

CONSTRUCTION 
Les nouveaux chemins construits en 1927 par le département de la voirie ou sous 

sa direction, et subventionnés par le gouvernement, forment une longueur de 994 
milles. 

De leur côté, les municipalités ont construit à leurs frais et sans direction 
officielle du gouvernement-mais hon à son insu comme on le verra-307 milles de 
chemins d'importance locale ou régionale. 

Dans son ensemble, la dernière saison de construction dépasse tout ce que l'on 
a vu à venir jusqu'ici. 

Le réseau des grandes routes 
Sur les 3,100 milles de notre réseau des grandes routes, à peine s'il restera 100 

milles à terminer. Le département aurait fort désiré tout finir en 1927, mais il eût 
fallu marcher contre le gré de certaines municipalités. Nous voulons atteindre notre 
but par la persuasion et nous espérons y réussir cette année. 

, Notre réseau des grandes routes, tel que nous l'avons donné à venir jusqu'à 
présent, comprend quarante-quatre routes. La composition de ce réseau n'a pas 
subi de modifications depuis 1920. Nous le donnons encore sans changements au 
chapitre 4 du présent rapport. On y pourra voir ce qui est fait et ce qu'il reste à 
faire pour le terminer. 

Additions au réseau des grandes routes 
Tel qu'il était composé depuis 1920, le réseau de quarante-quatre grandes 

routes laissait de côté plusieurs régions importantes de la province. Il s'agissait de 
le terminer au plus tôt, mais il était aisé de prévoir qu'il faudrait avant longtemps y 
ajouter des routes. Nous avons commencé en 1927. 

Nous faisons suivre le tableau des quarante-quatre routes par un tableau 
des "additions" faites à date, lequel comprend 15 routes d'une longueur totale de 
1,000 milles. 

Trois de ces routes sont terminées. Les autres sont en voie de construction et 
elles seront terminées pratiquement toutes l'an prochain. 

Les travaux faits sur ces routes en 1927 sont entrés dans le chapitre des grandes 
routes. 

Routes secondaires 
Nous avons environ soixande-dix routes d'importance secondaire-au moins 

pour l'instant-dont une vingtaine sont terminées. Nous encourageons le plus 
possible le parachèvement des autres. Il est hors de doute que plusieurs de ces 
routes entreront tôt ou tard dans le réseau officiel des grandes routes. 
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EJementary (Ourse in sylviculture-In order to train thorouglily compdent 
Tnf:n for looking after treeR, we gave twenty of our best scctionmen an elcmentary 
course in sylviculture. This course was held at Berthier, at the GOYf'rnment nurs­
f'rics. The f'f'ctionmen who attended it will take charge of the maintenance of trees, 
TI(,t unly on their own section, but on adjoining sections. They will in8truct tllPir 
men and train them for maintaining trees. It will always be time to make these 
men &180 attf'nd courses, if nf'cessary. 

CONSTHUCTION 
J fi 1927, 9fH miks of new rouds were constructed hy the Hoaels Dcpartmcnt 

or under ifs direction, and subsidized by the Govermnent. 

~Iunicipalities also constructed at their eost, without official GoyernnJ('nt 
dircctirm-but not witbout the Iatter's knowledge, as will appear later on-:~07 
miles of local and secondary roads. 

On the whole, Iast s(~ason considf'raLIy excceded aU }ll'evioUE. onl's as regards 
construction. 

TIte Main IIighways System 

On 3, lOO miles of our highway system, hardly 100 mi)('!; remain to complete. 
The Dqw.rtnlPnt inü:nùcd to complete the system in 1927, but it would have hat! 
to go against the wistws of certain Hlllnicipalitif's. We wish ta ~ain our point by 
W'rsllHsion, and !tope to do so tbis year. 

(Jur rnnin IlighwHYS system as hitherto deserilwd, comprises forly-four high­
wnys. 'l'hi;; systf~rn Ilnrh'rwent no modifIcation sinee HJ20. lt iR onee more giH'n 
without rnodificltfi(JTlR, fiS s!lowIl in Chap/(~r 4 of this report. Chapter 4 states wh:lt 
i.'l done and wItat still remains to do. 

Additions to the Main IIighways System 

As composed since HJ20, the sy.'lt.f'm of 4 t highwaYR did not cover seve raI im­
portant districtR in the Province. It had to be compldt;ù aR Roon as pOHsib'e, but 
it wa..'l {oreHeen tbat new highways wOllld have to be addcd bcfore long. This was 
bebrun in 1927. 

The liRt of the 4-t highways is followed by another list of "additions" to date, 
including fifteen highways totalIing 1,000 miles in length. 

Three of these highways are complcted. The others are under construction 
and will practically be aIl completed next year. 

The work cffectcd on thcse highways in 1927 is entered in the chapter on main 
highways. . 

Secondary IIighways 
We have about 70 highways of sccondary importance-at least for the moment 

-sorne 20 of which are completed. "\Ve are urging the completion of the others as 
much as possible. Several of these highways will sooner or later be included in the 
Official ~Iain Trunk Highways System. 
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On peut donc s'attendre à beaucoup de changements dans la composition de 
notre réseau principal, tant au point de vue du nombre des routes que de leur dési­
gnation officielle et de leur numérotage. 

Les rapports à venir enregistreront cette évolution. 
Dans le présent rapport, les travaux de construction faits sur les routes secon­

daires sont entrés dans le chapitre des chemins municipaux. 

Chemins municipaux ordinaires 
Les municipalités ont construit, avec ou sans subventions du goU\"ernem(,I1t, une 

longueur considérable de chemins d'intérêt local. 
Ces chemins, s'ils ont été construits conformément à ce qu'exige les devis du 

département, seront entretenus à l'avenir aux frais du gouvernement. 
Les ingénieurs ont reçu instructions de surveiller tout spécialement la construc­

tion des chemins municipaux, afin que les travaux exécutés soient complets et 
conformes à nos deyis. Il aurait fort bien pu arriver que, en certains cas, on essaie 
d'économiser par exemple sur la quantité du gravier, ou qu'on omette certains 
ouvrages importants, en un mot que l'on nous demande d'entretenir un chemin qui 
serait à refaire à brève échéance, sinon dès cette année. En fait, nous savons que 
certaines municipalités s'étaient préparées à la chose. C'est ce qu'il faut éviter à 
tout prix, sous peine de faire naître des abus. Nous aurons donc à exercer sur cc 
point un contrôle vigilant. 

Chemins construits sans subventions 
Xous avons fait un chapitre séparé de la liste de ces travaux. Cette initiative 

des municipalit~s en fait de construction constitue un fait nouveau dont il sera inté­
ressant de suivre les conséquences. On peut être assuré que ce fait se reproduira 
chaque année. A venir jusqu'ici, tous ou à peu près tous les chemins améliorés de la 
province ont été faits avec l'aide et sous la direction officielle du gouvernement. Ce 
mouwment nouveau de construction est un résultat direct de la nouvelle loi d'entre­
tien. 

Le gouvernement voit d'un bon oeil l'initiative municipale en matière de 
construction, mais, puisqu'on attend de lui qu'il se charge de l'entretien des chemins 
construits sans subventions, il faudra nécessairement qu'on lui accorde un certain 
contrôle sur les travaux de construction. Dans tous les cas, les chemins devront 
être conformes à ce qui est ordinairement exigé par les devis. 

Sauf dans un nombre limité de cas, les municipalités ont procédé à la construc­
tion sans avertir le département. Celui-ci a tout de même prévu ce qui devait arriver 
et a donné instruction à ses ingénieurs de se tenir au courant des travaux exécutés et 
de prendre note des longueurs construites. La liste donnée au chapitre 9 est une 
preuve qu'ils se sont bien acquittés de leur tâche. 

Les municipalités ont d'ailleurs fait preuve de la meilleure volonté du monde à 
aider les ingénieurs pour la préparation de leur rapport. 

Rapport de la construction des grandes routes 
Voici le résumé des opérations sur les principales routes du réseau. 
Route Lévis-St-Lambert-Nous n'avions pu terminer entièrement cette route 

en 1926 entre Ste-Angèle et Sorel. Il restait la dernière couche de gravier à poser 
sur certaines sections, notamment à St-Grégoire, à Yamaska, à St-Robert et à St­
Pierre. Toutes ces sections ont été terminées au cours de la saison. 
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Many changes may therefore he expectcd in our main highways system, as to 
the number of highways, their official designation and numbering. 

These changes will be noted in future reports. 

In this report, construction work on secondary highways IS enten,d III the 
chapter on municipal roads. 

Ordinary Municipal Roads 

:\Iunicipalities constructed with or without Government subsidies a consider 
Rble length of local roads. 

Such roads, if constructed according to Government specifications, will hence­
forth be maintained at the cost of the Government. 

Engineers were instruded specially to supervise the construction of municipal 
roads, in order to sec that the work be carried out in conformity with our specifica­
tions. An attempt might have been made in certain cases to economize on the 
amount of /?:ravel, for instance, or sorne important work might have been omitt{'d. 
and an application might have been made to have a road maintained, which wou Id 
have had to be repaired soon, if not this very year. As a matter of fact, we know 
that certain municipalities were prepared to do this. Such an abuse must be avoiùed 
at aIl CORto This requîres watchful control. 

Roads Constructed Without Subsidies 

A separate chapter con tains a list of this work. The initiative of municipalities 
in the matter of construction is a new movement whîch will he interesting to folIo\\". 
This movement will doubtless continue every year. Ilitherto, practically all 
improHxl roads in the Province were constructed with the financial help and unù{'r 
the official direction of the Government. The new construction movement is a 
direct r{'sult of the new Maintenance Act. 

The Government favOl s municipal initiative in the matter of conRtruction, 
hut, since it is expected to take charge of the maintenance of roads constructed 
without SubRidies, it must necessarily have a certain control over construction work. 
At ail events, roads must he in conformity with specifications. 

Save in a small numher of instances, municipalities procf'eded to construction 
without notifying the Department. The latter, howewr, foresaw what \Vas to 
happcn, and instructed its engincers to keep in touch with the work done and to 
take note of the length eonstructed. The list contained in Chapter fl shows that 
they have performed their duty. 

l\Ioreover, municipalities showed mu ch willingness in helping the engineers to 
prepare their report. 

Report of Ccns!ruction on Main)Iighways 

Following is a ré,.;umé of the operations on the principal highways of the System. 
Lévis-St. Lamhert High\\ay.-We could not complete in 1926 the "ection 

between Ste. Angèle and Sorel. The last course of gravcl remain<.'d to layon a few 
8ec1'ons, for instance at St. Grégoire, Yamaska, St. Robert and St. Pierre. The.-e 
sections we: e completed lust season. 
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La route se trouve maintenant terminée entièrement par ~orel, St-Pierre, Ste­
\ïctoire, St-Ours, St-Boch et Contrecoeur. Dp Sorel à St-Ours elle I(m~e la rivière 
Hiehplieu, qu'plie trawrse à St-Hoch, pour n'joindre Ip flpUH' ~t-Laurpnt à Contre­
coeur. Il a {>tp dpcid{> à l'été de continuer la route le lon~ du flpuw, à partirf,dp 
Sorel, en suivant )P elH'min dp la Colonie de Gr(\ws à St-Jospph-dp-Sorcl et à 
('ontrpcoeur. Ce nou\,pau trac{> comprend 5.() millps à St-Jospph et --l. G2 milles à 
Contre('(wur, soit 10.22 millps en tout. Il raccourcit la routp de cinq milIPs. La 
construetioll a {>té eommencée à l'automne, et elle sera tNlllillPe pn 1!l28. 

Route Lévis-Rimouski-Il restait 2.27 millps à terminer à St('-( '{>('iIP-du-Bic, 
où les travaux étaient rendus plus difficile par le fait qu'il y avait deux tra\·erses 
de chemin de fer à éviter. Cette section a été finie à l'automne. 

Route St-Georges-Lac-Frontière-Seule la paroisse de Ste-Hose-de-Watford 
(12.96 milles) faisait solution de continuité dans les sections améliorées. Après bien 
des pourparlers nous en sommes wnus à une entente awc la municipalité en lui 
offrant des conditions spéciales, d'ailleurs demandées pour elle par toutes les muni­
cipalités sur le parcow'S de la route. La construction a été commencée au mois 
d'août et elle était très avancée à la date de la préparation de ce rapport. Elle ne 
sera cependant pas terminée ayant l'été prochain. 

Route Aylmer-Chapeau-Nous avons travaillé dans le canton Clarendon, où 
nous avons élargi le chemin existant, ct dans le canton Waltham, où tout était à 
faire. Il restera l'an prochain environ 4.5 milles à construire dans le canton Chi­
chester pour terminer la route entièrement. Sauf ces 4 .. !J milles non touchés, la 
route Aylmer-Chapeau est tout aussi belle que n'importe laquelle des grandes routes 
gravelées dans les autres districts de la province. Certaines sections ont une largeur 
de 60 pieds entre les clôtures. Elle sera l'une des routes à annoncer, surtout chez 
les touristes d'Ontario. 

Route HuIl-Maniwaki-Mont-Laurier-Nous avons réussi à nous entendre avec 
les cantons de Low et de Wright et avons mis la construction en marche à l'été. 
Nous avons terminé le canton Aylwin. Il reste la partie nord du canton de Wake­
field, où il se présente une difficulté au sujet du tracé. Le parachèvement de cette 
route intéresse directement tout le district de la Gatineau. Si nous en venons à une 
solution à Wakefield, nous terminerons la route en 1928. 

Route St-Hyacinthe-Melbourne-La section à l'ouest du village de South Dur­
ham a été terminée à l'automne. La section située entre South Durham et Mel­
bourne est sous contrat pour 1928. C'est tout ce qu'il reste à faire sur cette route. 

Route Victoriaville-Woburn-Il restait 25 milles à faire pour terminer la route 
dans Ham-Nord, Ham-Sud, Garthby et Windlow-Sud. Tout était fini à l'automne, 
les travaux ayant été poussés avec la plus grande' activité. 

Route St-Hyacinthe-St-Germain-Cette route est un raccordement direct entre 
Montréal, St-Hyacinthe, Drummondville et Trois-Rivières, par conséquent une 
artère très importante. A venir jusqu'en 1927, diverses causes, dont le peu d'en­
thousiasme des municipalités, avaient retardé la construction. Il n'y avait prati­
quement rien de fait avant 1927. Nous avons tout mis en marche au cours de l'été. 
Les sections de Ste-Rosalie, de St-Simon et de St-Hugues sont faites par contrat et 
directement sous notre contrôle. St-Hyacinthe-le-Confesseur, St-Eugène et St­
Germain font les travaux à la journée. La route devrait être finie en 1928. 

Route du tour du lac St-jean-Les municipalités de Mistassini, de Péribonca, 
de Ste-Monique-de-Honfleur, de Ste-Jeanne-d'Arc et d'Albanel ont travaillé sur 
leurs sections respectives et ont gravelé Il milles. Il reste 20 milles à terminer sur 
cette route. 
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The highway is now completed throughout via Sorel, St. Pierre, Ste. Victoire, 
St. Ours, St. Hoch and Contrecoeur. Betv,een Sorel and St. Ours, it skirts the 
Hichel:eu rÎ\"er, which it crosse~ at St. Roch, to meet the St. Lawrence at Contre­
coeur. It was decided last summer to run the road entirely along the St. Lawrence 
from Sorel to Contrecoeur, by following the "Colonie des Grèves" road at St. 
Joseph de Sorel and Contrecoeur. The new road includes 10.22 miles at St. Jo"eph 
and 4.62 miles at Contrecoeur-a total of 10.22 miles. The section under construc­
tion sllortens the highway by .5 miks. The works were started last fall and will be 
completed in 1928. 

Lévis-Rimouski lIighway.-2.27 miles remained to complete at Ste. Cécile 
du Bic. The works were more difficult, owing to the fact that we had to eliminate 
t\\'o railroad leycl crossin~s. This section was complcted last fall. 

St. Georges-Lac Frontière IIighway.-There remained only the section of Ste. 
Rose de Watford (12.96 miles) to complete on this highway. After much negotia­
tions we came to an agreement by offering, at the request of al neighboring muni­
cipalities, special conditions to Ste. Rose. Construction, started in August, was 
mu ch adnlllced at the date this report was prepared. This section will not, howeycr, 
be complcted before next summer. 

Aylmer-Chapeau Highway.-Construction was earried out in the township of 
Clarendon, whcre the existing road was widened, and in the township of \Yaltham, 
where nothing had been done preyiously. Four and a half miles will remain to gravel 
in 1928 in the township of Chichester. With the exception of those four and a half 
miles, the Aylmer-Chapeau highway is as fine as any gravelled main highway in 
the other districts of the Province. A few sections have a width of 60 fcet behveen 
fences. The Aylmer-Chapeau Lighway is destined to Le a much travelled highway, 
especially by Ontario tourists. 

llull-Maniwaki-Mont Laurier I1ighway.-We came to an agreement with the 
townships of Low and Wright and started construction last summer. The section 
of Aylwin has b('('n C'ompleted. There remains the section of ~ orth \Vakefield, 
where there is sorne difficulty about the location of the road. The whole Gatineau 
distr ct is interested in the complet ion of this highway. If the difficulty at Wake­
field is settlecl, the highway will be completed in 1928. 

St. Hyacinthe-Melbourne lIighway.-The section west of South Durham \Vas 
completed la~t faH. The section between South Durham and ~Ielbourne is under 
contmct for 1928. The gravelling of the latter s('ction will complete the highway. 

VictoriavilIe-Woburn Highway.-Twenty-five mil('s remained to gravcl at 
Ham N"orth, Ham South, Garthby and South Winslow. The works were carried 
out \Vith great activity and were completed last fall. 

St. Hyacinthe-St. Germain Highway.-This highway is a direct connection 
between :l\Iontreal, St. Hyacinthe, Drummondville and Trois Uivières, consequently 
a very important artrry. Up to 1927, various causes, among which lack of enthusiasm 
on the part of municipalities concerned, had delayed construction. Practically 
nothing had been done on this highway before 1927. Construction was started last 
summer. The section, of Ste. Rosalie, St. Simon and St. Hugues are made by con­
tract under our direct control. The sections of St. Hyacinthe le Confesseur, St. 
Eugène and St. Germain are made by local corporations. This highway should be 
completed in 1928. 

Lake St. Jean Belt Highway.-The municipalities of :Mistassini, Péribonka, 
Ste. :Monique de Honfleur, Ste. Jeanne d'Arc and Albane} have together gravelled 
Il miles. Twenty-five miles remain to complete on this highway. 
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Route Rimouski-Ste-Anne-des-Monts-Le village de Cap-Chat a amélioré sa 
section; la' paroisse a commencé et finira en 1928. Il reste la section de Ste-Anne­
des-:\lonts (6.5 milles) qu'il faudra graveler au cours de la prochaine saison. 

Route Ste-Anne-des-Monts-Gaspé-Cette route de 132 milles comptait 25 
milles de chemin amélioré au début de 1927. Nous y avons fait une grosse année 
de construction. Malgré les difficultés sans nombre que nous avons dû surmonter 
dans "e pays accidenté, nous ayons réussi à terminer 45 milles. A la date de la prépa­
ration de ce rapport, il y avait 22 milles en construction, ce qui laisse 16 milles de 
chemin à faire entièrement. Nous pourrons terminer la route l'été prochain et ouvrir 
à la circulation des automobiles cette intéressante région de la province. Si nous en 
jugeons par les demandes de renseignements qui nous sont parvenues de tous côtés 
au cours de l'été, la Gaspésie est destinée à une vogue extraordinaire chez les touristes. 

Route Matapédia-Gaspé-Cette route complète le chemin de ceinture de la 
Gaspésie, boulevard de 575 milles de longueur dont il ne reste que 105 milles à ter­
minrr. La route Matapédia-Gaspé a une longueur de 212 milles. Il y avait au 
printemps dernier 50 milles de chemin gravelé. Nous en avons construit entiè­
rement 99 milles en 1927-un véritable record de rapidité. Il ne reste que 45 
milles sur lesquels il n'y a encore rien de fait. La construction marche donc à pas 
de géant et fait prévoir le parachèvement prochain de cet immense boulevard de la 
Gaspésie. 

Route St-Siméon-Grande-Baie-Chicoutimi-l\1entionnons simplement le fait 
que cette route tant désirée par toute une partie de la province, dont on parle 
depuis tant d'années, et qui a donné lieu a tant de discussions, est enfin près de 
devenir une réalité. Avant qu'il ne s'écoule bien des années, on pourra rouler con­
fortablement et rapidl:!ment entre Québec, La Malbaie, St-Siméon et Chicoutimi 
sans que le voyage entre dans la catégorie des exploits sportifs. Il est difficile de 
donner un compte rendu des travaux faits sur cette route en 1927, ces travaux ne se 
prêtant pas à une simple énumération. Nous avons établi quatre chantiers entre 
St-Félix-d'Otis et l'Anse-St-Jean, dans le comté de Chicoutimi. Toute une section 
est actuellement ébauchée, ce qui veut dire que nous avons fait le travail' le plus 
ardu: le défrichement, le minage, l'ouverture du chemin et le terrassement. Il y a 
cinq milles emiron prêts à recevoir le gravier; La tâche présente des difficultés 
considérables. Les sections sur lesquelles nous avons travaillé sont situées au 
centre de la route projetée. 

Route Buckingham-Mont-Laurier-Cette route de 96 milles longe la rivière 
du Lièvre sur tout son parcours, et relie le village de l\Iont-Laurier à la route Mon­
tréal-Ottawa par la ville de Buckingham et le village de Masson, situé à six milles au 
sud de Buckingham. C'est une nouvelle trouée vers le nord à-travers les immenses 
régions montagneuses des comtés de Papineau et de Labelle. Les paroisses situées 
sur le parcours de cette route, isolées jusqu'ici les unes des autres par des chemins 
impraticables, ont vite compris l'importance d'un chemin amélioré, et c'est sur 
leurs instances que nous nous sommes chargés de construire la route. Le district 
est couvert de lacs et de montagnes, sillonné de rivières, et, au seul point de vue du 
tourisme, est appelé à devenir un endroit de prédilection pour les amateurs de 
chasse et de pêche. La construction de la route aura pour effet immédiat de donner 
un regain de vie à l'agriculture, car la terre est bonne et offre des avantages consi­
dérables à ceux qui voudront s'y établir. 

A la fin de la saison, la route était pratiquement terminée entre Buckingham 
et Notre-Dame-du-Laus (50 milles), moins un certain nombre de ponts de 75 à 100 
pieds. Il y en a une dizaine sur le parcours des 50 milles. Quant aux ponts et 
ponceaux d'une portée inférieure à 20 pieds, il nous a fallu en construire une 
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Rimouski-Ste. Anne des Monts Highway.-The village of Cap Chat has com­
plcted its section. Construction was started in the parish, to be completed in 1928. 
The section of Ste. Anne des Monts (6.50 miles) is still unimproved but should be 
gravelled next summer. 

Ste. Anne des Monts-Gaspé Highway.-On this 132-mile highway, twenty-five 
miles were improyed prior to 1927. We made a very big construction season. 
Despite numberless difficulties met in this broken country, we completed 45 
miles. At the date of the n'port, 22 miles were under construction, leaving 16 
miles of unimproved road. This highway will he completed next summer, thus 
opening to motor traffic a most interesting district. Requests for information 
poured in aU last summer, and Gaspé Peninsula seems in for great popularity 
among tourists. 

Matapédia-Gaspé Highway.-This highway completes the boulevard around 
Gaspé Peninsula-575 miles, out of which only 105 miles remain to improye. 
The Matapédia-Gaspé Highway is 212 miles long. Thirty-five miles were ~avelled 
prior to 1927. 99 miles were entirely improved in 1927-a record of speed. Only 
45 miles remain unimproved. Construction on this highway is making giant strides 
and we expect this immense Gaspé Boulevard to he completed in the near future. 

St. Siméon-Grande Baie-Chicoutimi Highway.-Let us simply mention that 
this much talked of highway, so eagerly demanded by a whole district of the Prov­
ince, is to he an accomplished fact in a near future. Before many years, auto­
mobilists may expect to travel rapidly and comfortably between Quebec, La l\lalbaie, 
St. Siméon and Chicoutimi without having to herald the fact as a sporting eyent. 
It is difficult to give a detailed report of the work done on this highway in 1927, as 
this \York does not lend itself to a mere enumeration. Four gangs \Vere put to work 
between St. Félix d'Otis and l'Anse St. Jean, Chicoutimi county. Preliminary 
works were done on a long section: construction and clear~ng, blasting, opening the 
road and making heavy earthworks. Five miles are ready for the gravel course. 
The whole task is fraught with difficulties. The sections begun are situated in the 
centre of the proposed highway. 

Buckingham-Mont Laurier Highway.-This 96-mile highway skirts Rivière 
du Lièvre throughout and connects the village of l\1ont Laurier with the l\1ontreal­
Ottawa Highway via the town of Buckingham and the village of Masson, ~ix miles 
south of Buckingham. This highway is an additional opening northward through 
the immense mountain region of Papineau and Labelle counties. The villages along 
the highway, formerly isolated by impassahle roads, readily understood the import­
ance of improved means of communication. The highway was hegun at their 
urgent request. The whole district is dotted with lakes and mountains, crossed hy 
rivers, and, from the tourist's stand point alone, is called to a brilliant future among 
sportsmen. One of the first effects of the new highway will he a revival in agricul­
ture, the soil being of good quality and offering e,"ery advantage to prospective 
farmers. 

At the close of the season, the highway was practically completed between 
Buckingham and Notre Dame du Laus (50 miles), save a certain number of bridges, 
75 to 100 feet span-about 10 over the first 50 miles. The bridges and culverts of 
less than 20 feet span which we had to build ourselves average 15 per mile. Gravel 
is found near the road and is of good quality. 
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moyenne de 15 au mille. 
et Ü est de bonne qualité. 

Le gravier est en général trouvé à proximité du chemin 

Route Lachute-St-Jovite-Cette nomelle route raccordera elle aussi la ré~ion 
du nord des Laurentides à la route :\Iontréal-Ottawa. Elle traverse un pays trôs 
accidenté, où abondent les lacs et les riviôres. En plus d'offrir un débouché addi­
tionnel du nord au sud et de favoriser la colonisation, elle sera pour cette partie de 
la province un nouvel actif au point de vue tourisme. 

Cette route a une longueur de 49.5 milles. Sa construction est assez avancée. 
Nous en avons terminé 8 milles à partir de Lachute, dans le canton Chatham, 3.50 
milles dans le canton Ilarrington et 7.5 milles dans le canton Arundel. 1.('s tramux 
continueront au printemps. 

Route Lachute-Ste-Agathe-Les 42 milles de cette route devraient être entiè­
rement terminés vers le 15 juin. La construction offrait dans ce district des 
difficultés spéciales. Sur la premiôre partie, trôs accident6e, rocailleuse, le gravier 
est à une distance considérable. Sur le sommet des montagnes, dans le canton 
Gore, il nous a fallu bâtir la route sur le roc nu. Ensuite, ce sont des savanes que 
nous avons dû franchir, puis une série de montées, de descentes et de tournants dans 
le canton :\Iorin, où heureusement nous avon~ trouvé le gravier en abondance. 

Le sol est pauvre sur la plus grande partie du parcours, mais, par contre, le 
pittoresque, la chasse et la pêche y abondent. 

CIRCULATION 
LE RECENSEMENT DE LA CIRCULATION 

On trouvera ci-dessous un compte rendu sommaire des chiffres fournis par 
notre cinquiôme recensement annuel de la circulation. Le chapitre 16 du présent 
rapport contient les statistiques pour chacune des routes sur lesquelles le comptage 
des véhicules a été fait, des tableaux comparatifs pour 1926 et 1927, deux 
diagrammes et une carte graphique de la circulation pour l'ensemble de la pro­
vince. Ces diverses statistiques sont une mine inépuisable de renseignements et 
offrent un vaste sujet d'études et de déductions pratiques à tous ceux qui s'intéres­
sent à l'éYolution de la circulation. 

Le recensement de 1927 a été fait du lundi matin, 1er août, au dimanche soir, 
7 août. Nous avons établi des postes de comptage sur 51 routes, formant une 
longueur totale de 3,300 milles. 

Bien que les statistiques fournies par le recensement aient une valeur considé­
rable, rappelons qu'elles ne s'appliquent qu'à une semaine durant la saison. Nos 
statistiques sont censées représenter une moyenne, mais, en ce qui concerne l'aug­
mentation de la circulation et le tourisme étranger, il est indispensable de les comparer 
avec les statistiques de l'enregistrement des automobiles dans la province et avec les 
statistiques des automobiles étrangères enregistrées aux poôtes des douanes. A 
venir jusqu'à présent, ces dernières statistiques ont confirmé nos chiffres. Il en a 
été de même en 1927. 

rour le reste--comparaisons entre les divers genres de véhicules, progression de 
la circulation dans les qivers districts de la province, etc.-, on peut accorder la 
plus entière confiance aux chiffres du recensement. 
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Lachute-St. Jovite lIighway.-This new artery will, as the preceding one, 
connect the Laurentide district with the Montreal-Ottawa llighway. lt runs through 
a very broken country where lakes and ri vers are numerous. Besides giving a new 
means of communication and a new impetus to colonization, this highway will be 
a fine asset for the tourist traffic. The length of the Lachute-St. Jovite IIighway 
is 49.50 miles. !ts construction is well advanced. Eight miles were completed in 
the township of Harrington and seven and a half miles in the township of Arundel. 
Construction will be resumed next spring. 

Lachute-Ste. Agathe IIighway.-This 42-mile highway is on the programme 
to be completed on June 15 next. Special difficulties were met in this district. On 
the first section-broken and rocky-gravcl is found at a considerable distance. 
On mountain summits in the township of Gore, the road had to be built on bare 
rock; then we had to cross long swamps and a series of ascents, des cents and turns 
in the township of :Morin, where, happily, gravel was found near the road. The soil 
is poor on most of the highway, but this is compensated by picturesqueness and 
abundance of hunting and fishing. 

TRAFFIC 
TRA.FFIC CE;\,SUS 

Below will be found a summary of the figures supplied by our fifth annual 
traffic census. Chapter 16 of the present report contains statistics for each of the 
highways on which the census was taken, comparative statements for 1926 and 1927, 
a number of charts and a graphie map of traffie in the entire Province. These 
various statistics are a great source of information and offer to those interested in 
the evolution of traffie many opportunities for study and deduction. 

The 1927 census was taken from Monday morning, August 1, to Sunday night, 
August 7. Recording stations .. vere established on 51 highways:.-a totallength of 
3,300 miles. Although statistics supplied by the census have a considerable value, 
it must. be noted that they apply to only one week in the season. Our statistics are 
supposed to represent an average, but, regarding the an nuaI progress of traffie and 
of the foreign tourist traffic, they must be eompared with the statistics of motor 
registrations in the Province and with the statistics. of American cars crossing the 
border at the various ports. Up to this year, the above statistics brought a confir­
mation of our own figures. The statisties for 1927 also confirm our census. 

The census statistics may be trusted for aU matters dealing with the com­
parison between various types of vehicIes, increase in traffie in the various districts 
of the Province; etc. 
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Augmentation de 211'; sur 1926-En 1926. la moyenne journalii-re de circula­
tion par route pour l'ensemble des routes sur lesquellps le reeensement a ~t(- fait. 
(-tait de 831 véhicules. La moyenne de l!l27 est de l,006 v~hieules. soit une a\l~­
mentation de 21 cê. Cette au~mentation est une des plus eonsidérables enregistr(-e, 
jusqu'iei à la date du reeensement. 

Composition de la circulation-La eireulation moyenne de I,OO(j véhicules par 
jour est eompos~e comme suit: automobiles portant licence de Qu(-bec, ,')78, soit 
57.,')c; de la circulation totale; automobilles des autres provinces, 73, soit 7.3(:~ de 
la' circulation totale; automobiles des Etats-V nis, 142, soit 14.1~;; autres \'~hieul('s 
automobiles (autobus, camions, motocyclettes) 87, soit 8.6~~';:;; v~hicules à traction 
animale, 118, soit 11.7~~. L'ensemble des automobiles de promenade repr~sente 
78.8(;; de la circulation totale et l'ensemble de tous les véhicules automobiles, ~. 
compris les autobus, les camions et les motocyclettes, 88.2S:~. 

Augmentation du tourisme étranger-En 192(j, le nombre moyen d'automobiles 
des Etats-L'nis enregistré chaque jour était de 128. Il est de 142 en 1927, soit une 
au~entation absolue de 10.9%. Le nombre des automobiles des autres provinees 
~tait de 81 en 1926. Il est de ï3 en Hl27. soit une diminution de 9.9~~. Le nombre 
des automobiles des Etats-Vnis aecwiP une augnwntation sur pratiquenwnt tout<'s 
les routes. 

Circulation automobile et circulation animale-En 1926, le nombre moyen de 
v~hicules à traction animale enregistré était de 117. Il est de 118 en 1927. La cir-' 
eulation des véhieules à traction animale est donc restée à peu près stationnaire, 
mais. en regard de la circulation totale, elle a baissé de 2AC{. En 1925, les \'~hi­
eules à traction animale représentaient 17.6% de la circulation totale; en 192{,), ils 
représentaient 14.1% de la circulation totale et, en 1927, ils ne repr~sentent plus 
que 11.7%. 

L'augmentation la plus marquée en regard de la circulation totale est celle des 
automobiles de tourisme de la province même, qui accuse une forte augmentation. 

Le problème de la sécurité 

Les accidents de la route-Il y a quelques années, l'automobile ne venait qu'en 
troisième place parmi les causes d'accidents. Elle tient aujourd'hui, et de beaucoup, 
le premier rang. Il disparait chaque année aux Etats-Unis l'équivalent d'une ville 
de 25,000 âmes. Les blessés s'y comptent par centaines de milles, et les dégats 
matériels par millions de dollars. Il est vrai que les Etats-Unis possèdent 22,000,000 
de véhicules automobiles, soit un par cinq personnes environ, et que la circulation 
y est d'une densité inconnue ailleurs. L'hécatombe annuelle n'en préoccupe pas 
moins tous les hommes qui s'occupent de la circulation, ainsi que le grand public. 

Au Canada, particulièrement dans la province de Québec, nous n'en sommes 
heureusement pas rendus à compter les morts par milliers. Mais la circulation 
progresse à grands pas, les accidents se multiplient de façon inquiétante, et le pro­
blème de la sécurité doit d'autant plus attirer notre attention qu'il est peut-être 
encore temps d'enrayer le mal. 

Malgré leur nombre relativement peu élevé-surtout par comparaison avec les 
Etats-Unis-Ies accidents d'automobiles sont l'aliment quotidien des journaux de 
la province durant la saison d'été. Le fait est devenu tellement répété qu'une 
partie du public vient à n'y plus porter attention. 

La cause des accidents-La route est le théâtre, mais non la cause des acci­
dents. Les routes, malgré tout les travaux que l'on pourra y faire, présenteront 
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Increase of 21% over 1926.-In 1926, the daily average traffic for the whole 
highway system was 831 vehicles. The average for 1927 is 1,006 vehicles-an increase 
of 21 %. This increase is the most considerable recorded up to 1927. 

Analysis of traffie.-The average daily traffic of 1,006 vehicles is composed as 
follows: touring cars bearing the Quebec license, 578. or 57.5% of the total traffic; 
touringcarsfrom other Provinces, 73. or 7.3% of the total traffic; touring cars from 
the United States, 142, or 14.1 %; other motor vehicles (autobusses, trucks, motor­
cycles), 87, or 8.6%; horse-drawn vehicles, 118, or 11.7%. AlI touring cars together 
represent 78.8% of the total traffic and aIl motor vehicles, including autobusses. 
trucks and motorcycles, 88.2%. 

Inerease in foreign traffie.-In 1926, the average daily number of cars from the 
United States was 128. It \Vas 142 in 1927, or an absolute increase of 10.9%. 

The number of cars from other Provinces was 81 in 1926, against 73 in 1927, 
a decrease of 9.9%. The number of cars from the United States has increased on 
practically aIl highways. 
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The increase standing out most conspicuously is that of Quebec touring cars; 
the latter show a large increase. 

The Problem of Safety 

Road aecidents.-A few years ago the automobile ranked third as a cause of 
accidents. Now it easily leads. Every year in the United St.ates the equivalent of 
a city of 25,000 inhabitants is wiped out. Hundreds of thousands are injured 
and material damage amounts to millions of dollars. It is true tlJat in the 
United States there are twenty-two million motor vehicles, or about one for every 
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is nevertheless an anxious problem for aIl who are interested in traffic as weIl as 
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In Canada, and especial1y in the Province of Quebec, our death rate fortunately 
does not run into the thousands, but traffic is rapidly increasing, accidents multiply 
at an alarming rate, so that the problem of safety should claim aIl the more atten­
tion, as it is perhaps still time to check the evil. 

Although comparatively few in number-especially as compared with the 
United States-motor accidents fill the dailies of the Province during the summer 
season. 80 frequently do they occur that many pay no more attention to them. 

Causes of aecidents.-The road is the scene but not the cause of accidents. 
Roads, in spi te of aIl improvements, will al ways contain an element of danger, for 
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. toujours certains dangers, par exemple les traverses à niH'au. En eux-mêm('s, les 
routes, les voies ferrées, les ponts, etc., sont aussi inoffensifs que les rivières et 1('8 

lacs. Le grand mal, c'est que l'on s'y précipite aveuglément. Ounons le 
premier journal venu et analysons un rapr;Olt d'accident. Nous y trouverons des 
causes secondaires et toute une série de circonstances qui, à première vue, ont 
rendu l'accident inévitable. Prenons par exemple un accident de traverse à 
niveau. Il est bien certain que, si l'automobile rencontre la locomotive juste au 
croisement de la route et de la voie, la collision est inévitable. Mais rien n'obligeait 
l'automobile à faire cette rencontre. Il suffisait de regarder devant soi, d'observer 
les indications routières, de ralentir, d'arrêter au besoin, en un mot de ne pas prendre 
de chance avec la locomotive. La prudence eût tout évité. Ordinairement, les 
accidents se produisent sur les routes bien droites. Sauf les rares cas où l'accident 
est dû à une défectuosité de l'automobile, la cause est la vit('sse, la principale forn:e 
de l'imprudence chez l'automobili::ite. 

Règlementation de la circulation-Personne n'espère réduire à zéro le nombre 
des accidents d'automobiles, mais on ne peut contester qu'il soit possible de le 
réduire appréeiablement. La sécurité du public voyageur dépend en premier lieu 
des automobilistes eux-mêmes. Si chacun était attentif à mettre en pratique 
toutes les prescriptions de la prudence, à ne pas dépasser une vitesse raisonnable, 
selon le lieu et la nature de la route, à guetter le danger partout où il se trouve, il 
n'y aurait évidemment pas besoin de loi écrite, ni de contrôle, ni de sanctions. La 
loi existe parce qu'elle est indispensable pour le bon ordre sur les routes et pour la 
sécurité du public. 

. Le contrôle de la circulation-Le ministre de la voirie a charge de faire observer 
la loi et il s'acquitte de cette tâche au meilleur de sa connaissance, dans le seul 
but de donner aux automobilistes raisonnables-l'immense majorité-toute la 
protection à laquelle ils ont droit. Lorsque l'on est responsable de la circulation, 
lorsqu'il dépend de nous que le nombre de vies perdues chaque année soit plus ou 
moins grand selon que l'on aura été plus ou moins conciliant en ce qui regarde 
l'obserYance de la loi, cela impose une responsabilité dont il faut tenir compte. 

Le contrôle de la circulation fut discuté au long au Congrès des Bonnes Routes, 
à Niagara Falls. Les opinions furent partagées quant aux limites de vitesses que 
l'on devrait permettre, mais la plus grande unanimité règna quant à la répression 
des infractions. En attendant que l'éducation soit assez puissante pour réprimer 
les nombreuses violations des lois que l'on adoptera, la rigueur s'impose. C'est la 
sécurité publique qui le veut. 

L'éducation du public-Les questions de sécurité sont plus que jamais à l'ordre 
du jour, et l'éducation du public sur le sujet de la prévention des accidents est plus 
que jamais nécessaire. Le département de la voirie fait sa grosse part dans la 
campagne entreprise en vue de réduire le nombre des accidents. Il y est même 
un pionnier, car, depuis quatre ou cinq ans, il s'est occupé constamment de mettre 
devant le public tous les faits propres à lui faire comprendre combien la prudence et 
l'observance de la loi sont indispensables. Notre Bulletin Officiel, distribué à pro­
fusion, attire périodiquement l'attention des automobilistes sur les dangers de la 
circulation et sur l'importance de leur coopération, et nous le complétons par des 
articles de journaux et de revues, des annonces, etc. 

Les journaux reproduisent notre Bulletin et nous prêtent un concours précieux. 
Il est juste que nous les en remercions ici. Nous comptons sur leur appui pour 
faire un succès de notre campagne d'éducation. 

Connaissance plus parfaite de la loi-Nous demandons aux automobilistes 
d'observer la loi. Il est donc important qu'ils la connaissent, et il est juste que 
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instance, level crossings. In themseh'es, roads, railways, bridges, etc., are aU as 
inoffensive as rivers and lakes. The mistake is that people court danger. Take up 
any newspaper and analyze the report of a motor accident. You will find secondary 
causes and a whole series of circumstances which, at first sight, seem to render the 
accident unavoidable. Take, for instance, a level crossing accident. It is obvious 
that if an automobile meets a locomotive just at the crossing, a collision ensues. 
Rut the automobile had no business to be there. It was suffi cie nt to look ahead, to 
read road signs, to slow up, to stop, if necessary-in a word, to take no chances 
with the locomotive. Prudence ,yould have avoided everything. Accidcnts generally 
occur on stra'ght roads. Save rare instances where an accident is duc to a defective 
automobile, it is caused by speed, the great imprudence of motorists. 

Tramc regulations.-No one expects to reduce the number of motor accidents 
to zero, but there is no doubt that it can be appreciably reduced. The safety of the 
travelling public depends first of aIl on motorists themselves. If e"eryone would 
observe the rules of prudence, not exceed reasonable speed as required by the con­
dition of the road, and watch for possible danger, nf'Îther written law, control nor 
penalties would be needed. The law is indispensable for good order on roads and 
for the safety of the public. 

Trame controL-The l\Iinister of Roads has to see that the law is observed, 
and he performs his dut y to the best of his knowledge for the sole purpose of giving 
reasonable motorists-the immense majority-all the protection they are entitled 
to. To be accountable for traffic and for the greater or lesscr loss of life e\'Cry year, 
according as the law has bcen enforced with more or less leniency, entails a serious 
responsibility. 

Traffic control \Vas considered at length at the Good Roads Convention at 
Niagara Falls. Opinions \Vere didded as to permissible speed limits, but there 
was unanimity as to checking infractions. Until edue!;ltion i", sufficient to repress 
the many violations of the law; it will be nccessary to be severe. Public safety 
demands it. . 

Education of the pubIic.-The question of safety is more than ever in order and 
the education of the public as to the prevention of accidents is more neressary 
than ever. The Roads Department docs its full share in the campaign undertaken 
to reduce accidents. It has do ne pioneer work. For the last five or six years it has 
heen at pains to put before the public aIl facts calculated to show that prudence and 
the observation of the law are indispensable. Our Official Bulletin, profusely dis­
tributed periodically, draws the attention of motorists to the dangers of traffie and 
to the importance of their co-operation. We supplement it with articles in news­
papers and reviews, advertisements, etc. The newspapers reproduce our Bulletin, 
thereby giving us invaluable assistance. \Ve owe them a debt of gratitude and rely 
'on their assistance to make our educational campaign a success. 

Better knowledge of the law.-We ask motorists to observe the law. They 
must therefore know it, and we must furnish them the means of doing so.. After 
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nous leur en procurions les moyens. Après entente avec le département du trésor, 
nous avons fait imprimer et mis à la disposition des automobilistes plusieurs milliers 
d'exemplaires de la loi des véhicules automobiles. C'est notre désir que la loi soit 
connue. Nous adressons copie de la loi à tous ceux qui nous la demandent, et nous 
ferons imprimer des quantités additionnelles au besoin. 

La sécurité des voitures de ferme-La circulation des voitures de ferme, la 
nuit, fait naître un grave danger d'accidents. Nous avons distribué dans les divers 
comtés de la province, à titre d'expérience, un millier de réflecteurs composés d'un 
triangle portant trois petites boules de verre rouge sur lesquelles la lumière des phares 
d'automobile se réfléchit automatiquement, permettant ainsi au conducteur de 
l'automobile d'apercevoir le danger assez tôt pour l'éviter. La majorité des culti­
vateurs qui en ont fait l'essai trouvent cet appareil pratique et considèrent qu'il 
donne une protection suffisante, mais un certain nombre préfèreraient les verres 
plus gros, ce qui offrirait plus de surface à la lumière. Sans pouvoir nous prononcer 
encore sur les mérites de l'appareil à l'essai, nous croyons qu'il y aura lieu de tenir 
compte de cette dernière remarque si jamais l'emploi du réflecteur automatique se 
généralisai t. 

LE TOURISl\IE 
La Commission Fédérale de la Voirie évalue à $50,000,000.00 les sommes 

dépensées dans la province de Québec, en 1926, par les touristes américains venus en 
automobile. Si, sur la même base, nous calculons le revenu du tourisme depuis 
1923, nous arrivons au résultat suivant: 

1923 .................. $23,000,000 
1924. ............ .... 38,000,000 
1925. . . . . . . . . . . . . . . .. 45,000.000 
1926. .... . . . ... .. . ... 50,000,000 
1927. . . . . . . . . . . . . . . .. 62,500,000 

Total. ............. $218,500,000 
Dans cinq années seulement, le tourisme seul a remboursé à la province plus de 

deux fois le montant dépensé en 17 ans pour améliorer et entretenir les routes. 
Notons que cette évaluation laisse de côté les touristes des provinces-soeurs. 

Comme nos automobilistes voyagent eux aussi en-dehors de la province, il faut tenir 
compte de la dépense qu'ils font et qui compense pour le revenu des touristes des 
autres provinces. 

Importance du tourisme-Un revenu de $62,500,000 par année produit par un 
capital de moins de $100,000,000 vaut la peine que l'on s'en occupe, surtout si ce 
revenu est susceptible de doubler et même de tripler en peu d'années. 

La province n'elÎt-elIe retiré des routes que les avantages du tourisme, les 
dépenses considérables faites pour améliorer la voirie seraient amplement justifiées. 

Pour développer le tourisme, il faut une organisation qui centralise le travail de 
propagande et qui ait les moyens de lui donner l'importance voulue. 

Nul mieux que le département de la voirie n'était en mesure d'entreprendre la 
tâche. C'est la raison qui a .engagé le gouvernement à la lui confier. 

Pourquoi les touristes nous visitent-La réponse à cette question peut tenir 
aussi bien dans un livre que dans une phrase. Les touristes nous visitent parce que 
la province de Québec est différente des autres provinces et des états américains, et 
parce que nous avons des routes pour la leur faire parcourir en tous sens. 
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an understanding with the Treasury Department, we printed and put at the dis­
posaI of motorists several thousand copies of the Motor Vehicle Act. 'Ve send a 
copy of the Act to ail who apply therefor. We shaH have more copies printed if 
need be. 

The safety of farm vehicJes.-Farm vehicle traffic at night is the cause of serious 
accidents. We distributed in the various counties of the Province, by way of experi­
ment, one thousand reflectors, consisting of a triangle carrying three little red glass 
balls, on which the automobile headlights are automatically reflected, thus enabling 
the driver to perceive the danger soon enough to avoid it. Most farmers who tried 
this reflector found it practical and consider that it gives sufficient protection. 
Some would prefer bigger glasses in order to enlarge the lighted surface. Without 
pronouncing yet on the merits of the apparatus on trial, we believe that this sugges­
tion should be taken into account, if the use of the automatic reflector becomes 
general. 

TOURIST TRAFFIC 
The Federal Highway Commission estimates at $50,000,000.00 the surns ex­

pended in the Province of Quebec in 1926 by American motorists. Calculating on 
the same basis tourist traffic revenue since 1923, we arrive at the foHowingresult: 

1923 .............. $ 23,000,000.00 
1924. . . .. . . . . . .... 38,000,000.00 
1925 ............ " 45,000,000.00 
1926. . .. . . . . .. .. .. 50,000,000.00 
1927 ............ " 62,500,000.00 

Total ......... $218,500,000.00 

Within five years, tourist traffic alone repaid to the Province more than twice 
the amount expended in seventeen years for improving and maintaining roads. 

Be it observed that this estimate does not take into account tourists from the 
Sister-Provinces. As local motorists also travel outside of the Province, the money 
which they spend, and which compensates for the revenue from Ontario and other 
Canadian tourists, must be taken into account. 

Importance of tourist traffic.-A revenue of $62,500,000.00 a year produced by 
a capital of less th an $100,000,000.00 should be taken into consideration, especially 
if such a revenue is liable to double and even treble in a few years. 

Had the Province derived no other advantages from roads than that of tourist 
traffic, the heavy expenditure on road improvement would be arnply justified. 

The development of tourist traffic calls for an organization centralizing propa­
ganda and providing it with means to give it due importance. 

No one was in a better position than the Roads Department to undertake this 
task, with which the Government has entrusted it. 

Why tourists visit us.-The explanation is evident. Tourists visit us because 
the Province of Quebec is different from other provinces, and from the United States, 
and because we have roads covering it in every direction. 

::\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 41) 

an understanding with the Treasury Department, we printed and put at the dis­
posaI of motorists several thousand copies of the Motor Vehicle Act. 'Ve send a 
copy of the Act to ail who apply therefor. We shaH have more copies printed if 
need be. 

The safety of farm vehicJes.-Farm vehicle traffic at night is the cause of serious 
accidents. We distributed in the various counties of the Province, by way of experi­
ment, one thousand reflectors, consisting of a triangle carrying three little red glass 
balls, on which the automobile headlights are automatically reflected, thus enabling 
the driver to perceive the danger soon enough to avoid it. Most farmers who tried 
this reflector found it practical and consider that it gives sufficient protection. 
Some would prefer bigger glasses in order to enlarge the lighted surface. Without 
pronouncing yet on the merits of the apparatus on trial, we believe that this sugges­
tion should be taken into account, if the use of the automatic reflector becomes 
general. 

TOURIST TRAFFIC 
The Federal Highway Commission estimates at $50,000,000.00 the surns ex­

pended in the Province of Quebec in 1926 by American motorists. Calculating on 
the same basis tourist traffic revenue since 1923, we arrive at the foHowingresult: 

1923 .............. $ 23,000,000.00 
1924. . . .. . . . . . .... 38,000,000.00 
1925 ............ " 45,000,000.00 
1926. . .. . . . . .. .. .. 50,000,000.00 
1927 ............ " 62,500,000.00 

Total ......... $218,500,000.00 

Within five years, tourist traffic alone repaid to the Province more than twice 
the amount expended in seventeen years for improving and maintaining roads. 

Be it observed that this estimate does not take into account tourists from the 
Sister-Provinces. As local motorists also travel outside of the Province, the money 
which they spend, and which compensates for the revenue from Ontario and other 
Canadian tourists, must be taken into account. 

Importance of tourist traffic.-A revenue of $62,500,000.00 a year produced by 
a capital of less th an $100,000,000.00 should be taken into consideration, especially 
if such a revenue is liable to double and even treble in a few years. 

Had the Province derived no other advantages from roads than that of tourist 
traffic, the heavy expenditure on road improvement would be arnply justified. 

The development of tourist traffic calls for an organization centralizing propa­
ganda and providing it with means to give it due importance. 

No one was in a better position than the Roads Department to undertake this 
task, with which the Government has entrusted it. 

Why tourists visit us.-The explanation is evident. Tourists visit us because 
the Province of Quebec is different from other provinces, and from the United States, 
and because we have roads covering it in every direction. 



50 HAPPOHT DU MINISTRE-VOIRIE, HJ:2i 

Il faut entendre les touristes américains nous parler de la province de Québec et 
vanter les charmes uniques qu'elle possède à leurs yeux pour réaliser quel capital 
nous avons à faire valoir au point de vue tourisme. Et il faut les entendre vanter 
nos routes pour comprendre combien nous devons en prendre soin et combien nous 
devons nous efforcer de les multiplier. 

Le tourisme en 1927-La saison a mal débuté. Le printemps et la première 
partie de l'été ont été froids. Les touristes n'ont guère commencer à arriver avant 
la fin de juillet. L'épidémie de fièvre typhoide à Montréal, à laquelle on a fait aux 
Etats-Unis une publicité hors de proportion avec la réalité, a compromis à un 
moment donné le succès de la saison. Nous avons nous-mêmes combattu aux 
Etats-Unis mêmes l'effet de cette publicité. Enfin, selon certaines personnes, 
le rappel de la prohibition en Ontario devrait nous enlever une bonne partie de 
notre clientèle. Sur ce point, il ne semble pas que l'on ait prévu juste. 

Les touristes sont arrivés à la fin de juillet. Août, septembre et octobre ont été 
plus actifs que jamais. 

Nous n'avons pas de rapports définitifs sur le nombre d'automobiles qui nous 
sont venus des Etats-Unis en 1927, mais, malgré tous les contretemps du début de 
la saison, ce nombre dépassera de 23% celui de 1926 et atteindra environ 325,000. 

Le travail du département-Le ministère de la voirie fait une grande partie de 
la publicité nécessaire pour développer le tourisme. Notre Bureau Provincial du 
Tourisme, créé il y a un an à peine, a pris beaucoup d'importance en 1927. Ce 
Bureau possède déjà une documentation étendue. Malgré son organisation 
récente, on ne trouve nulle part ailleurs une somme aussi considérable de renseigne­
ments classés et prêts à utiliser sur tout ce qui se rapporte à la province. Cette 
documentation est la base de notre publicité. 

Nous croyons travailler dans le meilleur intérêt de tous en annonçant la pro-
vince en général, sans trop entrer dans les détails. . 

Nous nous efforçons de créer chez le touriste possible le désir de visiter la pro­
vince. Nous allons le relancer chez lui. Le touriste choisit lui-même l'endroit 
qu'il veut visiter. Souvent, il visitera toute la province. 

Voici quelques détails sur notre travail de publicité: 
Nos publications-Nous avons distribué au cours de l'année un total d'environ 

550,000 publications de toutes sortes. Nous dirons un mot des plus importants. 
La carte routière et touristique-Notre carte de 1927 est une amélioration con­

sidérable sur celle de 1926 en même temps qu'une innovation. Au lieu de nous 
borner à donner les routes, nous avons indiqué sur la. carte même les ressources na­
turelles, historiques, sportives, ainsi que les principaux produits de chaque district. 
La province y est divisée en zones, et chaque zone est décrite séparément au dos de 
la carte, le tout complété par les renseignements ordinaires à l'usage de l'automo­
biliste. Nous en avons distribué 190,000 copies, soit 140,00 de plus qu'en 1926. 
La carte de 1927 est en quatre couleurs. 

La brochure "Quebec, the Freneh-Cauadian Province"-Nous avons imprimé 
une nouvelle édition de cette brochure de luxe et nous y avons ajouté quelques 
chapitres. Le tirage de 1927 a été de 50,000 exemplaires, tous distribués au cours 
de l'année. Cette brochure est un véritable livre de bibliothèque et une réclame 
permanente pour la province. 

Le Bulletin Officiel-Notre organe bi-mensuel a cinq 8.I1llées d'existence. Son 
utilité et sa vogue n'ont cessé de grandir. Il est, avec la carte routière, notre prin­
cipal médium du publicité. C'est lui qui maintient le contact entre le départe-
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One must haye heard American tourists praise the Province of Quebee and its 
incomparable charms. to realize that wc have a most valu able capital, whieh we 
should make the mûst of, from the standpoint of tourist traffie. One must have 
heard Americans praise our high"Ways to understand what eare s110uld be taken of 
them, and how they should be multiplied. 

Tourist traffle in 1927.-The season began poorly. The spring and early part 
of the summer were cold. Tourists hardly began to arrive before the end of July. 
The typhoid epidemie in ~lontreal, whieh was unduly exaggerated in the United 
States, compromised the.succcss of the season for a time. "\Ve, ourselves, eombated 
the effeet of this publieity in the rnited States. Lastly, aecording to some persons, 
the rcpeal of prohibition in Ontario was bound to deprive us of many of our cus­
tomers. On this point, however, the forecast does not seem to have materialized. 

Tourists arrived only at the end of July, but August, September and Oetober 
. were more active than ever. 

There are no definite reports as to the numbcr of automobiles from the United 
States in H 27, but nothwithstandîng the bad start, their number will exeeed that 
of 1926 by 23% and will reach about 325,000. 

The work of the Department-The Roads Department does its full share of 
propaganda in view of developing tourist traffie. Our Provincial Tourist Bureau, 
crcatcd just a j'car ago, rose to much importance in 1927. It already provides 
abundant information. Kotwithstanding its recent organization, nowhcre el se can 
be found such an arnount of classified and ready-to-use information on everything 
conneeted with the Province. Such information is the basis of our advertising. 

We believe we are working in the best interest of an by advertising the whole 
Pro"ince without cntering into details. 

"\Vc endcavor to create among prospective tourists the desire to visit the Pro­
,"inee. \Ve l'cach them at home. The tourists choose themselves what district to 
visit. Often, they choose to visit our Province. 

Following are a few particulars of our advertising activities. 

Our publications.-During the year, we distributed some 550,000 publications 
of aU kinds. A word on the most important ones: 

The Highway and Toudst Map.-Our map for ID27 is both an improvement 
and an innovation on that of 1026. Instead of merely showing highways, the map 
con tains the natural, historical and sporting resources, as well as the principal 
produets in each district. The Province' is divided into zones and each zone is 
separately dcseribed at the back of the map, which also contains the usuai informa­
tion for motorists. We distributed 190,000 copies-140,000 more th an in 1926. 
The map for 1927 is in four colours. 

The pz.mphlet, "Quebec, the French Canadian Province".-"\Ve issued a new 
cdition of this de luxe pamphlet, adding a few chapters. Fifty: thousand copies were 
printed in 1927, and an distributed during the year. This pamphlet is worthy of 
a good library, and is a constant advertisement for the Province. 

The Official Bulletin.-Our semi-monthly organ has bcen five years in existence. 
Its usefulness and popularity are on the increase. Together with our highway map, 
it is our principal advertising medium. It keeps the Roads Department in touch 
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ment de la voirie, le public de la province et les organisations touristiques de toute 
l'Amérique du Nord. Nous en avons distribué 110,000 cop,ies au cours de la saison 
d'été. 

Le calendrier touristique-Le ministère de la yoirie vient pour la prem:èrp 
fois de publier un l'alendrier. 

Ce calendrier comprend douze feuille~, chaque feuille illustrant une scène carac­
téristique de la proyince. Il est bilingue. Les textes sont courts et ne le surchargent 
pas. Ce n'est pas à nous qu'il appartient de juger de ses mérites, mais nous nous 
sommes efforcés de lui donner une apparence attrayant~ afin qu'il fasse honneur 
à la province. Nous sommes persuadés qu'il nous fera une réclame profitable. 

Publications diverses-Nous avons distribué quelques milliers d'exemplaires 
de notre brochure bilingue "Voyez Québec d'abord." Nous sommes à en préparer 
une deuxième édition, laquelle sera au moins deux fois plus volumineuse que la 
première. Cette brochure est certainement unique dans son genre. Nous aurons 
l'occasion de la décrire plus longuement dans un rapport subséquent. 

Nous ayons fait préparer des itméraires décrivant, pour les touristes américains 
surtout, quelques routes importantes de la province,entre autres les routes Rouse's­
Point-Montréal, ~Iontréal-Sherbrooke, Derby Line-Sherbrooke., Sherbrooke-Québec 
et Québec-Montréal. Ces itinéraires indiquent non seulement les distances com­
prises entre chaque endroit, mais aussi ce qu'il y a d'intéressant à savoir sur chaque 
paroisse ou village que l'on traverse. Imprimés sur des cartes de format commode, 
ces itinéraires ont été distribués par milliers à la frontière. Nous ayons l'intention 
de faire une carte pour chaque route de la province. 

Nous avons distribué des milliers d'autres publications dont l'énumération 
allongerait trop cette revue. Toutes ont contribué à faire connaître le nom de la 
province, ses attraits insurpassables, et à nous amener des touristes. 

Les expositions-Nous avions un exhibit et un représentant à l'exposition du 
Congrès International d'Aviculture qui eut lieu à Ottawa les 26, 2ï et 28 juillet. 
Nous nous sommes également fait représenter à l'International Travel Exposition. 
tenue à Chicago du 21 au 26 novembre. Ces deux expositions ont été visitées par 
des centaines de milliers de personnes, et nous avons jugé opportun d'y faire de la 
réclame pour la province de Québec. 

A la première de ces expositions, nous avons distribué 25,000 cartes routières, 
10,000 brochures "Quebec, the French-Canadian Province," 10,000 copies d'une 
édition spéciale du Bulletin et un certain nombre d'autres publications. 

A la seconde, nous aVons distribué 20,000 cartes routières, 4,000 brochures 
"Québec," et 15,000 calendriers. 

Il est hors de doute que cette publicité à été profitable. 
La l\lotorcade-Voilà un évènement touristique que l'on ne peut passer sous 

silence. La "Motorcade" est le nom que l'on a donné à une randonnée transcon­
tinentale organisée l'été dernier par l'Atlanta Journal, d'Atlanta, Georgie, avec le 
concours de la revue The Nomad, de New-York, et la coopération active du mi­
nistère de la voirie de Québec. 

Cette randonnée avait pour but d'inaugurer la route dite des Appalaches, 
reliant le golfe du Mexique à Québec par la Nouvelle-Orléans, dans la Louisiane, et 
Tampa, dans la Floride, en passant par Atlanta, Georgie, Asheville, Caroline du 
Nord, et traversant ensuite les états de la Virginie, de la Pennsylvanie et de New­
York, pour atteindre Montréal et Québec par les routes Edouard VII et Montréal­
Québec. La route des Appalaches couvre une distance d'environ 2,000 milles. 
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with the public of the Province and tourist organizations throughout North 
America. One hundred and ten thousand eopies were distributed during the sum­
mer. 

The Tourist Calendar.-The Road~ Dcpartment has, for the first time, pub­
lished a ca!endar. 

This calendar includes a shect for each month, every sheet illustrating a charac­
teristic scene of the Province. It is bilingual. The legend is short and does not take 
too much space. Although we are not judges of its merits, we have endeavoured 
to make it attractive, so that it will do honor to the Province. We are confident 
that it will prove a profitable advertisement. 

Various publications.-We distributed a few thousand copies of our bilingual 
pamphlet, "See Quebec First". \Ve are preparing a second edition, which will be 
at least twice as large as the first. This pamphlet is certainly unique. We shaH 
have occasion to describe it more fully in a subsequent report. 

We prepared routings describing, especially for American tourists, certain 
improved highways in the Province, amongst others the Rouse's Point-l\fontreal, 
Montreal-Sherbrooke, Derby Line-Sherbrooke, Sherbrooke-Quebec and Sher­
brooke-Montreal highways. These routings not only give distances between each 
point but also interesting notes on every parish or village on them. Printed on 
cards of convenient size, these routings were distributed by the thousand at the 
boundary. We intend to print a card for every highway in the Province. 

We distributed thousands of other publications which would be too long to 
enumerate in this Review. AH contributed to advertise the Province and its wonder­
fuI attractions, and to bring tourists. 

Exhibitions.-W e had an ex hi bit and a representative at the International 
Pou1try Congrns held in Ottawa on July 26, 27 and 28. We were also represented 
at the IntuI'ativlTal Travel Exhibition held at Chicago from November 21 to 26. 
Both these exhibitions were visited by hundreds of thousands, and it was deemed 
expedient to advertise the Province of Quebec thcrein. 

At the former exhibition we distributed 25,000 highway maps, 10,000 pam­
phlets, "Quebec, the French Canadian Province," 10,000 copies of a special edition 
of the Bulletin and a number of other publications. 

At the latter, we distributed 20,000 highway maps, 4,000 pamphlets "Quehec," 
and 15,000 calendars. 

AlI this advertising assuredly brought results. 

The Motorcade.-This tourist event cannot be passed over. "l\Iotorcade" 
is the name given to a transcontinental tour organized last summer by the Atlanta 
Journal, of Atlanta, Georgia, with the assistance of the Nomad, a New York 
magazine, and the active co-operation of the Quebec Roads Department. 

The object of this tour was to inaugurate the Appalachian Scenic lIighway, 
connecting the Gulf of l\lexico with Quebec, via New Orleans, Louisiana, and 
Tampa, Florida, passing by Atlanta, Georgia, Ashville, North Carolina, and then 
crossing Virginia, Pennsylvania and New York, reaching Montreal and Quebec 
by the King Edward and Montreal-Quebec highways. The Appalachian Scenic 
IIighway covers a distance of about 2,000 miles. 
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La l\Iotorcade, composée de 75 automobiles et comprenant de hauts person­
narres de chacun des états traversés, quitta Atlanta le 5 septembre, arriva à Mon­
tré~lle 12 s('ptembre, ('n repartit le 14 et fut 2 jours à Québec, d'où elle se dispersa 
le 16. 

L'Appalachian Scenic Highway Association tint sa convention annuelle à 
Québec même. La province de Québec fait partie de cette association et y est 
représentée par le sous-ministre de la voirie, qui en est le vice-présid<'llt canadien. 

En plus d'avoir permis à nos visiteurs de faire connaissanee avec la province de 
Québec, la l\Iotorcade a fait gratuitement à la province de Québec une publicité 
d'une yaleur incalculable. Pendant cinq mois, le nom de Québec fut à l'affiche dans 
tous les journaux des villes situées sur le parcours de la route, ainsi que dans nombre 
de revues et de journaux des états environnants. La l\Iotorcade fut un événement 
tout à fait nouveau genre et captiva, à un moment donné, l'attention de millions de 
lecteurs. 

L'AMÉLlORATIO~ DES HÔTELS 

Si nous voulons garder notre clientèle de touristes, et surtout l'augmenter, il 
est de première importance de loger et de nourir convenablement nos hôtes. Le il 
campagnes les plus reculées sont maintenant pourvues de bonnes routes. Les 
touristes affluent dans la province. Les touristes reviendront ou ne reviendront 
pas. suivant qu'ils auront été bien ou mal reçus. S'ils ne se sont pas trouvés bien 
reçus, non seulement ils iront ailleurs à l'avenir, mais ils nous feront une réclame 
négative qui annulera l'effet de notre publicité et qui réduira les bénéfices de nos 
routes et de nos attraits sans nombre. 

L'hôtellerie est une des bases de l'industrie du tourisme. Pas de bons hôtels, pas 
de touristes, ou du moins une affluence considérablement réduite. 

Inutile donc de chercher à organiser le tourisme sans s'occuper des hôtels­
surtout des hôtels de campagne. 

Le ministère de la voirie eût certainement compromis le résultat de son travail 
s'il les eût négligés. 

Inventaire des hôtels de la province-Nous avons commencé par faire en 192G 
un inventaire de tous les hôtels de la province. Les renseignements obtenus sur 
chaque hôtel, très détaillés et très complets, nous ont donné une idée exacte de la 
situation de l'hôtellerie et nous ont permis de savoir ce que nous aurions à faire pour 
l'améliorer. 

Service d'amélioration des hôtels-Nous avons ensuite fondé dans le départe­
ment un service de l'amélioration des hôtels. L'inspection officielle des hôtels 
étant déjà sous la juridiction d'un autre département, nous ne pouvions nous 
substituer à ce département. Notre service devait donc être d'une nature spéciale, 
c'est-à-dire qu'il devait s'adresser à la bonne volonté et à l'esprit de progrès d('s 
propriétaires d'hôtels, n'avoir rien de coercitif et être basé sur la coopération de 
part et d'autre. 

Après avoir retenu les services de personnes expertes en matière d'hôtellerie, 
nous offrîmes nos services aux propriétaires désireux d'améliorer leurs établisse­
ments. 

On trouvera, au chapitre 15, la liste des hôtels qui ont profité de notre offre et 
reçu la visite de nos conférencières. Cette liste est considérable pour une première 
année. Il reste évidemment encore beaucoup à faire, mais le début est de bon 
augure. 
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The l\Iotorcade, cOÎlsisting of 75 automobiles and incluùing distinguished per­
sons from every State crossed, left Atlanta on September 5, reached Montreal 
on September 12, leaving Montreal on the 14th. It remained six days in Quebec, 
whence it disbanùed on the 16th. 

The Appalachian Scen:c IIighway Association held its annual convention at 
Quebec. The Province of Quebec forms part of this Association and is represented 
therein by the Deputy Minister of Roads, who is the Canadian Vice-President. 

Besides enabling our visitors to become acquainted with the Province of Que­
bec, the l\Iotorcade proved an invaluable advertisement for the Province. During 
five months the name of Quebec stood out in aU newspapers in the cities along the 
route of the l\1otorcade, and in a number of magazines and papers in the surround­
ing States. The )Iotorcaùe was an aItogether unprecedented event, and for a time 
captured the attention of millions of readers. 

HOTEL IMPROVEMENT 

If we wish to keep our tourists, and especially to increase their number, we 
must perforee provide them with suitable board and 10dging. The remotest country 
districts now have good roads. Tourists flock to the Province. According as they 
are well received or not, tourists will return or not. If they are not weIl received, 
they will not only go elsewhere but will spread unfavourable reports which will 
offset our advertising, our gooù roads and many attractions. 

IIotels are an important factor in tourist traffic. No good hotels, no tourists, 
or at least a much reduced influx. Hence it is useless to organize tourist traffic 
regardless of hotels, especially of country hotels. 

The Roads Department would certainly have compromised the result of its 
efforts if it had overlooked them. 

Inventory of hotels.-In 1926 we began by making. a thorough inven­
tory of aIl the hotels in the Province. Detailed and complete information regarding 
every hote1 revealed the exact condition of hote1s, and showed what was required 
to improve them. 

lIotel improvement service.-The Department then iounded a hotel improve­
ment service. The official inspection of hotels being already controUed by another 
de part ment, we could not substitute ourselves to that department. Hence our 
service had to be of a special nature. It had to appeal to the good will and progres­
si,"eness of hotel proprietors, avoid coercion and be based on mutual co-operation. 

After retaining the services of experts in hotel matters, we offered to assist 
proprietors anxious to improve their establishments. 

See Chapter 15 the list of hotels which availed themselves of our offer, and 
were visited by our lecturers. It is a long 1ist for the first year. There is still much 
to do, but the st art is satisfactory. 

)IIXISTER'S REPORT-ROADS, 1927 55 

The l\Iotorcade, cOÎlsisting of 75 automobiles and incluùing distinguished per­
sons from every State crossed, left Atlanta on September 5, reached Montreal 
on September 12, leaving Montreal on the 14th. It remained six days in Quebec, 
whence it disbanùed on the 16th. 

The Appalachian Scen:c IIighway Association held its annual convention at 
Quebec. The Province of Quebec forms part of this Association and is represented 
therein by the Deputy Minister of Roads, who is the Canadian Vice-President. 

Besides enabling our visitors to become acquainted with the Province of Que­
bec, the l\Iotorcade proved an invaluable advertisement for the Province. During 
five months the name of Quebec stood out in aU newspapers in the cities along the 
route of the l\1otorcade, and in a number of magazines and papers in the surround­
ing States. The )Iotorcaùe was an aItogether unprecedented event, and for a time 
captured the attention of millions of readers. 

HOTEL IMPROVEMENT 

If we wish to keep our tourists, and especially to increase their number, we 
must perforee provide them with suitable board and 10dging. The remotest country 
districts now have good roads. Tourists flock to the Province. According as they 
are well received or not, tourists will return or not. If they are not weIl received, 
they will not only go elsewhere but will spread unfavourable reports which will 
offset our advertising, our gooù roads and many attractions. 

IIotels are an important factor in tourist traffic. No good hotels, no tourists, 
or at least a much reduced influx. Hence it is useless to organize tourist traffic 
regardless of hotels, especially of country hotels. 

The Roads Department would certainly have compromised the result of its 
efforts if it had overlooked them. 

Inventory of hotels.-In 1926 we began by making. a thorough inven­
tory of aIl the hotels in the Province. Detailed and complete information regarding 
every hote1 revealed the exact condition of hote1s, and showed what was required 
to improve them. 

lIotel improvement service.-The Department then iounded a hotel improve­
ment service. The official inspection of hotels being already controUed by another 
de part ment, we could not substitute ourselves to that department. Hence our 
service had to be of a special nature. It had to appeal to the good will and progres­
si,"eness of hotel proprietors, avoid coercion and be based on mutual co-operation. 

After retaining the services of experts in hotel matters, we offered to assist 
proprietors anxious to improve their establishments. 

See Chapter 15 the list of hotels which availed themselves of our offer, and 
were visited by our lecturers. It is a long 1ist for the first year. There is still much 
to do, but the st art is satisfactory. 



56 RAPPORT DU MINISTRE-YOnUE, 1927 

Nature de notre service--Notre conférencière-terme que nous employons a 
défaut d'un meilleur-n'est-pas une inspectrice d'hôtel. C'est une personne qui 
connait à fond l'industrie hôtelière, qui ne ya pas dans un établissement pour cri­
tiquer et pour trouyer à redire sur tel ou tel service, mais qui met ses connaissances 
à la disposition du propriétaire, qui le rensei~ne, qui le conseille et qui l'aide à 
opérer les transformations qui s'imposent. N'ayant aucune sanction, notre dé­
partement se fie sur le jugement, l'esprit de progrès et le sens pratique de ceux qui 
nous demandent de les aider. 

Une fois rendue dans un hôtel, notre conférencière ne se borne pas à un service. 
Elle s'occupe de tout, elle yoit aux chambres, à la salle à dîner, à la cuisine, aux 

. communs, aux alentours de l'hôtel, elle a l'oeil sur les choses importantes et sur les 
infimes détails, elle met elle-même la main à l'ouvrage et elle passe un, deux, et au 
besoin trois jours dans le même établissement. 

Le but du département n'est pas de faire faire des dépenses aux propriétaires 
d'hôtels. Au contraire, dans plus d'un service il conseille l'économie. Il a !"ur­
tout en vue la propreté dans les divers services de l'hôtel, un confort raisonnable, 
une cuisine simple et bien préparée. Le voyageur recherche rarement le luxe, 
lequel serait d'ailleurs déplacé dans une campagne. 

Publications à l'usage des hôtels--Afin de soutenir le travail de nos conféren­
cières, nous avons publié le printemps dernier deux ouvrages spécialement dédiés 
aux propriétaires d'hôtels. 

"L'Hôtellerie Moderne", brochure de 60 pages, décrit les différents services 
d'une hôtellerie de campagne, et énumère les choses essentielles à chaque service. 
Bien illustrée, attrayante, cette brochure a été favorablement accueillie. Elle 
fournit des renseignements d'application facile et peut à elle seule contribU(>r à 
l'amélioration de maints établissements. 

"La Bonne Cuisine Canadienne" est un traité complet d'art culinaire. Ce livre 
de 176 pages, illustré de 10 hors-textes en couleurs, d'apparence artistique, le premier 
du genre qui ait été publié dans la province, contient tous les services d'un repas à 
partir des hors-d'oeuvre jusqu'aux desserts. Les descriptions y sont claires, les 
recettes nombreuses et bien ordonnées. Ce livre constitue pour ainsi dire le vade­
mecum du cordon-bleu. Tous les hôtels ont reçu leur exemplaire, et nous en avons 
fait une distribution libérale daus les foyers de la province. 

Cette reyue ef't un court résumé du travail du départmcnt. Comme on le 
voit, il a bien des domaines où exercer son activité. Nulle entreprise, péut-être, 
n'a autant de prob:èms à résoudre et n'a autant besoin de coopération de la part 
du public. La yoirie est une entreprise nationale, à laquelle chaque citoyen de la 
province doit s'intéresser activement. Cet intérêt peut se manifester soit en ap­
puyant les efforts du département s'ils sont bien dirigé3,soit en faisant de la criti­
que constructive si l'on croit cette critique nécessaire. Ces manifestations d'intérêt 
sont ('e que nous appelons la coopération. C'est pOlir la rondre p03sible-dans 
l'intérêt de la voirie--que nous mettons sous les yeux. du public' h·, faits et le" c'hif­
fres contenus dans la présente revue. 
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Nature of our service.-Our lecturer-a term used for tbe want of a better 
one-is not a hotel inspector. She is a person thoroughly "ersed in hotel matters, 
who does not enter an establishment to criticize su ch and such a service, but who 
puts her experience at the proprietor's disposaI, giYes him information and ad\'ice, 
and helps him to effect the required transformation. Our Department imposes no 
penalties but relies on the judgment, progressiveness and practical sense of those 
who apply for assistance. 

On entering a hotel, our lecturer does not confine herself to one senice. She 
looks into everything: the rooms, the dining hall, the kitchen, the bath rooms and 
the surroundings; she has an eye to the minutest as weIl as to the most important 
details. She even takes a hand in the work, and spends one, bvo or three days in 
the same establishment, if necessary. 

. The object of the Department is not to put hot el proprietors to expense. On 
the contrary, it ad vises economy in many a service. It aims at cleanliness in the 
various hote1 services, reasonable comfort and plain and weIl prepared cooking. 
The trave 1er seldom seeks 1uxury, which would he out of place in the country. 

Publications for the use of hotels.-To further the efforts of our lecturers, last 
spring we published two important books for hotel proprietors. 

"L'Hôtellerie l\fodeme."-A 50-page pamphlet, describing the various ser­
vices of a country hotel and stating the requirements of eaeh senice. WeIl illustrated, 
attractive, it took weIl. It furnishes ready information and can he instrumental in 
improving many establishments. 

"La Bonne Cuisine Canadienne" is a complete treatise on cookery. It is a 
176-page book, with 10 colored plates, artistic, the first of its kind published in 
the Province. It describes aIl the courses in a meal, from side-dishes to desserts. 
The descriptions are clear, the recipes numerous and well arranged. It is the good 
cook's inseparable friend. Every hotel received a copy and it was liberally dis­
tributed in the homes of the Province. 

This Re\'iew is a short summary or the work of the Department. As is seen, 
its activities are carried out on many fields. No undertaking, perhaps, has so many 
problems to solve and is so much in need of public co-operation. The good roads 
movement is of national importance, and every member of the population should 
show an actiœ interest in it. Sueh interest can be displayed in various ways, 
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CHAPITRE II 

RtS~ DES TRAVAUX DE 1927 

~tat au 1er décembre 1927 

ENTRETIEN AUX FRAIS DU GOUVERNEMENT 

Rou~ régio~~ et provinciales .......................... 3,102.14 milles 
Chemms munIcIpaux .................................... 4,699.14 milles 

LONGUEUR TOTALE ............................. 7,801.28 milles 

REV~TEMENTS PERMANENT8-En milles 

Béton bitumineux ................... . 
Béton de ciment .................... . 
Macadam .......................... . 
Macadam bitumineux ............... . 

Grande'S 
routes 
75.44 
11.63 
14.96 
1.17 

LoNGUEUR TOTALE .............. , 103.20 

CONSTRUCTION-Longueurs terminées en milles 

Chemins 
municipaux 

0.26 
0.12 
0.69 

1.07 

Chemins 
Chemins munICIpaux 

Grandes· mUnicipaux non suh­
routes subventionnés ventionnés 

Sable et glaise ................. . 47.32 ·15.77 
Gravier ... , .................... . 332.61 . 587.88 289.71 
Macadam ..................... . 25.86 1.87 
Béton de ciment ............... . ....... 0.18 

Longueur 
totale 
75.70 
11.75 
15.65 
1.17 

104.27 

Total 

63.09 
1210.20 

27.73 
0.18 

TOTAL ................... " 332.61 661.06 307.53 1301.20 
• 

CHEMINS RESTANT EN CONSTRUCTION AU 1er D~CEMBRE 

Grandes routes ....................................... . 
Chemins municipaux ........................... ' ...... . 

TOTAL .......................................... . 

CHEMINS DE TERRE améliorés en 1927 80USla direction 
du ministère de la voirie .......................... . 

PONTS ET PONCEAUX construits en 1927 sous la direc­
tion du ministère de la voirie et subventionnés comme 
travaux spéciaux .................•................ 

106. 39·milles 
80.06 milles 

186.45 milles 

108 milles 

31 mil1es , 
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L~VIS-RIMO KI 
1. Rlvlère-Ouelle, route du bord de l'eau; 2. 

St-Roch-des-Aulnales; 3. Habitation cana­
dienne-française à St-André. 

1. Rivière Ouelle, alollC the St. La"rencc; 
2. St. Roch des Aulnales; 3. French-Cana­
dlan house at St. André. 
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CHAPTER II 

SUMMARY OF THE WORK OF 1927 

Statement to December 1, 1927 

MAINTENANCE AT THE GOVERNMENT'S EXPENSE 

Provincial and regional highways. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 3,102.14 miles 
Municipal roads.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 4,699.14 miles 

TOTAL LENGTH .................................. 7,801.28 miles 

PER~IA~ENT PA VEl\IENTS-In miles 
Main Municipal 

Highways 
Bituminous concrete. . .. . . . . . . . . . . . . . . . . 75.44 

roads 
0.26 
0.12 
0.59 

Cement concrete. . . . . . . . . . . . . . . . . . Il.63 
~lacadam. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14.96 
Bituminous macadam. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.17 

TOTAL LENGTH .................... . 103.20 1.07 

CONSTRUCTION-Lengths completed, in miles. 

Sand-clay ................... . 
Gravel. ..................... . 
~Iacadam .................. . 
Cement concrete ............. . 

Main 
IIighways 

332.61 

~Iunicipal Municipal 
roads roads 
with without 

subsidies SubRidies 
47.32 15.77 

587.88 289.71 
25.86 1.87 

0.18 

Total 
length 
75.70 
11.75 
15.65 
1.17 

104.27 

Total 

63.09 
1210.20 

27.73 
0.18 

TOTAL. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 332.61 661.06 307.53 1301.20 

HOADS UNDER CONSTRUCTION ON DECEl\1BER 1 

Main highways.. . . ................................. 106.39 miles 
Municipal roads.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . 80.06 miles 

TOTAL ....................................... ,. 186.45 miles 

EARTH ROADS IMPROVED in 1927 under the direc-
tion of the Roads Department. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 108 miles 

BRIDGES AND CULVERTS built in 1927 under the 
direction of the Roads Department, and subsidized as 
special works.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31 
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CHAPITRE III 

LONGUEUR TOTALE DES CHE­
MI~S RURAUX AMÉLIORÉS 

Em;('mble des /l:rand('s routes et des 
chemins municipaux 

f:tat au 1er décembre 1927 

CHAPTER III 

TOTAL LENGTH OF IMPROVED 
RURAL ROADS 

l\lain highways and municipal !'oads 
togethe!' 

Statement ta December 1, 1927 

Gravier-Gravel ................................ " 6,887.52 lllille~-miles 
Sable et glaise-Sand-clay . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 296.18 " 
Macadam ....................................... . 1,507.73 " 
Macadam bitumineux-Bituminous macadam ....... . 191.83 " 
Béton de ciment-Cement concrete ................ . 92.37 " 
Béton bitumineux-Bituminous concrete ............ . 172.61 " 

Lo T T L 9148.24 [nu.·lles NGUEUR OTALE- OTAL ENGTH............, \ 1 

Cet état sera revisé lors du prochain 
inventaire général des chemins, lequel 
sera fait le 31 janvier 1928. 

,nu es 

The above statement will be revised 
by the next general inventory of roads, 
ta be made January 31, 1928. 
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VÉHUTLES-AlJTOMOBIl.ES EN­
REGISTRÉS CHAQlJE ANNÉE 

DANS LA PROVINCE DE QlJÉBEC 
DEPlJIS 1907 

~-~ ~~-

1 

! Automo-
1 bilPs 

YEARLY REGISTRATIONS OF 
MOTOR VEHICLES IN THE PROV­

INCE OF QlJEBEC SINCE 1907 

~~~~ ~ ~~ 

~-~ ~ ~ ~~~-~~ ~ 

Motoev-
Année de pro- 1 Autobus dettes Camions 

- me>nade Taxis - -
, 

Total 
Year ~- Auto- Motor- Trucks 

Touring busses cycles 
L'ars 

---

1907 254 EB EB EB EB 254 
1908 :396 

1 

;39G EB EB EB EB 
190D 485 EB EB EB EB 485 
1\)10 786 EB EB EB EB 78G 
1911 1,878 EB EB EB EB 1,878 
1912 3,535 EB EB 

1 

EB EB ;3,,');3,) 
Un3 .15,41)2 EB EB 

1 

EB EB 5,41)2 
H114 6,824 EB EB 205 384 7,413 
1915 9,288 EB EB 296 528 10,112 
19Hi 19,15!) EB EB 460 729 15,;~48 

1917 U),448 EB EB 644 1,121 1 21,213 
1918 24,187 EB EB 940 1,804 26,931 
HH9 29,472 EB EB 1,504 2,.15()5 3:3,541 
1920 35,96,1) EB EB 1,,1)28 4,069 41,562 
1921 47,:)75 EB EB 1,709 5,.1586 .1)4 ,67O 
1922 ,152,177 EB EB 1,886 (:j,877 60,940 
1923 60,3G:3 EB 261 1,701 8,995 71,320 
1924 66,212 4,524 281 2,018 11,914 84,949 
192,1) 75,218 "5,72(:j 307 2,083 14,174 97,418 
192G 88,,1517 6,135 373 2,084 14,902 107,994 
1927 95,447 6,595 451 2,134 17.116 121,743 

-~~ 

EB Compris dans les automobiles de promenade. lncluded in touring cars. 

N.-B.-Les chiffres pour 1927 sont à la date du 10 septembre. 

N.B.-The figures for 1927 show the registrations on September 1. 
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NOMBR! MINISTÈRE DE LA VOIRIE PROVINCE DE OUÉ~E C-
D! DIAGRAMME MONTRANT L'ENREGI~TREMEN" DES VÉHICULES AUTOMOBILES OEPUIS I~IO 

VÉHICUlE: DIAGRAM SHOWING RlalSTRATION Of MOTOR VEHICLES SINeE 1910 
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STATISTIQUES SUR LE TOURISME AMÉRICAIN 
DANS LA PROVINCE DE QUÉBEC 

Nombre d'automobiles de tourisme qui ont traversé les lignes 
à différents endroits de la province, de 1916 à 1927. 

--" 

1 
Ports d'entrée 

- 1916 1917 1918 1919 1920 
Entering port 

St-Armand ............. 215 227 156 240 688 
Abercorn ............... 200 154 193 647 2,379 
Armstrong .............. 391 648 940 1,700 2,570 
IIemmingford ........... 43 59 130 174 305 
Standhope .............. 456 381 377 580 1,072 
Dundee ................ 463 710 798 1,275 2,110 
Rock Island ............. 1,933 2,132 1,900 3,G50 4,416 
LacoIIe ................. 3,020 4,055 3,491 7,GG8 15,960 
Noyan Jet .............. 16 17 14 24 216 
Mansonville ............. 234 233 169 147 158 
Trout River ............ 610 811 1,009 2,110 2,300 
Beebe Jet ............... .. , . ... . . ... .., . 33 
Highwater .............. ... . .. , . . ... ... . .., . 
Athelstan ............... .. , . .. , . ... . .., . . ... 
Lacolle Jet. (Cantie) ..... .. , . .. , . .., . ... . . ... 
Cummins Mills .......... .. , . .. , . .. , . .. , . . ... 
Clareneeville ............ .. , . . . . ... .. , . ... . 
Phillipsburg ............. .. , . .. , . ... . . ... ... . 
Rtes Montréal-Toronto ct 

Montréal-Ottawa (high-
ways) ................ ... . o ••• ... . . '., . . ... 

TOTAL ............... 7,581 7,427 9,177 18,105 31,918 

STATISTICS OF Al\1ERICAN TOURIST TRAFFIC INTO 
THE PROVINCE OF QUEBEC 

Number of touring automobiles which crossed the lines at 
different points of the Province, from 1916 to 1927. 

" - --" 

; 

1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1 

Nov. 15 

1,020 2,428 4,325 8,614 12,316 4,805 7,586 1 

3,303 4,875 8,359 12,65G 12,986 -" 1,305 22,06 , 
2,674 3,247 6,182 7,200 8,306 9,212 11,629 1 

462 1,168 1,315 1,490 4,392 7,889 5,554 . 
1,473 2,224 3,091 11,114 16,655 18,821 21,G75 : 
3,537 4,016 5,990 7,917 11,692 11,141 10,648 i 

5,929 38,943 39,179 66,788 47,794 43,857 54, 114
1 18,424 25,963 39,012 41,717 15,273 42,226 50,179 

340 766 1,105 1,654 4,588 5,215 9,177 
171 890 1,645 1,245 747 792 1,031 

4,600 3,280 7,000 14,940 21,240 25,241 22,794 
24 882 941 1,423 1,618 2,036 7,144 

... 6,461 8,5G4 11,258 29,750 16,948 17,488 
.... . ... 649 1,064 1,078 159 136 1 

'" . . ... 90 713 28,939 3,272 5,737 ' 
.... . ... 2,652 2,700 6,154 5,177 (j,978 1 

o ••• . ... o ••• 1,.'515 610 Il,8(j9 2,636 
'" . .... o.· . .., . 13,991 30,245 36,811 

., .. ... . .. , . 5,000 21,830 25,638 25,638 

41,957 95,163 130,099 199,0081~.59,959 265,848 320,0~1 : 
0> 
c.n 
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CHAPITRE IV 

RÉSEAU DES GRANDES ROUTES 
DE LA PROVINCE DE QUEBEC 

:f;tat au 1er décembre 1927 

Xml DE LA ROUTE 

No -

XAME OF THE HIGIlWAY 

1 Montréal-Sherbrooke .......... 
2 Montréal-Québec ............. 
3 Lévis-St-Lambert ............. 
4 Montréal-Malone ............. 
5 Beauce-Jonction-Sherbrooke ... 
6 Lévis-Rimouski. .............. 
7 Beauceville-Sherbrooke ........ 
8 Montréal-Ottawa via Hull ...... 
9 Edouard VII ................. 

10 Lévis-Sherbrooke ............. 
11 Montréal-Mont Laurier ........ 
12 St-Hyacinthe-Rougemont ...... 
13 Sherbrooke-Derby Line ........ 
14 Montréal-Rouse's Point via St-

Jean ....................... 
15 Québec-St-Siméon ............ 
16 Richmond-Yamaska ........... 
17 Hull-Aylmer ................. 
18 Rivière-du-Loup-Edmundston .. 
19 Trois-Rivières-Grand'Mère ..... 
20 Montréal-Valleyfield .......... 
21 J oliette-St-J acques ............ 
22 Sherbrooke-N orton Mills ...... 
23 Lévis-J ackman ............... 
24 St-Georges-Lac Frontière ...... 
25 St-Vallier-St-Camille .......... 
26 Lacolle-Knowlton ............. 
27 Montréal-Toronto ............ 
28 Iberville-St-Albans ............ 
29 Aylmer-Chapeau .............. 
30 Hull-Maniwaki-Mont-Laurier .. 
31 Rimouski-Matapédia ......... 
32' St-Hyacinthe-Melbourne ....... 
33 Rawdon-l'Assomption ......... 

CHAPTER IV 

QUEBEC MAIN TRUNK HIGH· 
WAYS SYSTEM 

Statement on December 1, 1927 

Longueurs en milles-Lengths in miles 

Cons- En cons- Non 
Totales truction améliorées 

truites - --
Total - rndercon- Kon 

Completed struetion improved 

92.94 92.94 .......... .. ............ 

178.89 178.89 .......... .. ............ 
183.60 183.60 ......... .. ............ 
49.76 49.76 .......... .. ............ 
98.94 93.13 ............ 5.81 

188.01 188.01 .......... .. ............ 
92.09 92.09 .......... .. ............ 

114.98 114.98 .......... .. ........... 
39.61 39.61 .......... .. ............ 

130.92 130.92 .......... .. ............ 
169.15 169.15 .......... .. ............ 
15.90 15.90 .......... .. ............ 
33.87 33.87 .......... .. ............ 

36.15 36.15 .......... .. ............ 
113.26 113.26 .......... .. ............ 
50.78 36.07 .. ......... 14.71 

6.34 6.34 .......... .. ............ 
66.90 66.90 .......... .. ............ 
28:08 28.08 .......... .. ............ 
33.90 33.90 .......... .. .... " ...... 
9.03 9.03 ............ ........ 10" 

27.28 27.28 .......... .. ............ 
90.21 90.21 ...... .. ............ 
60.91 54.24 4.00 2.67 
45.80 45.80 ....... "' ........... 
51.66 51.66 ......... .. .... ., .... 
55.11 55.11 ......... .. ........... 
27.41 27.41 ........ .. .. .o ........ 

93.67 89.23 .. .o ........ 4.44 
120.14 96.43 5.63 18.08 
115.18 115.18 ......... . ............ 
46.42 37.78 4.79 3.85 
28.42 28.42 ............ .. ......... 

1 

i 
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68 HAPPOHT Dt" ~lIXISTHE-YOIRIE, H127 

, 

1 

XO~I DE LA ROrTE 

Xo -
1 x.nIE OF THE HIGIIWA y 

1 ____________ 

34 Victoria ville-\Yoburn .......... 
33 Charlemagne-St-Eustache ...... 

1 

36 Beauharnois-St-J ean .......... 
37 Drummond ville-Anna ville ...... 
38 St-Hyacinthe-St-Germain ...... 

, 39 Waterloo-Newport. ........... 
40 ~Iarieville-Cowansville ......... 
41 Victoria ville-Ste-Angèle ....... 
42 Grande Baie-St-Bruno ......... 
43 Tour du lac St-Jean .... ' ....... 

1 44 Rimouski-Ste-Anne-des-~Ionts . 

TOTAL ....................... 

'=- - -cc - -

1 

1 

1 
1 

1 

ADDITIO~S AU RÉSEAU DES 
GRANDES ROUTES 

Xml DE LA HO"CTE 
-

XA:\lE OF THE HIGHWAY 

Tour de l'île de Montréal. ........ 
V audreuil-Pointe-Fortune ......... 
Joliette-Berthier ................. 
J aliette-St-Côme ............... '. 
Buckingham-Mont-Laurier ........ 
Lachute-St-Jovite ................ 
Laehute-Ste-Agathe .............. 
.Jaliette-Lachute ................. 
LouiHCviIlc-St-Alcxis .............. 
St-Georgcs-Lac-Megantic ......... 
Birchton-Beceher Falls ........... 
Victoriavillc-Drurnrnondvillc ...... 
Stc-Annc-des-~lonts-Ga8pé ....... 
Matapédia-GaHpé ................ 
&nnctcrrc-La Heine ............. 

'rOTAL ....................... 

LOll)!ut'urs rn millt'"-Lrll)!th,, in lIliif" 
1 

En <,on,,- Xun 1 C()n~-
Totales t ruN ion Il III éliol él's ! truites - - - . 
Total - rndpr <'011- Xon Compktt'd strudiol1 illlproycd 

1 ----- ----- --1:001 87.32 86.32 
24.38 18.29 ...... 6.00 
47.30 41.33 o ••••• 5.97 
27.33 27.33 ..... . ...... 
31.11 16.81 13.00 1. 21 
31.06 31.06 o ••••• ...... 
28.60 28.69 ..... . ...... 
33.60 33.60 ..... . o ••••• 

46.15 46.15 o ••• • • ...... 
149.30 124.14 2.50 22.66 
06.53 81.26 4.00 Il.27 

.------
3,100.08 2,968,40 33.92 97.76 

-- - ---- ----

ADDITIO~S TO THE MAIN 
TRUNK HIGIIWAYS SYSTEM 

Lon/;;ueurs en milles--Lçngths in miles 

1 

i 

1 

, 

j'\~ on 1 Cons- En eons-
Totales trudion arr,éllOré:~!< 1 truites - - -
Total - rn(\(>r <,on- :-;nn Completed struction improvpd 

25.97 25.97 ...... . ..... 
25.91 25.91 ..... . ...... 1 

1 

16.02 16.02 ..... . o ••••• 1 

54.43 14.08 ...... 40.35 
96.00 35.00 16.00 45.00 
49.42 22.62 3.00 23.80 
42.00 21.~3 3.10 17.67 
58.25 28.36 6.54 23.3.5 

1 

23.37 6.74 4.86 II.77 i 
45.75 26.26 ...... 19.49 
31.76 30.39 ...... 1.37 
23.00 14.14 ...... 8.86 

157.00 119.11 22.40 15.49 
27.04 160.29 11.86 44.89 

139.00 100.00 ...... 39.00 

1004.92 646.12 67.76 291.04 
1 - -- - ---
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GRANDES ROUTES 

Xml DE LA HO"CTE 
-

XA:\lE OF THE HIGHWAY 

Tour de l'île de Montréal. ........ 
V audreuil-Pointe-Fortune ......... 
Joliette-Berthier ................. 
J aliette-St-Côme ............... '. 
Buckingham-Mont-Laurier ........ 
Lachute-St-Jovite ................ 
Laehute-Ste-Agathe .............. 
.Jaliette-Lachute ................. 
LouiHCviIlc-St-Alcxis .............. 
St-Georgcs-Lac-Megantic ......... 
Birchton-Beceher Falls ........... 
Victoriavillc-Drurnrnondvillc ...... 
Stc-Annc-des-~lonts-Ga8pé ....... 
Matapédia-GaHpé ................ 
&nnctcrrc-La Heine ............. 

'rOTAL ....................... 

LOll)!ut'urs rn millt'"-Lrll)!th,, in lIliif" 
1 

En <,on,,- Xun 1 C()n~-
Totales t ruN ion Il III éliol él's ! truites - - - . 
Total - rndpr <'011- Xon Compktt'd strudiol1 illlproycd 

1 ----- ----- --1:001 87.32 86.32 
24.38 18.29 ...... 6.00 
47.30 41.33 o ••••• 5.97 
27.33 27.33 ..... . ...... 
31.11 16.81 13.00 1. 21 
31.06 31.06 o ••••• ...... 
28.60 28.69 ..... . ...... 
33.60 33.60 ..... . o ••••• 

46.15 46.15 o ••• • • ...... 
149.30 124.14 2.50 22.66 
06.53 81.26 4.00 Il.27 

.------
3,100.08 2,968,40 33.92 97.76 

-- - ---- ----

ADDITIO~S TO THE MAIN 
TRUNK HIGIIWAYS SYSTEM 

Lon/;;ueurs en milles--Lçngths in miles 

1 

i 

1 

, 

j'\~ on 1 Cons- En eons-
Totales trudion arr,éllOré:~!< 1 truites - - -
Total - rn(\(>r <,on- :-;nn Completed struction improvpd 

25.97 25.97 ...... . ..... 
25.91 25.91 ..... . ...... 1 

1 

16.02 16.02 ..... . o ••••• 1 

54.43 14.08 ...... 40.35 
96.00 35.00 16.00 45.00 
49.42 22.62 3.00 23.80 
42.00 21.~3 3.10 17.67 
58.25 28.36 6.54 23.3.5 

1 

23.37 6.74 4.86 II.77 i 
45.75 26.26 ...... 19.49 
31.76 30.39 ...... 1.37 
23.00 14.14 ...... 8.86 

157.00 119.11 22.40 15.49 
27.04 160.29 11.86 44.89 

139.00 100.00 ...... 39.00 

1004.92 646.12 67.76 291.04 
1 - -- - ---
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CHAPITRE V 

ENTRETIEN DES ROUTES RÉGIONALES ET 
PROVINCIALES EN 1927 

Routes dont l'entretien est à la charge du ministère 
de la voirie. 

_. 

, 

No et nom de la route 
-

No. and name of Highway Gravier 
-

Gravel 

1. Montréal-Sherbrooke .............. 56.00 
2. Montréal-Québec ................. .. , ... 
3. Lévis-Saint-Lambert .............. 53.15 
4. Montréal-Malone ................. 0.29 
5. Beauce-Jonction-Sherbrooke ........ 85.45 
6. Lévis-Rimouski ................... 172.88 
7. Beauceville-Sherbrooke. . .......... 91.19 
8. Montréal-Ottawa via Hull ......... 83.80 
9. Edouard VII ..................... ...... 

10. Lévis-Sherbrooke. . ........ 114.61 
11. Montréal-Mont-Laurier ............ 142.85 

1
12. Saint-Hyacinthe-Rougcmont ....... 14.81 
13. Sherbrooke-Derby Line ............ 27.23 
14. Montreal-Rouse's Point via St-Jean. 20.46 
15. Québec-Saint-Siméon .............. 84.08 
16. Richmond-Yamaska ............... 34.97 
17. Hull-Aylmer ...................... 0.50 

CHAPTER V 

MAINTENANCE OF PROVINCIAL AND REGIONAL 
IIIGIIWAYS IN 1927 

:Macadam 

1.42 
85.13 
99.61 
39.03 
6.58 
7.33 

..... . 
22.78 
29.16 
9.15 
3.82 

...... 
3.03 

13.20 
19.91 
0.86 

..... . 

List of Highways maintained hy the Rouds 
Department. 

-

Longueur entretenue en milles 
-

Length maintaineù in miles 

Mac. bit. Béton Béton bit. 
- - - Total 

Dit. mac. Concrete nit. concrete 
< 

1.29 18.50 13.74 91. ().! 
11.34 12.77 52.07 161.31 
4.83 11.15 0.33 109.07 
7.79 1.40 ...... 48.51 
0.63 ...... . ..... 92.GG 
1.28 ...... ...... 181.49 

...... . ..... 0.06 91.25 
6.07 ...... . ..... 112.65 
5.03 0.32 4.36 38.87 
1.21 0.70 0.10 125.77 

...... 5.76 0.19 J,lj2.62 

..... . . ..... . ..... 14.81 

...... . ..... 2.18 32.4-1 

...... 0.32 . ..... 33.98 
0.30 1.42 4.10 109.81 
0.02 ...... . ..... 35.85 

...... . ..... 4.30 4.80 

1 

1 

1 

1 
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1 

Longueur entretenue en milles 1 

-

No. et nom de la route 
Length maintaineù in miles 1 

-
No. and name of lIighway Gravier 11ac. bit. Béton Béton bit. 

- l\1acadam - - - Total 
Gravel Bit. mac. Con crete Bit. concrete 

18. Rivière-du-Loup-Edmundston ...... 65.07 '" ......... ......... ........ .. .. ........ 65.07 
19. Trois-Hi vières-G rand'l\lère ......... ........... 14.79 5.34 0.5:{ . .......... 20.66 
20. l\1ontréal-Valleyfield .............. ....... 28.23 3.81 1.87 . ..... 33.91 
21. J oliette-Saint-J acques ............. 7.13 0.98 ........ ....... . . ......... 8.11 
22. Sherbrooke-Norton-l\1ills ........... 27.28 ...... . ...... .. ........... .. ........ 27.28 
23. Lévis-J ackman ................... 75.25 13.80' ......... ........ . . ........ B9.05 
24. Saint-Georgcs-Lac-Frontière ........ 47.07 ........ .. ............ ....... . . ........ 47.07 
25. Sain t-Vallier-Saint-Camille ......... 45.06 ......... . ......... . .. ..... ............ 4,). on 
26. Lacolle-Knowlton ................. 37.02 8.97 1.54 ....... .. ...... ' .. 47 .5:~ 
27. Montréal-Toronto ................. 7.25 9.18 26.18 ............ 0.61 4;~.22 
28. Iberville-St. Albans ............... 8.13 19.8,) ....... ........ .. . ........ 27.98 
29. Aylmer-Chapeau ............. . , . 62.97 2.38 ........... ....... . .. ......... 6.).3,) 
W. Hull-l\1aniwaki-Mont-Laurier ....... 13.42 5.53 .......... .. .. ....... ............ 18.9;') 
n. RimousJ<Ï-Matapédia .............. 115.9G 115.96 i ........ .. ......... .. .......... .. ...... 
32. St-Hyacinthe-l\1elbourne ........... 33.90 0.38 3·1.28 1 ...... . ........ .. ............ 

1 33. Hawdon-L'AsHomption ............. 21.88 6.52 ......... .. .. ......... ........ 28.40 
{4. Victoria v ille-W oburn .............. 63.66 1.87 .......... ..... . . ..... 65.53 
36. Bcauharnois-St-Jean .............. 25.52 15.45 40.97 ..... . . ..... ...... 

1 
37. Drummondville-Annaville .......... 27.56 ..... . ..... . . ..... ...... 27.56 
39. Watcrloo-Newport ................ 29.16 1.90 ~ . . . . , ' ...... ...... 3l.06 
Iw. Maricvillc-Cowansville ............. 30.62 0.19 ..... . . ..... ...... 30.81 
41. Victoria ville-Ste-Angèle ............ 30.59 ..... . ...... 1. 26 . ..... 31.85 
12. Grande-Baie-St-Bruno ............. 39.06 . . .. . 1.49 ..... . . ..... 40.5.1 
13. Tour du Lac St-Jean .............. 98.19 15.45 ..... . ..... . . ..... 11::l.64 
44. Rimouski-Ste-Annc-ùcs-l\1onts ...... 113.39 ' ..... ..... . 0.4;5 ...... 113.84 

1 

Longueur entretenue en milles 1 

-

No. et nom de la route 
Length maintaineù in miles 1 

-
No. and name of lIighway Gravier 11ac. bit. Béton Béton bit. 

- l\1acadam - - - Total 
Gravel Bit. mac. Con crete Bit. concrete 

18. Rivière-du-Loup-Edmundston ...... 65.07 '" ......... ......... ........ .. .. ........ 65.07 
19. Trois-Hi vières-G rand'l\lère ......... ........... 14.79 5.34 0.5:{ . .......... 20.66 
20. l\1ontréal-Valleyfield .............. ....... 28.23 3.81 1.87 . ..... 33.91 
21. J oliette-Saint-J acques ............. 7.13 0.98 ........ ....... . . ......... 8.11 
22. Sherbrooke-Norton-l\1ills ........... 27.28 ...... . ...... .. ........... .. ........ 27.28 
23. Lévis-J ackman ................... 75.25 13.80' ......... ........ . . ........ B9.05 
24. Saint-Georgcs-Lac-Frontière ........ 47.07 ........ .. ............ ....... . . ........ 47.07 
25. Sain t-Vallier-Saint-Camille ......... 45.06 ......... . ......... . .. ..... ............ 4,). on 
26. Lacolle-Knowlton ................. 37.02 8.97 1.54 ....... .. ...... ' .. 47 .5:~ 
27. Montréal-Toronto ................. 7.25 9.18 26.18 ............ 0.61 4;~.22 
28. Iberville-St. Albans ............... 8.13 19.8,) ....... ........ .. . ........ 27.98 
29. Aylmer-Chapeau ............. . , . 62.97 2.38 ........... ....... . .. ......... 6.).3,) 
W. Hull-l\1aniwaki-Mont-Laurier ....... 13.42 5.53 .......... .. .. ....... ............ 18.9;') 
n. RimousJ<Ï-Matapédia .............. 115.9G 115.96 i ........ .. ......... .. .......... .. ...... 
32. St-Hyacinthe-l\1elbourne ........... 33.90 0.38 3·1.28 1 ...... . ........ .. ............ 

1 33. Hawdon-L'AsHomption ............. 21.88 6.52 ......... .. .. ......... ........ 28.40 
{4. Victoria v ille-W oburn .............. 63.66 1.87 .......... ..... . . ..... 65.53 
36. Bcauharnois-St-Jean .............. 25.52 15.45 40.97 ..... . . ..... ...... 

1 
37. Drummondville-Annaville .......... 27.56 ..... . ..... . . ..... ...... 27.56 
39. Watcrloo-Newport ................ 29.16 1.90 ~ . . . . , ' ...... ...... 3l.06 
Iw. Maricvillc-Cowansville ............. 30.62 0.19 ..... . . ..... ...... 30.81 
41. Victoria ville-Ste-Angèle ............ 30.59 ..... . ...... 1. 26 . ..... 31.85 
12. Grande-Baie-St-Bruno ............. 39.06 . . .. . 1.49 ..... . . ..... 40.5.1 
13. Tour du Lac St-Jean .............. 98.19 15.45 ..... . ..... . . ..... 11::l.64 
44. Rimouski-Ste-Annc-ùcs-l\1onts ...... 113.39 ' ..... ..... . 0.4;5 ...... 113.84 



.- ----

Longueur entretenue en milles 
-

Length maintained in miles 

Ko d nom de la route 

1 

- Gravier Macadam Mac. bit. Béton Béton bit. Total 
No. and name of Highway -, 

Gravel 

Y:mdrcuil-Pointe-Fortune .......... ..... . 
Lnprairie-IIemmingford ............ ..... . 
St-Ilyacinthe-Beloeil-MontréaL ..... 7.75 
Magog-Coaticook ................. 24.51 
Ib<,nille-Farnham-Frelighsburg ..... 28.93 

1 

Tour de l'Ile de Montréal. ......... ..... .. 

Tour de l'Ile Jésus ................ ...... . 
J oliette-Berthierville ............... 13.92 
Matapédia-Gaspé ................. 31.71 
Ste-Croix-Dosquet ................ 3.50 
Senneterre-La Reine .............. 139.22 

Total ......................... 2,257.04 , 

N.B.-La longueur totale entretenue par le ministère de 
la voirie n'est, pas nécessairement la longueur totale de la 
route, le gouvernement n'entretenant que les sections amé­
liorées situ6es en dehors des villes de 5,000 âmes ct. plus. 

- - -
Bit. mac. Concrete Bit. concrete 

2.5.91 ..... . ..... . . ..... 2[j.91 
22.93 0.60 ..... . . ..... 23.53 
10.51 1. 75 ...... . ..... 20.01 
0.45 0.50 0.01 ...... 25.47 
1.45 ..... . ..... . ...... 30.38 

23.23 5.62 . ..... 0.40 29.25 
26.55 7.31 o ••••• . ..... 33.86 
3.39 ...... . ..... . ..... 17.31 

...... .... . . ..... . ..... 31.71 
11.37 ...... . ..... . ..... 14.87 

...... . ..... . ..... . ..... 139.22 
1 

1 

611.89 93.93 56.84 82.44 3,102~ 

N.B.-The totallength maintaincd hy the Roads Depart­
ment is not necessarily the totallength of the highway. The 
Government ùoes not maintain sections situateù within the 
limits of cities and towns of or over 5,000 inhahitants. 

.- ----

Longueur entretenue en milles 
-

Length maintained in miles 

Ko d nom de la route 

1 
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N.B.-The totallength maintaincd hy the Roads Depart­
ment is not necessarily the totallength of the highway. The 
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CHAPITRE VI 

E~TRETIES AUX FRAIS DU 
GOUVER~E~IE~T 

Liste dp" municipalit(s où le départe­
ment de la voirie entretient aux frais 
du goun~rnement eertaÎn" chemins 
am(·liorés. 

p = pftfoisHe; v = village; c = canton. 

SG = sable ct glaise; n = gra vier; 
:\1 = macadam; :\1 B = macadam bitu· 
miw~ux; B=bf.ton; BB=béton bitu­
minf'tlx. 

Les longcurs sont en milIef'l. 

CO~lTf:: ET 
:\IL~ICIPALITf:: Surface 

COL~TY and 
:\IUXICIPALlTY 

CHAPTER VI 

l\1AI~TE~A~CE AT THE GOVER~. 
l\1E~T'S EXPESSE. 

List of municipalities where certain 
improyerl roadH are maintained by the 
Hoad,; Dcpartment, at the Goyern­
ment's expcn"e. 

p=parish; v=village; t=township. 

SC = sand clay; G = gra vel; :\1 = mac 
adam; ~IB=hituminous macadam; 
C = concrcte; BC = bituminous con­
crete. 

The lengths are in miles. 

Longueur-Length 
Houtes ré- Chemins Longueur 

gionales ou mUniCIpaUX totale 
provinciales 

:\lunicipal Total 
Highways roads Iength 

ABITIDI 
La Heine .................. G .5.33 5.33 
St-.Jaeques-Dupuy .......... G 8.00 8.00 
La Sarre, c (t) .............. G 12.66 12.66 
Hoyal-Hollsillons, c (t) ....... G 9.33 9.33 
:\lacamic, v ................ G 1.33 1.33 
Authier. ................... G lO.50 10.50 
Privat, c. (t) ................ G 7.33 7.33 
Launay, c. (t) .............. G 10.83 10.8.3 
Trécesson, c. (t) ............ G 12.33 12.33 
Dalquier & Figucry Est, c. (t). G 6.17 6.17 
Dalquier& Figuery-O., c. (t) . G 6.00 6.00 
Amos, ville (town) .......... G 1.50 1.50 
Landriennc, c. (t) ......... , . G 13 .. ~0 13.50 
Barraute et Piedmont ....... G 15.50 15.50 
Carpentier et Courville ...... G 13.58 13.58 
Scnneterre-Ouest c. (t) ...... G 5.33 5.33 

ARGE~TEL'IL 
Chatham, e. (t) ............. G 10.94 19.03 29.97 
Grenville, v ................ :\1 3. g:3 3.93 
Grenville & Augmentation ... G 11.1-1 0.81 11. 9.5 
Mille-Iles .................. G 0.5-1 0.5-1 
Morin, Part.Sud-S.Part,c (t). G 11.31 11.31 
Carillon, v ................. G 1.20 1.20 
Gore, C. (t) ....... , .. , ., . " G 2.ü6 2.ü(j 
St-Jérusalem, p .............. G 5.06 12.92 17.98 
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Authier. ................... G lO.50 10.50 
Privat, c. (t) ................ G 7.33 7.33 
Launay, c. (t) .............. G 10.83 10.8.3 
Trécesson, c. (t) ............ G 12.33 12.33 
Dalquier & Figucry Est, c. (t). G 6.17 6.17 
Dalquier& Figuery-O., c. (t) . G 6.00 6.00 
Amos, ville (town) .......... G 1.50 1.50 
Landriennc, c. (t) ......... , . G 13 .. ~0 13.50 
Barraute et Piedmont ....... G 15.50 15.50 
Carpentier et Courville ...... G 13.58 13.58 
Scnneterre-Ouest c. (t) ...... G 5.33 5.33 

ARGE~TEL'IL 
Chatham, e. (t) ............. G 10.94 19.03 29.97 
Grenville, v ................ :\1 3. g:3 3.93 
Grenville & Augmentation ... G 11.1-1 0.81 11. 9.5 
Mille-Iles .................. G 0.5-1 0.5-1 
Morin, Part.Sud-S.Part,c (t). G 11.31 11.31 
Carillon, v ................. G 1.20 1.20 
Gore, C. (t) ....... , .. , ., . " G 2.ü6 2.ü(j 
St-Jérusalem, p .............. G 5.06 12.92 17.98 



74 RAPPORT DU l\ll~ISTRE-VOIRIE, 1927 

COl\lTf: 
Longueur-I.ength 

ET Routes ré Chemins Longueur 
MUNICIPALITf: gionalps ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COU~TY A~D Munieipal Total 

l\lUNICIPALITY Highways roads length 

ARGENTEUIL (suite-con.) 
St-J<"rusalem, p ............ M 1.48 1..51 2.99 
St-AI1dré, p ................ G 5.9.5 5.95 
Lachute, ville (town) ........ G 0.11 0.11 
Lachute, ville (town) ........ MB-BM 1.33 3.65 4.98 
Calumet, v ................. G 2.03 2.03 

ARTHABASKA 
St-Louis-de-Blandford, p ..... G 4.9.5 4.95 
Ste-Victoire, p .............. (; 7.44 10.59 18.03 
St-AlhNt, p ................ G 7.88 7.88 
Stanfold, c. (t) ............. C "1 7.95 16.64 24.59 
St-Norbert, p .............. G 6.98 6.98 
Chesterville, v .............. G 1.43 0.46 1.89 
Ste-Anne-du-Sault, p ........ G 3.78 3.78 
Art habaska ville ............. G 0.59 2.12 2.71 
Arthabaskaville .............. M 2.14 2.14 
Prin cc ville ................. G 1.57 1.3:3 2.90 
Chester-Ouest, c. (t) ........ G 7.09 2.4() 9.55 
St-Valère, p ................ G 9.41 1.11 10.52 
Chénier .................... G 3.52 3.52 
Daveluyville, v ............. G 0.98 0.98 
Maddington, c. (t) .......... G 6.08 6.08 
St-Rosaire, p ............... G 2.90 2.90 
Warwick, c. (t) ............. G 7.99 8.31 16.30 
Warwick, v ................ G 0.57 0.57 
Warwick, v ................ M 1.64 0.91 2.55 
Ste-Elisabeth-de-Warwick, p. G 2.68 2.68 
St-Christophe, p ............ G 6.49 0.96 7.45 
Victoriaville, ville (town) ..... G 0.54 7.60 8.14 
Victoriaville, ville (town) ..... B-C 1.96 1.85 3.81 
Victoriaville, ville (town) ..... BB-BC 0.17 0.17 

BAGOT 
Acton Yale, ville (town) ..... G 1.38 1.96 3.34 
Acton Yale, ville (town) ..... M 0.17 0.17 
Ste-Christine, p ............ G 3.91 0.57 4.48 
St-Dominique, p ............ G 6.26 7.67 13.93 
St-Dominique, v ............ G 1.06 1.17 2.23 
St-Hélène, v ............... G 1.09 1.09 
St-Liboire, p ............... G 5.97 0.88 6.85 
St-Liboire, v ............... G 1.00 0.9.5 1.95 
St-Nazaire-d'Acton, p ....... G 3.58 3.58 
St-Pie, p ................... G 7.02 7.02 
St-Pie, v ................... G 1.54 1.54 
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V u es d e la r o ute du tour d e l'île d ' Orlêans: 
1. St-Laurent; 2. St-Pierre ; 3. Ste -Famille. 

Around Orl êans Is land: 1. St. Laurent; 2. St . 
Pierre ; 3 . Ste . Famille. 

V u es d e la r o ute du tour d e l'île d ' Orlêans: 
1. St-Laurent; 2. St-Pierre ; 3. Ste -Famille. 

Around Orl êans Is land: 1. St. Laurent; 2. St . 
Pierre ; 3 . Ste . Famille. 
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COMT:m ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNICIPALIT:m Surface gionales ou municipaux totale 

provinciales 
COUNTY and Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

BAGOT (suite-con.) 

St-Pie, v ................... M 1.40 1.40 
St-Simon, p ................ G 3.71 3.71 
St-Théodore-d' Acton, p ...... G 0.31 0.31 
Upton, v ................... G 1.86 1.86 
Upton, v ................... M 2.61 2.61 
St-André-d'Acton p ......... G 7.87 2.08 9.95 
St-Ephrem-d'Upton, p ...... G 1.37 1.37 
St-Hugues, p ............... M 1.53 1.53 
St-Hugues, v ............... G 1.14 1.14 
St-Hugues, v ............... M 0.61 0.61 
St-Hugues, v ............... B-C 0.93 0.93 

BEAUCE 
L'Enfant-Jésus, p ........... G 5.67 1.23 6.90 
L'Enfant-Jésus, v ........... G 0.57 0.57 
St-Benoit-Labre, p .......... G 7.36 7.36 
St-Elzéar, p ................ G 1.18 1.18 
St-Ephrem-de-Tring, v ...... G 0.52 0.77 1.29 
St-Georges-Est, v ........... G 1.46 1.71 3.17 
St-Joseph, p ............... G 6.68 3.71 10.39 
Ste-Marie, p ............... G 6.91 0.73 7.64 
St-Martin, p .......... : .... G 8.37 8.37 
St-Victor, v ................ G 0.39 0.48 0.87 
Aubert-Gallion ............. G 12.54 2.36 14.90 
Linière, v .................. G 1.13 0.24 1.37 
Shenley, c. (t) .............. G 7.73 7.73 
Shenley, c. (t) .............. M 0.39 0.39 
St-Côme-de-Kennebec, p ..... G 9.72 3.09 12.81 
St-Ephrem-de-Tring ........ G 7.16 2.48 9.64 
St-Joseph, v ................ G 0.39 0.42 . 0.81 
St-Joseph, v ................ M 0.87 0.87 
St-Francois, p .............. G 15.02 2.18 17.20 
St-Pierre-de-Broughton, p .... G 0.07 5.91 5.98 \ 

Beauceville, ville (town) ..... G 0.28 2.13 2.41 
Beauceville, ville (town) ..... M 1.75 1.57 3.32 
Ste-Anges, p ............... G 5.28 5.28 
Metgermette-Nord, c. (t) .... G 9.19 9.19 
St-Victor-de-Tring, p ..... '" G 5.86 1.95 7.81 
Sts-l\Iarie, v ............... M 1.68 0.28 1.96 
Sacré-Coeur-de-J ésus, v ...... G 1.62 1.95 3.57 
~letgermette-Nord-North, 

Part. N.-N. Part, c. (t) .... G 1.92 1.92 
Linière, c. (t) ............... G 5.67 5.67 
Sacré-Coeur-de-Jésus, p ..... G 6.58 6.58 
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~letgermette-Nord-North, 
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76 RAPPORT DU :\n~ISTRE-YOIlUE, 1927 

CO:\IT~ 
Longueur-Length 

ET Routes ré- Chemins Longueur 
~IUXICIPALIT~ gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
CO"CSTY AND Municipal Total 

!\1 UKI CIP AUTY IIighways roads length 

BEAUCE (sui te-con.) 
St-Frédéric, p .............. G 9.49 9.49 
St-Théophile, p ......... ' .... G 8.35 8.35 
Tring-Jonction, v ........... G 1.24 1.06 2.30 

BEACHARNOIS 

St-Timothée, v ............. ~1 1.41 O.·tG 1.87 
St-Louis-de-G'onzague, p ..... G 0.53 0.53 
St-Louis-de-Gonzague, p ..... :\1 17.72 17.72 
Beauharnois, ville (town) .... 1\1 1.17 0.87 2.04 
St-Clément, p .............. l\I 3.35 3.35 
St-Stanislas-de-Kostka, p .... G 0.33 0.33 
St-Stanislas-de-Kostka, p .... M 17.30 17.30 
St-Stanislas-de-Kostka, p .... B-C 0.67 0.67 
Ste-Cécile, v ............... M 0.71 0.71 
Nouveau-Salaberry, v ....... G 0.60 0.60 
Nouveau-Salaberry, v ....... ::\1 0.69 5.48 6.17 
Maple-Grove, ville (town) .... ~lB-Bl\I 2.09 0.04 2.13 
Ste-Cécile, p ............... 1\1 5.96 5.96 
Ste-Cécile, p ............... B-C 0.09 0.09 
Lac-St-Louis, v ............. :\1 4.15 4.15 
St-Etienne-de-Beauharnois, .. G 1.20 1.20 
St-Timothée, p ............ G 0.67 0.67 
St-Timothée, p ............. ::\1 6.29 17.14 23.43 

BELLECHASSE 

St-Charles, p ............... G 10.84 10.84 
St-Charles, p ............... M 11.42 Il.42 
St-Damien, p .............. G 7.08 7.08 
St-Raphaël.. p ............ G 8.71 10.59 19.30 
St. Vallier, p ............... G 11.53 5.36 16.89 
La Durantaye, p .. : ......... G 13.62 13.62 
St-Charles, v ............... M 1.11 1.11 
St-Michel, p ............... G 4.32 10.35 14.67 
St-Cajetan-d'Armagh, p ..... G 9.57 3.66 13.23 
St-Etienne-de-Beaumont, p .. G 6.08 11.74 17.82 
St-Lazare, p ................ G 8.70 8.70 
St-Gervais, p ............... G 6.76 6.76 
Honfleur, p ................ G 5.78 5.78 
Roux, Bellechasse et Daa-

quam, c. (t) .............. G 9.51 0.69 10.20 
St-Camille, p ............... G 11.85 1.45 13.30 
St- Philémon, p ............. G 8.54 8.54 
St-Raphaël, v .............. G 0.71 1.32 2.03 
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St-Etienne-de-Beaumont, p .. G 6.08 11.74 17.82 
St-Lazare, p ................ G 8.70 8.70 
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quam, c. (t) .............. G 9.51 0.69 10.20 
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MINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 77 

CO:\IT:f; ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
l\lUNICIPALIT:f; Surface gionales ou municipaux totale 

provinciales 
COUNTYand Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

BERTInER 
St-Cuthbert, p ........... G 4.25 4.25 
St-Cuthbert, p ............. BB-BC 3.35 3.35 
St-Damien-de-Brandon, p .... G 8.83 8.83 
St-Gabriel-de-Brandon, p .... G 6.28 6.28 
St-Gabriel-de-Brandon, v .... G 5.19 5.19 
St-l\1ichel, p ............... G 4.79 4.79 
St-Norbert, p .............. G Il.55 11.55 
St-Zénon, p ................ G 2.66 2.66 
Comté de (County of) Berthier G 9.51 9.51 
St-Barthélémi, p ............ G 4.39 4.39 
St-Barthélémi, p ............ BB-BC 3.67 3.67 
Ste-Geneviève-de-Berthier, p. G 3.78 6.44 10.22 
Ste-Geneviève-de-Berthier, p. 1\1 5.66 1.86 7.52 
Ste-Geneviève-de-Berthier, p. BB-BC 3.01 3.01 
Rerthierville ................ 1\1 2.58 0.22 2.80 
Berthierville ................ B-C 0.83 0.83 
Lanoraie, p ................ 1\1 8.98 8.98 
Lavaltrie, p ................ 1\1 4.77 4.77 
St-Viateur, p ............... BB-BC 1.59 1.59 

BONAVENTURE 
Musse leyville. . . . . . . . . . . . . .. G 2.60 2.60 
New Carlisle ............... G 3.74 3.74 
St-Godefroi, e. (t) .......... G 1. 76 1. 76 
St-Siméon, p ............... G 1.15 2.92 4.07 
St-Charles-de-Caplan, p ..... G 0.47 0.47 
St-Ronaventure-de-llamilton,p. G 11.39 Il.82 23.21 
St-Jean-l'Evangéliste, p ...... G 8.84 8.84 
St-Omer, p ................. G 2.18 2.18 
Carleton, c. (t) ............. G 4.41 4.41 
Assemetquagan, c. Ct) ....... G 13.60 13.60 
Ristigouche-Ouest, c. (t) ..... "- G 8.23 8.23 
St-Laurent-de-Matapédia, p .. G 5.03 5.03 
Paspébiac .................. G 1.14 1.14 

BROME 
Adamsville, v .. 4' ••••••••••• G 1.67 1.67 
Brome, c. (t) ........... , ... G 7.65 3.61 11.26 
Brome, v .................. G 4.32 4.32 
Farnham-Est-East, v ...... , . G 3.08 3.08 
Foster, v ........... .' ... ' ... G 5.88 2.04 7.92 
Potton, c. (t) ............... G Il.89 2.53 14.42 
Sutton, c. (t) ............... G 19.23 19.23 
Sutton, v .......•.........• G 1.99 1.99 
Sntton, v .................. B 0.44 0.44 

MINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 77 

CO:\IT:f; ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
l\lUNICIPALIT:f; Surface gionales ou municipaux totale 

provinciales 
COUNTYand Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

BERTInER 
St-Cuthbert, p ........... G 4.25 4.25 
St-Cuthbert, p ............. BB-BC 3.35 3.35 
St-Damien-de-Brandon, p .... G 8.83 8.83 
St-Gabriel-de-Brandon, p .... G 6.28 6.28 
St-Gabriel-de-Brandon, v .... G 5.19 5.19 
St-l\1ichel, p ............... G 4.79 4.79 
St-Norbert, p .............. G Il.55 11.55 
St-Zénon, p ................ G 2.66 2.66 
Comté de (County of) Berthier G 9.51 9.51 
St-Barthélémi, p ............ G 4.39 4.39 
St-Barthélémi, p ............ BB-BC 3.67 3.67 
Ste-Geneviève-de-Berthier, p. G 3.78 6.44 10.22 
Ste-Geneviève-de-Berthier, p. 1\1 5.66 1.86 7.52 
Ste-Geneviève-de-Berthier, p. BB-BC 3.01 3.01 
Rerthierville ................ 1\1 2.58 0.22 2.80 
Berthierville ................ B-C 0.83 0.83 
Lanoraie, p ................ 1\1 8.98 8.98 
Lavaltrie, p ................ 1\1 4.77 4.77 
St-Viateur, p ............... BB-BC 1.59 1.59 

BONAVENTURE 
Musse leyville. . . . . . . . . . . . . .. G 2.60 2.60 
New Carlisle ............... G 3.74 3.74 
St-Godefroi, e. (t) .......... G 1. 76 1. 76 
St-Siméon, p ............... G 1.15 2.92 4.07 
St-Charles-de-Caplan, p ..... G 0.47 0.47 
St-Ronaventure-de-llamilton,p. G 11.39 Il.82 23.21 
St-Jean-l'Evangéliste, p ...... G 8.84 8.84 
St-Omer, p ................. G 2.18 2.18 
Carleton, c. (t) ............. G 4.41 4.41 
Assemetquagan, c. Ct) ....... G 13.60 13.60 
Ristigouche-Ouest, c. (t) ..... "- G 8.23 8.23 
St-Laurent-de-Matapédia, p .. G 5.03 5.03 
Paspébiac .................. G 1.14 1.14 

BROME 
Adamsville, v .. 4' ••••••••••• G 1.67 1.67 
Brome, c. (t) ........... , ... G 7.65 3.61 11.26 
Brome, v .................. G 4.32 4.32 
Farnham-Est-East, v ...... , . G 3.08 3.08 
Foster, v ........... .' ... ' ... G 5.88 2.04 7.92 
Potton, c. (t) ............... G Il.89 2.53 14.42 
Sutton, c. (t) ............... G 19.23 19.23 
Sutton, v .......•.........• G 1.99 1.99 
Sntton, v .................. B 0.44 0.44 



78 R.\PPORT DU ::\nXISTRE-VOIRIE, H)27 

CO::\IT~ ET 
::\IFXICIPALIT~ 

COl'XTY AXD 
Ml'XICIPALITY 

Longucur-I,cngth 
Routes ré- Chemins Lon~lH'ur 
gionalcs ou mUllH.'lpaux totale 

Surface provinciales 
::\lunicipal 

IIighways roads 
Total 
lcngth 

BROl\lE (suite-con.) 
Bolton-Est-East ............ G 6.70 5.0G 11.81 
Knowlton, Y .....•........•. G 1.96 1.0li 3.02 
Knowlton, v ................ ::\1 2.26 0.52 2.78 
Eastman, v ................ G 4.22 0.28 4.;'0 
Farnham-Est-East, c. (t) .... G 1.54 9.37 10.01 
Bolton-Ouest-". est, c. (t) .... G 6.19 li.1!) 

CIIA.'\mLY 
St-Basile-Ie-Grand, p ........ G 1.92 1.H2 
St-Basile-Ie- Grand, p ........ ::\1 4.64 1.47 li. 11 
St-Joseph-de-Chambly, p .... BB-BC 2.06 2.06 
St-Bruno-de-:\lontarville, p ... G 5.73 5.73 
St-Bruno-rle-:\lontarville, p ... :\1 2.53 4.G6 7.H) 
Boucherville, v ............. ::\1 0.83 2.08 2.91 
::\Iontréal-Sud-South, ville 

(town) .................. ::\IB-B::\1 LOG 1.06 
:\lontréal-Sud-South, ville 

(town) .................. BB-BC 0.10 0.10 
Boucherville, p ............. :\1 1.G9 20.87 22.56 
Boucherville, p ............. MB-B:M 1.64 I.li4 
Boucherville, p ............. B-C 1.04 1.04 
Chambly-Bassin, v .......... 11 1. 76 1. 76 
Chambly-Bassin, v .......... BB-BC 1.83 1.83 
Chambly-Canton, v ......... M 0.65 0.li5 
Chambly-Canton, v ......... BB-BC 1.12 1.12 
Comté de (county of) Chambly G 1.52 1.52 
Comté de (countyof) Chambly 1\1 0.48 .0.48 
Grecnfield-Park, ville (town) .. G 0.25 0.2.5 
Grecnfield Park, Yille (to\\'n) . :\1 1.34 1.34 
Grecnficld Park, ville (to\\'n) . B-C 0.19 0.19 
St-Antoine-de-Longueuil, p ... G ... ',' 1.8G 1.8G 
St-Antoine-de-Longueuil, p ... 1'1 4.80 4.80 
St Antoine-de-Longueuil, p ... l'1B-B::\1 1. 78 1.11 2.89 
St-Antoine-de-Longueuil, p ... B-C 1.83 1.83 
St-Antoine-de-Longueuil, p ... BB-BC 3.48 3.48 
St-Hubert, p ............... 1'1 8.72 8.72 
St-Hubert, p ............... BB-BC 5.48 5.48 
St-Lamhert, ville (town) ..... l\1B-B::\1 0.74 0.74 

CIIAMPLAL~ 

Stc-Anne-dc-la-Pérade, p .... G 15.06 15.06 
Ste-Annc-dc-la-Pérade, p .... 1\1 7.17 7.17 
St-Timothée ............... G 4.12 4.12 
St-::\laurice, p .............. G 5.10 5.10 
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1\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 79 

CO),ITt ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
l\IUKICIPALITt Surface gionales ou municipaux totale 

proyinciales 
COUNTY and 1\1 unici pal Total 

:\lUKICIPALITY IIighways roads length 

CHAIVIPLAL~ (suite-con.) 

St-Karcisse, p .............. G 6.82 6.82 
La Pérade, v ............... ),[ 0.77 0.48 1.2;) 
La Pérade, v ............... BB-BC 1.15 1.1.5 
Ste-Gcncyiève-dc-Batiscan ... G 5.61 5.61 
Ste-Gcneyiève-dc-Batiscan, p. 1\[ 6.63 6.63 
St-.J acques-des-piles, p ....... G 4.9.5 4.95 
St-f'(>yérin, p ............... G 2.35 2.35 
St-Adelphe, p .............. G 0.58 0 .. 58 
St-Prosper. p ............... G 1.0.5 1.0.5 
St-Stanislas, p .............. G 1.57 1.57 
Ste-Thècle, p ............... G 7.10 7.10 
Champlain, p .............. G 0.39 . 0.39 
Champlain, p .............. l\[ 5.14 5.14 
Champlain, p .............. BB-BC 1. 74 1. 74 
St-Frs-Xavier-dc-Batiscan, p .. G 0.78 0.78 
St-Frs-Xavicr-dc-Batiscan, p, 1\[ 0.75 0.75 
Ste-Thècle, v ............... :\[ 1.08 1.08 
Champlain, v ............... 1\1 0.93 0.12 1.05 
St-Georges, v ............... G 2.27 2.27 
St-Tite, p .................. G 7.94- 7.94 
Almaville, v ................ :\1 1.19 1.19 
Car-de-Ia-1\1adcleine, p ...... BB-BC 4.07 .4.07 
N .-D.-du-l\lont-Cannel, p .... 1\[ 5.44 5.44 
N.-D.-du-:\[ont-CarmcI, p .... B-C 0.53 0.53 
N.-D.-de-Ia-Présentation-

d'Almaville, p ............ :\1 2.74 2.74 
St-Louis-dc-France, p ....... 1\1 4.72 4.72 
St-Tite, ville (town) ......... G 0.98 0.98 
St-Tite, ville (town) ......... 1\[ 1.74 1. 74 
Cap-de-Ja-Madeleine, ville 

(town) ........ ..... ' .... B-C 2.78 2.78 

CHARLEVOIX 
Baie-St-Paul, p ............. G 5.82 1.48 7.30 
Les l!boulements ........... G 3.46 3.46 
Pointe-au-Pic, v ............ G 1.36 1.36 
Pointe-au-Pic, v ............. MB 2.44 2.44 
St-Irénée .................. G 0.82 0.82 
St-Siméon, v ............... G 1.07 1.03 2.10 
St-Etienne-de-Ia-Malbaie, p .. G 5.32 6.16 11.48 
La Mal baie, v .............. G 0.64 0.64 
La Malbaie, v .............. MB-BM 0.30 1.42 1.72 
Charlevoix-Est-East ......... G 0.28 0.28 
Charlevoix-Est-East ......... 1\1 0.66 0.66 
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80 HAPPOHT DC :\IIXI~THE-YOIHIE, H)27 

CO:\ITr~ ET 
:\lrXICIPALIT:t:: 

Longut:>ur-Lt:>ngt h 
Houtes re- ('hemins 
gionalps ou mUnICIpaUX 

Surfact:> provinciales 
COI"XTY AXD 

:\ICXI('IPALITY lIighways 

CHARLEVOIX (suite-con.) 
Baie-~t-Paul, v. . . . . . . . (; 
Baie-St - Paul., v. . . . . . . . . . . . :\1 
Cap-à-l'Aiglp, v. .. . . . . . . . . . . (; 
Hivière-du-Uouffre. . . . . . . . . . G 
St-Agn(\s, p. . . . . . . . . . . . . . . . G 
St-Frs-Xavipr-de-Ia-Pte-Hiv., p (; 
St-Hilarion, p. . . . . . . . . . . . . . (; 
St-Crbain, p. .. . . . . . . . . . . . . (~ 
St-Fidèle, p. . . . . . . . . . . . . . . . (; 
St-Siméon, p. . . . . . . . . . . . . . . (i 

1.10 
:3.79 
5.48 
7 .:~O 

10.50 
9.12 
:3.76 

11.:39 
3.83 

CHATEAUGUAY 
St-An toi ne-Abbé, Ptie X .E.-

X.E. Pt ................ . 
St-Chrysostôme, p ......... . 
St-Chrysostôme, p ......... . 
St-Chrysostôme, p ......... . 
St-Joachim, p ............. . 
St-Joachim, p ............. . 
Très-St-Sacrement, p ....... . 
Très-St-Sacrement, p ....... . 
St-:\Ialachie, p ............ . 
St-Malachie, p ............ . 
Ste-:\1aIiine, p ............ . 
Ste-Martinp, p ............ . 
Ste-Martine, p. . ......... . 
Léry, ville (town) .......... . 
Ormstown, v. . . . . .. . ..... . 
Ormstown, v .............. . 
Ste-PhiIOIll(\ne, p. . ....... . 
Ste-Philolll(\ne, p .......... . 
St-Chrysostôme, v .. . ..... . 
Châteauguay, ville (town) ... . 
Chî:tteauguay, ville (town) ... . 
Châteauguay, ville (town) ... . 
Stf:-Clothilde, p ........... . 
Ste-Clothilde, p ........... . 
Ht-Crbain, p .............. . 
Ht-Crbain, p. . .......... . 

Ht.gin, (:. (1,) ....•.•••••.•.•• 
L'Anw;.-Ht-.1ean, .......... . 
L1tU:rri/~rç:, V ••••••••••••••• 

G 
G 
M 

B-C 
M 

B-C 
G 
1\1 
G 
1\1 
G 
1\1 

~1B-B:Yl 
1\1 
G 
~1 
G 
:\1 
1\1 
G 
1\1 

13-C 
G 
1\1 
G 
M 

4.92 

7.:30 

7.81 
1.70 
1.78 
4.:31 
3.58 
0.29 
0.88 

4.89 

0.53 
3.74 

CHICOUTIMI 
G 
(j 
(j 

:\Iunicipal 
roads 

I.(H 

0.18 

7.05 
Il.3!) 
8.72 
1.10 
6.9:3 
o.m 
6.21 
1.07 

26.00 
6.70 

0.21 

1.60 
2.51 
0.26 
6.88 
l.83 
3.12 
0.48 
4.66 
1.9.') 
5.42 
5.83 

1.52 
4.61 
2.13 

LongueUl 
totale 

Total 
length 

1.04 
1.10 
:3.7n 
5.48 
7.:30 

10.50 
U.12 
:3. 114 

Il.:m 
3.8;3 

7.05 
11.39 
8.72 
1.10 

Il.85 
o.m 
6.24 
8.:H 

26.00 
14.51 
l. 70 
1. !lll 
4.81 
5.18 
2.80 
l.14 
6.88 
6.72 
3.12 
0.48 
4.66 
1.95 
5.42 
5.83 
0.53 
3.74 

1.52 
4.61 
2.13 
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La r Oule Lévl s -St-La mbert à l ' cn trée d cNicolet. Lévis -St. La mber t HI~hway. entcri n~ ' ico let. 

C h e min loca l e n m acad a m à icolet. Lpca l road at Nico let . Macad a m. 

La r Oule Lévl s -St-La mbert à l ' cn trée d cNicolet. Lévis -St. La mber t HI~hway. entcri n~ ' ico let. 

C h e min loca l e n m acad a m à icolet. Lpca l road at Nico let . Macad a m. 



~IINISTER'S HEPORT-ROADS, 1927 81 

CO:\ITl!:; ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
1IUNICIPALITl!:; gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND l\I unici pal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

CHICOUTIMI (suite-con.) 

N.-D.-de-Laterrière, p ....... G 17.88 17.88 
Rivière-du-~Ioulin, v ........ G 1.00 0.82 1.82 
St-Ambroise, p ............. G 10.19 10.19 
St-Ambroise, v ............. G 4.09 4.09 
Ste-Anne, v ................ G 1.53 1.53 
St-Honoré, p ......... _ ..... G 12.51 12.51 
Taché, c. (t) ............... G 1.40 3.79 5.19 
Tremblay, e. (t) ............ G 17.68 17.68 
Chicoutimi, c. (t) ........... G 9.38 20.22 29.60 
St-Fulgence, p .............. G 6.63 6.63 
Bagotville, div. N.O.-N.W .... G 3.38 12.16 15.54-
St-Dominique-de-Jonquière, p G 5.77 9.29 15.06 
Bagotville, ville (to\\'n) ...... G 1.55 1.98 3.53 
Chicoutimi, ville (town) ..... G 0.76 0.76 
Grande-Baie, v ............. G 1.28 1.28 
Grande-Baie, v ............. :rdB-B~1 1.49 1.49 
Larouche, p ................ G 11.14 11 .14 
Port Alfred, ville (to\\'n) ..... G 1.38 1.38 
Labrecque, c. (t) ............ G 3.44 3.44 
Sagumay, ville (town) ....... G 2.39 2.39 

f: COMPTON 
1 Clifton-Est-East, c. (t) ...... G 7.02 7.02 

Sawyerville, v .............. G 3.18 3.18 
Compton, c. (t) ............. G 7.82 2.29 10.11 
Eaton, c. (t) ............... G 12.38 9.73 22.11 
Compton, v ................ G 3.41 1.21 4.62 
\Vaterville, v ............... G 3.45 1.61 5.06 
Westbury, c. (t) ............ G 4.93 3.58 8.51 
Auckland, c. (t) ............ G 7.41 7.41 
Auckland, c. (t) ............ 1\1 1.66 1.66 
Bury, c. (t) ................ G 10.98 II.42 22.40 
Ditton, c. (t) ............... G 17.29 17.29 
Hampden, c. (t) ............ G 4.06 4.06 
Lingwick, c. (t) ............. G Il.73 6.08 17.81 
8t-Venant-de-Hereford, p .... G 2.99 2.99 
8cotstown, ville (town) ...... G 1.28 1.28 
Scotstown, ville (town) ...... 1\1 4.33 4.33 
Newport, c. (t) ............. G 0.30 6.73 7.0:3 
Cookshire, ville (town) ...... G 3.87 3.87 
East Angus, ville (town) ..... G 1.64 1.64 
Emberton, c. (t) ............ G 4.04 4.04 
Hereford, c. (t) ............. G 4.50 4.50 

1 
1 
; 
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CO:\ITl!:; ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
1IUNICIPALITl!:; gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND l\I unici pal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

CHICOUTIMI (suite-con.) 

N.-D.-de-Laterrière, p ....... G 17.88 17.88 
Rivière-du-~Ioulin, v ........ G 1.00 0.82 1.82 
St-Ambroise, p ............. G 10.19 10.19 
St-Ambroise, v ............. G 4.09 4.09 
Ste-Anne, v ................ G 1.53 1.53 
St-Honoré, p ......... _ ..... G 12.51 12.51 
Taché, c. (t) ............... G 1.40 3.79 5.19 
Tremblay, e. (t) ............ G 17.68 17.68 
Chicoutimi, c. (t) ........... G 9.38 20.22 29.60 
St-Fulgence, p .............. G 6.63 6.63 
Bagotville, div. N.O.-N.W .... G 3.38 12.16 15.54-
St-Dominique-de-Jonquière, p G 5.77 9.29 15.06 
Bagotville, ville (to\\'n) ...... G 1.55 1.98 3.53 
Chicoutimi, ville (town) ..... G 0.76 0.76 
Grande-Baie, v ............. G 1.28 1.28 
Grande-Baie, v ............. :rdB-B~1 1.49 1.49 
Larouche, p ................ G 11.14 11 .14 
Port Alfred, ville (to\\'n) ..... G 1.38 1.38 
Labrecque, c. (t) ............ G 3.44 3.44 
Sagumay, ville (town) ....... G 2.39 2.39 

f: COMPTON 
1 Clifton-Est-East, c. (t) ...... G 7.02 7.02 

Sawyerville, v .............. G 3.18 3.18 
Compton, c. (t) ............. G 7.82 2.29 10.11 
Eaton, c. (t) ............... G 12.38 9.73 22.11 
Compton, v ................ G 3.41 1.21 4.62 
\Vaterville, v ............... G 3.45 1.61 5.06 
Westbury, c. (t) ............ G 4.93 3.58 8.51 
Auckland, c. (t) ............ G 7.41 7.41 
Auckland, c. (t) ............ 1\1 1.66 1.66 
Bury, c. (t) ................ G 10.98 II.42 22.40 
Ditton, c. (t) ............... G 17.29 17.29 
Hampden, c. (t) ............ G 4.06 4.06 
Lingwick, c. (t) ............. G Il.73 6.08 17.81 
8t-Venant-de-Hereford, p .... G 2.99 2.99 
8cotstown, ville (town) ...... G 1.28 1.28 
Scotstown, ville (town) ...... 1\1 4.33 4.33 
Newport, c. (t) ............. G 0.30 6.73 7.0:3 
Cookshire, ville (town) ...... G 3.87 3.87 
East Angus, ville (town) ..... G 1.64 1.64 
Emberton, c. (t) ............ G 4.04 4.04 
Hereford, c. (t) ............. G 4.50 4.50 

1 
1 
; 



82 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1927 

COMTf: ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNI CIP ALITf: gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

DEUX-MONTAGNES 
L'Annonciation-d' Oka, p ..... G 2.97 2.97 
St-Augustin, p ............. G 0.67 0.67 
St-Augustin, p ............. M 5.47 12.28 17.75 
St-Benoit, p ................ G 18.80 18.80 
St-Benoit, v ................ G 1.40 1.40 
St-Joseph-du-Lac, p ......... G 7.01 7.01 
St-Eustache, p ............. G 1.19 1.19 
St-Eustache, p ............. M 4.83 22.29 27.12 
St-Eustache, p ............. BB-BC 1.96 1.96 
St-Eustache, v ............. 1\1 0.94 2.66 3.60 
St-Eustache-sur-Ie-Lac, v .... M 0.83 0.83 
St-Eustache-sur-Ie-Lae, v .... MB-BM 1.96 1.96 
L'Annonciation-d'Oka, ptie 

Nord-North part, p ....... G 6.59 6.59 
St-Hermas, p ............... G 4.85 6.72 11.57 
Ste-Monique, p ............. BB-BC 0.19 0.19 
St-Placide, p ............... G 11.00 11.00 
Ste-Scholastique, p ......... G 2.64 0.17 2.81 
Ste-Scholastique, p ......... M 1.88 9.16 11.04 
Ste-Scholastique, v .......... M 2.39 2.39 

DORCHESTER 
St-Bernard, p .............. G 12.82 12.82 
Ste-Claire, p ......•........ G 3.07 3.07 
St-Edouard-de-Frampton, p .. G 6.53 6.53 
Ste-Hénédine, p ............ G 8.60 8.60 
St-Isidore, p ~ .......... ... G 6.18 16.47 22.65 
St-Isidore, v ............... G 2.61 2.61 
St-Malachie, p .............. G 8.43 8.43 
Ste-Marguerite, p ........... G 0.84 0.84 
St-Maxime, p .............. G 4.59 4.81 9.40 
Watford-Ouest-\Vest, c. Ct) ... G 6.97 7.82 14.79 
St-Odilon-de-Cranbourne, p .• G 5.58 5.58 
Ste-Germaine, p ............ G 6.01 6.01 
St-Anselme, v .............. G 1.33 1.33 
St-Anselme, v .............. M 1.44 1.44 
St-Léon-de-Standon ......... G 6.81 6.81 
St-Anselme, p .............. G 7.13 7.13 
Ste-Justine, p .............. G 6.09 6.09 
Ste-Rose-de-Watford, p ...... G 0.11 0.11 

DRUMMOND 
Durham-Sud, v ......•.••.•• G 1.39 1.39 
Kingsey, c. (t) .............. G 14.70 14.70 
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COMTf: ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNI CIP ALITf: gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

DEUX-MONTAGNES 
L'Annonciation-d' Oka, p ..... G 2.97 2.97 
St-Augustin, p ............. G 0.67 0.67 
St-Augustin, p ............. M 5.47 12.28 17.75 
St-Benoit, p ................ G 18.80 18.80 
St-Benoit, v ................ G 1.40 1.40 
St-Joseph-du-Lac, p ......... G 7.01 7.01 
St-Eustache, p ............. G 1.19 1.19 
St-Eustache, p ............. M 4.83 22.29 27.12 
St-Eustache, p ............. BB-BC 1.96 1.96 
St-Eustache, v ............. 1\1 0.94 2.66 3.60 
St-Eustache-sur-Ie-Lac, v .... M 0.83 0.83 
St-Eustache-sur-Ie-Lae, v .... MB-BM 1.96 1.96 
L'Annonciation-d'Oka, ptie 

Nord-North part, p ....... G 6.59 6.59 
St-Hermas, p ............... G 4.85 6.72 11.57 
Ste-Monique, p ............. BB-BC 0.19 0.19 
St-Placide, p ............... G 11.00 11.00 
Ste-Scholastique, p ......... G 2.64 0.17 2.81 
Ste-Scholastique, p ......... M 1.88 9.16 11.04 
Ste-Scholastique, v .......... M 2.39 2.39 

DORCHESTER 
St-Bernard, p .............. G 12.82 12.82 
Ste-Claire, p ......•........ G 3.07 3.07 
St-Edouard-de-Frampton, p .. G 6.53 6.53 
Ste-Hénédine, p ............ G 8.60 8.60 
St-Isidore, p ~ .......... ... G 6.18 16.47 22.65 
St-Isidore, v ............... G 2.61 2.61 
St-Malachie, p .............. G 8.43 8.43 
Ste-Marguerite, p ........... G 0.84 0.84 
St-Maxime, p .............. G 4.59 4.81 9.40 
Watford-Ouest-\Vest, c. Ct) ... G 6.97 7.82 14.79 
St-Odilon-de-Cranbourne, p .• G 5.58 5.58 
Ste-Germaine, p ............ G 6.01 6.01 
St-Anselme, v .............. G 1.33 1.33 
St-Anselme, v .............. M 1.44 1.44 
St-Léon-de-Standon ......... G 6.81 6.81 
St-Anselme, p .............. G 7.13 7.13 
Ste-Justine, p .............. G 6.09 6.09 
Ste-Rose-de-Watford, p ...... G 0.11 0.11 

DRUMMOND 
Durham-Sud, v ......•.••.•• G 1.39 1.39 
Kingsey, c. (t) .............. G 14.70 14.70 
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C011Tf} ET 
Longueur--Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNICIPALITf} gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

DRUMMOND (suite-con.) 

Kingsey Falls, v ............ G 0.90 l.1O 2.00 
N.-D.-du-Bon-Conseil, p ..... G 7.08 10.50 17.58 
St-Cyrille, v ................ G l.17 0.98 2.15 
St-Cyrille, v ................ M 0.42 0.42 
St-Germain-de-Grantham, p .. G 5.27 2.00 7.27 
Wendover & Simpson, c. (t) .. G 5.07 4.89 9.90 
Durham-Sud-South ......... G l. 79 l.79 
Wickham-Ouest-\Vest, c. (t) .. G 3.10 3.10 
Wickham-Ouest-West, c. (t) .. M 4.52 4.52 
Wickham-Ouest-W' est, v ..... M l.64 l.64 
Drummondville, ville (town) .. G 2.20 2.20 
Drummondville, ville (town) .. M 0.86 0.86 
Durham, c. (t) ............. G 4.73 4.73 
Grantham ................. G 3.07 3.07 
Kingsey-Falls, p ............ G 3.78 3.78 
L'Avenir ................... G 5.80 5.80 
St-Edmond-de-Grantham, p .. G 2.83 2.83 
\Vickham, c. (t) ............ G 8.69 8.69 

FRONTENAC 
Chesham, c. (t) ............. G 3.04 3.04 
Courcelles, p ............... G 3.33 4.0·1 7.37 
Ditchficld & Spalding, c. (t) .. G 9.30 1.04 10.34 
Gayhurst, c. (t) ............. G 4.84 4.84 
Lambton, p ................ G 5.40 13.69 19.09 
Risborough et Partie de-and 

Part of Marlow, c. (t) ..... G l.52 l.52 
Ste-Cécile-de-\Vhitton, p ..... G 4.62 4.62 
St-Evariste-de-Forsyth ...... G 7.67 l.30 8.97 
St-Evariste-de-Forsyth ...... M 0.13 0.13 
St-Gédéon, p ............... G 6.93 6.93 
St-Hubert-de-Spalding, p .... G 3.52 3.52 
St-Ludger, v ............... G 0.48 0.48 
St-Sébastien-d'Aylmer, p .... G 7.85 7.85 
Winslow-Nord-North, c. (t) .. G 6.06 4.75 10.81 
Winslow-Sud-South ......... G 12.52 0.84 13.36 
Mégantic, ville (town) ....... G 1.24 3.74 4.98 
Mégantic, ville (town) ....... M 1. 50 0.39 1.95 
Lambton, v ................ G 0.70 0.70 
Lambton, v ................ M 0.63 0.63 
Comté de (County of) Fron-

tenac .................... G 2.80 2.80 
Whitton, c. (t) ............. G 10.44 1.71 12.15 
Woburn, c. (t) ............ ,. G 2.54 2.54 
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C011Tf} ET 
Longueur--Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNICIPALITf} gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

DRUMMOND (suite-con.) 

Kingsey Falls, v ............ G 0.90 l.1O 2.00 
N.-D.-du-Bon-Conseil, p ..... G 7.08 10.50 17.58 
St-Cyrille, v ................ G l.17 0.98 2.15 
St-Cyrille, v ................ M 0.42 0.42 
St-Germain-de-Grantham, p .. G 5.27 2.00 7.27 
Wendover & Simpson, c. (t) .. G 5.07 4.89 9.90 
Durham-Sud-South ......... G l. 79 l.79 
Wickham-Ouest-\Vest, c. (t) .. G 3.10 3.10 
Wickham-Ouest-West, c. (t) .. M 4.52 4.52 
Wickham-Ouest-W' est, v ..... M l.64 l.64 
Drummondville, ville (town) .. G 2.20 2.20 
Drummondville, ville (town) .. M 0.86 0.86 
Durham, c. (t) ............. G 4.73 4.73 
Grantham ................. G 3.07 3.07 
Kingsey-Falls, p ............ G 3.78 3.78 
L'Avenir ................... G 5.80 5.80 
St-Edmond-de-Grantham, p .. G 2.83 2.83 
\Vickham, c. (t) ............ G 8.69 8.69 

FRONTENAC 
Chesham, c. (t) ............. G 3.04 3.04 
Courcelles, p ............... G 3.33 4.0·1 7.37 
Ditchficld & Spalding, c. (t) .. G 9.30 1.04 10.34 
Gayhurst, c. (t) ............. G 4.84 4.84 
Lambton, p ................ G 5.40 13.69 19.09 
Risborough et Partie de-and 

Part of Marlow, c. (t) ..... G l.52 l.52 
Ste-Cécile-de-\Vhitton, p ..... G 4.62 4.62 
St-Evariste-de-Forsyth ...... G 7.67 l.30 8.97 
St-Evariste-de-Forsyth ...... M 0.13 0.13 
St-Gédéon, p ............... G 6.93 6.93 
St-Hubert-de-Spalding, p .... G 3.52 3.52 
St-Ludger, v ............... G 0.48 0.48 
St-Sébastien-d'Aylmer, p .... G 7.85 7.85 
Winslow-Nord-North, c. (t) .. G 6.06 4.75 10.81 
Winslow-Sud-South ......... G 12.52 0.84 13.36 
Mégantic, ville (town) ....... G 1.24 3.74 4.98 
Mégantic, ville (town) ....... M 1. 50 0.39 1.95 
Lambton, v ................ G 0.70 0.70 
Lambton, v ................ M 0.63 0.63 
Comté de (County of) Fron-

tenac .................... G 2.80 2.80 
Whitton, c. (t) ............. G 10.44 1.71 12.15 
Woburn, c. (t) ............ ,. G 2.54 2.54 



S-l IL\.PPORT DU ::\IIXISTHE-YOIRIE, 1927 

Longueur-Length 
CO:\IT:t; ET 

:\I"CXICIPALIT:t; 
Routes ré- Chemins Longueur 
gionalt:'s ou municipaux totale 

Surface provinciales 
~Iunicipal COGXTY AXD 

::\fCXICIPALITY Highways roads 

FRO~TE~AC (suite-con.) 
St-Augustin-de-Woburn, p... G 1.80 
St-Hilaire-de-Dorset, p. . . . . . G 

Chandler, v ............... . 
Gaspé, v .................. . 
St-::\Iaurice, p ............. . 
Cloridorme, c. (t) .......... . 
Fox, c. (t) ................ . 
Grand-:E::tang .............. . 
Grande- Yallée·des-::\lonts ... . 
Sydenham, e. (t) ........... . 

Hull-Est, c. (t) ............ . 
l\Iasham-Sud-South, c. (t) .. . 
Egan-Sud-South, c. (t) ..... . 
Hull-Ouest-West, c. (t) ..... . 
Hull-Ouest-West, c. (t) ..... . 
Hull-Sud-South, c. (t) ...... . 
Hull-Sud-South, c. (t).. . .. . 
Hull-Sud-South, c. (t) ...... . 
1Ianiwaki, c. (t) ........... . 
Aumond, c. (t) ............ . 
Aylmer, ville (town) ........ . 
"'akefield, c. (t) ........... . 
\Vakefield, v .............. . 
Eardley, c. (t) ............. . 

Huntingdon, ville (town) .... . 
IIuntingdon, ville (town) .... . 
Ste-Barbe, p .............. . 
Ste-Barbe, p .............. . 
Godmanchester, c. (t) ...... . 
Godmanchester, c. (t) ...... . 
Godmanchester, c. (t) ...... . 
IIemmingford, c. (t) ........ . 
I1ernmingford, c. (t) ........ . 
IIernmingford, v ........... . 
BinehinlJrookc, c. (t) ....... . 
lIinehinbrooke, c. (t) ....... . 
lIinehillbrooke, c. (t) ....... . 

GASPÉ 
G 
G 
G 
G 
G 
G 
G 
G 

G 
G 
G 
G 
~1 
G 
M 

HULL 

BB-BC 
G 
G 
M 
G 
G 
G 

2.83 

8.10 
7.55 
5.02 
4.17 
8.M 

10.58 
4.37 
2.18 
1.16 
4.30 

1.94 
1.77 
1.07 

14.73 

I1UNTINGDON 
G 
M 0.8,,) 
G 
M 
G 
::\1 

B-C 
G 
::\1 

::\IB-B::\l 
G 
::\{ 

U-C 

12.97 
1.40 

8.62 
0.60 

0.09 

1.67 
1.46 

15.48 

4.14 
8.02 
1.49 
3.96 

26.96 

1.67 
17.00 

0.39 
4.63 
2.88 
4.77 

31.19 
7.82 
0.63 
1.28 
6.42 
0.66 

57.80 
1.11 
O.M 

Total 
length 

1.80 
0.09 

1.67 
4.29 

15.48 
8.10 
7.55 
5.02 
4.17 
8.5-1 

4.14 
8.02 
1.49 

14.54 
4.37 

29.14 
1.16 
4.30 
1.67 

17.00 
1.9·! 
1. 77 
1.07 

14.73 

0.39 
5.48 
2.88 
4.77 

31.19 
20.79 
2.03 
1.28 

15.04 
1.26 

57.80 
1.11 
O.M 

S-l IL\.PPORT DU ::\IIXISTHE-YOIRIE, 1927 

Longueur-Length 
CO:\IT:t; ET 

:\I"CXICIPALIT:t; 
Routes ré- Chemins Longueur 
gionalt:'s ou municipaux totale 

Surface provinciales 
~Iunicipal COGXTY AXD 

::\fCXICIPALITY Highways roads 

FRO~TE~AC (suite-con.) 
St-Augustin-de-Woburn, p... G 1.80 
St-Hilaire-de-Dorset, p. . . . . . G 

Chandler, v ............... . 
Gaspé, v .................. . 
St-::\Iaurice, p ............. . 
Cloridorme, c. (t) .......... . 
Fox, c. (t) ................ . 
Grand-:E::tang .............. . 
Grande- Yallée·des-::\lonts ... . 
Sydenham, e. (t) ........... . 

Hull-Est, c. (t) ............ . 
l\Iasham-Sud-South, c. (t) .. . 
Egan-Sud-South, c. (t) ..... . 
Hull-Ouest-West, c. (t) ..... . 
Hull-Ouest-West, c. (t) ..... . 
Hull-Sud-South, c. (t) ...... . 
Hull-Sud-South, c. (t).. . .. . 
Hull-Sud-South, c. (t) ...... . 
1Ianiwaki, c. (t) ........... . 
Aumond, c. (t) ............ . 
Aylmer, ville (town) ........ . 
"'akefield, c. (t) ........... . 
\Vakefield, v .............. . 
Eardley, c. (t) ............. . 

Huntingdon, ville (town) .... . 
IIuntingdon, ville (town) .... . 
Ste-Barbe, p .............. . 
Ste-Barbe, p .............. . 
Godmanchester, c. (t) ...... . 
Godmanchester, c. (t) ...... . 
Godmanchester, c. (t) ...... . 
IIemmingford, c. (t) ........ . 
I1ernmingford, c. (t) ........ . 
IIernmingford, v ........... . 
BinehinlJrookc, c. (t) ....... . 
lIinehinbrooke, c. (t) ....... . 
lIinehillbrooke, c. (t) ....... . 

GASPÉ 
G 
G 
G 
G 
G 
G 
G 
G 

G 
G 
G 
G 
~1 
G 
M 

HULL 

BB-BC 
G 
G 
M 
G 
G 
G 

2.83 

8.10 
7.55 
5.02 
4.17 
8.M 

10.58 
4.37 
2.18 
1.16 
4.30 

1.94 
1.77 
1.07 

14.73 

I1UNTINGDON 
G 
M 0.8,,) 
G 
M 
G 
::\1 

B-C 
G 
::\1 

::\IB-B::\l 
G 
::\{ 

U-C 

12.97 
1.40 

8.62 
0.60 

0.09 

1.67 
1.46 

15.48 

4.14 
8.02 
1.49 
3.96 

26.96 

1.67 
17.00 

0.39 
4.63 
2.88 
4.77 

31.19 
7.82 
0.63 
1.28 
6.42 
0.66 

57.80 
1.11 
O.M 

Total 
length 

1.80 
0.09 

1.67 
4.29 

15.48 
8.10 
7.55 
5.02 
4.17 
8.5-1 

4.14 
8.02 
1.49 

14.54 
4.37 

29.14 
1.16 
4.30 
1.67 

17.00 
1.9·! 
1. 77 
1.07 

14.73 

0.39 
5.48 
2.88 
4.77 

31.19 
20.79 
2.03 
1.28 

15.04 
1.26 

57.80 
1.11 
O.M 



1\IINISTER'S REPORT-HOADS, 1927 

CŒ\ITf: ET 
l\1UNICIPALITf: 

COUNTY AND 
l\1UNICIPALITY 

Surface 

Longueur-Length 
Routes ré- Chemins 
gionales ou municipaux 
provinciales 

.:\lunicipal 
I1ighways roads 

IIUNTINGDON (suite-con.) 
Elgin, c. (t) ................ 
Elgin, c. (t) ................ 
Elgin, c. (t) ................ 
Havelock, c. (t) ............. 
lIavclock, c. (t) ............. 
Franklin, c. (t) ............. 
Dundee; c. (t) .............. 
Dunùee, c. (t) .............. 
Dundee, e. (t) .............. 

Ibervillc, ville (town) ........ 
St-Alexandre, p ............. 
St-Alexandre, v ............. 
Ste-Anne-de-Sabrevois, p .... 
Ste-Anne-de-SaLrevois, p .... 
St-Athanase, p ............. 
St-Athanase, p ............. 
Ste-Brigiùe, p .............. 
St-Gr«"goire-Ie-Grand, p ...... 
St-Georges-de-I1enryville, p .. 
St-Georgcs-de-I1enryville, p .. 
St-Sébastien, p ............. 
St-Sébastien, p ............. 

St-Joachim-ùe-Ia-Pointe-
Claire, p ................ . 

St-Laurent, p ............. . 
LaSalle, ville (town) ....... . 
LaSalle, ville (town) ....... . 
Senneville, v .............. . 
Hoxboro, ville (town) ....... . 
Saraguay, v ............... . 
Baie-ù'Urfée, ville (town) ... . 
Beaconsfield, ville (town) ... . 
Beaconsfield, ville (town) ... . 
Dorval, ville (town) ........ . 
Lachine, cité (city) ......... . 
Pointe-Claire, ville (town) ... . 
Ste-Anne-de-Bellevue, ville 

(town) ................. . 
Ste-Anne-de-Bellevue, ville 

(town) ... " ............ . 

G 
1\1 0.70 
B-C 
G 
1\1 
G 
G 
l\1 

l\1B-Bl\1 

ffiERVILLE 
1\1 1. 91 
G 
G 
G 
1\1 5.48 
G 2.06 
1\1 3.10 
G 7.32 
G 6.57 
G 
1\1 4.81 
G 
:\1 3.78 

JACQUES-CARTIER 

1\1 
1\1 
1\1 

1\ 1B-B 1\1 
l\1E-Bl\1 

1\1 
l\1B-E:\1 
l\1B-Bl\1 

l\1 
l\1B-B1\1 
l\1B-Bl\1 

l\1 
1\1B-El\1 

l\1 

BB-BC 

4.24 
0.75 
1.38 
2.63 

3.53 
3.35 

3.37 

0.67 

0.40 

21.50 
10.29 
0.27 

11.54 
1.61 

27.17 
19.31 
10.11 
0.14 

1.84 
10.26 
1.09 
2.84 
0.20 
7.58 
0.65 

10.45 
25.16 
5.54 
3.25 

10.03 
3.32 

7.64 
1.34 
4.56 
1.99 

1.60 
0.38 

0.20 

85 

Longueur 
totale 

Total 
length 

21.50 
10.99 
0.27 

11.54 
1.61 

27.17 
19.31 
10.11 
0.14 

3.75 
10.26 
1.09 
2.84 
5.68 
9.64 
3.75 

17.77 
31.73 
5.54 
8.06 

10.03 
7.10 

7.64 
1.34 
4.56 
1.99 
4.24 
0.75 
1.38 
2.63 
1.60 
3.91 
3.35 
0.20 
3.37 

0.67 

0.40 

1\IINISTER'S REPORT-HOADS, 1927 

CŒ\ITf: ET 
l\1UNICIPALITf: 

COUNTY AND 
l\1UNICIPALITY 

Surface 

Longueur-Length 
Routes ré- Chemins 
gionales ou municipaux 
provinciales 

.:\lunicipal 
I1ighways roads 

IIUNTINGDON (suite-con.) 
Elgin, c. (t) ................ 
Elgin, c. (t) ................ 
Elgin, c. (t) ................ 
Havelock, c. (t) ............. 
lIavclock, c. (t) ............. 
Franklin, c. (t) ............. 
Dundee; c. (t) .............. 
Dunùee, c. (t) .............. 
Dundee, e. (t) .............. 

Ibervillc, ville (town) ........ 
St-Alexandre, p ............. 
St-Alexandre, v ............. 
Ste-Anne-de-Sabrevois, p .... 
Ste-Anne-de-SaLrevois, p .... 
St-Athanase, p ............. 
St-Athanase, p ............. 
Ste-Brigiùe, p .............. 
St-Gr«"goire-Ie-Grand, p ...... 
St-Georges-de-I1enryville, p .. 
St-Georgcs-de-I1enryville, p .. 
St-Sébastien, p ............. 
St-Sébastien, p ............. 

St-Joachim-ùe-Ia-Pointe-
Claire, p ................ . 

St-Laurent, p ............. . 
LaSalle, ville (town) ....... . 
LaSalle, ville (town) ....... . 
Senneville, v .............. . 
Hoxboro, ville (town) ....... . 
Saraguay, v ............... . 
Baie-ù'Urfée, ville (town) ... . 
Beaconsfield, ville (town) ... . 
Beaconsfield, ville (town) ... . 
Dorval, ville (town) ........ . 
Lachine, cité (city) ......... . 
Pointe-Claire, ville (town) ... . 
Ste-Anne-de-Bellevue, ville 

(town) ................. . 
Ste-Anne-de-Bellevue, ville 

(town) ... " ............ . 

G 
1\1 0.70 
B-C 
G 
1\1 
G 
G 
l\1 

l\1B-Bl\1 

ffiERVILLE 
1\1 1. 91 
G 
G 
G 
1\1 5.48 
G 2.06 
1\1 3.10 
G 7.32 
G 6.57 
G 
1\1 4.81 
G 
:\1 3.78 

JACQUES-CARTIER 

1\1 
1\1 
1\1 

1\ 1B-B 1\1 
l\1E-Bl\1 

1\1 
l\1B-E:\1 
l\1B-Bl\1 

l\1 
l\1B-B1\1 
l\1B-Bl\1 

l\1 
1\1B-El\1 

l\1 

BB-BC 

4.24 
0.75 
1.38 
2.63 

3.53 
3.35 

3.37 

0.67 

0.40 

21.50 
10.29 
0.27 

11.54 
1.61 

27.17 
19.31 
10.11 
0.14 

1.84 
10.26 
1.09 
2.84 
0.20 
7.58 
0.65 

10.45 
25.16 
5.54 
3.25 

10.03 
3.32 

7.64 
1.34 
4.56 
1.99 

1.60 
0.38 

0.20 

85 

Longueur 
totale 

Total 
length 

21.50 
10.99 
0.27 

11.54 
1.61 

27.17 
19.31 
10.11 
0.14 

3.75 
10.26 
1.09 
2.84 
5.68 
9.64 
3.75 

17.77 
31.73 
5.54 
8.06 

10.03 
7.10 

7.64 
1.34 
4.56 
1.99 
4.24 
0.75 
1.38 
2.63 
1.60 
3.91 
3.35 
0.20 
3.37 

0.67 

0.40 



SG HAPPORT DU ~IIXISTRE-VOIHIE, 1927 

Longueur-l ,engt h 
CO:\lTt; ET 

::\IUXICIPAUT~ 
Routes ré- Chemins Longueur 
gionales ou mUnICipaUX totale 

Surface provinciales 
Municipal COUXTY AXD 

::\IUNICIPALITY Highways roads 

JACQUES-CARTIER (suite-con.) 
Ste-Geneviève, p ............ l'II 8.58 2.15 
Ste-Geneviève, v ............ )1 0.67 0.28 
Stc-Gene\'iè\"e-de-Pierrefonds, v. ~I 0.97 0.51 
St-Pierre, ville (town) .. " ... BB-BC 0.61 

JOLIETTE 
N.-D.-de-Lourdes, p ......... G 1. 75 
Ste-Bratrix, p: ............. G 1.93 
Ste-Emélie-de-l'Energie, p ... G 7.53 
St-Jean-de-l\latha, p ........ G 8.8G 
St-Thomas, p .............. G 8.64 3.93 
St-Ambroise-de-Kildare, p ... G 4.74 
St-Félix-de-Valois, v .... : ... G 1.09 
St-Paul, p ................. G 0.09 1.08 
Ste-Elisabeth ............... G 1.15 
St-Félix-de-Valois, p ........ G 3.01 
St-Félix-de-Valois, p ........ 1\1 0.90 
St-Ch arles-Borromée, p ...... G 1.50 
Sacré-Coeur- de-Jésus-de-

Crabtree l\1ills, p ......... G 3.64 
St-Paul, v ................. G 2.09 
Comté de (County of) Joliette G 2.44 

KAMOURASKA 
Ste-Hélène, p .............. G 5.08 1G.15 
St-PaschaI. ................ G G.62 32.51 
St-Paschal. ................ 1\1 0.86 
St-Pacôme, p ............... G 4.57 12.78 
Kamouraska, v ............. G 3.95 
St-Germain, p .............. G 11.88 
St-Joseph, p ............... G 5.68 
Wood bridge, c. (t) .......... G 16.41 
St-Alexandre, p ............. G 19.93 
Comté de (County of) Kam-

ûuraska .................. G 7.70 
Ri vière-Ouelle, p ............ G 1.l4 16.23 
Ste-Anne-de-Ia-Pocatière, p .. G 6.04 17.09 
Ste-Anne-Je-Ia-Pocatière, p .. 1\1 0.44 
St-André, p ................ G 8.39 10.10 
St-Pacôme, v ............... G 2.20 
St-Eleuth(~re, p ............. G 8.10 
St-On{>sime-d'Ixworth, p ..... G 1.87 
St-Philippe-Je-Néri, p ....... G 5.61 5.19 
Mont-Carmel, p ....... , .... G 5.17 

Total 
length 

10.73 
0.95 
1,48 
0.61 

1. 75 
1.93 
7.53 
S.8G 

12.57 
4.74 
LOf) 
1.17 
1.15 
3.01 
0.90 
1.50 

3.64 
2.09 
2.44 

21.23 
39.13 
0.8G 

17.35 
3.95 

11.88 
5.G8 

16.41 
19.93 

7.70 
17.37 
23.13 
0.44 

18.49 
'2.20 
8.10 
1.87 

10.80 
5.17 

SG HAPPORT DU ~IIXISTRE-VOIHIE, 1927 

Longueur-l ,engt h 
CO:\lTt; ET 

::\IUXICIPAUT~ 
Routes ré- Chemins Longueur 
gionales ou mUnICipaUX totale 

Surface provinciales 
Municipal COUXTY AXD 

::\IUNICIPALITY Highways roads 

JACQUES-CARTIER (suite-con.) 
Ste-Geneviève, p ............ l'II 8.58 2.15 
Ste-Geneviève, v ............ )1 0.67 0.28 
Stc-Gene\'iè\"e-de-Pierrefonds, v. ~I 0.97 0.51 
St-Pierre, ville (town) .. " ... BB-BC 0.61 

JOLIETTE 
N.-D.-de-Lourdes, p ......... G 1. 75 
Ste-Bratrix, p: ............. G 1.93 
Ste-Emélie-de-l'Energie, p ... G 7.53 
St-Jean-de-l\latha, p ........ G 8.8G 
St-Thomas, p .............. G 8.64 3.93 
St-Ambroise-de-Kildare, p ... G 4.74 
St-Félix-de-Valois, v .... : ... G 1.09 
St-Paul, p ................. G 0.09 1.08 
Ste-Elisabeth ............... G 1.15 
St-Félix-de-Valois, p ........ G 3.01 
St-Félix-de-Valois, p ........ 1\1 0.90 
St-Ch arles-Borromée, p ...... G 1.50 
Sacré-Coeur- de-Jésus-de-

Crabtree l\1ills, p ......... G 3.64 
St-Paul, v ................. G 2.09 
Comté de (County of) Joliette G 2.44 

KAMOURASKA 
Ste-Hélène, p .............. G 5.08 1G.15 
St-PaschaI. ................ G G.62 32.51 
St-Paschal. ................ 1\1 0.86 
St-Pacôme, p ............... G 4.57 12.78 
Kamouraska, v ............. G 3.95 
St-Germain, p .............. G 11.88 
St-Joseph, p ............... G 5.68 
Wood bridge, c. (t) .......... G 16.41 
St-Alexandre, p ............. G 19.93 
Comté de (County of) Kam-

ûuraska .................. G 7.70 
Ri vière-Ouelle, p ............ G 1.l4 16.23 
Ste-Anne-de-Ia-Pocatière, p .. G 6.04 17.09 
Ste-Anne-Je-Ia-Pocatière, p .. 1\1 0.44 
St-André, p ................ G 8.39 10.10 
St-Pacôme, v ............... G 2.20 
St-Eleuth(~re, p ............. G 8.10 
St-On{>sime-d'Ixworth, p ..... G 1.87 
St-Philippe-Je-Néri, p ....... G 5.61 5.19 
Mont-Carmel, p ....... , .... G 5.17 

Total 
length 

10.73 
0.95 
1,48 
0.61 

1. 75 
1.93 
7.53 
S.8G 

12.57 
4.74 
LOf) 
1.17 
1.15 
3.01 
0.90 
1.50 

3.64 
2.09 
2.44 

21.23 
39.13 
0.8G 

17.35 
3.95 

11.88 
5.G8 

16.41 
19.93 

7.70 
17.37 
23.13 
0.44 

18.49 
'2.20 
8.10 
1.87 

10.80 
5.17 



IBERVILLE-ST-ALBAN8-lbervlUe IBERVILLE-ST-ALBAN8-lbervlUe 



:\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

CO:.\ITf: ET 
l\IUNICIPALITf: 

COUNTY AND 
MUNICIPALITY 

Longueur-Length 
Houtes ré- Chemins 
gionales ou municipaux 

Surface provinciales 
Municipal 

IIighways road8 

KAl\10URASKA (suite-con.) 
Kamoura8ka, p ............. G 14.53 
St-Denis, p ................ G 10.63 
Notre-Dame-du-Portage, p ... G 6.94 
Andréville, v ............... G 1.11 

LABELLE 
Ferme-Neuve, v .......... , . G 1. 77 
~lont-Laurier, v ............ G 6.08 7.54 
Boyer, c. (t) ................ G 12.15 
Campbell-Est-East, c. (t; .... G 2.05 
Campbcll-Ouest-West, c. (t) .. G 15.10 
Clyde, c. (t) ................ G 11.25 
Joly, c. (t) ................. G 6.47 
Labelle, v .................. G 2.13 
L'Annonciation, v ........... G 1.22 1.38 
Loranger, c. (t) ............. G 8.00 
Marchand, c. (t) ............ G 17.12 
Val-Barrette, v ............. G 1.67 

LAC ST-JEAN 
Albanel, c ......... , ........ G 4.01 5.00 
lIébertville, p .............. G 5.83 12.62 
Hébertville, v .............. G 1.17 1. 79 
St-Bruno, p ................ G 7.82 7.45 
St-Bruno, p ................ 1\1 1.00 
Roberval, p ................ G .2.30 9.01 
Roberval, p ............ ... M 6.16 
Ste-Croix, p ................ G 3.44 10.42 
St-Gédéon, v ............... G 1.62 
St-J oseph-d' Alma, p ........ G 3.93 11.23 
St-Gédéon, p ............... G 10.32 
St-Prime, p ................ G 4.12 10.68 
St-Prime, p ................ 1\1 3.70 
lIébertville-Station, v ....... G 1.26 
Hébertville-Station, v ....... M 0.99 
L' Ascension-de-N otre-Seigneur,p G 6.30 
Normandin, c. (t) ........... G 8.90 7.47 
St-Félicien, p ............... G 3.92 10.19 
St-Félicien, p ............... M 1.03 
St-Louis-de-Chambord, p .... G 10.21 6.56 
St-Thomas-d'Aquin, p ....... G 2.95 
St-François-de-Sales, p ...... G 4.72 
Delisle, c. (t) ............... G 10.30 9.89 
Péribonca ..... ~ ............ G 3.78 

87 

Longueur 
totale 

Total 
length 

14.53 
10.63 
6.9-1 
1.11 

1.77 
13.62 
12.15 
2.05 

15.10 
11.25 
6.47 
2.13 
2.60 
8.00 

17.12 
1.67 

9.01 
18.45 
2.96 

15.27 
1.00 

11.31 
6.16 

13.86 
1.62 

15.16 
10.32 
14.80 
3.70 
1.26 
0.99 
6.30 

16.37 
14.11 
1.03 

16.77 
2.95 
4.72 

20.19 
3.78 

:\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

CO:.\ITf: ET 
l\IUNICIPALITf: 

COUNTY AND 
MUNICIPALITY 

Longueur-Length 
Houtes ré- Chemins 
gionales ou municipaux 

Surface provinciales 
Municipal 

IIighways road8 

KAl\10URASKA (suite-con.) 
Kamoura8ka, p ............. G 14.53 
St-Denis, p ................ G 10.63 
Notre-Dame-du-Portage, p ... G 6.94 
Andréville, v ............... G 1.11 

LABELLE 
Ferme-Neuve, v .......... , . G 1. 77 
~lont-Laurier, v ............ G 6.08 7.54 
Boyer, c. (t) ................ G 12.15 
Campbell-Est-East, c. (t; .... G 2.05 
Campbcll-Ouest-West, c. (t) .. G 15.10 
Clyde, c. (t) ................ G 11.25 
Joly, c. (t) ................. G 6.47 
Labelle, v .................. G 2.13 
L'Annonciation, v ........... G 1.22 1.38 
Loranger, c. (t) ............. G 8.00 
Marchand, c. (t) ............ G 17.12 
Val-Barrette, v ............. G 1.67 

LAC ST-JEAN 
Albanel, c ......... , ........ G 4.01 5.00 
lIébertville, p .............. G 5.83 12.62 
Hébertville, v .............. G 1.17 1. 79 
St-Bruno, p ................ G 7.82 7.45 
St-Bruno, p ................ 1\1 1.00 
Roberval, p ................ G .2.30 9.01 
Roberval, p ............ ... M 6.16 
Ste-Croix, p ................ G 3.44 10.42 
St-Gédéon, v ............... G 1.62 
St-J oseph-d' Alma, p ........ G 3.93 11.23 
St-Gédéon, p ............... G 10.32 
St-Prime, p ................ G 4.12 10.68 
St-Prime, p ................ 1\1 3.70 
lIébertville-Station, v ....... G 1.26 
Hébertville-Station, v ....... M 0.99 
L' Ascension-de-N otre-Seigneur,p G 6.30 
Normandin, c. (t) ........... G 8.90 7.47 
St-Félicien, p ............... G 3.92 10.19 
St-Félicien, p ............... M 1.03 
St-Louis-de-Chambord, p .... G 10.21 6.56 
St-Thomas-d'Aquin, p ....... G 2.95 
St-François-de-Sales, p ...... G 4.72 
Delisle, c. (t) ............... G 10.30 9.89 
Péribonca ..... ~ ............ G 3.78 

87 

Longueur 
totale 

Total 
length 

14.53 
10.63 
6.9-1 
1.11 

1.77 
13.62 
12.15 
2.05 

15.10 
11.25 
6.47 
2.13 
2.60 
8.00 

17.12 
1.67 

9.01 
18.45 
2.96 

15.27 
1.00 

11.31 
6.16 

13.86 
1.62 

15.16 
10.32 
14.80 
3.70 
1.26 
0.99 
6.30 

16.37 
14.11 
1.03 

16.77 
2.95 
4.72 

20.19 
3.78 



88 HAPPORT DU MINISTRE-vonHE, 1927 

CO:\lT~ ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
:MUNICIPALIT~ gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNI CIPALITY IIighways roads length 

LAC ST-JEAN (suite--con.) 
Roberval, ville (town) ....... G 1.33 1.33 
Roberval, ville (town) ... ' .... :\1 2.29 2.29 
St-Bruno, v ................ G 0.19 0.19 
St-Bruno, v ................ M 1.31 1.31 
St-Coeur-de-Marie, v ........ G 0.81 0.61 1.42 
St-Félicien, v ............... G 1.13 1.06 2.19 
St-Henri-de-Taillon, p ....... G 9.50 9.50 
St-Jérome, p ............... G 7.43 10.91 18.34 
St-Jérôme, v ............... G 0.66 l.02 1.68 
St-Joseph-d'Alma, v ......... G 2.08 2.08 
St-Méthode ................ G 9.92 9.92 
Val-Jalbert, v .............. G 0.80 0.80 
St-Prime, v ................ G 0.55 0.55 
Notre-Dame-de-Ia-Dorée, p .. G 6.06 6.06 
Ste-Edwidge, p ............. G 7.96 7.96 

LAPRAIRIE 
Delson, v .................. M 0.68 0.68 
Delson, v .................. MBBM 0.41 0.41 
St-Isidore, p ............... G 2.68 2.79 5.47 
St-Isidore, p ............... 1\1 2.07 4.63 6.70 
St-Mathieu, p .............. M 4.34 5.48 9.82 
St-Jacques-le-Mineur, p ..... G 1.12 1.12 
SWacques-le-Mineur, p ..... M 6.74 6.74 

. St-Jacques-Ie-Mineur, p ..... MB-BM 0.99 0.99 
Lapra~r~e, p ................ M 12.43 12.43 
Lapralrle, p ................ MB-BM 1. 72 1.02 2.74 
Lapra~r~e, p ................ B-C 0.32 0.32 
Lapralne, p ................ BB-BC 4.32 4.32 
Laprairie, ville (town) ....... G 0.70 0.70 
Laprairie, ville (town) ....... M l.00 1.00 
Laprairie, ville (town) ....... MB-BM 0.84 0.84 
Laprairie, ville (town) ....... B-C l.87 0.35 2.22 
St-Constant, p ............ , M 0.50 17.11 17.61 
St-Constant, p ............. MB-BM 2.55 2.55 
Réserve de Caughnawaga .... M 4.48 4.48 
Réserve de Caughnawaga .... MB-BM 3.48 3.48 
St-Philippe, p .............. M 6.24 6.24 
St-Philippe, p .............. MB-BM 0.25 0.25 

L'ASSOMPTION 
St-Roch-Ouest-West ........ G 6.94 6.94 
L'Assomption, p ............ G 2.80 2.28 5.08 
L'Assomption, p ............ SG-SC 3.97 3.97 
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CO:\lT~ ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
:MUNICIPALIT~ gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNI CIPALITY IIighways roads length 

LAC ST-JEAN (suite--con.) 
Roberval, ville (town) ....... G 1.33 1.33 
Roberval, ville (town) ... ' .... :\1 2.29 2.29 
St-Bruno, v ................ G 0.19 0.19 
St-Bruno, v ................ M 1.31 1.31 
St-Coeur-de-Marie, v ........ G 0.81 0.61 1.42 
St-Félicien, v ............... G 1.13 1.06 2.19 
St-Henri-de-Taillon, p ....... G 9.50 9.50 
St-Jérome, p ............... G 7.43 10.91 18.34 
St-Jérôme, v ............... G 0.66 l.02 1.68 
St-Joseph-d'Alma, v ......... G 2.08 2.08 
St-Méthode ................ G 9.92 9.92 
Val-Jalbert, v .............. G 0.80 0.80 
St-Prime, v ................ G 0.55 0.55 
Notre-Dame-de-Ia-Dorée, p .. G 6.06 6.06 
Ste-Edwidge, p ............. G 7.96 7.96 

LAPRAIRIE 
Delson, v .................. M 0.68 0.68 
Delson, v .................. MBBM 0.41 0.41 
St-Isidore, p ............... G 2.68 2.79 5.47 
St-Isidore, p ............... 1\1 2.07 4.63 6.70 
St-Mathieu, p .............. M 4.34 5.48 9.82 
St-Jacques-le-Mineur, p ..... G 1.12 1.12 
SWacques-le-Mineur, p ..... M 6.74 6.74 

. St-Jacques-Ie-Mineur, p ..... MB-BM 0.99 0.99 
Lapra~r~e, p ................ M 12.43 12.43 
Lapralrle, p ................ MB-BM 1. 72 1.02 2.74 
Lapra~r~e, p ................ B-C 0.32 0.32 
Lapralne, p ................ BB-BC 4.32 4.32 
Laprairie, ville (town) ....... G 0.70 0.70 
Laprairie, ville (town) ....... M l.00 1.00 
Laprairie, ville (town) ....... MB-BM 0.84 0.84 
Laprairie, ville (town) ....... B-C l.87 0.35 2.22 
St-Constant, p ............ , M 0.50 17.11 17.61 
St-Constant, p ............. MB-BM 2.55 2.55 
Réserve de Caughnawaga .... M 4.48 4.48 
Réserve de Caughnawaga .... MB-BM 3.48 3.48 
St-Philippe, p .............. M 6.24 6.24 
St-Philippe, p .............. MB-BM 0.25 0.25 

L'ASSOMPTION 
St-Roch-Ouest-West ........ G 6.94 6.94 
L'Assomption, p ............ G 2.80 2.28 5.08 
L'Assomption, p ............ SG-SC 3.97 3.97 



l\lINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

CO:\ITt; ET 
l\IUNICIPALITt; 

COUNTY AND 
1\IUNICIPALITY 

Surface 

Longueur-J Jength 
Houtes ré- CheminR 
gionalC's ou municipaux 
provinciales 

1\lunicipal 
IIighways roads 

L'ASSOMPTION (suite-con.) 

L'Assomption, p ............ 1\1 4.86 
St-Henri-de-1\lascouche, p ... G 3.34 
L'Epiphanie, p ............. SG-SC 0.48 
L'Epiphanie, p ............. G 3.18 4.2·t 
L'Epiphanie, v ............. G 0.23 
L'Epiphanie, v ............. 1\1 1.11 1.38 
St -Hoch-de-l' Achigan. p, ..... G 3.03 8.40 
Laurentides, ville (town) ..... G 2.34 
Hepentigny, p .............. G 7.50 
HC'pC'ntigny, p .............. BB-BC 0.41 
St-Lin, p .................. SG-SC 2.00 
St-Lin, p .................. G 7.88 
Charlemagne, v ......... , ... 1\1 1.22 
L'Assomption, v ... ........ G 0.33 
L'Assomption, v ............ 1\1 1.3.!) 
St-Paul-l'Ermite, p ......... 1\1 3.61 
St-Sulpice ................. 1\1 5.67 
Lachenaie .................. SG-SC 1.35 

LAVAL 

Laval-sur-Ie-Iac, ville (town) .. MB-Bl\! 1.91 
St-Vincen t-de-Paul.. ........ 1\1 2.82 14.94 
St-Vincent-de-Paul.. ........ 1\:1B-B1\1 0.90 0.35 
St-Vincent-de-Paul. ......... B-C 2.13 
Ste-Hofie, p ................ M 4.70 12.92 
Ste-Rose, p ................ B-C 2.22 
Ste-Rose, ville (to\\'n ........ 1\1 1.22 1.02 
Ste-Rose, ville (town) ....... B-C 1.41 0.63 
Comté de (Countyof) Laval.. M 5.17 
Laval-des-Rapides, ville (to\\'n) M 2.53 0.51 
Montréal, cité (city) ......... 1\:1 0.25 
1\:1ontréal-Est-East, ville (town) 1\:1 0.09 
1\:1ontréal-Est-East, ville (town) 1\IB-B1\1 1.67 
1\:1ontreal-Nord-North, ville 

(town) .................. M 3.71 
Pointe-aux-Trembles, ville 

(town) .................. M 0.49 0.24 
Pointe-aux-Trembles, ville 

(t.own) .................. MB-BM 1.01 
Pointe-aux-Trembles, ville 

(town) .................. BB-BC 3.94 
Pont-Viau .................. 1\:1 0.92 0.45 
Ste-Dorothée, p ............ 1\:1 0.82 3.96 
Ste-Dorothée, p ....... : .... MB-BM 8.27 0.72 
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Longueur 
totale 

Total 
length 

4.86 
3.34 
0.48 
7.42 
0.23 
2.49 

11.4:3 
2.34 
7.50 
0.41 
2.00 
7.88 
1.22 
0.33 
1.35 
3.61 
5.67 
1.35 

1. 91 
17.76 
1.25 
2.13 

17.62 
2.22 
2.24 
2.04 
5.17 
3.04 
0.25 
0.09 
1.67 

3.7] 

0.73 

1.01 

3.9-1: 
1.37 
4.78 
8.99 
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90 RAPPORT DU l\HNISTRE-VOIRIE, 1927 

co~rrn ET 
Longueur--~ngth 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNICIPALIT~ gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

LAVAL (suite--con.) 
St-Elzéar, p ................ ~'[ 5.43 5.43 
St-Francois-de-Sales, p ...... M 4.62 7.52 12.14 
St-Joseph-de-Ia-Rivière-des-

Prairies, p ............... 1\! 8.06 8.06 
St-Léonard-de-Port-Maurice, p M 3.59 3.59 
St-Léonard-de-Port-Maurice-

ville (town) .............. M 2.33 2.33 
St-~Iartin, p ............... M 2.90 17.09 19.99 
St-Martin, p ............... MB-B~1 0.97 0.97 
Ste-Rose-Ouest-West, p ...... :\1 6.28 6.92 13.20 

LÉVIS 
St-Etienne· de-Lauzon, p ..... G 9.64 5.82 15.46 
Ste-Hélène-de-Breakeyville, p. G 3.28 3.28 
Ste-Hélène-de-Breakeyville, p. M 1.35 1.35 
Très-St-Rédempteur, p ...... G 1.00 1.28 2.28 
St-Lambert, p .............. G 8.93 8.93 
Charny, v .................. G 1.87 1.87 
Charny, v .................. 1\1 2.89 2.89 
St-Jean-Chrysostôme, p ..... G 13.28 13.28 
St-Nicolas-Sud-South, p ..... G 3.74 3.74 
Rivière-Boyer .............. G 1.50 1.50 
Rivière-Boyer .............. M 5.42 5.42 
Lauzon, ville (town) ......... G 0.90 .90 
Lauzon, ville (town) ........ :\1 3.93 3.93 
Lévis, cité (city) ............ 1\1 1.23 1.23 
St-David, p ................ B-C 1.95 1.05 
St-Henri, p ................ G 5.00 5.00 
St-Henri, p ................ 1\1 2.30 2.30 
St-Henri, v ................ G 0.33 0.33 
St-Henri, v ................ 1\1 0.38 0.38 
St-Louis-de-Pintendre, p ..... 1\1 5.59 5.59 
St-Nicolas, p ............... M 11.95 11.95 
St-Rédempteur, v ........... G 0.99 0.99 
St-Romuald, p ............. G 1.70 3.66 5.36 
St-Romuald, p ............. 1\1 7.35 7.35 
St-Romuald, p ............. B-C 1.14 1.14 
St-Télesphore, p ............ B-C 0.94 0.94 
St-J oseph-de-Ia-Pointe-de-

Levis, p ................. G 1.58 1.58 

L'ISLET 
L'Islet, p .................. G 6.58 20.62 27.20 
St-Eugène, p ............... G 9.92 9.92 
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MINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

COMT:B ET 
MUNICIPALIT:B 

COUNTY AND 
MUNICIPALITY 

St-Pamphile, p ............. 
Ste-Perpetue, p ............. 
St-Roch-des-Aulnets ........ 
Arago, c. (t) ............... 
St-Aubert, p ............... 
St-Jean-Port-Joli, p ......... 
St-Cyrille .................. 
Ste-Louise, p ............... 
Bonsecours, v .............. 
Bonsecours, v .............. 
Casgrain et Leverrier, c. (t) .. 
Tourville .................. 
Ashford, c. (t) ............. .-

Ste-Agathe, p .............. 
Ste-Agathe, v .............. 
St-Jacques-de-Parisville, p ... 
St-Jacques-de-Parisville, p ... 
St-Narcisse, p .............. 
St-Octave-de-Dosquet, p ..... 
St-Patrice-de-Deaurivage, v .. 
St-Sylvestre-de-Deaurivage, p. 
St-Sylvestre, v .............. 
St-Patrice-de-Beaurivage, p .. 
Francoeur, v ............... 
St-Gilles, p ................ 
St-Edouard, p .............. 
St-Edouard, p .............. 
St-Antoine-de-Tilly, p ....... 
St-Antoine-de-Tilly, p ....... 
St-Agapit-de-Deaurivage, p ... 
Issoudun .................. 
Issoudun .................. 
St-Flavien, p ............... 
St-Flavien, p ............... 
St-Flavicn, v ............... 
St-Flavien, v ............... 
Deschaillons, v ........... , . 
Deschaillons, v ............. 
Deschaillons, v ............. 
Leclercville, v .............. 
Lotbinière, v ............... 
St-Agapitville, v ............ 

Surface 

Longueur-Length 
Routes ré- Chemins 
gionales ou mUlllClpaux 
provinciales 

Municipal 
Highways roads 

L'ISLET (suite-con.) 

G 8.01 
G 8.91 
G 8.84 12.96 
G 12.37 
G 12.56 
G 9.50 21.35 
G 19.50 
G 17.75 
G 0.47 

MD-DM 1.28 
G 13.59 
G 4.27 
G 9.01 

LOTBINIÈRE . 
G 2.16 
G 1.23 

SG-SC 0.98 
G 0.45 
G 9.00 
G 9.11 0.62 
G 0.95 
G 11.31 
G 1.07 
G 8.53 
G 2.84 
G 1.24 2.06 
G 16.85 
M 0.75 
G 1.23 
M 8.20 
G 7.06 0.38 
G 0.15 
M 2.32 
G 1.87 2.47 
M 3.60 
G 0.94 
1\1 0.85 
G 1.27 
M 3.24 

D-C 3.63 
M 1.19 

MB-BM 1.77 
M 1.02 

91 

Longueur 
totale 

Total 
length 

8.01 
8.91 

21.80 
12.37 
12.56 
30.85 
19.50 
17.75 
0.47 
1.28 

13.59 
4.27 
9.01 

2.16 
1.23 
0.98 
0.45 
9.00 
9.73 
0.95 

11.31 
1.07 
8.53 
2.84 
3.30 

16.85 
0.75 

.1.23 
8.20 
7.44: 
0.15 
2.32 
4.34 
3.60 
0.94 
0.85 
1.27 
3.24 
3.63 
1.19 
1.77 
1.02 
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92 HAPPORT DU ::\IIKISTRE-YOIRIE, 1927 

Longueur-Lf'ngt h 
CO::\IT~ ET 

l\IUKICIPALIT~ 
Itoutf's ré- Chemins Longueur 
gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
• ::\lunicipai COUNTY A~D 

l\IUKICIPALlTY lIighways roads 

LOTBINIÈRE (suite-con.) 

Ste-Croix, p. . . . . . . . . . . . . . . . l\I 14.12 
Ste-Croix, v... .. .. .... ..... M 2.00 
Ste-Emmélie, p.. . . . . . . . . . . . G 0.31 
Ste-Emmélie, p. . . . . . . . . . . . . 1\1 0.87 
St-Louis-de-Lotbinipre, p. . . . G 0.20 
St-Louis-de-Lotbinière, p. . . . M 8.03 

MASKINONGÉ 
Rivière-du-Loup, p .......... G 7.81 
Rivière-du-Loup, p .......... ::\1 3.34 
Rivière-du-Loup, p .......... ::\IB-B:\I 1.80 
Rivière-du-Loup, p .......... BB-BC 2.08 
St-Paulin, v ................ sa-sc 0.23 
Ste-Grsule, p ............... a 1 3.86 
St-Paulin, p ... " ............ sa-sc 1.15 
Louiseville, ville (town) ...... 1\1 0.53 
St-Joseph-de-:\Iaskinongé, p .. 1\1 5.87 
St-Joseph-de-l\laskinongé, p .. B-C 1.21 
St-Alexis-des-1\1onts, p ...... sa-sc 0.50 
St-Léon, p ................. sa-sc 0.41 

MATANE 
1\1cKider, c. (t) ............. a 0.79 
St-Jérôme, v ............... a 0.94 0.34 
St-Jérôme, v ............... il 0.45 
St-Octave-de-Métis-Sud-South a 1.54 
St-rIric, p ................. a 7.72 
Dalibaire,. c. (t) ............. a 9.73 
Métis-sur-Mer, v ............ G 5.73 
Mont-JQIi, v ............. a 1. 60 
N .-D .-de·l' Assomption-de-

McKider, p .............. a 9.84 
Romieux-Ouest-\Vest, c. (t) .. a 6.18 
Ste-Angèle-dc-1\1érici, v ...... G 0.74 
Ste-Félicité, p .............. G 17.92 
Ste-Flavie, p ............... G 11.17 2.17 
St-Octave-de-1\1étis, p ....... G 2.42 
St-UIric-de:"Matane, v ....... a 1.32 
St-Joseph-de-Lepage, p ...... G 2.26 
Ste-Angèle-de-Mérici, p ...... a 7.94 
St-Jérôme-de-Matane, p ..... a 9.83 
St-J ean-Baptiste ............ a 0.78 

Total 
length 

14.12 
2.00 
0.31 
0.87 
0.20 
8.03 

7.81 
3.~4 
1.80 
2.08 
0.23 
3.86 
1.15 
0.53 
5.87 
1.21 
0.50 
0.41 

0.79 
1.28 
0.45 
1.54 
7.72 
9.73 
5.73 
1.60 

9.84 
6.18 
0.74 

17.92 
13.34 
2.42 
1.32 
2.26 
7.94 
9.83 
0.78 

92 HAPPORT DU ::\IIKISTRE-YOIRIE, 1927 

Longueur-Lf'ngt h 
CO::\IT~ ET 

l\IUKICIPALIT~ 
Itoutf's ré- Chemins Longueur 
gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
• ::\lunicipai COUNTY A~D 

l\IUKICIPALlTY lIighways roads 

LOTBINIÈRE (suite-con.) 

Ste-Croix, p. . . . . . . . . . . . . . . . l\I 14.12 
Ste-Croix, v... .. .. .... ..... M 2.00 
Ste-Emmélie, p.. . . . . . . . . . . . G 0.31 
Ste-Emmélie, p. . . . . . . . . . . . . 1\1 0.87 
St-Louis-de-Lotbinipre, p. . . . G 0.20 
St-Louis-de-Lotbinière, p. . . . M 8.03 

MASKINONGÉ 
Rivière-du-Loup, p .......... G 7.81 
Rivière-du-Loup, p .......... ::\1 3.34 
Rivière-du-Loup, p .......... ::\IB-B:\I 1.80 
Rivière-du-Loup, p .......... BB-BC 2.08 
St-Paulin, v ................ sa-sc 0.23 
Ste-Grsule, p ............... a 1 3.86 
St-Paulin, p ... " ............ sa-sc 1.15 
Louiseville, ville (town) ...... 1\1 0.53 
St-Joseph-de-:\Iaskinongé, p .. 1\1 5.87 
St-Joseph-de-l\laskinongé, p .. B-C 1.21 
St-Alexis-des-1\1onts, p ...... sa-sc 0.50 
St-Léon, p ................. sa-sc 0.41 

MATANE 
1\1cKider, c. (t) ............. a 0.79 
St-Jérôme, v ............... a 0.94 0.34 
St-Jérôme, v ............... il 0.45 
St-Octave-de-Métis-Sud-South a 1.54 
St-rIric, p ................. a 7.72 
Dalibaire,. c. (t) ............. a 9.73 
Métis-sur-Mer, v ............ G 5.73 
Mont-JQIi, v ............. a 1. 60 
N .-D .-de·l' Assomption-de-

McKider, p .............. a 9.84 
Romieux-Ouest-\Vest, c. (t) .. a 6.18 
Ste-Angèle-dc-1\1érici, v ...... G 0.74 
Ste-Félicité, p .............. G 17.92 
Ste-Flavie, p ............... G 11.17 2.17 
St-Octave-de-1\1étis, p ....... G 2.42 
St-UIric-de:"Matane, v ....... a 1.32 
St-Joseph-de-Lepage, p ...... G 2.26 
Ste-Angèle-de-Mérici, p ...... a 7.94 
St-Jérôme-de-Matane, p ..... a 9.83 
St-J ean-Baptiste ............ a 0.78 

Total 
length 

14.12 
2.00 
0.31 
0.87 
0.20 
8.03 

7.81 
3.~4 
1.80 
2.08 
0.23 
3.86 
1.15 
0.53 
5.87 
1.21 
0.50 
0.41 

0.79 
1.28 
0.45 
1.54 
7.72 
9.73 
5.73 
1.60 

9.84 
6.18 
0.74 

17.92 
13.34 
2.42 
1.32 
2.26 
7.94 
9.83 
0.78 



Vues des inondations des 3et 4 novembre 1927, 
danK les Cantons de l'Est, durant lesquelles 
les routes subirent des dommaaes considé­
rables. 

Vlews of the flood.s ln the Eastern Townships, 
November 3 and 4, whlch caused very heavy 
da malte to roads, 

Vues des inondations des 3et 4 novembre 1927, 
danK les Cantons de l'Est, durant lesquelles 
les routes subirent des dommaaes considé­
rables. 

Vlews of the flood.s ln the Eastern Townships, 
November 3 and 4, whlch caused very heavy 
da malte to roads, 



l\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 93 

CO l\ITf.; ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNICIPALITf.; gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND :Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

MATAPÉDIA 
Lac-au-Saumon, v .......... G 4.75 3.60 8.35 
St-Antoine-de-Padoue-de-

Kempt, p ................ G 2.95 2.95 
St-Damase, p .............. G 8.75 8.75 
Val-Brillant, v ..... " ....... G 1.01 0.69 1. 70 
St-Moise, p ................ G 8.81 1.59 10.40 
Amqui, v .................. G 1.22 0.15 1.37 
Saindon, v ................. G 1.01 1. 73 2.74 
Amqui, p .................. G 7.86 7.86 
Ste-Florence, p ............. G 5.15 5.15 
St-J acq ues-Ie-1\Iajeur-de-

Causapscal, p ............ G 8.70 8.70 
Ste-1\Iarie-de-Sayabcc, p ..... G 5.93 1.49 7.42 
St-Pierre-du-Lac, p ......... G 7.21 7.21 
St-Moïse, v ................ G 2.00 2.00 
Ste-Jeanne-d'Arc, p ......... G 2.77 2.77 

MÉGANTIC 
Bernierville, v .............. G 0.38 0.3~ 

Bcrnierville, v .............. M 1.68 1.68 
Black Lake, ville (town) ..... G 1.63 1.63 
Black Lake, ville (town) ..... :M 0.58 0.89 1.47 
Halifax-Nord-North, c. (t) ... G 3.87 3.87 
Halifax-Sud-South, c. (t) .... G 3.95 3.95 
Inverness, c. (t) ............ G 8.55 8.55 
Inverness. v ................ G 2.00 2.00 
Irlande-Sud-South .......... G 0.61 11.64 12.25 
Lauriervillc, v .............. M 2.12 1.31 3.43 
Leeds, c. (t) ....... , ........ G 3.86 3.86 
Leeds-Est-East, c. (t) ....... G 0.41 0.41 
Notre-Dame·de-Lourdes, p ... G 1.82 1.82 
Plessisville, v ............... l\1B-BM 1.21 1.38 2.59 
Rob~rtsonville, v ............ G 0.55 0 .• 15 
Robertsonville, v ............ M 1.68 0.10 1. 78 
Somerset-Nord-North, c. (t) .. G 5.28 0.92 6.20 
Somerset-Nord-North, c. (t) .. 1\1 1.49 1.49 
Somersct-Sud-South, c. (t) ... G 6.02 8.72 14.74 
St-Pierre-Baptiste, p ........ G 4.92 4.92 
Lyster, v ................... G 0.48 0.76 1.24 
St-Joseph-de-Coleraine, p .... G 5.72 1.21 6.93 
St-Joseph-de-Coleraine, p .... 1\IB-BM 0.24 0.24 
Irlande-Nord-North, c. (t) ... G 1.95 1.95 
Ste-Anastasie-de-Nelson, p .. G 7.92 0.76 8.68 
Amiante, v ................. 1\1 0.97 0.97 

l\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 93 

CO l\ITf.; ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNICIPALITf.; gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND :Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

MATAPÉDIA 
Lac-au-Saumon, v .......... G 4.75 3.60 8.35 
St-Antoine-de-Padoue-de-

Kempt, p ................ G 2.95 2.95 
St-Damase, p .............. G 8.75 8.75 
Val-Brillant, v ..... " ....... G 1.01 0.69 1. 70 
St-Moise, p ................ G 8.81 1.59 10.40 
Amqui, v .................. G 1.22 0.15 1.37 
Saindon, v ................. G 1.01 1. 73 2.74 
Amqui, p .................. G 7.86 7.86 
Ste-Florence, p ............. G 5.15 5.15 
St-J acq ues-Ie-1\Iajeur-de-

Causapscal, p ............ G 8.70 8.70 
Ste-1\Iarie-de-Sayabcc, p ..... G 5.93 1.49 7.42 
St-Pierre-du-Lac, p ......... G 7.21 7.21 
St-Moïse, v ................ G 2.00 2.00 
Ste-Jeanne-d'Arc, p ......... G 2.77 2.77 

MÉGANTIC 
Bernierville, v .............. G 0.38 0.3~ 

Bcrnierville, v .............. M 1.68 1.68 
Black Lake, ville (town) ..... G 1.63 1.63 
Black Lake, ville (town) ..... :M 0.58 0.89 1.47 
Halifax-Nord-North, c. (t) ... G 3.87 3.87 
Halifax-Sud-South, c. (t) .... G 3.95 3.95 
Inverness, c. (t) ............ G 8.55 8.55 
Inverness. v ................ G 2.00 2.00 
Irlande-Sud-South .......... G 0.61 11.64 12.25 
Lauriervillc, v .............. M 2.12 1.31 3.43 
Leeds, c. (t) ....... , ........ G 3.86 3.86 
Leeds-Est-East, c. (t) ....... G 0.41 0.41 
Notre-Dame·de-Lourdes, p ... G 1.82 1.82 
Plessisville, v ............... l\1B-BM 1.21 1.38 2.59 
Rob~rtsonville, v ............ G 0.55 0 .• 15 
Robertsonville, v ............ M 1.68 0.10 1. 78 
Somerset-Nord-North, c. (t) .. G 5.28 0.92 6.20 
Somerset-Nord-North, c. (t) .. 1\1 1.49 1.49 
Somersct-Sud-South, c. (t) ... G 6.02 8.72 14.74 
St-Pierre-Baptiste, p ........ G 4.92 4.92 
Lyster, v ................... G 0.48 0.76 1.24 
St-Joseph-de-Coleraine, p .... G 5.72 1.21 6.93 
St-Joseph-de-Coleraine, p .... 1\IB-BM 0.24 0.24 
Irlande-Nord-North, c. (t) ... G 1.95 1.95 
Ste-Anastasie-de-Nelson, p .. G 7.92 0.76 8.68 
Amiante, v ................. 1\1 0.97 0.97 



94 HAPPORT DU ~IIXISTRE-"VOIRIE, 1!)27 

CO~IT:t; ET 
:\IL"XICIPALIT:t; 

COL'XTY AXD 
~IUXICIPALITY 

Longueur-l ,engt h 
Routes ré- Chemins Longueur 
gionales ou mUnIClpaUX totale 

Surface provinciales 
~Iunicipal 

lIighways road::l 
Total 
length 

l\1ÉGANTIC (suite-con.) 
Sacré-Coeur-de-~Iarie, p ..... G 5.20 3.10 8.30 
St-Antoine-de-Pontbriand, p .. G 1.85 1.85 
St-Antoine-de-Pontbriand, p .. ~1 1.74 1.74 
Thetford-Sud-South, c. (t) ... G 0.82 0.82 
Thetford-Sud-South, c. (t) ... 1\1 1. 61 1. 61 
TI Î\'Îrre-Blanc he ............. G 0.34 0.99 1.33 
Riyière-Blanche ............ 1\IB-BM 0.3!) 0.3!) 

l\IISSISQUOI 
Bedford, ville (town) ........ G 0.54 1.08 1. 62 
Bedford, ville (town) ........ 1\IB-B~l 1.54 1.54 
Farnham-Ouest-West, c. (t) .. G 8.27 4.0-1 12.31 
Frelighsburg, v ............. G 1.18 0.74 1.92 
Stan bridge, c ............... G 7.40 9.67 17.07 
St-Armand· Est-East, p ...... G 4.74 Il.30 16.04 
St-Armand-Ouest-West, p .... G 3.79 14.76 18.55 
St-Georges-de-Clarenceville ... G 6.9!) 0.45 7.44 
St-Ignace-de-Stanbridge, p ... G 2.42 13.91 16.33 
St-Pierre-de-Véronne à Pike 

Riyer, p ................. G 7.17 7.17 
St-Pierre-de-V éronne à Pike 

River, p ................. 1\1 3.77 1.75 5.52 
Ste-Sabine, p ............... G 4.29 2.93 7.22 
St-Thomas, p .............. G 1.63 .1.52 3.15 
St-Thomas, p .............. 1\1 2.0-1 2.0-1 
Clarenceville, v ............. G 1.33 1.33 
Clarenceville, v ............. 1\1 1.31 1.31 
N.-D.-de-Stanbridge ........ G 0.58 5.89 6.47 
N.-D.-de-Stanbridge ........ 1\1 1.72 1.72 
Philipsburg, v .............. G 1.10 2.90 4.00 
Sweetsburg, v .............. G 0.43 0.79 1.22 
Sweetsburg, v .............. 1\1 1.04 1.04 
Bedford, c. (t) .............. G 2.91 2.52 5.43 
Dunham, c. (t) ..... ........... G 14.76 3.72 18.48 
Cowansyille, v .............. G 0.56 2.51 3.07 
Cowansville, v .............. 1\1 1.61 0.52 2.13 
Dunham, v ................ G 0.47 0.47 
Dunham, v ................ M 0.75 0.75 
Stan bridge Station .......... G 1.74 1.74 
Farnham, ville (town) ....... 1\1 0.50 1.15 1.65 

MONTCALl\1 
Ste-Julienne, p ............. G 1.04 12.30 13.34 
Chertsey, p ................ G 7.25 7.25 

94 HAPPORT DU ~IIXISTRE-"VOIRIE, 1!)27 

CO~IT:t; ET 
:\IL"XICIPALIT:t; 

COL'XTY AXD 
~IUXICIPALITY 

Longueur-l ,engt h 
Routes ré- Chemins Longueur 
gionales ou mUnIClpaUX totale 

Surface provinciales 
~Iunicipal 

lIighways road::l 
Total 
length 

l\1ÉGANTIC (suite-con.) 
Sacré-Coeur-de-~Iarie, p ..... G 5.20 3.10 8.30 
St-Antoine-de-Pontbriand, p .. G 1.85 1.85 
St-Antoine-de-Pontbriand, p .. ~1 1.74 1.74 
Thetford-Sud-South, c. (t) ... G 0.82 0.82 
Thetford-Sud-South, c. (t) ... 1\1 1. 61 1. 61 
TI Î\'Îrre-Blanc he ............. G 0.34 0.99 1.33 
Riyière-Blanche ............ 1\IB-BM 0.3!) 0.3!) 

l\IISSISQUOI 
Bedford, ville (town) ........ G 0.54 1.08 1. 62 
Bedford, ville (town) ........ 1\IB-B~l 1.54 1.54 
Farnham-Ouest-West, c. (t) .. G 8.27 4.0-1 12.31 
Frelighsburg, v ............. G 1.18 0.74 1.92 
Stan bridge, c ............... G 7.40 9.67 17.07 
St-Armand· Est-East, p ...... G 4.74 Il.30 16.04 
St-Armand-Ouest-West, p .... G 3.79 14.76 18.55 
St-Georges-de-Clarenceville ... G 6.9!) 0.45 7.44 
St-Ignace-de-Stanbridge, p ... G 2.42 13.91 16.33 
St-Pierre-de-Véronne à Pike 

Riyer, p ................. G 7.17 7.17 
St-Pierre-de-V éronne à Pike 

River, p ................. 1\1 3.77 1.75 5.52 
Ste-Sabine, p ............... G 4.29 2.93 7.22 
St-Thomas, p .............. G 1.63 .1.52 3.15 
St-Thomas, p .............. 1\1 2.0-1 2.0-1 
Clarenceville, v ............. G 1.33 1.33 
Clarenceville, v ............. 1\1 1.31 1.31 
N.-D.-de-Stanbridge ........ G 0.58 5.89 6.47 
N.-D.-de-Stanbridge ........ 1\1 1.72 1.72 
Philipsburg, v .............. G 1.10 2.90 4.00 
Sweetsburg, v .............. G 0.43 0.79 1.22 
Sweetsburg, v .............. 1\1 1.04 1.04 
Bedford, c. (t) .............. G 2.91 2.52 5.43 
Dunham, c. (t) ..... ........... G 14.76 3.72 18.48 
Cowansyille, v .............. G 0.56 2.51 3.07 
Cowansville, v .............. 1\1 1.61 0.52 2.13 
Dunham, v ................ G 0.47 0.47 
Dunham, v ................ M 0.75 0.75 
Stan bridge Station .......... G 1.74 1.74 
Farnham, ville (town) ....... 1\1 0.50 1.15 1.65 

MONTCALl\1 
Ste-Julienne, p ............. G 1.04 12.30 13.34 
Chertsey, p ................ G 7.25 7.25 



l\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 9.5 

COl\lT:g ET 
Longueur-iRngth 

Routes ré- Chemins Longueur 
l\lUNICIPALIT:g gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

l\IUXICIPALITY IIighways roads Iength 

MONTCALM (suite-con.) 
St-Alexis, p ................ G 0.60 13.26 13.8G 
St-Alexis, v ................ G 3.24 3.24 
Kilkenny, c. (t) ............. G 6.00 6.00 
St-Jacques, v ............... M 2.11 1.80 3.91 
Stc-Marie-Salomé, p ........ G 5.93 5.93 
St-Patrice-de-Rawdon, p ..... G 1.92 11.75 13.67 
St-Esprit, p ................ G 0.59 11.99 12.58 
St-Esprit, p ................ SG-SC 2.39 2.39 
St-Esprit, p ................ M 7.03 7.03 
Lussier, c. (t) .............. G 6.20 6.20 
St-Jacques, p ............... SG-SC 0.75 0.75 
St-Jacques, p ............... G 5.46 6.95 12.41 
St-Jacques, p ............... 1\1 4.28 4.28 
Wexford, c. (t) ............. G 6.50 6.50 
Comté de (Countyof) l\lont-

calm .................... G 0.17 0.17 
Rawdon, v ................. G 2.58 2.58 
St-Liguori, p ............... G 1.26 1.26 

MONTMAGNY 
Berthier, p ................. G 6.20 1.81 8.01 
Cap-St-Ignace .............. G 6.28 24.21 30.49 
Cap-St-Ignace .............. l\1 0.80 3.88 4.68 
1\lontminy, c. (t) ........... G 8.03 8.03 
Notre-Dame-du-Rosaire ..... G 10.40 10.40 
Ste-Euphémie, p ............ G 4.02. 4.02 
Montmagny, ville (town ..... B-C 1.52 1.52 
St-Pierre-de-Ia-Riv.-du-Sud, p G 2.81 2.81 
St-Thomas, p .............. G 7.76 30.16 37.92 
St-Fabien-de-Panet, p ....... G 6.00 1.02 7.02 
St-François, p .............. G 18.01 18.01 
St-François, p .............. M 1.89 1.89 
St-Juste-de-Bretenières ...... G 8.87 8.87 
Ste-Lucie-de-Beauregard ..... G 2.70 2.70 
Talon, ptie Sud-Est (South 

East Part), c. (t) ......... G 3.31 1.26 4.57 

MONTMORENCY 
St-Laurent, 1.0., p .......... G 9.46 9.46 
St-Jean, 1.0., p ............. G 7.83 7.83 
St-Pierre, 1.0., p ........... G 7.54 7.54 
Beaulieu, v ................. G 2.57 2.57 
Beaulieu, v ................. 1\1 1.40 1.40 
St-Jean-de-Boischatel, v ..... G 0.4:~ 0.·13 

l\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 9.5 

COl\lT:g ET 
Longueur-iRngth 

Routes ré- Chemins Longueur 
l\lUNICIPALIT:g gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

l\IUXICIPALITY IIighways roads Iength 

MONTCALM (suite-con.) 
St-Alexis, p ................ G 0.60 13.26 13.8G 
St-Alexis, v ................ G 3.24 3.24 
Kilkenny, c. (t) ............. G 6.00 6.00 
St-Jacques, v ............... M 2.11 1.80 3.91 
Stc-Marie-Salomé, p ........ G 5.93 5.93 
St-Patrice-de-Rawdon, p ..... G 1.92 11.75 13.67 
St-Esprit, p ................ G 0.59 11.99 12.58 
St-Esprit, p ................ SG-SC 2.39 2.39 
St-Esprit, p ................ M 7.03 7.03 
Lussier, c. (t) .............. G 6.20 6.20 
St-Jacques, p ............... SG-SC 0.75 0.75 
St-Jacques, p ............... G 5.46 6.95 12.41 
St-Jacques, p ............... 1\1 4.28 4.28 
Wexford, c. (t) ............. G 6.50 6.50 
Comté de (Countyof) l\lont-

calm .................... G 0.17 0.17 
Rawdon, v ................. G 2.58 2.58 
St-Liguori, p ............... G 1.26 1.26 

MONTMAGNY 
Berthier, p ................. G 6.20 1.81 8.01 
Cap-St-Ignace .............. G 6.28 24.21 30.49 
Cap-St-Ignace .............. l\1 0.80 3.88 4.68 
1\lontminy, c. (t) ........... G 8.03 8.03 
Notre-Dame-du-Rosaire ..... G 10.40 10.40 
Ste-Euphémie, p ............ G 4.02. 4.02 
Montmagny, ville (town ..... B-C 1.52 1.52 
St-Pierre-de-Ia-Riv.-du-Sud, p G 2.81 2.81 
St-Thomas, p .............. G 7.76 30.16 37.92 
St-Fabien-de-Panet, p ....... G 6.00 1.02 7.02 
St-François, p .............. G 18.01 18.01 
St-François, p .............. M 1.89 1.89 
St-Juste-de-Bretenières ...... G 8.87 8.87 
Ste-Lucie-de-Beauregard ..... G 2.70 2.70 
Talon, ptie Sud-Est (South 

East Part), c. (t) ......... G 3.31 1.26 4.57 

MONTMORENCY 
St-Laurent, 1.0., p .......... G 9.46 9.46 
St-Jean, 1.0., p ............. G 7.83 7.83 
St-Pierre, 1.0., p ........... G 7.54 7.54 
Beaulieu, v ................. G 2.57 2.57 
Beaulieu, v ................. 1\1 1.40 1.40 
St-Jean-de-Boischatel, v ..... G 0.4:~ 0.·13 



96 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1927 

COMT:m ET 
MUNI CIPALIT:m 

COUNTY AND 
MUNICIPALITY 

Longueur-Length 
Routes ré- Chemins Longueur 
gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
:Municipal 

Highways roads 
Total 
lcngth 

MONTMORENCY (sui te-con.) 
St-Jean-de-Boischatel, v ..... M 1.87 1.87 
L'Ange-Gardien, p .......... G 0.50 0.50 
L'Ange-Gardien, p .......... 1\1 3.27 3.27 
Ste-Anne-de-Beaupré, p ..... G 0.35 0.35 
Ste-Anne-de-Beaupré, p ..... M 3.50 3.50 
St-Joachim, p .............. G 3.70 3.70 
St-Joachim, p .............. M 2.41 1.29 3.70 
Château-Richer ............. 1\:1 7.21 7.21 
Ste-Anne-de-Beaupré, v ..... B-C 1.42 1.42 
St-Tite-des-Caps, p ......... G 13.00 13.00 
Ste-Famille, 1.0., p ..... , ... G 1.93 1.93 
Ste-Famille, 1.0., p ......... M 8.36 8.36 

NAPIERVILLE 
N apierville. v ............... G 0.07 0.07 
Napierville, v ............... 1\1 0.52 1.70 2.22 
Napierville, v ............... 1\1B-B:\I 0.42 0.42 
Napierville, v ............... B-C 0.32 0.32 
St-Cyprien-de-Léry, p ....... G 3.19 10.20 13.39 
St-Cyprien-de-Léry, p ....... 1\1 7.92 9.00 16.92 
St-Michel-Archange, p ...... G 2.34 0.99 3.33 
St-Michel-Archange, p ...... 1\:1 1.22 13.53 14.75 
St-Rémi, v ................. M 0.98 3.03 4.01 
St-Rémi, p ................. G 1.98 3.47 5.45 
St-Rémi, p ................. M 1A8 18.22 19.70 
St-Edouard, p .............. G 1.73 4.72 6.45 
St-Edouard, p .............. 1\:1 7.75 7.75 
StrPatrice-de-Sherrington, p .. G 3.61 5.92 9.53 
St-Patrice-de-Sherrington, p .. M 5.62 1.07 6.69 

NICOLET 
Annaville, v ................ G 0.42 0.18 0.60 
Bécancour, v ............... G 0.84 0.84 
Laval, v ................... B-C 0.43 0.16 0.59 
1fanseau, v ................ G 0.27 0.27 
Nicolet, ville (town) ......... G 0.86 2.26 3.12 
Nicolet, ville (town) ......... B-C 0.19 1.93 2.12 
Précieux-Sang, p ............ G 0.42 0.42 
Ste-Cécile-de-Lévrard, p ..... G 0.54 0.54 
Ste-Eulalie, p .............. G 5.12 0.85 5.97 
Ste-Gertrude, p ............. G 2.40 2.40 
St-Joseph-de-Blanford, p ..... G 2.98 2.98 
Ste-Monique, p ............. G 3.71 3.71 
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COMT:m ET 
MUNI CIPALIT:m 

COUNTY AND 
MUNICIPALITY 

Longueur-Length 
Routes ré- Chemins Longueur 
gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
:Municipal 

Highways roads 
Total 
lcngth 

MONTMORENCY (sui te-con.) 
St-Jean-de-Boischatel, v ..... M 1.87 1.87 
L'Ange-Gardien, p .......... G 0.50 0.50 
L'Ange-Gardien, p .......... 1\1 3.27 3.27 
Ste-Anne-de-Beaupré, p ..... G 0.35 0.35 
Ste-Anne-de-Beaupré, p ..... M 3.50 3.50 
St-Joachim, p .............. G 3.70 3.70 
St-Joachim, p .............. M 2.41 1.29 3.70 
Château-Richer ............. 1\:1 7.21 7.21 
Ste-Anne-de-Beaupré, v ..... B-C 1.42 1.42 
St-Tite-des-Caps, p ......... G 13.00 13.00 
Ste-Famille, 1.0., p ..... , ... G 1.93 1.93 
Ste-Famille, 1.0., p ......... M 8.36 8.36 

NAPIERVILLE 
N apierville. v ............... G 0.07 0.07 
Napierville, v ............... 1\1 0.52 1.70 2.22 
Napierville, v ............... 1\1B-B:\I 0.42 0.42 
Napierville, v ............... B-C 0.32 0.32 
St-Cyprien-de-Léry, p ....... G 3.19 10.20 13.39 
St-Cyprien-de-Léry, p ....... 1\1 7.92 9.00 16.92 
St-Michel-Archange, p ...... G 2.34 0.99 3.33 
St-Michel-Archange, p ...... 1\:1 1.22 13.53 14.75 
St-Rémi, v ................. M 0.98 3.03 4.01 
St-Rémi, p ................. G 1.98 3.47 5.45 
St-Rémi, p ................. M 1A8 18.22 19.70 
St-Edouard, p .............. G 1.73 4.72 6.45 
St-Edouard, p .............. 1\:1 7.75 7.75 
StrPatrice-de-Sherrington, p .. G 3.61 5.92 9.53 
St-Patrice-de-Sherrington, p .. M 5.62 1.07 6.69 

NICOLET 
Annaville, v ................ G 0.42 0.18 0.60 
Bécancour, v ............... G 0.84 0.84 
Laval, v ................... B-C 0.43 0.16 0.59 
1fanseau, v ................ G 0.27 0.27 
Nicolet, ville (town) ......... G 0.86 2.26 3.12 
Nicolet, ville (town) ......... B-C 0.19 1.93 2.12 
Précieux-Sang, p ............ G 0.42 0.42 
Ste-Cécile-de-Lévrard, p ..... G 0.54 0.54 
Ste-Eulalie, p .............. G 5.12 0.85 5.97 
Ste-Gertrude, p ............. G 2.40 2.40 
St-Joseph-de-Blanford, p ..... G 2.98 2.98 
Ste-Monique, p ............. G 3.71 3.71 



l\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1928 

COl\IT~ ET 
::\1 UN 1 CIP ALIT~ 

COUNTY AND 
l\IUNI CIP ALITY 

Surface 

Longueur-Length 
Routes ré- Chemins 
gionales ou municipaux 
provinciales 

Highways 
Municipal 

roads 

NICOLET. (suite--con) 
St-Haphaël, ptie Sud (S. 

part), p ........ , ......... G 2.21 
St-Samuel, p ............... G 1.07 0.51 
St-Sylvère, p ............... G 1. 91 
Gentilly, v ................. MB-BM 0.43 0.33 
Villers, v ................... G 1.29 
Larochelle, v ............... G 0.60 0.17 
Ste-Perpétue, p ............. G 5.23 
St-Léonard, v .............. G 0.58 1.38 
St-Léonard, p .............. G 8.42 1.77 
Bécancou~ p ............... 1\1 5.14 
Gentilly, p ................. 1\1 7.97 
Ste-Angèle-de-Laval, p ...... M 5.72 
St-Pierre-Ies-Becquets, p ..... M 7.24 
St-Célestin, p .............. G 4.93 
St-Grégoire, p .............. G 10.12 
St-Jean-Baptiste, p ......... G 7.50 
St-Wenceslas, p ............ G 5.86 
St-Wenceslas, v ............. G 0.38 

PAPINEAU 
Buckingham, c. (t) .......... G 2.62 3.00 
Buckingham-Ouest-West, c.(t) G 2.49 
Buckingham, ville (town) .... M 4.49 
Buckingham, ville (town) .... MB-BM 1.74 
Chéneville, v ............... G 2.39 
Lochaber & Gore, c. (t) ...... G 4.46 3.87 
Lochaber-Nord-North, c. (t) .. G 4.29 
Ripon, c. (t) ............... G 9.76 
Ripon, v ................... G 1.13 
Templeton-N ord-N ortho ..... G 2.55 
St-André-A vellin, p ......... G 8.72 
St-Malachie, p ............. G 1.21 
Tem pleton-Ouest-West ...... G 3.13 2.22 
Montebello, v .............. G 0.93 
Montebello, v .............. 1\1 1.17 0.52 
Thurso, v .................. G 1.02 1.49 
Thurso, v .................. 1\1 0.61 
N otre-Dame-de-Bonsecours, p G 3.51 1.16 
Papineau ville, V •.•••••••••• G 1.84 1.21 
Angers, v .................. G 2.32 
Buckingham (Sud-Est-South-

East) c. (t) .............. G 2.62 
Lochaber-Ouest-West, C. (t) .. G 5.32 

97 

Longueur 
totale 

Total 
length 

2.21 
1.58 
1. 91 
0.76 
1.29 
0.77 
5.23 
1.9ô 

10.19 
5.14 
7.97 
5.72 
7.24 
4.93 

10.12 
7.50 
5.8ô 
0.38 

5.62 
2.49 
4.49 
1.74 
2.39 
8.33 
4.29 
9.76 
1.13 
2.55 
8.72 
1.21 
5.35 
0.93 
1.69 
2.51 
0.61 
4.ô7 
3.05 
2.32 

2.62 
5.32 
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COl\IT~ ET 
::\1 UN 1 CIP ALIT~ 

COUNTY AND 
l\IUNI CIP ALITY 

Surface 

Longueur-Length 
Routes ré- Chemins 
gionales ou municipaux 
provinciales 

Highways 
Municipal 

roads 

NICOLET. (suite--con) 
St-Haphaël, ptie Sud (S. 

part), p ........ , ......... G 2.21 
St-Samuel, p ............... G 1.07 0.51 
St-Sylvère, p ............... G 1. 91 
Gentilly, v ................. MB-BM 0.43 0.33 
Villers, v ................... G 1.29 
Larochelle, v ............... G 0.60 0.17 
Ste-Perpétue, p ............. G 5.23 
St-Léonard, v .............. G 0.58 1.38 
St-Léonard, p .............. G 8.42 1.77 
Bécancou~ p ............... 1\1 5.14 
Gentilly, p ................. 1\1 7.97 
Ste-Angèle-de-Laval, p ...... M 5.72 
St-Pierre-Ies-Becquets, p ..... M 7.24 
St-Célestin, p .............. G 4.93 
St-Grégoire, p .............. G 10.12 
St-Jean-Baptiste, p ......... G 7.50 
St-Wenceslas, p ............ G 5.86 
St-Wenceslas, v ............. G 0.38 

PAPINEAU 
Buckingham, c. (t) .......... G 2.62 3.00 
Buckingham-Ouest-West, c.(t) G 2.49 
Buckingham, ville (town) .... M 4.49 
Buckingham, ville (town) .... MB-BM 1.74 
Chéneville, v ............... G 2.39 
Lochaber & Gore, c. (t) ...... G 4.46 3.87 
Lochaber-Nord-North, c. (t) .. G 4.29 
Ripon, c. (t) ............... G 9.76 
Ripon, v ................... G 1.13 
Templeton-N ord-N ortho ..... G 2.55 
St-André-A vellin, p ......... G 8.72 
St-Malachie, p ............. G 1.21 
Tem pleton-Ouest-West ...... G 3.13 2.22 
Montebello, v .............. G 0.93 
Montebello, v .............. 1\1 1.17 0.52 
Thurso, v .................. G 1.02 1.49 
Thurso, v .................. 1\1 0.61 
N otre-Dame-de-Bonsecours, p G 3.51 1.16 
Papineau ville, V •.•••••••••• G 1.84 1.21 
Angers, v .................. G 2.32 
Buckingham (Sud-Est-South-

East) c. (t) .............. G 2.62 
Lochaber-Ouest-West, C. (t) .. G 5.32 
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Longueur 
totale 

Total 
length 

2.21 
1.58 
1. 91 
0.76 
1.29 
0.77 
5.23 
1.9ô 

10.19 
5.14 
7.97 
5.72 
7.24 
4.93 

10.12 
7.50 
5.8ô 
0.38 

5.62 
2.49 
4.49 
1.74 
2.39 
8.33 
4.29 
9.76 
1.13 
2.55 
8.72 
1.21 
5.35 
0.93 
1.69 
2.51 
0.61 
4.ô7 
3.05 
2.32 

2.62 
5.32 
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COl\:lT:m ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNICIPALIT:m gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

PAPINEAU (suite-con.) 
l\lasson, v ................. G 1.97 1.97 
N.-D.-de-Bon-Secours, Part. 

Nord-North Part, p ....... G 2.51 2.51 
Plaisance, p ................ G 3.06 0.55 3.61 
Pointe-à-Gatineau, v ........ :\1 1.58 1.28 2.86 
St-André-AvelIin, v ......... G 1.30 1.30 
Ste-Angélique, p ............ G 5.13 2.70 7.83 
Templeton, v ............... G 1.45 2.67 4.12 
Templeton-Est-East ......... G 2.28 5.38 7.66 
L'Ange-Gardien, p .......... G 2.51 2.51 
Templeton-Est-East, partie 

Est-East part ............ G 1.46 1.46 

PONTIAC 
Clarendon, c. (t) ............ G 9.10 9.79 18.89 
Fort-Coulonge, v ........... G 0.91 0.91 
Fort-Coulonge, v ........... 1\1 0.94 1.92 2.86 
Thome, c. (t) .............. G 4.31 4.31 
Chapeau, v ................. G 2.99 2.99 
Ile-aliX-Allumettes (Island), c. G 1.60 1.60 
Ile-aux-Allumettes (Island, 

partie Est-East part, c. (t). G 4.24 4.24 
Chichester, c. (t) ............ G 1.13 1.13 
Campbell's Bay, v .......... G 1.94 0.91 2.85 
Onslow-Sud-South, c. (t) .... G 9.~8 1.60 10.88 
Leslie, Clapham & Hudders-

field, c. (t) ............... G 2.59 2.59 
Grand-Calumet, c. (t) ....... G 3.41 3.41 
Shawville, v ................ G 1.91 2.08 3.99 
Sheen, Esher, Aberdeen and 

Malakoff, c. (t) ........... G 3.26 3.26 
Portage-du-Fort, v .......... G 2.05 2.05 
Litchfield, c. (t) ............ G 12.59 12.59 
Bristol, c. (t) ............... G 8.34 8.34 
Bryson, v .................. G 2.13 2.13 
Mansfield and Pontefract,c (t) G 10.35 10.35 
Quyon, v ................... G 2.10 2.10 

PORTNEUF 
Cap-Santé, p ............... M 15.35 15.35 
Cap-Santé, p ............... BB-BC 5.96 5.96 
Pont-Rouge, v .............. SG-SC 0.75 0.75 
Pont-Rouge, v .............. M 3.12 3.12 
St-Alban, v ................ G 1.44 1.44 
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COl\:lT:m ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNICIPALIT:m gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 
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Nord-North Part, p ....... G 2.51 2.51 
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Ste-Angélique, p ............ G 5.13 2.70 7.83 
Templeton, v ............... G 1.45 2.67 4.12 
Templeton-Est-East ......... G 2.28 5.38 7.66 
L'Ange-Gardien, p .......... G 2.51 2.51 
Templeton-Est-East, partie 

Est-East part ............ G 1.46 1.46 

PONTIAC 
Clarendon, c. (t) ............ G 9.10 9.79 18.89 
Fort-Coulonge, v ........... G 0.91 0.91 
Fort-Coulonge, v ........... 1\1 0.94 1.92 2.86 
Thome, c. (t) .............. G 4.31 4.31 
Chapeau, v ................. G 2.99 2.99 
Ile-aliX-Allumettes (Island), c. G 1.60 1.60 
Ile-aux-Allumettes (Island, 

partie Est-East part, c. (t). G 4.24 4.24 
Chichester, c. (t) ............ G 1.13 1.13 
Campbell's Bay, v .......... G 1.94 0.91 2.85 
Onslow-Sud-South, c. (t) .... G 9.~8 1.60 10.88 
Leslie, Clapham & Hudders-

field, c. (t) ............... G 2.59 2.59 
Grand-Calumet, c. (t) ....... G 3.41 3.41 
Shawville, v ................ G 1.91 2.08 3.99 
Sheen, Esher, Aberdeen and 

Malakoff, c. (t) ........... G 3.26 3.26 
Portage-du-Fort, v .......... G 2.05 2.05 
Litchfield, c. (t) ............ G 12.59 12.59 
Bristol, c. (t) ............... G 8.34 8.34 
Bryson, v .................. G 2.13 2.13 
Mansfield and Pontefract,c (t) G 10.35 10.35 
Quyon, v ................... G 2.10 2.10 

PORTNEUF 
Cap-Santé, p ............... M 15.35 15.35 
Cap-Santé, p ............... BB-BC 5.96 5.96 
Pont-Rouge, v .............. SG-SC 0.75 0.75 
Pont-Rouge, v .............. M 3.12 3.12 
St-Alban, v ................ G 1.44 1.44 



Exploitation du b ne d e ~ravler M é tras , à St­
Gréllolre, Ibervllle. Char~eur m écan ique e t 
tamis. 

Exploltln~ M étras ~vel pit at St. Crégolre, 
CbervlUe. laekllne eableway excavator used 
by the Department. 

Exploitation du b ne d e ~ravler M é tras , à St­
Gréllolre, Ibervllle. Char~eur m écan ique e t 
tamis. 

Exploltln~ M étras ~vel pit at St. Crégolre, 
CbervlUe. laekllne eableway excavator used 
by the Department. 
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C0:\ITB ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
~IU~ICIPALIT~ gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COU~TY A~D l\Iunicipal Total 

l\IUXICIPALITY Highways roads length 

PORTNEUF (suite-con. ) 
St-Haymond, p ............. G 5.11 5.11 
St-Raymond, v ............. M 2.83 2.83 
St-Basile, p ................ 1\1 22.82 22.82 
St-Alban, p ................ G 3.56 3.56 
St-J ean-Ba ptist e-des-Bcu-

reuils, p ....... " ....... G 3.88 3.88 
St-Jean-Baptiste-des-l'tcu-

reuils, p ................. BB-BC 3.11 3.11 
St-l\larc-des-Carrières, v ..... 1\1 .5.81 5.81 
St-Ubald, p ................ G 2.86 2.86 
St-Ubald, v ...............• G 2.00 2.00 
Grondines, v ............... l\f 1.48 1.48 
Grondines, v ............... MB-Bl\I 2.65 2.65 
Xeuville, v ................. SG-SC 0.45 0.4.) 
?\ euyille, v ................. 1\IB-B1\1 2.10 2.10 
POl·tneuf, v ................. 1\1 1.33 1.33 
Port neuf, v ................ BB-BC 2.79 2.79 
St-Augustin, p ............. 1\1 7.24 7.24 
St-Augustin, p .............. nB-BC 5.90 .).90 
St-Charles-des-Grondines, p .. 1\1 4.39 11.61 16.00 
St-J oseph-de-Deschambault, p. M 3.90 12.02 15.92 
St-Joseph-de-Deschambault, p. nB-BC 2.42 2.42 
Ste-Jeanne-de-X euville, p .... SG-SC 29.42 29.42 
Donnarona, ville «town ..... nB-BC 1.00 1.00 
St-Casimir, v ............... M 3.61 3.61 
St-Casimir, v ............... B-C 0.38 0.3~ 

St-Casimir-Est-East, v ....... G 0.38 0.38 
St-Casimir-Est-East, v ...... M 1.48 1.48 
N otre-Dame-de-Portneuf, p .. SG-SC 0.50 0.50 
N otre-Dame-de-Portneuf, p .. 1\1 3.29 3.29 
Pointe-aux-Trembles, p ...... M 5.70 5.70 

QUÉBEC 
Château-d'Eau, ville (town) .. 1\1 1.05 1.03 
Eeauport-Est-East, v ........ G 0.95 0.9.) 
Eeauport-Est-East, v ........ BB-BC 0.80 0.80 
1\lontmorency, v ............ M 0.55 2.49 3.04 
St-Gérard-l\lagella, p ........ G 8.17 8.17 
Beau port, p ................ 1\1 2.52 2.52 
Giffard, v .................. G 0.17 0.17 
Giffard, v .................. M 1.58 1.58 
Giffard, v .................. BE-BC 0.95 0.95 
St-Gabriel-Ouest-West ...... G 2.56 2.5ü 
St-Ambroise-de-Ia-Jeune-Lo-

rette, p .................. G 7.14 7.14 
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C0:\ITB ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
~IU~ICIPALIT~ gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COU~TY A~D l\Iunicipal Total 

l\IUXICIPALITY Highways roads length 

PORTNEUF (suite-con. ) 
St-Haymond, p ............. G 5.11 5.11 
St-Raymond, v ............. M 2.83 2.83 
St-Basile, p ................ 1\1 22.82 22.82 
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St-J ean-Ba ptist e-des-Bcu-

reuils, p ....... " ....... G 3.88 3.88 
St-Jean-Baptiste-des-l'tcu-

reuils, p ................. BB-BC 3.11 3.11 
St-l\larc-des-Carrières, v ..... 1\1 .5.81 5.81 
St-Ubald, p ................ G 2.86 2.86 
St-Ubald, v ...............• G 2.00 2.00 
Grondines, v ............... l\f 1.48 1.48 
Grondines, v ............... MB-Bl\I 2.65 2.65 
Xeuville, v ................. SG-SC 0.45 0.4.) 
?\ euyille, v ................. 1\IB-B1\1 2.10 2.10 
POl·tneuf, v ................. 1\1 1.33 1.33 
Port neuf, v ................ BB-BC 2.79 2.79 
St-Augustin, p ............. 1\1 7.24 7.24 
St-Augustin, p .............. nB-BC 5.90 .).90 
St-Charles-des-Grondines, p .. 1\1 4.39 11.61 16.00 
St-J oseph-de-Deschambault, p. M 3.90 12.02 15.92 
St-Joseph-de-Deschambault, p. nB-BC 2.42 2.42 
Ste-Jeanne-de-X euville, p .... SG-SC 29.42 29.42 
Donnarona, ville «town ..... nB-BC 1.00 1.00 
St-Casimir, v ............... M 3.61 3.61 
St-Casimir, v ............... B-C 0.38 0.3~ 

St-Casimir-Est-East, v ....... G 0.38 0.38 
St-Casimir-Est-East, v ...... M 1.48 1.48 
N otre-Dame-de-Portneuf, p .. SG-SC 0.50 0.50 
N otre-Dame-de-Portneuf, p .. 1\1 3.29 3.29 
Pointe-aux-Trembles, p ...... M 5.70 5.70 

QUÉBEC 
Château-d'Eau, ville (town) .. 1\1 1.05 1.03 
Eeauport-Est-East, v ........ G 0.95 0.9.) 
Eeauport-Est-East, v ........ BB-BC 0.80 0.80 
1\lontmorency, v ............ M 0.55 2.49 3.04 
St-Gérard-l\lagella, p ........ G 8.17 8.17 
Beau port, p ................ 1\1 2.52 2.52 
Giffard, v .................. G 0.17 0.17 
Giffard, v .................. M 1.58 1.58 
Giffard, v .................. BE-BC 0.95 0.95 
St-Gabriel-Ouest-West ...... G 2.56 2.5ü 
St-Ambroise-de-Ia-Jeune-Lo-

rette, p .................. G 7.14 7.14 
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CO:\IT:t: ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
~IUNICIPALIT:t: gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COU~TY AND ::\lunicipal Total 

::\IU~ICIPALITY Highways roads lcngth 

QUÉBEC (suite-con.) 
St-Âmbroise-de-Ia-Jeune-Lo-

rette, p .................. ::\1 6,48 6,48 
St-Félix-du-Cap-Rouge, p .... :M 2.68 2.68 
Québec-Ouest, ville (town) ... 11 2.74 2.74 
IJ Ancienne-Lorette, p ....... M 12.99 12.99 
L'Ancienne-Lorette, p ....... BB-BC 4.77 4.77 
I,oretteville, v .............. G 2.23 2.23 
Lorctteville, v .............. :\1 2.62 2.62 
Beauport, ville (town) ....... G 1.32 1.32 
Beauport, ville (town) ....... 11 2.09 2.09 
Beauport, ville (town) ....... BB-BC 1.43 1.43 
St-Charles-de-Charlesbourg, p. :M 4.44 4.44 
Charlesbourg, v ............. :M 4.86 4.86 
Courville, ville (town) ....... G 0.59 0.59 
Courville, ville (town) ....... BB-BC 0.92 0.92 
N.-D.-des-Laurentides, p ..... G 8.30 8.30 
N.-p.-de.s-.1;aurentides, p ..... M 4.47 4.47 
PetIte-RlVIere .............. 11 1.76 1.76 
St-Colomb-de-Sillery, p ...... M 9.44 9.44 
St-Colomb-de-Sillery, p ...... l\IB-B::\l 0.67 0.67 
St-Dunstan-du-Lac-Beauport, 

p ....................... ::\1 2.08 2.08 
Ste-Foy, p ................. M 8.75 8.75 
Ste-Foy, p ................. BB-BC 4.34 4.34 
Charlesbourg-Est.-East ...... G 1.33 1.33 

RICHELIEU 
St-Ours, p ................. G 4.21 0.52 4.73 
St-Ours, ville (town) ...... " G 0.40 0.33 0.73 
St-Pierre-de-Sorel, p ........ G 2.76 2.76 
St-Roch, p ................. G 2.31 2.31 
Ste-Victoire, p .............. G 2.75 2.75 
Sorel, city (city) ....•....... M 3.84 3.84 
St-Robert. p ............... G 3.01 3.01 

RICHMOND 
Bromptonville, vllle (t.own) ... G 2.28 2.98 5.26 
Brompton Gore .......... " . G 5.98 5.98 
Cleveland, c. (t) ............ G 10.87 9.93 20.80 
Danville, v ............ , .... G 0.77 1.50 2.27 
Danville, v ................. BB-BC 0.10 0.10 
::\lelbourne, c. (t) ........... G 2.57 Il.26 13.83 
St-Claude ................ '. G 4.45 4.45 
St-Georges-de-\Vindsor, c. (t). G 5.39 5.39 
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CO;\IT~ ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
l\1UNICIPALIT~ gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

;\lUNICIPALITY IIighways roads length 

RICHMOND (suite-con.) 
Shipton, c. Ct) .............. G 10.38 7.89 18.27 
~toke, c. Ct) ................ G 7.60 7.60 
Windsor, c. (t) ............. G 7.GO 1.87 9.47 
St-Frs-Xavier-de-Brompton, 

p ....................... G 11.02 Il.02 
Asbestos, v ................. G 3.40 3.40 
.Melbourne, v ......... ..... G 0.85 1. 72 2.57 
Richmond, ville (town) ...... G 0.62 1.50 2.12 
Richmond, ville (town) ...... 1\1 1.05 0.73 1.78 
Richmond, ville (town) ...... MB-Bi\1 0.02 1.29 1.31 
Brompton, c. (t) ............ G 3.01 12.41 15.42 
Kingsbury v ................ G 1.50 1.50 
Windsor, ville (town) ........ G 1.9;) 1. 95 

RIMOUSKI 

" 
Luceville, v ................ G 1.77 1.77 
Rimouski, ville (town) ....... :\1 2.18 1.19 3.37 
St-Donat, p ................ G 6.89 6.89 
f-\t-Fabien, p ............... G 9.80 1.04 10.84 
St-Germain-de-Rimouski, p .. G 2.12 3.82 .5.!H 
Rte-Luce, p ................ G 7.75 2.04 9.79 
St-i\lathieu, p .............. G 2.53 2.53 
St-Simon .................. G 9.56 4.40 13.9ü 
Ste-Blandine, p ............. G 1. 71 1. 71 
Ste-CéeiJe-du-Bic, p ......... G 4.89 8.96 13.85 
Pointe-aux Pères, p ......... G 4.99 4.99 
X.-D.-du-Sacré-Coeur, p ..... G 5.00 5.00 
Ste-Cécile-du-Bic, v ......... G 1.29 1.29 
St-Frs-Xader-des-Hauteurs, p G 1.00 1.00 
St-Anaclet, p ............... G 2.01 2.01 
Le Bic, v .................. G 0.28 1.06 1.34 

ROUVILLE 
1.' Ange-Gardien, p .......... G 6.04 6.04 
Rougemont, v .............. G 0.55 1.02 1.57 
Rougemont, v .............. 1\1 0.31 0.31 
Rougemont, v .............. B-C 1.01 1.01 
St-Césaire, p ............... G 12.08 12.08 
St-Césaire, p ............... 1\1 3.37 3.37 
St-Césaire, p ............... B-C 4.13 4.13 
St-Césaire, v ............... G 1.97 1.97 
St-Césaire, v ............... B-C 1.13 1.13 
St-Hilaire, p ............... G 13.89 13.89 
St-Hilaire, v ............... G 4.27 4.27 
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Longueur-Lengt h 
CO:\lTf: ET 

:\IGXICIPALITf: 
Routes ré- Ch{'mins Longupur 
gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COe~TY A~D 

:\IUXICJPALITY 

ROUVILLE 
~t-J{'an-Baptiste-de-Rouville. G 
~t-:\1irh{'l-de-Rougemont, p. . G 
~t-::\liclwl-de-Rougemont, p. . B-C 
f't-Paul-d'Abbotsford, p. . . . . G 
~.-D.-du-Bon-Secours, p .... ' SG-SC 
X.-D.-du-Bon-Secours, p.. . . . G 
X.-D.-du-Bon-Secours, p.. . . . B-C 
~te-::\Iarie-de-:\lonnoir, p. . . . SG-SC 
Ste-:\larie-de-~Ionnoir, p. . . . G 
Ste-::\Iarie-de-:Monnoir, p. . . . ~1 
Ste-:\Iarie-de-:\lonnoir, p. . . . B-C 
Richelieu, v. . . . . . . . . . . . . . . . G 
Hirh('lieu, v. . . . . . . . . . . . . . . . ~1 
Richelieu, v. . . . . . . . . . . . . . . . 13 
St-~Iathias, p. . . . . . . . . . . . . . G 
Canrobert, v. . . . . . . . . . . . . . . G 
:\Iarieville, ville (town) . . . . . . G 
~larieville, ville (town) . . . . . . 1\1 
~larie\"ille, ville (town) . . . . . . B 
Ste-Angèle-de-Monnoir, p. . . . G 
Ste-Angèle-de-Monnoir, p. . . . B-C 

Highways 

(suite-wn.) 

3.24 
2.80 
5.69 

1.54 

2.50 

4.77 

1.26 

0.35 

1.20 
2.51 
0.12 

Sacré-Coeur-de-Jésus, p .... . 
SAGUENAY 
G 

Bergeronnes, c. (t) ......... . G 
Esroumains ............... . G 

SHEFFORD 
Stukely-Nord-North, ptie Est-

East part, c. (t) .......... G 
Ely, ptie Est-East part, c. (t). G 
Ely-Nord-North, c. (t) ...... G 
Lawrenceville, v ............ G 
Hoxton, c. (t) .............. G 
Hoxton Falls, v ............. G 
~hefford-Ouest-West, v ...... G 
Hf-Alphonse, Il: ............ G 
f't('-AnnC'-de-Stukely, p ...... n 
~t-.Joaehim, p .............. G 
f't-Vul('riC'n-dc-l\1ilton, c. (t) .. G 
Ely-Hlld-Houth, c. (t) ........ n 
l-ihdford. c. (t) ............. (} 11.80 
<:ranhy, e. (t) .............. G 7.15 
Stp-l'Ildentil'nrj(), v .......... n 

:\[ uniripal 
roads 

7.9(Î 
4.66 

17.63 
2.21 
3.32 

3.08 
8.21 
5.33 

0.23 
1.88 

8.68 
1.41 
0.32 
1.87 
0.27 

17.72 

0.20 
6.00 
0.57 

4.70 
3.32 
3.31 
1.72 
3.02 
4.44 
1.44 
4.87 
5.65 
2.48 
3.64 
7.75 
3.13 

Il.92 
l . fi.! 

Total 
length 

7.0ô 
7. ~)O 
2.80 

23.32 
2.21 
3.32 
1.54 
3.08 

10.71 
5.3;~ 
4.n 
0.2:3 
1.88 
1.2G 
8.68 
1.41 
0.67 
1.87 
l.47 

20.23 
0.12 

0.20 
6.00 
0.57 

4.70 
3.32 
3.31 
1. 72 
3.02 
4.44 
1.44 
4.87 
5.65 
2.48 
3.64 
7.75 

14.93 
19.07 
l.64 
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l\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

CO~IT~ ET 
:\lUNICIPALIT~ 

COUNTY AND 
:\IU~ICIPALITY 

Surface 

Longueur-Length 
Routes ré- Chemins 
gionales ou municipaux 
provinciales 

Highways 
~Iunicipal 

roads 

SHEFFORD (suite-con.) 

Bte-Cécile-de-l\Iilton, c. Ct) .. . 
Bte-Pudentienne, p ......... . 
Granby, v ................. . 
Granby, v ................. . 
Stukely-Sud-South, c. (t) ... . 
Waterloo, ville Ctown) ...... . 
Waterloo, ville Ctown) ...... . 
\Y arden, v ................ . 

Ascot, c. (t) ............. " . 
St-Elie-d'Orford, p ......... . 
Orford, c. (t) .............. . 
LennoxYille, ville Ctown) .... . 
LennoxYille, ville (town) .... . 
LennoxYille, ville (town) .... . 
Petit-Lac-l\lagog, v ........ . 
Hock Forest ............... . 

St-Polycarpe, v ............ . 
St-Polycarpe, v ............ . 
Coteau-tiu-Lac, v .......... . 
Coteau-du-Lac, v .......... . 
St-Clet, p ................. . 
St-Clet, p ................. . 
La Station-du-Coteau, v .... . 
Ht-Joseph-de-Soulanges, p ... . 
St-Joseph-de-Soulanges, p ... . 
Coteau-du-Lac .. " ........ . 
Coteau-du-La~ .. " ........ . 
Coteau Landing, v ......... . 
Coteau Landing, v ......... . 
Ste-Claire-d'Assise, p ....... . 
St-Clet, v ....... " ........ . 
St-Clet, v ................. . 
St-Joseph-de-Soulanges, v ... . 
St.-Zotique, p .............. . 
St-Zotique, v .............. . 
Comté de (County of) Sou-

langes .............. , ... . 
Chemin du Canal. ......... . 
St-Télesphore, p ........... . 

o 
G 
M 

BB-BC 
G 
o 

BB-BC 
o 

1.15 
0.33 
4.53 
1.32 
0.96 

SHERBROOKE 
a 
a 
G 
a 
1\1 

BB-BC 
a 
a 

14.06 

5.19 
2.17 
0.87 
2.24 
1.17 
7.57 

SOULANGES 
o 
M 
o 
M 
a 
M 
11 
a 
~1 
o 
1\1 
M 

BB-BC 
G 
a 
M 
M 
a 
a 
M 

MB-BM 
a 

0.12 

0.80 

2.30 

4.06 
0.89 

13.30 

0.93 
8.55 

0.76 

5.84 
3.65 
0.53 

0.56 

1. 78 
0.30 
0.24 
1.30 
1.57 
3.57 
0.97 
1.48 
6.62 
4.30 
0.41 
0.14 
0.23 

0.20 
0.26 
0.52 

1.38 

2.15 
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Longueur 
totale 

Total 
length 

0.93 
8.55 
1.15 
0.33 
4.53 
1.32 
0.96 
0.76 

19.90 
3.65 
5.72 
2.17 
0.87 
2.24 
1.73 
7.57 

1.78 
0.30 
0.24 
1.30 
1.57 
3.57 
0.97 
1.48 
6.74 
4.30 
0.41 
0.94 
0.23 
2.30 
0.20 
0.26 
0.52 
4.06 
0.89 

1.38 
13.30 
2.15 
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COUNTY AND 
:\IU~ICIPALITY 

Surface 

Longueur-Length 
Routes ré- Chemins 
gionales ou municipaux 
provinciales 

Highways 
~Iunicipal 

roads 

SHEFFORD (suite-con.) 

Bte-Cécile-de-l\Iilton, c. Ct) .. . 
Bte-Pudentienne, p ......... . 
Granby, v ................. . 
Granby, v ................. . 
Stukely-Sud-South, c. (t) ... . 
Waterloo, ville Ctown) ...... . 
Waterloo, ville Ctown) ...... . 
\Y arden, v ................ . 

Ascot, c. (t) ............. " . 
St-Elie-d'Orford, p ......... . 
Orford, c. (t) .............. . 
LennoxYille, ville Ctown) .... . 
LennoxYille, ville (town) .... . 
LennoxYille, ville (town) .... . 
Petit-Lac-l\lagog, v ........ . 
Hock Forest ............... . 

St-Polycarpe, v ............ . 
St-Polycarpe, v ............ . 
Coteau-tiu-Lac, v .......... . 
Coteau-du-Lac, v .......... . 
St-Clet, p ................. . 
St-Clet, p ................. . 
La Station-du-Coteau, v .... . 
Ht-Joseph-de-Soulanges, p ... . 
St-Joseph-de-Soulanges, p ... . 
Coteau-du-Lac .. " ........ . 
Coteau-du-La~ .. " ........ . 
Coteau Landing, v ......... . 
Coteau Landing, v ......... . 
Ste-Claire-d'Assise, p ....... . 
St-Clet, v ....... " ........ . 
St-Clet, v ................. . 
St-Joseph-de-Soulanges, v ... . 
St.-Zotique, p .............. . 
St-Zotique, v .............. . 
Comté de (County of) Sou-

langes .............. , ... . 
Chemin du Canal. ......... . 
St-Télesphore, p ........... . 

o 
G 
M 

BB-BC 
G 
o 

BB-BC 
o 

1.15 
0.33 
4.53 
1.32 
0.96 

SHERBROOKE 
a 
a 
G 
a 
1\1 

BB-BC 
a 
a 

14.06 

5.19 
2.17 
0.87 
2.24 
1.17 
7.57 

SOULANGES 
o 
M 
o 
M 
a 
M 
11 
a 
~1 
o 
1\1 
M 

BB-BC 
G 
a 
M 
M 
a 
a 
M 

MB-BM 
a 

0.12 

0.80 

2.30 

4.06 
0.89 

13.30 

0.93 
8.55 

0.76 

5.84 
3.65 
0.53 

0.56 

1. 78 
0.30 
0.24 
1.30 
1.57 
3.57 
0.97 
1.48 
6.62 
4.30 
0.41 
0.14 
0.23 

0.20 
0.26 
0.52 

1.38 

2.15 
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Longueur 
totale 

Total 
length 

0.93 
8.55 
1.15 
0.33 
4.53 
1.32 
0.96 
0.76 

19.90 
3.65 
5.72 
2.17 
0.87 
2.24 
1.73 
7.57 

1.78 
0.30 
0.24 
1.30 
1.57 
3.57 
0.97 
1.48 
6.74 
4.30 
0.41 
0.94 
0.23 
2.30 
0.20 
0.26 
0.52 
4.06 
0.89 

1.38 
13.30 
2.15 
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COMT};: ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueu 
MUNICIPALI~ gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

STANSTEAD 
Barnston, c. (t) ............. G 10.07 10.07 
Hatley, v .................. G 4.30 4.30 
Hatley-Ouest-West, c. (t) .... G 6.22 4.63 10.85 
Ste-Catherine-de-Hatley, p ... G 8.04 18.12 26.16 
Beebe Plain, v .............. G 5.03 5.03 
Magog, c. (t) ............... G 7.24 3.81 11.05 
Rock Island, v .............. G 1.95 1.95 
Rock Island, v ............. M 0.48 0.48 
Stanstead, c. (t) ............ G 11.83 8.01 19.84 
Hatley-Nord-North, v ....... G 1.42 1.42 
Hatley-Nord-North, v ....... M 1.20 1.20 
Ayer's Cliff, v. " ........... G 1.52 1.20 2.72 
Ayer's Cliff, v .............. MB-BM 0.50 0.89 1.39 
Hatley, c. (t) ............... G 3.72 5.52 9.24 
Barford, c. (t) .............. G 5.96 5.96 
Coaticook, ville (town) ...... G 3.58 3.58 
Dixville, v ................. G 3.41 3.41 
Magog, ville (town) ......... G 1.97 1.97 
Magog, ville (town) ......... M 0.72 0.72 
Magog, ville (town) ......... B-C 0.55 0.55 
Stanstead Plain, v .......... G 1.19 1.19 
Stanstead Plain, v .......... M 1.68 0.83 2.51 
St-Herménégilde, p ......... G 2.59 2.59 

ST-HYACINTHE 
La Présentation, p .......... SG-SC 4.48 4.48 
La Présentation, p .......... G 2.03 2.03 
N.-D.-de-St-Hyacinthe, p .... G 5.40 3.72 9.12 
St-Charles, v ............... G 2.52 2.52 
St-Damase, p .............. G 6.67 3.79 10.46 
St-Denis, p ................ SG-SC 3.64 3.64 
S~Denis, v ................ M 0.02 0.02 
St-Denis, v ... " ........... MB-BM 1.60 1.60 
St-Hyacinthe-Ie-Confesseur, 

p ....................... G 2.81 1.06 3.87 
Ste-Madeleine, v ............ G 0.54 1.49 2.03 
Ste-Marie-Madeleine, p ...... G 5.90 4.20 10.10 
St-Thomas-d'Aquin, p ..... , . G 1.84 1.84 
St-Earnabé, p .............. SG-SC 3.55 3.55 
St-Chs-de-Ia-Riv.-Chambly, p. G 7.69 7.69 
La Providence, v ............ G 2.23 2.23 
La Providence, v ............ B-C 0.58 0.58 
St-Joseph, v ................ G 0.41 0.69 1.10 
St-Joseph, v ................ B 0.38 0.38 
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St-Hyacinthe-Ie-Confesseur, 

p ....................... G 2.81 1.06 3.87 
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Ste-Marie-Madeleine, p ...... G 5.90 4.20 10.10 
St-Thomas-d'Aquin, p ..... , . G 1.84 1.84 
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CO~lT:f; ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
~IUNICIPALIT:f; gionales ou municipatLx totale 

Surface provinciales 
COUKTY AND :\1 unici pal Total 
~IUNICIP ALITY Highways roads length 

ST-JEA.~ 
St-Jean, p ................. G 5.28 1.38 6.66 
St-Jean, p ................. ~1 2.82 2.82 
X.-D.-du-~lont-Carmel, p .... G 6.4-1 0.27 6.71 
K.-D.-ùu-~lont-Carmel, p ... ~I 3.17 3.17 
X.-D.-du-~Iont-Carmel, p .... BB-BC 4.36 4.36 
St-Bernard-de-Lacolle, p ..... G 8.28 8.28 
St-Blaise, p ................ G 3.56 7.42 10.98 
St-PauI-ùe-l'Ile-aux-X oix, p .. G 9.14 1.88 Il.02 
St-Valentin, p .............. G 5.48 S.48 
St-Valentin, p .............. ~IB-B~I 0.83 0.83 
Ste-~1arguerite-de-Blairfindie, 

p ....................... G 5.70 1.45 7.15 
Ste-::\larguerite-de-Blairfindie, 

p ....................... 2\1 0.53 5.39 5.92 
Lacolle, v .................. G 0.38 1.30 1.68 
Lacolle, v .................. ~I 0.28 0.28 
Lacolle, v .................. ' ~IB-B~I 1.00 0.08 1.08 
St-Luc, p ........ " ....... , ~1 6.16 6.16 

ST -l\IAVRICE 
Baie-de-Shawinigan, v ....... G 0.96 0.9ü 
Yarnachiche, v .............. ~1 0.16 0.16 
Yamaehiche, v .............. BB-BC 0.39 0.39 
Charette, v ................ G 1.16 LW 
Trois-Rivières, p ............ B-C 3.49 3.53 7.02 
Yamachiche, p ............. SG-SC 5.2:3 5.23 
Yamachiche, p .............. 2\1 5.45 5.45 
Yamachiche, p ............. BB-BC 1.77 1.7i 
St-Boniface-de-Shawinigan, p. G 2.19 2.19 
Pointe-dn-Lac, p ............ B-C 5.99 5.99 
Pointe-du-Lac, p ............ BB-Be 1. 75 1.75 
Ste-Flore, p ................ l\I 5.34 5.34 
Ste-Flore, v ................ 1\1 0.70 0.70 
St-Earnabé-de-Gatineau, p ... G 8.51 8.51 

TÉMISCAl\IINGUE 
Duhamel-Ouest-West ........ G 3.83 3.83 
Guérin, c. (t) ............... G 0.81 0.81 
N.-D.-de-Lourdes-de-Lorrain-

ville, p .... , .............. G 0.73 0.73 
Ville-Marie, v .............. G 4.88 4.88 
N.-D.-des-Quinze-du-canton-

0.94 0.9·! de-Guigues, c. (t) ......... G 
St-Bruno-de-Guigues, p ...... G 6.43 6.43 
St-Isidore, c. (t) ............ G 2.12 2.12 
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Duhamel-Ouest-West ........ G 3.83 3.83 
Guérin, c. (t) ............... G 0.81 0.81 
N.-D.-de-Lourdes-de-Lorrain-
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COMT~ ET 
MUNICIPALIT~ 

COUNTY AND 
MUNICIPALITY 

St-Joseph-de-la-Rivière-Bleue, 
p ....................... 

St-J oseph-de-Ia-Ri vière-Bleue, 
v ....................... 

Trois-Pistoles, ville (to·wn) .... 
St-Paul-de-la-Croix, p ....... 
St-Eloi, p .................. 
Hocquart, c. (t) ............ 
St-Eusèbe, p ............... 
St-J ean-Baptiste-de-l'Ile-

Verte, p ................. 
St-Antonin, p .............. 
St-Hubert, p ........... ... 
St-Arsène, p ................ 
St-Epiphane, p ............. 
Cacouna, p ................. 
St-Clément, p .............. 
Trois-Pistoles, p ............ 
N otre-Dame-du-Lac, p ...... 
St-Georges-de-Cacouna, v .... 
Armand, c. (t) .............. 
Bégon, c. (t) ............... 
St-David-d'Escourt ......... 
Ste-Françoise, p ............ 
St-Louis-du-Ha! Ha!. ....... 
St-l\lathias-de-Cabano, p .... 
Hivière-du-Loup, p .......... 
Ste-Hose-du-Dégelé, p ....... 
Whitworth, c. (t), .......... 
N .-D.-du-Portage, p ......... 
Comté de (County of) Témis-

couata ................... 
Cabano, v .................. 
St-Pierre-d'Escourt, p ....... 

Ste-Adèle, v ............... . 
Abercrombie, c. (t) ......... . 
Shaw bridge, v ............. . 
Ste-Adèle, p ............... . 
Ste-Anne-des-Plaines, p ..... . 
Piedmont ................. . 
Salabarry & Grandison .....• 

Longueur-Length 
Routes ré-

gionales ou 
Surface provinciales 

Highways 

TtMISCOUATA 

G 

G 
G 1.22 
G 
G 
G 
G 

G 9.83 
G 4.28 
G 
G 
G 
G 7.07 
G 
G 8.99 
G 10.34 
G 1.96 
G 15.88 
G 
G 
G 
G 8.06 
G 4.22 
G 4.79 
G 13.36 
G 7.16 
G 3.10 

G 
G 
G 

TERREBONNE 

G 0.70 
G 
G 1.00 
G 3.83 
G 
G 2.40 
G 6.01 

Chemins 
municipaux 

Municipal 
roads 

4.90 

0.50 
1.23 
3.57 

11.81 
7.84 
8.00 

6.63 
7.88 
7.97 

12.28 
10.91 
6.86 
5.75 
2.55 

10.39 
1.62 

5.76 
4.00 
1.66 
1.01 

3.40 

24.00 
1.49 
3.10 

0.78 
4.41 
1.34 
4.68 
1.60 

Longueur 
totale 

Total 
length 

4.90 

0.50 
2.45 
3.57 

11.81 
7.84 
8.00 

16.46 
12.16 
7.97 

12.28 
10.91 
13.93 
5.75 

11.54 
20.73 
3.58 

15.88 
5.76 
4.00 
1.66 
9.07 
4.22 
4.79 

13.36 
7.16 
6.50 

24.00 
1.49 
3.10 

1.48 
4.41 
2.34 
8.51 
1.60 
2.40 
6.01 
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COMW ET 
Longueur--Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNICIPALIT~ gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNICIPALITY lIighways roads length 

TERREBONNE (suite-con.) 

Ste-Agathe, p .............. G 6.91 8.25 15.16 
Ste-Agathe, ville (town) ..... G 1.64 5.65 7.29 
St-Janvier, p ............... G 2.92 0.66 3.58 
St-J érôme, p ............... G 10.46 10.46 
St-J oseph-de-Mont-Rolland, 

p ....................... G 2.71 2.71 
Ste-Jovite, v ............... G 0.79 0.79 
Ste-Marguerite-du-Lac-Mas-

son, p ................... G 3.05 3.05 
St-Sauveur, p .... , ......... G 4.07 4.07 
Ste-Thérèse-de-Blainville, p .. G 5.38 3.02 8.40 
Ste-Thérèse-de-Blainville, p .. M 2.77 13.34 16.11 
Ste-Thérèse, v .............. M 1.05 0.35 1.40 
St-Louis-de-Terrebonne, p .... M 6.57 6.57 
Val-Morin .......... , .,. '" G 2.48 2.48 
Wolfe, c. (t) ................ G 8.31 8.31 

VAUDREUIL 
Dorion, ville (town) ......... 1\1 1.58 0.26 1.~1 

IIudson, v ................. G 0.48 0.48 
Hudson, v ................. M 0.67 1.10 1. 77 
Hudson Heights,v .......... G 1.45 1.45 
Hudson Heights, v .......... M 3.91 1.57 5.48 
Ile-Perrot, p ................ G 0.17 0.17 
Ile-Perrot, p ................ M 2.97 15.48 18.45 
Pointe-Fortune, v ........... G 0.56 0.56 
Pointe-Fortune, v ........... M 3.28 3.28 
Rigaud, ville (town) ......... 1\1 1.13 1.88 3.01 
Ste-Madeleine-de-Rigaud, p .. G 9.20 9.20 
Ste-lVIadeleine-de-Rigaud, p .. 1\1 8.06 4.87 12.93 
St-Michel-de-Vaudreuil, p .... G 4.18 4.18 
St-Michel-de-Vaudreuil, p ..... 1\1 8.29 8.27 16.56 
Très-St-Rédempteur, p ...... G 5.22 5.22 
Vaudreuil, v ................ G 0.24 0.24 
Vaudreuil, v ................ 1\1 0.22 0.56 0.78 
Como-Est-East, v ..... , ..... 1\1 3.39 1.23 4.62 
Ste-J ustine-de-N ewton, p .... G 13.88 13.88 
Ste-J ustine-de-N ewton, p .... M 2.25 2.25 
Ste-Marthe, p .............. G 10.83 10.83 
Ste-Marthe, p .............. 1\1 3.75 3.75 
Belle-Plage, v .............. G 0.26 0.26 
Belle-Plage, v .............. 1\1 0.88 0.88 
St-Lazare, p ............ " . G 2.58 2.58 
Ile-Cadieux, ville (town) ..... G 0.83 0.83 
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COMW ET 
Longueur--Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNICIPALIT~ gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNICIPALITY lIighways roads length 

TERREBONNE (suite-con.) 
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St-Louis-de-Terrebonne, p .... M 6.57 6.57 
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Ste-J ustine-de-N ewton, p .... G 13.88 13.88 
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St-Lazare, p ............ " . G 2.58 2.58 
Ile-Cadieux, ville (town) ..... G 0.83 0.83 
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COMT:g 
Longueur-Length 

ET Routes ré- Chemins Longueur 
~IUNICIPALIT:g gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND :Municipal Total 
~IUNI CIP ALITY I1ighways roads length 

VERCHÈRES 
Beloeil, ville (town) ......... G 1.8.) 1.85 
Beloeil, ville (town) ......... :\1 0.26 1.69 1.95 
Beloeil, ville (town) ......... :\lB-B~1 1.75 0.27 2.02 
Beloeil, ville (tovm) ......... BB-BC 0.33 0.33 
Mc:\lasterville, v ........... G 1.01 1.01 
McMasterville, v ........... M 0.14 0.14 
Mc11asterville, v ........... B-C 1.14 1.14 
St-Marc-de-Cournoyer, p .... G 12.17 12.17 
St-Marc-de-Cournoyer, p .... BB-BC 4.40 4.40 
Ste-Théodosie, p. " ......... BB-BC 10.23 10.23 
Verchères, p ................ M 4.81 2.17 6.98 
Verchères, p ................ MB-B:\1 3.61 3.61 
Verchères, p ................ BB-BC 1.84 1.84 
Ste-Julie, p ................ 1\1 8.61 8.61 
Contrecoeur, p ............. 1\1 10.22 2.23 12.45 
Contrecoeur, p ............. BB-BC 1.03 1.03 
Contrecoeur, v ............. G 0.36 0.36 
Contrecoeur, v ............. M 0.61 0.44 1.05 
Beloeil, p .................. G 4.00 4.00 
Beloeil, p .................. l\1 3.20 4.53 7.73 
Beloeil, p ................ : . BB-BC 2.29 2.29 
Varennes, p ................ M 6.71 10.29 17.00 
Varennes, p ................ BB-BC 13.67 / 13.67 
Varennes, v ................ M 1.08 0.78 1.86 
Verchères, v ................ M 1.42 1.03 2.45 
St-Antoine-sur-Richelieu ..... BB-BC 14.97 14.97 

WOLFE 
Beaulac, v ................. G 1.40 0.35 1. 75 
Bishop's Crossing, v ......... G 3.25 3.25 
Disraeli, p ................. G 4.76 1.57 6.33 
Disraeli, v. . . . . . . .......... G 1.52 3.98 5.50 
Disraeli, v ................. M 0.64 0.64 
Dudswell .................. G 7.96 3.40 11.36 
Garthby, c. (t) ............. G 6.24 2.97 9.21 
Ham-Sud-Ouest-South-West, 

c, (t) .................... G 1.71 1.71 
Marbleton, v ............... G 4.66 4.56 9.22 
St-Camille, c. (t) ........... G 5.46 5.46 
St-J oseph-de-Ham-Sud-

South, p ................. G 1.46 1.46 
St-Raymond-de-Pennafort, p. G 4.64 4.64 'V eedon-Can ton, v .......... G 1.35 1. 78 3.13 
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COMm ET 
Longueur-Length 

Routes ré- Chemins Longueur 
MUNICIPALIT~ gionales ou municipaux totale 

Surface provinciales 
COUNTY AND Municipal Total 

MUNICIPALITY Highways roads length 

WOLFE (suite-con.) 
St-Jacques-le-Majeur, p ..... G 0.34 0.34 
Weedon, c. (t) .............. G 5.95 3.79 9.74 
Wotton, c. (t) .............. G 7.79 7.79 
Wottonville, v ..... , ........ G 3.66 3.66 
Ham-Nord, c. (t) ........... G 4.17 0.95 5.12 
N.-D.-de-Lourdes-de-Ham, p. G 2.15 2.15 
Stratford, c. (t) ............. G 8.81 8.81 
St-Gérard, v ............... G 6.09 6.09 

YAMASKA 
Baieville, v ................. M 0.67 0.30 0.97 
Notre-Dame-de-Pierreville, p. G 0.19 . 0.19 
Pierreville, v ............... G 0.24 0.24 
Pierreville, v ............... M 0.50 3.80 4.30 
St-Elphège, p .............. SG-SC 3.18 3.18 
St-Guillaume, v ............ M 3.09 3.09 
St-Joachim-de-Courval, p .... G 0.12 0.12 
St-Michel, v ............... G 1.10 0.78 1.88 
St-Pie-de-Guire, p .......... SG-SC 1.09 1.09 
St-Zéphirin, p .............. SG-SC 5.75 5.75 
St-Antoine-de-la-Baie-du-

Febvre, p ................ G 3.75 3.75 
St-Antoine-de-la-Baie-du-

Febvre, p ................ M 1.26 1.26 
St-Guillaume, p ............ M 4.91 4.91 
St-Bonaventure, p .......... G 3 .. 53 3.53 
St-Francois-du-Lac, v ....... G 1.43 1.43 
St-Gérard, p ............... G 2.13 2.13 
St-Joseph, p ............... G 3.59 3.59 
St-Michel, p ............... G 1.62 1.62 
St-Thomas, p .............. G 3.97 0.06 4.03 
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SOMMAIRE PAR COMTf: 

COMTf: 

COFKTY 

Ahitibi ................. . 
Argenteuil .............. . 
Arthabaska ............. . 
Bagot ................ '" 
Beauce ................ . 
Beauhamois ............. . 
Bellecha.sse .............. . 
Berthier ................ . 
Bonaventure ............ . 
Brôme .................. . 
Chambly ............... . 
Champlain .............. . 
Charlevoix .............. . 
Châteauguay ............ . 
Chicoutimi .............. . 
Compton ............... . 
Deux Montagnes ........ . 
Dorchester .............. . 
Drummond ............. . 
Frontenac .............. . 
Gaspé .................. . 
Hull ................... . 
Huntingdon ............. . 
Iberville ................ . 
.Jacques Cartier .......... . 
Joliette ................. . 
Kamouraska ............ . 
Labelle ................. . 
Lac St-Jean ............. . 
Laprairie ............... . 
L'Assomption ........... . 
Laval ...... , ., ....... " . 
Lévis ................... . 
L'lslet .................. . 
Lotbinière .............. . 
Maskinongé ............. . 
Matane ................. . 
Matapédia .............. . 
M~g~ntic: .............. . 
MlSSlSqUOl ...•.......•.•. 
Montcalm .............. . 
Montmagny ............. . 
Montmorency ........... . 
N apierville .............. . 

Routes régionales 
ou provinciales 

Regional or 
Provincial 
Highways 

139.22 
31.nS 
56.24 
;30.68 

111.05 
15.80 
70.82 
37.39 
58.57 
48.34 
30.79 
41.07 
68.78 
41.n 
36.49 
60.51 
20.80 
23.94 
51.51 
65.36 
36.21 
42.10 
25.14 
35.03 
31.15 
15.96 
46.80 
83.24 

117.70 
49.95 
27.80 
68.67 
47.74 
26.20 
71.70 
13.03 
96.57 
54.42 
45.23 
83.53 
20.01 
39.22 
36.38 
39.08 

Sl"MMAHY PER COl"NTY 

<:hemins 
municipaux 

~lunicipal 
Roads 

0.00 
63.58 
94.8:3 
40.92 
76.24 
7:3.12 

110.47 
6fi.80 
20.71 
55.20 
60.47 
71.99 
20.97 

109.98 
134 .14 
100.21 
110.05 
100.30 
47.0:3 
65.05 
18.61 
63.24 

222.06 
82.21 
20.45 
38.41 

218.10 
10.69 

160.01 
41.16 
52.10 
78.62 
63.18 

171.29 
64.17 
15.76 
4.85 

22.95 
68.41 
85.20 

103.34 
111. 72 
41.66 
71.92 

I,ongueur 
totale 

Total 
Length 

139.22 
95.56 

151.07 
71. 60 

187.29 
88.92 

181.29 
104.19 
79.28 

103.54 
91.26 

113.06 
89.75 

151.71 
170.63 
160.72 
130.85 
124.24 
98.54 

130.41 
54.82 

105.34 
247.20 
117.24 
51.60 
54.37 

264.90 
93.93 

277.71 
91.11 
79.90 

147.29 
110.92 
197.49 
135.87 
28.79 

101.42 
77.37 

113.64 
168.73 
123.35 
150.94 
78.04 

111.00 
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COMT~ 

COUNTY 

Nicolet ................. . 
Papineau ............. . 
Pontiac ................. . 
Portneuf. ............... . 
Québec ................. . 
Richelieu ............... . 
Richmond .............. . 
Himouski ............... . 
Rouville ................ . 
Saguenay ............... . 
Shefford ............... . 
Sherbrooke. . . . . . .. . ... . 
Soulanges ............... . 
Stanstead ..... , ......... . 
St.-IIyacinthe ........... . 
St-Jean ................. . 
St-Maurice ............. . 
Témiscamingue .......... . 
Témiscouata ............ . 
Terrebonne ............. . 
Vaudreuil. .............. . 
Verchères ............... . 
'Volfe .. , ............... . 
Yamaska ............... . 

Longueur totale 
Total Length } ........ 

Routes régionales 
ou provinciales 

Regional or 
Provincial 
Highways 

72.98 
50.89 
47.00 
39.92 
13.76 
15.4t 
42.07 
47.86 
32.80 
0.00 

27.24 
33.27 
21.47 
67.49 
22.11 
48.82 
24.88 
0.00 

99.26 
63.43 
33.50 
30.20 
55.06 
18.76 

3102.14 

Chemins 
municipaux 

Municipal 
Roads 

31.34 
66.73 
54.47 

142.72 
106.47 

0.84 
92.42 
38.42 

127.73 
6.77 

73.27 
10.58 
27.42 
60.69 
45.13 
33.76 
21. 74 
19.74 

155.61 
53.68 
91.98 

104.94 
52.31 
28.30 

4699.14 

SOl\IMAIRE PAR GENRE DE PA V AGE 
SUl\IMARY PER KIND OF PAVEl\IENT 

Chemins 
PAVAGE Grandes routes municipaux 

PAVEMENT Highways Municipal 
roads 

Gravier - Gravel. ........ 2257.04 3656.21 
Macadam ................ 611.89 855.40 
Sable et Glaise - Sand-Clay 77.54 
Macadam bitumineux-
Bituminous macadam ..... 93.93 34.39 
Béton de ciment - Cement 

concrete ............... 56.84 17.93 
Béton bitumineux-

Bituminous con crete .... 82.44 57.67 

Longueur totale } ........ 3102.14 4699.14 Total length . 

Longueur 
totale 

Total 
Length 
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101.47 
182.64 
120.23 

16.29 
134.49 
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160.53 
6.77 

100.51 
43.85 
48.89 

128.18 
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46.62 
19.74 

255.77 
117.11 
125.48 
135.14 
107.37 
47.06 

7801.28 

Total 

5913.25 
1467.29 

77.54 

128.32 

74.77 

140.11 

7801.28 
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COMT~ 

COUNTY 
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Total Length } ........ 
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CHAPITRE VII CHAPTER VII 

REVÊTEMENTS PERMANENTS PERMANENT PAVEMENTS 

G=gravierj M=macadamj B=béton; 
BB = béton bitumineux; MB::; maca­
dam bitumineux. 

G = gravei j M = macadam j C = con­
crete; BC = bituminous concrete; BM::; 
bituminous macadam. 

p = paroisse j v = village j c = canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles. 

SUR LES ROUTES PRO­
VINCIALES ET MGIONALES 

ON PROVINCIAL 
AND REGIONAL HIGHWAYS 

COMTf: 

COUNTY 

MUNICIPALITf: 

MUNICIPALITY 

Vieux 
pavage 

Old 
pavement 

MONTRtAL-SHERBROOKE 

SHEFFORD ......... Granby, c. (t)... ............ G 

ROUVILLE ......... Ste-Marie-de-Monnoir, p. . . . . G 
Ste-Angèle-de-Monnoir, p. . . • G 
St-Michel-de-Rougemont, V... G 
St-Césaire, p... . . . . . . . . . . . . . G 
St-Paul-d'Abbotsford, p.. . . . . . G 

MONTRÉAL-QUtBEC 

BERTHIER ..•...... St-BarthéIémi, p. . . . . . . . . . . . M 
St-Viateur, p. . . . . . . . . . . . . • . . M 
St-Cuthbert, p. . . . . . . . . . . . .. M 
Ste-Geneviève-de-Berthier, p.. M 

L'ASSOMpTION ..... Charlemagne, p. . . . . . . . . . . . . G 
Repentigny, p... ............ G 

PORTNEUF ......... Cap-Santé, p. . . . . . • . . . . . . . . M 
Portneuf, v. . . . . • . . . . . . . . . . . M 
Deschambault, p. . . . . . . . . • . . M 

LAVAL •• ~ ..••..... Pointe-aux-Trembles, ville 
(town). • •• • . • . •. . . . . . . .. G 

Nouveau Lon-
pavage gueur 

New Length 
pavement 

BB-BC 4.31 

B-C 0.53 
B-C 0.06 
B-C 0.65 
BB-BC 3.24 
BB-BC 5.26 

BB-BC 3.67 
BB-BC 1.59 
BB-BC 2.91 
BB-BC 3.00 

BB-BC 0.22 
BB-BC 0.41 

BB-BC 5.16 
BB-BC 2.77 
BB-BC 2.72 

BB-BC 0.03 

CHAPITRE VII CHAPTER VII 

REVÊTEMENTS PERMANENTS PERMANENT PAVEMENTS 

G=gravierj M=macadamj B=béton; 
BB = béton bitumineux; MB::; maca­
dam bitumineux. 

G = gravei j M = macadam j C = con­
crete; BC = bituminous concrete; BM::; 
bituminous macadam. 

p = paroisse j v = village j c = canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles. 

SUR LES ROUTES PRO­
VINCIALES ET MGIONALES 

ON PROVINCIAL 
AND REGIONAL HIGHWAYS 

COMTf: 

COUNTY 

MUNICIPALITf: 

MUNICIPALITY 

Vieux 
pavage 

Old 
pavement 

MONTRtAL-SHERBROOKE 

SHEFFORD ......... Granby, c. (t)... ............ G 

ROUVILLE ......... Ste-Marie-de-Monnoir, p. . . . . G 
Ste-Angèle-de-Monnoir, p. . . • G 
St-Michel-de-Rougemont, V... G 
St-Césaire, p... . . . . . . . . . . . . . G 
St-Paul-d'Abbotsford, p.. . . . . . G 

MONTRÉAL-QUtBEC 

BERTHIER ..•...... St-BarthéIémi, p. . . . . . . . . . . . M 
St-Viateur, p. . . . . . . . . . . . . • . . M 
St-Cuthbert, p. . . . . . . . . . . . .. M 
Ste-Geneviève-de-Berthier, p.. M 

L'ASSOMpTION ..... Charlemagne, p. . . . . . . . . . . . . G 
Repentigny, p... ............ G 

PORTNEUF ......... Cap-Santé, p. . . . . . • . . . . . . . . M 
Portneuf, v. . . . . • . . . . . . . . . . . M 
Deschambault, p. . . . . . . . . • . . M 

LAVAL •• ~ ..••..... Pointe-aux-Trembles, ville 
(town). • •• • . • . •. . . . . . . .. G 

Nouveau Lon-
pavage gueur 

New Length 
pavement 

BB-BC 4.31 

B-C 0.53 
B-C 0.06 
B-C 0.65 
BB-BC 3.24 
BB-BC 5.26 

BB-BC 3.67 
BB-BC 1.59 
BB-BC 2.91 
BB-BC 3.00 

BB-BC 0.22 
BB-BC 0.41 

BB-BC 5.16 
BB-BC 2.77 
BB-BC 2.72 

BB-BC 0.03 



MINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

Vieux 
C01\1T};; MUNICIPALIT};; pavage 

COUNTY MUNICIPALITY Old 
pavement 

LÉVIS-ST-LAl\ffiERT 

YAMASKA ......... Pierreville, v .. .- ........... ~. M 
Baieville, v . . . . . . . . . . . . . . . .. M 

MONTRÉAL-MALONE 

CHATEAU GUAY ..... St-Joachim, p.. ..... ... . . . .. 1\1 
Ste-Philomène, p.. .......... 1\1 
Très St-Sacrement, p. . . . . . .. 1\1 
Godmanchester. . . . . . . . . . . .. 1\1 

LÉVIS-RIMOUSKI 

RIMOUSKI ......... l{imouski, ville (town) . . . . . . . G 

BELLECHASSE ...... St-Etienne-de-Beaumont, p. .. G 
St-Michel, p. .. . ... .. ....... G 

MONTRÉAL-OTTAWA via HULL 

DEUX-MoNTAGNES. St-Eustache, p. . . . . . . . . . . . .. M 

MONTRÉAL-MONT-LAURIER 

TERREBONNE ...... Ste-Thérèse, p. . .••... . . . . . . G 
St-Janvier, p.. . . . . . . . . . . . . .. G 
Ste-Monique, p. . . . . . . . . . . .. G 
St-Jérôme, p. . . . . . . . . . . . . . .. G 

SHERBROOKE-DERBY UNE 

SHERBROOKE ....... Lennoxville, ville (town)... ... M 
Ascot, c. (t) . . . . . . . . . . . . . . .. M 

STANSTEAD ........ Stanstead, v. . . . . . . . . . . . . . .. M 
Rock Island, v. . . . . . . . . . . . .. M 

Nouveau 
pavage 

New 
pavement 

MB-BM 
MB-BM 

BB-BC 
BB-BC. 
BB-BC 
BB-BC 

BB-BC 

M 
M 

BB-BC 

BB-BC 
BB-BC 

. BB-BC 
BB-BC 

BB-BC 
BB-BC 

BB-BC 
BB-BC 

MONTRÉAL-ROUSE'S POINT via St-JEAN 

ST-JEAN .......... St-Jean, p. . . . . .... . . . . . . . .. ]\f 
St-Jean, p. . . . . . . . . . . . . . . . .. G 
St-Blaise, p. . . . . . . . . . . . . . . .. G 
St-Paul-de-l'Ile-aux-N oix, p... G 

BB-BC 
B-C 
B-C 
B-C 

113 

Lon-
gueur 

Length 

0.50 
0.67 

1.85 
3.99 
4.18 
2.00 

0.57 

6.21 
2.00 

2.31 

5.28 
2.92 
0.19 
4.68 

0.87 
3.63 

1.68 
0.48 

0.97 
3.22 
3.56 
2.69 
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114 RAPPORT DU 1\IINISTRE-VOIRIE, 1927 

Vieux Nouveau Lon-
COl\1T~ 

COUNTY 

1\IUNICIPALIT~ 

1\IUNICIPALITY 

pavage pavage gueur 

Old New Length 
pavement pavement 

QUÉBEC-ST-SIMÉON 
CHARLEVOIX ••••••• Baie St-Paul, v.... .. .... .... G 

HULL-AYLMER 
HULL ............ Hull Sud, c. (t). • • • ......... 1\1 

MONTRÉAL-VALLEYFIELD 
CHATEAUGUAY ..... SWoachim, p.. . • . . . • . . . . • . . M 

SHERBROOKE·NORTON l\flLLS 
STAN STEAD ...••••• Coaticook, ville (town). . • . . • . G 

HULL-MANIW AKI 
HULL ....•....••.. Hull Sud, c. (t) . . • • • . • . . . . .• G 

Hull Ouest, c. (t).. . .. . . ..... G 

COATICOOK-l\IAGOG 
STANSTEAD ........ Coaticook, ville (town). • • . • . • B 

M 

BB-BC 

BB-BC 

B-C 

M 
1\1 

B-C 

0.20 

2.97 

1.58 

0.73 

1.17 
5.38 

0.19 
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SO~fMAIRE PAR ROUTE 
Longueurs en milles 

SUMMARY PER HIGHWAY 
Lengths in miles 

ROUTES 

HIGHWAYS 

1. ~Iontréal-Sherbrooke ..................................... . 
2. :Montréal-Québec ......................................... . 
3. Lévis-St-Lambert ........................................ . 
4. 1Iontréal-Malone ......................................... . 
6. Lévis-Rimouski .......................................... . 
8. Montréal-Ottawa via Hull ................................. . 

11. Montréal-Mont-Laurier ................................... . 
13. Sherbrooke-Derby Line. " ................................ . 
14. Montréal-Rouse's Point via St-Jean ........................ . 
15. Québec-St-SiInéon ........................................ . 
17. Hull-Aylmer ......................... '" ................. , 
20. Montréal-Valleyfield ...................................... . 
22. Sherbrooke-N orton Mills .................................. . 
30. Hull-11aniwaki ........................................... . 

Coaticook-l\lagog ........................................ '. 

Longueur 

Length 

14.05 
22.48 
1.17 

12.02 
8.78 
2.31 

13.07 
6.66 

10.44 
0.20 
2.97 
1.58 
0.73 
6.55 
0.19 

TotaL.... . ... .. .. .. .. .... .... .. . .... .... ... ..... 103.20 

SO~IMAIRE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SUMMARY PER KIND OF 
PAVEMENT 

Longueurs en milles Lengths in miles 

l\Iacadam.................................................. 14.96 
Béton-Concrete. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Il.63 
Béton bitumineux-Bituminous concrete.... .. . .. . . . . . ... . . .. .. 75.44 
Macadam bitumineux-Bituminous macadam. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.17 

Longueur totale. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 103.20 milles 
Totallength ......................... , ..... '" .... '" miles 

SUR LES CHEMINS 
MUNICIPAUX ORDINAIRES 

COMT:t: MUNICIPALIT:t: 

COUNTY MUNICIPALITY 

ON ORDINARY 
MUNICIPAL ROADS 

Vieux Nouveau Lon-
pavage pavage gueur 

Old pave- New pave Lengt.h 
ment ment 

BROME ............ Knowlton, v.. .... .... . . . . .. 1\:1 
Sutton, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 

BB-BC 
B-C 

0.26 
0.12 

CHARLEVOIX ....... Baie St-Paul, v .••. _ ••••• _ . •. G M 0.69 
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116 RAPPORT DG MINISTRE-VOIRIE, 192ï 

SOMMAIRE PAR COMT~ SUMMARY PER COUNTY 

longueur en milles Lengths in miles 

COMT~ Longueur 

COUNTY Length 

Brome..................................................... 0.38 
Charlevoix. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.69 

SOMMAIRE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SUMMARY PER KIND OF 
PAVEMENT 

Longueurs en milles Lengths in miles 

Béton bitumineux-Bituminous concrete ...................... . 
Rpton-Concrete ............................................ . 
Macadam ................................................. . 

Total ......................................... . 

0.26 
0.12 
0.69 

1.07 milles 
miles 
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MONTRtAL-MONT-LAURIER- St-Janvicr 
Hevêtement cn macurban posé en 1927 Macurban pavement laid in 1927 

MONTRtAL-MONT-LAURIER- St-Janvicr 
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CHAPITRE VIII 

CONSTRUCTION 
DES GRANDES ROUTES 

Liste des travaux de construction 
exécutés sous le contrôle direct 
du département de la voirie, sur 
les grandes routes de la province, 
au cours de la saison de 1927. 

p = paroisse; v = village; c = canton. 

Les longueurs sont en milles. 

COMTÉ 

COeNTY 

RUCTE 
et MC,ICIPALITÉ 

HIGHWAY 
and MCNICIPALITY 

CHAPTER VIII 

CONSTRUCTION 
OF MAIN TRUNK HIGHW AYS 

List of construction works done on the 
Main Trunk Highways of the Prov­
ince during the season of 1927, under 
the direct control of the Roads De­
partment. 

p = parish; v = village; t = townshi p. 

The lengths are in miles. 

En cons­
Nature des travaux Longueur truction 

tE'rminée 
Nature of the ender 

works Len!l;t h con-
complt'ted struction 

LÉVIS-ST-LMffiERT 

N ICOLET ....... St-Grégoire, p ................. Gra vier---Gravel 0.92 
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AYLMER-CHAPEAU 

PONTIAC ••.•... Onslow-Sud, c. (t) ............. Gravier-Gravel 0.29 
Waltham ..................... Gravier-Gravel 10.14 
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Co:\lTÉ 

COC\TY 

l{(KTE 
et ~1(,:\ICIPALITÉ 

En cons­
Xature d{'fl travaux Longueur truction 

terminé3 
Xature of the "Cnder 

HIGIlWAY 
and :\lCXICIPALITY 

works Length con-
completed struction 

IIULL-MANIWAKI-MO:ST-LAURIER 

HLLL ......... Wright, c. (t) ................. Gravier-Gravel 9.00 4.13 
Low, c. (t) .................... Gravier-Gravel 1.00 1.50 

ST-HY ACI:STHE-MELBOURNE 

DRlJlHIO::-';D .... Durham-Sud, p ............... Gravier-Gravel 2.73 4.79 

VICTORIA VILLE-WOBURN 

'YOLFE ........ lIam-Nord, p ................. Gravier-Gravel 5.85 

lIam-Sud, p .................. Gravier-Gravel 0.57 
Garthby, c. (t) ................ Gravier-Gravel . 6.25 

FRONTENAC .... 'Yinslow-Sud, c. (t) ......... : .. Gravier-Gravel 3.61 

DRUMMONDVILLE-ANNA VILLE 

NICOLET ....... St-Célestin, p ................. Gravier-Gravel 3.86 

ST -lIYACINTHE-SAL~T -GERMAIN 

ST-II YACINTHE .. St-Hyacinthe-Ie-Confesseur, p ... Gravier-Gravel 0.59 

BAGOT ......... Ste-Rosalie, p ................. Gravier-Gravel 
St-Simon, p ... " ............. Gravier-Gravel 

4.99 
4.95 

St-Hugues, p ................. Gravier-Gravel 3.06 

DRUMMOND .... St-Eugène, p .................. Gravier-Gravel 
St-Germain, p ................ Gravier-Gravel 

1.14 
2.02 

VICTORIA VILLE-STE-ANGÈLE 

N ICOLET ....... St-Célestin, p ................. Gravier-Gravel 4.07 

TOUR DU LAC SAINT-JEAN 

LAC ST-JEAN ... Ste-l\Ionique-de-Honfieur, p .... Gravier-Gravel 
Péribonka .................... Gravier-Gravel 
~Iistassil1i .................... Gravier-Gravel 
Albane!. ..................... Gravier-Gravel 

RIl\IOUSKI-STE-ANNE-DES-l\IONTS 

4.00 
5.00 
0.35 
1.25 

GASPÉ ......... Cap-Chat, v .....•........••.. Gravier-Gravel 1. 27 

2.14 

8.95 
2.00 

2.00 

0.50 

Cap-Chat, p .................. Gravier-Gravel 4.00 
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COMTÉ 

COU.:\TY 

ROUTE 
et l\IUl\"ICIPALITt 

En ('on~­
X ature des tra vaux Longueur truction 

tNminée 
Xature of the endN 

Il IGmVAY works Length eOIl-
and l\1lJ~ICIPALITY completed structioll 

JOUETTE-ST-CÔME 
JOLIE'ITE ....... St-Charles-Borromée, p ........ Gravier-Gravel 4.15 

St-Ambroise-de-Kildare, p ...... Gravier-Gravel 0.89 
St-Alphonse-de-Rodriguez, p .... Gravier-Gravel 2.37 

JOUETTE-LACHUTE 

L'ASSOMPTION .. St-Lin, p ..................... Gravier-Gravel 2.21 

TERREBONNE ... Ste-Sor:;hie, p ................. Gravier-Gravel 2.00 4.33 

BUCKL~GIIAM-MONT-LAURIER 

. PAPINEAU ...... Buckingham .................. Gravier-Gravel 
Portland, c. Ct) ................ Gravier-Gravel 
Villeneuve, c. (t) ...•............ Gravier-Gravel 
Bigelow, Wells & l\1cGill, c. Ct) .. Gravier-Gravel 

LACHUTE-SAINT -JOVITE 

ARGENTEUIL .... Chatham, c. (t) ............... Gravier-Gravel 
Harrington, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Arundel, c. Ct) ................ Gravier-Gravel 
Montcalm, c. Ct) .............. Gravier-Gravel 

LACHUTE-SAINTE-AGATIIE 

ARGENTEUIL .... St-Jérusalem, p ............... Gravier-Gravel 
Gore, c. (t) ................... Gravier-Gravel 
Mille-Iles, c. Ct) ............... Gravier-Gravel 
Morin, c. (t) .................. Gravier-Grave} 

LOUISEVILLE-SAINT-ALEXIS 

MASKINONGÉ ... St-Paulin, p .................. Gravier-Gravel 
St-Paulin, v ................... Gravier-Gravel 
Hunterstown, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
St-Antoine-de-la-Riv-du-Loup, p.Gravier-Gravel 
St-Léon, p .................... Gravier-Gravel 

SAINT-GEORGES-LAC-MEGANTIC 

9.00 
13.00 
3.00 

10.00 

8.00 
3.50 
7.50 

3.00 
4.00 
3.93 
6.30 

0.43 
0.39 
2.45 

BEAUCE ........ St-Martin, p .................. Gravier-Gravel 3.56 

FRONTENAC ..... St-Gédéon, p ................. Gravier-Gravel 1.00 
Risborough (et partie de-and part 

of) Marlow, c. (t) ........... Gravier-Gravel 1.78 
St-Hubert-de-Spaulding, p ...... Gravier-Gravel 2.12 
Ditchfield et Spaulding, c. Ct) ... Gravier-Gravel 4.17 

3.00 

10.00 
3.00 

0.50 
1.50 

1.00 

3.10 

1.95 

2.91 
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ROCTE 
et ~leXICIPALITÉ 

HIGHWAY 
and ~lrXICIPALITY 

En cons­
Xature des travaux Longueur truction 

terminée 
Xature of the Vnder 

works Lpngth con-
completed struction 

BIRCHTON·BEECHER FALLS 

CO~fPTON ...... East-Clifton .................. Gravier-Gravel 3.12 
St-Venant, p .................. Gravier--Gravei 0.83 
East Hereford-Est ............. Gravier-Gravel 1.51 

STE-ANNE·DES-MONTS·GASPÉ 

GASPÉ ......... Christie, c. (t) ................ Gravier-Grave! 
Duchesnay, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
~Iont-Louis ................... Gravier-Gravel 
Taschereau, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Seigneurie Madeleine .......... Gravier-Gravel 
Denoue, c. (t) ......... " ...... Gravier-Gravel 
Grande-Vallée ................. Gravier-Gra vel 
Cloridorme, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Fox, c. (t) ........ , . , ... , . , .. ,Gravier-Gravel 

MATAPÉDIA·GASPÉ 

BO~AVENTURE .. St-Laurent-de-Matapédia., ... , . Gravier-Gravel 
Restigouche, sud-est ... " .. , .. ,Gravier-Gravel 
Mann, c. (t)., .. , ... ,., ....... Gravier-Gravel 
Escuminac. , . , .............. ,Gravier-Gravel 
St-Omer, v. , '" .. , ............ Gravier-Gravel 
Carleton, c. (t) ... , . , .......... Gravier-Gravel 
Maria, c. (t), .. , .............. Gravier-Gravel 
New Richmond ............... Gravier-Gravel 
St.Charles-de-Caplan ... , ...... Gravier-Gravel 
St-Siméon ........ , .. , .. , .. , .. Gravier-Gravel 
St-Bonaventure-de-Hamilton .... Gravier-Gravel 
Paspébiac-Ouest ...... , ........ Gravier-Gravel 
Paspébiac-Est ................. Gravier-Gravel 
Hove, c. (t) .... , . , ............ Gravier-Gravel 
St-Godefroi ................ , .. Gra vier-Gra vel 
Shigawake .... , ............... Gravier-Gravel 
Port-Daniel-Ouest ........ , .... Gra vier-Gra vel 
Port-Daniel-Est ......... , ..... Gravier-Gravel 

4.49 
0.35 
2.75 

.8.15 
3.10 
6.32 
4.03 
9.50 
6.21 

10.19 
8.65 
1.87 
4.23 
9.05 
9.68 
7.98 
2.58 
0.11 
1.69 
1.68 
5.21 
1.80 
3.49 
6.48 
2.66 

6.20 
6.63 
3.25 
3.05 
0.75 

2.52 

3.37 
6.86 

0.81 

GASPÉ ..... , ... Percé (chemin Lemieux road) ... Gravier-Gravel 10.61 
. York, c. (t) ........... , ...... ,Gravier-Gravel 3.05 0.83 

Douglas-Ouest ..... , .......... Gravier-Grave! 7.66 
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SOMMAIRE PAR ROGTE 

RorTE:-; 

lIIWIWA Y:-; 

3. Lévis-Saint-Lambert .................... . 
6. Lévis-Rimouski ........................ . 
8. Montr~al-Ottawa via Hull ............... . 

10. Lévi--Sherbrooke ...................... . 
24. St-Georges-Lac-Frontière ............... . 
29. Aylmer-Cha!:cau ....................... . 
30. Hull-Maniwaki-~Iont-Laurier ............ . 
32. St-Hyacinthe-Melbourne ................ . 
34. Victoria ville-W oburn. . . . . . . . . . . . . . . .. .. 
37. Drummondville-Annaville ............... . 
38. St-Hyacinthe-Saint-Germain ............. . 
41. Victoriaville-Saintc-Angèle .............. . 
43. Tour du Lac Saint-Jean ................. . 
44. Rimouski-Sainte-Anne-des-Monts ........ . 

Joliette-Saint-Côme .................... . 
Joliette-Lachute ........................ . 
Buckingham-Mont-Laurier .............. . 
Lachute-SWovite ...................... . 
Lachute-Ste-Agathe .................... . 
Louiseville-St-Alexis .................... . 
St-Georges-Lac-Mégantic ............... . 
Birchton-Beecher Falls .................. . 
Ste-Anne-des-Monts-Gaspé .............. . 
Matapédia-Gaspé ...................... . 

TOTAL ................••..••••..•. 

S{;~nIARY PER HIGH\VAY 

Lpll!1;t h" in milp" 
Lon!1;upur 
termillé\' 

Lpll!1;th 
compldpd 

0.92 
2.27 
2.20 
1.33 
4.8:3 

10.43 
10.00 
2.7:3 

16.28 
:3.86 

16.75 
4.07 

10.60 
1.27 
7.41 
2.00 

35.00 
19.00 
17.2:3 
3.27 

12.13 
5.46 

44.90 
98.67 

332.61 milles 
miles 

LOllgUt'ur l'Il 
(,Oll~t nu,tion 

Lpn!1;t h undpr 
const rue! ion 

4.62 

4.00 

5.63 
4.7D 

13.0n 

2.50 
4.00 

6':>4 
16.00 
:3.00 
:~.1O 
4.86 

22.40 
Il.86 

106.3n milles 
miles 

SOMMAIRE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SUMMARY PER KIND OF 
PAVEMENT 

Gravier-Gravel. ........................ . 332.61 106.39 
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1.27 
7.41 
2.00 

35.00 
19.00 
17.2:3 
3.27 

12.13 
5.46 

44.90 
98.67 

332.61 milles 
miles 

LOllgUt'ur l'Il 
(,Oll~t nu,tion 

Lpn!1;t h undpr 
const rue! ion 

4.62 

4.00 

5.63 
4.7D 

13.0n 

2.50 
4.00 

6':>4 
16.00 
:3.00 
:~.1O 
4.86 

22.40 
Il.86 

106.3n milles 
miles 

SOMMAIRE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SUMMARY PER KIND OF 
PAVEMENT 

Gravier-Gravel. ........................ . 332.61 106.39 



1,2 3 et 4. Route Buckln~ham-Mont-Laurl er 
L àNal des Bols (1 ) et dans le can ton Portland; 
... S. Route Lachute-St-Jovlte à Arundel. 

1, 2, 3and4. Buckln~ham-MontLaurlerHI~h_ 
way at Val des Bols (1) and ln Portland town­
ship; S. Lachute-St. Jovlte HI~hway at 
Arundel. 

1,2 3 et 4. Route Buckln~ham-Mont-Laurl er 
L àNal des Bols (1 ) et dans le can ton Portland; 
... S. Route Lachute-St-Jovlte à Arundel. 

1, 2, 3and4. Buckln~ham-MontLaurlerHI~h_ 
way at Val des Bols (1) and ln Portland town­
ship; S. Lachute-St. Jovlte HI~hway at 
Arundel. 



CHAPITRE IX CHAPTER IX 

CONSTRUCTION DES CHEMINS 
MUNICIPAUX SANS SUBVEN­
TIO~S DU GOUVERNEMENT 

CONSTRUCTION OF MUNICIPAL 
ROADS WITHOUT SUBSIDIES 

FROM THE GOVERNMENT 

Liste des travaux de construction faits 
en 1927 sans subventions du gouver­
nement. 

List of construction works done in 1927 
without subsidies from the govem­
ment. 

p = paroisse; v = village; c = canton. p = parish; v = village; t = townshi p. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles. 

COMT:e 

COUNTY 

MUNICIPALIT:e 

MUNICIPALITY 

Nature des 
travaux 

Nature of the 
works 

Longueur 
construite 

Length 
improved 

ARTHABASKA ..... Stanfold, c. (t) ................ Gravier-Gravel 0.20 

BAGOT .......... St-Pie, p ..................... Gravier-Gravel 0.27 
St-Dominique, p .............. Gravier-Gravel 0.12 
St-Liboire, p ................. Gravier-Gravel 0.63 
Ste-Hélène, p ................. Gravier-Gravel 0.34 
Ste-Rosalie, p ................ Gravier-Gravel 0.26 

BEAUCE ......... Aubert-Gallion, p ............. Gravier-Gravel 1.57 
Shenley, c. (t) ................ Gravier-Gravel 0.76 
St-Elzéar, p .................. Gravier-Gravel 0.51 
St-Frédéric, p ................ Gravier-Gravel 0.28 
St-Jules, p ................... Gravier-Gravel 0.06 
St-Victor, p .................. Gravier-Gravel 1. 97 

BROME .... " ... , Sutton, c. (t) ............. , ... Béton-Concrete 0.12 

CHAMPLAIN ...... Ste-Anne-de-Ia-Pérade, p ...... Gravier-Gravel 4.26 
St-Stanislas, p ................ Gravier-Gravel 0.81 
St-Sévérin, p ................. Gravier-Gravel 0.29 

CHÂTEAUGUAY .... St-Antoine-Abbé, p ........... Gravier-Gravel 1.00 
Ste-Clothilde, p ............... Gravier-Gravel 0.75 
St-Malachie, p ............... Gravier-Gravel 1.00 
Ste-Martine, p ............... l\Iacadam 1. 25 
St-Joachim, p ................ Gravier-Gravel 0.33 
De Léry, ville (town) .......... Macadam 0.15 

COMPTON ........ Ditton, c. (t) ................. Gravier-Gravel 0.16 
Ste-Edwidge, p ...... '" ...... Gravier-Gravel 0.39 
Sawyerville ................... Gravier-Gravel 0.54 
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MUNICIPALITY 
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Longueur 
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Length 
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CHAMPLAIN ...... Ste-Anne-de-Ia-Pérade, p ...... Gravier-Gravel 4.26 
St-Stanislas, p ................ Gravier-Gravel 0.81 
St-Sévérin, p ................. Gravier-Gravel 0.29 
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Ste-Clothilde, p ............... Gravier-Gravel 0.75 
St-Malachie, p ............... Gravier-Gravel 1.00 
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De Léry, ville (town) .......... Macadam 0.15 

COMPTON ........ Ditton, c. (t) ................. Gravier-Gravel 0.16 
Ste-Edwidge, p ...... '" ...... Gravier-Gravel 0.39 
Sawyerville ................... Gravier-Gravel 0.54 
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CO:\IT~ 

COCNTY 

RAPPORT DU :\IIXISTRE-YOIHIE, 1927 

:\IUXICIPALIT~ 

:\IUNICIPALITY 

Nature des 
travaux 

Nntwe of the 
works 

DORCHESTER ..... St-Bernard, p ................ Gravier-Grave! 
Ste-Hénédine, p .............. Gravier-Gravel 
St-Isidore, p ................. Gravier-Gravel 

DRl:M:\IOKD ...... Durham-Sud, c. (t) .. " ......... Gruxi('r-Gravel 
L'Avenir, p ... " .............. Gravier-Gravel 
Wickham, c. Ct) •..........•.. Gravier-Grave! 
St-Lucien, p .................. Gravi('r-Gravel 
Kingsey, c. Ct) ................ Gravier-Grave! 
IGngsey Falls, p .............. Gravier-Gravel 

FRO::-''TENAC ...... Gayhurst, c. (t) ...........•... Gravier-Gravel 
Lambton, p .................. Gravier-Gravel 
Ste-Cécile-de-Whitton, p ....... Gravier-Gravel 

HULL ........... Masham Sud ................. Gravier-Gravcl 
Hull Ouest .......... , ........ Gravier-Gravcl 
Hull Sud ..................... Gravier-Gravel 
Northfield, c. (t) .............. Gravier-Gravel 

HUXTINGDON ..... Franklin, c. (t) ............... Gravier-Gravel 
Godmanchester, c. Ct) ......... Gravier-Gravel 
Hemmingford, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Hinchinbrook, c. Ct) ........... Gravier-Gravel 
Havelock, c. (t) ............... Gravier-Gravel 
Ste-Barbe, p ........ , ........ Gravier-Gravel 

IBERVILLE ....... St-Athanase, p ............... Gravier-Gravel 

JOLIETTE ........ St-Paul, p ................... Sable-glaise-
Sand-clay 

Ste-Elizabeth, p .............. Gravier-Gravel 
Ste-Mélanie, p ............... Sable-glaise-

Sand-clay 

KAMOURASKA ..... St-Pacôme, v ................. Gravier-Gravel 

LAPRAIRIE ....... Laprairie, ville (town) ......... Béton-Concrete 

LAVAL ........... St-François-de-Sales, p ........ Macadam 
Abord-à-Plouffe, v ............ l\lacadam 

LÉVIS ........... St-Jean-Chrysostôme, p ........ Gravier-Gravel 

Longueur 
construite 

Length 
improved 

1.57 
0.10 
1.43 

0.1-1 
1.13 
0.36 
2.04 
0.94 
0.24 

0.20 
0.10 
0.20 

1.68 
1.00 
0.66 

10.00 

1.14 
7.94 
2.49 
1.20 
0.29 
2.00 

0.66 

2.50 
2.48 

2.50 

0.09 

0.05 

0.41 
0.06 

0.11 
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COMT~ 

COUNTY 

::\lUNICIPAurn 

MUNICIPALITY 

Nature des 
travaux 

Longueur 
construite 

Nature of the 
works 

Length 
improved 

LarnINIÈRE ...... Dosquet, p ................... Gravier-Gravel 0.32 
St-Edouard, p ................ Gravier-Gravel 1.53 
Issoudun, p .................. Gravier-Gra velO. 89 
St-J asques-de-Parisville ........ Gravier-Gra vel 0.44 
Ste-Emélie, p ................ Gravier-Gravel 0.12 
Ste-Agapit, p ................ Gravier-Gravel 1.08 

MÉOANTIC ....... N otre-Dame-de-Lourdes, p ..... Gra vier-G ra velO. 97 

MISSISQUOI. ..... Dunham, c. (t) ............... Gravier-Gravel 4.09 
Stanbridge, c. (t) ............. Gravier-Gravel 0.94 

NICOLET ......... Ste-Perpétue, p ............... Gravier-Gravel 1.50 
Ste-Eulalie, p ................ Gravier-Grave!. 2.00 
Bécancour, p ................. G ra vier-G ra vel 2 .00 
Précieux-Sang, p .............. Gravier-Gravel 1. GO 
Ste-Cécile-de-Lévrard ......... Gravier-Gravel 3.00 
Ste-Gertrude ................. Gravier-Gravel 2.00 
St-Gr(.goire-Ie-Grand, p ........ Gravier-Gravel 0.50 
St-Sy]vère, p ................. Gravier-Gravel 2.00 
Ste-Brigitte, p ................ Gravier-Gravel 1.00 
Nicolet, p .................... Gravier-Gravel 0.20 

PAPIXEAU ........ Templeton Est ...... , ........ Gravier-Gravel 0.91 
Papincauville, v .............. Gravier-Gravel 0.33 

PONTIAC ......... Clarendon, c. (t) ............. Gravier-Gravel 0.81 
Bristol, c. (t) ............ , ., .. Gravier-Gravel 1.51 

PORTNEUF ....... Pont-Rouge, v ................ Sable--glaise--
Sand-clay 1.50 

St-Basile, p .................. Sable--glaise-
Sand-Clay 1.00 

St-Casimir, p ................. Gravier-Gravel 2.00 
St-Thuribe, p ................ Gravier-Gravel 2.90 

QUÉBEC .. " ..... Beauport, ville (town) ......... Gravier-Gravel 0.70 
Ancienne-:Lorette, p ........... Gravier-Gravel 0.08 
N otre-Dame-des-Laurentides, p.Gravier-Gravel 2.17 

RICHMOND ....... Asbestos, v ................... Gravier-Gravel 0.55 
Brompton, c. (t) .............. Gravier-Gravel 0.94 
Richmond, ville (town) ........ Gravier-Gravel 0.25 
Shipton, c. (t) ................ Gravier-Gravel 0.41 
St-Claude, p ................. Gravier .. Gravel 3.23 
Windsor, c. (t) ............... Gravier-Gravel 0.60 
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PAPIXEAU ........ Templeton Est ...... , ........ Gravier-Gravel 0.91 
Papincauville, v .............. Gravier-Gravel 0.33 

PONTIAC ......... Clarendon, c. (t) ............. Gravier-Gravel 0.81 
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Ancienne-:Lorette, p ........... Gravier-Gravel 0.08 
N otre-Dame-des-Laurentides, p.Gravier-Gravel 2.17 
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Brompton, c. (t) .............. Gravier-Gravel 0.94 
Richmond, ville (town) ........ Gravier-Gravel 0.25 
Shipton, c. (t) ................ Gravier-Gravel 0.41 
St-Claude, p ................. Gravier .. Gravel 3.23 
Windsor, c. (t) ............... Gravier-Gravel 0.60 
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CO:\IT:t; 

COUNTY 

HAPPORT DU ~IINISTRE-VOIIUE, 1927 

MUNICIPALIT:t; 

~IUNICIPALITY 

Nature des 
travaux 

Nature of the 
works 

RIMOUSKI. ....... St-Anaclet, p ................. Gravier-Gravel 
Ste-Blandine, p ............... Gravier-Gravel 
Bic, v ....................... Gravier-Gravel 
Bic, p ....................... Gravier-Gravel 
St-Donat, p .................. Gravier-Gravel 
St-Fabien, p ................. Gravier-Gravel 
St-François-Xavier, p ......... Gravier-Gravel 
St-Germain, p ................ Gravier-Gravel 
Ste-Luce, p .................. Gravier-Gravel 
St-Mathieu, p ................ Gravier-Gravel 
St-Narcisse, p ................ Gravier-Gravel 
St-Simon, p .. ; ............... Gravier-Gravel 
St-Valérien .................. Gravier-Gravel 

ROl,"VILLE ....... St-Hilaire, p ................. Gravier-Gravel 

SHEFFORD ........ St-Valérien, c. (t) ............. Gravier-Gravel 

ST-HYACINTHE .... St-Damase, p ................ Gravier-Gravel 
Ste-Madeleine, p .............. Gravier-Gravel 
N otre-Dame-de-St-Hyacinthe,p.Gravier-Gravel 
La Providence, v .............. Gravier-Gravel 
St-Thomas-d' Aquin, p ......... Gravier-Gravel 
La Présentation ............... Gravier-Gravel 
St-Barnabé Sud, p ............ Chemins de terre-

Earth roads 
St-Charles, p ................. Gravier-Gravel 
St-Denis, p ......... , ........ Chemins de terre-

Earth roads 
St-Denis, p .................. Gravier-Grave! 

SAINT-MAURICE .. St-Barnabé, p ................ Gravier-Gravel 

SOULA..."'GES ....... Soulanges, v ................. Gravier-Grave} 
Coteau Landing, v ............ Gravier-Grave! 

TÉMISCOUATA ..... Armand, c. (t) ................ Gravier-Gravel 
Bégon, c. (t) ................. Gravier-Grave! 
Comté de Témiscouata ........ Gravier-Gravel 
N otre-Dame-du-Portage, p ..... Gravier-Gravel 
Notre-Dame-du-Lac, p ........ Gravier-Gravel 
St-Antonin, p ................ Gravier-Gravel 
St-Arsène, p .................. Gravier-Gravel 
St-Bénoit-Abbé, p ............ Gravier-Gravel 
St-Clément, p ................ Gravier-Gravel 
St-Eloi, p .................... Gravier-Grave! 
St-Epiphane, p ............... Gravier-Gravel 

Longueur 
construite 

Length 
improved 

0.48 
1.80 
1.52 
6.40 
1. 91 
1.60 
3.00 
2.26 
1.28 
1.59 
3.00 
3.46 
3.44 

1.81 

2.60 

2.19 
3.64 
1.93 
1.39 
3.20 
3.65 

3.77 
4.20 

2.90 
1.05 

1.23 

0.88 
0.32 

1.32 
3.70 

24.00 
1.10 
3.25 
9.46 
9.26 
4.20 
2.79 
6.21 
1.72 
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CO::\IT);} 

COUNTY 

MINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

MUNICIPALIT);} 

MUNICIPALITY 

Nature des 
travaux 

Nature of the 
works 

TÉMISCOUATA •.... St-Eusèbe, p ................. Gravier-Gravel 
Ste-Françoise ................. Gravier-Gravel 
Cacouna, p ................... Gravier-Gravel 
St-Hubert, p ................. Gravier-Gravel 
St-J ean-Baptiste-de-l'Ile-Verte, 

p ........................ Gravier-Gravel 
St-J oseph-de-Ia-Ri vière-Bleue, p. Gra vier-Gra vel 
St-Louis-de-Ha! Ha!, p. '" .... Gravier-Gravel 
St-Paul-de-Ia-Croix, p ......... Gravier-Gravel 
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Longueur 
construite 

Length 
improved 

2.12 
1.10 
1.95 
9.80 
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4.90 
3.10 
6.55 
5.00 

13.06 

2.95 
4.51 
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0.15 
0.31 

0.61 
1.54 
0.08 
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SO~IMAIRE PAR COMT:m SUMMARY PER COUNTY 

Longueurs en milles Lengths in miles 

Longueur 
construite 

COUNTY ùngth 
improved 

Arthabaska . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.20 
Bagot.. . . . . . . ... . . . . . . . . . . . . . . . .. .. . . .. .. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.62 
Beauce ............................................. ' .... ,. . 5.15 
Brome..................... .................................. 0.12 
Champlain.. . ... ... . . .. .. .. .. ....... . .... .. . . . . . ... ....... . 5.36 
Châteauguay............................................... 4.48 
Compton. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.09 
Dorchester. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 . 10 
Drummond. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.85 
Frontenac ............... " . . . . . . . . . . . .. .. .. .. .... ........ .. 0.50 
Hull....................................................... 13.34 
Huntingdon.. . .. .. .. . . ... . . ... .. .. .... .. . ..... . . . ... ....... 15.16 
Iberville. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.66 
Joliette. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7.48 
Kamouraska. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.09 
Laprairie ....................... " . . .. . .. . . . . . . . . . . . . . . . . .• 0.05 
Laval...................................................... 0.47 
Uvis...................................................... 0.11 
Lotbinière ........ " ........................................ , 4.38 
l\I~g:;tntic : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . 0.97 
l\IlSS1SqUOl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 . 03 
Nic<?let ............................ ; .. . . . . .. .. .... ........ . 15.80 
Papmeau. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 .24 
Pontiac... . . . . . .. .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.32 
Portneuf. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7.40 
Québec. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.95 
Richmond. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5.98 
Rimouski....... .. .. ... . .. .... .. . . .. . ... . . . . .. . . . . . . .. .. . .. 31.54 
Rouville. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 .81 
Shefford, . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.60 
St-Hyacinthe. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27.92 
St-l\faurice. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.23 
S~ul~ges. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.20 
Temlscouata. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 120.18 
Terrebonne. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8.46 
'Volfe ........ '. . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.46 
Yamaska.................................................. 2.23 

Total. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 307. 53 milles 
miles 
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RIMOUSKI- MATAPtDlA 
t. S ic-Maric-dc-Sayabcc; 2. Lac-nu-saumon; 

3. St-Jac'Illes-Je-Majellr-de-Causapscal; 4. 
Assemetqua~aJl; 5. Le lac Matapédia" Val­
Brillant. 

1. SIC. Marie deSayabec ; 2 . Lac auSaumon; 
3. St. Jacques Je Majeur de CausapscllJ; 4. 
AssemetQml~aJl; 5. Lake l\·t"mpédia nt VaJ­
Brillant. 
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SO~Il\IAIRE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

SU~L\1ARY PER KIND OF 
PAVEl\I~T 

Longueurs en milles Lengths in miles 

Gra vier-Gravel. .......................................... . 
Macadam ................................................. . 
Béton-COncrete ........................................... . 
Sable et glaise-Sand-Clay ................................ . 
Chemins de terre-Earth roads .............................. . 

289.71 
1.87 
0.18 
7.50 
8.27 

Total. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 307.53 milles 
miles 
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CHAPITRE X CHAPTER X 

CONSTRUCTION DES CHEMINS 
MUNICIPAUX AVEC SUBVENTIONS 

DU GOUVERNEMENT 

CONSTRUCTION OF MUNICIPAL 
ROADS WITH SUBSIDIES FROM 

THE GOVERNMENT 

Liste des travaux de construction exé­
cutés en 1927 avec subventions du 
gouvernement. 

List of construction works done in 1927 
with subsidics from the Government. 

p=paroisse; v=village; c=canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles. 

cœITÉ: 11U~ICIPALITÉ: 

COUXTY MUXICIPALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 

Nature of the 
works 

l:nder 
Len!!;th con-

completed struction 

ARGENTEUIL ..... St-André, p .............. Gravier-Gravel 4.51 
St-Jérusalem, p ........... Gravier-Gravel 2.40 
Howard, c. (t) ............ Gravier-Gravel 5.G8 

ARTHABASKA ..... Chénier, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Chester, Est, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Chester, Ouest ....... " ... Gravier-Gravel 
Maddington, c. (t) ........ Gravier-Gravel 
Stanfold, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
St-Albert de Warwick, p ... Gravier-Gravel 
Ste-Anne-du-Sault, p ...... Gravier-Gravel 
Ste-Elizabeth, p .......... Gravier-Gravel 
Ste-Clotilde, p ............ Gravier-Gravel 
St-N orbert, p ............ Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Blandford, p ... Gravier-Gravel 
St-Rémi-de-Tingwick, p ... Gravier-Gravel 
St-Rosaire, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Victoire, p ............ Gravier-Gravel 
St-Valère, p .............. Gravier-Gravel 
Tingwick, p .............. Gravier-Gravel 
Warwick, c. (t) ........... Gravier-Gravel 

BAGOT ........... St-Pie, v ................ Gravier-Gravel 
St-Pie, p ................. Gravier-Gravel 
St-Dominique, p .......... Gravier-Gravel 
St-Liboire, p ............. Gravier-Gravel 
St-André, p .............. Gravier-Gravel 
Ste-Christine, p .......... Gravier-Gravel 
St-Hugues, p ............. Gravier-Gravel 

1. 76 

1.72 
1.30 
1.10 
0.19 
0.72 
1.90 
0.80 
0.57 

0.52 
2.37 
1.39 

0.88 

0.31 
5.96 
2.08 
0.56 
0.90 
1.23 
1.12 

2.00 

2.60 
1.00 

1.00 

2.26 

1.00 

0.72 

2.00 

0.13 
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cmITÉ 

COU~TY 

MUNICIPALITÉ 

l\1UNICIPALlTY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

;..rature of the Length con-
works completed struction 

BEAUCE ......... Aubert-Gallion, p ......... Gravier-Gravel 
Metgermette Nord, c. (t) .. Gravier-Gravel 
Shenley, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Sts-Anges, p ............. Gravier-Gravel 
St-Benoit-Labre, p ........ Gravier-Gravel 
St-Elzéar, p .............. Gravier-Gravel 
St-Frédéric, p ............ Gravier-Gravel 
St-Joseph, p .............. Gravier-Gravel 
St-Jules, p ............... Gravier-Gravel 
Ste-Marie, p ............. Gravier-Gravel 
St-Philibert, p ............ Gravier-Gravel 
St-Pierre-de-Broughton, p .. Gravier-Gravel 
St-Victor-de-Tring, p ...... Gra vier-Gravel 
Tring-Jonction, v ......... Gravier-Gravel 

BEAUHARNOIS .... St-Etienne, p ............. Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Gonzague, p ... Gravier-Gravel 
St-Stanislas-de-Kostka, p .. Gravier-Gravel 
St-Timothée, p ........... Gravier-Gravel 

BELLECHASSE ..... Honfleur, p .............. Gravier-Gravel 
N.-D.-de-Buckland, p ..... Gravier-Gravel 
St-Cajetan d'Armagh, p ... Gravier-Gravel 
St-Camille, p ............. Gravier-GraveI 
St-Charles, p ............. Gravier-Gravel 
St-Damien, p .... , ....... Gravier-Gravel 
St-Gervais, p ............. Gravier-Grave! 
St-Lazare, p .............. Gravier-Gravel 
St-Philémon, p ........... Gravicr-Gravel 
St-Raphaël, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Sabine, p ...... : ...... Gravier-Grave! 
St-Vallier, p .............. Gravier-Gravel 

BERTHIER ....... St-Norbert, p ............. Gravier-Gravel 
. St-Gabriel, p ............. Gravier-Gravel 

St-Damien, p ............. Gravicr-Gravel 
St-Zénon, p .............. Gravier-Gravel 
St-Michel-des-Saints, p .... Gravier-Gravel 

BONAVENTURE .•.. Carleton, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
New Richmond ........... Gravier-Gravel 
St-Bona venture-de-Hamil-

ton, p ................. Gravier-Gravel 
New-Carlisle, v ........... Gravier-Gravel 

1.64 
1.00 
0.90 
0.22 
0.19 
1.01 
0.20 
0.45 
0.05 
0.40 
0.10 
0.11 
2.14 
1.02 

1.89 
0.52 
0.22 
0.45 

2.14 
9.38 
2.19 

1.64 
2.00 
4.73 
0.40 
1.24 
3.26 
1.02 
2.70 

0.20 
0.55 
0.90 
1.25 
0.81 

1.54 
1.56 

3.80 
1.22 

0.46 

0.30 

1.50 

1.00 

2.40 

4.40 

0.57 
1.30 
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;..rature of the Length con-
works completed struction 

BEAUCE ......... Aubert-Gallion, p ......... Gravier-Gravel 
Metgermette Nord, c. (t) .. Gravier-Gravel 
Shenley, c. (t) ............ Gravier-Gravel 
Sts-Anges, p ............. Gravier-Gravel 
St-Benoit-Labre, p ........ Gravier-Gravel 
St-Elzéar, p .............. Gravier-Gravel 
St-Frédéric, p ............ Gravier-Gravel 
St-Joseph, p .............. Gravier-Gravel 
St-Jules, p ............... Gravier-Gravel 
Ste-Marie, p ............. Gravier-Gravel 
St-Philibert, p ............ Gravier-Gravel 
St-Pierre-de-Broughton, p .. Gravier-Gravel 
St-Victor-de-Tring, p ...... Gra vier-Gravel 
Tring-Jonction, v ......... Gravier-Gravel 

BEAUHARNOIS .... St-Etienne, p ............. Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Gonzague, p ... Gravier-Gravel 
St-Stanislas-de-Kostka, p .. Gravier-Gravel 
St-Timothée, p ........... Gravier-Gravel 

BELLECHASSE ..... Honfleur, p .............. Gravier-Gravel 
N.-D.-de-Buckland, p ..... Gravier-Gravel 
St-Cajetan d'Armagh, p ... Gravier-Gravel 
St-Camille, p ............. Gravier-GraveI 
St-Charles, p ............. Gravier-Gravel 
St-Damien, p .... , ....... Gravier-Gravel 
St-Gervais, p ............. Gravier-Grave! 
St-Lazare, p .............. Gravier-Gravel 
St-Philémon, p ........... Gravicr-Gravel 
St-Raphaël, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Sabine, p ...... : ...... Gravier-Grave! 
St-Vallier, p .............. Gravier-Gravel 

BERTHIER ....... St-Norbert, p ............. Gravier-Gravel 
. St-Gabriel, p ............. Gravier-Gravel 

St-Damien, p ............. Gravicr-Gravel 
St-Zénon, p .............. Gravier-Gravel 
St-Michel-des-Saints, p .... Gravier-Gravel 

BONAVENTURE .•.. Carleton, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
New Richmond ........... Gravier-Gravel 
St-Bona venture-de-Hamil-

ton, p ................. Gravier-Gravel 
New-Carlisle, v ........... Gravier-Gravel 

1.64 
1.00 
0.90 
0.22 
0.19 
1.01 
0.20 
0.45 
0.05 
0.40 
0.10 
0.11 
2.14 
1.02 

1.89 
0.52 
0.22 
0.45 

2.14 
9.38 
2.19 

1.64 
2.00 
4.73 
0.40 
1.24 
3.26 
1.02 
2.70 

0.20 
0.55 
0.90 
1.25 
0.81 

1.54 
1.56 

3.80 
1.22 

0.46 

0.30 

1.50 

1.00 

2.40 

4.40 

0.57 
1.30 
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cmITÊ 

COt'NTY 

l\1UXICIPAUTf: 

~1UXICIP AUTY 

En cons­
Longueur truction 

Xature des travaux terminée 
t'nder 

Nature of the Length con-
works completed struction 

BROME .......... Adamsville, v ............ Gravier-Gravel 
Brome, c. (t) ............. Gravier--Gravel 
Bolton-Est, c. (t) ......... Gravier--Gravel 
Farnham-Est, c. (t), ...... Gravier--Gravel 
Foster, v .........•....... Gravier--Gravel 
Potton, c. (t) ............. Gravier--Gravel 
Sutton, c. (t) ............. Gravier-Gravel 

0.45 
1.75 
0.68 
0.40 
0.78 
4.56 
3.76 

CHAMBLY ........ Boucherville, p ........... 1\Iacadam. . . . . 3.56 
St-Bruno-de-Montarville, p.Gravier-Gravel 1.15 
St-Hubert, p ............. Macadam 3.25 

CHAMPLAIN ...... Ste-Anne-de-Ia-Pérade, p .. Gravier-Gravel 
Ste-Thècle, p ............. Gravier-Gravel 
Batiscan, p ............... Gravier-Gravel 
St-Séverin, p ............. Gravier-Gravel 
St-Maurice, p ............ Gravier-Gravel 
St-Georges, p ............. Gravier-Grave} 
St-N arcisse, p ............ Gravier-Gravel 
St-Stanislas, p ............ Gravier-Gravel 

1.06 

0.96 
0.39 

2.36 
0.41 
0.33 

CHARLEVOIX ..... Les :f;boulements ......... Gravier-Gravel 0.20 
St-Irénée, p .............. Gravier--Gravel 1.00 

CHÂTEAUGUAY .... St-Antoine, Abbé, p ....... Gravier-Gravel 
St-Chrysostome, p ........ Gravier-Gravel 
St-Clothilde, p ........... Gravier--Gravel 
St-Joachim, p .........•.. Gravier-Gravel 
Ste-Martine, p ........... Macadam 
St-Malachie, p ............ Gravier-Gravel 
St-Urbain, p ............. Gravier-Gravel 
Très St-Sacrement, p ... '.' . Gravier-Gravel 
Ville de Léry ............. Macadam 

CHICOUTIMI. ..... St-Alexis-de-Ia-Grande-Baie, 
p ..................... Gravier--Gravel 

Bagot, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Saguenay, ville (town) ..... Gravier-Gravel 
Chicoutimi, c. (t) ......... Gravier--Grave} 
Laterrière, p .............. Gravier-Gravel 
St-Dominique-de-J onquière, 

p ..................... Gravier-Gravel 
Larouche ................ Gravier--Gravel 
St-Fulgence, p ............ Gravier--Gravel 
Tremblay, c. Ct) .......... Gravier--Gravel 
St-Honoré, p ............. Gravier-Gravel 
St-Ambroise, v ........... Gravier-Gravel 

1.54 
2.01 
6.39 
2.85 
1.90 
4.51 
0.38 
5.22 
0.83 

4.10 
4.00 
2.30 

10.00 
5.20 

3.50 
,3.00 
4.20 
4.90 
2.70 
0.30 

0.10 

1.95 

0.69 

0.38 
1.00 • 

1.30 
0.29 
0.08 

0.10 

3.10 
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BROME .......... Adamsville, v ............ Gravier-Gravel 
Brome, c. (t) ............. Gravier--Gravel 
Bolton-Est, c. (t) ......... Gravier--Gravel 
Farnham-Est, c. (t), ...... Gravier--Gravel 
Foster, v .........•....... Gravier--Gravel 
Potton, c. (t) ............. Gravier--Gravel 
Sutton, c. (t) ............. Gravier-Gravel 

0.45 
1.75 
0.68 
0.40 
0.78 
4.56 
3.76 

CHAMBLY ........ Boucherville, p ........... 1\Iacadam. . . . . 3.56 
St-Bruno-de-Montarville, p.Gravier-Gravel 1.15 
St-Hubert, p ............. Macadam 3.25 

CHAMPLAIN ...... Ste-Anne-de-Ia-Pérade, p .. Gravier-Gravel 
Ste-Thècle, p ............. Gravier-Gravel 
Batiscan, p ............... Gravier-Gravel 
St-Séverin, p ............. Gravier-Gravel 
St-Maurice, p ............ Gravier-Gravel 
St-Georges, p ............. Gravier-Grave} 
St-N arcisse, p ............ Gravier-Gravel 
St-Stanislas, p ............ Gravier-Gravel 

1.06 

0.96 
0.39 

2.36 
0.41 
0.33 

CHARLEVOIX ..... Les :f;boulements ......... Gravier-Gravel 0.20 
St-Irénée, p .............. Gravier--Gravel 1.00 

CHÂTEAUGUAY .... St-Antoine, Abbé, p ....... Gravier-Gravel 
St-Chrysostome, p ........ Gravier-Gravel 
St-Clothilde, p ........... Gravier--Gravel 
St-Joachim, p .........•.. Gravier-Gravel 
Ste-Martine, p ........... Macadam 
St-Malachie, p ............ Gravier-Gravel 
St-Urbain, p ............. Gravier-Gravel 
Très St-Sacrement, p ... '.' . Gravier-Gravel 
Ville de Léry ............. Macadam 

CHICOUTIMI. ..... St-Alexis-de-Ia-Grande-Baie, 
p ..................... Gravier--Gravel 

Bagot, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Saguenay, ville (town) ..... Gravier-Gravel 
Chicoutimi, c. (t) ......... Gravier--Grave} 
Laterrière, p .............. Gravier-Gravel 
St-Dominique-de-J onquière, 

p ..................... Gravier-Gravel 
Larouche ................ Gravier--Gravel 
St-Fulgence, p ............ Gravier--Gravel 
Tremblay, c. Ct) .......... Gravier--Gravel 
St-Honoré, p ............. Gravier-Gravel 
St-Ambroise, v ........... Gravier-Gravel 

1.54 
2.01 
6.39 
2.85 
1.90 
4.51 
0.38 
5.22 
0.83 

4.10 
4.00 
2.30 

10.00 
5.20 

3.50 
,3.00 
4.20 
4.90 
2.70 
0.30 

0.10 

1.95 

0.69 

0.38 
1.00 • 

1.30 
0.29 
0.08 

0.10 

3.10 
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COMTt 

COUNTY 

MU:;\ICIP ALITt 

MU~ICIPALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

Nature of the Length con-
works' completed struction 

CHICOUTIMI ...... St-Ambroise, p ........... Gravier-Gravel 
Bégin, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
St-Charles-Barromée, p .... Gravier-Gravel 
Labrecque, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Nazaire, p .... Gravier-Gravel 

COMPTON ........ Auckland, c. (t) ....... '.' . Gravier-Gravel 
Bury, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Clifton, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Eaton, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Emberton, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Lingwick ................ Gravier-Gravel 
St-Isidore, p ............. Gravier-Gravel 
St-Ilerménégilde, p ....... Gravier-Gravel 
St-Edwidge, p ............ Gravier-Gravel 
Westbury, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Ditton, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Compton, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Compton, v .............. Gravier-Gravel 

DEUX-MoNTAGNES. St-Augustin, p ........... Gravier-Gravel 
St-Benoit, p .............. Gravier-Gravel 
St-Colomban, p ........... Gravier-Gravel 
Annonciation-d'Oka, partie 

Nord .................. Gravier-Gravcl 

DORCHESTER ..... St-Anselme, p ............ Gravier-Gravel 
St-Bernard, p ............ Grayier-Gravel 
Ste-Claire-de-Joliette, p .... Gravier-Gravel 
Louis-Joliette, p .......... Gravier-Gravel 
St-Edouard-de-Frampton,p.Gravier-Gravel . 
Ste-Hénédine, p .......... Gravier-Gravel 
St-Isidore, p .' ............ Gravier-Gravel 
St-Malachie, p ........... Gravier-Gravel 
Ste-Marguerite-de-J oliet te, 

p ..................... Gravier-Gravel 
St-Odilon-de-Crambourne, 

p ..................... Gravier-Gravel 

DRUMMOND ...... Durham Sud, p ........... Gravier-Gravel 
L'Avenir, p .............. Gravier-Gravel 
Wendover & Simpson, c. (t)Gravier-Gravel 
N .-D.-du~Bon-Conseil, p ... Gravier-Gravel 
Kingsey Falls, v .......... Gravier-Gravel 
Kingsey Falls, p .......... Gravier-Gravel 
Kingsey Falls, c. (t.) ...... Gravier-Grave! 

3.60 1.20 
1.60 
2.40 2.00 
2.00 

10.00 

0.39 
5.06 
3.05 

. 1.47 0.03 
0.88 
2.08 
0.57 . 

1.20 
0.04 
0.73 
3.85 
1.45 

0.28 

1.50 0.17 
2.81 
0.32 0.20 

0.36 
2.03 
0.86 
0.39 
0.20 
0.42 
1.91 
1.63 

0.27 

. 0.15 

1.01 
3.18 
0.91 
3.30 
0.06 
0.54 
2.92 

1.00 

1.15 
1.56 
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CHICOUTIMI ...... St-Ambroise, p ........... Gravier-Gravel 
Bégin, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
St-Charles-Barromée, p .... Gravier-Gravel 
Labrecque, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Nazaire, p .... Gravier-Gravel 

COMPTON ........ Auckland, c. (t) ....... '.' . Gravier-Gravel 
Bury, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Clifton, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Eaton, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Emberton, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Lingwick ................ Gravier-Gravel 
St-Isidore, p ............. Gravier-Gravel 
St-Ilerménégilde, p ....... Gravier-Gravel 
St-Edwidge, p ............ Gravier-Gravel 
Westbury, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Ditton, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Compton, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Compton, v .............. Gravier-Gravel 

DEUX-MoNTAGNES. St-Augustin, p ........... Gravier-Gravel 
St-Benoit, p .............. Gravier-Gravel 
St-Colomban, p ........... Gravier-Gravel 
Annonciation-d'Oka, partie 

Nord .................. Gravier-Gravcl 

DORCHESTER ..... St-Anselme, p ............ Gravier-Gravel 
St-Bernard, p ............ Grayier-Gravel 
Ste-Claire-de-Joliette, p .... Gravier-Gravel 
Louis-Joliette, p .......... Gravier-Gravel 
St-Edouard-de-Frampton,p.Gravier-Gravel . 
Ste-Hénédine, p .......... Gravier-Gravel 
St-Isidore, p .' ............ Gravier-Gravel 
St-Malachie, p ........... Gravier-Gravel 
Ste-Marguerite-de-J oliet te, 

p ..................... Gravier-Gravel 
St-Odilon-de-Crambourne, 

p ..................... Gravier-Gravel 

DRUMMOND ...... Durham Sud, p ........... Gravier-Gravel 
L'Avenir, p .............. Gravier-Gravel 
Wendover & Simpson, c. (t)Gravier-Gravel 
N .-D.-du~Bon-Conseil, p ... Gravier-Gravel 
Kingsey Falls, v .......... Gravier-Gravel 
Kingsey Falls, p .......... Gravier-Gravel 
Kingsey Falls, c. (t.) ...... Gravier-Grave! 

3.60 1.20 
1.60 
2.40 2.00 
2.00 

10.00 

0.39 
5.06 
3.05 

. 1.47 0.03 
0.88 
2.08 
0.57 . 

1.20 
0.04 
0.73 
3.85 
1.45 

0.28 

1.50 0.17 
2.81 
0.32 0.20 

0.36 
2.03 
0.86 
0.39 
0.20 
0.42 
1.91 
1.63 

0.27 

. 0.15 

1.01 
3.18 
0.91 
3.30 
0.06 
0.54 
2.92 

1.00 

1.15 
1.56 
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CO~ITÉ 

COUNTY 

M1:~ICIPALITÉ 

~m~ICIP ALITE 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
"Cnder 

Nature of the 
works 

Length con-
completed struction 

FRONTENAC ...... Courcelles, p ............. Gravier-Gravel 0.63 
Gayhurst, c. (t) ........... Gravier-Gravel 1.49 
Lambton, p .............. Gravier-Gravel 0.46 
Marston-Sud, c. (t) ....... Gravier-Grave} 1.92 
Ste-Cécile-de-Whitton, p ... Gravier-Gravel 1.13 
Ste-Méthode d'Adstock, p . Gravier-Gravel 0.47 
St-Sébastien, p ........... Gravier-Gravel 0.68 
'Vinslow-Nord, c. Ct) ...... Grayier-Gravel 0.32 

GASPÉ ........... Rivière-aux-Renards ....... Gravier-Grave} 0.77 

HULL ........... Wakefield, v ............. Gravier-Gravel 0.41 

HUNTINGDON ..... Franklin, c. Ct) ........... Gravier-Grave} 
Godmanchester, c. (t) ..... Gravier-Gravel 
lIavelock, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Hemmingford, c. (t) ....... Gravier-Gravel 
Hinchinbrooke, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
St-Anicet, p .............. Gravier-Gravel 
Ste-Barbe,p .............. Gravier-Gravel 

2.65 
8.22 
0.67 
2.49 
1.89 
0.35 
2.79 

IBERVILLE ....... St-Georges Henryville, p ... Gravier-Gravel 1.16 
St-Alexandre, p ........... Gravier-Grave} 3.36 
Ste-Anne-de-Sabrevois, p ... Gravier-Gravel 0.71 
St-Athanase, p ............ Gravier-Gravel 0.84 
Ste-Brigide, p ............ Gravier-Gravel 4.19 
St-Grégoire-Ie-Grand, p .... Gravier-Gravel 0.87 

JACQUES-CARTIER.Pointe-Claire, ville (town) .. Macadam 1.72 
N.-D.-de-Liesse, p ........ Macadam 0.57 
Pointe-Claire, p ........... Macadam 0.57 

JOLIETTE ........ Saint-Paul, v ............. Gravier-Gravel 1.94 
N.-D.-de-Lourdes, p ....... Gravier-Gravel 2.21 
Ste-Elisabeth, p .......... Gravier-Gravel 2.86 

LABELLE." ........ Campbell, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Moreau, \Vurtele, Gravel & 

Pope, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Robertson & Pope, c. Ct) ... Gravier-Gravel 

LAC-ST-JEAN ..... St-Jérome ............... Gravier-Gravel 
St-André, p .............. Gravier-:-Gravel 
St-Thomas d'Aquion, p .... Gravier-Gravel 
St-François-de-Sales, p .... Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Chambord, p .. Gravier-Gravel 

6.39 

2.59 
2.00 

0.6 
3.05 

1.1 
1.05 
1.8 

1.35 

0.76 

2.57 
4.25 

0.2 

0.5 
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FRONTENAC ...... Courcelles, p ............. Gravier-Gravel 0.63 
Gayhurst, c. (t) ........... Gravier-Gravel 1.49 
Lambton, p .............. Gravier-Gravel 0.46 
Marston-Sud, c. (t) ....... Gravier-Grave} 1.92 
Ste-Cécile-de-Whitton, p ... Gravier-Gravel 1.13 
Ste-Méthode d'Adstock, p . Gravier-Gravel 0.47 
St-Sébastien, p ........... Gravier-Gravel 0.68 
'Vinslow-Nord, c. Ct) ...... Grayier-Gravel 0.32 

GASPÉ ........... Rivière-aux-Renards ....... Gravier-Grave} 0.77 

HULL ........... Wakefield, v ............. Gravier-Gravel 0.41 

HUNTINGDON ..... Franklin, c. Ct) ........... Gravier-Grave} 
Godmanchester, c. (t) ..... Gravier-Gravel 
lIavelock, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Hemmingford, c. (t) ....... Gravier-Gravel 
Hinchinbrooke, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
St-Anicet, p .............. Gravier-Gravel 
Ste-Barbe,p .............. Gravier-Gravel 

2.65 
8.22 
0.67 
2.49 
1.89 
0.35 
2.79 

IBERVILLE ....... St-Georges Henryville, p ... Gravier-Gravel 1.16 
St-Alexandre, p ........... Gravier-Grave} 3.36 
Ste-Anne-de-Sabrevois, p ... Gravier-Gravel 0.71 
St-Athanase, p ............ Gravier-Gravel 0.84 
Ste-Brigide, p ............ Gravier-Gravel 4.19 
St-Grégoire-Ie-Grand, p .... Gravier-Gravel 0.87 

JACQUES-CARTIER.Pointe-Claire, ville (town) .. Macadam 1.72 
N.-D.-de-Liesse, p ........ Macadam 0.57 
Pointe-Claire, p ........... Macadam 0.57 

JOLIETTE ........ Saint-Paul, v ............. Gravier-Gravel 1.94 
N.-D.-de-Lourdes, p ....... Gravier-Gravel 2.21 
Ste-Elisabeth, p .......... Gravier-Gravel 2.86 

LABELLE." ........ Campbell, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Moreau, \Vurtele, Gravel & 

Pope, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Robertson & Pope, c. Ct) ... Gravier-Gravel 

LAC-ST-JEAN ..... St-Jérome ............... Gravier-Gravel 
St-André, p .............. Gravier-:-Gravel 
St-Thomas d'Aquion, p .... Gravier-Gravel 
St-François-de-Sales, p .... Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Chambord, p .. Gravier-Gravel 

6.39 

2.59 
2.00 

0.6 
3.05 

1.1 
1.05 
1.8 

1.35 

0.76 

2.57 
4.25 

0.2 

0.5 
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l\1UNICIPALITY 
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Longueur truction 

~ature des travaux terminée 
Under 
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LAC-ST-JEAN ..... St-Edwidge, p ............ Gravier-Gravel 2.0 0.4 
St-Félicien, p .............. Gravier-Gravel 1.5 
N otre-Dame-de-Ia-Dorée, 

p ..................... Gravier-Gravel 0.6 
Normandin, c. Ct) ......... Gravier-Gravel 1.0 0.2 
Gérard, ville (town) ....... Gravier-Gravel 
St-Thomas-Didyme, p ..... Gravier-Gravel 
Albanel, c. Ct) ............ Gravier-Gravel 
St-Augustin .............. Gravier-Gravel 
St-Henri-de-Taillon, p ..... Gravier-Gravel 
L'Ascension-de-N.S., p .... Gravier-Gravel 
DeIisle, c. (t) ............. Gravier-Gravel 

0.7 

0.5 
1.3 
2.0 
1.6 

1.0 

1.1 

St-J oseph-d' Alma, p ....... Gravier-Gravel 5.1 0.01 
St-Bruno, v. . . . . . . . . . .. . Gravier-Gravel 0.1 
St-Bruno, p .............. Gravier-Gravel 2.0 
St-Gédéon ............... Gravier-Gravel 2.0 
Hébertville, p ............. Gravier-Gravel 5.6 
Hébertville, station ........ Gravier-Gravel 0.06 
Ste-Croix, p .............. Gravier-Gravel 1.5 

LAPRAIIUE ....... St-Isidore, p ............. Gravier-Gravel 0.72 
St-Jacques-Ie-Mineur, p ... Gravier-Gravel 1.95 
St-Constant, p ........... Gravier-Gravel 0.48 
St-Constant, p ........... Sable-Sand-

Glaise-Clay 1 .55 
St-Philippe, p ............ Sable-Sand-

Glaise-Clay 0.57 
Réserve de Caughnawaga .. Macadam 4.42 
Réserve de Caughnawaga .. Gravier-Gravel 1. 79 
St-Mathieu, p ............ Sable-Sand-

Glaise-Clay 0.78 
Laprairie, p .............. Sable-Sand-

Glaise-Clay 2.18 

L'AssOMPTION .... Saint-Sulpice, p .......... Gravier-Gravel 
V Assomption, p .......... Sable-Sand-

Glaise-Clay 
Comté de L'Assomption ... Sable-Sand­

Glaise-Clay 
St-Henri-de-Mascouche, p .. Sand-Sable-

Glaise-Clay 
St-Joachim, p ............ Gravier-Gravel 
St-Roch-Ouest, p ......... Gravier-Gravel 
St-Roch-V Achigan, p ...... Gravier-Gravel 

LA V AL ••••••••••• Pointe-aux-Trembles, ville, . 
town ........... _ ...... Macadam 

St-François-de-Sales, p .... Macadam 

2.12 

1.15 

1.88 

6.09 
1.00 
3.96 
6.20 

0.88 
. 0.42 

0.15 

CO:\ITÉ 

COU~TY 
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l\1U~ICIPALITÉ 

l\1UNICIPALITY 

En cons­
Longueur truction 

~ature des travaux terminée 
Under 

Nature of the Length con-
works completed struction 

LAC-ST-JEAN ..... St-Edwidge, p ............ Gravier-Gravel 2.0 0.4 
St-Félicien, p .............. Gravier-Gravel 1.5 
N otre-Dame-de-Ia-Dorée, 

p ..................... Gravier-Gravel 0.6 
Normandin, c. Ct) ......... Gravier-Gravel 1.0 0.2 
Gérard, ville (town) ....... Gravier-Gravel 
St-Thomas-Didyme, p ..... Gravier-Gravel 
Albanel, c. Ct) ............ Gravier-Gravel 
St-Augustin .............. Gravier-Gravel 
St-Henri-de-Taillon, p ..... Gravier-Gravel 
L'Ascension-de-N.S., p .... Gravier-Gravel 
DeIisle, c. (t) ............. Gravier-Gravel 

0.7 

0.5 
1.3 
2.0 
1.6 

1.0 

1.1 

St-J oseph-d' Alma, p ....... Gravier-Gravel 5.1 0.01 
St-Bruno, v. . . . . . . . . . .. . Gravier-Gravel 0.1 
St-Bruno, p .............. Gravier-Gravel 2.0 
St-Gédéon ............... Gravier-Gravel 2.0 
Hébertville, p ............. Gravier-Gravel 5.6 
Hébertville, station ........ Gravier-Gravel 0.06 
Ste-Croix, p .............. Gravier-Gravel 1.5 

LAPRAIIUE ....... St-Isidore, p ............. Gravier-Gravel 0.72 
St-Jacques-Ie-Mineur, p ... Gravier-Gravel 1.95 
St-Constant, p ........... Gravier-Gravel 0.48 
St-Constant, p ........... Sable-Sand-

Glaise-Clay 1 .55 
St-Philippe, p ............ Sable-Sand-

Glaise-Clay 0.57 
Réserve de Caughnawaga .. Macadam 4.42 
Réserve de Caughnawaga .. Gravier-Gravel 1. 79 
St-Mathieu, p ............ Sable-Sand-

Glaise-Clay 0.78 
Laprairie, p .............. Sable-Sand-

Glaise-Clay 2.18 

L'AssOMPTION .... Saint-Sulpice, p .......... Gravier-Gravel 
V Assomption, p .......... Sable-Sand-

Glaise-Clay 
Comté de L'Assomption ... Sable-Sand­

Glaise-Clay 
St-Henri-de-Mascouche, p .. Sand-Sable-

Glaise-Clay 
St-Joachim, p ............ Gravier-Gravel 
St-Roch-Ouest, p ......... Gravier-Gravel 
St-Roch-V Achigan, p ...... Gravier-Gravel 

LA V AL ••••••••••• Pointe-aux-Trembles, ville, . 
town ........... _ ...... Macadam 

St-François-de-Sales, p .... Macadam 

2.12 

1.15 

1.88 

6.09 
1.00 
3.96 
6.20 

0.88 
. 0.42 

0.15 
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COMTÉ 

COUNTY 

MlJXICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

En cons-­
Longueur truction 

Xature des travaux terminée 
Undcr 

Nature of the 
works 

LenJ!;th con-
complcted struction 

LÉVIS ........... Charny, p ................ G ravier-G rave! 0.40 
St-David, p .............. Gravier-Grave! 1. 50 
St-Etienne-de-Lauzon, p ... Gravier-Grave! 1. 54 
St-Henri, p ............... Gravier-Gravel 1.15 
St-J oseph-de-!a-Pointe-

Lévis, p ................ Gravier-Gravel 1.10 
St-Nicolas, p ............. Gravier-Grave! 1.42 
St-Nicolas, sud ........ " .. Gravier-Gravel 1.14 
St-Lambert, p ............ Gravier-Grave! 1.13 

LOTBINIÈRE ...... St-Agapit, p .............. Gravier-Grave! 
St-Jacques-de-Parisville, v.Gravier-Gravel 
St-Octave-de-Dosquet, p ... Gravier-Gravel 
St-Flavien, p ............. Gravier-Grave! 
St-Edouard, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Emélie, p ............. Gravier-Gravel 
Leclercville, v ............ Gravier-Gravel 
St-Gilles, p ............... Gravier-Gravel 
St-Flavien, v ............. Gravier-Gravel 
Ste-Croix, v .............. Gravier-Gravel 
Issoudun, p .............. Gravier-Gravel 
St-Sylvestre, p ............ Gravier-Gravel 
St-Narcisse, p ............ Gravier-Gravel 
Lotbinière, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Philomène-de-Fortier-

ville, p ................. Gravier-Gravel 
Fortierville, v ............ Gravier-Gravel 
Ste-Agathe, p ............ Gravier-Gravel 

MASKINONGÉ ..... St-Paulin, v ........... ~ .. Gravier-Grave! 
St-Antoine-de-la-Rivière-du-

Loup, p ............... Gravier-Gravel 
Ste-Ursule, p ....... , ..... Gravier-Gravel 

MATANE ......... Ste-Angèle-de-Mérici, p .... Gravier-Gravel 
Ste-Flavie, p ............. Gravier-Gravel 
Priceville, v ....... ; ; . : ... Gravier-Gravel 
N.-D.-Assomption-de-Mc-
Nider, p ................. Gravier-Gravel 
St-Jérôme-de Matane, v ... Gravier-Grave! 

MA:rAPÉDIA: ..... Ste-Florence, p ........... Gravier-Gravel 
Lac-au-Saumon, v ........ Gravier-Gravel 
St-Benoît-Joseph-Labre- ., ' 

d'Arnqui, v .............. Gravier-Gravel 
St-BenoîWoseph-Labre-

d'Arnqui, p ... " ....... Gravier-Gravel 
St-Léon-le-Grand, p ....... Gravier-Gravel 
St-Moise, v ....•......... Gravier-Gravel 
St-Antoine-de-Padoue, p ... Gravier-Gravel 

1.01 
0.82 
1.23 
3.49 
2.34 
1.61 
1.26 
1.01 
1.00 
0.17 
1.14 
0.73 
0.45 
1.03 

0.68 
0.38 
1.76 
0.18 

1.44 

0.48 
2.21 
2.56 

1.00 
1.68 
0.36 
0.54 

0.64 

2.06 
.... 1.85 

0.57 
0.37 

0.33 
0.01 
0.02 

0~25 

0.54 

1.00 

0.68 
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COMTÉ 

COUNTY 

MlJXICIPALITÉ 

MUNICIPALITY 

En cons-­
Longueur truction 

Xature des travaux terminée 
Undcr 

Nature of the 
works 

LenJ!;th con-
complcted struction 

LÉVIS ........... Charny, p ................ G ravier-G rave! 0.40 
St-David, p .............. Gravier-Grave! 1. 50 
St-Etienne-de-Lauzon, p ... Gravier-Grave! 1. 54 
St-Henri, p ............... Gravier-Gravel 1.15 
St-J oseph-de-!a-Pointe-

Lévis, p ................ Gravier-Gravel 1.10 
St-Nicolas, p ............. Gravier-Grave! 1.42 
St-Nicolas, sud ........ " .. Gravier-Gravel 1.14 
St-Lambert, p ............ Gravier-Grave! 1.13 

LOTBINIÈRE ...... St-Agapit, p .............. Gravier-Grave! 
St-Jacques-de-Parisville, v.Gravier-Gravel 
St-Octave-de-Dosquet, p ... Gravier-Gravel 
St-Flavien, p ............. Gravier-Grave! 
St-Edouard, p ............ Gravier-Gravel 
Ste-Emélie, p ............. Gravier-Gravel 
Leclercville, v ............ Gravier-Gravel 
St-Gilles, p ............... Gravier-Gravel 
St-Flavien, v ............. Gravier-Gravel 
Ste-Croix, v .............. Gravier-Gravel 
Issoudun, p .............. Gravier-Gravel 
St-Sylvestre, p ............ Gravier-Gravel 
St-Narcisse, p ............ Gravier-Gravel 
Lotbinière, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Philomène-de-Fortier-

ville, p ................. Gravier-Gravel 
Fortierville, v ............ Gravier-Gravel 
Ste-Agathe, p ............ Gravier-Gravel 

MASKINONGÉ ..... St-Paulin, v ........... ~ .. Gravier-Grave! 
St-Antoine-de-la-Rivière-du-

Loup, p ............... Gravier-Gravel 
Ste-Ursule, p ....... , ..... Gravier-Gravel 

MATANE ......... Ste-Angèle-de-Mérici, p .... Gravier-Gravel 
Ste-Flavie, p ............. Gravier-Gravel 
Priceville, v ....... ; ; . : ... Gravier-Gravel 
N.-D.-Assomption-de-Mc-
Nider, p ................. Gravier-Gravel 
St-Jérôme-de Matane, v ... Gravier-Grave! 

MA:rAPÉDIA: ..... Ste-Florence, p ........... Gravier-Gravel 
Lac-au-Saumon, v ........ Gravier-Gravel 
St-Benoît-Joseph-Labre- ., ' 

d'Arnqui, v .............. Gravier-Gravel 
St-BenoîWoseph-Labre-

d'Arnqui, p ... " ....... Gravier-Gravel 
St-Léon-le-Grand, p ....... Gravier-Gravel 
St-Moise, v ....•......... Gravier-Gravel 
St-Antoine-de-Padoue, p ... Gravier-Gravel 

1.01 
0.82 
1.23 
3.49 
2.34 
1.61 
1.26 
1.01 
1.00 
0.17 
1.14 
0.73 
0.45 
1.03 

0.68 
0.38 
1.76 
0.18 

1.44 

0.48 
2.21 
2.56 

1.00 
1.68 
0.36 
0.54 

0.64 

2.06 
.... 1.85 

0.57 
0.37 

0.33 
0.01 
0.02 

0~25 

0.54 

1.00 

0.68 
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COMT:f.: MUXICIPALIT:f.: 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 

COUNTY MU~ICIPALITY Nature of the 
works 

l\IÉGANTIC ....... Somerset-Sud, c. Ct) ....... Gravier-Grave! 
Ireland-Nord, c. (t) ....... Gravier-Gravel 
Halifax-Sud, c. Ct) ........ Gravier-Gravel 
Halifax-Nord, c. (t) ....... Gravier-Grave! 
Leeds, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Leeds-Est, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Inverness, c. (t) ........... Gravier--Gravel 
Ste-Anastasie-de-Kelson, p.Gravier-Gravel 
St-Antoine-de-Pontbriand, 

p ..................... Gravier-Gravel 
N.-D.-de-Lourdes, p ....... Gravier-Gravel 
St-Pierre-Baptiste, p ...... Gravier-Gravel 

MISSISQUOI ...... Bedford, ville (town) ...... Gravier-Gravel 
Bedford, c. (township) ..... Gravier-Gravel 
Dunham, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Farnham ouest, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
Frelighsburg, v ........... Gravier-Gravel 
N .-D.-de-Stanbridge, p .... Gravier-Gravel 
Stanbridge, c. (t) ......... Gravier-Gravel 
St-Ignace-de-Stanbridge, p.Gravier--Gravel 
Stanbridge station ........ Gravier-Gravel 
St-Armand, Est .......... Gravier--Gravel 
St-Armand-Ouest ......... Gravier-Gravel 
St-Geo-de-Clarenceville, p .. Gravier-Gravel 
St-Pierre-de-V éronne, p .... Gravier--Grayel 
Ste-Sabine, p ............. Gravier-Gravel 
St-Thomas -de-Foucault, p.Gravier-Gravel 

1IONTCALM .. ; .... Ste-Marie-Salomée, p ..... Gravier--Gravel 
, St-Jacques, p ............. Gravier-Gravel 

St-Esprit, p .............. Gravier-Gravel 
St-Calixte-de-Kilkenny, p .. Gravier--Gravel 
Ste-Julienne, p ........ , .. Gravier--Gravel 
Rawdon, p ............... Gravier-Gravel 
St-Liguori, p ............. Gravier-Gravel 

MONTMAGNY ..... Berthier, p ................ Gravier-Gravel 
Canton Montmigny, p ..... Gravier-Gravel 

, Cap St-Ignace, p ......... Gravier-Gravel 
Ile-aux-Grues, p .......... Gravier-Gravel 
Montmagny, ville, (town) .. Gravier-Gravel 
N.-D.-du-Rosaire, p .... ',' . Gravier-Gravel 
Ste-Apolline, p ......... '.' Gravier-Gravel 
St-Fabien-de-Panet, p ..... Gravier--Gravel 
Ste-Lucie-de-Beauregard, p.Gravier-Gravel. 

Under 
Length con-

completed struction 

0.77 
0.51 
0.57 
1.02 
0.48 
0.52 
1.33 
0.62 

0.31 
0.88 
0.79 

0.54 
'0.84 
0.30 
0.95 
0.30 
0.96 
0.72 
2.22 
0.34 

1.91 
1.12 
0.39 
1.07 
1.56 

0.82 
, 1'.20 
2.31 
0.60 
2.55 
3.30 
0.78 

. 0.70 
1.34 
1.40 
1.13 
0.77 
0.45 
0.66 
2.33 
0.40 

0.17 

0.11 
0.13 
0.27 

0.21 

0.58 
0.63 
1.06 

1.25 

0.27 
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COMT:f.: MUXICIPALIT:f.: 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 

COUNTY MU~ICIPALITY Nature of the 
works 

l\IÉGANTIC ....... Somerset-Sud, c. Ct) ....... Gravier-Grave! 
Ireland-Nord, c. (t) ....... Gravier-Gravel 
Halifax-Sud, c. Ct) ........ Gravier-Gravel 
Halifax-Nord, c. (t) ....... Gravier-Grave! 
Leeds, c. (t) .............. Gravier-Gravel 
Leeds-Est, c. (t) .......... Gravier-Gravel 
Inverness, c. (t) ........... Gravier--Gravel 
Ste-Anastasie-de-Kelson, p.Gravier-Gravel 
St-Antoine-de-Pontbriand, 

p ..................... Gravier-Gravel 
N.-D.-de-Lourdes, p ....... Gravier-Gravel 
St-Pierre-Baptiste, p ...... Gravier-Gravel 

MISSISQUOI ...... Bedford, ville (town) ...... Gravier-Gravel 
Bedford, c. (township) ..... Gravier-Gravel 
Dunham, c. (t) ........... Gravier-Gravel 
Farnham ouest, c. (t) ...... Gravier-Gravel 
Frelighsburg, v ........... Gravier-Gravel 
N .-D.-de-Stanbridge, p .... Gravier-Gravel 
Stanbridge, c. (t) ......... Gravier-Gravel 
St-Ignace-de-Stanbridge, p.Gravier--Gravel 
Stanbridge station ........ Gravier-Gravel 
St-Armand, Est .......... Gravier--Gravel 
St-Armand-Ouest ......... Gravier-Gravel 
St-Geo-de-Clarenceville, p .. Gravier-Gravel 
St-Pierre-de-V éronne, p .... Gravier--Grayel 
Ste-Sabine, p ............. Gravier-Gravel 
St-Thomas -de-Foucault, p.Gravier-Gravel 

1IONTCALM .. ; .... Ste-Marie-Salomée, p ..... Gravier--Gravel 
, St-Jacques, p ............. Gravier-Gravel 

St-Esprit, p .............. Gravier-Gravel 
St-Calixte-de-Kilkenny, p .. Gravier--Gravel 
Ste-Julienne, p ........ , .. Gravier--Gravel 
Rawdon, p ............... Gravier-Gravel 
St-Liguori, p ............. Gravier-Gravel 

MONTMAGNY ..... Berthier, p ................ Gravier-Gravel 
Canton Montmigny, p ..... Gravier-Gravel 

, Cap St-Ignace, p ......... Gravier-Gravel 
Ile-aux-Grues, p .......... Gravier-Gravel 
Montmagny, ville, (town) .. Gravier-Gravel 
N.-D.-du-Rosaire, p .... ',' . Gravier-Gravel 
Ste-Apolline, p ......... '.' Gravier-Gravel 
St-Fabien-de-Panet, p ..... Gravier--Gravel 
Ste-Lucie-de-Beauregard, p.Gravier-Gravel. 

Under 
Length con-

completed struction 

0.77 
0.51 
0.57 
1.02 
0.48 
0.52 
1.33 
0.62 

0.31 
0.88 
0.79 

0.54 
'0.84 
0.30 
0.95 
0.30 
0.96 
0.72 
2.22 
0.34 

1.91 
1.12 
0.39 
1.07 
1.56 

0.82 
, 1'.20 
2.31 
0.60 
2.55 
3.30 
0.78 

. 0.70 
1.34 
1.40 
1.13 
0.77 
0.45 
0.66 
2.33 
0.40 

0.17 

0.11 
0.13 
0.27 

0.21 

0.58 
0.63 
1.06 

1.25 

0.27 
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COMTÉ 

COU~TY 

MUKICIPALITÉ 

l\1U~ICIP ALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 

Nature of the 
works 

MONTMORENCY ... Ste-Brigide-de-Laval, p .... Gravier-Gravel 
St-Féréol, p .............. Gravier-Gravel 

NAPIERVILLE ..... St-Michel, p ............. Gravier-Gravel 
St-Hyacinthe-de-Léry, p ... Gravier-Gravel 
Sherrington, p ............ Gravier-Gravel 

NICOLET ......... Gentilly, p ............... Gravier-Gravel 
Ste-Perpétue, p ........... Gravier-Gravel 
Manseau, v ............... Gravier-Gravel 
St-Joseph-de-Blanford, p ... Gravier-Gravel 
Ste-Eulalie, p ............. Gravier-Gravel 
Laval, v ................. Gravier-Gravel 
Ste-Cécile-de-Lévrard, p ... Gravier-Gravel 
Ste-Monique, p ........... Gravier-Gravel 
St-Raphaël-Sud, p ........ Gravier-Gravel 
St-Sylvère, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Angèle-de-Laval, p ..... Gravier-Gravel 
Ste-Brigide-des-Saults, p ... Gravier-Gravel 
St-Wenceslas, p ........... Gravier-Gravel 

PAPINEAU ...... ".Buckingham-Ouest, c. (t) .. Gravier-Gravel 
Lochaber Nord ........... Gravier-Gravel 
Ripon, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Lachaber & Gore ......... Gravier-Gravel 
Ste-Angélique ............ Gravier-Gravel 
Templeton ouest .......... Gravier-Gravel 
St-Rémi-d'Amherst ....... Gravier-Gravel 

PONTIAC ......... Sheen Esher Aberseen & 
Malakoff, c. (t) ......... Gravier-Gravel 

Ile-aux-Allumettes, Ouest .. Gravier-Gravel 
Leslie, Clapham & Hudders-

field .................. Gravier-Gravel 
Ile-du-Grand-Calumet ..... Gra vier-Gra vel 

PORTNEUF •...... N .-D.-des-Anges, v ........ Gravier-Gravel 
. Pointe-aux-Trembles, p .... Sable-Sand-

Glaise-Clay 
Pont-Rouge, v ............ Sable-Sand-

Glaise-Clay 
Portneuf, p .............. Gravier-Gravel 
St-Augustin, p ............ Gravier-Gravel 
St-Basile, p .............. Sable-Sand-

Glaise-Clay 
St-Casimir, p. '" ......... Gravier-Gravel 

L'nder 
Len!!;th con-

completed struction 

6.70 
4.25 

1.18 
0.92 
1.85 

0.59 
2.38 
0.64 

2.50 
1.33 1.00 

0.36 
1.00 

0.57 
1.31 

1.02 
1.00 

0.25 
0.10 2.00 

0.81 
2.37 
0.33 
0.36 
0.50 
1. 70 
1.55 

0.35 
0.43 

0.18 
0.68 

2.20 

3.75 

3.97 
3.78 
1.18 

2.41 
2.00 
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COMTÉ 

COU~TY 

MUKICIPALITÉ 

l\1U~ICIP ALITY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 

Nature of the 
works 

MONTMORENCY ... Ste-Brigide-de-Laval, p .... Gravier-Gravel 
St-Féréol, p .............. Gravier-Gravel 

NAPIERVILLE ..... St-Michel, p ............. Gravier-Gravel 
St-Hyacinthe-de-Léry, p ... Gravier-Gravel 
Sherrington, p ............ Gravier-Gravel 

NICOLET ......... Gentilly, p ............... Gravier-Gravel 
Ste-Perpétue, p ........... Gravier-Gravel 
Manseau, v ............... Gravier-Gravel 
St-Joseph-de-Blanford, p ... Gravier-Gravel 
Ste-Eulalie, p ............. Gravier-Gravel 
Laval, v ................. Gravier-Gravel 
Ste-Cécile-de-Lévrard, p ... Gravier-Gravel 
Ste-Monique, p ........... Gravier-Gravel 
St-Raphaël-Sud, p ........ Gravier-Gravel 
St-Sylvère, p ............. Gravier-Gravel 
Ste-Angèle-de-Laval, p ..... Gravier-Gravel 
Ste-Brigide-des-Saults, p ... Gravier-Gravel 
St-Wenceslas, p ........... Gravier-Gravel 

PAPINEAU ...... ".Buckingham-Ouest, c. (t) .. Gravier-Gravel 
Lochaber Nord ........... Gravier-Gravel 
Ripon, c. (t) ............. Gravier-Gravel 
Lachaber & Gore ......... Gravier-Gravel 
Ste-Angélique ............ Gravier-Gravel 
Templeton ouest .......... Gravier-Gravel 
St-Rémi-d'Amherst ....... Gravier-Gravel 

PONTIAC ......... Sheen Esher Aberseen & 
Malakoff, c. (t) ......... Gravier-Gravel 

Ile-aux-Allumettes, Ouest .. Gravier-Gravel 
Leslie, Clapham & Hudders-

field .................. Gravier-Gravel 
Ile-du-Grand-Calumet ..... Gra vier-Gra vel 

PORTNEUF •...... N .-D.-des-Anges, v ........ Gravier-Gravel 
. Pointe-aux-Trembles, p .... Sable-Sand-

Glaise-Clay 
Pont-Rouge, v ............ Sable-Sand-

Glaise-Clay 
Portneuf, p .............. Gravier-Gravel 
St-Augustin, p ............ Gravier-Gravel 
St-Basile, p .............. Sable-Sand-

Glaise-Clay 
St-Casimir, p. '" ......... Gravier-Gravel 

L'nder 
Len!!;th con-

completed struction 

6.70 
4.25 

1.18 
0.92 
1.85 

0.59 
2.38 
0.64 

2.50 
1.33 1.00 

0.36 
1.00 

0.57 
1.31 

1.02 
1.00 

0.25 
0.10 2.00 

0.81 
2.37 
0.33 
0.36 
0.50 
1. 70 
1.55 

0.35 
0.43 

0.18 
0.68 

2.20 

3.75 

3.97 
3.78 
1.18 

2.41 
2.00 
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CO:\ITf: MU~ICIPALITf: 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Under 

COUNTY MUNICIPALITY Nature of the Length con-
works completed struction 

PORTNEUF ....... St-Casimir-Est, v ......... Gra vier-Gravel 0.74 
St-Léonard, p ............ Gravier-Gravel 2.12 
St-Rayrnond, p ........... Gravier-Gravel 2.45 
St-Thuribe, p ............ Gravier-Gravel 2.90 

QUÉBEC ..•...... Beauport, v .............. Gravier-Gravel 
Charlesbourg-Est, p ....... Gravier-Gravel 
Ancienne-Lorette, p ....... Gravier-Gravel 
Ancienne-Lorette, p ....... Macadam 
N.-D.-des-Laurentides, p ... Gravier-Gravel 
St-Ambroise, p ........... Gravier-Gravel 
Cap-Rouge, p ............ Macadam 
Ste-Foye, p .............. Macadam 
Valcartier-Est, p .......... Gravier-Gravel 
St-Gabriel-Ouest, p ....... Gravier-Gravel 

RICHELIEU ....... St-Roch, p .... , .......... Sable-Sand-

0.70 
0.93 
0.08 
0.90 
2.17 
0.80 
1.25 
3.80 
1.06 
0.50 

Glaise-Clay 1.43 
Ste-Victoire, p ............ Sable-Sand-

. Glaise-Clay 0 . 65 
St-Ours, p ............... Sable-Sand-

Clay-Slaise 2.85 

RICHMOND ....... Brompton, c. Ct) .......... Gravier-Gravel 
Brompton-Gore .......... Gravier-Gravel 
Cleveland, c. Ct) .......... Gravier-Gravel 
Melbourne, c. (t) ......... Gravier-Gravel 
Shipton, c(t) ............. Gravier-Gravel 
St-Georges-de-Windsor, c. 

(t) .................... Gravier-Gravel 
St-Claude, p ............. Gravier .. Gravel 
Windsor, c. (t) ........... Gravier-Gravel 

ROUVILLE ....... N.D.-de-Bonsecours, p ..... Gravier-Gravel 
Ste-Angèle-de-Monnoir, p .. Gravier-Gravel 
St-Césaire, p ............. Gravier-Gravel 
SWean-Baptiste, p ....... Gravier-Gravel 
Ste-Marie-de-Monnoir, p .. Gravier-Gravel 
St-Mathias, p ............ Gravier-Gravel 
St-Michel-de-Rougemont,p.Gravier-Gravel 
St-Paul-d'Abbotsford, p ... Gravier-Gravel 

0.87 
1.61 
0.53 
0.75 
0.74 

2.30 
1.13 
0.56 

1.13 
1.11 
1.62 
5.75 
1.39 
1.08 
0.50 
0.66 

SHEFFORD ....... Ely-Est, c ................ Gravier-Gravel 1. 66 
Ely-Ouest, c. (t) .......... Gravier-Gravel 0.30 
Ely-Nord, c. Ct) ........... Gravier-Gravel 1.44 
Ely-Sud, c. (t) ............ Gravier-Gravel 0.55 
SWoachim, p ............ Gravier-Gravel 1.56 

0.77 

0.27 
0.44 

1.77 
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En cons-

CO~ITf: MlJXICIPALIT:f; 

l\1UNICIPALITY 

o Longueur truction 
Nature des travaux terminée 

Cnder 
COrXTY l\ature of the 

works 
Lenl!:th con-

completed struction 

SHEFFORD ... ' .... Roxton-Falls, c. Ct) ....... Gravier-Gravel 1.75 
St-Valérien, c. (t) ......... Gravier-Gravel 0.27 
Granby, c. (t) ............. Gravier-Gravel 1.03 
Ste-Cécile-de-Milton, c. (t).Gravier-Gravel 0.90 
St-Alphonse-de-Granby, p .. Gravier-Gravel 1.26 
Stukely-Nord, c. Ct) ....... Gravier-,-Gravel 0.43 
Lawrenceville, v ......••.. Gravier-Gravel 1.04 

SHERBROOKE ..... Ascot, c. Ct) ........... : .. Gravier-Gravel 
Rock-Forest ...... : ....... Gravier-Gravel 

1.70 
0.71 

STANSTEAD ....... Barford, c. Ct) ............ Gravier-Gravel 2.47 
Barnston, c. Ct) ........... Gravier-Gravel 3.01 
Hatley-N ord, v ........... Gravier-Gravel 0.15 
Hatley-Ouest, c. Ct) ....... Gravier-Gravel 0.67 
Magog, c. Ct) ............. Gravier-Gravel 3.57 
Stanstead, c. (t) .......... Gravier-Gravel 3.57 
St-Hennénégilde, p ........ Gravier-Gravel 0.76 

ST-JEA...~ ......... SWean} p ........... : ... Gravier-Gravel 1.13 
L'Acadie, p .............. Gravier-Gravel 1.14 
St-Blaise, p .............. Gravier-Gravel 2.33 
N.-D.-du-Mont-Cannel, p .. Sabl~Sand-

. Glaise-:-Clay 0 . 54 
St-Valentin, p ....... : .... Gravier-Gravel 0.65 

SOULANGES ...... Rivière-Beaudette, v ...... Gravier-Gravel 0.78 
St-Télesphore, p ... , . , .. , . Gravier-:-Gravel 4.07 
St-Joseph, p ......... ~ : ., . Gravier-Gravel 0.63 
St-Clet, p .......... ,: : . : . Gravier-Gravel 0.30 
Station-du-Coteau, v ...... Gravier-Gravel 0.91 

TERREBONNE ..... Ste-Anne-des-Plaines, p .... Gravier-Gravel 
Ste-Thérèse, p ............ Gravier-Gravel 
St-Louis-de-Terrebonne, p . Gravier-Gravel 
St-Faustin-station, v ...... Gravier-Gravel 
Wolfe, c. Ct) .............. Gravier-Gravel 
St-Sauveur-des-Monts, p ... Gravier-Gravel 

1.58 
2.06 
1.61 
2.09 
7.68 
2.23 

VAUDREUIL ....... St-Michel, p ............. Gravier-Gravel 0.31 
St-Lazare, p .......•.. ; : . , Gravier-GravelO. 59 
Ste-Madeleine, p .......... Gravier-Gravel 0.93 
Ste-Marthe, p ........••. ; Gravier-Gravel 0.23 
Très-Saint-Rédempteur, p . Gravier-Gravel 0.36 
Ste-Justine, p .... : :: . ; .. ; . Gravier-Gravel 1.00 

1.21 

1.50 

1.31 
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En cons-

CO~ITf: MlJXICIPALIT:f; 

l\1UNICIPALITY 
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Cnder 
COrXTY l\ature of the 

works 
Lenl!:th con-
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COUNTY 
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MUNICIP ALlT:f: 

l\IUNICIP ALlTY 

En cons­
Longueur truction 

Nature des travaux terminée 
Cnder 

Nature of the Length con-
works completed struction 

VERCHÈRES ...... St-Antoine-sur-Richelieu, p.Sable-Sand-
Glaise-Clay 

Ste-Théodosie, p .......... Sable-Sand-
Glaise-Clay 

Verchères, p .............. Sand-Sable 
Glaise-Clay 

Contrecoeur, p ........... Sable-Sand-
. Glaise-Clay 

St-l\fathieu-de-Beloeil, p ... Sable-Sand­
Glaise-Clay 

St-Marc-de-Cournoyer, p .. Sable-Sand­
Glaise-Clay ..... 

Varennes, p .............. Sable-Sand-
Glaise-Clay 

WOLFE .......... Disraeli, p ............ " . Gravier-Gravel 
Ham Sud, Partie Ouest .... Gravier-Gravel 
SWoseph-de-Ham-Sud, p .. Gravier-Gravel 
Stratford, c. (t) ... , ....... Gravier-Gravel 
Weedon, c. Ct) ............ Gravier-Gravel 

YAMASKA •••••••• St-François-du-Lac, v ..... Gravier-Gravel 
St-François-du-Lac, p ..... Gravier-Gravel 
SWoachirn, p ............ Gravier-Gravel 
La Visitation, p ........... Gravier-Gravel 

1.63 

1.71 

5.31 

3.24 

1.00 

4.63 

0.90 
0.72 
0.58 
0.73 
1.22 

0.20 
0.64 
2.09 
0.92 

1.77 

0.12 

........ 

0.97 
1.17 
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142 RAPPORT DU MINISTRE, YOIRIE-1927 

SOMMAIRE PAR CüMT~ SUM~1ARY PER COUNTY 

Longueurs en mille 

COMTr~ 

COUNTY 

Arg('nt('uil .................................. . 
Arthabaska ................................. . 
Bagot ...................................... . 
BeauC'(' ..................................... . 
Bcauharnois ................................ , . 
Bcll('chassc ................. , ................ . 
Bcrthi('r .................................... . 
Bonaventure ................................ . 
Brome ...................................... . 
('harnbly .................................... . 
Champlain .................................. . 
Charlevoix .................................. . 
Ch~teat~gu.ay ................................ . 
ChlC'OUtlllll .................................. . 
Compton ................................... . 
Deux-:Montagnes ............................ . 
Dorch('ster .................................. . 
Druunnond ................................. . 
Frontenac .................................. . 
Gaspé ...................................... . 
Hull ....................................... . 
Huntingdon ................................. . 
Iberville .................................... . 
J acqucs-Cartier .............................. . 
Joliette ..................................... . 
Labelle ..................................... . 
Laprairie ................................... . 
1.' Assomption ............................... . 
Laval ............ ' ......................... . 
Lévis ....................................... . 
L'Islet ...................................... . 
Lotbinière ................................... . 
l\1askinongé ................................. . 
Matane ..................................... . 
Matapédia .................................. . 
M~g~ntic: .................................. . 
MISSISqUOl .................................. . 
Montcahn ................................... . 
Montmagny ................................. . 
Montmorency ............................... . 
Napierville .................................. . 

Length" in miles 

Longtl('ur 
terminée 

IJCngth 
completed 

12.59 
15.22 
12.16 
9.48 
3.08 

30.70 
3.71 
8.12 

12.38 
7.9G 
5.51 
1.20 

25. (i3 
G:3.80 
20.77 
4.63 

11.21 
Il.92 
7.10 
0.77 
0.41 

19.03 
11.13 
2.86 
7.01 

10.98 
17.04 
22.40 

1.30 
9.38 
1.42 

20.11 
1.62 
7.93 
6.39 
7.80 

13.22 
11.56 
9.18 

10.95 
3.95 

Longuf'ur en 
construction 

IJCngth under 
construction 

12.58 
0.13 
O.4G 
0.30 
4.90 
G.27 

0.10 

2.55 

3.05 
G.4 

1.37 

1.5G 

2.12 

6.82 

0.15 

0.G1 
0.54 
1.00 
0.G8 
0.68 
3.73 
0.27 
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~nXISTER'S REPORT-ROADS, 1921 

CO~ITf; 

COL'XTY 

Xicolet ..................................... . 
Papineau ................................... . 
Pontiac ..................................... . 
Port neuf. ................................... . 
CluGbcc ..................................... . 
Hichelieu ................................... . 
Itichmonù .................................. . 
Itou ville .................................... . 
Shefford ....................... , ............ . 
Sherbrooke ................................. . 
StanHteaù ................................... . 
St-Jean ..................................... . 
Soulanges ................................... . 
Terrebonne ................................. . 
\' audreuil. .................................. . 
Verchères ................................... . 
'Volfe ...................................... . 
Yarnaska ................................... . 

Total. .............................. . 

Longueur 
terminée 

Length 
completeù 

7.17 
7.62 
1.64 

27 . .50 
12.19 
4.93 
8.49 

13.24 
12.19 
2.41 

14.20 
5.79 
6.i9 

17 .2.5 
3.42 

17.53 
4.1.5 
3.8.5 

661 .06 [ m~l1es 
\miles 

143 

Longueur en 
construction 

Length under 
cOlli--truction 

8.88 

0.77 

0.i1 
1.77 

1.21 

2.81 

1.77 
0.12 
2.14 

80 06{~lles . miles 

so:\nIAIRE PAR GENRE DE 
PAVAGE 

su~nlÂRY PER KIND OF 
PÂYE~IENT 

Longueurs en milles Lengths in miles 

Gravier-Grave!. ............................ . 
::rvlacadam ................................... . 
Sable et Glaise-Sand-Clay ................... . 

587.88 
25.86 
47.32 

Total. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 661.06{milles 
miles 

78.29 

1.77 

[milles 
80. 06 l miles 
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su~nlÂRY PER KIND OF 
PÂYE~IENT 

Longueurs en milles Lengths in miles 

Gravier-Grave!. ............................ . 
::rvlacadam ................................... . 
Sable et Glaise-Sand-Clay ................... . 

587.88 
25.86 
47.32 

Total. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 661.06{milles 
miles 

78.29 

1.77 

[milles 
80. 06 l miles 



CHAPITRE XI CHAPTER XI 

AMÉUORATION DES CHEl\IL'lS 
DE TERRE 

Il\IPROVEl\IENT OF EARTH 
ROADS 

Liste des municipalités qui ont amélioré 
leurs chemins de terre sous la direc­
tion du département de la voirie. 

List of municipalities that have im­
proved their earth roads under the 
direction of the Roads Department. 

p = paroisse; v = village; c = canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les longueurs sont en milles. The lengths are in miles 

COMT~ 

COUNTY 

MUNICIPALIT~ 

MUNICIPALITY 

Longueur 
améliorée 

Length 
improved 

ARTHABASKA ....... Chester Est, p... . . . . . .. . . . . .. . . . .•. .. ...• 0.30 
Chester Nord, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.00 
St-Christophe, p.......................... 0.50 
Ste-Clotilde, p.. .. .. . . . . .. . .. . . . . .. . .. . .. . 1. 00 
St-Norbert, p............................ 0.10 

BONAVENTURE ...... St-Siméon, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.25 

CHAMPLAIN ........ St-Prosper, p ........................... , . 0.56 

CHARLEVOIX ....... St-Frs.-Xavier-de-Ia-Petite-Rivière, p. .. . . . . • 2.00 

DORCHESTER ....... St-Bernard, p. '" ;.. ........... . ......... 1.00 
St-Léon-de-Standon, p.................... 0.37 

FRONTENAC ........ St-Hilaire-de-Dorset, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.06 
St-Léon-de-Marston, p. ...... ...... ...... . 0.07 

GASPÉ ............. Tourelle, c. (t). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3.38 
Christie, c. (t).. ................... ....... 4.00 
Anse-au-Griffon ................... ; . . . . . • 2.30 
Barachois. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.50 
Coin du Banc. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.25 

JOLlE'ITE .••••••••• St-Thomas, p. • . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . • . . • 0.40 

KAMOURASKA ••••••• Ste-Anne-de-Ia-Pocatière, p. .... .. ... ... . .. 0.57 
Rivière-Ouelle, p. .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . 2.29 
St-Denis, p .. " .... .. .. .. .. ... . .. ..•... .• 1.24 
St-Louis-de-Kamouraska, p................ 0.66 
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COMT~ 

COUNTY 

l\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

MUNICIPALIT~ 

MUNICIPALITY 
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Longueur 
améliorée 

Length 
improved 

KAMOURASKA ....... St-Germain-de-Kamouraska, p. . ........... 2.17 
St-André, p. . . . . .. . . . . . . .. .. . . . . . . .. . . ... 1.52 
St-J oseph-de-Kamouraska, p. . . . . . . . . . . . . . . 1.85 
St-Onésime, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.40 
St-Alexandre, p ...... , ........... , . ... . ... 4.85 
St-Pacôme, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.02 
Woodbridge, c. (t).. . . .. . ... .... .. ........ 2.45 
Pohénégamook, c. (t) ..................... , 2.ïO 

L'IsLET .......... ;. St-Cyrille, p ..... ; ... .... . . .. .... ....... .. 0.59 
Ste-Perpétue, p .. ; ... ; . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.00 
St-Pamphile, p ....... , .... .. .... . ... ..... 4.61 

MASKINONGÉ ... ; ... St-Justin, p ...... ; .. -........ .. ........... 0.25 
St-Didace, p ............ , ....... , ........ . 0.75 
St-Léon, p ..................... :. . ....... 0.83 
Louiseville, ville (town).. . . .. .. . . . . . . . .. . . . 0.41 

MATAPÉDIA ......... St-Moïse, p ... ; .. ; .. ; . ; ................. . 
St-Antoine-de-Padoue, p .................. . 
St-Damase, p ........................ ' .... . 

1.25 
1.50 
1.30 

MONTMORENCY ..... St-Joachim, p.. . . . . .. . . . . . . . . . . .. . . .. .. . . 1.30 
St-Louis-de-Gonzague, p... . ............ ... 0.06 

PONTIAc ........... Bryson, v. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.34 
Campbell's Bay........................... 1.17 

PORTNEUF ......... Bois, c. (t) .............................. . 
St-Casimir, p ............................ . 
Ste-Catherine, p .........................• 
St-Christine, p .......................... . 
St-Raymond, p .......................... . 
St-Thuribe, p .. ~ ........................ . 

QUÉBEC ........... Château-d'Eau, ville (town) ............... . 
Beauport-Est ............................ . 
Giffard, v ............................... . 

4.50 
0.15 
0.25 
0.20 
0.35 
0.11 

0.53 
1.08 
0.85 

RWOUSKI. ......... St-Gabriel, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4.60 
St-Donat, p. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.68 
St-Anaclet, p... . . . .. . .. ... . . ... . .. . . . . . .. 0.47 
St-Gennain, p............................ 1.50 
Pointe-au-Père. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.84 
St-Fabien, p ................ : . . . . . . . . . . . . 1.19 
St-Mathieu, p. ... .... .............. ...... 0.38 
Ste-Blandine, p... . . .. . . . . . .. . . . . . .. . .. . . . 0.41 

, j 
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COMT~ 

COUNTY 

RAPPORT DU l\1INISTRE-VOIRIE, 1927 

l\1UNICIPALIT~ 

l\1UNICIPALITY 

ST-HYACINTHE ..... St-Bernard, p ........................... . 

TÉMISCOUATA ....... St-Patrice, p ............................ . 
St-Joseph-de-Ia-Rivière-Bleue, p ........... . 
SWoseph-de-Ia-Rivière-Bleue, v ........... . 
Bégon, c. (t) ............................ . 
Ste-Françoise, p ............ " ........... . 
St-Jean-Bte-de-l'Ile-Verte, p ............... . 
Ste-Rose-du-Dégelé, p .................... . 
St-l\Iodeste, p ........................... . 
Hocquart, c. (t) ......................... . 
St-Clément, p ........................... . 

VERCHÈRES ........ St-Amable .............................. . 

YAMASKA .......... St-Pie-de-Guire, p .. " ................... . 
St-Thomas-de-Pierreville, p ............... . 
St-Elphège, p ........................... . 
St-Zéphirin, p ........................... . 

LOi'GUEUR TOTALE Al\1~LIOR~E} 
TOTAL LENGTH IMPROVED ................... .. 

Longueur 
améliorée 

Length 
improved 

0.63 

2.13 
0.94 
0.95 
2.01 
2.00 
0.57 
1.00 
0.63 
0.38 
0.57 

0.60 

1.24 
2.54 
1.47 
1.01 

107 78 {m~lles 
. mIles 
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CHAPITRE XII CHAPTER XII 

PONTS ET PONCEAUX BRIDGES AND CULVERTS 

Liste des ponts et ponceaux construits 
en 1927 moyennant des subventions 
spéciales. 

List of bridges and culverts built dur­
ing 1927 with special subsidies. 

p = paroisse; v = village; c = canton. p = parish; v = village; t = township. 

Les dimensions sont indiquées en pieds The dimensions are given in feet 

Portée, hauteur 
COMTl!; 

COUNTY 

MUNICIPALITB 

MUNICIPALITY 

Nature du pont et largeur 

Nature of the Span, Height 
bridge and Width 

ARTHABASKA ... Ste-Elizabeth-de-Warwick, 
p ..................... Bois-Wood 10' x 4' X 24' 

St-Norbert, p ........... Tuyau, tôle-Iron pipe 30' x 24' 

BAGOT ......... Ste-Hélène, p ........... Béton--Concrete 5' x 5' X 22' 

BEAUCE ....... L'Enfant-Jésus, v ........ Bois-Wood 
St-Frédéric, p ........... Bois-Wood 
St-François, p ........... Bois-Wood 
St-Victor, v ............. Bois-Wood 
Tring-J onction, v ........ Bois-"'~ ood 

DRUMMOND .... N otre-Dame-du-Bon-Con-
seil, p ................ Bois-Wood 

N otre-Dame-du-Bon-Con-
seil, p ................ Bois-Wood 

GASPÉ ......... St-Georges-de-Ia-Malbaie, 
p .................... Ciment-Cement 

KAMOURASKA ... Ste-Anne-de-Ia-Pocatière, 
p .................... Béton-Concrete 

LAPRAlRIE ..... St-Isidore, p ............ Béton-Concrete 

NICOLET ....... Ste-Eulalie, p ........... Bois-Wood 

QUÉBEC ....... Ste-Foye, p ............. Béton-Concrete 

RIMOUSKI ••.... Pointe-au-Père, p ........ Bois-Wood 
Ste-Luce, p ............. Bois-Wood 

2' X 2' x 30' 
10' X 6' x 22' 
15' x 7' x 22' 
7' x 6' X 22' 
2' x 2' x 20' 

5' x 6' x 20' 

5' X 5' x 20' 

4' x 4' X 50' 

28' X 12' x 24' 

10' X 6' X 34" 

10' x 10' X 24' 

10' X 6' x 42' 

24' x 10' X 28' 
24' x 8' x 28' 
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COMT:g 

COCNTY 

RAPPORT DC MINISTRE-VOIRIE, 1927 

MCNI CIP ALIT:g 

MUNICIPALITY 

Nature du pont 

Nature of the 
bridge 

ST-H y ACINTHE .. St-Hyacinthe-Ie-Confes-
seur, p ................ Béton-Concrete 

St-Denis, p ............. Bois-Wood 
St-Denis, p ............. Bois-Wood 
La Présentation, p ....... Bois-Wood 
St-Danlase, p ........... Béton-Concrete 
St-Damase, p ..... " ... Béton-Concrete 
St-Damase, p ........... Béton-Concrete 

ST-JEAN ....... Lacolle, v ............... Béton-Concrete 

TERREBONNE ... Ste-Agathe, p ........... Bois--Wood 

WOLFE ........ Weedon-Centre, v ........ Bois-Wood. 

YAMASKA ...... St-Gérard-Magella, p ..... Béton-Concrete 
St-François, p ........... Bois-\V ood 
St-Joachim, p ........... Bois-Wood 
La Visitation, p ......... Bois-Wood 

Portée, Hauteur 
et largeur 

Span, Height 
and Width 

8' X 8' X 54' 
18' X 9' x 22' 
22' x 8' x 20' 
16' X 18' x 22' 

4' x 4' 6" X 35' 
6' x 4' 9" X 34' 

5' x 8' X 24' 

4' X 4' X 32' 

19' X 9' x 24' 

18' X 6' x 20' 

16' X 8' x 20' 
5' X 4' X 20' 

10' X 20' X 20' 
8' X 10' X 28' 

NOMBRE TOTAL de ponts et pon- TOTAL NCMBER of bridges and 
ceaux construits en 1927 .......... 31 

Ne sont pas compris dans cette liste 
les ponts et ponceaux construits soit 
par le département, soit par les muni­
cipalités, et qui font partie des travaux 
réguliers de construction ou d'entre­
tien. 

culverts built during 1927 ......... 31 

Are not included in this list bridges 
and culverts built by the Road Depart­
ment or by the mWlicipalities, and 
which form part of the regular con­
struction or maintenance works. 
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les ponts et ponceaux construits soit 
par le département, soit par les muni­
cipalités, et qui font partie des travaux 
réguliers de construction ou d'entre­
tien. 

culverts built during 1927 ......... 31 

Are not included in this list bridges 
and culverts built by the Road Depart­
ment or by the mWlicipalities, and 
which form part of the regular con­
struction or maintenance works. 



VIIJe de Granby- Pavages d'amléslte posês en 
1927. 

City of Granby- Amlesite pavements laid ln 
1927. VIIJe de Granby- Pavages d'amléslte posês en 

1927. 
City of Granby- Amlesite pavements laid ln 

1927. 



SIGNAUX DE DANGER 

ARBRES D'ORNEMENT 

AMÉLIORATION DES 
HÔTELS . 

DANGER,SIGNS­

ORNAMENTAL TREES 

HOTEL IMPROVEMENT 

SIGNAUX DE DANGER 

ARBRES D'ORNEMENT 

AMÉLIORATION DES 
HÔTELS . 

DANGER,SIGNS­

ORNAMENTAL TREES 

HOTEL IMPROVEMENT 



CHAPITRE XIII 

SIGNAUX SYMBOLIQUES DE DANGER ET DE 
DIRECTION posÉs, SUR LES GRANDES 

ROUTES DEPUIS 1924" 
. 

CHAPTER XIII 

SYMBOLIC DANGER AND DIREC'IION SIGNS 
POSTED ON MAIN IIIGHWAYS SINCE 1924 

,., 
.', ". 

, . 
" 

Nombre de signaux de chaque catégorie 
. -

NOM DE LA ROUTE Number ot signs of each catcgory Total -
" 

NAME OF HIGHWAY .. 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 2t) 21 22 23 24 

- - -- - ---- - - - - - ~,- - - -- - - - - - - - - - -1 
1 

1. Montréal-Sherbrooke. .. .. .'. ~l • 20 28 41 33 8 7 9 10 10 14 7 ' 8 59 19 5 ... 6 ." . .. . .. . .. . .. 282 

2. Montréal-Québec ..... 10 9 82 78 . 41 48 3 23 24 19 1 6 4 4 153 34 6 1 4 3 ... · ., ... " . 553
1 

3. Lévis-St-Lambert ..... 13 13 40 35 3S 43 1 20 14 1ü 6 '14 11 23 134 61 ... ... .. . .. . .. . " . " . .. . 488: 

4. Montréal-Malone ..... 2 2 21 24 31 11 1 11 15 3 5 6 4 4 49 17 2 2 ... . .. ... .. . .. . .. . 210: 

5. Beauce-Jonction-Sher- : . 
1 

brooke .............. 4 3 63 02 , , 
32 35 5 20 13 20 17 14 21 23 74 10 13 12 22 9 ... ... .. . . .. 472 

6. Lévis-Rimouski. ...... 8 -·7 54 51 77 75 '.!' 31 33 15 4 12 6 5 206 7I 7 ... 6 ... ... .. . .. . .. . 668 

7. Beauceville-Sher-
" i 

brooke ............. 4 2 34 30' 15 19 i 17 20 17 2 4 6 7 54 25 ... . , . .. . . .. . .. · ., ... . .. 257 

8. Montréal-Ottawa-via 
'. 1 

Hull ............ , .. 18 14 21 18 ' 21 25 1 13 12 9 7 8 6, 13 52 20 1 ." ... 2 ... . .. .. . .. . 261 

9. Edouard VII ......... 3 3 31 31 16 8 3 6 5 .... 2 1 2 2 27 2 3 ... 2 ... ... .. . .. . .. . 147

1 

10. Lévis-Sherbrooke ..... 25 23 21 21 20 22 4 6 5 7 22 28 25 24 69 33 .. . .. , ... ... ' ... .., ... 1 356 

'11. Montréal-Mont- • 
1 Laurier ............ 24 21 87 75 128 133 4 10 10 9 24 30 21 24 55 39 10 ... 7 .. , 2 ... 3 6 722' 

12. St-Hyacinthe-Rouge- 4) mont ............. , .... ..... 8 7 1 

l" 
3 2 1 . " . 1 1 .... 13 1 1 ... 1 ... . .. · .. .. . .. . 

13. Sherbrooke-Derby 
68

1 

Line ............... . ... .. 2 2 16 14 ... 1 1 .... 1 16 8 4 ... 3 ... . .. ... .. . .. . 
1 

CHAPITRE XIII 

SIGNAUX SYMBOLIQUES DE DANGER ET DE 
DIRECTION posÉs, SUR LES GRANDES 

ROUTES DEPUIS 1924" 
. 

CHAPTER XIII 

SYMBOLIC DANGER AND DIREC'IION SIGNS 
POSTED ON MAIN IIIGHWAYS SINCE 1924 

,., 
.', ". 

, . 
" 

Nombre de signaux de chaque catégorie 
. -

NOM DE LA ROUTE Number ot signs of each catcgory Total -
" 

NAME OF HIGHWAY .. 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 2t) 21 22 23 24 

- - -- - ---- - - - - - ~,- - - -- - - - - - - - - - -1 
1 

1. Montréal-Sherbrooke. .. .. .'. ~l • 20 28 41 33 8 7 9 10 10 14 7 ' 8 59 19 5 ... 6 ." . .. . .. . .. . .. 282 

2. Montréal-Québec ..... 10 9 82 78 . 41 48 3 23 24 19 1 6 4 4 153 34 6 1 4 3 ... · ., ... " . 553
1 

3. Lévis-St-Lambert ..... 13 13 40 35 3S 43 1 20 14 1ü 6 '14 11 23 134 61 ... ... .. . .. . .. . " . " . .. . 488: 

4. Montréal-Malone ..... 2 2 21 24 31 11 1 11 15 3 5 6 4 4 49 17 2 2 ... . .. ... .. . .. . .. . 210: 

5. Beauce-Jonction-Sher- : . 
1 

brooke .............. 4 3 63 02 , , 
32 35 5 20 13 20 17 14 21 23 74 10 13 12 22 9 ... ... .. . . .. 472 

6. Lévis-Rimouski. ...... 8 -·7 54 51 77 75 '.!' 31 33 15 4 12 6 5 206 7I 7 ... 6 ... ... .. . .. . .. . 668 

7. Beauceville-Sher-
" i 

brooke ............. 4 2 34 30' 15 19 i 17 20 17 2 4 6 7 54 25 ... . , . .. . . .. . .. · ., ... . .. 257 

8. Montréal-Ottawa-via 
'. 1 

Hull ............ , .. 18 14 21 18 ' 21 25 1 13 12 9 7 8 6, 13 52 20 1 ." ... 2 ... . .. .. . .. . 261 

9. Edouard VII ......... 3 3 31 31 16 8 3 6 5 .... 2 1 2 2 27 2 3 ... 2 ... ... .. . .. . .. . 147

1 

10. Lévis-Sherbrooke ..... 25 23 21 21 20 22 4 6 5 7 22 28 25 24 69 33 .. . .. , ... ... ' ... .., ... 1 356 

'11. Montréal-Mont- • 
1 Laurier ............ 24 21 87 75 128 133 4 10 10 9 24 30 21 24 55 39 10 ... 7 .. , 2 ... 3 6 722' 

12. St-Hyacinthe-Rouge- 4) mont ............. , .... ..... 8 7 1 

l" 
3 2 1 . " . 1 1 .... 13 1 1 ... 1 ... . .. · .. .. . .. . 

13. Sherbrooke-Derby 
68

1 

Line ............... . ... .. 2 2 16 14 ... 1 1 .... 1 16 8 4 ... 3 ... . .. ... .. . .. . 
1 



Nombre de signaux de chaque catégorie 
-NOM DE LA ROUTE 

Number of signs of each category -

1 

NAME OF HIGUWAY 

1 2 3 " 5 6 7 8 9 10 Il 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 
- - -- - ---- - - - - - - - - -- - - - - - - - - -

Tota.l i 

14. Montréal-Rouses-Pt .. 1 .... 6 3 4 2 ... 3 2 3 .... 1 1 .... 24 5 1 ... 1 ... .. . " . .. . .. . 
15. Quêbec-St-Siméon .... 8 7 47 41 84 88 . .. 13 15 2 7 11 9 11 82 28 3 1 3 ... 5 5 9 3 
16. Richmond-Yamaska .. 1 1 11 11 6 6 ... 4 4 .... 1 3 2 .... 11 4 ... ... .. . " . . .. . .. .. . .. . 

117. Hull-Aylmer .......... ... . . '" ..... .., . • o ••• .... . .. . ... . 1 2 .... '" . . ... ... . 2 .... . .. " . .. . . .. .. . .. . . .. . .. 
18. Rivière-du-Loup-

1 Edmundston ....... ... . .. , . 41 39 53 65 ... 8 8 9 .... '" . . ... .., . 50 31 . .. . .. .. . " . .. . " . . .. . .. 

57 
~ ..... 

482
1 

z ..... 

~I 
w. 
>-3 
tTj 

~ 
304 w. 

119. Trois-Rivières-Grand 
1 1 17 17 19 20 1 3 21 1 1 .... 10 5 2 ... 1 ... 1 Mère .............. ... .., . .. . " . .. . . .. 

20. Montréal-Valleyfield .. 5 3 10 8 31 33 2 8 8 .... 2 .... •• o. 2 18 12 1 1 1 '" .. . " . .. . ... 
121. Joliette-SWacques ... 3 1 4 4 4 4 2 1 1 .... 2 4 5 3 6 6 ... " . . .. ' .. . .. " . " . " . 
122. Sher?rooke-Norton-

Mills ...... : ....... •• o • •• 0_ 6 7 34 27 ... 2 1 .... .. " 1 1 2 8 1 1 ... 1 ... .. . " . . .. . .. 
,23. Lévis-Jackman ....... 3 4 43 45 39 47 2 21 15 8 .... 1 1 1 51 2 ... .. . .. . " . " . " . ... . .. 

1

24
. s t-t?è:~~~~~~ ~~.c~ ~.r~~-. 6 6 8 9 6 8 1 4 5 6 9 4 3 9 38 14 .. . " . ... . .. .. . . .. ... . .. 

125. St-Vallie~-St-Camille. 23 23 5 5 9 14 3 6 4 8 12 11 8 13 25 16 ... . ' .. .. . " . .. . 1 .1 1 
26. Lacolle-Knowlton ..... 3 .... 14 14 11 10 6 4 4 14 5 13 20 4 20 7 1 ... 1 ... .. . " . ... .. . 
:27. Montrêal-Toronto .... 2 2 17 15 23 34 4 5 4 5 2 5 4 2 12 6 2 ... 3 1 ... .. . ... . .. 
28. Montrêal-St-Albans, 

via Iberville ....... .. , . . . 0. 5 4 1 1 ... 1 1 2 .... 2 4 3 10 2 1 ... . .. .. . . .. . . , ... ... 
29. Aylmer-Chapeau ..... 8 8 8 8 18 18 ... ... . ... . 4 3 6 7 2 28 10 ... " . . .. " . .. . . .. ... .. . 

1 ::;:l 
120 tTj 

144 ~ 
0 

50 ~ 
1 

>-3 
1 

1 92 ::;:l 
283 0 

1 

;... 
136 tj 

188! 
~r:n 

151! ..... 
eJ:) 

'j ~ 
""'-l 

128 
30. Hull-Maniwaki-M t- 1 

Laurier ............ 17 17 14 14 39 39 ... 2 1 .... 10 14 8 10 18 4 ... " . . .. " . . .. . .. ... .. . 207
1 

:31. Rimouski-Matapédia .. 3 4 20 20 32 30 2 .... 1 9 2 4 4 1 51 44 ... " . .. . . .. 1 1 1 
. 
1 231 

32. St-Hya.cinthe-Mcl-
1 boume ............. 7 8 4 4 10 11 1 .... 1 1 4 13 12 8 26 11 .. , '" ... . .. . .. 3 ... 3 

1 ...... 127
1 <:.il ..... 

Nombre de signaux de chaque catégorie 
-NOM DE LA ROUTE 

Number of signs of each category -

1 

NAME OF HIGUWAY 

1 2 3 " 5 6 7 8 9 10 Il 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 
- - -- - ---- - - - - - - - - -- - - - - - - - - -

Tota.l i 

14. Montréal-Rouses-Pt .. 1 .... 6 3 4 2 ... 3 2 3 .... 1 1 .... 24 5 1 ... 1 ... .. . " . .. . .. . 
15. Quêbec-St-Siméon .... 8 7 47 41 84 88 . .. 13 15 2 7 11 9 11 82 28 3 1 3 ... 5 5 9 3 
16. Richmond-Yamaska .. 1 1 11 11 6 6 ... 4 4 .... 1 3 2 .... 11 4 ... ... .. . " . . .. . .. .. . .. . 

117. Hull-Aylmer .......... ... . . '" ..... .., . • o ••• .... . .. . ... . 1 2 .... '" . . ... ... . 2 .... . .. " . .. . . .. .. . .. . . .. . .. 
18. Rivière-du-Loup-

1 Edmundston ....... ... . .. , . 41 39 53 65 ... 8 8 9 .... '" . . ... .., . 50 31 . .. . .. .. . " . .. . " . . .. . .. 

57 
~ ..... 

482
1 

z ..... 

~I 
w. 
>-3 
tTj 

~ 
304 w. 

119. Trois-Rivières-Grand 
1 1 17 17 19 20 1 3 21 1 1 .... 10 5 2 ... 1 ... 1 Mère .............. ... .., . .. . " . .. . . .. 

20. Montréal-Valleyfield .. 5 3 10 8 31 33 2 8 8 .... 2 .... •• o. 2 18 12 1 1 1 '" .. . " . .. . ... 
121. Joliette-SWacques ... 3 1 4 4 4 4 2 1 1 .... 2 4 5 3 6 6 ... " . . .. ' .. . .. " . " . " . 
122. Sher?rooke-Norton-

Mills ...... : ....... •• o • •• 0_ 6 7 34 27 ... 2 1 .... .. " 1 1 2 8 1 1 ... 1 ... .. . " . . .. . .. 
,23. Lévis-Jackman ....... 3 4 43 45 39 47 2 21 15 8 .... 1 1 1 51 2 ... .. . .. . " . " . " . ... . .. 

1

24
. s t-t?è:~~~~~~ ~~.c~ ~.r~~-. 6 6 8 9 6 8 1 4 5 6 9 4 3 9 38 14 .. . " . ... . .. .. . . .. ... . .. 

125. St-Vallie~-St-Camille. 23 23 5 5 9 14 3 6 4 8 12 11 8 13 25 16 ... . ' .. .. . " . .. . 1 .1 1 
26. Lacolle-Knowlton ..... 3 .... 14 14 11 10 6 4 4 14 5 13 20 4 20 7 1 ... 1 ... .. . " . ... .. . 
:27. Montrêal-Toronto .... 2 2 17 15 23 34 4 5 4 5 2 5 4 2 12 6 2 ... 3 1 ... .. . ... . .. 
28. Montrêal-St-Albans, 

via Iberville ....... .. , . . . 0. 5 4 1 1 ... 1 1 2 .... 2 4 3 10 2 1 ... . .. .. . . .. . . , ... ... 
29. Aylmer-Chapeau ..... 8 8 8 8 18 18 ... ... . ... . 4 3 6 7 2 28 10 ... " . . .. " . .. . . .. ... .. . 

1 ::;:l 
120 tTj 

144 ~ 
0 

50 ~ 
1 

>-3 
1 

1 92 ::;:l 
283 0 

1 

;... 
136 tj 

188! 
~r:n 

151! ..... 
eJ:) 

'j ~ 
""'-l 

128 
30. Hull-Maniwaki-M t- 1 

Laurier ............ 17 17 14 14 39 39 ... 2 1 .... 10 14 8 10 18 4 ... " . . .. " . . .. . .. ... .. . 207
1 

:31. Rimouski-Matapédia .. 3 4 20 20 32 30 2 .... 1 9 2 4 4 1 51 44 ... " . .. . . .. 1 1 1 
. 
1 231 

32. St-Hya.cinthe-Mcl-
1 boume ............. 7 8 4 4 10 11 1 .... 1 1 4 13 12 8 26 11 .. , '" ... . .. . .. 3 ... 3 

1 ...... 127
1 <:.il ..... 



~ ~ ~ 

Nombre de signaux de ehaque catkgorie 
-

NOM DE LA ROUTE 
- Number of signs of eaeh category Total 

NAME OF HIGHWA y 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 
- - -------- - - - [-- - - - - -- - - - - - - - -- - [-

133. Rawdon-L'Assomption 13 12 10 8 6 8 ... 6 7 3 11 9 8 10 28 9 ... .. . .. . ... .. . .. . .. . . .. W 
34. Victoria ville-W oburn. 7 7 18 19 33 24 3 7 4 3 7 5 6 6 32 32 .. . . .. . .. .. . . .. 1 ... . .. 214 
35. Charlemagne-St-

Eustache .......... ... . .. , . 7 6 5 6 2 .... 4 1 2 2 1 2 14 8 1 ... 1 ... .. . ... . .. . .. 62 
36. Beauharnois-S W ean .. 2 2 2 2 6 6 9 4 3 3 12 5 3 13 22 4 ... .. . ... .. . . .. .. . . .. . .. 98 
~7. Drummondville-Anna-

ville ............... 3 4 ..... .. , . 6 4 2 .... 1 12 4 1 2 4 18 10 ... .. . .. . . .. . .. ., . .. . . .. 71 
39. Waterloo-N ewport .... 4 5 22 17 53 55 3 3 2 8 4 2 1 1 22 4 1 ... .. . .. . ... 1 1 1 210 
40. l\farieville-Cowansville 2 2 5 6 3 ..... ... 2 4 .... 1 2 1 2 23 2 ... .. . .. . .. . . .. .. . . .. . .. 55 
41. Victoriaville-Ste-An-

gèle ............... 2 2 3 2 3 10 1 1 3 15 1 3 3 2 18 12 ... .. . .. . . .. . .. ... .. . . .. 81 
42. Grande-Baie-St-Bruno 2 2 16 13 21 22 1 .... '" . ." . 3 3 3 4 16 10 ... . .. . .. . .. . .. .. . 4 2 122 
43. Tour-du-Lac-SWean .. 17 15 28 28 38 32 ... 7 6 4 12 3 6 15 73 42 . .. .. . ... . .. .., . .. 2 6 334 
44. Rimouski-Ste-Anne-

des Monts ......... 9 10 5 5 15 15 ... 7 5 .... 1 3 1 1 56 54 ... .. . .. . .. . 4 3 6 4 204 
Ste-Anne-des-Monts-

Gaspé ............. 5 5 12 11 36 36 .. . 1 1 .... 3 5 2 8 38 22 . .. .. . . .. . .. . .. 2 1 ... 188 
Joliette-Berthierville. 1 1 3 3 2 2 1 5 5 .... 1 3 2 2 8 .... .. . .. . .. . .. . . .. . .. . .. ... 

!~ Tour-de-l'Ile d'Orléans .... ... . 2 2 8 8 1 7 5 2 1 1 1 1 22 6 ... .. . .., . .. .. . .. . . .. ... 
Deschambaul t-St-

331 Albans ............. 2 2 ..... .... 4 4 1 1 1 .... 2 3 3 2 8 .... .. . . .. .. . .. . . .. . .. . .. . .. 
Yamachiche-Charette. 3 3 2 2 5 5 1 .... .... ... . 4 3 2 4 6 2 ... . .. . . , ... .. . ... .. . . .. 42 
Charlesbourg-Cham-

pigny .............. 1 1 2 2 6 6 ... 2 3 2 1 3 3 2 10 ... . ... .. . . .. ... .. . . ., . .. ... 44 
Ch. du-Lac Beauport. 2 2 8 8 12 12 1 3 3 4 .... 1 .... 1 25 6 ... ... .. . .. . . .. . , . . .. . .. 78 
Laprairie-St-Constant. 3 3 3 3 5 5 ... 1 2 4 3 1 1 3 14 2 ... .. . .. . .. . .. . .. . . .. ... 53 

~ ~ ~ 

Nombre de signaux de ehaque catkgorie 
-

NOM DE LA ROUTE 
- Number of signs of eaeh category Total 

NAME OF HIGHWA y 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 
- - -------- - - - [-- - - - - -- - - - - - - - -- - [-

133. Rawdon-L'Assomption 13 12 10 8 6 8 ... 6 7 3 11 9 8 10 28 9 ... .. . .. . ... .. . .. . .. . . .. W 
34. Victoria ville-W oburn. 7 7 18 19 33 24 3 7 4 3 7 5 6 6 32 32 .. . . .. . .. .. . . .. 1 ... . .. 214 
35. Charlemagne-St-

Eustache .......... ... . .. , . 7 6 5 6 2 .... 4 1 2 2 1 2 14 8 1 ... 1 ... .. . ... . .. . .. 62 
36. Beauharnois-S W ean .. 2 2 2 2 6 6 9 4 3 3 12 5 3 13 22 4 ... .. . ... .. . . .. .. . . .. . .. 98 
~7. Drummondville-Anna-

ville ............... 3 4 ..... .. , . 6 4 2 .... 1 12 4 1 2 4 18 10 ... .. . .. . . .. . .. ., . .. . . .. 71 
39. Waterloo-N ewport .... 4 5 22 17 53 55 3 3 2 8 4 2 1 1 22 4 1 ... .. . .. . ... 1 1 1 210 
40. l\farieville-Cowansville 2 2 5 6 3 ..... ... 2 4 .... 1 2 1 2 23 2 ... .. . .. . .. . . .. .. . . .. . .. 55 
41. Victoriaville-Ste-An-

gèle ............... 2 2 3 2 3 10 1 1 3 15 1 3 3 2 18 12 ... .. . .. . . .. . .. ... .. . . .. 81 
42. Grande-Baie-St-Bruno 2 2 16 13 21 22 1 .... '" . ." . 3 3 3 4 16 10 ... . .. . .. . .. . .. .. . 4 2 122 
43. Tour-du-Lac-SWean .. 17 15 28 28 38 32 ... 7 6 4 12 3 6 15 73 42 . .. .. . ... . .. .., . .. 2 6 334 
44. Rimouski-Ste-Anne-

des Monts ......... 9 10 5 5 15 15 ... 7 5 .... 1 3 1 1 56 54 ... .. . .. . .. . 4 3 6 4 204 
Ste-Anne-des-Monts-

Gaspé ............. 5 5 12 11 36 36 .. . 1 1 .... 3 5 2 8 38 22 . .. .. . . .. . .. . .. 2 1 ... 188 
Joliette-Berthierville. 1 1 3 3 2 2 1 5 5 .... 1 3 2 2 8 .... .. . .. . .. . .. . . .. . .. . .. ... 

!~ Tour-de-l'Ile d'Orléans .... ... . 2 2 8 8 1 7 5 2 1 1 1 1 22 6 ... .. . .., . .. .. . .. . . .. ... 
Deschambaul t-St-

331 Albans ............. 2 2 ..... .... 4 4 1 1 1 .... 2 3 3 2 8 .... .. . . .. .. . .. . . .. . .. . .. . .. 
Yamachiche-Charette. 3 3 2 2 5 5 1 .... .... ... . 4 3 2 4 6 2 ... . .. . . , ... .. . ... .. . . .. 42 
Charlesbourg-Cham-

pigny .............. 1 1 2 2 6 6 ... 2 3 2 1 3 3 2 10 ... . ... .. . . .. ... .. . . ., . .. ... 44 
Ch. du-Lac Beauport. 2 2 8 8 12 12 1 3 3 4 .... 1 .... 1 25 6 ... ... .. . .. . . .. . , . . .. . .. 78 
Laprairie-St-Constant. 3 3 3 3 5 5 ... 1 2 4 3 1 1 3 14 2 ... .. . .. . .. . .. . .. . . .. ... 53 



1. • La falaise de Percé, comté de Gaspé; 2. La 
route Matapédla-Gaspé à l'entde du vlllalle 
de Gaspé; 3. Vue de Gaspé montrant le port 
au premier plan. 

J. The cl 1ft of Percé, coun ty of Gaspé; 2. The 
Matapédla-Gaspé Hll1hway enterlna Gaspé 
vlllal1ei· 3. Vlew of Gaspé, showlnl1 the harbor 
ln the orel1round. 

1. • La falaise de Percé, comté de Gaspé; 2. La 
route Matapédla-Gaspé à l'entde du vlllalle 
de Gaspé; 3. Vue de Gaspé montrant le port 
au premier plan. 

J. The cl 1ft of Percé, coun ty of Gaspé; 2. The 
Matapédla-Gaspé Hll1hway enterlna Gaspé 
vlllal1ei· 3. Vlew of Gaspé, showlnl1 the harbor 
ln the orel1round. 



Nombre de signaux de chaque catégorie 

NOM DE LA ROUTE -
- Number of signs of each category 

, NAME OF HIGHWAY 

1 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 

Total' 

- - -- - ----- - - - - -- - - - - - - - -- - - -

Ch. Fort Covington ... 1 1 ..... .... . .... •• 'e' 1 .... • '0- 3 7 1 1 7 14 . ... ... .. . ... ... .. . . .. ... . .. 
Ch- Valleyfield-Fort 

t?' 
36 

..... 
~ 

Z 
Covington. __ .. ____ ... . .. , . 2 2 ..... ..... .. - o. ,. 1 1 1 5 5 1 16 .... .. . .. . · ., . .. ... .. . .. . · .. r verbille -Frelighs burg .... • '0' 2 2 1 1 ... .... .., . o ••• 2 2 2 2 2 2 ... . .. -.. . .. . .. . .. .. . . .. 

St-George-Mégantic ... 2 2 10 10 11 21 1 3 2 .... 3 2 2 3 22 12 ... .. . .. . . .. · .. " . .. . . .. 
St. Hcnri-St-Michel. .. .... ... . ..... .... 6 ..... . .. .• o. 3 5 .... 2 .... 1 2 12 ... . .. . .. . .. · .. .. . . .. · ., , St.Jean-PorWoli-St-

Phamphile ......... .. ,- .... 2 2 6 4 1 .... · .,. .... 3 .... • '0' 3 18 8 ... · .. . .. ... · .. · .. . .. ..' 
Cap-Santé-St-Ray-

mond .............. 1 l 6 6 5 8 1 2 .... 1 3 6 6 3 12 3 ... '" ... ... .. . -.. . .. .. . 
St-Basile-Portneuf .... .. " " o. 2 2 7 5 ... . ... · ... .... . ... 1 1 .... 6 .... . .. . .. ... .. . .. . · .. . .. ... 
Grondines-St-Casimir. 2 2 ..... ... . 1 1 1 .... · .0 • 2 2 4 4 2 2 2 .... ... .. . .. . .. . ... . .. · .. 
St-Augustin-Lac-St-

1 

Joseph ............. 1 .... 1 1 3 3 ... 1 1 2 3 .... .... 3 ..... 4 ... '" · .. .. . ... · .. . .. ... 
Hervey-J onction-, 

Grand 'Mère ........ 6 6 1 1 7 7 ... 2 1 .... 6 10 10 6 16 .... i 
'" · .. .. . ... ... .. . . .. .. . 

Berthierville-St-Mi-
chel-des-Saints ..... 1 1 17 18 34 34 1 .... .. .. ... . 5 6 6 5 16 10 ... ... · .. .. . . .. .. . . .. · ., 

Beaumont-St-Philé-
mon ............... . " . .. , . ..... . ... 4 4 3 1 1 2 .... 2 2 .... 2 .... .. . . .. .. . ... .., · " . .. · .. 

Tour-de-l'Ile-de-Mon-
tréal. .. _ .... " ..... 7 7 5 5 2 2 1 3 3 2 .... 2 .... 1 14 .... .. . · ., . .. ... ... . .. ... ... 

Tour-de-l 'Ile-de-J ésus. 1 1 3 3 2 3 ... 4 2 1 .... 4 .... 3 6 .... .. . · ., . .. . , . .. , · .. . .. ... 

...... 
120 lf1 

181 ~ 
trl 

106 ~ 
31 lf1 

~ 
47' trl 

~ 
0 

64 ~ 
24 ~ 

25 1 
~ 
0 

23 >-
ti 
00 

79, 

15) 

...... 
eo 
~ 
"'-l , 

21

1 

54 
33

1 

Matapédia-Gaspé ..... . ... 3 10 10 26 26 ... 

T'" 
.... 2 6 6 2 56 37 .. . ... .. . . .. . .. .. . ... · ., 

Magog-Coa ticook .. _ .. 1 1 4 4 8 8 ... 1 .... 2 3 2 2 3 4 2 ... .. . .. . . .. ... .. . . .. "'1 1 Black-Lake-Plcssisville 2 2 4 4 2 2 2 2 1 3 5 5 3 14 4 ... '" ... .. . ... · .. .. . ... 

1861 

451 

1 

5· ...... ai Cil 
c.J 

Nombre de signaux de chaque catégorie 

NOM DE LA ROUTE -
- Number of signs of each category 

, NAME OF HIGHWAY 

1 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 

Total' 

- - -- - ----- - - - - -- - - - - - - - -- - - -

Ch. Fort Covington ... 1 1 ..... .... . .... •• 'e' 1 .... • '0- 3 7 1 1 7 14 . ... ... .. . ... ... .. . . .. ... . .. 
Ch- Valleyfield-Fort 

t?' 
36 

..... 
~ 

Z 
Covington. __ .. ____ ... . .. , . 2 2 ..... ..... .. - o. ,. 1 1 1 5 5 1 16 .... .. . .. . · ., . .. ... .. . .. . · .. r verbille -Frelighs burg .... • '0' 2 2 1 1 ... .... .., . o ••• 2 2 2 2 2 2 ... . .. -.. . .. . .. . .. .. . . .. 
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N ombré de signaux de chaque catégorie 1 
NOM DE LA ROUTE -

1 Numbcr of signs of cach catcgory - Total. 
NAl\IE OF HIGHWAY 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 
- -- - ---- - - - -- - - - - -- - - - - - - - - - --

Mon tréal-Beloeil-S t-
Hyacinthe ......... 2 2 ..... 6 6 1 .... ... . 4 4 5 4 3 6 2 .. . . .. .. . . .. .. . . .. .. . . , . 45: 

Farnham-Frelighsburg 1 1 ..... ... . 2 2 1 1 .... 2 1 4 4 1 4 .... .. . .. ' ... .. . . .. . .. .. . .. . 24 
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ford ................ , ... .. .. 4 4 4 4 1 2 2 4 .... 2 .... 2 16 ., .. .. . ... . .. .. . .. . ., . .. . .. . 45 
Vaudreuil-Pointe-For- 1 

tune ............... ... . 1 4 4 2 1 ... 1 .... .... 2 2 1 1 ..... 4 ... . .' .. , . .. .. . ... . .. . ., 23 
Valleyfield-Ormstown. 1 1 6 5 1 1 1 .... ... . 4 3 3 3 3 6 6 ... ... ... .. . . .. . .. .. . . ., 45 
Chemins divers ....... 1 1 3 3 4 4 5 8 1 14 6 5 5 6 23 . . .. .., .. ' ... ... .., ... ... ... 89

1 

------------------------------------- --
Grand Total. ........ 310 293 1,O~4 953 1,311 1,333 93 341 3~8 330~93 3:2 321 356 2,171 887. 66 .16 63 15 12 17 28 28 10,931

1 
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SIGNAUX SYMBOLIQUES DE 
DANGER ET DE DIRECTION 

SIGNIFICA TION 

I-Angle droit à droite. 
2-Angle droit à gauche. 
3--Courbe à droite 
4--Courbe à gauche. 
5-Double courbe à gauche. 
6-Double courbe à droite. 
7-Intersection de deux grandes routes. 
8-Intersection simple à droite. 
9--Intersection simple à gauche. 

H)-Intersection double. 
Il-Angle droit, chemin local en avant. 
12-Angle gauche, chemin local en avant. 
13-Angle droit, chemin local à 

gauche. 
14-Angle gauche, chemin local à 

droite. 
la-Ecole. 

SYMBOLIC DANGER AND 
DIRECTION SIGNS 

MEANING 

l-Sharp right angle. 
2-Sharp left angle. 
3-Right curve. 
4-Left curvp. 
5--Double left curve. 
6-Double right curve. 
7-Intersection of two main highways. 
8-Cross road to the right. 
9--Cross road to the left. 

lü-Double cross road. 
Il-Right angle with local road ahead. 
12-Left angle with local road ahead. 

13-Right angle, local road to the 
left. 

14-Left angle, local road to the 

16-Pont dangereux. 
17-Courbe à droite, avec chemin 

local à gauche. 
18-Courbe à droite, avec chemin 

local à droite. 
19-Courbe à gauche, avec chemin 

local à droite. 

,QJ 
1 

right. 
15-School. 
16-Dangerous bridge. 
17-Right curve with local road to 

the lert. 
18-Right curve with local road to 

the right. 
19-Left curve with local road to 

the right. 
20-Courbe à gauche, avec chemin 

local à gauche. 
21-Montée à droite. 
22-Montée à gauche. 
23--Descente à droite. 
24--Descente à gauche. 

1 

1 
l, 
1 

Num4&ro Indicateur de 
route 

Road Marker 

20-Left curve with local road to 
the left. 

21-Ascent to the right. 
22-Ascent to the left. 
23-Descent to the right. 
24-Descent to the left. 
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CHAPITRE XIV CHAPTER XIV 

PLANTATION D'ARBRES 
D'ORNEMENT 

PLANTL'\'G OR ORNAMENTAL 
TREES 

Liste des municipalités dans les limites 
desquelles il a été planté des arbres en 
1927. 

List of municipalities where trees have 
been planted during 1927. 

COMT:E; 

COUNTY 

MUNICIPALIT:E; 

MUNICIPALITY 

Nombre 
d'arbres 

Variétés d'arbres plantés 

Kind of trees Number of 
trees planted 

MONTRÉAL-SHERBROOKE 

ROUVILLE ......... Richelieu, v ................ Peuplier-Poplar. . . . . . 18 
Richelieu, v ................ Orme-Elm.... .... ..• 19 
Notre-Dame-de-Bonsecours .. Peuplier-Poplar. . . . . . 16 
N otre-Dame-de-Bonsecours .. Orme-Elm. . . . . . . . . . . 16 
Ste.Marie-de-Monnoir ....... Peuplier-Poplar. .. . . . 78 
Ste-Marie-de-Monnoir ...... Orme-Elm.... . ...... 77 
Marieville, ville (town) ...... Peuplier-Poplar. . . . . . 5 
Marieville, ville (town) ...... Orme-Elm.... ..... .. 5 
St-Michel-de-Rougemont .... Peuplier-Poplar. . . . . . 25 
St-Michel-de-Rougemont .... Orme-Elm. . . . . . . . . . . 25 

MONTRÉAL-QUÉBEC 

CHAMPLAIN ....... Ste-Anne-de-Ia-Pérade, p .... Orme-Elm ......... , 190 
. Ste-Anne-de-Ia-Pérade, p .... trable-Maple. . . . . . . . 160 

St-François-Xa vier-de-Batis-
can, p ................... Pin .. Pine 50 

ST-MAURICE ...... Yamachiche, p ............. Peuplier-Poplar. . . . . . 100 
Yamachiche, p ............. trable-Maple... . . ... 50 
Yamachiche, p ............. Frêne-Ash. . . . . . . . . . . 50 

MASKINONGÉ ...... St-Antoine-de-la-Rivière-du-
Loup, p ................. Orme-Elm 200 

QUÉBEC ........... Ste-Foye, p ................ Peuplier-Poplar. . . . . . 449 
Ancienne-Lorette, p ......... Peuplier-Poplar. . . . . . 408 

PORTNEUF ........ St-Augustin, p ............. Peuplier-Poplar. . . . . . 200 
Neuville, v ................. Peuplier-Poplar...... 100 
Pointe-aux-Trembles ........ Peuplier-Poplar. . . . . . 100 
Les Ecureuils, p ............ Peuplier-Poplar. . . . . . 190 
Cap-Santé, p ............... Peuplier-Poplar. . . . . . 150 
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COMT~ 

COUNTY 
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MUNICIP ALIT~ 

MUNICIPALITY 

Nombre 
d'arbres 

Variétés d'arbres plantés 

Kind of trees N umber of 
trees planted 

PORTNEUF ......... Portneuf, v ................ Peuplier-Poplar...... 75 
Deschambault, p ........... Peuplier-Poplar. . . . . . 100 
Deschambault, p ........... trable-Maple. .. . . . . . 50 
Grondines, v ............... ~rable-Maple. .. . . . . . 194 

. Grondines, p ............... Orme-Elm........... 44 
Grondines, p ............... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . 7 
Grondines, p ............... Merisier-Birch. .. . .. . 3 
Grondines, p ............... Liard-Cotton-Wood.. . 35 
Grondines, p ............... Bouleau-White-Birch . 22 

LÉVIS-SAINT-LAMBERT 

LÉVIS .•.......... St-Nicholas, p .............. Pommier-Apple-tree .. 
St-Nicholas, p ............. Peuplier-Poplar. : ... . 

LoTBINIÈRE ••••••. St-Antoine-de-Tilly, p ....... Pommier-Apple-tree .. 
St-Antoine-de-Tilly, p ....... Peuplier-Poplar ..... . 
Ste-Croix, p ............... Pommier-A pple-tree .. 
Ste-Croix, p ............... Peuplier-Poplar ..... . 
Ste-Croix, v ...... , ........ Pommier-Apple-tree .. 
Lotbinière, p ............... Pommier-Apple-tree .. 
Lotbinière, p ............... Peùplier-Poplar ..... . 
Lotbinière, v ............... Peuplier-Poplar ..... . 
Lotbinière, v ...... , ........ Pommier-Apple-tree .. 
Leclercville, v .............. Pommier-Appie-tree .. 
Ste-Emélie, p .............. Pommier-Apple-tree .. 
Deschaillons, v ............. Pommier-A pple-tree .. 

N ICOLET •••••••••• St-Pierre-Ies-Becquets ....... Pommier-Apple-tree .. 
Gentilly, p ................. Pommier-Apple-tree .. 
Gentilly, p ................. Pommier-Apple-tree .. 
Gentilly, p ................. trable-Maple ....... . 
Gentilly, p ................. Peuplier-Poplar ..... . 
Notre-Dame-de-Ia-Nativité .. trabie-Mapie ....... . 
N otre-Dame-de-Ia-N ativité .. Peuplier-Poplar ..... . 
Ste-Angèle-de-La val. ........ trabIe-Ma pIe ....... . 
Ste-Angèle-de-Laval. ....... Peuplier-Poplar ..... . 

YAMASKA ....... :. St-Michel, p ............... Peuplier-Poplar ..... . 
St-Michel, p ....... , ....... ~rable-Maple ....... . 
St-Michel, p ............... Orme-EIm .......... . 
St-François-du-Lac ......... Peuplier-Poplar ..... . 
St-François-du-Lac ......... ~rable-Maple ....... . 
St-Thomas-de-Pierreville .... Peuplier-Poplar ..... . 
St-J oseph-de-Ia-Baie-du- Feb-

vre ..................... Peuplier-Poplar ..... . 

2386 
204 

1439 
63 

2013 
235 

2 
1590 

47 
48 

188 
120 
250 

1,332 

1,437 
390 
122 
152 
493 

89 
358 

18 
180' 

379 
34 
60 

122 
37 

144 

68 
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COMT~ 

COUNTY 

HAppORT DU :\HNIRTRE-VOIRIE, 1927 

M UNI CIl' ALITf~ 

MUNICIpALITY 

Nombre 
d'arbres 

Vari~tés d'arbres plantés 

Kind of trees N umber of 
trees planteJ 

YAMASKA ......... Rt-Antoine-de-Ia-Baie-du-Feb-
He ..................... Peuplier-Poplar. . . . . . 160 

St-Antoine-de-Ia-Baie-de-Feb-
vre ..................... Orme-Elm 22 

St-Antoine-de-Ia-Baie-du-Feb-
vre ..................... ~rable-Maple. . . . . . . . 2f> 

RICHELIEU ........ Sorel, ville (town) .......... Orme-Elm. . . . . . . . . . . 107 
Sorel. ..................... Peuplier-Poplar. . . . . . 107 
St-Robert ................. Peuplier-Poplar. . . . . . 210 
St-Hobert ................. Orme-Elm.... . . . . . . . 90 
St-Hobert ................. Frêne-Ash.. . . . . . . . . . 40 
St-Hobert ................. Pommier-Apple-tree. . 85 
St-Pierre-de-Sorel. ......... Peuplier-Poplar. . . . . . 110 
St-Pierre-de-Sorel .......... Orme-Elm. . .. . . . . . . . f>0 
St-Pierre-de-Sorel .......... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . f>0 
St-Pierre-de-Sorel. ......... Pommier-Apple-tree. . 45 
Verchères, p ............... ~rable-Maple... ..... 2.50 
Verchères, p ............... Orme-Elm. . . . . . . . . . . 50 

LÉVIS-RIMOUSKI 

RIMOUSKI. ........ St-Simon .................. Tremble-Aspen. . . . . . 1,502 
St-Simon .................. Bouleau-White-Birch. 500 
St-Fabien ................. ~rable-Maple. . . . . . . . 1,105 
St-Fabien ................. Bouleau-White-Birch. 1,115 

TÉMI SCOU ATA ...... Notre-Dame-du-Portage ..... ~rable-Maple. . . . . . . . 117 
Notre-Dame-du-Portage ..... Tremble-Aspen . . . . . . 118 
Notre-Dame-du-Portage ..... Bouleau-Whi te-Birch . 190 
St-Patrice, p ............... ~rable-Maple. . . . . . . . 113 
Ile-Verte, p ................ Mélèze-Tamarak. . . . . 107 
Ile-Verte, p .......... ,. '" . Tremble-Aspen . . .... 100 
Trois-Pistoles, p ............ ~rable-Maple. .. . . . . . 1,200 
Trois-Pistoles, p ............ Tremble-Aspen. . . . . . 678 
Trois-Pistoles, p ............ Bouleau-White-Birch . 100 

L'IsLET ........... Bonsecours, v .............. ~rable-Maple. .. . . . . . 40 
Bonsecours, v ....... ' ....... Plaine-Soft-Maple... . 15 
Bonsecours, v .............. Bouleau-White-Birch . . 10 
Bonsecours, v .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 14 
L'Islet, p .................. ~rable .. Maple. . . . . . . . 130 
L'Islet, p .................. Plaine-Soft-Maple. . . . 350 
L'lslet, p .................. Merisier-Birch. . . . . . . 15 
L'Islet, p .................. Bouleau-White-Birch . 210 
L'Islet, p .................. Peuplier-Poplar. . . . . . 80 
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COMT~ 

COUNTY 
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M UNI CIl' ALITf~ 

MUNICIpALITY 

Nombre 
d'arbres 

Vari~tés d'arbres plantés 

Kind of trees N umber of 
trees planteJ 

YAMASKA ......... Rt-Antoine-de-Ia-Baie-du-Feb-
He ..................... Peuplier-Poplar. . . . . . 160 

St-Antoine-de-Ia-Baie-de-Feb-
vre ..................... Orme-Elm 22 

St-Antoine-de-Ia-Baie-du-Feb-
vre ..................... ~rable-Maple. . . . . . . . 2f> 

RICHELIEU ........ Sorel, ville (town) .......... Orme-Elm. . . . . . . . . . . 107 
Sorel. ..................... Peuplier-Poplar. . . . . . 107 
St-Robert ................. Peuplier-Poplar. . . . . . 210 
St-Hobert ................. Orme-Elm.... . . . . . . . 90 
St-Hobert ................. Frêne-Ash.. . . . . . . . . . 40 
St-Hobert ................. Pommier-Apple-tree. . 85 
St-Pierre-de-Sorel. ......... Peuplier-Poplar. . . . . . 110 
St-Pierre-de-Sorel .......... Orme-Elm. . .. . . . . . . . f>0 
St-Pierre-de-Sorel .......... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . f>0 
St-Pierre-de-Sorel. ......... Pommier-Apple-tree. . 45 
Verchères, p ............... ~rable-Maple... ..... 2.50 
Verchères, p ............... Orme-Elm. . . . . . . . . . . 50 

LÉVIS-RIMOUSKI 

RIMOUSKI. ........ St-Simon .................. Tremble-Aspen. . . . . . 1,502 
St-Simon .................. Bouleau-White-Birch. 500 
St-Fabien ................. ~rable-Maple. . . . . . . . 1,105 
St-Fabien ................. Bouleau-White-Birch. 1,115 

TÉMI SCOU ATA ...... Notre-Dame-du-Portage ..... ~rable-Maple. . . . . . . . 117 
Notre-Dame-du-Portage ..... Tremble-Aspen . . . . . . 118 
Notre-Dame-du-Portage ..... Bouleau-Whi te-Birch . 190 
St-Patrice, p ............... ~rable-Maple. . . . . . . . 113 
Ile-Verte, p ................ Mélèze-Tamarak. . . . . 107 
Ile-Verte, p .......... ,. '" . Tremble-Aspen . . .... 100 
Trois-Pistoles, p ............ ~rable-Maple. .. . . . . . 1,200 
Trois-Pistoles, p ............ Tremble-Aspen. . . . . . 678 
Trois-Pistoles, p ............ Bouleau-White-Birch . 100 

L'IsLET ........... Bonsecours, v .............. ~rable-Maple. .. . . . . . 40 
Bonsecours, v ....... ' ....... Plaine-Soft-Maple... . 15 
Bonsecours, v .............. Bouleau-White-Birch . . 10 
Bonsecours, v .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 14 
L'Islet, p .................. ~rable .. Maple. . . . . . . . 130 
L'Islet, p .................. Plaine-Soft-Maple. . . . 350 
L'lslet, p .................. Merisier-Birch. . . . . . . 15 
L'Islet, p .................. Bouleau-White-Birch . 210 
L'Islet, p .................. Peuplier-Poplar. . . . . . 80 



1 et 2. Le chemin du lac Bcauportà .-D.-des­
Laurentidcs; 3. Le chemin de la pépinière 
provinciale à Deschambault. 

1 and 2. Lake Bcnuport rond nt .-D.-des-Lau­
rentides; 3. 1 he rond of the Provincial Tree 
Nursery nt Deschambault. 

1 et 2. Le chemin du lac Bcauportà .-D.-des­
Laurentidcs; 3. Le chemin de la pépinière 
provinciale à Deschambault. 

1 and 2. Lake Bcnuport rond nt .-D.-des-Lau­
rentides; 3. 1 he rond of the Provincial Tree 
Nursery nt Deschambault. 
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~IUNICIPALITB 

:\lUNICIPALITY 

Nombre 
d'arbres 

Variétés d'arbres plantés 

Kind of trees X umber of 
trees planted 

L'IsLET ........... L'Islet, p .................. :\lélèze-Tamarak. . . . . 25 
l..'Islet, p .................. Ostryer-Iron-Wood. .. 11 
L'Islet, p .................. Frêne-Ash. . . . . . . . . . . 50 
St-Jean-Port-Joli, p ......... Brable-l\faple ..... , . . 302 
St-Jean-Port-Joli, p ......... Plaine-Soft-:\,faple. . . . 75 
St-Jean-Port-Joli, p ......... Bouleau-White-Birch. 216 
St-Jean-Port-Joli, p ......... Ostryer-Iron-Wood. . . 125 
St-Jean-Port-Joli, p ......... IIêtre-Beech .... , . . . . 90 
St-Jean-Port-Joli, p ......... Sorbier-l\1ountain-Ash 15 
St-Jean-Port-Joli, p ......... Prunier-Canada-Plum. 12 
St-Roch-des-Aulnaies, p ..... Brable-~laple... . . . . . 102 
St-Roch-des-Aulnaies, p ..... Plaine-Soft-Maple. . . . 79 
Rt-Roch-des-Aulnaies, p ..... Bouleau-White-B~rch . 297 
St-Roch-des-Aulnaies, p ..... Merisier-Birch. . . . . . . 3.!) 
St-Roch-des-Aulnaies, p ..... Peuplier-Poplar. . . . . . 127 
St-Roch-des-Aulnaies, p ..... Ostryer-Iron-Wood. . . 105 
St-Roch-des-Aulnaies, p ..... IIêtre-Beech.. . .. . . . . 23 
St-Roch-des-Aulnaies, p ..... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . 10 
St-Roch-des-Aulnaies, p ..... Tilleul-Bass-Wood.. . . 8 

MONTRÉAL-OTTAWA via Hull 

DEUX-MoNTAGNES. St-Hermas, p .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 45 

ARGENTEUIL ....... St-J érusalem, p ............ Peuplier-Poplar. . . . . . 599 
St-J érusalem, p ............ Pommier-A pple-tree. . 156 
Chatham, c. (township) ..... Frêne-Ash. .. . . . . . . . . 477 
Chatham, c. (township) ..... Peuplier-Pop laI' . . . . . . 537 
Chatham, c. (township) ..... Pommier-Apple-tree.. 93 
Chatham, c. (township) ..... Sorbier-Mountain-Ash 94 
Chatham, c. (township) ..... Orme-Elm........... 82 
Chatham, c. (township) ..... Brable .. Maple.. ...... 129 
Grenville, c. (township) ...... Peuplier-Poplar. . . . . . 888 
Grenville, c. (township) ..... Frêne-Ash... . . . . . . . . 57 
Grenville, c. (township) ..... Sorbier-Mountain-Ash 61 
Grenville, c. (township) .. " . Brable-l\1aple. .. .... . 167 
Grenville, c. (township) ..... Orme-Elm........... 5 
Grenville, c. (township) ..... Pommier-Apple-tree.. 109 

PAPINEA U ...•..... Montébello ................ Peuplier-Poplar. . . . . . 21 
Montébello ....... , ........ Orme-Elm.... .. . .... 21 
N otre-Dame-de-Bonsecours, 

Nord .................... Peuplier-Poplar...... 561 
N otre-Dame-de-Bonsecours, 

Nord .................... Orme-Elm........... 144 
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DEUX-MoNTAGNES. St-Hermas, p .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 45 

ARGENTEUIL ....... St-J érusalem, p ............ Peuplier-Poplar. . . . . . 599 
St-J érusalem, p ............ Pommier-A pple-tree. . 156 
Chatham, c. (township) ..... Frêne-Ash. .. . . . . . . . . 477 
Chatham, c. (township) ..... Peuplier-Pop laI' . . . . . . 537 
Chatham, c. (township) ..... Pommier-Apple-tree.. 93 
Chatham, c. (township) ..... Sorbier-Mountain-Ash 94 
Chatham, c. (township) ..... Orme-Elm........... 82 
Chatham, c. (township) ..... Brable .. Maple.. ...... 129 
Grenville, c. (township) ...... Peuplier-Poplar. . . . . . 888 
Grenville, c. (township) ..... Frêne-Ash... . . . . . . . . 57 
Grenville, c. (township) ..... Sorbier-Mountain-Ash 61 
Grenville, c. (township) .. " . Brable-l\1aple. .. .... . 167 
Grenville, c. (township) ..... Orme-Elm........... 5 
Grenville, c. (township) ..... Pommier-Apple-tree.. 109 

PAPINEA U ...•..... Montébello ................ Peuplier-Poplar. . . . . . 21 
Montébello ....... , ........ Orme-Elm.... .. . .... 21 
N otre-Dame-de-Bonsecours, 

Nord .................... Peuplier-Poplar...... 561 
N otre-Dame-de-Bonsecours, 

Nord .................... Orme-Elm........... 144 
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PAPINEAU ......... N otre-Dame-de-Bonsecours, 
Sud ..................... Peuplier-Poplar. . . . . . 270 

N otre-Dame-de-Bonsecours, 
Sud ..................... Orme-Elm........... 105 

St-Angélique ............... Peuplier-Poplar .. " .. . 143 
Ste-Angélique .............. Orme-Elm. . . . . . . . . . . 254 

LÉVIS-SHERBROOKE 
RICHMOND ........ Bromptonville .............. f:rable-Maple. . . . . . . . 14 

Brompton, c. (township) .... f:rable-Maple... . .•. . 199 
Brompton,c. (township) .... Merisier-Birch. .. . . .. 22 
Brompton, c. (township) .... Orme-Elm........... 4 
'Vindsor, c. (township) ...... f:rable-Maple... ... . . 1,118 
Windsor, c. (township) ...... Merisier-Birch. . . . . . . 144 
Windsor, c. (township) ...... Orme-Elm.... . . . . . . . 132 
Windsor, c. (township) ...... Peu plier-Poplar. . . . . . 23 
Windsor, ville (town) ....... f:rable-Maple. . . . . . . . 104 
Windsor, ville (town) ....... l\1C'risier-Birch. . . . . . . 2 
Windsor, ville (town) ....... Orme-Elm........... 5 
Cleveland, c. (township) ..... f:rable-l\Iaple ....... 0 247 
Cleveland, Co (township) ..... l\1erisier-Birch ...... 0 2 
Cleveland, c. (township) ..... Orme-Elm.... . . . . . . . 10 

MONTRÉAL-l\IONT-LAURIER 
LABELLE .......... Joly, c. (township) .......... Cèdre-Cedar......... 20 

Joly, c. (township) .......... Orme-Elm ........ o.. 25 
Campbell, c .. (township), par-

tie est ................... Peuplier-Poplar. . . . . . . . 200 
Val Barrette, v ............. Orme-Elm.... . . . . . . . 30 
Val Barrette, v ............. Peuplier-Poplar. . . . . . 50 
Mont-Laurier, v ............ Peuplier-Poplar. . . . . . 50 

TERREBONl'.'E ...... St-Sauveur, p .............. f:rable-Maple ....... 0 180 
St-Sauveur, p .. , ........... Orme-Elm .......... , 180 
St-Sauveur, p .............. Peuplier-Poplar .. 0 • • • 181 
Piedmont, v ............... f:rable-l\1aple. o' • • • • • 181 
Piedmont, v ............... Orme-Elm. . .. ...... 350 
Piedmont, v ............... Peuplier-Poplar .... 0 • 375 
Mont-Rolland .............. f:rable-l\Iaple.. . . . . . . 155 
Mont-Rolland .............. Orme-Elm .......... 0 155 
Mont-Rolland .............. Peuplicrr-Poplar. . . . . . 318 
Ste-Adèle, p ............... f:rable-Maple... . . . . . 403 
Ste-Adèle, p ............... Peuplier-Poplar. . . . . . 430 
Val-Morin ................. f:rable-Maple ... o ••• 0 300 
Val Morin ................. Pcuplier-Poplar...... 518 
Ste-Agathe, p .............. f:rable-Maple ....... 0 300 
Ste-Agathe, p .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 518 

160 

COMT.t: 

COUNTY 

RAPPORT DU l\UNISTRE-VOIRIE, 1927 

l\IUNICIPALIT.t: 

l\IUNICIPALITY 

Nombre 
d'arbres 

Variétés d'arbres plantés 

IGnd of trees Number of 
trees planted 

PAPINEAU ......... N otre-Dame-de-Bonsecours, 
Sud ..................... Peuplier-Poplar. . . . . . 270 

N otre-Dame-de-Bonsecours, 
Sud ..................... Orme-Elm........... 105 

St-Angélique ............... Peuplier-Poplar .. " .. . 143 
Ste-Angélique .............. Orme-Elm. . . . . . . . . . . 254 

LÉVIS-SHERBROOKE 
RICHMOND ........ Bromptonville .............. f:rable-Maple. . . . . . . . 14 

Brompton, c. (township) .... f:rable-Maple... . .•. . 199 
Brompton,c. (township) .... Merisier-Birch. .. . . .. 22 
Brompton, c. (township) .... Orme-Elm........... 4 
'Vindsor, c. (township) ...... f:rable-Maple... ... . . 1,118 
Windsor, c. (township) ...... Merisier-Birch. . . . . . . 144 
Windsor, c. (township) ...... Orme-Elm.... . . . . . . . 132 
Windsor, c. (township) ...... Peu plier-Poplar. . . . . . 23 
Windsor, ville (town) ....... f:rable-Maple. . . . . . . . 104 
Windsor, ville (town) ....... l\1C'risier-Birch. . . . . . . 2 
Windsor, ville (town) ....... Orme-Elm........... 5 
Cleveland, c. (township) ..... f:rable-l\Iaple ....... 0 247 
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TERREBONl'.'E ...... St-Sauveur, p .............. f:rable-Maple ....... 0 180 
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Piedmont, v ............... f:rable-l\1aple. o' • • • • • 181 
Piedmont, v ............... Orme-Elm. . .. ...... 350 
Piedmont, v ............... Peuplier-Poplar .... 0 • 375 
Mont-Rolland .............. f:rable-l\Iaple.. . . . . . . 155 
Mont-Rolland .............. Orme-Elm .......... 0 155 
Mont-Rolland .............. Peuplicrr-Poplar. . . . . . 318 
Ste-Adèle, p ............... f:rable-Maple... . . . . . 403 
Ste-Adèle, p ............... Peuplier-Poplar. . . . . . 430 
Val-Morin ................. f:rable-Maple ... o ••• 0 300 
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Ste-Agathe, p .............. f:rable-Maple ....... 0 300 
Ste-Agathe, p .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 518 
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ST-HYACL~THE-ROUGEMONT 

ST-HYACINTHE ..... St-Damase, p .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 912 
St-Damase, p .............. Pommier-Apple-tree.. 47 
N.-D.-de-St-Hyacinthe ...... Peuplier-Poplar. . . . . . 1,027 

ROUVILLE ......... St-Michel-de-Rougemont .... Peuplier-Poplar. .. . . . 55 
St-~Iichel-de-Rougemont .... Pommier-Apple-tree. . 54 

SHERBROOKE-DERBY UNE 

SHERBROOKE ...... LennoXYille, ville (town) ..... Orme-Elm.... . . . . . . . 10 
Lennoxville, ville (town) ..... Pommier-Apple-tree. . 40 
Lennoxville, ville (town) ..... .f;rable-Maple..... . . . . 20 
Lennoxville, ville (town) ..... Chêne-Oak. . . . . . . . . . 20 
Lennoxville, ville (town) ..... Peuplier-Poplar...... 100 
Ascot, c. (township .. ) ...... Saulc-Willow.. . . . .. . 10 
Ascot, c. (township) ......... Ormc-Elm........... 44 
Ascot, c. (town) ........ '" . Acacia-Acacia. .... . .. 41 
Ascot, c. (township) ........ Pin-Pine.. . . . . . . . . . . 99 
Ascot, c. (township) ........ Pommier-Apple-tree.. 154 
Ascot, c. (township) ........ :E;rable-Maple... .. .. . 45 
Ascot, c. (township) ........ Chêne-Oak.......... 44 
Ascot, c. (township) ........ Peuplier-Poplar...... 120 

COMPTON ......... Waterville, v ............... Peuplier-Poplar. . . . . . 90 
Waterville, v ........ '.' ..... :E;rable-l\faple... . . . . . 36 
Waterville, v ............... Chêne-Oak.......... 37 
Waterville, v ............... Pommier-Apple-tree. . 135 
Waterville, v ............... Pin-Pine . . . . . . . . . . . . 195 

QUÉBEC-ST-SIMÉON 

MONTMORENCY ..... St-J ean-de-Boischatel ....... :E;rable-::\faple. . . . . . . . 35 
L'Ange-Gardien, p .......... Peuplier-Poplar. . . . . . 20 
L'Ange-Gardien, p .......... :E;rable--l\1aple. . . . . . . . 15 
L'Ange-Gardien, p .......... Pommier-Apple-tree.. 10 
Château-Rihcer, p .......... Peuplier-Poplar. . . . . . 7 
Château-Richer, p .......... :E;rable .. Maple. . . . . . . . 2 
Château-lUcher, p .......... Pommier-Apple-tree. . 3 
Ste-Anne-de-Beaupré ....... :E;rable-Maple. . . . . . . . . 29 
8te-Anne-de-Beaupré ....... Peuplier-Poplar. . . . . . 8 

QUÉBEC ........... Giffard, v ................. Peuplier-Poplar...... 119 
St-Louis-de-Courville ....... Peuplier-Poplar. . . . . . 135 
Montmorency, v ............ Peuplier-Poplar. . . . . . 8 
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Waterville, v ........ '.' ..... :E;rable-l\faple... . . . . . 36 
Waterville, v ............... Chêne-Oak.......... 37 
Waterville, v ............... Pommier-Apple-tree. . 135 
Waterville, v ............... Pin-Pine . . . . . . . . . . . . 195 

QUÉBEC-ST-SIMÉON 

MONTMORENCY ..... St-J ean-de-Boischatel ....... :E;rable-::\faple. . . . . . . . 35 
L'Ange-Gardien, p .......... Peuplier-Poplar. . . . . . 20 
L'Ange-Gardien, p .......... :E;rable--l\1aple. . . . . . . . 15 
L'Ange-Gardien, p .......... Pommier-Apple-tree.. 10 
Château-Rihcer, p .......... Peuplier-Poplar. . . . . . 7 
Château-Richer, p .......... :E;rable .. Maple. . . . . . . . 2 
Château-lUcher, p .......... Pommier-Apple-tree. . 3 
Ste-Anne-de-Beaupré ....... :E;rable-Maple. . . . . . . . . 29 
8te-Anne-de-Beaupré ....... Peuplier-Poplar. . . . . . 8 

QUÉBEC ........... Giffard, v ................. Peuplier-Poplar...... 119 
St-Louis-de-Courville ....... Peuplier-Poplar. . . . . . 135 
Montmorency, v ............ Peuplier-Poplar. . . . . . 8 
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C01\IT(.: 

COUNTY 

HAPPüHT Dr ~IIKISTHE-YOIHIE, Hl27 

Nombre 
d'arbres 

1\lCKICIPALITf: 

~lrKICIPALITY 

Yariétés d'arbres plantés 

I\:ind of trees Number of 
trees planted 

RICHMOND-YAMASKA 

DRL\UIOXD ....... St-(;ennain, p .............. Orme--Elm. . . . . . . . . . . Hl 
St-Germain, p .............. f:rable-Maple... . . . .. ;j2 
St-Germain, p .............. Plaine--Soft-~[aple. . . . ~o 

RIVIÈRE-DU-tOUP-EDMUNDSTON 

1Y:lIISC01.JATA ...... Armand, e. (township) ...... Tremble--Aspen. . . . . . 1,!129 
St-Antonin. . . . . . . . . . . .. .. Trelllble---Aspen . . . . . . .100 
St-Antonin. . . .. . ......... Bouleau-White-Brich . ;j.13 
St-Louis-du-lIa! lIa! ....... Trelllble-Aspen . . . . . . 275 
St-Louis-du-lIa! Ha! ....... Bouleau--White-Bireh. 400 
St-~Iatbias-de-Cabano ...... f:rable . ~Japle .. , .... 411 
N otre-Damc-du-Lae ........ f:rable---~Iaplc. . . . . . . . ·H 1 
Stc-Hose-du-D(ogelé ......... ~I(oJ(.ze--Tamarak. . . . . 2.18 
Ste-Rose-du-IXgel(O ......... Trelllble--Aspen. . . . . . 201 

TROIS-RIVIÈRES-GRAl'ID'MÈRE 

ST-~IArRICE ...... Stc-Flore, p ............... f:rahle--Maple. . . . . . . . 2:iO 
Ste-Flore, p .............. , Pellplier-Poplar...... 22~1 
St-~lare-de-Shawinigan ..... f:rahle---Maple. . . . . . . . 21 
St-~Iarc-de-Shawinigan ..... Peuplier-Poplar. . . . . . 22 

CIIA:ltPLAIX ....... St-Louis-de-France, p ....... Ppuplier-Poplar. . . . . . 22.1 
St-Louis-de-Francp, p ....... OrnH'-Elm... . . ... . . . . 19;") 
St-Louis-de-Francc, p ....... f:rab�e---~Iaplc. . . . . . . . 177 
~Iont-Carmd, p ............ Peuplier---Poplar. . . . . . 310 
~1()llt-Carlllel, p ............ Orme--Elm.... . . . . . . . HO 
Mont-Carmel, p ............ f:rable-~Iaple... . . . . . 107 
Not re-Damp-de-Ia-Présenta-

tion-d' Alma Yille; p ........ Peuplier-Poplar. . . . . . Hl5 
K otre-Dame-de-Ia-Présenta-

tion-d'Almaville, p ........ 0nJl(~-Elm.... ....... 110 
N otre-Dame-de-la-Présenta-

tion-d'Almaville, p ...... f:rahle--~Iaple... . . . . . 51 
Alma\"ille, \' ................ f:rable-~Iaple .. , . . . . . 30 

JOLIETTE-ST -JACQUES 

JOLIETTE .......... St-Paul, v ................. Peuplier-Poplar. . . . . . 80 
St-Paul, v ................. Peuplier---Poplar. . . . . . 74 
St-Paul, v ................. f:rahle--Maple. . . . . . . . 82 
St-Paul, p ................. f:rable-Maple........ 7 
Crahtree Mills, p ........... Peuplier---Poplar. . . . . . 162 
Crabtree ~Iills, p ........... f:rable--Maple. . . . . . . . 137 
Crahtree ~Iills, p ........... Frêne--Ash. .. . . . . . . . . 15 
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1. . Chemin ~veUi n lla nt à Mont-Carmel, 
Kamouraska; 2. Chemin du bord de l'eau 
à Rlvlère-Ouelle; 3. Route St-Alexandre­
Fort Kent à St-Eleuthère; 4. Le lac Pohéné­
Il.amook à St-Eleutbère. 

1. Gravel road ta MontCarmel,Kamouraska; 
2. Gravel road alonl? the St. Lawrence, Rivi­
ère Ouelle; 3. The St. Alexandre-Fort Kent 
Hlll.hway at St. Eleuthère; 4. Lake Pohéné­
Il,amook at St. Eleuthère. 

1. . Chemin ~veUi n lla nt à Mont-Carmel, 
Kamouraska; 2. Chemin du bord de l'eau 
à Rlvlère-Ouelle; 3. Route St-Alexandre­
Fort Kent à St-Eleuthère; 4. Le lac Pohéné­
Il.amook à St-Eleutbère. 

1. Gravel road ta MontCarmel,Kamouraska; 
2. Gravel road alonl? the St. Lawrence, Rivi­
ère Ouelle; 3. The St. Alexandre-Fort Kent 
Hlll.hway at St. Eleuthère; 4. Lake Pohéné­
Il,amook at St. Eleuthère. 



COl\ITt: 

COUNTY 

l\llNISTER'S REPORT-ROADS, 1927 163 

MUNI CIP ALITf.; 

MUNICIPALITY 

Nombre 
d'arbres 

Variétés d'arbres plantés 

Kind of trees Number of 
trees planted 

l\IONTCAL}t. ....... St-Jacques, v .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 38 
St-Jacques, p .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 84 
St-Jacques, p ............... t:rable -Maple. . . . . . . . 84 

LÉVIS-JACKMAN 

LÉVIS ............ Lévis, ville (town) .......... Peuplier-Poplar. . . . . . 50 
Pintendre, p ............... Peuplier-Poplar. . . . . . 40 
Pintendre, p ............... f.;rable-l\Iaple. . . . . . . . 30 
St-Henri, p ................ Peuplier-Poplar. . . . . . 95 
St-Henri, p ................ Érable-l\Iaple. . . . . . . . 95 
St-Henri, v ................ Peuplier-Poplar. . . . . . 13 

BEAUCE ........... L'Enfant-Jésus, p ........... Peuplier-Poplar.: . . . . 221 
L'Enfant-Jésus, p ........... 1!rable-Maple.. . . . . . . 91 
L'Enfant-Jésus, v ........... Peuplier-Poplar. . . . . . 49 
St-Joseph, p ............... Peuplier-Poplar...... 674 
St-Joseph, p ............... ~rable-l\Iaple... . . . . . 233 
St-François, p .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 202 
St-François, p .............. Pommier-Apple-tree. . 401 
St-François, p .............. 1!rable-l\Iaple... . .... 146 

MONTRÉAL-TORONTO 

SOULANGES ........ Chemin-du-Canal. .......... Peuplier-Poplar. . . . . . 730 
Chemin-du-Canal. .......... Orme-Elm. . . . . . . . . . . 500 
Chemin-du-Canal. .......... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . 125 
Chcmin-du-Canal ........... 1!rahle-Ma pIe. . . . . . . . 100 

SAINT-HYACINTHE-MELBOURNE 

BAGOT ............ Ste-Christine, p ............ 1!rable-Maple... . . . . . 62 
Ste-Christine, p ........... : Plaine-Soft-l\Iaple. . . . 45 
Ste-Christine, p ............ Orme-Elm. . . . . . . . . . . 17 
Ste-Christine, p ............ Merisier-Birch. . . . . . . 11 

RAWDON -L'ASSOMPTION 

MONTCALM ........ St-Jacques, V •••••••.••••••• Peuplier-Poplar. . . . . . 15 
St-Jacques, v .............. 1!rable-Maple... . . . . . 12 
St-J acques, p .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 671 
St-Jacques, p .............. 1!rable .. l\Iaple. . . . . . . . 235 
St-Jacques, p .............. Sorbier-Mountain-Ash 277 
Ste-Julienne, p ............. Peuplier-Poplar. . . . . . 6 
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MUNICIPALITY 

Nombre 
d'arbres 

Variétés d'arbres plantés 

Kind of trees Number of 
trees planted 
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St-François, p .............. 1!rable-l\Iaple... . .... 146 

MONTRÉAL-TORONTO 

SOULANGES ........ Chemin-du-Canal. .......... Peuplier-Poplar. . . . . . 730 
Chemin-du-Canal. .......... Orme-Elm. . . . . . . . . . . 500 
Chemin-du-Canal. .......... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . 125 
Chcmin-du-Canal ........... 1!rahle-Ma pIe. . . . . . . . 100 

SAINT-HYACINTHE-MELBOURNE 

BAGOT ............ Ste-Christine, p ............ 1!rable-Maple... . . . . . 62 
Ste-Christine, p ........... : Plaine-Soft-l\Iaple. . . . 45 
Ste-Christine, p ............ Orme-Elm. . . . . . . . . . . 17 
Ste-Christine, p ............ Merisier-Birch. . . . . . . 11 

RAWDON -L'ASSOMPTION 

MONTCALM ........ St-Jacques, V •••••••.••••••• Peuplier-Poplar. . . . . . 15 
St-Jacques, v .............. 1!rable-Maple... . . . . . 12 
St-J acques, p .............. Peuplier-Poplar. . . . . . 671 
St-Jacques, p .............. 1!rable .. l\Iaple. . . . . . . . 235 
St-Jacques, p .............. Sorbier-Mountain-Ash 277 
Ste-Julienne, p ............. Peuplier-Poplar. . . . . . 6 
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COl\IT~ 

COUNTY 

HAPPonT DU l\II~ISTRE-YOIRIE, 1927 

l\IUNICIPALIT~ 

l\1UNICIPALITY 

Nombre 
d'arbres 

Yal'iétés d'arbres plantés 

Kind of trees Number of 
trees planted 

~loNTCAL~1. ....... Ste-Julienne, p ............. Erable-l\laple... . . . . . 7 
St-Liguori, p ............... Peuplier-Poplar. . . . . . 98 
St-Liguori, p ............... ~rable-l\Iaple... . . . . . 83 
Rav."don, p ................. Peuplier-Poplar. . . . . . 120 
Rawdon, p ................. };:rable .. l\laple. . . . . . . . 63 
St-Alexis, p ................ Peu plie r-Poplar. . . . . . 9 
St-Alexis, p ................ ~rable-:l\Iaple. . . . . . . . 10 
St-Alexis, p ................ Sorbier-l\1ountain-Ash -1 
St-Alexis, p ................ Frêne-Ash. .. . . . . . . . . 19 
St-Esprit, p ................ Peuplier-Poplar. . . . . . 50 
St-Esprit, p ................ };:rable-Ma pie. . . . . . . . 32 
St-Esprit, p ................ Sorbier-:l\lountain-Ash 62 

L'AssmIPTION ..... St-Roch-l'Achigan, p ........ Peuplier-Poplar. . . . . . 6.3 
St-Roch-l'Achigan, p ........ Sorbier-l\1ountain-Ash 8 
St-Roch-l'Achigan, p ........ };:rable-l\Iaple. . . . . . . . . 67 
L'Epiphanie, p ............. Peuplier-Poplar...... 52 
L'Epiphanie, p ............. Sorbier-l\lountain-Ash 109 
L'Epiphanie, p ............. };:rable-l\Iaple. . . . . . . . 2 
L'Assomption, p ............ Peuplier-Poplar. . . . . . 176 
L'Assomption, p ............ Rorbier-:l\lountain-Ash 107 
L'Assomption, p ............ };:rable-~laple... . . . . . 65 

DRUMMO~DVILLE·ANNA "lLLE 

DRonioND ....... N.-D.-du-Bon-Conseil, p ..... Orme-Elm.... . . . . . . . 41 
~.-D.-du-Bon-Conseil, p .... l\lerisier-Birch....... 29 
x'-D.-du-Bon-Conseil, p ..... };:rable-l\laple... . . . . . 107 
X.-D.-du-Bon-Conseil, p .... Plaine .. Soft-~Iaple.... 38 

GRA..~DE-BAIE-ST·BRUNO 

CHICOL'TIMI ....... Chicoutimi, c. (township) .... Peuplier-Poplar. . . . . . 270 
Bagot, c. div. N.O. (township) Peuplier-Poplar. . . . . . 100 
Bagot, c. div. N.O.(township) Tremble-Aspen. . .. . . 50 
Bagot, c. di\". N.O.(township) Prunier-Canada-Plum. 25 
Chicoutimi, c. (township) .... Peuplier-Poplar. . . . . . 250 
Chicoutimi, c. (township) .... Tremble-Aspen. . ... . 150 
Chicoutimi, c. (township) .... Prunier-Canada-Plum. 72 

CIIE~nxs SECOXDAIRES 

SECOXDARY HIGHWAYS 

ABITIBI ........... Dupuy .................... Orme-Elm. . . . . . . . . . . 25 
Dupuy .................... Peuplier-Poplar. . . . . . 25 
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L'Assomption, p ............ };:rable-~laple... . . . . . 65 
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DRonioND ....... N.-D.-du-Bon-Conseil, p ..... Orme-Elm.... . . . . . . . 41 
~.-D.-du-Bon-Conseil, p .... l\lerisier-Birch....... 29 
x'-D.-du-Bon-Conseil, p ..... };:rable-l\laple... . . . . . 107 
X.-D.-du-Bon-Conseil, p .... Plaine .. Soft-~Iaple.... 38 

GRA..~DE-BAIE-ST·BRUNO 

CHICOL'TIMI ....... Chicoutimi, c. (township) .... Peuplier-Poplar. . . . . . 270 
Bagot, c. div. N.O. (township) Peuplier-Poplar. . . . . . 100 
Bagot, c. div. N.O.(township) Tremble-Aspen. . .. . . 50 
Bagot, c. di\". N.O.(township) Prunier-Canada-Plum. 25 
Chicoutimi, c. (township) .... Peuplier-Poplar. . . . . . 250 
Chicoutimi, c. (township) .... Tremble-Aspen. . ... . 150 
Chicoutimi, c. (township) .... Prunier-Canada-Plum. 72 
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CO:\IT:t:.: 

COUNTY 

:\IINISTEH'S REPORT-ROADS, 1927 16.') 

:\IUNICIPALITf: 

:\IUXICIPALITY 

Nombre 
d'arbres 

Variétés d'arbres plantés 

Kind of tr('es N umber of 
trees planted 

NAPIERYILLE ...... St-Rémi, p ................. Peuplier-Poplar. .. . . . 1,076 

PORT:XErF ......... Deschambault, p ........... f:rable-:\Iaple. . . . . . . . 50 
Grondines, p ............... :Ërable-l\1aple. . . . . . . . 102 
Grondines, p ............... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . 100 
Grondines, p ............... Orme-Elm........... 16 
Pont-Houge, v ............. :Ërable-l\Iaple. . . . . . . . 110 
Pont-Houge, v ............. Hêtre-Beech. . . . . . .. . 6 
Pont-Rouge, v ............. Tremble-Aspen. . .. . . 4 
St-Casimir, v .............. :Ërable-l\Iaple. . . . . . . . 22 
St-Casimir, v .............. Orme-Elm.... .. . .. .. 10 
St-Casimir, v .............. Tilleul-Bass-Wood.... () 
St-Casimir, v .............. Frêne-Ash... . . . . . . . . 22 
St-Casimir Est, v ........... :Ërable-:\Iaple .. :. . . . . 20 
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St-Casimir, Est, v .......... Tilleul-Bass-'Yood.... 4 
St-Casimir Est, v ........... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . 28 
Ste-Jeanne-ùe-N emille, p .... Tilleul-Bass-'Yood. . . . 226 
Ste-Jeanne-de-Neuville, p .... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . . 37 
Ste-J eanne-de-N emille, p .... Ostryer-Iron-,y ood. . . 1 G 
Ste-Jeanne-ùe-Neuville, p .... l\Ierisier-Birch. . . . . . . 10 
Ste-Jeanne-de-Neuville, p .... Orme-Elm. . . . .. . . . . 2 
Ste-Jcannc-de-X euviIle, p .... :Ërable-:\Iaple. . . . . . . . 31 
Ste-Jeanne-ùe-N euviIle, p .... Hêtre-BeeC'h. . . . . . . . . 4 
St-Ubald, v ................ :Ërable-:\laple........ 162 
St-Ubald, v ................ IIêtre-Beech ......... , 29 
St-Ubald, v ................ Plaine-Soft-:\Iaple... . 8 

QL'ÉBEC .........•. Beauport, ville (to\\'n) ....... Peuplier-Poplar...... 464 
Charlesbourg, v ............ :Ërable-Maple... . . . . . 191 
Charlesbourg, p ............ :Ërable-Maple... . . . . . 10 
Charlesbourg, p ............ Boulèau-'Yhite-Birch. 33 
Charlesbourg, p ............ Tremble-Aspen ..... _ 16 
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p ....................... Bouleau-White-Bireh . 229 
N otre-Dame-des-Laurentides, 

p ....................... Hêtre-Beeeh. . . . . . . . . 4 

CO:\IT:t:.: 

COUNTY 

:\IINISTEH'S REPORT-ROADS, 1927 16.') 

:\IUNICIPALITf: 

:\IUXICIPALITY 

Nombre 
d'arbres 

Variétés d'arbres plantés 

Kind of tr('es N umber of 
trees planted 
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PORT:XErF ......... Deschambault, p ........... f:rable-:\Iaple. . . . . . . . 50 
Grondines, p ............... :Ërable-l\1aple. . . . . . . . 102 
Grondines, p ............... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . 100 
Grondines, p ............... Orme-Elm........... 16 
Pont-Houge, v ............. :Ërable-l\Iaple. . . . . . . . 110 
Pont-Houge, v ............. Hêtre-Beech. . . . . . .. . 6 
Pont-Rouge, v ............. Tremble-Aspen. . .. . . 4 
St-Casimir, v .............. :Ërable-l\Iaple. . . . . . . . 22 
St-Casimir, v .............. Orme-Elm.... .. . .. .. 10 
St-Casimir, v .............. Tilleul-Bass-Wood.... () 
St-Casimir, v .............. Frêne-Ash... . . . . . . . . 22 
St-Casimir Est, v ........... :Ërable-:\Iaple .. :. . . . . 20 
St-Casimir Est, v ........... Orme-Elm........... 8 
St-Casimir, Est, v .......... Tilleul-Bass-'Yood.... 4 
St-Casimir Est, v ........... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . 28 
Ste-Jeanne-ùe-N emille, p .... Tilleul-Bass-'Yood. . . . 226 
Ste-Jeanne-de-Neuville, p .... Frêne-Ash. . . . . . . . . . . . 37 
Ste-J eanne-de-N emille, p .... Ostryer-Iron-,y ood. . . 1 G 
Ste-Jeanne-ùe-Neuville, p .... l\Ierisier-Birch. . . . . . . 10 
Ste-Jeanne-de-Neuville, p .... Orme-Elm. . . . .. . . . . 2 
Ste-Jcannc-de-X euviIle, p .... :Ërable-:\Iaple. . . . . . . . 31 
Ste-Jeanne-ùe-N euviIle, p .... Hêtre-BeeC'h. . . . . . . . . 4 
St-Ubald, v ................ :Ërable-:\laple........ 162 
St-Ubald, v ................ IIêtre-Beech ......... , 29 
St-Ubald, v ................ Plaine-Soft-:\Iaple... . 8 

QL'ÉBEC .........•. Beauport, ville (to\\'n) ....... Peuplier-Poplar...... 464 
Charlesbourg, v ............ :Ërable-Maple... . . . . . 191 
Charlesbourg, p ............ :Ërable-Maple... . . . . . 10 
Charlesbourg, p ............ Boulèau-'Yhite-Birch. 33 
Charlesbourg, p ............ Tremble-Aspen ..... _ 16 
Loretteville ................ :Ërable-Maple. .. . . . . . 153 
Ancienne-Lorette, p ......... Bouleau-White-Birch. 32 
Ancienne-Lorette, p ......... Plaîne-Soft-Maple. . . . 70 
Ancienne-Lorette, p ......... f:rable-lVlaple... . . . . . 85 
Notre-Dame-des-Laurentides, 

p ....................... :Ërable-Maple. . . . . . . . 59 
N otre-Dame-des-Laurentides, 

p ....................... Peuplier-Poplar. . . . . . 26 
N otre-Dame-des-Laurentides, 

p ....................... Bouleau-White-Bireh . 229 
N otre-Dame-des-Laurentides, 

p ....................... Hêtre-Beeeh. . . . . . . . . 4 



166 

CO~IT:f; 

COU~TY 

H.-\PPOHT De ~IIXISTHE-YOnnE, 1927 

~IUXICIPALIT:f; 

~IUXICIPALITY 

Nombre 
d'arbres 

YariÉ'tés d'arbres plantés 

Kinù of trees Number of 
trces plan~ed 

Qc ÉBEC •.......... X ot re-Dame-de8-La urentides, 
p ....................... :Ëpinette-Spruce . . . . . 7 

X otre-Dame-des-Laurentides, 
p ....................... Tremble--Aspen .. " . . 1 

St-Dunstan-du-Lac-Beauport, 
p ....................... Bouleau-White-Birch . 86 

St-Dunstan-du-Lac-Beauport-
p ....................... Peuplier-Poplar. . . . . . 7 

St-Ambroise, p ............. :t;rable .. l\laple. . . . . . . . 63 
St-Ambroise, p ............. :Ëpinette-Spruce. . . . . 3 
St-Ambroise, p ............. Pins-Pine . . . . . . . . . . . 2 
St-Ambroise, p ............. Bouleau-White-Birch . 40 
St-Ambroise, p ............. Plaine--Soft-Maple. . . . 38 
St-Ambroise, p ............. Tremble--Aspen . . . . . . 8 
St-Ambroise, p ............. Peuplier-Poplar. . . . . . 2 
St-Gabriel Ouest, p ......... :Ërable-Maple... . . . . . 72 
St-Gabriel Ouest, p ......... Bouleau-White-Birch . 123 
St-Gérard-l\1agella, p ....... Bouleau-White-Birch . 113 
St-Gérard-l\1agella, p ....... Tremble--Aspen. . .. . . 6 
St-Gérard-l\1agella, p ....... :Ërable-::\laple. . . . . . . . 11 
St-Gérard-Magella, p ....... Plaine--Soft-l\laple.. . . 4 
St-Gérard-::\lagella, p ....... Peuplier-Poplar. . . . . . 19 
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~I1XISTER'S REPOHT-HOADS, 1927 167 

SOMMAIRE DES DIFFÉRE~TES VARIÉTÉS D'ARBRES 

SUMMARY OF THE DIFFERE~T KINDS OF TREES 

VARIt;T:t Année-Year 

- Total 
KIND OF TREES 

1922-23 1924 1925 1926 1927 

f:rable-~Iaple ......... 1,49G 3,060 1,2G4 3,059 12,908 21,787 
Peuplier-Poplar ........ 1,382 7,524 4,958 6,895 21,719 42,478 
Orme-Elm ............ 150 5,161 3,21G 2,112 4,037 14,676 
Tillcul-Bass-Wood ..... ... . 348 ..... 48 244 640 
l\Ierisier-Birch ......... .... 83 84 12 273 452 
Hêtre-Beech ........... ... . 13 ..... 12 156 181 
Pin-Pine .............. 936 16 7 ..... 286 1,245 
Frêne--Ash ............ 304 94 157 185 1,097 1,837 
Aune-Alùcr ........... 25 4 .... . ..... . .... 29 
Bouleau-White-Birch ... 153 84 3 16 4,067 4,323 
Chêne-Oak ............ ... . 15 ..... . .... 101 116 
Noycr-Butter-Xut ..... .. , . 3 o.· .. ..... . .. 3 
Sorbier-~Iountain-Ash .. 83 .... . 77 ..... 737 897 
Pommicr-Apple-tree .... ... . ..... 5,191 5,148 13,5G2 23,901 
l\Ié10ze-Tamarak ....... 807 2 100 ..... 400 1,309 
Liard-Cotton-Wood .... .... - 35 ... . .... . . .... ..... ù.) 

TremLle-Aspen ........ .. , . .... . . .... ..... 5,538 5,538 
Ostryer-Iron-Wood ..... ... . .... . ..... . .... 257 257 
Plaine--Soft-l\Iaple ...... ... . .... . ..... . .... 773 773 
Cèdre-Cedar .......... ... . ..... . .... . .... 20 20 
Prunicr-Canada-Plum .. .. , . . .... . .... . .... 109 109 
Acacia-Acacia ......... ... . ..... .... . . ..... 41 41 
Saule--Willow .......... ... . .... . . .... ..... 10 10 

Total ............ 5,33G 16,407 15,057 17,487 66,370 120,657 
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16R HAPPOHT TH' ~II~ISTHE-Y()IHIE. ]!l27 

Sommaire des arbres plantés depuis 1922 sur les grandes routes et les chemins 
secondaires 

Summary of trees planted since 1922 on main and secondary highways 

HorTE AnnE"e ~ om hre 

lIIGHWAY Yf'ar 
~lontrE"al-Québec .............................. , 1922- 23 

Edouard YII .................................. . 

~lontrE"al-Housf"s Point via St-Jean .............. . 
~IontrE"al-Vallf'yfield ........................... . 
~lontréal-Toronto ............................. . 

MontrE"al-Mont-Laurier ......................... . 

St-IIyaeint he-Melbourne ........................ . 

Mont réal-Sherhrooke ........................... . 

Lévis-Himouski ............................... . 

:Montréal-Ottawa via Hull ....................... . 

(~uébec-St -SimE"on. .. . ...................... . 
Trois-Hivi?>res--( ;rand'~lère . . .. . . . ......... . 
.J oliettf'-St-.J ueques ............................ . 
Rawdon---L'Assomption. . . . . . . . . . . . . . . ..... . 
(;rande-Baip-St-Bruno. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 
Hivière-du-Loup-Edmundston .................. . 
Lévis-St-Lambert. . . . . .. .................. . .. 
Lévis-.J aekmun ................................ . 
Hi('hmond-- Yamaska .......................... . 
Drummond ville-- Alina ville ...................... . 
St -llyacinthe-Rougemont ...................... . 
Lévis-Sherbrooke .............................. . 
Sherbrooke-Derby Line ........................ . 

192-+ 
1925 
192G 
1927 

1924 
192.1 

1924 
192-+ 
1924 
1927 

1925 
1926 
1927 

1925 
1927 

]!l2G 
1927 

1921) 
1927 

]!l2G 
1927 

1927 
1!l27 
1927 
1927 
1027 
1927 
1927 
1927 
1927 
]927 
1927 
1927 
1927 

~umber 

.'>,3:~6 
ll,i>4X 
7,90f) 
:3,07\) 
2,927 

] ,4(i8 
5,628 

],995 
35:~ 

],04:) 
1,4.15 

1,139 
2,702 
5,mU 

3X5 
1:35 

4,51-+ 
2&1 

f),11.1 
(),507 

2,077 
6,01S 
--

:3\) 1 
1, !lG2 

76;3 
2,424 

!H7 
-+,771 

W,681) 
2,3:30 

131 
215 

2,095 
2,026 
1,180 

Total 

Total 

:30,S95 

7,O!l6 
1, !ln5 

353 

2,·WS 

H,7()0 

520 

4,798 

14,ü22 

S,095 

:3!)J 
1,!Jl)2 

7ü:) 
2,-+2-+ 

!H7 
4,771 

W,()XG 
2,:3:)0 

]:_H 
21;) 

2,Œl5 
2,02ü 
l,ISO 
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Vieille maison canadienne-française à St­
Pierre, ile d'Orléans. 

Le chemin du tour de l'île d'Orléans à St­
Pierre. 

Old French-Ca na dlan House at St. Pierre, 
Orléans Is la nd. 

The road around Orléans Island at St. Pierre. 
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:\IIXISTER'S REPORT-ROADS,-1927 169 

CHK\IIXS SECOXD.-\.IRE8--SECOXDARY HIGH\VAYS 

Année Xombre Total 

ABITIBI Year Number Total 

Dupuy ....................................... . 1927 50 50 

NAPIERVILLE 

St-Rémi, p .................................... . 1927 1,076 1,076 

PORTI-LLF 

Deschambault, p .............................. . 
Grondines, p .................................. . 
Pont-Rouge, v ................................. . 
St-Casimir, v .................................. . 
St-Casimir Est ................................ . 

1927 50 
1927 218 
1927 120 
1927 60 
1927 60 

Ste-Jeanne-de-Xeuville, p ....................... . 
St-Ubald, v ................................... . 

1927 326 
1927 199 

1,033 

Q'GÉBEC 

Beauport, ville ................................. . 
Charlesbourg, v ................................ . 
Charlesbourg, p ................................ . 
Loretteville .................................... . 

1927 464 
1927 191 
1927 59 
1927 153 

Ancienne-Lorette, p ............................ . 
Xotre-Dame-des-Laurentides, p ... , .... , ......... . 
St-Dunstan-du-Lac-Beauport, p ................. . 
St-Arnbroise, p ................................ . 
St-Gabriel-Ouest, p ............................ . 
St-Gérard-l\Iagella, p ........................... . 

1927 187 
1927 324 
1927 93 
1927 156 
1927 195 
1927 153 

1,975 

TotaL ............................ ' ........ , ............ . 120,657 
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CHAPITRE XV 

LISTE DES HÔTELS VISITÉS 
EN 1927. AU 15 NOVEMBRE 

Nom de l'hôtel 
Nom du 

propriétaire 

CHAPTER XV 

LIST OF HOTELS VISITED 
DURING 1927, TO NOVEMBER ] 5 

Endroit 
Date de la 

visite 

N ame of Hotel N ame of Place Date of the 
proprietor visit 

Commercial. ......... Mde J.-A. Bégin .. Robertson ............ 7 mars-1Ieh. 
~Ianoir Bilodeau ...... Mde Rousseau ... Valley Jonction ....... 23 mars-Mch. 
Victoria ............. M. Thomson ..... Trois-Rivières ......... 24 mars-Mch. 
Château Deblois ...... Melle Ouellette ... Trois-Rivières ......... 2.5 mars-l\Ieh. 
Capitaine Trépanier ... M. Trépanier .... Château-Rieher ....... 27 mars-Meh. 
~ ew Balmoral. ....... M. Péloquin ..... Sorel. ................ 28 mars-Meh. 
St-Vallier ............ G.-H. Roy ....... St-Vallier ............. 29 mars-Meh. 
St-~Iiehel. ........... Mde Bissonnette . St-Raphaël ........... 30 mars-Meh. 
Tanguay ............. M. Tanguay ..... St-Raphael ........... 30 mars-1Ieh. 
St-Gervais ........... 1Ide Duclos ..... St-Gervais .......... " 1 avril-April 
Alain ................ M. Alain ........ Ancienne-Lorette ...... 1 avril-April 
l\fartin's Ilotel ....... M. Deschamps ... Farnham. . . . . . . . . . . .. 1 avril-April 
St. John's ............ J.-A. Dorais ..... St-Jean, P.Q .......... 1 avril-April 
St-Sulpice ........... M. Dupuis ....... St-Sulpice. . . . . . . . . . .. 5 avril-April 
Hébert .............. l\L Hébert ....... RobertsonviIle ........ 6 avril-April 
Touriste ............. M. LaRoche ..... Lac Mégantie ......... 9 avril-April 
Central. ............. Alph. Bureau .... St-Evariste Station .... 9 avril-April 
St-Frédéric ........... Pierre Lessard .... St-Frédéric ........... 9 avril-April 
~ational. ............ J.-G. Vermette ... St-Georges ............ 10 avril-April 
Beauceville ........... Gust. Bouchard .. Beauceville ........... 11 avril-April 
Château Bellevue ..... M. Lessard ...... St-Joseph ............. 11 avril-April 
Bastien .............. M. Bastien ...... Bouehette ........... '.23 avril-April 
Grand Ilotel ......... M. Gaudette ..... St-Hyacinthe ....... " 2 mai-l\lay 
Deshaies ............. D. Deshaies ... : .. Bécancour ............ 6 mai-May 
Dumont. . .......... Eloi Dumont .... Bécancour. . . . . . . . . . .. 6 mai-May 
Dubord .............. 11. Dubord ...... Gentilly. . . . . . . . . . . . .. 7 mai-May 
~Iountain View Inn ... J.-A. Dufour ..... St-Faul:itin ............ 10 mai-May 
Pension .............. Melle L. Florant . St-Faustin ............ 11 mai-l\lay 
Pension .............. l\Ielle Lawrence .. St-Faustin ............ 11 mai-l\Iay 
Brazé ............... Mde Brazé ...... St-Faustin ............ 12 mai-May 
Franc Repos ......... Mde Dubé ....... St-Faustin ............ 12 mai-l\Iay 
Painehaud ........... Geo. Painchaud .. Lac Saguay ........... 13 mai-May 
Onyx Inn ............ P.-E. Jeannotte .. L'Annonciation ....... 13 mai-may 
Camp RiopeL ........ M. Riopel. ...... Lac Supérieur ......... 14 mai-May 
Château Dubois ...... A. Dubois ....... Lac Supérieur ......... 14 mai-May 
Grenon .............. M. Grenon ...... St-Faustin ............ 14 mai-May 
Lac Premier Inn ...... M. Collins ....... Lac Premier .......... 15 mai-May 
Castel-des-Falaises .... Ph. Fortin ....... St-Jean-Port-J oli ...... 17 mai-May 
Primeau ............. M. Primeau ...... Ilowick Station ....... 18 mai-l\lay 
Lac Archambault ..... M. Thibault ..... Lac Archambault ...... 2 juin-June 
CentraL ............. Ed. Ritehie ...... St-Donat ............ , 3 juin-June 
Vieto,ria ............. J.-C. Bonneau .... Matane ............. , 6 juin-June 
Chalet St-Donat ...... M. Wall ......... St-Donat ............ , 7 juin-June 
P. Langis ............ P. Langis ........ Amqui. .............. 9 juin-June 
N ap. Desrosiers ...... N ap. Desrosiers .. Lae-au-Saumon ....... 11 juin-June 
St-Laurent. .......... J.-A. Caron ...... Rimouski ............. 13 juin-June 

CHAPITRE XV 

LISTE DES HÔTELS VISITÉS 
EN 1927. AU 15 NOVEMBRE 

Nom de l'hôtel 
Nom du 

propriétaire 

CHAPTER XV 

LIST OF HOTELS VISITED 
DURING 1927, TO NOVEMBER ] 5 

Endroit 
Date de la 

visite 

N ame of Hotel N ame of Place Date of the 
proprietor visit 
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Nom de l'hôtel 
Nom du 

propriétaire Endroit 
Date de la 

visite 

N ame of Hotel N ame of Place Date of the 
proprietor visit 

Laval ............... J.-A. Morin ...... Bic .................. 15 juin-June 
J os. Labrie ........... Jos. Labrie ...... Trois-Pistoles ......... 18 juin-June 
Maison Leblanc ...... Os. Leblanc ...... Lac Ouareau .......... 18 juin-June 
Beauchesne .......... M. Beauchesne ... Ste-Anne-Pocatière .... 19 juin-June 
Guimont ............. M. Guimont. .... Cap St-Ignace ........ 21 juin-June 
St-Ignace ............ Nap. Théberge ... Cap. St-Ignace ........ 23 juin-June 
Deschênes .. '" . " ... M. Deschênes .... St-Alexandre .......... 29 juin-June 
Doris ................ M. Doris ........ Ste-Hélène, Kam ...... 29 juin-June 
Victoria ............. J. Albert ........ St-Pascal, Kam ....... 29 juin-June 
Du Domaine ......... S. Pelletier ...... St-Roch-des-Aulnets ... 25 juin-June 
Canada .............. Léonidas Dubé ... St-Philippe-de-Néri. ... 28 juin-June 
Des Touristes ........ H. Bélanger ..... Ste-Anne-Pocatière .... 27 juin-June 
Bienvenue ........... Melle Addée 

Michaud .... , .. N.D.-du.Portage . . . . .. 1 juil.-July 
Michaud ............. M. Michaud ..... N.D.-du.Portage ...... 2 juil.-July 
Granville ............ E. Mailloux ...... Rivière-du-Loup. . . . . .. 3 juil-July 
Victoria ............. M. Têtu ......... Rivière-du-Loup ....... ' 4 juil.-July 
Orphir ............... E. Dubé ......... Rivière-du-Loup. " .... 5 juil.-July 
Le Manoir ........... A. Thibault ...... Rivière-du-Loup ....... 5 juil.-July 
Roy ................. J.-E. Roy ........ St-Arsène ............ 13 juil.-July 
Michaud ............. P.-J. Michaud ... L'Ile Verte ............ 14 juil.-July 
Beauchesne .......... J.-TI. Thériault ... L'Ile Verte ........... 14 juil.-July 
Victoria ............. M. Dumont ..... Trois-Pistoles ......... 15 juil.-July 
St-Laurent ........... J.-A. Caron ...... Rimouski ............. 18 juil.-July 
Des Touristes ........ Louis Lesage ..... Ste-Luee-sur-Mer ...... 18 juil.-Julj 
Lebel.. .............. Mde Lebel.. ..... Lueeville ............. 19 juil.-July 
Commercial. ......... E. Guimond ..... Mont-Joli ............ 20 juil.-July 
Mont-Joli. ........... Melle Lavoie ..... Mont-Joli ............. 20 juil.-July 
Témiscouata ......... Johuny ApriL .... St-Honoré ............ 22 juil.-July 
Caron ............... L.-I. Caron ...... Ste-Hélène ............ 23 juil.-July 
Percé, Rock House .... M. Bisson ....... Percé, Gaspé .......... 26 août-August 
Langlois ............. C. Langlois ...... Chandler, Gaspé ....... 31 août-August 
Desrosiers ........... M. Desrosiers .... Lae-au-Saumon ....... 4 sept.-Sept. 
Restigouche .......... J.-A. Dubé ...... Matapédia ............ 3 sept.-Sept. 
Sayabec ............. F.-R. Leclair ..... Sayabec .............. 8 sept.-Sept. 
National. ............ R. Poulin ........ Tring Jonction ........ 20 sept. -Sept. 
Belmont ............. :M. Bernard ...... 38 King East, Sher-

brooke ............. 21 sept. -Sept. 
St-Jérôme ............ J.-L. Dufour ..... l\Iétabetchouan ....... 16 oct.-Oct. 
Commercial. ......... Camille Fortin ... Chambord ............ 18 oct.-Oct. 
Champlain ........... A. Arcand ....... Champlain ............ 22 oct.-Oct. 
St-Louis ............. C.-E. Pagé ....... Trois-HÏvières ......... 24 oct.-Oct. 
\Vindsor ............. Duchesneau& 

Duchesneau .... Lachute, P.Q ......... 28 oet.-Oct. 
The Auto Inn ........ A.-C. McNeill .... St-Lambert ........... 31 oet.-Oct. 
Papineau ............ l\lde Duhamel ... 942, Ontario-Est, Mon-

tréal. .............. 30 oct.-Oct. 
TOTAL ................ 89 HOTELS 
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CHAPITRE XVI 

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION 
1927 

CIRCULATIONS COMPARÉES 
1926-1927 

ROUTES PROVINCIALES ET RÊGIO~ALES 
-

Tous les genres de véhicules par rapport à la circulation totale 

, Cirrulation moypnne par jour 

GENRES DE Y~IIICULES 

1926 1927 

Autos de tourisme de Québec .................... 430 soit 51.7% 578 soit 57.570 
Autos des autres provinces ....................... 81 " 9.870 73 " 7.3% 
Autos des ~tats-Unis ........................... 128 " 15.4% 142 " 1·1.1% 
Autobus .... , ................................. 11 " 1.3% 1l " 1.1% 
Camions légers ................................. 33 " 4.0% 41 " 4.1% 

i Camions lourds ................................ 25 " 3.0% 35 " 3.4% 
l\lotocyclettes .................................. 6 " 0.7)0 8 " 0.8% 
Voitures à un cheval ............................ 100 " 12.0% 101 " 10.0% 
Voitures à deux chevaux ......................... 17 " 2.1% 17 " 1.7% 

831 soit 100.00% 1006 soit 100.0% 

-

1 
1 
1 

Augmentation ou diminution 
en 1927 

Par rapport il. 
Réelle la circulation 

totale 

3.1 .470 5.8% 
-9.9% -2.5% 

i 10.9% -1.3% , 

0.0% -0.2% 

1 

24.2% 0.1% 
40.0% 0.4% 
33.3% 0.1% 
1.0% -2.0% 
0.0% -0.4% 

21.0% 
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CHAPTER XVI 

TRAFFIC CENSUS 
1927 

COl\IPARED TRA}'nC 
l02ü-1027 

PROVINCIAL AND ltEGIONAL llIGIIWAYS 

AlI kinds of Vehicles compared with Total Traffie 
---

A vcragc Daily TrafTie 

KINDS OF VEIIICLES 

ID2ü ]\127 

-.-, 

Touring cars, Quebec ............................. 4:W or 51.7(;{) ms or 1'.7 l'.(;{ 
,) ." Il 

Touring cars, other provinccs .................. _ ... ~l " D.~% n " 7. a (ij) 
Touring cars, Unitcd Statcs ........................ 12S " 1;' .40/" H2 " 11.1% 
Autobuscs. ] 1 " l.a% Il " 1.1% • • • • • * • • • • • • • • ~ • • • • • • • • • • • ~ • • • • • • • • , • • 

Light trucks .................................... , :n " 4.0% .41 " 4.1% 
Heavy trucks .. " .... _ ........................... 2;) " a.O% :$:; " aA% 
l\lotorcyclcs ........... _ ......................... (j " 0.7% s " O.W/{, 
One-horse carts .............................. , ... ](}O " 12,0% JOI " JO.O% 
Two-horse carts ............................. , ... , ]7 " 2.1% 17 " 1.7% 

- ----"-,-"---_.,-
~31 or 100,0% 100H or 10fJ.O% 

-------

~----- --- -- ._---~--_ .. - --- . - .. _._-_ .. 
--~. - . -

11l('f'('al'l(~ or 1 )('cn'ltl'lp in 
1\127 

AI'l'loluf,p AH n'p;anlH 
total traflie 

-----" ------ -- - _._._----- ".--
al.4% fi. st);J 

--!). U% --'2 J,% 
10.\)% -- 1 . :,";, 
(J.O% -II. 2','1; 

21.2% 0, 1 (i;) 
-10.0% IJ. ·1 r;;, 
:~:J. a'X) 0,1% 
1.0% ---2.0% 
O.O'Ir) --- 0 . ,1 'Ir; 

- ._.~-~------

21.0% 

-'.0 
1';' . , 

--, 
~ .. 
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Automobiles de tourisme, autres véhicules automobiles et véhicules à tractÏQn animale, par rapport à la circulation totale 

Circulation moyenne par jour Augmentation ou diminution 
en 1927 

GENRES DE Vf:HICULEB 
Par rapport à 

1926 1927 Réelle la circulation 
totale 

Autos de tourisme (toute provenance) ............. 639 soit 76.9% 793 soit 78.8% 24.1% 1.9% 
Autobus, camions, motocyclettes .......... ; ...... 75 " 9.0% 95 " 9.5% 26.6% 0.5% 
Véhicules à traction animale ..................... 117 " 14.1% 118 " 11.7% 0.8% -2.4% 

831 soit 100.0% 1006 soit 100% 21.0% 

Composition de la circulation lourde 

Circulation moyenne par jour Augmentation ou diminution 
en 1927 

GENRES DE Vf:IIICULES 

1926 1927 Réelle 
Par rapport à 
la circulation 

totale 

Autobus .. ; .................................... 11 soit 27.8% 11 soit 23.9% 0.0% -1.1% 
Camions lourds ................................ 25 " 72.2% 35 " 76.1% 40.0% +1.1% 

36 soit 100.0% 46 soit 100.0% 40. % 

- ~ - --
Automobiles de tourisme, autres véhicules automobiles et véhicules à tractÏQn animale, par rapport à la circulation totale 

Circulation moyenne par jour Augmentation ou diminution 
en 1927 

GENRES DE Vf:HICULEB 
Par rapport à 

1926 1927 Réelle la circulation 
totale 

Autos de tourisme (toute provenance) ............. 639 soit 76.9% 793 soit 78.8% 24.1% 1.9% 
Autobus, camions, motocyclettes .......... ; ...... 75 " 9.0% 95 " 9.5% 26.6% 0.5% 
Véhicules à traction animale ..................... 117 " 14.1% 118 " 11.7% 0.8% -2.4% 

831 soit 100.0% 1006 soit 100% 21.0% 

Composition de la circulation lourde 

Circulation moyenne par jour Augmentation ou diminution 
en 1927 

GENRES DE Vf:IIICULES 

1926 1927 Réelle 
Par rapport à 
la circulation 

totale 

Autobus .. ; .................................... 11 soit 27.8% 11 soit 23.9% 0.0% -1.1% 
Camions lourds ................................ 25 " 72.2% 35 " 76.1% 40.0% +1.1% 

36 soit 100.0% 46 soit 100.0% 40. % 



· - - - ---

Touring Cars, other Motor Vehicles and Horse-drawn Vehicles, eompared with Total Traffie 

Average Daily Traffie 
Increase or Decrease in 

1927 

KINDS OF VEIIICLES 

192û 1927 Absolute As regards 
total traffic 

Touring cars (aIl registrations) ..................... 639 or 76.9% 793 or 78.8% 24.1% 1.9% 
Autobuses, trucks, motorcycles ..................... 75 " 9.0% 95 " 9.5% 26.6% 0.5% 
lIorse-drawn vehicles ............................. 117 " 14.1% 118 " 11.7% 0.8% -2.4% 

831 " 100.0% 1006 or 100% 21.0% 

Heavy Traffie 

Average Daily 'l'raffle 
Incr('a~c or Decrea:;e in 

1927 

KINDS OF VEIIICLES 

1926 1927 Absolute As re!!;ard8 
total traffie 

Autobu::lCs ....................................... 11 or 27.8% 11 or 23.9% 0.0% -1.1% 
I1eavy trucks .................................... 25 " 72.2% 35 " 76.1% 40.0(j{1 +1.1% 

36 or 100.0% 46 or 100.0% 40.0% 

· - - - ---

Touring Cars, other Motor Vehicles and Horse-drawn Vehicles, eompared with Total Traffie 

Average Daily Traffie 
Increase or Decrease in 

1927 

KINDS OF VEIIICLES 

192û 1927 Absolute As regards 
total traffic 

Touring cars (aIl registrations) ..................... 639 or 76.9% 793 or 78.8% 24.1% 1.9% 
Autobuses, trucks, motorcycles ..................... 75 " 9.0% 95 " 9.5% 26.6% 0.5% 
lIorse-drawn vehicles ............................. 117 " 14.1% 118 " 11.7% 0.8% -2.4% 

831 " 100.0% 1006 or 100% 21.0% 

Heavy Traffie 

Average Daily 'l'raffle 
Incr('a~c or Decrea:;e in 

1927 

KINDS OF VEIIICLES 

1926 1927 Absolute As re!!;ard8 
total traffie 

Autobu::lCs ....................................... 11 or 27.8% 11 or 23.9% 0.0% -1.1% 
I1eavy trucks .................................... 25 " 72.2% 35 " 76.1% 40.0(j{1 +1.1% 

36 or 100.0% 46 or 100.0% 40.0% 



--l 
Provenance des véhicules en regard de la circulation totale 

00 

Circulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1927 

GENRES DE V~HICULES 
Par rapport à 

1926 1927 Réelle la circulation 
totale 

Véhicules de Québec ............................ 622 soit 74.8% 791 soit 78.6% 27.1% 3.8% 
Véhicules des autres provinces .................... 81 " 9.8% 73 " 7.3% -9.9% -2.5% 
Véhicules des ~tats Unis ........................ 128 " 15.4% 142 " 14.1% 10.9% -1.3% 

831 soit 100.0% 1006 soit 100.0% 21.0% 

Provenance des automobiles de tourisme 

Circulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1927 

GENRES DE V~HICULES 
Par rapport à 

1926 1927 Réelle la circulation 
totale 

Québec ........................................ 430 soit 67.3% 578 soit 72.9% 34.4% 5.6% 
Autres provinces ............................... 81 " 12.7% 73 " 9.2% -9.9% -3.5% 
};;tats Unis ..................................... 128 " 20.0% 142 " 17.9% 10.9% -2.1% 

639 soit 100.0% 793 soit 100.0% 24.1% 

--l 
Provenance des véhicules en regard de la circulation totale 

00 

Circulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1927 

GENRES DE V~HICULES 
Par rapport à 

1926 1927 Réelle la circulation 
totale 

Véhicules de Québec ............................ 622 soit 74.8% 791 soit 78.6% 27.1% 3.8% 
Véhicules des autres provinces .................... 81 " 9.8% 73 " 7.3% -9.9% -2.5% 
Véhicules des ~tats Unis ........................ 128 " 15.4% 142 " 14.1% 10.9% -1.3% 

831 soit 100.0% 1006 soit 100.0% 21.0% 

Provenance des automobiles de tourisme 

Circulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1927 

GENRES DE V~HICULES 
Par rapport à 

1926 1927 Réelle la circulation 
totale 

Québec ........................................ 430 soit 67.3% 578 soit 72.9% 34.4% 5.6% 
Autres provinces ............................... 81 " 12.7% 73 " 9.2% -9.9% -3.5% 
};;tats Unis ..................................... 128 " 20.0% 142 " 17.9% 10.9% -2.1% 

639 soit 100.0% 793 soit 100.0% 24.1% 



Ro u te St-Alexandre-St-André 
Descente de St-André 

St. Alexandre-St . André rond 
Looklna townrds St. André 

Ro u te St-Alexandre-St-André 
Descente de St-André 

St. Alexandre-St . André rond 
Looklna townrds St. André 



1 ReUistraticn-of ail Vehicl~s as rompared with Total Trame 

" " -- .-

Average Daily Traffie 
Increase or Deerease in 

1927 

KINDS OF VElIlCLES 

1926 1927 Absolute As regards 
total traffic 

Vehicles from Quebee ............................. 622 or 74.8% 791 or 78.6% 27.1% 3.8% 
Vehiclc>s from other provinces ...................... 81 " 9.8% 73 " 7.3% -9.9% -2.5% 
Vehicles from the Unitf'd Rtates .................... 128 " 15.4% 142 " 14.1% 10.9% -1.3% 

831 or 100.0% 1006 or 100.0% 21.0% 
-

Registration of Touring Cars 

Average Daily Traffie 
Increase or Decrease in 

1927 

KINDS OF VEIlICLES 

IB26 1927 Absolute As regards 
total traffie 

Quebec .......................................... 430 or 67.3% 578 or 72.9% 34.4% 5.6% 
Other provinces .................................. 81 " 12.7% 73 " 9.2% -9.9% -3.5% 
United States .................................... 12'3 " 20.0% 142 " 17.9% 10.9% -2.1% 

639 or 100.0% 793 or 100.0% 24.1% 
-

1 ReUistraticn-of ail Vehicl~s as rompared with Total Trame 

" " -- .-

Average Daily Traffie 
Increase or Deerease in 

1927 

KINDS OF VElIlCLES 

1926 1927 Absolute As regards 
total traffic 

Vehicles from Quebee ............................. 622 or 74.8% 791 or 78.6% 27.1% 3.8% 
Vehiclc>s from other provinces ...................... 81 " 9.8% 73 " 7.3% -9.9% -2.5% 
Vehicles from the Unitf'd Rtates .................... 128 " 15.4% 142 " 14.1% 10.9% -1.3% 

831 or 100.0% 1006 or 100.0% 21.0% 
-

Registration of Touring Cars 

Average Daily Traffie 
Increase or Decrease in 

1927 

KINDS OF VEIlICLES 

IB26 1927 Absolute As regards 
total traffie 

Quebec .......................................... 430 or 67.3% 578 or 72.9% 34.4% 5.6% 
Other provinces .................................. 81 " 12.7% 73 " 9.2% -9.9% -3.5% 
United States .................................... 12'3 " 20.0% 142 " 17.9% 10.9% -2.1% 

639 or 100.0% 793 or 100.0% 24.1% 
-
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Véhicules automobiles et véhicules à traction par rapport à la circulation totale 

Circulation moyenne par jour 

GENRES DE Vf:HICULES 

192ü 1927 

Véhicules automobiles de tous genres ........ , ..... 714 soit 85.9% 888 soit 88.2% 
Véhicules à traction animale ..................... 117 " 14.1% 118 " 11.8% 

831 soit 100.0% 1006 soit 100.0% 

Circulation légère et circulation lourde en regard de la circulation totale 

Circulation moyenne par jour 

GENRES DE Vf:IIICULES 

192ü 1927 

Circulation légère ............................... 787 soit 94.7% 9üO soit 95.4% 
Circulation lourde (autobus et camions lourds) ..... 44 " 5.3% 46 " 4.6% 

831 soit 100.0% 1006 soit 100.0% 

-

Augmentation ou diminution 
en 1927 

Par rapport à 
Réelle la circulation 

totale 

24.3% 2.3% 
0.8% -2.3% 

21.0% 

Augmentation ou diminution 
en 1927 

Par rapport à 
Réelle la circulation 

totale 

20.8% -0.3% 
27.8% +0.3% 

21.0% 

>-' 
00 
o 

.-.-

Véhicules automobiles et véhicules à traction par rapport à la circulation totale 

Circulation moyenne par jour 

GENRES DE Vf:HICULES 

192ü 1927 

Véhicules automobiles de tous genres ........ , ..... 714 soit 85.9% 888 soit 88.2% 
Véhicules à traction animale ..................... 117 " 14.1% 118 " 11.8% 

831 soit 100.0% 1006 soit 100.0% 

Circulation légère et circulation lourde en regard de la circulation totale 

Circulation moyenne par jour 

GENRES DE Vf:IIICULES 

192ü 1927 

Circulation légère ............................... 787 soit 94.7% 9üO soit 95.4% 
Circulation lourde (autobus et camions lourds) ..... 44 " 5.3% 46 " 4.6% 

831 soit 100.0% 1006 soit 100.0% 

-

Augmentation ou diminution 
en 1927 

Par rapport à 
Réelle la circulation 

totale 

24.3% 2.3% 
0.8% -2.3% 

21.0% 

Augmentation ou diminution 
en 1927 

Par rapport à 
Réelle la circulation 

totale 

20.8% -0.3% 
27.8% +0.3% 

21.0% 

>-' 
00 
o 



,. 

Motor Vehicles and lIorse-drawn Vehicles as compared with Tota) Traffie 

Average Daily Traffie 

KINDS OF VEIIICLES 

1926 1927 

Ail kinds of Motor Vehicles ........................ 714 or 85.9% 888 or 88.2% 
Horse-drawn Vehicles ............................. 117 " 14.1% 118 " 11.8% 

831 or 100.0% 1006 or 100.0% 

Light Traffie and Heavy Traffie as eompared with Total Traffie 

Average Daily Traffie 

KINDS OF VEIIICLES 
- 1926 1927 

Light traffie .... _ ... __ ........................... 787 or 94.7% 9üO or 95.4% 
IIeavy traffie (autobuses and heavy trucks) .......... 44 " 5.3% 46 " 4.6% 

831 or 100.0% 1006 or 100.0% 

Inerease or Decrease in 
1927 

Absolute As regards 
total traffie 

' 24.3% 2.3% 
0.8% -2.3% 

21.0% 

Inerease or Deerease in 
1927 

Absolute As regards 
total traffie 

20.8% -0.3% 
27.8% +0.3% 

21.0% ..... 
00 ..... 

,. 

Motor Vehicles and lIorse-drawn Vehicles as compared with Tota) Traffie 

Average Daily Traffie 

KINDS OF VEIIICLES 

1926 1927 

Ail kinds of Motor Vehicles ........................ 714 or 85.9% 888 or 88.2% 
Horse-drawn Vehicles ............................. 117 " 14.1% 118 " 11.8% 

831 or 100.0% 1006 or 100.0% 

Light Traffie and Heavy Traffie as eompared with Total Traffie 

Average Daily Traffie 

KINDS OF VEIIICLES 
- 1926 1927 

Light traffie .... _ ... __ ........................... 787 or 94.7% 9üO or 95.4% 
IIeavy traffie (autobuses and heavy trucks) .......... 44 " 5.3% 46 " 4.6% 

831 or 100.0% 1006 or 100.0% 

Inerease or Decrease in 
1927 

Absolute As regards 
total traffie 

' 24.3% 2.3% 
0.8% -2.3% 

21.0% 

Inerease or Deerease in 
1927 

Absolute As regards 
total traffie 

20.8% -0.3% 
27.8% +0.3% 

21.0% ..... 
00 ..... 



-00 

Circulation lourde en regard à la circulation totale des véhicules automobiles 
1,:) 

(~ireulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1927 

GENRES DE Y~HICULE8 
Par rapport à 

1926 1927 Réelle la eirculation 
totale 

-"------

Circulation lourde (Autobus et camions lourds) .... " 36 soit 5. O(;'~ 46 soit 4.9(;{ 27.8% -0.1% 
Circulation légère (Autres véhicules automobiles) " .. 678 " 95.0(:é 888 " H5.1% :31.0% +0.1% 

--" --~-------

f 
714 soit 100.0% 934 soit 100.0(Ïl; 30.8% 

-00 

Circulation lourde en regard à la circulation totale des véhicules automobiles 
1,:) 

(~ireulation moyenne par jour 
Augmentation ou diminution 

en 1927 

GENRES DE Y~HICULE8 
Par rapport à 

1926 1927 Réelle la eirculation 
totale 

-"------

Circulation lourde (Autobus et camions lourds) .... " 36 soit 5. O(;'~ 46 soit 4.9(;{ 27.8% -0.1% 
Circulation légère (Autres véhicules automobiles) " .. 678 " 95.0(:é 888 " H5.1% :31.0% +0.1% 

--" --~-------

f 
714 soit 100.0% 934 soit 100.0(Ïl; 30.8% 



1. Route Waterloo-Newport le lon~ du lac 
Brome, à Fos t er, comtl' d e Bro m e; 2 . Ilabi ­
tatlon Sur l e rlva~e du lac Brome, près d e l a 
route Waterloo-Ne wport; 3. Lelac Waterloo, 
près de l'interscction des r o utes M o ntréa l­
Sherbrooke et Waterloo-Newp<J rt . 

1. \Vaterloo- Newport Ili~hway a l on~ Bro m e 
lake , at F os tcr, co unty o f Bro m e ; 2. H o u se 
o n the sho r e o f Bro me l a k e, n ea r the \Va t cr­
loo-Newport III~hway ; 3. Lak e \Vatcrloo. 
nea r the 1 nte rscctlon of M ontrea l-Sherbrooke 
and \Vatcrloo- Newpo rt hi~hways . 

1. Route Waterloo-Newport le lon~ du lac 
Brome, à Fos t er, comtl' d e Bro m e; 2 . Ilabi ­
tatlon Sur l e rlva~e du lac Brome, près d e l a 
route Waterloo-Ne wport; 3. Lelac Waterloo, 
près de l'interscction des r o utes M o ntréa l­
Sherbrooke et Waterloo-Newp<J rt . 

1. \Vaterloo- Newport Ili~hway a l on~ Bro m e 
lake , at F os tcr, co unty o f Bro m e ; 2. H o u se 
o n the sho r e o f Bro me l a k e, n ea r the \Va t cr­
loo-Newport III~hway ; 3. Lak e \Vatcrloo. 
nea r the 1 nte rscctlon of M ontrea l-Sherbrooke 
and \Vatcrloo- Newpo rt hi~hways . 
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Heavy Traffie as compared with the Total Traffie 

Average Duily Traffie 
J ncrease or Decrease in 

1927 

}HNDS OF VEHICLES 

1926 1927 ALsolute As regards 
total traffie 

Heavy traffic (autobuses and heavy trucks) .......... 3G or 5.0% 4G or 4.9% 27.8% -0.1% 
1 Light traffic (other motor vehicles) ................. 678 " 95.0% 888 " 95.1% 31.0% +0.1% 

1 

714 or 100.0% 934 or 100.0% 30.8% 
i 

"." .- 1 
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Heavy Traffie as compared with the Total Traffie 

Average Duily Traffie 
J ncrease or Decrease in 

1927 

}HNDS OF VEHICLES 

1926 1927 ALsolute As regards 
total traffie 

Heavy traffic (autobuses and heavy trucks) .......... 3G or 5.0% 4G or 4.9% 27.8% -0.1% 
1 Light traffic (other motor vehicles) ................. 678 " 95.0% 888 " 95.1% 31.0% +0.1% 

1 

714 or 100.0% 934 or 100.0% 30.8% 
i 

"." .- 1 



Prov i nce de Provi nce of 
QUÉBEC 

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION . 
Analyse de /a circulation sur 1~Z7 

TRAFFIC CENSU~ 

Analysi.s of TraHi c on 
51 Main Hi~hways 51. srande.'3 route s 

Girculation moyenne journalière 1006 véhicules 

AUTOMOOILE5 DE PROMENADE - TOURING CARS 

Québec S7.S 1. 
Etot~ -Uni:! - United StMes 14.17-

Autres provinces - Other Proyinc~s 7.(31. 

Total average daily trafficl006vehicle~ 

N B. ~'~chelle de ce dia.~râmmtl ~·est p"" la même que 
J echel!e ~es diB5rl\mmf'~ ~Lllvanh. 
The :lcale of thi$ graphie. 1" not the ~ame as 
th/lt of the followin~ one" 

~ 
CAMIONS - 7.51-

<)5 =9.~% 
TRUCKS - • 

AUTOBUS -1 l .; 
AUTOBuSses . 1. 

.. 
VOiTURES SIMPLES :; 10 r. 
ONE-HORSE CARhS . 0 

MOTOCYCLETTES =0 A.q( VOITURES DOUBLES': l 7·/ 
MOTORCYClE.~ ·U/. TEAMS ..• 
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PROVENANCE DES AUTOMOBILE S DE TOURISME 

SUR CINQ DES GRANDES ROUTES 

DE LA PROVINCE 

TOURING CARS BY REGI5TQATtON5 

OVER FIVE OF THE MAIN HIGHWAYS . 
OF THE PROVINCE 

E.douard VII, Montréal·Toronto, Montréal·Québec, Québec-Ste·Anne, Lévis-Jackman 

Circulation moyenne journalière Average Daily Traffie 

QUÉBEC 

Di] 

lj74.61% 

ETAiS-UNIS 
UNITED ~TATES 

849 -33 % 

AUTRES PROVINCES 
OTHER PROVINCES 

~ 
159 ·6% 
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186 RAPPORT DU MIN1STRE-\'OIRIE, 1927 

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION 

1927 

Du lundi matin, 1er août au dimanche 
soir, 7 août 

Moyenne journalière de circulation 
observée sur chaque route durant les 
sept jours du recensement, comparée 
avec la moyenne observée en 1926. 

Xo et nom de la 
route 

Ko. and Xame of 
lIighway 

Yl'ar 

Autos dl' pro­
menadp 

Touring Cars 

'" '" "" c,.;. 

~I"Z 

&& 

TRAFFIC CENSUS 

1927 

From Monday morning, August 1. to 
Sunday night, August 7 

Average daily traffic ohscrved on ca('h 
highway for the scven days of the 
census, eompared with the average 

observcd in 1 U26 

Aut res véhi('u­
Il's automobilp8 

Total 

ê 
l
, o+-l ::.. 

,:-: ~ 
1 €: :::: 

:.. 
Sc ._ 

~J~ 
c; bL 

~ - ;: t "'!. 

0::: ------------------------------- ---

1 Montréal- 11926 873 
Sherbrooke .. ft927 1124 

2 Montréal- }1926 1021 
Québec ... " 1927 1251 

3 Lévis-Saint- Î) 926 
Lambert .... j 1927 

4 Montréal- }1926 
Malone ... " 1927 

5 Beauce-Jonc.- }1926 
Sherbrooke.. 1927 

6 Lévis-Ri- } 1926 
mouski .... '. 1927 

7 Beauceville- } 1926 
Sherbrooke.. 1927 

8 Montréal- 1926 
Ottawa via 1927 
Hull ....... . 

{
1926 

9 Edouard VII.. 1927 

462 
487 

623 
764 

174 
221 

288 
397 

432 
544 

639 
848 

761 
985 

23 172 
43 193 

61 
78 

9 
8 

24 
27 

3 
4 

32 
33 

5 
8 

164 
303 

492 
593 

39 
50 

324 
249 

137 
161 

40 
65 

107 
137 

11 
53 

25 990 
32 1140 

3 
7 

20 
17 

20 
20 

9 
3 

2 
2 

6 
6 

1 
0.3 

46 
55 

24 
21 

H7 
12H 

104 
135 

46 
49 

96 
114 

12 
18 

16 
31 

33 
52 

113 
165 

129 
157 

H RH 
1.5 105 

27 
30 

11 
10 

8 
7 

1 
2 

7 
7 

1 
2.7 

10 
15 

19 
25 

105 
89 

236 
20H 

86 
76 

141 
158 

129 
126 

81 
76 

85 
86 

( . 
( 

12()() 
16Hl ; 28 

1848 
2215 

()U2 
713 

1320 
1373 

415 
484 

530 
()97 

, 
'> 19 

} :~ 

~ .4 
1 

) 

708 } 22 
870 , 

1064 
1515 

2033 
2446 

186 RAPPORT DU MIN1STRE-\'OIRIE, 1927 

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION 

1927 

Du lundi matin, 1er août au dimanche 
soir, 7 août 

Moyenne journalière de circulation 
observée sur chaque route durant les 
sept jours du recensement, comparée 
avec la moyenne observée en 1926. 

Xo et nom de la 
route 

Ko. and Xame of 
lIighway 

Yl'ar 

Autos dl' pro­
menadp 

Touring Cars 

'" '" "" c,.;. 

~I"Z 

&& 

TRAFFIC CENSUS 

1927 

From Monday morning, August 1. to 
Sunday night, August 7 

Average daily traffic ohscrved on ca('h 
highway for the scven days of the 
census, eompared with the average 

observcd in 1 U26 

Aut res véhi('u­
Il's automobilp8 

Total 

ê 
l
, o+-l ::.. 

,:-: ~ 
1 €: :::: 

:.. 
Sc ._ 

~J~ 
c; bL 

~ - ;: t "'!. 

0::: ------------------------------- ---
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2 
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6 
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( 
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2215 
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484 
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()97 

, 
'> 19 

} :~ 

~ .4 
1 

) 

708 } 22 
870 , 

1064 
1515 

2033 
2446 



MO, TRtAL-MO T-LA RI ER 
1. Dé tournement Calt à t-J ér Ôme p our 

êllmlner un an~le droit ; 2. Même travail 
à Ste-Thérèse; 3. Courbe s urélevée à l'exté­
rieur, paroisse de St-Janvier. 

1. Divers ion of r oad at St. Jérome, ellmlnatln~ 
a s harp an~le; 2. Same work at Ste.Thérèse; 
3. Outslde of curve ralsed, p arlsh of St. 
Janvier. 

MO, TRtAL-MO T-LA RI ER 
1. Dé tournement Calt à t-J ér Ôme p our 

êllmlner un an~le droit ; 2. Même travail 
à Ste-Thérèse; 3. Courbe s urélevée à l'exté­
rieur, paroisse de St-Janvier. 

1. Divers ion of r oad at St. Jérome, ellmlnatln~ 
a s harp an~le; 2. Same work at Ste.Thérèse; 
3. Outslde of curve ralsed, p arlsh of St. 
Janvier. 



Xo et nom de la 
route 

Xo. and Name of 
lIighway 

MIXISTER'S HEPORT-HOADS, 1927 

Autos de pro­
menade 

Autres véhicu­
les automobiles 

187 

Total 

--------1--------------------- --

10 Lévis-Sher- }1926 
brooke ..... , 1927 

11 ::\Iontréal-l\1t- }1926 
Laurier ... " 1927 

212 
454 

902 
826 

12 St-Hyacinthe- }1926 326 
Rougemont.. 1927 418 

13 Sherbrooke- }1926 
Derby Line.. 1927 

14 Laprairie- }1926 
House's Pt... 1927 

15 Québcc-Saint- }1926 
Siméon .. " .. 1927 

16 Richmo~d- }1926 
Yamaska .... 1927 

418 
941 

272 
331 

604 
751 

211 
282 

2 
12 

12 
20 

49 
74 

24 
26 

1 33 
2 39 

3 
19 

3 
6 

20 
32 

12 
1 

377 
423 

1iO 
200 

296 
355 

29 
35 

{
1926 17 IIull-Aylmer .. 1927 505 1680 

561 1619 
156 
108 

18 Rivière-du- 11926 
Loup-Ed- f1927 munston .... J 

185 
168 

19 Trois-Rivières- }1926 686 
Grand'l'lère. 1927 1016 

20 Laprairie- }1926 
. Valleyfield... 1927 

21 Joliette-Saint- }1926 
Jacques ..... 1927 

22 Sh.,.erbrooke- ) 1926 
); <?rton r 1927 
::\IIlls ....... ) 

578 
802 

286 
398 

236 
385 

41 
57 

10 
17 

16 
27 

4 
3 

3 
7 

54 
55 

58 
67 

87 
99 

13 
11 

161 
319 

2 
1 

18 
13 

15 
27 

117 
102 

2 41 
1 40 

0.3 
5 

3 
5 

22 
28 

2 
1 

78 
73 

3 
2 

14 
15 

15 
14 

8 
9 

1 
1 

43 
117 

43 
52 

180 
172 

16 
26 

170 
232 

26 
11 

64 
94 

98 
130 

44 
38 

37 
72 

1 
3 

15 
12 

2 
3 

2 
() 

3 
8 

16 
15 

3 
2 

11 
19 

2 
4 

13 
19 

11 
13 

1 
2 

1 
2 

65 
111 

159 
88 

50 
56 

4-1 
56 

44 
39 

180 
147 

156 
133 

64 
58 

296 
138 

189 
159 

86 
81 

149 
154 

72 
85 

346 
682 

12.t7 
1087 

455 l 03 
559 ) -

887 
15G7 

538 
G41 

1318 
1500 

429 
480 

2664 
2670 

607 
435 

1034 
1387 

891 
IlGt> 

505 
615 

511 
871 

} iG 

} 19 
J 

} 14 

} 12 

, 0° ]- .. 

}-29 
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route 

Xo. and Name of 
lIighway 
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Autos de pro­
menade 

Autres véhicu­
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871 

} iG 
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, 0° ]- .. 
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188 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1927 

:\'0 et nom de la 
route 

:\'"0. and :\'"ame of 
liighway 

Année 

Year 

Autos de pro­
menade 

Touring Cars 

Total 

----------1-------------------- --

23 LéYis-Jack- 11926 
ma.n ........ f1927 

360 
414 

6 
7 

24 St-Georges- }1926 
Lac Frontière 1927 

84 0.14 
67 0.5 

25 St-Vallier-St- }1926 
Camille. . . .. 1927 

84 0.14 
113 0.4 

26 La,colle- ~ 1926 730 
hnowlton ... ) 1927 895 

27 Montréal- }1926 1791 
Toronto. . . .. 1927 2477 

28 Iberville-St- }1926 450 
Albans. . . . .. 1927 580 

13 
18 

347 
581 

3 
5 

30 Hull-\Vake- }1926 441 817 
field. " .. '" 1927 167 413 

31 Rimouski- }1926 
:\fatapédia... 1927 

32 St-I1yacinthe- }1926 
Melbourne... 1927 

33 Ra,'vdon- 11926 

to~~~~~~ ~~ . . J 1927 

34 Victoriaville- }1926 
\Voburn ..... 1927 

35 Charlemagne- l1926 
St-Eustache. J 1927 

36 Beauharnois- p926 
St-Jean ..... ,1927 

159 
214 

89 
143 

560 
782 

160 
96 

349 
401 

104 
218 

12 
22 

1 
0.7 

5 
3 

7 
2 

5 
10 

2 
8 

276 
345 

4 
6 

47 
50 

4 
4 

4 
3 

221 
1 1.5 0.5 

9 
8 

96 
158 

367 
773 

362 
441 

25 
22 

2 
2 

3 
1 

30 
48 

3 
3 

41 
24 

9 0.55 
14 1 

14 ..... 
20 0.50 

16 
14 

9 
9 

.37 0.14 
18 0.07 

2 
11 

1 
3 

18 0.14 
59 0.5 

3 
8 

40 
70 

173 
234 

46 
63 

29.5 
117 

18 
10 

11 
15 

65 
67 

1 
1 

7 
4 

26 
31 

.5 
12 

3 
8 

1 
0.5 

1 
0.7 

6 
14 

5 ..... 
5 0.7 

36 
{>O 

28 
64 

7 
8 

2 
3 

190 
177 

27 
24 

91 
100 

887 
1003 

190 
232 

138 1030 
137 1283 

114 2R48 
84 4228 

87 
75 

67 
22 

54 
76 

83 
99 

370 
352 

85 
38 

35 
33 

956 
1179 

1689 
773 

253 
338 

199 
280 

1031 
1241 

294 
160 

435 
526 

} 23 

}24 
} 55 

} 23 

}-55 

} 34 

} 40 

} 10 

}-:46 

} 21 

114 
119 

268 fl 72 
472 

188 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1927 
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liighway 

Année 

Year 

Autos de pro­
menade 

Touring Cars 

Total 
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8 

2 
3 

190 
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137 1283 
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84 4228 

87 
75 
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54 
76 
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99 

370 
352 

85 
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35 
33 

956 
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1689 
773 

253 
338 

199 
280 

1031 
1241 

294 
160 

435 
526 

} 23 

}24 
} 55 

} 23 

}-55 

} 34 

} 40 

} 10 

}-:46 

} 21 

114 
119 

268 fl 72 
472 



1\0 et nom de la 
route 

1\0. and Name of 
Highway 

l\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

Année 

Year 

Autos de pro­
menade 

Touring Cars 

Autres véhicu­
les automobiles 

189 

Total 

------------1------------------1---11--

37 D~ummond- ) 1926 
\~lle-Anna- ~1927 
nlle ........ J 

39 \V~terloo- }1926 
1S ewport . . .. 1927 

40 l\Iarieville- }1926 
Cowansville.. 1927 

41 Victoriavi,He- }1926 
Ste-Angele.. . 1927 

42 Grancle-Baie- }1926 
St-Bruno. ... 1927 

4:~ Tour du lac }1926 
St-Jean. . . .. 1927 

14 Rimouski-Stc- 1926 
Anne-des- 1927 l\Ionts ..... . 

Ormstown -Val- }1926 
leyfield ..... , 1927 

Vauclreuil-Poin- }1926 
te-Fortune.. 1927 

l\lontr6al-Terre- Î 
bonne via l1926 
Chemin l\Ias- (1927 
son ......... J 

St - Constant- Î 
Hemmingf 0 r cl ~ 1926 
via Sherring- 11927 
ton .......... J 

~ro~tréal-Be!Oeill1926 
VIa l\Io~tee 1927 
Sabourm .... 

230 
313 

310 
349 

452 
510 

134 
202 

498 
655 

208 
454 

129 
149 

391 
462 

885 
898 

1034 
1119 

213 
188 

277 
325 

1 
2 

19 
16 

6 
12 

1 
1 

1 

2 

3 
4 

14 
8 

258 
233 

5 
4 

11 
3 

1 
9 

37 
38 

181 
263 

52 
78 

25 
34 

2 
0.7 

1 
1 

2 
2 

5 
5 

1 
0.1 

1 
2 

5 
7 

10 
14 

7 
9 

3 
2 

45 .... . 
62 .... . 

206 
202 

10 
10 

179 
89 

13 
9 

1 
2 

37 
31 

6 
4 

3 
1 

15 
20 

19 
28 

23 
41 

1 
5 

2 
4 

5 
4 

113 
139 

39 
35 

78 
67 

6 ..... 112 
14 4 105 

57 
75 

11 
3 

24 ..... 
79 2 

5 0.14 
5 0.50 

42 
62 

81 
170 

242 
234 

52 
60 

44 
57 

4 
2 

15 
15 

19 
19 

1 
3 

4 
4 

226 
167 

205 
224 

85 
76 

336 
317 

191 
232 

142 
121 

250 
152 

12 
15 

402 
522 

571 t 
695 (21 

) 

617 
714 

283 
367 

804 \ 
1.. 13 

916 J 

535 
771 

227 
239 } 5 

832 r 
913 f 9 

1637 
1752 

1489 
1538 

712 
499 

354 
420 

} 7 

} 3 

}-29 
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1\0. and Name of 
Highway 
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Autos de pro­
menade 

Touring Cars 
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190 

~ 0 ct nOIll de la 
route 

HAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1927 

Autos de pro­
lIlt'nade 

Touring Cars 

Autres véhicu-
les automobiles <:) 

al rn 

Other ~Iotor E ~ 
Vehicles '§ ..c 

I---,----.------~--~---- c > 
-p x. .S 

Année ~ ~ rI) ~... c - ,= C rn <Il rI) ... ~ ;; 1 ~ Total 
~o, and ~anH' of Yl'lIr '"' '"' ~ ';: c ~ g; ~ ~ rI) c:; '"' !:: 1: 

HiuhwH,Y ~ ,;_:., "," 12 ~ l'l: .:; 1..0 '~I~ "P 1 t· "" "0 ~ ~ ... :l.too"'OZc~L.~·o~Q) 
& & ~ ~ B .~ ~, 3, ~~ ~ .s '0 ~ ~ 

;:;.,ë.ç.ilc "'L"-' 0_..- 0 

...,.. ~ ~ r4 '0 ::c: 
.:;:: c ;... 

---------- --- --.--------1-~ -------- ---

Québec - Lac- \1926 1177 
Beauport .... ) 1927 1375 

Charlesbo~rg- 11926 745 

Q
Lo;betteVllle- ; 1927 1093 
u~ ec ...... ) 

St-Hyacinthe- }1926 
Beloeil .... " 1927 

124 
141 

Danville-Mar- h927 738 
bleton ....... J 

3 
3 

4 
5 

1 

1,1) 

26 
33 

28 
28 

6 
4 

,1)5 

68 
70 

4 
0.3 

1 

87 
117 

11 
9 

71 

26 
16 

15 
12 

1 
1 

27H 
245 

241 
23H 

25 
18 

1689 
1880 

1156 
1521 

% 

} 11 

1 

~ 31 , 

172 ) 
>0.5 173 ) 

3 226 1109 

------,---1----1---- --- --- --- --- --- --·-1--- ---

Moyenne par 
route (42). . . .. 1926 430 81 128 11 58 6 117 831 

Moyenne par 
route (51) .. , .. 1927 578 73 142 11 76 8 118 1006 

Augmentation générale ........................... , . . . . . . . . . . . . . .. 21 % 
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MONTRtAL-MONT _LAURIER-8t-JérÔme 
Revêtement en mac urban poeé en 1921 Macurban pavement laid ln 1927 



MIXISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION 
1927 

TRAFFIC CENSUS 
1927 

191 

Nombre total de véhicules observés à 
chaque poste de comptage durant les 
sept jours du recensement, et circula­
tion moyenne par jour pour chaque 

Total number of vehicles recorded at 
eaeh recording station for the seven 
days of the census, and average daily 

route 

Poste de comptage 
-

Recording station 

1. Longueuil, ville .... . 
2. Saint-Hubert, p ... . 
3. Marieville, ville .... . 
4. Rougemont, v ..... . 
5. Shefford, e ........ . 
6. Orford, c ......... . 

Total moyen (7 jOurS)~ 
Total average (7 days) 
Moyenne par jour ... . 
Daily average ...... . 

1. Laval-de-Montréal.. 
2. Charlemagne ...... . 
3. Yamaehiehe, p .... . 
4. Batisean, p ....... . 
5. Ancienne-Lorette, p 

Total moyen (7 jours) Î 
Average total (7 daYS)j 
Moyenne par jour ... . 
Daily average ....... . 

traffie on eaeh highway 

Autos de promenaçle Autres véhicules 
automolJiles -

Touring cars -
Other motor vehicles 

Autres Moto-Pro- États- Auto- Ca- cyclet-VlIlces Lnis bus tes Québec - - mlons 

Other - Auto- - -
D.S. Trucks Motor-Prov- buses cycles inces 

1. MONTRÉAL-SHERBROOKE 

10760 263 
8688 674 
8312 242 
5539 124 
5017 310 
8872 218 

7865 305 

1124 43 

1484 
948 

1627 
1297 
1584 
1174 

1352 

193 

189 
29 
16 
11 
1 

30 

46 

7 

1608 
1131 
10o.± 
672 
328 
670 

902 

129 

2. QUÉBEC-MONTRÉAL 

16094 512 
12230 664 
4464 449 
3339 630 
7668 467 

8759 544 

1251 78 

5433 
4198 
3674 
3481 
3958 

4149 

. 593 

190 
165 
108 
88 
56 

122 

17 

1893 
1358 
407 
239 
827 

944 

135 

215 !I 

143 
115 
106 
26 
51 

109 

15 

446 
272 

72 
106 
153 

210 

30 

Voi-
tures à 
traction 
animale 

-
Horse 
drawn 

Vehicles 

498 
262 

1792 
483 
468 
894 

733 

105 

621 
667 

1036 
434 

1142 

780 

111 

Total 

15017 
11875 
13108 
8232 
7734 

11909 

11312 

1616 

25189 
19554 
10210 
8317 

14271 

15508 

2215 

MIXISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION 
1927 

TRAFFIC CENSUS 
1927 

191 

Nombre total de véhicules observés à 
chaque poste de comptage durant les 
sept jours du recensement, et circula­
tion moyenne par jour pour chaque 

Total number of vehicles recorded at 
eaeh recording station for the seven 
days of the census, and average daily 

route 

Poste de comptage 
-

Recording station 

1. Longueuil, ville .... . 
2. Saint-Hubert, p ... . 
3. Marieville, ville .... . 
4. Rougemont, v ..... . 
5. Shefford, e ........ . 
6. Orford, c ......... . 

Total moyen (7 jOurS)~ 
Total average (7 days) 
Moyenne par jour ... . 
Daily average ...... . 

1. Laval-de-Montréal.. 
2. Charlemagne ...... . 
3. Yamaehiehe, p .... . 
4. Batisean, p ....... . 
5. Ancienne-Lorette, p 

Total moyen (7 jours) Î 
Average total (7 daYS)j 
Moyenne par jour ... . 
Daily average ....... . 

traffie on eaeh highway 

Autos de promenaçle Autres véhicules 
automolJiles -

Touring cars -
Other motor vehicles 

Autres Moto-Pro- États- Auto- Ca- cyclet-VlIlces Lnis bus tes Québec - - mlons 

Other - Auto- - -
D.S. Trucks Motor-Prov- buses cycles inces 

1. MONTRÉAL-SHERBROOKE 

10760 263 
8688 674 
8312 242 
5539 124 
5017 310 
8872 218 

7865 305 

1124 43 

1484 
948 

1627 
1297 
1584 
1174 

1352 

193 

189 
29 
16 
11 
1 

30 

46 

7 

1608 
1131 
10o.± 
672 
328 
670 

902 

129 

2. QUÉBEC-MONTRÉAL 

16094 512 
12230 664 
4464 449 
3339 630 
7668 467 

8759 544 

1251 78 

5433 
4198 
3674 
3481 
3958 

4149 

. 593 

190 
165 
108 
88 
56 

122 

17 

1893 
1358 
407 
239 
827 

944 

135 

215 !I 

143 
115 
106 
26 
51 

109 

15 

446 
272 

72 
106 
153 

210 

30 

Voi-
tures à 
traction 
animale 

-
Horse 
drawn 

Vehicles 

498 
262 

1792 
483 
468 
894 

733 

105 

621 
667 

1036 
434 

1142 

780 

111 

Total 

15017 
11875 
13108 
8232 
7734 

11909 

11312 

1616 

25189 
19554 
10210 
8317 

14271 

15508 

2215 



192 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1927 
, ' 

Autos de prom('nade 
Autres véhicules 

automobiles 
- -

Touring cars Other motor vehicles Voi-
tures à 

Poste de comptage Autres traction 
- Pro- Auto- Moto- animale 

,Rerording station État&- bus Ca- cyclet- - Total vmces Unis mions tes Horse Quéh('c - - drawn Other - Auto- - -
U.S. Trucks Mat or- Yehicles l'rov- buses cycles inces 

3. LÉVIS-SAINT-LAMBERT 

1. Saint-Kicolas ...... 1423 45 321 1 
43 179 20 233 2264 

2. Saint-Grégoirc ..... 2687 38 402 96 221 60 1230 4734 
3. Yerchères, o. du v .. 2528 44 214 113 256 76 293 3524 
4. Longueuil, ville ..... 7005 81 450 318 714 124 742 9411 

------ ----
Tota! moyen (7 jours) l 3411 52 347 142 343 70 625 4990 Axerage total P days) 
:;',[oyenne par Jour .... 487 8 50 20 49 10 89 713 Daily a wrage ........ , 

4. l\IONTRÉAL-l\IALONE 

1. Saint-Joachim, p ... 5875 239 1648 30 1034 57 481 9364 
2. Ormstown, v ....... 4824 137 1842 15 556 41 2445 9860 

--------------
Tota! moyen (7 jours) 1 5350 188 1745 22 795 49 1463 9612 A "crage total .(7 days) 
~Ioyenne par Jour .... 764 ,27 249 3 114 7 209 1373 Daily average ........ J 

5. BEAUCE-JONCTION-SIIERBROOKE 

1. L'Etifant-Jésus ..... 1441 16 1091 31 125 .5 1051 3760 
2. Saint-Gérard, p .... 1167 27 1201 8 45 13 129 2590 
3: Cookshire, ville ..... 2026 45 1094 3 221 21 411 3821 

--------------
Total moyen (7 jours) l 1544 29 1129 14 130 13 531 3390 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 221 4 161 2 18 2 76 484 Daily average ....... ') 

6. LÉVIS-RIMOUSKI, 

1. Beaumont ......... 4611 296 689 107 514 107 596 6920 
2. Sainte-Anne-de-la-

Pocatière ......• 2634 305 542 15 106 49 2431 6082 
3. Trois-Pistoles ..... , 1088 83 133 13 30 1 282 1630 

--------------
Total moyen (7 jours) t 2777 221; 455 45 217 52 1103 4877 Average total (7 days) 1 
Moyenne par jour .... 397 33 65 6 31 7 158 697 Daily average ........ 
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MINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles 
- -

Touring cars Other motor vehicles Voi-
tures à 

Poste de comptage Autres traction 
- Pro- États- Auto- Moto- animale 

Recording station vinces bus Ca- cyclet- -
Québec - Unis - mions tes IIorse 

Other - Auto- - - drawn 

l'rov- U.S. buses Trucks Motor- Vehiclcs 

mces cycles 

7. BEAUCEVILLE-SHERBROOKE 

1. Beauceville ....... . 2850 10 303 3 124 9 1531 
2. Winslow-sud ...... . 1332 46 314 119 9 457 
3. Cookshire ........ . 5437 64 1556 3 591 24 857 
4. Ascot ............ . M07 90 1674 3 626 24 689 

193 

Total 

4830 
2277 
8532 
8713 

1----1----1 ----1---

Total moyen (7 jOurS); 
A verage total (i days) 
:1\loycnne par jour ... . 
Daily average ....... . 

3806 53 

544 8 

962 2 365 

137 0.3 52 

8. MONTRÉAL-OTTAWA via HULL 

17 

2.7 

1. Ste-Rose, p. . . . . . .. 8i07 468 108 239 1141 167 
2. Canton Chatham. .. 2857 440 388 1 380 36 
3. Pointe-à-la-Gatineau 6249 5454 610 913 1939 113 

Total moyen (7 jOurS)! 
A verage total (7 days) 
:l\1oyenne par jour ... . 
Dail)' average ........ j 

1. Laprairie, p., Pont 

5938 

848 

Simard .......... 14814 
2. Laprairie, p. Com-

mune... ......... 2720 
3. St-Cyprien, p. Cn 

Douglas ........ . 3145 

2120 

303 

369 

53 

385 

55 

9. EDOUARD VII 

218 

88 

359 

9505 

7323 

7108 

324 

57 

52 
:-----1------1-----11 

Total moyen (7 jours) f 
Average total .(7 days) 
l\foyenne par JOur ... . 
Daily average ....... . 

6893 

985 

222 

32 

7979 

1140 

144 

21 

1153 

lU5 

2541 

375 

395 

1104 

157 

JO. LÉVIS-SHERBROOKE 
1. Saint-Nicolas ..... . 
2. Warwick, Canton .. . 
3. Danville .......... . 
4. Windsor, ville ..... . 

Total moyen (7 jours) f 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour ... . 
Daily average ....... . 

447 12 
2177 6 
6851 163 
3258 145 

3183 82 

454 12 

178 
403 
583 
910 

518 

74 

o 
o 
6 

20 

7 

1 

48 
131 
432 
145 

189 

27 

15 

291 

126 

112 

176 

25 

1 
22 
23 
30 

19 

3 

883 

126 

153 
348 

1106 

536 

76 

1196 

89 

526 

604 

86 

96 
598 

1950 
451 

774 

111 

6088 

8iO 

10983 
4450 

16384 

10606 

1515 

28889 

10778 

11697 

17122 

2446 

782 
3337 

10008 
4959 

4772 

682 
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194 RAPPORT DU l\IINISTRE-VOIRIE, 1927 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles - -
Touring cars Other motor vehides 

Poste de comptage 
Autres 1 - rr~ t~tats- Auto- ~loto-

Recording station bus Ca- cyelet-
Québec 

v ~es Unis mi ons tes -
Other - Auto- - -
Prov- V.S. buses Trucks Motor-
mees cyeles 

] 1. MONTRÉAL-MONT-LAURIER 

1. Ste-Rose, p., pont 
David ........... 6844 131 124 126 803 79 

2. Ste-Rose, p., pont 
Bélair ............ 10463 206 271 290 917 159 

3. Ste-Thérèse, p ..... 8704: 17.1 359 138 
4. Piedmont, v ........ 7890 368 .289 71 

2031 128 
510 165 

5. St-Faustin, p ...... 2592 57 160 3 225 16 
6. L'Annonciation .... 2217 22 44 211 36 
7. Val Barrette ....... 1783 17 25 4 309 6 

Total moyen (7 journ) l 5785 139 182 90 A verage total .(7 dars) 
Moyenne par JOur .... 

826 20 26 13 Daily average ........ 

715 84 

102 12 

12. ST· HYACINTHE-ROUGEMONT 

1. Rougemont, v ...... 
2. N.-D. de St-Hva-

1786 15 257 4 212 11 

cinthe ..... : ..... 4066 9 287 13 359 27 
-------

Total moyen (7 jours)} 2926 12 272 8 285 19 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 1 

418 2 39 1 40 3 Daily average ........ f 

]3. SHERBROOKE-DERBY 

1. Lennoxville, ville ... 12473 303 3937 43 1149 63 
2. Lennoxville, ville .... 3377 55 1394 25 950 21 
3.. Stanstead, v ....... 3915 42 3548 29 381 35 

Total moyen (7 jours) l 6588 133 2960 32 827 40 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 

941 19 423 5 117 6 
, , Daily average ........ 
! ' 

Voi-
turesà 
traction 
animale 

-
Borse 
drawn 

Yehides 

104: 

161 
581 
562 
584 

1625 
705 

617 

88 

142 

633 

388 

56 

412 
311 
456 

393 

56 

Total 

8211 

12467 
12116 
9855 
3637 
4155 
2849 

7612 

1087 

2425 

5394 

3910 

559 

18380 
6133 
8406 

10973 

1567 
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Total moyen (7 jours)} 2926 12 272 8 285 19 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 1 

418 2 39 1 40 3 Daily average ........ f 

]3. SHERBROOKE-DERBY 

1. Lennoxville, ville ... 12473 303 3937 43 1149 63 
2. Lennoxville, ville .... 3377 55 1394 25 950 21 
3.. Stanstead, v ....... 3915 42 3548 29 381 35 

Total moyen (7 jours) l 6588 133 2960 32 827 40 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 

941 19 423 5 117 6 
, , Daily average ........ 
! ' 

Voi-
turesà 
traction 
animale 

-
Borse 
drawn 

Yehides 

104: 

161 
581 
562 
584 

1625 
705 

617 

88 

142 

633 

388 

56 

412 
311 
456 

393 

56 

Total 

8211 

12467 
12116 
9855 
3637 
4155 
2849 

7612 

1087 

2425 

5394 

3910 

559 

18380 
6133 
8406 

10973 

1567 
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MINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles 
- -

Touring cars Other motor vehicles 

Poste de comptage Autres 
- Pro- Auto- l\loto-

Recording station États- bus Ca- cyclet-vmces Unis tes Québec - - mlOns 

Other - Auto- - -
Prov- V.S. buses Trucks Motor-

inces cycles 

14. l\IONTRÉAL-ROUSE'S POINT via ST-JEAN 

1. Edouard VII, Coin 
S.-Est ........... 

2. Mont-Carmel, p .... 

Total moyen (7 jours) f 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 
Daily average ........ 

1. Giffard ........... . 
2. L'Ange-Gardien ... . 
3. St-Tite-des-Caps .. . 
4. Saint-Hilarion .... . 

Total moyen (7 jOurS)} 
A verage total (7 days) 
Moyenne par jour ... . 
Daily average ....... . 

1. Wickham, c ........ 
2. St-Germain, p ...... 

Total moyen (7 jours) J 
A verage total (7 days) 
Moyenne par jour .... 
Daily average ........ 

1. Hull-sud, C., limitesl 
est .............. 

Total moyen (7 jours) l 
A verate total (7 days) 
Moyenne par jour .... 
Daily average ....... 

3874 39 2094 62 638 
767 42 708 97 

2320 41 1401 31 368 

331 6 200 5 52 

15. QUÉBEC-SAINT-SIMÉON 

14176 426 
5035 269 
1227 112 
588 102 

5257 227 

751 32 

5155 
4616 

138 
24 

2483 

355 

390 
353 

24 
17 

196 

28 

4159 
471 
·124 

81 

1209 

172 

16. RICHMOND.YAMASKA 

1570 20 244 16 117 
2370 1 245 4 250 

1970 10 245 10 183 

282 1 35 1 26 

17. HULL.AYLMER 

3929 11329 757 515 1622 

3929 11329 757 515 1622 

561 1619 108 73 232 

106 
8 

57 

8 

295 
77 
25 
10 

102 

15 

14 
7 

11 

2 

132 

132 

19 

Voi-
tures à 
traction 
animale 

-
IIorse 
drawn 

Vehicles 

282 
260 

271 

39 

2493
1 503 

678 
442 

1029 

147 

354 
1509 

932 

133 

404 

404 

58 

Total 

7095 
·1882 

4489 

641 

27094 
11324 
2328 
1264 

10503 

1500 

2335 
4386 

3361 

480 

18688 

18688 

2670 
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196 RAPPORT DU l\I1NISTRE-VOIRIE, 1927 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles - - Voi-Touring cars Other motor vehicles tures à 
Poste de comptage Autres traction 

Moto- animale - Pro- f:tats- Auto- Ca- cyclet- Total Recording station vinees bus -
Québec Unis - mions tes Borse - drawn Other - Auto- - -

U.S. Trucks Mot or- Vehicles Prov- buses cycles inces 

]8. RIVIÈRE-DU-LOUP-EDMUNDSTON 

1. Saint-Antonin ...... 910 305 285 9 133 4 696 2342 
2. Ste-Rose-du-Dégelé. 1445 488 485 19 33 52 1233 3755 

--
Total moyen (7 jours) l 1177 397 385 14 83 28 964 3048 A verage total (7 days) 
Moyenne par jour .. " 168 57 55 2 11 4 138 435 Daily average .... " .. 

]9. TROIS-RIVIÈRES-GRAND'MÈRE 

1. Cap-de-Ia-Made-
leine, ville ........ 7534 187 841 121 919 222 949 10773 

2. Ste-Flore, p ........ 6691 60 99 85 401 41 1278 8655 
------ --

Total moyen (7 JOU"'l) 7113 123 470 103 660 132 1113 9714 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 1016 17 67 15 94 19 159 1387 Daily average ........ 

20. MONTRÉAL-VALLEYFIELD 

1. Laprairie, p ........ 7331 283 1328 162 1363 106 731 11304 
2. Saint-Joachim, p ... 4689 164 458 56 937 87 470 6861 
3. Beauharnois, ville .. 4820 125 295 80 433 70 510 6333 

--------
Total moyen (7 joursl) 5613 191 694 99 911 88 570 8166 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 802 27 99 14 130 13 81 1166 Daily average ........ 

21. JOLIETTE-ST-JACQUES 

1. St-Jacques, v., Coin 
nord ............. 2787 18 78 62 267 17 1079 4308 

--
Total moyen (7 jours) l 2787 18 78 62 267 17 1079 4308 Average total 7 ( days) 
Moyenne par jour .... 398 3 11 9 38 2 154 615 Daily average .. :.' .... 
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MINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 197 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles - -Touring cars Other mot or vehicles Voi-
turesà 

Poste de comptage Autres traction 
- Pro- Auto- Moto- animale 

Recording station vinees 1!;tats- bus Ca- cyclet- - Total 
Québec - Unis - mlOns tes Horse 

Other - Auto- - - drawn 
Prov- U.S. buses Trucks Motor- Vehicles 
mees cycles 

. 

22. SHERBROOKE-NORTON MILLS 

1. Lennoxville, ville ... 3902 54 2503 8 833 23 483 7806 
2. Dixville, v ......... 1492 42 1961 6 169 4 707 4381 

Total moyen (7 jours) J 2697 48 2232 7 501 14 595 6094 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 385 7 319 1 72 '2 85 87i Daily average ........ 

23. LÉVIS-] ACKMAN 

1. Pintendre, v ....... 2893 116 2857 71 581 34 866 7418 
2. L'Enfant-Jésus ..... 3544 45 2920 40 333 19 1540 8441 
3. Beauceville-est ..... 4062 25 2005 38 331 27 2().!1 8529 
4. Saint-Côme ........ 1097 3 1870 14 166 25 524 3699 

Total moyen (7 jOurs)} 2899 47 2413 41 353 26 1242 7021 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 414 7 345 6 50 4 177 1003 Daily average ........ 

24. ST -GEORGES-LAC-FRONTIÈRE 

1. Saint-Camille ...... 473 4 22 7 14 4 173 697 

Tota! moyen (7 jours) J 473 4 22 7 14 4 173 697 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 67 0.5 3 1 1.5 0.5 24 99 Daily average ........ 

25. SAINT -V ALlER-SAINT -CAMILLE 

1. St-Raphaêl, v ...... 1226 0 106 12 102 13 1115 2574 
2. St-Camille ......... 358 6 15 11 11 0 291 692 

Total moyen (7 jours) J 792 3 60 12 57 7 703 1633 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 113 0.4 8 2 8 1 100 232 Daily average ........ 
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198 RAPPORT DU :MINISTRE-VOIRIE, 1927 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles - -
Touring cars Other motor vehicles Voi-

tures à 
Poste de comptage Autres traction 

- Pro- Auto- l\Ioto- animale 
Recording station vinees :États- bus Ca- cyclet- - Total 

Québec - Unis - ruIOns tes Horse 

Other - Auto- - - drawn 
U.S. Trucks Motor- Vehicles Prov- buses cycles inces 

26. LACOLLE-KNOWLTON 

1. Cantic ... '" .... ,. 1084 44 748 120 5 263 2264 
2. Cowansville; v ...... 11450 205 1467 19 862 41 1650 15694 

Total moyen (7 jours) l 6267 124 1108 10 491 23 956 8979 
Average total (7 days) 1 
Moyenne par jour .... 895 18 158 1 70 4 137 1283 Daily average ........ 

27. MONTRÉAL.TORONTO 

1. Ville Dorval ....... 39697 5834 8269 939 3309 376 708 59132 
2. Dorion, ville ....... 8560 4716 4514 25 1282 221 721 20039 
3. Côteau Landing .... 3760 1651 3458 54 318 55 326. 9622 

Total moyen (7 jourS)l 17339 4067 5414· 339 1636 217 585 29598 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 2477 581 773 48 234 31 84 4228 Daily average ........ 

28. mERVILLE·ST·ALBANS 

1. Iberville, ville ...... 4470 43 1826 36 487 75 749 7686 
2. Phillipsburg, v ..... 3648 33 4347 395 92 297 8812 

Total moyen (7 iourS)l 4059 38 3087 18 442 83 523 8250 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 580 5 441 3 63 12 75 1179 Daily average ........ 

30. HULL· WAKEFIELD 

1. Chelsea, v ......... 1166 2894 155 170 817 53 153 5408 

Total moyen (7 joms) l 1166 2894 155 170 817 53 153 5408 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 167 413 22 24 117 8 22 773 Daily average ........ 
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MINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 199 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles 
- -

Touring cars Other motor vehicles Voi-
tures à 

Poste de comptage Autres traction 
- Pro- Auto- Moto- animale 

Recording station :États- bus Ca- cyclet- - Total Vlllces Unis mions tes Horse Québec - -
Other - Auto- - - drawn 

Prov- U.S. buses Trucks Motor- Vehicles 

lllces cycles 

31. RL'\tOUSKI-MATAPÉDIA 
1. Ste-Flavie, p ....... 1954 104 28 16 88 5 355 2553 
2. Ste-Florence ....... 1039 200 163 53 2 713 2170 

Total moyen (7 jours) l 1496 153 96 8 71 4 534 2362 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 214 22 14 1 10 0.6 76 338 Daily average ........ 

32. ST HYACINTHE-MELBOURNE 
1. St-Liboire, p ....... 1446 7 232 7 153 5 1062 2912 
2. Ste-Christine, p .... 562 2 50 1 68 5 321 1009 

Total moyen (7 jours) l 1004 5 ·141 4 110 5 691 1960 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 143 0.7 20 0.50 15 0.7 99 280 
Daily average ........ 

33. RA WDON -L'ASSOMPTION 
1. Saint-Jacques, v .... 5472 22 102 61 472 101 2463 8693 

Total moyen (7 jours) l 5472 22 102 61 472 101 2463 8693 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 782 3 14 9 67 15 352 1241 
Daily average ........ 

34. VICTORIA VILLE-WOBURN 
1. Saint-Gérard ....... 325 52 4 1 179 561 
2. Winslow-sud ....... 1024 26 198 1 65 10 356 1679 

Total moyen (7 jours) l 674 13 125 0.5 34.5 5 268 1120 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 96 2 18 0.07 5 0.7 38 160 
Daily average ........ 

35. CIIARLEMAGNE-ST.EUSTACHE 
1. St-Louis-de-Terre-

bonne ........... 1904 50 20 17 254 64 181 2490 
2. Ste-Thérèse, p ...... 3714 95 125 31 578 58 284 4885 

Total moyen (7 jours) l 2809 72 73 24 416 61 232 3687 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 401 10 11 3 60 8 33 526 
Daily average ........ 
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200 HAPPORT Dl.; MINISTRE-VOIRIE, 1927 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles -- -- Voi-Touring cars Oth('r motor vehicles 
tun~sà 

Poste de comptage Autres traction 
Moto- animale - Pro- :f;tats- Auto- Ca- cyclet- Total Recording station vinc('s bus -

Québec Unis filOns tes Borse - drawn Other --- Auto- -
U.S. Trucks Motor- Vehicles Pro\"- buses cycles 

\Il('('S 

36. BEAUHARNOIS-ST-JEAN 

1. Saint-Urbain ....... 1494 85 301 3 535 40 1067 3525 
2. Napicrville, à l'est .. 1.5.18 26 520 3 221 9 609 3087 

Tota! moyen (7 jours) l 1525 56 410 3 449 24 838 3306 A verage total .(7 days) 
Moyennc par JOur .... 218 8 59 0.5 64 3 119 472 Daily averagc ........ 

37. DRUMMONDVILLE-ANNAVILLE 

1. Drurnrnondville .... 3240 19 321 46 229 47 1590 5492 
2. Annaville, v ........ 1141 6 213 29 47 23 353 1812 

'l'ota! moyen (7 jours) l 2191 12 267 38 138 35 971 3652 Average total .(7 days) 
l\foyenne par Jour .... 313 2 38 5 20 5 139 522 Daily average ........ 

39. WATERLOO-NEWPORT 

1. Shefford, canton .... 3461 199 1095 1 185 14 250 5205 
2. Potton, canton ..... 1422 28 2582 0 206 39 240 4517 

---
Total moyen (7 jo",s) l 2442 114 1839 1 196 27 245 4861 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 349 16 263 0.1 28 4 35 695 Daily average ........ 

40. MARIEVILLE-COW ANSVILLE 

1. Marieville ......... 2463 54 413 12 223 34 525 3723 
2. CowaMville ........ 4676 116 683 17 350 21 407 6270 

Total moyen (7 jours) l 3569 85 548 15 286 28 466 4997 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 510 12 78 2 41 4 67 714 Daily average ........ 
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2. Annaville, v ........ 1141 6 213 29 47 23 353 1812 

'l'ota! moyen (7 jours) l 2191 12 267 38 138 35 971 3652 Average total .(7 days) 
l\foyenne par Jour .... 313 2 38 5 20 5 139 522 Daily average ........ 

39. WATERLOO-NEWPORT 

1. Shefford, canton .... 3461 199 1095 1 185 14 250 5205 
2. Potton, canton ..... 1422 28 2582 0 206 39 240 4517 

---
Total moyen (7 jo",s) l 2442 114 1839 1 196 27 245 4861 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 349 16 263 0.1 28 4 35 695 Daily average ........ 

40. MARIEVILLE-COW ANSVILLE 

1. Marieville ......... 2463 54 413 12 223 34 525 3723 
2. CowaMville ........ 4676 116 683 17 350 21 407 6270 

Total moyen (7 jours) l 3569 85 548 15 286 28 466 4997 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 510 12 78 2 41 4 67 714 Daily average ........ 



Vues prises sur te parcours et à proximité de 
ta route Lévls-J3ckm3n. 

Views taken aton~andat proximityof the Lévis­
Jackman Hi~hway 
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Jackman Hi~hway 



MINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 201 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles - -
Touring cars Other motor vehicles Voi-

turesà 
Poste de comptage Autres traction 

- Pro- :{;tats- Auto- Moto- animale 
Recording station VInces bus Ca- cyclet- - Total 

Québec - Vnis - mions tes Horse 
Other - Auto- - - drawn 

Prov- V.S. buses Trucks Motor- Vehicles 

Illces cycles 

41. VICTORIA VILLE-STE-ANGÈLE 

1. St-Valère, p ........ 906 1 136 28 74 14 941 2100 
2. Annaville, v ........ 1749 8 303 56 101 38 663 2918 
3. St-Grégoire, p ...... 1575 22 274 64 117 35 592 2679 

Total moyen (7 jours) { 1410 10 238 49 98 29 732 2566 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 202 1 34 7 14 4 105 367 
Daily average ........ f 

42. GRANDE-BAIE-ST .BRUNO 

1. Bagotville, n.-o ..... 5667 1 4 118 687 11 1683 8171 
2. Chicoutimi, ville o .. 6740 15 9 149 657 18 1239 8827 
3. St-Bruno, v .•...... 1346 2 1 37 224 39 593 2242 

Total moyen (7 jours) l 4584 6 5 101 523 23 1171 6413 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 655 1 0.7 14 75 3 167 916 
Daily average ........ 

43. TOUR DU LAC ST-JEAN 

1. St-Louis-de-Cham-
bord, p .......... 1581 3 2 35 305 4 1599 3529 

2. St-Bruno, v ........ 1481 1 4 9 234 29 699 2457 
3. St-Félicien, p ....... 6463 38 11 155 1124 6 2417 10212 

Total moyen (7 joU>"s) l 3175 14 6 66 554 13 1571 5399 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour ... 454 2 1 9 79 2 224 771 
Daily average ........ 

44. RIMOUSKI-STE-ANNE-DES-MONTS 

1. Ste-Flavie, p .... " . 1414 55 14 6 33 6 250 1778 
2. Ste-Félicité ........ 681 5 8 24 43 2 809 1572 

Total moyen (7 jours) 1 1047 30 11 15 38 4 530 1675 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 149 4 2 2 5 0.5 76 239 
Daily average ........ J 

MINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 201 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles - -
Touring cars Other motor vehicles Voi-

turesà 
Poste de comptage Autres traction 

- Pro- :{;tats- Auto- Moto- animale 
Recording station VInces bus Ca- cyclet- - Total 

Québec - Vnis - mions tes Horse 
Other - Auto- - - drawn 

Prov- V.S. buses Trucks Motor- Vehicles 

Illces cycles 

41. VICTORIA VILLE-STE-ANGÈLE 

1. St-Valère, p ........ 906 1 136 28 74 14 941 2100 
2. Annaville, v ........ 1749 8 303 56 101 38 663 2918 
3. St-Grégoire, p ...... 1575 22 274 64 117 35 592 2679 

Total moyen (7 jours) { 1410 10 238 49 98 29 732 2566 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 202 1 34 7 14 4 105 367 
Daily average ........ f 

42. GRANDE-BAIE-ST .BRUNO 

1. Bagotville, n.-o ..... 5667 1 4 118 687 11 1683 8171 
2. Chicoutimi, ville o .. 6740 15 9 149 657 18 1239 8827 
3. St-Bruno, v .•...... 1346 2 1 37 224 39 593 2242 

Total moyen (7 jours) l 4584 6 5 101 523 23 1171 6413 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 655 1 0.7 14 75 3 167 916 
Daily average ........ 

43. TOUR DU LAC ST-JEAN 

1. St-Louis-de-Cham-
bord, p .......... 1581 3 2 35 305 4 1599 3529 

2. St-Bruno, v ........ 1481 1 4 9 234 29 699 2457 
3. St-Félicien, p ....... 6463 38 11 155 1124 6 2417 10212 

Total moyen (7 joU>"s) l 3175 14 6 66 554 13 1571 5399 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour ... 454 2 1 9 79 2 224 771 
Daily average ........ 

44. RIMOUSKI-STE-ANNE-DES-MONTS 

1. Ste-Flavie, p .... " . 1414 55 14 6 33 6 250 1778 
2. Ste-Félicité ........ 681 5 8 24 43 2 809 1572 

Total moyen (7 jours) 1 1047 30 11 15 38 4 530 1675 
Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 149 4 2 2 5 0.5 76 239 
Daily average ........ J 



202 RAPPORT DU MINISTRE-VOIRIE, 1927 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles 
- -

Touring cars Other motor vehicles Voi-
turesà 

Poste de comptage Autres traction 
Moto- animale - Pro- :f:tats- Auto- Ca- cyclet- Total Rccording station vinees bus -

Québec - Unis - mlOns tes Horse 
Other - Auto- - - drawn 

U.S. Trucks Motor- Vehicles Prov- buses cycles inces 

ORMSTOWN -VALLEYFIELD 
1. Ormstown, v ....... 3237 53 437 432 13 2220 6392 

Total moyen (7 jOurs)) 3237 53 437 432 13 2220 6392 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 462 8 62 62 2 317 913 Daily average ........ 

VAUDREUIL-POINTE FORTUNE 
1. Dorion, ville ....... 6991 1849 1967 26 1249 103 1146 13331 
2. Ste-Madeleine-de-

Rigaud .......... 5576 1422 857 2 1131 111 2097 11196 

Total moyen (7 jOurs)) 6284 1635 1412 14 1190 107 1622 12264 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 898 233 202 2 170 15 232 1752 Daily average ........ 

MONTRÉAL-TERREBONNE via Chemin Masson 
1. St-Vincent-de-Paul. 7828 27 72 219 1637 135 848 10766 

Total moyen (7 jours) 1 7828 27 72 219 1637 135 848 10766 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 1119 4 10 31 234 19 121 1538 Daily average ........ J 

MONTRÉAL-BELOEIL via Montée Sabourin 
1. Saint-Hubert ...... 2275 66 66 5 402 26 105 2945 

Total moyen (7 jOurS)) 2275 66 66 5 402 26 105 2945 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 325 9 9 1 57 4 15 420 Daily average ........ 

ST-CONSTANT-HEMMINGFORD 
1. Sherrington, v ...... 1317 20 623 30 417 24 1063 3494 

Total moyen (7 jours)} 1317 20 623 30 417 24 1063 3494 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... \ 188 3 89 4 60 3 152 499 Daily average ........ J 
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l\IINISTER'S REPORT-ROADS, 1927 203 

Autos de promenade 
Autres véhicules 

automobiles - -
Touring cars Other motor vehiclcs Voi-

tures à 
Poste cie comptage Autres traction 

- Pro- Auto- ~loto- animale 
Hecorùing station États- bus Ca- cyclet- - Total VInces Unis mions tes Horse Québec - -

Other - Auto- - - drawn 
Prov- D.S. buses Trucks !\lotor- "ehicles 
inces cycles 

CHEMIN DU LAC BEAUPORT 

1. Charlesbourg, v .... 11794 25 275 59G 1227 140 2005 160G2 
2. Charlesbourg, v .... 7456 9 189 390 701 89 1416 10250 

Total moyen (7 jours)} 9625 17 232 493 964 114 . 1711 13156 Average total.(7 days) 
l\loyenne par Jour .... 1375 3 33 70 138 16 245 1880 Daily average ........ 

CHARLESBOURG-LORETTEVILLE-QUÉBEC 

1. Charlesbourg, v .... 5162 2 101 271 7t>9 38 1 6-1;,") 6978 
2. Petite-Rivière, p .... 10135 70 293 153 885 127 2657 14320 

Total moyen (7 jours) l 7649 36 197 212 821 83 1651 10649 Average total (7 days) 
Moyenne par jour .... 1093 5 28 30 127 12 236 1521 Daily average ........ 

MONTRÉAL-BELOEIL-ST -HYACINTHE 

N.-D. de St-Hyacinthe. 988 25 2 62 5 129 1211 

Total moyen (7 jours) 1. 
Average total (7 days) f 988 0 25 2 62 5 129 1211 

Moyenne par jour. ... } 
Daily average ........ 141 4 4 0.3 9 1 18 173 

ASBESTOS-DANVILLE 

1. Danville, v ......... 5168 101 387 7 497 18 1583 7761 

Total moyen (7 jours) l 5168 101 387 7 497 18 1583 7761 Averate total (7 clay,)! 
Moyenne par jour .... 738 15 55 1 71 3 226 1109 Daily average ........ 
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