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A SoN HoNNEUR

LE LIEUTENANT-GOUVERNEUR DE LA PROVINCE DE QUEBEC.
Monsieur le lieutenant-gouverneur,

J’ai ’honneur de vous transmettre le rapport du Ministére de la voirie
pour année 1912-13. ‘

Jusqu’a ces derniéres années, les chemins de la province de Québec
n’étaient pas, généralement, en harmonie avec le beau développement du
pays; il faut attribuer cela & ce que, originairement, ils furent: construits
pour répondre & des besoins exclusivement locaux, parfois méme indivi-
duels; le chemin d’autrefois fut une construction accessoire, et si les buts
de nos ancétres furent bien définis, leurs moyens furent souvent incertains
et laissds au hasard. Notre voirie est, pour ainsi dire, le résultat, ou encore,
le résidu de cette colonisation merveilleuse qui, depuis trois cents ans,
transforme notre partie du continent américain. D’un travail & ce point
incohérent, puisqu’il était fait non pas par ’Etat—sauf de rares exception—
mais par des compagnies d’abord, par de grands concessionnaires ensuite,
puis plus tard et jusqu’a nos jours, par des particuliers, il ne pouvait sortir
quelque chose que de trés imparfait.

Avant lintervention du gouvernement, il n’y a guére que dans les
cantons de l'est,que les conseils municipaux aient fait faire des travaux
de voirie sérieux et soumis & un systéme rationnel. Cela est dq, il faut le
reconnaitre, & ce que, en vertu du code municipal, dans cette partie de
la province, les chemins étaient forcément 4 la charge des conseils munici-
p.auxé Ceux-ci les faisaient entretenir & prix d’argent et en utilisant la
corvée.

Dans le reste de la province, les chemins étaient entretenus d’aprés le
systéme des parts.

C’est ce qu’il fallait changer: faire disparaitre le systéme des parts
et faire.disparaitre aussi la corvée, car, en dépit d’'une direction munici-
pa]e unique, comme dans les cantons de l'est, la corvée est une entrave
a une saine administration de voirie municipale. Ce qui est 3 désirer, ce
sont des travaux dirigés par le conseil municipal et nayés par lui en argent.



. Ce n'est qu’en 1907 que ce systéme fut encouragé par le gouverne-
ment au moyen de subventions. Avant cette époque, I'aide donnée &
P’amélioration de la voirie avait pris d’autres formes.

En 1895, on voit qu’il y eut une somme de $75.00 de dépensée pour
les frais de voyage d’un conférencier.

En 1896, il y eut une somme de $30.20 de dépensée pour le méme objet.

En 1897, $5,953.34 furent employées 4 'achat de machines et autres
dépenses d’administration.

En 1908, le budget de I'agriculture contenait un crédit qui fut appliqué
de la fagon suivante. Dans chaque comté il était accordé trois subven-
tions, respectlvement de $125. 00, $100.00 et $75.00, aux trois premicres
municipalités qui achéteraient une machine & réparer les chemins de terre.
En plus, il était accordé une subvention allant jusqu’a $1,200.00 & tout
comté qui achetait un concasseur. Cela n’était accompagné d’aucune
direction précise; les promoteurs de cette pohtxque comptaient que la
generos1te du gouvernement serait apprécme sinon par les gens de cceur, du
moins par les gens intelligents. Il n’en fut rien. Les machines & chemins
furent un objet de risée, et parfois de colére—il y eut méme des conseils
municipaux qui passérent des résolutions pour déclarer qu’ils ne s’en ser-
viraient jamais—et les concasseurs, malgré les sommes importantes qu’ils
avaient colité, furent, dans bien des cas, abandonnés & la rouille.

11 y avait cependant, chez les membres du gouvernement, une confiance
inébranlable dans les résultats qu’on pouvait obtenir pour Ventretien des
chemins, si on amenait les conseils municipaux & les prendre & leur charge.
Aussi bien, en 1907, une loi avait été passée pour mettre, danschaque comté,
une somme de $800.00 & la disposition des municipalités locales qui adopte-
raient ce systéme. Cette loi amena quelques bons résultats. Elle fut
modifiée d’année en année, et, en 1911 une subvention annuelle de $400.00
fut garantie & chaque municipalité rurale pour I’entretien de ses chemins.

Le Département de 'agriculture avait aussi acquis quelques outillages
et les prétait aux municipalités, en outre des subventions accordées.

Mais n’entrons pas dans le détail de la transformation de notre poli-
tique d’encouragement A la voirie, et arrivons tout de suite 4 la période
d’activité décisive.

A venir jusqu’'a 1911, nous venons de le voir, la population de la
province se laissait difficilement entrainer dans la voie du progrés, mais il
se faisait tout de méme du progrés. La lenteur relative avec laquelle les
idées nouvelles s’imposaient était due en grande partie & Pinsuffisance des
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subventions. Le gouvernement le comprit et il n’hésita pas & y rémédier
en fournissant tout Vargent requis pour la construction améliorée des

chemins.

La loi des emprunts de voirie a tout bouleversé; elle a fait franchir a
la question toutes les étapes en l'espace de del_lx ans; la propaggnde n’est
presque plus nécessaire maintenant; le cultivateur s’est fait homme
d’affaires, il sent—vaguement peut-&tre—qu’il a perdu beaucoup d’argent
en négligeant de travailler 4 la diminution des frais de transport de ses
produits, il s’apergoit qu’il s’est rendu’la vie bien désagréable parfois en
se contentant d’un bourbier pour chemin; il n’est plus celui qu’il faut
aller convertir, il vient & nous et nous demande 'argent qu’il lui faut: il
semble apprécier & sa valeur l'aide que lui offre le gouvernement, et .ou-
loir lui donner, de son ¢6té, tout’appui dont ce dernier a besoin danscette en-
treprise. Rapidement déja, il découvre, dans amélioration des voies de
communication, un facteur économique de la plus grande importance, et
c’est 13, croyons-nous, un élément d’éducation destiné a produire de mul-
tiples effets bienfaisants, en dehors des résultats immédiatement recher-
chés. En effet, de tout temps, et partout, le décroissement ou accrois-
sement de la richesse n’ont-ils pas tenu A lignorance ou & la connaissance
des forces économiques et & la négligence que I'on a apportée ou au soin que
Pon a eu de considérer comme forces économiques tout ce qui, sans excep-
tion, sert 4 la vie, en diminue ou en augmente le bien-étre, en fait le colit,
en détermine le prix de revient? En somme il se produit ici le phénoméne
qui s’est produit en tous pays dans des circonstances analogues, avec cette
différence que, chez nous, la voirie sera, pour ainsi dire, une création,
tandis que, dans les divers pays d’Europe, elle a été, la plupart du temps.
une sorte de résurrection d’anciens systémes ou d’anciens ouvrages aban-
donnés. .

Construction du macadam

La construction a été trés active cette année. La longueur des che-
mins macadamisés avec les outillages du gouvernement sera probablement
de 110 milles, 4 la fin de la saison, tandis que la longueur des chemins maca-
damisés par les municipalités avec' des outillages leur appartenant ou
appartenant 4 des entrepreneurs atteindra presque 100 milles, ou méme
dépassera peut-étre ce chiffre. A ce propos j’attirerai 'attention de votre
honneur sur le fait que, griace aux allocations accordées par le gouverne-
ment & méme les $10,000,000.00 autorisés par 3 Geo. V, ch. 21, prés de
cent municipalités ont pu acquérir outillage nécessaire & la confection du
macadam. En y ajoutant les cinquante-huit outillages du gouvernement
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et ceux des entrepreneurs qui, maintenant, deviennent nombreux, nous
nous trouvons, dans la province, avec une organisation ¢t un matériel de
construction trés considérables, qui vont certainement augmenter et qui,
dans un temps assez court-——car les capitaux ainsi engagés ne peuvent pas
rester inactifs—vont amener infailliblement une importante augmentation
du nombre de milles de chemins améliorés.

Nous avons,plus que jamais, surveillé la construction; notre systéme
d’inspection a été soumis & un contrdle plus étroit. Qu’il me suffise de
dire, pour le démontrer, que chaque instructeur du gouvernement et chaque
surintendant de construction dans les municipalités qui ont des outillages
sont tenus de transmettre au ministére, tous les jours, un rapport, par carte
postale, des travaux exécutés la veille; les surintendants des municipali-
tés envoient en outre une carte résumant les travaux de.la semaine; les
instructeurs du gouvernement, de leur c6té, font un rapport hebdomadaire
détaillé sur le méme sujet. Ce systéme nous permet de connaitre chaque
jour la longueur de macadam faite dans toute la province avec I'argent
du gouvernement. Les instructeurs-inspecteurs parcourent la province
suivant des itinéraires trés chargés tracés d’avance par le surintendant de
la branche des outillages; ils donnent par écrit des instructions aux instrue-
teurs et en transmettent une copic au surintendant; ils font un rapport
de 'emploi de leur temps durant la semaine; ils ont ordre de rester avec

Vinstructeur tout le temps nécessaire & la rectification de 'organisation
et de la construction. '

Gravelage

Il s’est fait aussi d’importants travaux de gravelage, tant sous le
régime de la loi de 1911 que sous celui de la loi dé 1912. Mon dépar-
tement en a fait surveiller la construction, d’une maniére moins suivie,
cependant, car ce genre d’amélioration exige moins de connaissances et
il est facile de la mener & bonne fin en se conformant exactement 3 la lettre
du devis imposé. Toutefois, dans certains cas, j’ai tenu & Yy voir de prés
et j’ai mis des inspecteurs A la disposition de certaines municipalités. Du
reste, dans d’autres cas, sans attendre une demande & cet effet, j’al fait
surveiller les travaux dont I'importance me semblait justifier cette atten-
tion de ma part. La longueur gravelée durant la saison de 1913 atteindra
probablement 60 milles, qui viendront s’aj outer, comme chemins améliorés
d’une fagon permanente, au total de chemins macadamisés mentionné plus
haut. (En 1912, il y en a eu 51.87 milles.)

/



Chemins de terre

En parcourant mon rapport, vous verrez l'attention que nous avons
donnée au chemin de terre et quelles mesures nous avons prises pour ’amé-
liorer, le rendre économique quant & P'entretien, en faire, provisoirement du
moins, le meilleur substitut du chemin & surface dure. La longueur con-
sidérable des chemins de la province (45,000 milles environ) ne permet pas
d’aspirer 3 les transformer rapidement en chemins modernes, c’est-a-dire
en chemins macadamisés, asphaltés ou traités au ciment. Du reste,
méme dans les pays ol la voirie a pris une extension beaucoup plus consi-
dérable qu’ici, entre autres aux Etats-Unis, la proportion des chemins de
terre est destinée & demeurer trés forte, infiniment supérieure 4 la propor-
tion des chemins & surface dure.

Routes provinciales

Au troisiéeme congrés international de la route, tenu & Londres, en
juin dernier, et ol la province fut représentée par un des membres de votre
gouvernement, une multitude de sujets intéressants ont été traités par les in-
génieurs, les hommes publics et les spécialistes de tous les pays. Les délibé-
rations de ce congrés forment une masse de renseignements excessivement
précieux ou nous pourrons puiser indéfiniment. Pour le moment, je me
contenterai d’attirer votre bienveillante attention sur une série de travaux
d’une portée générale, dont la conclusion justifie singuliérement le systéme
actuellement en vigueur dans la province de Québec. Le sujet traité a
pour titre: “Autorités chargées de la construction et defl’entretien des che-
mins.—Attributions des autorités centrales et des autorités locales.”
M. Rees-Jeffreys, secrétaire honoraire du congrés, le résume, pour la partie
qui nous intéresse, de la maniére suivante: “1.—Le systéme d’adminis-
tration de la voirie doit étre, dans tous les pays, en harmonie avec le Sys-
téme du gouvernement existant et le génie politique des habitants. Il
est donc impossible de poser des régles générales quant A la centralisation
ou 3 la décentralisation de 'organisation de la voirie. 2.—Dans les pays ot
Padministration locale a prévalu jusqu’a présent, les problémes de construc-
tion moderne, que fait surgir le développement de la circulation automo-
bile, créent un mouvement de centralisation plus accentué, et il est désira-
ble que la surveillance et I'aide de I’Etat soient augmentées.”’

¢

C’est, en somme, la formule de notre systéme: combinaison de la
décentralisation et de la centralisation, ¢’est-a-dire emploi simultané des
moyens de '’Etat et des moyens des particuliers, mise en ceuvre, dans une
proportion raisonnable, de Vactivité gouvernementale et des ressources
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locales, construction par le gouvernement et construction par les munici-
palités. La conclusion de M. Rees-Jeffreys s’applique d’autant mieux
que, dans notre province, la circulation des véhicules-moteurs n’a pas encore
atteint et n’atteindra pas trés prochainement le développement qu’elle
a en Europe ou aux Etats-Unis; I'intervention de I’Etat qui, dans ces pays,
doit étre nécessairement considérable, peut I’étre moins ici, et si 'on examine
bien la situation, on ne peut faire autrement que de conclure que votre
gouvernement a trouvé la solution absolument juste en respectant 'autono-
mie des municipalités et en complétant leur ccuvre par la construction de
quelques artéres nécessaires & la satisfaction de certains besoins de la vie
moderne. Je viens de parler de 'ccuvre des municipalités; je préciserai
davantage, et je dirai “Vceuvre du cultivateur.” Car si le gouvernement
fournit la force initiale et 'alimente de son argent, le cultivateur, lui, four-
nit sa bonne volonté, son énergie, son esprit d’entreprise, et, disons le mot,
son sens politique. En effet, il ne faut pas oublier que le déplacement
énorme d’idées qui s’est produit, depuis deux ou trois ans, chez la popula-
tion agricole, dénote des ressources latentes d’intelligence et de dévouement
qui n’attendaient qu’une impulsion pour se manifester et qui sont 'indice
d’une aptitude éminente & comprendre Iinfluence des mesures adminis-
tratives sur 'a richesse nationale. Aussi, en parlant du chemin moderne,
Jaime & V'appeler “le chemin du cultivateur”, d’abord parce que le culti-
vateur a accepté notre politique avec un empressement vraiment admira-
ble, ensuite parce que, avant tout, ce que nous voulons, nous c’est “le che-
min pour le cultivateur.” Il ne faut pas.s’y tromper: nous ne pouvons
nous écarter de notre programme, méme pour calmer certaines impatiences
plus ou moins justifiables.

Vous verrez, 4 la section 5 de ce rapport, quels importants travaux
préliminaires ont été exécutés, au cours de la saisén, dans la route MoNT-
REAL-QUEBEC. Quant & la route Epouvarp VII, la partie dont votre gou-
vernement s’est chargé est pratiquement terminée. Cette ccuvre vraiment
nationale, ceuvre comme les autres provinces n’en ont guire encore entre-
pris, a été menée & bonne fin en moins de 12 mois, malgré la mauvaise saison
de 1912 et des difficultés techniques ou légales de toutes sortes. Nous avions
confiance dans ce résultat, et, disons-le, en certains quartiers, on avait
confiance en nous. Je n’en veux pour preuve que le rapport de la “Gazette”
de Montréal, du 24 juin 1912, qui, au début, établissait nettement la tiche
du gouvernement et les moyens dont il entendait se servir pour l'exécuter.
Voici un extrait du rapport en question: “De cette inspection on conclut
qu'’il a été fort difficile de se procurer les matériaux et les équipes d’hommes,
et que les travaux progressent rapidement si 'on considére la rareté de
la main-d’ceuvre. A plusieurs endroits, le long de la route, des outillages
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sont installés et il y a A chacun des outillages une grande quantité de pierre
préte 4 é&tre concassée.

Cing équipes sont & Uouvrage et ont commencé la confection de la
route du c6té de la fronticre, mais il y a moins d’une centaine d’hommes
employés sur les cing sections.

I1 est indiscutable que ce chemin contribuera a donner de Pimportance
aux campagnes qu’ll traverse et, jugée au point de vue du tourisme, la route
Edouard VII ménera de la métropole canadienne a I'Etat de New-York
en moins de deux heures d’une magnifique promenade.

De Vautre c¢dté de Rouse’s-Point, le chemin conduisant & New-York est
un des plus beaux chemins de 'Amérique; en conséquence, avec la partie
que la province de Québee est A faire construire, de la fronticre & Montréal,
il se fera beaucoup d’automobilisme entre les deux grandes cités.

La route Edouard VII diminuera la distance de Longueil & la fron-
ticre d’A peu prés douze milles, étant beaucoup plus courte que le chemin
de Chambly, dont les automobilistes se servaient jusqu’ici.

Les officiers du gouvernement n’ont pas tardé i se procurer la main-
d’wuvre et les matériaux néeessaires A la confection de la route.

Douze outillages ont ¢té installés et 80,000 voyages de pierre ont ¢té
charroyés et placés en 24 tas, maintenant préts i étre concassés.

Ce charroyage s'est fait pendant Phiver et s’est continué jusqu’a
présent. C’est une source de revenus pour les cultivateurs qui vendent
et transportent cette pierre.

Les divers chantiers en opération ou sur le point de I'étre comprennent
40 wagons, 11 concasseurs de picrre, 7 moteurs, 13 machines 4 chemins et
7 voitures d’arrosage.

La nouvelle route sera toute en macadam, sauf quelques sections,
qui seront recouvertes d’un enduit imperméable & 'eau—mélange de gou-
dron et de sable(1). Les ponceaux sont refaits en béton armé, évitant ainsi
les inconvénients des ponts en saillie (hog's back bridges).

Les ‘grosses pluies du mois de mai ont beaucoup entravé la marche
des trataux.”

Avant de terminer cette lettre, déjA trop longue peut-étre, je me per-
1;1ettrai d’énumérer A votre honneur les faits saillants de notre politique
de voirie:

. . ’ -
¢La loi de 1912 a pour effet de mettre dans les campagnes, c’est-a-dire dans

la bourse du cultivateur, $10,000,000.00

(1) Inexact.
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YA part les $10,000,000 prévus par la loi de 1912, le gouvernement paie
annuellement, pour amélioration de la voirie, de $300,000 2 $600,000,
qui vont encore tomber dans la bourse du cultivateur -

$Sur les $10,000,000 prévus par la loi de 1912, les municipalités en ont
déja demandé $8,197,448.26 qui leur ont été garantis par le gouver-
nement

iD’aprés les réglements passés par les municipalités, et actuellement
en vigueur, en y ajoutant lesroutes provinciales, il aura été construit,
d’ici & 5 ans, en vertu de la loi de 1912, prés de 2,000 milles de
chemins macadamisés ou gravelés

YEn 1894-95, il yeut $75 de dépensées par le gouvernement pour 'amé-
lioration de la voirie

YEn 1913, du ler juillet au 15 octobre, il y a eu de dépensé par le gou-
vernement, pour I'amélioration de la voirie, $1,592,392.57

YAu 15 octobre 1913, 376 municipalités ont demandé A bénéficier de
la loi de 1912; sur ce nombre, 166 ont mené la procédure & bonne
fin et ont puou peuvent toucher de argent; les autres sont en voie soit
de reprendre le projet, soit d’y donner suite

YEn 1910, le gouvernement ne possédait qu'un seul rouleau & vapeur;
en 1913, il a 58 outillages qu'il préte ou loue aux municipalités, sui-
vant le régime choisi

1[Outré les 58 outillages du gouvernement, au dela de 90 outillages
complets ont été achetés par les municipalités avec des allocations
accordées en vertu de la loi de 1912

§En 1913, il y a prés de 400 municipalités rurales qui ont mis leurs
chemins & la charge de leurs corporations municipales, et, d’aprés
des calculs proportionnels, environ 15,000 milles de chemins de terre
sont soumis & un entretien systématique

YEn 1913, il a été fait, dans la province de Québec, sous le régime de
la loi de 1911 et delaloide 1912, prés de 225 milles de macadam, soit
3 Veau, soit au bitume, soit au ciment, et environ 60 milles de che-
mins gravelés /



{Depuis 1908, le gouvernement apayé $32,886.69 pour remplacer les
petits ponts de bois par des tuyaux en béton, en terre vitrifiée, en
acier, en fer, etc.,—6,808 petits ponts ont été ainsi remplacés.

Le tout respectueusement soumis.’
Jos.-Ep. Caron

Ministre de Uagriculture et de la voirie
‘Québec, 6 novembre 1913.
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N° 1—Saint-Hubert, comté de Chambly. Macadam fait en 1913



RAPPORT

DU

MINISTERE DE LA VOIRIE

DE LA

PROVINCE DE QUEBEC

SECTION 1
HISTORIQUE DE LA VOIRIE (1)

Les ANciENs coMME CONSTRUCTEURS DE CHEMINS

Nous ne savons pas quand ni ol fut construit le premier chemin.
Hérodote parle d’'un grand chemin égyptien, 4 la construction duquel le
roi Chéops employa cent mille hornmes pendant dix ans. Suivant Ihisto-
rien, ce chemin était fait de gros blocs de pierre de dix pieds d’aréte, et
chaque c6té en était bordé de temples, de mausolées, de portiques et de
statues. On dit que les rues de Babylone étaient pavées, deux mille ans
avant Jésus-Christ, et que cette ville communiquait avee les villes voisines
au moyen de routes bien faites. Avant sa chute, Carthage était le centre
d’un systéme de routes trés développé. Les anciens Péruviens avalent

un merveilleux réseau de routes nationales qui reliaient entre elles toutes
les parties de I’empire.

De bonne heure, aussi, les anciens, construisirent des ponts. Au dela
de deux mille ans avant Jésus-Christ, il y avait, a Babylone, un pont de
pierre qui traversait ’Euphrate, et il est connu que les Chinois, dés ’an
2900 avant Jésus-Christ, batissaient des ponts comme travaux publics.

Les CuemiNs pEs RoMains

C’est des Romains que nous tenons, pour la premiére fois, quelque
chose de défini et de parfaitement authentique sur la construction et I’en-
4

, (1) Cet historique, ainsi que ce qui se rapporte & la voirie aux Etats-Unis, est emprunté a
Pannuaire des bons chemins des Etats-Unis, 1913; les notes sur la voirie au Canada sont em-
pruntées au rapport fait en 1911 par M. W.-A. McLean, de la coramission des chemins d’Ontario,
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Sec. 1—Historique de la Voirie

tretien systématique des chemins permanents. IlI est ordinairement
admis que les Romains avaient appris.des Carthaginois I’art de construire
des chemins. Cependant leur premier grand chemin fut aussi parfait
que tous ceux qui le suivirent.

La premiére des grandes voies romaines allait de Rome & Capoue,
une distance de 142 milles italiens, et avait été commencée par Appius
Claudius, vers 312 avant l'ére chrétienne. Elle était connue sous le nom
de ‘“Voie Appienne”’, ou “reine des routes”. Plus tard on la prolongea
jusqu’a Brindes, ce qui faisait une longueur totale de 360 milles, et elle
fut probablement complétée par César. La voie flaminienne fut congtruite
vers 220 avant Jésus-Christ. Elle traversait la riviére Nar (aujourd’hui
Néra), sur un pont de pierre d’une portée de 150 pieds et d’une hauteur
de 100 pieds. A Papogée de sa gloire, sous Auguste, Rome n’avait pas
moins de vingt-neuf grandes routes militaires qui rayonnaient vers toutes
les parties de 'empire, et dont la longueur totale était de 50,000 milles.

La construction romaine était en général trés massive. On dit que
la voie appienne était encore en bon ordre, 800 ans aprés sa construction.
Sur une infrastructure préparée avec beaucoup de soin, on avait placé
guatre couches successives: la fondation (statumen), la seconde couche
{rudus), la troisiéme couche (nucleus), et enfin la couche d’usure (pavimen-
dum). La premiére et la derniére couche étaient généralement composées
«de grandes pierres plates, tandis que les couches intermédiaires étaient

faites de plus petites pierres,ou d’autres matériaux posés dans du mortier
A la chaux.

A la chute de ’'Empire Romain les chemins furent négligés et, graduel-
lement, tombeérent en ruines; aujourd’hui il ne reste plus que des traces de
ces ceuvres admirables.

LA CoNSTRUCTION DES CHEMINS EN FRANCE

Les Romains construisirent et améliorérent plusieurs chemins sur le
territoire qui est maintenant la France, mais ces constructions se dété-
riorérent par la suite. Ce ne fut pas avant le commencement du dix-septi¢-
me siele qu’il y eut un réveil important de 'intérét porté i la question.
En 1661 Colbert fut nommé contrdleur des finances, et sous son adminis-
tration il se construisit 15,000 milles de chemins & surface dure; on y fit
servir le travail des paysans, sous le régime de la vieille institution féodale
de la corvée. La corvée fut maintenue dans toute sa rigueur jusqu’a
1774; c’est alors que Turgot en fit disparaitre les obligations les plus oné-
reuses. [Elle fut définitivement abolie en 1787.

-/
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Le sytéme actuel des chemins frangais fut, en réalité, fondé par Napo-
léon, qui appliqua trés largement les innovations de Tresaguet et établit
une administration trés perfectionnée.

Le coté le plus remarquable du systéme de voirie frangais, c¢’est que
chaque partie de la construction et chaque division de Vadministration
sont confies & des spécialistes. La base du systéme frangais est ’Ecole
des Ponts et Chaussées, I'une des plus belles écoles technique du monde
entier, et qui est maintenue aux seuls frais de ’Etat. C’est parmi les
gradués de cette école que sont choisis les ingénieurs chargés de la cons-
truction et de I'entretien des chemins de France.

La France a environ 335,000 milles de chemins, dont 23,820 routes
d’Etat ou chemins nationaux. Les autres sont classés comme routes
départementales et vicinales, pour lesquelles I’Etat ne fait que des octrois
appliqués a leur construction. Du reste il y a plusieurs autres catégories
de chemins secondaires, dont I’énumération n’aurait pas lsa place dans ce
court apercgu. '

CHEMINS DE PracGe

Strabon est probablement le premier 3 faire mention des péages,
quand il parlede ceux qui existaientsur les chamins conduisant de Babylone
enSyrie. Ce n’est pasavant 1316 qu’ontrouve établi définitivement le systé-
medupéage comme moyende revenu pour I’entretien et laréparation des che-
mins. Cette année 13 Edouard III d’Angleterre accorda au Maitre de ’Hépi-
talde Saint-Gilles et & John Holborn unz eommission les autorisant 4 exiger
des péages pour les voitures passant sur le chemin entre 'Hdpital Saint-
Gilles et le Vieux-Temple, & Londres, ainsi que sur un chemin voisin
appelé “Portal”. Mais cz ne fut pas avant le derniére partie du 18e
siecle et la premidre du 192 que catte méthode atteignit sa plus grande
popularité. Cela sz manifesta par une véritable avalanche de “turn-
pike acts” (lois relatives aux chemins & barriéres) passés par le Parlement.
On estime qu’en 1838 il n’y avait pas moins de 1,100 commissions de péage
dans le royaume. Toutefois les frais d’administration et de perception
égalaient souvent les revenus, et laissaient peu ou point pour 'entretien.
En 1871, le recensement établissait que, en Angleterre et en Ecosse, 5,000
personnes étaient simplement employées A percevoir les pdages. En 1857,
I'Irlande abolit les barri¢res de péage, et, en 1878, le Parlement fit la méme
chose pour I’ Angleterre.

L4 4En France le péfige sur les voitures ne fut jamais populaire, et malgré
eés %en‘;atives faites pour I’établir A différentes époques, il ne devint jamais
néral.
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Aux Etats-Unis le premier chenin de péage fut le “Lancaster Pike”
entre Lancaster et Philadelphie, soit 6214 milles; la construction en fut
autorisée en 1792. Des particuliers construisirent aussi des ponts €t exi-
gérent des péages. L’amélioration des chemins & barriéres continua i se
développer, et en 1828 la longueur des chemins & barritres autorisés ¢tait,
en Pensylvanie, de 3,110 milles, dont 2,380 milles étaient terminés et avaient
couté $8,431,059.50. On dit qu’aucun de ces chemins n’avait rapporté .
assez de revenu pour rémunérer les propriétaires. Vers 1811, il y avait
au deld de 317 chemins de péages autorisés, dans I'Etat de New-York et
dans la Nouvelle-Angleterre, avec une longueur totale de 4,500 milles et
un capital de $7,500,000. Lcs chemins de fer firent pratiquement dispa-
raitre tout intérét dans la construction des chemins a barriéres, et aujour-
d’hui il reste, aux Etats-Unis, trés peu de chemins sur lesquels on exige
un droit de péage.

Le chemin de Cumberland.—D’aprés la tradition la plus répandue, ce
serait Henri Clay qui aurait congu le chemin national. Cependant il
semble que ce soit Albert Gallatin qui en ait le premier suggéré I'idée et
que, ensuite, Henri Clay, s’en soit fait le champion le plus actif. Un acte
du Congrés, approuvé le 29 mars 1806 par le président Jefferson, appliqua
$30,000. au relevé et 4la construction d’une route conduisant d’un certain
point sur le Potomac, 4 ou prés de Cumberland, dans le Maryland, 4 la
riviere Ohio, 4 ou prés d’un certain point vis-a-vis Steubenville. I’acte
décrétait que le chemin serait défriché sur quatre perches de largeur et que
les rampes n’auraient pas plus de 5 pour cent. Un acte du Congrés, du
15 mai 1820, appliqua $10,000 & la construction d'un chemin entre Wheeling
dans la Virginie, et Saint-Louis, sur le Mississipi. C’était en réalité,
la continuation du chemin de Cumberland. Ce chemin devait avoir 80
pieds de largeur. La premiére section construite avait 130 milles et avait
cotté $1,700,000. La premiére diligence y passa le premier aoflit 1818;
elle portait le courrier des Etats-Unis entre Cumberland et Wheeling, A
Pouest de I'Ohio, le chemin traversait Columbus, Indianapolis et Terre-
Haute. L’établissement des chemins de fer interrompit le projet, et le
chemin national s’arréta dans les prairies de 'Illinois.

Les Graxps CONSTRUCTEURS DE CHEMINS

Tresaguet.—Pierre-Marie Tresaguet naquit & Nevers, en 1716, et
mourut & Paris, en 1796. Quoiqu’il ait été un grand ingénieur et ait amé-
lioré de plusieurs manitres la navigation des riviéres, la postérité ne le
connait que comme constructeur de chemins. Tresaguet peut étre appelé
le pére du chemin moderne. En’1775, alors que McAdam n’avait que
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vingt-un ans, Tresaguet présenta & 1'assemblée des ponts et chaussées un
mémoire qui, en réalité, était un traité sur la construction des chemins.
Ce qui faisait la valeur de son travail ¢’étaient d’abord 'importance qu’il
vy donnait a4 P'entretien des chemins et les moyens qu’il indiquait pour y
arriver, puis, ensuite, I'exposé du perfectionnement des méthodeset de la
diminution du colt de construction. Tresaguet perfectionna le drainage,
donna un bombement A la fondation et & la couche d’usure, et réduisit
4 10 pouces l'épaisseur de la couche de pierre cassée. Il attachait une
importance capitale 4 D'entretien; le premier, il organisa le systéme des
cantonniers.

McAdam.—Il naquit & Ayr, Ecosse, le 21 septembre 1756, et mourut
le 26 novembre 1836. Quoique 'emploi de la pierre cassée fiit connu dans
plusieurs parties de 'Europe, il fut le premier & saisir complétement et a
expliquer la thérorie de son application sans fondation pavée. C’est
dans P'exercice de ses fonctions de sous-lieutenant du comté d’Ayreshire
qu’il fut frappé de I’absence de principes scientifiques en matiére de cons-
truction de chemins. En 1817 il construisit le premier chemin macada-
misé 4 Londres.

Telford—11 naquit dans le Dumfriesshire, Ecosse, le 9 aolt 1757,
et mourut le 2 septembre, 1834. Il fut I'un des plus grands ingénieurs
civils de son temps. Il construisit plusieurs ouvrages importants pour
divers pays d’Europe. Son systéme ressemble considérablement & celui
qu’employa Tresaguet bien avant lui. Comme il est trés dispendieux,
I n’est guére employé, en Amérique, que lorsque la faible résistance du
sol le requiert.

—0)—(:0
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SECTION, 2

VOIRIE AUX ETATS-UNIS

Le gouvernement des Etats-Unis ne construit pas de chemins; il
n’accorde pas non plus d’aide financiére pour cela. Cependant il s’occupe
activement de la voirie. L’énumération suivante des crédits mis, pour
1912-13, & la disposition du “Bureau des chemins publics”, qui est une
branche du département de I’Agriculture des Etats-Unis, donne une idée
de son action sur le développement ou l'amélioration des chemins de la
république américaine.

DEprENSES GENERALES DU BUREAU DES CHEMINS_}PUBLICS

Pour salaires et main-d’ceuvre dans la cité de Washington et ailleurs;
pour accessoires, articles de bureaux, instruments, dépenses de voyages
et dépenses occasionnées par les expériences et les recherches ainsi que
pour en faire le compte rendu, la classification et l’1llustratlon dépenses
pour la préparation, la publication et le distribution de bulletlns, (aucune
partie de ce crédit ne peut étre apphquee a 'achat de machines & chemins,
sauf de celles qui peuvent étre nécessaires pour les expériences, conformé-
ment aux détails donnés ci-aprés) savoir:—

Pourenquétes sur les systémes d’administration de voirie aux

Etats-Unis, et pour opinions d’experts sur ce sujet.. . . .. $ 25,000.00
Pour recherches sur les meilleures méthodes de construction

de chemins et les meilleurs matériaux, ainsi que pour

opinions d’experts sur ce sujet . . C . 75,000.00
Pour recherches sur les propriétés physxques et chmuques des
matériaux de construction de chemins. - . 25,000.00

Pour faire des expériences, sur le terrain, sur Ies dlﬂérentes
méthodes de construction et d’entretien des chemins et
sur les divers matériaux et compositions employés en
construction; pour faire des recherches sur le développe-
ment et le perfectlonnement de la machinerie servant 4 la
préparation et 4 'application des bitumes et autres liants;
pour I'achat de matériaux et d’outillages; pour sala,lre
d’aides et pour main-d’ceuvre; pour la construction
d’édifices—tout ce travail d’ expénmentatlon devant étre,
autant que posmble, concentré sur un seul point au cours
de lannée fiscale.. ... ....................0.. . .. 30,000.00



N° 2—Route Edouard VII.—Village de Napierville,j "Etat!duichemin avant la construction du pavage en béton



N° 3—Route Edouard VII.—Village de Napierville. Le méme chemin aprés la construction du pavage en béton
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Pour dépenses générales d’administration relatives aux tra-
vaux de recherches et d’expérimentation plus haut men-

tionnés. . . ... e iieiee .. 10,000.00
En tout pour depenseq genela‘gb e ceev.... 165,000.00
Total mis 4 la disposition du bureau des chemms pubhcs. ... 202,120.00

Ces crédits peuvent ¢tre augmentés chacun dans une proportion ne
dépassant pas 109, pour dépenses diverses de bureau, pourvu que la dé-
pense totale reste la méme; augmentation ne peut dépasser 109, sans le
consentement écrit du secrétaire pour agriculture.

La construction, le reconstruction et le maintien des chemins publics
sont done laissés aux différents Etats. Ceux-cl ont presque tous une légis-
lation spéciale concernant la voirie, et ils y appliquent chaque année des
sommes considérables. I’Itat le plus remarquable par ses travaux de
voirie est I'Etat de New-York. Au ler décembre 1912, sur 80,000 milles
de chemins, il y avait, dans cet Etat:

Milles
Chemins d’Etat et de comtés améliorés. - . 3,578
Chemins d’Etat et de comtés pour lesqu( 1% d€b contrats ctalent
signés.. . 1,627
Chemins dont lamehoratxon étalt duuetee mais pour le%queIs 11
n’y avait pas de contrats de signés. . e e 208
Chemins d’Etat et de comtés restant & amehorer ............... 6,483
Chemins de villes macadamisés. . .. .......................... 3,514
Chemins gravelés. . .. ..., 8,500
Chemins améliorés quant a la mise en forme anu bombement et a

la largeur réglementaire. . ... .. e 80,000
Chemins mis en bonne condition pour l\ mrculatxon ............ 6,000
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SECTION 3
VOIRIE AU CANADA

Comme celul des Etats-Unis, le gouvernement fédéral du Canada ne
construit pas de chemins publies; il n’accorde pas non plus de subventions
pour cet objet. Nous résumons la question de voirie dans cha-
que province, sans en excepter Québec, car, malgré tout Vintérét que
la”population y prend maintenant, et peut-étre & cause de cela, nous
croyons utile de donner une explication du régime de voirie de la pro-
vince et des modifications qu’y ont apportées les lois passées depuis quelques
anneées.

ONTARIO
La plus grande partie des chemins d’Ontario est sous le contréle des

conseils de cantons; ces chemins de cantons sont maintenus uniquement
par les cantons, au moyen d’'une taxe directe. Les conseils de cantons

“ont le plein contrdle de la corvée, et, invariablement, comme nous venons

de le dire, ils pourvoient aux dépenses supplémentaires par la taxe. Dans
beaucoup de cantons la corvée est commuée ou abolie, et la construction
des chemins se paie en argent. On croit qu’avant longtemps la corvée
aura partout disparu; le sentiment public y tend fortement.

En 1909, les conseils de cantons ont dépensé, en argent, sur les chemins
de cantons proprement dits, au deld de $1,400,000, et plus de 1,100,000
jours de corvée valant au moins $2,500,000. Au cours des prochains dix
ans, ils dépenseront $25,600,000, et & moins qu’ils ne suivent de meilleures
méthodes, il n’en résultera que peu de travail d’'une valeur permanente.
Avec de meilleures méthodes pour la direction du travail, une telle mise
de fonds devrait produire une amélioration importante. On ne peut
atteindre ce résultat qu’en en appelant au jugement du public; ce qu'il
faut, c’est le travail payé entiérement et exécuté sous la direction d’un
surintendant de voirie dans chaque canton.

L’Acte de Vamélioration des chemins publics.—Comme nous venons
de le dire, 'entretien des chemins se fait par la corvée. Quant A la cons-
truction proprement dite, elle ne se fait, dans Ontario, que sous 'autorité
des conseils de comtés. I’Acte de I'amélioration des chemins publics
pourvoit 4 I'établissement de systémes de chemins de comtés, pour la cons-
truction desquels le gouvernement fournit un tiers de largent requis.
Ces chemins sont des chemins. permanents, sous la direction d’un surin-
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tendant ou ingénieur nommé par le conseil de comté. A la fin de chaque
année, le trésorier du comté transmet au Département des chemins de la
province un état des sommes dépensées pour la construction des chemins
de comtés, y compris les ponts sur les chemins de comtés. Le Trésorier
de la province rembourse un tiers de ces sommes au conseil de comté.
Ie travail et le paiement des subventions se continuent d’année en année
jusqu’a ce que le systérae des chemins d’un comté soit établi d’une manicre

durable.
ILe-pU-Prixce-Epouvarp

Cette province n'est pas divisée en municipalités; tous les chemins
y sont maintenus directement par le Département des travaux publies.

La province est divisée en 38 territoires de voirie, comportant chacun
environ 100 milles de chemins. Dans chaque territoire il y a une machine
4 chemins et un homme pour la conduire, sous la direction d’un inspecteur
de voirie, qui est en charge de tout le travail du territoire. Le sol est de
glaise, ce qui permet de le travailler 4 la machine, pour environ 999.
Pratiquement il n’a pas de macadam ou chemin permanent.

NovvELLE-ECcossE

Il y a deux crédits, & méme lesquels le gouvernement de la province
subventionne les ponts et les chemins; il y a aussi une taxe réglée et percue
par plusieurs municipalités de comtés. Les grands ponts—ceux qui coltent
plus que $500—, soit en bois, soit en matériaux permanents, sont impu-
tés au capital, & méme un crédit qui forme partie de la dette provinciale.
Cette dépense est contrdlée par 'ingénieur du gouvernement. Une cer-
taine somme provenant du revenu est mise & la disposition du Commis-
saire des chemins pour réparations aux grands ponts, construction et répa-
ration des petits ponts, construction et réparation des chemins. Les
ponts passent en premier lieu; le reste du crédit (environ 609;) est appli-
qué aux chemins publies de la province.

Les autorités municipales n’ent aucun contrdle sur 'emploi de cet
argent, car la dépense sur le revenu et l'intérét sur le capital sont payés
par le trésor provincial.

Les municipalités font‘faire des travaux sous leur direction pour en-
viron $250,000, qui sont percues sous le régime du ‘‘statute labor”. On
soumet au commissaire des chemins des rapports annuels montrant les
montants pergus et non pergus; il les soumet lui-méme au gouvernement,
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mais, en dehors des dispositions du ‘“Statute labor law”, le gouvernement
n’a aucun contrdle sur la corvée; cette lot a été passée aprés consultation
avec les premiers magistratls des différents comtés.

IEn 1880 les municipalités avaient le controle entier des chemins et
des ponts, mais elles les négligérent, et le gouvernement fit passer diverses
lois, d’abord pour prendrz le contrdle de la construction des grands ponts,
ensuite pour en assurer l'entretien; subséquemment il assuma la respon-
sabilité de la construction et de l'entretien des petits ponts, puis enfin,
dans une large mesure, il s’occupa du maintien des chemins publics. Au-
jourd’hui tous les ponts, ainsi que la plupart des ponceaux et des conduites,
sont faits par le gouvernement, qui, d’autre part, dépense annuellement.
environ $165,000 pour la réparation des chemins.

NOUVEAU-BRUNSWICK

Rous le régime de l’Acte des chemins publics, qui date de 1908, la
voirie est sous le controle des commissions de chemins, dans chaque paroisse
ol il peut y en avoir. La province est divisée en 15 comtés, subdivisés
en 144 paroisses. Une commission de chemins est composée de deux con-

seillers de comté élus par le peuple, et d’un secrétaire-trésorier nommé par
le gouvernement.

En général la taxe est commuée en corvée pour la plus grande partie;
le gouvernement y ajoute une subvention pour chaque paroisse. Ces
subventions se sont montées, en 1910, 4 au deld de $100,000. Ce n’est
que dans des cas spéciaux que le gouvernement dépense directement de
I'argent pour les chemins; dans ce cas la dépense est faite par un commis-
saire nomm¢ par le département.

MANITOBA

La province est divisée en 100 municipalités rurales, dont la popula-
tion varie de 600 A 5,000. Le conseil municipal est composé d’un préfet
et de quatre ou six conseillers. Le conseil a le contrdle de toutes les dé-
penses faites pour la voirie. L’organisation et la méthode sont presque iden-
tiques A celles des cantons de I’Ontario. Les ponts importants sont sous
la surveillance du département des travaux publics, A qui tous les plans
doivent étre soumis pour approbation: ¢’est 1A une réglementation ana-
logue & la récente loi d’Ontario sur les ponts de comtés.

Le gouvernement a un bureau du commissaire des chemins publics,
dent le travail est surtout éducatif.
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SASKATCHEWAN

Avec le développement de la province, il se forme des districts d’amé-
lioration, et 12 ou le gouvernement construisait et maintenait seul les routes,
les organisations municipales entrent maintenant en scéne et contribuent
a Pamdlioration de la voirie. Le gouvernement maintient des ¢quipes
qui mettent en forme les chemins provinciaux; il fait construire tous les
ponts métalliques par un service permanent. En 1910 il a accordé une
somme de $50,000 pour aider les municipalités locales 4 la construction
de chemins principaux; chaque subvention était égale au tiers de la dé-
pense.

ALBERTA

: La province est divisée en territoires locaux d’amélioration, qui se
composent de trois A six cantons—un territoire comprend en moyenne
quatre cantons—; les colons élisent un représentant pour chaque canton
et forment ainsi un conseil. Dans les territoires ol les établissements
sont disséminés, et qui ne possédent pas la population requise par 1’Acte
des améliorations locales, il est formé un grand territoire d’amélioration
et le travail y est dirigé directement par le gouvernement provincial, qui
impose une taxe directe de deux piastres par quart de section, payable en
argent au trésor de la province.

A chaque session le gouvernement vote une certaine sonune pour
I'amélioration des chemins et U'applique lui-méme dans chaque territoire,
suivant les besoins. Cette dépense est contrdlée directement par un bu-
reau provincial; le systétme comporte la nomination d’inspecteurs et de
contremaitres généraux qui ont charge des districts et qui dirigent, eux,

_des contremaitres spéciaux; ceux-ci conduisent les équipes d’hommes et
font exécuter les travaux.

COLOMBIE ANGLAISE

Le territoire de cette province étant montagneux et fortement boisé,
la construction des chemins a dit y étre faite presque entiérement par le
gouvernement. Les excellents chemins de l'fle Vancouver furent faits
dans les premiers temps de la colonisation par les ingénieurs royaux, et la
province continue le méme systéme de construction. Généralement les
chemins ont une largeur de 66 pieds et sont mis en forme sur une largeur
de vingt-quatre pieds entre les fossés. ' La pierre y est de la meilleure
qualité qu’on puisse désirer pour la construction du maecadam. L’équipe-
ment de construction du gouvernement représente une dépense de $100,000.
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ProvINCE DE QUEBEC

Dans la province de Québece, les chemins sont sous le contrdle des
municipalités rurales ou de villages, sauf quelques cas ol certains chemins
locaux sont sous le contréle des conseils de comté.

Il y a environ 1,100 municipalités rurales et de villages, qui ont cha-

. . e v n o . 4 LY N la

cune un conseil munieipal, obligé defaire tenirles cheminsdansl’état requis
par la loi, les procds-verbaux ou les réglements qui les régissent.

Le contrdle des conseils sur les chemins ne signifie pas que ces chemins
soient faits et entretenus aux f{rais de ces consecils. Cependant, 'article
535 du code municipal permet A ceux-ci de prendre tous les chemins a
leur charge et de les faire faire, améliorer et entretenir sous leur direction
unique A leurs frais, lesquels frais sont ensuite payés par voie de taxation
directe. Clest 14 le systéme désirable. Pour engager les municipalités
a Padopter, le gouvernement de la province a fait passer une loi qui ga-
rantit aux municipalités un remboursement variant de $100 & $400 pourvu
qu’elles aient encouru une dépense double de la subvention accordée, ou
égale & 607, suivant le cas.  Une subvention est aussi accordée aux con-
seils locaux qui ne prennent que les routes, et aux conseils de villages qui ne
prennent que le chemin principal. Quand dans un comté, aucune muni-
cipalité n’a encore touché la subvention, la premicre qui passe le réglement
exigé par Ja loi regoit pendant deux ans une subvention ne dépassant pas
$600. égale & 759, de ses dépenses; la deuxiéme recoit $500, aux mémes
conditions. Cette politique, inaugurée en 1907 et modifiée & différentes
reprises, a amené un grand nombre de municipalités i adopter ce systéme,
lequel s’applique aux chemins en général, c’est-a-dire aux chemins de terre.
L’application de la loi relative aux chemins de terre et les ordonnances
du ministére de la voirie 4 ee sujet sont traitées spécialement A la section
IV, sous-section A, de ce rapport. ¥

Outre les subventions prévues par la loi, le gouvernement accorde
aussi des remboursements équivalents A un tiers du prix d’achat et des
frais de transport des tuyaux en béton, en fer, en fonte, en acier, ete., em-
ployés pour la réfection des ponceaux en bois. Cette mesure, 4 part
Vavantage qu’elle a de substituer des ponts permanents & des ponts peu
durables, a l'autre avantage de faire disparaitre les petits ponts de bois
qui font saillie sur le chemin et qui sont une nuisance considérable & la
circulation. Elle s’applique aux ponceaux de moins de huit pieds d'arche,

qui ne font pas partie des chemins sous le régime de notre code muni-
cipal. (voir sec. IV, sous-section E.)



Sec. 3—Voirie au Canada (province de Québec) 13

CHeEMINS MAacADAMISES 0U GRAVELES

La question relative aux chemins macadamisés ou gravelés comporte
- la division suivante:
1—Loi des bons chemins de 1911 (subventions).

2—Loi des bons chemins de 1912 et amendements (emprunts et alloca-
tions).

1—Lor pes Boxs CueMins pe 1911

Cette loi garantit aux municipalités rurales ou de villages une subven-
tion annuelle égale & 509 ou & 409%, suivant le cas, des dépenses faites,
et ne s'élevant pas plus, chaque année, qu’a $1,000, si la subvention est
demandée pour macadamisage, et $500 si elle est demandée pour grave-
lage.

Quand une municipalité fait du macadamisage, outre la subvention
garantie parlaloi, le département de la voirie lui préte, quand il le peut,
un outillage complet et il paie, en sus, la moitié des frais de fonctionnement
de Toutillage, ainsi que le salaire complet de Vinstructeur en charge des
travaux. Actucllement le département de la voirie a 58 outillages, dont
un certain nombre sont mis 4 la disposition des municipalités qui se pré-
valent de la loi des bons chemins de 1911, comme susdit. Chaque outil-
lage, nous 'avons dit, est sous la direction d’un instructeur nommé par
le département de la voirie. Cet instructeur est chargé de la confection
du macadam. Il est soumis au contrdle du département de la voirie, &
qui il fait des rapports quotidiens succints et un rapport hebdomadaire
plus détaillé. Son travail est inspecté de temps A autre par un instructeur-
inspecteur. :

Aucune subvention n’est payée pour macadamisage ou gravelage
sans que le travail ait été inspecté par le département de la voirie et sans
que les comptss aient été parfaitement contrdlés, de méme qu’aucun
travail de macadam n’est fait dans une municipalité qui veut profiter
des lois de voirie sans que le devis de ce travail ait été préparé par le dépar-
tement de la voirie ou ait été approuvé par lui.

Outre les instructeurs, le département fournit aussi, pour chaque
outillage, un mécanicien dd rouleau et un chauffeur de locomobile. Le
mécanicien de rouleau, comme linstructeur, fait d’abord un apprentissage,
chose qui est absolument nécessaire pour la bonne exécution de la partie
importante quilui est confiée dansles travaux de macadam.
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2—Lor pes Boxs CHEMINs, 1912

Cette loi, telle que refondue, couvre deux catégories de travaux, sa-
voir (a) travaux de macadamisage ou de gravelage faits par les munici-
palités; (b) construction de routes régionales par le gouvernement.

(A)—Travaur des munictpalités.—La loi permet au gouvernemoent
d’emprunter, jusqu’a concurrence de dix millions de piastres, et de mettre
a la disposition des municipalités, & méme ces dix millions, les sommes
nécessaires pour macadamiser ou graveler leurs chemins. La différence
importante entre la loi de 1912 et celle de 1911 est celle-ci: la loi de 1911
garantit des subventions qui ne peuvent dépasser, chaque année, $1,000
pour macadamisage ou 3500 pour gravelage, tandis que la loi de 1912
permet au gouvernement de mettre & la disposition des municipalités
toutes les sommes dont elles ont besoin pour faire tous les chemins qu’elles
désirent améliorer. Naturellement, le département de la voirie exerce
un controle sur les travaux des municipalités et quoique, d’aprés les termes
de la loi de 1912, il soit loisible au gouvernement d’accorder des sommes
indéfinies, il use de sa discrétion dans chaque cas et, si une municipalité
faisait une demande exagérée, il scrait en droit de la refuser. Le
fonctionnement de cette loi est complétement expliqué dans le premier
rapport du département de la voirie (1912). Un certain nombre des 58
outillages mentionnés plus haut sont mis & la disposition des munici-
palités qui se prévalent de la loi des bons chemins de 1912, moyennant un
certain loyer. Tous les frais de fonctionnement, y compris les salaires
des instructeurs, rouleurs, chauffeurs, etc., sont payés par la municipalité
a méme l'allocation qui lul est accordée par le gouvernemant. Comme
celui-ci n’a qu'un nombre limité d’outillages & fournir aux municipalités,
elles ont la liberté d’en acheter & méme les allocations qui leurs sont accor-
dées en vertu de la loi Ces allocations sont augmentées de la somme
suffisante pour acheter l'outillage en question. La seule obligation pé-
cuniaire & laquelle soient tenues les municipalités, en retour des alloca-
tions du gouvernement, c¢’est le paiement, pendant 41 ans, d'un intérét
de 29, sur le montant accordé.

(B)y—Construction de routes régionales.—Les routes régionales ont une
largeur uniforme de seize pieds de macadam proprement dit. Le gouver-
nement, & méme les dix millions autorisés par la loi, construit certaines
routes régionales destinées & relier les centres importants, (voir sec. V).

La loi des bons chemins 1912 est appliquée & certaines villes, de
faible population, pour le chemin principal qui les traverse et qui fait,

our ainsi dire, partie d'un chemin régional projeté, probable ou possible.

On verra, aux sections VIII, IX et X de ce rapport, les résultats donnés
par I'application des lois de 1911 et de 1912.



N° 4—Route Edouard VII.—Village de Napierville. Pavage en béton
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SECTION 4
TRAVAUX DE VOIRIE EXECUTES EN 1912 ET 1913

ou anlérieurement, dans la province de Québec, et qui ont été subventionnés
en vertu de la lot des bons chemins 1911, ou été payés au moyen d’al-
locations en vertu de la lov des bons chemins 1912, durant
les exercices 1912-13 et 1913-1/

A—CuEMINS DE TERRE

Dans un pays comme le notre, le chemin de terre aura toujours une
importance capitale, soit & cause de la trés grande étendue du territoire,
soit & cause du développement relativement lent réservé pour longtemps
-encore i certaines parties de la province, soit enfin—pour ne pas entrer
en plus de considérations—a cause du trafic plus ou moins restreint qui se
fait et qui se fera dans certains districts, ou comtés, ou paroisses, ou par-
ties de municipalités. En effet le type de chemin doit correspondre aux
exigences de la circulation; ¢’est une régle i laquelle n’échappent pas les
Etats les plus riches et les plus prospéres de la république américaine.
En effet, sur 2,222,248.14 milles de chemins, les Etats-Unis en ont 224,485.07
d’améliorés d’une maniére permanente; le reste est du chemin de terre.

Le probléme du bon chemin de terre se résume 4 deux choses: la mise
en forme, y compris le drainage, et 'entretien. L’entretien est un travail
ordinaire, un travail de tous les ans, de tous les mois, de tous les jours,
qu’il ne faut pas négliger sous peine de perdre le fruit des améliorations
qu’on a faites. Le drainage et la mise en forme constituent des travaux
d’une nature permanente, que l'on peut faire une fois pour toutes et que,
par conséquent, il importe de faire bien. Ce sont ces eonsidérations di-
verses qui ont amené le gouvernement d’abord A faire adopter les lois rela-
tives & la confection, & I'amélioration et & l'entretien des chemins, et
ensuite & donner une direction spéciale pour leur application. Ces lois
sont maintenant connues de tout le monde. Quant i la direction dont
nous venons de parler, la circulaire reproduite plus bas, adressée aux muni-
cipalités rurales et de villages, fera voir comment elle a ét& donnée et com-
ment sera controlé 'accomplissement des prescriptions qu’elle comporte.
Disons tout de suite qu’elle a produit un bon effet. Partout on constate
Vemploi plus fréquent de la machine & chemins et de la gratte double
(split log drag), et un-grand nombre de municipalités se sont adressées
au département de la voirie pour demander la visite de Pinspecteur.
Il a été répondu & ces demandes avec toute la diligence possible, comme
‘on pourra le voir & la section 7 de ce rapport. :
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(Circulaire)
MINISTERE DE LA VOIRIE
Province de Québec
Québec, 14 avril, 1913.
Monsieur,

Le gouvernement de Québec, comme vous le savez, ne néglige rien
pour doter la province d’une bonne voirie. Les lois qu’il a fait adopter
par la législature, depuis quelques années, en sont une preuve. Ces lois
s'adaptent aux besoins des municipalités, besoins qui varient suivant
Vimportance du trafic, suivant la nature du sol et suivant les ressources
de chaque localité. Certains terrains, & cause de leur peu de résistance
au trafic ou aux conditions atmosphériques, ne peuvent étre améliorés
sans qu’on ait recours au macadamisage; parfois, on peut remplacer le
macadamisage par le gravelage, si le prix de revient du gravier est plus
avantageux; dans d’autres cas, et c’est sur ce point que je désire attirer
tout spécialement votre attention, le chemin de terre est suffisant. Que
le chemin de terre soit suffisant ou bien que l'on s’en contente parce qu’on
ne désire pas faire la dépense d'un chemin macadamisé ou gravelé, il est
un chose essentielle qu’il ne faut pas perdre de vue: Un chemin de terre
est suffisant pourvu qu’il soit bien eniretenu. En effet’ le chemin de terre
mal entretenu n’est pas suffisant, car il ne répond pas aux exigences du
moindre trafic, il ne répond pas aux exigences de la loi municipale, il ne
répond pas non plus aux exigences d'une saine administration. Je n’en-
trerai pas dans des explications plus détaillées; j’ajouterai seulement que
votre conseil municipal a le devoir immédiat de s’employer autant que
possible 4 satisfaire aux exigences que je viens d’énumérer. Pour cela
il a & sa disposition la loi des bons chemins de 1911 (articles 2012, 2013,
2015, 2016 et 2019), qui garantit aux municipalités rurales ou de villages
certaines subventions, variant de $100 & $400, égales & 409, ou 509, sui-
vant le cas, des dépenses qu’elles font pour 'entretien de leurs chemins.
Quand on songe au peu de travail, et surtout au travail mal organisé qui
s’est fait dans les chemins de campagne & venir jusqu’a ces derniéres années,
on ne peut s’empécher d’étre frappé des avantages pratiques que cette
loi offre pour 'amélioration de notre voirie. En effet, elle suppose une
direction unique, une surveillance constante, une étude sérieuse de la voirie
d’une municipalité, et elle comporte, de la part des intéressés comme de
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la part du gouvernement, une dépense d’argent qui ne peut, qui ne doit
pas rester infructueuse. Jusqu’a quel point cela est ou sera compris des
conseils municipaux, il serait difficile de le dire, car les conseils municipaux
n'ont pas encore regu de direction formelle en ce qui concerne l'applica-
tion de la loi. Du reste, la liberté dont ils ont joul sous ce rapport n’a
été, en quelque sorte, de la part du gouvernement, qu’une marque de con-
fiance en esprit d’initiative des classes rurales. Cet esprit s’est affirmé
d’une fagon non équivoque et il a si bien répondu a 'attente du gouverne-
ment, que ce dernier croit le moment venu d’imprimer & 'amélioration
et & U'entretien des chemins de terre un mouvement précis. 1l en résultera,
*croyons-nous, une économie considérable d’argent et de temps, et, ce qui
est surtout A rechercher, une augmentation trés rapide du nombre de mﬂles
de chemins facilement pratlcablez en tout temps.

A Pavenir, pour toucher la subvention prévue par lés articles plus haut
cités (subvention pour entretien, amélioration et confection des chemins)
une municipalité devra, & moins d’une impossibilité incontestable et clai-
rement établie, se conformer aux conditions suivantes:

1. Appliquer une partie de la somme qu’elle se propose de dépenser,
en vertu d’un réglement conforme a l'article 535 du code municipal, ou
en vertu de Particle 1080, & l’entretien de tous les chemins visés par ce
réglement, ou par 'article 1080, et cela econformément & la circulaire in-
cluse intitulée eniretien ordinaire.

.

2. Appliquer une certaine somme 4 faire des réparations permanen-
tes conformément & la circulaire incluse intitulée: réparation permanente.

3. Tenir compte en double des travaux qu’elle fera, sur des formules
de réle-de-paie semblables au modéle ci-inclus, qui seront fournies par le
Ministére de la Voirie, et dont un double devra lui étre transmis, 4 la fin
de la saison, en méme temps- que les rapports mentionnés au paragraphe
suivant:

4. Transmettre au Ministére de la Voirie, & la fin de la saison, chacun
des rapports dont la formule est ci-incluse, et pour chacun des chemins
améliorés ou entretenus, savoir: les rapports intitulés rapport pour enire-
tien ordinaire des chemans de terre, et rapport pour réparation et amélioration
permanentes des chemins de terre, avec en plus un état des dépenses encou-
rues fait sur une formule fournie par le gouvernement.

5. Informer le ministre de la voirie, pas plus tard que le ler septem-
bre, que la municipalité s’est conformés & la loi et aux présentes instruc-
tions, et qu’elle a amélioré ou se proposs d’amséliorer d’un= fagon perma- -

nente certains chemins ou parties de chemins, qu’elle doit désigner.
2 .
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Vous renvoyant aux circulaires ci-incluses, qui traitent de I'entretien
et de la réparation permanente des chemins, je vous feral remarquer que
I'usage de la machine & chemins et de la gratte (split log drag) est absolu-
ment indispensable pour faire un bon chemin. La machine & chemins
est économique, car elle peut faire I'ouvrage de quinze hommes, et elle
est particuliérement avantageuse en ce qu’elle permet de faire rapidement
un chemin uniforme, chose qui n’est presque pas réalisable par la main-
d’ceuvre. A moins de dépenses exagérées.  Quant 4 la gratte (split log drag),
elle ne cofite presque rien, n’importe qui peut en fabriquer pour une somme
minime, et elle est trés commode pour remettre le chemin en forme, refaire
le bombement, etc., aprés les orages. La herse ordinaire peut remplacer
jusqu’a un certain point la machine & chemins. Cette dernicre doit étre
employée dés le début de la saisen, lorsque le sol est enccre assez mou;
si I'on attend trop tard, le sol est trop dur et il faut labourer le chemin
pour pouvoir ensuite le traiter 4 la machine, ce qui augmente la dépense
de temps et d’argent.

S'il y a de grosses pierres qui ne peuvent ¢tre enlevées par la machine
a chemins, il faut les faire enlever par deux hommes munis de pics et de
pinces, qui précédent la machine, ou les faire miner.

Si certains chemins, routes, ou parties de chemins ou de routes sont
donnés & Ventreprise, le conseil doit fixer les époques auxquelles les diffé-
rents chemins, routes ou parties de chemins ou de roules dotvent élre travaillés
avec la machine, et imposer ces époques comme conditions aux entrepre-
neurs. En général, le conseil doit exercer une direction immédiate sur le
travail qu'il fait faire, soit & la journée, soit & 'entreprise.

Je vous prie, ‘monsieur, de m’accuser réception de la présente lettre
et de vouloir bien la communiquer & votre conseil municipal. \

J’ai Vhonneur d’étre
Votre dévoué serviteur,
Jos.-Ep. Caron,

Minisire de U Agriculture et de la Voirie.

.

CuemiNs DE TERRE
Réparation permanente

Chaque saison,” sur une longueur d’un’mille au moins, faire une répa-
ration permanente. La réparation permanente consiste a: ‘
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1. Abaisser les c¢otes & 6’ x 100’ ou les contourner,

2. Refaire les fossés & neuf et leur donner une pente réguliére d’au
moins 5" x 100’.

3. Drainer convenablement les endroits humides et bas.
4. Allonger les courbes trop raides.

5. Enlever toutes les roches du chemin et miner les rochers 1a ol la
largeur du chemin n’est pas suffisante.

6. Arrondir parfaitement cette longueur 3 la machine & chemins,
ayant soin de ne pas mettre plus de 4”7 & 5” d’épaisseur & la fois et de laisser
tasser cette épaisscur avant de passer la machine de nouveau. Voir & ne’
pas laisser de remparts de terre entre la partie arrondie et le bord du fossé,
c’est-d-dire que le bombemant doit commanzer au bord intérieur du fossé
et se continuer réguliérement jusqu'au centre du chemin. Ce bombe-
ment devra avoir au moins un pouce et demi par pied au moment de la

construction.

7. Entretenir cette partie avec la gratte (split log drag), que l'on
devra passer 5006 fois durant la saison. On devra faire ce travail apreés
une pluie, avant que la terre durcisse. Entre deux passages de la machine
& chemins il est bon de passer la gratte une couple de fois, surtout aprés
les pluies.

8. Remplacer les vieux ponceaux par des tuyaux en gres, en béton
ou en fer.

N. B.—DPour faire fonctionner une machine a4 chemins, il faut trois
attelages doubles (teams) avec les hommsas pour les conduire, et, en plus,
deux hommes pour la machine élle-méme.

Dans les endroits pierreux, il faut faire précéder la machine de deux
-hommes, munis de pics et de pinzes, pour enlever les grosses pierres avant
le passage de la machine, ou les faire miner.

Avec une machine & chemins, on peut facilement arrondir un mille
ou un mille et demi de chemiq par jour.

Le Ministére de la Voirie est toujours prét & mettre 'un ingénieur 3
la disposition des municipalitds pour les renseigner sur la maniére d’amé-
liorer ou d’entretenir leurs chemins. _

[Tmprimé et distribué par ordre de 'honorable Jos.-Ed. Caron, ministre
de V’Agriculture et de la Voirie de la province de Québec.]
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('HEMINS DE TERRE
Entretien ordinaire

1. Passer légérement la machine & chemins, ou la herse, au moins
une fois durant la saison, dans tous les chemins et routes de la municipa-
lité, afin de remplir les trous et les orniéres et remettre le chemin en forme;
ensuite le maintenir en forme et uni au moyen de la gratte (split log drag).

2. Réparer les ponts et ponceaux qui sont en mauvais état, afin d’ évi-
ter les accidents durant la saison.

3. Nettoyer les fossés ot il est immédiatement nécessaire de le faire.

N. B.—Pour faire fonctionner une machine & chemins, il faut trois
attelages doubles (teams) avec les hommes pour les conduire, et, en plus,
deux hommes pour la machine elle-méme.

Dans les endroits plerreux il faut faire précéder la machine de deux
hommes, munis de pics et de pinces, pour enlever les grosses pierres avant
le passage de la machine, ou les faire miner.

Avec une machine i chemins, on peut facilement arrondir un mille
ou un mille et demi de chemin par jour.

Le Ministére de la Voirie est toujours prét 4 mettre un ingénieur A la
disposition des municipalités pour les renseigner sur la mamere d’amélio-
rer ou d’entretenir leurs chemins.

[Imprimé et distribué par ordre de I’honorable Jos.-Ed. Caron, ministre
de Y’Agriculture et de la Voirie de la province de Québec.]

Il faut faire un rapport séparé pour chaque chemin ou route. Demandez
au Ministére de la Veirie autant de formules qu’il vous en faut.

RAPPORT POUR REVARATIONS OU AMELIORATIONS PERMANENTES DES
CrHEMINS pE TEfRP

Municipalitéde. . ................. Comtéde.........................
Pour Pannée..................... >
1 Pour le chemin ou route connus souslenomde....................
2 Cette route ou ce chemin ont-ils été macadamisés ou gravelés avee un
octroi du gouvernement?.. . ... ... . ... ...



N° 7—Cours de macadamisage, & Knowlton, 1913.

Préparation de 'infractructure a la machine & chemin



16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
42
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Quelle est la longueur des fossés repares ...........................
La pente des fossés a-t-elle moins de 5”7 par 100 pieds?. R
Les décharges qui conduisent Veau des fossés sont-elles en bon eta.t ?
Ont-elles une pente suffisante ?.

Avez-vous employé une machme a (hemms ‘?

Quelle est la longueur travaillée & la machine ? "

Avez-vous employé la gratte (split log drag) ?..

Quelle est la longueur entretenue avec le split log dr ag ‘? . .
Combien de fois, dans la saison, avez-vous passé le split Iog drag?. ? .
Avez-vous drainé certains endrmtb humides, s'il y en a?..

De quelle maniére ?.

Sur quelle longueur ? 7

Reste-t-il des endrmts humldes A drdlner ‘?

Quelle en est la longueur ? . .

Avez-vous fait des termssements, c est-a-dlre releve des endrmts bas ‘?
Sur quelle longueur?. .. .. ...

Sur quelle largeur ? .

Quelle est l’epalsseur .. .
Quelle a été la dlstance du tmnspmt dos materlaux pour ces relevés
Avez-vous abattu des cbtes?.. ... ... e
Quelle est 'épaisseur de la terre enlevep sur le de%us" s
Quelle est la longueur?. .. .... .. .

Quelle est la largeur?. . e

Le bombement des chemins est—ll reguhel ’ .

Le bombement des chemins a-t-il 114 pou(e au pled a partlr du centre ?
Y a-t-il des trous ou des orniéres actuellement?. .. ... ... .. ..

La terre des fossés a-t-elle été enlevée ™. . ... .. ... ... .
Avez-vous fait du minage ?. .

Combien de verges cubes? ou de m) agab ’

Avez-vous enlevé les roches du chemin?.

Combien de voyages?. ..

Combien reste-t-il de grosses roches ou roches numblea ?
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44 Combien y a-t-il de ponceaux?........
45 Quelle en est la dimension ?. e
46 Combien de ponceaux remplaces par des tuyaux en béton ? ..........
47 Y a-t-il des ponts de plus de 8 pieds d’arche?. ..

48 Quel montant dépensé pour ces ponts de plus de 8’ d’arche ?

49 Ce montant est-il inclus dans I'état des depenses ?

...................

Secrétaire-Trésorier.

11 faut faire un rapport séparé pour chaque chemin ou route. Demandes
au Ministére de la Voirle autant de formules qu’il vous en faut

RAPPORT POUR ENTRETIEN ORDINAIRE DES CHEMINS DE TERRE

Municipalité de. . ... ........ ... ... Comtéde........................

pour Vannée. . .......................

Pour le chemin ou route connus souslenomde........................
1 Ce chemin ou cette route ont-ils déja été macadamisés ou gravelés

avec un octroi du gouvernement?. ... .. R

Quelle est la longueur de la route ou du chemln entretenus ? e

Quelle est la longueur totale des chemins dans.la mun1c1pahté 7o

Quelle est la nature du terrain?. . ... .. ... .. . o o e L

Combien d’arpents en glaise ?.

Comblen d’ arpents en sable

.................................

Combien d’arpents en terrenon‘e?

Combien d’arpents en terre forte?...............

10 Quelle est la largeur entre les fossés?. . .. ... ... ... ...

11 Quelle est la largeur entre les clotures?. . ... ... .. ... ... ... ...

12 Les fossés sont-ils en bon état?.

13  Quelle est la longueur des fossés réparés ? 2. e

14 La pente des fossés a-t-clle moins de 5" x 1002, ..o

15 Les décharges qui conduisent 'eau des fossés sont-elies en bon Ltat?
Ont-elles une pente suffisante?. ... .. ..

16 Avez-vous employé une machine & chemms ?

17 Quelle est la longueur travaillée 4 la machine ? ?.

OO Ok WK
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18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

Avez-vous employé la herse ?.

Quelle longueur a été travalllee avec la herse ? ..

Avez-vous emplo;e la gratte (split log drag) ?..................
Quelle est la longueur entretenue avec le split log drag?. 7. .. R
Combien de fois, dans la saison, avez-vous passé le spllt log drag?. 7. .
Le bombement du chemin est-il régulier ?. e
Le bombement du chemin a-t-il 114 pouce & partlr du centre‘? R
Y a-t-il des trous ou des orniéres actuellement ?.

La terre des fossés a-t-elle été enlevée ?.

Avez-voua enlevé les roches du chemin ? ‘?

Y a-t-il des ponts de plus de huits pleds d arche ?. . ..
Quel montant dépensé pour ces ponts de plus de hult pieds d’arche
Ce montant est-il inclus dans I'état des dépenses?.
Datéa.......cooiii i

le. oo 19000

Secrétaire-Trésorier.



ENTRETIEN

ORDINARY

ORDINAIRE MAINTENANCE

ovU : OR

REPARATION | PERMANENT

Municipalité de

Municipality of

Nom du chemin
Name of the road
Role-de-paie pour la semaine finissant le

........ ,‘.‘.'.....C()unty()f

. Comté de

..................

..............................................

ARMANEN { ALIRS e e
PERMANENTE REPAIRS Pay roll for the week ending
Salaire par jour—Salary per day o
NOMS Nombre de jours P

NAMES

|
|
|
|
|
|

Number of daysl

|
|
i
i
£
i
!
|
|
i
!
|
I

i

'3

1 Hemme
1 Man

cts.

%

1h.etlch
lmand1h

cts.

$

ih et 2ech. | TOTAL

1m.&d. team

SIGNATURE

ets, | § ets,

Ce 16le-de-paie doit étre certifié par le conducteur des travaux ou le secrétaire-tr
“This pay roll must be certified by the foreman or the Secretary-Treasurer of the Municipulity.

ésorier de Ia municipalité.
SIGNATURFE. .. .. e

i

¥z

f -oag

a4y ap suruay) (V)



Sec. 4—(A) Chemins de terre

SECTION 4
(A)—CHEMINS DE TERRE

LISTE DES MUNICIPALITES QUI, DURANT L'EXERCICE 1912-13, oNT
TOUCHE DES SUBVENTIONS, EN VERTU DE 1 GEo. V,—2de SESSION—, CH.
21, SEC. 1, POUR TRAVAUX DE CONFECTION, D’ AMELIORATION OU D’ENTRE-
TIEN EXECUTES EN 1912 OU ANTERIEUREMENT.

(1) municipalités qui sont sous le régime de I’article 1080 C. M.
(?)  Municipalités dont le secrétaire n’indique pas, dans son rapport, la longueur des che-

mins.
(8)  subvention spéciale.

MUNICIPALITES.

ARGENTEUIL

Morm, canton. .. ........ ... ... .. ... ..., |
ARTHABASKA 1

Warwick, canton. ...... ... .. .. ... .. .. .....
Tingwick, Canton. . ........ .. ..............
Ste-Victoire, paroisse. . .. .................... |
BAGOT ‘

St-Liboire, paroisse............. e .
Ste-Christine, paroisse. .. ................. e o
St-André-d’Acton, paroisse. . . ................

BEAUCE

Ste-Martine-de-Courcelles. ......... 5 o B # s
Lambton. ...... Wl ¥ e & e o o s ek 6 R i
St-Joseph, village. . ... ... ... ... ... ...

|
i

.Longueur en milles‘
des chemins dans |

= 29 9

g8 <8¢Z

€ *3 3

El ER-I

= o < E

g g"&? g
| 82 |

Q

s

5

y

31 “ 031

o 77

35 i 20

45 12

|
i

.
815 2

30 i 3
6%; 64

51 | 17

13 | 2

35 | 3y

48 | 48

5 | 5

Montant dépenss |
par la municipalité.

S17

1,157
834
872

226
402
406

241
2,777
516
1,250
1,049
155

.70
.47
.86
.84
.82
.80

.95

83
42
.53

|
|

17
.25

.90

Subvention payée.

500.00

3
388

113.08
200.00
200.00

120.85
400.00
200.00
400.00
400.00

62.32
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MUNICIPALITES

BELLECHASSE

St-Valier, paroisse. . .. ... ... .. ... ... ..
St-Gabriel-de-LaDurantaye, paroisse

St-Etienne-de-Beaumont
BONAVENTURE

Mann, canton
Musseleyville

Sutton, canton
Potton, cantoh

CHARLEVOIX
St-Irénée, paroisse
CHATEAUGUAY

Ste-Philoméne, paroisse

COMPTON

Emberton, canton
Westbury, canton
Chesham, canton

Hereford, canton............. .. .. .. . . .

‘Longueur en milles.

des chemins dans !

la municipalité.

125
116

10
14

21

.22
37
40

r

50

36 1,284

. g "=
Egg  EZ
a9 g 2.8
ez 38 ; Vg
;.“é’*s ‘5:5
8:3{:3? &8
E’Ds"t‘)z g.&?
SE | =4

13 77597

65  819.30

6 | 785.07

2 | 463 48

17 | 628.25

125 | 4,754.10

116 | 2,875.7

10 345.85

1 486.92

1 696.21

{

? ‘ 679.12

21 | 812.45

1.0 24075

12 447.66

16 | 975.04

36 944 64

32 | 1,428 91

.66

a Subvention payée

|

S8
828

231.74
314.13

400.00(a)
400.00(a)

172 92
200.00

Y 522,16
339.56

600.00
99,90
200.00

400.00(a)
400.00(a)
400.00(a)
400.00(a)



N° 8—Village de la Malbaie, comté de Charlevoix. Macadam fait en 1913



Sec. 4—(A) Chemins de terre 27

u Ui ‘0 Il .
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MUNICIPALITES. “ES | oEE ) 25 2
- L = =4 E g g : i 2
| 8=~ 1 &7 i &
COMPTON <
(Suite) v
- Clifton-East. ... 46 41 931.98  400.00
Bury,canton.......................... ceeee 76 76 3,356.75 (a)400.00
Ste-Edwidge-de-Clifton. ... .................. 50 47 - 1,265.710 (a)400.00
Marston-Sud, canton. . . .......... ... ... ... 19 7 7(’)4.08] (2)382.04
Eaton,canton............. ... ... oL, 120 75 3,718.68‘ (2)400.00
Clifton, eanton. .. ... .ot ivii it eiineannn.n. 25 25 810.27) (a)400.00
Winslow-Sud. ....... .o, . 30 ? 884.00, (a)400.00
Winslow-Nord. . ..... e aerente e e 28 19 905.36 400 00
Sawyerville, village. . . ...................... 12 12 525.65] (a)200.00
St-Isidore-d’Auckland. . ............ P 23 20 1,101.51) (a)400.00
Whitton-Nord. . . ........... .o, 65 18 1,056.46 400.00
DEUX MONTAGNES
St-Augustin, PaToiSSe. . ... .. ... .. .ueie ... 33 6 537.05 200.00
DORCHESTER |
Ste-lénédine, paroisse. . . . . e, 18 21 964.00 40000
St-Maxime-de-Scott, paroisse. . ............... 9 2 737. 44 368.72
Bte-Claire, paroisse. ........ ..., 45 | 30 1,350. 00! 400.00
St-Isidore, paroisse. . ..., e 36 | 27- 835.23 400.00
Ste-Justine-Langevin, . ...................... 56 | 15| 2,888.95 400.00
. P |
DRUMMOND :
Durham-Sud. ........ ... .. .. ... .. ... ..., 70 70 1,768 46] (2)400.00
LIAvVenir. . ..o e .. 48 47 990.79; (2)400.00
Durham, eanten. ... ... .. o L . 39 20 942 54 (a)400.00
FRONTENAC .
St-Sébastien. .. ... ... ... . i 4214 40 044 .56 400.00
Gayhurst-Sud-Ilst, canton. .................. 13 18 1,782.72 400.00
St-Augustin-de-Woburn. . ........ ... ... ... .23 23 §92.05(° 400 00
Risborough & partie de Marlow.............. 45 16 2,219.18 400.00
Gayhurst, canton. .. .........ooiiiiiiin,. .. 37 37 1,349.72 400.00

o\
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MUNICIPALITES.
GASPE
Ste-Adélaide-de-Pabos

HUNTINGDON

St-Anicet, paroisse
Hinchinbrooke, canton

IBERVILLE

St-Alexandre, paroisse. ... ... ... ... ... .. .0
St-Georges-de-Henryville, paroisse

JOLIETTE

LABELLE

C.-T.-P.-de-1a-B.-V -M .-de-Plaisance, paroisse.. .
Wabassee, Dudley & Bouthilliers, cantons.. :,. .|
Bigelow, W(}Hs, McGill & Blake, cantons. ... ... ;

LAC-ST-JEAN

Hébertville, paroisse. . .......................
Normandin, canton
Ste-Croix, paroisse
“ St-Prime, paroisse. ... ........... ... ... ... ..
Hébertville, village. . . ....... ............. o
St-Louis-Nazaire. .~ ......................... |

Longuecur en milles

des chemins dans

la municipalité.

6514
75

25

13

08
634
34

12
62
86

Longueur en milles

faite, améliorée
ou entretenue.

22

75

12

28
82

1%
2514
10

{
i

» Montant dépensé
par la municipalité.

994 .

896.
1,525.

813.
812.

1,035

945.
59.
388.

802.
1,052.
1,148,

800.
701.
647.
531.
135.
763.
1,126.

261

86
27

03|
97

.33

43
75
16

01

40

00

69
44
31
37

91

i
i
|
i
I

véa. |

' Subvention pa

400.00
(8)400.00

gEgBEss
2pnisss

£«
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LAPRAIRIE § t
St-Philippe, parotsse. ... ... L 32 ? 129 .54 97.16
L'ASSOMPTION
St-Lin, paroisse. . .. .. ... ... 45 20 965. 32| 200.00
St-Roeh-de-l’ Achigan, paroisse. . .............. 9 4 413.15 200.00
St-Paul-YErmite, paroisse. ................... 3 3 418.38, 200.00
St-Henri-de-Mascouche.. . ... ... ... ... ..... 815 814 442.00} 200.00
LEVIS
St-Nieolas, paroisse. . ....................... 17 | 1,092.65]  400.00
L’ISLET ‘
Bonsecours, village. .. ..., ... ... ... .. N 21 ? 58.47 23.39
St-Roch-des-Aulnaies, paroisse. . ........ ...... 25 2 212.75 106.38
L'slet, paroisse. ............................ 33 Y 672.60 504.45
LOTBINIERE
St-Louis-de-Lotbiniére, paroisse. . ............. ? ? 2,341.71 600.00
St-Agapit-de-Beaurivage. .. .................. 414 414 361.45 180.72
St-Agapitville, village. . ....... ........ ...... 1 1 141.82 56.73
St-Flavien, paroisse. .. ...................... 21 3 86.82 43.41
St-Edouard, paroisse. .. ..................... 12 ? 516.08 200.00
St-Emilie, paroisse. . ... ..................... 18 1415 804.00 500.00
Leclereville, village. .. .. .................. ... 3 3 382.50 153.00
Deschaillone, village. ........................ 414 414 888.06 200.00
Ste-Croix, paroisse. . . ............ooiininn... 13 13 | 386.90 193.45
!
MASKINONGE

St-Antoine-de-la-Riv.-du-Loup. paroisse. .... ... 25 3u 404.50 200.00
St-Paulin. ....................... e 6 ? 301.15 150.58
St-Antoine-de-la-Riv.-du-Loup, par., 1011,. .. [....... .. .1 .. ....... 611.79 200.00
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Ea | &, 232 3
B3z | E5E 0 RE g
. | § 8.8 a9 3 < .5 a
MUNICIPALITES. Lo g - B & = 5 2
E 8 _g = 3 - 8 < 8 :52‘
i 370 3] 38 E 3 :
| 23 a 22 3 3 2
3=~ (87 =g &
|
MATANE ‘
St-Jacques-le-M.,-de-Causapseal . .... .. ........ | 50 ? 1,154.02 400.00
St-Octave-de-Métis, paroisse. .. ......... ..... 45 23 486.74 200.00
MEGANTIC
St-Pierre-Baptiste, paroisse. ... ............... . 48 35 /1 1,745.46 400.00
Berpierville, village. ... ... ... ... ........ 2 2/ 342.55 137.02
Somerset-Nord. ............................ 40 25 905.35 400.00
Leeds, village. . .......... J N 81 81 1,763.22 400.00
St-Joseph-de-Coleraine. ... .................. 13 13 1,338.61 400.00
St-Antoine-de-Pontbriand. . .............. e 32 32 -y 1,388.59 400.00
MISSISQUOI
St-Armand-Est. ......... ... .. .. ... ... .... ? ? 2,040.48] (a)400.00
Cowansville, village. . .. ..................... 5 3| 1,405.64| (a)200.00
MONTCALM
St-Jacques-de-I'Achigan, paroisse. ............. 1034 14 446.95  200.00
MONTMORENCY
Ste-Pétronille, I-O.......................... 3. ‘3 759.31 569.48
St-Joachim, paroisse......................... 15 13 532.44 399.33
NICOLET
Bécancourt, PATOISSe. « v v ver s unn et 12 12 550.00]  200.00
Bécancourt, village. . .oovevrnniiiinnnneann 1% 1% 200.00 80.00
Ste-Angele-de-Laval. ........................ 11 11 533.39 400.15
Laval, village........ooiiiiiiiiiininenn.. 34 "3y 307.63 123.05
St-Pierre-les-Becquets. . . .................... 33 ? 253.67 126.83
Ste-Cécile-de-Lévrard. . ...... ... ... ........ 6 6 308. 00| 154.00
St-Joseph-de-Blandford...................... 1315 7. 1,082.14 400.00
St-Sylvére, paroisse. . .. ... oottt 9 3 529.96 200.00
Ste-Gertrude, paroisse. . .. .... e eiae s 12 12 675.00 200.00
Précieux-Sang, paroisse. ......... e 27 7 962. 57| 400.00
St-Joseph-de-Blandford, 1911. ................ ] .o duiiiina. 508. 19 200.00




N° 9—L'Islet. Macadam fait il y a trois ans
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OTTAWA |
Hincks, canton. . .. .. ... .. ... ... ... 50 36 876.01 400.00
Egan,canton. . ....... .. ... ... ... . ... ..., 75 75 899.54 400.00
Northfield, eanton. . . ....................... 55 4 667.62 333.81
Masham, canton. . .......................... 0 ? 1,740.00 400.00
HulllWest. . ... ... .. . .. .. . ... ... 47 16 939.65 400.00
Templeton-West. .. ... ... ... ... ... .... 48 48 1,600. 50 400.00
Wakefield-East, 1911.. .. ... ... .. ... . . i 808.70 400.00
PONTIAC
Bryson, Village. .. .. ooooe i 4 2 212.89 85.15
“Chichester............. ... .. ... ............. 45 15 958.04 400.00
Sheen, Esher, Aberdeen & Malakoff, cantons. ... 54 54 859.75 400.00
PORTNEUF
.8t-Charles-de-Grondines, paroisse. . .. ......... 11.2 15 - 400.00  200.00
Cap-Santé, paroisse. . . .............c.0oueennn 10 ? 1,444.02 200.00
8t-Raymond, village. ....................... 4 34 4 3y 55.7 22.29
St-Marc-des-Carridres, p‘wrms&e ............... 8 5 928.72 400.00
‘St-Basile, paroisse. . ...... .. .. ... ... .. ... 4C 5 1,730.87 400.00
Bt-Joseph-de-Deschambault. . ... ............. 40 39 1,195.00 400.00
Ste-Jeanne-de-Neuville, village. .............. 6 1 77.23 30.89
St-Augustin, paroisse. . . ... ... il 32 16 467.56 200.00
QUEBEC
St-Gérard-Magella. . ... ........... ... ..., 2% 6 2,117.49 400.00
St-Gabriel-Ouest. . ...viiiiiiiiiiiiinii e 32 23 921.69 400.00
Beauport. . ........iiiiiiiiia, N 14 14 935.69 200.00
‘St-Gabriel-de-Valecartier. ... ......... PP 21 21 666.84 500.13
Notre-Dame-des-Laurentides, parcisse.”, ....... 20 ? 1,412.47 500.00
St-Ambroise, PATOISSE. . . vvvvivernnnae e 1614 5 1,257.34 200.00
RICHELIEU
s8t-OUrS, PATOISSC. suvsassccsarsancsassnssannss 10 8 517.34 200.00
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MUNICIPALITES.

RICHMOND

St-Frs.-Xav.-de-Brompton, paroisse. . . .. ... ...
Windsor, eanton. . .. .................... R
Melbourne & Brompton-Gore ... ..... ... ....
Cleveland, eanton. .. .......... ... ..........

RIMOUSKI
St-Donat, paroisse. . ........................
N.-D.-du-Sacré&-Cceur, paroisse. . . ............
Ste-Céciledu-Bic. ............ .. ... ... ..... i
ROUVILLE
Ste-Angele-de-Monnoir. . .. .. ..., ... ... celd
Notre-Dame-de-Bonsecours. . . ............... :

St-Jean-Baptiste. .. ....... ... ... ... ......
St-Césaire, paroisse. . . ..............c.c0uen-n

ST-HYACINTHE §

St-Charles, paroisse. . .. .. ...................
Ste-Marie-Madeleine. . . . . e

ST-JEAN

Ste-Marguerite-de-Blairfindie. . ...............
St-Valentin, paroisse. . . .................... -

ST-MAURICE :

St-Boniface-de-Shawenegan, pdroisse. . .. ... ...
Baie-Shawenegan, village. . . .. e e

SHEFFORD

Stukely-Nord-Est,. . ... ................... ..
Ste-Pudentienne, village. . .. .. ... e ..

des chemins dans
In municipalité.

‘Longueur en milles

st
&

' ou

entretenue,

Nongueur en milles,

25
65
124
120

30 !
3 !

i

bpensé ¢

Montant. d

| Subvention p yée.

1.619.77 (a)400.00
5,289.17: (a)400.00
1.679.04 (a)400.00
633.25 200.00
748.57 500.00
800.05 600 .00
405.66 202.83
182.57 91.28
643.88 200.00
928.39 400.00
276.66 138.33
1910.47 400.00
271.15{  135.58
783.26 587.45
917.69 600.00
109.65) 54.83
1193.32 200.00
531.42 200.00
981.33 (a)400.00
657.31} (2)200.00




N° 10—Sainte-Anne-de-la-Pocatiére, comté de Kamouraska.

Chemin de la station macadamisé en 1913
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SHEFFORD
(Sutte) |
Ste-Pudentienne, paroisse. .. .cvveervnnevinnn.. 45 ! 20 | $1,741.76]$(a)400.00
St-Alphonse, paroisse. . ... vvveeeiinnrinnan.. 31 8 763.32; (a)381.66
Ely,eanton. ... ..o, 60 55 3,020.45 (a)400.00
SHERBROOKE
St-Elie-d’Orford, paroisse. . .. .o vveerninnnnn.. 44 40 746.71 373.35
Ascot, canton. ... . . i i et e 150 147 4,146.99i 400.00
Orford, canton. .. ...oovei it i 80 70 2,065.44, 400.00
Compton, canton. .. ..cvuvineinernennnnnn.. 200 150 2,613.00 400.00
STANSTEAD
North-Hatley, village. . ..o vvv i iii i innan. 6 4 637.05; (a)200.00
Barnston, anton. . . ... eenneennarenaaans 200 200 | 4,589.37] (2)400.00
Ste-Catherine-de-Hatley. . ... ....covvivevnn. 63 63 857.60, (a(400.00
Stanstead, canton. . ...... ... ... ciiiii.... 200 200 4,244.00& {a)400.00
St-Herménégilde, .v............ Chieeereraan 76 4 1,846.820 (a)400.00
Hatley, village. .. .....oiviiiiiiini e 1434 13 128.52; (a) 51.41
Hatley, eanton. . ... ivreiiiienniininennns 55 40 1,402.08 400.00
TESMICAMINGUE
L]
St-Edouard-de-Fabre. .. .......... era i 36 20 706.79 353.40
TEMISCOUATA
Notre-Dame-du-Portage, paroisse. ............ 2014 8 406.60 200.00
St-Clément. . ......ovtiieiiiiiiieneennnn 32 16 801.65 400.00
Cacouna, village. . .. ...ttt einnnn. 3 1 174.07| 69.62
Cacouna, paroisse. . .. vvvrere v iiirerereann 26 10 721.83 360.82
Notre-Dame-du-Lac, paroisse................. 51 4 869.25, 400.00
Hocquart, eanton. ... v.oevviiiievaneceannons 22 22 883.53, 400.00
St-Patrice-de-la-Riv.-du-Loup, paroisse......... 14 4 295. 67% 147.93
i
!
VAUDREUI1L 21
. {
Ste-Madeleine-de-Rigaud, paroisse. . .......... 42 42 447.28 223.64
Ste-Jeanne-de-1'Isle-Perrot, paroisse. . .eo... ... 25 12 470.50; 352.88
3
,/ -
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VERCHERES
St-Marc, Parcisse. . ... vevreerreerettiieinns 27 ? $495.60; $247.80
Verchéres, paroisse. . . . .....cvvvvvinninnnnnn 21 27 320.00 160.00
WOLFE
St-Camille, paroisse. .. ......ovvvniviinns e 32 22 0949.35 400.00
Wotton, canton. .. ....oovviiiiiii i, 60 60 2,096.91 400.00
Garthby, Canton. .. ..., 2314 15 600.33 300.16
Weedon, eanton. . ....... ... 40 - 6 . 2,087.94 400.00
Marbleton, village. . . ...t 12 12 349.30 139.72
Lac-Weedon, village. . .............. ... e 14 14 434.95 173.98
Dudswell. .. ... i, 80 ? 2,093.42 400.00
Beaulac, village. . ......... .. o il 8 7 245.77 98.30
Beaulac, village, 1911, ... .. ..o e 358.71 143.48
Weedon, Centre, village. . .....ccovvvvi oo, 7 ? 433.64 173.45
St-Joseph-de-Ham-Bud, paroisse.............. 45 20 1,092.65 400.00
Ham-Nord.................. eeeieee s 50 30 1,821.93 400.00
,Q\,
Y p0
Yo
“‘\
\ A
/b‘) \
‘(\% Q /
I {
\\ v)\"V
D
\ A




N° 11—Montée de Sainte-Rose, comté de Laval.§y Chemin en béton fait en 1913. (La
montée de Sainte-Rose aura une longueur totale de 614 milles)
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SECTION 4
(A)—CHEMINS DE TERRE

LISTE DES MUNICIPALITES QUI, DURANT L'EXERCICE 1913-14, ONT
TOUCHE DES SUBVENTIONS, EN VERTU DE 1 GEo. V,—CH. 21, SEC. 1, POUR
TRAVAUX DE CONFECTION, D’AMELIORATION OU D’ENTRETIEN EXECUTES EN
1912 ou ANTERIEUREMENT. (ETAT AU 15 0cTOBRE 1913.)

(a) Municipalités qui sont sous le régime de l'article 1080 C. M.

(?) Mounicipalités dont le secrétaire n’indique pas, dans son rapport, la longueur des che-
mins.

(8) =subvention spéciale.

|
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i
I
|
|

’g 2% ‘ E Q ‘ 3 *\?’ 8
HEw | B 5o =
8 sz 8% R
£E5 §%3 0 S ' g
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ARTHABASKA | 5 }
: ? i
0 13 « AT ! ? i 5 $327.98  $163.99
\ ; r
BAGOT } | a
, | |
St-Théodore-d’Acton. . . .. et erenceeaneaeaa, 1214 814 630 67 200.00
St-Hugues, Paroisse. . oo v vvivernnnrareennnns 834 834 269.00, 134.50
DEAUCE
L'Enfant-J6sus, Paroisse. . . . o.ovevrnernns.. 5 12 12 | 451.31  338.51
St-Georges-ist, village........ et 134 % 751.01 200.00
BEAUHARNOIS )
. @
St-Timothée, PATOISSE. « . v vt iirrarenrnnnenn 32 6 [ 159.51 119.64
St-Stanislas-de-Kostka, paroisse. ...« ......... 21 5 362.87 272,15
|
BELLECHASSE |
| !
St-Charles. e v vttt i e, 6 5 1 840.14 200.00
BROME }
Esstman, vilnge, o oie e i eiieeeenn. 8 5 674.38 (2)200 00
T R 60 60 935,24 (2)400 00




36 Sec. 4—(A) Chemins de terre

ESE ELE 8% g
n 8 = o L]
g8 g% < < 2 =
MUNICIPALITES. = g = 5 g *2 2 g .g
- - 5]
A E 28 o fa g
2 8 = S& 3 § ] ’S
37 = g, &=
| [
| !
BROME 5 |
(Suite) ' !
Brome, canton. ........... .. . o e 180 ? 84,804 .97 $(a)400.CO
Sutton, village. ... 6 2 823.05 (a)200.00
Knowlton, village. .. ........................ 26 4 259.61 (a)103.85
CHAMPLAIN
Ste-Thecle, PAOISSe. . . ..« .vonveeeeens .. : 5 ? 271.60  135.85
Cap-de-la-Madeleine. .. ..................... 17 1 649.31 200.00
CHATEAUGUAY ’
Ste-Philoméne, (solde subvention). . .....oovuit vinriiiinn ceeennnn.. 169.18
COMPTON |
Hampden. .. .....ooveurnieieinnn s, 36 | 30 | 1,962.57 (a)400.00
Marston, canton. .. ... ‘ 36 24 | 1,209.83 (2;400.00
Auckland, canton........................... 32 20 | 942.94] (a)400.00
Newport, canton. .............ouueiennn ... 115 ? ©2,212.33] (a)400.00
DRUMMOND
Wickham. .. ..o 39 . - 39 675.00, 382.50
Kingsey-Falls, 1911, ... .. ... . e ! 710.60 355.30
Kingsey-Falls. .. .. .o 49 1 724 .31 362.15
FRONTENAC
St-Sébastien (solde subvention). ... ...........loeeeeeiin . U SR 100.00
St-Sébastien, (solde subvention, 1011). .. ... ... .......... L Lo 100.00
St-Léon-de-Marston. . .....oovienennne ... ; 25 23 054.00 400.00.
IBERVILLE i
St-Sébastien, paroisse. . ... ................ ... 18 15 498 87 249 .44
i




N° 12—Paroisse du Sault-aux-Récollets, comté de Laval. Macadam au bitume fait en 19137 ¢
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ISLES-DE-LA-MADELEINE l ;
j ‘ i
Havre-Aubert. ................. e : 36 12 | $1,015.54°  $400.00
L'Etang-du-Nord..............c..cvenn i ? ? 851.00 400.00
Grosse-Isle. . . ....ooovviiiii i, ? 25 15 271.00 135.50
i ? ‘
LABELLE 5 f ?
H ’ '
La-Minerve, canton. ..........c.oo.enun.... ' 35 20 | 402.98  200.00
i |
a ‘ |
LAC-ST-JEAN f i
St-Coeur-de-Marie. .. .....cooenennnnnn... ! 43 ? 1,106.42 400.00
St-Amédée. ... oot e ? 9l 4 69.47 34.73
St-Méthode. . ... ... | 18 | 2} 500.12  200.00
Ste-Hedwidge, paroisse. .................. 18 | 5 445.75 222.88
LEVIS E |
Notre-Dame-de-Charny................... 5 | 5 87462 187.36
% | i
MATANE 5 f
| o
Ste-Marie-de-Sayabec, paroisse. . .......... 34 25 ¢ 1,267.07,  400.00
St-Pierre-du-Lac. .. ......ooiieinininn. 34 f 6 | 980.90. 600.00
MEGANTIC i
Somerset-Sud. ... oi i e 50 3 | 386.81 193.40
MISSISQUOI |
! ;
Notre-Dame-de-Standbridge. .. ........c..-.. 25 2414 648.52 (n)324.26
i ; ‘
MONTMORENCY ‘
Ste-Brigitte-de-Laval. oo ..o.vvunuiennennen... : 33 | 33 ’ 1,470.01 400.00
N i I H
| |
NICOLET ‘ ‘ ‘
St-Samuel-de-Horton. .. ..... eeeenae AU , 25 } 2 ‘ 360.03 180.02
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OTTAWA
Maniwaki, canton. .....oveeiinerinnernnnnne. 6 6 $549.92, $274.96
PONTIAC
Tle-aux-Allumettes, canton . ............... e 72 72 1,550.901 400.00
Onslow-Sud. . .o iiriere it it 60 ? 1,128.74 400.00
Waltham & Bryson. . ..euvvrrunrnnrnrnenns. 25 12 685.27  342.64
PORTNEUF
Notre-Dame-de-Portneuf. . . .. .....eeeeernn.. 36 36 | 2,165.100  400.00
Bte-CAtheTiNe. .« v e v e unmnnnnreenannnnns 13y’ ? 502.99  200.00
Cap-Santé, 1911, .. vuuieeeeeeennaeineeesdoneeeeeeeid i, 222.64  111.32
RICHMOND
St-Georges-de-Windsor. . .. ..o viiveiiveennoss 51 51 856.67 400.00
ST-HYACINTHE
St-Hyacinthe. oo v veeenennnnrereeernnnnns e 17 4 315.200  157.60
SHEFFORD .
EI-NOT. .« e e eeee ettt eeaeaaeanns 47 47 | 1,219.84) (2)400.00
SEUKELY-NOTA. - e oteeeeeeenennans 30 20 969.62 (a)400.00
STANSTEAD
Boebee-Plain. .. v v e veeerer et 8 ? 846.41 (2)200.00
TEMISCAMINGUE
GUerin, CANLON. e e e s venrenrenreenenannnn. 9 8 521.31  200.00
TEMISCOUATA
‘14 1 796.49]  398.25

St-Mathias-de-Cabano............... seereeas
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VAUDREUIL
Trés-Saint-Rédempteur. .. ..o, 8 1 $120.24 $90.98
VERCHERES
St-Mare, paroisse (solde subvention)......voueifiireiinniifinennieieel i 123.90
WOLFI
Stratford. . ...t e et aas 45 20 1,496.42; 400.00
YAMASKA
St-Guillaume, Paroisse. .....vveevrevsensnnnns 50 - 50 429.50 200.00
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SECTION 4
(B)—CHEMINS GRAVELES

11 s’est fait, durant la derniére saison, d’importants travaux de grave-
lage; entre autres, nous citerons ceux de Sainte-Héleéne-de-Kamouraska,
du Lac-des-Ecorces, de Saint-Hilaire, de Montmagny, de Saint-Frangois,
de Saint-Pascal, de la Riviére-Ouelle, etc.,que le département a sulvis
tout particuliérement. Il a chargé un instructeur de les visiter & diverses
reprises et méme de faire des séjours assez prolongés dans certains de ces
endroits. Les sommes engagées et l'étendue des travaux justifiaient
cette mesure. Du reste la confection d’'un bon gravelage demande des
connaissances pratiques et de 'attention, comme on pourra en juger par
le modéle de devis reproduit ci-apres.

MODELE DE DEVIS DE GRAVELAGE IMPOSE PAR LE DEPARTEMENT DE LA
VOIRIE

Drainage

Toutes les places basses et humides seront drainées avec des tuyaux
en terre cuite enfouis & au moins deux pieds et demi sous terre. Les joints
de ces tuyaux ne seront pas cimentés; on se contentera de les recouvrir
d’une feuille de papier ou de toute autre substance pour empécher la terre de
g’introduire & lintérieur. La pente & donner A ces tuyaux sera d’au
moins trois pouces (3”) par cent pieds (100’). On leur donnera un débou-
ché convenable de fagcon que ’eau ne soit jamais retenue & U'intérieur.

Fossés ’ .

Les fossés seront partout nettoyés et mis en ordre. Si, & certains
endroits, il est nécessaire deles*approfondir et de les élargir de nouveau
pour activer la circulation des eaux de surface, la chose devra étre faite.
La pente de ces fossés et rigoles ne devra nulle part étre inférieure & 5”
pouces par cent pieds (100’). On ne devra y rencontrer en aucun point
ni en aucun temps d’eau stagnante. Les talus le long des fossés devront
étre inclinés pour qu'il ne puisse s’y produire d’éboulements.

Nivellement, Encaissement, Accotements

Lorsque tous les remblais importants auront été faits, que les cOtes
auront été abattues, que les décharges, les fossés et les rigoles auront été



N° 13—D'Isragli, comté de Wolfe. Macadam fait en 1913
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creusés ou nettoyés, que les ponceaux auront été refaits et que les drains
auront été posés, le chemin sera nivelé avec la machine & chemins et la
charrue 4 chemins. Les dépressions seront comblées et les petites buttes
seront abattues. ILa surface du chemin ne devra pas étre onduleuse dans
le sens de la longueur, mais présenter des pentes douces régulicres de pas
moins de trois pouces par cent pieds (100").

Les courbes devront étre réguliéres et de belle apparence. On creu-
sera ensuite 'encaissement 4 la machine & chemins et dans le centre du
chemin, et la terre ainsi que la pierre provenant de cette tranchée serviront
A relever de chaque ¢dté les accotements.

Cet encaissement pour les différents chemins aura la méme largeur
que celle du gravelage et une profondeur suffisante pour que, lorsque le
gravier y aura été posé et tassé, sa surface vienne au niveau de celle des
accotements en terre également tassés.

Ces accotements ne devront jamais avoir une largeur inférieure &
trois pieds, et partout ol cela sera possible, il faudra leur donner au moins
quatre pieds (4). Leur pente vers les fossés devra étre de un pouce et
demi par pied de largeur.

I’encaissement devra avoir un bombement transversal de trois-quarts
(34"") de pouce par pied de largeur. Il sera préférable de rouler, avant
la pose du gravier, le fond de 'encaissement avec un rouleau & cheval ou
A vapeur, quand Ia chose sera possible.

Des rigoles transversales de six pouces de large au fond seront creusées
4 travers les accotements de loin en loin aux points bas pour permettre
aux eaux de pluie de sortir de 'encaissement et de s’égoutter dans les fossés,
s’il vient & pleuvoir avant que le gravier ou lemacadam ne soit posé.

Lorsque le chemin aura été préparé de la maniere plus haut mention-

née, on déposera le gravier sur I'infrastructure dans le fond de 'encaisse-
ment; 'épaisseur moyenne sera de. .. ..

Le bombement & donner sera de un pouce et demi par pied de largeur
avant tassement.

Le gravier employé devra étre de premiére qualité et ne devra pas
contenir plus de 209, de terre ou de sable. De préférence on se servira
de graviec de riviére.

Tous ces travaux seront sujets & 'approbation de I'ingénieur du gou-
vernement, et devront étre exécutés dans un délai de.......... ans a
compter de I'entrée en vigueur du réglement les ordonnant.
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SECTION 4
(B)—CHEMINS GRAVELES

LISTE DES MUNICIPALITES QUI, DURANT L’EXERCICE 1912-13, ONT
TOUCHE DES SUBVENTIONS EN VERTU DE 1 GEo. V.—2de sEss1ON—, cH. 21,
SEC. 1, POUR DES TRAVAUX DE GRAVELAGE EXECUTES EN 1912 OU ANTE-
RIEUREMENT.

S: subvention spéciale. P: pied. A:arpent. M: mille.

Montant
MUNICIPALITES Longueur dépensé Subvention
gravelée par la payée
municipalité
BAGOT
Acton-Vale, ville, 1911. .. ........... UUTURUUUU ISR ! $607.66 | $243.067S
BELLECHASSE i
St-Valier, paroisse. . . ...ttt % 38 A 964 .56 482.28
St-Gabriel-de-LaDurantaye, paroisse. . . ... ........ 33 A, 1,000.00 500.00
St-Gervals, pATOISSe. ..o oo it ii e e 9 Ail 1,000.70 500.00
BONAVENTURE g :
St~-Bonaventure-de-Hamilton. . ................... ‘jg ML 500.05 250.00 S
i
CHARLEVOIX
_ | .
St-Hilarion. . .......... et 14 A.I 01,925.39 962.69 S
| :
COMPTON !
|
Emberton, canton, 1011, . ... . ..o il ©1,002.88 500.00 S
‘ |
DORCHESTER ’ i
Ste-Hénédine, paroisse. .............. e 18 A 1,188.50 500.00
St-Maxime-de-Scott, paroisse. . ........ e 1,052 P! 861.37 430 68
Ste-Claire, paroisse. ... .......oovviiineenennnnn.. 14 A 250.00 125.00
IBERVILLE
St-Athanase, PATOSIe. .« +vevenrerenreenennnn. "9l A| 58855 294.28
St-Grégoire-1e-Grand. . . ..o v v 20 A | 1,001.95 500.00




N° 14—Laurierville, comté de Mégantic. Macadam fait en 1913
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’ Montant
MUNICIPALITES Longueur dépensé Subvention
gravelée par la payée
municipalité
ILES-DE-LA-MADELEINE .
; I
HAvre-aux-MalSons. .. .oveverrvrnenrneerscsssecen 4,635 P. $918.28 $459.14 8
LAC-ST-JEAN
Eébertville, PATOISSE. vt vreeneirernernerronnnsnns 28 A.| 1,011.00 250.00 8
L’ISLET
[SE7a DA0TeC:) oV A 37.5 A 1,029.37 500.00
St-Jean-Port-Joli. . . .o ieiiiininiiiieinenaeannns 112 A 669.02 334.51
352.01 176.01
Bte-LOoUISe. . ..viennrerinereaencetsanesanannans 100 A 200.21 100.11 S8
St-Roch-des-Aulnaies, paroisse. ... ..ocovvevaceess. 48 A 425.00 212.50
LOTBINIERE
St-Gilles, PAFOISSE. + + + v v v eveneeeeneneenenennenns 8A.| 450.16 225.08
RIMOUSKI
Ste-Céelle-du-Bic. . ..o v v it vieniiiceiieennnenne 8.85 A. 400.05 200.00
ROUVILLE
Ste-Angeéle-de-Monnoir, 1911, (solde subvention) ....[....... ... ooiiiane 77.50
SHEFFORD
Granby, canton, 1911, .. .. it iii ittt 853.00 426.50
TEMISCOUATA
-
St-Arsene, PAroiSSe. . ..o vveierionstataenrareneas 32.3 A.} 1,187.69 500.00
St-Epiphane, paroisse. . ..... pe st et S 28 A. 865.37 250.00
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SECTION 4
(B)—CHEMINS GRAVELES

LISTE DES MUNICIPALITES QUI, DURANT L’EXERCICE 1913-14, oNT
TOUCHE DES SUBVENTIONS EN VERTU DE 1 Gro.V,—2de sEssioN—, cH. 21,
SEC. 1, POUR DES TRAVAUX DE GRAVELAGE EXECUTES EN 1912 0U ANTE-
RIEUREMENT. (ETAT AU 15 ocTOBRE 1913).

S: Subvention spéciale.  P: Pied. A: Arpent. M: Mille.

o { ‘Montant
MUNICIPALITES Longue'ur i dépensé ] Subvention
gravelée par la | Dpayée
" municipalité |
{
CHARLEVOIX i |
Baie-St-Paul, paroisse. . .. voonrreneen... el 32 Al 81,084.75 | $500.00
IBERVILLE ;
Ste-Brigide, PATOISSE. . ...\t ireiiieieaenaaniaann 2,700, | 1.041.94 500.00
ILES-DE-LA-MADELEINE
‘ |
Grosse-Ile....... ... i e 5.2 A. 307.25 153.63
KAMOURASKA
St-Demis. ... ... 17{A.0 826.14 413.07
Rividre-Ouelle. . .......oouiiiniiiiina... 18 A.]  632.29 816.20
St-Denis, {solde subvention) 1911. .. .. .. ... ... ... |ieuunrnennnn i ieeans 67 30
LEVIS
St-Henri-de-Lauzon............ ... .. ... ot 62 A. 635.00 317.50
MONTMAGNY
St-Pierre. . .. i e e e 24 A, 1,228.00 500.00
PORTNEUF
St-Joseph-de-Deschambault. ... ... ... ... . ... 10 A, 334.66 167.03




N° 15—Arthabaskaville. La construction de chemins en macadam a permis I’établissement
d’un systéme d’autobus entre Arthabaskaville et Victoriaville

| SO S
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Montant
MUNICIPALITES Longueur dépensé Subvention
gravelée par la payée
municipalité
QUEBEC ?
{
St-Gérard-de-Magella. . . ... ... o, 210:‘P. $251.37 | $125.63
RICHMOND ‘ |
Melbourne & Brompton Gore. . ..., 4.6 A. 923.91 * 461.95
i
ROUVILLE |
Ste-Marie-de-Monnoir. .. ............ Ceeasaeraaas 14 A.| 2,741.16 : 500.00
St-Jean-Baptiste, paroisse. .. .. ... .ot 3 QiP.} 656.16 328.08
SOULANGES
|
SE-TEESPhOTe. . . . .\ eeaeaenenns 54 A. 700.55 |  233.52
, |
SHERBROOKE |
St-Elie d'Orford. . .. v e 11.3% A 611.73 |  250.18
Compton, village, 1911....... AU P 800.00 320.00
STANSTEAD | |
Beebee-Plain, village. . ... s [ P 11.5 A 531.65 212.66
Rock-Island, village, 1911............... S e 999.09 399.64
TEMISCOUATA .
St-Epiphane, paroisse, (solde subvention)..........L........ ...l e 182.68
St-Jean-Baptiste-de-VIle-Verte. . .. ................ 10 A. 608.08 300.00
St-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup. ... .............. 19A. 425.82 212.91
WOLFE -
St-Camille, Paroisse. . ... ... ivenenvenenaioess 10 A.| 1,04%4.30 500.00
Marbleton, village, 1011, ... .. ittt iierenifevanenninn.n i 508,73 203.49
355,49 & L
5214 — P {94 M
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SECTION 4

(B)—CHEMINS GRAVELES

LISTE DES MUNICIPALITES QUI, EN 1912, ONT FAIT DU GRAVELAGE
80US LE REGIME DE LA LOI DES BONS CHEMINS DE 1912, AU MOYEN DE
FONDS PROVENANT SOIT DE DEBENTURES EMISES EN VERTU DE 2 GEo. V, CcH.
23, SOIT D’ ALLOCATIONS ACCORDEES PAR LE GOUVERNEMENT EN VERTU DE

3, Geo. V, cu. 21. (ETAT AU 15 ocTOBRE 1913).

P:pied. A:arpent. M: mille.
MUNICIPALITES vl M;Z;’;“t
COMPTON
Ditton, canton........... .................................... 21 A.| $1,837.31
KAMOURASKA-
Ste-HElene, PATOISSE. o .\ v evve e nte et eaaeeanneeeeennnns, 137 A.| 6,659.46
St-Pascal, paroisse. v ..o oviiiiiL. .. et P 9 M 1514 A.| 12,600.00
LAC-SAINT-JEAN
Hébertville, village. . ... .. .. ... o ua.. f e e 275 A.| 3,500.00
MATANE
Ste-Marie-de-Sayabee, paroisse. . ... it iirenn e [ 2,250 P. ) 630.38
XOUVILLE ‘
L’Ange-Gardien, paroisse. . . .. e e 35 A.| 4,886.90
TEMISCOUATA
Notre-Dame-du-Lac, péroisse ......... PN 79 A.l 5,500.00
3500 A)
4950 ° ?1) | (I % M
G o9t



N° 16—Chambly-Bassin, comté de Chambly. Macadam fait en 1913
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SECTION 4

(B)—CHEMINS GRAVELES

LISTE DES MUNICIPALITES QUI, EN 1913, JUusQU’AU 15 OCTOBRE, ONT

. FAIT DU GRAVELAGE SOUS LE REGIME DE LA LOI DES BONS CHEMINS DE
1912, A% MOYEN DE FONDS PROVENANT SOIT DE DEBENTURES EMISES EN
1912, sOIT D’ ALLOCATIONS ACCORDEES PAR LE GOUVERNEMENT EN VERTU

pE 3 Geo. V, cH. 21.
P:pied. A: arpent. M: mille.

MUNICIPALITES

L’ Annonciation, village
Partie-Est-du-canton-Campbell

LAC-SAINT-JEAN

Hébertville, village. ... ..o s

STANSTEAD

Ayer’s Cliff, village
Ste-Catherine-de-Hatley

Longueur Montant
gravelée payé

2.58 M.} 87,678.71

500 P.| 2,310.73
4 M.| 6,475.41

1914 A.| 2,550.00

3,900 P.; 1,282.85
3.2 M.| 12,873.85

(9.0 H
a.1% Mril.331

/ X yyeo —
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SECTION 4
(C)—CHEMINS MACADAMISES

LISTE DES MUNICIPALITES QUI, DURANT L’EXERCICE 1912-13, onT
TOUCHE DES SUBVENTIONS EN VERTU DE 1 GEo. V, 2de sEssION, cu. 21,
SEC. 1, POUR TRAVAUX DE MACADAMISAGE EXECUTES EN 1912 oU ANTE-

RIEUREMENT.

S: subvention spéciale. P: pied. A: arpent.

lage appartenant A la municipalité ou 4 un entrepreneur.
travail a 6té fait avec un outillage du gouvernement.

M: mille.

E: Empierrement.

H: macadam fait avec un outils
Quand il n’y & aucune indication, le

Montant
MUNICIPALITES Longue_ur dépensé Subvention
macadamisée par la payée,
municipalité
BEAUCE

Ste—l\lérie ...................................... 3,512 P.| $3,818.49 | $1,000.00

7 5 Y T SR U 734.36 S
BELLECHASSE

St-Charles, paroisse. ......covervivieneneennnsnns 55.37 A.| 6,858.66 1,000.00

St-Charles, paroisse........... e 2429.32 8
CHAMBLY

St-Hubert.......... e nat et 2,825 P 6,024.24 4,518.18

Boucherville, paroisse. . ... .ooviiiiiiiii i 2,556 P.| 6,172.82 1,000.00
Boucherville, Paroisse. . .. cove i inreein e idererncoenaneleeareceanen 567.12.8

Chambly-Canton, village. . ......... ... .. ... ... 4,021 P 7,276.70 5,557.52

CHARLEVOIX

Baie-St-Paul, village. . ..... ... i iiiiii s 13 A 3,178.09 923.15

“ e P 435.11 8
CHATEAUGUAY

Ormstown, village, 1911 ... .. i i 3,133.04 1,000.00
“ N PO B 211.66 S

St-Malachie-de-Ormstown, paroisse, 1911....... ..l............ 1,561.01 558.15
“ o U PPN O 222.36 8




N° 17—YVillage du Sault-aux-Récollets, comté de Laval. Béton fait en 1913
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T o N T Montant .
- Longueur dépensé Subvention
MUNICIPALITES macadsmisée|  par la payée
municipalité
i | "
. DRUMMOND ! !
Wendover & Simpson, cantons. ................... 46 .6 A.’S 7,881.3¢4 $ 1,000.00
R “ i D | ' 2910.67 S
, .
LAC-ST-JEAN ; f
St-Jérdme, paroisse (1911, solde de subvention)......|............ e ‘ 250.00
 LAPRAIRIE | : !
! ]
St-Constant, PATOISSe,. .. ..vvttive e nn e innnnnn. 8,415 P ‘ 8,070.90 i 1,000.00
«“ N DN S i 30353.49 S
LEVIS j
St-Romuald-d’Etchemin, paroisse. . . , . e 31 A 5 5,234.37 . 1,000.00
“ “ “ N P IR ©1617.18 8
MISSISQUOI
. ; i
Dunham, eanton, 1911, . .......... .. ....c.oovooufiiii . 1,208,301 604.15
PORTNEUF
St-Charles-de-Grondines, Paroisse. . .., ............ 7,200 P 5,399.17 1,000.00
“ ‘“ RN T P 1602.13 S
St-Augustin, paroisse, 1911, (solde subvention). .....0.......c.o b ! 179.05 E
8t-Basile, paroisse, 1911, ....... ... ... oo iii i, 3,686.40 1,000.00
“ “ E A A L 854.42 8
QUEBEC |
i
St-Gabriel-West. .......... e e 1,305 P.| 1,125.81 &= 562.90 E
Beauport. ...................... ermreeenenaeens 2,855 P 2,365.53 | 350.00 E
, i
RICHMOND g
I
Asbestos, village, 1911 (acompte sur subvention).. .. ............ J 1,025.00 © 200.00
TEMISCOUATA
St-Patrice-de-la-Riv.-du-Loup, paroisse............ 37 A 3,864 .36 1,000.00
“ “ “ essevenane P 932.18 8
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if Montant
. Longueur dépensé Subvention
MUNICIPALITES Imacadamisée par la payée
J municipalité
TERREBONNE
St-Louis-de-Terrebonne, paroisse. ... .............. 1,800 P.|$ 2,049.58 |$ 894.08
“ “ T N O 130.71 8
Ste-Thérése-de-Blainville, paroisse. . ............... 34.27 A 4,368.95 1,000.00
VAUDREUIL
Vaudreuil, paroiese, 1911, . . ... .. ... ... oo oo 2,209.65 1,000.00
“ «“ P 113.82 8
Vaudreuil, village, 1911. .. .. ... e 623.68 382.47
Como, village, 1911,. ., .. ...ttt i e, 10,724.01 1000.00 H
e «“ SRS PRI Y P 661.37 S
Dorion, village, 1911 (solde subvention). . ..........0...c.oeoeoo oo . 160.19
VERCHERES
Belceil, paroisse, 1911, .. ............. Y 2,035.57 1,000.00
“ “ et et T 50.21 8
g FHeir= 7 \ &



N° 18—Paroisse de Chambly, comté de Chambly. Macadam’fait en 1913
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SECTION

4

(C)—CHEMINS MACADAMISES

‘

LISTE DES MUNICIPALITES QUI, DURANT L’EXERCICE 1913-14, ONT
TOUCHE DES SUBVENTIONS EN VERTU DE 1 GEeo. V, 2de sEssioN, cH. 21,
SEC. 1, POUR TRAVAUX DE MACADAMISAGE EXECUTES EN 1912 OU ANTE-

RIEUREMENT.

S: subvention spéciale. P:pied. A:arpent.

(ETAT AU 15 ocToBRE 1913.)
M: mille.

H: macadam fait avec un ou-

tillage appartenant & la municipalité ou & un entrepreneur. Quand il 0’y a aubune indication,
le’travail & ét6 fait avec un outillage du gouvernement. I: empierrement.

Montant
. MUNICIPALITES Longue}u dépensé | Subvention
macadamisée par la payée
- B municipalité .
CHAMBLY
St-Hubert, Parcisse. . ...oovvvvveerernireenneaaa. 3,040 P.| $8,847.72 | $6,635.79
Chambly-Bassin, village. ...........cocovniiniannll 8.67 A.| 4,523.04 | 3,015.36
CHARLEVOIX
Baie-St-Paul, village, 1911, ... ..o i 6,098.37 1,000.00
“ “ LA AN PO 1710.71 8
CHATEAUGUAY
Ormatown, village. .. .. ..o it iiaini e 2.6 A. 815.50 347.20
CHICOUTIMI
Jonquicres, village, 1911, ...ooiviiiven v iefiininiiiens 6,561.78 1,000.00
COMPTON i
Ditton, canton, 1911, ... ... 0o iirir it ianfeieereiannn 2,278.40 702.43
DRUMMOND
St-Germain-de-Grantham,. . .............coovutt 9.63 A.l 2,535.37 1,000.00
“ “ R O 267.69 S
“ « 3 5 A 1,482.59 741.80
“ L N 785.41 392.70 S
Wendover & Simpson, 1911 (solde subvention}, . ... .i....cooiiiiiieieannes, 249.54




52 Sec. 4—(C) Chemins_macadamisés

Montant | '
- Longueur dépensé ! Subvention
MUNICIPALITES macadamisée pirla l payée
municipalité]]
MATANE ’
SEPerre-du-Lac. « . . ..o v eeins e 16.33 A. $2,590 67 | $1,000.00
“« “ i f 295.34 S
PORTNEUF i
St-Augustin, paroisse. . ....... e e ' 17 A. 1,353.99 i 677.00 E
: |
QUEBEC z ; |
Beauport, paroisse (solde subvention).............. e, ] ............ y 650.00 E
St-Ambroise, paroisse. .. ...... ... i 5 A 771.23 347.10 E
RICHMOND i
Asbestos, village (solde subvention) 1911........... e 200.00
STANSTEAD i )
North-Hatley, village, 1911. ............. TN ....' 8505.29 | 1,000.00
TERREBONNE ! |
Ste-Thérése-de-Blainville, (solde subvention)........ v ............ 1,184.47
VERCHERES & !
! |
Varennes, village. . . ..ooiiiiir e 1,960 P.; 1,565.04 | 782.52 8,
Varennes, PATOISSe. . o .o vevr e innraneerennnennns 702 P.| 787.68 393.84
Beleeil, village, 1911, 4 ... vvvveeeieeennnnn e, | 3,412.40 | 1,000.00
hd “ et it i Lot e 790.33 8
|
YAMASKA
St-Bonaventure-d'Upton, paroisse. ... ............. . 2,812 P.f 2,807,772 1,000.00
5 T SO L.t 303.07 8
ST A 3 M
gciy — P95



Macadam fait en 1913

N° 19—Saint-Joseph, comté de Beauce,
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SECTION 4

(C)—CHEMINS MACADAMISES

LISTE DES MUNICIPALITES QUI, EN 1912, ONT FAIT DU MACADAMISAGE
80US LE REGIME DE LA LOI DES BONS CHEMINS DE 1912, AU MOYEN DE
FONDS PROVENANT SOIT DE DEBENTURES EMISES EN VERTU DE 2 GEo. V,

. CH. 23, sOIT D’ALLOCATIONS ACCORDEES PAR LE GOUVERNEMENT EN

VERTU DE 3 Geo. V, CcH. 21.

P:pied. A:arpent. M: mille.

(EraT Avu 15 ocTOBRE 1913).

H: macadam fait avec un outillage appartenant i la

municipalité ou 4 un entrepreneur. Quand il n’y a aucune indication le travail a été fait avec

un outillage du gouvernement.

MUNICIPALITES ol B
ARTHABASKA
Arthabaska, ville. . .. ... ...oi e 47.2 A.($23,060.63
BEAUHARNOIS
St-Timothée, paroisse. . . .. ....c.ovuriieiniiienenns e ; 750 P, ],385.35'
BROME -
Knowlton, village. . . .. e e eeene e ie et , 9,429 P.| 14,500.00
CHARLEVOIX
Malbaie, YillAge. ... te i . 125 A 9,993.99
CHATEAUCUAY
St-Joachim-de-Chiteauguay, paroisse. ..........oveveeenieencnn- 4,200 P.} 11,062.20
COMPTON
Ste-Edwidge-de-Clifton, canton. . ... ... .ooviiiiiiiiiiiu- ‘ 10, 825 P.| 7,000.00
HUNTINGDON
Godmanchester, cANtON. .. ... ... vttt e 3,57 M.| 14,304.63
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Longueur Montant

MUNICIPALITES macadamisée payé
LACSAINT-JEAN ; :
St-Bruno, village........ e e e : 21 Ai $6,000.00
| ;
L’ASSOMPTION
St-Paul-l'Ermite. ............ et iee e E 3,000 P. ; 8,619.57
LOTBINIERE ‘ , '
St-Jean-Deschaillons, village. ... ...... .. ... 0v i . i 3,300 P I 7,354.99
MATANE | .
Ste-Marie-de-Sayabec, paroisse. . ... .ouvuern e 24 A.: 6,491.56
MEGANTIC ‘ |
Robertsonville, village. . .................. .. .. e V 3,750 P‘ 6,695.80
Thetford-Sud. ... ..ot : 10 A.. 6,000.00H
MONTMORENCY |
St-Joachim, Paroisse. .. .....oiuuuuroeen 8,275 P‘ 10,329.81
NAPIERVILLE |
St-Rémi,paroisse............................................f" _ 55 A} 12,666.59
OTTAWA
TPointe-GALINCRU. .« .v\euet s e 1,900 P.| 4,713.67
QUEBEC § f
Ste~Foye,paroisse...........................................g 3,806 P’ 6,000.00
Montmorency, village. . ... ............... bt iese e, 1,580 P.. 2,840.21
Notre-Dame-des-Laurentides, paroisse. . ....ovuvnenenenonnnn.. .. ¢ 52.3¢ A.l 9,000.00
RICHMOND 7

Asbestos, VIlIAZE. . ... u e 2,007 P.| 3,767.30




N° 20—Saint-Vincent-de-Paul, comté de Laval. Macadam fait en 1913



Sec. 4—(C) Chemins macadamisés 55

MUNICIPALITES naonguowr A
! 5
SHERBROOKE i
Compton, CaNLON. . ... .. it I 8,520 P. $12,000.00
STANSTEAD .
Stanstead-Plain, Villuge. . . ..o ovent e 4,230 P.| 10,000.00
VAUDREUIL
Dorion, village. . ... .. .. . 10 A.} 5,000.00
Como, village. . ... ... .. e 60 A.| 4,000.00H
VERCHERES
Verchéres, paroisse. ... ........... et e ettt l 5,036 P.| 7,695.19
Beleeil, village. .. ................. et teee ettt i 36 A.| 115122.81
YAMASKA
Baieville, village. .. .. ... . ... ... e it e ) 18 A.| 10,000.00
BgL.ou A

1.57 M 9.5
70 bog — ¥
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SECTION 4
(C)—CHEMINS MACADAMISES

LISTE DES MUNICIPALITES QUI, EN 1913, JUSQU'AU 15 OCTOBRE, ONT
FAIT DU MACADAMISAGE SOUS LE REGIME DE LA LOI DES BONS CHEMINS DE
1912, AU MOYEN DE FONDS PROVENANT SOIT DE DEBENTURES EMISES EN
1912, sOIT D’ALLOCATIONS ACCORDEES PAR LE GOUVERNEMENT EN VERTU
pE 3 Geo. V, cu. 21. .

P:pied. A:arpent. M:mille. H:macadam fait avec un outillage appartenant & la
municipalité ou 4 un entrepreneur. Quand il 0’y a acuune indication le travail a été fait avec
un outillage du gouvernement. B: municipalités qui ont acheté un outillage & méme 'alloca~
tion. C: Municipalités qui ont acheté un outillage 2 méme Pallocation et qui ne ont pas encore

[ ]

payé.

MUNICIPALITES Longueur Montant
macadamisée payé
f [
ARTHABASKA ! ;
. ’ !
Arthabaska, ville.. ... ....... ... ... . 24.5 4. $11,785.37BH
; x
BAGOT ; |
! |
Acton-Vale,ville. ......................... e 9 A. | 8,243.67 BH
BEAUCE
St-Joseph, village. . .. ... . e 4,530 P. 8,000.00
Besuceville. . ... ... e : 7,470 P. 22,430.11B H
Lambton, village. . ... ... o e 23 A. 5,680.00
BEAUHARNOIS | |
St-Louis-de-Gonzagues, paroisse. .. ... ......c.coueereeneenn. .‘ ......... e [ 6,5C0.00B H
St-Timothée, paroisse. . . ... ..o v i ]’ 7,500 P, 7,177.27C.
CHAMBLY ‘ |
Boucherville, village. . ............ ... .. | 4,000 P. ‘ 15,184.54
- 1 !
CHAMPLAIN ; j
| )
La-Tuque, ville. . ...oooii it it riiiiienenneanns i 8,750 P. | 27,000.00B H
Bt-Tite, ville. . . ... .o i e it e e I 1,757.53 C



N° 21—Laurierville, comté de Mégantic. Macadam fait en 1913
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- I Longueur t Montant
L b i
MUNICIPALITES } macadamisée | payé
| j
‘ ;
CHARLEVOIX } .
|
Malbaie, village. . .. ..ot i 6,575 P. .$15,319.71
Malbaie, PATOISSe. . . .. ottt i .............. ' 3,364.58
CHATEAUGUAY
i i
St~Joachim-de-Chétenuguay, paroisse. . ...................... 13,500 P. : 13,037.80
Ste-Philoméne, PAroisse. ............o.uueiiriirnnnnn.. } 2714 A. | 13,243.49B H
Ste-Martine, Paroisse. ... .. ..o v vue e e e | 6,800.00B H
St-Jean-Chrysostome, paroisse. . ............covveuunun.od 160 A.  22,230.00 H.

Ditton, canton

Ste-Edwidge-de-Clifton, canton

Scotstown, ville

Huntingdon, village

St-Sébastien, paroisse
St-Georges-de-Henryville, paroisse

Beaconaﬁeld,:villo.

COMPTON

....................................

.........................

JACQUES-CARTIER

R R I N T R TP A I S

0.81 M. |

21.37 A. |
5,402 P.
2,375 P.
|
1
3,200 P. |
2,100 P. |
9,613 P. |
3,760 P. |
1
315 A. |
1,630 P. |
16 A. |
2,210 P. |
137 A.

6,666.50 C.
4,023.82 C.
14.548.13B H

| 11,193.31B H

11,100.91B H

9,927.97B H

i 15,671.09B H

20,391.65B H

| 10,183.78B;1

1,966.66

9,081.41F H

' 11.613.96B H

18,000.00H.
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MUNICIPALITES | Longueur ’ Montant
5 macadamisée ‘ payé
1 j
. LABELLLE :
Monte-Bello, village. . ........... .. ... . . . L. 16 A.  $15,365.00BH
Papineauville, village. ........................ e | 21 A. : 18,012.83B U
Thurso, village. «.........coiiuiii ... e 7,064 P, 20,000.00BiH
LAC-SAINT-JEAN
Roberval, ville. ... ..o ' 6,800 P. | 24,071.08B H
Hébertville-Staticn, village. .. .......... JR 35 A, | 18,056.97B H
LAVAL |
Sault-au-Récollet, village. . ... ... .. ... ... e ‘ 5,026 P. 13,474.53H{
St-Vincent-de-Paul, paroisse. .......................c.u.... ‘ 514 M. | 32,317.39B,H
Sault-au-Récollet, paroisse. .. .. .. ... .. ... ....cccciuii.. .. . 15,175 P. | 38,343.74B H
Ste-Dorothée, paroisse. .................. e ‘ 16 A. | 9,625.23B H
St-Martin, paroisse. . . ..................... e ‘ 2 M. | 20,215.00B H
Laval, commté. .. ... ' 1 M. | 13,861.15
|
LEVIS ‘
Notre-Dame-du-Perpétuel-Secours-de-Charny. . .............., 7,055 P. | 16,258.24B H
Ste-Héléne-de-Breakeyville. ............ ... ......c..... . 6,000 P. : 15,175.19B H
St-Henri-de-Lauzon. . ........ .. . ... e i 6,432.00B H
St-Romuald-d’Etchemin, paroisse. .. ..... ... .ccoouueunn... 3,277 P. . 15,000.00B H
LOTBINIERE : i
t |
Deschaillons, village. ............... T ! 381 A. | 1195.73
MATANE :
Ste-Marie-de-Sayabee, paroisse. . ... ....................... . 6,880 P. | 9,803.16
E |
. MEGANTIC ’ '
Plessisville. . .o .o out | 9,700 P. | 17,000.00B H
Bernierville, village. . ... .. ... . . ; 4,668 P, ; 9,271.00
Partie-Sud-du-canton-Thetford. . . ........... e 9.519 P. 19,000.00H
Black-Lake . ... ... o e © 2,300 P. 12,413.008_H
Laurierville. . ... : 4,945 P. 5,016.41
Robertsonville, village. . ......... ettt e : 4,207 P. 7,000.00



N° 22—Saint-Martin, comté de Laval. Macadam fait en 1913
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| i
MUNICIPALITES | Longueur | Montant
macadamisée ‘ payé
MISSISQUOI R
Cowansville, village. . .. ... . i i i 7,708 P %15,432.04B H
Bweetsburg, village. ........... ... o 2,515.60
Dunham, eanton. ... ..oiiiiiieiiiiiiiiiinianeaeaaae 2,036 P. . 5,200.00
MONTCALM : |
St-Jacques-de-PAchigan, village.............. ... .. ... i 3,980 P. ’ 5,800.69
MONTMAGNY |
i
. | .
Cap-St-Ignace, Paroisse. ... v.iveireie oo e e, e 6,260,008 H
MONTMORENCY ‘
St-Joachim, paroisse............ ettt 3,527 P. 9,670.19
NAPIERVILLE
St-Rémi, village. ... ..o e e 8,423 P. - 13,000.00
St-Michel, paroilsse. . .. oo e 7,015.00B H
OTTAWA
Pointe-a-Gatineau . .. .......oiiiietvun. e 4,903 P.  10,286.33
PORTNEUF
St-Casimir, paroisse. .. ..v.oeveeennen. ... U : 25 A. 16,410.29BH
Ste-Jeanne-de-Neuville. .. ... ...t iniinennn..... | 27 A. . 8,188.50 "}
St-Augustin, paroisse. . ...............: R, o 40.8 A. ! 13,772.57B H
St-Joseph-de-Deschambault, paroisse. .. .......oevenenrn.n.. : 20.8 A. | 14,883.37B H
St-Raymond, village. . . .. ... . i e e S 5,844 P. 13,663.43B H
St-Basile, paroisse. . .. ...t e (9,152 P.  11,000.00 |
Cap-Santé, paroisse. . ......ooitieiiieit i iiieaeanaaaa! 28 A. | 10,187.90B'H
St-Charles-de-Grondines, village. . ... ........ccoivreunen.. i 4,500 P. | 5,820.00
QUEBEC !
Montmorency, village. . ... ... o e 6.354 P. 9,159 79
Notre-Dame-des-Laurentides, paroisse. . .....covvevereeenenn. 11,863 P. 29,961.58
Stoneham & Tewkesbury, cantonsunis.. . .......ooovenennn. 7,020 F 6,567.62
Ste-Foye, DArOISBE. o o it vttt ittt it iitetn e rre i 1,800 P. 4,650.00
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{ |
MUNICIPALITES | Longueur Montant
! macadamisée ! payé
! ;
| ) :
QUEBEC i
(Suite) : .
St-Félix-du-Cap-Rouge, Paroisse. . .. .. .v.vvrivnenesnerionas varsasnsssaons . $1,015.00
8t-Colomb-de-Sillery, paroisse. . .. ...........ooveieereen.n. . 1,330 P. ;. 3,071.13
RICHMOND
Asbestos, village. . . ... ... 11,657 P 13,232.70 .
Richmond, ville. . . ... .. .. . s 1,518 P. ! 10,787.08B H
St-Francois-Xavier-de-Brompton, paroisse. ... ... ..........- ! 1,983 P. ‘ 10,000.00B H
RIMOUSKI ?
Rimouski, ville. . ... .. ... e 1,603 P. 3,878.45H
ROUVILLE
Ste-Angeéle-de-Monnoir, paroisse. ..o ..veveinreereennann. ] 23 A. ‘ 4,687.72 C.
St-Césaire, village. .. .. ... ; 415 A, | 8,111.69BH
St-Céaaire, PATOISSE. . . .. ittt it iieeneaeeaann s i  18,963.19B H
Ste-Marie-de-Monnoir. . . ... ... ittt tiniaiaes 11 A. ' 3,659.27C
SHERBROOKE
CompPLon, CANLON. . .« v v et ettt ettt e 8,000 P. | 16,674.11BH
SOULANGES |
Coteau-du-Lac, village. . . .. ... oo iviiiiniiennn. 2115 A. 10,000.00
STANSTEAD |
Stanstead-Plain, village. ... ........v.ierniennnnn. 7,714 P. | 6,270.30
TEMISCOUATA |
: !
Fraserville, ville. . .. .........covverun.. e % 36 A. | 9.964.30 IL
TERREBOMNE 5

8te-Thérése, paroisse

.....................................

13,070 P. 11,978.74



N° 23—S8aint-Jean-Deschaillons, comté de Lotbiniére. Macadam fait en 1913
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. i Longueur Montant
MUNICIPALITES iy \ payé
1
VAUDREUIL ‘ |
Dorion, VIIAZE. . ..o\ e ettt e | $2,700 P. '$ 4,000.00

St-Michel-de-Vaudreuil. .. ... 14,721 P. | 28,909.95B H

Ste-Madeleine-de-Rigaud, paroisse. . ... .....ooiiiiiinn ... ; 8,650 P. | 27,208.16B H

Rigaud, ville. .. ..o e L l 3,015.00BH
|

VERCHERES | g

|

Vercheres, ParoiSSe. oot v vt it iiianerrnane s ‘ 3,118 P t 5,468.99 C.

Belceil, village. ... ....coven. ... e | 2.4 M. 9,099.41B H

Ste-Julie, paroisse. ............... e | 4,640 P 15,389.14B H
WOLFE

D'Israsli, village. . ..oovovoenn. ... TR 2,496 P. | 9,500.00B H
YAMASKA [

St-Guillaume, PATOISEC. - .. v\ vt s et et ‘| 2,080 P. | 3,629.03

I
i

803.97 A

i ||‘~46M

 329743-P

oy, 1M
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SECTION 4
(D)—TRAVAUX SPECIAUX

L1STE DES MUNICIPALITES AUXQUELLES DES SUBVENTIONS SPECIALES
ONT ETE PAYEES, SUR LE BUDGET 1912-13, POUR RECONSTRUCTION ET REPA-
RATION DE PONTS, AMELIORATION DE CHEMINS ET DE COTES, ETC., DEPUIS
LE 9 ocTOBRE 1912.

PONTS COTES ¢ CHEMINS
MUNICIPALITES
Montant Octroi Montant Octroi
dépensé payé dépensé payé
ARGENTEUIL
St-André. ........ i e e, R ... $ 566.75% 500.00
Chathata. .. ..o it i i eie i, 381.30 285.98
StJerusalem. ... ...t e e e 581.99 436.33
ARTHABASKA
Tingwick. .. .....oovvvunnn, S AU 201.29 100.00
BAGOT
St-Dominique. . o oo v ve et i 582.53 250.00
' BELLECHASSE
37 07: 57175 « W PP SRR 96.93 96.93
-BONAVENTURE
MBS« e v eee et eereene e UTUUUN PR IR 1978.00,  500.00
St-Bonaventure. . .........iiiiiriennninenedieniininndiiiiia, 500.05 250.0C
CHICOUTIMI
Chicoutimi...........ccoiiiiiiiiiin, 100.00 100.00] 21,841.37| 1,000.00
Ste-ANNe. ... vi e it i e i 304.19 304.190. ... e
St-Fulgence. ... ..ot iiiiiiiiiiiiierenrnen i 100.00 100.00




N° 24—Saint-Ferdinand-d’Halifax, comté de Mégantic. Macadam fait en 1913
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PONTS COTES et CHEMINS
MUNICIPALITES
Montant Octroi Montant, Octroi
dépensé payé dépensé payé
COMPTON
Bte-Cécile-de-Whitton. ... ....ouviuinenrnnn.. $....... $....000e] $ 408.99 $ 200.00
DORCHESTER
Ste-Germaine. . .........oviiniiiinineid e 389.79 194.88
DRUMMOND
Ne-Dedu-Bon-Conseil. . .......oveeveinnidonnnnnnnidi. 735.65 367.88
GASPE
Cap-Chatte............................... 175.19 17500/ ..ol
Rividre-a-Claude. .. ................cccun... 30.00 15,00, ........0. 0 e
Portage-de-la-Grande-Vallée ... ............. 104.00 52.00i........ .. o
Percd. ... ..o e e e 137.99 65.00

ISLES-DE-LA-MADELEINE

Héavre-aux-Maisons ... ....., P DO Ceeaeeaaa 498.85 498.63
Etang-du-Nord. . ... ... ... i it deennnnns. Cree e 393.70 196.85
JOLIETTE
Ste-Elizabeth.............. ... ... .0 ..... 1,769.40 400.00{.......... . .. iua..,
KAMOURASKA
Ste-Anne-de-la-Pocatiére. . ............:..... 879.64 365.71). . ... .. o
LAC-ST-JEAN
Ste-I'dwidge. .. .......ooiiiiia... T Y 267.88 122.56
Hébertville Station........ DR P 507.75 250.00
SEBruno. ... e e 300.25 150.00 500.00 250.00
LAPRAIRIE

B-Constant. ... oviiernirirennenircnanann. 639.04 300.00).......... 0.0, e
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PONTS COTES ¢t CHEMINS
MUNICIPALITES !
' Montant Octroi Montant Octroi
dépensé payé dépensé payé
i i
LOTBINIERE I ? :
Village de Ledlerville. .. ... T ] . ST S $ 202.400 § 101.20
!
MATANE |
Stdérdme. ..o e e 202. 50 100. 001 ...................
MONTCALM ? %
SEATOXIS. . .o oo e SV T | 800.00] 344.00
MEGANTIC | 1
St-Antoine-de-Pontbriand ................ T Lo : 102.60 51.30
Halifax-Nord . . ................ B S i, 528.271  250.00
NICOLET
St-Jean-Baptiste. . . ........iriiiee 840.70,  323.82
St-Samuel-de-Horton ...................... 2,073.970 92417 . ... .. |oei s
Gentilly. . ....ooovviiiiiiineae e 1,185.00  395.00
PORTNEUF
Grondines. .. ... .. it 98.84 08.84
St-Raymond. ..., 335.40{  300.90,  500.30  500.00
QUEBEC :
|
T U S 500.00 500.00
N.-D.-des-Laurentides. . .....................0..... ... .. AREEREERE 310.79 233.10
) i
ROUVILLE } |
StHilaive .. ................ ... ... .. .’#‘4.:’:()? 25000 . ..., s
|
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N° 25—Saint-Hubert, comté de Chambly. Macadam fait en 1913
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PONTS COTES et CHEMINS
MUNICIPALITES
Montant Octroi Montant Octroi
dépensé payé dépensé payé
RIMOUSKI
St-Germain. « ..o iriiiiit e $1,251.79| $300.00%......... - T et
St-Fabien.\ .
............................... 050. B0
St-Simon. § 1,050.00,  500.00
St-Donat. ... e e 961.55 100.00
RICHMOND
Melbourne, Brompton & Gore. .. ........oouuul el i, 2,666.24 700.00
ST-MAURICE
Yamachiche................ . . o 167.29 150.00
Pointedu-Lac..................o oo oo 124.00 62.00
St-Etienne-des-Grés. .. ..............cc0uuu... 449 .85 200.00,. ... iiuitii i .
TEMISCOUATA
SEElof. v e e 585.31 292.65
VAUDREUIL
Vaudreuil, (paroisse)..........ovveuneeneneriineneiniidonieiii, 532.70 200.00
St-Lazate. . ...ttt 696.54 200.00
VERCHERES
Beleeil. . oo e 935.16 300.00
WOLFE
Canton Stratford. ..o tvin e i e 915.17 228.79
YAMASKA
St-Francgois-du-Lac. ... ...oonvnnnn.. e 325.03 108.34)..........]. Ceeraane .
St-Pie-de-Guire. .. ....oueeeereennnnnnn, 603.80 603.80].....c00v)iiiinnns
St-Guillaume. .....oovoieenee i 847.31 398.67
5
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SECTION 4
(D)—TRAVAUX SPECIAUX

LISTE DES MUNICIPALITES AUXQUELLES DES SUBVENTIONS SPECIALES
ONT ETE PAYEES, SUR LE BUDGET 1913-14, POUR RECONSTRUCTION ET REPA~
RATIONS DE PONTS, AMELIORATION DE CHEMINS ET DE COTES, ETC., JUS-
Qu’AU_ler ocTOBRE 1913.

: PONTS COTES et CHEMINS
MUNICIPALITES ‘ i
' Montant Octroi Montant Octroi
dépensé payé dipensé payé
BEAUCE
SE-FIANGOIS. . ...ttt S S $1,755.61  $500.00
Risborough et partiede Marlow. . ............ [ e 552.98 200.00
1 .
BELLECHASSE f
St-Philimon . . ... .. u e v, 50.05 50.00
BERTHIER
St-Barthélemi. ... ... ... i e 125.00] 62.50
BONAVENTURE
HODE « « v v v e e e e e e et 26437 13218 ..........|.. .
1Y 3 <1 VA FO U I Solde 459.00
CHAMPLAIN
Ste-Anne-de-la-Pérade. . . ... .. ... ... Ll S D 1,293.53 646 77
CHATEAUGUAY
St-Malachic. . . ..ot i i e e 522.00 250.00
CHICOUTIMI
L'Ansc-St-Jean. .o oovveiinianiiiiannnnaoernnneai]einnnenn. 108.98 108 98
Bhipshaw. ... oo 93.75 93.75 75.00 75.00
Canton Tremblay. ... o i i O 50.25 50.25
Grande-Baje. . ..o ettt i : 75.00 75.00 100.12, 100.00



N° 26—Paroisse du Sault-aux-Récollets, comté de Laval. Macadam fait en 1913
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|

PONTS ‘COTES et CHEMINS
MUNICIPALITES
Montant Octroi Montant Octroi
dépensé payé dépensé payé
COMPTON
Canton Newport.. . oo v vinetennennnnnnnnnn. L S | SN $715.90,  $300.00
DRUMMOND
St-Germain-Grantham. . ... ... .. ..o it e e 785.40 350.00
St-Eugeéne-de-Grantham, . .. ...coiiiiiiin e eeviiii]ieennnnnes 303. 00, 150.00
GASPE
Grande-Riviere. . . ..o ieininniiieniinn... 853.83 400.00]......0iifeinnnncnn .
LAnsed-Louise.. .. .ooiviiiniin e diniiiiiiiiiiennnns 25.00 25.00
HUNTINGDON
Canton Franklin. ... iiiiiiiiiiiiiidiiiiii i i]ennenes .o 522.00 250.00
ISLES-DE-LA-MADELEINE
Etang-du-Nord. .. .....coiiviiiiiiiiinnnnen]ieeennnn. ceeresennn 50.00 50.00
JOLIETTE
Ste-Emilie-de-UEnergie. .. .....covunnnn. e 369.68 183.84/..........].c.ue vesen
St-Télix-de-Valois. . .. ovvvenniiiiiinerendiinenennn]on. vee 464.15 232.07
KAMOURASKA
St-Pascal.......... Tevernnennnnns Y P PN 504.71 400.00
LAC-ST-JEAN
St-Bruno. ... ..ot i e 20.00 100.00
St-Joseph-d’'Alma. .. .......coiiiiiniiiiin] i 306.:.0 150.00
Hébertville (paroisse.). .. ..ovviiriii oo i 200.00 100.00
St-Jéréme. ......ovviiii i i e 95.24 47.62
LOTBINIERE ,

I N ST FTTTTN ISR 664.20°  300.00
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PONTS COTES et CHEMINS
MUNICIPALITES
Montant Octroi Montant Octroi
dépensé payé dépensé payé
MATANE
St-Joseph-de-Lepage. . . oot vvviininnnnnn... SN & ... $242.89 $100.00
MONTCALM
Ste-Marie-Salomé...........ciiiiiinnnnnn.. 502.01 200,00/, ..0iieee i
MEGANTIC
St-Pierre-Baptiste. . ... ... oot 2,281.86 200.00
Somerset-Sud. . ... ittt 258.71 129.35
N-DdeLourdes. . ....oovviiienninennnnadonenianiidnn ., 94.32 47.16
MISSISQUOIL
Dunham............ .. . 0oiiiiiiiinnnnn.. 215.64 7188 . it
NICOLET
Ste-Monique. . ... oovtt it e 2,193.16 1324 0 4 I PN
St-Grégoire. . . ..o ittt e, 1,068.77 534.39). .. i e
PORTNEUF
N.-D.-de-Portneuf........... J N 939.04 469.52). ... i
Ne-Dodes-Anges. .o oovenininnnnnnenann e, 594.95 594.95
Deschambault. . ...............co0iu.. .. 5,303.46] 5,000.00(..........0..000unnnn
RIMOUSKI
St-Germain. .. ... .o i e 199.38 199.38
Bie...ooi e 150.87 75.00
St-Fablen. . ....ouviiiiiiiiiiieiiieennnn, 255.00 127,500 ..o e
SHERBROOKE
Canton Orford. . ......oviinninie e, 873.50 300.00
SHEFFORD
Waterloo. .. .............. .. S N 1,706, 58 853.29



N° 27—YVille de Longueuil. Béton fait en 1913
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PONTS

{COTES et CHEMINS

i
MUNICIPALITES 5
Montant Octroi Montant Octroi
‘ dépensé payé dépensé payé
SOULANGES
St-Joseph. ...t k- L N $505.95  $250.00
ST-JEAN
SELuUC. oot e 2,900.00! 2,500.00
TEMISCOUATA
St-Epiphane........oooviiiiii ceen 234.00 125.00
YAMASKA
St-Zéphirin. . ... .. R
St-Bonaventure

....... 696.29, 348.14

RESUME

Montant dép. pour ponts 1912-13 $ 9,098.55-Oct. payé-$5,148.21 du 9 oct. 1912 au 1 juil. 1913.
Montant dép. pour ponts 1913-14 $12,830.00-Oct. payé~ 8,574.97 du 1 juil. 1913 au 1 oct. 1913.

................ $21,928.55

$13,723.18

Montant dép. pour chemins et cotes 1912-13 $44,243.96-Oct. payé $11,094.41 du 9 oct. 1912

au 1juil. 1913
Montant dép. pour chemins et cotes 1913-14 $20,355.22-Oct. payé $10,561.32 du 1juil.

$21,655.73

— ~————— ay 1oct. 1913
..., $64,509.18
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SECTION 4
(E)—PONCEAUX

LISTE DES MUNICIPALITES AUXQUELLES IL A ETE FAIT, DEPUIS LE
9 octoBRE 1912, SUR LE BUDGET 1912-13, UN REMBOURSEMENT SUR LE
PRIX D’ACHAT ET DE TRANSPORT DES TUYAUX EN BETON, EN TERRE
VITRIFIEE, EN ACIER ONDULE, EN FER, EN FONTE, ETC., QU'ELLES ONT
SUBSTITUES AUX PONCEAUX DE BOIS DE MOINS DE HUIT PIEDS D’ARCHE.
(Cette lListe ne comprend pas les ponceaux placés dans les chemins gravelés
ou macadamisés sous le régime de la lot des bons chemins, 1912)

Nombre et Nature
Municipalités diametre des Total  des Dépense Subven-
PONCEAUT tuyauz - tion
ARGENTEUIL
St-André. ............ tevesdenseeess 2 30/ x 247
e veaseenssesess 1 22" x 247
g D eeveaaasea srassesceseres 1 20 x107
“ Ceeeaaaean Crecannenn ... 3 23x 8
o Creseieeneecaas Cereean vees 1 20°x 8"
o DN Ceeeeaeaeaa. 1 22'x 8§”
e e, cheenas ee.. 12034 x 127
“ feeceeenaaaae, e 1 22x15”
e et 12514 x 18"
e Cerieereeaes 1 40" x 127 13 Acier $279.26 $93.09
Village Carillon. .. .................. 1 431" x 24" 1 Acier $71.78 $23.93
ARTHABASKA
Canton Warwick. ....... e ineaes 10 20" x12”
¢ e 3 22'x12”
¢ e e 1 45'x 12”7
“ e, 2 25 x12”
- e e 1171 x 127
“ e e 1 42'x18”
«“ et 11714 x 18”
“ e 6 20" x15”
¢ e, 1221 x 15"
“ e 1 15 x18”
“ e, 1 30'x18”
“ e i 2 18 x18”
¢ e 1171 x 6” 31 Béton $512.40 $170.80
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N° 28—Bassin de Chambly, comté de Chambly. Macadam fait en 1913
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Sainte-Victoire. .. oovveivvevinnnnnes 2 20’ x 30"
“ e e 12734 x 15"

“ e i e Cvevenre 117%' x 15" Béton $116.80 $38.93

BAGOT

Saint-Pie.......... e 1 20" x 84"
S N J 1 20 x15”

b e et 1 20 x12” Acier $273.20 §91.06

BEAUHARNOIS

St-Louis-de-Gonzague. . . .. .o ovvven.n 1 21'x24”
“ e e .. 1 2Ux18”

“ E PN 1 18 x60” Acler $179.36 $58.40

BELLECHASSE

St-Gervais. . oo verieincannnrnreans 3 20x18”
e 1 27x18”
i e i 1 17’ x 18"
i ei it 1 55 x127
e .. 1 35x 9"

e e 1 50’ x18” Béton 173.28 $59.42

St-Raphaél, . ......... ..ol 1 35 x12” .

it 1 35 x 247 Béton $135.90 $45.30
St-Michel. . ... 4 2214 x 12"
G e 120 x24”

e ettt e 1 25 x 16" Béton $94.20 $31.40

BERTIITER

St-Ignace-de-Loyola. . ............... 1 1714’ x 30"

“ Co e PR 1 200x 97 Béton $39.00 813.00
Berthier. . ..ottt 1 25 x12”
i e e it e 1 2214" x 15”7
e e e iea e 1 2214" x 18"

i iee ey RN 1 2214 x 307 Béton $91.75 $30.58
St-Norbert. ..« oo iiei it ienens 2 200 x 12"
“ e eae s .1 25 x12”
i i e 1 2215 x 127

L RN 11718 x 127 Béton $41.00 $13.66

La-Visitation . v veereeeniiannnn 1 20x 9” Béton $7.20  $2.40
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BROME
Village Eastman. .. .. ........ooooue 9 18 x 8"
«“ E PN 1 18" x 12"
s e e 1 18’ x 24" 11 Acier $132.34 $44.11
Canton Potton.............cvvunnnn 1 20 x12"
¢ i e e iaea e 4 15’ x 127
“ e i e e 4 17¥4" x 127
“ e e it 5 15’ x 12"
« it 5 15 x20”
o e ettt ar e 4 121" x 24"
“ it ettt 11734’ x 8"
« ittt 1124 ' x 8§
“ i i e 2 15 x 87
b ettt et 3 18 x 67 30 Grés
w i ieitaersanens 2 15" x 9"
“ i et eac e 1 15 x24” 3 Béton
¢ i i iiteeerancanana 3 15'x 8” 3 Acier $246.85 $82.28
Canton Sutton............ccovean... 3 18 x12”
¢ it e etneaasssenanes 4 15" x 12”
#* et it ieeaneaaanens 4 16" x 12"
L 7 18" x 18" 18  Béton
“ N 2 20" x 30”
“ et 1 20" x 36" 3 Acier £478.08 $159.36
CHAMPLAIN
St-MaUrice. « coverurecennanceannanen 1 23 x18” 1 Acier $26.62 %8.87
Ste-Anne-de-la-Pérade. ... ........... 2 1314 x &7
“ et 1 27x 97
¢ S N 2 15 x 9
“ S 1 42'x 8”7
£ e 1 24'x 6”
“ e .2 18" x 18"
“ RN 12214 x 18"
“ i 1 48" x 12" 11 Béton $97.31 $32.44
Batiscan. . ...........coeiviuiannn.. 1 20 x24"
e, 1 2714 'x 12" 2 Béton $38.42 $12.81
Bt-Sévérin. . .....oiiiie i 4 20’ x 127
LR 1 25’ x 13”
e e 1 30'x 12"
e e 1 2214 x 18"
e e e 2 221’ x 9"
e et et 1 25x 97
e ittt eenaan 11718 x 9" 11 Béton $121.90 840.63
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N° 20—La-Baie, comté d’Yamaska. Travaux préliminaires au macadamisage (1913)
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CIHIIATEAUGUAY
Ste-Philoméne. .. ........... ..., 1 20’ x48"” 1 Acier $102.00 $34.00
Trés-Saint-Sacrement. ............... 1 20 x 157
“ e 1 253 x15”
“ LS 1 30" x 127
“ e 1 30'x 30" 4 Gres $16.70 815.568
COMPTON
St-Isidore-de-Auckland.............. 1 20 x12”
oo G 1 20 x15”
* L 1 20" x 48”7
“ . 1 20" x 24"
“ s . 1 20 x20”
“ e e 1 20" x18"
‘“ e 5 20'x 8"
¢ LY 1 16’ x 8" 12 Fer $236.80 $78.93
Canton Auckland................... 1 24’ x 36”
“ i 1 16'x23”
“ L 1 16" x24”
¢ e 8 16'x15”
“« e 1 20" x15”
“ e 4 14'x15”
¢ e 5 14'x127
“ S 3 168'x §”
“ S 1 18" x 127
¢ e 3 16"x 18"
“° e 1 14’ x 10”
“ L RN 1 18" x 18”
“ E 2 16'x20”
“ e 1 200x 8”
¢ L 11 14'x 87 44 Acier $196.58 $165.53
Whittop-Nord. . .................... 4 177x8” 4 Acier $38.85 3$12.94
Canton Westbury........... AP 1 16'x §”
“ LA 1 18" x 127
“ L 2 200 x12” 4 Acier $46.64 $15.55
Ganton Eaton...................... 4 200x 8"
¢ S 4 20 x10”
“« e 1 20" x 24"
“ L 10 20" x 127
“ e 4 20’ x 15"

“ e 4 20'x18” 27 $399.40 $133.13
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Canton Newport. . ..ovvvvevevennnnn. 1 30 x18”
“ R 1 20" x36" 2 Acier 264.50 $21.50
DORCHESTER
Ste-Hénédine. .. ....oviiivinnnnnn 1 5214’ x 24"
L P ve... 1 45 x18” 2 Béton $126.90 $42.30
DRUMMOND
Kingsey-Falls....................... 1 20 x12”

“ e 1 30'x 97

‘“ e e, 1 82’'x 9”7 3 Béton $59.12 $19.71
Canton Wickham................... 1 16"x18”

“ S 1 23 x30” 2 Béton $74.17 $24.72
Village St-Cyrille-de-Wendover . ...... 1 20" x 30" 1 Béton £32.00 $10.68
South Durtham..................... 6 14" x 10”7

& e 8 14 x 12"

¢ e eeeeaen 6 14'x15” 20 Acier

s L eeneenaas 4 24'x15

“ i e 1 86" x15" 5 Grés $275.56. $91.32

ISLES-DE-LA-MADELEINE
Etang-du-Nord............... N 3 15 x 307
“ e, 1 1734’ x 30" 4 Béton $210.27 $70.09
IBERVILLE
Ste-Anne-de-Sabrevois.. .......... eee. 1 24" x 48" 1 Acier $126.00 $42.00
St-S¢bastien. . ........oiiiiiiiiin... 2 23 x 8"
S 1 26’ x12”
e e 1 15" x 127
e e 1 24 x20" 5 Acier $37.95 $29.32
JOLIETTE
St-Félix-de-Valois. . .. ............... 1 15 x12”
¢ i i 1323 x 18" 2 Béton $31.55 $10.52




N° 30—Saint-Rémi village, comté de Napierville. Macadam fait en 1913

N° 31—Saint-Basile, comté de Portneuf. Macadam fait en 1913
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St-Paul........coviivivnns Ceeeeaen 3 25 x18”
it it iere et 117% x 12"
e ittt e e 1 18’ x 12"
i e et it 122 x 97
i it ittt e 1 20" x 12”
ittt ittt 1 453 x 9"
e eeeerarereannaan 1 2214 x 15" 9 Béton $114.00 $38.00
KAMOURASKA
Rivigre-Ouelle. .. .. ...covvieiiinn... 2 2215 x 15"
i e i ieceaen. 1 1714 x 36"
e i rearee e, 1 20’ x 36”7
‘o . Crerieaes vee.. 8 20'x15”
e et .1 23 x24” 13 Béton $951.10 $475.80
LAC-ST-JEAN
St-Méthode. ................ eeenn . 3 45 x30” 3 Béton $355.92 $118.64
LAPRAIRIE
St-Constant...........cooivivnnnnnn 1 20 x24”
et 22215 x 8”
e e et 2 2214 x 12”7
i e ittt 2 2215 x 27"
i et e e, 5 20’ x 127
i it 1 2214 x 12"
e et 117 x 127
i ettt e, 5 20°x 18"
e ..o4 0 200x12” 23  Béton  $344.44 $114.81
L’ASSOMPTION
St-Henri-de-Mascouche. ... ........ ..o222 14" x 15"
“ L 1 25 x15”
““ e 6 25'x 97
“ e e e 1 2214 x 127
“ e e 1 2214 x 24"
“ e 117 x 127
“ e e, 4 25 x12”
« e 2 2214 x 9"
“ .. P | 25" x 207
“ “o L. Cereenaas 1174 x 15” 20 Béton $250.83 $86.28
St-Jacques-L’Achigan............... .2 25 x12”
“ e, seesane 1 40’ x 127
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St-Jacques-L’Achigan, (suile)......... 1 30 x12”
“ e 3 23x 97
“ e 1 15 x 97
“ e 1 50'x 97
“ L 1 25 x18” 10 Béton $141.38 $47.12
St-Lin..........oiiii i 2 30'x12”
e 3 25 x12”
L 1 20 x 127
e e e, 1 20 x 247
P 11714 x 24”7
e e e 1 25 x24”
e 2 20'x15”,
e 1- 35 x 15”7
e e e 2 25 x18” 14 Béton $241.10 380.36
LAVAL
Ste-Rose. .......coviiiiiiiin... 1 18 x 127 1 Acier $16.00 $5.33
LABELLE
Cceur-T.-P.-B.-V.-M.-de-Plaisance .... 1 1713’ x 30"
[ “ 1 20[ X 12,[
“ ““ 1 221/2! x 10"
@ g 2 22[ X 8"
[11 “° 1 17%[ x 12//
“"° I3 1 17%1 x 18" N
“ “ 11734 x 24" 8  Béton $142.07 $47.35
Ste-Angélique. .. ..... ... ... 1 32%4' x 127 .
OO 1 30 x12” ‘
i .. 1 30'x18”
e .. 1 30 x10”
B vee. 2 30x 8” 6 Béton $105.50 $35.17
Canton Portland Est................. 1 60 x18”
“ P 1° 30" x10” 2 Fonte $145.50 $48.50
L’ISLET
St-Roch-des-Aulnaies. .. ............. 2 1718 x 127
“ e 1 20 x12"
“ P 2 2214 x 127
“ e 1 20 x 24”7
£ 13

................

1 15 x18”



N° 32—Notre-Dame-des-Laurentides, comté de Québec. Chemin du lac Beauport, avant
le macadamisage
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St-Roch-des-Aulnaies, (suit ) ......... 21714 x 187
¢ L 11715 x 187 10 Béton $89.50 $29.83
LEVIS
St-Heeri. ... oo .. 1 1714 x 13"
e et 1 v’ x 12"
e e 1 277 x 6
e e 1 2714 x 12”7
e e e e 1 24'x 8”7 S5 Béton $43.72 $14.57
St-Romuald ce.. 2 24x% 67 2 Fonte
e e 1 21'x 12”7 1 Grés $20.21 $9.73
St-Nicolns............... e eees 1 200x 47
e e e et e 3 1713 x 12"
Bt it et e, 1 20" x 127
B i et 2 25 x12”
e e e 1 37 x127
e e e 1 15 x 12
et e, .. 1 20" x 157
L .. 1221 x15”
e e 1 25 x15”
e 7 200x 9"
e et e 3 174 x 97
e e 1 15 x 97
“ . heree s ... 4 30x 97
e 2173 x 97
i, .. 1 20x 6"
“ e ietaceteceneceieneaan. 1 25'x 6”7
e Ceerereeeaen 3 27’ x 67
“« Gt iereteecee e e 4 15 x 67 38 Grés $173.68 $57.87
St-Jean-Chrysostdme................ 3 20 x12”
¢ ¢ eeeereeiaeeea 1 2¢x 9”7
“ i, 12214 x 12" 5 Gres $44.04 $14.68
LOTBINIERE
Village de Leclereville. . .. ........... 4 10914 x 21”7 4 Béton $472.50 $157.50
Fortierville. . ...........0vte. RPN 2 223" x 15"
e e e 3 2214 x 97
P 1 20 x 36"
e i e e ettt 1 20'x12”
e e i e e 3 22 x 97
e e e et e 1 20" x 9
e e e 1 2214 x 12 12 Béton $117.00 $35.67
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St-Antoine. . ... coiiiiieiiiiieiian 12714 x 127
i i et 1 30 x12”
it ittty 127 x 9”
i it in e 1 30'x 97
i et aei e 1 25" x 15”
R P 12714 x 15”7
R U N 1 40" x 36"
N 1 25'x12”
ittt 1 200x 97
ettt 1 30" x 307 10 Béton $400.03 $136.34
SE-GIlleS. v e ettt 2 1714 x 24" 2 Béton  $53.37 $17.79
St-Agapit. ... cooiiiiiiiin 2 25x 97
et 2173 x 97
PP e 1 25 x 127 5 Béton $49.28 $£16.43 j
N.-D.-du-Sacré-Ceoetar. .. oovevvevne.n. 11714 x 227 1 Béton $21.40 $7.13
St-Edouard. . . .....oiiiiiiaiinnn. 1 20" x 12¢
U 12715 x 127
e 1174 x 127
L U 122 x 127
“o P 1221 x 7
RN 1221 x 9"
e it e 1 50/ x18”
PR 122 x 9
e i i et 1 25 x247
e it ee e 1 2214 x 15”7
e e i et 1 20 x24”
ettt 1 2215 x 12" 12 Béton $187.78 $02.59
MASKINONGE
St-Joseph. ...hiiiiiiiie i e 4 25 x12”
i i ittt 2 2744 x 127
i reteceeianae e 122’ x 67
i aiee s 12715 x 30" Béton $174.39 $58.13
12 0o « WU e 4 25'x 97
it e et 117 x 97
it ittt e 2 271" x 6"
e ittt tier et 1 26'x 67
ettt 1 25 x 3" 9 Béton $85.70 $28.57

St-Esprit. . eeevvoonenan eiiesneaans 12734 x 127



N° 33—Notre-Dame-des-Laurentides, comté de Québec. Chemin du lac Beauport, aprés
le macadamisage (1913)
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22 Grésy $409.90 $136.63

14 Acier $130.84 $13.61

9 Béton $63.05 $21.02

1 Acier  $134.40 $44.80

St-Esprit, (sutte). ...cooovviiiinnnnn. 1 60" x 12"
e e e 13714 x 12"
e e 1 25 x18”
e i 1 30 x18"
e, s 1 15 x18"”
e e 1 25 x 6"
e, 1 50'x 6"
e 1 100" x 30"
o, e 1 324" x 30"
e 3 30x 97
S 1 200x 97
e 117%' x 97
e e 1 25 x 9”
e 1124 ' x 9"
e 2 33¥x 9’
e 1 3¢ x 9”7
E e 1 30" x13”
e 1 30" x 30"

MEGANTIC
Canton Leeds. .. ................... 10 14’ x 107
“ e 3 14'x §”
“ A 1 14’ x 15"
MONTMAGNY

St-Pierre. . .ot v 2 2215' x 6"
e e e e, 2 25'x 97
e 2 200x 97
e e e e 1 25 x 107
e e e 2 1734 x 10"

MISSISQUOI
Village Dunham............. P 1 45" x 357
St-Georges-de-Clarenceville........... 2 17 x 127
“ e 2 13 x127
“ e, 1 14’ x 12"
“ Y, 3 16’'x 8”7
“ “ 1 15 x 30"
“ C 2 1314" x 12"
“ Y 4 15x 87
“ “o 5 14'x10”
“ “ 2 15 x 97

22 Acier $258.04 $=6.01
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NICOLET
St-Célestin. . oo viivnnnnrnrninnnennn 1 25 x18"
e vesesssenses 22215 x 127 _ 3 Béton $$35.50 $11.83
Village-de-Laval. ......... et 13714 x24”
“ e eremirararrranas 1 35 x24”
“ e, eeev. 1 30 x 24" 3 Acicr 8210.68 $70.22
Ste-Angtle-de-Laval........... e 9 25 x §”
“ i e e 6 25 x 10"
s e 4 2y x12”
“ O 5 23 x 15"
“ B e 2 25 x18" 26 Acier $483.33 $161.10
Ste-Monique. . .. .o vviiiiiiien . oo 11714 x 307
e e 11714 x 18”7
e i e, 1 30 x 35"
“ Cheteecereresaae e 1 25" x 24"
i it ieieneeaeen veses 1 200 x 427
“ L Crerere e 2 2214 x 18" 7 Béton
e oo 10 24 x 307 1 Acier $230.55 $76.78
Ste-Sophie-de-Levrard.......... eees.. 130" x 12"
‘e e 1- 25'x 15" 2 Béton £36.95 $12.31
Ste-Cécile-de-Levrard. . ........ ceenen 1 22x 7 ‘
“ A 3 2214 x 12" 4 Béton $95.25 $31.75
St-Wenceslas. . ............... eee.. 2 200x 127
s ve.. 12734 x 15" .
. 12214/ x36"” . 4 Béton  $102.40 $34.13
St-Grégoire.....cvvvviienennn.n eeen. 122147 x 127 .
e ee.. 11716 x 36" 2 Béton $23.00 $7.66
St-Jean-Baptiste.................... 1 15 x 36"
L 1 20" x24”
e 1 20 x15"
e 1 40" x 307
E 12714 x 15"
“ e N 1 25 x15”
e 1 25x 9"
L 1 25 x12"
e e e 1 20 x18” .
ST P 1 80 x24” 10 Béton  $254.67 $84.89
Ste-Eulalie. ... ... ...t 1 30 x24" 1 Acier $54.71 $18.24




N°,34—Route Montréal-Québec. Tranchées pour redressement du’chemin au moulin
‘““Martel”, & Saint-Augustin, comté de Portneuf
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St-Iéonard. . ...... ... . ... .. ..... 1 1714 x 18”7
£ 1 2215’ x 18"
A 1 20" x 18"
e 2 20" x 36™
P 2 200x 12"
e 1 2214'x 6"
i 1271’ x 6"
e 1 25 x 307
e e 2 20'x 15"
e 1 25'x 9
R 1 20x 97
e 1 22" x 9”
¢ e e eeimeceieerenaaeaan 1 25 ' x24” 16 Béton $271.65 $90.55

PONTIAC
Canton Waltham................... 1 1714’ x 24" 1 Béton $22.05 87.35
PORTNEUF

Cap-Santé. .............. ... 2 20 x 427
R 2 173 x 427
. e 1 3214’ x 27
[ 2 20 x 30”7
L 1 20 x18”

E 7 20 x 127
P 2 2214 x 127
LN 7 20 x24”
[ 17 20’ x 10”
e 2 200x 6”
E 9 20x 8”7
e e 4 40'x 8”7
A 117 x 8”7
H 14 20" x 15”7
[ 11714 x 157 72 Béton $907.60 $302.53

St-Raymond....................... 1 2¢x 67
[ 1 27x 6"
A 1 2¢x157
E 1 24" x 307
L 1 24x 97
H 1 24'x 4"
[ 3 2I'x 87
L 1 36'x 8" 10 Gres $108.87 _ $36.29

Portneuf (paroisse).................. 1 10 x 127
“ e 7 18x 4'x5

6
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Portneuf (paroisse) (suite).... ........ 1 1507

“ £ 1 125 10 Béton $2,299 .34 $1,149.67
St-Jean-Baptiste (Les Ecureuils). ... .. 1 20" x 36"
“ E 1 33 x12
“ S 2 24'x 9"
“ o . 1 60'x 9”
“ SN 1 54'x 97

“ e .. 1 30 x24” 7 Bé&on  $239.20 $79.73
St-Augustin. . ............ i 8 200x 9”
N 12215 x 97
e e 1 25 x 9
e et 1 15" x 9"
PN 6 20 x12”
e e 1 221%" x 12"
N 5 20 x18”
PN 25" x 18"

e et 1 20/ x2¢" 25 Béton $106.40 $65.48
St-Alban. .. ...coiiiiiiiiiii e 1 24 x 307
i e e, 1 25 x10”
PP 1 16 'x 10"
e e 1 24 x18”
P 2 18 x 10"
i i e 1 18 x12”

i et 1 18’ x §” 8 Acier $192.01 $64.00

QUEBEC

Stoneham & Tewkesbury............ 2 15 x 24" 2 Béton $69.25 $23.08
St-Gabriel-Ouest. .. .......covihltn 1 25 x15”

“ i e 1 2V x15"” 2 Acier $48.65 §16.21

ROUVILLE

"N.-D.-du-Bonsecours. . . «v.oovueee.ns 1 32'x12”

“ e 1 23 x 8" 2 Aciler $38.15 $12.72
+St-Paul-d’Abbotsford. .. ............. 3 2214’ x 30"
“ L PP 1225'x 9"
¢ e e 7 2215’ x 12"
“ E N 1 30" x 12"
e e e 2 2214’ x 15"

e e e 2 2214 x 18" 16 Béton $313.80 $104.60




N° 35—Route Montréal-Québec. Pointe-aux-Trembles, comté de Portneuf. Partie macadamis¢e



Pec. 4—(E) Ponceaux 83
St-Hilaire, . ...... ettt 327 x 9"

LY S eer et 1 45'x 97

“ e ettt 117% x 97

“ o Ce et 12214 x 9”

e e 1 25'x 97

i ittt 1271 x 24”7 8 Grés $69.27 $23.22

RICHELIEU
St-Robert. .. .....covviiieiiinnn, 1 23x 97

e e 1 20 x36”

e et 1 20" x 12" 3 Béton $72.41 $24.13

e 1 20 x30”

e e e 1 23'x18"”

e e et 1 2214" x 18"

e e, 1 25'x15”

i it 1 200x 97

i it it 1 20 x12”

A 1 30" x12” 7 Béton $108.15 836.05
St-AImé. ... it 1 3214’ x 36" 1 Béton $145.90 $48.30
Ste-Anne-de-Sorel................... 1 35 x15”

“ A 3 30'x36”

“ e e 1 40’ x 24”7

“ i et 1 30°x 9”7

“ PP 1 30" x2¢4”

b e e, 1 3214" x 36"

“ it 1 30 x12” 9 Béton  $483.70 $161.23
Ste-Victoire. .. covivvvvvenerennnn .. 12214 x 97

e e 2 30 x12”

e e 1 1714’ x 24" 4 Béton $38.66 $12.88
BteOUIS. v oot s 2 20 x18”

“ e e e re ettt 7 25 x12”
E O 1 17 x 24"
A 1 18 x ¢
e e e e 1 35 x12”
e e e e 1 30'x 12"
e e 1 200x 9”7
e e e i e 1 20'x 24"
e e e 2 1734 x 12"
e e e e e e 132% x 77
e e 1 15 x 26’
e 2 2214’ x 19"
R 1 2214 x 12"
i 1 30 x18” 23 Béton $202.50 $97.50
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RICHMOND
Melbourne, Brompton & Gore. ......... 5 1714’ x 10"
s o 12 15 x 107
« . 2 25 x 107
“ “o 1 1213 x 10
“ o 6 20" x15"
“ “ . 2 2714 x 15"
‘o “ . 2 25 x 15
“ L 4 1715 x 15"
“ “o 9 15 x 15"
“ o 3 15 x 18"
“ £ 1 1714 x 18"
o s 2 20 x 18"
" “ 1 15 x12"
“ “o 1 2714 x 24"
o . 2 18 x 24"
“ “ . 1 52 x24”
“ . 1 28 x24”
“ o 6 2214’ x 24"
“ “o . 7 14’ x 107
“ “o 8 16 x 10"
“ “o . 2 1714’ x 107
“ “o 2 200x 6"
R “ . 2 18 x 18"
“ “ 1 16'x 127
. o 1 15 x 18"
“ “o 3 16'x 15"
“ “ 1 20 x 15"
“ . 2 14’ x 18”
“ o 4 14’ x 107
‘ “o 1 14'x12”
“ ‘ “o 1 20" x28”
“ . 1 12'x 87 97 Béton  $892.31 3207.35
St-Frs-Xavier-de-Brompton.. ......... 1 18 'x 20”7
“ “ . 1 18 x 15"
“ L 2 24'x 36" :
¢ L 1 20" x 247 5 Acier $187.94 $62.65
Village de Kingsbury................ 1 35 x20" 1 Grés $28.22 $9.40
SHERBROOKE
Village de Compton................. 2 20 x 127
“ “ ., S 3 20 x 15"
“ e i 16’ x 18"
“ “ 1 14 x18”

..................

“ @ eisesvernaseeness 1 167 x 157



N° 36—Route Montréal-Québec, Les Ecureuils, comté de Portneuf. A gauche, 'ancien chemin; & droite, la coupe ol sera
construit le'nouveau chemin
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Village de Compton (suite)............ 1 4" x 15"
“ e 1 20 x18” 10 Acier $142.64 $47.55
Canton Orford. ..................... 9 16 x 12"
«“ E 1 12/ x 12"
¢ £ U 4 16’ x 10"
“ e 1 12’ x 10"
« e 2 16’ x 15"
¢ e e e 2 18" x 15"
«“ e e 1 16’x 8”7
“ e 1 200x 8”7
“ e 2 16" x 20” 23 Fer $276.63 $92.23
SHEFFORD
Ely-Nord. . ....ovieiiinnninnn.. 117% x 9"
At 1 15" x 97
e i e 2 15" x 127
e et e, 11 1748 x 127
P 2 15" x 18"
e e 11714 x 18”7
B e ieaan 11714 x 247 19 Beton $240.36 %80.12
RPN 1 20’ x 16" 1 Acier 25.00 8.33
Ste-Pudentienne.. . ... ..o ovvunennn. .. 4 15" x18”
“ e 4 15 x 127
e e 1 15 x 15”7 9 Béton $73.60 $25.19
Canton Stukeley Est. . .............. 1 20 x207
“ R PP 2 18" x 18"
‘ e e 2 20 x 157
“ e 2 15 x 157
“ e 1 20" x 24"
“ e 3 18 x 97 11 Greés $03.114 $31.05
Ste-Céeile-de-Milton. . ............... 1 15 x 24”7
“ L 1 174 x 127
“ S 1 15 x 127 3 Béton  $33.91¢ $11.31
SOULANGES
St-Polyecarpe. .......... e 1 20 x 60"
e 1 20 x 30" 2 Acier
e e 2 3718 x 30"
L 1 3715 x 24"
e 5 25 x 127
“ 1 45’ x 36" 9 Béton $499.10 $166.36
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St-Télesphore.......cvvvennnnn.. 12734 x 15
A 1 200 x18”
e e, 1 200x12” 3 Béton £42.88 $14.29
STANDSTEAD
St-Herménégilde. .. .......coovvt. ... 1 12/ x24”
O 1 14 x24”
e e 1 26'x12”
e 1 18 x18”
e, 1 16'x2¢4”
" et ieietraenarenn. 1 10/ x24”
e 1 14'x12”
“ o cerets et et eneaaenas 1 15 x10”
“ cevessensscisensas... 1 167x207 )
# Cebetentisetnanraeaa 1 18 x12” 10 Béton  $226.57 $75.55
Canton Barnston............ NN 2 26'x18”
“ R N .. 3 18x15"
“ e, 3 16'x15"”
“ e, 1 18 x18”
“ e 1 20’ x24”
“ e 6 16'x 127
“ i 3. 14¢'x12”
b e, .. 1 85 x12”
“ e, 1 24’ x 36"
u ‘. veses.es 3 18 x 67
“ S 2 15x 67 26 Acier $371.18 $123.72
Canton Hatley..................... 2 15 x 24"
“ . e 3 20"x24”
“ S 1 15 x18”
“ e 1 18 x18”
“ e e, 1 20 x18”
“ e e e 3 15x12”
“ e e 6 20 x 127
“ e e e 5 18x 97
" e 1 12'x 97
“ S 3 200x 9"
“ L 1174'x 9
“ i P 2 200x15”
“ L 2 1714 x 15"
“ e e e i 2 15 x 15"
¢ e 2 20'x12” 35 Béten
“ L 1 3014’ x 107 :
# S 1 2014’ x 10"
“ e e 1 1034’ x 10” 3 Acier $312.26 $104.08




N° 37—Route Montréal-Québec. Saint-Paul-'Ermite, comté de I’Assomption. Pont en béton
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.........

13
ST-HYACINTHE
St-Damase. ... ........ivivnniinnn..
"
wo
L
St-Barnabé. ...............
St-Denis. ... ..o
e e e e
.
D RSO
i
(13
W
e e e e e
i
w o
St-Hyacinthe. .. ..........
[13
w
St-Bernard.........................
St-Charles. . .......................
“*
SAINT-JEAN
St-Valentin................
L3
(13
Ste-Marguerite-de-Blairfundie. . . ... ..
13 ol
13 (33
i X9
[ (%3
4 [y
£ ($4
4 o
L1 i
" i

2 20" x 607
1 20" x 36"
1 20" x30”

1 20" x18” 5 Acier $408.14 $136.05
12214 x 36" 1 Acier £63.61 £21.20
1 324" x 12"

2 25 x12”

3 25 x 12"

1 30" x 127

1 20’ x 127

11714 x 12"

1271 x 12"

12215 x 127

2 25'x18"

1 30" x18”

122 x 9”7 15 Béton $246.43 $82.17
2 3214 x 36"

1 30 x12”

1 29x 9" 4  Béton $203.40 $67.80
1 25 x12” 1 Béton $10.00 $3.33
1 26" x 16"

1 33" x12” 2 Gres $38.02 $12.69
1 24" x 36"

1 2214 x 24"

1 25 x20” 3 Béton $104.39 $34.80
1 20’ x 60"

1 20 x24”

1 20" x 30" 3 Acier

14 25 x12”
8 2214’ x 127
3 2714 x 12"
3 30 x12”
13714 x 12"
2 25 x 247
1 30" x 24”7
1 20 x 247
9 25 x15"
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Ste-Marguerite-de-Blairfundie (suite)... 3 2213 x 15"
13 (13

........ 12714 x 15"
o L. 1 30" x 15" 47 Béton $971.42 8323.80
ST-MAURICE
Baie Shawenegan. .. ................ 1 26" x24" 1 Béton $32.10 210.70
Pointe-du-Lac..................... 1 15 x 36" 1 Béton $36.00 312.00
Yamachiche. ....................... 1 15 x 15"
e e 2 2214 x 12”7
e 1 20’ x 36"
i 2 1718’ x 127
e e 1 25" x 127
e 1 25’ x 60"
“ e, 2 20x 97 10 Béton  §211.45 $70.47
TEMISCOUATA
St-Arséne. . ...oiiiiiii i 1 207 x 127
e 2. 20 x 18"
e 1 3213 x 18" 4 Béton $87.51 $29.17
Ste-Ephiphane. ........... e 2 20’ x 30”7
L 1 27v4" x 30" 3 Béton $904.43 $31.47
TERREBONNE ,
Ste-Adéle. ........... ... ... ... 1 20" x 15"
. e 1 25 x 157 2 Acier $16.60 $5.33
VAUDREUIL
Vaudreuil (paroisse). ................ 2 20" x 20”7
“ R 1 15’ x 20
“ e 2 15 x15”
“ e 1 15" x 127
¢ L 1 22" x 8"
“ L 1 27" x 9"
“ e 2 2214 x 15”
“ . 2 2214" x 127
“ O 1 224" x 18" 13 Béton $152.54 $51.38
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Village de Vaudreuil. ................ 1 12'x 8"
s C 12714 x 15"
¢ e, 3 277 x 6"
“ S 1 36"x 97
“ E 1 30" x 12 7 Béton $53.35 $17.78
VERCHERES
Varennes.............cveeniiinnn.. 4 25 x 127
R 1 123" x 12" 5 Béton $£56.11 £18.70
Ste-Théodosie. . .................... 1 20’ x 18" 1 Béton
e 1 20/ x 48"
S 1. 20" x 36"
R 1 18 x18”
E 1 20’ x 60"’
. e 1 20 x15”
E 1 18" x 12” 6 Acier $396.10 $132.03
St-Marc. ..o 1 1714 x 30"
E 11714 x 15"
b 2 1714" x 24"
e 1 20 x24”
e 7 1714 x 18”
L 1 20" x 18"
. et 10 1714 x 127
e 1 20 x 12"
I 1 35 x 12”7
U 1 1715 x 36
A 1 20 x 36” 27 Béton $442.35 $145.68
SteJulie . ... 1 204" x 12"
S 2 18 x12”
L 1 40’ x 48”7 4 Acier
e 1 3214 x 15 1 Béton $201.16 $97.05
WOLFE
Village Weedon-Centre. . ............ 1 18 x 30”
“ C 1 23" x 15"
e 1 24 x10”
o 1 18" x 15”
[ 1 18 x 107 5 Acier $129.13 843.04
Canton Weedon. ................. .. 1 12’ x16”
“ e 1 12" x 247
“ L 1 20/ x 24"
“ L 1 22 x12”
¢ L 2 20 x 24" 6 Acier $175.28 §58.42
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Dudswell Sud. . ............... ..., 1 22" x 42"
e e 1 18’ x 16"
e e 1 54 x16” 3 Acier
e 7 175 x 12"
O 2 18'x 9
e e 3 2Ux 97 12 Béton $168.97 $56.32

YAMASEKA
St-David............oviii i 1 1714 x 36"
A 1 2214 x 36”
N 1 2215 x 28" 3 Béton 2167.50 $55.83
La-Baie-du-Févre. .................. 1 22x14"7
e 1 2234 x 127
LS 1 45 x 18"
e e 2 1714 x 18"
e e 1 30x 67
e e 11714 x 67
e 2 20x 6”7
L 2 20/ x 16”7
e 3 20" x 24"
e 2 20’ x 36"
S 1- 30" x 36"
S 5 20 x 127
S 1 40’ x 24"
R 1 2734 x 24”7
A 3 20/ x 307
LU 1 2214 x 18"
S 2 2214’ x 24"
R 4 20" x 14”7
o ettt 1 35" x 24"
A 4 20" x 18"
A 1 15 x 14”7
S A 1 30" x 24"
e 2 1715’ x 14"
O 1 25 x10”
S 1 25 x12”
N 1 40" x 14" 46 Béton $822.20 $274.07

St-Thomas-de-Pierreville. . ........... 2 174" x 10”7
“ L 1 174 x 147
w C . 11714 x 18"

“ e 2 20’ x 15"
“ . 12215 x 9" v
“ L 1 20" x20" 8 Béton $110.06 $36.69

St-Frangois-du-Lae. . ................ 1 22"x 4" 1 Béton $48.55 $16.18
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Acier

£271.00 $90.93

1 32" x48”
1 20'x12”
1 20 x13”
1 22'x36”
1 22'x12”
1 35 x36”
1 20 x 24"

Béton

$281.79 $153.95

1 20 x12”
115 %127
2 1714’ x 12”
12214 x 127
12214 x 18"
132% x 9"

£73.90 $24.83

Village de Pierreville.................
St-Elphége. ........................
(13
W e
e
e
) .........................
St-Gérard-de-Majella. .. .............
({4 {3
. W e
: B R R ER R
: L e
: J R EERERE
N.-D.de-Pierreville. .. ..............
“
e
W e
L e

11714 x 10”
1 20’ x 30"
3 1714 x 12
1 1714’ x 14"
2 20 x 14"
2 20 x 18"

" Béton

$08.65 $32.88
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SECTION 4

(E)—PONCEAUX

LISTE DES MUNICIPALITES AUXQUELLES IL A ETE FAIT, DEPUIS LE
ler surLLET 1913 1UsQU’AU ler ocTOBRE 1913, SUR LE BUDGET 1913-14,
UN REMBOURSEMENT SUR LE PRIX D'ACHAT ET DE TRANSPORT DES
TUYAUX EN BETON, EN TERRE VITRIFIEE, EN ACIER ONDULE, EN FER, EN
FONTE, ETC., QUELLES ONT SUBSTITUES AUX PONCEAUX DE POIS DE MOINS

DE HUIT PIEDS D’ARCHE.

(Cette liste ne comprend pas les ponceaux placés dans les chemins gravelés
ou macadamisés sous le régime de la lov des bons chemins, 1912).

ARTHABASKA
Canton Tingwick. .................. 13 16" x 15”7
“ e 4 16" x12”
“ R 1 20" x 16"
¥ ol e 1 18 x15”
“ S 1 30" x 18”7 20 Acier 2512.40 $170.80
St-Norbert......................... 2 200x 9
£ R 2 20 x 127 4 Béton $41.08 $13.70
BAGOT
St-Simon............o. ... 3 2214 x 127
R o 19214 x 157
e 1 200 x24”
e e 1 15 x10”
“ et te e 1 2214’ x 15” 7 Béton $75.09 $25.30
St-Ephrem.......................... 1 18 x18”
e 3 20 x12”
e 12214 x 127
L P 1 25'x 97
O 12214 x 8
L 1 25 x36”
E D 1 18 x 18"
I 1 25 x48”
RO P 2 200 x 48" 12 Acier
e 1 353 x18”
S 1 40’ x 18”
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St-Ephrem (suife).........coovvunn... 10 200x 97 12 Béton
e e 2 20x 97
e e 2 20 x 127 4 . Béton 2765.05 $255.01
Village d’Upton. .................... 1 20 x 30”7 1 Béton %46.44 $15.48
BEAUCE
St-Frangols. . .....oitiieinrrnennnnns 1 32 x 42" 1 Acier §137.60 $45.87
St-Augustin. .. ............. veeese.e 11 167 x 18”7 11 Acier
R veesaane 1 24" x 20"
e ieans vees 2200 x 207 3 Béton $225.85 §75 .‘28
BERTHIER
Berthier (paroisse). ......co ... 1 20°x18” 1 Béton $17.30 §5.76
Ste-Genevidve. . ... .. .oiveeiinannn 1 10°x18” 1 Gres $7.40 $2.46
BROME
Bolton Quest. . ...........c0vivnn... 1 18 x 18”
1 e e et 1 18’ x 36"
“ e e 1 16" x42” 3 Acier $163.08 $54.36
CHAMPLAIN
N.-D.-du-Mont-Carmel. ... .......... 2 15 x12”
¢ Y e 1. 25 x12”
“ “ et 1 371 x 24"
« e 1 20 x 247
“ S 1 25 x24”
“ e 4 20°x 9”7
“ e 12214’ x 9”7
¢ e e 2 200x 18"
£ e 1 20'x15” 14 Béton $224.05 $74.68
St NArCISSe. v vt i i i 1 2015’ x 15"
e e e e 1 2015’ x 107
et 120 x 8" 3 Acier $45.22 $15.07
CHARLEVOIX
Baie-St-Paul, (paroisse)......... ... ... 1 200x 135"
£@H £

ereriieieeeees 22 18/ x 167
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Baie-St-Paul, (paroisse) (suite)........ 10 18’ x 12" 33 Grés $143.86 $47.95
“ village .............. 8§ 25 x 6" 8 Greés 49.60 16.53
Malbaie.......ccoiviiniieiaae... 2 1714 x 36” 2 Béton $136.64 $46.55
CHATEAUGUAY
Ste-Philoméne. . .. .................. 11714 x 15" 1 Béton $13.12 $4.37
COMPTON
East-Angus. ..........c0iiniinen.. 5 20°x 12"
e 1 20 x24” 6 Acier $97.00 $32.33
Canton Clifton .. ................... 1 20 x36”
¢ e 1 20’ x 18"
e 1 16" x12”
o L 1 18 x 8" 4 Acier $903.22 $31.07
Humpden...........ccoiviiiina... 4 14'x 10"
U 2 14 x 127
U 1 14x15”
i e it 1 16" x 24”7 8 Acier $103.70 $35.23
DEUX-MONTAGNES
Ste-Scholastique . . . ................. 3. 25 x15”
£ I 12234 x 15"
it et 1 25" x 15"
B e e e 1 274" x 15"
e, 10 25" x 18"
e e 4 2214 x 24"
i e et e 2 20’ x 24"
B et 2 2713 x 24"
e e i, 1 25’ x 24”7
e e e 2 2214’ x 36"
RN Ceneaeaa. 1 40" x 36" .
e it 1 55" x35”
59 eeeeaeeeeeceeeteaaeae 2 25" x 36"
e e 3 25'x12"
e ettt 1 20’ x 12”7
e et 2 25 x30”
e e e 1 30" x 30"
e e, 1221 x 6” 39 Béton $1,366.45 $455.46
Bt-Augustin. ... ... ..., 1. 20" x 36"

........................

1 18 'x24”
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St-Augustin (suite)............... ... 1200 x 247
e PR 1 40" x 30” 4 Acier $231.60 $77.20
DORCHESTER
St-Maxime. . . ...coviiieevrennnnnn 4 56'x 67 4 Gres - $28.80 §9.60
DRUMMOND , .
Cantons Wendover & Simpson. ... . g 20'x 8"
“ . 2 2215 x 8"
¢ . 22714’ x 8"
“ “ 1 24 x84
“ “o . 1 2715" x 10”7
“ “ . 2 20 x10”
“ “ e, 2 15 x 18" 19 Acier £330.35 $110.01
DAvenir. . ... oottt 8 10’ x 16”
e e, 2 13’ x16” 10 Acier $96.00 $32.00
IBERVILLE
St-Grégoire-le-Grand. ... ............ 1 2114 x 30"
“ L 1 20" x30”
“ e e 1 22'x24”
‘ LN 1 18 x21” 4 Acier £178.60 $59.53
St-Athanase. ........cviiiviiienann. 1 20 x12”
B e it e 1 20 x 14"
i 3 20" x10”
e it 1 16/ x15” 5 Acier $101.26 $33.75
St~-Georges-Henryville................ 3 15 x12”
“ e 7 16’ x 15"
¢ e 4 18 x 307
¢ e, 1 32'x15” .
“ e e 7 16’ x 158” 22 Acier £450.14 $150.04
Bt-Alexandre. . .. ....iiiiiiien.. 1 30x72”
e e 1 16’ x 60”
e wee. 1160 x 36"
S 1 18x 36”7
T 1 18 x48"”
et s 1 20’ x30”
s 3 19'x §”
et 1 18’ x 107 10 Acier $625.18 $208.39
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JOLIETTE
St-Ambroise. . ... .oieiiiiin ... 2 2214 x 127
e 1 30" x 15”7
e 11714 x 24”7
e e 1 207 x 127 5 Béton $60.80 $20.27
St-Félix-de-Valois. ..o vvvvininnn.. 1 15 x18”
4 “ et e 1 15 x 127
“ E 117" x 6”7
“ « et et 1 15 x18”
“ i oo 1 15 x24”
‘ e e 13714 x 12" 6 Béton $06.50 $£32.16
KAMOURASEA
Ste-Anne-de-la-Pocatiéie. . ........... 1 20 x12”
e 3 20"x ¢
O 3 2214 x 30"
E 217 x 97 9 Béton $36.50 $12.16
) LAC-ST-JEAN
St-Louis-de-Métabetchouam. . ... oo 1 30" x 307 1 Béton $99.03 §33.01
St-Jér0me. . ...covvirivinnrrinennnn 2 35 x18”
e 3 25 x18"
e 5 25" x12
e 17 30’ x12”
R 1 24'x30”
L 1 30" x 307
e 2 25 x15”
L U 8 25 x 97 23 Béton $559.92 $186.64
L’ASSOMPTION
St-Sulpice................... e 12214 ' x 9" 1 Béton $11.71  $3.57
LABELLE
N.-D.du-Bonseecours. . /.. ............ 1 25 x18” 1 Béton $22.50 §7.50
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LOTBINIERE
SteCroix. ...... ... 1 45 x 15" :
1 2214 x 12 2 Béton $47.70 815.90
MASKINONGE
BtPaulin....................... ... 2 2718 x 127
P 1 25" x 12"
R 11715 x 16"
E O 3 15" x 16"
e 1 18" x 10"
ST 2 17%' x 97
e 1 20x 9”7
E 1 1214’ x 30” 12 Béton $85.12 $28.37
MONTCALM
Ste-Marie-Salomé. ... .............. 2 20'x 18"
G 1 20" x 24"
“ 1 3214 x 24"
e 2 1734 x 12
. 4 20x12”
F R 1 324" x 127
F U "1 2215 x 127
e, 1 30x12”
A 12215'x 9”7
e 1 25'x 97 _
R 117%' x 9”7 16 Grés $179.29 $59.76
St-Liguori. ......................... 1 42'x 36" 1 Béton $112.00 $37.33
St-Jacques. .. ...................... 1 22'x72” 1 Acier
R 12 25" x 127
S 3 2714 x 12"
e 9 2214 x 127
e 11734 x 12"
L 1 20" x 12
L 1 224 x 12
“ B S 2 2215 x 20"
L 1 20°x 8"
R 1 175’ x 8"
S 1 20 x15"
T 1 2214' x 15"
B 1 25 x 36"
T 2 25 x24”
R 2 20" x 24"
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Bt-Jacques (suife) . ...t 1 2214’ x 24"
et 3 2218’ x 97
e e e, 3 25'x 9"
P 127%' x 9”7 46 Béton $845.00 $281.97
MEGANTIC
Village Inverness. ................... 3 18 x12”
“ e 1 2 x 12
¢ e 1 18 x 18"
“ L 1 18 x30” 4] Acier $131.30 $43.72
St-Antoine-de-Pontbriand. .. ......... 1 25 x24”
“ e 1 16’ x 24"
“ S N 2 154" x 8~
“ LS 1 18 x 24”7
“ L 115% x 18”7 6 Acler $109.96 $36.€5
St-Pierre-Baptiste. . ...t 1 25 x24"
P 2 1214 x 15"
e 1 25 x15”
SN 2 1214 x 127
U N 1 25 x12”
e 1 25 x18" 8 Béton $139.00 $46.33
MONTMAGNY
Isle-aux-Grues. .. ........covveennnn. 8 171 x 9"
e 3 20 x12”
P 1 2214 x 127
e e 117V x 12 13 Béton $113.50 $37.83
Ste-Euphémie. . ...........ooovnnn.n .1 200x 97
PO 217%' x 6"
e 1174 x 127
e 11744 x 20”
s 1 20 x18”
L 11714 x 24”7
OO 1 1734 x 107
e 117 x 15" 19 Béton $93.10 331.03
MISSISQUOIL
St-Armand-Est. . .........oiavin 1 18 x18”
e e e 1 18 x 167
L 3 12'’x16”
L P 1 12'x 18"
L 1 12'x14” 7 Acier $91.46 $30.49.
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MONTMORENCY
Ste-Brigitte-de-Laval. . .............. 2 20 x12” 2 Béton $27.00 $9.00
NICOLET
Bécancourt . ... ... ... ..., 2 23 x107
e 1 23 x18” .
e 1 23 x15" 4 Acier $72.45 $24.15
Village de Gentilly. . ................ 1 21'x30” 1 Acier $52.39 $17.46
St-Joseph-de-Blandford. ... .......... 1 32'x12” 1 Acier $31.04 §810.35
St-Léonard. . ... o eteesnoncrnncnnens 1 20'x30”
e 2 23¥x 97 3 Béton 247.00 $15.66
PORTNEUF
N.-D.-de-Portoeuf.................. 2 20 x 157 '
« et ettty 4 2214 x 15"
R, 2 2214 x 24"
“o Ceeeaeeraea, 2 20'x18”
(A 14 2214’ x 10”
e e, 3 20 x10”
* et 1 20" x2¢4” .
“ Ceerereseiaraeeaas 3 20’ x36” 31  Béton  $434.25.8$144.75
Grondines paroisse .. ................ 1 24 x24”
“ “ eecsecacnreenanan 1 20 x24”
“ e 2  20'x18”
“ e 2 200x12”
“ e 2 200x 97
“ e 5 20x 7 x6 13 Béton  $212.48 $70.83
QUEBEC
Charlesbourg. ... ......coovvvnn..n. 1 20" x 30"
“ e raceee e 1 18 x18”
L 1 20" x24” N
N 1 20 x10” 4 Béton $130.53 $£43.51
RICHELIEU
St-Louis-de-Bonsecours. .. ........... 2 25 x.30”
£ {3

1 25 x318”
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St-Louis-de-Bonsecours (suile)......... 4 25'x12”
“ e e 22 23 x 9
“ s 1 2214 x 12" 30 Béton $337.18 $112.49
Ste-Anne-de-Sorel. .. ................ 1 2214 x 127
e e 12734 x 127 2 Béton $24.00 £8.00
ROUVILLE
St-Césaire. ..o irienann 1 20°x 8"
e 1 26'x 8"
P 2 23 x18”
e 3 2¢x18”
e 1 27 x18”
e 1 26"x15”
N 1 20'x10”
e 1 13’ x 10”
e 4 19’ x 10”7
e 1 23 x15"
e 2 24'x 15"
“ e e e e 1 21'x12”
e 1 23 x12”
A 1 24’ x12”
O 2 22x12”
O 1 9’ x 12”7
e 1 21"x10” 24 Acier $503.57 $167.86
RICHMOND
Windsor-Mills. . .................... 5 20 x12”
e 10 20’ x 15" 15 Acier $217.00 $72.33
SHEFFORD
Canton Roxton. .................... 11 14'x 8
“ L 2 20" x 28”7
‘o e 12 18 x §”
“ P 3 22'x 15"
“ P 1 26"x 8"
“ e 1 18x 8"
“ S 5 16’ x 10”
“ e 2 18 x 8"
“ e 1 19" x 12"
“ S 1 20 x12”
“ e 7 16’'x 8’

[ && 1 18! X 15/'
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Canton Roxton (suite)............... 1 24 x 15"
f E 5 18" x 8"
“ e, 3 16'x 8§ 56 Acier $502.88 $167.63
SOULANGES
St-Polycarpe. . . ............... o 1 25 x 127 1 ‘Béton  $17.50 $5.83
STANSTEAD
Hatley, village. ..................... 1 16’x 8”
“ S 1 18 x 12"
“ LR 1 18’ x 8"
“ E TP 1 38 x 8" 4 Acier $44.64 $14.88
ST-HYACINTHE
St-Barnabé. ........................ 1 253 x12” 1 Béton $13.44 $4.48
ST-MAURICE
Yamacbiche. .. ..................... 1 20" x24” 1 Béton $27.20 $9.06
Pointedu-Lac. .. ................... 11214 x 24"
EE 1 25 x24”
U 1 25 x36” 3 Béton $96.00 332.00
TEMISCOUATA
Ste-Rose-du-Dégelé. ... ............. 1 20 x 36” 1 Béton $950.00 $30.00
TERREBONNE
New-Glasgow. ..o, 1 46’ x 30" 1 Acier $114.25 $38.08
VERCHERES
Ste-Théodosie. . . .........c.covo.... 2 20 x 127
e 1 20 x24"
LU 4 20" x 18"
L 1 23 x18” 8 Béton $128.50 $42.83
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Varennes....o...vvvvaes etraernanes 2 200x12”
e 1 20’ x24” 3 Béton $44.08 $14.99
WRIGHT
Canton Eardly...............ooveen 1 25 x107
“ e 1 125 x 127 2 Béton £03.75 $31.25
Templeton-Nord. .. ................. 1 20" x18” 1 Béton $13.40 $4.46
YAMASKA
St-David....oovvvnneereiiaiinnns .. 32214 x 18"
“ e anensaeetaearaaas .. 1 30=x12”
¢ et re et 2 25x 97
“ e r ettt e, 1 25 x18”
“ e s 1 25" x20” 8 Béton  $158.90 $52.97
St-Thomas-de-Pierreville. . ......... .. 1 20/ x36”
T e 3 20 x 14"
“ LA 2 200 x18" 6 Béton
o e 1 18 x 24”7 1 Acier $162.42 $54.14
St-Bonaventure. . e.o.vvvvnn.n. weeees 12214 x 247
b 1 26"x12"”
® veeees 1 24" x 427
“ U PN 1 35 x 107
“ feeeees Ceereeenaes .20 20 x 247 Acier
s Ceseseares e 1 50’ x 38"
¢ v et earaeeaas 1 25'x36”
“ et iireaeaaeeaas 1 2234 x 26"
e 1 1714’ x 26" 4 Béton $486.00 $162.02
RESUME
Nombre de ponceaux posés depuis le 9 octobre 1912: .
Budget 1912-13....$1,449......Montant dépensé $28,924.32...... Subvention. . ..$10,110.06
Budget 1913-14..... 687...... Montant dépensé 13,226.91...... Subvention..... 4,348.48
$2,136 $42,151.23 : $14,458.54
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SECTION 5
ROUTES PROVINCIALES
(A)—Roure Epouvarp VII

Le premier rapport du Ministére de la voirie (1912, page 83) donne
le tracé de cette route ainsi que 'explication des travaux qu’elle comporte
et des avantages qu’elle offre 4 la région traversée. La partie dont s’est
chargé le gouvernement de Québec sera probablement terminée cet au-
tomne; du moins, si le macadamisage n’est pas entiérement fait, le chemin,
en tant que voie de communication améliorée, sera construit, car les tra-
vaux préliminaires sont pratiquement complétés sur tout le parcours,
et les parties non recouvertes de leur couche de pierre ne représenteront,
4 la fin de la saison, qu’une quantité négligeable. La route Edouard VII,
c’est-d-dire 37.44 millesanglais de chemin (partie du gouvernement de Qué-
bec) aura donc été faite en 12 mois, ou encore, en deux saisons, dont I'une,
celle de 1912, fut la plus mauvaise, au point de vue de la température,
que nous ayons eue depuis trés longtemps.

Ce temps parait assez court, si 'on considére que I'ceuvre entreprise
comportait la construction de 169 ponceaux en béton de dimensions va-
riant de trente & quinze pouces de diamétre, de dix-huit ponts en béton
d’une portée de quarante & six pieds, prés de 80,000 verges cubes de terras-
sements, de nombreux redressements ou allongements de courbes, et, en
somme, les innombrables travaux accessoires inhérents & une - entreprise

de ce genre.

A part son utilité principale, la route Edouard VII servira & des expé-
riences dont les résultats ne seront certainement pas sans intérét. Il
était nécessaire de faire ces expériences dansla province de Québec; il fal-
lait savoir siles méthodes employés sous d’autres climats peuvent avoir le
méme succes ici. Il a été construit du macadam asphalté (systéme de
pénétration) sur diverses sections, et un demi-mille de béton dans le village
de Napierville; ces essais ont parfaitement réussi. En plus, il sera fait,
cet automne, environ huit cents pieds de chemin au rocmac; mille pieds
de chemin seront traités au tarvia-B, et mille pieds seront traités avec de
I'huile et des déchets de minérai de fer. '

——0:)—(:0——
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(B)—RouTte MONTREAL-QUEBEC

La partie de cette route que le gouvernement a décidé d’améliorer
comprend environ 151 milles de chemin, depuis la limite est de St-Augustin,
dans le comté de Portneuf, jusqu’a la limite ouest de Charlemagne, dans
le comté de I’Assomption. Il faut y ajouter environ 34 de mille sur I'fle
Buchanan. Les 151 milles traversent les municipalités de St-Augustin,
Pointe-aux-Trembles, Les Ecureuils, Cap-Santé, Portneuf, Deschambault,
Grondines, paroisse, Grondines, village, Ste-Anne-de-la-Pérade, paroisse,
Ste-Anne-de-la-Pérade, village, Batiscan, Champlain, Cap-de-la-Made-
leine, Trois-Riviéres, paroisse et ville, Pointe-du-Lac, Yamachiche, paroisse,
Yamachiche, village, Louiseville, paroisse, Louiseville, ville, Maskinongé, -
St-Barthélémi, St-Viateur, St-Cuthbert, Berthierville, Berthier, paroisse,
Lanoraie, Lavaltrie, St-Sulpice, L’Assomption, St-Paul-I’Ermite et Char-
lemagne, suivant le tracé fait par les ingénieurs. Ce tracé est sujet aux
modifications qui peuvent étre requises au cours de la construction. La
route est divisée en 15 sections, de A 4 O, répondant 4 la description sui-

vante:

A De la limite 8.-O. de Charlemagne & un point situé 3
10 milles 1.8 mille avant le croisement de la route Saint-Sulpice.
B De ce dernier point & un point situé a 1.1 mille de 'église

10 milles de Lavaltrie.

C De ce dernier point 4 un point situé i 4.3 milles avant
10 milles I'église de Berthier.
D De ce dernier point & un point situé au haut de la riviére

10 milles Chicot, prés de Pendroit ol le chemin tourne & l'est vers
Saint-Barthélémi.

E ~ De ce dernier point 4 un point situé 4 1.4 de V'église de
10 milles Maskinongé.

F De ce dernier point & un point situé 4 1.4 mille plus
10 milles loin que I’église de Louiseville.

G De ce dernier point & un point situé & un demi (14)
10 milles mille avant I'église de Pointe-du-Lac.
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H De ce dernier point aux limites ouest de Trois-Riviéres
10 milles et des limites de cette ville & un point situé & un demi
(14) mille plus loin.

1 De ce dernier point & un point situé 4 un quart (14)
10 milles de mille avant I’église de Champlain.

J De ce dernier point 4 un point situé a4 0.9 mille de 'ex-
10 milles trémité N.-E. de la route du baec, dansle grand rang

allant vers Sainte-Anne.

K De ce dernier point 4 un point situé 4 2.1 milles avant
10 milles I’église de Grondines.
L De ce dernier point & un point"situéa un mille plus loin

10 milles que I'église de Deschambault.

M De ce dernier point & un point situé & un demi (14)
10 milles mille plus loin que I'église du Cap-Santé.

N De ce dernier point & un point situé & 1.1 mille_plus
10 milles loin que l'église de Pointe-aux-Trembles.

(0] De ce dernier point & un point situé i intersection du
11 milles chemin de la “Commission des Chemins & barricres”,

prés de la station de ’Ancienne-Lorette sur le C. P. R.

Les travaux d’amélioration de cette voie de communication, destinée
a relier la métropole A la capitale de la province, comportent, outre la con-
fection du macadam, des terrassements considérables nécessaires pour dimi-
nuer les rampes et allonger les courbes. Elle comporte aussi la confection
d’au dela de 500 ponts et ponceaux en béton, variant de 12 pouces & 30
pieds de diamétre, sans compter plusieurs grands ponts dont la construc-
tion n’est pas encore décidée et ne se rattache pas directement, du reste,
4 la tiche que s’est imposée le gouvernement. Sans entrer dans le détail
de tous les travaux de la route, nous donnons ci-aprés un apergu de ceux
qui ont été faits cette année dans les divisions A, B, N et O, c’est-a-dire
dans la section ouest, (A et B) et dans la section est (N et O).

SEctioN OUEST

(Charlemagne, St-Paul-l'Ermite, L’Assomption, St-Sulpice et Laval-
trie, 20 milles).
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Le volume des terrassements exécutés dans cette division, jusqu’au
25 octobre, se monte A environ 100,000 verges cubes en terre argileuse, se
répartissant entre les stations suivantes:

Dans Charlemagne:

Station 4 + 804 12
¢ 35 4 50445
“ 50 4+ 50 4 54

Dans St-Paul-I’Ermite:

Station 141 + 00 & 143
“179 4 254181
“ 194 + 004 199
207 + 004210
“ 216 4+ 004220
265 + 84 4 267
“ 276 4 00 a 290
“ 317 + 004 325
‘346 4+ 754352 + 00
“ 371 4004384 + 80
“ 386 + 50 & 389 4+ 00
‘390 + 00 a 402 + 00

Dans St-Sulpice:

Station 646 4 651
“ 7154720 + 78

Le nombre de ponceaux reconstruits en tuyaux de béton est de 20,
avec murs de téte, et de 46 sans murs de téte, soit un total de 66.

Le nombre des ponts construits en béton armé, et qui vont étre termi-
nés, est de 6, savoir: 2 de 3'x3’; 2 de 5'x5" et 2 de 8'x8.
SectioN Est
. (St-Augustin, Neuville, Les-Ecureuils, Donnacona et Cap-Santé—
20 milles). '

Le volume total des terrassements exécutés jusqu’au 25 octobre est
d’environ 49,000 verges cubes, dont:

10,500 verges de roe dur,
3,500 verges de roc tendre, -
35,000 verges de terre.
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Le chemin a, en outre, été mis en forme sur tous les vingt milles, ce
qui comporte en plus environ 500 verges cubes de terrassements par mille,
plus le nivellement de la surface. Il reste dans ces vingt milles 4 abaisser
deux grandes cdtes & Donnacona sur la riviere Jacques-Cartier, et une au

Cap-Santé.

Les redressements effectués et les cotes réduites sont les suivantes:

Une c6te réduite & 5% un peu avant d’arriver a 'église de St-Augustin
4 la section 30, environ 1,000 verges cubes; au moulin Martel, section
181, dans St—Augustin, un redressement et détournement de cours d’eau,
environ 6,000 verges cubes;

Un autre redressement dans St-Augustin pour supprimer deux passages
a4 niveau dangereux sur le C. P. R.; dans Neuville, un long redressement
supprimant des détours et deux cotes dangereuses environ 6,000 \erges
cubes (pas encore terminé).

Au moulin Leclerc, dans Neuville, ot se trouve une coulée trés pro-
fonde, deux cOtes d’environ 159, réduites & 59, 10,000 verges cubes en-
viron, (pas encore terminées); & la coulée Belleau, dans Les-Ecureuils,
deux cdtes & réduire & 59, pas encore terminées, 6,000 verges cubes environ;

Au village des Ecureuils, une longue cote réduite d’environ 159, a
59%—9,000 verges cubes environ.

Passé le village des Ecureuils, une autra c6te dangereuse a été réduite
de 159, & 59, environ 3,000 verges cubes. Plusieurs autres cotes de moin-
dre importance ont été réduites & 59;. Le nombre des ponceaux en tuyaux
de béton qui sont achevés est de 61, soit:

1 de 12”7
28 de 18"
26 de 24"

4 de 30"

2 de 36”7

Deux ponts en béton armé vont étre terminés, 'un au moulin Martel,
6'x6’, 115 pieds de long, voité et recouvert d’un remblai de 17 pieds; le
second a la coulée Leclerc, voité, de 6’x6’, 115 pieds de long, recouvert
d’un remblai de 30 pieds d’epalsseur

Depuis le mois de juin, quatre cents hommes ont été employés sur
cette route. Il y a & la téte de chaque division .un ingénieur en charge,
avec un assistant et un aide.

Le relevé complet de toute la route entre St-Augustin et Charlemagne
a été fait par un parti spéeial, et toutes les données pour la preparatlon
compléte des plans, 'hiver prochain, sont en main.
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Un évaluateur a été chargé de s’entendre avec les cultivateurs pour
les terrains nécessaires aux élargissements et redressements. Le chemin
actuel, ancien chemin royal, est trés tortucux, en bien des endroits trop
étroit, ct contient en outre, dans les deux sections en question, de nom-
breuses cOtes trés raides. Des améliorations y sont absolument néces-
saires et exigent un supplément de terrain. L’une des grandes difficultés
est d’arriver A s'entendre avec les propriétaires sans avoir A faire d’expro-
priations forcées. Jusqu'ici la chose a pu étre faite, mais avec bien des
pourparlers amenant des délais qui ont retardé les travaux dans une cer-
taine mesure.

Deux contremaitres ont la surveillance de la construction des ponts
en béton. :

Les deux cotes de la riviére Jacques-Cartier, & Donnacona, sont les
plus importantes de toute la route. La vallée, trés encaissée, avec des
talus trés & pie, a une profondeur de 135 & 150 pieds, et les cHtes ont une
pente de prés de 2007. Le probléme est de les réduire 4 59,. En plus,
une pulperie des plus considérables est en construction & cet endroit, ainsi
qu’un nouveau village, du nom de Donnacona, situé sur la cote est.

. La pulperie comporte, outre les bdatisses, un barrage considérable,
une conduite d'eau de 15" de diamétre, des transbordeurs de bois, une ligne
de chemin de fer, tout cela dans le fond de la vallée et au bord de la riviére.
Le chemin se trouve perdu au milieu de tous ces travaux.” Une étude
gpéciale de l'endroit a été faite et un moyen parait avoir été trouvé de
résoudre la difficulté que présente ce passage tout en abaissant la pente
du chemin & 59, sans rien changer au plan du nouveau village en partie
construit cet été, et sans nuire aux usines.

Le tracé du village du Cap-Santé n’est pasencore arrété 4 cause des
difficultés que font les propriétaires d'emplacements. Cependant on
espére que d’ici peu cette quastion sera aussi réglée. Un nouveau tracé
est 4 I'étude . La hauteur de cette cote est de 60 pieds et la pente actuelle
de 189. '

(C)—RouTeE SHERBROOKE-DERBY-LINE

Une autre route sera entreprise I'été prochain, pour relier Sherbrooke
4 Derby-line, dans le Vermont. Ie relevé complet en a été fait. Elle
traversera les municipalités de Lennoxville, canton Ascot, canton Hatley,
canton Stanstead, Stanstead-Plain et Rock-Island, savoir une longueur to-
tale d’environ 32 milles. Des soumissions seront demandées, probable-
ment au commencement de Phiver. Le gouvernement désire pousser
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activement la construction de cette artére, qui constituera une autre
voie de communication entre la province et les Etats-Unis.

(D)—Route LEVIS-JACKMAN

Un chemin gravelé amélioré, c’est-d-dire ot les rampes seront abais-
sécs en moyenne & 59, et ou les ponts et ponceaux scront reconstruits
quand cela sera nécessaire, sera fait 1'été prochain, pour relier Lévis &
Jackman, dans I'état du Maine, en passant par les comtés de Lévis, de
Beauce et de Dorchester. Le gouvernement compte exécuter ce travail
considérable (environ 73 milles de gravelage), en 1914. La longueur
totale de la route, de Lévis & la fronti¢re, est de 92 milles. Comme elle
traverse des municipalités olt des chemins améliorés, soit en gravelage,
soit en macadam, existent déja, il reste, nous venons de le dire,
73 milles, dont le gouvernement se chargera. .

Plusieurs autres projets de routes provinciales ont été soumis au gou-
vernement et re¢oivent son attention. Ils ont déja fait I'objet des études
des ingénieurs du département de la Voirie, et il n’y a pas de doute que,
d’ici & quelques années, les nombreux intéréts mis en jeu par la construe-
tion de ces routes trouveront leur compte dans le soin qui sera apporté
a les satisfaire.

o:)—(:0
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SECTION 6

ETAT DES SOMMES DEBOURSEES, DEPUIS 20 ANS, PAR LE GOUVERNE-
MENT, POUR L’AMELIORATION DE LA VOIRIE SOIT SUR LE BUDGET ORDI-
NAIRE, SOIT SUR LES EMPRUNTS AUTORISES PAR 3 GEo. V, cH. 21.

1892-93 ... . ...
1893-94 ... .o o iv i
1804-95... . ... ... B 75.00
1895-96... ... ... .ol 30.20

1896-97 v v ve e e 5,953.34
1IR97-98 ... . 7,795.56
1R08-99 ... ... e 10,203.29
1809-00... ... .o i 14,510.00
190001 ... ... ..o 13,000.00
109102 ... .o e e 6,000.00
190203 ... o e e 17,572.79
1903-04 ... ..o oe i 11,000.00
190405 ... o cv it e e 18,250.58
100506 .0, oo it ve e e 9,661.88
1906-07 ... ..o e 15,404.56
190708 ... ..o v 20,117.85
190809 s oo v e i e e 60,146.92
1909-10... ... ol 60,000.00
1910-11 ... .o 95,000.00
1911-12 ... oo e .. 494,277.66
1012-13.5. ... .o v ven.... 1,069,810.35 (année compléte)
1013-14 ... ...y 1,592,392.57 (ler juillet au 15
octobre 1913)

—0?)—(:0—
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SECTION 7
ETAT DES INSPECTIONS FAITES DEPUIS NOVEMBRE 1912 AU 25 ocToBRE 1913

Comme l'an dernier, et peut-étre plus encore, le département a tenu
A répondre avec toute la célérité possible aux demandes d’inspections,
soit pour préparation de devis de macadam ou de gravelage, soit pour
travaux spéciaux, soit pour travaux de chemins de terre. Il a surveillé
de trés prés la confection du macadam ou du gravelage; pour cela le
surintendant de la branche des outillages a d s’imposer un travail consi-
dérable, car, outre la direction des instructeurs, rouleurs et chauffeurs
attachés aux 58 outillages du gouvernement, il a aussi 'organisation de
I'inspection des travaux en cours d’exécution. Les formules C, D, E,con-
tenues 4 la section XII de ce rapport, donnent une idée del’organisationdes
inspections et du contrdle auquel sont soumis les inspecteurs.

Les chiffres suivants montrent le nombre d’inspections de toutes sortes
faites durant la période mentionnée plus haut. 1l est & remarquer qu'ils
ne comprennent pas les divers relevés, inspections, études, etc., faits
par les ingénieurs ou les surintendants.

Nombre

(A) Inspections préalables a la préparation des devis ou a leur
modification . .. e 259
(B) Inspection des travaux en cours d exécutlon :
1 Cheminsdeterre..............c.iiiiiiineenenn.. 58
2 Gravelage. . e 39
Gravelage, mspectlons de travaux falts en 1912 ..... - 41

3 Macadamisage,

(a) Outillages du gouvernement(1)... 283
(b) Outillages des municipalités... ... 304
Inspectlons de travaux faitsen 1912 52
(C) Diverses inspections spéciales. . ................ ... ..., 161

Total...eooov vl 1,197

(1) Les outillages mentionnés ici sont au nombre de 51; en effet, sur les 58 outillages "du
‘gouvernement, 7 ont été utilisés sur la route Edouard VII. Les travaux de cette route ont _6té
:soumis 3 une surveillance spéciale.

——0)—(:0—~—
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Sec. 8—Lot des bons chemins, 1912

SECTION

8

LOI DES BONS CHEMINS 1912

LiSTE DES MUNICIPALITES QUI, DU 3 AVRIL 1912 AU 15 ocTOoBRE 1913,

ONT DEMANDE A BENEFICIER DE LA LOI DES BONS CHEMINS, 1912,

(Quanp

LA PROCEDURE A ETE MENEE A BONNE FIN, LE MONTANT GARANTI PAR
ORDRE-EN-CONSEIL A CHAQUE MUNICIPALITE EST INDIQUE DANS LA PRE-

MIERE COLONNE.

QUAND IL N'Y A RIEN VIS-A-VIS LE NOM D'UNE MUNI-

CIPALITE, SA DEMANDE A ETE ABANDONNEE, DEFINITIVEMENT OU TEM-
PORAIREMENT, OU LA PROCEDURE N’EST PAS ENCORE COMPLETEE).

A:arpent. M:mille. P: pied.
Longueur des chemins ) étre
Montant améliorés en vertu du reé-
nta;
J— N glement approuvé par
MUNICIPALITES garanti par Pordre-en-conseil
ordre-en-
conseil
Macadam Gravelage
ARGENTEUIL
Canton Howard. ... ... ... . i feerriiimedee i e iiiinanann .
Saint-Jérusalem. .. ..... ... ... ... 0. i, $ 129,500.00 25.56M
Village Grenville. . .. ... .. ... ... .. .. ... 22,000.00 4.1M
Ville Lachute. . . .. ..o i i it eiiiene i e i rien i eiaeareas
ARTHABASKA
Ville Arthabaska. . .................ciiieienn. ... $ 45,200.00 3.64M
Warwick, canton..........oo i i e e
BAGOT
St-Pie, village. . .. ... . ... . $ 15,000.00 71.77 A 16.28 A
St-Pie, paroisse. . .....oviiiiririnrrinerneerieniifierierrenreidereriinianei]ereananas e
St-Dominique, PAIOISSe. . . ..ottt v iierinerenediireieaeeae i iicneeencneifiereneranans
Ville Acton-Vale. . ... ... ... .. iiiiiiiiianaen.. ¢ 19,000.00 2.28Mi.. .. i
Village Upton. . ...voitieinn i iiriiiiin e iieniedineec e .
BEAUCE

Village St-Joseph. . ... ... oo i $ 14,000.00 5,320 P............
St-Ephrem-de-Tring. ... ... .ottt iiiieeiiiirienne i iiiinerdeeenenannnns
Beauceville. ... .oiiiiin i e $ 26,500.00 OBA.....civvun .
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Montant

‘Longueur des chemins i étre
. améliorés en vertu du re-

‘ ! glement approuvé par, |
i garantl par l'ordre-en-conseil
MUNICIPALITES ! ordre-en- ! .
i conseil i
Macadam Gravelage
1
BEAUCE !

(Suite) ! i}
Ste-Martine-de-Coureelles. . .. ....................0....... P R DU .
Lambton, paroisse. ................. ... oo N TS .
Lambton,village..‘.......................‘......;.5 8,780.00 34%A;

; i ,

BEAUHARNOIS |
St-Stanislas-de-Kostka. ... .................. .. ... 37,500.00 6.IM ...
St-Timothée. .. ...... ... .. ... . . . . ‘ 25,000.00; 3LsM,. ...,
St-Louis-de-Gonzague. . ............... e I 102,418, 00; 14.4MI. .. ... ......
Ste-Céeile. . ... i ; ............ S ven
Ville Salaberry-de-Valleyfield. ....................! 11,205.00; 1.77M . oo .
Bt-Clément. ... ... ... ... ... ... . ... 1 ............ L
Ville Beaubarnois. .. ... .. . e e e

BELLECHASSE :

i '
St-Charles. ... ... ... ..o P TN I
St-Etienne-de-Beaumont. . ... .................... N NS R
St-Lazare............. ... ... . e T
St-Raphaél. . ....... . ... ... ... ... . Y

BERTHIER

St-Gabriel-de-Brandon. .. ............. ... ... .. ... S
St-Gabriel, village. .. ... ... ... ) ....................................
St-Antoine-de-Lavaltrie. . ... ...... ... ... ... ... Y

BONAVENTURE ‘
New-Richmond. .................... ... ... ... 4,500.00,............ 3.8M
St-Laurent-de-Matapédia. . ......................l........
1
i

BROME

Knowlton, village. .. ... ... ... 0o 60,000.00 15,132 P ............
Canton Sutton. . ...
Canton Brome. ............ooooo i
Village Sutton. .. ... ..o
Partie est du eanton Farnham. ...................|... ...

8
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Longueur des cheminsa étre
i améliorés en vertu du ré-

e it

(1) Béton

gzj;)::'anzr ! glement approuvé par
1 p . ) _ il
MUNICIPALITES ordre-en- Pordre-en-consel
conseil
Macadam Gravelage
]
CHAMBLY : !
|
Villede Longueil. . . ...............oo.o.. $ 25,500,000 (1)7,850P...........
St-Basile-le-Grand. . ... oot
Greenfield-Park. .. ..................... .. 27,000.00 (1)8,256P;. . .........
St-Lambert. ... ... .. [ ! ........................
Montréal-Sud.. .. ...... ... il i ....................................
Village Boucherville. .. ............. ... .. 1 34,800.00 2.8Mi............
St-Bruno. . ....oiiiiiiii | 68,371.00 I8.9Mi. .. ..iiatns
Chambly, paroisse.. . .. ....oveiriiiiennnnennen.. [ b P
; |
! i
CHAMPLAIN ’ ;
Bt-Adelphe. . ... oiii . e v eaeeens TR
Ville St-Tite. .. .... e | 13,815.00 5,141 P| ............
Ville La~-Tuque. . ..o oottt i i i ieeenenens i 27,000.00 15,800 I’ .......... .
SENAICISSe. oot i s E ............ l ............ P
CHARLEVOIX ; ; :
i ! ;
BE-SIIIBON. & e ettt e i ............ TRPITTO et eniaean
Village Malbaie. ... ......oovivnvnnnnnen. | 28,000.00 2.8M ...
Paroisse Malbaie. .. .......oveeneennnenn. i 6,000.00. I8.7TAL.....oevn.
Baie St-Paul, paroisse. ... ......ovivieniiiieinonn. e N DN
Les Eboulements. . ........ ... oo e 1 ........................
| | |
CHATEAUGUAY | f |
CS8t-Urbain. ... oo e } ............ § ........................
Ste-Martine. . . ovviieeriii i : $9,850.00! 7.46M|. ... ... ...
St-Chrysostéme, village.. .. ...l ‘i ............ ‘ ........................
Trés-Saint-Sacrement. .. ... .. ool i ............ N PR
Ste-Philoméne. .. ..o coviiiniiiiianeenaa. i 85,000 OO’ ISMi............
8t-Chrysostdme, paroisse. ..........e0oun. [ 211,000. 00' 44M] 2M
St-Malachie-de-Ormstown. .. ..o ivrvveranns I 254,500. OO‘ 45,40M; 10M
Chéteauguay, PAroiSse. « v v esvonvensecesss i 171,900. 00‘| 31 .7M‘. ............
i {
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MUNICIPALITES

Montant
garanti par
« ordre-en-
conseil

Longueur des chemins a étre
améliorés en vertu du ré-
glement approuvé par

CHICOUTIMI

Bagotville, village
Tadoussac

...............................
...................................
........................

................................

..................................
...................................
.................................
...............................

DEUX-MONTAGNES
St-Joseph-du-Liac. ........ooovevrean .
St-lermas. . ...ov i
St-Eustache, village. . . ............ccooiuiun... ..

St-Eustache, paroisse
St-Benoit

............................
......................................
....................................

........................

Ste-Justine
St-Maxime
St~Anselme

............

156,878.00
191,448.00

37,589.00

l'ordre-en-conseil
Macadam Gravelage

1.45M 1,225 P
14.18M 3.9M
3.86M|............
2.36M|............
4.87TM|............
15.82M)............
30.88M.......v0nnn
27.3M .. i
35.18M eensens
T eL0aM 0.65M
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Longueur des chemins i étre
AL améliorés en vertu du ré-
- ;):1’:;‘;; glement approuvé par
i gar I -en- il
MUNICIPALITES ordre-en- ordre-en-consel
’ conseil
Macadam Gravelage
o |
DRUMMOND i
i
Canton Kingsey. ............... U Ot f ............
Wendover & Simpson, cantons. ........oouieeiiinlinrinennn i iiiinennins Teeerinennann
Drummondville. . .. .. oo i e e
St-Germain-de-Grantham. ... ... ................. % 6,201.00 IMo
Canton Grantham. .......... .. ... ... ... 18,500.00 3Ml...o
St-Eugéne-de-Grantham. . . .. ... .. i e i e e
No-Da-BoODSECOUrS. .ottt isti e eerienideecinnnenen]ienrneneeieliiei i
GASPE
Ete-Adelside<de-Pubos. .. ... ....... ERE TR I PUM N N BN
HUNTINDGON
SE-ADICEt . . < et i 123,000.00 21.28Mi. . e
Hinchinbrook.. . . ... ... . e 123,875.00 30.5M;.......0000n
Franklin Centre. .............. .. ... ... O B [P PUE DO .
Havelock. .. ..ot i i i i iiieeeenn, 154,500.00 29.50M|............
Elgin. ..o e e e
Village Huntingdon. . ............. ... ... .. ..... 50,000.00 36,730P!............
Godmanchester. . .......... ... ... .. .. 242,000.00 49.13M|. ... ... ...
Dundee. .. ... oo 192,400.00 34.35M!i............
Hemmingford, village. . .......................... 5,505.00 1.23MI. ... e
IBERVILLE
VilleIberville.. ... oo 25,600.00 2.68Mi............
St-Athanase. . ... ..ot i i 85,000.00 26M 5.25M
St-Georges-de-Henryville. . ...... ... ............ 52,000.00 8 1M|............
St-Sébastien. . . ....... .. e 64,500.00 15.3M ...
JACQUES-CARTIER
Cartierville, . .. ... . i i i 22,000.00 1.32M|...........s
Ste-Geneviéve-de-Pierrefonds, village. . . ... ... . oo e
Ste-Gegeviéve, paroisse. . . ... ... i e oo
Ste-Genevidve, village. .. ... .o
Ville St-Pierre. . .o vviiii it s
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; Longueur des chemins a étre
améliorés en vertu du ré-
t Montant glement approuvé par
. l garanti par Pordre-en-conseil
MUNICIPALITES  ordre-en-
! conseil
: Macadam | Gravelage
JACQUES-CARTIER
(Suite)
Beaconsfield. . ........ ... ... . $  44,500.00 3.72M ...l
Pointe-Claire. . ........ ... ...t [ B e
Ville Dorval. . .o .o i e P
Ste-Anne-de-Bellevue.. ....... .. o e
Semneville. . .. ... ... . . 35,000.00, (1) 4.25M ............
Ville Lasalle. . .o oo e ............
HeBizard. . .. ..o e N
JOLIETTE
Ville Joliette. .. ..o e e e .o
StFélix-de-Valois. ... ..o iuui i it e
KAMOURASKA
1
Village Kamouraska. . ... .vviiinot i iiii e e e seee
BELOUIS. oo v v e e e renannaes .
St-Eleuthére. . ........ooooiii L ..
St-Pascal. ... ©39,000.000. ..., ‘ 33M
Ste-Anne-de-la-Pocatidre. . ... ............cunnnn.. [P [ .o
Rivitre-Ouelle. . ... ..ot Lo ceiuen
Ste-HEIRNE. .. e\ttt 40,000,000, . 27M
StEARAIE. . .o ettt e e e L
Canton Pohénégamook. . ... ..v.vueneniiniinai e, l ............
LABELLE ‘
: |
Thurso, village. .. ... ..oovviit e 27,500.00 3.72ML e
Village Montebello. .. vvvvvinrneeineeieeennnn.. . 27,500.00 15A ...ovvinien
Village Papineauville. ... ... ooovrr .. 32,000.00 94A ... ...
Canton Marchand. .. .....ooviuiinn e
Lochaber & GoOre. ... oovvvvuninn i
Village Annonciation. ... .......oooreeerinnnnn... 6,500.00{............ ! 1.48M
Canton TUIZeOn. . . oottt it v e e e b EETTTPTROTPY
Mont-Laurier. « o voveeeie e e e
Village Buckinghain. . . ..o oouene e e e
Partie-Est-du-Canton-Campbell, . ................. 12,000.00i............ : 5M

(1) Bitume.
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Longueur des chemins 4 étre

. améliorés en vertu du re-

Montgnt glement approuvé par
garanti par Vordre-en-conseil
MUNICIPALITES ordre-en-
conseil
Macadam Gravelage
LAC-SAINT-JEAN
Village Hébertville Station. . .. oo vvvevininnnnnn .. $ 23,000.00 1.03M|............
St-Félicien, vIlage. ... o ovvri ittt iiiieiieenedensnenaoneeslinenneens B
St-Bruno village......... ... ... it 5,630.64 B5A..... .0
St-Jéréme. ... ... ittt O P PO
Roberval, paroisse. ... oeeiiiiieiieiiiiiiiiiee et
N.-D.-Hébertville, village... ..........ivninnnnn. 6,500.000............ 74 A
Albanel & Girard. .. ..ottt e e e
Ste-Edwidge. . ... i B G U
St-Félicien, paroisse. . ..o v vuirerennerneneeenneeelocinieinedeseeieeeeeediniiiinann.
St-Frangois-de-Sales. . ... .. vttt it e
St-Bruno, paroisse. .......oveiiiiiienninirnieeredenininniieediiii e e
Ville Roberval. . ... ... .. ... i iiiiiiii... 26,000.00 17,214 P|. ...........
St-André. .. .. e
Ste-Croix. ...ttt it
L’ASSOMPTION
St-Paul-l'Ermite. .. . ... ciiiiviiiniien e 10,000.00 45A1. ... e
St-Sulpice. . .o vviiii i e
Charlemagne. . ......oviiin i s
L’Epiphanie. .. ...t iiiiiiiiee e
LAVAL
Village Sault-au-Recollet. . .. .............cvuuun.. 30,000.00 (1) 2M{............
Ville Laval-des-Rapides. ... ..........ccovvunvn... 13,000.00 3 7915 § DN
St-Vincent-de-Paul. ... .................cc0vun.n. 107,000.00 1I8.57TM|...........
Village Ste-Ro8€. ..o oot ittt ciieenaidens P Y B PR
St-Martin. . ... oo e 132,000.00 25Mi. ...
St-Léonard-de-Port-Maurice. . . ........vvuernnenni]onneneeneeeilineeiieneedeaniiinn
Sault-au-Récollet, paroisse, ............coovvunn... 78,585.00] (2)4.86M1...........
Ste-Dorothée, paroisse. . ... .ovverenrenenrenenn. 95,000.00 11.82M]............
St-Frangois-de-Sales, Paroisse. . ................... 98,900.00 13.2IM}...........»
Laval, comté. . ... . it iiiinrnnn 90,000.00 (D6.5M:. ... .......
(1) Béton.

(2) Bitume.
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Longueur des chemins 3 étre
{ améliorés en vertu du ré-
D ontt_ant glement approuvé par
garanti par ) - :
MUNICIPALITES ordre-en- Pordre-en-conseil
conseil
Macadam Gravelage
l
LEVIS ?
Ste-Héléne-de-Breakeyville. .. .. ... .............. $ 353,300.00 509M ............
N.-D.-du-Perpétucl-Secours-de-Charny.............I  25,000.00 15,668 P| 23 A
St-Romuald-d’Etchemin. .. ............... ... ..., 67,999.69, 8.64M, 3.63M
St-Henri-de-Lauzon. .. ........ ... cvitivinnn.... 28,460.00: 4.00M ............
St-Jean-Chrysostéme. .. ... ... ... ..iieniana.... e O
L’ ISLET i i
L'lIslet, paroisse. . ........................., D ........................
Village Bonsecours. . . .............c.c.... coenenvae 464.00 522P . .......... .
i
LOTBINIERE |
St-Jean-Deschaillons. . ...............oeue.s eeeee 35,000.00 120A.......... .
Parisville. ......................... Cebtenraeenans e R .
St-Agapitville, village. . .......ouvevennnn.. ceaeans e TS R
MASKINONGE i
i |
Ville Louiseville. .......... ... ..iiiiiivunnennniviiin.... e b
St-Antoine-de-Louiseville. . ... ... .. ... ... 0 oL P
St-Antoine-de-la~-Riv.du-Loup. ... ... ... ... .. ... .. S P,
|
MATANE !
St-Moise, village. . . .. ... e e,
St-Benoit-Jos.~Labre. ......... .o, e R D
St-Moise, ParoiSse. . . ..oviteiiie .. b N R
Ste-Marie-de-Sayabec. . . ... ... ... . i .. 29,000.00 5M 2M
St-Léon-le-Grand. .......ooovvtiniiiia ., U R B
St-Jacques-le-Majeur (Causapseal). .. ............. 15,740.00,....... 2.5MI L.,
MONTMAGNY | | |
E i
Ville Montmagny. .. .ov v, : ........................
St-Thomas, PAroisse. . ... ..ovnenenen e, e E ........................
Ste-Buphémie. ... ..oouvunvniinie . feerieeennans e e,
Cap-St-Ignace. ......ooovinniiiiiniiiiieiin.t 79,600.00! 13M: 7.68M
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MUNICIPALITES

MONTMORENCY i

.....................................

Ville Mégantic
Laurierville
Black Lake

Village Plessisville. . ... ..o i
Village Robertsonville
Bernierville

Village Larochelle. . .......... ... ... ... ... ....
St-Antoine-de-Pontbriand

St-Jacques-I’Achigan, village
St-Jacques, paroisse

MISSISQUOI

St-Ignace-de-Stanbridge
Philipsburg, village. .. .......... ... i,
St-Thomas, paroisse
N.-D.-de-Stanbridge
Farpham, ville. .. ... ... ... e
Stanbridge, canton
Sweetsburg, villuge. . .. ..... ... ... ... ..
St-Georges-de-Clarenceville
Bedford, ville
Cowansville, village
Dunham, village

.............................
i

...................................

'Longueur,des chemins a étre

" améliorés en vertu du ré-

I\Iont.ant - glement approuvé par
garan par : I'ordre-en-conseil
ordre-en- |
conseil |
i Macadam Gravelage
$ 34,033.72 Z 3 Y
37,975.00 1.17M 7.5M
11,000.00 3.I3M ...
15,500.00 7,800P .. ...
34,403.33 260M ... ... ...
22,000.00 2M .
14,000.00 66A .. ... ......
9,274 .00 1.14M... 1,636 P
24,000.00 L4BM
15,577.00 2.86Mi ...l
14,355.00 9.120 P . ...........
11,382.00 2. 23Mﬁ ............
21,560.00 4. 333M‘ ............
| i
i
............
16,000.00 3Mf ............
11, 643 00 1 8.31\1 .............
16,000. 00 11,680 P ............
37,500. 00 SM oo
12,000.00. 21M o
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Longueur des chemins 4 étre
améliorés en vertu du ré-

Mont_ant glement approuvé par
garanti par Pordre-en-conseil
MUNICIPALITES ordre-en- -
conseil
Macadam Gravelage
MISSISQUOI 1
(Suite) . |1

Dunham, canton. ... ... .. . ... . .. ... ... ... £ 15,000.00 3UNE L
St-Pierre-de-Vérone. . .............. .. ... .. ...... 81,000.00, 17 014M ..
Freligshburg, village. .. . ... ... .. .. . . . . T R,

NAPIERVILLE
St-Rémi, paroisse. . ... ... . ... ... ... 146,000.00 27TM.
St-Edouard. ....... ... ... ... .. 60,246.00 11.54M............
St-Rémi, village. . ...... ... . 19,000.00 3.01IM) . ...
St-Cyprien, paroisse. . ... ...t e O N
St-Patrice-de-Sherrington. . ... ... ...
Napierville, village......... ... .. o
St-Michel-Arehange. . ........................... 123,000.00 17.33M............

PONTIAC

Ville-Marie. .. ... SRR ISR IR
Onslow-Sud. ... ...
QUYONL. . o
Fort-Coulonge. . . ........ ... . o
Chapleau, village. . ... ... . .
Clarendon, anton. . ......... ... e
Campbell’s Bay, village................... ....... P 28.459.00 20,600 P|............
Portage-du-Fort, village. ......................... U P
Shawville. ............ ... . N DO

PORTNEUF
Bt-Mare-des~Carrieres. . .. ... ... .
Cap-Santé. .. .......coooii 74,300.00 13.0M ... ... ...
St-Raymond, village. . ........... ... . 21,000.00 12,000P............
St-Casimir, village. .. ... 41,500.00 4.8M L,
Ste-Jeanne-de-Neuville, village. .. ... ............. ! 8,000.00 50AlL ...l
Lac-au-Sable. . ... ... ..o SN AP AR AR
LacSt-Joseph. . .......... . . S PR B
St-Augustin, paroisse. ... ... e ' 36,015.88 260A0. ... ...
St-Joseph-de-Deschambault, fparoisse. . ... ... ..... [ 113,000.00 2IM ..
St-Charles-des-Grondines, village. . . .. ............. | 5,820.00 1.45M ............
St-Basile 38,500.00 1021IM ............
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MUNICIPALITES

Longueur des chemins a étre
améliorés en vertu du ré-

QUEBEC

N.-D.-des-Laurentides. . . ... ............

Ste-Foy, paroisse. . ........... ... ... ... |

Ancienne-Lorette. . . . ......ciiiiiii i T RN PRI
Stoneham & Tewkesbury...............

St-Gérard-Magella. . .. ......oovviin e e
St-Colomb-de-Sillery. ...........c.ooeenn |

St-Ours, ville
Sorel, ville

RICHMOND

St-Frangois-Xavier-de-Bompton
Bromptonville
Richmond, ville
Asbestos
Melbourne & Brompton Gore
Windsor Mills, ville

Cleveland, canton

St~-Donat
St-Germain-de-Rimouski
ROUVILLE

St-Paul-d’Abbotsford
L’Ange-Gardien

St-Césaire, paroisse
Ste-Angele, paroisse

.............................

Ste-Luce. ......ccoveiiiiiiiiaian,

St-Hilaire, paroisse. . . ........ ... ..ot

Mont_a nt - glement approuvé par
garanti par P'ordre-en-conseil
ordre-en-
conseil |
Macadam i Gravelage
i

' !

|
$ 46,176.00 S.6M.... 2.13M

10,650.00, 1,800P .....oeenn.

[TV IR

12,930.00L 3.20Mi ...

! ............

13,000.00, 55.25A0. ...,
12,000.00, 7,354 Pl ...,
25,000.00 2.68Mi.. ...
............ ‘..‘.

]

|
60,000.00 4.8M|......o.ane

I

1
25,000.00 3.66M|...... 1.33M
30,780.00 2.93M1 ............
19,500.00, 3.35Mi ...
30, 132. 00 3.65M ..
............ “1.

1 :

H |
............ TP FUUUDU
............ P P

18,000 .00 2. 8Mi i
:

14,000.00\ 160A . ....ooueen

54,000.00| 5.65M, 2.1M

92,000.00) 15.8M...... 2.4M
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MUNICIPALITES

Longueur des chemins & étre
améliorés en vertu du ré-
glement approuvé par
Yordre-en-conseil

Montant
garanti par
ordre-en- o
conseil !
Macadam

Gravelage

ROUVILLE

(Suite)
Richelieu, village. . . ..oviieiniiin i iinnnenan,
Marieville
St-Césaire, village
St-Hilaire, village. . ...
Ste-Marie-de-Monnoir.

......................................
.......
..........................

.........................

ST-HYACINTHE

La Présentation. . ... P
St-Hyacinthe, ville
Ste-Madeleine

..............................

ST-JEAN

Ste-Marguerite-de-Bl
" St-Valentin

Trois-Riviéres, ville
Trois-Riviéres, paroisse
Yamachiche, paroisse
Pointe-du-Lac
Yamachiche, village
St-Boniface-de-Shawinigan

..............................
............................
..................................
.............................

SHEFFORD

.....................................

Canton Ely. ...ooviiiii i iiiennenn,
Shefford, canton
Waterloo, ville
Granby, village. . ... ...........cvvrurunen... reees
Roxton-Falls, village
Granby, canton
West-Shefford

................................

.............................

.................................

.................................

$ 29,500.00]

------------ }
204,775.00,

27.37M

|
i
t
F et e s e e s s s a e

........................ i .

‘

............

........................

.......................
.....................................
............
.............
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Longueur des chemins étre
; zméliorés en vertu du ré-
Montr‘ant glement approuvé par
garanti par Vordre-en-conseil
MUNICIPALITES ordre-en- I
conseil |
Macadam 1 Gravelage
SHERBROOKE |
Compton, eanton. ... ...ttt ?o 61,000.00 84M ............
Waterville, village. . ... ... ... .. .. ... . ... ... . 51,560.00 1.93M 14 .22M
SOULANGES
Bt-Tlesphore. . ..o e e e .
Station-du-Cdteau, village. . . ..................... . 15,000.00 9,858 P ........ oo
St-Joseph—de—Soulanges....,_.......‘....,.‘.....f ................................ .e
COtean-du-Lac. . . ........oooveiiieiiaaiinn, ' 10,000.00 1.25M|.. ...
Cbteau Landing, village. . ........................ e Y
St-Joseph-de-Soulanges, village. ................... O
. STANSTEAD
BADSLON . . ...\ttt e 19,860.00 . ..u...en.. 4.5M
Ste-Catherine-de-Hatley. ... ... ... .............. i 32,000.00 . ........... 25M
Hatley, canton. ............ i iiiiennnaen O SO U DR ceee
Cesaticook.. .. ... ... e [P [, e .
Magog, ville. .. ... ..o e ; ............ D P .e
Stanstead-Plain, village. .. .. .....................1 25,000.00 3.26M.........
Ayer's-CIiff, village. . . ...........0iiiiiueann... . 6,000.00............ 22,200 P
Beebe-Plain. .. ... ... . .. i e S
Magog, canton. ....... ... . .. . ... e e S S
Stanstead, canton. . ....... ... ... . e, § ............ [ER IO F
Hatley, village. .. ... .. . i i, oo R CE T
| ¥
TEMISCAMING |
Ville-Marie, Vllage. .« vvuvvneeeenineneenninen | is48.00 M|
TEMISCOUATA i i
1 !
St-Mathias-de-Cabano. . .. ..........c....ooen.. L 3.662.00............ 1.23M
Notre-Dame-du-Lac. . .........cvviiiiiinnnnnrnn. P25,000.00. ... ..., 21.14M
St-Hubert......... S * ........................
Fraserville, ville. . .........ciiiiiiiiienennnnn.. 25,000.00; 1I01A . ...........
CacoUNS, PAPOISSE. « « v v v vt it e e ie s naanala s R
St-Georges-de-CACOUNA. . . .. ..o ovverernnriananns R, . ERCETERTRREE
Bl-Arstne. .. ... e i ;

R e s e e R I
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Longueur des chemins 4 étre
améliorés en vertu du ré-
; gz?:::ttiag; glement approuvé par
MUNICIPALITES .\ ordre-en- Pordre-en-conseil
conseil ;
Macadam | Gravelage
f
TERREBONNE
Terrebonne, ville. .. ................ BN $ 22,200.00 oA ...
Ste-Agathe-des-Monts, village. .. ................. 54,835.00]...... 9.47M . ... ...,
Ste-Agathe-des-Monts, paroisse. .. ... ...covviiiii i e
Ste-Thérése, village. ... ovviin i, 51,600.00 3.72M ...
St-danvier. . ... ... o ] I
Ste-Thérése, paroisse. ... ..ovviiiiiinnr ... 47,283.00 9.31M|.......... .
VAUDREUIL
Pointe-Fortune....... e r e P e O N .
Como, village. . oot e e e 60,000.00 7.0ML .ol
Isle-Perrct. . oot e e
St-Michel-de-Vaudreuil. .. ................0oue... 140,000.00 TATAl ...........
Rigaud, ville........... ettt reee e et 24,000.00 2.04M|........... .
Ste-Madeleine-de-Rigaud. .............coivvnnnnn. 142,000.00| 25.25M|............
Dorion, village. . ........ . i 9,000.00 1.25Mi...........e
Ste-Marthe. . ... i i e e
VERCHERES
Beleeil, village. ..o oo viiiiii e e 22,900.00 3.60M|............
Varennes, village. . . ..ovvieniiiiiii i
Verchéres, paroisse. .. ..ovvvieierviiiireeennnnnns 81,573.00 704 17Al............
St-ANtoine. . .o i it i e e
Contrecceur, village. .. .vvverennieennriniiennienie e
Ste-Julie, PATOISSE. . o .t v vttt e 36,765.00 4.5M|.. .,
Beleil, paroisse. . ..o ooviiiiiiii i 46,172.00 6.98Mi............
SEMATC. .ot e e e
WOLFE

Marbleton, village. ..........cooiii i, 11,739.00 1.I7TM|. .. .........
Stratford. . ..o i i
DTsraéli, village. . o oo vieit et iiiiienns 43,350.00! 33 A 10M
Weedon Centre, village. ... ..ovviaiiiineneani]inninnnnnn. 1 ........................
Weedon, Canton. . .vuvreeiiirereeeie e e s
D Isradhl, PATOiSSe. - o o vver ettt e e
St-Joseph-de-Ham-Sud. . ......oviniriniieiiii i e e s
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MUNICIPALITES !

Montant
garanti par
ordre-en~
conseil

Longueur des chemins a étre
améliorés en vertu du ré-
glement approuvé par

. Pordre-en-conseil

Macadam

Gravelage

WOLFE
(Suite)

Garthby, canton
Ham-Nord

Pointe-Gatineau
Maniwaki, canton
Masham, canton
Eardly, canton
Wakefield-Est. .. ... ... .. . e
Hull, canton
Templeton-Ouest. .............. e
Hull, eité. ...

YAMASKA

Baieville, village
St-Guillaume

REsSuME

............

...........

...........

............

376 municipalités se sont adressées au gouvernement pour demander
le bénéfice de ‘“La loi des bons chemins 1912”; sur ce nombre, 166 ont
complété la procédure requise et en bénéficient actuellement.

Le montant total des allocations garanties 4 ces 166 municipalités

s'éléve a $7,931,125.26.

Les réglements approuvés par le Lieutenant-Gouverneur en conseil

pourvoient aux travaux suivants:—
Macadam 4 'eau

Macadam au bitume
Gravelage. . . ..

....... 11.55 “
....... 9.11 “
....... 209.47 «

1129.41 milles

e e 1,359. 54 milles
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SECTION 9

ETAT INDIQUANT LE MACADAMISAGE FAIT AVEC LES OUTILLAGES DU GOU-
VERNEMENT DURANT LA SAISON 1913

OUTILLAGE N° 1

St-Lovuls-pE-TERREBONNE

Outillage prét A marcherle...................... 23 mai 1913.
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..22 mai.
Qutillage mis en marchele...................... 23 mai.

Causes du retard de la mise en marche de outillage du 17 au 23 mai:
réparations au concasscur et pluie.

Outillage déménagé 4 St-Louis de Terrchonne le 29 septembre.

Venant de St-Bruno, Co. Lac-St-Jean.

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie.. ... ... .. .. 22 jours
Par manque de main-d’ceuvre.. .. ... ... ... L L. 6
Par déménagement pour changer de municipalité... .... ... ... 6
34 jours
Travaux exécutés &4 St-Bruno paroisse, du 16 mai au 23 sept. . .5,450 pds
A St-Louis-de-Terrebonne, du 29 sept. au 18 oct. .. .......... 640 pds
6,090 pds

OUTILLAGE N° 2
STE-THERESE-DE-TERREBONNE

Outillage rendu sur place en 1912,

Outillage prét & marcherle...................... 13 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le.. .. 7 mai
Outillage mis en marchele. ... .................. 13 mai

Causes du retard de la mise en marche de l'outillage: réparations
<1 rouleau et partie du chemin & travailler pas suffisamunent séche.
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Travauz arrétés aprés la mise en marche

Parla pluie... ... ... ... F 11 jours
Par réparations et délais dans la livraison des pidees.......... 3 «
Par manque de main-d’ceuvre.. ......... ... .. ... . .. ... .. g «
Par déménagement dans la munieipalité.............. ... ..., 9 «
Parordreduconsail.. ... .. ... .. ... . . ... ... 1«

32 jours
Travaux exécutés du 28 avril au 18 octobre,. . ............... 12,290 pds

OUTILLAGE N° 3
ST-CHARLES-DE-BELLECHASSE

Outillage rendu sur place en 1912.

Outillage prét & marcherle...................... 30 avril 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..30 avril
Outillage mis en marchele. . ............... ... .. 12 mai

Causes du retard de la mise en marche de Voutillage: manque de main-
d’ceuvre.

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. ... ... i 28 jours
Par réparations et délais dans la hvralson des piéces.......... 11«
Par manquedepierre............ ... ... . .. L. 3 “
Par manque de main-d’ceuvre.. . ............ ... ... L. 70
Par déménagement dans la municipalité.. ... ............. ... 15 «
64 jours

Travaux exécutés du 28 avril au 18 octobre, ................ 16,531 pds
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OUTILLAGE N° 4
Canxrtons SiMpsoN & WENDOVER

Outillage rendu sur place en 1912.

Qutillage prét & marcherle. .. .. ... .............. 12 ma‘i 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. ... 8 mal
QOutillage mis en marchele. . ... ... ... ... .. ..... 12 mai

Causes du retard de la mise en marche de 'outillage: réparations au
concasseur.

Travaux arrétés apres la mise en marche

Parlapluie. .. ... .. 11 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 7 ¢
Par manque de main-d’ceuvre.. . .. ... ... ... 7«
Par déménagement dans la municipalité................... .2

27
Travaux exécutés de 28 avril au 18 octobre. ... .ovvevun.. ... 9,960 pds

OUTILLAGE N° 5

MAaALBalE ViLLace, Co. CHARLEVOIX

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle...................... 28 avril 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . .. 2 mai
Outillage mis en marchele. . .......... ... .. .. ... 6 mai

Causes du retard de la mise en marche de l'outillage: installation et
réparation au rouleau.

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlaplule. ... .. .. i e 8 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 9 «
Par manque de main d’ceuvre.. ......... ... ... ... ... 2 «
Par déménagement dans la municipalité... ... .. ... ........ . 8 «

27 jours
Travaux exécutés du 28 avril au 18 octobre,. ................ 9,220 pds

9
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OUTILLAGE N° 6
CHATEAUGUAY, Co. CHATEAUGUAY

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét 4 marcherle...................... 2 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..26 mai
Outillage mis en marchele...................... 27 mai

b ¢, Causes du retard de la mise en marche de Doutillage: Arrété par
ordre du conseil.

Travauzx arrétés apres la mise en marche

Parlapluie. . . ... e 12 jours
Par réparation et délais dans la llvralson des piéces........... 9 “
Par manque de main-d’ceuvre.. . ...... ... ... .. 1«
Par déménagement dans la municipalité .................... 9 «

31
Travaux exécutés du 28 avril au 18 octobre.. ................ 17,300 pds

OUTILLAGE N° 7

St-BoNaVENTURE-D’UpTON, Co. YAMASKA

Outillage prét 4 marcherle...................... 30 avril 1913
‘Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..30 avril
OQOutillage misenmarche le. . .................... 5 mai

Causes du retard de la mise en marche de I'outillage: réparations_au
rouleau.
Déménagé de St-Guillaume.................. 29 septembre

Travaux arrétés aprés la mise en marche
Parlapliie. .. covtiiiii e i 15 jours

" Par réparation et délais dans la livraison des pitces .......... 3
Par manque de PIEITE .. ot veviiieiiie e aaiiaeean N |
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Par manque de main-d’ceuvre.. . .......... . ... . .. ... .. ... 2 jours

Par déménagement dans la municipalité..................... 4 ¢

Par déménagement pour changer de municipalité.......... ... 2«
27 jours

Travaux exécutés & St-Guillaume, Yamaska, 28 avril au 28 sep 8,277 pds
Travaux exécutés 4 St-Bonaventure, Yam., 29 sept. au 18 oct. 4,723 pds

13,000 pds
OUTILLAGE N° 8
CramBLry, Parorsse, Co. CuaMmsLy
Outillage rendu sur place..............oouuno.. .. 16 mai 1913
Outillage prét & marcherle...................... 18 juin
Causes du retard: Boites d’outillage égarées en chemin.
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..16 juin
Outillage mis en marchele. ... .................. 19 juin
Travaux arrétés aprés la mise en marche
Parlapluie. ... ... it 20 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 22
42 jours
Travaux exécutés du 16 mai au 18 octobre,. ................. 3,500 pds

OUTILLAGE N° 9a
GopMaNCHESTER, Co. HUNTINGDON

Outillage rendu sur place en 1912
Outillage prét & marchele. ...................... 28 avril 1913

Causes du retard de la mise en marche de Voutillage: travaux arrétés
par ordre du conseil. :
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OUTILLAGE N° 9
ARTHABASKAVILLE, CO. ARTHABASKA

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle............ ... ... .. 12 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..12 mai
Outillage mis en marchele....... ... ... ... .. .. 12 mai

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlaplule. . .ocoovern i e 6 jours
Par réparation et délais dans la livraison des pi¢ees... ........ 5 *
Parordre duconseil ... ...ttt i i 3 “

14 jours
Travaux exécutés du 8 mai au 18 octobre. . ................. 8,091 pds

OUTILLAGE N° 10

OrmsTOWN, Co. CHATEAUGUAY

- Qutillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle...................... 10 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..10 mai
Outillage mis en marchele. . .................... 10 mali

Outillage déménagé d’Ormstown le 25 septembre 1912 pour St-Jae-
ques I’Achigan.

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. .. ... 7 jours
Par réparations et délais dans la livraison des picces. ......... 4 ¢
Par manque de plerre... ... i 4 ¢
Par déménagement pour changer de municipalité... .. ........ 5 ¢

Parordre duconsell. . . ...t 53 ¢
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Travaux exécutés & Ormstown, Chateauguay, 28 avril au 25 sept. 5,825 pds
Travaux exécutés & St-Jacques-I’Achigan, Co. Montcalm, 30
septembre au 18 octobre. ... ... ... .. ... ... ... .. ...... 1,505 pds

7,330 pds

QUTILLAGE N° 11
NOTRE-D AME-DES-LAURENTIDES

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle................... ...17 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..12 mai
Outillage mis en marchele. ... ... ... ... ... ... 17 mai

Causes du retard de la mise en marche de I'outillage: installation et
réparations au concasseur.

Travauz arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. .. ... ... ... . . . . . 17 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 4 “
Par déménagement dans 14 municipalité..................... 4

25 jours
Travaux exécutés du 8 mai au 15 octobre. . ....oovonrvn. ... 14,758 pds

OUTILLAGE N° 12
BEL®IL, VILLAGE

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle................... ... 6 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le.... 5 mai
Outillage mis en marchele. ... .................. 6 mai

Causes du retard de la mise en marche de 'outillage: terre gelée et
réparations aux machines.
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Travauz arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. ... ..o e 14 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 14«
Par manque de main-d’ceuvre.. .......... ... 0 oo 3 “
31 jours
Travaux exécutés du 28 avril au 18 octobre.....covvvvvvt

OUTILLAGE N° 13
" GRONDINES, VILLAGE

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle...........cceoe ... 29 avril 1913
Travaux préparatoires au chemin commeneés le. . ..28 avril
QOutillage misenmarchele. ... ..., 29 avril

Déménagé & Laprairie, Paroisse le 19 octobre 1913.

Travauzx arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. .. ooeriiiiiin it it e ..16 jours
Par déménagement dans la municipalité.............. e 10 “
Par déménagement pour changer de municipalité............. 9 :‘

7 35
Travail exécuté & Grondines, du 28 avril au 18 octobre.. ...... 9,240 pds

OUTILLAGE N° 14
L’IsLET

Outillage rendu sur place........................ 2 juin 1913
Outillage prét & marcherle...................... 4 juillet
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..30 juin
Outillage mis en marchele. . .................... 4 juillet
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Causes du retard de la mise en marche de outillage: réparation A
'outillage.
"~ Déménagé de Ste-Edwidge, Co. Compton au mois de mai.

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. .. ... ... ... . i i 8 jours
Par réparations et délais dans la llvraxson des piéces.......... 7 ¢
Parmanquedepierre..........cooii i 5
Par déménagement dans la municipalité.. . .................. 2 «

22 jours
Travail exécuté du 30 juin au 18 octobre. . .................. 10,089 pds

OUTILLAGE N° 15
SaYABEC, Co. MATANE

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle...................... 21 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..12 mai
Outillage mis en marchele...................... 21 mai

Causes du retard de la mise en marche de I'outillage: installation re-
tardée par le mauvais temps et réparation aux machines.

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie.. ... ... . 5 jours
Par manque de main-d’ceuvre.. . ...... ... . ... ..o ..., |
6 jours

Travail exécuté du 8 mai au 18 octobre. .................... 11,158 pds
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OUTILLAGE N° 16

SWEETSBURG
Outillage prét A marcherle .. ................... 23 avril 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . .. 5 mai
Outillage mis en marchele...................... 23 avril

Outillage déménagé de Knowlton le 29 aoGt 1913 pour Sweetsburg,
Co. Missisquoi.

Travauzx arrétés aprés la mise en marche

Parlaplule. . . coovuriiiii e "6 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 9
Par manque de pierre............. P 1
Par manque de main-d’eeuvre.. . .. ..o 4 “
Par déménagement pour changer de municipalité............. 9 ¢«
29 jours

Travail exécuté 3 Knowlton, Brome, du 23 avril au 29 aott. . .6,450 pds
Travail exécuté & Sweetsburg, Miss. du 7 sept. au 18 oct. . ... .3,180 pds

9,630 pds
OUTILLAGE N° 17
AsBestos, Co. RicHMOND

Outillage rendu sur place en 1912 :

Outillage prét & marcherle........... ..ot 1 mai 1913

Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..30 avril

Qutillage mis engmarchele. ..................... 1 mai

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlaplule. . . ..ouueiin i e e 5 jours

Par manque de main-d’ceuvre.. .............. et 1 0«

Par déménagement dans la municipalité..................... 6 “
12

Travail exécuté du 28 avril au 18 0ctobre. . v..vvuvereennn.. 14,439 pds



Sec. 9— Outillages du gouvernement 137

OUTILLAGE N° 18
STANSTEAD-PLAIN

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét A marcherle. . .................... 8 mai 1913
Causes du retard: réparations au concasseur

Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..28 avril
Outillage mis enmarchele. . .. ....... .. .. ... ... 8 mai

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. .. ... . . . . . . . 7 jours
Par réparations et d¢lais dans la livraison des pitees. .. ....... 3 ¢
Par manque de plerre... .. ... ... 1«
Parordre du conseil ... .. ... . it 45 ¢
56 jours
Travail exécuté du 28 avril au 18 octobre. . . ......... . ... .. 7,108 pds

OUTILLAGE N° 19

StonEHAM, Co. QUEBEC

Outillage rendu sur placele. .................... 29 avril 1913
Outillage prét A marcherle........ ... .. ... ... 21 mai
Causes du retard: réparations aux machines

Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..21 mai
Outillage mis en marchele...................... 10 juin

Causes du retard de la mise en marche de l'outillage: municipalité
pas prite. '
Outillage déménagé de St-Frs-de-Sales & Stoneham.

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. .. ... ... ... .. 10 jours
Par réparations et délais dans la livraison des picees.......... 7
Par manque de main-d’ceuvre.. . .......... ..o L 5 ¢
Par déménagement dans la municipalité.. .. ..... ... ... ... .. 3 “
25 jours

Travail exécuté du 8 mai au 18 octobre. ........ ... . ..... 8,350 pds
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OUTILLAGE N° 20

RoBERTSONVILLE, CO. MEGANTIC

Outillage rendu sur place en 1912
Outillage prét & marcherle................ ... .. 18 mai 1913
Causes du retard: mauvais temps
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..19 mai
Outillage mis en marchele................ ... ... 27 mai
Causes du retard de la mise en marche de U'outillage: rouleau a tra-
vaillé 5 jours sur le macadam de 1912

Travauzx arrélés aprés la mise en marche

Parlapluie ... ... . 15 jours

Par manque de main-d’ceuvre.. .. ... ... ot 1

Par déménagement pour changer de municipalité... .......... 50 ¢
66 jours

Travail exécuté 4 Robertsonville du 18 mai au 18 octobre. . . .. 8,662 pds

OUTILLAGE N° 21
St-ConsTANT, CO. LAPRAIRIE

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét A marcherle...................... 5 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . .. 5 mai
Outillage mis en marchele. . .................... 12 mai

Causes du retard de la mise en marche de l'outillage: manque de
main-d’ceuvre.

Travauz arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. ... ... .. i 8 jours
Par manquedepierre...................... e 1«
Par manque de main-d’ceuvre.. . ...... ... .o L 1
Parordreduconseil .. ... .. ... ... ... .. i 10«
20 jours

Travail exécuté du 28 avril au 18 octobre. . ................. 14,300 pds
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OUTILLAGE N° 22

ST-REMI-VILLAGE, Co. NAPIERVILLE

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle......................12 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..18 mai
Outillage mis en marchele...................... 19 mai

Causes du retard de la mise en marche de l'outillage: réparations
aux machines.

Travauz arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie...... ... ... 10 jours
Par réparations et délais dans la livraison des pi¢ces.......... 9 “
Par manquedepierre... .........coiii i 30 “
Parordreduconseil ............ ... ... ... ... ... ... . ... ... 7 ¢

56 jours
Travail exécuté du 12 mai au 18 octobre.................... 9,575 pds

OUTILLAGE N° 23

Loncgueun~-Paroisse, Co. CHAMBLY

Outillage rendu sur place........................ 26 avril 1913
Outillage prét A marcherle...................... 4 juin
Causes du retard: installation et réparations.

Travaux préparatoires au chemin commencés le. . .. 4 juin
Outillage mis en marchele...................... 7 juin

Causes du retard de la mise en marche de Poutillage: réparations et
manque de main-d’ceuvre.
Outillage déménagé de Henryville, le 22 avril 1913, pour Longueuil.

Travauzx arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie...... ... ..o 2 jours

Par réparations et délais dans la livraison des pidces.......... 17 «

Par manque de main-d’ceuvre.. ............. ... ... . ....... 1 0«
20 jours

Travail exécuté du 8 mai au 18 octobre. . ... ................ 3,775 pds
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OUTILLAGE N° 24
St-BasiLe, Co. PORTNEUF

Outillage rendu sur place en 1912.

Outillage prét A marcherle...................... 2 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..29 avril
Outillage mis en marche le. . .................... 2 mai

Causes du retard de la mise en marche de 'outillage: installation

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. ... ... ... . . i ‘....1'8jours
Par réparations et délais dans la livraison des pi¢ces. .. .. ... .. 3 “
Par manque de plerre... ... . .. ... 5 ¢
Par manque de main-d’eceuvre.. . cov i e 1«

27 jours
Travail exécuté du 28 avril au 18 octobre. . ................. 13,025 pds

OUTILLAGE N° 25
CHAMBLY-BASSIN

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle. ................ R 13 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. ... 2 juin
Outillage misen marchele. ... ... ... ........... 2 juin

Causes du retard de la mise en marche de Voutillage: installation et
arrét par ordre du conseil.

Travauzx arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie... ... ... ... .. ... .. ... ... ...... e S 14 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 7
21 jours

Travail exécuté du 12 mai au 18 oétobre .................... 9,305 pds
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OUTILLAGE N° 26
St-Pavr-U'Ervite, Co. L’ASSOMPTION

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle................. ... .. 5 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commenecés la. . .. 5 mai
Outillage mis en marchele. ... ... .. ... ... .. .. ... 20 mai

Causes du retard de la mise en marche de Uoutillage: terrain pas prét.,
Outillage déménagé 4 Riviere-du-Moulin, Chicoutimi, le 16 septembre.

Travauz arrétés apres la mise en marche

Parlaplule. ... 10 jours
Par déménagement pour changement de municipalité. ... ... .. 6
16 jours

Travail exécuté & St-Paul-l'Ermite, I’ Assomption, du 28 avril
auldseptembre. ... ... . . L 6,000 pds
Travail exécuté a Riviere-du-Moulin, Chicoutimi, du 22 sep-
tembre au 18 octobre, installation et préparation de

Vinfrastructure.. ... ... ... ...
6,000 pds
OUTILLAGE N° 27
LamsToN, Co. FRONTENAC
Outillage rendu sur place le.. ............. ... ... 9 juin 1913
Outillage prét & marcherle................. .. ... 16 juin
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..14 juin
Outillage mis en marchele. ... ........... ... . ... 16 juin ,

Causes du retard de la mise en marche de I'outillage: débarquement
des machines et transport de Courcelles & Lambton-Village, (8 milles par
terre).

Outillage déménagé de Verchéres le 30 mai 1913 pour Lambton.
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Trarvauz arrétés apres la mise en marche

Parlapluic... oo cerieiieeee.. 9jours
Par réparations ot délais dans la hvr‘u\on de spidees.........0 1
Par manque de main-d'ecuvre.. ... s 2
Par ordre du conseil. .. .. ... .ol e e o3

15 jours

Travail exéeuté du 9 juin au 18 octobre. . oo oo oot 0001 10,207 pds

OUTILLAGE N°

o

St-Hunenr, Co, ClausLy
Outillage rendu sur place en 1912
Outillage prét & marcherle. ..o oo ceieieeeene. .15 mai 1013
Travaux }‘I'CD‘H“".tOH‘t‘*: au chemin comnmeneds le. o .14 mai
Outillagze mis en marche le. . ooooovooo oo 1o mai

Traraur arrclés aprés la mise en marche

Par 1a plule. oo ittt ittt i e e eaaen s 9 oUrs
Par réparations et délais dans la livraison des pidees.......... 8 ¢

Par manque de main-d’'@uvre. o ooiiiiiiiiiiieiiiiiiennnns 2
Par déménagements dans la munieipalité. ..o 600

Travail exécuté du S mai au 1S oetobre. ..ot 1. .5,810 pds

OUTILLAGE N° 29
ViLrage Dorrox, Co. VATDRETIL

Outillage prét A marcherle. ... ... ... .. «ev....10 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le.... S mai
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Qutiillage mis en marchele. ... .................. 10 mai

Causes du retard de la mise en marche de Voutillage: réparations aux
machines.

Outillage déménagé de Village-Dorion le 14 juillet 1913

Travauzx arrétés aprés la mise en marche

Parlapluic. .. ... e 19 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 6 ¢
Par manquede pierre... ... i e 3
Par déménagement pour changer de municipalité... .......... 3 «
31 jours

Travail exéeuté & Village-Dorion, Vaudreuil, 5 mai au 12 juil .. 2,935 pds
Travail exéeuté i Pointe-Fortune, Vaudreuil, 14 juil. au 18 oct.6,201 pds

9,136 pds
OUTILLAGE N° 30
St-Bruno, Co. CnaMmBLy
Ounllage rondu sur placc feoo o 17 ma1 1913

Causes du retard: installation et réparations.
Travaux préparatoiresau chemin commencés le. . ..11 juin
Outillage mis en marchele...................... 16 juin

Causes du retard de la mise en marche de P'outillage: pluie, installa-
tion, ordre du Conseil Municipal.

Travauz arrétés apres la mise en marche

Parlapluie.. ... ... ..ot 7 jours
Per réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 4 «
Parmanque de pierre... ...t 5 «
Par manque de main-d’ceuvre.. . ......... ... )
Pur déménagement dans la municipalité..................... 1«
Perordre du conseil ... ......u.iiie i, 6
21 jours

Trevail exéeuté du 22 mai au 18 octobrese.oeesiereaen.a....10,990 pds
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OUTILLAGE N° 31

Lavriervitie, Co. MEGANTIC

Outillage rendu sur placele.. .................... 5 juin 1913
Outillage prét & marcherle. ....... ... .. ... .. ... 24 juin
Causes du retard: installation et réparations

Travaux préparatoires au chemin commencés le.. .. 3 juin
Outillage mis en marchele. . ... ... ... ... ... ... 24 juin

Causes du retard de la mise en marche de I'outillage: réparation.

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlaplule. .. .. i i e 6 jours

Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... )
Par manque de main-d’ceuvre.. ........ ... ... . 2«
Par déménagement dans la municipalité.. ........... ... ... 6 “
15 jours
Travail exécuté du 25 juin au 18 octobre. . .................. 10,495 pds

OUTILLAGE N° 32
PointE-GaTiNEAU, Co. OTTAWA

QOutillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle................ . 28 avril 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le... 7 mai
Outillage mis en marchele. . ......... ... ... ... .. 8 mai

Causes du retard de la mise en marche de l'outillage: par ordre du
conseil. '

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie....oooinei i i 7 jours

Par réparations et délais dans la livraison des picces. .. .. .. ... 2«

Parordreduconseil......... ... .. ... . . L 14«
_ l‘"}
23 jours

Travail exécuté du 28 avril au 18 octobre. . ................. 9,606 pds
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OUTILLAGE N° 33
ST-JOACHIM-DE-MONTMORENCY

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle..................... . 30 avr§1 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..30 avr}L
Outillage mis en marchele................ .. ... . 8 mai

Causes du retard de la mise en marche de Poutillage: terrain pds prét.

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie..... ... o o 17 jours
Par déménagement dans la municipalité... ............ ... .. 4 “

21 jours
Travail exécuté du 28 avril au 18 octobre. . ..... ... .. ... ... 11,425 pds

OUTILLAGE N° 34
PierREVILLE, Co. YamaskA
Venant de la Route Edouard VII

Outillage rendu sur place:.............. ... ... . 8 aolt 1913
Outillage prét & marcherle.................... 14 aodt

Travaux préparatoires au chemin commencés le . . ..14 aolt
Outillage mis en marchele............ ... ... 14 octobre
Causes du retard de la mise en marche de Poutillage: ordre du conseil.

Travail exécuté du 15 aott au 18 octobre. .. .. ........... ... 250 pieds

10



146 Sec. 9—OQutillages du gourernement

OUTILLAGE N° 35
PoinTe-A-Pic, Co. CHARLEVOIX

Venant de la Route Edouard VII

Outillage rendu sur place le.. .................... 6 juillet
Outillage prét A marcherle...................... 9 juillet
Causes du retard: installation '

Travaux prépafatoires au chemin commencés le. . .. 9 juillet
Outillage mis en marchele...................... 17 juillet

L [ Causes du reta~d de la mise en marche de I'outillage: ordre du conseil.
¢ . Outillage déménagé de Ste-Anne—de-la-Pocat1ere le 17 septembre pour
Pomte-a—Plc

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie.......cooioiiiii i i 5 jours

Par déménagement pour changer de municipalité... .......... 28 jours

Par ordre en conseil ........... e 1 0«
34 jours

Travail exécuté A Ste-Anne-Pocatiére, du 14 juil. au 16 sept. .. 3,550 pds
Travail exécuté 4 Pointe-A-Pic, Charlevoix, du 6 oct. au 18 oct. 400 pds

3,950 pds
OUTILLAGE N° 36
MoNTMORENCY-VILLAGE, Co. QUEBEC
Venant de la Route Edouard VII

Outillage rendu sur placele. . .................. .16 mai 1913
Outillage prét A marcherle...................... 2 juin

Causes du retard: réparations et installation

Travaux préparatou'es au chemin commencés le.... 2 juin

Outillage misenmarchele................ ... 3 juin
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Travaux arrétés aprés la mise en marche

Par la pluie. . . .. A 7 jours
Parmanquede pierre... .. ...t iiiii it e it i 8 «

’ 15 jours
Travail exécuté du 19 mai au 18 octobre...oovveveeeeennnn.. 5,355 pds

OUTILLAGE N° 37
CoTeEAU-DU-LAc, Co. SOULANGES
Venant de la Route Edouard VII

Outillage rendu sur place le.. .................... 26 mai 1913
QOutillage prét & marcherle...................... 6 juin
Causes du retard: installation
Travaux préparatoires au chemin commencés le. ... 6 juin
Outillage mis en marchele. ... ....cc.oovvunn. ... 11 juin
Causes du retard de la mise en marche de P'outillage: par ordre du
conseil

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. .. .. ..o i i i e 3 jours
Par réparations et délais dans la livraison des pidces..........
Par manquedepierre...........coiiiiii i e 5 ¢«
Par manque de main-d’ceuvre.. .......oiiiiiii i ii i 1 “
10 jours

Travail exécuté du 28 mai au 18 octobre........cevveen.... 4,075 pds
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OUTILLAGE N° 38
S1-ConsTANT, Co. LAPRAIRIE

Venant de la Route Edouard VII
Outillage rendu sur placele. . ................... 1 mai 1913
Outillage prét A marcherle............. ... ..o 16 mai.
Causes du retard: installation et réparations
Travaux préparatoires au chcmin commencés le. . ..14 mal
Qutillage mis en marchele........covvviinontn 16 mai

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parla pluie. .. coviireanenneoossounnaarsscnineernnnnnnes 10 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 13
Par manque de PIeITe ... .o cvvenninnn et cieenns 7 ¢
Par déménagement dans la munieipalité.. ................... 4 “
Parordredu conseil.. .. ..o oveeeninen i 5 ¢
Par manque d’eau......... s et e 2

41 jours
Travail exécuté du 5 maiau 18 octobre. .. ...... ... .. ... ..., 11,150 pds

OUTILLAGE N° 39

Prété ¢ ST-GeorgeEs & CAIRNIE pour la Roule Edouard VII

OUTILLAGE N° 40

Prété  ST-GrorcEs & CAIRNIE pour la Route Edouard V11
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OUTILLAGE N° 41

Prété a ST-GeorGges & CAIRNIE pour la Route EdouardVII

OUTILLAGE N° 42
RovgeEMoxnT, Co. RouviLLe

Venant de la Route Edouard VII

Outillage rendu sur placele.. .................... 2 mai 1913
Outillage prét & marcher le...................... 2 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..16 juin
Outillage mis en marchele...................... 16 juin

Cause du retard de la mise en marche de l'outillage: manque de main-
d’ceuvre.
Outillage déménagé de Rougemont le 13 septembre 1913.

Travauzx arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie...... ... ... .. .. . . . . .. ‘2 jours
Par réparations et délais dans la livraison des pidces. . ... ... .7
Par déménagement pour changer de municipalité... ... ....... 31«

40 jours
Travail exécuté A Rougemont, 16 juin au 13 septembre. . ... .. 1,550 pds

Travail exécuté a VilleMarie, 11 octobre au 18 octobre. .. .. ...

1,550 pds

OUTILLAGE N° 43

Prété a ST-Georces & CAIRNIE pour la Route Edouard VII



150 Sec. 9—Outillages du gouvernement

OUTILLAGE N° 44
NoTrE-D AME-DES-LAURENTIDES, CO. QUEBEC

Venant de la Route Edouard VII

Outillage rendu sur placele.. .................... 12 mai 1913
Outillage prét A marcherle...................... 16 mai
Causes du retard: installation

Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..16 mai

Outillage mis en marchele. ..................... 16 mai
Travauz arrétés aprés la mise en marche
Parlapluie. .. ..ouuuueiie e 10 jours
Par manque de plerre..............veiui . 12«
Par manque de main-d’ceuvre.. .. ..ovi it 5 ¢«
Par déménagement dans la municipalité..................... 9 “
36 jours
Travail exécuté du 13 mai au 18 octobre.................... 12,817 pds

OUTILLAGE N° 45
ST—GERMAIN—DE-GRANTHAM

Venant de la Route Edouard VII

Outillage rendu sur placele.. .................... 10 mai 1913

Outillage prét & marcherle...................... 15 mai

Causes du retard: installation

Outillage mis en marchele. ..................... 15 mai

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlaplule..........ooii o 12 jours

Par réparations et délais dans la livraison des pidces. ........ n11

Par déménagement dans la municipalité. .................... 7 «
30 jours

Travail exécuté du 9 mai au 18 octobre. . . ... . IR 14,187 pds
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OUTILLAGE N° 46

STE-THERESE, Co. TERREBONNE

Venant de la Route Edouard VII

Outillage rendu sur placele.. .... . ...... ... .. ... 8 mai 1913
Outillage prét & marcherle........... .. ... .. ... 19 mai
Causes du retard: installation et réparations

Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..19 mai
Outillage mis en marchele.................. ... . 30 mai

Causes du retard de la mise en marche de I'outillage: réparation aux
machines

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Par la pluie. .. ... .. e 17 jours
Par réparations et délais dans la livraison des pitces. .. ....... 8
Par manquede pierre..............ooo i, b R
Par manque de main-d’ceuvre.. ............... ... . ..... .. 1«
Par déménagement dans la municpalité.................. ... 3
Par ordre du conseil ... . ... e e e 2
32 jours
Travail exécuté du 8 mai au-18 octobre..................... 10,993 pds

OUTILLAGE N° 47
MarsLETON, CO. WOLFE
Venant de la Route Edouard VII

Outillage rendu sur place... .................. ... 18 juin 1913
Outillage prét A marcherle..................... ,20 juin
Causes du retard: installation :

Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..20 juin
Outillage mis en marchele................... ... 21 juin
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Travaur arrétés apres la mise en marche

Parlapluie....ccoevieniiii i 3 jours
Par réparations et délais dans la livraison des pi¢ces.......... 20 “
Par manque de main-d’ceuvre.. ........ ... ... ...l 6
Par déménagement dans la municipalité..................... 3 ¢

32 jours
Travail exécuté du 13 juin au 18 octobre...e..o.cvvvoon. ... 5,500 pds

OUTILLAGE N° 48

ST-COLOMBAN-DE-SILLERY

Outillage prét & marcherle...................... 27 mai 1913.
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..27 mai
Outillage mis en marchele...................... 30 mai

Causes du retard de la mise en marche de I'outillage: mauvais temps
Outillage déménagé de Ste-Foy le 29 aoit 1913 pour Sillery

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie.......... ..o e 15 jours
Par réparations et délais dans la 11vralson des piéces.......... 3 «
Par manquede pierre........... ... o 20 “
Par manque de main-d’ceuvre.. ............ .. e, 3 “
Par déménagement pour changer de municipalité............. 2«

43 jours
Travail exécuté i Ste-Foye du 28 mai au 29 aolt............. 1,670 pds
Travail exécuté & Sillery du 30 aott au 18 octobre.. .......... 2,476 pds

4,146 pds
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OUTILLAGE N° 49
Pont-Rovuce, Co. PORTNEUF

Venant de la Route Edouard VII
Outillage rendu sur placele.. ....... ............ 12 mai 1913
Outillage prét & marcherle................. ..... 30 mai
Causes du retard: installation et réparations
Travaux préparatoires au chemin commencés le. ... 2 juin
Outillage mis en marchele. ... ... ............. 4 juin

Causes du retard de la mise en marche de I'outillage: réparations.

Travauz arrétés aprés la mise en marche

Parlapluie. .. ... ... . . . i 10 jours
Par manque de pierre ... ... ... .. ivet i 9 “«
Par manque de main-d’ceuvre.. . .. ... 4 ¢
Par déménagement dans la municipalité.. ................... g8
Parordre du conseil.. . ................... S 2

33 jours
Travail exécuté du 29 mai au 18 octobre.................... 7,519 pds

OUTILLAGE N° 50

St-JacQueEs-L’AcHIGAN-ViLLAGE, Co. MoNTcALM

Outillage prét A marcherle................. .. ... 5 mai 1913.
Travaux preparatoires au chemin commencés le. . .. 5 mai
Outillage mis en marchele................... ... 8 mai

Causes du retard de la mise en marche de Voutillage: réparations
Outillage déménagé de Ste-Marle de-Beauce le 5 juillet 1913 pour St-
Jacques-L’Achigan

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlaplute. .. ... ... ... . 22 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces. ......... 3 ¢
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Par manque de pilerre... ... .o 3 jours
Par manque de main-d’ccuvre.. ...... ... ... .. 3 “
Par déménagement dans la municipalité..................... 2«
Par déménagement pour changer de municipalité............. 5

38 jours
Travail exécuté du 28 avril au 18 octobre............ e 10,556 pds

- OUTILLAGE N° 51
BouvcuerviLLE-PARoIssE, Co. CHAMBLY

Outillage rendu sur place en 1912

Outillage prét & marcherle . .................... 31 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. ... 8 mai
Outillage mis en marchele...................... 31 mai

Causes du retard de la mise en marche de Voutillage: réparations 2
Poutillage.

.

Travauz arrétés apres la mise en marche

Parlapluie. .. ... ... 13 jours
Par réparations et délais dans la livraison des pi¢ces 11«
Par manque de pierre..................... . ....... B 2
Par manque de main-d’euvre.. .. ...... .. [P 9 «
Par déménagement dans la municipalité.................... 60«

95 jours
Travail exécuté du’s mai au 18 octobre..................... 13,187 pds

OUTILLAGE N° 52
ST-JEAN-DESCHAILLONS

Outillage rendu sur place en 1912 |
Outillage prét & marcherle...................... 6 mai 1913
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Travaux préparatoires au chemin commencés le. ... 6 mai
Outillage mis en marchele. . .................... 8 mai
Causes du retard de la mise en marche de P'outillage: réparations 3

la locomobile

Travauzx arrétés apres la mise en marche

Parlapluie............................ e 12 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 2«
Par manque de main-d’oeuUvVIe.. . .o u e eeesee e 3 “

17 jours
Travail exécuté du 28 avril au 18 octobre. . ... .............. 17,600 pds

OUTILLAGE N° 53

ST-ANTOINE-DE-LA-BAIE-DU-FEBVRE, Co. YAMASKA

Outillage prét & marcherle...................... 14 mai 1913
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..13 mai
Outillage mis en marchele...................... 14 mai

Outillage déménagé de Baieville le 14 juin 1913

Travaux arrétés aprés la mise en marche

Parlaplule...... ..o 14 jours
Par réparations et délais dans la livraison des piéces.......... 2 «
Par manquedepierre... ... 2
Par manque de main-d’ceuvre.. ...... S 3
Par déménagement dans la municipalité...................:. 4
25 jours

Travail exécuté du 8 mai au 18 octobre. ............ e 8,859 pds
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OUTILLAGE N° 54

St-JosEPH-DE-BEAUCE

Outillage rendu sur placele.. . ............ ... ... .. 10 mai 1913
Outillage prét & marcherle................. .. . .. 26 mai
Causes du retard: installation et réparations

Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..26 mai
Outillage mis en marchele...................... 5 juin

Causes du retard de la mise en marche de l'outillage: mauvais temps
et terrain trop mou.

Travauz arrétés aprés la mise en charge

Parlapluie. ........ ... ... . ... . . .. 10 jours
Par manque de main-d'ceuvre. ....... .. ... .. ... . . .. ... .. 2«

12 jours
Travail exécuté du 8 mai au 18 octobre. ... on. .. ... 6,600 pds

OUTILLAGE N° 55

BerNtERVILLE, Co. MEGANTIC

Outillage rendu sur place le.. ................. ... 12 juin 1913
Outillage prét A marcherle.................. . ... 30 juin

Causes du retard: installation et travaux de préparations au chemin
Travaux préparatoires au chemin commencés le. . ..18 juin
Outillage mis en marchele...................... 30 juin

Causes du retard de la mise en marche de Poutillage: travaux prépa-
Tatoires, abaissement de cotes, ete.

Travaux arrétés aprés la mise en marche
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N° 1 Dém

111
11
114
11

&

OUTILLAGE N° 56

Prété @ ST-GEORGES & CAIRNIE pour la Route Edouard VII

OUTILLAGE N° 57

Prété o S-GeorGges & CAIRNIE pour la Route Edaourd VII

LONGUEUR TOTALE FAITE AU 18 OCTOBRE, PAR LES OUTILLAGES DU
GOUVERNEMENT, DURANT LA SATSON 1913, Y COMPRIS LE TRAVAIL DE LA
ROUTE EpouarDp VII:—103.43 milles.

TABLEAU MONTRANT LES DEMENAGEMENTS D’OUTIL-
LAGES DURANT LA SAISON 1913

7

8
10
13
14
16
19
20
23
25
26
27
29
30
31
34
35

36

4
{1
11
6
13
&
11
{1
£¢

“

énagé de
4 113

St-Bruno (Lac St-Jean)..... a Terrebonne
St-Guillaume .. ............ ‘ St-Bonaventure]
St-Sébastien. . ............. “ Chambly, paroisse
Ormstown... . .............. ‘“ St-Jacques-1’Achigan
Grondines. ................ “ Laprairie
Ste-Edwidge... ............ “ L'slet,

Knowlton. ................ “ Sweetsburg
St-Frs-de-Sales. ... ........ “ Stoncham
Robertsonville. .. .......... “ Pontbriand
Henryville. ............... “ Longueuil
Lacolle................... “ Chambly-Bassin
St-Paul-'Ermite. .. ........ “ Riviere-du-Moulin
Verchéres. ................ ‘ Lambton

Dorion,. ....ovvviin.. ‘“ Pointe-Fortune

La Route Edouard VII. ... .* St-Bruno
St-Timothée. .............. “ Laurierville

La Route Edouard VII. .. ..* Lacolle

La Route Edouard VII. .. ..* Ste-Anne-de-la-Poe.
Ste-Anne-de-la-Pocatiére . . . . Pointe-a-Pic

La Route Edouard VII... ..

‘“ Village Montmorency
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N° 37 Déménagé Rde La Route Edouard VII.

. .3 Cbteau-du-Lac

¢ 38 * La Route Edouard VII.....“ St-Constant

“ 42 “ “ Chambly.................. “ Rougemont
“ “ Rougemont.. .............. “ Villemarie .

“ 44 “ “ TLa Route Edouard VII..... “ N.-D.-des-Laurentid.
“ 45 ¢ “ T.a Route Edouard VII.....“ St-Germain-de-Gran.
46 “ “ TLa Route Edouard VII.....“ Ste-Thérése
“ 47 “ “ La Route Edouard VII.....“ Marbleton
“ 48 “ “ Ste-Foye.........coueivnn.. “ Sillery
“ 49 “ “ La Route Edouard VII.....“ Pont-Rouge
“ 50 “ “ Ste-Marie-de-Beauce. . . ....“ St-Jacques-l’Achigan
“ 54 “ “ Montréal.. ............ ... “ St-Joseph-de-Beauce
¢ 55 ¢ “ Montréal.. ................ ‘ Bernierville

—0:)—(:0——
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LEGENDE DE LA PLANCHE “C”

Chaque numéro correspond 3 une municipalité ou, durant la saison
1913, il s’est fait des travaux de macadamisage soit avec un outillage du
gouvernement, soit avec un outillage appartenant i la municipalité, soit
.avec un outillage fourni par un entrepreneur.

1—St-Bruno................. .. ... Lac-St-Jean
1—St-Louis-de-Terrebonne. ... ... ... Terrebonne
2—Ste-Thérése. . ................ .. Terrebonne
3—St-Charles. . ... ... e Bellechasse
4—St-Cyrille-de-Wendover. .. .. ... .. Drummond
5—Malbaie.................. ... .. Charlevoix
6—Chateauguay, paroisse. . ......... Chateauguay .
7—St-Guillaume. .. ............. ... Yamaska
7—St-Bonaventure................Yamaska
8—Chambly, paroisse.............. Chambly
‘9a—Godmanchester.............. ... Huntingdon
9b—Arthabaskaville. .. ........... .. Arthabaska
-10—St-Malachie-d’Ormstown. . . . . . .. Chiteauguay
10—St-Jacques-de-I’Achigan. . .. .. ... Montcalm
11—Notre-Dame-des-Laurentides. . . . . Québec
12—Beleeil . . ... Verchéres
13—Grondines. . ................... Portneuf
13—Laprairie. . .. .................. Laprairie
M4—TTslet. . ..o L'Islet
15—Sayabee. ... ............ e Matane
16—Knowlton. ..................... Brome :
16—Sweetsburg. . .................. Missisquoi
17—Asbestos....................... Richmond
18—Stanstead-Plain. ............... Stanstead
19—Stoneham............... e Québec
20—Robertsonville. . ................ Mégantic
20—St-Antoine-de-Pontbriant. . .. . ... Mégantic
21—St-Constant. . ................. Laprairie
22—St-Rémi, village. .. ............. Napierville
23—Longueil, paroisse. .............. Chambly
24—St-Basile. . ..., Portneuf .
25—Chambly-Bassin. ... ............ Chambly

26—St-Paul-I’'Ermite. ............... 1’Assomption
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26—Riviére-du-Moulin. .. ........... Chicoutimi
27—Lambton, village. . . ............ Frontenac
27—Lambton, paroisse. . ............ Frontenac
28—St-Hubert. .. .................. Chambly
29—Village-Dorion. . . .............. Vaudreuil
29—Pointe-Fortune. .. ............. Vaudreuil
30—St-Bruno...................... Chambly
31—Laurierville. . . ................. Mégantic
32—Pointe-Gatineau. ... ............ Ottawa
33—St-Joachim................. ... Montmorency
34—Pierreville. ... ................. Yamaska
35—Ste-Anne-de-la-Pocatiére. .. ... ... Kamouraska
35—DPointe-a-Pie................... Charlevoix
36—St-Grégoire. . . .. ... L. Montmorency
37—Cbteau-du-Lac, village. .. .. ... .. Soulanges
38—St-Constant................... Laprairie
39—Route Edouard VII
40—Route Edouard VII
41—Route Edouard VII
42—Rougemont.. . .. ... ... Rouville

- 42—Ville-Marie........ e Pontiac
43—Route Edouard VII
44—N.-D.-des-Laurentides. .......... Québec
45—St-Germain-de-Grantham. ... . ... Drummond
46—Ste-Thérése. .. ................. Terrebonne
47—Marbleton..................... Wolfe
48—S8te-Foy........ ... ... . ... Québec
48—Sillery. ... Québec
49—Pont-Rouge. ................... Portneuf
50—Ste-Marie...................... Beauce
50—=St-Jacques-de-1’Achigan, paroisse.. Montcalm
51—Boucherville. . ................. Chambly
52—St-Jean-Deschaillons. . .. ........ Lotbiniére
53—Baieville, village. ............... Yamaska
53—Baieville, paroisse. .............. Yamaska
54—St-Joseph. ....... ... ... ... ... Beauce
55—Bernierville. . . ................. Mégantic
56—Route Edouard VII
57—Route Edouard VII
58—St-Jérusalem................... Argenteuil

59—Grenville, village. . . . .. P Argenteuil
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60—Acton-Vale. ................ ... Bagot
61—DBeauceville. .. ...... ... ... .... Beauce
62-—St-Stanislas-de-Kostka. .. ... .... Beauharnois
63—St-Louis-de-Gonzague. . . .. ...... Beauharnois
64—St-Timothée. ... ...............Beauharnois
65—DBoucherville, village. . .. ... ... .. Chambly
66—Greenfield-Park.............. .. Chambly
67—La-Tuque..................... Champlain
68—Ville St-Tite. . ................. Champlain
69—Ste-Martine. .. ................ Chaiteauguay
70—Ste-Philoméne. . ................ Chateauguay
71—St-Chrysostome. . . . .. e Chiteauguay
72—T.-S.-Sacrement. .. ............ Chéteauguay
73—Waterville, village. . .. ..... .. ... Compton
74—St-Edwidge-de-Clifton. .. ... ..... Compton
75—Canton Ditton (La-Patrie) . ... ... Compton
76—Scotstown . . .. ... ... Compton
77—St-Hermas. .. .....oooviini .. Deux-Montagnes
78—St-Eustache, paroisse........ "....Deux-Montagnes
79—St-Augustin. ................... Deux-Montagnes
80—Ste-Scholastique, paroisse. . ... ... Deux-Montagnes
81—St-Joseph-du-Lac. .. ......... ... Deux-Montagnes
82—St-Anicet. .. ................... Huntingdon
83—Hinchinbrooke. ................ Huntingdon
84—Ville d’Iberville. . .............. Iberville
85—Henryville (St-Georges).......... Iberville
86—St-Sébastien. . . ....... ... ..., Iberville
87—St-Anselme. . .................. Dorchester

88— Cartierville. ... ................ Jacques-Cartier
89—Thurso, village. . .. ............. Labelle
90—Montebello, village. .. .......... Labelle
91—Papineauville, village. . .......... Labelle
92—Village d’Hébertville, Station. ... .Lac-St-Jean
93—Ville de Roberval. . ............. Lac-St-Jean
94—Montée Ste-Rose. . . ............ Laval
95—St-Vincent-de-Paul. .. ... ........ Laval
96—St-Martin. .. .................. Laval
97—St-Francgois-de-Sales. .. .......... Laval
98—Sault-aux-Récollets. . .. ......... Laval
99—Ste-Dorothée. .................. Laval

11



162 Sec. 9—Légende de la planche “C”’
100—N.-D.-du-Perpétuel-Secours. . . . .. Lévis
101—St-Romuald .. .................. Lévis
102—DBreakeyville. . .. ............... Lévis
103—St-Henry............. .o ... Lévis
104—Cap-St-Ignace.................. Montmagny
105—YVille de Mégantic............... Mégantic
106—DBlack-Lake. ................... Mégantic
107—Plessisville, village. . ............ Mégantic
108—Canton Thetford-Sud........... Mégantic
109—Cowansville. ................... Missisquot
110—Canton Dunham................ Missisquoi
111—St-Pierre-de-Vérone. .. .......... Missisquoi
112—8t-Georges-de-Clarenceville. . . . .. Missisquol
113—St-Rémi, paroisse. . ............. Napierville
114—St-Edouard. . .................. Napierville
115—St-Michel.. . ...... ... ... ..., Napierville
116—St-Cyprien Napierville, paroisse . . Napierville
117—St-Félix-du-Cap-Rouge. . . ....... Québec
118—Village St-Raymond . ........... Portneuf
119—St-Joseph-de-Deschambault. . .. .. Portneuf
120—Cap-Santé. . . . .. e e Portneuf
121—Village St-Casimir. ... .......... Portneuf
122—St-Augustin (Bélair)............ Portneuf
123—St-Marc-des-Carriéres. .. ........ Portneuf
124—Villede Sorel. . ................. Richelieu
125—YVille Richmond. ................ Richmond
126—St-Frangois-Xavier-Brompton. . . . Richmond
127—Ville St-Germain-de-Rimouski. . . . Rimouski
128—=Ste-Angele-de-Monnoir. . . ....... Rouville
129—Ste-Marie-de-Monnoir. . ......... Rouville
130—St-Césaire, village. ... .......... Rouville
131—St-Lue, paroisse. . .o cvvvnen. .., St-Jean
132—Canton Ely. . ........ ... Ll Shefford .
133—Canton Compton............... Sherbrooke
134—YVYille Terrebonne................ Terrebonne
135—Ste-Thérése, village. ... ......... Terrebonne
136—Ville Fraserville. . ..............Témiscouata
137—Village Como. .. ............... Vaudreuil
138—Vaudreuil, paroisse N°1......... Vaudreuil
139—Vaudreuil, paroisse N°2......... Vaudreuil
140—Ville de Rigaud................ Vaudreuil
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141—Ste-Madeleine-de-Rigaud. . . . .. .. Vaudreuil
142—Ste-Julie. ...................... Verchéres
143—St-F.-X.-de-Verchéres. ... ....... Verchéres
144—DBeleell, paroisse. . ............... Verchéres
145—D’Israeli, village .. .............. Wolfe

0:)—(:0—
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SECTION 10

ETAT INDIQUANT LE MACADAMISAGE FAIT PAR LES MUNICIPALITES,
DURANT LA SAISON 1913, 201T AVEC LES OUTILLAGES ACHETES AU MOYEN
D’ALLOCATIONS DU GOUVERNEMENT, SOIT AVEC DES OUTILLAGES_LEUR
APPARTENANT OU APPARTENANT A DES ENTREFRENEURS. (Les longueurs
mentionnées dans cet état sont dommées dans les rapports des inspecteurs du

gourernement, et sont celles mesurées ¢ la date dinspection.

a modification jusqu’a la fin de la saison).

Municipalités
St-Jérusalem................. ..Argenteuil. . evan. .
Grenville.. .oooviiin i, “
Acton-Vale. . ................ .. Baget.o. ... ...,
Beauceville..................... Beauce. . ........
St-Stanislas-de-Kostka........... Beauharnois. . .. ..
St-Louis-de-Gonzague........... ¢
St-Timothée.................. . ¢
Boucherville, village. ........ ++..Chambly
Greenfield-Park. ............ e
Ville de Longueil. ............... “
La-Tuque...............cooeun. Champlain  .....
Ste-Philomeéne. .. ............... Chiteauguay.....
St-Chrysostéme. . ............... o
Ste-Martine. .. ..... e “
T.-S.-Sacrement (Howick)........ “
Waterville, village. .. ........... Compton ........
St-Edwidge-de-Clifton. .......... ¢
Canton Ditton (La-Patrie)....... “
Scotstown. ... ... o il “
St-Hermas. .. ...ooovviivennnnn.. Deux-Montagnes. .
St-Eustache, paroisse. . .......... “ “
St-Augustin, paroisse. .. ......... “ “
Ste-Scholastique, paroisse. . ... ... “ “
St-Joseph-du-Lac....... e “ “
St-Anselme..................... Dorchester, ... ...
St-Anicet. .. ...ttt Huntingdon
Hinchinbrooke. ................. “
Henryville. . ......... ... ... “
St-S¢bastien. .....oovviiin.. “
Cartierville. . ......... ... oL Jacques-Cartier. . . .
Thurso, village. . ............ ...Lsbelle..........
Montcebello. . ...........coo.ih. “
Papineauville, village. . .......... “
Village d'Hébertville ........... Lac-St-Jean......
Roberval, ville.................. Lac-St-Jean. .. ...
Montée Ste-Rose. . .. ..o, Taval........ ...,

Elles sont sujetles

Date de l'ins- Longueur

pection en pieds
25 octobre v ouvacnnn.. 350
24 octobre ........... 969
16 octobre......... 2,040
1octobre ......... 8,727
21 octobre .. ....... 1,836

20 octobre .. ....... 4,347 =
20 octobre ........ 10,743
11 octobre . ........ 6,169

3octobre............ 978 Béton
3octobre ......... 1,673 Béton

14a0Gt............ 6,047
.16 septembre. . ..... 7,523
14 octobre .. ...... 30,171
14 octobre............ 775
16 septembre. ... ..... 300
13 octobre .. .......4,211
22 octobre......... 5,606
14 octobre ......... 5,560
14 octobre .. ....... 5,800
.21 octobre ......... 6.002
18 octobre .. ...... 13,074
20 octobre.......... 5,978
20 octobre.......... 6,675
18 octobre . ....... ..5,270
11 octobre .. ....... 2,020
6 octecbre. ......... 1,803
7 octobre .. ....... 6,547
23 septembre. ... ... 4,500
23 septembre. ... ... 3,695
9 octobre . ........ 9,000
27 septembre. ... ... 4.924
18 octobre .. ...... 6,347
27 septembre ...... 5,360
6 octobre .. ....... 7.760
4 octobre ......... 9,925
17 octobre .. ....... 7.920
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St-Vincent-de-Paul. . .........
St-Martin. .......... ... ...
St-Francois-de-Sales. . ........
Sault-au-Récollet, village ... ..
Sault-au-Récollet, paroisse. . ..
Ste-Dorothée. . ... .. feee e
N.-D.-du-Perpétuel-Sccours . ..
St-Romuald. .. .. .o0vive. ..
Breakeyville. .. ..., ... L
St-Henri. .. ...... ceenstacoa
Ville de Mégantic. .. .........
Black-Lake. .......... U
Plessisville. . ... .............

Canton Thetford-Sud
Cowansville. . ............

Canton Dunham. ............
St-Pierre-de-Vérone. . ........
Cap-St-Ignace. . .............
St-Rémti, paroisse. . ... .......
St-Edouard. ................
St-Michel. .. ....... ... ...
St-Cyprien.......covvenven...
St-Cyprien (C. St-André).....
Village de St-Raymond. .. ....
Deschambault. .. ............
Cap-Santé..................
St-Casimir, village. . ... ... ...
St-Augustin. ... ... .0t
St-Mare. . .... .. e e
Cap-Rouge (St-Félix).........
St-F.-X.-de-Brompton........
Ville de Richmond. . ... ......
Ville de Rimouski. . ..........
St-Anggle, paroisse. .. ........
Ste-Marie-de-Monnoir. . . ... ..
St-Césaire, village. . ..........
St-Lue, paroisse. . ...........
Canton Ely.................
Canton Compton. ...........
Fraserville. . . ...............
Ville de Terrebonne. . ... .... .
Ste-Théredse, village. ... ... ...
Village de Como. .. ..........
St-Michel, paroisse. . .........
Ville de Rigaud. . ............
Ste-Madeleine-de-Rigaud. . . . .
Ste-Julie. .. ..........ceuunen
Verchéres (St-Frangois-Xavier) ..
D’Isradli, village. . . .. [P

Mégantic . ........
£

g

o

. Missisquoi . .......

(1

143

Montmagny.......

Napierville ........
11

Québec. .
Richmond.........

14

Rimouski.........

Rouville. .........
L€

X3
“

(21

17 octobre .. ...... 35,820
10 octobre . . ...... 17,918
17 octobre . ........ 1,200
18 octobre .. ....... 6,476 Béton
15 octobre......... 19,675
11 octobre . ........ 3,784
21 septembre. ... ... 7,020
22 septembre. . .. ... 6,151
21 septembre. . .. ... 5,150
13 octobre .. ...... 10,980
15 octobre .. ....... 4,238
17 septembre. ... ... 2,600
24 octobre .. ...... 13,739
17 septembre. . .. .. 10,619
11 octobre .. ....... 8,438
10 octobre . ........ 1,220
19 octobre ......... 3,976
15 octobre .. ....... 4,400
14 octobre . .......14,400
10 octobre .. ....... 8,218
15 octobre .. ....... 5,809
13 octobre .. ...... 11,208
13 octobre.......... 4,002
loctobre ......... 4,744
8 octobre .. ....... 4,816
8 octobre ........ 10,900"
7 octobre .. ....... 9,367
10 octobre .. ....... 9,425
1 octobre ......... 7,125
22 oectobre .. ....... 1,350
20 octobre .. ....... 4,000
20 octobre .. ....... 2,800
22 octobre .. ....... 1,233
29 octobre . ........ 9,391
18 octobre . ........ 4,455
19 octobre . ........ 1,270
12 septembre. ... ... 3,960
21 octobre .. ....... 3.715
13 octobre .. ...... 14,256
23 octobre .. ....... 8,600
7 octobre . ........ 3,990
29 septembre. ... ... 1,475
15 septembre. ... ... 7,250
8 octobre .. ...... 18,692
8 octobre ........... 725
17 septembre. ... ... 8,630
10 octobre .. ....... 7,559
9 octobre . ........ 5,274
20 septembre. ... ... 4,880

Total 578,528 pieds.
Soit  109.56 milles
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SECTION 11

TRAVAUX DE GRAVELAGE EXECUTES DURANT LA SAIsoN 1913, sorr
S0US LE REGIME DE LA LOI 3 Gro. V, cH. 21, SOIT SOUS LE REGIME DE LA
ror 1 Geo. V, cH. 21. (Cet état est nécessairement incomplet, les muni-
cipalités qui ont fait du gravelage n’en ayant pas toutes averti le gouver-
nement; les longueurs indiquées sont celles mesurées par les inspecteurs

du gouvernement & la date mentionnée. Elles sont sujettes 4 modification
jusqu’a la fin de la saison).

M A P
Princeville (Stanfold). ........... Arthabaska ....... 220ctobre ... . iiiiiiiiien 2,960
St-Dominique. ... ........venn, Bagot............ 17octobre .. ...ovviiiiiininnn.. 6,840
St-Valier. . .......ciiiiiiiiennns Bellechasse. . ...... 13 geptembre. ........... 49......... .
St-Gervais. . .o vieniinn ... Bellechasse. . ooovvvereinnininniiiinnnn.. ceereeaeen 549
St-Narcisse.......coovveeennn... Champlain. ....... 12 septembre. ... ........ P2 S
Jonquitres. ... .. .iiiiiiiinaiann Chicoutimi-Sag. ..... 8 septembre. ... .......0iiunn.. 6,745
La-Patrie...............cc.oun. Compton ......... 22juin ...l 3....10........ 86

. et 14 oct.

Ste-Claire. . . c.covvve e ennn, Dorchester........ 26800t ... ..ot L 2,700
St-Hénédine. ................... Dorchester........ 16 octobre .. ............ 30..........
St-Alexandre. ............uu.... Iberville .......... 22 septembre. ... ......eiinnn. 2,520
Ste-Brigide . ..........covvnnn. “ 22 septembre. . .. ... iiiiein... 655
St-Grégoire-le-Grand. ........... « 22 septembre. ... ... ..., 3,520
St-Athanase .S ........., e “ 22 septembre. ... ........ e 2,741
St-Denis.............c.ooill Kamouraska ..... 30ao0lt.. ... 1,491
Ste-Héléne. .............coiniena, “ lseptembre.................. 16,203
St-Paseal. ..................... “ 2l octobre .........coiiienin.. 53,047
Riviere-Ouelle. .. ............... “ 22 octobre ... ......, P 3,025
L’Annonciation. .. .............. Labelle........... 25 septembre. ... .........cc..... 5,760
Lac-des-Ecorces. ............... “ 30aolt................. 93........ 70
Berthier..................c..... Montmagny....... 15 septembre............ 21 ...
St-Thomas. .. .............. . “ 21 octobre .............. e 15,110
St-Frangois. ... ........cunenn.. “ 2loctobre .............onnn. - .7,690
St-Gabriel-Ouest. . .............. Québec........... 23 juillet. . ... i 1,303
Windsor-Mills. . ................ Richmond......... Gjuilllet. . ..........oiivieei, 800
St-F.-X.-de-Brompton. . . .. R Richmond....... . .23 septembre. . ..... R 3,505
St-Michel-de-Rougemont. . ...... Rouville.......... 22 geptembre. ... ... .. ... L. 6,835
Laurenceville, village. .. ......... Shefford. ......... 9 septembre............ 10..........
Barnston..........ooennni.... Stanstead......... 13octobre .. ......... ol 200
Ste-Catherine (Kate-Vale) ....... Stanstead......... 250ctobre .. ... ... 73,910
St-Epiphane. ................... Témiscouata. .. ... 3 septembre ................... 3,778
St-Arspe........... ool o 4aolt.......ovviiiiiiiinn, 5,792
St-Patrice-Riv.-du-Loup.......... “ 4a00t.. ... oot 3,420
Isle-Verte...... 0. ..c.oovui.. “ 2loctobre . ..., 3,400
Cacouna, parcisse. . ............. “ 2loctobre .. ................... 4,088

57 15 53
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SECTION 12
(A) - APPRENTIS INSTRUCTEURS

Apprentis instructeurs envoyés par les municipalités pour le
cours de macadamisage donné par le gouvernement & Knowlton, du 23
au 30 avril 1913.

Note.—In vuedestravaux de macadamisage quidevaient se faire, dansla
province de Québec, avec des outillages achetés par les municipalités,ile
Ministére de la Voirie a invité celles-ci & envoyer 4 Knowlton ceux qu’elles
se proposaicnt d’employer pour diriger la construction de leurs chemins,
afin d’y suivre un cours sous la direction des ingénieurs et des instructeurs
du gouvernement. '

James Dean. .............. Cowansville. . . ... ... Missisquol

John McCabe.......... ... Cowansville. ... ... .. Missisquoi

S.-A. Hethrington......... Cowansville. . . . .....Missisquoil

D.-K. Gilbert............. Dunham, canton. .. ..DMissisquoi
Donat Legault. . .......... Ste-Scholastique . . . . . Deux-Montagnes
Art. Guilbault. ............ St-Hermas . ......... Deux-Montagnes
Cyrille Guitare”. . .......... St-Joseph-du-Lac ... .Deux-Montagnes
Ladislas Dansereau........ Verchéres. ... ....... Verchéres

Odilon Papineau........... St-Vincent-de-Paul . . . Laval

Dom. Bachand......... ... St-Hyacinthe. . ... .. St-Hyacinthe
Aldéric Langevin.......... Verchéres. ... ...... Verchéres

Léo Vanchesting. .. ..... ... St-Michel. . ... ......Napierville
Frédéric Quiliam.......... St-Rémi............ Napierville
Wilfrid Bibeau............Ste-Dorothée........ . Laval

Alcide Rathé. ........ ... .. Henryville. ... .. .. .. Iberville

Philias Ashby . ............ Marieville. .. ........ Rouville

A-E. Ledue. .............. St-Timothée......... Beauharnois

A Girard. .. .............. N.-de-D.-Charny. . ... Lévis

Augustin Rousseau ........ St-Michel . . ... ... .. Napierville
L-A.Bouvier............. Verchéres. .. ........ Verchéres

Fred. Gervais. . ........... La-Tuque........... Champlain

Jos. Plamondon........... St-Raymond.. . . ... .. Portneuf

Victor Vanchesting. . ... ... St-Michel. . ... .. ..., Napierville -
F-X.Daoust............. St-Augustin. . .. .....Deux-Montagnes
Adélard Thibault.......... Lac-Mégantic. . ... .. Mégantic

A. Bombardier............ St-Edouard......... Napierville
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Alcide Commette. . ........ St-Sébastien. .. ...... Iberville

Alf. Villeneuve. ... ........ St-Lustache. ... .. .. Deux-Montagnes
P-A Tortier.............. Ste-Scholastique. . . .. Deux-Montagnes
J-B.Vallée. .. ... ......... Plessisville. .. ....... Mégantic

L-G. Howard............. Papineauville........ Labelle
O.Bégin................. D'Israéli............ Wolfe

Ed. Fortin............. ...Roberval............ Lac-St-Jean
Henri Vincent. ............ La-Patrie. ... ....... Compton

Frs Michaud.. .. ........ .. Plessisville. ... ...... Mégantic

Louis Laflamme. .. ... .. ... DIsraéli............ Wolfe

Arthur Boisvert. ... . ... ... La-Patrie. .. ........Compton
A-L.Hover............... Cowansville. ... ..... Missisquot
Casimir Clairmont. ........ St-Martin. .......... Laval

Nap.-E. St-Julien.......... Ste-Madeleine-de-Rigaud. . Vaudreuil
Anthime Schnider. ... ... .. St-Rémi, village. . ... .Napierville
W.-D.Houde............. Laurierville. .. ... ... Mégantic

J-W. Lachance............ St-Casimir. ......... Portneuf.

——0)—(:0——
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SECTION 12
(B)—OUTILLAGES DES MUNICIPALITES

(b) Liste des municipalités auxquelles ont ¢té accordées des allocations
en vertu de la loi des bons chemins, 1912, pour achat d’outillages & macadam.

St-Jérusalem. ... ... L Argenteuil
Grenville, village .. ... . ... ..........Argenteuil
Acton-Vale. .. ... ... ... ... Bagot

Arthabaska ville. .. ......... . \rthaba~k1
Beauceville, . ............ ... .. .. ... Jeauce
St-Stanislas-de-Kostka. .. ..... ... .. Beauharnois
St-Louis-de-Gonzague . . . ........... Beauharnois
St-Tumothée. .. ................... Beauharnois
Boucherville, village. . .......... ... Chambly
La-Tuque, ville.. ............... ... Charnplain
St-Tite, ville, .. ... ......... ... ... Champlain
Ste-Martine.................... .. . Chateanuguay
Ste-Philoméne. ................. ... Chiteauguay
St-Chrysostome. . .. ............... Chiteanguay
T.-S.-Sacrement (Howick)........ .. Chiteauguay
Waterville, village . .. .. .. ... ... . Compton
St-Edwidge-de-Clifton.. .......... .. ¢

Canton Ditton (La-Patrie)........ .. “
Scotstown, ville. ............. ... .. “
St-Hermas. . ...................... Deux-Montagnes
St-Eustache, paroisse. ... .. ... PP “ “
St-Eustache, village. ... ............ “ “
St—Aug‘usﬁn, paroisse............... “ ‘“
Ste-Scholastique, paroisse. e “
St-Joseph-du-Lac.................. “ “
St-Anicet. . ............. ... ... ... Huntmdfron
Hinchinbrooke. ...................

Iberville, ville. . . .................. Iberville
Henryville (St-Georges) . . ........... ¢
St-Sébastien. .. ........ ... ... ..... “
St-Anselme. .......... ... ... .... Dorchester
Cartierville .. .......... .o .. Jaeques-Cartier
Thurso, village. . .................. Labelle

[



170 Sec. 12—(B) Outillages des municipalités

Papineauville, village. . ............. Labelle
Station d’I¢bertville, village. . ... ... Lac-St-Jean
Roberval, ville. .. ................. o
St-Vincent-de-Paul. . ............... Laval
St-Martin. .. ............ P “
St-Frangois-de-Sales. . .......... ... “
Sault-aux-Récollets, village. .. ... ... “
Ste-Dorothée.. ............. .. ..... ¢
Laval-des-Rapides. . ... ... ... “
N.-D.-du-Perpétuel-Secours. .. ... ... Lévis
St-Romwald. ................... ... ‘
Breakeyville. . ........ ... ... ... .. . “
St-Henri.. . ... ... ... ... .. ... “
Cap-St-Ignace............ ... .... .Montmagny
Mégantie, ville. ... ........... .. ... Mégantic
Black-Lake, ville. .. ............... ¢
Plessisville, village. . . .............. ¢
Cowansville. ............... ... ... Missisquol
Dunham, canton.............. ... ¢
St-Pierre-de-Véronne . . ............. “
St-Georges-de-Clarenceville. . ... .. .. “
St-Rémi, paroisse. ... ... .. S Napierville
St-Edouard . ....... ... .. ... ... .. “
St-Michel . ... ... L. ¢
St-Cyprien, paroisse. . .............. “
St-Raymond, village. ... ........... Portneuf
St-Joseph-de-Deschambault. . . . . .. - ¢
Cap-Santé........................ ¢
St-Casimir, village. . . .. ......... ... ‘
St-Augustin (Bélair) ... ... ... ... .. ¢
St-Mare-des-Carriéres. .. ... ........ “
Sovel, ville. ..o Richelieu
Windsor-Mills, ville. ... ... .. ... Richmond
Richmond, ville. . ............ ... .. “
St-Francois-Xavier-de-Brompton, . . . . o
St-Angéle-de-Monnoir. . .. ... ... .. Rouville
Ste-Marie-de-Monnoir. . .. ........ .. “
St-Césaire, village. .. ... ........... “
St-Césaire, paroisse. . .. ............ "
Ely,canton. .. ... ... ... ... .. ... shefford

Granby, village “
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Compton, canton.................. Sherbrooke
Terrebonne, ville. . ................ Terrebonne
Ste-Thércse, village. . .............. “
Como, village. .. .................. Vaudreuil
Vaudreuil, paroisse N°1............ “
Vaudreuil, paroisse N°2............ ¢
Rigaud, ville. . ...................... ¢
Ste-Madeleine-de-Rigaud. .. .. ... ... “

Isle Perrot, paroisse. ............... “
Ste-Julie.......... e Verchéres
St-Frs-X.-de-Verchéres.............. ¢
Belaeil, paroisse. ................... .

D'Israéli, village . . ................. Wolfe
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C)—RAPPORT DES INSTRUCTEURS-INSPECTEURS

Inspection de l'outillage N°............
Municipalité de. . ... ... .
Comtéde.......... ... ... ... .. .....
Arrivéicile............ ;U heures.
1.—Quel est le nom du chemin ol se font les travaux?............
2.—Quelle est 1a largeur exacte de la partie macadamisée?. .. ... ... ..

4.—T/encaissement est-il bien fait?......... ... .. ... ... ... ...
5.—L’encaissement est-il blen roulé?. ... ... ... . . ... L.l
6.—Quelle est I'épaisseur de la fondation?. . ........ ... .. ... . ...
7.—La fondation est-elle bienroulée?. ... ... ... . ... ... . ...,
8.—Quelle est I'épaisseur de chaque couche au dessus de la fondation ?
grosSe............ moyenne?. ........... poussidre. ............. ...,
9.—JLe tout est-il bien roulé. ... ... ... .. .
10.—L’instructeur fait-il rouler chaque couche séparément?.........
11.—Se sert-on de la poussi¢re pour corriger les dépressions?.......
12.—1’arrosage est-il suffisant ?. .. .. ... ... . il
13.—Les bords sont-ils bien roulés avant de rouler le milieu?........
14—Tetout est-il bien cimenté?. . . . ... .. . L. i e .
15.—Quelle est la qualité de la pierre employée?.. ... ... ... ... ...
16.—L’instructeur est-il compétent?. . ... ... ... ... ...
17.—Linstructeur fait-il son devoir?. . ... ... ... .. .. ..
18.—1’instructeur est-il bienactf 7. .. ... ... ... L L.
19.—L’instructeur peut-il faire plus de travail?.......... .. S
20.—L’organisation est-elle bonne 2. .. . .. ... ... oo o Lol
21.—1L’ingénieur du rouleau est-il compétent?. . ... ... ... ... ... ..
22.—1/ingénieur du rouleau fait-il sondevoir?....................
23.—1L’ingénieur de la locomobile est-il compétent?. ... ... ... ......
24.—L’ingénieur de la locomobile fait-il son devoir?..... N
25.—Les chaudiéres de la locomobile et du rouleau sont-elles tenues
proprement 2. . ...
26.—L’installation des machines est-elle bonne?. .. ... .............
27.—Les machines sont-elles tenues proprement?.................
28.—Les accotements sont-ils bien faits?. . .. .. ... ... ... ... ..

29.—Quelle est la largeur des accotements?. .. ... ... ... ... ......
30.—La partie entre ’accotement et le bord du fossé a-t-elle été mise
en ordre, avec une pente suffisante versle fossé?............. ... .. ...
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31.—Qucl est le bombement?....... ... ... ... . ...,
32.—La pente des fossés et rigoles est-elle réguliére et de pas moins
de 5”7 par 100 pieds? ... .. .. . .

34—Avez-vous ordonné des gabarits pour la forme des fossés? ... ...
35.—Les décharges dans lesquelles déchargent les fossés sont-elles en

36.—Avez-vous donné des ordres pour les faire nettoyer?..........
37.—Les endroits humides sont-ils drainés?. .. .. .de quelle maniére ?
38.—Les changements ordonnés par linstructeur-inspecteur qui a
fait I'inspection avant vous ont-ils été exéceutés?.. ... .. T, ..
39.—Qucls sont les changements recommandés?..................
40.—Le mécanicien du rouleau roule-t-il plus de 50 pieds de longueur
alafols?. . e ..
41.—8'1l roule plus, quelle longueur?.............. ... ... .......
42.—Les machines ont-clles besoin de réparations ou de peinturage?. .
42.—Quelle est la longueur du macadam fini?................ ....
44.—Queclle est la largeur?....................... Cee e eieeaas
45.—La largeur est-clle la méme partout?. ................... .. ...
46.—Dites la longueur des parties ot la largeur varie?..............
47.—Avez-vous défait le macadam pour mesurer son épaisseur roulée ?
48.—Quelle est I’épaisseur au centre?............ e,
49.—Quelle est 'épaisseur au bord ?................... P ..
50.—Etes-vous certain que la couche roulée et mesurée est prise au-
dessus de la fondation, ou de Vinfrastructure?................. ... .. ..
51.—Le travail est-il conforme au devis?.................... .. ..
52.—¥’il n’est pas conforme, dites en détails sur une feuillle séparée ce
QUImMANQUe?. .. ... e
53.—Le travail est-il acceptable?............................... .
54.—Combien de temps a duré votre inspection?..................

55.—Que remarquez-vous de particulier soit dans la confection du che-
min ou dans la conduite des employés du département, ou dans I'organisa-
tion en général qui serait défectueux en dehors des questions posées dans
CeTaPPOTt 2. L

96.—Avez-vous été voir le maire ou le secrétaire de la municipalité ?.

57.—Sont-ils satisfaits des hommes du département?..............

58.—Sont-ils satisfaits de la maniére dont sont conduits les travaux?. .

(Répondre aux questions par numéros.)

Daté a...................... G . it e e

: Instructeur-inspecteur.

Note importante =w3i instructeur-inspecteur néglize de renseigner le département sur la
5i=tion 55 et que des informations défavoerables nous soient ensuite donndes par ailleurs, sur les
»=sonnes y mentionndées, il devra s'attendre & en subir les conséquences.
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SECTION 12
(E)—RAPPORT HEBDOMADAIRE

De l'instructeur pour outillage N°©. . . .

Municipalitéde., . .................. Comtéde...................... ..

RAPPORT des travaux de macadamisage exécutés du ..............

BU. .ottt 191. ., sur le chemm ..........................
QUESTION REPONSE

1. Indiquez en détail dans quels| 1.
chemins ou routes et vis-A-
vis quels lots les travaux ont
été exécutés pendant la se-
maine.

2. Indiquez en pieds la longueur| 2.
sur laquelle linfrastructure
a été préparée pendant la se-
maine.

3. Indiquez en pieds la longueur,| 3.
la largeur et l’épaisseur des
fondations posées pendant
la semaine.

4. Indiquez en pieds la longueur| 4.
et la largeur sur laquelle le
macadam a été posé pendant
la semaine; son épaisseur au
centre et sur les bords.

5. Indiquez la longueur et la lar-| 5.
' geur roulées et finies pendant
la semaine.
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Indiquez la longueur de drai-
nage souterrain exécuté pen-
dant la semaine. Iist-ce un
drainen pierresséches ou avec
tuyaux en terre cuite?

-1

Diameétre des tuyaux employés.
Profondeur a laquelle ils ont
été posés, ou profondeur et
largeur des tranchées rem-
plies de pierres stches.

~I

Indiquez la longueur des fossés
faits ou refaits pendant la
semaine. Leurs dimensions.

Nombre d’heures d’arrét des
des travaux du chemin.
Causes.

10.

Nombre d’heures d’arrét du
concasseur. Causes.

10.

11.

Nombre d’heures d’arrét du
rouleau. Causes.

11.

12.

Nombre d’heures d’arrét de la
locomobile. Causes.

13.

Longueur totale du chemin ter-
miné depuis le commence-
ment des travaux.

13.

14.

Nombre d’heures pendént les-
quelles Pinstructeur n’a pas
travaillé. Causes.

14.

15.

Nombre d’heures pendant les-
quelles Vingénieur du rou-
leau n’a pas travaillé. Cau-
ses.
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16.

Nombre d’heures pendant les-
quelles l'ingénieur de la loco-

- mobile p’a pas travaillé.
Causes.

16.

17.

Le “Time-Book’ est-il annexé
a ce rapport ?

17.

18.

Si vous avez changé une ma-
choire dites laquelle (mobile

N

ou fixe) et a quelle date?

18.

19.

Si un instructeur-inspecteur
est allé chez vous cette semai-
ne dites combien de temps a
duré son inspection?

19.

20.

Vous a-t-il donné les rensei-
gnements et instructions né-
cessaires pour corriger les
défauts qu’il a remarqués ?

20.

- 21,

Si vous avez fini moins de cing
cents pieds de macadam dans
la semaine, dites en detail
pourquoi ? ’

21.

22,

Les ingénieurs du rouleau ou de
la locomobile sont-ils compé-
tents ?

22,

23.

Les chaudiéres de la locomo-
bile et du rouleau ont-elles
été ouvertes et nettoyées cet-
te semaine en votre présence.

23.

24.

Sur quelle longueur la pierre
posée n’est pas roulée?

24.

12
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25. L’ipgénieur du rouleau refuse-| 25.
t-il de faire de 'ouvrage sup-
plémentaire ?

26. Si vous avez abattu des cotes| 26.
ou des buttes, donnez la lon-
gueur, la largeur et la pro-
fondeur de lexcavation?

27. Avez-vous fait du remblayage| 27.
avec la terre provenant de l'ex-
cavation sus-mentionnée et
a quelle distance de 'excava-
tion se trouve ce remblayage.

28. 1l pierre que vous employez| 28
se cimente-t-elle bien?

29. Si vous avez des réquisitions| 29.
qui ne sont pas remplies,
veuillez donner le numéro et
la date de telles réquisitions ?

30. Remarques diverses. 30.

Instructeur.
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(F)—DIRECTION POUR L'ORGANISATION DES TRAVAUX
DE MACADAMISAGE

1—Equires
Préparation de Uinfrastructure & la machine

Un homme avec une machine & chemins et 2 paires de chevaux peu-
vent préparer 2,000 4{3,000 pieds de longueur d ans une demi-journée.

Concasseur

2 hommes pour mettre la pierre dans le concasseur

1 homme pour la locomobile

4 voitures simples (tombereaux) pour apporter la pierre sur la plate-
forme du concasseur

1 homme pour casser la grosse pierre au marteau

1 contremaitre pour surveiller et huiler les machines

Transport de la pierre cassée

8 4 12 voitures (tombereaux) suivant la distance du transport
2 hommes pour étendre la pierre cassée sur le chemin

Arrosage

1 homme et 2 chevaux pour l’arrosoir
Roulage

1 mécanicien pour conduire le rouleau

2 hommes pour refaire ou nettoyer les fossés ,

Pour le transport de la pierre de fondation, il faut 5 ou 6 tombereaux ;
pour la poser, deux hommes

Le transport de la pierre a I'outillage

_ Dépend de la distance entre Uoutillage et I'endroit ol I'on prend la
pierre .
Si ¢’est une carriére, il faut une équipe pour faire le minage
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II
Principes générauz

Dans Vorganisation des travaux, il est trés important de bien étudier
les lieux avant de décider de V'endroit ot 'on devra placer le concasseur:
il doit étre placé de maniére A ce qu’cn ne soit pas obligé de transporter la
pierre deux fois dans le méme chemin. On doit placer la machine comme
point intermédiaire entre I'endroit d’oti provient la pierre et le chemin &
faire. Si cela est bien compris, on peut diminuer de beaucoup le colit des
travaux.

Quand il 0’y a pas d’aqueduc dans la localité ol se font les travaux, il
st trés économique d’installer un moteur & gazoline, avec pompe et réser-
voir, pour fournir 'eau au rouleau, 4 la locomobile et & V'arrosoir.

Dans les endroits glaiseux, il faut refaire les fossés longtemps d’avance
afin de faire sécher Vinfrastructure. Cela est trés important, car si 'on
fait des fossés au cours de la constructicn, il arrive souvent que, U'infras-
tructure étant humide et détrempée, on est forcé de retarder la construc-
tion dans ces endroits glaiseux; ou bien si on parvient & les faire, les parties
ainsi faites sur une infrastructure peu résistante s’enfoncent sous la pres-
sion du rouleau, nécessitent une fondation beaucoup plus solide et plus
dispendieuse, et la surface est plus onduleuse quand elle est finie.

Dans un terrain ordinaire, il faut d’abord organiser une équipe pour
faire les fossés, poser les ponceaux, et faire le nivellement, c¢’est-a-dire
abattre les buttes et remplir les dépressions, faire les redressements et le
minage quand il y en a & faire. Quand une longucur de 1,000 pieds est
ainsi préparée, il est temps de préparer Vencaissement, Vinfrastructure et
les accotements, pendant que la premitre équipe continue son travail de
fossés, ete.  L’encaissement des 1,000 pieds étant fini et roulé, on procéde,
avec un nouvelle équipe, & la pose de la fondation, qui doit étre faite avec
soin, bien roulée et avec de la pierre de pas plus de 4" pouces de diamétre.

Si, dans la préparation de linfrastructure, il se rencontre des endroits
mous et humides, il faut les drainer avec soin. Souvent il arrive que des
endroits mous se découvrent quand on est rendu & la pose de la derniére
couche; dans ce cas, il faut, comme dans le précédent, faire un drain. = Ces
drains peuvent étre faits en pierre séche ou en tuile, pourvu qu’on leur
donne une pente suffisante du c¢6té des fossés.

La fondation étant posée et roulée sur une longueur de 300 pieds, il
est temps de commencer & casser la pierre au concasseur. On doit conti-
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nuer de poser de la pierre de fondation et organiser une nouvelle équipe
pour transporter la pierre cassée.

La couche de pierre N° 1, la plus grosse des trois, doit étre posée sur
cette partie de fondation déja préparée et roulée; il faut prendre soin de
corriger toutes les dépressions et de garder le bombement requis en se
servant d’un gabarit et d’un niveau. Cette premicre couche terminée, on
procéde de la méme maniére pour le N° 2, toujours en se servant d’'un gaba-
rit et d’un niveau, mais cette couche de N° 2, étant la couche d'usure, il
faut étre beaucoup plus particulier pour faire les corrections et le roulage,
c'est-a-dire qu’avant de poser la poussitre, il faut que cette couche soit
parfaite, quant au bombement et au nivellement dans le sens longitudinal;
il faut étre bien particulier pour qu’il n’y ait pas de pierre N° 1 de mélangée
dans cette couche. C’est alors qu’on pose la poussi¢re 3 la pelle, peu ala
fois et en en mettant juste assez pour remplir les vides des autres nu-
méros. Durant cette dernicre opération on roule & sec aussilongtemps que
la poussiére peut entrer dans les vides, puis on arroze en continuant de
mettre de la poussiére autant qu’il peut en entrer, mais pas plus qu’il n’en
faut pour remplir les vides entre les pierres cassées, de maniére que, lors-
. que cette opération est termindée, 'on puisse encore apercevoir la pierre N° 2.

C’est un défaut général de mettre trop de poussitre; on aime mieux
corriger les dépressions ou autres defauts avec de la poussitre, ce qui est
beaucoup plus facile et parait tout aussi bon 4 premiére vue; mais un chemin
ainsi fait sera rempli d’orni¢res et de dépressions, peu de temps aprés sa
construction. Il faut surveiller surtout les rayages fait par les roues des
voitures qui passent sur ces partics prites A recevoir la poussitre, car si on
néglige ces rayages, qui quelquefois ont 3 ou 4 pouces de profondeur, ils
seront remplis de poussitre et serent une des causes pour lesquelles le che-
min se brisera plus vite; en outre il est presqu’impossible pour P'inspecteur
de constater ces défauts quand le chemin ¢st neuf.

Dans les cbtes le chemin devra avoir beaucoup plus de bombement que
dans les parties qui n’ont pas de pente ou qui en ont trés peu.

Les talus des fossés devront étre faits de maniére & empécher les ébou-
lements, c¢’est-a-dire avoir au moins un dans un.

Pour assurer la durée du chemin, il faut le drainer non seulement par
les fossés mais aussi voir a ce que les décharges s’égouttent bien.
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(H)-CIRCULAIRE SUR L'EMPLOI DES ROUES LARGES

(Cette circulaire sera distribuée prochainement dans toute la province.)
MINISTERE DE LA VOIRIE
Province de Québec
CONSERVONS NOS CHEMINS
RoUESs LARGES

Grice aux diverses lois de voirie que le gouvernement de Québec a
fait passer depuis quelques années, les chemins de la province se sont sen-
siblement améliorés. Depuis 1907 jusqu’aujourd’hui, il s’est construit
au dela de 400 milles de macadam et de 200 milles de gravelage. En outre,
d’apreés les rapports qui nous sont fournis, prés de 15,000 milles de chemins
de terre ont subi des réparations et des améliorations importantes.

Tout I'argent dépensé par les municipalités et par le gouvernement
pour ces améliorations ainsi que tout le travail et tous les efforts qu’elles
ont coGté seront perdus, si les chemins ne sont pas soumis 4 un entretien
régulier. Plus on prend de précautions pour les protéger contre la déterio-
ration causée par la circulation, plus on rend facile et économique I’entre-
tien des chemins de terre. Un bon moyen de prévenir cette détériora-
tion, c'est d’adopter des BANDAGES LARGES pour les roues des voitures
portant de lourdes charges. L’expérience de tous les pays a démontré
qu’une charge est beaucoup plus facile & tirer si les roues du véhicule qui
la porte ont des bandages larges. D’un autre c6té, il n’y a pas besoin
d’insister sur le fait que ces bandages non seulement ne brisent pas le che-
min, mais 'améliorent; ils produisent, en somme, un roulage continuel,
c’est-d-dire qu’au lieu de faire des orniéres, comme le font les bandages
étroits, ils améliorent le chemin. En Europe, la largeur des bandages des
roues est proportionnée au poids de la charge;ainsi, en Autriche, la largeur
va jusqu’'a 4 1-3 pouces; en France, de 3 & 10 pouces; en Allemagne, &
pas moins de 4 pouces; en Suisse, & pas moins de 6 pouces. Toutes les
voitures de charge & quatre roues ont aussi Pessieu d’avant plus court
que celui d’arriére. Cette disposition empéche les roues de passer au méme
endroit. On prévient ainsi les orniéres; si les bandages sont larges, la sur-
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face roulée est plus considérable et contribue & tenir le chemin en meil-
leur état.

Pour ces raisons, nous ne saurions donc trop recommander aux con-
seils municipaux, et aux contribuables en général, d’adopter le systéme des
roues larges. Les conseils municipaux ont, pour cela, 'autorité que leur
donne larticle 520A du Code Municipal. Les contribuables peuvent
demander & leurs conseils de faire adopter le réglement mentionné
dans cet article; ils peuvent aussi, et c¢’est encore 13 le moyen le plus
pratique, modifier eux-mémes la largeur des roues. Tout le monde est
intéressé, de prés ou de loin, aux bons chemins. Par conséquent, tout le
monde devrait user de son influence pour amener la modification dont
nous venons de parler, soit en faisant agir les conseils municipaux, soit en
faisant directement la propagande nécessaire auprés des contribuables.

J.-Ep. CaroN,
Ministre de I’ Agricullure et dela Voririe
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SECTION 13

FONCTIONNAIRES ET EMPLOYES DU MINISTERE DE
‘ ” LA VOIRIE

(A)—SERVICE INTERTEUR

Note—Certains employés de celte catégorie travaillent sur le terrain,
mats ils sont attachés temporairement au service intérieur.

L’honorable M. JOSEPH-EDOUARD CARON, ministre
*M. B. MICHAUD, sous-ministre .

M. ELISEE THERIAULT, secrétaire particulier

M. ARTHUR BERGERON, sténographe.

M. E.-R. BOURKE, messager

Correspondance générale

M. A. PIGEON, officier spécial

*M. CHS-A. DUMAS, officier spécial et secrétaire
. J.-C. LEVESQUE, secrétaire

JOSEPH MATTE, secrétaire

. LUDGER PAYEUR, sténographe

. MAURICE MARCOTTE ¢

. WILFRID AUDET, “

. ARMAND FORTIN ¢

. ANTONIO ROCHETTE, ¢

. JOSEPH LAPOINTE, “

RERRBRERER

Service des ingénieurs

*M. G.-HENRY, ingénieur en chef

M. A-M. EVANS, surintendant général de la construction
*M. ALEX. FRASER, ingénieur

M. J.-A. DANSEREAU, “

M. ERNEST GAUVREAU, “

M. ALEX. LARIVIERE, “

M. JOHN LESSARD, “

M. J.-A. BOURBONNAIS, «\
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M. H. VOIHI, assistant-ingénicur
M. L.-M., DECHENE, ¢ “
M. J.-1 VALLEE, s “
M. ALBERT GOSSELIN, “ “
M. PIERRI HENRY, “ “
M. (;.-C. HEBERT, “ “
M. k. FORTIN, “ ¢
M. J-B.-N. CLOUTIER, “
M. J-A LAFERRIERL, dessinateur
M. MORENCY, “

M. R, GERMAIN, ‘

M. A. SANTERRE, inspecteur

M. J.-A. HAMIEL, “

M. 5.-A. BERTRAND, “

M. A FAFARD, “

M. GEORGLES PELLETIER ¢
M. J. LAUZIER, commis
Mime I5.-B. LARIVIERI, sténographe

Dranche des outillages

*M. K. FAFARD, surintendant

M. J.-C. PICHIE, commis
*M. O.-A. TALBOT, ¢
M. P, DESTROISMAISONS, ¢
M. G, TRIMBLAY, “
M. T. MORNEAU “

M. J.-A. DIONNE, sténographe
Comptabilité

*M.J-AL PAQUET, comptable
*M. J. BELLISLE, sous-comptable
M. C. LARICHELIERE, commis
M. R. LANDRIEU, vérificateur
M. A. BOURGEOIS, commis

M. A. GIRARD, “
M. H-L. GAGNON, “
M. J. MOISAN, “
M. R. GINGRAS, ¢

M. N. LAPLANTE, “
M. J. BELANGER, “
M. J. TREPANIER, sténographe
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Dossiers

*M. O. DEMERS, registraire
M. G. TALBOT, commis
M. E. FRANCWMUR, “
M. L.-P. BELANGER, “

Messagers: A
*M. J.-T. LAMB
M. L. LANGLOIS
M. U. THIBODEAU

*Permanent.
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(B)—SERVICE EXTERIEUR

Note—Les employés; de celle catégorie sont aw service_du gouvernement

durant la saison de confection des chemins seulement.

INSTRUCTEURS DU GOUVERNEMENT, AU 20 OCT., 1913

F¢lix ‘Thibault
Thomas Labhé

0. Lachance

J.-E. St-Pierre
Alfred Ouellet
Mag. Franceceur
Charles Vincent
Maximiliecn Morgeau
. Bourque

N. Therrien

D¢siré Blanchard
Jos.-Thomas Caron
L.-O. Trottier
Arthur Faucher
Jules Iamel
Phidime H¢bert
J.-1I. Paradis
Francis Nantel
Alphonse Lévesque
Honorius Leclere
Léandre Francaeur
Georges Coulombe
Augustin Gagnon
Arthur Rhéaume
Anatole Adam
Paul Labbé
Amdédée Gaudreau
Edmond Couillard
I.-Honoré Gagnon

Alfred LeBrun
J.-N. Frazer
Arthur Kirouack
T. Renaud

A. Guillemette
Chas. Simpson
Georges Moreau
Lucien Lizotte
Ilsdras Blanchette
N.-H. Roy

Avila Lacasse
Amédée McNeil
Roch Gagné
Auguste Morin
TUlfranc Bélanger
J.-F. Fraser
Wilfrid Gagné
Alfred Demers
N. Lemieux
Romdo Delisle
Maxime Lemicux
Alp. Boucher
Eugéne Longtin
Nap. Bélanger
Célestin Delisle
Arthur-M. Deschénes
Frank Laurin
Avila Fortin
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MECANICIENS DES ROULEAUX DU GOUVERNEMENT AU 20 OCTOBRE 1913

Jos. Delisle Jos. Gagné
Wilfrid Lemieux Delphis Bernier
Joseph Labbé Jos. Couillard
Louis Duhamel O. Cunningham
Philias Brie Paul Caocuette
Amédée Frégeau Ferdinand Morel
Georges Laganiére Albert Leclerc
Oct. Métivier Clément Gagnon
Ph. Nadeau Ulric Racine
Thomas Kearney Eug.-Ed. Hudon
Arthur Lizotte M.-A. Francceur
H. Robichaud Napoléon Mercier
Joseph Laganiére Euclide Gagné
F.-X. St-Pierre Ben. Allison
Albert Couillard Charlds Marcoux
Georges Ward Henri Hébert
Napoléon Moyen Albani Thibault
Joseph Gauvin " Jos. Cadorette
Emile Lebaeuf Gustave Deschénes
Alex. Beaudoin » Alfred Laganiére
Edmond Poitras Ernest Thériault
Rodrigue Lévesque Amédée St-Pierre
Pierre Bégin Napoléon Marin
Victor Gosselin Aimé Cloutier
Jos. Couillard ' Albert Leclerc
Arthur Tremblay Victor Hébert
I.-H. Leblond Georges Gagnon

Aug. Bernier

- MEeCANICIENS DES LOCOMOBILES DU GOUVERNEMENT, AU
20 ocroBre 1913

Alfred Hébert J.-0. Chabot

F. Maisonneuve Albert Houde
Joseph Carrier Léonce Carbonneau
Auguste Ouellet Jos. Pelchat
A.-Her. Chouinard J.-P. Gagné

Arthur Poitras Emile Charette

Deus Bisson Gaud. Paré
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Adélard Courchesne Adrien Bernier
Joseph Bernier Arséne Castonguay
Alex. Guérin Fortunio Morin
Arthur Garneau Euclide Gagnon
Henri Bérubé Wilfrid Brunelle
Charles Girard Narcisse Tétreault
Phidéleme Couillard Iphrem Houde
Jules Michaud Esdras Bernter
~Jos. Cliche Wilfrid Mercier
Emile Plourde Alphonse Bois
G. Corbin Emile Maroils
Jean Pépin Raoul Larue
J.-B. Lévesque Edmond Fortin
Albert Boire Léon Caron
Amdédée Fortin (Oct) Thos Normandeau
Joseph Paquet Tél. Gauthier
Hercule Jobin Alphonse Gilbert
Edmond Chouinard Frédéric St-Pierre

" SERVICE D’INSPECTION DES OUuTILLAGES, AU 20 oCTOBRE 1913

Réal-J. Lévesque. ................. Instructeur-Inspecteur

Max.-E. Lazure. .................. “ “

Calixte Bernier........ ceeeme s “ “

Albert Pothier..................... “ o
F-X.Boisvert.................... Inspecteur et répareur-mécanicien

Pierre-M. Deschénes. . ............. Répareur-mécanicien
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SECTION 13.
(C)—APPRENTIS

Apprentis instructeurs du gouvernement qui ont suivt le cours de ma-
cadamisage de Knowlton, du 23 auw 30 avril 1913.

Note—Ces apprentis instructeurs ont été ensuite employés par le
gouvernement durant I’année de 1913, sauf les changements survenus au
cours de cette saison.

Hubert Robichaud. ................ St-Aubert
J-B.Barbeau..................... Lorette

Léon Gendron..................... Sorel
LéonCaron................... ... .Ste-Anne-de-la-Pocatiére
Euclide Gagné................ ... . Baie-St-Paul

Narecisse Gosselin. ................. Scott

Chas Marcoux..................... Ste-Marie-de-Beauce
Eug-Ed.Hudon................... Ste-Anne-de-la-Pocatiére
Adrien Bernier. ................... Cap-St-Ignace

Ephrem Houde. ................... Laurierville

Polycarpe Bélanger. ............... St-Pamphile

Aug. Ouellet................ e Ste-Louise

Albert Leclere. .. .................. St-Jean-Port-Joli

Jos, Cadorette. .................... St-Jean-Chrysostome
Henri Houde................... ... Grondines

Josi-L. Garant.................... St-Romuald
J-N.Fraser....................... Cap-St-Ignace

Roch Gagné...................... D’'Israeli

Adolphe Guilmette................. Victoriaville

Phidime Hébert................... Ste-Clotilde

Célestin Delisle.................... Pont-Rouge

J.-F. Franceeur.................... Québec

Aug.Morin. .........c.oovivnn. ... L'Islet

Max. Lemieux. ............. S L’Islet, station

Paul Caouette..................... 1’ Anse-a-Gilles, station
Lucien Lizotte.................... Québec

Wilf. Gagné....................... Cap-St-Ignace

Frank Laurin. . ................... Napierville

Ferd. Galichand................. L’Islet, station

Désiré Blanchard. ................. St-Germain-de-Grantham

Maxime Mongeau. ................ St-Basile-le-Grand
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Louis Bois, fils de Gaspard.......... St-Aubert

Arthur-M. Déchesne. .. ............ St-Roch-des-Aulnaies

Frs Cadorette. ................... St-Germain-de-Grantham
Hon. Chagnon.................... Barnston
J-B.Roy........ ... St-Sébastien

Arthur Kirouace.................... St-Cyrille

Auguste Quellet . ............... ... St-Roch-des-Aulnaies

(D)—Apprentis instructeurs du gouvernement au 20 octobre 1913.

(E)—Apprentis mécaniciens de rouleaux du gouvernement, au 20
octobre 1913.

(F)—Apprentis mécaniciens de locomobiles du gouvernement, au 20
octobre 1913.

Note—Oulre les instructeurs, rouleurs, et chauffeurs en activité, le Mi-
nistéere de la voirie a un cerlain nombre d’aspirants auxquels il a fait faire un
apprentissage en vue des remplacements nécessaires au cours de la saison, et
ausst des besoins de Uannée prochaine.

(D)
Auguste Ouellet................... St-Roch-des-Aulnaies
Wilfrid Caron. . ............co.. ... St-Charles
Gédéon Matte.................... St-Basile
Emile Gagné..................... Rougemont
Hector Lavariére. . ............. ... Stanstead-Plain
Calixte Chamard. ................. St-Jean-Port-Joli
Eugéne Dessert.................... St-Guillaume
Herm. Pruneau................... . St-Aubert ,
John Bernier. .................... . St-Joseph-de-Lévis
Louis Fortin..................... . L’Islet
Alcide Commette. ... ...... I St-Sébastien
Réné Beaudet. .................... Deschaillons
S.Gazelle...................... .. Lévis ~
J-A.Dorris. .. ...... .. St-André-de-Kamouraska
Jos. Gagnon...................... Pointe-a-Pic
J-P.Couture..................... Laurierville
Horace-M. Deschénes.............. St-Roch-des-Aulnaies
Philibert Martin................... Henryville
Amédée COt6. . ....... ... ... .. . ... St-Joachim

Amédée Bureau. .................. Lambton
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H. Pettitgrew. . ................... Québec
Antoine Marchand................. Montréal
W-H.Bullock................. ... Roxton-Pond

(E) -
Polycarpe Bélanger. . . ............. St-Pamphile
EraseCaron...........coivvuein.. St-Pamphile
HenriHoude...................... Grondines
Alidor Bergeron. .. .. .............. St-Antoine-de-Tilly
Edmond Jackson.................. Québec
Jos. Lamothe. .. ...... .. e St-Guillaume

(F)
Ernest Lévesque. . ........ccvvun... Ste-Louise
Just. Pelletier. .. .................. St-Roch-des-Aulnaies
RochOuellet...................... Ste-Louise
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SECTION 14

OPINIONS SUR L'AMELIORATION DE LA VOIRIE DANS
LA PROVINCE DE QUEBEC

Les quatre questions données plus bas ont été posées aux maires des
municipalités qui ont bénéficié de la loi des bons chemins. Toutes les
réponses ont été affirmatives. Nous reproduisons quelques-unes des
remarques dont elles étaient accompagnées.

Questions

l.—Les chemins que vous avez améliorés sont-ils préférables & ceux qui

.........................

2.—L’amélioration de ces chemins offre-t-elle plus de facilité au trans-
port des marchandises, des produits de la terre et en général 4 la circula-
tion des voitures pour toutes sortes d’affaires ?

.......................

3.—Croyez-vous que 'amélioration de vos chemins soit de nature & donner
de la valeur & la propriété?

.....................................

4.—Croyez-vous que, en rendant vos chemins meilleurs et plus sars, vous
aurez plus de sécurité contre les accidents et que vous vous mettrez i
couvert des dommages qu’on peut vous réclamer?. ............ .. . .

Remarques accompagnant les réponses

M. A.-E. McCarthy, maire,
St-Georges-de-Henryville,
Iberville.

Nos chemins étaient glaiseux et, par conséquent, impraticables, méme
pour les voitures légéres, aprés les pluies abondantes, surtout le printemps et
Pautomne, rendant presque impossible les communications avec les vil-
lages voisins. Maintenant quil y a du macadam, le transport est trés
facile en tout temps Le commerce est toujours actif et les cultivateurs
beuvent rendre leurs produits 4 la gare du chemin de fer avec facilité et
agrément en tout temps, méme apres les pluies trés abondantes.

13
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M. A Longtin, maire,
St-Stanislas-de-Koska,
Beauharnois

Je ne puis que remercier le gouvernement, et vous-méme, M le minis-
tre, pour le bien que vous avez fait dans toutes les municipalités.

M Louis Provost, maire,
Ste-Julie,
Verchdires.

N’ayant pas l'avantage d’avoir de chemin de fer dans la localité, le
seul moyen de transport étant la voiture, ¢’cst un avantage incalculable
d’avoir de bons chemins Si nous pouvions macadamiser toute la fron-
ticre de notre paroisse pour nous rendre & la station de Belwil d’un edté, et
a celle de Longueil de 'autre, pour Montréal, ce seraitun grand avantage
pour nous, et nous vous serions infiniment reconnaissants.

M. Charles Carbonneau, maire,
St-Frangois-de-Sales,
Laval.

La généralité des intéressés sont désireux d’avoir des bons chemins.
Sous tous les rapperts, les bons chemins vont faciliter le transport des
produits. St-Frangois-de-Sales produit au deld de 8GO gallons de lait par
jour. C’est vous dire que c¢’est des bons chemins qu’il nous faut.

M. Chs Plamondon, maire,
St-Bruno, village,
Lac-St-Jean.

La question des bons chemins n’est plus & discuter & St-Bruno. Les
gens sont tellement fiers qu’ils se croient obligés de conduire leur attelage
au trot, méme avec de lourdes charges. Le transport se fait en toute
saison ¢t en tout temps sans interruption. Les propriétés, griace i ces
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avantages, ont augmenté en valeur. Pour preuve, je viens de vendre mon
établissement $500.00 plus cher que je n’aurais pu trouver il y a deux ans.
De plus, lorsque les chemins n’étaient qu’ornitres et précipices, j’avais
bien juré de ne plus demcurer & St-Bruno; mais voild que maintenant,
je veux racheter une autre propri¢té i St-Bruno. Les chemins sont si
beaux, et puis 4 cinq minutes de la station des chars! Vive le macadam!
disent nos gens avee raison, et vive la politique du gouvernement Gouin!

M. J.-A. Huberdecau, maire,
St-Rémi, village,
Napicrville,

Preuve que ces chemins sont plus avantageux, les gens de St-Michel
passent par St-Rémi pour aller & Montréal avee de lourdes charges, s’allon-
geant de quatre milles pour descendre sur notre belle route, qui est faite
jusqu’d Laprairie.

M. David Demers, maire,
St-1lenri-de-Lauzon,
Lévis.

Tout le monde est enchanté des travaux de macadam et de gravelage
extcutés dans nos chemins.

M. Cyr. Baillargeon, maire,
Lambton, village,
Beauce.

L’outillage que vous nous avez envoyé a fait un bon ouvrage, ainsi
que vos mécaniciens et instructeur des travaux. Notre macadam est bien
beau, et bon, je 'espére.
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M. H. St-Mars, maire,
Ville Longueil,
Chambly.

Le conseil a commencé la construction] degchemins en béton. Nous
avons di commencer trop tard dans la saison; cependant,{nous avons fait
environ 5,000 verges de béton. Le printemps prochain, les entrepreneurs
commenceront les travaux de bonne heure, pour les pousser avec célérité,
Les citoyens de cette ville sont reconnaissants au gouvernement Gouin
de son octroi généreux. Nous avons les plus beaux chemins de la province.

M. Pierre Lortie, maire,
P. E. Canton Campbell,
Labelle.

Le chemin de gravois que nous sommes & construire ici nous sera trés
avantageux, surtout pour le printemps et Pautomne. Il n’y en a qu’une
partie de faite, et nous trouvons déjadun grand changement. Le trans-
port des marchandises, de la station du C.P.R., se fait & meilleur marché

et beaucoup plus vite.

M, Pierre Lecomte, maire,
: St-Sébastien,
Iberville.

Monsieur le ministre, je dois vous féliciter sur Vopportunité de cette
loi des bonnes routes, qui ouvre une ére de protection et de prospérité
pour toute la province. Cette loi fera certainement époque.

M. J.-B.-F. Lafreniére, maire,
Sorel,
Richelieu.

La politique des bonnes routes dansfcette province répond 4 un besoin
pressant. . Dans un pays grand comme_le nodtre, en rendant les voies] de
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communication parfaites, nous abrégerons les distances, en permettant
d’aller plus vite, et nous diminuerons le nombre des voyages, en chargeant
plus fort nos voitures. Nul ne saura jamais compter le progrés et le dévelop-
pement que nos bonnes routes sont appelées & nous apporter dans un avenir
rapproché.

M. Sévérin Coupal, maire,
St-Michel-Archange,
Napierville.

Nos gens allant & Montréal ne regardent pas d’allonger leur chemin de
quatre milles pour avoir avantage de passer sur le nouveau macadam de
St-Rémi.

M. E. Vinet, maire,
St-Louis-de-Gonzague,
. Beauharnois.

Les améliorations dansnos chemins rendent un grand service aux
contribuables, qui ne pouvaient pas passer en certains endroits durant la
crue des eaux.

M. Georges Gale, maire,
Waterville,
Compton.

Je prends plaisir & répondre i vos questions. Vous voudrez biep
noter que j’ai consulté un grand nombre de contribuables pour savoir
quelles réponses je devais donner. J’al aussi amené la chose devant le
conseil hier soir. Il semble que tous soient unanimes & attribuer & votre
aide nos bonnes routes et les bénéfices qui en dérivent. Cependant, notre
chemin n’est pas encore terminé; les avantages en seront plus grands quand
tout sera fini. .

Nous pensons que nous avons fait un grand pas dans la construction
cette année. Les bonnes routes sont certainement une grande amélio-
ration.
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M. Uldéric Paris, maire,
Village Deschaillons,
Lotbiniére.

Je suis d’avis que le gouvernement devrait insister pour que chaque
municipalité achéte son outillage, chose qui I’encouragerait 4 prolonger
Pamélioration de ses chemins et qui faciliterait les moyens de les entre-
tenir. Cette amélioration est appréciée du public et est une bonne poli-
tique,

M. F. Souillart, maire,
Laval-des-Rapides,
Laval..

C’est avec une peine profonde que je me vois dans obligation d’ex-
poser que la ville de Laval n’a pu commencer encore son macadamisage.
Nous construisons actuellement un aqueduc et un systéme d’égofits, et
nos chemins sont bouleversés. Lorsque ces améliorations seront termi-
nées, nous macadamiserons nos chemins et alors transformerons, grice &
P'appui du gouvernement, notre jolie petite ville, qui n’hésite pas a se pro-
noncer et & reconnaitre I'ccuvre utile de notre premier ministre,; Sir
Lomer Gouin.

M. Eugéne Lesage, maire,
Cap-Santé,
Portneuf.

J’ai répondu aux questions contenues dans votre circulaire du 24 sep-
tembre, et j’espére que vous les trouverez satisfaisantes. Pour moi,
ainsi que pour beaucoup d’autres, les bons chemins sont indispensables
a la circulation qui se fait aujourd’hui. Nous ne pouvons assez vous féli-
citer et vous remercier de nous avoir aidés dans ces travaux. Nous espérons
qu’avec la continuation de votre aide, tout ira bien.
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M. Joseph Guitard, maire,
Montebello, P.Q.,

En réponse 4 votre circulaire du 24 septembre, je dois vous dire que
tous nos contribuables sont pleinement satisfaits des chemins, et ils sont
contents d’avoir accepté les bonnes offres du gouvernement. Tous ont
4 cceur les bonnes routes. Tous les maires, au conseil de comté, approuvent
la loi des bons chemins.

M. T.-B. Pringle, maire,
Huntingdon, village,
Huntingdon.

Je crois que la loi des bons chemins est une des plus grandes amélio-
rations que le gouvernement ait faites dans la province. Je dois ajouter
qu’il faut prendre grand soin d’employer une pierre de bonne qualité et
de faire les chemins selon les spécifications du gouvernement.

M. T. Bourdages, maire,
St-Bonaventure,
Bonaventure.

Nous avons constaté que, depuis deux ans, les routes oll nous avons
fait du gravelage et qui, le printemps et Vautomne, étaient impassables,
sont devenues les meilleures de toute la municipalité.

M. Thomas Voycr, maire,
Hébertville, paroisse,
Lac-St-Jean.

Certainement que lorsque nos travaux de voirie seront faits, la pro-
priété rendra beaucoup plus, et le transport se fera avec plus de facilité et
4 un taux moindre.
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M. Fortunat Bélanger, maire,
St-Thomas,
Montmagny.

Si, comme je le crois, avec de meilleurs chemins nous pouvons tenir
nos beurreries en pleine activité pendant mai, octobre et une partie de
novembre, cela seul est suffisant pour nous dédommager du coat de cette
amélioration. Du moins, ¢’est mon humble avis.

M. Cléophas Morin, maire,
St-Frangois,
Montmagny.

Les contribuables de St-Frangois souhaitent de grand cceur que la
politique des bons chemins existe encore longtemps, pour pouvoir mettre
tous leurs chemins en conformité de la loi des bons chemins.

M. Alb. Verreault, maire,
St-Roch-des-Aulnaies, .
I/ Islet,

Toutes nos routes ont été améliorées avec I'aide du gouvernement,
ainsi qu'une partie du chemin royal. Nos routes sont belles, colitent trés
peu d’entretien, et tout le monde est satisfait. Avant ces améliorations,
la route de la station, pour n’en eciter qu’une, était impraticable le prin-
temps et I'automne. Dix minots de patates étaient alors considérés une -
bonne charge, et bien des fois la charge restait en chemin, le cheval n’en
pouvant plus. Maintenant, un cheval traine 30 4 35 minots allegrement.

Mr. Robert Hayes, maire,
St-Gabriel-Ouest,
Québec.

J’ai pris beaucoup d’intérét & votre mouvement en faveur des bons
chemins et je suis convaincu que ¢’est 1a meilleure politique qu’un gouver-

nement ait jamais introduite pour I'avancement et le progrés de la pro-
vince, -
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M. Robert Stack, maire,
Ivry-sur-le-Lac,
Terrebonne.

La municipalité que j’ai 'honneur de présider & donné toute son atten-
tion & ses chemins durant les derniers douze mois; et de cette attention est
résulté un progrés marqué, tant pour la sureté des chemins que pour leur
résistance. Je suis sr d’exprimer les sentiments de tous les résidants
de notre municipalité quand je dis qu’ils apprécient ce qui a été fait pour
eux et ce que la politique du département de la Voirie est & faire pour la
vieille province de Québec.

M. Joseph Hudon, maire,
St-Pascal,
Kamouraska.

Tous les gens de St-Pascal paraissent trés satisfaits des travaux faits
dans nos chemins, 4 cause des nombreux avantages qu’ils en retirent pour
le charroyage des produits, ete.

M. J.-B. Gauthier, maire,
Sillery,
Québec.

Je dois dire que le macadamisage de nos chemins donnera un surplus
considérable de revenus & notre municipalité.

M. H. Daigneault, maire,
Acton-Vale,
Bagot.

Les contribuables de notre petite ville sont bien satisfaits des travaux
faits dans les chemins durant le cours de 'été. Tout ce que l'on regrette,
c’est de ne pas avoir fait plus de travaux cette année. Mais notre munici-
palité est bien décidée A se préparer, durant I’hiver, pour terminer 'été
Prochain les travaux entrepris.
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M. L.-B.-O. Beauchamp, maire,
St-Pierre-les-Becquets,
Nicolet.

La municipalité payait tous les ans des dommages pour le mauvais
entretien de ses routes. Cette année, les chemins étant restés beaux
aprés avoir passé la machine & chemin au mois de juin, le coit s’est trouvé
diminué de plus de moitié.

M. Jos. Lehoullin, maire,
Ham-Nord,
Wolfe.

Nous avons, cet été, empierré et gravelé certains bouts de chemips
dont Pentretien, chaque année, cottait bien cher. Aujourd’hui, la cir-
culation est beaucoup plus facile.

M. Chs.-J. Brown, maire, _
Ville d’Iberville.

Nous avons fait un quart de mille de chemin, 4 nos frais, dans un endroit
qui était impassable durant six mois de Pannée. Nous avons mainte-
nant un chemin qui peut supporter de lourdes charges pendant toute
Vannée. La nouvelle machine & chemins est aussi d’une grande utilité
pour tenir les chemins en bon ordre.

M. Damase Bérubé, maire,
Ste-Héléne-de-Kamouraska,
Kamouraska.

Nous avons remarqué que, depuis que nos chemins sont mcilleurs, nous
n’avons payé aucun dommage causé aux voitures, tandis qu’avant, nous
€tions obligés d’en payer assez souvent.
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M. W.-G. Power, maire,
St-Pacdme,
Kamouraska.

Quoique notre municipalité n’ait fait que peu de travail sur ses che-
mins, ce que nous avons fait cette année a certainement augmenté beau-
coup les facilités de transport, sur toutes les parties du chemin et en tout
temps de Pannée, ce qui était impossible avant les travaux de cet été. No-
tre travail ordinaire consistait & nettoyer les fossés, 4 en faire de nouveaux,
3 réduire les pentes et & mettre du gravier. Pour ce qui est de votre qua-
triéme question, depuis que notre municipalité a pris soin de tous les che-
mins en été, nous n’avons pas payé un cent de dommages pour voitures
brisées ou autre chose. Vous voyez done que si tous les chemins étaient
améliorés d’une maniére permanente, nous n’aurions pas & nous tracasser
4 propos des accidents.

M. B. I’Etoile, maire,
St-Louise,
L’ Islet.

Le Conseil doit prendre des mesures, dans le courant de 'hiver, pour
faire améliorer les routes qui ne sont pas avee le nmiéme systéme que celles
* . oq . 3’ q
quile sont déja. La paroisse s’en trouve trés bien.

M. le maire de
St-Valier,
Bellechasse,

Les cultivateurs de St-Valier sont trés satisfaits des améliorations qu’-
ils ont faites & leurs chemins, avec 'aide du ministére de la Voirie, et se
proposent d’en faire encore d’autres.
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M. G. Gagnon, maire,
Thurso,
Labelle.

L'an dernier, dans le cours du mois d’octobre, nos chemins étaient
dans un état affreux, malgré tout argent que nous avions dépensé pour
leur entretien. Un bon ‘“team’” de chevaux pouvait difficilement trans-
porter 1,000 livres dans un express. Cette année, sur nos chemins macada-
misés, nous ne pourrions assez charger la voiture la plus forte pour empé-
cher les chevaux de la trainer.

M. A. Fortin, maire, .
Ville Fraserville,
Témiscouata.

Je crois réellement que ces améliorations des chemins sont dans l'in-
térét de tous les contribuables de la municipalité, et je suis encore & rencon-
trer une seule personne qui ait quelque chose & dire contre cela.

M. H. Grandbois, maire,
St-Casimir, village,
Portneuf.

Depuis le commencement de la saison, nous avons fait 45 arpents de
chemin en macadam, dans la partie la plus importante du village. C’est
vous dire quel grand changement il s’est fait ici: se trouver dans des bons
chemins quand il n’y en avait jamais eu. Tout le monde est content et
éprouve un réel plaisir de ces améliorations.

M. W.-F. Martin, maire,
St-Malachie d’Ormstown,
Chéateauguay.
Votre gouvernement a pris en mains un travail splendide qui va
ajouter beaucoup A la valeur des fermes, car nos chemins sont un des pro-
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blémes qu'il nous faut résoudre. Grice a Vaide généreuse du gouverne-
ment, la province aura bient6t résolu cette question.

M. A. Galarneau, maire,
Ste-Jeanne,
Portneuf.

Dans mon humble opinion, je crois que le chemin en macadam est le
moins dispendieux, surtout ot il y a beaucoup de trafic, comme ici & Ste-
Jeaane.

M. E.-S. Mathieu, maire,
Ville Terrebonne,
Terrebonne.

Permettez-moi de féliciter le gouvernement de sa politique des bons
chemins. Si la population veut en profiter, ce sera pour son plus grand
avantage, vu les conditions faciles de paiement accordées.

M. J.-A. Scott, maire,
Ste-Héléne-de-Breakeyville,
Lévis.

Nous sommes absolument satisfaits du chemin en macadam et en
sommes trés fiers, car tous les étrangers qui viennent de Montréal, de New-
York ou d’autres endroits, nous font le compliment que c’est le plus beau
chemin sur lequel ils aient voyagé.

M. W. Gauthier, maire,
St-Joseph-de-Deschambault,
Portneuf.

Je puis vous dire, monsieur le ministre, que le macadam devient trés
populaire 4 Deschambault. Les adversaires de ces travaux sont-eux mémes
réduits au silence.
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M. P.-Z. Mignault, maire,
St-Augustin,
Deux-Montagnes.

Nous avons environ un mille et quart de chemin de fait et nous sommes
heureux, Monsicur le ministre, de vous dire que cette partie, avec ses ponts
en ciment armé, fait ’admiration de tous ceux qui passent.

M. C.-Edmond Ranger, maire,
Dorion,
Yaudreuil.

La loi des bons chemins, pour le comté de Vaudreuil, a augmenté la
valeur des propriétés pour le moins de 33 1-397 4 1009¢. O les chemins
sont construits, il se fait chaque matin, aux gares du Pacifique Canadien
et du Grand Trone, une expédition de plus de 1,500 gallons de lait. Vous
pouvez vous faire une idée de la facilité avec laquelle le transport des
produits de la ferme aux gares, se fait. Avant longtemps, nous aurons des
ponts qui relieront Vaudreuil & I'Tle-Perrot, et I'Ile-Perrot 4 I'Ile de Montréal.
Avec ces améliorations, nous aurons, dans notre localité, la culture, marai-
chére exploitée sur un grand pied, étant & proximité de Montréal.

M. Geo. Mooney, maire,
Durham,
Drummond.

Je dois vous dire que nos chemins sont de moitié meilleurs maintenant
qu’avant que le gouvernement nous aide 4 les améliorer. C’est un encou-
ragement pour le peuple. Vous linstruisez aussi en lui montrant la valeur
des bons chemins. Suivant mon opinion, votreloipour’amélioration et
I'entretien des chemins est la meilleure que le gouvernement ait passée.
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M. Pierre Viel, maire,
St-Jean-Baptiste, Isle-Verte.
Témiscouata.

Votre loi des bons chemins est excellente pour la circulation et plus
économique pour entretien qu’avec ancien systtme. Par exemple, un
propriétaire qui avait trois lots, lui donnant trois parts de route, une 4 un
mille de chez lui, une autre & quatre milles, et une autre 3 deux milles en
sens inverse, perdait autant de temps pour se rendre sur les lieux que pour
faire les réparations les plus pressantes. It cela, sans compter les ennuis de
Iinspecteur, qui était obligé d’apprendre ol était 1a part d’un tel et d’un
tel. Aujourd’hui, tout ce temps est employé & faire des réparations.
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N° 1—St-Hubert, Co. Chambly. Macadam fait en 1913.
Planche A. Types de chemins

N°2—Route Edouard VII.—Village de Napiervillee. Etat du Chemin
avant la construction du pavage en béton.

N°3—Route Edouard VII.—Village de Napierville. Le méme chemin
aprés la construction du pavage en béton

N° 4—Route Edouard VII.—Village de Napierville. Pavage en béton

N° 5—Instructeurs du gouvernement ou des municipalités, qui, au prin-
temps de 1913, ont suivi, & Knowlton, un cours de confection de maca~
dam donné par les ingénieurs et inspecteurs du Ministére de la Voirie

N° 6—Knowlton, comté de Brome. Cote macadamisée en 1912. Le
travail offrait des difficultés dues & la présence de sources qui ont
nécessité des drainages spéeiaux. Photographie prise en 1913

N°7—Cours de macadamisage & Knowlton, 1913. Préparation de l'in-

frastructure & la machine & chemin
N° 8—YVillage de la Malbaie, comté de Charlevoix. Macadam fait en 1913
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N°9—L’Islet. Macadam fait il y a trois ans

N° 10—Sainte-Anne-de-la-Pocatiére, comté de Kamouraska. Chemin de
la station macadamisé en 1913

N°11—Montée de Sainte-Rose, comté de Laval. Chemin en béton fait
en 1913. (La montée de Sainte-Rose aura une longueur totale de
614 milles)

N° 12—Paroisse du Sault-aux-Récollets, comté de Laval. Macadam au
bitume fait en 1913

N°13—D’Israéli, comté de Wolfe. Macadam fait en 1913

N° 14—Laurierville, comté de Mégantic. Macadam fait en 1913

N° 15—Arthabaskaville. La construction de chemins en macadam a
permis I'établissement d’un systéme d’autobus entre Arthabaskaville
et Victoriaville

N° 16—Chambly-Bassin, comté de Chambly. Macadam fait en 1913

N° 17—YVillage du Sault-aux-Récollets, comté de Laval. Béton fait en 1913

N° 18— Paroisse de Chambly, comté de Chambly. Macadam fait en 1913

N° 19—Saint-Joseph, comté de Beauce. Macadam fait en 1913

N° 20—Saint-Vincent-de-Paul, comté de Laval. Macadam fait en 1913

N°21—Laurierville, comté de Mégantic. Macadam fait en 1913

N° 22— Saint-Martin, comté de Laval. Macadam fait en 1913

N° 23—Saint-Jean-des-Chaillons, comté de Lotbiniére. Macadam fait
en 1913

N° 24—Saint-Ferdinand-d’Halifax, comté de Mégantic. Macadam fait
en 1913

N° 25—Saint-Hubert, comté de Chambly. Macadam fait. en 1913

N? 26—Paroisse du Sault-aux-Récollets, comté de Laval. DMacadam au
bitume en 1913

N° 27—Ville de Longueuil. Béton fait en 1913

N° 28—DBassin de Chambly, comté de Chambly. Macadam fait en 1913

N° 29—La-Baie, comté d’Yamaska. Travaux préliminaires au macada-
misage (1913)

N° 30—Saint-Rémi-village, comté de Napierville. Macadam fait en 1913

N° 31—Saint-Basile, comté de Portneuf. Macadam fait en 1913

N° 32—Notre-Dame-des-Laurentides, comté de Québec. Chemin du
lac Beauport, avant le macadamisage

N° 33—Notre-Dame-des-Laurentides, comté de Québec. Chemin du
lac Beauport, aprés le macadamisage (1913)

N° 34—Route Montréal-Québec. Tranchées pour redressement du che-

[N

min au moulin “Martel,” & Saint-Augustin, comté de Portncuf

N° 35—Route Montréal-Québec.  Pointe-aux-Trembles, comté de Port-
neuf. DPartie n.acadanisée
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N°36—Route Montréal-Québee, Les-Ecureuils, comté de Portneuf.
A gauche, Uancien chemin; & droite,la coupe o sera construit le nou-
veau chemin.

N° 37—Route Montréal-Québec. Saint-Paul-I'Ermite, comté de I’ Assomp-
tion. Pont en béton

Planche B. Diagramme montrant I'importance de la pente sur le cott
du transport

Planche C. Territoire dans lequel les outillages du gouvernement et des
municipalités ont été en activité durant la saison 1913

CORRECTION

Page 8—Voirie au Canada.—Nous disons que le gouvernement
du Canada ne construit pas de chemins, en ce sens que le systéme de la
voirie du pays n’est pas sous son contcdle et qu’il n’organise pas la voirie
comme certains pays d’Europe le font; nous ne voulons pas dire qu'il
n’a pas construit de chemins, dans certains cas spéciauix.

——
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To His HoNoRr

THELIEUTENANT GOVERNOR OF THE PROVINCE OF QUEBEC.
Your Honor,

I beg to submit the report of the Roads’ Department for the year
1912-13.

Until these latter years, the roads of the province of Quebec were not
generally in keeping with the splendid development of the country, which
must be attributed to the fact that they were originally built to meet ex-
clusively local and sometimes even individual wants. The old time road
was an accessory construction and if the aims of our forefathers were often
well defined, their means were frequently uncertain and left to hap-hazard.
Our roads are, so to say, the result or rather the residue of that marvellous
colonization which, within three hundred years, has transformed our part
of the American continent. From a work so incoherent, since it was not
done—save with rare exceptions—by the State, but by companies first, then
by great land owners and later, even down to our own days, by private
individuals, there could possibly come nothing but what was very imperfect.

Before the Government intervened it was only in the Eastern Town-
ships, generally speaking, that the municipal councils had caused any road
work to be done that was serious or subject to any rational system. This
was due admittedly to the fact that, under the Municipal Code,the roads were
necessarily in charge of the municipal councils in that part of the province
which kept them in repair by outlays of money and the use of statute labor.

In the remainder of the province theroads were maintained on the share
system.,

It was this that had to be changed. The system of shares and statute
labor had to be suppressed, for except when under the sole control of the
municipality, as in the Eastern Townships, statute labor is an obstacle
to a sound municipal road administration.

. The great desideratum is work directed by the municipal council and
paid for by it in cash.
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It was only in 1907 that thissystem was encouraged by the Government
through the medium of grants. Before that date, the aid given to the
improvement of the highways had taken other shapes.

In 1895, a sum of $75.00 was spent to pay the travelling expenses of
a lecturer.

In 1896, a sum of $30.20 was expended for the same purpose.

In 1897, $5,953.34 was employed for the purchase of machines and
other expenses of management.

In 1908, the appropriation for agriculture included a sum which was
applied as follows: In each county, three grants were made respectively of
$125.00, $100.00 and $75.00 to the three first municipalities buying a
machine to repair earth roads. Further a grant to the limit of $1,200.00
was made to any county purchasing a crusher. This was accompanied
by no precise direction; the promoters of the policy relied on the Govern-
ment’s generosity being appreciated, if not by grateful people, at least by
people of intelligence. Nothing came of it. The road machines were
objects of merriment and sometimes of anger. There were even munici-
pal councils which passed resolutions declaring that they would never use
them- ~and the crushers, notwithstanding the important sums paid for
them, were in many cases left to rust.

Among the members of the Government, however, there was an invin-
cible confidence in the results that might be secured in road mainte-
nance if the councils were persuaded to take them in charge. So much
was thus the case that in 1907 a law was passed placing a sum of $800.00
at the disposal of the local councils adopting this system. This law
brought about some good results. It was amended from year to year and,
in 1911, an annual grant of $400.00 was guarantced to each rural mu-
nicipality for the maintenance of its roads.

The Department of Agriculture also had some plants which it lent to
the municipalities in addition to the grants.

But let us not enter into details of the evolution of our policy of

good road encouragement. Rather let us take up at once the period of
decisive action.

Until 1911, as we have scen, it was difficult to lead the population of
the province into the path of progress, but nevertheless some progress was
made. The slowness with which new ideas spread was due chiefly to the insuf-
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ficiency of the grants. The Governmentunderstood this and did not hesi-
tate to apply the remedy by supplying all the money required for im-
proved road building. .

The law relating to road loans completely revolutionized everything.
It forced the question through all its stages in the space of two years; so
that agitation is now almost no longer necessary. The farmer has
become a business man. He feels—vaguely, perhaps—that he has lost
a great deal of money in neglecting to work for the diminution of the cost
of transporting his products. He perceives that he has made his life very
unpleasant sometimes by contenting himself with a mud-hole for a road.
He no longer needs converting. He comes to us and asks for the money he
wants. He seems to appreciate at its proper value the aid offered to him
by the Government and to desire in return to give the latter all the support
needful in its undertaking. Already, in the improvement of the arteries
of communication, he is discovering an economic factor of the highest
importance and this is, in our opinion, an elementof education, which is
sure to produce a multiplicity of beneficial effects, apart from the results
more immediately sought. Indeed, has it not been always and every-
where the case that the decrease or the increase of wealth depends upon
the ignorance or the knowledge of economic forces and upon the neglect or
the care shown in regarding as economic forces all without exception that
serve the purposes of life, decrease or increase its well-being, govern its
cost and determineits net price? In fine we are having repeated here the
phenomenon produced in other countries under analogous circumstances,
with this difference that, amongst us, the roads are, so to speak, a new crea-
tion, while, in the different countries of Iurope, it has been most of the
time a sort of resurrection of old systems or old work abandoned.

Macadamizing Work.

The work of macadamizing has been very active this year. Thelength
of roads macadamized with the Government plants will amount probably
to 110 miles at the closz of the season, while the length of roads macadamiz-
ed by the municipalities with plants of their own or belonging to contrac-
torswill attain almost 100 miles, or, perhaps, exceed thatfigure. On this
head, I would draw Your Honors’ attention to the fact that, thanks to the
Government grants out of the $10,000,000.00 anthorized by 3 GeorgeV, ch.
21, nearly 100 municipzalities have been enabled to purchase the necessary
macadamizing plants. By adding the 58 Government plants and
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those of the contractors, which are now beccoming numerous, we have in
the province an organization and a building equipment, which are very
considerable, which will surely increase, and which, in a pretty short time
—for the capital so invested cannot remain idle—willinevitably bring about
an important increase of the mileage of improved roads.

We have more than ever supervised the work of construction and our
inspection system has been subjected to a closer check. To demonstrate
this, it suffices to state that each Government instructor and each superin-
tendent of construction in the municipalities having road plants are bound
to transmit to the Department daily a report by post card of the work done
the day before; the supecintendent for the municipalities alsosends a card
summing up the work of the week; while on their part the Government in-
structors make a detailed weekly report on the same subject. This sys-
tem enables us to know each day the length of macadam laid throughout
the whole province with the Government’s money. The instructor-in-
spectors go through the province following the more busy working routes
traced out for them beforehand by the superintendent of the plant branch;
they give their instructions in writing to the instructors and transmit a
copy to the superintendent; they make areport of how they employ the time
there during the week and they have orders to remain with the instructor
all the time requisite to rectify the organization and construction.

Gravelling.

Important gravelling works have also been carried on both under the
act of 1911 and that of 1912 . Wy Department has had them supervised
less closely, however, because thiskind of improvement calls for less skill
and it is easy to do it well by following exactly the letter of the specifi-
cation imposed. Nevertheless, in certain ease, I have made it a point to
look after them closely and I have placed inspectors at the disposal of cer-
tain municipalities. Moreover in other cases, without waiting for an
application to that effect, I have had works supervised, whose importance
scemed to justify this attention on my part. The length gravelled during
the season of 1913 will probably attain 60 miles, which may be added as
improved roads in a permanent way to the total of macadamized roads
already mentioned. (In 1912 there were 51.87 miles.)



Earth Roads.

In glancing through my report, you will note the attention we have
given to the carth road and what measures we have takentoimprove it
to render its keeping economical and, provisionally at least, to make it
the best substitute for a hard surface road. The considerable length of
the roads of the province (about 45,000 miles) does not allow of our aspiring
to convert them rapidly into modern roads—that is, into macadamized,
asphalted or cement-treated roads. DMoreover, even with countries in
which the highways have assumed much greater extension than here, as,
for example, in the United States the proportion of earth roads is destined
to remain very large and infinitely greater than the proportion of hard sur-
face roads.

Provincial Highways.

At the third international highway congress held in London in June
last and at which the province was represented by one of the members of
your Government, a multitude of interesting questions were discussed by
the engineers, public men and specialists of all countries. The proccedings
of this congress contain a mass of exccedingly precious information,
from which we may draw indefinitely. For the moment I shall content
myself with drawing your kind attention to a series of papers read having a
general bearing, the conclusion of which singularly justifies the system
actually in operation in the province of Quebec. The subject treated had
for title: “Authorities charged with road building and maintenance.—
Attributes of the central authorities and the leeal authorities.” Mr Rees-
Jeffreys, honorary-secretary of the congress, sums up the part which interests
us as follows: “1.—The system of road administration must, in all countries,
be in harmony with the existing system of government and the political
genius of the inhabitants. It is therefore impossible to lay down general
rules with respect to the centralization or the decentralization of the roads
organization. 2.—In the countries in which local administration has
prevailed thus far, the problems of modern construction, arising from the
development of automobile traffic, create a more marked centrali-
zation movement, and it is desirable that the supervision and aid of the
State should be increased.”

This, in fact, is the basis of our system: A combination of decen-
tralization and centralization, that is, the simultaneous employment of
the means of the State and the means of private individuals, the putting
in motior. in a reasonable proportion, of Government activity and of local
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resources, building by the Government and building by the municipality. Mr
Rees-Jefireys’ conclusion applies all the better because in our province the
motor vehicle traffic has not yet attained and will not very soon attain
the development it has in Europe and the United States; the inter-
vention of the State, which in those countries must be necessarily conside-
rable, may be less here; and if the situation be well scrutinized, it is
impossible to do other than conclude that your Government has found the
absolutely right conclusion in respecting the autonomy of the municipa-
lities and in completing their work by the construction of a few nccessary
arteries to satisfy certain wants of modern life. I have just referred
to the work of the municipalities; but in order to be more precise, I will
say “the work of the farmer.” For if the Government supplies the initial
force and supports it with its money, the farmer supplies his good will,
his energy, his spirit of enterprise—in aword, his political sense. In fact
it must not be forgotten that the enormous change, which has taken place,
within the last two or three years, in the ideas of our agricultural popula-
tion, points to latent resources of intelligence and devotedness, which only
awaited an impulse to manifest themselves and which are the indication
of eminent ability to understand the influence of administrative mea-
sures on the national wealth. Consequently, in speaking of the modern
road, I like to call it “the farmer’s road”, firstly, because the farmer has
accepted our policy with really admirable eagerness and then because,
above all, what we want is “the road for the farmer”. No mistake should
be made, we cannot depart from our programme even to quiet some
more or less justifiable impatience.

You will sce in section 5 of this report, what umportant preliminary
works have been carried out during the secason on the Montreal-Quebec
highway. As for the IEdward VII road theparttaken charge of by your
Government is practically completed. This really national work, some-
thing hardly yet undertaken by the other provinces, was brought to a
successful conclusion within less than twelve months, in spite of the
unfavorable scason of 1912 and technieal or legal difficulties of all kinds.
We had confidence in this result and let us say that in certain quarters,
there was confidence in us. I could not ask for stronger proof of this than
the report of the Montreal Gazctte on the 24thJune, 1912, which at the
outset laid down clearly the Government’s task and the means it intended to
take to carry it out. From this inspection—said the Gazette—it will be

- seen that it has been very difficult to procure the materialsand the gangs
of men and that the works are making rapid progress, when the scarcity
of labor is taken into account. At various points along the road, plants have
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been installed and ateach of these there is a large quantity of stone ready
to be crushed

Five gangs are at work and have commenced to build the road on the
side of the fronticr, but there is less than a hundred men employed on the
five sections.

It is unquestionable that this road will help to give importance to
the rural districts through which it runs and, judged from the stand-
point of tourist travel, the Edward VII road will lead from the Canadian
metropolis to the State of New-York in less than two hours of a splendid
promenade.

On the other side of Rouses’ Point, the road leading to New York is
one of the finest in America; consequently, taking in the part that the pro-
vince of Quebec isbuilding from the boundary line to Montreal, there will be
a great deal of automobiling between the two great cities.

The Idward VII road will shorten the distance from Longueil to
the frontier by about twelve miles, being much shorter than the road from
Chambly hitherto used by the automobilists.

The Government’s officers have lost no time in procuring the labor and
the materials required for the making of the road.

Twelve plants have been installed and 80,000 loads of stone have been
carted and placed in twenty four heaps ready for crushing.

The carting was done during the winter and has been continued ever
since. This is a source of revenue for the farmers who selland cart the
stone.

The different outfits in operation or onthe point of being so comprise
40 waggons, 11 stone crushers, 7 motor engines, 13 road machines and 7
sprinklers. :

The new road will be all macadamized, with the exception of some
sections which will be covered with a waterproof coating of tar and sand(1)
The culverts have been reconstructed in reenforced concrete, obviating
the inconveniences of hog’s back bridges.

The heavy rains of May greatly impeded the progress of the works.

Before concluding this already perhaps too lengthy letter, Ishall take
the liberty of specially calling Your Honor’s attention to the salient facts
of our roads policy.

1 The effect of the law of 1912hasbeen to throw into circulation in the ru-
ral districts, that is, to put into the farmer’s purse $10,000,000.

(1) Inaccurate.
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T Apart from the $10,000,000 provided by the Act of 1912, the Government

annually pays for roads improvement from $300,000 to $600,000, which
also go into the farmers’ pockets.

qOf the 810,000.000 appropriated under the law of 1912, the municipali-
ties have already applied for $8,197,448.26, which have been guaran-
teed by the Government.

‘fAccording to the by-laws passed by the municipalities and presently

" inforce,and adding the Provincial roads, there will be built between
now and 5 years, under the act of 1912, nearly 2,000 miles of maca-
damlzed or gravel roads.

ﬁ[In 1894-95, only $75. were spent by the Governmcnt on roads improve-
ment.

In1913from 1=t July to 15th October, there was expended by the Govern-
ment on roads improvement $1,592,392.57.

To 15th October 1913, 376 municipalities had applied for the benefit of
‘theactof 1912; of this number 166 have successfully completed the
‘proceedings and have obtained or can obtain the money;the others are
preparing to take up the project again or to give it effect.

fIn 1910, the Government owned only one steam roller. In 1913 it has
- 58 plants which it loans or leases to the municipalities according to
- the system chosen.

i Besides the 53 Government plants, upwards of 90 complete plants have
.- been purchased by the municipalities with the aid of grants made them
~ under the act of 1912,

qIn 1913, there are nearly 400 rural municipalities which have placed their
roads in charge of their municipal corporations, and according to pro-
portional calculations, about 15,000 miles of earth roads are now sub-
ject to systematic maintenance. :

€In1913, there have been made in the province of Quebec under the act
of 1911 and that of 1912, nearly 225 miles of macadam, either with
water, bitumen or cement and about 60 miles of gravel roads.
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{Since 1908, the Government has paid $22,886.96 to replace the small
wooden bridges with concrete, tile, steel, iron ete., pipes.— 6,808 small
bridges have thus been replaced.

The whole humbly submitted.
Jos. Ev. CArRON

Minister of Agriculture and Roads.

Quebec, 6th November, 1913.



N° 1—St. Hubert, county of Chambly. Macadamized in 1913



REPORT

OF THE

ROADS DEPARTMENT

OF THE

PROVINCE OF QUEBEC

SECTION 1
HISTORY OF ROAD BUILDING (1)

THE ANCIENTS AS ROAD BUILDERS

Where or when the first road was built is not known. Herodotus
speaks of a great Egyptian road on which King Cheops employed 100,000
men for a period of ten years. According to the historian, this road was
built of massive stone blocks 10 feet deep, and lined on both sides with
temples, mausoleums, porticoes and statues. The streets of Babylon are
said to have been paved as early as 2000 years before Christ, and several
well surfaced roads radiated to neighboring cities. Carthage, before its fall,
was the centre of a highly developed road system. The ancient Peruvians
had a wonderful system of national roads connecting all the principal parts
of their empire.

Bridges were also built by the ancients at a very early date. The
Euphrates, at Babylon, was crossed by a stone bridge prior to 2000 years
before Christ, and it is known that the Chinese built bridges as public
works as early as 2900 years before Christ.

TaE RoMaxs As Roap BUILDERS

The first definite and fully authentic information concerning the sys-
tematic construction and maintenance of permanent roads comes to us

(1) This history, as well as what relates to road building in the United States, is taken
from the Official Good Roads Year Book of the United States 1913; the notes on road building
in Canada are from the report made in 1911 by Mr. W. A. McLean, of the Ontario Roads Com-
mission. : .
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from the Romans. It is generally understood that the Romans learned the
artfof road building from the Carthaginians. However, the construction
of their first great road was as perfect as that on any of their later ones.

The first of the great Roman roads was from Rome to Capua, a dis-
tance of 142 Italian miles, and was begun by Appius Claudius, about
312 years before Christ It was known as the Appian Way or “Queen of
Roads.” This road was later extended by Julius Cssar. About 220 years
before Christ, the Flaminian Way was built. It crossed the river Nar on
a stone bridge which has a central span of 150 feet with a rise of 100 feet.
‘When Rome reached the height of her glory, under the reign of Augus-
tus, no less than 29 great military roads radiated from the city. These
roads extended to every part of the vast empire and are estimated to
have had a total length of 50,000 miles.

The Roman construction was in general extremely massive. The
Appian Way is said to have been in good repair 800 years after it was built.
On a carefully prepared earth subgrade was placed four successive courses
or layers; the statumen or foundation and first course, the rudus or second
course, the nucleus or third course, and the pavimentum or wearing
surface. The top and bottom courses consisted in general of large flat
stones, while the two intervening courses were built of smaller stone or
other suitable material laid in lime mortar.

With the fall of the Roman Empire the roads were neglected and gra-
dually fell into decay, so that to day but little more than a trace remains
of these splendid achievements.

ToE FRENCH AS RoAD BUILDERS

The Romans built and improved many roads throughout what is
now France, but later these fell into decay.. It was not until the beginning
of the sevententh century that interest in road building revived to any
considerable extent. In 1661 Colbert was appointed controller of finance,
and during his ministry 15,000 miles of hard roads were built by means
of enforced peasant labor under the old feudal institution of the corvee.
The corvee prevailed with the utmost rigor until 1774, when Turgot abo-
lished some of its most objectionable features. It was finally abolished
in 1787. ‘

The present road system of France was really founded by Napoleon.
He adopted very largely the innovations instituted by Tresaguet, and
perfected a splendid administrative system.
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The most striking feature of the French road system is the skilled
supervision provided in every grade of road work and in every unit of
the administrative organization. The basis of the French system is the
School of Roads and Bridges, one of the finest technical schools in the world,
and maintained entirely at the expense of the National Government.
From the graduates of this school are chosen the highway engineers who
are entrusted with the construction and maintenance of the roads of
France.

The total mileage of all roads in France is about 353,000 miles. Of
these 23,820 miles are classed as national roads and are, therefore, the
property of the State. The remaining roads are divided into departmen-
tal and vicinal routes, for which the State only makes ocecasional appro-
priations for construction and which are invariably maintained by the
local governments,

Torr Roabps

The earliest mention we have of the exaction of tolls is probably
that given by Strabo, on the roads leading from Babylon to Syria. It is
not until 1346 that we find the toll system definitely adopted as a means
of raising revenue for road maintenance and repair. In that year Edward
I1I of England granted a commission to the Master of the Hospital of St.
Giles and John Iolborn to collect tolls on vehicles passing on the road
leading from the Hospital of St. Giles to the Old Temple, London, and
also leading from the adjoining road called the Portal. But it was not
until the latter half of the eighteenth century and first part of the nineteenth
century that this method of raising road revenues reached its greatest
‘popularity. This took the form of a regular flood of turnpike acts passed
by Parliament. It is estimated that in 1838 no less than 1,100 turnpike
trusts were in existence throughout the kingdom. The cost of collect-
ing the tolls, however, often nearly equalled the income, leaving little or °
nothing for maintenance. In 1871 the census showed that 5,000 persons
in England and Scotland were engaged in merely collecting tolls. In 1857
Ireland freed herself from toll gates, and in 1878 Parliament passed an
act abolishing tolls in England.

Tolls on vehicles were never popular in France and, while introduced
somewhat at different periods, never became general.

In the United States the first toll road was the Lancaster Pike, be-
tween Philadelphia and Lancaster, Pennsylvania, a distance of 6214 miles,
the construction of ~which was authorized in 1792. DBridges were also
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constructed by private capital and tolls charged for crossing. The turn-
pike improvements continued to expand rapidly until 1828 the length of
chartered turnpikes in Pennsylvania amounted to 3110 miles of which
2380 miles were completed at a cost of $8,431,059.50. It is stated that
none of these roads had, up to that time, yielded sufficient dividends to
remunerate their proprietors. By 1811 over 317 turnpikes had been
chartered in New York and the New England States, having a combined
length of 4,500 miles and a capital of over $7,500,000. With the introduc-
tion of the railroad, interest in turnpike building practically ceased, and
today there remain in the United States very few roads on w thh toll
is collected on passing traffic.

The Cumberland Road.—Popular tradition generally attributes the
conception of the National Road to Henry Clay. However, Albert Gallatin -
seems to have made the first definite suggestion of this road, while Henry
Clay soon became its ablest champion. By an act of Congress approved
by President Jefferson on March 29, 1806, 830,000 was appropriated toward
the survey and construction of a road leading from a point on the Potomac
at or near Cumberland, Maryland, to the Ohio River at or near a point
opposite the town of Steubenville. This act provided that the road be
cleared to a width of four rods, and that no grade exceed five degrees.
An act of Congress, May 15, 1820, provided $10,000 for laying out a road
from Wheeling, Virginia, to the Mississippi River near St. Louis. This
was really to be a continuation of the Cumberland or \Tatlonal Road.
The road was to be laid out 80 feet wide.

In 1835 arrangements were completed whercby the portion of the
National Road between Cumberland and Wheeling was taken over by the
respective States and operated as a toll road. Appropriations, however,
were continued on the portion west of the Ohio River until May 25, 1838,
when the last direct appropriation for construction was made. The total
amount appropriated by Congress was 86,824,919.33.

The length of the line first opened was 130 miles and the cost of con-
struction $1,700,000. The first stage coach bearing the United States mail
from Cumberland to Wheeling passed over the road on August 1, 1818.

West of the Ohio, the road led through Columbus, Indianapolis and
Terre Haute. The road was surfaced to Columbus, but west of that point
it was only surfaced in places; and about 1850 most of the road was absorbed
by local turnpike companies. Before the road was completed beyond the
western boundary of the State of Indiana, the steam railway had become
the chief agency of transportation and the National Road came to an end
on the prairies of Illinois.
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Great Roap BriLpeRrs

Tresaguet.—DPierre-Marie Tresaguet was born at Nevers, in 1716, died
in Paris, 1796. ‘hile he was a great engincer and made many impro-
vements in river navigation, posterity knows him only as a great road
builder. Tresaguet may well be called the father of modern road
building. In 1775 when MacAdam was but twenty-one years of age,
Tresaguet presented a report to the Assembly of Bridges and Highways
which amounted in reality to a treatise on road construction. The real
value of Tresaguet’s work was; first, in recognizing the need of constant
maintenance and devising a means for earryingit out; second, improving the
methods of construction and reducing the cost. Tresaguet improved the
drainage, gave a crown to the stone pavement or foundation, and reduced
the depth of broken stone to a uniform thickness of 10 inches. Tresa-
guet laid especial emphasis on organized, continuous maintenance. He
first began the organization of cantonniers, which are the very backbone
of the present French system of road maintenance.

MacAdam.—John Loudon MacAdam was born at Ayr, Scotland,
September 21, 1756, and died November 26, 1836. While MacAdam was
not the inventor of the road which now bears his name, he nevertheless
deserves great credit for the work he did. The broken stone road as adop-
ted by MacAdam was used in practically the same form in several parts
of Europe, through he was no doubt the first to grasp and fully explain
the theory of the broken stone without a paved foundation.

In performing his duties as magistrate and trustee of roads, MacAdam
became impressed with the lack of scientific prineiples in the construction
and maintenance of the roads. In 1817 he built the first macadam roads
in London.

Telford.—Thomas Telford was born in Dumfriesshire, Scotland,
August 9, 1757, and died September 2, 1834. Telford was one of the
greatest civil engineers of his time. He constructed many important
works in different European countries. The general system most gene-
rally used by Telford, and which bears his name, is very similar to that
employed much earlier by Tresaguet. American road builders usually
resort to the Telford system when the natural earth foundation is weak.
The chief objection is generally stated as being the high first cost due to
the large amount of hand labor required.

—o0:)—(:0——
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SECTION 2
ROAD ‘BUILDING IN THE UNITED STATES

The Government of the United States does not build roads and does
not give financial assistance to the work either. Nevertheless, it takes
an active interest in it. The following enumeration of the appropria-
tions for 1912-1913 placed at the disposal of the “Office of Public
Roads” which is a branch of the United States Department of Agriculture,
will afford an idea of its action upon the development or improvement
-of the roads in the American Republic.

GeNERAL ExpreExsEs, Orrice or Pusric Roabps.

For salaries, and employment of labor in the city of Washington
and elsewhere, supplies, office fixtures, apparatus, travellingand all other
necessary expenses for conducting investigations and experiments, and
for collation, reporting, and illustrating the results of same, and for
preparing, publishing, and distributing bulletins and reports as follows:
(that no part of these appropriations shall be expended for the rent or
purchase of road-making machinery except such as may be necessary for
field experimental work as hereinafter provided fer):

Forinquiries in regard to systems of road management through-

out the United States and for giving expert advice on this

subject. . . .. $ 25,000 00
For investigations of the best methods of road making and

the best kinds of road-making materials, and for fur-

nishing expert advice on road building and maintenan-

< AP 75,000 00
For investigation of the chemical and physical character of
roadmaterials. ...... .. .. . L il 25,000 00

For conducting field experiments and various methods of
road construction and maintenance, and investigations
concerning various road materials and preparations; for
investigating and developing equipment intended for the
preparation and application of bituminous and other
binders; for the purchase of materials and equipment
for the employment of assistants and labor; for the erection
of buildings; such experimental work to be confined as
nearly as possible to one point during the fiscal year. 30,000 00



N° 2—Edward VII Road.—Village of Napierville, State of road before laying of concrete paving



N° 3—Edward VII Road—Village of Napierville. The same road after laying of concrete paving



Sec. 2—Road Building in the United Slates 7

For general administrative expenses connected with the above

- mentioned lines of investigations and experiments. ... .. 10,000 00
In all for general expenses. .. ....................... .... 165,006 00
Total for Office of Public Roads. ... ..................... 202,120 00

And not to exceed 10 per cent of the foregoing amounts for the mis-
cellaneous expenses of the work of any bureau, division, or office herein
provided for shall be available interchangeably for expenditures on the
objects included within the general expenses of such bureau, division, or
office, but no more than 10 per cent shall be added to any one item of
appropriation except in cases of extraordinary emergency, and then only
upon the written order of the Secretary of Agriculture.

The building, rebuilding and maintenance of the public roads is left
to the different States. Nearly all of them have special road laws of
their own and expend under these considerable sums annually. The State
of New York leads all the others in this respect. On1st December, 1912,
of 80,000 miles of roads in this State, there were: '

: , Miles
Improved State and county roads.. .. ...................... 3,578
State and county roads for which contracts had been signed.. . 1,627
Roads whose improvement is ordered, but for which contracts

had not yet beensigned. ... ............... ... ... ..... 208
State and county roads remaining to be improved............ 6,483
Town roads macadamized................................. 3,514
Gravel roads. .. ... . 8,500
Roads improved as regards shape, crown and regulation of. ...

width. ..o 50,000
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SECTION 3
ROADS IN CANADA

Like that of the United States, the Government of Canada does not
build public highways; nor does it give any aid for the purpose. We sum
up the roads question in each province, without excepting Quebec, because,
notwithstanding all the interest taken in it by our population now and per-
haps on account of that, we deem it useful to give an explanation of the
roads system of the province and the changes made in it by the laws passed
of late years (1).

ONTARIO

The greater number of roads in the older part of Ontario are under the
control of the township councils. These township roads are maintained
solely by township expenditure raised by direct taxation. Township
councils have full control of statute labor, and in addition they invariably
make further expenditure, raised, as stated, by direct taxation. In nume-
rous townships statute labor is commuted or wholly abolished, and road
construction placed on an entirely cash basis. It is believed that in the
near future statute labor will be done away with by nearly all townships.
Public feeling is strongly turning toward that end. Township councils in
1909 spent in cash, on purely township roads, over $1,400,000, and over
1,100,000 days of statute labor, equal at least to $2,500,000. In the next
ten years, townships will spend twenty-five million dollars, and unless better
methods are followed there will be little of permanent value resulting.
Under more efficient methods of managing labor, such an outlay should
produce substantial improvement. It remains merely to appeal to the
public judgment to attain the object looked for—an entire cash system under
a permanent road superintendent in each township.

Highways I'mprovement Act.—While statute labour provides in a mea-
sure for maintenance, the only distinet work of construction in Ontario is
in connection with county council management. The act to aid in the
Improvement of Public Highways provides for the establishment of county
systems of highways, these to be aided by the Provincial Government to
the extent of one-third of the cost of construction. These roads are built
in a permanent manner, the work being in charge of a superintendent or
engineer appointed by the county. At the end of each year, the county
treasurer transmits to the Provincial Highways Department a statement of

(1) We state that the Government of Canada does not build roads in this sense that roads
system of the country is not under its control and that it does not organize it as certain Euro-
pean countries do; we do not mean that it has not built roads in certain special cases.
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the county road expenditure, including bridges on county roads. One-
third of this amount is then paid to the county, through the Provincial
Treasurer. The work is carried on from year to year by the county, and
annual payments are made by the Province until the county system is
constructed in a durable manner.

Prince EpwarDp IsLanD

This Province is not divided into municipalities, and all the roads are
maintained directly by the Provincial Department of Public Works.

The Province is divided into thirty-eight road divisions, with an aver-
age of about 100 miles of road in each. Each division is supplied with a
road machine and a man to run it and presided over by a road inspector,
who has charge of all work in the division. The soil is of a soft, loamy
nature, this making about ninety-nine per cent of the roads by road machi-
nery. There is practically no permanent work or macadamizing.

Nova Scoria

There are two accounts or funds from which the Provincial Govern-
ment makes expenditures on bridges and highways, and there is also a
tax assessed and collected by the several county municipalities.

Larger bridges (those costing more than 8500 to construct), when
built either of wood or permanent material, are chargeable to capital
account, a fund which is part of the Provincial debt. This expenditure
is made under the Provincial Engineer. A certain sum from revenue is
placed in the hands of the Road Commissioners for repairs to large bridges,
construction and repair of smaller bridges and construction and repair of
highways. Bridges are a first consideration and the remainder of the money
(about 60 per cent) is applied to the roadbed of the various highways
throughout the Province.

The municipal authorities have no control over the expenditure of
these monies, as the charges from revenue and the interest on capital
expenditures are paid from the Provincial Treasury.

An amount of about $250,000 is assessed by the municipalities under the
Statute Labor Law and the work is carried on under the control of these
authorities. Yearly reports, showing the amount collected or uncollect-
ed in each district, are submitted to the Road Commissioner and by him
to the Government, but outside of the regulation of the Statute Labor
Law, the Government exercises no jurisdiction with regard to statute
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labor, as this law was enacted after consultation with the wardens of the
various counties.

In 1880 the municipalities had full control of the roadsand bridges,
but neglected them and the Government enacted various laws, first, taking
over the construction of larger bridges, and, secondly, the repair of same;
then, thirdly, the construction and repair of smaller bridges, and, fourthly,
the maintenance of public highways to a great extent.

Previous to the organization of the Road Commissioner’s Department
in 1908, this last named expenditure came under the control of the munici-
pal councils, to be worked in with their statute labor, but all bridges and
most of the culverts and sluices are now put in by the Government and
about $165,000 of provincial money is annually expended on road-bed re-
pairs.

Nrw Brunswick

Under the provisions of the present Highway Act, under date of 1908,
the road work in this Province is governed by Highway Boards in the
parishes in which they may be situated. The Provinc¢e is divided into
fifteen counties, subdivided into 144 parishes. A Highway Board consists
of two county councillors, elected by the people, and a secretary-treasurer
appointed by the Government. :

In most cases the largest portion of the road tax is worked out in
statute labor, the Government supplementing the road tax money with a
provincial grant for each parish. Last year the Government grant
was over §100,000. Only in special cases does the Government expend
road money directly. This is done by road commissioners appointed by
the department.

MaNITOBA

The Province is divided into one hundred rural municipalities, with
population of each varying from 600 to 5,000. The municipal council
consists of a reeve and four orsix councillors, half of whom are elected for
one year and the remainder for two years. The council has control of
all road expenditure, organization and methods being almost identical
with those of townships of Ontario. Important bridges are under the
supervision of the Provincial Department of Public Work, all plans being
subject to their approval, a measure similar to recent Ontario legislation
respecting county bridges.

The Government maintains the office of Provincial Highway Commis-
sioner, the duties of which are largely educational.
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SASKATCHEWAN

With the increasing settlement of the Province, local improvement
districts are being formed and whereas the roads were formerly built and
maintained entirely by the Central Government, municipal organiza-
tion is steadily advancing and is adding its force to the betterment of roads.

- The Government maintains organized grading gangs to carry on pro
vincial road work, and builds all steel bridges by a permanently organi-
zed bridge crew. A sum, last year, of 50,000, was granted as aid tolocal
municipalities in the construction of main trunk roads, the Government
grant being in the proportion of one-third.

ALBERTA

The Province is divided into Local Improvement Districts, consist-
ing of from 3 to 6 townships (the average size being 4 townships), and the
settlers elect a representative for each township, thus forming a council,
In parsely scttled districts which do not possess the requisite population
required by the Local Improvement Act, a large Loeal Improvement
District is formed and the work handled direct from the Provincial head-
quarters, levying a flat rate of $2.00 per quarter section, which is payable
in cash to the Government.

For Government work on highway improvement, a certain sum is
voted at each session of the Legislature for this purpose, and is divided
among the different constituencies in the Province, according to require-
ments. The expenditure of this money is carried out under the direct
supervision of a provincial staff, and the system adopted is to have in-
spectors and general foremen in charge of districts under whom individual
road crews, with a foreman in charge, ‘carry out the work.

Brrrisn CorLumBia

Road building in British Columbia has been almost entirely a pro-
vincial work, due largely to the mountainous and heavily timbered cha-
racter of the country. The excellent roads of Vancouver Island were laid
out in early colonial days by the Royal Engineers, and the Province is
continuing a similar type of construction. The roads generally have a
66 foot allowance, with a standard graded witdh of 24 feet exclusive of
ditches. The stone obtainable is of the best for macadam road construc-
tion. The provincial road-making equipment represents an outlay of
$100,000.
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ProvixcE oF QUEBEC

In the Province of Quebee, the highways are under the control of the
rural or village municipalities, save in some cases where certain local
roads are under the control of the county councils.

There are about 1,100 rural and village municipalities, each ‘of which
has its municipal council bound to have the roads kept in the cvondition
required by the law, the proces-verbaux or the by-laws governing them.

The control exercised by the councils over the roads does not mean
that these are made or kept at the expense of the councils; article 535 of
the Municipal Code, however, allows them to take all the roads into their
charge and to cause them to be made, improved and kept at their sole cost
which is afterwards paid by means of a direct tax. This is a desirable sys-
tem. -To induce the municipalities to adopt it, the Government of the
Province had alaw passed guaranteeing to the municipalities a refund ranging
from 8100 to 8400, provided they had incurred an outlay double that of
the grant or equal to 609 of it, as the case might be. A grant was also
made to the local councils only taking charge of the side-roads and to
the village councils taking the main road. When in a county no munici-
pality hasyetobtained the grant, the first passing the by-law required by
the law receives during two years a grant not exceeding $600 equal to 759,
of the expenditure, and the second gets $500 on the same conditions. This
policy, inaugurated in 1907 and amended on different occasions, led a
great number of municipalities to adopt this system, which applies to the
roads in general, that is, to the earth roads. The application of the law
with respect to carth roads and the prescriptions of the Roads Depart-
ment on the subject are dealt with specially in section IV, sub-section A
of the report.

Besides the grants provided by the law, the Government also gives
refunds equivalent to one third of the purchase price and transportation
charges in the case of concrete, iron, metal or steel pipes used to replace
wooden culverts. Apart from the advantage in substituting permanent
bridges for less durable ones, this has the further advantage of causing
the disappearance of the small bridges which are like so many hog’s
backs on the roadway and constituate a serious nuisance to traffic. It
applies to culverts of less than 8 feet of arch, which do not form part of
the roads under the regime of our Municipal Code (see sec. 1V, sub-sec-
tion E.)
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MacapaMizED oR GRAVEL ROADS.

The question relating to macadamized or gravel roads is divided as
follows:

1—Good Roads Act of 1911 (grants).

2—Good Roads Act of 1912 and amendments (loans and appropria-
tions). '

1—Good Roaps Act or 1911

This law guarantees to the rural or village municipalities an annual
grant equal to 509, or to 409, as the case may be, of the expenses incurred
and not exceeding in each year $1,000, if the grant is for macadamizing and
$500 if it be for gravelling.

When a municipality does macadamizing, in addition to the grant
guaranteed by the Act, the Roads Department lends it, when it can, a
complete plant and pays over and above this the expenses of working it,
as well as the full salary of the instructor in charge of the works. At the
present time the Department has 58 plants, a certain number of which are
placed at the disposal of the municipalities availing themselves of the Good
Roads Act of 1911 as aforesaid. Each plant is under the direction of an
instructor appointed by the Department. This instructor has charge
of the macadamizing. He is subject to the control of the Department
to which he transmits succinet daily reports and a more detailed weekly
report. His work is from time to time inspected by an instructor-in-
spector.

No grant for macadamizing or gravelling is paid unless the work has
been inspected by the Department and the accounts thoroughly checked
and no macadamizing work is done in a municipality seeking to benefit by
the road laws unless the specifications of the work have been prepared
by the Department or approved by it.

Besides the instructors, the Department also supplies for each plant
a roller machinist and a locomotor engineer. The roller machinist as
instructor, first serves an apprenticeship which is absolutely essential to
the proper performance of the important role which he plays in the maca-
damizing works.
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2—Goop Roaps Act oF 1912

This act as revised covers two categories of work (a) macadamizing or
gravelling works done by the municipalities (b) the building of regional
hichways by the Government.

(A)—Municipality Works.—The law empowers the Government to
borrow to the extent of ten millions of dollars and to place at the disposal
of the municipalities, out of these ten millions, the sums necessary to macada-
mize or gravel their roads. The important difference between the
law of 1912 and that of 1911 is that, while the law of 1911 guarantees
grants not to exceed $1,000 annually for macadamizing and $500 for gra-
velling, the law of 1912 enables the Government to place at the disposal
of the municipalities all the moneys they need to make all the road impro-
vements they desire. Naturally, the Department exercises a control over the
works of the municipalities and, although under the terms of thelaw
of 1912, it is lawful for the Government to give indefinite sums, it uses
its discretion in each case and, if a municipality makes an excessive de-
mand, it would be its right to refuse it. The working of the law is fully
explained in the first report of the Roads Department (1912). A 'certain
number of the above mentioned plants are placed at the disposal of
the municipalities availing themselves of the Good Roads Act. of 1912
at a certain rental. All the working expenses including the salaries
of instructors, roller machinists, engineers, etc., are paid by the munici-
pality out of the appropriation granted to it by the Government. As
the latter has only a limited number of plants to supply to the mu-
nicipalities, they are free to buy such plants themselves out of the
grants given to them under the law. These grants are increased by
a sufficient sum to purchase the plant. The only pecuniary obligation plac-
ed on the municipalities, in return for the Government grants, is the
payment during 41 years of 29, interest on the amounts allowed them.

(B).—Building Regional Highways.—The regional highways have a
uniform width of 16 feet of macadam properly so called. Out of the $10,-
000,000. authorized by the law the Government builds certain regional
roads intended to connect the important centres (see sec. V).

The Good Roads Act. of 1912 is applicable to certain towns with
small populations for the main road traversing them and which, so to say,
forms part of a projected, probable or possible, regional highway.

By sections VIII, IX and X of this report will be scen the results
yielded by the application of the Acts of 1911 and 1912. .



N° 4—Edward VII Road—Village of Napierville. Concrete paving
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SECTION 4

ROAD WORKS DONE IN 1912 AND 1913

or previously in the Province of Quebec and which were subsidized under the
Good Roads Act of 1911 or paid for by grants under the Good Roads
Act of 1912 during fiscal years 1912-13 and 1913-14.

A—Eart Roaps

In a country like ours, the earth road wiil always play an important
role, either on account of the very great extent of our territory or of the
relatively slow development of certain parts of the province for a long time
to come, or lastly, without entering into further considerations, on account
of the more or less restricted traffic present and future in certain districts,
or counties, or parishes,or parts of counties. In fact, the type of road
must correspond to the requirements of the traffic. This is a rule
from which even the wealthiest and most prosperous States of the American
republic cannot escape. Thus, of 2,222 248.14 miles of highways, the
United States have only 224,485.07 improved in a permanent way. The
remainder are earth roads.

The problem of the good earth road may be summed up, in two things:
the shaping, including the draining and the maintenance. Maintenance
is an ordinary work, which has to be done every year, every month, every
day, and which cannot be neglected under pain of losing the benefit of
all the improvements previously made. The draining and shaping are
. works of a permanent nature, which are done once for all and which therefore
should be done well. It is these different considerations which led the
Government in the first place to have laws passed relative to the making,
improving and keeping of roads and then to give a special direction to
their application. These laws are now known to all. As for the direction
just mentioned, the circular, reproduced below and addressed to the rural
or village municipalities, will show how it has been given and how the accom-
plishment of its requirements will be controlled. Let us say at once that
it has produced a good effect. All over the more frequent use of the road
machine and the split log drag is noted, and a great many municipalities
have applied to the Roads Department for visits from the inspector. To
these applications replies have been sent with all possible diligence as will
be seen in section 7 of this report.
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(Circular)

DerARTMENT OF RoADS
Province of Quebec

Quebee, April 14th. 1913.
_Sir,

The Government of Quebec, as you know, neglects nothing that might
tend to supply the Province with good roads. A proof of this fact is fur-
nished in the laws on the subject which were adopted atitsinstance by the
Legislature. These laws adapt themselves to the needs of the muhicipali-
ties, requirements which vary according to the volume and importance of
traflic, to the nature of the ground and to the resources of each locality. Some
lands, because of the little resistance they offer to traffic or to bad weather
conditions, cannot well be improved without recourse to macadamizing. So-
metimes, gravelling may be subtituted for macadam, if the price of the for-
mer proves more advantageous. In other cases, and it is to this point that I
specially invite your attention—an earth road is sufficient. Whether an earth
road is really sufficient or whether a municipality contents itself with it on
the score of economy, and to avoid the cost of a macadamized or gravelled
road, there is one thing that must not be lost sight of, namely that an earth
road 1s only satisfactory when it is kept in good repair. In fact an earth
road badly maintained is never sufficient, for it does not meet the demands
of the least traffic nor those of the municipal law or of sound business-like ad-
ministration. ’

1 will not enter into more detailed explanations; I will only add that the
immediate duty of your municipal council is to do everything in its power to
meet the demands which I have enumerated. For this purpose it has at its
disposal the municipal law and the laws regarding roads; it has in particular
at its disposition the good roads act of 1911 (articles 2012, 2013, 2015, 2016
and 2019), which guarantees to rural or village municipalities certain grants
varying from $100 to $400, equal to 40 or 50 per cent, as the case may be, of
what it costs them for the maintenance of their roads. When we think of the
little work, and above all of the badly organized work which was accomplished
on country roads up to within the last few years, it is impossible not to be
struck with the practical advantages that this law offers for their improve-
ment. Asa matter of fact it infers but one management with a constant sur-
veillance and a serious study of the roads of a municipality, and it makes pro-
vision for an expenditure of money by those primarily interested in the roads,
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N° 5—Instructors of the Government on the municipalitics, who, in the spring of 1913, followed at Knowlton, a course of

macadamizing given by the Engineers and inspectors of the Roads Department
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as well as by the Government, which cannot be without good results. Just
how far this is understood or will be understood by municipal councils, it is
difficult to say, for these councils have not yet received any formal directions
regarding the application of the law. The freedom of action which has been
left them is a mark of confidence, on the part of the Government, in the
spirit of initiative of the rural population of this province. This spirit has
manifested itself in no uncertain manner, and it has so well met the expecta-
tions of the Government, that the latter believes the time has arrived to give
a definite impulse to the movement for the improvement and maintenance of
earth roads. The result will be, we believe, a considerable saving of time
and money, and what is above all to be desired arapid increase in the mileage
of roads that will be at all times easily passable.

In future, in order to receive the subsidy provided for by the articles
of the act above cited, (the subsidy for the repairing, the improvement and
the making of roads), a municipality, except in a case where it is clearly and
incontestably proved to be impossible, must adhere to the following condi-
tions:

1. To apply a part of the amount which it proposes to expend, in vir-
tue of a by-law conformably to article 535 of the Municipal Code, or in virtue
of article 1080, to the maintenance of all the roads affected by this law or by
article 1080, and this in accordance with the enclosed circular entitled ordi-
nary mainlenance.

2. To apply a certain sum to make permanent repairs in accordance
with the enclosed circular entitled permanent repairs.

3. To keep duplicate accounts of the works which 1t undertakes, on
payroll forms, similar to the specimen copy enclosed herewith which will be
furnished by the Department of Roads, and of which one copy must be sent
to it at the end of the season, at the same time as the reports mentioned in
the following paragraph:

4. To forward to the Department of Roads at the end of the season
each of the reports of which a blank form is enclosed, and for each of the
roads improved or maintained, namely, those entitled report of the ordi-
nary maintenance of earth roads, and report of repairs and permanent tmpro-
vements of earth roads, together with a statement of expenses incurred, to be
made on a form furnished by the Government.

5. To inform the Minister of Roads, not later than the 1st of Septem-
per, that the municipality has conformed with the law and with the present
Instructions, and that it has improved or proposes to improve, in a permanent
manner, certain roads or parts of roads which it must designate.



18 Sec. 4—(A) Earth Roads

Referring you to the enclosed circulars, which deal with the mainte-
nance and the permanent repair of roada, I may remark that the use of the
road machine and the split log drag is absolutely indispensable to the making
of a good road. The road machine is economical; it does the work of fifteen
men, and it is especially advantageous in this respect that it permits the
rapid making of a uniform road which is scarcely possible by manual
labor, except at a very extreme cost. As to the split log drag, it costs
scarcely anything; for almost anybody can make one at a very small outlay,
and it is very convenient for reshaping and crowning a road, ete., after
storms. The ordinary harrows may to a certain extent replace the road
machine. This latter should be used at the very opening of the season,
when the soil is still fairly soft;if this be delayed too late the soil becomes too
hard, and it is necessary to plough up the road, in order to use the machine
which necessarily increases the outlay of both time and money.

If there are large stones which cannot be removed by the road machine,
they must be disposed of by two men armed with picks and crowbars who
work in advance of the machine, or they must, if necessary, be blasted out.

If certain roads, routes, or parts of roads or of routes are given out by
contract, the council should fix the time at which the different roads, routes or
parts of roads or of routes are to be worked with the machine, and should in-
sist upon the work being done during the period indicated, as a condition
of the contract. Generally speaking, the Council should exercise a direct
control over the work which it executes, whether the same is done by day
labor or by contract.

I ask you, Sir,to acknowledge receipt of this letter and to be good
enough to communicate it to your municipal council.

I have the honor to be,
Your obedient servant,
Jos. Ep. CARoON,
Minister of Agriculture and Roads.

EArTH Roaps
Permanent Repairs

Make permanent repalrs each season on a Ienvth of at least a mile.
Permanent repairs consist in :
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1.. To lower the grades of the hills to six per cent, or to make a road .
around them.

2. To renew the ditches and give them a regular slope or fall of at
least 5 inches in 100 feet.

3. To properly drain wet and low-lying places.
4. Tolengthen the curves when they are too sharp.

5. To remove all the rocks from the road, and to blast those at the
side, where the width of the road is insufficient.

6. To round off this length of road perfectly, with the road machine,
taking care not to put more than 4 to 5 inches thick at a time, and to
allow that depth to settle before passing the machine over it again. See that
no edging of earth is left between the rounded part and the edge of the
ditch, that is to say, that the crowning must commence at the inside edge
of the ditch and continue regularly up to the center of the road. This

crowning should be, when completed, of at least an inch and a half per
foot.

7. To maintain this part of the road with the split log drag, which
should be passed over it five or six times during the season. This work
should be done after rain, and before the ground hardens. It is found
useful to pass the split log drag a couple of times over the road between two
passings of the road machine, especially after rain.

8. Replace the old culverts by stone, concrete or iron pipes.

N. B.—Three double teams, with the men to drive them, are neces-
sary for working a road machine besides two men for the machine itself.

In stony places it is necessary for two men, furnished with crow-bars
and picks, to go before the machine to remove the large stones before it
passes over the road, and to blast the stones which are too large to be remov-
ed with the pick and crow-bar.

With a road machine, a mile or a mile and half per day can easily be
rounded.

The Department of Roads is always ready to place an engineer at the
disposal of nunicipalities to give them information upon the manner of
improving and maintaining their roads.

(Printed and distributed by order of the Honorable Jos. —Ed Caron,
Minister of Agriculture and Roads of the Province of Quebec.)
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EartH RoOADS

Ordinary Maintendnce.

1. Pass the road machine or the harrow over all the roads and routes
of the municipality at least once during the season, in order to fill the holes
and ruts, and to replace the road in proper shape; afterward keep it in
shape and level by the use of the split log drag.

2. Repair the bridges and culverts which are in bad condition, in
order to avoid accidents during the season.

3. Clean the ditches where it is immediately necessary to do it.

N. B.—Three double teams with the men to drive them are necessary
for working a road machine, besides two men for the machine itself.

In stony places it is necessary for two men, furnished with crow-bar and
pick, to go before the machine to remove the large stones before it passes
over the road, and to blast the stones which are too large to be removed
with the pick and erow-bar.

With a road machine, a2 mile or a mile and half per day can easily be
Tounded or crowned.

The Department of Roads is always ready to place an engineer at the
disposal of municipalities to give them information upon the manner of
improving and maintaining their roads.

(Printed and distributed by order of the Honorable Jos.-Ed. Caron,
Minister of Agriculture and Roads of the Province of Quebec.

REPORT oF REPAIRS OR PERMANENT IMPROVEMENTS MADE TO
EArtH ROADS.

Municipality of. ... .............. Countyof............ ... ... ..t

For the year. . .. .. i
1 For the road or route known under thename of . ................

3 What is the length of the road so maintained?..................
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N° 6—Knowlton, county of Brome. Hill macadamized;in}1912. This work presented difficulties owing to the presence of
springs which necessitated special drainage. Photographed in 1913
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Is the fall of the ditches less than 5 inches per 100 feet? .. ... ....
Are the discharges which conduct the water from the ditches in good

What l(,ngth of road has been kept in good repair Wlth the splitlog
Arag . e e e
How many times in the season have you used the splitlog drag on
thisroad 2. ... e e

Iave you done any earthwork, that is to say, the raising of low-
Iying places 2. ..ottt e
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40 How many cubic yards? Or how many loads?..................
41 Have you had the rocks taken out of theroad?.................
42 Howmany loads?. . ... ... i i i i
43 How many large or dangerous rocks remain in the road?.........
44 How many culverts are there?. ... ....... ... ... ... ... .....
45 What are their dimensions?. . ........ ... ... . ... ... ... ...,
46 How many culverts have ben replaced by concrete pipes?........
47  Are there any bridges of more than eight feet arch?........... ..
48 What amount has been expended for these bridges of more than
eight feet arch .. .. . ... . . e,
49 Is this amount included in the statement of expenditure?.........
Datedat.......................
this........ ... . i, 19

Secretary-Treasurer.

———— . >

It is necessary to make a separate report for each road or route. Apply

to the Department of Roads for as many blank forms as required.

RerorT OF THE ORDINARY MAINTENANCE OF EARTH ROoADS

Municipality of . ..oo oot Countyof.................
Forthe year...... .. i
.1 For the road or route under the name of . . . ....................
2 Has this road or this route been macadamized or gravelled with a
Government grant ?. . . ... .t
3 What is the length of the roa.d so maintained ?..................
4 What is the nature of theground?. .. ..........................
5 Howmanyacresofclay?. .. ... i
6 Howmanyacresof sand?........ ... .. ... .. .. .. i iiiiuiinns
7 Howmanyacresof gravel 7. ... ... ... ... ...
8 Howmanyacresof muck?......... ... ... ..
9 How many acres of ordinaryearth?...........................
10 'What is the width between the ditches?........................
11 What is the width between the fences?.........................
12  Are the ditches in good condition?. ... ... ... ... ... ... .. .. .. ...
13  What length of the ditches has been repalred ...................

_ 14 1Is the fall of the ditches less than 5 inches in 100 feet?..........
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15

16
17
18
19
20
21

22

23
24

25
26
27

29
30

31

Are the discharges which conduct the water from the ditches in
good condition? ... ... ...l
Have they a sufficient fall?. .. ... .
Have you used a road machine?. ........ ..ot
What length of road has been worked with the machine?.........
Have you used the harrow ?. ... ... .. oot

Have you used the split log drag?............ ..ot
What length of road has been kept in good repair with the split log
Arag? . o e
How many times in the season have you used the split log drag on
S TOAA Z. vt ottt e e
Is the rounding of the road regular?........ ... .. ...oouit .
Has this rounding been given one and a half inches to the foot,
measuring from the centre of theroad?........... ... ...l
Are there now any holesorruts?........... ..
Has the earth been removed from the ditches?..................
Have you had the rocks taken out of theroad?.................
How many culverts have been replaced by concrete pipes?........
Are there any bridges of more than eight feet arch?.............
What amount has been expended for these bridges of more than a
eight feet arch?.... ... . i
Is this amount included in the statement of expenditure? .........

............................

Secretary-Treasurer.



ENTRETIEN

ORDINARY
ORDINAIRE |MAINTENANCE

Municipalité de Comté de
Municipality of """ "~
Nom du chemin

**County of *°

L I I e R A

o OR | S T . e e e - ..
v Name of the road T :
REPARATION PERMANENT A . . .
Réle-de-paie pour la semaine finissant le
PERMANENTE REPAIRS S e eae e PP .
Pay roll for the week ending Treeees
Salai jour—Sal d
NOMS Nombrede jours alaire par Jour—Saary ber €Ay
1 Homme |1h.et1ch.|1h. et2¢ch.| TOTAL SIGNATURE
NAMES Number of days) "y pfan {1 m.and 1 h|lm.&d. team
$ cta. | $ cte. [ § | octs. | $ cts.
Ce role-de-paie doit étre certifié par le conducteur des travaux ou le secrétaire-trésorier de la municipalité.
This pay roll must be certified by the foreman or the Secretary-Treasurer of the Municipality. SIGNATURE. ....... e

¥C

sppoy Yoy (V)—% 008



Preparing for giving instructions in use of road machine

in macadamizing at Knowlton, 1913.

N° 7—Lessons
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SECTION 4
(A)—EARTH ROADS

LisT OF MUNICIPALITIES WHICH, DURING THE YEAR 1912-13, RE-
CEIVED SUBSIDIES UNDER THE ACT. 1 Geo. V,—2nd sEssioN—, cH. 21,
SEC. 1, FOR WORK DONE IN CONNECTION WITH THE MAKING, IMPROVEMENT
OR MAINTENANCE OF ROADS IN 1912 OR PREVIOUSLY.

(a) Municipalities under article 1080 M. C,
(?) Municipalities whore secretary has not mentioned the number of miles in his report.
(S) Special subsidy.

= 2 >
L85 | 289 | 22 <
Bg3 | B2 £ & g
o= 8 g 8°Z &5
MUNICIPALITIES. =83 | 2 EZ =g 2z
SE5 | BgE | 26 2
858 | SEs | E2 &
-,
ARGENTEUIL
Morin, township. . ... vivriniennnieennennnn.. 31 31 817.95 500.00
ARTHABASKA
Warwick, township. .........ovi i, 77 77 1, 157.83| 500.00
Tingwick, township ......... ... cocivvna... 335 20 834.42} 400.00
Ste-Victoire, parish .. ............covevaiia, 45 12 872.53 600.00
BAGOT
St-Liboire, parish ......... .. iiieiiiiivenn.. 6 ? 226.17 113.08
Ste-Christine, parish .. .......iiiiiiniennen, 814 215 402.25 200.00
St-André-d’Acton, parish .................... 30 3 406.90 200.00
BEAUCE
St-Théophile, parish .................oviutn. 614 614 241.70 120.85
Ditchfield & Spalding, united townships........ 51 17 2,777.47 400.00
Sacré-Ceeur-de-Jésus, Village. . ..o . vovvvennnn ] 13 2 516.86 200,00
Ste-Martine-de-Courcelles. .........c0vveeun.. v 35 ? 1,250.84 400.00
Lambton. ... ee ittt ittt 48 48 1,049.82 400.00
St-Joseph, village. .......... P 5 5 155.80; 62 12
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St-Valier, parish.. ... ..oviiiiiiiiiieniannnnes 25 13 775.97 200.00
St-Gabriel-de-LaDurantaye, parish............. 13% 615  "819.30 600.00
St-Etienne-de-Beaumont. . ..........coveeat.. 18 6 785. 07’i 200.00
BONAVENTURE
Mann, township. « o vevneeriennernnenneeanns 17% 2 463.48 231.74
Musseleyville. .. oooevirnnennnenenereaonones 20 17 628.25 314.13
BROME
Sutton, township. ......... oo, 125 125 4,754.10 400.00(a)
Potton, township. .. ... cvvtiiiiiniiinnnne. 116 116 2,875.73“ 400.00(a)
CHAMPLAIN
SH-NATCISSE. « + - v env e eneeeneeaneenneeaneanns 10 10 345.85 172 92
St-Tite, paroisse. ........ e 14 1 1486.92 200.00
CHARLEVOIX
St-Irénée, parish. ... ... oo viiirnernieinranas 21 1 696.21 522.16
CHATEAUGUAY
Ste-Philoméne, parish......coeeereeerennnenn. 22 ? 679.12  339.56
CHICOUTIMI
St-Ambroise. ...ttt 26 21 812.45‘ 600.00
Bagotville, village. . .. .....oiviiiviininens 6 1 249.75 99.90
Jonquieres, parish... ... cov it iiiriennnsnan 12 12 447 .66 200.00
COMPTON
Emberton, township.............coiiiveinn., 22 16 976.04, 400.00(a)
Westbury, township. . ..........cociiennnnnn. 37 36 944.64, 400.00(a)
Chesham, township, . .. .o viiiiieerennnnenss 40 32 1,428 91| 400.00(a)
Hereford, township, ..ccoveviieneneinnnnnnnn. 50 . 36 1,284.66| 400.00(a)
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COMPTON
(Continued)
Clifton-East. .. .....coiiiiinieiiinnennnn. 46 41 931.98 400.00
Bury, township. .....oiir it 76 76 3,356.75, (a)400.00
Ste-Edwidge-de-Clifton. .. . .................. 50 47 1,265.71; (a)400.00
Marston-South, township. . .................. 19 7 764.08| (a)382.04
Eaton, township..............oiiiiiiiia. .. 120 75 3,718.68; (a)400.00
Clifton, township. . ...o.iviiiiii i, 25 25 810.27; (a)400.00
Winslow-South .. ........ ... ..., 30 ? 884.00! (a)400.00
Winslow-North . .........ooviiiiinein... ves 28 19 905.36 400.00
Sawyerville, village. . .. ... ..ooiviinninnn.. 12 12 525.65, (a)200.00
St-Isidore-d’Auckland. ....... e 23 20 1,101.51] (a)400.00
Whitton-North .. ...... ..o iiiiiinnie... 65 18 1,056.46 400.00
TWO MOUNTAINS
St-Augustin, parish............ ... 33 6 537.05 200.00
DORCHESTER
Ste-Hénédine, parish. .. .....o0ieeneennnn.. 18 ? 964.00 400.00
St-Maxime-de-Scott, parish.................. 9 2 737.44 368.72
Ste-Claire, parish. . ..........ccoiviininnn... 45 30 1,350.00 400.00
St-Isidore, parish. . ......covviirriniennnnnn. 36 27 835.23 400.00
Ste-Justine-Langevin. . ...................... 56 15 2,888.95 400.00
DRUMMOND
Durham-South ... .......ccoieeeeeivennnnn., 70 70 1,768.46; (2)400.00
L Avenir. .o e 48 47 990.79| (a)400.00
Durham, township. ..........coviivnnnn... 39 20 942 .54; (a)400.00
FRONTENAC
St-S8bastien. .. .v.vui it e 4214 40 944 .56 400.00
Gayhurst-South East, township............... 18 18 1,782.72 400.00
St-Augustin-de-Woburn.............coouu... .. 23 23 892.05 400.00
Risborough & partof Marlow................ 45 16 2,219.18 400.00
Gayhurst, township.............. e araaeae. 37 37 1,349.72 400.00
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GASPE
Ste-Adélaide-de-Pabos. .. ..oovvvvvnninnnn... 46 22 994.56 400.00
HUNTINGDON
St-Anicet, parish . .. ...covviiiiiiiiiininnn. 6514 6414 896.86 400.00
Hinchinbrooke, township...........covuuunn. 75 75 1,525.27] (a)400.00
IBERVILLE
St-Alexandre, parish .. .....ooviiiviinnnnnnn. 25 7 813.03 600.00
St-Georges-de-Henryville, parish .. ........... 25 2 812.97 400.00
JOLIETTE -
Ste-Emilie-de-I'Energie.........covvvvvnnnn.. 18 12 1,035.33 200.00
KAMOURASKA
St-Pacdme. oo viiiiiiii ittt 28 ? 0945.43] 600.00
Riviére-Ouelle, parish . ... ..oovviinnerennnn.. 614 ? 59.75| 29.88
" St-Philippe-de-Néri. o oo vveivinrinerennnnns 3% 1 388.16 194.08
LABELLE
C.-T.-P.-de-la-B.-V.-M de-Plaisance, parish . ... 12 5 802.01  400.00
Wabassee, Dudley & Bouthilliers, township.. ... 62 28 1,052.94 400.00
Bigelow, Wells, McGill & Blake, townships. . ... 86 82 1,148.40 400.00
LAKE-ST-JOHN
Hébertville, parish o .o vvvvviiiiinirenneenn. 9 2 800.00 200.00
Normandin, township.........ccovvvvunnnnn. 21 ? 701.04 200,00
Ste=Croix; pariSh . c. o s swn o s aww s s swn s s 558 614 4 647.69 200.00
St-Prime, parish . .....coooiiiiiiinininvinnn. 32 28 531.44 265.72
Hébertville, village. B L 3 ‘134 135.31 54.12
St-Louis-Nazaire. .....cvvvveveenns Ceeenanan. 2514 2514 763.37 381.68
Roberval, parish.......... et teneeeaaeeas 36 10 1,126.91 400.00




N° 8—Village of Malbaie, county of Charlevoix. Macadamized in 1913
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LAPRAIRIE
St-Philippe, parish.. .. .. ooviiiiiiiienie, ces 32 ? 129.54 97.14
L’ASSOMPTION
St-Lin, parish... . oo oiiiiiiiiiiniiinienannns 45 20 0965.32: 200.00
St-Roch-de-’Achigan, parish.................. 9 4 413.15 200.00
St-Paul-VErmite, parish...................... 3 3 418.38,  200.00
St-Henri-de-Mascouche.. . ... vovivverennnnn.. 814 814 442.00 200.00
LEVIS
St-Nicolas, parish. ... . oo enieie i iinnenes 17 ? 1,002.65 400.00
L’ISLET
Bonsecours, village... ... oo ittt 2% ? 58, 471 23.39
St-Roch-des-Aulnaies, pansh .................. 25 12 212.75 106.38
L'Islet, parish.. .. oviiivininerennriennnncannn 33 114 672.60i 504 .45
LOTBINIERE *
St-Louis-de-Lotbiniére, parish................. ? ? 2,341 .71i 600.00
St-Agapit-de-Beaurivage. .. ....oovveurinnnnn 414 414 361.45. 180.72
St-Agapitville, village. . .. .ovv it 1 1 141 '82L 56.73
St-Flavien, parish......... ... i, 21 5 86.82, 43.41
St-Edouard, parish...........vivveiinninn. 12 ? 516 '081 200.00
St-Emilie, parish... . ... coveininnenrinenen 18 1415 804.00 500,00
Leclercville, village. .. ... ... iiioieennnen 3 3 382.50 153.00
Deschaillong, village. ....... e 434 415 888.060  200.00
Ste-Croix, parish. ... ..o oiiiiiiniiriiiinenens 13 13 386.90 193.45
MASKINONGE

St-Antoine-de-la-Riv. -du-Loup parish... .- 25 3 404.5 200,00
St-Paulin. .. covivienii ittt 6 ? 301,15, 150.58
St-Antoine-de-la-Riv.-du-Loup, par., 181L,. ..  |cccevieriiifoeennennns 611.79 200.00
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MATANE
St-Jacques-le-M.,-de-Causapscal. ... .. ........ 50 ? 1,154.02 400.00
St-Octave-de-Métis, parish.........oovvne... 45 23 486.74 200.00
MEGANTIC
St-Pierre-Baptiste, parish.. . .................. 48 33 1,745‘46} 400.00
Bernierville, village. ... ..................... 2 2 342.55! 137.02 .
Somerset-North . .. oo vtreeeeiie e, 40 25 905.35% 400.00
Leeds, village. . .. ..., 81 81 1,763.22 400.00
St-Joseph-de-Coleraine. . .................... 13 13 1,338.61 400.00
St-Antoine-de-Pontbriand. . .................. 32 32 1,388.59 400.00
MISSISQUOI
St-Armand-East. .. ............ ... ... ..., ? ? 2,040. 48; (a2)400.00
Cowansville, village. . ....................... 5 3 1,405.64: (2)200.00
MONTCALM
St-Jacques-de-I’Achigan, parish................ 1034 % 446.95 200.00
MONTMORENCY
Ste-Pétronille, 1-0.. .. ... .. ... ... 3 3 759.31 569.48
St-Joachim, parish........................... 15 13 532.44 399.33
NICOLET
Bécancourt, parish.......... ... ... . ... .. 12 12 550.00: 200.00
Bécancourt, village. .......................L 1% 1% 200.00! 80.00
Ste-Angéle-de-Laval. . ....................... 11 11 533.39 400.15
Laval, village. .. ...oovov i % % 307.63 123.05
St-Pierre-les-Becquets. . ... ... ouins. 33 ? 253.67 126.83
Ste-Cécilede-Lévrard. . ..................... 6 6 308.00 154.00
St-Joseph-de-Blandford. .. ................... 13%% 7 1,082.14 400.00
Bt-Sylvere, parish..............o.o il 9 3 529.96 200.00
Ste-Gertrude, parish......................... 12 12 675.00 200.00
Précieux-Sang, parish........................ 27 7 962.57 400.00
St-Joseph-de-Blandford, 1911................ S T T, 508.19;  200.00




N°® 9—L'Islet. Macadamized three years ago
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OTTAWA l
Hincks, township . ...l 50 36 876.01‘ 400.00
Egan, township .......coiieiiniiiianneennnnn 75 75 899.54, 400.00
Northfield, township ... .. ..ooiviiiien it 55 4 667.62 333.81°
Masham, township ...........oiiiiiiiiian.. 90 ? 1,740.00, 400.00
Hull-West. . ... ..ot 47 16 939.65, 400.00
Templeton-West. .. .ceineiiniieeaenns 48 48 1,900.50 400.00
Wakefield-East, 1911, .. .. oertin e eiidernresnnen]ioerennnns 808.70: 400.00
PONTIAC
Bryson, village. .. .. ..ottt i 4 2 212.89 85.15
Chichester.....o oot 45 15 958.04 400.00
Sheen, Echer, Aberdeen & Malakoff, townships. . 54 54 859.75 400.00
PORTNEUF
St-Charles-de-Grondines, parish ... ........... 11.2 b5 400.00 200.00
Cap-Santé, parish . .. .. ... ..o iiiiiennn 10 ? 1,444.02 200.00
St-Raymond, village. . ... .......coiiiiiiinn. 4 34 4 3y 55.73i 22.29
St-Mare-des-Carridres, parish . ............... 8 5 928.72, 400.00
St-Basile, parish . ..o iiii i 4C 5 1,730.87 400.00
St-Joseph-de-Deschambault. . ................ 40 39 1,195.00] 400.00
, Ste-Jeanne-de-Neuville, village. . ... .......... 6 1 77.23 30.89
St-Augustin, parish . ... ... . .ol 32 16 467 . 56! 200.00
QUEBEC
St-Gérard-Magella. .. .. oovevieeieninnnnnnn.. 321 6 | 2,117.49  400.00
St-Gabriel-West . v vovrivineiiiiierreneeannans 32 23 921.69 400.00
Beauport. ..o vvirriii i et 14 14 935.69 200.00
St-Gabriel-de-Valeartier. ... .... v 21 21 666.84 500.13
Notre-Dame-des-Laurentides, parish . ......... 20 ? 1,412.47 500.00
St-Ambroise, parish . ....vvvviiieneineanen. 1614 5 1,257.34 200.00
RICHELIEU
St-Ours, Parish .4 verirsciinttnressenaes 10 5 517.34 200.00
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RICHMOND
St-Frs.-Xav.-de-Brompton, parish............ 40 25 998.26: (a)400.00
Windsor, township.........iiiieiiiininnn. 75 65 1,619.77] (a)400.00
Melbourne & Brompton-Gore . .............. 125 124 5,289.17, (a)400.00
Cleveland, township . .o..oviiiniiiinnnn ot 134 120 1,679.04; (a)400.00
RIMOUSKI
St-Donat, parish . ... ... coiiiiii i enn, 2915 7.3 633.25; 200.00
N.-D.-du-Sacré-Ceeur, parish .. .............. 17 3 748.57  500.00
Ste-Céciledu-Bie............ovvuna. e 39 315 800.05 600.00
ROUVILLE
Ste-Angele-de-Monnoir. . ..o vveennnennnnnn.. 18 2 405.66, 202.83
Notre-Dame-de-Bonsecours. . .......... e 1414 6 182.57 91.28
St-Jean-Baptiste. .. ...ovviii i, 40 12 643. 881 200.00
St-Césaire, parish . ... ... . iiviiiiiiinnnnn. 36 2014 928.39 400.00
St-Hilaire, parish . .. coovviininiiiinnnnnnn, 22 ? 276.66, 138.33
St-Paul-d’Abbotsford. . ........... ..ot 50 10 910.47 400.00
ST-HYACINTHE
St-Charles, parish . . ....oovviiiiniiinenenns 29 b2 271.15 135.58 .
Ste-Marie-Madeleine. .. .. ...ooivvvinnnnnnne. 22 ‘9 783.26 587.45
ST-JOHN
Ste-Marguerite-de-Blairfindie. . ... ............ 35 10 917.69,  600.00
St-Valentin, parish . .. .. oveviiinciiinnnne.. 15 6 109.65 54.83
ST-MAURICE
St-Boniface-de-Shawenegan, parish ....... . 12 6 1193.32 200.00
. Baie-Shawenegan, village. .... ye s e e e e ananann 3V 234 531.42 200.00
SHEFFORD
Stukely-North-East, . ....... ererseaeraeans 3414 30 981.33; (8)400.00
Ste-Pudentienne, village. . .....covviinnunnns. 3 3 657.31) (a)200.00



N° 10—Ste. Anne-de-la-Pocatiere, county of Kamouraska.

Station road macadamized in 1913
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SHEFFORD
(Continued)
Ste-Pudentienne, parish. ... ........0vun.. ... 45 29 | $1,741.76 $(a)400.00
St-Alphonse, parish... . ......covviinvennnn... 31 8 763.32| (a)381.66
Ely,township.......... ... .oiiiieon.,. 60 55 3,020.45] (a)400.00
SHERBROOKE
St-Elie-d’Orford, parish...........ccuuve..... 44 40 746.71 373.35
Ascot, township. . ... ... i ., 150 147 4,146.99 400.00
Orford, township............. .. .o l..... 80 70 2,065.44 400.00
Compton, township...... e J A 200 150 2,613.00 400.00
STANSTEAD
North-Hatley, village. ...........oovuuuun.... 6 4 637.05| (a)200.00
Barnston, township. . ....................... 200 200 4,589.37! (a)400.00
Ste-Catherine-de-Hatley. .................... 63 63 857.69; (a(400.00
Stanstead, township. . .......... ... .0 i, 200 200 4,244.00! (a)400.00
Bt-Herménégilde. ............... Cereeraeaeaa 76 4 1,846.82) (a)400.00
Hatley, village. ........ooveiinin e, 1434 13 128.52| (a) 51.41
Hatley, township.............ccoo oo .. 55 40 1,402.06 400.00
TESMICAMINGUE
St-Edouard-de-Fabre. .. .......cconvunrnnnnn. 36 20 706.79 353.40
TEMISCOUATA
Notre-Dame-du-Portage, parish............... 2014 8 406.60 200.00
St-Clément. ... ..ot 32 16 801.65 400.00
Cacouna, village. ... ...ovenunnrnnn . 3 1 174.07 69.62
Cacouna, parish..........covveinienvnnnn. 26 10 721.83 360.82
Notre-Dame-du-Lac, parish................... 54 4 869.25 400.00
Hoequart, township. ... ......coovuinnnnn.n. 22 22 883.53 400.00
St-Patrice-de-la-Riv. -du-Loup, parish........... 14 4 295.67 147.95
VAUDREUIL
Ste-Madeleine-de-Rigaud, parish.............. 42 42 447.28 223.64
Ste-Jeanne-de-I’Isle-Perrot, parish... .. e, 52 12 470.50 352.88
3
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VERCHERES
Bt-Mare, parish.... ... .cooiiiiiiiiiiinn 27 ? $495.60; $247.80
Verchéres, parish.............. e eaeeaaaaes 21 27 320.00 160.00
WOLFE

St-Camille, parish.......c.coiiiiiiiiine. 32 22 949.35 400.00
Wotton, township. .....oooiiiiiii i GO 60 2,096.91 400.00
Garthby, township ......... e rereaeaeaes 2314 15 600.33 300.16
Weedon, township. .......ceieiiieenannan. 40 6 2,087.94 "400.00
Marbleton, village. . .. ..o .oiiiiii i 12 12 349.30 139.72
Lake-Weedon, village..........oviviiinaa.t. 14 14 434.95 173.98
Dudswell. ..o oei i iii it iiiiiieinrennesen 80 ? 2,003.42 400.00
Beaulac, village. ...t e 8 7 245.77 98.30
Beaulac, village, 19011, . ... .ot iiiiniedoneeined]ieennnnnas 358.71 143.48
Weedon, Centre, village. .......... U, 7 ? 433.64 173.45
St-Joseph-de-Ham-Sud, parish................ 45 20 1,092.65 400.00
Ham-North....oovvvevinnas Ceeeserane e 50 30 1,321.93 400.00




N° 11—Ste. Rose grade, county of Laval. Concrete road made in 1913. (This grade j
will have a total length of 614 miles)
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SECTION 4
(A)—EARTH ROADS

LiST OF MUNICIPALITIES WHICH DURING THE YEAR 1913-14, RECEIVED
SUBSIDIES UNDER THE ACT 1 GEo0.V, (2ND SESSION) CHAPTER 21, SECTION 1,
FOR WORK DONE IN CONNECTION WITH THE MAKING, IMPROVEMENT OR
MAINTENANCE OF ROADS IN 1912 OR PREVIOUSLY (STATEMENT TO 15
OcroBER 1913.)

(a) Municipalitics under the article 1080 municipal Code.

(?) Municipalities whose secretary has not menticned the number of miles in his report.
(S) Special subsidy.

>) -
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MUNICIPALITIES. =3 £ | S4B £ < 'g =
=38 e i =
HE5 | BEE 2E b
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ARTHABASKA .}
St-Norbert, .o oovveneein..n. N ? 5 $327.98  $163.99
BAGOT
St-Théodore-d’Acton. . v vvverernnninennsnens 1214 814 630.67; 200.00
St-Hugues, parish . ... vvunrvnreeennen. s 8% 834!  269.00, 134.50
BEAUCE
L’Enfanf-J&sus, parish . . ... vvvvvnnenennn . 12 12 451.34 338.51
St-Georges-Est, village...... e crienenenesaes 134 34 751.01 200.00
BEAUHARNOIS
Bt-Timothée, parish .. ........... reeneeaes 32 6 159.51 119.64
St-Stanislas-de-Kostka, parish .. .....00evunn. 21 5 362.87 272,13
BELLECHASSE
St-CHATIER. - <o v vsvernneneaneeenneaeans 6 5 840.14 200.00
BROME
Eastman, village............ chessaesenenen 8 5 674.38 (a)200.00
Bolton-West ... .......... erenreasaessiasans 60 60 935.24; (a)400.00
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BROME
(Continued)
Brome, township.....ovvviiiiiiiiiiiiiin, 180 ? $4,894.97, $(a)400.00
Sutton, village. «ceerivriinnaiieirinnieiaann 6 2 823.05| (1)200.00
Knowlton, village. . . vevviveriiiininnnnen 26 4 259.61 (a)103.85
CHAMPLAIN
Ste-Théele, parish ...... .. ... i, 5 ? 271.69 135.85
Cap-de-la-Madeleine. ... ... .......ciieaane. 17 1 649,31 200.00
CHATEAUGUAY
Ste-Philoméne, (balance of subsidy) .. .ovvverei]ieiivienerinnverrenidinnncnenns 169.18
COMPTON
Hampden. .. covviiiniiiniiinrnnesaannns. 36 30 1,962.57; (a)400.00
Marston, township ... .vviviviineriiiennnennns 36 24 1,209.83] (a}400.00
Auckland, township.....oovvviinnnerannnn. .. 32 29 |* ° 042.94] (a)400.00
Newport, township...... et iseceneret e 115 ? 2,212.33 (a)400.00
DRUMMOND
Wickham. ........... e 39 39 675.00, 382.50
Kingsey-Falls, 1011, .. .0t iriiinnnreiinnneeenforeranneasfonasnasnne 710.60[ - 355.30
Kingsey-Falls. . .covvniinenninerennnns RPN 49 1 724.31 362.15
FRONTENAC
St-S¢bastien (balance of subsidy). .............]|.. S DO P e 100.0C
St-Sébastien, (balance of subsidy, 1911). . ... vulivieveeefoeenenennilienennanes 100.00
St-Léon-de-Marston. . covevverernnnnenrnnnnn 25 23 954.00 400.00
IBERVILLE
St-Sébastien, parish . .c...vvuvaen.. Ceenrenes 18 15 498.87,  249.4




Macadamized with bitumen in 1913

ault-aux-Recollets, county of Laval.

S

N° 12—Parish of
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MAGDALEN ISLANDS
Hévre-Aubert. ......... ..o il 36 12 $1,015.54 $400.00
LEtang-du-Nord..................ovvienn. ? ? 851.00 400.00
Grosse-Tale. .. .oivnitiin it 25 15 271.00  135.50
LABELLE
La-Minerve, township. ...................... 35 20 402.98, 200.00
LAKE-ST-JOIIN
St-Ceeur-de-Marie. . .o .o iiiiiiiiiinaiannns 43 ? 1,106.42 400.00
St-Amédée. ... ci i e 915 4 69.47 34.73
St-Méthode. . ... ...coiivriiiiiii i 18 215 500.12 200.00
Ste-Hedwidge, parish.................oeee. 18 5 445.75 222.88
LEVIS
Notre-Dame-de-Charny........ovvvniiinnnnnn 5 5 374.62 187.36
MATANE
Ste-Marie-de-Sayabec, parish............. e 34 25 1,267.07 400.00
St-Pierre-du-Lac. .. .ovuvvnineinininennnnnn. 34 6 980.90 600.00
MEGANTIC
Bomerset-South . ... .uvuinieeirre s ' 50 3 386.81 193.40
MISSISQUOI
Notre-Dame-de-Standbridge. .. +............. 25 2414 648.52 (8)324.26
MONTMORENCY
Ste-Brigitte-de-Laval. ... .veueerreneennenn.. 33 33 1,470.01 A 400.00
NICOLET
St-Samuel-de-Horton. .o v.vvuuueveernnnnnnnns 25 2 360.03

180.02
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OTTAWA
Maniwaki, township......oiiiiiii i, 6 6 $549.92  $274.9¢
PONTIAC
Allumettes Island, township ... .............. 72 72 1,550.90 400.00
Onslow-Sud. . ..o ittt i iiiieciineenn, 60 ? 1,128.74 400.00
Waltham & Bryson..........cvviieiinnnnn.. 25 12 685.27 342.64
PORTNEUF
Notre-Dame-de-Portneuf, ................... 36 36 2,165.10 400.00
Ste-Catherine. . ..o oiiiriiienannneenrnnnn. 1314 ? 592.99 200.00
Coap-Santd, 1911, ... iitiniiiiiiiiniinnnneslonennsaoselecenncanss 222.64 111.32
RICHMOND
St-Georges-de-Windsor. . .....cooiinivnnnn... 51 51 856.67 400.00
ST-HYACINTHE
St-Hyacinthe, ..o cveeiiiiiinneninnennenans 17 4 315.20 157.60
SHEFFORD
Ely-North. ..o itiiiiiiiiaiiinirannnnnnnses 47 47 1,219.84| (a)400.00
Stukely-North.....coiiiiiiiiieiininnnnnnnn. 30 20 969.62) (a)400.00
STANSTEAD
Beebee-Plain. .. oviiitiiineiininnrrnnonenn 8 ? 846.41! (a)200.00
TEMISCAMINGUE
Guerin, township...... . oiiiiiiiiiiiiinnnan 9 8 521.31 200.00
TEMISCOUATA
St-Mathias-de-Cabano. . ...ovevivniiinnennnn. 14 1 796.49 308.25
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VAUDREUIL
Trés-Saint-Rédempteur. .. ...... Cerrrrenesnan 8 1 2120.24 $90.98
VERCHERES
St-Mare, parish (balance of subidy) ......... S L 123.90
WOLFE
Stratford........... cereeenan e ceenn 45 20 | 1,496.42]  400.00
YAMASKA
Bt-Guillaume, parish...... e rereaens e 50 50 429 .50 200 O°
%
i
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SECTION 4
(B)—GRAVEL ROADS

Mor®*. OF SPECIFICATION FOR GRAVELLING ORDERED BY THE ROADS
DEPARTMENT.

Drainage

All low and wet places in the above roads shall be drained with under-
ground tiles. Care should be taken to place these pipes at a depth never
less than two and one half (214"") inches below the surface of the ground
and to give a proper slope never less than 3 inches (3'”) per hundred (100)
feet. These pipes should have a good outlet and on no account should
water be blocked inside the tile.

Ditches

The ditches and drains shall be in all places cleaned and put in good
order. If in certain spots it is necessary to excavate them to insure a
quick and easy flowing of the surface waters, it shall be done. The slope
of these ditches shall be five (5”) inches per one hundred (100") feet. It
shall be regular, and under no circumstances are stagnant waters to be
found along their course. The side slopes all along these ditches shall
present a slope sufficient to prevent the caving in of the embankments.

The aggregate of culverts, ditches and outlets will be sufficient to
insure a quick and complete flowing of the waters of the heaviest rains and
that to the satisfaction of the Government engincer.

Grading.

All these pieces of roads to be uniformly graded with a road machine,
the pick plough to be also used where necessary, in such a manner that the
general profile be regular, neat and even all along these roads. Slopes in
both embankments and along the dithes shall be one and half horizontal
to one vertical unless otherwise ordered by the Government engineer.
All spongy material and alluvial soil shall be removed where needed to a
depth determined by the engineer and disposed of in a manner indicated
by him. The grading shall be complete for the full width of the road
before any gravellir~ is commenced.



N° 13—D’Israeli, county of Wolfe, Macadamized in 1913
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Shouldering

Trenches deep enoughso that whenthe gravel is completed and well
packed itsupper surface shall be of the same grade as that of the shouldering,
also well packed and completed, this trench shall be excavated the same
width as the gravel.

The earth excavated from these trenches shall be used to construct
earth shoulders along each side of the road for a width of at least four feet
extending at the grade of road to side ditches with a slope of (114'") one and
onehalfinch of an inch per foot towards the ditches. Material for the shoul-
ders must be free from any rotten stumps or other vegetable matters and
thoroughly compacted by the roller or otherwise. Alluvial soil or spongy
material shall not be employed for the shoulders. Transversal drains
six metres wide at the bottomin low spots, shall be put here and there
through the shoulders to allow the drain waters to flow out of the tunnelsinto
the ditches. These drains shall later on be filled in with small stones.

The bottom of the trench shall have a transversal crown of 37", three
quarters of an inch, per foot.

It will be preferable to roll (when possible), the subgrade with a
steam or horse roller, before any material is put on it.

When the road has been prepared in the above specified manner, the
gravel shall be laid in the trench to a depth of........ , duly first class
gravel to be used containing no more than 209, sand or earth. Preferably
river gravel shall be used.

Allthess works to be submitted to the approval of the Government
engineer and shall be completed within a delay of. . ... .. years starting from
the coming into force of the by-law ordering it.
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SECTION

4

(By—GRAVEL ROADS

LisT OF THE MUNICIPALITIES WHICH, DURING THE YEAR 1912-13,
RECEIVED SUBSIDIES UNDER THE ACT. 1 GEO. V.—2nd sEssioN—, cH. 21,
SEC. 1, FOR WORK ON GRAVEL ROADS DONE IN 1912°0R PREVIOUSLY.

S: Special subsidy. P:feet. A:arpent. M: mile.

Amount ’
. ' Length spent Subsidy
MUNICIPALITIES gravelled by the paid
municipality
BAGOT
Acton-Vale, ville, 111, ..o ovieininnnniiniiiineanieennnnnnn, $607.66 $243.06}'S
BELLECHASSE
St-Valier, parish... .. ...ttt i, 38 A 964 .56 482.28
St-Gabriel-de-LaDurantaye, parish.... ... S 33 A 1,000.00 500,00
St-Gervais, parish.. . ........iiiiiiiiiiii i, 9 A 1,000.70 500.00
BONAVENTURE
St-Bonaventure-de-Hamilton. .. .................. 1M 500.05 250.00 S
CHARLEVOIX
S 5 01 . 14 A.] 1,925.39 962.69 S
COMPTON
Emberton, township, 1911, . ...ooiiiiiiinneiiinans]ineennnn.. 1,002.88 500.00 S
DORCHESTER
Ste-Hénédine, parish...............iiiieiinnnnn.. 18 A.| 1,188.50 500.00
St-Maxime-de-Scott, parish.........coocvvivennn.. 1,062 P. 861.37 430 68
Ste-Claire, parish. .. . ovvineiiiiereerresnnennnn. 14 A 250,00 . 125.00
IBERVILLE
St-Athanase, parish... ... ....eeeeeneenrensnnnnn.. 9.11 A.| 588 55 204.28
St-Grégoire-le-Grand. . . ..o v v itttinrn i einnnenenn. 20 A 1,001.95 500.00




N° 14—Laurierville, county of Megantic. Macadamized in 1913
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Amount
MUNICIPALITIES gf;evnjf:d ;‘;f’f}fe S“;’j;gy
municipality
LAKE ST-JOHN
Hébertville,parish .. ..o cvetvniii i it 28 A.] 1,011.00 250.00 8
LI’ISLET
...................................... 37.5 A-~| 1,020.37 500.00
St-Jean-Port-Joli........cciiniiiiiiiiiiiinn., 112 A. 669.02 334.51
352.01 176.01
...................................... 100 A. 200.21 100.11 8
St-Roch-des-Aulnaies, parish .. .....o0vevivennnnn. 48 A, 425.00 212.50
LOTBINIERE
Bt-Gilles, parish ... oo v v viniierinenennseeneennes 8 A. 450.16 225.08
MAGDALEN ISLANDS
HAVIe-BUX-MBIBODS. + .. v eeennnneeerrnnneeeennnnn. 4,635 P.| $018.28 $459.14 S
RIMOUSKI '
Ste-Céeiledu-Bic. ..o vivinenrniinvniensninnnan. 8.85 A. 400.05 200.00
ROUVILLE
Ste-Anggle-de-Monnoir, 1911, (balance of subsidy) ..l .oivevnvii]iininnennnn. 77.50
SHEFFORD
Granby, township, 1911, ... it iiiiiiniieinnnenaa]eenenennnas 853.00 426.50
TEMISCOUATA
St-Arstne, parish .. ... iiiiiininnirienneanns 32.3 A.{ 1,187.69 500.00
St-Epiphane, parish ... coovviiieeiniinseerennnen. 28 A. 865.37 250.00
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SECTION 4
(B)—GRAVEL ROADS

L1sT OF MUNICIPALITIES WHICH, DURING THE YEAR 1913-14, RECEIVED
SUBSIDIES UNDER THE ACT 1 GE0.V, (2ND SESSION), CHAP.21, SEC. 1, FOR
WORK DONE OR GRAVEL ROADS IN 1912 OR PREVIOUSLY (STATEMENT TO
15TH OcTOBER 1913). .

S. Special subsidy. P. Fect. A. Arpent. M. Mile.

Amount
MUNICIPALITIES gﬁt’ﬁ:‘d s;)etn}fe S‘:ﬁiﬁ’
municipality
CHARLEVOIX
BaieSt-Paul, parish..............ccoiivvnin... 32 A.| $1,084.75 $500.00
IBERVILLE
Ste-Brigide, parish . .. ......iiiiiiiii i 2,700 P. {. 1,041.94 500.00
KAMOURASKA
SE-DEnIS. . . . vt e et as 17 A.|  826.14 |  413.07
Riviere-Quelle. ...... ..o i, 18 A. 632.29 316.20
St-Denis, (balance of subsidy) 1911. ... ... . c.iiilieeiiennerileeniennn. 67 30
LEVIS
St-Henri-de-Lauzon...........ccoiiiiiiininnnnn.. 62 A. 635.00 317.50
MAGDAL‘EN ISLANDS
Grosse-Tle......oovvinninnns it 5.2 A, 307.25 153.63
MONTMAGNY
] B S T o - D N 24 A.| 1,228.00 500.00
PORTNEUF . -
St-Joseph-de-Deschambault. . .......... [N 10 A, 334.66 167.03




N?® 15—Arthabaskaville.  The macadamizing of the roads has enabled the establishment
of an autobus system between Arthabaskaville and Vietoriaville
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) Amount
Length spent Subsidy
‘ MUNICIPALITIES gravelled by the paid
municipality
QUEBEC
St-Gérard-de-Magella. . . ...t ienniacnann 210 P. $251.37 $125.63
RICHMOND
Melbourne & Brompton Gore. . .ooovvvvvenneennnses 4.6 A. 023.91 461.95
ROUVILLE

Ste-Marie-de-Monnoir. . .. .4 ieiinieneneannsconens 14 A.| 2,744.16 500.00

St-Jean-Baptiste, parish... . ... .o i, 390 P. 656.16 328.08
SOULANGES

St-Télesphore. . .. vviiniiiiiniiiiieunonnnenanns 514 A. 700.55 233.52
SHERBROOKE

St-EliedOrford. ...ciiiiiiii ittt iirinaaanees 11 .34 A 611.73 250.18

Compton, village, 1911, . .. ... .cii i iniannilininnnennnns 800.00 320.00
STANSTEAD

Beebee-Plain, village. . . .o e v ieiivneesnconesenes 11.5 A 531.65 212.66

Rock-Island, village, 1011, .. ... iviiinreernncenrelocnnnenancns 999.09 399.64
TEMISCOUATA

St-Epiphane, parish, (balance of subsidy)........oiliviiiieiiene]ionennneannn 182.68

St-Jean-Baptiste-de-l'Ile-Verte. . .. .....cceveevun.. 10 A 608.08 300.00

St-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup. ... .............. 19A 425.82 212.91

‘ WOLFE
St-Camille, parish ... ... oo ittt ittt iiitarensnnen 10 A 1,044.30 500.00
Marbleton, village, 1011, .. .. it iirerenvenreosnac]ooaneennrnes 508.73 203.49
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SECTION 4
(B—GRAVEL ROADS

LisT OF THE MUNICIPALITIES WHICH, IN 1912, pID WORK ON GRAVEL
ROADS, UNDER THE Goop Roaps Act. 1912, EITHER WITH MONEYS
OBTAINED FROM BONDS ISSUED UNDER THE ACT. 2 GEo. V, cH. 23, OR WITH
GRANTS FROM THE GOVERNMENT UNDER THE AcCT. 3, GEo. V cH, 21.
(STATEMENT TO 15TH OCTOBER 1913).

P:Feet. A:Arpent, M: mile,

MUNICIPALITIES Length Amount
gravelled paid
COMPTON
Ditton, tOWNShID. v e veesees e 21 A.| $1,837.31
KAMOURASKA
Ste-Helane, PATish. .« .. uenent et 137 A.| 6,659.46
Bt-Paseal, PALISh ... v v v e oennsn s 9 M 1524 A.| 12.600.00

LAKE-ST-JOHN

Hébertville, village. . ... ovveeennnnnnnen.. ettt 271 A.| 3,500.00
MATANE
Ste-Marie-de-Sayabec, DATISh.. . ..ot v eirnene e, 2,250 P. 630.38
ROUVILLE
L’'Ange-Gardien, parish....... Crereraeenn reenaree ceteiene P 35 A.| 4,886.90,
TEMISCOUATA

Notre-Dame-du-Lac, Parish... ..o vuererrrnnrnnnnnnnsnnnnn... 79 A.| 5,500.00




N° 16—Chambly-Basin, county of Chambly. Macadamized in 1913
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SECTION 4
(B)—GRAVEL ROADS '

LiST OF THE MUNICIPALITIES WHICH, IN 1913, up To THE 15TH OCTO-
BER, DID WORK ON GKAVEL ROADS UNDER THE Goop Roaps Acr, 1912,
EITHER WITH THE MONEYS OBTAINED FROM BONDS ISSUED IN 1912, OR WITH
GRANTS FROM THE GOVERNMENT UNDER 3 GEO. V. cHAP. 21,

P. Feet. A. Arpent. M. Mille. .
MUNICIPALITIES Length Amount
gravelled paid

COMPTON

Ditton, toWnShip .o ittt it et ien e iieia et 2.58 M.| 87,678.71
LABELLE

L’Annonciation, village. . ... e et teeicitecaes et 500 P.| 2,310.73

East part of Campbell township .. ....cooiiiniiiiiiiiiiiiinae, 4 M.i 6,475.41

LAKE ST. JOHN

Hébertville, village. . .ot vrnrnrni e et ieieisia et nenanans 194 A, 2,550.00
STANSTEAD
Ayer's Cliff, village. . .o .o ot vt iet ittt rneinesrenesnnnnnans 3,900 P.} 1,282.85

Ste-Catherine-de-Hatley. . ... ... oo iviiiiiiiiieeiiiiiaannnns 3.2 M.| 12,873.85
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SECTION 4

(C)—MACADAMIZED ROADS

L1ST OF THE MUNICIPALITIES WHICH, DURING THE YEAR 1912-13, RECEIV-
ED SUBSIDIES UNDER THE ACT 1 GEo. V, (2ND SESSION) CHAP. 21, FOR
MACADAMIZING WORK DOXNE IN 1912 OR PREVIOUSLY.

S. Special subsidy. P. Feet. A.Arpent. M. Mile. H. macadamizing with a plant belonging

to the municipality or to a contractor.

When there is no mark it means that the work was done

............

............

with Government plant. E. Stoning.
Amount
Length spent Subsidy
MUNICIPALITIES macadamized by the paid
munieipality
BEAUCE

Ste-Marle. ..ot vvverennnnnnnn et reeeeceracaaen. 3,512 P.| $3,818.49 | $1,000.00

Ste-Marie. . i vvvenvercnneernecnannnnn S 734.36 8
. BELLECHASSE

St-Charles, parish .. .. ... . i, 55.37 A.| 6,858.66 1,000.00

St-Charles, parish .. ... it iiie e eieiiiee i eniaan. . 2429.32 8
CHAMBLY

51728 5 L3107 o 20N 2,825 P.| 6,024.24 4,518.18

Boucherville, parish .. .... ......coiii ... 2,556 P.| 6,172.82 1,000.00
.Boucherville, parish ... ... ittt it e 567.12 8

Chambly-Canton, village. . ........voiivninennn... 4,021 P.| 7,276.70 5,557.52

CHARLEVOIX

Baie-St-Paul, village. ..... Cerasareeaaan eesvaaan 13 A 3,178.09 923.15

“ e Y DO 435.11 8
CHATEAUGUAY

Ormstown, village, 1911 ......... O 3,133.04 1,000.00
“ Y PR (R 211.66 8

St-Malachie-de-Ormstown, parish, 1911........ T 1,561.01 558.15

{3 “ "

222,36 8



N° 17—Village of Sault-nux-Recollets, county of Laval.  Conerete laid in 1913
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o - - Amount
Length spent Subsidy
MUNICIPALITIES macadamized by the paid
municipality
DRUMMOND
Wendover & Simpson, townships...........c...... 46.6 A.'$ 7,881.34 ¢ 1,000.00
u“ “ i T 2940.67 S
LAKE ST JOHN
8t-Jéréme, parish (1911, Balance of subsidy)........[.......... B 250.00
LAPRAIRIE
8t-Constant, parish ................. Creereeneas 8,415 P.| 8,070.90 1,000.00
¢ it cecenen F g 3053.49 8
LEVIS
St-Romuald-d’Etchemin, parish ,................ 34 A 5,234.37 1,000.00
“ ¢ e e i teferesrencecen]enrercneenan 1617.18 S
MISSISQUOI
Dunham, township, 1911......... Creeeeaes eeens F A 1,208.30 604.15
PORTNEUF
Bt-Charles-de-Grondines, Paris ................. 7,200 P.| 5,399.17 1,000.00
“ “. . R Y 1602.13 8
St-Augustin, parish, 1911, (balance of subsidy)......|... O 179.05 E
St-Basile, parish, 1911............. N R P et 3,086.40 1,000.00
“ “ “o. feeaees freeees D S N 854.42 8
QUEBEC
St-Gabriel-West. ............... Ceetacenas Cerenes 1,305 P.} 1,125.81 562.90 B
Beauport. ........... Ceeeeiaena Cereimeeaeans 2,855 P.| 2,365.53 350.00 E
RICHMOND
Asbestos, village, 1911 (on account of subsidy) .. oeoitivinninna.., 1,025.00 "200.00
TEMISCOUATA
St-Patrice-de-la-Riv.-du-Loup, parish ....c....... 37 A} 3,864.36 1,000.00
‘ “ “ P feeteaeans ceerieeaaas 932.18 8

4
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Amount
Length spent Substdy
MUNICIPALITIES macadamized by the paid
municipslity
TERREBONNE
St-Louis-de-Terrebonne, parish..............o.... 1,800 P.i$ 2,049.58 |$ 894.08
“ “ L 130.71 8
Bte-Thérése-de-Blainville, parish. .. ............... 34.27 A 4,368.95 1,000.00
VAUDREUIL
Vaudreuil, parish, 1011... .. c..oo it inieifeeeeennnnna, 2,209.65 1,000.00
o O O P 113.82 8
Vaudreuil, village, 1011, ... .. ittt i iiieaeeeornnanens 623.68 382.47
Como, village, 1011,. ... .. riiiiiiriinrnnrnnneaeeiinennennnn 10,724.01 1000.00 H
“ ¢ L S 661.37 S
Dorion, village, 1911 (balance of subsidy).....ccoov e venveaii]venenniat, 160.19
VERCHERES
Beleeil, parish, 1911 ............ teeeestecerescealecsrennnanan 2,035.57 1,000.00
“ o ¢ Ceeairenae O 50.2' 8




Macadamized in 1913

N° 18—Parish of Chambly, county of Chambly.
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SECTION

4

(C)-MACADAMIZED ROADS

LiST OF THE MUNICIPGLITIES WHICH, DURING 1913-14 RECEIVED SUB-
SIDIES UNDER THE AcT 1 Geo. V, (2nd sEssION) cHAP. 21, sEC. 1, FOR

MACADAMIZING WORK DONE IN 1912 OR PREVIOUSLY.

15tH. OCTOBER, 1913).

8. Special subsidy. P. Feet. A. Arpent.
belonging so the municipality or to a eontractor.

M.

Mile.

(STATEMENT TO

H. Macadamized with a plant
When there is no mark it means that the

work was done with Government plant. E. Stoning.
) Amount |
Length spent Subsidy
MUNICIPALITIES macadamized by the paid
municipality
CHAMBLY
St-Hubert, parish. ... covveveriirineiiinnanereaens 3,040 P.| $8,847.72 | $6,635.79
Chambly-Bassin, village. ........ ..ot 8.67 A.; 4,523.04 3,015.36
CHARLEVOIX
Baie-St-Paul, village, 1011, .. ... . oottt ettt 6,0908.37 1,000.00
« “ LA AUN AU RS PR 1710.71 8
CHATEAUGUAY
Onnstown, village. ... ..ot iiiiiniinenncnns 2.6 A. 815.50 347.20
CHICOUTIMI
Jonquidres, village, 1011, ... ..utiierrenneeccnnnae]orerinnnnnas 6,561.78 1,000.00.
COMPTON
Ditton, township, 1911, ... .vviiviienrnnnnnn. B 2,278.40 702.43
DRUMMOND
St-Germain-de-Grantham,. . ...v.vverrenrnrernnnas 9.63 A.| 2,535.37 1,000.00
“ T O 267.69 8
“ “ D 15 S [ 1,482.59 741.80
« R R 785.41 392.70 8
Wendover & Simpson, 1911 (balance subsidy) .. .eeuleerrerninenclecacanencens 249.54
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Amount
MUNICIPALITIES macadenized| bythe | o pea
municipality
MATANE
St-Pierre-du-Lac. « v oo veerneennranernnennennnnns 16.33, A.| $2,590 67 | $1,000.00
p» “ 205.34 8
PORTNEUF
St-Augustin, parish.. .. ......eeneiniiinieinnnn. 17 A.| 1,353.99 677.00 E
QUEBEC
Beauport, parish (balance of subsidy)......... ... dieeiiiiiiiiiennnnn.. 650;00 E
St-Ambroise, parish... .. .............. SUUUI 5 A.| 771.23 347.10 E
RICHMOND
Asbestos, village (balance of subsidy) 1911.. .. ......|.......... . lieeeininn, 200.00
STANSTEAD '
North-Hatley, Village, 1011. . «evnevnnsnnsrnssnesndeeenoe i 8,505.29 | 1,000.00
TERREBONNE
Ste-Thérése-de-Blainville, (balance of subsidy).......0ccoveeiiii]onennnnnnns 1,184.47
VERCHERES |
Varennes, village. . . covteieniiininnneninnnnnnnnn. 1,960 P.| 1,565.04 | 782.52 S.
Varennes, patish.. .. coveneniiniereininersnnnens 702 P. 787.68 393.84
S R ) T
YAMASKA
St-Bon‘s:venture-d’Uxf‘ton, pz‘a‘rish ................... 2,812 P.; 2,807 72 1,000.00

.................

............

............




N° 19—St. Joseph, county of Beauce. Macadamized in 1913
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SECTION 4
(C)—MACADAMIZED ROADS

LisT OF THE MUNICIPALITIES WHICH, IN 1912, HAD MACADAMIZING
WORKS DONE UNDER THE Goop RoAps Act, 1912, WITH MONEYS OBTAINED
FROM BONDS ISSUED UNDER THE AcT, 2 GEO. V, CHAP. 23, OR WITH SUB-
SIDIES GRANTED BY THE GOVERNMENT UNDER THE AcT, 3 GEO. V, CHAP.
21, (STATEMENT TO 15th OcTOBER 1913).

8. Special subsidy. P. Feet. A. Aryent. M. Mile. I. Macadamized with a plant be-
longing to the municipality or to a contractor. When there is not mark, it means that the work
was done with Government plant.

MUNICIPALITIES ength A’;‘;‘g‘"
ARTHABASKA
Arthabaska, toWn. . cov it it e i 47.2 A.i$23,060.63
BEAUIIARNOIS A
St-Timothée, parish. .. .oo oo venenenenn. IO 750 P.| 1,385.35
| ﬁROME
Knowhton, village. . o vvvuteiniininieeninsinereranrenaannennn 9,429 P.| 14,500.00
CHARLEVOIX |
Malbaie, VIlage. oo v vt tin ittt e e e, 12.5 A.] 9,993.99
CHATEAUGUAY
St-Joachim~de-Chiteauguay, parish.. . ......oveeereeennnenenrns 4,200 P.| 11,062.20
| | COMPTON
Ste-Edwidge-de-Clifton, township . . ............. AU 10, 825 P.| 7,000.00
| HﬁNTINGDON
Godmanchester, township..; ........ Cesesese st anan 3,57 M.! 14,304.65
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MUNICIPALITIES o ength Amount
LAKE ST JOHN
Bt-Bruno, Village. . ccviin ittt ittt it e 21 A.] $6,000.00
L’ASSOMPTION
St-Paul-PErmite. .. ...t it et 3,000 P.| 8,619.57
LOTBINIERE
St-Jean-Deschaillons, village. ... ocvvierinerrrnsenennnnnaas 3,300 P., 7,354.99
MATANE
Ste—Maﬁe-d&-Sayabec,paxish.............................:... 24 A, 6,491.56
MEGANTIC
Robertsonville, village.................. T 3,750 P.| 6,695.80
Thetford-South . ... i i 10 A.| 6,000.00H
MONTMORENCY
St-Joachim, parish. . ... vttt iiiii it i i e 8,275 P.| 10,329.81
NAPIERVILLE
Bt-Rémi, parish.. . ..ottt ittt it i 55 A.| 12,666.59
OTTAWA
Pointe-Gatineaut. o oo vttt it eieneneniieenieenievennennnanens 1,900 P.| 4,713.67
QUEBEC
Bte-Foye, parish. . ... ciiuiiiiiiniii it ieeirnnerraaann. 3,806 P.| 6,000.00
Montmorency, VIage. . oo vii ittt it i i i 1,580 P.; 2,840.21
Notre-Dame-des-Laurentides, parish. ... ...oovvinreiennnnneennn. 52.34 A.| 9,000.00
RICHMOND
Asbestos, village. ... iiie it i it iae e 2,007 P, 3,767.30




-

N° 20—St. Vincent-de-Paul, county of Laval. Macadamized in 1913



Sec. 4—(C) Macadamized Roads 55
MUNICIPALITIES maemgth A’E:}.‘:l“t
SHERBROOKE
Compton, township..... cereeanas e iiiee e e, 8,520 P.1$12,000.00
STANSTEAD
Stanstead-Plain, village. ... ... eeaeneas Cee st e e 4,230 P.| 10,000.60
VAUDREUIL
Dorion, village. . oo vvivivneennnnnns ceeane eeieeasaaeas 10 A.| 5,000.00
Como, village. ... oo vvtirniieiiineannns e etereieens feeeesane 60 A.{ 4,000.00H
VERCHERES
Verchéres, parish... ..ot iieiieiiiiiinencenaenn Cersarerieerans 5,036 P.| 7,695.19
Beleeil, village. . . coeiveiniiiiiiiennns cerenas ereseiaaaaeaes 36 A.| 11,122 .81
YAMASKA
Baieville, village........ eeeseerenea resersenainoens esrenaen 18 A.{ 10,000 €0
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SECTION 4

(C)—MACADAMIZED ROADS

LIST OF THE MUNICIPALITIES WHICH, IN 1913, up T0o THE 15th OCTOBER,
DID MACADAMISING WORK UNDER THE Goop Roaps Act, 1913, EITHEFR
WITH MONEYS ONTAINED FROM BONDS ISSUED IN 1912 OR WITH GRANTS FROM
THE GOVEI;%NMENT UNDER THE AcT 3 GEo. V. cHaAP. 21.

P: Feet A:arpent. M:mile. H: macadamised with plant belonging to the municipality
or to a contractor. When there is no mark it means that the work was done with Government
plant. B: municipalities which have bought & plant with the grant C: Municipalities which
have bought a plant with the grant and have not yet paid it.

MUNICIPALITIES Length Amount
macadamized paid
ARTHABASKA
Arthabaska, towr ... ... civiniiiiinnns, e eereenreanas 24.5 A. ($11,785.37B H
BAGOT
Acton-Vale, town ......coiiiniiniinnnnnn Ceinreeeneaas g A. 8,243.67 BH
BEAUCE '
St-Joseph, village. ... ..ot i e 4,530 P. 8,000.00
Beauceville. . ... oi it i i i e 7,470 P, 22,430.11B H
Lambton, village. . . .. oo iir i it it st 23A. 5,680.00
BEAUHARNOIS
St-Louis-de-Gonzagues, parish..... F AP PUE PIpRRPN .. 6,500.00BH
St-Timothée, Parish... oo v iiiiiiir it iirereraanonses 7,500 P, 7,177.27C.
CHAMBLY
Boucherville, village. ... ............ e eeenaearasatanans 4,000 P. 15,184.54
CHAMPLAIN
La-Tuque, tOWn . «eovvvenennennnnns e e vessesens 8,750 P. 27,000.00B H
Bt-Tite, town .. oo vvvreneniennines ceesnanns erecenas R I R 1,757.53 C.



Macadamized in 1913

1C.

lle, county of Meganti

1ervi

N° 21—Laur
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Length Amount
MUNICIPALITIES Macadamized paid
CHARLEVOIX
Malbade, village. . ... oot i e, 6,575 P. $15,319.71
Malbaie, parish.. . . .. it i 3,364.58
CHATEAUGUAY
St-Joachim-de-Chateauguay, parish... .. .ovverrrnenrncnnnn. 13,500 P. 13,937.80
Ste-Philoméne, parish... .. ...t e e 2714 A. 13,243.49B H
Ste-Martine, parish. .. .. ... i i et et 6,800.00B H
St-Jean-Chrysostéme, parish ... ......otninenrernnnnnn. 163 A 22,230.00 H.
COMPTON
Ditton, township. . ... ..o i e, 0.81 M. 6,666.50 C.
Ste-Edwidge-de-Clifton, township. .. ...cvevernernrennnnn. 21.37 A. 4,023.82 C.
Scotstown, toWn ...l i 5,402 P. | 14,548.13B}H
Waterville, village. . oo .o v ittt et nenannans 2,375 P. 11,193.31B H
TWO-MOUNTAINS
Ste-Scholastique, parish... .. ... ....cotirrereerenennenns 3,200 P. 11,109.91B H
St-Joseph-du-Lac, parish... ..o oot iviiiiiiieien... ...| 2,100 P. 9,927.97B H
St-Eustache, parish......... ... 0 i, 9,613 P. 15,671.09B H
St-Hermas, parish... .. ...t i, 3,760 P. 20,391.65B H
DORCHESTER
St-Anselme, parish.. ... ... . i e 315 A. 10,183.78B H
HUNTINGDON
Huntingdon, village. .. ..ot ieeannns. 1,630 P. 1,966.66
IBERVILLE
Bt-Sébastien, parish... ...ttt it 16 A. 9,081.41P H
St-Georges-de-Henryville, parish.,....... i, 2,210 P. | 11,613.96B H
JACQUES-CARTIER
Beaconsfield, toWn.. . ....eeiivunnnnn.. e 137 A. | 18,000.00H.
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Length Amount
MUNICIPALITIES macadamized paid
LABELLLE
Monte-Bello, village. . o.veeniiiiin it iiiniernasnanses 16 A. [$15,365.00B H
Papineauville, village. .. ..ocoiiiiiiiiiiriiiiiiiiiiacnan 21 A. 18,012.83B H
Thurso, village. . ..o o iii i e i e it 7,064 P. 20,000.00B H
LAKE ST. JOHN
Roberval, toWn oo ittt ittt it ien e i 6,800 P 24,071.08B H
Hébertville-Station, village. ............ Ceereaneae PN 35 A 18,056.97B H
LAVAL
Sault-au-Récollet, village. . .. ... ovvirniiririiiinnnnenns. 5,026 P. 13,474.53H
St-Vincent-de-Paul, parish... ..........ciiitiinininnnennn. 514 M. 32,317.39B H
Sault-au-Récollet, parish... .. .. ooitiiii e irinnenennnns 15,175 P. 38,343.74B H
Ste-Dorothée, parish... ... ...ttt ieiieernennnns 16 A. 9,625.23B H
St-Martin, parish... .. .ottt i et eenen 2 M. 20,215.00B H
Laval county .. ......oovvviin ... v iennereenernens 1 M. 13,861.15
LEVIS
Notre-Dame-du-Perpétuel-Secours-de-Charny................ 7,055 P 16,258.24B H
Ste-Héléne-de-Breakeyville. ........oitiiniiiinieennnnnnn 6,000 P 15,175.19B H
St-Henri-de-Lauzon. . . c.vvtiviierrisineeranoreeseannenes eevercrecanes 6,432.00B H
St-Romuald-d’Etchemin, parish.. ... covviiiiviiiieennnn.. 3,277 P 15,000.00B H
LOTBINIERE
Deschaillons, village. ...oviiiivn it ireiieeenrenenneenns 3815 A. 1185.73
MATANE
Ste-Marie-de-Saysbec, parish. ... ... ovveiiiiiiiiiinns, 6,880 P. 9,803.16
MEGANTIC
Plessisville. . .. oot ittt i it eerierannnnns 9,700 P. 17,000.00B H
Bernierville, village. ..o oot vritinieiiriierrraternaannns 4,668 P. 9,274.09
South part of Thetford township ........ccovviiinvinnnn. 9.519 P, 19,000.00H
Black-LaKe . .. ovvinsiererieerrensreeeseonesssnenansonnns 2,300 P. | 12,413.00BH
Laurierville. . .o vitiiniin ittt it ie et 4,945 P, 5,016.41
Robertsonville, village. . .....vveviiennninnennns Ceesaeeen 4,207 P, 7,000.00




N° 22—St. Martin, county of Laval. Macadamized in 1913
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Length Amount
MUNICIPALITIES macadarmized paid
MISSISQUOI
Cowansville, village. . .. ..ot it e e 7,708 P $15,432.04B H
Sweetsburg, village. . . oo .t e 2,515.60
Dunham, township. ... ovin it i, 2,056 P 5,200.00
MONTCALM
Bt-Jacques-de-I'Achigan, village.....................cc..... 3,980 P. 5,800.69°
MONTMAGNY
CapSt-Ignace, Parish. .. ... riuueeniinnnt it deteaanannns 6,260.00B H
MONTMORENCY
St~Joachim, parish. ... ..ottt it 3,527 P. 9,670.19
NAPIERVILLE
St-Rémi, village. . .. ..o oiiinii it it et 8,423 P 13,000.00
Bt-Michel, parish. ... .o i e e e 7,015.00B H
OTTAWA
Pointe-A-Gatineau « . v oviit ittt ieireesesreernrrereennnans 4,903 P. 10,286.33
PORTNEUF
St-Casimir, parish. .. .. cvviriiiiernieernreennnennnnnnnns 25 A. 16,410.290B H
Ste-Jeanne-de-Neuville. . . ... .oviuitiiiiinniiieenennnnnn. 27 A. 8,188.50
BtrAugustin, Parish. .. ceoiri ettt ittt 40.8 A. 13,772.57B H
Bt-Joseph-de-Deschambault, parish. .....vevinnnneererrnnnn. 29.8 A. 14,883.37B H
St-Raymond, village. . ... ccvviiniiiiiniinninntanarannenes 5,844 P, 13,663.43B H
Bt-Basile, PArish. .. coee vt et tii i 9,152 P, 11,000.00
Cap-Santé, parish. ... .. Pt 28 A. 10,187.90B H
Bt~Charles-de-Grondines, village. . . .. oovuvrvrrrneennnnns 4,500 P. 5,820.00
QUEBEC
Montmorency, Village. . . .o oovee v nrrnrenrereacenaneons 6,354 P 9,159 79
Notre-Dame-des-Laurentides, parish. .......cvcovvevenennn.... 11,863 P 29,961.58
Stoneham & Tewkesbury, united townships. .o oevvrenennen.. 7,020 6,567.62
Bte-Foye, PATish.. . oo iveseintreirsieieieaaeieiaiaanas 1,800 P 4,650.00
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MUNICIPALITIES Length Amount
macadamized paid
QUEBEC
(Continued)
St-Félix-du-Cap-Rouge, parish. .. ..ottt irieiineer el rernnnesranns $1,015.00
St-Colomb-de-Sillery, parish, ... ..oviiiiin e reennnnn. 1,350 P. 3,071.13
RICHMOND
Asbestos, VIlage. . . vt i et e s 11,657 P 13,232.70
"Richmond, town. .v. ittt i e et e 1,518 P. 10,787.08B H
St-Frangois-Xavier-de-Brompton, parish .. .. ............... 1,983 P 10,000.00B H
RIMOUSKI
Rimouski, town. .. .. oot i e et 1,603 P. 3,878.45H
ROUVILLE
Ste-Angéle-de-Monnoir, parish . ... ..o, 23 A 4,687.72 C.
St-Césaire, village. ..ottt ettt 415 A 8,111.69B H
St-Césaire, parish. ...t iviiiiiieiinnnnnn. FO R 18,963.19B H
Ste-Marie-de-Monnoir. . ... vviiiiiiieer e ereernannnnnns 11 A 3,659.27C
SHERBROOKE
Compton, township . .. vttt iiiiii i ittt et e nean 8,000 P. 16,674.11B H
"SOULANGES
Céteau-du-Lac, village. ... ......oiiviiiiiiiiiiiinn..... 2114 A, | 10,000.00
STANSTEAD
Stanstead-Plain, village. ........coiiiiiiriirinnannnnn, 7,714 P, 6,276.30
TEMISCOUATA
Fraserville,town................... e tamreieneearasenene 36 A. 9.964.30 H.
TERREBONNE
Ste-Thérése, parish.. ... % .vvvrrnnnnn.. teesesrececesananans 15,070 P, 11,978.74



N° 23—S8t. Jean-des-Chaillons, county of Lotbiniere. Macadamized in 1913
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MUNICIPALITIES Length Amount
macadamized paid
VAUDREUIL
Dorion, vIlage. . oo iv ittt i it $ 4,000.00

St-Michel-de-Vaudreuil
Ste-Madeleine-de-Rigaud, parish

Rigaud, town

Verchéres, par
Beleeil, village

Ste-Julie, parish

D'Israéli, villa

St-Guillaume,

...................................

...........................

...........................................

VERCHERES
)¢ T
WOLFE
- ce e it iaa
YAMASKA
 +3: 311« U

..............

2,496 P.

2,089 P.

28,909.95B H
27,298.16B H
3,015.00B H

5,468.99 C.
9,099.41B H
15,389.14B H

9,500.00B H

3,629.03
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SECTION 4
(D)—SPECIAL WORKS

LIST OF THE MUNICIPALITIES TO WHICH SPECIAL SUBSIDIES HAVE BEEN
PAID, OUT OF THE ESTIMATES FOR 1912-13, FOR REBUILDING AND REPAIRING
BRIDGES, IMPROVING ROADS AND HILLS, ETC., FRoM 9th OcToBER 1912.

BRIDGES HILLS and ROADS
MUNICIPALITIES
Amount Grant Amount Grant
spent paid spent paid

ARGENTEUIL

Bt ADRArewW'S . o vttt et N R, $ 566.75% 500.00

Chatham. ...ovivir i iniiinnnnnnnnnns B R 381.30 285.98

St-Jerusalem......... R U R 581.99 436.33
ARTHABASKA

Tingwick. .. ..covvuvenrennns D A N 201.29 100.00

BAGOT

St-Dominique. ... oooveititiiiiiiiiiiiiiie i 582.53 250.00
BELLECHASSE

St-Cajetan. .....ovvveiiiinninnininnnendeciniiiidiiieaai, 96.93 96.93

BONAVENTURE )

1 T S PT PPN 1978.00 500.00

St-Bonaventure. ......cveevniiiiniinninnnidineeenidennannnn. 500.05 250.0(
CHICOUTIMI

Chicoutimi. . o.ovii vttt iiiiinennnn, 100.00 100.00; 21,841.37| 1,000.00

Bte-AnDe. ..ottt i i e 304.19 304.19 ..o

St-Fulgence. . .....coovveviinninnnnn, eveenels DY . 100.00 100.00




N° 24—St. Ferdinand-d’Halifax, county of Megantic. Macadan_lized in 1913
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BRIDGES HILLS and ROADS
[
MUNICIPALITIES
Amount Grant Amount Grant
spent paid spent paid
COMPTON
Ste-Cécile-de-Whittone e v v vvervrneevenracocnel Seennns el $eieines.l § 408,991 $ 200.00
DORCHESTER
Ste-Germaine. . ..o eeeernnennrnneassas B A D 389.79 194.88
DRUMMOND
Ne-D.-du-Bon-Consell. . ....cvivrivrienrnrfiencenncsefonneonanns 735.65 367.88
GASPE
Cap-Chatte . .....c.iiiiiniiiiiiniennanns 175.19 b £+ 701 R
Rividgre-d-Claude. .. ... ... i iiriveiivenuenns 30.00 15.00..........0...oueL.
Portage-de-la-Grande-Vallée . ............... 104.00 52.00....c0viifiniiia..
Pered.....ocivee.. L PN S Y 137.99 65.00
ISLANDS MAGDALEN
Héivre-aux-Maisons ... oo vvevvirvnennceennac]eenanns P DO A 498.85 498.63
Etang-du-Nord. .. ......ciiviiiiiiriieinned]oovereneediieeana, 393.70 106.85
JOLIETTE
Ste-Elizabeth......... e aseeeeatenaaes 1,769.40 400.00(.......c e iiiennn..
KAMOURASKA
Ste-Anne-de-la-Pocatiére. . ......c.cvvvnnn.. 879.64 365. 7L . i
LAKE ST JOHN
Ste-Edwidge....... P A PPN PR P 267.88 122.56
Hébertville Station....... e ceseecaneesnanas eeseaeaas Creeaaenan 507.75/ . 250.00
St-Bruno....... e e e rearseeree e 300.25 150.00 500.00 250.00 -
LAPRAIRIE
Bt-Conatante s s e -seesseacarsanenreararenens 639.04]  300.00..........0v.00uen.nn
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BRIDGES HILLS and ROADS
MUNICIPALITIES
Amount Grant Amount Grant
spent paid spent paid
LOTBINIERE
Village of Leclerville...... Cetencrieeneanans $oeeenn.. t J $ 202.40) $§ 101.20
MATANE
St-Jerome. oo v ii it it it e ateeeaaas 202.50 100.00]..ccecenndinnnnnness
MONTCALM
SE-ATEXIB. + -« v e e eeeneraenennnnmnnneeen e, 860.00{  344.00
MEGANTIC
St-Antoine-de-Pontbriand ... ... oo it iiniii]iieniirecaereriainas 102.60 51.30
Halifax-Nord .. ..ccoievnecannns R PN 528.27 250.00
' NICOLET
St-Jean-Baptiste. « . . vvvrunneerrerrrnnnroesileeerenanislieeenannn. 840.70|  323.82
St-Samuel-de-Horton. . . .o coveeenenrennnnns 2,073.97 824 .17 . .0t ieneenns
L6751 57 ) " S 1,185.00 395.00
PORTNEUF
L8 03T T 98.84 08.84
St-Raymond. .. ..o iiivrvrrircencncnsrnnasnes 335.40 300.90 500.30 §500.00
QUEBEC
Ble-F Oy, e vttt ittt ettt ittt et tnalenneeaaans 500.00 500.00
N.-D.-des-Laurentides. . .cocvvuiiveirrernnens]icnneevecdeninannnas 310.79 233.10
ROUVILLE
St-Hilaire. .. ...... e, e 504.50]  250.00.eenneeiileneiinnns .




No 25—Saint-Hubert, county of Chambly. Macadamized in 1913



.

Sec. 4—(D) Special Works

65

IITLLS and ROADS

BRIDGES
MUNICIPALITIES
Amount Grant Amount Grant
spent paid spent paid
RIMOUSKI
St-Germain. « oo vvveriiiriniiinreineannanns $1,251.79] $300.00%......... L S
St-Fabien.)
............................... 1,050.00 500.001. .. covve]innnnnnann
{Sb—Simon. J 5
B 0 a3 - AN PRI PR 061,55 100.00
RICHMOND
Melbourne, Brompton & Gore. .. ovvvuvinrinnilenereneenifoorneennsn 2,666.24 700.00
ST-MAURICE
Yamachiche. ...t 167.29 150.00
Pointe-du-Lac. .. ocvviinninninininnieeneedeireaaeeed i 124.00 62.00
St-Etienne-des-Grés. .. ...cvvnveeeeennnrnnns. 449.85 200.000.c0iveiiii]iennnecnne
TEMISCOUATA
5151 N SEPSIN NS 585.31 292.65
VAUDREUIL
Vaudreuil, (parish).......ovvviiniiinnrnenenadinrnennidennnnnn.. 532.70 200.00
1 DI S NS 696.54 200.00
VERCHERES s
» i
Belil. . ovviiin i i e e 935.16 300.00
4
WOLFE
Stratford township.. ..o .vviiiiiiiieeee i e 915.17 228.79
YAMASKA
St-Francois=du-Lac. . oo evrrernenrnrnnnnns. 325.03 108.34 . v eevinifinnnnnnnnn
StePie-de-GUire. . ..v.veernreneenennrnnsnnns 603.80 603.80/..00iiiiiifienannnnns
St-Guillaume. «.ovvviirieeiiir e eieneenerdeieneeeid e 847.31 398.67
5
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SECTION 4
(D)—SPECIAL WORKS

LIST OF THE MUNICIPALITIES TO WHICH SPECIAL SUBSIDIES WERE PAID
oUT OF THE ESTIMATES FOR 1913-14, FOR REBUILDING AND REPAIRING
BRIDGES, IMPROVING ROADS AND HILLS, ETC, TO 1ST OcTOBER 1913.

BRIDGES HILLS and ROADS
MUNICIPALITIES :
Amount Grant Amount Grant
spent paid spent paid
BEAUCE
St-FrangoiB. o .o vvevennsnnnarerenecnenennee®iiiio.  J $1,755.61]  $500.00
Risborough and partof Marlow. . ..., ... ofiiiiiiiaiidoineanns. 552.98 200.00
BELLECHASSE
SEPRIION .« v e ens e ereneiaenenneneeneen]onrnereeleiiaann 50.05  50.00
BERTHIER
St-Barthélemi...ovoiiiein i ienannnnns R . 125.00 62.50
BONAVENTURE
) 5 s+ - 264.37 b 7.7 .1 DS PR
Marig.. . ..ooveceenoons et eecieereie et Y PN Solde 489.00
CHAMPLAIN
Ste-Annede-la-Pérade. .. o.ooviiiiiiiiiiiii it re e 1,293.53 646.77
CHATEAUGUAY
St-Malachie. . ...ovvvnniiiiininiiiieinesoinnininneidineneenne, 522,00 250.00
CHICOUTIM1
LADSE-SE-JEBD. « « v, TR 108.98  108.98
Shipshaw........ccovivnnes eneeee e 93.75 93.75 75.00 75.00
Canton Tremblay. .o v vnerniinnnienrnneenne|ioeeoereneatoeeeananas 50.25 50.25
Grande-Baie.......... e 75.00 75.00 100.12 100.00



N° 26—Parish of Sault-aux-Recollets, county of Laval. Macadamized in 1913



Sec. 4—(D) Special Works 67
BRIDGES HILLS and ROADS
MUNICIPALITIES
Amount Grant Amount Grant
spent paid spent paid
COMPTON
Newport township...........oiiiiiiiaa.. $.... S $715.90; $300.00
DRUMMOND i
St-Germain-Grantham. . ... ... vttt iin e eereecnteeeennennn 785.40 350.00
St-Eugdpe-de-Grantham. . .. ..oveivinriinnnnafovrerneeefevenoeanns 303.00 150.00
GASPE
Grande-Rividre. . . ... .vvi i iiinninnnnnnnn. 853.83 400.00). . .ieiiiei]irnneaanas
L'Anse-2-Louise. . ..o ovinininernnnnnnenrenidinneeeennclineennanns 25.00 25.00
HUNTINGDON
Fraopklin township . ... oiviiii i i iieiicr e eieeannn 522.00 250.00
JOLIETTE
Ste-Emilie-de-YEnergie. . ..o .oovviiiinnnn... 369.68 183.84. ... ... bt
St-Félix-de-Valois. . ..vvvinnir e iiinenaifiinninreadenrenannn 464.15 232.07
KAMOURASKA
St-Pascal. . cuieiinni i, PO N 804.71 400.00
LAKE ST. JOHN
Bt BrURO. « v e e e i 20.00 100.00
St-Joseph-d’Alma. . .. o.vvneinineeenennenediiiei i, 306..0 150.00
Hébertville (parish.)........covevnnnennnenns foeeine e, 200.00 1090.00
R LS 1 RN R R 5.24 47.62
LOTBINIERE
St-Patrice. v vvvvneinirneeneeareenenediiiii e 664.29 300.00
MAGDALEN I1SLANDS
Etang-du-Nord. .. c..ovivniviirnnvinenneneidcinnnionneunnnn. 50.00 50.00
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BRIDGES HILLS and ROADS
MUNICIPALITIES
Amount Grant Amount Grant
spent paid spent paid
MATANE
St-Joseph-de-Lepage. ... covvviiriiirnnnnnn.. A $. .. $242.89 $100.00
MONTCALM
Ste-Marie-Salomé.......... e eveccaeseennn 502.01 200.000.....0000tfs0us veeeaan
MEGANTIC
St-Pierre-Baptiste. . ... oot iiiiinrriianieeen]iorennnenaleecenannas 2,281.86 200.00
Somerset-Sud. . ... i iiiiii i, Ceeeaeans J S 258.71 129.35
No-Dede-Lourdes. .. ovvvneiineninnenecenneadennnan PR 94.32 47.16
MISSISQUOI
DURBAID. + o vt eeaeenerirenernrneesennennn, 215.64 5 U:::1 AU PR
NICOLET
Ste-MonIqUe. . ottt iireirerane i 2,193.16 [$72:00rdr 4 DY DI
St-Grégoire. i v v vt irenercnneereencananannes 1,068.77 534.39]. .. ciiaiineiens
PORTNEUF
Ne-D-de-Portneuf. ....cvveiveineenreenans 939.04 469.52[..........]. eeenares
N.-D.-des-Anges. .. .....cu... Cereenaeneraaas B P 594.95 594.95
Deschambault. . ......ooiiiiiiiiiint 5,303.46| 5,000.00(..........]. reeneees .
RIMOUSKI
St-Germain. . . oo vvveanrrernrreneeeeernenerliveirreas]oenenesens 199.38 199.38
33 ¥ OO PSR P 150.87 75.00
St-Fabien.........coenvvuen. eeseesteaneann 255.00 127.50]. .o cvve