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AVANT-PROPOS

Avant-propos

C’est avec plaisir que je rends public le Bilan de I'état des chaussées
du réseau routier supérieur québécois pour I'année 2012. Ce bilan est
le reflet des efforts consentis par le gouvernement du Québec et le
personnel du Ministére dans le réseau routier supérieur québécois.
Ces efforts témoignent de la volonté du gouvernement de développer
une vision a long terme de la gestion des infrastructures routiéres,

et de les maintenir dans un état qui permet aux usagers de circuler
sur un réseau sécuritaire et fiable.

Le réseau routier québécois sous la responsabilité du Ministere s'étend
sur plus de 30 500 km. La gestion d'un réseau d'une telle ampleur exige
une trés bonne connaissance de son état afin d'assurer une gestion
optimale des investissements nécessaires pour maintenir son niveau de
sécurité et de fiabilité. Cette connaissance se fonde sur des données
précises et de qualité. A cette fin, le Ministére utilise des outils & la fine
pointe de la technologie congus pour mesurer les différentes
caractéristiques de la chaussée sans pour autant perturber la circulation.

La stratégie de gestion des chaussées du Ministere est basée sur

des principes de saine gestion. Ces derniers consistent a optimiser les
investissements pour atteindre les objectifs relatifs aux chaussées
considérées en bon état. Le présent bilan, qui brosse un portrait des
caractéristiques des chaussées du réseau routier supérieur pour I'année
2012, servira a guider les prises de décisions relativement a la gestion des
infrastructures routiéres.

Le gouvernement a la ferme volonté de bien gérer les infrastructures

et de payer le juste prix pour les investissements publics, comme il a été
souligné dans I'annonce des investissements 2013-2015. Les stratégies
d'intervention continueront donc a étre appliquées rigoureusement au
cours des prochaines années afin de respecter I'engagement du
gouvernement de redonner aux citoyens un réseau routier dont ils
peuvent étre fiers.

Nous savons que nous pouvons compter sur le travail soutenu du personnel
du Ministere et de ses partenaires pour offrir a la population des chaussées
sécuritaires et fiables a un juste co(t.

Le ministre des Transports, des Affaires municipales, des Régions
et de I'Occupation du territoire,
Sylvain Gaudreault
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1 | Introduction

Le Service des chaussées présente le Bilan de I'état des chaussées du réseau routier supérieur
québécois pour I'année 2012. Ce bilan a été réalisé a la suite de la campagne d'auscultation effectuée
au cours de cette méme année.

Le Service des chaussées fait partie de la Direction du laboratoire des chaussées et de la Direction
générale des infrastructures et des technologies du ministére des Transports du Québec (MTQ). Il est
responsable de fournir I'expertise et les services d'ingénierie dans les domaines du dimensionnement
des chaussées, de I'évaluation de la performance des chaussées, de I'auscultation et de la gestion
des chaussées, ainsi que de I'analyse des données sur la circulation routiére.

Réseau routier du MTQ

Le réseau routier supérieur québécois, sous la responsabilité du ministéere des Transports, est composé
de 30 574 km d'autoroutes, de routes nationales, de routes régionales, de routes collectrices ainsi que
de chemins d'accés aux ressources. Cela exclut donc les rues, routes et chemins locaux gérés par les
municipalités ou par d'autres ministéres provinciaux ou fédéraux et par Hydro-Québec.

Le présent bilan brosse le portrait de I'état des chaussées revétues du réseau routier supérieur, qui
totalisent 25 694 km. Ainsi, les structures, les bretelles, les voies de desserte et les chaussées en gravier
ne sont pas considérées dans le bilan.
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Technologies utilisées

La collecte, le traitement et I'analyse des données sur |'état des
chaussées font appel a des outils a la fine pointe de la technologie.
Le relevé des indicateurs d'état est réalisé a I'aide d'un véhicule
multifonction spécialisé que possede le Ministére. Il utilise de
I'équipement laser et optique sophistiqué, dont un qui a été congu
en partenariat avec I'Institut national d’optique (INO).

L'analyse des données est effectuée avec I'aide du systéme de gestion
des chaussées du Ministere. Ce systéme informatique remplit deux

Contenu du bilan

Le chapitre 2 décrit le réseau routier et les indicateurs d'état utilisés pour
I'établissement du bilan de I'état des chaussées. Le chapitre 3 décrit |'état
du réseau routier québécois tel qu'il était a la fin de I'année 2012 et le compare
aux résultats obtenus lors des années antérieures. Le chapitre 4 traite des
investissements et travaux routiers réalisés en 2012 ainsi que dans les années
antérieures. Le cinquieme chapitre présente la stratégie de sélection des
travaux routiers retenue comme étant la plus performante en fonction
de I'état actuel du réseau routier supérieur québécois, de I'évolution de
I'état du réseau ainsi que des objectifs de qualité d'état a atteindre.

Afin d'alléger le bilan, les définitions des termes utilisés sont regroupées
dans un lexique annexé a la fin du document.

fonctions principales: la saisie et I'organisation des données relatives

a I'état des chaussées et aux travaux routiers réalisés, ainsi que la réalisation d'analyses technico-
économiqgues pour évaluer les besoins actuels et futurs du réseau routier et optimiser les interventions
de conservation des chaussées.

Toutes les activités de production du Bilan de I'état des chaussées du réseau routier supérieur Qquébécois
sont rigoureusement encadrées par un programme d’assurance qualité ISO 9000 qui procure un niveau
de confiance élevé dans les résultats.

INTRODUCTION
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2 | Le réseau routier et les indicateurs
d’état utilisés

Le réseau routier du Québec comprend environ 285 000 km de routes. Pour sa part, le ministére des
Transports est responsable de I'entretien du réseau routier supérieur composé de 30 574 km
d'autoroutes, de routes nationales, de routes régionales, de routes collectrices ainsi que de chemins
d'accés aux ressources. Cela exclut donc les rues, routes et chemins locaux gérés par les municipalités,
par d'autres ministéres et par Hydro-Québec. De plus, les bretelles, voies de desserte et chaussées en
gravier ne sont pas considérées dans le bilan de I'état des chaussées.

A I'intérieur de ce réseau, le Ministére a défini un réseau stratégique en soutien au commerce extérieur
(RSSCE) soutenant I'essentiel des échanges du Québec avec ses partenaires commerciaux et desservant
la grande majorité de la population québécoise. Il est formé principalement d’autoroutes et de routes
nationales pour un total de 7 879 km. Méme si sa longueur représente un peu plus du quart du réseau
supérieur, le RSSCE dessert plus de 87 % de la population et 91 % des emplois.

Le reste du réseau, appelé hors RSSCE, englobe les routes nationales, régionales, collectrices et d'accés
aux ressources qui ne font pas partie du RSSCE.

Les résultats du bilan de I'état des chaussées sont présentés pour I'ensemble du réseau routier
supérieur sous la responsabilité du Ministere. Il en est de méme pour les deux sous-réseaux, c'est-a-dire
le RSSCE et le hors RSSCE.

| _—
4 Le réseau stratégique en soutien
auemmamegxtﬁﬂnurduuuébec
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L'état des chaussées est recueilli a I'aide d'un équipement multifonction spécialisé muni de lasers
capables de mesurer trois indicateurs d'état de la chaussée différents, et ce, a la vitesse de la circulation.
Le premier indicateur d'état mesuré est le confort de roulement, évalué a I'aide de I'indice de rugosité
international (IRI). Il représente la principale caractéristique de la qualité de la chaussée percue par les
usagers de la route. L'IRI est un indicateur fiable utilisé par de nombreuses administrations routiéres dans
le monde.

Les autres indicateurs d'état de la chaussée mesurés sont la profondeur des orniéres et la présence
de fissuration. Ces données sont utilisées dans le systeme de gestion des chaussées du Ministeére.
Cet outil contribue a optimiser les investissements lors de |"élaboration de la programmation annuelle
des travaux de réfection des chaussées par les différentes directions territoriales du Québec.
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3 | Etat des chaussées

Les graphiques suivants présentent, sur une période de 10 ans (2003 a 2012), I'évolution de I'état du réseau
routier supérieur québécois en ce qui a trait au confort de roulement. En 2012, 78,4 % du réseau routier
québécois présente une chaussée considérée en bon état selon I'IRI. Pour les 2 sous-réseaux, la proportion
de chaussées en bon état correspond a 88,2 % pour le RSSCE et a 74,5 % pour le réseau hors RSSCE.

Bilan de I'état des chaussées
en terme de confort au roulement (IRI)
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%

il Il Chaussées en hon état

90
8 78,4%
80 I

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Note:

Les graphiques illustrent une dégradation

de I'état du réseau routier supérieur québécois
de 2003 a 2004, suivie d’une amélioration

de sa qualité depuis 2005.

ETAT DES CHAUSSEES

%

Réseau RSSCE

M Chaussées en bon état

90
85
80
15
70
65
60
55
50

%

90

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

Réseau Hors-RSSCE

M Chaussées en bon état

85
80

15

74,5%

2004 1 2005 | 2006

2008 | 2009

| 7 | Bilan de I'état des chaussées 2012



Longueur de travaux réalisés (km)

4 | Bilan des investissements et des travaux

Le graphique suivant présente I'évolution de la longueur des travaux routiers effectués de 2003 a 2012
de méme que les investissements consacrés a la conservation des chaussées.

La relation entre les investissements annuels et les travaux routiers réalisés n'est pas nécessairement
proportionnelle. Les investissements peuvent inclure des travaux connexes tels que les réfections de
ponceaux, de glissiéres de sécurité et d'autres ameublements routiers qui ne sont pas comptabilisés
dans les kilometres de travaux. Selon leur nature et leur objectif, les différents types de travaux n'ont
pas le méme colt au kilometre. Les colts des travaux ont cr plus rapidement que l'inflation,
notamment en raison de I'augmentation du prix du pétrole.

Pour I'année 2012 - 2013, les prévisions d'investissement étaient de 723 millions de dollars pour la conservation
du réseau routier québécois. Ce montant représente six fois la moyenne des investissements alloués a la
conservation des chaussées de 1995 a 2000, qui oscillaient autour de 125 millions de dollars. Cet investissement
a permis de réaliser des interventions sur plus de 2 680 km de chaussées en 2012, soit 2 011 km de travaux
de réfection qui visent a corriger les déficiences de la chaussée, et 669 km de travaux préventifs qui visent
a retarder la détérioration des chaussées en bon état et donc a augmenter leur durée de vie.
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B | La stratégie d’intervention

Le Ministére s’est doté d'un plan d'intervention a long terme afin d’améliorer le niveau de service aux
usagers du réseau routier. Une stratégie de planification des travaux permettant I'optimisation des
investissements, I'atteinte des cibles de qualité a court terme ainsi que I'amélioration continue de I'état
du réseau routier a long terme a été retenue.

La stratégie consacre la majeure partie des investissements a la réalisation d'interventions correctives
dont la rentabilité et I'efficacité sont élevées. Elle privilégie également le prolongement de la durée de vie
des chaussées en bon état par la réalisation de travaux préventifs aux endroits appropriés.

Pour les chaussées du réseau qui sont en trés mauvais état et qui requiérent une intervention a court
terme, puisque la réfection complete de tous ces secteurs n'est pas possible en trés peu de temps, des
correctifs moins colteux y seront réalisés durant les prochaines années, notamment afin d’en maintenir
la sécurité. Davantage d'interventions plus durables seront réalisées avec les années a mesure que les
interventions préventives empécheront la dégradation des chaussées déja refaites.
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Sommaire des indicateurs
par territoire

2012

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 63
Gaspésie-lles-de-la-Madeleine

IRI — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 63

Classe
fonctionnelle

Autoroute
Nationale

Régionale

Collectrice
Autres

Toutes classes

Longueur
(km)

0.0
728,9
270,8
250,8

36

12541

Bon état

km

5928
230,5
238,2
0.0
1061,5

%

81,3
85,1
95,0

0,0

Déficience mineure Déficience majeure IPIRI

km % km % moyen
116,8 16,0 19,3 26 85,7
28,1 10,4 12,2 4,5 81,8
1.4 4,6 1.2 0,5 84,7
0,0 0,0 3.6 100,0 71

Comparaison des résultats
M québec ™ DT63 .

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 63

%

Evolution des résultats

ol M Déficience majeure M Déficience mineure 71 Bon état

100 — —
80 |
60 |
40|
20 |
Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice | Autres | Ensemble 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
91,6 74,7 76,9 71,7 62,3 78,4 04 ' 82 '105' 75' 55 ' 51 ' 46 ' 29
- 81,3 85,1 95,0 0,0 84,6 378 41,0 382 319 269 199 136 125
51,8 509 513 607 676 750 819 846
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 63
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) o % o % e % moyen
Autoroute 0,0
Nationale 7289 718,8 98,6 8.0 11 2] 0.3 82,9
Régionale 270,8 270,8 100,0 0.0 0.0 0,0 0,0 84,6
Collectrice 250,8 250,8 100,0 0.0 0.0 0,0 0,0 84,3
Autres 36 36 100,0 0.0 0.0 0,0 0,0 54,0
Toutes classes 12541 1244,0 99,2 8,0 0,6 21 0.2 834
ANNEXE | 1 | Bilan de I'état des chaussées 2012



Sommaire des indicateurs
par territoire

2012

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 64

Classe
fonctionnelle

Autoroute
Nationale
Régionale

Collectrice

Centre-du-Québec
IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 64

Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IPIRI

(km) km % km % km % moyen
325,6 315,5 96.9 9,5 29 0.6 0.2 94,0
3230 2444 75,7 73.2 22,7 54 1.7 82,8
220,7 175,8 79,7 43,8 19,9 11 0,5 79,8
588.0 459,5 78,1 12,2 191 16,3 2,8 74,2

0.0 - _

Autres

Toutes classes

1457,4 1195,2

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 64

Comparaison des résultats
M québec I DTG4

%

Evolution des résultats

M Déficience majeure M Déficience mineure ¥l Bon état

100 [ w0
80 80|
60 60 |
40 40 |
20 20 |
0 - : , 0
Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice Ensemble 2005 2006 2007 2008 2[][]9 2010 2[]12
91,6 76,9 7.7 , 78,4 77 "' 1, 3 7.3
96,9 79,7 78.1 - 82,0 298 29,6 30,9 27 1 241 21 3 18 5 16 4
625 632 618 658 711 763 789 820
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 64
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 325,6 314,0 96,4 8,4 2,6 3,3 1,0 75,6
Nationale 3230 305,2 94,5 12,2 3.8 5.5 17 75.4
Régionale 220,7 213,8 96,9 49 2.2 2.0 0.9 75,8
Collectrice 588,0 563,5 95,8 15,6 2,7 8,9 1,5 776
Autres 0,0 - -

Toutes classes

1457,4

1396,5

ANNEXE
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Sommaire des indicateurs
par territoire

2012

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 65

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 65

Classe
fonctionnelle

Autoroute
Nationale
Régionale
Collectrice

Autres

Toutes classes

Longueur
(km)

250,5
636.1
380,9
734,2
0.0
2001,7

Bas-Saint-Laurent

Bon état Déficience mineure Déficience majeure IPIRI

km % km % km % EE
207,5 82,8 43,0 17,2 0,0 0,0 89,4
520,1 81,8 92,0 14,5 24,0 3.8 85,4
271,0 ] 59,9 15,7 50,0 131 744
516,6 70,4 161,0 219 56,6 77 A
1515,2 15,7 355,8 17,8 130,6 (] 18,7

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 65

Comparaison des résultats

M québec 7 DT65 :

Evolution des résultats

0_0/ M Déficience majeure M Déficience mineure ¥ Bon état

100
I B B N =
. HHHHH
60
40
20
0 Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice Ensemble 20[]5 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
91,6 74,7 76,9 77,7 78,4 13 5'123 "' 127 ' 102 ' 10,0 ' 10,0
82,8 81,8 711 70,4 75,7 301 294 262 231 221 196 18 5 17 8
56,4 582 611 667 679 703 726 757
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 65
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 250,5 1,7 96,5 84 34 04 0.2 715
Nationale 636,1 617,3 97,0 174 27 15 0.2 80,4
Régionale 380.9 3.7 97,6 IA 1.9 2,0 0.5 79,0
Collectrice 734,2 715,0 974 13,2 1.8 6.0 0.8 71,6
Autres 0,0 - - - - - - -

Toutes classes

2001,7

1945,7

ANNEXE
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DIRECTION TERRITORIALE DT 66

Chaudiere-Appalaches

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 66

Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IPIRI
fonctionnelle (km) i % i % I % moyen
Autoroute 4777 4461 934 28,6 6.0 31 0.6 92,7
Nationale 3658 255,7 69,9 100,7 275 94 2,6 80,9
Régionale 709,3 485,4 68,4 188,4 26,6 354 50 74,8
Collectrice 11,9 794.9 5 262,0 23,6 54,9 49 68,4
Autres 20,1 13,3 66,5 50 249 17 8,7 63,7
Toutes classes 2684,7 1995,4 74,3 584,7 21,8 104,6 39 76,1

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 66

Evolution des résultats

M Déficience majeure M Déficience mineure ¥ Bon état

Comparaison des résultats
% B ouébec M DT66 .°/
[

Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice | Autres | Ensemble 2005 2006 | 2007 2008 2009 2010 2011 2012
91,6 74,7 76,9 71,7 62,3 78,4 12 1'105 "' 10,3
93,4 69,9 68,4 71,5 66,5 74,3 291 305 282 24 1 22 3 20 4 20 7 21 8
588 59,0 615 667 696 746 745 743
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 66
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 4777 4727 99,0 50 1.0 0,0 0,0 79,4
Nationale 365.8 365,1 99,8 0,0 0,0 0,7 0.2 82,1
Régionale 709,3 706,8 99,6 25 0.3 0.0 0,0 79,0
Collectrice 11,9 1091,7 98,2 141 1.3 6.1 0.5 76,6
Autres 20,1 20,1 100,0 0,0 0,0 0.0 0,0 81,3
Toutes classes 2684,7 2656,3 98,9 21,6 0,8 6,8 03 78,5

ANNEXE
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Sommaire des indicateurs
par territoire

2012

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 67

Cote-Nord

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 67

Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IPIRI
fonctionnelle (km) i % i % I % moyen
Autoroute 0.0 - -
Nationale 1251,3 846,0 67,6 3069 24,5 98,4 79 80,7
Régionale 8.8 8,4 95,4 04 4,6 0,0 0,0 94,1
Collectrice 1457 132,2 90,7 75 5,1 6.0 41 74,9
Autres 105,3 68,0 64,6 30,8 29,3 6,4 6,1 56,4
Toutes classes 15111 1054,6 69,8 345,6 229 110,9 13 78,5

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 67

100

Comparaison des résultats
M Québec W DTE7 %

Evolution des résultats

M Déficience majeure [ Déficience mineure 71 Bon état

| -

| ! l ..

40 | -
20 | -
Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice | Autres | Ensemble O %005 T 2006 T 2007 | 2008 | 2009 | 2010 T 2011 | 2012
91,6 74,7 76,9 77,7 62,3 78,4 136 ' 149 ' 161 ' 10,7 ' 11,0 ' 108 ' 101 ' 7,3
- 67,6 95,4 90,7 64,6 69,8 384 340 373 348 344 324 274 229
480 511 46,7 546 546 568 625 698
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 67
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 0.0 - -
Nationale 1251,3 11301 90,3 55,5 4.4 65,7 5.2 78,6
Régionale 8.8 8.8 100,0 00 0,0 0.0 0,0 90,2
Collectrice 1457 1441 98,9 0,0 0.0 1.6 11 78,3
Autres 105,3 87,3 82,9 42 4,0 13,8 131 69,7
Toutes classes 15111 1370,2 90,7 59,7 4,0 81.1 54 781

ANNEXE
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Sommaire des indicateurs
par territoire

2012

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 68
Saguenay-Lac-Saint-Jean

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 68

Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IPIRI
fonctionnelle (km) i % i % I % moyen
Autoroute 46,9 447 954 2,2 4.6 0.0 0.0 935
Nationale 1224,7 939,2 76,7 2359 19,3 49,6 41 84,3
Régionale 135,8 121,0 89,2 12,7 94 2.0 1.5 83.4
Collectrice 431,3 349,2 81.0 471 10,9 350 8.1 72,3
Autres 29,5 23,5 79,5 47 15,8 14 4,7 655
Toutes classes 1868,2 1471,6 791 302,5 16,2 88,1 47 81,4

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 68
Comparaison des résultats Evolution des résultats
% M Québec M DTG8 100_“/2 M Déficience majeure M Déficience mineure M Bon état

Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice | Autres | Ensemble 2005 2006 2007 20[]8 2009 2010 2011 2012
91,6 74,7 76,9 77,7 62,3 78,4 8 2' 60
95,4 76,7 89,2 81,0 79,5 79,1 296 28,9 27 6 24 4 20 9 19 9 17 6 16 2
621 651 662 717 750 755 769 79,1
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 68
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 46,9 29,2 62,3 6.2 13,2 1.5 245 64,2
Nationale 1224,7 1159,8 94,7 34,8 2.8 30,2 2.5 76,9
Régionale 135,8 128,9 95,0 5,6 41 1.3 1.0 73,3
Collectrice 431,3 366,0 84,9 46,8 10,8 18,5 43 69,5
Autres 29,5 23,5 79,5 47 15,8 14 47 66.3
Toutes classes 1868,2 1707,4 91.4 98,0 5,2 62,8 3.4 74,5
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Sommaire des indicateurs
par territoire

2012

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 70

Mauricie
IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 70
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IPIRI
fonctionnelle (km) i % i % I % moyen
Autoroute 2727 265,2 97,2 75 2.8 0,0 0,0 93.9
Nationale 276,3 2534 91,7 214 77 14 0,5 89,3
Régionale 269,9 228,0 84,5 39,3 14,6 2,6 1,0 83,2
Collectrice 2679 2442 91,2 19,7 7,3 4,0 1,5 82,7
Autres 23,8 9,2 38,7 10,4 43,7 4,2 17,6 441
Toutes classes 1110,5 10001 90,1 98,3 8.8 12,2 1.1 86,4
IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 70
Comparaison des résultats Evolution des résultats
% M Québec ™ DT70 % M Déficience majeure M Déficience mineure [ Bon état

100 100

[
o S
60 -
40 .
20 -
Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice | Autres | Ensemble O %005 T 2006 T 2007 | 2008 T 2009 | 2010 | 2011 T 2012
o1 o7 845 o2 35y o1 170 182 168 158 167 17 102 88
791 783 79,7 807 805 865 874 90,
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 70
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 272,7 228,6 83,8 20,7 7,6 234 8.6 68,5
Nationale 276,3 2679 97,0 73 2,6 11 04 84,3
Régionale 269,9 266,8 98,9 3.0 1.1 0,0 0.0 79,5
Collectrice 2679 266,2 994 1,6 0.6 0.1 0.0 82,7
Autres 23,8 23,8 100,0 0.0 0.0 0,0 0.0 69,2
Toutes classes 1110,5 1053,3 94,9 32,6 2,9 24,6 2,2 18,5
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Sommaire des indicateurs
par territoire

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 71
Capitale-Nationale

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 71

2012

Classe
fonctionnelle

Autoroute

Nationale

Régionale

Collectrice
Autres

Toutes classes

Longueur
(km)

306,7
478,9
3515
296,1
12,2
1445,3

Comparaison des résultats
M Québec M DT

Bon état
km
285,0
383,2
260,4
2541
78

1190.6

%

92,9
80,0
741
85,8
64,2
82,4

Déficience mineure

km %
17,2 56
84,1 17,6
82,6 235
36,5 12,3
3.7 30,0
2241 15,5

Déficience majeure
km %
4.4
11,5
8.5
5,4
0,7
30,5

1.4
24
24
1.8
5.7
21

IPIRI
moyen

93,9
85,3
71,5
78,9
70,9
83,8

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 71

Evolution des résultats

il M Déficience majeure ™ Déficience mineure [ Bon état
o - - - - -

Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice | Autres | Ensemble 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
91,6 74,7 76,9 77,7 62,3 78.4 49 ' 33 ' 35 "' 28 "' 31" 23" 21" 21
92,9 80,0 74,1 85,8 64,2 82,4 228 243 258 216 221 218 169 155
723 724 707 756 748 759 81.0 824
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 71
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 306,7 269,0 87,7 26,5 8,6 1.2 3.7 66.9
Nationale 4789 4511 94,2 26,0 54 1.8 04 719
Régionale 351,5 320,8 91,3 19,9 57 10,8 31 771
Collectrice 296,1 2839 95,9 10,6 3,6 1.5 0.5 80,9
Autres 12,2 11,7 96,3 04 3.7 0,0 0.0 82,0
Toutes classes 1445,3 1336,5 92,5 83.4 L 25,3 1.8 76,0
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Sommaire des indicateurs
par territoire

2012

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 84

Laval-Mille-lles
IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 84
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IPIRI

fonctionnelle (km) i % i % I % moyen
Autoroute 293,0 2773 94,6 15,6 53 01 0,0 91,7
Nationale 372 18.9 50,8 6.4 171 1.9 321 68.4
Régionale 130,0 994 76,5 29,0 22,3 1,6 1.2 76,5
Collectrice 19,9 16,4 82,5 34 17,0 01 0,6 74,0
Autres 0.0 - -
Toutes classes 4801 4121 85,8 54,3 1,3 13,7 2,9 85,1

Comparaison des résultats
M québec ™ DT84

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 84

Evolution des résultats

M Déficience majeure M Déficience mineure [ Bon état

100 100 D —
80 80
60 60
40 40
20 20
0 . , , 0
Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice Ensemble 2005 2006 2007 2008 2009 2010 20m 2012
91,6 74,7 76,9 77,7 , 78,4 8,1 8,2 5,0 41 4,4 3,3 3,6 2,9
94,6 50,8 76,5 82,5 - 85,8 237 220 162 162 140 119 10,7 113
682 698 787 79,7 816 847 858 858
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 84
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 293,0 235,6 80,4 241 8,2 33,3 11,4 66,3
Nationale 37,2 29,0 779 1.8 49 6,4 171 68,5
Régionale 130,0 115,2 88,7 8,6 6.7 6,1 47 73,5
Collectrice 19,9 19,7 99,2 0,0 0,0 0,2 0.8 80,9
Autres 0.0 - -
Toutes classes 4811 399,6 83,2 34,5 12 45,9 9,6 69,0
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Sommaire des indicateurs
par territoire

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 85
lle-de-Montreéal

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 85

2012

Classe
fonctionnelle

Autoroute
Nationale
Régionale

Collectrice

Autres

Toutes classes

Longueur
(km)

216,8
5,2
0.0
4,2
0.0

226,2

Bon état
km
177,2
3.7

3.9

184,8

%
81,7
7.3

93,1

Déficience mineure

km %
36,9 17,0
1,4 26,7
0,3 6.9

Déficience majeure

km %
27 1,2
0.1 2.0
0,0 0,0

IPIRI
moyen

88,3
76,0

794

Comparaison des résultats

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 85

Evolution des résultats

% M québec 7 DT85 % M Déficience majeure [ Déficience mineure [ Bon état
100 100 5T =N BB —3B =B 5 =B B
. | I I l
60 60 |
40 40 |
20 20 |
Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice Ensemble 0 2005 2[][]6 2[](]7 2008 2009 2010 2011
91,6 74,7 76,9 71,7 , 78,4
81,7 71,3 - 93,1 - 81,7 212 227 208 21 0 189 169 145
71,2 71,2 751 752 76,7 79,0 84,7 81,7
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 85
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 216,8 2079 95,9 39 1.8 5.0 2,3 76,2
Nationale 5,2 5.1 98,3 0,1 1,7 0,0 0,0 81,6
Régionale 0.0 - -
Collectrice 4.2 4.2 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 86,4
Autres 0.0 - -
Toutes classes 226,2 211,2 96,0 4,0 1.8 50 2,2 76,6
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Sommaire des indicateurs
par territoire

2012

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 86

Est-de-la-Montérégie

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 86

Classe
fonctionnelle

Autoroute

Nationale

Régionale

Collectrice
Autres

Toutes classes

Longueur
(km)

4476
535,0
484,2
415,5
0.0
1882,3

Bon état
km
403,4
379,5
3811
348,0

1512,0

%
90,1
70,9
18,7
83,8

Déficience mineure Déficience majeure IPIRI
km % km % moyen
43,6 9,7 0,7 0.2 89,9
132,3 24,7 23,2 4,3 80,5
89,2 18,4 13,9 2.9 774
57,8 13.9 9,7 2.3 73,7

IRl - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 86

Comparaison des résultats

M québec ™ DT86
10 o o o s e s

Autoroute
91,6
90,1

Nationale

Régionale
76,9
78,7

Collectrice
77,7 ,
83,8 -

Ensemble
78,4
80,3

Evolution des résultats

hil M Déficience majeure M Déficience mineure [l Bon état

2005 2006 2[]07 2008 2009 2[]1[] 2011 2[]12
10 6 9,4

24,4 22,7 210 207 177 179 175 172
650 679 709 740 766 778 80,0 803

Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 86

Classe
fonctionnelle

Autoroute
Nationale
Régionale
Collectrice

Autres

Toutes classes

Longueur
(km)

4476
535,0
484,2
415,5

0,0

Bon état
km
380,6
4958
457,6
385,8

%
85,0
92,7
94,5
92,9

Déficience mineure Déficience majeure IP ORN

km % km % moyen
28,3 6.3 38,7 8,6 66,4
13,6 25 25,6 48 74,0
15,1 31 1,5 24 731
19,4 47 10,3 25 74,6
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Sommaire des indicateurs
par territoire

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 87
Ouest-de-la-Montérégie

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 87

2012

Classe
fonctionnelle

Autoroute

Nationale

Régionale

Collectrice
Autres

Toutes classes

Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IPIRI
(km) km % km % km % moyen
351,3 300,3 85,5 44.4 12,6 6,6 19 90,6
335,6 224.8 67,0 89,8 26,8 21,0 6.3 79,3
458,8 34,7 74,5 84,0 18,3 331 72 76,9
456,3 3014 66,1 105,0 23,0 49,9 10,9 66,9
0,0 - -

1602,0

1168,2

20,2

110,6

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 87

Comparaison des résultats

M québec 7 DT87 :

Evolution des résultats

%o M Déficience majeure [ Déficience mineure [ Bon état

60 60 | - - - :
40 40 | -
20 20 -
0 : ; . 0
Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice Ensemble 2005 2006 2007 2008 2009 2010 20Mm 2012
91,6 76,9 77,7 , 78,4 8,9 8,1 11,2 " 115 13,6 124 8,8 6,9
85,5 74,5 66,1 - 72,9 305 309 315 293 273 238 21,7 202
606 61,1 573 592 591 638 695 729
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 87
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 351,3 326,9 93,1 12,4 35 12,0 3,4 75,3
Nationale 335,6 2887 86,0 26,5 79 20,4 6.1 72,2
Régionale 458,8 411,0 89,6 24,2 5.3 23,7 5.2 745
Collectrice 456,3 412,6 90,4 278 6,1 15,9 35 74,0
Autres 0,0 - -

Toutes classes

1602,0

1439,2
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Sommaire des indicateurs
par territoire

2012

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 88
Laurentides-Lanaudiere

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 88

Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IPIRI
fonctionnelle (km) i % i % I % moyen
Autoroute 351,2 3277 93.3 22,7 6.5 0.9 0.2 91,7
Nationale 4971 374,2 75,3 112.9 22,7 10,1 2.0 83,2
Régionale 812.4 620.8 76,4 169,9 20,9 21.8 2,7 715
Collectrice 7838 582,2 74,3 168,9 21,6 32,7 42 70,7
Autres 20,8 121 58,4 4,6 22,3 4,0 19,3 39,6

Toutes classes

2465,3

1916.,9

Comparaison des résultats
M québec ™ DT88
100

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 88

%

Evolution des résultats

M Déficience majeure M Déficience mineure ¥l Bon état

100
80
60
40
20
Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice Ensemble 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
91,6 76,9 71,7 62,3 78,4 69' 62' 54 ' 44' 52" a45' 27! 28
93,3 76,4 74,3 58,4 77.8 22,7 21,3 235 244 247 268 227 194
704 724 711 712 700 688 746 778
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 88
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 351,2 322.9 92,0 171 4.9 11,2 3.2 734
Nationale 4971 463,3 93,2 22,9 4,6 1.0 2.2 74,8
Régionale 812,4 7258 89,3 534 6.6 33,3 41 72,5
Collectrice 783,8 716,0 91,3 40,4 52 274 3.5 72,7
Autres 20,8 12,4 60,0 8,3 40,0 0,0 0.0 55,5
Toutes classes 2465,3 22404 90,9 142,0 L 82,8 3.4 73,0
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Sommaire des indicateurs
par territoire

2012

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 89

Outaouais
IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 89
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IPIRI
fonctionnelle (km) i % i % I % moyen
Autoroute 175,8 1621 92,2 13.2 75 0.5 0.3 92,7
Nationale 489,2 3991 81,6 82,0 16,8 8,2 1,7 83,2
Régionale 284,6 232,8 81,8 38,0 13,3 138 48 78,2
Collectrice 536,7 392,8 732 101,5 18,9 42,4 79 69,5
Autres 9,0 9,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2
Toutes classes 1495,3 1195,8 80,0 234,6 15,7 64,9 4,3 78,4

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 89

Comparaison des résultats
M québec ™ DT89

Evolution des résultats

% M Déficience majeure M Déficience mineure ¥ Bon état

100 100 o e o S T S E——
80 80| . . -
60 60 |
40 40 |
20 20 |
Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice | Autres | Ensemble 0 2005 zooe 2007 20(]8 2009 2[]1[] 2011 2012
91,6 74,7 76,9 71,7 62,3 78,4 6 6
92,2 81,6 81,8 73,2 1000 80,0 24,7 26 2 24 9 21 2 19 0 16 6 13 7 15 7
687 693 703 739 760 783 822 80,0
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 89
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 175,8 175,2 99,7 0.0 0.0 0.6 0.3 82,3
Nationale 489,2 475,3 971 10,6 2,2 34 0.7 76,2
Régionale 284,6 276,2 971 8,1 2.9 0.3 0.1 76,5
Collectrice 536,7 497,3 92,7 26,3 49 131 24 73.8
Autres 9,0 9,0 100,0 0.0 0.0 0,0 0.0 72,0

Toutes classes
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Sommaire des indicateurs
par territoire

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 90
Estrie

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 90

2012

Classe
fonctionnelle

Autoroute
Nationale
Régionale

Collectrice

Autres

Toutes classes

Longueur
(km)

270,5
314,9
694,5
6581
0.0
1938,0

Déficience majeure

Bon état
km %
2576 95,2
205,3 65,2
5471 78,8
520,4 79,1

1530,5

Déficience mineure
km %
12,9 4.8
92,9 29,5
132.3 19,0
14,4 174

km %

0,0 0,0
16,7 53
15.1 2,2
23,3 35

IPIRI
moyen

93,3
78,0
78,0
70,8

Comparaison des résultats
M auébec ™ DT90 10

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 90

%

Evolution des résultats

M Déficience maieure M Déficience mineure [ Bon état

100
80
60
40
20
O Fautorouts | Mationale Régionale | Collectrice Ensemble 2005 2006 | 2007 | 2008 2009 2010 2011 2012
91,6 74,7 76,9 71,7 , 78,4 1 0 101 ' 92 ' 86
95,2 65,2 78,8 79,1 - 79,0 270 265 27,7 253 24 0 22 8 20 o 18 2
62,0 633 632 661 684 711 753 79,0
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 90
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 270,5 269,7 99,7 0.8 0,3 0,0 0.0 78,8
Nationale 314,9 308,8 98,1 47 15 14 04 78,0
Régionale 694,5 657,8 94,7 25,8 3.7 10,9 1.6 78,7
Collectrice 658,1 621,5 944 15,3 2,3 21,3 3.2 75,2
Autres 0.0 - -

Toutes classes

1938.0

1857.8

ANNEXE

| 25 | Bilan de I'état des chaussées 2012



Sommaire des indicateurs
par territoire

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 91
Abitibi-Témiscamingue

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 91

2012

Classe
fonctionnelle

Autoroute

Nationale

Régionale

Collectrice
Autres

Toutes classes

Longueur
(km)

0.0
975,8
1961
7321

23,2
1927,2

Bon état Déficience mineure Déficience majeure
km % km % km %
7125 73,0 240,3 24,6 23,0
155,0 79,0 39,3 20,0 18
620,0 84,7 100,7 13,8 114
23,2 100,0 0,0 0,0 0,0

1510,7

24
0.9
1.6
0.0

IPIRI
moyen

821
76,7
76,9
76,5

Comparaison des résultats
M québec ™ DT91 !

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 91

Evolution des résultats

% M Déficience maieure M Déficience mineure ¥ Bon état

Autoroute | Nationale | Regionale | Collectrice | Autres | Ensemble 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
91,6 74,7 76,9 71,7 62,3 78,4 7, 0 6,6 5,7
- 73,0 79,0 84,7 100,0 78,4 37,9 371 31 7 33,8 31 1 29 3 22 2 19 7
552 56,3 625 605 619 654 755 784
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 91
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 0.0 - -
Nationale 975,8 948,5 97.2 16,6 1.7 10,7 11 78,6
Régionale 1961 1874 955 6.2 3.2 2.5 1.3 75,5
Collectrice 7321 700,7 95,7 19,5 2,7 1.9 1,6 79,2
Autres 232 16.3 70,1 0.0 0.0 6.9 29.9 69,2
Toutes classes 1927,2 1852,8 96,1 42,4 2,2 32,0 1,7 78,4
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Sommaire des indicateurs
par territoire

Chaussées du réseau
routier superieur

DIRECTION TERRITORIALE DT 92

Nord-du-Québec

IRl — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 92

201

2

Classe
fonctionnelle

Autoroute
Nationale
Régionale
Collectrice

Autres

Toutes classes

Longueur
(km)

0.0
193,5
79
32,7
110,8
3448

Comparaison des résultats
M Québec ™ DT92 7
100

Bon état

km

123,3
79
26,7
56,9
214,8

%

63,8
100,0
81,8
51,4
62,3

Déficience mineure

km %
67,4
0.0
5,6
28,7
101,8

34,9

0,0
17,2
25,9

29,5

Déficience majeure

km

2,1
0.0
0.3
25,2
28,2

%

1.4
0,0
1.0
22,1
8,2

IPIRI
moyen

80,5
83,5
76,3
44,3

68,5

IRI - Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 92

% M Déficience majeure M Déficience mineure 1 Bon état

Evolution des résultats

Autoroute | Nationale | Régionale | Collectrice Ensemble 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
91,6 76,9 71,7 62,3 78,4 79 ' 114" 15" 33" 39" 72' 69 ' 82
- 100,0 81,8 51,4 62,3 445 46,8 437 422 400 401 280 295
47,7 41,7 549 546 562 528 652 623
Orniérage — Résultats pour I'ensemble du réseau routier de la DT 92
Classe Longueur Bon état Déficience mineure Déficience majeure IP ORN
fonctionnelle (km) e % i % o % moyen
Autoroute 0.0 - -
Nationale 193,5 188,4 974 51 26 0.0 0,0 791
Régionale 79 79 100,0 00 0,0 0.0 0,0 749
Collectrice 32,7 32,3 99,0 00 0,0 0.3 1.0 778
Autres 110,8 39,2 354 344 311 37,2 335 43,5
Toutes classes 344,8 267.8 11,7 39,5 11,5 375 10,9 67,4
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Le terme «reconstruction» fait référence a la reconstruction d'une route existante, sur sa pleine profondeur
(revétement et fondation). Le terme «construction» fait référence a la construction d’une route neuve.

(Re)Construction

Représente I'état de la chaussée. Exprimé selon une échelle variant de 0 & 100 (100 étant excellent).

Indice de
performance (IP)

Indice de rugosité international exprimé en m/km. L'IRI permet d'apprécier le confort au roulement offert
par la chaussée. Il est déduit de I'uni mesuré par le véhicule d'auscultation multifonction du Ministere
(Info DLC, vol. 2, n° 2, février 1997).

Pour calculer I'RI, le profilométre inertiel mesure les élévations composant le profil longitudinal de la
chaussée a des intervalles de 25 mm. Ces élévations sont mesurées aux sites des deux traces de roues
de la voie extérieure. Ces profils sont par la suite traduits en indice de rugosité international (IRI) qui
représente le comportement d'une suspension standardisée parcourant le profil mesuré a 80 km/h.

Cet indice est calculé tous les 100 m pour chacune des traces de roues. Par la suite, la moyenne

de ces deux valeurs est conservée pour chaque longueur de 100 m de chaussée.

Les seuils utilisés pour définir I'état d'une chaussée selon I'IRI au Ministére sont les suivants :

Classe Bon état Déficience mineure Déficience majeure
fonctionnelle m/km IP m/km IP m/km P
Autoroute IRI<2,2 IP >80 IRl > 2,2 IP <80 IRl > 3,5 IP <58
Nationale IRI<25 IP>75 IRI>25 IP<75 IRI> 4,0 IP <50
Régionale IRl <3,0 IP>67 IRI'>3,0 IP <67 IRI > 4,5 IP <42
Collectrice IRl <35 IP>58 IRl > 3,5 IP <58 IRl >5,0 IP <33
Autres IRl <45 IP>42 IRl > 4,5 IP <42 IRl >5,5 IP <25

Indice de rugositeé
international (IRI)

Projets visant a assurer une qualité de roulement acceptable pour les usagers de la route de méme
qu’une capacité structurale suffisante pour la circulation des véhicules lourds. Ces investissements
incluent également les projets de réfection des éléments servant au drainage de la chaussée et les
projets de remplacement d'équipement a I'intérieur de I'emprise, dont I'état n'est plus acceptable.

Investissements
en conservation
des chaussées

Dépressions longitudinales situées dans les pistes de roues, exprimée en millimétres. La profondeur
des ornigres est mesurée a I'aide du véhicule d'auscultation multifonction du Ministére (/nfo DLC,
vol. 1, n° 13, septembre 1996).

Pour obtenir les mesures d'ornieres, I'orniérolaser projette deux traits lumineux de 2 m de largeur
au moyen de diodes laser. Ces traits frappent transversalement la chaussée avec un faible angle
d'incidence, créant une déformation du trait lumineux proportionnelle a la profondeur et a la forme
de I'orniere. Cette déformation est traitée et quantifiée afin d'en extraire la profondeur des ornieres
a des intervalles de 10 m. Par la suite, la valeur maximale de la moyenne d'orniérage calculée

pour les deux traces de roues est conservée pour chaque longueur de 100 m de chaussée.

Les seuils utilisés pour définir I'état d’'une chaussée selon l'orniérage au Ministére sont les suivants,
pour I'ensemble des classes fonctionnelles:

e Bon état: -Valeurau 100 m: < 15 mm
- Valeur au segment': < 12,5 mm, soit IP > 50

e Déficience mineure: - Valeurau 100 m: > 15 mm
- Valeur au segment’: > 12,5 mm, soit IP < 50

e Déficience majeure: - Valeurau 100 m: > 20 mm
- Valeur au segment’: > 15,0 mm, soit IP < 40

1. En raison de I'effet de moyenne observé pour I'orniérage sur un segment de gestion des chaussées, la valeur
du seuil utilisé pour les segments est Iégerement plus faible que celle utilisée pour chaque longueur de 100 m.
Cela permet de s'assurer qu'un segment sera considéré comme déficient s'il est composé d'un nombre important de
100 m eux-mémes déficients (35 % des cas ot plus de 33 % des 100 m sont déficients, et 99,9 % des cas
ot plus de 50 % des 100 m sont déficients).

Ornieres
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Document qui énonce les grandes orientations liées au développement socioéconomique, a la sécurité
et a la performance de I'organisation qui guideront la réalisation des activités du Ministere. Il détermine
les axes d'intervention, les objectifs, les résultats visés et les indicateurs que s'est donnés le Ministere
pour encadrer la réalisation de son plan.

Plan stratégique
du Ministere

Intervention qui vise a remettre en état le revétement et une partie de la fondation d'une chaussée.
Les méthodes les plus courantes sont le retraitement en place avec ou sans stabilisation, la correction
locale de la fondation, I'exécution de transitions ou la pose d'isolant dans la structure de la chaussée.

Réhabilitation
en profondeur

Intervention qui vise a remettre en état le revétement d'une chaussée. Les méthodes les plus courantes sont
le resurfagage, le planage et le resurfagage, le recyclage de I'enrobé et le renforcement en enrobé.

Reéhabilitation
en surface

Sous-ensemble du réseau routier supérieur québécois qui comprend les principales infrastructures
de transport qui supportent le commerce extérieur québécois effectué tant avec le reste du Canada

Réseau stratégique

qu'auprés des principaux partenaires internationaux et plus particuliérement les Etats-Unis. en soutien
. . . au commerce
Le réseau RSSCE compte 7 879 km de chaussées dans le présent bilan et il représente donc un peu plus , . RSSCE
du quart du réseau routier supérieur québécois. Il est constitué essentiellement des autoroutes et d'une exterieur ( )
partie des routes nationales. Le RSSCE dessert 87 % de la population et soutient 91 % des emplois.
Portions de routes homogénes en matiere de structure de chaussée et de comportement, dont la longueur Segments de gestion

varie généralement entre 1 et 4 km. L'état des chaussées et les proportions de chaussées en bon état
sont établis sur la base des segments de gestion des chaussées.

des chaussées

Intervention réalisée sur une chaussée en bon état, mais qui commence lentement a se dégrader (apparition
de fissures, par exemple), pour préserver son état et augmenter sa durée de vie utile. Il peut s'agir du
scellement des fissures ou du recouvrement de la surface avec un revétement mince (ex.: enrobé coulé
a froid (ECF) ou enrobé mince posé a chaud).

Travaux
préventifs

Intervention temporaire réalisée sur une chaussée en tres mauvais état pour laquelle une intervention
de réhabilitation en profondeur ou de reconstruction ne peut étre effectuée a court terme. Vise a offrir
aux usagers, au moindre coQt possible, un niveau de qualité acceptable de la chaussée jusqu’a ce qu'une
intervention majeure adéquate soit réalisée (ex.: réparations puis resurfacage, rapiégcage mécanisé,
réfection localisée et ciblée).

LEXIQUE

Travaux
temporaires
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