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Le nouveau reglement entrera en vigueur
le 15 aodt 2002.
Parmi les changements, il y a :
* un langage plus clair;
e de nouvelles exigences concernant les
contenants;

e une mise a jour de la marche a suivre dans le
cas des documents d’expédition.

Pour de plus amples renseignements :
e www.tc.gc.ca/tmd/fr/menu.htm;
e 1-888-758-9999;

ou écrivez : Directeur général
Transport des marchandises dangereuses
Transports Canada
330, rue Sparks, 9¢ étage
Ottawa ON  K1A ON5

I+l

Canada

Editorial
Que se passe-t-il maintenant que le Réglement sur le

transport des marchandises dangereuses en langage
clair aéé publié dans la Gazette du Canada, partiell ?

Certainsd’ entre vous sont au courant du réglement et de
sadated’ entrée en vigueur (12 moisapréslapublication
dans la Gazette du Canada, partieIl), maisd’ autres ont
perdu espoir devoir ce projet aboutir unjour oun’enont
jamaisentendu parler. Cesont cesgensguenousvoulons
rejoindred’ici les prochains mois.

Nous avons |’ intention de commencer notre campagne
de sensibilisation de base en communiquant avec le plus
d’ expéditeurs et de transporteurs possible, et en
fournissant & chacun le dépliant de base (ci-contre). En
mémetemps, noustenteronsde procéder au recensement
des sites canadiens potentiels d’expédition de
marchandises dangereuses.

Enplusdudépliant, nousexpliqueronslafacond’ obtenir
des copies du nouveau reglement et rendronsdisponible
une liste de formateurs.

Vous pouvez vous procurer gratuitement une copie
électronique du réglement sur notre site Web au
www.tc.gc.ca/tdm/fr/menu.htm. Les copies papier
seront disponiblesaupres defourni sseurs commerciaux.
Transports Canadagardera une liste de cesfournisseurs
ainsi gu’ une liste des formateurs.

Si vous voulez figurer sur laliste des formateurs ou sur
celle desfournisseurs commerciaux des versions papier
du réglement, veuillez communiquer avec Louis
Trépanier, chef, Formation des inspecteurs et
sensibilisation du public, au (613) 998-6545 ou par
courriel : trepanl @tc.ge.ca. Leslistesdesfournisseurset
des formateurs seront mises a la disposition du grand
public sans qu’il soit nécessaire d’obtenir une
recommandation ou une autorisation de Transports
Canada.

UN DERNIER MOT : Magrélaqualitédu réglement, il
reste que dans un reglement aussi complexe touchant
touslesmodes, il sepeut qu’ un point ou deux N’ aient pas
été mentionnés ou entiérement couverts. Si vous notez
un tel exemple, veuillez envoyer vos commentaires a
LindaHume-Sastre, directrice, L égidation et réglements,
330 rue Sparks, 9¢ étage, Ottawa, ON, K1A ON5, ou par
courriel : humel @tc.gc.ca, en expliquant le probléme
que vous avez relevé et les changements que vous
proposeriez au texte.
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EN VEDETTE

La bibliotheque virtuelle de I'inspecteur TMD

par Jean-Séfane Bergeron

Cette année, les ingpecteurs de la Direction générale du
trangport des marchandises dangereuses disposent d’'un
nouvel outil pouvant lesaider as acquitter deleur tache, soit
deveiller autransport sécuritaire desmatiéresdangereuses.
Cenouve outil alafinepointedelatechnologieneconstitue
pas un nouveau systeme numérique dimagerie, de
positionnement global ou encore un systéme de mesure au
laser.

La bibliotheque virtuelle de
I"inspecteur de la Direction _
générale du transport des 1+l
marchandises dangereuses se /
compose d’'un CD-ROM (disque f
optique compact) congu
spécialement pour Transports
Canada. Gréace au CD-ROM, les
inspecteurs peuvent facilement
avoir accés a des documents de
référence électroniques, notam-
ment les documents touchant
aux lois, aux normes et aux
politiquesliésal’ accomplissement -

I
\ bibkolheque
I"-. wrtoelle
kY da linspecieur TMD

de leurs taches quotidiennes. Les g S

inspecteurs sont ainsi en mesure

de communiquer a la clientele des renseignements
ponctuels et précis qui leur sont parfois utiles dans la
prise de décisions délicates sur le plan technique.

La création de la bibliothégue virtuelle découle d’une
des nombreuses initiatives entreprises par Transports
Canadadans e cadre du projet Gouvernement en direct.

Legroupe de surface de Transports CanadadelaRégion
del’ Ontario a consacré prés de deux ans alaréalisation
de ce projet. Son objectif était simple : il s agissait de
maximiser |’ utilisation des ordinateurs portables des
inspecteurs et des imprimantes portatives que la plupart
possedent en permettant I’ accés a tous les documents,
formulaires et autres outils éectroniques pertinents.
L’ enregistrement de plusieurs milliers de pages sur un
seul disque compact représente une entreprise de taille
guenousavonsen partieachevéeet quenouspoursuivons.

L esinspecteurspeuvent désormaisconsulter bonnombre

TSR e

The TDG Irepaciors “\.,.

detextesl|égidatifset réglementairessur leCD-ROM : la
Loi et le Reglement sur le transport des matiéres
dangereuses, le Réglement sur I’emballage et le trans-
port des substances nucléaires, le Réglement sur les
explosifs, le American Transportation of Hazardous
Materials Regulations (le « Title 49 CFR »), le Code
maritimeinter national desmar chandisesdanger euseset
les Instructions techniques pour la securité du trans-

port aérien des marchandises

— dangereusesdel’ Organisationde

I’aviation civile internationale.
Letravail desinspecteursnécessite
I” acces aux normes énoncéesdans
lesréglements publiéspar laCSA

-\.'\.\
5,

&"EL olf "-, International, I’ Office desnormes
| générales du Canadaou encorela
| Compressed Gas Association qui
| seretrouvent sur le CD-ROM. A

: f.-" cela s ajoute également une

myriade de documents d’ appoint
destinés aux inspecteurs. Les
e permis de niveau équivalent de
securité, les avis d'information,
les documents de renseignements
généraux de Transports Canada de méme que des docu-
ments provenant du ministére américain des Transports
(notamment des lettres de demande de renseignements
supplémentaires), sans oublier tous les numéros du bul-
letin de nouvellesdu TMD depuis 1995, sont également
accessibles a partir du CD-ROM.

Labibliothéquevirtuelledel’ inspecteur TMD est acces-
sible au moyen de|’interface d'un navigateur Web qui
permet a I'inspecteur de consulter facilement et
rapidement un large éventail de documents. L e puissant
moteur derecherchedelabibliothéquevirtuelleamenera
rapidement I’ utilisateur aux ressources documentaires
pertinentes. Les inspecteurs, qu’ils se trouvent dans un
entrepdt, dansdes unitésde production, dansdesinstal-
lations portuaires, dans des cours de triage ou encore a
despostesd’ inspection routiers, disposent sur CD-ROM
de toutes les informations nécessaires a I’ exercice de
leurs fonctions.
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Legrand publicet|esautresorganismesgouvernementaux
pourront également tirer profit de ce nouvel outil. Qu'ils
se trouvent au bureau ou sur le terrain, les inspecteurs
seront en mesuredetrouver rapidement desinformations
exacteset exhaustiveset, le plussouvent, d’ expédier ala
clienteleles documents pertinents par tél écopieur ou par
courriel.

A long terme, nousespéronsquelabibliothéquevirtuelle
jouera un réle de premier plan dans notre stratégie de
gestion du savoir. Nous comptonsenrichir I’ information
déjadisponible et lamettre aladisposition des membres
du personnel du ministere, peu importe I’ endroit ou le
moment, afin derépondre aleursbesoinsacet égard. A
labase, labibliothequevirtuelledel’ inspecteur TMD est
congue pour s'intégrer au site Intranet de Transports
Canada. Ce précieux outil peut étre aussi misaladispo-
sition des inspecteurs d’ autres organismes fédéraux et
provinciaux de méme qu'a nos partenaires dans le but
d’assurer un transport seécuritaire des matieres
dangereuses.

Mais, avant tout, nous nous proposons de rehausser
notre site Web, dans e sillon des efforts entrepris par le
gouvernement du Canada en matiére de prestation de
services, eny goutant desinformations déjadisponibles
a nos inspecteurs. Le site Web du TMD (http://
www.tc.gc.ca/tmd/fr/menu.htm) représenteunesource
pratique de renseignements que nous voulons mettre
davantageenvaleur. Deplus, leCentrecanadiend’ hygiéne
et desantéautravail (CCHST) met présentement au point
une version de la bibliothéque virtuelle de I’ inspecteur
TMD que le public pourra utiliser. On y retrouvera
I’information disponible anosinspecteurs, al’ exception
des informations protégées par un droit d’ auteur ou par
d’ autres dispositions. La mgjorité des intervenants du
domaine du transport des matieres dangereuses,
notamment les fabricants, les expéditeurs, les
transporteurs et les importateurs, pourront obtenir des
informations précises et exhaustives apartir d’ uneinter-
face conviviae.

Pour obtenir de plus amples renseignements au sujet de
la bibliotheque virtuelle de I'inspecteur TMD, il vous
suffit de nous envoyer un courriel al’ adresse suivante::
TMD-TDGCDROM@TC.GC.CA. Les inspecteurs
TMD seferont un plaisir de vousentretenir de ce nouvel
outil au cours de leur prochaine visite.

La conception du CD-ROM :
la fiche technique

Le Centre canadien d'hygiene et de sécurité au travail
(CCHST)(http://www.cchst.ca) est le concepteur de la
bibliothéque virtuelle de I’ inspecteur TMD de Transports
Canada. Le CCHST jouit d’une solide réputation
internationale atitre de spécialiste et chef defileen matiére
de santé et de sécurité au travail. Un consell composé de
représentants des milieux patronal, salarial et
gouvernemental dirige cette société dédiée a fournir des
informations impartiales, précises et pratiques a tous les
intervenantsdu mondedutravail. Le CCHST constituait un
partenaireidéal comptetenu dessuccesqu’il aconnusdans
laformulation desol utionssembl ablesauprésdesentreprises
et des gouvernements du monde entier.

La prochaine étape consistait & choisir une application
logicielleappuyant, atoutesfinsutiles, lacréationd unsite
Web sur un CD-ROM. Cette application devait permettre
une mise a jour réguliere du CD-ROM, la production
périodique d’ une nouvelle version et de fréquentesmisesa
jour éectroniques. Nous étions d avis que |’ application
d éditique Verity (http://www.verity.com) représentait
I’ applicationidéal e pour lesbesoinsdu CD-ROM. Eneffet,
cette application rend possible la création d’un site Web
traditionnel fonctionnel sur CD-ROM de méme que d'un
index detouslesdocuments. L’ application joue également
leréle de serveur Internet virtuel pour I’ utilisateur voulant
effectuer desrecherchessur leCD-ROM commeil leferait
sur unsitelnternet habituel. Le systémeVerity al’ avantage
de faciliter la navigation des résultats de la recherche en
mettant en évidence chacun des documents trouvés et en
donnant des touches de navigation performantes. Il est
également possible, a partir de la présente application,
d’ effectuer réguliérement des mises ajour soit par le biais
de modifications éectroniques ou par le lancement d'un
nouveau CD.

L e contenu représente sans doute |’ aspect | e plusimportant
de cet outil de travail. On a consulté des inspecteurs de
partout au pays afin de déterminer les documents ainclure
auCD-ROM etlemodedefonctionnement delabibliothégque
virtuelle. L’accés a plusieurs des documents juges
nécessaires par les inspecteurs était pourtant restreint en
raison de leur publication par d autres organismes et du
droit d’ auteur qui lesprotége. Afind’ inclure cesdocuments
au CD-ROM, Transports Canada et le CCHST ont da
conclure des ententes avec les éditeurs. Le CCHST avait
déa conclu des ententes pour bon nombre de ces publica-
tions, tandis que Transports Canada a d0 participer a des
ententes particuliéres pour d’ autres documents. La partici-
pationadesententesauprésdepl usieursorganismespubliant
des documents d’importance pour nos inspecteurs s est
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révél éeun atout. Danscertainscas, Transports Canadaaété
le premier a obtenir la permission de reproduire des docu-
ments de maniére é ectronique.

Le succes du CD-ROM repose principalement sur la par-
ticipation des personnes qui ont contribué a sa création,
commec'est d' ailleurslecaspour tout outil technol ogique.
Les spécialistes du CCHST ont réussi un assemblage
complexe de logiciels d auteur HTML, de I’ application
Verity et d'autres applications capables de convertir des
documentsimprimésen documentsél ectroniquesaccessibles
apartir d' uneinterfaceintuitiveet convivial equi répondent
aux besoins des inspecteurs.

Labibliothequevirtuelledel’ inspecteur TMD, tout comme
les documents qui la composent, ne cesse d’ évoluer. De

gl

plus, larétroaction de nos inspecteurs nous aiderad’ici un
ou deux ans arendre le CD-ROM encore plus performant,
processus qui accompagne généralement la création de
toute application informatique.

Nous suivrons avec attention I’ année suivant le lancement
du CD-ROM. En €ffet, cette expérience, nous I’ espérons,
nous permettra d’améliorer cet outil et de faire part des
résultatsliés ason utilisation aux autres groupes de Trans-
ports Canadaainsi qu’ aux autres organismesfédéraux. Ces
efforts contribueront & améliorer la prestation de services
aux Canadiennes et aux Canadiens par |I’entremise
d'initiatives comme celles du projet Gouvernement en
direct.

Serving Canadians in a digital world

_—
e

Cetatrticle est le troisieme et le dernier d’une série d’articles publiés sur la norme B620-98 de la CSA. Les deux premiers articles, publiés
respectivement dans les éditions d’automne 2000 et d’hiver 2000-2001, décrivaient les étapes a suivre pour les fabricants de citernes
routiéres sous pression et de citernes routieres sans pression. Cet article décrit d’autres changements importants a la norme B620-
98 et la fagon de mettre en application la transition, des exigences actuelles de la norme B620-87 vers celles de la norme B620-98.

Exigences pour les citernes routieres :
transition de la norme B620-87 de la CSA ala norme
CAN/CSA B620-98

par Kevin Green

Lanorme nationale du Canada CAN/CSA B620-98 intitulée
Citernesroutiéreset citernesamovibles pour letransport des
mar chandi sesdanger eusesserami seenvigueur parlaversion
enlangagedair duReglement sur letransportdesmarchandises
dangereuses (TMD). Le réglement maintenant publié
deviendra obligatoire un an aprés sa publication.

LanormeCAN/CSA B620-98 présentepl usieurschangements

importantsalaversion de 1987 en vigueur, affectant aussi les

propriétairesdeciterneset touteslesinstallationsenregistrées,

notamment :

» desnouvelles spécifications de citernes de la série TC 400
et desrévisions aux spécifications actuelles;

* desnouvelles et plus fréquentesingpections et misesa
I périodiques;

* des exigences révisées en matiére de contrdle delaqualité
pour lesingtallations enregistrées;

» des modifications de quel ques piéces d’ équipement de
certaines citernes en service,

* |atrangtion des exigences d' enregistrement et des essais
périodiques actuelles.

Cet article se concentre surtout sur les dispositions de transi-

tion gtipulées dans I'annexe A de la norme B620-98. Ces
derniéres décrivent lafacon de mettre en cauvre certains des
changementssusmentionnés. Ceschangementset lesdisposi-
tions de trangition peuvent étre résumés comme suit :

Enregistrement des fabricants ala norme
B620-98

L esciternescongtruitesconformément aunedesspécifications
delanorme B620-98 ne peuvent étre congtruites et certifiées
gue dans desingtall ations enregistrées selon les exigences de
la norme B620-98. C'est-a-dire que méme les fabricants
actudlement enregistrés sdlon la norme B620-87 devront
compl éter leur enregistrement selon lesexigencesdelanorme
B620-98. Unenregistrement selonlanormeB620-98 comprend
habituellement des améliorations au manuel de contréle de
qualité de I'ingdlation a I'égard de la norme B620 &fin
d'inclure des procédures plus complétes, des échantillons de
documentation et des procédures et des rapports révises
d'inspection et de mise a I'essai. Le fabricant devrait
immédi atement commencer apréparer sonmanuel decontrdle
de qudité B620-98 &fin d'éviter les retards prévus pour
I'’acheminement des enregistrements durant la période de
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trangition. Environ 18%desfabricantsactuel lementenregistrés
ont d§aaccompli cettetacheet ont obtenuleur enregistrement
selon lanorme B620-98.

Expiration de la certification des citernes
respectant les spécifications B620-87

Lorsque la norme B620-98 entrera en vigueur, les nouvelles
citernes et les citernes qui n'ont jamais éé certifiées ne
pourront plus étre certifiées selon les spécifications de la
norme B620-87 sauf avec un permis. Les citernes certifiées
apres cette date devront plutét étre certifiées selon les exi-
gences des spécifications de la norme B620-98. Les citernes
certifiées selon les spécifications de lanorme B620-87 avant
ladated’ application delanormeB620-98 peuvent néanmoins
demeurer en service selonlanorme appropriée de séection et
d utilisation prescrite (CAN/CSA B621-98 ou CAN/CSA
B622-98).

Plusieurs spécifications de citerne ont été supprimées dansla
norme B620-98, notamment :

* lesgpécifications TC56 et TC57 delaciterneamovibleetla
spécification TC350 de la citerne adépression. Les
spécifications TC56 et TC57 ont été remplacées par les
spécifications UN IBC dans CAN/CGSB 43.146.

La spécification TC350 de la citerne a dépression a été
remplacéepar desdispositionspour lesciternesadépression
dans les spécifications TC407 et TC412;

* les spécifications TC306, TC307 et TC312 ont été
respectivement remplacées par les nouve les specifications
TC406, TCA07 et TCA12.

Nouvelles et plus fréguentes inspections
et mises al’essai

Lesnouvellesinspections et exigencesdemise al’ essai dela
normeB620-98<s harmoni sent étroitement aveclesréglements
des citernes & cargaisons déja en place aux Etats-Unis. Par
exemple, un pétrolier TC306 qui devait faire I’ objet d'une
ingpection visuelleexterneaux 2 ansselonlanorme B620-87,
devrasubir, achaqueannée, uneinspectionvisue leetun
d éanchéité, enplusd’ uneinspectioninterneaux 5ans, d’ une
ingpection de la contre-sdllette d' attelage et d’'un de
pression selon lanorme B620-98.

Consultez attentivement le texte et les tableaux du chapitre 8
delanormeB620-98 afindedéerminer legenreetlafréquence
des sapplicablesavatre citerne.

Transition aux exigences d’essai
d’inspection et d’enregistrement de la
norme B620-98

Afin d'assurer une transition sans heurts aux exigences
d'inspectionet d delanorme B620-98, certaines dispo-
stionsd’ instauration progressiveont étéinclusesdansl’ annexe
A delanorme, notamment :

» De nouveaux sou des épreuves qui ' éaient
préalablement pas nécessaires devront étre effectués ala
dated entréeenvigueur delanormeB620-98 ou 1 anapres
ladate de mise en cauvre delanorme B620-98 (aladatela
plusreculée).

« Un selon lanorme B620-87 dont la fréquence a éé
modifiée seravalidejusqu’ aladate de contre-essai selonla
norme B620-87 ou 1 an apr ésladate de mise en cauvre de
lanorme B620-98 (le premier des deux prévalant).

« Uneingallation enregistrée selon lanorme B620-87 pour
effectuer des essais de pression sur lesciternes TC306 peut
effectuer touslesessaiset touteslesinspectionsdelanorme
B620-98 nécessairespour lesciternesTC306jusqu’ aladate
d expiration de |’ enregistrement. Cette installation ne peut
cependant pas inspecter et mettre al’ essai des citernes
TCA406 avant d’ avoir complété son enregistrement selon la
norme B620-98.

» Dansle méme ordre d'idées, les atdliers de réparation de
norme B620-87 peuvent effectuer desréparations selon les
exigences de lanorme B620-98 sur les genres de citernes
apparaissant sur leur certificat actud jusgu’ aladate
d expiration de |’ enregistrement.

Modification - Trous d’homme et soupapes
a fermeture automatique

Moins de trois ans aprés la date de mise en application dela
norme B620-98, lestrous d’ homme sur les citernes TC306 et
les citernes a basse pression TC312 devront respecter les
exigences destrousd' homme dela série 400 et résister aune
pression minimal ede 361 b/po2 sansdéf ormation permanente.
Lestrousd’ homme de plusieurs citernes respectent déjacette
exigenceenraisondeleur conceptionouenraisondel’ influence
d’ unemodification semblable adoptée aux E.-U. au début des
années 1990. Un individuel ou une certification par le
fabricant peut assurer le respect de cette exigence.

Enplus, moinsdetroisansaprésladate de miseen application
delanormeB620-98, lesciternes TC350 devront é&re munies
de soupapes d arrét automotrices thermostatiques ou
télécommandées. Cetteexigencenes appliquepasaux citernes
réservéesau transport du pétrolebrut et portant | identification
« TC350 pétrole brut ».

Consultez la norme B620-98 pour obtenir tous les détails
pertinents ala transition des exigences de lanorme B620-87
verscellesdelanorme B620-98. Pour obtenir un exemplaire
de la norme B620-98, il suffit de communiquer avec le
personnel de I’ Association canadienne de normalisation au
1-800-463-6727. Pour toute autre question, s adresser au
personnel du bureau du TMD de votre région ou com-
muniquez avec le personnel de la DGTMD a Ottawa au
(613) 998-5270.

-
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Questions relatives aux boutellles a gaz

par Amy Park

Bouteilles a gaz installées dans des
systemes

L eRéglement sur letransport desmar chandi sesdanger euses
(TMD) précise les exigences relatives aux bouteilles agaz
utilisées pour le confinement des gaz comprimés. Bien que
ces bouteilles soient congues pour transporter des gaz, on
lesinstalle souvent dansdessystémeset lesutiliseadesfins
autres que le transport. 11 suffit de penser aux bouteilles a
gaz install ées dans les systémes d’ extinction d’incendie et
les systemes respiratoires en cascade.

Les bouteilles & gaz doivent étre manutentionnées,
demandées pour le transport ou transportées selon le
Reglement sur letransport des mar chandisesdanger euses.
Les bouteilles a gaz fabriquées et marquées selon le
Reglement sur le TMD demeurent des moyens de confine-
ment normalisés en vertu delaLoi sur le TMD. Toutefois,
lorsque ces bouteilles sont utilisées adesfinsautres quele
transport, il faut également se conformer a d'autres
reglements. Par exempl e, si lesbouteillesagaz sontinstallées
dans des systemes d’'air comprimé en cascade, tout le
systeme, y comprislesraccords, lestuyaux et lesdispositifs
desécurité, doit é&treconformeaux | oisvisant leschaudiéres,
lesappareilssouspression et latuyauterie souspression. De
lamémefacon, si lesbouteillesagaz sontinstal | éesdansdes
systemesd’ extinctiond’ incendie, lesystémeentier doit étre
conformeaux codesdepréventiondesincendiesapplicables.

Dans de nombreux cas, ces autres reglements exigent que
lesbouteillesagaz install ées soient remplieset requalifiées
conformément au Réglement sur le TMD. Danstouslescas,
leremplissageet larequalification adéquatedecesbouteilles
agaz sont nécessaires pour en assurer la sécurité. En vertu
du Réglement sur le TMD, les exigences en matiere de
requalification sont définies dans la norme CAN/CSA
B339-96 intitulée : « Bouteilles et tubes pour le transport
des marchandises dangereuses », tandis que les exigences
de remplissage sont précisées dans la norme CAN/CSA
B340-97 intitulée : « Sélection et utilisation de bouteilles,
tubeset autresr écipientspour |etransport desmarchandises
dangereuses, classe 2 ».

Formation pour les installations de
requalification des bouteilles a gaz (par
réépreuve hydrostatique)

Dansunavenir prochain, TransportsCanadan’inscriraplus
lesinstallations de requalification des bouteilles a gaz par

réépreuvehydrostati queetinspectionvisuelleconformément
al’article 25.3 de la norme CAN/CSA B339-96, a moins

gu’ unepreuvedeformation nesoit fournieaveclademande.
Chague personne désignée dans lademande pour faire des
requalifications devrasuivre réguliérement des séances de
formation. Les procédures écrites de requalification et de
contréledelaqualitédevront également étre soumisesavec
la demande.

TransportsCanadaest atravaill er avec plusieursentreprises
pour veiller al’ @aborationdecoursdeformationappropriés.
Unefoisles coursdeformation préts, nous en informerons
toutes les instalations de requalification hydrostatique
inscrites.

L’ élaborationd’ autrescoursdeformationenrequalification
hydrostatique nous intéresse également. Si vous étes
intéressé a concevoir un cours comme celui-ci ou si
vous offrez dé§a un tel cours, veuillez communiquer
avec Amy Park au (613) 990-1137 ou Pascal Verville au
(613) 990-1167.

Questions d’ordre international

Cet été, la douziéme édition révisée du reglement type
sur le transport des marchandises dangereuses de
I’ Organisation des Nations Unies (ONU) sera publiée.
Cette édition sera représentative des décisions rendues en
décembre 2000 par le comité d’ experts de I'ONU sur le
transport des marchandises dangereuses. Pour lapremiére
fois, cereglement typecomprendral esexigencesenmatiere
de transport international des bouteilles agaz et des autres
contenants Sous pression.

I est probablequedans|esprochai nesannées, desréglements
types internationaux (comme les Instructions techniques
pour la sécurité du transport aérien des marchandises
dangereuses et |le Code maritime international des
mar chandises dangereuses) contiennent des dispositions
relatives au transport des « bouteilles & gaz interna-
tionales ». Des bouteilles & gaz comme celles-ci porteront
une marque de I’ONU et seront fabriquées et utilisées
conformément aux normesdel’ Organisationinternationale
de normalisation (1SO).

La douziéme édition révisée du reglement type n’aborde
gue certains aspects du transport des gaz par bouteille et
autres contenants sous pression. Le comité d’ experts de
I”ONU sur le transport des marchandises dangereuseset le
comité technique de I’ SO sur les bouteilles a gaz (1SO/
TC58) continueront d’ é aborer desexigenceset d’ examiner
desquestionsqui n’ ont pasencore été abordées, notamment
les bouteilles soudées, les bouteilles composites, les
récipients cryogéniques et les dispositifs de sécurité.
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Le transport des matieres radioactives -

le nouveau reglement de I’Agence internationale de I’énergie
atomique — ST-1 (TS-R-1)

Au mois de décembre 1996, I' Agence
internationale de I’ énergie atomique
(AIEA) apublié I’ édition de 1996 du
Reglement de transport des matieres
radioactives (qui remplace le no 6 de
la Collection Sécurité) dans un docu-
mentintituléST-1(ST-1est maintenant
devenu TS-R-1 a la suite d' une
révision).

Lenouveaureglement TS-R-1estentré
envigueur lel1*janvier 2001 et profitera
d une période detransition de 12 mois
(ainsi désle 1* janvier 2002 on devra
s'y conformer) pour les chargements
par navir e régis par le Code maritime
international des marchandises
dangereuses de |’ Organisation mari-
time internationale. Le nouveau
reglement sur letransport desmatieres
radioactives qui entrera en vigueur le
1*juillet 2001 - et neprofiterad’ aucune
périodedetransition- s appliqueraaux
chargements transportés par avion
conformément aux Instructions tech-
niques énonceéespar I’ Organisation de
I’aviation civile internationale.

Leréglement del’ AIEA en matiérede
transport de matieres dangereuses au
Canadas appliqueraau Réglement sur
le transport des marchandises
dangereuses (TMD) de Transports
Canada de méme qu'au Reglement
sur I’emballage et le transport des
substances nucléaires (RETSN). Le
nouveau Réglement sur le TMD en
langageclair feraréférenceau RETSN.
Le reglement actuel du RETSN
S appuie sur le contenu du no 6 de la
Collection Sécurité, édition de 1985,
duRéglement dutransport desmatieres
radioactives(SS6-85) (revueen 1990).
La Commission canadienne de sireté
nucléaire (CCSN) n’a pas encore mis
en cauvrelereglement TS-R-1 maisle

par Ray Clark et Marisa Devine

fera en faisant des modifications
provisoires de facon a en faciliter
I" application aux modes de transports
aérien et maritime. La Commission
entend modifier les dispositions
légales s appliquant au RETSN afin
de permettre les chargements en
conformité au réglement TS-R-1 ou
SS6-85. La Commission prévoit tot
ou tard faire I'adoption compléte
du nouveau réglement TS-R-1.

L' adoption du reglement TS-R-1
pourrait changer les exigences
s appliquant acertainschargementsde
matieres radioactives. Quelques-uns
des changements importants au
reglement de I'AIEA (TS-R-1)
influeront sur les pratiques actuelles
liées au transport des matiéres
radioactives au Canada.

Matieres

* Lesmatiéresradioactivesdésigneront
les matiéres contenant des
radionucl édes ol la concentration
del’activité et I’ activité totale du
chargement dépassent les limites
d’ exonération concernant les
radionucléides. (paragraphe 236)

* LesvaleursréviséesA et A, pour
plusieurs radionucléides.
(paragraphe 401)

» Lesmatiéres defaible activité
specifique 11 excluront les poudres.
(paragraphe 226a)

* Lesnouvellesspécificationspour les
mati eres radioactives faiblement
dispersables (MFD), des substances
solides possédant une dispersabilité
et une solubilité limitées et émettant
un faiblechamp deradiation dansun
environnementnonblindé. L’ autorité
compétente s occupera de

I” approbation et de la certification
des substances MFD.
(paragraphes 712, 806(b) et 828(c))

* Pu,,, (Plutonium - 238) n’est plus
considéré comme un éément
chimiquefissileenvertuduréglement
TS-R-1. (paragraphe 222)

Emballage

« L’établissement denouvelleslimites
pour les colisde type B et type C
suivant larévision desvaleurs « A »
pour les colis.

(paragraphes 408 et 410)

* Lesautrescolisdetype Cl-2 doivent
étreaux conformesaux exigencesde
I’ONU s’ appliquant aux groupes de
colis| et 11. (paragraphe 624)

 Lesconteneurs utiliséscomme colis
de type CI-2 ou CI-3 doivent
uniquement contenir des matiéres
radioactives solides.

(paragraphe 627)

* Les conteneurs métalliques
intermédiairesenvrac peuvent servir
de colisde type CI-2 ou CI-3 &
condition qu’ils aient été vérifiés
dans les conditions extrémes.
(paragraphe 628)

» Unetempérature de fonctionnement
dlant de-40°C a+38 °Cest requise
pour tout coliscontenant desmatiéres
fissiles. (paragraphe 676)

* Lesnouvelles dispositions pour les
coliscontenant des matiéresfissiles.
(paragraphes 671 a 682)

* Lesnouvelles dispositions pour les
colis contenant de I hexafluorure
d’ uranium. Cescolisdevront recevoir
dela CCSN une certification de
typeH. (paragraphes629 4632, 805
et 828(c))

9

TMD ETE 2001 — Vol. 21, N° 1



* Les nouvelles spécifications pour les calis de type C
s appliqueront au transport par avion de grande quantité
de matieres radioactives (supérieure a 3000A, ou
3000A ). L’ gjout de colisde type C impose une limite de
contenu aux colis de type B(U) et type B(M) transportés
par avion. Ces colis devront également recevoir
I” approbation de la CCSN. (paragraphes 806 et 809)

Chargement et ségrégation

+ Afindelimiter lenombrede colis contenant des matieres
fissiles, on utilisera un indice de criticité sécuritaire. On
asimplifié|’indice de transport pour qu’il ne s applique
gu’ adesfinsde protectiondesradiationset qu’il continue
de reposer sur le niveau de radiation mesuré aun métre.
(paragraphes 530, 566-569 et tableaux X et X)

Etiquetage et marquage

* Enrichir laliste des numéros UN, des appellations et des
descriptions réglementaires correspondant mieux aux
plans de I’ Agence internationale de |’ énergie atomique
qui faciliteront lamisesur pied et I’ amélioration desplans
et des procédures d’intervention d’ urgence.

(paragraphe 535)

* Lescoaliscontenant desmatiéresfissilesdevront posséder
une étiquette affichant I'indice de criticité sécuritaire
(connu auparavant sous |’ appellation d’indice de
transport pour le contréle de lacriticité nucléaire).
(paragraphes 544 et 545)

* Lescalis exceptés doivent étre marqués du numéro UN
approprié. (paragraphe 535)

* Lasurface des colis Cl-2 et CI-3 doit contenir e mot
« type » suivi de la description industrielle pertinente.
(paragraphe 537)

» Lescolisdetypes Cl-2, Cl-3 et detype A doivent étre
marqués du code de conception, d’identification et

d’immatriculation du véhicule et de son fabriquant.
(paragraphe 537)
Apposition des panneaux

* Onpourrautiliser despanneaux depetitedimension (dont
la dimension minimum des cotés ne dépassera pas
100 mm) pour les véhicules ne pouvant afficher les
panneaLix de plusgrandedimension. Lesymboledutréfle
symboligue apparaissant sur les panneaux en question
pourrait étre d’ une dimension inférieure a celle édictée
dansle no 6 de la Collection Sécurité de I’ Agence
internationale de I’ énergie atomique.
(paragraphes 546 et 570 et figure no 6)

Transport

» On doit aviser I’ autorité compétente en matiére
d entreposage (au Canada, laCommission canadiennede
la slreté nucléaire - CCSN) de tout chargement de colis
du type C contenant plus de 3000 A, ou 3000 A,, ou
encore 1000 TBq, (lavaleur laplusfaible est choisie).
(paragraphe 558)

* Ladocumentation pertinenteaux chargementsdematieres
FAS1I,FAS-1I,OCS 1 et OCS-11 doit contenir I’ activité
totale de chargement dans un multiple de A,
(paragraphe 549(m))

* Lasurfacelimitedecontamination pour lescolisexceptés

sera désormais la méme que celle des autres types de
colis.

» Chague chargement contiendra une masse limite de

matieresradioactivesfissilesexceptées. (paragraphe672)
L’ AIEA apubliéundocument technique(IAEA-TECDOC-
1194) servant de guide détaillé aux changements apportés
au Réglement de transport des matiéres radioactives
(TS'R-1).

-
e

« Interprétations »

TMD/TDG

2001-2002

Canada

La Direction générale vous invite a lui poser des questions au sujet du texte de la
nouvelle réglementation. N'hésitez pas a communiquer avec nous si Vous ne trouvez pas
la définition recherchée dans le texte que vous lisez, ou si vous en trouvez plus d’une.
Vous pouvez également poser vos gquestions & I’un de nos inspecteurs ou, par courrier,
M. Edgar Ladouceur, directeur, Conformité et interventions, 330, rue Sparks, 9° étage,
Ottawa (Ontario) K1A ON5, ou par courriel : ladouce@tc.gc.ca.

Toutes les questions d ordre général dont la réponse n’est pas toujours évidente seront
versées au fichier Interprétation bientdt accessible sur le site Web de TMD a I’ adresse
suivante : http://www.tc.gc.ca/tmd/fr/menu.htm. Vous recevrez une épinglette de
TMDI/TDG, illustrée agauche, si votre question est suffisamment intéressante pour |’ ajouter
anotre liste. En outre, nous vous ferons parvenir un T-shirt TMD/TDG si votre question
remporte le prix de « la question du mois ».

Nous répondrons également a des questions précises concernant |’ applicabilité de
la réglementation du genre : « Etant donné la situation que je viens de décrire,
I'article 1.25 s'applique t-il a mon cas ? » Nous gjouterons ces questions au fichier
Interprétation seulement si elles répondent al’intérét général.
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Organisation de I'aviation civile internationale (OACI)
Instructions techniques 2001-2002

par Judith Code

L e transport aérien des marchandises dangereuses a desti-
nation, en provenanceou al’ intérieur du Canadas effectue
sousréserve desdispositionsdu Réglement sur letransport
des marchandises dangereuses. Ce reglement adopte les
exigences des Instructions techniques pour la sécurité du
transport aérien des marchandises dangereuses de
I’Organisation de I'aviation civile internationale (IT de
I’OACI). Les IT de I'OACI pour 2001-2002 comportent
plusieurschangementsqui entreront envigueur le lerjuillet
2001. Plusieurs de ces changements ont pour but
d uniformiser lesI T del’ OACI avec |es Recommandations
relatives au transport des marchandises dangereuses de
I’ONU (Recommandationsdel’ ONU), y comprisen ce qui
a trait au format et aux procédures de classification et
d’ expédition.

L’ édition 2001-2002 desIT del’ OACI comporte aussi des
dispositions révisées portant sur les matiéres radioactives
(MRA) préparées par I’ Agence internationale de |’ énergie
atomique, Réglement detransport desmatieresradioactives,
no ST-1, 1996. L es principaux changementsconcernant les
MRA incluent :

- Modificationdeladéfinitionselonletaux deradioactivité;

- Révision de la désignation officielle de transport et du
numéro d'identification del’ONU (p. ex., matiére
radioactive, colisdetypeA, sousformespéciale, UN3332);

- Introduction de colis de type C destinés au transport
aérien des matiéres hautement radioactives;

- Lescolisde matiéresradioactivesfissiles (autres queles
colis « fissiles exclus ») doivent porter une étiquette
indiquant I’indice de slireté-criticité (1SC).

D’ autres changements portent sur les éléments suivants :
[l Liste des marchandises dangereuses

Dispositions particulieres

Instructions d’ emballage

Etiquetage

O o o O

Documents de transport des marchandises
dangereuses

O

Emballage
[l Responsabilités des exploitants
[1 Dispositionsrelatives aux passagers

Comment repérer les changements
apportés alI’édition 2001-2002 des
Instructions techniques de I'OACI

# Cesymbole signifie queles exigences ont été modifiées.

+ Ce symbole indique que du houveau texte a été rajouté
aux exigences. Unsymbolequi précédeuntitrederubrique
signifie que tout e texte sous-jacent a été rajouté.

> Ce symbole indique qu’ une exigence a été supprimée.
Nouveautés

* Nouvelle présentation

Avant-propos

Partiel - Généralités

Partie2 - Classificationdesmarchandisesdanger euses

Partie3 - Liste des marchandises dangereuses et
exemptions pour les quantités limitées

Partie4 - Instructionsd’ emballage

Partie5 - Responsabilitésdel’ expéditeur

Partie6 - Emballages- Nomenclature, marquage,
prescription et épreuves

Partie 7 - Responsabilitésdel’ exploitant

Partie8 - Dispositionsrelativesaux passagers et aux
membres d’ équipage

Annexes

Modifications particuliéres 2001-2002

Liste des marchandises dangereuses
Uniformisation avec les Recommandations de I’ ONU :

- Les marchandises dangereuses dans les appareils ou
marchandises dangereuses dans les machines relévent
dorénavant de la recommandation UN3363;

- LeNitrocellulose...(UN2555, UN2556 et UN2557) n’ est

désormais plus tol éré en quantités limitées.
Modifications proposées par les membres du Groupe
d’ experts de I'OACI sur le transport des marchandises
dangereuses :

- 1l est dorénavant interdit de transporter du brome et du
brome en solutions, tant abord des aéronefs de passagers
gue des aéronefs cargos,

- Les composants de circuit carburant sont maintenant
reconnus et renvoyés ala recommandation UN3363;
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- On argjouté des explications ala catégorie générateurs
chimique d’ oxygéne, afin de préciser lorsgu’ils se
retrouvent dansleséquipements(p. ex., lesblocsservices
passagers [PSU - Passenger Service Unit] et les PBE
(Portable Breathing Equipment).

Dispositions particulieres

Modifications proposées par les membres du Groupe

d’ experts de I'OACI sur le transport des marchandises

dangereuses:

- Prolongation jusqu’au 1% janvier 2003 de la période de
transition en ce qui atrait aux piles au lithium qui
répondent aux exigences des Instructions techniques de
I’OACI de 1993-1994;

- Reconnaissanceal’ effet qu’ une chandelle fumigenedoit
faire partie de I’ équi pement permanent d’ un véhicule;

- Permission de conserver abord d'un véhicule un sac
gonflable/un rétracteur de ceinture de sécurité, classé(s)
sous la recommandation UNO503;

- Permissiondeposséder jusgu’ a30ml d’ oxyded’ éthyléne
dans des stérilisateurs en quantités exemptées.

Instructions d’emballage
Uniformisation avec |les Recommandations de |’ ONU :

- Instructiond emballagePl1434 (pour UN3241- 2-Bromo-
2-propanediol-1,3) élargie pour autoriser les emballages
intérieurs en verre et tous les emballages extérieurs et
uniques recommandés par I’ ONU;

- Instruction d’emballage PI911 (pour, p. ex., UN3077 -
matiéresdangereusesdu point devuedel’ environnement,
solides) @ argiepour autoriser touslesembal lagesuniques
approuvés par I'ONU;

- Instruction d’emballage PI914 (pour UN3082 - matiéres
dangereusesdu point devuedel’ environnement, solides)
élargie pour autoriser les emballages uniques a dessus
amovibles.

Modifications proposées par les membres du Groupe
d’ experts de I'OACI sur le transport des marchandises
dangereuses :

- Instruction d’ emballage PI200 - suppression du mot
métal, si bien que les autres récipients sous pression
peuvent étre construits de quelque matériel que ce soit;

- Instruction d’ emballage PI1501 - |esliquides comburants,
n.s.a. (UN3139) seretrouvent sous!’instruction PI501 et
ne peuvent plus étre transportés dans des emballages
intérieurs métalliques; aussi, le transport de I’ acide
perchlorique (UN1873) dans des emballages intérieurs
plastiques n’ est dorénavant plus autorisée;

- Ingtructiond’ emballagePI900- rgjout d' exigencesportant
sur lavidange des carburants a moteurs expédiés

séparément et |’ obturation des tuyaux; aussi, désactiver
les dispositifs antivols des voitures;

- Instruction d’ emballagePI902 - permission d’ utiliser des
appareils de mesure autres que les oerstedmetres.

Etiquetage
Uniformisation avec les Recommandations de |’ ONU :

- Toutes | es étiquettes doivent indiquer le numéro de la
classe/division au coin inférieur (ne plusfaire de
distinction entre les dangers principaux et subsidiaires);

- Si possible, les étiquettes doivent étre apposeées sur la
méme surface que la désignation officielle de transport;
les étiquettes précisant les risques principaux et
subsidiaires doivent étre placées |’ une a coté de I’ autre.

Modifications proposées par les membres du Groupe

d’ experts de I'OACI sur le transport des marchandises

dangereuses :

- L’emplacement des étiquettes sur les suremballages doit
répondre aux mémes exigences que celles préci sées pour
les emballages intérieurs.

Documents de transport des
marchandises dangereuses
Uniformisation avec les Recommandations de I’ ONU :

- Lesquatre é éments essentiels doivent étreindiqués sans
autres éléments d’information intercal és;

- Suppression de I’ exigence d'indiquer la classe/division
de chacun des éléments des marchandises dangereuses
dans les appareil marchandises dangereuses dans les
machines (en raison del’ attribution d’ un numéro UN, si
bien que seul le nombre total d’ éléments est maintenant
requis).

Modifications proposées par les membres du Groupe

d’ experts de I'OACI sur le transport des marchandises

dangereuses :

- Pour les matiéres autoréactives, etc. - dansladéclaration
gui porte sur la protection contre la chaleur, suppression
delanécessitéd’ éviter I’ accumulation au milieu d’ autres
marchandises.

Emballage

Uniformisation avec les Recommandations de I’ ONU :

- Spécifications incluses pour les fits métalliques autres
guel’acier ou I’'aluminium (IN1, IN2).

Responsabilités des exploitants

- Laséparationdescolisdanslesaéronefsdoit étreeffectuée
selon les risgues principaux et subsidiaires;

- Tableau de séparation entre les colis simplifié;
- Les emballages et les suremballages dont |" accessibilité

_—
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est essentielle doivent étre arrimés de telle sorte que les
€étiquettes demeurent bien visibles;

- Suppressiondel’ exigencedenepascharger avecd’ autres
marchandises|es matiéres autoréactives et |es peroxydes
organiques;

- L’information écrite destinée au commandant doit étre
précise et lisible;

- Une copie deI’information écrite doit étre gardée au sol
dans un endroit facilement accessible;

- L’information aux employés peut étre rassembl ée dans
tout manuel approuvé;

- Dans une situation d' urgence en val, le pilote comman-
dant de bord doit étre en mesure de fournir un numéro de
téléphone en guise et lieu des précisions concernant
I”information écrite;

- Lesexploitantsdoivent consigner dansdesplansd’ urgence
les avis d’ urgence émis aux personnes responsables.

Dispositions relatives aux passagers

- Les responsabilités des expl oitants sont maintenant
définies danslapartie 7;

- Lesdispositionsconcernant les passagerset lesmembres
d’ équipage se retrouvent maintenant dans la partie 8;

- Dorénavant, il n’est plus nécessaire de débrancher les
accumul ateursinversables de fauteuils roulants, maison
doit protéger les bornes contre les courts-circuits;

- Un gilet de sauvetage autogonflant peut désormais étre
muni de bouteilles a gaz renfermant un gaz autre que le

dioxyde de carbone, a condition qu’il s'agisse d' un gaz
défini dansladivision 2.2; on doit préciser quele gaz ne
doit étre utilisé que pour le gonflage.
Pour de plus amples renseignements
Onn’apasprécisici I’ ensembledesmodificationsapportées
aux I nstructionstechniquesdel’ OACI. Pour obtenir deplus
amples renseignements a ce sujet, veuillez communiquer

avec |"un des bureaux régionaux de I’ Aviation civile pour
le transport des marchandises dangereuses :

Administration centrale (613) 990-1060
Région de I’ Atlantique (506) 851-7247
Région du Québec (514) 633-2838
Région de |’ Ontario (416) 952-0000

Région des Prairies et du Nord (204) 983-1424
ou (403) 495-5278

Région du Pacifigue (604) 666-5655

L’Association du transport aérien international (IATA) publie
annuellement la “ Réglementation sur les marchandises
dangereuses " de I'lATA. Il s'agit d’'un manuel de regles pour les
transporteurs de l'industrie que toutes les compagnies aériennes
membres de I'lATA doivent respecter. Veuillez prendre note que
la Réglementation sur les marchandises dangereuses de I'ATA
ne contient aucun pouvoir Iégislatif, a I'exception de ce que prévoit
le Reglement sur le transport des marchandises dangereuses.

L’IATA publie les ajouts, les modifications et les errata sur la
Réglementation sur les marchandises dangereuses de I'lATA sur
le site Web suivant : http://www.iata.org/cargo/dg/index.htm

Surcharge des wagons-citernes

Les compagnies de chemin de fer
communiquent parfois avec le per-
sonnel de Transports Canada pour
obtenir |’ autorisation dedéplacer des
wagons de chemin de fer dont le
poidsexcede peut-étrele poidsmaxi-
mal permis. L e déplacement dewag-
ons dont le poids excede le poids
maximal permispeut avoir deseffets
néfastes sur I’infrastructure
ferroviaire, notamment lespontsetla
géométrie de la voie et peut causer
une usure supplémentaire. Ces wag-
ons surchargés peuvent auss étre
déplacésal’ aided’ unsystemeabuttes
lors de laformation de convois dans
lefaisceau detriage delacompagnie

par Réean Smard

de chemin defer; ce déplacement de
wagonssurchargéspeut produireune
augmentation d énergie cinétique
lorsgueleswagonssont rattachéset il
peut auss endommager les wagons.
Cependant, cepoidsexceédentairepeut
étrelerésultat duremplissageexcessif
des wagons-citernes, provoquant
ainsi d’éventuels dangers graves et
imminents, tel queledécrit!’ accident
suivant.

A Saint Jean, auNouveau-Brunswick,
unwagon-citerneferroviairedont on
avait au départ signaléunefuitealors
gu’'il se trouvait dans la gare
ferroviaire, a par la suite éé declaré
sir par un agent des marchandises

dangereuses de la compagnie de
chemin de fer. Un examen plus
approfondi des rapports a révélé de
gravespréoccupationspour lasécurité
et a fait en sorte que Transports
Canadaaprisdesmesurescorrectives.
Lafuiteapparenteaétédécritecomme
unjet depropaned’ unehauteur de10
metres causée par |’ activation de la
soupape de slreté. Apres avoir été
déclarée « slre » par I’employé de
chemin de fer, la méme soupape a
déchargé une pression a au moins
deux reprises. Il est presque
miraculeux de constater |’ absencede
toute source d'inflammation sur les
lieux lorsdeladécharge de pression,
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laquelle aurait pu alumer un feu a inflammation
instantanée et infliger de graves blessures, faire de
nombreusesvictimesaux employésdelagaredechemin
de fer et endommager les propriétés environnantes.

Scénario plusgraveencore, ceproblemeaurait pu causer
un incendie incontrélable et 1a possibilité d’ une explo-
sion due a I’expansion des vapeurs d'un liquide en
ébullition (BLEVE) dans le wagon, causant de graves
blessures au personnel et des dommages aux propriétés
situées dans un rayon supérieur a un kilometre. Trans-
ports Canadaaexigé!’ activation du Plan d’ intervention
d’ urgence approprié (requisen vertu du paragraphe 7.16
du Reglement sur le TMD) et un spécialiste en mesures
correctiveset |’ équiped’ interventiond’ urgenceont réagi
sur place. Le personnel d'intervention a déterming, a
I’ aide du dispositif dejaugeage du wagon-citerne, quele
wagon-citerne avait été rempli de fagon excessive, ne
laissant aucun espace d’ expansion. La pression interne
duwagon-citerneétait supérieurea2501b/po?. Lapression
normal e pour ce genre de substance et de contenant, ace
moment et selon les conditions météorologiques, aurait
di étre d environ 40 Ib/po?. Le spécialiste en mesures
correctives et I'égquipe d’intervention d urgence ont
conclu, suite a une évaluation du site, que la situation
était trésprécaire et quelewagon-citernen’ aurait pasdd
étredéplacéavant del’ avoir alégé. Suivantlesconsignes
de securité du site, ils ont immédiatement décidé de
réduire la charge du wagon-citerne.

Lesdangersliésau remplissage excessif d’ un contenant
sont bien connus. Le paragraphe 7.22 du Réglement sur
le TMD interdit le remplissage excessif d’'un contenant.

« |l est interdit de manutentionner ou de demander
de transporter des marchandises dangereuses qui
sont dans un contenant, si leur masse, leur volume
ou leur densité excede lamasse, le volume ou la
densité maximal que peut contenir |e contenant. »

Le Réglement sur le TMD stipule de plus que tous les
wagons-citernes servant au transport de marchandises
dangereuses doivent respecter lesexigencesdelanorme
nationale du Canada CAN/CGSB 43.147-97 intitulée
« Construction et entretien des citernes de wagons-
citernes et choix et utilisation des citernes de wagons-
citernes, des citernes portables et des véhicules
ferroviaires pour le transport des marchandises
dangereuses par chemin de fer ».

Cette norme renferme des limites particulieres de
remplissagedeswagons-citernespour permettreun espace
d’ expansion suffisant afin d’ assurer qu’ aucune fuite ou

distorsion permanente ne se produise suite a une expan-
sion de la substance causée par des variations de
températurepossiblesdurant letransport. Desréglements
et desnormessembl abless’ appliquent aussi al’ expédition
de marchandises dangereuses a I'intérieur de citernes
routiéres.

L es compagnies de chemin defer utilisent des appareils
depesage et présentent desrapportsa Transports Canada
sur les wagons-citernes dont le poids excede la limite
maximale permise. Un tel poids supplémentaire peut
servir d’indication al’ effet qu’ un wagon est surchargé.
L esresponsables peuvent aussi demander |’ autorisation
de déménager ces wagons-citernes. Transports Canada
étudie soigneusement et individuellement ce genre de
demande. Une inspection de sécurité simpose dans
toutes les situations. L’inspection de sécurité vise a
vérifier la condition mécanique du wagon-citerne, son
creux et sa conformité au Reglement sur le TMD. Le
creux est |’espace vide, dans la partie supérieure du
wagon, permettant |’expansion du contenu nécessaire
pour éviter d endommager le wagon et de prévenir les
fuites. Certains wagons dont le poids excede la limite
maximale peuvent, en fait, ne pas étre des cas de sur-
charge. Une augmentation du poids peut avoir é&té causée
par I’augmentation du poids du wagon vide suite a des
réparations ou a des modifications apportées au wagon.
Danscessituations, il est possiblequelewagonn’ ait pas
été trop rempli et que les responsables autorisent son
déplacement suite a son inspection. Cependant, si le
wagon-citerne a été surchargé et qu’il existe une
préoccupation de sécurité, une mesure corrective est
prise immeédiatement pour diminuer I’ éventuel risque
pour la sécurité du public. Ce genre de mesure peut
nécessiter de vider sur place le wagon-citerne, de le
dérouter versuneautredestination présdusite, deréduire
lacharge excessive ou deleramener al’ expéditeur pour
gue ce dernier en diminue la charge.

Lesinspecteursrégionaux de marchandises dangereuses
de Transports Canadaeffectuent desinspectionsde suivi
aupres des expéditeurs de wagons-citernes surchargés
pour veiller a ce que les mesures correctives ont été
prises. Ils peuvent, si justifié, intenter des poursuites
judiciaires aux expéditeurs contrevenants.

Les wagons-citernes de chemin de fer et les autres
contenants ne doivent jamais étre expédiés s'ils sont
surchargéspuisqu’il s agit d’ une pratique trésrisquée et
dangereuse interdite par la Loi et le Réglement sur le
TMD.
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Transport des marchandises dangereuses
Atelier des inspecteurs

6-8 février 2001

par Garth McLean

Audébut dumoisdefévrier, quarante-six inspecteurs
du transport des marchandises dangereuses (TMD)
sesont réunisaBeaupré (Québec) pour connaitreles
nouvellesinitiatives du Ministére et entendre parler
des défis qui attendent le programme du TMD dans
les années a venir. Parmi les conférenciers invités,
figuraient M. William Elliott, sous-ministreadjoint,
Sécurité et slireté; M. John Read, directeur général,
Direction générale du transport des marchandises
dangereuses. M. Edgar Ladouceur, directeur,
Conformité et interventions; M. Luc Bourdon,
directeur, Surface, région de Québec et M. Lew
Rogers, directeur, Surface, région des Prairies et du
Nord.

L’ atelier était divisé en 10
réunions en petit groupe
permettant achague participant
d’examiner les sujets tech-
niques, de définir les nouvelles
questions, de discuter des
mesures correctives et de pro-
poser dessolutionséventuelles.
Les sujets traités pendant
|’ atelier comprenaient : les
stratégies en matiére de
conformitéet d application, les
mesures du rendement, la
cohérence, les questions
multimodales, les emballages
et les grands récipients pour
= vrac, leswagons-citernes ains
que les citernes routieres et
mobiles.

Lesréunions en petit groupe se
sont avérées productives
puisqu’ elles ont permis aux
inspecteurs de faire plus de 40
recommandations. Celles-ci seront utilisées pour
guider et soutenir un grand nombre des activités de
laDirection générale du transport des marchandises
dangereuses dans les mois et années a venir.

Les activités sociales et les interactions dans un
contexte informel ont favorisé les échanges d’idées
et d’ expériences, bonnes et moins bonnes, entreles
Inspecteurs.

Le succes de cet atelier nous aincité a prendre des
mesures en vue de planifier une autre réunion des
inspecteurs du TMD al’ automne 2002.
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Sur quelle surface faut-il apposer une étiquette
ou une plague de danger ?

Les marchandises dangereuses sont dans |’ éprouvette. Six des conteneurs en carton entrent dans le petit
contenant. Plus de seize petits contenants entrent dans|e grand contenant. Plusieurs grands contenants entrent
danslecamion. Pourriez-vousreédiger desdispositionspour réglementer cettesituation et touslesautresmoyens
possibles d’ emballer les autres marchandises dangereuses ?

Eprouvette

4 > Petit

contenant

Coussin
en
mousse

Protection
plastique

Grand
contenant

Conteneur
en
carton
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TMD : Evénements a retenir...

Les 5 et 6 novembre 2001
Conférencedu TMD

Ottawa (Ontario)

Pour tout savoir sur le tout nouveau
Réglement en langage clair du TMD

L’ Associ ation canadienne desfabricantsde produits
chimiques (ACFPC), en collaboration avec Trans-
ports Canada (TC), I’ Institut canadien des produits
pétroliers (ICPP), I’ Association canadienne des
producteurs pétroliers (ACPP), I’ Institut canadien
pour la protection des cultures (ICPC), I’ Institut
canadiendesengrais(ICE), I’ Association canadienne
desdistributeursde produitschimiques (ACDPC) et
I” Associationdescheminsdefer du Canada(ACFC),
organiseun atelier dedeux jours, les5 et 6 novembre
prochain, a Ottawa. LaConférence du TMD apour
objet de sensibiliser et de renseigner de maniere

—
S —

Le 20 septembre 2001

Séminaire sur les matieres/
marchandises dangereuses

Sarnia (Ontario)

L e centre de formation Emergency Response Train-
ing Center (ERTC) du Transportation Technology
Center Inc., filiale a cent pour cent de I'AAR,
organiseunséminaired unejournéesur lesmatieres/
marchandises dangereuses a Sarnia (Ontario), le 20
septembre 2001. Le séminaire auralieude8hal7
h al’hétel Holiday Inn de Sarnia (Ontario), (519)
336-4130.

—
S —

Le 7 novembre 2001

Réunion du comité consultatif
sur les politiques relatives au
transport des marchandises

dangereuses
Ottawa

exhaustive un vaste secteur del’ industrietouche par
les modifications apportées au Reglement sur le
transport desmar chandisesdangereuses. Bienqu'il
reste encore de nombreux détails a régler en
prévision dela Conférence, nous savons dgaquela
rencontre auralieu dans un grand hétel d’ Ottawa et
guedesfraisd’ inscriptionraisonnablesserontimputés
pour défrayer les codts connexes. Les participants
auront notamment accés ades servicesdetraduction
et d’interprétationsimultanée. L escadressupérieurs
et les experts techniques de TC seront présents les
deux jourspour effectuer desprésentationset répondre
avosquestions. Lessitesdel’ ACFPC (www.ccpa.ca)
et de TC (www.tc.gc.ca) afficheront lesdétailsdela
Conférencedu TMD aufur et amesurequ'’ ilsseront
rendus publics.

Pour tout renseignement complémentaire, veuillez
communiquer avec M. LouisL aferriéredel’ ACFPC
(llaferriere@ccpa.ca), (613) 237-6215, poste 247.

L es sujets abordés seront :
Wagon-citerne/Route/Examen de la Gl
* Eval uation desdommagesdeswagons-citernes
Mise alamasse et liaison éectrique
Techniques de transfert

Le séminaire équivaut a 8 heures de recyclage

*Lignes directrices récentes

Co(t : préinscription 175,00 $ US

ou 200,00 $ US al’entrée.
Pour plus d'information concernant I’inscription,
veuillez contacter :
Pam Ellingham au 1-800-933-4882 ou au
(719) 584-0584  Télécopieur : (719) 584-0790
Courridl : hazmat_services@aar.com

Le 8 novembre 2001

Réunion du groupe de travail
fédéral-provincial/territorial sur
le TMD

Ottawa
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Les organismes génétiguement modifies...
Ceux-ci posent-ils un probleme ?

par Smon Dostaler

Depuis quel gue temps, nous entendons souvent leterme
« organisme geénétiquement modifié » ou OGM. Nous
savonsquecesujet suscitedesdébatsau seindedifférents
groupesdansnotresociétéet ailleursdanslemondemais
savons-nous réellement ce que sont des OGM ? Qu'’ est-
ce gue la biotechnologie et le génie génétique ? Quels
produits obtient-on & partir de ces techniques et quels
avantagesont-ils?Y a-t-il desdangersdans!’ utilisation
detelsproduits? Cesorganismessont-ilsréglementésau
Canada ? Qu’ en est-il du transport ? Plusieurs questions
sont soulevéeslorsquecesuyj et est abordé. Voici quel ques
éclaircissements sur le sujet.

Toutd abord, lesOGM désignent tout étrevivant, plante,
bactérie ou animal qui a subi une modification de son
ADN.

Qu’est-ce que la biotechnologie et
comment fonctionne-t-elle ?

Elle consiste en I’ utilisation de procédés biologiques
dans le but de fabriquer des produits pour I’ agriculture,
I’environnement, I’industrie et la médecine. Cette
science met en application des procédés biologiques
variés alant de la fermentation (pain, vin, fromage)
jusgu’ au génie génétique, en passant par lareproduction
des plantes et des animaux, laculture des cellules et des
tissus et la production d’ antibiotiques.

Qu’est-ce que le génie génétique ?

Il est une des plus récentes percées de la biotechnol ogie.
Cette technique consiste atransferer une certaine partie
du matériel génétique, ou ADN, d’un organisme a un
autre. L’ ADN est organiséenunitésindividuellesappel ées
«genes». Lamodification génétiquesefait en changeant
le code ou I’organisation du matériel génétique d’'un
organisme. Avec un vecteur de transmission, un minus-
culevéhiculedetransport pour I’ ADN, onpeutintroduire
une portion dADN coupé, ce gene, dans un autre
organisme et ainsi lui donner le caractére souhaité. Par
exemple, il serait possible d’insérer le ou les genes
conférant la résistance a la secheresse d’ une espéce de
plantedansuneautreespécenepossédant pascecaractére.
Cela lui permettrait d’ étre mieux adaptée a des condi-
tionsarideset donner unmeilleur rendement decroissance.
Cettetechnique permet donc I’ introduction de nouveaux

caracteres provenant d’ autres espéeces. Lareproduction
classique ne permet pas ce genre d’'gout puisque les
croisementsentreespéecesdifférentesnesont paspossibles
ou donnent des organismes stériles ou non-viables.

La gamme des produits qui proviennent de la
bi otechnol ogieet qui noustouchent plusparticulierement
sont ceux reliésal’ alimentation et al’ agriculture. Parmi
ceux-ci on retrouve les aliments nouveaux, |es végétaux
a caractéres nouveaux (espéces cultiveées et horticoles),
les biopesticides (pour lutter contre les insectes, les
maladieset lesravageurs), lesbioengrais(pour améliorer
la croissance des végétaux), les aiments du bétail et les
additifs alimentaires, les médicaments et les produits
biologiques vétérinaires et les animaux issus de la
biotechnologie.

Ces modifications ont plusieurs avantages :

- donner une meilleure résistance aux plantes contreles
maladies, les insectes nuisibles et |es herbicides,

- obtenir des animaux avec certains caracteres choisis
plus prononces,

- prolonger le marissement des fruits;

- augmenter e teneur en gras non saturé de graines de
mMai'S ou autres graines;

- retirer lelactose du lait ou encore augmenter lateneur
enlysineduriz.

Certains examens de détection rapide de maladies
animales sont aussi en train d ére mis au point par
I’emploi de la biotechnologie. Des avantages pour les
agriculteurs, les éleveurs et les consommateurs seraient
donc prévus par I’ utilisation de ces nouveaux produits.
Des avantages aussi au niveau économique puisque les
produitsnouveaux ou améliorés pourraient rapporter des
dividendes aux personnes concernées: lesagriculteurs,
unefoisdeplus, lesgensdel’ industriedetransformation
et les distributeurs, autant pour la vente au Canadaqu’ a
I” étranger.

Il semble donc y avoir plusieurs avantages a utiliser ces
produits. Toutefois, certaines personnes ne sont pas du
mémeavis. Lesopposantsdisent que cestechniques sont
impréciseset pourraient créer deseffetsimprévusalong
terme puisque les techniques sont récentes et aucune
étude de longue portée n’a été effectuée. Ils craignent
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également |’ apparition de ravageurs (bactéries,
champignons, insectes) adaptés anos cultures modifiées
leur permettant de décimer toutes nos récoltes
génétiquement identiques. L’avenement de plantes
tolérantes aux herbicides pourrait auss faire augmenter
I utilisation de ces produits chimiques. En effet, comme
laculture principal etolérele produit chimique, pourguoi
alors ne pas s assurer que les mauvaises herbes
indésirables disparaissent en aspergeant avec plus
d’ herbicides?L aperturbation desécosystemesreprésente
auss une crainte face aux OGM. L’influence des OGM
sur la chaine aimentaire pourrait perturber |’ écologie
locale.

Voici seulement quelques exemples d une longue liste
d’ arguments provenant des opposants al’ utilisation des
OGM.

Puisque des dangers sont possibles, les
OGM sont-ils réglementés au Canada ?

Santé Canadaassure |’ évaluation del’ innocuité pour les
humains des produits issus de la biotechnologie,
notamment les aliments, les cosmétiques, les
medicaments, |es instruments médicaux et les produits
antiparasitaires. L’ Agence canadienne d’ inspection des
aliments (ACIA) joue aussi un role important dans la
réglementation des produits comme les plantes, les
alimentspour lesanimaux et leursingrédients, lesengrais
et les produits biologiques vétérinaires. Plusieurs lois
couvrentlagammedecesproduits: laLoi sur |’ inspection
desviandes, laLoi sur lesproduitsagricolesdu Canada,
la Loi relative aux aliments du bétail, la Loi sur les
engrais, laLoi sur lessemences, laLoi sur la protection
des végétaux, laLoi sur la santé des animaux, laLoi des
alimentset droguesetlaLoi canadiennesur laprotection

de |’ environnement; cette derniere étant sous |’ égide du
ministere d’ Environnement Canada. La réglementation
vise a éablir des normes d’'innocuité et d’ efficacité des
nouveaux produits afin de protéger les personnes, les
animaux et |’ environnement.

Qu’en est-il en matiére de transport ?

A part pour |esmicro-organi smesgénéti quement modifiés
qui entrent dans la catégorie des matieres infectieuses
(UN 2814 ou UN 2900) lorsgque ceux-ci présentent des
risques, rien n’est prévu dans le Reglement actuel sur le
transport des mar chandises dangereusesen cequi atrait
aux OGM. (Cependant, le Réglement en langage clair
traite de ces questions sous UN3245 : Note de la
Rédactrice). Le probléme avec cesnouvelles substances
C’ est qu’ on ne peut paslescatégoriser systématiquement
dans une classe en déterminant le danger associé a cette
classe étant donné la diversité des produits et le fait que
plusieurs de ces produits ne présentent pas de dangers.
Actuellement, Environnement Canadaattribuelesrisques
environnementaux par deséval uationsfaitesselonchaque
cas. Lorsque les résultats des analyses sont obtenus, on
octroie des permisincluant desrestrictions et conditions
a respecter pour |I'usage des substances considéerées
dangereuses maisil n'y arien qui concerne le transport.

Ce sujet est relativement nouveau pour la plupart des
gens. Par conséquent, des modifications devront étre
apportées afin d'inclure les nouvelles substances, telles
quelesOGM, car celles-ci représentent un danger potentiel
dans certains cas. |l est d’autant plusimportant qu’ une
miseajour soit faitecar en Amériquedu Nordledomaine
est tres avancé et performant. Nos lois et reglements
devront donc continuer a évoluer pour éiminer les
dangers possibles reliés au transport des OGM.

Joanne Seviour - nouvelle gestionnaire du TMD, région de I’ Atlantique

La Direction générale du transport des marchandises
dangereuses est heureuse de souhaiter la bienvenue a M™e
Joanne Seviour, nouvelle gestionnaire du TMD, région de
I’ Atlantique. Avant d’ érenomméeace poste, M™ Seviour
a occupé pendant deux ans le poste d'inspectrice,
marchandises dangereuses. M™ Seviour travaillait
auparavant pour la Défense nationale ou elle a exercé
pendant six ans les fonctions d’ agent de I’ environnement,
région de I’ Atlantique. Joanne a servi sous les drapeaux,
auss bien dans I’armée réguliére que la réserve, en tant
gu’ officier delalogistique. Joanne est dipléméeen chimie
del’Universitt Memorial, Terre-Neuve, et termine sathese
en études environnementales a I’ Université Dalhousie de
Halifax, Nouvelle-Ecosse.

TMD ETE 2001 — Vol. 21, N° 1



Le Titanic et les marchandises dangereuses —
Vous voulez en savoir plus ?

par Julia Cloutier

Saviez-vous que le naufrage du Titanic a suscité la créa-
tion d une clause sur le transport des marchandises
dangereuses ? Comme la communauté mondiale a di
réévaluer lasécuritémaritime, laConventioninternationale
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (SOLAYS),
établie en 1929, comptait un chapitre sur les marchandises
dangereuses en vertu duquel les gouvernements devaient
prendre des reglements.

Lalégislation, letransport et |esmarchandisesdangereuses
sont des secteurs qui sont constamment en évolution pour
répondre aux besoins d’aujourd hui. La combinaison de
cestroissecteursdonnelieuaunehistoireplutét complexe.
Cependant, retracer I’ histoire de lalégislation sur letrans-
port desmarchandi sesdangereusessousuneformeclaireet
précise est exactement ce que nous tenterons de faire dans
unesériedequatrearticlesqui paraitront danslesprochains
bulletins de TMD. Des lois sont adaptées sans que nous
sachionsnécessairement pourquoi et comment ellesont été
congues et mises en cauvre. Ces articles, nous |’ espérons,
préciseront certaines de ces questions pour nos lecteurs.

Lalégidlationsurletransport desmarchandi sesdangereuses
peut étreretracéeatravers!’ histoiredesmodesdetransport
utilisés pour transporter les marchandises, a savoir les
transports maritime, ferroviaire, aérien et routier. Les
articles traiteront de chaque mode séparément.

Laplupart d’ entre vous seront familiers avec laLoi sur le
TMD de 1992 qui aremplacé laloi de 1980. Trés peu de
gens savent pourquoi les changements ont été jugés
nécessaireset il y en aencore moinsqui savent pourquoi la
loi précédente (1980) avait é&té miseen cauvre. Lesarticles
pertinents qui suivront raconteront cette histoire a travers
des événements comme le déraillement de 1979 a
Mississauga qui a sensibilisé les Canadiens ala nécessité
d'une meilleure réglementation et qui a aidé a amener le
Parlement a adopter la législation que les experts
demandaient. De tels incidents (un autre désastre bien
connu de transport des marchandises dangereuses est
I’ explosion de Halifax en 1917) sont d'importants motifs
de changements. D’autres occasions existent aussi pour
encourager leschangements. Lesbesoinspergus pour plus
de sécurité ont aussi inspiré de nouveaux réglements
concernant le transport des marchandises dangereuses.

L’ évolution des lois qui nous amene a ce que nous avons
aujourd’ hui estlongue et complexe mai snousespéronsque
d'ici lafin de cette série d articles, plusieurs de vos ques-
tions auront trouvé réponse.

Alors...demeurez attentifs, le premier article sera publié
dans le prochain numéro du Bulletin.

Nombre d’appels C%WEC\ Appels d’urgence par
Technique 5103 province/pays
Reglement 2016 Colombie-Britannique 64
Information 4461 Alberta 55
Autre 2423 Saskatchewan 12
Total 14 003 du 1¢ janvier 2001 au 30 juin 2001 Manitoba 9
Ontario 143
Appels d’'urgence 422 Québec 89
, Nouveau-Brunswick 7
Appels d urgence par classe Nouvelle-Ecosse 17
de marchandlse§ dangereuses Tle-du-Prince-Edouard 0
Source des appels Classe 1 - Explosifs 2 Terre-Neuve 6
d’urgence Classe 2 - Gaz comprimes 106 Territoires du Nord-Ouest 0
Services d'incendie 108 Classe 3 - Liquides inflammables 104 Yukon 0
Corps policiers 31 Classe 4 - SoIiQes inflammables 9 Nunavut 0
Contracteur Hazmat 4 Classe 5 - Matieres comburgntes et Etats-Unis 18
Transporteurs 152 peroxydes organiques 28 International 2
Producteurs 7
Gouvernement 30 Classe 7 - Matiéres radioactives 3 modes de transport
Citoyens 14 Classe 8 - Matiéres corrosives 125 Routier 98
Centre R.E. 7 Classe 9 - Produits divers 141 Fe,zrl_’owalre 124
Contréle de 'empoisonnement 6 NR - Non réglementées 50 Aérien 12
Hopital 15 Chargement mixte - 2 Maritime 12
Autres 9 Inconnu - 24 Pipeline 0
Non transport 176
Multimodal 0
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