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Editorial
Soyez les bienvenus & ce premier numéro du bulletin pour

2001 et permettez-moi de vous offrir mes meilleurs vaoaux
de bonne et heureuse année!

J espére que vous trouverez intéressante et informative la
lecture des nombreux articles que contient ce numero.

Au fur et a mesure que nous nous rapprochons de la date
prévue de publication du Reglement en langage clair en
Partie 1l de la Gazette du Canada (la haute direction
m’informe que le Reglement pourrait ére publié en mai
prochain, enraison deladécision du ministeredelaJustice
d entreprendre un examen approfondi du document), nous
devrons préparer et publier de nombreux articles et avis
pour rehausser la sensibilisation du public a I'égard du
nouveau réglement.

Jevousinvitealirel’ article qui suit, rédigé par Ray Clark.
Ce dernier nous donne un bref apergu des transformations
gue subira notre site Web.

Comme vous le voyez, I’ année serafertile en événements
detoutes sortes, maisnousavonsbon espoir d atteindreles
objectifs que nous nous sommes fixeés.

Nous accueillons toujours avec plaisir vos lettres, idées et
commentaires. En attendant, nous vous souhaitons bonne
lectureet au plaisir devouscompter parmi nousau prochain
numéro pour en apprendre davantage sur les activités de
TMD!

Renée Major

Pour un langage clair
- Le site Web du TMD

(http://www.tc.gc.ca/tmd/fr/menu.htm)
par Ray Clark

Le Réglement sur le TMD en langage clair entrera en
vigueur en I'an 2002. La Direction générale du TMD
apportera donc des modifications & son site Web de fagon
a faciliter la consultation de la nouvelle réglementation.
Voici quelques-unes des caractéristiques de ce nouveau
site:
* Une version téléchargeable du Réglement - un fichier
MS Word téléchargeable s gjouteraalaversion html du
nouveau réglement;

 Une liste des matiéres dangereuses facile a consulter -
I’annexe 1 se présente sous la forme d’ une base de
données qui permettra des recherches par appellation
réglementaire ou par numéro UN (pour plus de détails,

veuillez consulter laprésenteversion préliminaireacces-
sibleapartir del’ adressesuivante: http://www.tc.gc.ca/
tmd/fr/consultation/vendredi/html/for meliste.asp.)

* L’introduction decaractéristiquesderecherchedepointe
permettant d’ accéder alaversion intégrale du nouveau
reglement;

 L’gjout d'un « fichier d’interprétation » contenant un
répertoire des questions et des réponses provenant des
demandes de renseignements envoyées au bureau de la
Direction générale du TMD a Ottawa, aux bureaux
régionaux ou aux inspecteurs affectés aux marchandises
dangereuses. Si cette initiative se révele fructueuse (et
nous sommes convaincus qu’ elle le sera) ce fichier
deviendra une source de réponses tout en créant un
ensemble de précédents. Ce fichier pourra étre accessi-
ble aux internautes a la suite de recherches simples ou
complexes.

Ces caractéristiques s intégreront a notre site Web dés la
publication du Réglement sur leTMD enlangageclair dans
laGazette du Canada, Partiell. Nousvousinvitonspour le
moment a consulter la version préliminaire de cette
réglementation a partir de la rubrique « Mise a jour du
vendredi » al’ adressesuivante: http://www.tc.gc.ca/tmd/
fr/consultation/vendredi/intro_f.htm.

Pour ceux et cellesqui ne peuvent accéder anotresite Web,
vous pourrez laisser vos demandes de renseignements en
composant lenuméro sansfrais1888 758-9999. Cenuméro
sera en service dés la publication du reglement dans la
Gazette du Canada, Partiell.

La version éectronique du Réglement sur le TMD en
langage clair vous offre ainsi une raison de plus de con-
sulter notre site Web a |’ adresse suivante :
http://lwww.tc.gc.ca/tmd/fr/menu.htm
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ENVEDEITTE

Le reglement en langage clair et
la photo de classe

par John A. Read

T. Sea, le photographe de laville, avait finalement pris sa
décision. Pendant toutes ces années, il avait prislesphotos
d école avec son vieil et fidele appareil-photo, mais cette
année, il avait décidéde«semoderniser ». T. Seaconsidéra
gu’il pourrait en faire beaucoup plusen se procurant letout
dernier modéle d'appareil numérique ayant un taux de
résolution supérieur acelui duvieux Leicablequ’il autilisé
pendant si longtemps. Aprés tout, ce vieux modele était
muni de plusieurs boutons et dispositifs de réglage
nécessitant de nombreuses contre-vérifications qui lui
rendaient lavie difficile.

C'est ains que T. Sea parla aux parents et leur expliqua
comment il pourrait prendre des photos individuelles des
étudiantset lesregrouper en une seule grande photographie
intégrée qui engloberait toutes les écoles. Cette photo
comprendrait non seulement la vieille école située a
I’ extrémitésud présdelagare, |’ écol e secondairetechnique
qui formelesadol escentsen mécaniqueautomobile, I’ école
située a |’ aéroport et la nouvelle école du secteur riverain
réaménagé, mais elle inclurait également les écoles tech-
niques comme |’Ecole de formation des pompiers,
I’ Académie des commercants et le Collége de I’industrie
manufacturiére.

Gréce a ce nouveau plan d’ensemble, il lui serait facile de
trouver la bonne image. Ce sera une image claire sur
laguelle on ne risquera pas de confondre la photo d’'un
étudiant avec I’'image floue d’ une statue d’ école.

T. Sea évalua le travail que constituait une photographie
intégrée globale en relevant les problémes associés aux
photographies actuelles. Certaines écoles utilisaient lefor-
mat 8 x 10, d'autresle 5 x 7. Il en allait de méme pour la
finition qui était mate ou brillante, selon I’ école. 1l était
difficiled’ acheter un seul cadrequi convenait achacunedes
photos. Lorsquelesphotosdel’ équipesportived’ uneécole
étaient envoyées a une autre école, il falait changer le
cadre.

Le cadre représentait une difficulté dans e cas des grandes
photos, mais gréce aun bon calibrage, il serait possible de
monter laplupart desdiversesphotosd’ écolesansrecadrage.
Il'y avait, bien sOr, le probleme que constituait |’ école
secondaire Modal, qui avait dga été I"’hote du concours
annuel de photographie et avait insisté pour que toutes les

écoles suivent safagon de procéder al’ égard de toutes les
photos prises cette année-1a, étant donné que certaines
d entreelles pouvaient serendre alafinale et seraient donc
affichées dans SON amphithéétre.

Il'y avait ensuite la question des petites photos prises a
I"improviste. Ces photos variaient beaucoup entre elles
puisqu’ ellesprovenai ent denombreux parentset demembres
delafamille et avaient été prises avec des appareils-photos
de modéles différents. Des parents avaient méme demandé
qu’on leur confirme par écrit qu'ils pouvaient utiliser des
appareils jetables et que leurs photos seraient acceptées
commeétant « aussi bonnes» quelesphotosprisesavec des
appareils de haute qualité. 11 afallu préparer, dans certains
cas, des directives particuliéres pour expliquer ce qu’on
attendait de ces appareils équivalents.

Le photographe T. Sea réfléchit pendant longtemps a la
question des photos prises al’improviste et eut soudain ce
qui lui sembla étre une idée brillante. Oublions les direc-
tives ou les normes en ce qui a trait aux petites photos.
Celles-ci pourraient étre toutes regroupées sur une seule
page qui serait reproduite sur ton neutre. Les mots clés a
retenir devenaient dimension « limitée », méme « ton »
d impression et méme « collage ». T. Sea commengadonc
a parler de la collection LTC pour désigner ces petites
photos. Etant donné qu’il N’y aurait aucune restriction, il
serait beaucoup plus facile de prendre ce genre de photos
parcequelaplupart desproblémesdeT. Seaprovenaient de
parents qui tenaient absolument afaire les choses juste un
peu différemment des autres.

Commeil I'avait promis, T. Searemit achague parent et &
chaque école des copies des photos qui devaient constituer
lamagnifique nouvelle photo unifiée des écolesdelaville.
Il s attendait acertainesdivergences. Apréstout, une photo
unifiée forcerait certains parents a accepter un style de
photo et une présentation qu'’ilsn’ auraient pas choisis eux-
mémes. Mais T. Seafut surpris de laréaction asaproposi-
tiondeLTC.

Denombreux parents consi déraient que ce serait unebonne
idée que de retirer les petites photos de la photo officielle.
D’ autresestimaient quec’ était lapireidéequ’ une personne
puisseavoir. Enfait, bien quelesnotesrelatives aux petites
photos prises al’improviste ne représentaient que 0,02 %
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des « directives aux écoles sur les photos de classe », les
commentaires sur ces notes constituérent 36 % du temps
passé par T. Seaau téléphone. T. Seafinit par comprendre
que la collection LTC devrait attendre que plus de gens
acceptent I’ idée.

Cette situation entraina un trés grand retard dans la
préparation de la magnifique nouvelle photo unifiée des
écolesdelaville. Puisquel’idéedelacollection LTC avait
étémisedectté, il lui fallaitrevoir lafrustrantequestion des
photosprisesal’improviste. Comment et ouallait-il rgjouter
cesphotos?Danslemémeordred’ idée, plusieursparentset
écoles ne voulaient pas vraiment que I’on apporte des
modificationsamoinsqu'’il s agisse d’ utiliser les couleurs
d'une seule école, tant et aussi longtemps que ce serait les
couleurs de leur école.

Le projet de T. Sea accusait de plus en plus en retard. La
magnifique nouvelle photo unifiéedel’ An 2001 des écoles
delavilledevait paraitrebientot. |1 acceptalefait quelepetit
Bobby ou lapetite Suzanne ne parai ssai ent pasaleur mieux
dansleursvétementsdu printempsdernier ou que Robert se
ferait enlever son appareillage orthodontique dans deux
semaineset que, oui, il serait tresfaciledemodifier laphoto
d Anne prise al’improviste, mais chaque fois que cela se
produisait, quelqu’ und’ autreétaittouché. T. Seasesouvenait
comment laphoto de Jean avait été remplacée par uneautre

ou il portait lanouvelle cravate de I’ école (ce ne serait pas
s difficile que ¢a a faire, suppliala mére de Jean) et que
toutes les autres écoles avaient immeédiatement demandé
queleurscravates soient rempl acéesou quelaphoto de Jean
soit retirée parce qu’ elle détonnait avec les vétements des
autres enfants.

T. Sea eut donc une idée, une idée absolument géniale et
salutaire. Il publierait effectivement lamagnifiquenouvelle
photo unifiéedel’ An 2001 desécolesdelaville, maiscene
serait pas pendant les douze mois la magnifique nouvelle
photo unifiée officielledel’ An 2001, ce qui lui permettrait
d’ apporter les retouches vraiment essentielles aux photos.
En fait, T. Sea pourrait méme modifier | agencement des
couleursde chaque écolelorsqu’ elles sont changées, ce qui
Se produit tous les deux ans.

T. Sea poussa donc un soupir et se dit : « c’est mieux que
jamais, ¢ est apprécié plus que jamais et plus de gens sont
plus heureux que jamais du résultat, mais ce sera quelque
temps avant que j’ entreprenne une autre tache de cette
envergure. Je prendrai peut-étre des photos pour une école
alafois pendant un certain temps ».

T. Sea dla ensuite étudier le Systéme d’harmonisation
mondiale, ce qui lefit se sentir trés, trés, tresmal al’ aise.
Mais ¢a, €’ est une autre histoire.

Reglement propose pour les grands
récipients pour vrac amovibles

(citernes de ravitaillement portatives ou réservoirs amovibles)

par Dave Westman

Transports Canada propose des modifications au
Réglement sur letransport des mar chandises danger euses
qui viseraient le type de réservoirs portatifs autori sés pour
le transport du carburant.

Le Réglement renvoie alanorme énoncée par I’ Office des
normesgénéralesdu CanadaCAN/CGSB 43.146 « Grands
récipients pour vrac destinés au transport des matieres
dangereuses»encequi concernelaconceptionet|’ utilisation
degrandsconteneursportatifspour letransport desliquides
inflammables. Cette norme est présentement en cours de
révisionafinderendreobligatoirel’ utilisation decontenants
normalisés comme grands récipients pour vrac (GRV)
amovibles servant au transport d’ essence ou dediesel. Les
nouvelles exigences seraient introduites graduellement au
cours des prochaines années.

L’essence

Voici lesexigencesproposéespour letransport del’ essence
dansles GRV portatifs:

* Essence expédiée avant 2003 : un conteneur prescrit
N’ est pas requis si la quantité d’ essence transportée est
égaleouinférieuread50L, ouencores leconteneur aété
fabriqué avant le mois de juillet 1996.

« A partir de 2003 : toute quantité d' essence excédant
1 litre devra étre transportée dans un GRV conforme, a
moins qu’il n’en soit stipulé autrement dans la
réglementation sur le TMD.

Le carburant diesel

Voici lesexigences proposéesrel ativement au transport du

carburant diesel dansles GRV portatifs:

» Carburant diesel expédié avant 2003 : un conteneur
prescrit n’est pas requis.

« A partir de 2003 : toute quantité de carburant diesel
supérieurea450L devraétretransportéedansun conteneur
GRV conforme, amoinsqu’il n’ en soit spécifiéautrement
dans |laréglementation sur le TMD.
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Caractéristiques des GRV

* Voici les exigences proposees ala norme CAN/CGSB 43.146 pour |e transport de |’ essence ou du carburant diesel
transportés dans des GRV :

Spécifications autorisées Entretien

UN 31A; UN 31B!

TC-572

ULC ORD142.133 (jusqu’a 2010; de plus, la
date de fabrication de la citerne doit étre
antérieure a 2003)

Inspection visuelle effectuée a tous les cing ans
dans une installation certifiée par Transports
Canada

! Conteneur certifié d’aprés la norme CAN/CGSB 43.146
2 Conteneur certifié d’aprés la norme CSA B620-87 ou le ministére des Transports des E.-U. (DOT 57)
3 Conteneur certifié par les Laboratoires des assureurs du Canada

Marche a suivre

Unefois son approbation par I’ ONGC, lanorme révisée CAN/CGSB 43.146 seravrai semblablement publiée au début de
I’année 2001. || sera alors possible de se procurer une copie de la nouvelle norme en communiquant avec I’ONGC au
1800 665-2472. Un avis spécifiant la date de publication de cette norme - et la date de son inclusion au Réglement sur le
transport des marchandises dangereuses - paraitra dans le bulletin de nouvelles du TMD.

Undernier commentaire: || s agit d’ uneréglementation proposéeal’ échellenationale. |1 convient donc deconsulter les
reglements provinciaux existants en matiere detransport pour connaitreles exigences s appliquant aux citernes
deravitaillement portatives.

Pour de plusamplesrensel gnements, n’ hésitez pasacommuniquer avec Dave Westman, au (613) 990-1169 ou par courriel
al’ adresse suivante : westmad@tc.gc.ca

Cet articleest ledeuxiemed’ une sériea publier sur lanorme B620-98 dela CSA. Le premier article, présenté dansle bulletin d’ automne 2000, était
intitul é « Fabrication desciternesroutiéres sous pression selon lanormeB620-98 ». L’ articledécrivait lescing étapes a suivre par lefabricant pour
la construction des citernesroutiéres sous pression. Le présent article vise a décrireles nouvelles spécifications des citer nesroutieres sans pression
dela série TC-400 et a fournir aux fabricants de ces citernes routiéres certaines étapes a suivre.

Fabrication des citernes routieres
sans pression de la série TC400 selon
la norme B620-98

par Kevin Green
Lanormenationaledu CanadaCAN/CSA B620-98intitulée  des Transports des Etats-Unis. Ces changements

Citernes routiéres et citernes amovibles pour le transport
des mar chandi ses danger euses seramise en vigueur par la
version en langage clair du Réglement sur le transport des
marchandises dangereuses (TMD). La publication de ce
Reglement qui deviendra obligatoire un an aprés sa publi-
cation est prévue pour ledébut del’ année 2001. Apréscette
date, la certification des citernes aux spécifications de la
norme B620-87 ne sera plus permise et les installations
enregistrées selon la norme B620-98 seront les seules
autorisees a construire des citernes de la serie TC 400.

La norme CAN/CSA B620-98 présente plusieurs
changementsal’ édition de 1987 actuellement en vigueur et
s harmoni seétroitement avec | esexigencesdu département

comprennent lesnouvellesspécificationsdelaserie TC 400
pour les citernes routiéres, des inspections et des essais
périodiquesplusfréquents, desexigencesréviséesenmatiére
de contrdle delaqualité pour lesinstallations enregistrées,
et des examens de conception des citernes routiéres sous
pression et sans pression.

Lesnouvellesspécificationspour lesciternesdelasérieTC
400 préciséesdanslanorme CAN/CSA B620-98 présentent
des améliorations a I’ intégrité structurale, aux dispositifs
d’ aération et au contrdledelasoudure. Lesciternesroutiéres
certifiées en tant qu’ appareils sans pression comprennent
les citernes de spécification TC 406, TC 406 Crude,
TC 407 avec despressions de calcul inférieuresou égalesa
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35 Ib/po?, TC 412 avec des pressions de calcul inférieures
ou égalesa 15 Ib/po? et toutes les citernes TC 406, TC 407
et TC 412 faites de plastique renforcé de fibres (frp).

L’intégrité structurale améliorée de ces citernes routieres
sans pression est réalisée en partie par I’ adoption de por-
tions sélectionnées du code de I’ ASME. Par exemple, une
installation enregistrée auprés de Transports Canada (TC)
évalue la compétence des soudeurs et des procédures
utilisées, selonl’ articlel X ducodedel’ ASME. L esfabricants
doivent posséder et respecter un manuel de contrdle de la
qualitétressemblableacelui exigépar lecodedel’ ASME;
ilsnesont cependant pasobligésd’ obtenir | autorisation de
I"”ASME pour pouvoir marquer | estampille en U.

Lanorme CAN/CSA B620-98 présente aussi desrévisions
de conception et le Numéro d’ identification de conception
du fabricant (NICF). Le NICF est un numéro émis par un
fabricant de citerne routiére pour déterminer une concep-
tion particuliére de citerne et indiquer que la conception a
étéexaminéeet respectelanormeB620-98. Pour lesciternes
routieres sans pression, les examens de conception sont
effectués par un Ingénieur de Conception enregistré aupres
deTransportsCanada. L orsquelaconceptionest approuvée,
lefabricant oul’ assembleur delaciterneapposeleNICF sur
la plague signalétique et le certificat de conformité de
chaque citerne fabriquée selon cette conception.

Cing étapes que le fabricant doit
suivre pour la construction des
citernes sans pression de la série
TC-400, selon la norme B620-98

1 -Enregistrement du fabricant

Un fabricant doit s'inscrire auprés delaDirection générale
du transport des marchandises dangereuses (DGTMD)
conformément a la norme B620-98, que ce soit pour un
nouvel enregistrement ou un reclassement d’un
enregistrement en régle de type B620-87. Pour faire passer
un enregistrement de la norme B620-87 ala norme B620-
98, lefabricant doit généralement améliorer son manuel de
contr6ledelaqualité (B620) pour y inclure des procédures
plus complétes, des échantillons de documentation et des
méthodes et des rapports révisés d'inspection et d’ essai.
L’article9 et I’ appendice B delanorme B620-98 décrivent
les exigences en matiére d’ enregistrement et de controlede
laqualité. Lefabricant devrait immédiatement commencer
apréparer sonmanuel decontrdledelaqualité B620-98 afin
d’ éviter la période chargée des enregistrements en 2002.

2 -Evaluation de la compétence des
soudeurs et des procédures
utilisées

Unfabricant doit documenter et certifier touteslesprocédures

de soudure utilisées dans la construction d'une citerne
routiere conformément al’ article IX du code de|’ASME.
Lacompétencede chagque soudeur doit éreévaluéepour les
procéduresaeffectuer. L esinstall ationsenregistréespeuvent
effectuer |esessai sdecertificationdeleurspropressoudeurs,
mais les documents seront sujets a une vérification par
Transports Canada.

3 -Trousse de conception des
citernes routieres

L efabricant doit ensuite préparer unetrousse deconception
compléte pour laconception d’ uneciterneroutiéreet deses
accessoires. Latroussecomprendratouslesplans, calcul set
spécifications applicables aux citernes routiéres visées par
lanorme CSA B620, y comprisles évents, |es soupapes de
décharge, les amortisseurs, les dispositifs de protection
contreledommage en casd’ accident, latuyauterie, etc. Le
fabricant doit aussi apposer un NICF unique sur latrousse
deconception. Chaquedocument delatroussedoit porter ce
NICF ou le fabricant doit fournir un document distinct qui
porte le NICF et énumere les articles faisant partie de la
trousse.

4 -Examen de la conception par un
Ingénieur de Conception enregistré

Latrousse de conception doit ensuite étre acheminée aun
Ingénieur de Conception enregistré aupres de Transports
Canada. L’Ingénieur de Conception doit examiner et
approuver les calculs et les plans applicables a la concep-
tion, et apposer son nom, sa signature et son NUMEro
d enregistrement de TC. L’ Ingénieur de Conception peut
étre un membre du personnel du fabricant ou une personne
dont les services sont retenus particuliérement pour la
préparation, |’examen et |’ approbation de la conception.
L es exigences concernant |’ enregistrement d’ un I ngénieur
de Conception sont précisées dans |’ article 9 de la norme
B620-98. Veuillez communiquer avec |le personnel de la
DGTMD, aunumeéro (613) 998-5270, pour obtenir uneliste
des Ingénieurs de Conception enregistrés.

5 -Apposition de NICF

Lorsque I’ Ingénieur de Conception atteste que la concep-
tion est conforme aux exigences de la norme B620-98, le
fabricant ou I’ assembleur de la citerne appose le NICF sur
la plaque d’identification et e certificat de conformité de
chague citerne fabriquée selon cette conception.

Pour obtenir un exemplaire delanorme B620-98, veuillez
communiquer aveclepersonnel del’ Associ ation canadienne
de normalisation au 1 800 463-6727. Pour toute autre
guestion, adressez-vousau personnel dubureaudu TMD de
votre région ou communiquez avec le personnel de la
DGTMD a Ottawa au (613) 998-5270.

-
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Un jour dans la vie d’un inspecteur
deTC

par Jean-Séfane Bergeron

Dansnotreviedetouslesjours,
nous utilisons tout un éventail
de produits chimiques, par
exemplel’ essence, le carburant
ou le propane pour alimenter la
voiture et chauffer la maison.
Laplupartd entrenousutilisons
I’eau municipale traitée de
chlore. Qu'il sagisse de la
peinture sur notre classeur, du
nettoyant tout-usagepour lasalle
de bain ou encore de la torche de sécurité a bord de notre
bateau, il est fort probable qu'un envoi de marchandises
dangereusesait éénécessaire pour lafabricationdel’ unou
I’ autrede cesproduits. Chaqueannée, on compteplusde27
millionsd’ envoisde marchandisesdangereusesau Canada.

Danger?
Poison ?
Corro-

sif ?
Toxique ?

A quand remonte la derniére fois ol vous avez
remarqué un envoi de marchandises danger euses?
Touslesjours,alorsquenousnousdéplaconsen auto,
en train ou en avion, nous partageons le réseau
canadien destransportsavecdesmilliersd’envoisde
mar chandises dangereuses. Pourtant, peu d’entre
nous s arrétent pour y penser.

Mais, pour un petit grouped’ employésaTransportsCanada,
le transport sécuritaire des marchandises dangereuses
demeure une préoccupation quotidienne. Présde quarante
inspecteurs du groupe Surface répartis dans une douzaine
de bureaux partout au pays travaillent pour assurer
I’ acheminement sécuritaire des marchandises dangereuses
par route ou par rail. De plus, Transports Canada dispose
d’inspecteursdesmarchandi sesdangereusespour lesmodes
de transport maritime et aérien. Des inspecteurs en
marchandises dangereuses travaillent dans d’'autres
ministeres fédéraux et auprés de tous les ministeres
provinciaux.

Que font au juste les inspecteurs de TC? Chaquejour, ils
visitent des employés et des installations qui préparent les
matieres dangereuses pour le transport, remplissent les
conteneurs de produits dangereux, transportent les
marchandises dangereuses et |es regoivent.

Unejournéedetravail d’ uninspecteur peut commencer par
lavisite d’'une installation qui prépare, remplit et expédie
les cylindres de gaz propane que bon nombre d’ entre nous

utilisons pour nos barbecues. Sontravail
consiste alors a passer en revue le pro-
grammedeformation offert aux employés
de I'installation, & examiner les docu-
mentsqui accompagnent chague envoi et
averifier si lescylindres appropriés sont
utilisés.

¥

Enaprés-midi, I’ inspecteur peut fort bien
se rendre a un complexe de distribution
depétrole. 1 examinelescamions-citernesqui entrent dans
le complexe en vue du chargement pour S assurer qu'ils
répondent aux normes réglementaires. L’ inspecteur vérifie
également si les camions-citernesn’ ont pas de fuitesou de
défautsdefabrication, etil s' assurequechaguedispositif de
securité(p. ex. mécanismed’ arrét adistanceoudispositif de
securité activeé ala chaleur) est présent et fonctionne bien.

Lelendemain, I'inspecteur peut seretrouver dansun triage
pour I"inspection de douzaines de wagons devant trans-
porter unevariétéde produitspartout en Amériquedu Nord.
Les wagons peuvent provenir du Texas, de |’ Est canadien
ou de la Californie. L’inspecteur vérifie I’arrimage de
chaque wagon pour s assurer qu'il n’'y aura aucune fuite
pendant lelong tragjet. L’ inspection de chaque composante
structurale du wagon est essentielle pour relever lessignes
de dommage qui pourraient affaiblir I'intégrité du wagon.

Un wagon-réservoir de butanol refroidi par un service d’'incendie
au cours d'une intervention d’urgence.

Uneautrevisiteintéressantepourrait sefaireaux distillateurs
d acool qui expédient des dizaines de milliers de litres
d’ alcool par camions-citernes, par wagonset par conteneurs
intermodaux. Unejournéepourrait également étreconsacrée
al’inspection des chargements de déchets dangereux pour
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S assurer qu'ils sont bien classifiés, bien préparés pour le
transport dans des conteneurs compatibles avec le produit,
et bien documentésconformément aux troisou quatreséries
d exigences réglementaires.

Il'y a aussi les jours de stress, qui peuvent durer une
semaine, ou |’inspecteur doit se rendre sur les lieux d’un
accident delarouteou d’ undéraillement detrain mettant en
cause des marchandises dangereuses. Il doit surveiller
I’interventiondel’ égquiped’ urgenceet del’ industrie, fournir
de |’ aide technique aux diversintervenants, puis examiner
les conteneurs.

L’employé de TC Bill Suddard (a droite) inspecte, en compagnie
d’'un membre de la Garde cétiere américaine, un conteneur
maritime rempli d’explosifs (des piéces pyrotechniques).

L’ inspecteur doit aussi répondreaux questions: Est-ceque
lafuite de matiére dangereuse aurait pu étre évitée et doit-
onrevoir lescritéresde conception desconteneurs ? Est-ce
que les exigences réglementaires ont été respectées ? En
plus, il doit déterminer si I'information nécessaire a une
intervention d’urgence a été fournie aux policiers, aux
pompiers et aux techniciens de soins d' urgence médicale
désleur arrivée sur leslieux de |’ accident.

Dernier point mais non le moindre, il y a aussi ces jours
importantsou |’ inspecteur seperfectionneen assistant ades

L’employé de TC Bill Suddard inspecte un conteneur maritime
rempli d’explosifs (des piéces pyrotechniques).

cours, des conférences, des séminaires ou des exercicesde
formation et de simulation offerts par sa propre unité de
formation ou par d autres services de formation, des
organi smesgouvernementaux ou desgroupesdel’ industrie.
C'estI’occasion aussi defaire profiter de son expérience a
ses collégues, de maniéere a élargir davantage les
connaissances et |’ expertise de |’ équipe des inspecteurs et
alui permettre de continuer aoffrir conseils et leadership a
tous ses clients et ses partenaires.

La prochaine fois que vous suivrez un camion portant une
plaque-étiquette de danger indiquant un chargement de
marchandises dangereuses ou que vous serez arrétés a un
passage a niveau en train de compter les wagons avec vos
enfants, n’oubliez pas tout le travail qu’ accomplissent les
inspecteurs des marchandises dangereuses de TC pour
assurer |e transport sécuritaire.

Nous sommes fiers du travail que nous réalisons pour
assurer la séeurité de toutes les Canadiennes et tous les
Canadiens et notre environnement.

Si vousvoulez ensavoir plussur leprogrammedetransport
desmarchandisesdangereusesde TC, visitez notresiteWeb
au http://www.tc.gc.ca/tmd/fr/menu.htm.

ERRATUM:

CHAMPIONNAT DES
INSPECTEURS DE
L'AMERIQUE DU NORD

Dans le dernier bulletin, nous vous avions
indiqué que des représentants de quatre
provinces canadiennes avaient participé a
I’événement. Or, il S agissait en fait de cinq
provinces. La Saskatchewan envoie chaque
année son représentant au championnat depuis
les tout débuts en 1993 et cette année n'a pas
fait exception. Nous nous excusons de cet
oubli.
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Programme de cuelllette des

§Wﬁ“ﬁﬁmm pesticides périmeés : une bonne action

par Cam Davreux

Une participation enthousiaste et exceptionnelle témoigne
du succés de I'initiative de gérance mise en oeuvre cet
automne par I'Ingtitut canadien pour la protection des
cultures (ICPC).

On a éaboré le programme de cueillette et de destruction
despesti cidespérimésdanslecadred’ un projet pancanadien
d enlevement sécuritaire des produits antiparasitaires a
usage agricole périmeés, inutilisables ou qui ne sont plus
homologuésdanslesfermeset entrepbts, en vuede protéger
I’ environnement et la santé humaine.

Offert en Saskatchewan (du 24 au 26 octobre 2000) et en
Ontario (du 1er au 3 novembre 2000), leprogrammeaattiré
ungrand nombred’ agriculteurset d’ entreprises paysagistes
commerciales venus porter un nombre inattendu de pesti-
cides périmés.

«Onarecueilli plusde 110 tonnesde pesticidesen Ontario,
une quantité incroyable, a indiqué Cam Davreux, vice-
président de I’ Institut canadien pour la protection des cul-
tures. En Saskatchewan, on arecueilli pres de 60 tonnes, il
s agit donc d’ unexcellent programmebien publicisé. Cefut
trésgratifiant deretirer cettequantitéde produitsdesfermes
et des entrepdts, ce qui témoigne bien de lanécessité de ce
programme rural de sécurité environnementale. »

Ce programme n’ est que I’ une des nombreuses initiatives
du projet Nous en prenons soin de I'l CPC qui englobe la
conception, I’ enlévement, lafabrication, I’ entreposageet |la
mise en marché au moyen de formation et d’homologation
ains que la lutte antiparasitaire intégrée et la sécurité des
agriculteurs, en passant par la gestion des contenants et la

Un lieu de cueillette dans I'ouest canadien.

cuellletteet I’ enlévement desproduitspérimés. Lesmembres
de I'ICPC collaborent avec les gouvernements et des
partenaires dévoués en vue de planifier et d offrir les
programmes Nous en prenons soin. En Saskatchewan, le
programme a été financé a 50 p. 100 par e Fonds canadien
d adaptation et de développement rura (FCADR), par
I’entremise d’'Agriculture et Agroalimentaire Canada,
appuyépar leministeredel’ Agricultureetdel’ Alimentation
dela Saskatchewan et |a Canadian Association of Agricul-
tural Retailers.

En Ontario, leprogrammedecueill etteet dedestruction des
pesticides périmésaétéfinancé a50 p. 100 par le ministére
del’Agriculture, del’ Alimentation et des Affairesrurales
del’ Ontario (MAAARQO) par I entremise du programme «
Un avenir prometteur pour |’ agriculture del’ Ontario ». Le
ministére de I’ Environnement de I’ Ontario, AGCare et un
réseau de détaillants agricoles agréés ont aussi participé au
programme.

« Lepersonnel du ministérevacertainement y participer de
nouveau |'année prochaine, a déclaré Doug Morrow,
superviseur de |’ unité de planification de I'air, des pesti-
cides et de I|'environnement du ministére de
I”Environnement, dans larégion du sud-ouest. C’ était tout
simplement parfait. Nous sommesreconnaissantsal’ |CPC
et au MAAAROdeleur financement, maisce sont vraiment
les efforts de tous les bénévoles qui ont fait de ce pro-
gramme un succes - tous les fournisseurs présents sur les
lieux de cueillette avaient permis a leurs employés de
collaborer au programme, et de plus, divers représentants
de I'lCPC étaient présents. C'est slrement la raison du
succes du programme. »

«Leprogrammeaconnu unfrancsucces, aindiquéJim Fox,
directeur de zone de ladivision de I’ agriculture de Maple
Farm Supply Ltd., aBoltonen Ontario. Nousavonsrecueilli
trois fois plus de pesticides que prévu, dont un grand
nombre n’ éaient plus homologués, ainsi que des produits
toujours homologués mais qui ne sont plus nécessaires.
Eliminer une grande quantité de pesticides de
I’environnement et des pesticides mal entreposés et les
envoyer laouilspeuvent étre éliminés adéquatement, ¢’ est
la meilleure chose que nous ayons faite. Je crois que le
programme est uneexcellenteidée, a-t-il gjouté. J aimerais
qu'il soit organisé tous les deux acing ans. »
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Partenariat avec Transports Canada :
essentiel au succes du programme

George Gamble des services environnementaux et
réglementaires de I’ United Agri-Products a Dorchester a
indiqué que la collaboration de Transports Canada était
essentiellealabonneréalisation du programme. « Enraison
desdescriptionsinconnues de produits que nous aurions pu
recevoir, dont certains auraient pu étre classés comme
produits dangereux, le comité des transports de I'| CPC a
demandé et obtenu un permis I’ autorisant & utiliser deux
appellationsréglementaires: Pesticides, Solidesn.s.a. (non
spécifiés ailleurs) et Pesticides, Liquides n.s.a. Aing, le
classement a été facilité et a nécessité moins de temps. »

« En général, nous suivons une méthode d’ applicabilité
générale; dans ce cas-ci, nous ne voulons pas appliquer
cetteméthodeadesproduitschimiquesinconnus, aexpliqué
John Read, directeur général de la direction générale des
marchandises dangereuses de Transports Canada. Nous
nous sommes plutdt servisd’ un pouvoir conféré par laLoi
qui nous permet d avoir un niveau de sécurité équivalent
pour une application précise. Nous pouvons atteindre notre
niveau de securité différemment. Nous pouvons faire en
sorte que ¢a fonctionne. »

M. Read a commenté |’ attitude consciencieuse de I’ |CPC
qui se porte garant de ses produits, depuis leur fabrication
jusqu’ aleur venteet aleur enlévement. « L’ Institut ainvesti
desfondset deseffortset S est consacréal’ organisation du
programme. Il I’amené abien. Je lui leve mon chapeau. »

La cueillette et la destruction étaient faites de fagon
systématique et surveillés méticuleusement. « Un
représentant du site et un de I'lCPC se trouvaient sur les
sites homologués par I’industrie, a souligné George Gam-
ble. On enregistrait |es pesticides a mesure qu’ on nous les
apportait. Des gens ont apporté des produits non classés
comme pesticides, et nousleur avonsdit delesramener. On
aséparé |es pesticides acceptés en deux catégories: solide
etliquideet onlesaplacésdansdesemballages Tri-Wall ou
wrangler dont la dimension est en verge cube. On les a
ensuite attachés, puis fixés de fagon sécuritaire afin de les
transporter dans des contenants adéquats. On a divisé en
solides et en liquides les produits présentant des fuites ou
susceptibles de couler et on les aplacés dans des flts dotés
de matiére absorbante. Tous |es sites ont été vidés dans la
semaine suivant ladernierejournée de cueillette par Philip
ServicesLtd., uneentrepriseautorisée et specialiséedansle
transport des résidus. »

Onprévoit suivrelamémedémarcheen!’an2001lorsqu’ on
appliqueraleprogrammeal’ est et aunord del’ Ontarioainsi
qu’au nord de la Saskatchewan. L'ICPC a offert le pro-

Un agriculteur vient porter un nombre de pesticides périmés au
lieu de cueillette.

gramme en Colombie-Britannique et dansles Maritimes et
est actuellement enpourparlersafindel’ étendreal’ Alberta,
au Manitoba et au Québec.

«Nousaimerionsremercier touslesagriculteurs, entreprises
et détaillants qui ont participé au projet, a déclaré M.
Davreux. On voit vraiment ce qu'un grand nombre de
personnes de tous les rangs - agriculteurs, détaillants,
industrieet gouvernement - peuvent accomplir entravaillant
ensemble. »

Lorne Hepworth, président de I Institut canadien pour la
protectiondescultures, arésumél’ expérienceenlaqualifiant
de « signification réelle du mot “gérance” ». L'un des
aspects les plus gratifiants de ce programme, ¢’ est que de
nombreux intervenants se sont réunis en partageant un
objectif et unbut communs. llsont fait plusqueleur travail.
Toutlemondeamislamain alapéte et contribué au succes
- parce que nous voulonsvraiment prendre soin del’ air, de
I"eau et du sol.

« Il existe plusieurs fagons de mesurer le succes de ce
programme. C'est une victoire pour |’environnement
puisgu’on élimine des dangers éventuels. C'est pour la
méme raison une victoire pour les fermes et I'industrie
agricole: réduirelerisqued avoir desproduitsindésirables,
périmés. C’'est une victoire pour les municipalités
puisqu’ ellesont maintenant moinsderisquede seretrouver
avec ces produits dansleurs sites d’ enfouissement. Si |’ on
combine toutes ces raisons, le programme est bénéfique a
tous sur tous les plans, pour la sécurité de la population et
I’ environnement, gréce aux efforts collectifs déployés par
tous les participants. »

-
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Exigences de formation en matiere de
transport des marchandises
dangereuses par voie aérienne

par Roger Lessard

Au Canada, laloi régissant laformation des personnes qui
s occupent du transport des marchandises dangereuses se
trouve dans la Loi sur le transport des marchandises
dangereuses, 1992 (LTMD) et dans le Reglement sur le
transport des marchandises dangereuses (RTMD) ains
que dans les Instructions techniques pour la sécurité du
transport aérien des marchandises dangereuses de
I’Organisation de |’ aviation civile internationale.

Qui doit étre formé

Voici les sept catégories de personnes qui doivent recevoir
une formation en transport aérien des marchandises
dangereuses:

1. Le préposé alaréception du fret.

2. Lespersonnes responsables de lamanipul ation au sol
de I’ entreposage et du chargement des marchandises
dangereuses.

3. Lepersonnel chargédel’ enregistrement des passagers
et le personnel de sécurité chargé du contrdle des

passagers et des bagages.
4. Les membres d’ équipage de conduite.

5. Lesmembres d’ équipage (outre ceux del’ équipagede
conduite)

6. Les expéditeurs et les agents d’ expédition.

7. Les exploitants de services agériens spécialises et
saisonniers.

Quand doit-on les former

La partie IX du RTMD précise que personne ne doit
manutentionner, demander de transporter ou transporter
des marchandises dangereuses sauf s la personne qui
effectuecesopérationsest unepersonnequalifiéeou effectue
ces opérations sous la surveillance directe d’ une personne
qualifiée. L’ employeur doit délivrer un certificat deforma
tion & une personne s'il est convaincu qu’elle arecu une
formation adéquate.

Durée du certificat de formation

Pour letransport par aéronef de marchandises dangereuses,
le certificat de formation est valide pour une période de 12
mois aprés sa date de délivrance. La formation
complémentaire doit commencer un mois avant la date

d expiration du certificat et étre terminée au plus tard un
mois aprés|’ expiration du certificat. Des permis de niveau
équivalent de sécurité sont délivrés a des organisations
précisesenvuedeprolonger lavaliditédu certificat jusqu’ a
24 mois. Veuillez communiquer avec le Bureau régional
desmarchandisesdangereusesdel’ aviationcivilepour plus
de renseignements.

Approbation par Transports Canada
des programmes de formation en
TMD des exploitants aériens

Les programmes de formation en TMD des exploitants
aériens doivent étre soumis au Bureau régional approprié
des marchandises dangereuses del’ aviation civile aux fins
d examenet d’ approbation. l1sseront éval uésconformément
aux Lignesdirectriceset références pour |e dével oppement
et la standar disation des programmes de formation pour le
transport aérien desmar chandisesdanger eusesau Canada,
TP 12208, qu’ on peut obtenir en communiquant avec I’un
de nos bureaux régionaux.

Exigences de formation des autres
personnes

TransportsCanadan’ examineni n’ approuvel esprogrammes
de formation pour le transport aérien des marchandises
dangereuses donnés aux organismes autres que des
exploitants aériens. Toutefois, la formation offerte aux
autres personnesdoit porter sur des exigences particuliéres
conformes aux exigences de |’ Organisation de |’ aviation
civileinternationale(OA Cl) pour chaquecatégorie, comme
I"indique |e tableau suivant.

En plusdu tableau, il faut aussi se conformer al’article 9.7
du RTMD.

Veuillez communiquer avec votre bureau régional, si vous
souhaitez obtenir des informations précises au sujet de
votre catégorie.

Priére de vous rappeler que laformation doit étre liée aux
taches assignées al’ employé.
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Inspection du certificat de formation

Lapersonneforméedoit présenter son certificat deformation alademanded’ uninspecteur des marchandises dangereuses
de Transports Canada.

Bureaux régionaux des normes en matiére de marchandises dangereuses
de I'aviation civile

Administration centrale

Région de I'Atlantique

Région du Québec

Région de I'Ontario

Région des Prairies et du Nord
Région du Pacifique
Inspection de ligne aérienne

(613) 990-1130
(506) 851-7247
(514) 633-2838
(416) 952-0000
(780) 495-5278
(604) 666-5655
(613) 990-1068

Exigences de Le préposé a | Les personnes Le personnel chargé | Les Les Les
I’OACI la réception | responsables de de I’enregistrement | membres membres expéditeurs
du fretou la | la manutention des passagers etle | d’équipage | d’équipage | etles
personne au sol, de personnel de de (outre agents
agissanten | I'entreposage et sécurité chargé du conduite ceux de d’expédition
son nom du chargement contrdle des I’équipage
des passagers et des de
marchandises bagages conduite)
dangereuses
Philosophie générale X X X X
Limites X X X
Exigences générales X
pour les expéditeurs
Classification X
Liste des marchandises X X
dangereuses
Exigences générales X X
d’emballage
Instructions d’emballage X
Etiquetage et marquage X X X X X
Responsabilités de X
I'expéditeur
Documentation X X
Procédures de X
réception
Procédures d’entrepo- X X X
sage et de chargement
Avis au pilote X X X
Dispositions pour les X X X X
passagers et
I’équipage
Procédures en cas X X X X X
d’urgence
Compatibilité X X X X
Responsabilité de X
I'exploitant
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Les espaces clos

par Walter Chivers

Note de la rédactrice : L'article avait a I'origine été rédigé par un
inspecteur de TMD pour ses collegues inspecteurs de TMD. Nous
le reproduisons dans le présent numéro pour sa clarté de propos
et son utilité pour d’autres personnes.

Quiconque s'est déa retrouvé sur un navire, dans une
chambre d’ appareillage éectrique, une mine ou un char
d’assaut sait tout de suite ce que signifie I’expression
« espace clos ». Certains d’ entre nous ont cependant déja
expérimenté, sans méme le réaliser, ce qu’ est un « espace
clos».

Onretrouve ladéfinition « d’ espace clos» alapartie X1 du
Réglement canadien sur la sécurité et la santé au travail;

espace totalement ou partiellement fermé qui alafois:
a) n’est ni congu pour étre occupé par des personnes,

ni destiné al’ étre, sauf pour I’ exécution d’ un travail;
b) adesvoiesd entrée et de sortie restreintes;

C) peut présenter des risques pour toute personne qui y
pénétre, en raison :
i. soitdesaconception, desaconstruction, deson
emplacement ou de son atmosphere;

ii. soitdesmatieresoudessubstancesqu’il contient,

iii. soit d' autres conditions qui S'y rapportent.
Toutes les provinces et les territoires ont inclus cette loi
fédérale & leur Iégidlation respective et la plupart y ont
gjouté des exigences visant un niveau de sécurité supérieur
pour lestravailleurs qui doivent pénétrer dans cesendroits.
La perception que nous avons normalement d’un espace
closestqu'il s'agitd unendroitouil est difficiled entrer et
dou il est difficile de sortir, ce qui est vrai la plupart du
temps. || y acependant d’ autres facteurs qui sont tout aussi
importants a considérer, sinon plus, en ce qui atrait ala
securité. Parmi ces facteurs, on retrouve les conditions du
milieu, notamment la qualité de I’ air (manque d’ oxygéne,
atmospheéreinflammableoutoxique), lecontenudel’ endroit
en question (matiéres liquides ou solides) et I'instabilité
possible du contenu [ui-méme. Les espaces clos peuvent
étre des endroits ordinaires, notamment des fosses
souterraines, des wagons, des remorques, des citernes mo-
biles, destrous d’ hommes, des égouts, des chaudiéres, des
réservoirsacombustible, dessilos, des élévateursagrains,
certainssecteursabord desnavireset plusieursautres. Etant
donné gque nous connaissons mieux ces endroits, nous
pouvons prendre les mesures appropriées pour assurer la
sécurité de quicongue y entre, se trouve dans les environs
immédiatset risqued’ étretouchépar lesmesuresdesécurité
qui auraient été prises. Ces mesures de sécurité peuvent
comprendrel’ interruption du courant ou del’ eau, ou encore

la fermeture de robinets pouvant entrainer des problémes
dans d' autres secteurs d’ une usine, d’un lieu de travail ou
d'une collectivité. 1l faut considérer plusieurs aspects et
suivre de nombreuses procédures avant d entrer dans un
espace clos. Ces procédures doivent comprendre
I enregistrement du nom de la personne qui entre dans un
espace clos, deladate et de |’ heure d’ entrée, de |’ heure de
sortie prévue, de I’endroit lui-méme, de méme que la
détermination de quiconque peut étre touché par cette
entrée et de quelle fagon. La communication avec toute
personnequi setrouvedansun espacecl osest trésimportante.
Une fois déterminés les espaces clos virtuels, les mesures
appropriéespeuvent étreprises, cequi inclut |’ établissement
des risques, les procédures d'entrée et la formation
appropriée. |l est relativement facile d’ établir les risques
possibles et de mettre en place |les procédures appropriées
danslecasd’ endroitsclairement reconnuscomme étant des
espacesclos. Il existecependant d’ autresendroitsouil n’ est
pas auss facile de reconnaitre les risques et ce sont, trop
souvent, des endroits ou nous travaillons réguliérement. ||

sepeut quel’ on neparlepassouvent « d’ espacesclos» dans
le cas de wagons-trémies, de wagons couverts chargés, de
remorques, de conteneurs maritimes, de passerelles,

d éévateursagrains, desiloset deconduitesdeventilation
et d échappement. Ce sont cependant des endroits qui

peuvent comporter des risques importants selon les condi-
tions existantes au moment d'y pénétrer. Les conditions
pouvant affecter lasécuritéont trait, notamment, autypede
chargement, a I’espace disponible pour inspecter les
contenus, alafumigation préal abledeslieux et alafermeture
étanche des évents, ala présence de gaz inflammables ou
toxiques, alararetédel’ oxygéneou aune quantité peu siire
d oxygene. Il se peut que ces risques ne soient pas aussi

apparents ni aussi facilement reconnaissables. Des
statistiques provenant du Programme du travail de
Dével oppement desressourceshumai nes Canadaindiquent
qu’il y aquatre principaux risquesassoci ésaux espacesclos
responsablesdelaplupart desaccidentsqui sesont produits
au cours des dix derniéres années :

* |a sous-oxygeénation ou la suroxygénation;

* lesincendies ou les explosions;

* latoxicité;

* lanoyade dans des liquides ou I’ ensevelissement
sous des produits a écoulement libre.

A titre d’ inspecteurs du transport de matiéres dangereuses,
nous nous retrouvons quotidiennement dans des endroits
qui entrent dansladéfinition «d’ espaceclos». Cesendroits
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peuvent ressembler, a plusieurs égards, aux endroits ou se
font desinspectionsderoutine. Leswagons, lesremorques,
les conteneurs maritimes et les €l évateurs agrains peuvent
constituer un « espace clos» selonles conditions existantes
et comporter des dangers.

De quoi avons-nous besoin pour nous protéger contre les
accidents et les blessures possibles ? Nous devons étre
conscientsdesrisgues auxquel snoussommesexposesdans
lesespacescloset bien connaitrenotremilieudetravail. Un
coursdebase deniveau 1, intitulé « Courssur |’ entrée dans
un espace clos », donne | es connai ssances nécessai res pour
gu’ unepersonnepuissereconnaitrecequ’ est unespaceclos
et prendreles mesures défensives appropriées pour assurer
sa protection personnelle.

Soyez prudents
Soyez conscients de votre milieu

Soyez attentifs aux conséquences
de vos gestes

3¢ Conférence
nord-américaine
sur le transport et
la distribution des
produits
chimiques

par Renée Major

La 3* Conférence nord-américaine sur le transport et la
distribution des produits chimiques s’ est tenue du 26 au 28
septembre 2000 au Chéteau Laurier, & Ottawa, sous les
auspices de I’ Association canadienne des fabricants de
produits chimiques (ACFPC). Organisée pour la premiére
foisen 1996 aSan Antonio au Texas, cette conférencealieu
depuislorstouslesdeux ans. Ladernieres était dérouléeen
1998 a Puerto Vallarta, au Mexique.

Laconférenceavait pour theme« Troisnations, desobjectifs
communs» et visait aexaminer lafacon dont lesEtats-Unis,
le Mexique et le Canada envisagent de régler la question

complexe et en constante évolution du réle de I'industrie
des produits chimiques dans le contexte de la Gestion
responsable® et du Code de pratique du transport.

Plus de 175 délégués des trois pays ont participé a la
conférence en compagnie de représentants d’ associations,
desindustrieset desgouvernementsenvuedepartager leurs
opinionssur leschangementsdans!’ industriedeladistribu-
tion et du transport des produits chimiques en Amérique du
Nord. Parmi les conférenciers invités figuraient Linda
Morgan, du gouvernement des Etats-Unis, présidente du
SurfaceTransportation Board; FritsWybenga, duministére
destransportsdes Etats-Unis; Sergio Benassai, desNations
Unies; John Read, de Transports Canada; Michel Cloutier,
de Transports Canada; Fred Webber et Kevin Swift, de
I’ American Chemistry Council et Terry Park, de la Cana-
dian Resource Shippers' Corporation.

M. Louis Laferriére, cadre supérieur de la logistique de
I’ ACFPCaaccuelilli lesparticipantset conférenciersinvités.
Des séances pléniereset des ateliers étai ent au programme.
Lesthémes ont favorisé les discussions et les échanges, et
permis de recueillir les points de vue sur I’ensemble de
I’ Amérique du Nord. Les participants se sont penchés sur
les fusions des chemins de fer, I'industrie ferroviaire et le
transport des produits chimiques ainsi que sur le pro-
gramme de Gestion responsable et sespartenaires, lesliens
delachained’ approvisionnement, leNorth American Regu-
latory Update et des questions de réglementation
international es.

Huit ateliersont aussi été offertsaux participants. Parmi les
sujets abordés figuraient le programme TransCAER et
la planification d'urgence, |I'état de préparation et
I’intervention, lesproblémesactuel squi frappent |’ industrie
du transport routier, ainsi que les répercussions du com-
merce éectronique sur I'industrie chimique et la Gestion
responsable®. Les présentations ont donné un apercu des
efforts entrepris en Amérique du Nord pour améliorer
I"industrie des produits chimiques.

Laconférenceaprisfinsur desperspectivesencourageantes
pour I'avenir de I'industrie puisque celle-ci continue
d améliorer sacompétitivitéet sonharmonisationmondiale.
L esparticipantsont étéenchantésdecetterencontredetrois
jourset attendent avec impatience laprochaine conférence.
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A la recherche de meilleurs outils d’inspection -
verification du systeme d’isolation et de
protection thermigue des wagons-citernes

par Gerry McPhee

Desnormesefficaces concernant |lesmoyensde confinement
constituent un élément clé pour assurer I'intégrité de
I’ingénierie, du rendement et de la fabrication des wagons
servant au transport de marchandises dangereuses. || est tout
auss important d’ assurer ladisponibilité et lafonctionnaité
d outils efficaces de conformité et d’ application.

Le 22 janvier 1979, des reglements ont &€ promul gués pour
rendre obligatoire!’ utilisation de laprotection thermique sur
des wagons-citernes de chemin de fer particuliers servant au
transport de marchandises dangereuses. La protection
thermiqueest uneméthodeéprouvéepour retarder oudiminer
les défaillances des citernes et donner au personnel
d'intervention d’ urgence plus detemps pour bien évaluer les
accidentset prendrelesmesuresappropriéesencasd’ incendie.
La protection thermique est auss un moyen utilise pour
diminuer de fagon significative la possibilité d’ une déente
explosive des vapeurs d’ un liquide en ébullition (BLEVE).
Cesréglementsfont désormais partie de laNorme nationale
du Canada CAN/CGSB-43.147-97 intitulée « Congtruction
et entretien des citernes de wagon-citerne et choix et utilisa-
tion des citernes de wagon-citerne, des citernes portables et
desvéhiculesferroviairespour letransport desmar chandises
dangereusespar chemindefer ». Cettenormestipulequeles
systémes de protection thermique ou d'isolation doivent se
conformer aunenormederendement oudematériel lorsgu’ils
serventautransport demarchandisesdangereusesparticuliéres
sensibles & latempérature et de gaz comprimés de classe 2,
conformément al’ article 73.31(b)(4).

La plupart des wagons-citernes isolés et protégés de fagon
thermiquetransportésaujourd’ hui sont munisd’ unejaguette
en acier d' une épaisseur de 3mm qui sert de revétement
extérieur congue pour protéger I'isolation et la protection
thermique de la citerne contre les effets de latempérature. 11
aauss ééprouvequelajaguettefournit au wagon-citerneun
niveau deprotectioncontrel esdommagesmecani quescausés
par deschocs, desheurtslatéraux et desforcesdedéraillement.
Malheureusement, du point de vue d’un inspecteur, cette
enveloppe extérieure en acier empéche auss I’inspection
visudlle de la condition de I'isolation et de la protection
thermique.

Le respect de cette norme est actuellement contrélé par une
observation visuelle des marques sur les citernes et de la
condition physiquedesenvel oppesdesciternes. S I’ intégrité
du systeme de protection thermique ou de I’isolation du
wagon-citerneest suspecte, lesingpecteurspeuvent examiner

a fond le soudage continu de I’ enveloppe de citerne pour
déceler des signes de saillance de’isolation, de déplacement
de I'enveloppe, de preuve de perte ou d'écoulement des
produits par letrou d”homme ou d' autresindications pouvant
offrir une preuve supplémentairede perte, d’ endommagement
oudecontaminationdel’ isolationoudelaprotectionthermique.
Ce niveau d'ingpection est cependant rarement efficace pour
découvrir des défectuosités et se révele habituellement
inconcluant.

Lesréglements obligent les constructeurs de wagons-citernes
an'ingaller quedessystémesdeprotectionthermiqueapprouvés
ou éprouvés. Durant le cycle de vie d’ un wagon-citerne, il est
cependant prouvéquel esforcesd entrainement, latempérature,
lesdéversementsde produits, le déplacement delajaguette, le
dommage physique et d autres circonstances causent un
détachement, un fléchissement ou une compression de cette
protectionthermiqueet decettei sol ation ou unecontamination
du produit. Les ingpecteurs sont actuellement incapables de
vérifier pleinement la condition des systémes de protection
thermique et d'isolation et se fient sur les propriétaires pour
réparer les wagons non conformes. La vérification du
propriétaire de wagon comprend des techniques comme le
percagedetrousdanslajagquetteoul’ utilisationd’ unfibroscope.

Entre janvier et mars 1993, Transports Canada a réalisé une
éude sur la protection thermique et le gainage d’un wagon-
citerne. L esrésultatsont déterminécertainsproblemesavecles
jaquettes et la protection thermique. Suite aux résultats de
Iéude, un projet visant a vérifier la protection thermique et
I"isolation aété jugé hautement prioritaire et lestravaux sur la
définition des besoins de cette recherche ont commencé.

Une«Demandedepropositions» aétéémiseet uncontrat pour
une«Détectionsur leterraindescarencesenmatiéred’isolation
des wagons-citernes » a été accordé al’ entreprise A.M. Birk
Engineering pour déterminer lafai sabilitéd’ utiliser unecertaine
forme de technique ou procédure non destructrice dansle but
de vérifier la condition de I'isolation ou de la protection
thermique. Suiteauneanaysebi bliographiqueet uneéva uation
technologique exhaustives, la thermographie a éé choise
comme étant laméthode la plus prometteuse d’ inspection des
wagons-citernes et des camions-citernes. La thermographie
est fondée sur la détection du rayonnement thermique invis-
ible. Lacamérad’ imageriethermographiqueaétésd ectionnée
comme éventuel dispositif de détection pour déterminer et
isoler des sources invisibles de gradients thermiques entre le
contenu deswagonset I’ air ambiant. Lesessaisen laboratoire
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ont étésuivisd' exercicessurleterraindanslesinstallationsdes
expéditeurset les parcsde chemin defer gréce aux ressources
du bureau du TMD de larégion du Québec.

Dans le cadre d'un exercice de vdidation sur le terrain, il
semblait manquer unecertainequantitéd’isolation auwagon-
citerne a1’ essai vu al’aide d’ une caméra thermographique.
Les emplacements des défectuosités remarquées ont été
enregistrés et lewagon aété amenéaun atelier de réparation.
L es emplacements suspects du wagon ont éé coupés (figure
1), révélant un manque de protection thermique et par le fait
méme validant les images originales de la caméra
thermographique.

Figure 1

Isolation manquante

Cet de validation a démontré que la technique était
réalisable. Afin derecuelllir plus de données sur lafaisabilité
delatechnique, destravaux supplémentairesont par lasuiteété
effectués sur leterrain.

La figure 2 est une image infrarouge illustrant un wagon-
citerneen bon éat muni d’' unejaguette. L esrepéres|umineux
blancs (séparateurs) apparai ssant sur I'image représentent les
attaches soudées alaciterne.

Unrapport définitif' aétéprésentéen mars1998. Laprochaine
éape visat aéablir des critéres d' évaluation des dommages
afin de préciser I’ effet de la capacité réduite d'isoler ou de
protéger defacon thermique un wagon-citerne ou un camion-
citerne et de fournir aux inspecteurs des lignes directrices a
suivre pour |’ évaluation desimages infrarouges.

Une étude supplémentaire (étape 2) intitulée « Criteres
d évaluaion des dommages causés par des défectuosités
d'isolation des wagons-citernes » a éé confiée au méme
entrepreneur au cours de I’é&é 1998, afin de poursuivre la
recherchedanscedomaine. Cettepartiedestravaux comprenait
des smulations informatisées. L’ entrepreneur, a I'aide de
certains critéres utilisés dans un modée d’ analyse thermique
précédemment établi, notamment I’ Analyse des effets d'un
incendie sur leswagons-citernes (AFFTAC) et de son propre
Modéedewagon ayant desdéfectuositésd’isolation (TMID)

Figure 2

Reperes lumineux (séparateurs)

aprédit les conséguences probables d’ une perte de protection
thermiqueet d'isol ation dansunwagon servant autransport de
marchandisesdangereusesdansdesconditionsd incendie. Le
rapport définitif2 a recommandé de recueillir des données
supplémentaires sur leterrain et de lesvdider.

Enjanvier 2000, |lesinspecteursde TransportsCanada(région
de I’ Ontario) chargés du TMD ont accepté de participer ala
collecte de données supplémentairessur leterrain. En octobre
2000, & la conclusion de ces inspections sur le terrain, les
propriétaires de wagons-citernes et les représentants
d installationsderéparation ont &éconsultéssur laréalisation
d’ exercices supplémentairesde vaidation dansleursinstalla-
tions. La procédure préliminaire d’ évaluation des critéres de
défectuositéaa orsétédistribuée. TransportsCanadaaproposé
de diviser ces exercices de validation entre les entreprises
participantes afin de recueillir des images sur au moins 20
wagons-citernes dga sélectionnés par les propriétaires pour
faire |I’objet d'essais de renouvellement de la classification,
conformément a I’ article 80.509 de la norme CAN/CGSB
43.147-97.

A laconclusion de ces exercices de validation et suite & une
élaboration supplémentaire des criteres d’ évauation des
défectuosités, Transports Canada prévoit étre en meilleure
positionpour commencer I’ inspectiondessystémesd' isolation
et de protection thermique a I’ aide de la caméra d' imagerie
thermographique.

1« Inspection thermographique de I'isolation thermique des
wagons-citernes » pour le Centre de développement des

transports (Transports Canada), par A.M. Birk Engineering,
Kingston (Ontario), mars 1998 (TP 13203E)

2« Critéres d’évaluation des défectuosités d’isolation des
wagons-citernes : Analyse thermique des défectuosités »
pour le Centre de développement des transports (Transports
Canada), par A.M. Birk Engineering, Kingston (Ontario), octobre
1999 (TP 13518E)

-
B e

TMD HIVER 2000-2001 — Vol. 20, N° 3



Sommaire des accidents

-
S

Commevouslesavez sansdoute, laDirection générdedu TMD affecte desressources supplémentaires pour tenter de collecter
les rapports sur les cas de danger qui sont encore en suspens. Des appel s tél éphoniques sont effectués et des | ettres envoyées
aux compagnies présumées responsables du transport ou de I’ entreposage des marchandises dangereuses au moment de
I’ événement. Plusieurs des responsables ont pu étre rejoints par courrier grace al’ ass stance de tierces partiesimpliquées dans
letransport del’ envoi. Votre patience et votre coopération sont appréciées puisgu’ elles nous ont permisderecueillir plusieurs
des rapports en souffrance.

Pour lapremiérefois, atitred’ , leBureau régiond del’ Ontario aété chargé de mener des enquétes compl émentaires pour
lesaccidents survenus en 1999 et dont |es| ettres étaient sansréponse. En conséquence, letaux de soumission desrapports sera
considérablement amélioré. La Direction générale du TMD aimerait que cette nouvelle méthode soit vraisemblablement
adoptée par tous les bureaux régionaux du pays pour tenter d'atteindre de nouveaux sommets en I’an 2000 en termes de
Soumission des rapports sur les cas de danger.

En décembre, nous avions regu 260 rapports portant sur des accidents survenusen |’ an 2000. Pres de 87 % de ces rapports ont
été identifiés comme accidents a signaer d’ aprés le seuil établi en vertu de I’article 9.14 du Réglement sur le transport des
mar chandises dangereuses. Lereste, soit 13 %, sont des rapports soumis sur une base volontaire qui ne sont pas assujettis aux
exigences du reglement. Les rapports représentent une précieuse source de renseignement.

Nous avons aussi recueilli des données a partir de 190 autres rapports regus entre janvier et septembre 2000, soit des rapports
d inspecteurs, desarticlesdejournaux, etc. Legrand totd defin d’ annéeincluralesaccidentsidentifiés ci-haut pour lereste de
I’année, d’ octobre & décembre 2000, et les accidents survenus jusqu’ au 31 janvier 2001, compte tenu du délai de gréce de 30
jourspour I’ envoi desrapports. Cesmesuresdoivent ére poursuiviespour donner unereprésentationréalistedutaux d’ accidents
mettant en causelesmarchandisesdangereusesatraverslepays, par lamémeoccasion, celles-ci contribuent aestimer lenombre
réel desaccidentsqui nécessitent unrapport est obligatoire. Si I’ oncombinel esrapportsrecusdetoutes| essourceset unenouvel le
méthode pour tenter d’ atteindre de nouveaux soummets, on en arrive aune projection de plus de 500 cas pour | an 2000, ce qui
surpasse les 478 incidents rapportés en 1999.

A titred information, voustrouverez ci-gprés unetrés courte sél ection d’ exemples d’ accidents qui se sont produitsau cours de
I’an 2000. Nous avons tenté de vous présenter un échantillonnage varié du type d' accidents rapportés dans les différentes
provinceset différentsterritoires, impliquant différentes classes de matiéres dangereuses et différents modes detransport ou de
conditionnement, tout en tenant compte de la gravité de I’ accident.

Le niveau de sévérité est déterminé en fonction des 10 questions suivantes :
1.Y a-t-il eu des gaz comprimés ou des explosifs mis en cause? 7. Y a-t-il eu du personnel de Transports Canada présents sur

2. Y a-t-il eu un incendie ou une explosion sur les lieux? les lieux?

3.Y a-t-il eu un échappement de marchandises dangereuses? 8. A-t-il fallu procéder au nettoyage des lieux?

4. Y a-t-il eu des morts, des blessées graves ou multiples? 9. Y a-t-il eu des dommages aux biens ou a I'environnement
5.Y a-t-il eu une évacuation ou la fermeture d’une route? excédent 65 000$?

6. L’accident a-t-il été rapporté par la presse? 10. Y a t-il eu une défaillance mécanique du véhicule?

Chague réponse affirmative compte pour un point. Lasomme des points est indiquée dansladerniére colonne du tableau
et déterminele niveau de sévérité. Pour de plus amples renseignements, priére de communiquer avec Jonathan Rose par
téléphone au (613) 990-1142 ou par courriel al’ adresse suivante : rosej @tc.gc.ca

Date Lieu Matiere Détails Niveau de sécurité
2000-  Oakville Hydrogéne Pendant le transfert d’'un chargement d’hydrogene comprimé d’une semi-remorque
01-15  (Ontario) comprimé citerne a un réservoir fixe de I'usine, environ cent litres de produits se sont échappés par

la soupape de sireté et ont pris feu. Le personnel d’intervention d’urgence s’est
rapidement rendu sur place, a fait évacuer une centaine de personnes de I'usine et
d’autres établissements proches et contenu I'incendie jusqu’a ce que le produit déversé
se soit consume.

2000-  Hickson Acide Au cours du transport, un incendie s’est déclaré prés des roues arriére d’une semi-
02-12  (Colombie- hydrochlorique remorque citerne contenant de I’e}cide hydrochlorique. Il n’y a pas eu de déverse[nent de
Britannique) produit et personne n’a été blessé. Le personnel d’intervention d’urgence appelé sur les 2
lieux a éteint le feu, vérifié I'étanchéité de la citerne et mené une enquéte sur la cause de
I'incendie.

5
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Date

Lieu

Matiere

Détails

2000-
02-17

MacKay Lake
(Territoires du
Nord-Ouest)

Nitrate
d’ammonium

En cours de route sur un chemin d’hiver, dans une région éloignée du nord, une barre s’est
détachée d’une semi-remorque et a percé un trou dans une petite remorque-trémie
contenant du nitrate d’ammonium accrochée a l'arriére, entrainant le déversement de
douze mille kilogrammes de produit sur la route. Personne n’a été blessé. Le conducteur
ne s’est apercu de la fuite qu'a son arrivée a destination. Le personnel d’intervention
d’urgence arefait tout le trajet en hélicoptére mais n’a trouvé aucune trace du produit sur
la route.

2000-
02-20

Halifax
(Nouvelle-
Ecosse)

Liquides
toxiques,
corrosifs

Durant une traversée par bateau, on s’est apergu qu’environ deux cent cinq litres d’une
émulsion de créosol s'étaient échappés a l'intérieur d’un conteneur contenant des
bombes aérosol, un baril d’essence aromatique liquide et plusieurs barils d’émulsion de
créosol. Il n’y a pas eu de blessés. Aussitdt le navire arrivé au port, une équipe
d’intervention d’urgence s’est rendu abord pourisoler et décharger le conteneur, localiser
le baril endommagé, décontaminer le conteneur et recharger les autres barils dans le
conteneur pour qu’ils soient expédiés a destination.

2000-
03-08

Mount Pearl
(Terre-Neuve)

Gazole

Au cours du déchargement de la cargaison d’une semi-remorque citerne de gazole dans
un réservoir de stockage, cing cent litres de produits ont été répandus lors du transfert de
la conduite de vidange. Il n’y a pas eu de blessés. Le personnel d’intervention d’urgence
de la compagnie a pu rapidement confiner et nettoyer le liquide déversé.

2000-
03-21

Hartland
(Nouveau-
Brunswick)

Hydroxyde
de sodium

Pendant le déchargement d’une semi-remorque, une boite de carton contenant de
I’hydroxyde de sodium en solution a été défoncée et vingt-trois litres de produit se sont
répandus a I'intérieur de la semi-remorque. Personne n’a été blessé. Le personnel
d’intervention de la compagnie a confiné, neutralisé et nettoyé le produit déversé et
disposé comme il se doit de la boite de carton endommagée.

2000-
05-03

Anjou
(Québec)

Essence pour
moteurs
d’automobiles

En cours de route, un véhicule tracteur et une semi-remorque citerne contenant de
I’essence ont quitté la route, fait une embardée et explosé, déversant cinquante-deux
mille litres de produit et provoquant un incendie; dix mille litres d’essence se sont infiltrés
dans les égouts. Le conducteur a succombé a ses blessures. Le personnel d’intervention
d’urgence appelé sur les lieux a dd fermer I'autoroute et les routes environnantes et faire
évacuer cing cent personnes d’immeubles a bureaux avoisinants. L'incendie a été éteint,
le produit déversé a été confiné et récupéré et le systéme d’égout a été nettoyé. Une
enquéte a été ouverte sur les causes de I'accident.

2000-
05-16

Consort
(Alberta)

Solution
d’hypochlorite

Pendant le transfert d’une solution d’hypochlorite d’'un camion citerne a une téte de puits,
deux cent litres de produits se sont échappés par deux raccords corrodés au fond du
réservoir. Un employé qui avaitinhalé des vapeurs de produit a été conduit a I’hopital pour
observation; il a obtenu son congé peu apreés. C’est I'équipe d’intervention d’urgence de
la compagnie qui a confing, neutralisé et récupéré le produit répandu.

2000-
05-16

Virden
(Manitoba)

Ammoniac
anhydre

Au cours du transport, un train routier constitué d’un véhicule tracteur et de deux
remorques citernes de ravitaillement a quitté la route et s’est renversé dans un fossé. Il
n’y a pas eu de déversement de produit. Le conducteur a été conduit a I'hopital d’ou il a
obtenu son congé aprés examen. Une équipe d’intervention d’urgence dépéchée sur
place a établi un cordon de sécurité autour du lieu de I'accident et vérifié I'étanchéité des
citernes, constaté I'entendu des dégats et remis la semi-remorque citerne de ravitaillement
Sur ses roues.

2000-
08-02

High Prairie
(Alberta)

Gazole

Durant le transport, six wagons-citernes contenant du gazole ont quitté la voie. Deux des
wagons se sont renverseés et I'un de ceux-ci a laissé échapper soixante-et-un mille litres
de produit quand un robinet de vidange a été arraché du fond de la citerne. Il n’y a pas eu
de blessés. Une personne résidant a proximité a été évacuée pendant une bréeve période
juste apres le déraillement. Une équipe d’intervention d’urgence a été envoyée sur les
lieux pour confiner et nettoyer le déversement, redresser le wagon et le remettre sur les
rails, transférer le reste du produit du wagon citerne percé et des autres wagons
endommagés dans des camions remorques et faire enquéte sur la cause de I'accident.

2000-
08-09

Tompkins
(Saskatchewan)

Bombes
aérosols

Pendant le déchargement de la soute a fret d’un avion, un coffre a outils contenant des
bombes aérosols de produits inflammables a explosé alors qu’on le plagait sur un chariot
abagages et a été complétement détruit. Personne n’a été blessé. La police de I'aéroport
a établi un cordon de sécurité autour du lieu de I'incident et ouvert une enquéte sur la
cause de I'explosion.

2000-
08-11

Montréal
(Québec)

Matieres
corrosives,
toxiques

Au cours de manceuvres de manutention a une usine de traitement, du produit s’est mis
a couler de la porte d’une auge en acier inoxydable contenant des matiéres solides
corrosives et toxiques que I'on s’apprétait a charger sur une semi-remorque a plateau
a I'aide d’un treuil. Personne n’a été blessé. Le personnel d’intervention d’urgence a
nettoyé le revétement d’asphalte touché par le produit répandu.

-

Niveau de sécurité
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LETTRE A LA REDACTRICE EN CHEF

Le numéro d’ automne 2000 du Bulletin de nouvelles du TMD
contient desarticlesintéressantset instructifs. Jecrois cependant
gu'il est de votre devoir d'informer vos lecteurs et lectrices du
caractéreerronédecertainsrenseignementsdansvotrearticlesur
lesréfrigérants. En effet, ony indique que « lesgaz réfrigérants,
gue ce soit les CFC, lesHCFC ou les HFC... sont non toxiques
mais le plus grand danger provient du fait qu'ils déplacent
I’ oxygene», et « cesgaz sont nontoxiques... » (p. 12). Enfait, tous
lesréfrigérants, anciensounouveaux, sont beaucoup plustoxiques
guedesasphyxiants« simples» ou «inertes», mémesilsétaient
considérés comme tels lors de leur lancement dans les années
guarante. Puisquelararéfaction del’ oxygenesurvient lorsquela
concentrationenvapeur d’ eau atteint environ 100000mg/L, il est
nécéssairederestreindrel esniveaux d’ expositiondestravailleurs
en deca des seuils se situant entre 10 et 1 000 mg/L, selon les
matériaux utilisés et leur toxicité.

Les CFC étaient relativement non toxiques, et les limites
d expositionenmilieudetravail (LEMT - notamment leseuil de
tolérance au CFC-12 ou au dichlorodifluorométhane) étaient (et
sont encore) habituellement établiesa 1 000 mg/L. Pourtant, de
nombreux hal ocarbonesprésentent unrisqueélevédetoxicitéen
raisondeleur capacitéa«sensbiliser »lecoaur aunehyperactivité
endogene, qui provoque I’ arythmie cardiague et lamort. C'est
notamment le cas de substancestelles quele FC-113. Bien que
le seuil de tolérance a ce produit ait é&é établi a1 000 mg/L, ce
dernier aentrainéledécésdetravaill eurspar lemécanismedécrit
précédemment (a des concentrations atmosphériques ou la
raréfaction de I’ oxygene ne congtituait pas un facteur). Pour ce
qui est du CFC-11 (trichlorodifluorométhane), dont le seuil de
tolérance a également été éabli a 1 000 mg/L (comme valeur
« limite » dans ce cas), I'effet de senghilisation cardiague se
produit lorsque les concentrations atmosphériques se situent
autour de 5000 mg/L.

Cependant, un examen des nouveaux réfrigérants (plus
écologiques, maisauss plus dangereux pour les humains) nous
amene a dargir leur spectre de toxicité. Aingd, le seuil de
toléranceau dichlorofluorométhane (HCFC-21) n’ est éabli qu'a
10 mg/L en raison de sa toxicité chronique pour le foie. On a
éga ement attribuéunefaibleLEM T auHCFC-123, soit 50mgL.
Cesfacteursont mené notamment ades modificationsdescodes
régissant leséquipementsréfrigérantset al’ obligationd’ installer
des avertisseurs. Auss, je crois que vous devriez signaler avos
lecteurset |ectriceslesdivers«risques» associésaces « produits
». Bien entendu, ces questions sont également sujettesau respect
des dispositions réglementaires en matiére de santé au travail.

UgisBickis M. Eng., Ph.D., CIH, ROH
Hygiéniste en environnement/Toxicologue

Phoenix OHC, Inc.
Kingston (Ontario)

REPONSE DE UAUTEUR :

Enrésumé: Nousavonstousles deux raison dans nos domaines
respectifs

Réponseintégrale:

Pour faire suite avos observetions, je dois convenir queles données
guevousnousavezcommuniquéessontexactes. J ameraiscependant
vousrgppeerquemonarticeétait destinéauxintervenantsd urgence
gopeésen casdefuitesdel’ équipement frigorifique. Lecontenu de
cetartidenedevrait donc pasétreconsdérécommedel’ information
surlesniveaux d’ expogtionenmilieudetravail. Lamaeurepartiedes
donnéessurlessauil sdetol éranceet|eslimitesd’ expositionadmissbles
font &at de savils limites et de certains niveaux de toxicité. Ces
donnéesfont toutefoisréférence ax niveaux d expositionen milieu
detravail. En principe, le seuil detolérance désignelaconcentration
amosphérique alaguelle presque tous les travailleurs peuvent étre
exposés quotidiennement. Cette vaeur et souvent fondée sur une
journéedetravall de8heuresouunesemainedetravail de40 heures.

Vousavez égd ement présentédesdonnéessur lesréfrigérants. Ence
qui concernelesHCFC-123, vousavez fourni lalimited exposition
exacte, soit 50mg/L pour uneexpositioncontinue. Enrevanche, dans
un contexte de situation d'urgence, la CL; (concentration létae
moyenne) du HCFC-123 s situe a2 32 000 mg/L. dansle casd' une
exposition continue de 4 heures a cette concentration. Cette vaeur
correspond a une concentration d'air de 3,2 % et représente une
amospherepauvreen oxygene. Lesauil desenshilisation cardiaque
duchiensesituea20900mg/L., qui équivaut auneconcentrationd' air
de2,1%.

D’ autrepart,il e bienvra queleHCFC-21estunréfrigéranttoxique.
Il n' atoutefois pas éé exploité commercid ement au Canadadepuis
le début des années 1980, dorsqu'il &ait utilise dansles avions de
chasse. Onaabandonnéceproduit enraison deson effet réducteur de
lacouche d' ozone. Il est anoter que I'importation de ce produit au
Canada, degtiné principaement aux laboratoires de recherche, ne
s déve annudlement qu' aquelques kilogrammes.

Vatre correspondance fait égdement mention du CFC-113. Ce
chlorofluorocarboneest enfait peuutilistcommeagent réfrigéranten
raison deson point d' éoullitiona47°C. |l peut toutefois se retrouver
dansles|aboratoires de recherche. Le phénomenede sensibilisation
du coaur al’ adréndinesurvient lorsque saconcentration atteint 5000
mg/L. Cette vaeur S gpplique aLx chiens, mais on a pu éablir une
corrélation avec leshumains. LaCL aété éabliea 110 000 mg/L
pour lesratset 295 000 mg/L pour lessouris, soit desconcentrations
d'ar de 11 % et 9,5 % respectivement.

I existe manifestement une différence entre les exigencesliées aux
interventionsd' urgence & cdlesliéesalasanté en milieu detravail.
Commel’indiquecet aticle, leslignesdirectricesnedoivent pasétre
interprétéesdefagon absolue. Lesintervenantsen matiered' urgence
devraent toujoursconsulter |epersonne compétent pour obtenir des
données exactes, qu'il Sagisse du personnd de CANUTEC, de
I'industrieou detouteautrepersonnecertifiée. Cetarticlevisatafare
ressortir les conséquences éventuelles de ces subtances sur letravail
desintervenants. Jevouspriedoncdem’ excuser s cefait n'apaséé
clairement mentionné.
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Note de la rédactrice : Ce communiqué de presse a été publié par
Postes Canada en décembre dernier et nous le reproduisons dans
le présent numéro.

L'envoi de
marchandises
dangereuses par la
poste présente un
risque

Au cours d’ une conférence de presse tenue aujourd’ hui a
Ottawa, Postes Canada a souligné | es risques que peuvent
courir les employés et le public lorsque des marchandises
dangereuses sont envoyées par la poste. Les marchandises
dangereuses, selon la définition de la Loi sur le transport
des marchandises dangereuses, sont des objets qui ne
peuvent étre transmis par la poste. C'est pourquoi Postes
Canada ne peut les accepter en vue de leslivrer.

«Noustenonsasensibiliser nosclientset nosemployésace
guesont lesmarchandisesdangereuseset au risquequ’ elles
peuvent présenter lorsqu’on les envoie par la poste », a
déclaré Michel Saulnier, Directeur, Centre national de
controle.

Chague année, & Postes Canada, on rapporte en moyenne
quelque 800 incidents relatifs a des marchandises
dangereuses interceptées dans le courrier. Un bon nombre
de ces produits sont des articles d’usage courant que la
plupart desgensconsidérent commeinoffensifs, commedu

fixatif pour cheveux, des briquets, des fers a friser au
butane, des thermomeétres a mercure et des allumettes.

« Quand il est question de marchandises dangereuses, les
gens pensent aux explosifs, aux matiéres radioactives, aux
matieresinflammables, toxiquesou corrosives », aindiqué
M. Saulnier. « Maisils ne réalisent pas que de nombreux
produits ménagers peuvent présenter un risque pour lavie,
la santé, la propriété ou I’environnement pendant la
manutention ou le transport. »

Comme une bonne partie du courrier est transporté par air,
il estimportant queles Canadiens et | es Canadi ennes soient
conscients des dangers potentiels. Chaque jour ouvrable,
plus de 750 vols réguliersintérieurs et plus de 200 vols en
partance ou adestination du Canadaassurent | etransport du
courrier.

Les incidents & bord d’un avion peuvent avoir des
conséquences beaucoup plus graves que ceux qui se
produisent dans d’ autres types de véhicule. Les conditions
particuliéres du transport par avion, telles que les vibra-
tions, les baisses de pression et les écarts extrémes de
température augmentent le risque d accident lorsque des
marchandises dangereuses se trouvent abord del’ appareil .

Bien des produits en apparence inoffensifs peuvent étre en
fait extrémement dangereux lorsqu’ ilsne sont pasemballés
ou transportés de la bonne fagon ou lorsgu’ils sont en
présence d’autres produits. Si vous avez des questions
concernant I’envoi de marchandises dangereuses par la
poste, veuillez vous adresser au Service a la clientéle de
Postes Canada, au numéro 1-800 267-1177.

Nombre d’appels C%/W EC\ Appels d’urgence par
Technique 2118 /- province/pays
Reéglement 800 CA N l |T E C Colombie-Britannique 32
Information 1986 Alberta 40
Autre 1191 Saskatchewan 4
Total 6 095 du 1° octobre 2000 au 31 décembre 2000 Manitoba 7
Ontario 70
Appels d’'urgence 217 Québec 42
, Nouveau-Brunswick 6
Appels d’urgence par classe Nouvelle-Ecosse 4
de marchandises dangereuses Tle-du-Prince-Edouard 0
Source des appe|5 Classe 1 - Explosifs o 1 Terre-Neuve 0
d’urgence Classe 2 - Gaz comprimes 71 Territoires du Nord-Ouest 0
Services dlincendie 51 Classe 3 - Liquides inflammables 51 Yukon 0
Corps policiers 20 Classe 4 - Solides inflammables 6 Nunavut 0
Contracteur Hazmat 1 Classe 5 - Matiéres comburantes et Etats-Unis 11
Transporteurs 93 o 5 r’\JAer:_)z(ydets o_rganlqutes 14 International 1
" asse 6 - Matiéres toxiques e )
g::l)ljsigﬂfs li infectieuses 17 Appels d’urgence par
Gouvernement 12 Classe 7 - Matiéres radioactives 4 modes de transport
Citoyens 8 Classe 8 - Matiéres corrosives 52 Routler ' 50
Centre R.E. 1 Classe 9 - Produits divers 63 F(?rl_’owalre 75
Contrdle de 'empoisonnement 4 NR - Non réglementées 23 Aerien 3
Hopital 9 Chargement mixte - 1 Maritime 0
Autres 1 Inconnu - 7 Pipeline 0
Non transport 89
Multimodal 0
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TMD : Evénements a retenir...

Le 3 mai 2001

« Colloque sur la sécurité
ferroviaire 2001 »

Sainte-Foy, Québec

Organisé par le Groupe TRAQ
(Transport sur Rail Au Québec)

Pour plus d information, veuillez communi-
guer avec Louis-Frangois Garceau au

(418) 832-1502, ou (418) 832-2114, par
télécopieur au (418) 832-2466 ou par courriel
al’adresse suivante : trag@total.net.

Le 13 juin 2001

Réunion de la 36° séance du
comité consultatif sur les
politiques génerales relatives au
transport des marchandises
dangereuses.

Ottawa, Ontario

T Pour vobre sécurité Canad§

AL
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Nouvelle affiche sur les
plagues et étiquettes
maintenant disponible

Le TP 11504F 2000 a fait I’ objet d'une mise a jour,
conformément aux modifications apportées au
Reglement en langage clair visant I’ utilisation des
plagues et étiquettes.

Une version anglaise révisée, TP 11504E 2000, est
également disponible.

Pour obtenir une version papier de |’ affiche, veuillez
communiguer avec ArieRacicot au (613) 998-6539 ou
par courriel al’ adresse suivante : racicoa@tc.gc.ca.

L’ affichefait également partie du site Web de TMD :
http://www.tc.gc.ca/tmd/fr/publications.htm.
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Transports Transport . = =
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Sécurité et slreté  Safety and Security — -~

Marchandises Dangerous
dangereuses Goods
Emballages de transition pour matieres
Infectieuses

Pour faire suite aux modifications convenues par |’ Organisation de I’ aviation civile internationale (OACI)
guant a ses I nstructions techniques pour la sécurité du transport aérien des marchandises dangereuses,
certains emballages ne seront plus acceptés aux fins de transport aérien de matieres dangereuses a compter
du 1* janvier 2001.

Partie 1:

L’ emballage de matiéres dangereuses peut se diviser en deux groupes.

GroupeA - Emballages fabriqueés, contrélés et étiquetés conformément ala Norme nationale du Canada
CAN/CGSB-43.125-M90. Ces emballages sont étiquetés de lafagon suivante :

4G/CLASS 6.2/98
CAN/99-99 ABC-Pack

On peut remarguer que le mot « CLASS » est précédé de caractéres (qui servent a préciser le type
d’ emballage). Puis, laligne ou figure le mot « CLASS » se termine par deux caractéres, soit 97 ou un
chiffre supérieur (qui signifie 1997 ou une année plus récente).

Groupe B - Emballages fabriqués, contrélés et étiquetés conformément al’ édition 1995-1996 des
I nstructions techniques. Ces emballages sont étiquetés de la fagon suivante :

CLASS 6.2/94
CAN/99-99 ABC-Pack

On peut remarguer que le mot « CLASS » n’ est précédé d’ aucun caractére. Puis, laligne ou figure le mot
« CLASS » setermine par deux caractéres, soit 96 ou un chiffre inférieur (qui signifie 1996 ou une année
moins récente).

Partie 2 :

A compter du 1¢ janvier 2001, aucun emballage du Groupe B ne pourra étre utilisé a des fins de transport
aérien de matiéres dangereuses vers |’ éranger. Toutefois, les emballages du Groupe A seront encore
acceptés.

L’ utilisation des emballages des groupes A et B sera encore acceptée pour les livraisons al’intérieur du
pays.

Pour obtenir plus de détails a ce sujet, veuillez communiguer avec Judith Code au (613) 990-1060.

L
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PRECISION

Il semblequ’ une précision soit derigueur alasuitedelapublication del’ articlede Kevin Green, intitulé
« Fabrication de citernes routieres sous pression selon lanorme B620-98 » paru dansle dernier bulletin
de nouvelles (vol. 20, n° 2, p. 4).

2- Autorisation del’ ASME

A ladeuxiéme phrase, « Si un fabricant ne peut obtenir I’ autorisation voulue de |’ autorité provinciale
outerritoriale, il peut communiquer directement avecl’ ASME pour devenir fabricant autoriséd’ appareils
sous pression marqués d’ une estampille en U. »

Cettephraseaurait diselirecommesuit : « Si I autorisation defabriquer desappareil ssouspressionn’ est
pas disponible pour un fabricant de citernes routiéres dans la province ou territoire du fabricant, celui-
ci doit communiquer directement avecl’ ASME pour devenir fabricant autoriséd’ appareil ssouspression
marqués d’ une estampilleen U. »
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