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Un nouveau sous-ministre adjoint -
Seécurité et streté

M. William J.S. Elliott

Depuis le 18 septembre 2000, [
M. William J.S. Elliott occupe les E&a
fonctions de sous-ministre adjoint, &
Sécurité et slretdranspors Canada.

M. Elliott posséde un baccalauréat es
arts et une licence en droit de
I'Université d’Otawa. |l a été admis
au barreau de I'Ontario en 1981.

En 1998, M. Elliott a étéfecté au
poste de Commissaire adjoint, Garde
cotiere canadienne, au ministere des
Péches et des Océans. De 1992 a
1998, il a oeuvré au ministére de la
Justice atitre dvocat-conseil général

et chef des services juridiques pour le
ministere deAffaires indiennes et du
Nord. Il a aussi occupé le poste de
gestionnaireavocat-conseil, Bven-
dications globalegAffaires du Nord

au ministere de la Justice. Avant de commencer sa carriére a la
fonction publique, M. Elliotta pratiqué
le droit un certain nombre d’années.

de cabinet; il @vait fournir desavis et
des analyses sur upmaste gamme de
questions de nature économique,
sociale et politique.

M. Elliott s’est joint au Bureau du

vice-premier ministre du Canada en
1988. Il y a occupé plusieurs postes, M. Elliott remplace M. Ron Jackson
nommément conseiller juridigue et qui a pris sa retraite de la Fonction
adjoint spécial, adjoirxécutifetchef  publique.
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Fabrication des citernes routieres sous
pression selon la norme B620-98

par Kevin Green

Examen NETC (Numéro d’enregistrementde Trans- La nouvelle démarche comprendra cing étapes que le
ports Canada) en une étape des citernes routieresfabricant devra suivre pour la construction et la certifica-
sous pression selon la norme B620-98 de la CSA  tion des citernes routiéres sous pression.

La norme nationale du Canada CAN/CSA B620-9€inq démarches a suivre par le
intituléeCiternes routiéres et citernes amovibles pour l?abricant pour la construction des
transport des marchandises dangereuse mise en
vigueur vers la fin de la prochaine année par la version®

langage clair duReglement sur le transport desq _ Enregistrement du fabricant
marchandises dangereusd@sviD).

iternes routieres sous pression

. . , qmconque désire fabriquer une citerne routiere sous
Pour les citernes routiéres certifiées en tant qu appared

. PParellPassion doit s’inscrire auprés de la DGTMD
sous pression, la norme B620-98 de la CSA prevoit Wnformément a la norme B620-98, que ce soit pour un

examen NETC. en une seule, e_tgpe_. Font partie de ¢ %%vel enregistrement ou pour le reclassement d’'un
catégorie les citernes de spécification TC 331, TC 33 Eregistrement en régle de type B620-87. Pour faire

TC 341 ou TC 412 ayant une pression (.j? Cf"‘ICH sser un enregistrementde lanorme B620-87 alanorme
supérieure a 15 [b/get les citernes de spe0|ﬁc_at|on8620_98’ le fabricant doit généralement améliorer son

nfanuel de controle de la qualité pour y inclure des

35Ib/pd,al’exclusiondescit_ernesde plas,tiquerenforc;{?iocédureS plus complétes, des échantillons de docu-
Le NETC estun NUMEro unique que Trar!§ports Can @ntation et des méthodes et rapports d’inspection et
attribue aux fabricants de citernes routieres en QUISR.<sai révisés. La clause 9 et 'appendice B de la norme

d’approbation de modéles particuliers de citernes. %‘39620-98 décrivent les exigences en matiére

nouvelle norme oblige l?? fabricants a apposerun NE acenregistrement et de contrble de la qualité.
sur chaque citerne routiére sous pression.

Le NETCremplace le Numéro d’enregistrementcanadign' Autorisation de FASME

(NEC) qui était requis par 'ancienne norme B620 de [@ne condition de I'inscription mentionnée a I'étape 1 est
CSA. Sous le NEC, un examen de conception €tgjtie le fabricant doit présenter soit un certificat en régle
nécessaire dans chaque province ou territoire ou et |’ASME autorisant I'utilisation de I'estampille en U,
utiliseé un méme modele d’appareil sous pression. Paklgit un certificat de I'autorité provinciale compétente
fait méme, les citernes routieres fréquemment utiliséggtorisant la fabrication d’appareils sous pression
pour les parcours transcontinentaux pouvaient sulnformément & I'article 8 de la section 1 du code de
jusqu'a treize examens différents pour un méme mod@l&SME. Si un fabricant ne peut obtenir I'autorisation
d’appareil sous pression. Avec le NETC, chaque mod&jgulue de I'autorité provinciale ou territoriale, il peut
de citerne sera inscrit une seule fois, et cette approbati@mmuniquer directement avec 'ASME pour devenir

sera reconnue partout au Canada. Cette nouvelle Fegyricant autorisé d'appareils sous pression marqués
tique devrait grandement simplifier les choses et alléggune estampille en U.

le fardeau réglementaire imposé aux fabricants et aux
utilisateurs de citernes, tout en continuant a assurer la
sécurité publique.
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3 - Conception des citernes routieres

Le fabricant doit préparer une trousse complete pour la

conception des citernes routieres et leurs accessoirg
trousse comprendra tous les plans, les calculs e
spécifications applicables aux citernes routieres Vvis
par la norme B620 de la CSA, y compris les évents
soupapes de décharge, les amortisseurs, les disposi

protection contre les dommages en cas d’accident, la

tuyauterie, etc

4 - Examen par un organisme
désigné

Le fabricant doit soumettre cette trousse a un organ
désigné par Transports Canada pour qu'’il vérifie si
parameétres de conception sont conformes aux exige
de la norme B620 de la CSA et au code de 'ASME
suffit de communiquer avec la DGTMD au (613) 99
5270 pour obtenir la liste des organismes désignés,
choisir un des organismes qui y figurent. Sous rés
d’'un montant convenu entre le fabricant et 'organis|
désigné, celui-ci examinerales parametres de conce
et produira un rapport faisant état de la conformité
exigences de la norme B620 de la CSA et au cod
ASME.

5 - Demande de NETC

Le fabricant devra ensuite faire une demande de NI

auprés de la DGTMD. Cette demande doit &t@nadiennes :

accompagnée du rapport d’examen des parametre
conception produit par un organisme désigné. S
directeur des Affaires réglementaires juge que

e~

|

Championnat des

s [nspecteurs de

I'’Amérigue du
Nord

par Louis Trépanier

Cetévénement, autrefois connu sous le nom du concours
« Challenge » esttenu a chaque année pour reconnaitre
la contribution des inspecteurs routiers au programme
sohe sécurité des véhicules commerciaux en Amérique
lels Nord. Des inspecteurs représentant des provinces,
ndes états et des territoires partout en Ameérique du Nord
. $e font compétition dans trois secteurs : 1) inspections
&outiéres de niveau | ; 2) inspection des matiéres
eHdhgereuses/citernes routiéres ; et 3) inspections

Ply@utocars.
me by - 7 - 7
biighthéme du championnat de cette année, commandité

aRr la Commercial Vehicle Safety Alliance et la police

b dEtat de la Louisiane, était « le rendement, I'éducation
etl'uniformité ». L’événement a été tenu ala Nouvelle-
Orléans du 7 au 12 aodlt. Il y avait cinquante-deux
inspecteurs qui participaient aux compétitions, y
cfompris des représentants de quatre provinces
la Colombie-Britannique, I'Alberta,
d'dwtario et le Québec.

ées
les
ifs de

Iliélicitations a tous les participants ! Le champion de
T‘evénement cette année était M. David Abeita,

— —

paramétres de conception respectent les exigences

établies, un NETC sera attribué au fabricant. Le fabri¢
devrainscrire son NETC sur le certificat de conformité

la plaque d’identification de chaque citerne fabriqu
selon ces parametres de conception.

Veuillez consulterlanorme B620-98 pour plus de dét3

Vous pouvez vous procurer une copie de la norme¢ en

communigquant avec CSA International au 1-800-4
6727. Pourtoute autre question, adressez-vous au b
TMD de votre région ou communiquez avec la DGTN
a Ottawa au (613) 998-5270.

représentant de I'Etat du Nouveau-Mexique. M. Ed
. Marshall, représentant de la Colombie-Britannique, a
dgcu le plus grand nombre de points pour le Canada.

Pour plus d’information sur le championnat, visitez le
igite Web du CVSA a l'adresse suivante :
http://www.cvsa.org/

53-
ireau
1D

d
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Aviation civile -
Division des normes relatives aux
marchandises dangereuses

par Roger Lessard

Qui nous sommes marchandises dangereusesmmises par les
_ o _ exploitants aériens intérieurs et étrangers, les
Tous les jours, des quantités importantes de marchandises expéditeurs et les transitaires. De I'application de

dangereuses sont transportées au Canada par avion. Pour mesures d’éxécution, dont des poursuites judiciaires
faire en sorte que ces marchandises soient transportées de gy |a détention de I'avion ou des marchandises

facon sécuritaire, le gouvernement et I'industrie unissent dangereuses, conformément aux dispositions de la
leurs efforts pourétablirdes régles surchaque aspectde leur Loi de 1992 sur le transport des marchandises
transport, y compris I'emballage, l'identification et la dangereuses

manutention des ces derniéres. Ces regles sont regroupées _ _

dans leRéglement sur le transport des marchandises * d€I'examen et de I'approbation du chapitre sur les

dangereusegui incorpore par renvoi lésstructions tech- mar,chano!lses dangereuses du manuel d’exploitation
niques pourla sécurité du transport aérien des marchandises ~ de 'exploitant aérien et des programmes de
dangereuses de I'Organisation de l'aviation civile formation des exploitants aériens sur le transport
internationale des marchandises dangereuses.

L'organisation gouvernementale chargée de lagestion etde * de diriger des programmes de sensibilisation
Iapplication de ce réglement se trouve au sein de la Direc-  du public.

tion qlel qwaﬂop c’ommerua’lle (_etq affa!r(_esfalsant partie dEn tant que passager, quelle

la Direction générale de l'aviation civile de Transports . ..
Canada. L'organisation qui s'occupe des marchandisés@fchandise dangereuse ai-je le

dangereuses de l'aviation civile comporte deux volets. droit d’emporter a bord d’un avion?

L’administration centrale, la Division des normes relativeReégle générale, les passagers n'ont pas le droit de trans-
aux marchandises dangereuses, est chargée de donnepdesr des marchandises dangereuses a bord d’un avion,
conseils techniques pour I'élaboration et la mise a jour dwais il existe des exceptions dont voici la liste :

réglement régissant le transport des marchandises
dangereuses par avion. En outre, elle rédige et tient a jour
les normes, les politiques, les directives et les programmes
de sensibilisation du public pertinents.

* lesboissons alcoolisées (entre 24 et 70 % d’alcool par
volume) dans des récipients destinés a la vente au
détail d’au plus 5 L et dont la quantité nette totale par
personne estde 5 L;

Les bureaux régionaux sont chargés : _ o,
Nota : Les boissons alcoolisées contenant au plus 24 %

« de la vérification et de I'inspection des exploitantsd’alcool en volume ne sont pas réglementées.
aériens (intérieurs et étrangers) a des endroits tels
gue les rampes, les postes d’inscription des
passagers et des bagages, ainsi qu’a la réception;

* les médicaments non radioactifs ou les articles de
toilette (y compris les aérosols), ainsi que les aérosols
de ladivision 2.2 & usage domestique ou sportif qui ne

* de la vérification et de I'inspection des expéditeurs présentent pas de risque subsidiaire transportés en

et des transitaires qui manipulent, offrent le bagages enregistrés seulement; la quantité nette de
transport ou transportent des marchandises chaque article ne doit pas dépasser 0,5 kg ou 0,5 L, et
dangereuses par avion; chaque personne ne peut en transporter une quantité

nette totale supérieure a 2 kg ou 2 L. Cette exemption

 des enquétes sur les infractions, reliées au transport . ! . S
vise les produits tels que les aérosols capillaires, les

aérien, a ld.oi de 1992 sur le transport des
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parfums, les eaux de Cologne et les médicaments son usage personnel, a I'exclusion des munitions
contenant de l'alcool; contenant des projectiles explosifs ou incendiaires.
Les quantités autorisées de plusieurs passagers ne

* |es petit teill az carboni ri ) ~ o ) )
es petites bouteilles de g bonique pour le doivent pas étre combinées en un ou plusieurs colis;

fonctionnement des protheses mécaniques, ainsi que
les bouteilles de rechange de taille semblable quisont ¢ dans les bagages enregistrés, de la glace carbonique
nécessaires pour disposer de réserves suffisantes dont la quantité n’excéde pas 2 kg par personne,
pendant la durée du voyage; utilisée pour emballer des denrées périssables qui ne
sont pas des matiéres dangereuses, sous réserve que

e dans| a main la gl rboni n ., ' ) .
dans les bagSes ialgey " u/ S gRIEUETES 'emballage laisse s’échapper le gaz carbonique;

guantité n’excédant pas 2 kg par personne, utilisée
pour emballer des denrées périssables qui ne sont pase uniquement dans les bagages enregistrés, les fauteuils
des matieres dangereuses, sous réserve que roulants ou les autres moyens de déplacement
'emballage laisse s’échapper le gaz carbonique; alimentés par des batteries étanches, a condition que
la batterie soit débranchée, que ses bornes soient
isolées contre les courts-circuits accidentels et que la
batterie soit solidement attachée au fauteuil roulant
ou au moyen déplacement;

* les allumettes de s(reté ou un briquet destinés a étre
utilisés par la personne qui les transporte sur soi.
Cependant, une personne n’est pas autorisée a
transporter sur soi ni dans ses bagages enregistrés ni
dans ses bagages a main un briquet contenantdu  « uniqguementdans les bagages enregistrés, les fauteuils

combustible liquide non absorbé (autre qu’'un gaz roulants ou les autres moyens de déplacement
liquéfié) ni du combustible pour briquet ni des alimentés avec des batteries non étanches, a
cartouches de recharge; condition que le fauteuil roulant ou le moyen de

déplacement puisse toujours étre chargé, rangé, arrimé
et déchargé en position verticale, que la batterie soit
débranchée, que ses bornes soient isolées contre les
« les stimulateurs cardiaques radioisotopiques ou les  courts-circuits accidentels et que la batterie soit
autres dispositifs, y compris ceux qui fonctionnenta  solidement attachée au fauteuil roulant ou au moyen
I'aide de piles au lithium, implantés dans I'organisme de déplacement. Si le fauteuil roulant ou le moyen de

Nota : Le transport des allumettes sans frottoir par avion
est interdit.

d’'une personne ou les produits pharmaceutiques déplacement ne peut pas étre toujours chargé, rangé,
radioactifs qui S’y trouvent par suite d’'une traitement ~ arrimé et déchargé en position verticale, sa batterie
médical; doit étre retirée, etil peut alors étre transporté comme

bagage enregistré sans autre condition. La batterie
ainsi retirée doit étre transportée dans un contenant
solide et rigide, conformément aux prescriptions
suivantes :

* les fers afriser contentant des hydrocarbures gazeux,
a raison d’un seul de ces appareils par personne, a
condition que I'étui protecteur soit solidement fixé
sur I'élément chauffant. Les recharges de gaz pour
ces fers a friser ne doivent pas étre transportées; Le contenant doit étre étanche et imperméable au

liquide de la batterie, en plus d’étre protégé

contre le renversement en étant fixé a des palettes

ou en étant fixé en place dans la soute a fret a

* un petit thermométre médical contenant du mercure,
d’'usage personnel, placé dans son enveloppe de

protectiofi I'aide de moyens d'arrimage appropriés (autres
Avant d’emporter a bord les marchandises dangereuses de que le calage avec le fret ou les bagages), tels que
la liste suivante qui font exception a la régle, vous devez des sangles, des ferrures ou des supports;
obtenir 'approbation de 'exploitant aérien : La batterie doit étre protégée contre les courts-
« les petites bouteilles d’oxygéne gazeux ou d’air circuits, fixée en position verticale dans le
nécessaires a des fins médicales: contenant et entourée d’une couche de matériau
_ o absorbant compatible suffisante pour absorber
* uniqguement dans les bagages enregistrés, les son contenu liquide:
cartouches pour armes de chasse de la division 1.4S,
bien emballées dans des boites, dont la quantité Le contenant doit porter I'inscription « Batterie
n’excede pas 5 kg de masse brute par personne pour liquide avec fauteuil roulant » ou « Batterie

7 AUTOMNE 2000 — Vol. 20, No. 2
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liquide avec moyen de déplacement », une  uniquement dans les bagages a main, les objets
étiquette marquée « Corrosif » et une autre produisant de la chaleur (p. ex., les objets qui
indiquant le sens du contenant. fonctionnent a 'aide de piles tels que les torches

sous-marines et le matériel de soudure et qui, s'’ils
sontactionnés accidentellement, dégagent une chaleur
extréme et peuvent provoquer unincendie). L’élément
qui produit de la chaleur, ou la source d’énergie, doit
étre retiré de maniére a éviter qu’il ne soit actionné
par mégarde en cours de transport.

* uniguement dans les bagages a main, un barometre
ou un thermomeétre & mercure transporté par un
représentant d’un bureau météorologique
gouvernemental ou d’'un organisme officiel analogue.
Le barométre ou thermomeétre doit étre emballé dans
un emballage extérieur solide, comportant une

doublure intérieure scellée, ou dans un sac fait d'ugn équipement de camping est-Il

ma_lterl_a_u solldei etanche et résistant a la perforati nsidéré comme une marchandise
qui soitimperméable au mercure, de telle sorte que le

mercure ne puisse s'échapper du colis quelle que soRNJereuse?

la position de celui-ci; L’équipement qui contient une substance inflammable,

« pas plus de deux petites bouteilles de dioxyde detelle que le kérosene ou le propane, est classé comme une
carbone dans un gilet de sauvetage auto-gonﬂab@archandise dangereuse. Le tableau suivant montre quel
plus au maximum deux cartouches de réserve paéquipementde camping est autorisé et lequel est interdit sur

personne; un avion.

Equipement de camping Interdit ou autorisé a bord d’un avion
Bouteilles de propane ou de butane Interdit dans les bagages enregistrés et a main.
Liquides inflammables (kéroséne, essence, Interdit dans les bagages enregistrés et a main.
naphtaléne, carburant diesel, etc.)

Gel d'allumage Interdit dans les bagages enregistrés et a main.
Combustible solide

Equipement congu pour contenir un liquide Interdit dans les bagages enregistrés et a main
inflammable (réchauds et récipients si I'équipement contient des marchandises
métalliques) dangereuses.

Les contenants vides qui ont déja renfermé une
substance dangereuse doivent étre traités de la
facon indiquée dans les Instructions techniques
de I'OACI pour un contenant rempli de cette
méme substance, a moins que des mesures
adéquates n’aient été prises pour éliminer le

danger.
L’équipement est autorisé si le danger a été
éliminé.
Equipement contenant un liquide inflammable Interdit dans les bagages enregistrés et a main.
(moteurs, combustion interne)
Allumettes de sdreté ou un briquet Autorisé seulement si la personne les transporte

sur soi. Les allumettes sans frottoir sont
interdites a bord d’un avion.

Batteries, piles seches (alcalines, au cadmium-nickel)  Autorisé.

Gaz poivré (en aérosol a base de capsicine Interdit dans les bagages enregistrés et a main.
oléorésineuse)
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Comment communiquer avec nNous .

613-991-3988
506-851-7247

Administration centrale

Paul Saulnier
Surintendant

Région de I'Atlantique

Région du Québec Jocelyne Raymond 514-633-2838

Surintendant

Région de I'Ontario Glen Varley 416-952-0024

Surintendant

Région des Prairies et du Nord  Fred Cunningham 780-495-5278

Surintendant

Région du Pacifique Lynne Meinert 604-666-5655

Surintendant

Adresse du site Web http://www.tc.gc.ca/aviation/commerce/dgs/indexxe.htm

Instructions techniques pour la sécurité du transport aérien des
marchandises dangereuses de I'OACI

Le Conseil de 'OACI sur les marchandises dangereuses a approuveé le report, du ler janvierrg00ks2aD1,
de I'application de I'édition de 2001 - 2002 destructions techniques pour la sécurité du transport aérien des
marchandises dangereusds 'OACI (IT de 'OACI). Par conséquent, I'édition de 1999 - 2000 des IT de 'OACI
restera en vigueur jusqu’au 30 juin 2001, et celle de 2001 - 2002 s’appliquera a comgteiligt 2001. Entre-
temps, il est possible qu’'un addenda a I'édition 1999 - 2000 soit publié pour les questions reliées a la sreté.

I N . I
Nombre d'appels C%/WEC\ Appels d’urgence par
Technique 3593 province/pays
Reglement 1287 ( : l | | ( : Colombie-Britannique 48
Information 3396 A N E Alberta 31
Autre 2416 Saskatchewan 13
Total 10 692 du 1° juin 2000 au 30 septembre 2000 Manitoba 22
Ontario 134
Appels d’'urgence 362 Québec 74
Appels d’'urgence par classe mgﬂz:ﬁ;’gggz\gmk 12
de marchandlses_dangereuses Tle-du-Prince-Edouard 0
Source des appels Classe 1 - Explosifs o 6 Terre-Neuve 6
d’urgence Classe 2 - Gaz comprimes 83 Territoires du Nord-Ouest 1
Services d'incendie 100 Classe 3 - Liquides inflammables 82 Yukon 0
Corps policiers 29 Classe 4 - Soli_({es inflammables 10 Etats-Unis 11
Contracteur Hazmat 6 Classe 5 - Matieres comburantes et International 1
Transporteurs 132 peroxydes organiques 28
Utilisateurs 33 Classe 6 - _Matle_res toxiques et Appels d’'urgence par
Producteurs 3 infectieuses 32 modes de transport
Gouvernement 31 Classe 7 - Matieres radioactives 4 Routier 92
Citoyens 3 Classe 8 - Matiér_es c_orrosives 119 Ferroviaire 93
Centre R.E. 4 Classe 9 - Produ!ts dlvers’ 148 Aérien 7
Contrdle de 'empoisonnement 5 NR - Non réglementées 52 Maritime 5
Hopital 6 Chargement mixte - 2 Pipeline 0
Autres 5 Inconnu - 13 Non transport 165
Multi modale 0
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Réfrigérants et substances appauvrissant la

cou che d’'ozone

par Denis Carriér

CANUTEC répond souvent a des appels concernant dksnaines d’utilisation ou la toxicité, I'inflammabilité ou la
fuites de gaz d’appareils réfrigérants. Ces appareils étaientrosivité était un probleme. lls étaient utilisés comme
fabriqués autrefois avec du Fréqehlorofluorocarbones agent dégraissant, comme agent de gonflement dans les
ou CFC) comme réfrigérant. Les appareils modernes plastiques et mousses (foams), et aussi dans les aérosols
contiennent pas de Fréon La plupart des gens croitpourinhalation (petites pompes) pour les asthmatiques. Le
cependant que ces appareils en contiennent encore. daetpropulseur dans les inhalateurs est encore un CFC, a
article est écrit dans le but de fournir des renseignemecésise de sa grande efficacité et de sa faible toxicité. (Ceci
généraux sur les gaz réfrigérants et d’apporter plus e une des rares utilisations de CFC encore permises). En
précisions sur les dangers gu'ils représentent. plus, des dérivés appelés “Halons” (bromofluorocarbones)

. : A . furent aussi développés comme de bons agents extincteurs.
Dans le passé, la nourriture ne pouvait étre conservée pour

de longues périodes. Avec la venue de la réfrigération \ders la fin des années 70, des scientifiques ont découvert
tournant du siécle, la possibilité de conserver la nourritutles lectures de radiation excessives provenant de la haute
sur une période plus longue a alimenté la révoluti@mosphere de I'Antarctique. |l semblait que la couche
industrielle. Initialement, la glace était utilisée poud’ozone avait diminué. Nous savons maintenant que les
entreposer la nourriture mais elle fondait et devait ét&~C contribuental’appauvrissementde lacouche d’ozone.
remplacée. Avec la science qui avancait a pas de géant)des les années 80, des mesures de contrdle furent établis.
meilleures méthodes de réfrigération furent développéesProtocole de Montréal sur les substances appauvrissant
selon la propriété que les gaz qui décompressent ont comaeouche d’ozone, 19& été signé et a mis en place des
résultat d’abaisser leurs températures. Certains gaz onteletentes internationales sur I'élimination de certaines
capacités thermiques plus élevées que d’autres (peuvartistances appauvrissant la couche d’ozone incluant les
absorber plus de chaleur donc sont plus efficaces) mais@#sC, etleurs remplacements, avec des solutions de rechange.
gaz utilisés initialement comportaient certains désavantagesit le monde se souvient des contenants en mousse
importants. L'ammoniac et le dioxyde de soufre furemiastiques anciennement utilisés par I'industrie du prét a
parmi les premiers a étre utilisés mais les deux gaz samnger (fast food). lls furent éliminés au début des années
toxiques et corrosifs. Méme des hydrocarburesinflammab& car 'agent de gonflement utilisé était des CFC.

(ex. propane) ont été utilisés mais s’avéraient trop dangereux
acause de la piétre qualité des joints d’étanchéité permett
la fuite occasionnelle de gaz. Ce qui était nécessaire c'é
d’utiliser un gaz ininflammable, non toxique et non corrosi

nd les CFC sontrelachés, ils migrent vers la stratosphére
ultlls sont décomposeés par la radiation ultraviolette (UV).

n atome de chlore est clivé de la molécule par la lumiére
ultraviolette et c’est ce dernier qui détruit 'ozone. Un seul
En 1929, les chlorofluorocarbones [trichlorofluorométharetome de chlore peut détruire au-dela de 100 000 molécules
(CCIF) et dichlorodifluorométhane (C(l)] furent d'ozone. La destruction de I'ozone prend fin seulement
découverts (R-11 et R-12 respectivement). Ces gaz étalemsque I'atome de chlore réagit aléatoirement avec une
non toxiques, ininflammables et non corrosifs. Ilautre molécule (autre que l'ozone) pour former une
possédaient une stabilité chimique et thermique trés élevégbstance stable qui ne se décomposera pas. A ce moment,
Un grand avantage était leur bonne capacité de transfert'd®mme de chlore n’est plus libre pour réagir avec I'ozone.
chaleur, ce qui voulait dire gu’ils étaient d’excellent
réfrigérants. (Pour les fins de cet article, “gaz réfrigérar]
réféere seulement aux hydrocarbures halogéinés, chlore,
brome et iod. Il était maintenant possible de fabriquer

procédé normal pour la formation de I'ozone se produit
orsque l'oxygene est irradié avec la lumiere UV.

des appareils réfrigérants qui étaient assez petits pour des 02 + lumiere UV — 20

usages domestiques. A partir de ce moment, I'industrie de molécule oxygéne 2 atomes oxygéne
la réfrigération a fleuri. D’autres chlorofluorocarbones

furent découverts. lls se sont démarqués dans plusieurs 02 +0 - 03 (ozone)
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Mais lorsque des CFC sont irradiés avec la lumiére UV, ifses gaz ont un potentiel de réchauffement de la planéte
produisent des radicaux de chlore. Ce radical de chlorgsffet de serre) qui est non négligeable. Un autre probléme
comporte comme un catalyseur pour la destruction deecles HFC c’est que lors de leur fabrication, des dioxines
'ozone. sont produites (hautement toxiques). A cause de ceci, les

i _ HFC pourraient éventuellement étre sous un contréle
CCI,F + lumiere UV — CCLF + Cl radical environnemental. Présentement, la majorité des climatiseurs

. résidentiels fonctionnent avec du R-22 (HCFC-22)
+ = +
Cl raical 03 Clo 02 (UN21018) ou des mélanges contenantdu R-22. llestencore
CIO + O - Clradical + O disponible a grande échelle et est plus efficace que les HFC,
2

ce qui permet une unité plus petite. La climatisation dans
Apres avoir réagi avec l'ozone, le radical de chlore elgfs automobiles est presque exclusivement du R-134a (HFC-
toujours présent et inchangé. Il peut détruire plusieurs4a) (UN3159).

molécules d’ozone avant de réagir avec quelque chose I(_qui b . | he d ¢
donnera un produit stable. es substances appauvrissant la couche d’'ozone son

réglementées sous @i canadienne sur la protection de
Des produits intérimaires ont été développés pour remplagenvironnement, 199@t leRéglement sur les substances
les CFC, notamment les hydrochlorofluorocarbonespauvrissant la couche d’ozone, 198&odifié et révisé
(HCFC). Leur potentiel d’appauvrissement de la couclriodiquement).
d’ozone est nettement inférieur (comparer le CFC-12=1.0 . y _ . L
vs. HCFC-22 = 0.055). IIs ont été développés dans le bAUtt'_tr? d’'information, voici un tabl_e'al{ qui indique les
d'étre utilisés jusqu’a ce que des substances n'affectant faisigerants les plus couramment utilises (purs ou dans des
la couche d'ozone soient développées. La réglementat[8fianges) relativement &eglement sur le transport des
prescrit leur élimination graduelle. La nouvelle alternatiarchandises o!angereu_se@lu&eurs des mélanges sont
devient les hydrofluorocarbones (HFC). Puisquils ngXPediés sous I'appellation UN3163, Gaz liquéfié, n.s.a.

contiennent pas de chlore, ils n’affectent pas la couche
d’'ozone. Les HFC ne sont pas aussi efficaces que les HCFC
mais fournissent quand méme un bon rendement pour la
réfrigération (ni I'un ni l'autre est aussi efficace que les

CFC). Malheureusement, ils comportent un désavantage.

Réfrigérants Substances Nom Formule #UN/NA  #CAS Inflam-
mable

R-11 CFC-11 trichlorofluorométhane CClF NR* 75-69-4 non
R-12 CFC-12 dichlorodifluorométhane CClF, 1028 75-71-8 non
R-22 HCFC-22 chlorodifluorométhane CHCIF, 1018 75-45-6 non
R-123 HCFC-123  2,2-dichloro-1,1,1-trifluoroéthane  C,HCLF, NR* 306-83-2 non
R-124 HCFC-124  chlorotetrafluoroéthane CHCIF, 1021 63938-10-3 non
R-125 HFC-125 1,1,1,2,2-pentafluoroéthane CHF-CF, 3220 354-33-6 non
R-134a HFC-134a  1,1,1,2-tetrafluoroéthane CF,-CH,F 3159 811-97-2 non
R-141b HCFC-141b  1,1-dichloro-1-fluoroéthane CCILF-CH, 9274 1717-00-6  non
R-142b HCFC-142b  1-chloro-1,1-difluoroéthane CCIF,-CH, 2517 75-68-3 oui
R-143a HFC-143a  1,1,1-trifluoroéthane CF,-CH, 2035 420-46-2 oui
R-152a HFC-152a  1,1-difluoroéthane CHF,-CH, 1030 75-37-6 oui

*NR = Non réglementé

11 AUTOMNE 2000 — Vol. 20, No. 2



Dans le passé, un des grands producteurs de CFC étaitdas les dépressions de terrain (sous-sols). Ces gaz sontnon
compagnie DuPont. Ses produits étaient brevetés sousobiques mais le plus grand danger provient du fait qu'ils
marque de commerce FréorPlusieurs personnes ontdéplacent I'oxygéne, donc ils se comportent comme as-
grandi avec le terme Frégnet il est encore utilisé phyxiants. Il est plus difficile, cependant, de déterminer le
fréquemment lorsqu’on se réfere aux gaz réfrigérants. Hanger d’inflammabilité du réfrigérant si on ne connait pas
terme Fréoh était presque toujours utilisé pour les CFTasubstance quifuit. L'équipement frigorifique couramment
mais les gens continuent a utiliser le mot Ffépour se utilisé contient des mélanges de différents gaz réfrigérants.
référer aux gaz réfrigérants. La plupart des réfrigérants €L&s mélanges sont souvent appelés par leur marque de
le marché aujourd’hui sont brevetés sous des marquescdenmerce ou la série R-400 (ex. R-401, R-402, etc.) ou la
commerce différentes, selon la compagnie quiles vend. Barie R-500. Certains des mélanges sont plus efficaces que
exemple, DuPont nomme ses produits sous la marquelel@rs composantes individuelles. D’autres sont tout
commerce “Suvd; Allied Signal nomme ses produits simplement moins dispendieux a utiliser qu'un gaz pur. En
“Genetrof?”. Les gaz réfrigérants présentement vendusas de doute, la piece ou se produit la fuite devrait étre bien
pour la climatisation d’air et la réfrigération sont presqueentilée.

exclusivement des HCFC ou HFC ou des mélanges cf_esd " résente une fuite d réfriaérant et
deux, mais non des CFC. e danger que présente une fuite de gaz réfrigérant e

l'intervention qui 'accompagne devrait suivre quelques
Aujourd’hui, il y a une conception erronée des gagnes directrices. Les gaz réfrigérants ont une odeur trés
réfrigérants et elle peut apporter des dangers. Dans le pafesBle (qui peut étre décrite comme légérement sucrée) ou
une fuite de CFC voulait dire un gaz ininflammable et naout simplementaucune odeur. Ces gaz ne sont pas toxiques.
toxique mais avec les nouveaux produits sur le marché danger présenté par ces gaz est qu’ils déplacent I'air
c’est une hypothése dangereuse. La plupart des nouveanxironnant et ils peuvent créer des atmospheéres a faible
gaz sonttoujours non toxiques (ou quelque peu non toxiques)eur en oxygene. Les symptdmes d’'une exposition a ces
et ininflammables mais certains de ces gaz sogaz peuventinclure étourdissement, manque de coordina-
inflammables. Deux exemples de ceci sont le R-148an semblable & un état d’ébriété et méme inconscience.
(UN2035) et le R-152a (UN1030). lls sont principalemerfoutes victimes devraient étre retirées a l'air frais et
utilisés dans les aérosols comme agents propulseurs naaiministrées de 'oxygéne par une personne compétente.
sont aussi retrouveés dans certains mélanges de réfrigérantsit intervenant de ce type d'incident devrait étre au
L’utilisation des hydrocarbures comme réfrigérants gagneriurant des dangers causés par une atmosphére a faible
aussi en popularité grace a la meilleure qualité des joitésieur en oxygéne. Un Appareil de Protection Respiratoire
d’étanchéité sur les appareils modernes. Ily a aussi d’authegonome (APRA) devrait étre utilisé en tout temps et le
solutions aux Halons qui sont ininflammables et sont mis port des vétements normaux est suffisant. Un autre danger
marché comme agent de suppression d’incendie. Deanovient de la fuite elle-méme. Le gaz quis’échappe esttrés
produits vendus dans ce but sont le HFC-227ea (FM-2G8)id. Les personnes qui viennent en contact avec ce gaz
et le nouveau venu, le HFC-236fa. pourraient avoir de sérieuses engelures. Le contact de la
- . . eau avec le liquide peut aussi causer un dégraissage
Un danger insidieux est ce qui est appelé le R-12a COMBRievement des huiles naturelles du corps) etdonnercomme
remplacement au R-12. Le R-12a est un mélange

. . esultat un asséchement de la peau ainsi qu’'une peau
d’hydrocarbures qui inclut le propane. Ce remplacemeg

N ) | isati . ércée. Tout vétement ou équipement qui vient en contact
est extremement mf_lammab el. son utl_lsatlon estbannia Eut facilement étre décontaminé en aérant  I'air extérieur.
Etats-Ums p?.r IEnvwo}nmenta Fjrotectlon Agen@PA). Tout endroit clos ou se produit une fuite doit étre bien
Ce produitn'est pas reglemer,lte au Capada pwsque ces\% ilé vers I'extérieur, en utilisant une ventilation a pression
(hydrocarbures) ne sont pas réglementeés par Envwonnemlcc)e(;nSi tive
Canada (non toxique a la santé humaine ou'a '
'environnement) et les autres réglements canadiens @et article ne comporte que des suggestions et ne doit pas
couvrent pas l'utilisation comme réfrigérants dans deédre utilisé comme lignes directrices définitives. En cas de
véhicules motorisés. De nouvelles substances sontdmute, veuillez consulter les autorités compétentes.

développementquimettrontfemphase sur un impactminirg%ur lus de renseignements concernant la couche d’ozone
sur I'environnement. P 9

et les substances appauvrissant la couche d’ozone, vous
Les gaz réfrigérants, que ce soit les CFC, les HCFC ou fesuvez visiter le site Web a I'adresse suivante:
HFC, sonttous pluslourds que I'air, et vont donc s’accumuler http://www.ec.gc.ca/ozone/

| | e Y <——
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Etude sur le transport par camion des
marchandises dangereuses — été 2000

par Sari Markel, Jennifer Sully et Dawn Phillips

Comme il arrive souvent que des camions transportdatrain. Pour ce faire, nous avons choisi de nous installer sur
des marchandises dangereuses, sans pour autant Birpassage supérieur qui enjambe une petite vallée dans la
affectés en permanence a ce type de transport, né€gion de Kingston et qui nous donnait une bonne vue de
nous sommes demandés avec quelle fréquence Bagtoroute 401.

camions trans-
portent-ils des
marchandises
dangereuses et
parmi ces der-
nieres, quelles
sont celles qui
sont le plus sou-
vent trans-
portées.

Nous avons fait
un décompte
de tous les
camions qui
passaient
devant notre
poste d'obser-
vation et qui
portaient un
porte-plaque

Tous les cami-

ons-citernes qui g

transportent des

produits dan- =&
gereux doivent S5
porter aux ex- =

trémités etsurles
cotés de la cit-

sans plaque ou
un porte-plaque
avec plaque de
danger (voir le
tableau 1). Les
chiffres recuei-
llis lors de nos
trois périodes

d’'observation
(le 27 juin, le
27 juillet et le
29 aolt), tou-
jours en début

erne une plaque

forme de carrés
sur pointe ou un = =
panneau orange

indiquant claire- . T d’apres-midi,
ment le numéro ¢ T _..,i_,.._mfn-ﬁm-'—'fﬁ; posa ; = sont trés sem-
de quatre chiffres NPT s ' blables. Plus
qui identifie la =~ de deux cents
matiére trans- camions a
portée. I'heure empruntent I'autoroute 401 & cet endroit. Environ

outre | _ i | ; q . 5% des camions observés affichaient des plaques de danger
utre les camions-citernes, les autres types de camions Uiy s nsnortaient donc, en principe, des matiéres danger-

transportent des marchandises dangereuses doivent 84sshs Mais environ 42% des camions étaient dotés de

porter une plaque de danger et un numero d’identificatig(‘})rte_plaque sans toutefois afficher de plaque de danger.
si la quantité de marchandises dangereuses dépasse un

certain pourcentage de leur cargaison. Dans certains édagnesure que les plaques de danger et les numéros
une plaque de danger sans numéro d’identification pelidentification associés a chaque camion étaient consignés,
suffire. il devenait évident que, parmi les milliers de produits

P ) | _ _ dangereux en existence, il 'y en a que quelques-uns qui
our savoir quel pourcentage de camions transportait d8g ransportés a cet endroit. Parmi les produits transportés

marchandises dangereuses, il fallait faire enquéte surslﬁ. lautoroute 401, en face de notre point d'observation
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pendant les trois péeriodes d’observation mentionnées, @onstitue une pratique courante de la part des constructeurs
retrouve donc surtout de lI'essence pour moteud® camions? Ou est-ce qu'on peut conclure que tous les
d’automobiles (UN 1203), du gaz de pétrole liquéfiéamions qui ont des porte-plaques ont déja été utilisés par
(UN 1075) et de I'hnypochlorite en solution (UN 1791)e passé pour le transport de marchandises dangereuses?
(voir le tableau 2). Méme si cette deuxieme hypothése semble la plus probable,

En plus d’enregistrer chaque camion qui passait devali" " indique que ce soit réellement le cas.

nous et, le cas échéant, de consigner le numéToempte tenu du peu de marchandises dangereuses qui ont
d'identification de la plaque de danger, nous avons augs consignées au cours de nos trois périodes d’observation
pris des photos pour monter un dossier des différents tygrsus nous attendions a un résultat d’environ 10% mais
de camions employés. Vous pouvez vous procurer up@vons obtenu que des pourcentages de 3 & 7%), on peut se
compilation de ces photos et de leur classification (d’apréemander si ces chiffres sont vraiment représentatifs de ce
unrapport prépare par la Direction des transporteurs routigs se passe pendant le reste de la journée ou s'ils ne sont
de Transports Canada et intit@@erating Costs of Trucks qu’une représentation typique de I'activité a cette heure
in Canada - 1998gn écrivant a la rédactrice en chef dparticuliére de lajournée a cet endroit. Méme siles données
présent bulletin de nouvelles. recueillies au cours de chaque période d’observation sont

mparables, il faudrait peut-étre poursuivre davantage

Comme nous Favons mentionne plus haut, un grand nomlﬁ% de, peut-étre a différentes périodes de la journée, pour
de camions sont équipés des porte-plaques sans pour autahee P P J P

. . rvenir a tirer des conclusions précises et valider le travail
afficher une plaque de danger. Est-ce que le faitd mstall%zeciué 2ur fe ?:rrain P
a l'origine un porte-plaque sur tous les nouveaux camiofis '

TABLEAU 1
Date Nombre de Camions Camions avec Direction Heure
camions avec plague porte-plaque
6/27/00 344 24 (7%) 135 (39%) En direction est  13h00-15h00
7127/00 496 21 (4%) 216 (44%) En direction est  14h20 - 16h20
7127/00 400 20 (5%) 163 (41%) En direction ouest 14h20 - 16h20
8/29/00 510 36 (7%) 233 (46%) En direction est  14h30 - 16h30
8/29/00 565 17 (3%) 220 (39%) En direction ouest 14h30 - 16h30
TABLEAU 2
Véhicules de matiéres dangereuses recenses
27 juin 2000 En direction est
UN 1075x 2 Classe 2.1 Gaz de pétrole, liquéfié
UN 1203 x 3 Classe 3 Essence pour moteurs d’automobiles
UN 1593 Classe 6.1 Dichlorométhane
UN 1789 Classe 8 Acide chlorhydrique
UN 1791 x 2 Classe 8 Agent de blanchiment domestique ou hypochlorite en solution
UN 1966 Classe 2.1 Hydrogéne liquide réfrigéré
UN 2922 Classe 8 Liquide corrosif, toxique, n.s.a.
UN 3077 Classe 9 Matiére dangereuse pour I'environnement, solide, n.s.a.
UN 3267 Classe 8 Ligquide organique corrosif, basique, n.s.a.
X2 DANGER
1/2 noir, 1/2 blanc Classe 8 Matiére corrosive
Orange Classe 1 Matiére et objet explosible
Vert Classe 2 Gaz ininflammable
Jaune Classe 2 Oxygene
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27 juillet 2000
UN 1203 x 4
UN 1983

UN 1824

UN 1987

UN 2014

x1

Rouge x 7
Blanc x 4

1/2 noir, 1/2 blanc

27 juillet 2000
UN 1203 x 5
UN 1075 x 2
UN 1789

UN 2055

UN 2014

UN 3082

UN 1202

UN 2784

X2

Rouge x 4

29 ao(t 2000
UN 1203 x 5
UN 1075 x 4
UN 1202

UN 1866

UN 2055

UN 1760 x 2
X7

Noir / blanc x 4

Jaune

Rouge / blanc x 2

29 ao(t 2000
UN 1203 x 4
UN 1075 x 2
UN 2205

UN 1791

UN 1255

UN 3032

X2

Noir / blanc x 2

Vert
Jaune
Blanc

—

Classe 3
Classe 2.2
Classe 8
Classe 3
Classe 5.1

Classe 2 ou 3
Classe 2 ou 6
Classe 8

Classe 3
Classe 2.1
Classe 8
Classe 3
Classe 5.1
Classe 9.2
Classe 3
Classe 3

Classe 8
Classe 2 ou 3

Classe 3
Classe 2.1
Classe 3
Classe 3
Classe 3
Classe 8

Classe 8
Classe 5
Classe 4

Classe 3
Classe 2.1
Classe 6
Classe 8
Classe 3
Classe 4.1

Classe 8
Classe 2
Classe 5
Classe 2 0u 6

B~

En direction est

Essence pour moteurs d’automobiles

Gaz réfrigérant R 133a

Hydroxyde de sodium en solution

Alcools, n.s.a.

Peroxyde d’hydrogéne en solution aqueuse
DANGER

Matiere inflammable

Matiére corrosive

En direction ouest

Essence pour moteurs d’automobiles

Gaz de pétrole, liquéfié

Acide chlorhydrique

Styréne monomere stabilisé

Peroxyde d’hydrogéne en solution aqueuse

Matiere dangereuse pour I'environnement, liquide, n.s.a.
Huile de chauffe légére

Pesticide organophosphoré, liquide inflammable,toxique, n.s.a.
DANGER

Matiére corrosive

Matiére inflammable

En direction est

Essence pour moteurs d’automobiles
Gaz de pétrole, liquéfié

Huile de chauffe légére

Résine en solution, inflammable
Styréne monomere stabilisé
Liquides corrosifs, n.s.a.
DANGER

Matiére corrosive

Matiére comburante

Matiére solide inflammable

En direction ouest

Essence pour moteurs d’automobiles
Gaz de pétrole, liquéfié

Adiponitrile

Hypochlorite en solution

Naphte, essence lourde

Matiéres autoréactives, échantillons, n.s.a.
DANGER

Matiére corrosive

Gaz inflammable

Matiére comburante

|

15 AUTOMNE 2000 — Vol. 20, No. 2



I S . w I
Requalification des boutellles a gaz de
gaz de petrole liguéefie (G.P.L.) et de gaz
propane par controles visuels externes

par Doug Weese

Conformément a la norme de sécurité CAN/CSAle propane » dans les trois dernieres années. Vous
B339 de Transports Canada, les bouteilles de propaleyez conserver au site de requalification le certificat
ou de gaz de pétrole liquéfié a remplissages multiplesours d’inspection des bouteilles de propane », le
peuvent étre requalifiées par contréles visuels externgside de formation du cours et des copies des normes
Toute installation désirant procéder a larequalificatigertinentes (article 24 de la norme CAN/CSA-B339 et

visuelle des bouteilles doit s’'inscrire
aupres de Transports Canada.
L’inscription n’est requise que pour
les installations qui requalifient
visuellement les bouteilles et non
pour celles qui ne font que les
remplir. Pour s’inscrire, il faut faire
parvenir le formulaire Demande

publications C-6 et C-6.3 de la
Compressed Gas Association
(CGA). Vous devez vous conformer
a la procédure de contr6le indiquée
dans votre demande, de méme qu’a
celle décrite dans le guide de forma-
tion du cours « cours d'inspection
des bouteilles de propane », en plus

d’inscription en tant gu’installation
de requalification des bouteilles a
gazde G.P.L. etde gaz propane p
contréles visuels externed
conformément a la norme CAN/
CSA-B339-96diment rempli a

I'adresse quifigure sur le formulaire.

de disposer sur place de tous les
outils et le matériel de contrdle
nécessaires. Les dossiers des
résultats des tests de requalification
doivent étre remplis intégralement
et conservés pendant dix ans. Les
bouteilles requalifiées doivent étre

Vous devez écrire I'adresse du site identifiées comme suit :
ou les bouteilles seront requalifiées. En cas de réponse
positive, Transports Canada émettra un certificat XXYYY ZZ E

d’inscription au demandeur avec une marque . . L
.- T : . ... ouXX correspond au mois de la requalification
d’inscription unique et une date d’expiration fixée a o .
. . e o (*indiquer les deux chiffres)
cing ans suivant la date d’émission. Il est conseillé de
déposer une nouvelle demande aupres de TransportYYY correspond a la marque d’inscription du
Canada six mois avant la date d’expiration de requalificateur
I'inscription. Les formulaires de demande sont
disponibles surle site Web de TMD al'adresse suivante:

www.tc.gc.ca/tmd/info/moc/cylinder/pappl_f.htm ou etE est utilisé pour indiquer le contréle visuel.

dans les bureaux régionaux de Transports Canadal'_’estampage doit étre lisible et permanent. La date

Pour pouvoir effectuer la requalification de bouteillescrite sur la bouteille a gaz doit correspondre a celle
ou prendre part au processus de requalification , il falé la requalification et non a une date ultérieure.
avoir suivi avec succes le cours de formation 100-4

de I'’Association canadienne du gaz propane inc.

(ACGP) intitulé « cours d’inspection des bouteilles

ZZ correspond a I'année de la requalification
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