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Le Bulletin de nouvelles est une publication trimestrielle distribuée dans les deux langues officielles par la Direction générale du transport des
marchandises dangereuses de Transports Canada aux organisations gouvernementales et privées oeuvrant dans les divéssadomaines |
marchandises dangereuses. On peut s’y abonner gratuitement en téléphonant au (613) 990-1151. Cette publication esbkssi disipe site

Web au http://www.tc.gc.ca/tmd/info/news_f.htm. Veuillez faire parvenir toute observation ou demande d’information corsspnatications

a l'adresse suivante:

Rédactrice en chef Rédactrice en chef intérimaire Auteurs/Contribution a cette édition :
Bulletin de nouvelles Renée Major Michel Cloutier -CANUTEC, Direction générale du TMD

Transport des (majorr@tc.gc.ca) « Jean-Stéfane Bergeron - Région de I'Ontario
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dangereuses Rita Simard « Dave Westman Dirgctio_n des affaires régl_ementairgs, Direct_ion gér_]éral_e du TMD
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Nous accueillons volontiers des nouvelles, des observations ou des points saillants de questions relatives aux acytFsdlstraarchandises
dangereuses; nous acceptons également toute annonce de réunions, de conférences ou d'ateliers. Certains articlepramiesiggrédsiautres
sources. lIs ne reflétent pas nécessairement le point de vue de la Direction générale. Leur publication n’engage autenesgosabilité.
Tout article duBulletin de nouvelles  peut étre reproduit a condition d’en indiquer la source.

Points de contact :

Direction générale du transport Région de I'Atlantique

des marchandises dangereuses Dartmouth (902) 426-9461 Télécopieur : (902) 426-6921
Directeur général St. John’s (709) 772-3994 Télécopieur : (709) 772-5127
J.A. Read (613) 990-1147 (readj@tc.gc.ca) Région du Québec

Affaires réglementaires (514) 283-5722 Télécopieur : (514) 283-8234

J. Savard, Directeur (613) 990-1154 (savarj@tc.gc.ca) Région de I'Ontario

Législation et reglements (416) 973-9820 Télécopieur : (416) 973-5905 ou 973-9907
L. Hume-Sastre, Directrice (613) 998-0517 (humel@tc.gc.ca) Région des Prairies et du Nord

Conformité et interventions Winnipeg (204) 983-5969 Télécopieur : (204) 983-8992

E. Ladouceur, Directeur (613) 998-6540 (ladouce@tc.gc.ca) Saskatoon (306) 975-5105 Télécopieur : (306) 975-4555
Recherche, évaluation et systémes Région du Pacifique

R. Auclair, Directeur (613) 990-1139 (auclair@tc.gc.ca) New Westminster (604) 666-2955 Télécopieur : (604) 666-7747
Publications : (613) 990-1151 Kelowna (250) 491-3712 Télécopieur : (250) 491-3710
Télécopieur : (613) 993-5925 et 952-1340 (morrill@tc.gc.ca)

CANUTEC : Renseignements (613) 992-4624 Adresse de I'Internet de Transports Canada

Urgence (613) 996-6666 Télécopieur (613) 954-5101 www.tc.gc.ca

(CANUTEC@tc.gc.ca)
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Message de |a Le but de I'enregistrement est de s’assurer que

CANUTEC dispose de l'information correcte a

rédaCtnce en Chef communiquer au sujet des produits s'il y a lieu. Il

. . R — . serait inutile d’indiquer le numéro de téléphone de
Je vous souhaite la bienvenue a cette édition prlntemps-eé%\NUTEC s'il ne savait pas de quel produit il s'aqit
2000 du bulletin de nouvelles. P quetp git

Jespére que vous trouverez intéressants les articles du@NUTEC est le Centre canadien d'urgence transport
nous vous proposons. L'article en vedette de la page®/€ Transports Canada a cree pour aider le personnel
intitulé « Séparation des substances chimiques » expligddntervention d'urgence a s'occuper des situations

le besoin et 'importance de séparer les diverses classesdigrgence mettant en cause des marchandises
marchandises dangereuses. Le tableau 1 de la page 5 dowaegereuses. Etabli en 1979, ce centre de consultation
des exemples de réactions chimiques possibles. bilingue national fait partie de la Direction générale du
Comme vous le savez sans doute, le Directeur générANSPOrt des marchandises dangereuses de Transports
M. John A. Read, ainsi que des agents supérieurs deGanada. Le mandatglob_alde la Dllrectlo_n générale estde
direction générale, travaillent assiddment afin de conf€glementerlamanutention, la préparation etle transport
pléter le texte sur le Réglement en langage clair. Nowcuritaires des marchandises dangereuses dans tous les
avons recu au-dela de 100 commentaires par écrit aRodes. CANUTEC est un exemple des grands pro-
suite du texte publié dans@Gazette du Canad#®artie 1 et grammes de sécurité que Transports Canada administre
nous espérons pouvoir soumettre la version définitive alans le but de promouvoir le transport sécuritaire des
ministere de la Justice d'ici a la fin du mois de juin. Nousnarchandises dangereusesd’unboutal’autre du Canada.

vous ferons rapport des derniers developpements. CANUTEC amonté une banque de données scientifiques

En terminant, j'aimerais vous rappeler que nous prenonssgr les produits chimiques fabriqués, stockés ettransportés

coeur toutes vos observations et suggestions. au Canada et s'est doté d’un personnel scientifique
Bonne lecture et bon été! professionnel ayant le savoir-faire spécialisé voulu pour
réagir aux situations d’'urgence, interpréter I'information
Lewée %7-” technique et prodiguer des conseils en la matiere.

L'utilisation du numéro de téléphone d'urgence de
Enregistrement auprés de CANUTEC est un service gratuit offert par Transports

e . Canada.
CANUTEC pour l'utilisation
de son numero de telephone Pour s’enregistrer, il faut utiliser le formulaire «Demande

d’urgence 24 heures d’utilisation du numéro de téléphone d'urgence de
CANUTEC» (peut étre téléchargé en format MS Word

_ _ 6.0 du site Web a I'adresse http://www.tc.gc.ca/canutec/
Pourquoi s’enregistrer ? friregist/regist-f.htm). Il doit ensuite étre imprimé, rempli
Le Réglement sur le transport des marchandisegtretourn,éparcourrieravecI’i_nformations_upplémentaire
dangereuse§RTMD), Partie IV, alinéa 4.8 (I)(L), dfaman_dee sur ce form_ulalre' d’enrgglstrement. Sur
exige que I'expéditeur ou le fabricant indique sur le§€ception de Tinformation nécessaire, CANUTEC
documents d’expédition un numéro de té|éphongonf[rr,nera par écrit 'autorisation d’utiliser son numero
d’'urgence ou il peut étre joint en tout temps. Lle téléphone d’urgence. Nou_s vous suggerons de con-
RTMD accorde & 'expéditeur et au fabricant le choiS€"vVer ce document en dossier, car des inspecteurs de
d'indiquer leur propre numéro de téléphone d,urgencgrans_ports C_anada pourraient désirer le consulter durant
ou, s'ils le désirent, le numéro de téléphone dEUrs inspections courantes.

CANUTEC a condition d’avoir fait une demandePour plus d'information, veuillez, s’il vous plait,
d’enregistrement a cet organisme et d’avoir re¢gommuniquer avec Kristen Steel al'adresse électronique
une autorisation par écrit de celui-ci. suivante : steelk@tc.gc.ca.

Comment s’enregqistrer ?

par Michel Cloutier
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I s I
Séparation des substances chimiques

par Michel Cloutier

Au 12 mai 2000, le nombre de substances proprbesoin et & I'importance de séparer les diverses classes de

enregistrées par le Chemical Abstract Service aux Etatsarchandises dangereuses.

(l;nlsta atltlelnt 23t689d71't9. . |mp<2jrte ?e noterdque nﬁmb&;est essentiel de séparer les produits chimiques

d?n Ire elies sotn tpr,o IUIteStpOL,JI’ est_;avaux t_f,rfc Ierc compatibles pour la bonne raison que certaines
cveloppement ethexistent qu'en petite quantrte, fap uIC’%rimbinaisons entrainent des réactions non controlables qui

dans Ie; _Iaboratoires qui Ieg o_nt crééeg. I’y a que qulg suvent provoquer des catastrophesPetit Robert He
qgc'as,mllllers O.Ie prod_wts ch|m|que§ qui sont c_ourammeimégz définit le terme « séparer » ainsi : « Faire cesser (une
utilisés dans l'industrie et transportes tous les jours dan

. : L T 0se) d’étre avec une autre; voir isoler. » Rappelez-vous
monde entier. Ces produits sont le coeur ou l'assise

de chimi . ourd’hui. P e la séparation des marchandises s’applique tant au
monde chimique que nous connaissons aujourd’hui. Parl . -+ qu'au moyen de transport. En général, la sépa-

les produits chimiques gen’era!ement connus, l y a dl%?ion des marchandises s'appliqgue aux emballages et aux
substanges telles que I’amde sulfurlque,' : aCIdséhicules de transport. En voici le but visé : 1) Il ne faut
chIc\)rhydrlqEJe,_ le toluene, .I hydroxyde de sodium, IeBas réunir de substances incompatibles dans le méme
xylenes et Facide phosphorique. emballage. 2) Il faut parfois isoler les emballages de
Dans leursRecommandations relatives au transport desubstances incompatibles I'un de l'autre dans le méme
marchandises dangereusdss Nations Unies ont établimoyen de transport. 3) A d’autres moments, les colis de
un systéeme de classification pour grouper les produgsbstancesincompatibles ne doivent pas étre expédiés dans
chimiques en neuf classes selon les risques qu’ils ptfé-méme moyen de transport.

sentent. C_e systeme simplifie beaugoup lidentificatiofe jijiez noter que l'usage habituel de la ségrégation ne
des produits chimiques par-un numero, la classe 3, R&fere pas directement a tenir A éloigné de B parce qu'un
_exemple, groupe tous les I|q_U|des lnflamma}bles. On peiligent causant la fuite de A pourrait causer la fuite de B;
informer effl'cagement Ies, intervenants d’'urgence d r exemple, lorsque A est un explosif. L'usage habituel de
dangers particuliers que presente une substance enapp §%grégation s’applique a tenir éloignées les substances

les ?tulquettesdet plaques de danger qui correspondent QH?ﬁwiques incompatibles dans I'éventualité ou elles se
heut classes de risque. seraient déversees.

La réglementation internationale (p. ex., lestructions
techniquesde I'Organisation de l'aviation civile
internationale et lecCode maritime international des
marchandises dangereujest les réglements nationaux
(p. ex., le titre 49 diCode of Federal Regulatiordes ° combustion ou dégagement d’une chaleur considérable;
Etats-Unis et I&eglement sur le transport des marchandises dégagement de gaz inflammables, toxiques ou
dangereuseslu Canada) sont ensuite élaborés suivant le asphyxiants;

regle\ment type des Nations Unies. Il |mporFe (_Jle noter q,yeformation de substances corrosives:

les reglements se fondent tous sur des principes de sépa-
ration qui varient légérement d’'un mode de transport*a formation de substances instables;

Iautre. Il est donc important de les consulter avant de neutralisation avec formation de brumes corrosives et
demander le transport de marchandises dangereuses.  dégagement d’'une chaleur considérable;

Le présent article vise non pas a décrire toutes les regles dgolymérisation avec dégagement de chaleur,

séparation de chacun des reglements nationaux etaugmentation de volume etrupture possible du conteneur.
internationaux, mais plutét a sensibiliser le lecteur au

Il y a de nombreuses réactions chimiques possibles. En
général, elles comprennent un ou plusieurs des phénomenes
suivants (voir des réactions typiques au tableau 1) :
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Tableau 1 : Exemples de reactions chimiques possibles :

Type de réaction

Réaction générale

Exemple typique

Effets anticipés

Neutralisation

Classe 8 (acide)
+ 8 (base)

Acide + base = sels + haut
dégagement de chaleur
et vapeur

HCI (acide chlorhydrique) + NaOH
(hydroxide de sodium) = NaCl
(chlorure de sodium/sel de table)
+ H,0 (eau) + chaleur

Evolution de vapeurs corrosives dues a la
présence de beaucoup de chaleur dégagée.
Le mélange de deux substances corrosives
de classe 8 peut causer une réaction trés
violente. Dans cet exemple, nous sommes
en présence d’un acide fort et d’une base
forte. Il ne faut donc pas les mélanger.

Dégagement de gaz
inflammables

Classe 4.3 + eau

Substances hydroréactives
+ H,0 = gaz inflammable
+ résidu + chaleur

CaC, (carbure de calcium, solide)
+ 2 H,0 (eau) = CH, (acétylene,
gaz) + Ca(OH), (hydroxide de
calcium, solide) + chaleur

Création de I'acétylene, un gaz inflamma-
ble, au contact de I'eau avec génération
d’une substance corrosive. Possibilité
d’incendie et explosion.

Dégagement de gaz
toxiques et
inflammables

Classe 6.1 + 8 (acide)

Cyanures + acide = gaz toxique
et inflammables

NaCN (cyanure de sodium, solide)
+ HCI (acide chlorhydrique) = NaCl
(chlorure de sodium, solide) + HCN
(cyanure d’hydrogéne, gaz)

Les cyanures ne doivent jamais étre
mélangés avec des acides car cela génére
automatiquement le cyanure d’hydrogéne
un gaz tres toxique et inflammable.
Possibilité d’incendie et explosion.

Dégagement de gaz
toxiques et corrosifs

Classe 8 + eau

Substances sensible a I'eau
+ H,0 = gaz toxique + résidu
+ chaleur

4 POBr, (oxybromure de phosphore,
solide) + 12 H,0 = 12 HBr
(bromure d’hydrogéne (gazeux)

+ 4 H,PO, + chaleur

Cette réaction dégage un gaz toxique et
corrosif soit le bromure d’hydrogéne. Le
mélange de ce dernier avec I'eau produit
une substance corrosive soit I'acide
bromhydrique en solution. De plus, un
résidu d’acide phosphorique sera formé
ainsi qu’un grand dégagement de chaleur.

Oxidation et
combustion

Classe 3 + Classe 5.1

Liquide inflammable

+ substance comburante
= explosion/incendie et
production de fumée dense
et toxique

Hexanol (C,H,,0H, liquide) + H,0,
(peroxyde d’hydrogéne concentré,
liquide) = explosion/incendie,
dégagement de CO, et de CO

ainsi que beaucoup de suie.

Cette réaction produit un incendie et peut
méme causer une explosion due a la
production de vapeurs explosives. La
combustion produira du dioxide de
carbone ainsi que du monoxide de
carbone (toxique) ainsi qu’une grande
quantité de suie.

Oxidation et Substance organique Graisse, huile, brin de scie, solide | Cette réaction produit un incendie. La
combustion + substance comburante inflammable (classe 4.1) + Ca(0Cl), | combustion produira du dioxyde de

= Incendie et fumée dense (hypochlorite de calcium) carbone, du monoxyde de carbone
Substance organique | et toxique = Incendie + dégagement de (toxique), du chlore gazeux ainsi qu’une
+ classe 5.1 €0, + CO +Cl, grande quantité de suie.
Substance Monomére + contaminant Ethyléne (CH2=CH2) + (radical Une réaction non contrdlée ou qui est
polymérisable = Polymere + chaleur libre) = Polyéthyléne confinée peut produire une violente

+ contaminant

+ augmentation de pression et
volume si confiné

(...-CH2-CH2-CH2-...)

explosion due a I'augmentation de
pression dans le contenant.

.

_ el |

|
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REGIONS

Congres sur la securité ferroviaire de
la Région de I'Ontario

par Jean-Stéfane Bergeron

Le mercredi 23 février 2000, la Région de I'Ontario deations apportées alai sur la sécurité ferroviairget

Transports Canada et I'industrie ferroviaire ont innov&4. Edgar Ladouceur, directeur de la Conformité et

La Région et ’Association des chemins de fer du Canades Interventions de la Direction générale du transport

ont en effet tenu ensemble le premier Congres surdas marchandises dangereuses, a passé enrevue le projet

sécurité ferroviaire, a Toronto. de modification duRéglement sur le transport des

e . . rqarchandises dangereusell. Mike Lowenger, vice-

Ce congres fait partie des efforts continus que Transports . , - .

Canada déploie pour favoriser les partenariats avec [Pergmdentde 'Association des chemins de fer du Canada,
) . o .a ensuite parlé des services et des initiatives de son

chemins de fer qui exercent leur activité en OntarigQ -

convaincu qu’il peut accroitre la sécurité des réseaa§SOC'atlon’ dont le nouveau programme sur les
. ) ) gy archandises dangereuses.

ferroviaires d’une facon plus efficace et plus efficiente

en temps plus opportun grace a un dialogue franc et libk&, Lowenger a aussi été I'animateur d’une table ronde

a des relations de qualité et a la collaboration. formée de représentants de cing grands chemins de fer

i , de I'Ontario. Elle comprenait des représentants de la
Le congrés n’était pas qu’un autre moyen que Transpos

Canada se donnait de rencontrer les représentants %mpagnie de chemin de fer Saint-Laurent et Hudson,
: . ) repres S JETN Rail, de VIA Rail et des chemins de fer d’intérét
divers chemins de fer pour discuter de sécurité ferrowa|re . .
et échanger desrenseignements la-dessus, carle Ministocr‘?e1I TTR, Cando et Rail America. Ses membres ont

ST e T concentré le débat sur I'évolution de la sécurité et les

avait déja travaillé étroitement avec chacun d’eux. Pres . . : .

, . , m?nleures pratigues au sein de leurs compagnies
d’'une centaine de personnes représentant plus de trente .
; s ) . Tespectives.
compagnies de I'Ontario, des autres provinces
canadiennes et des Etats-Unis y ont assisté avec de
représentants des trois paliers de gouvernement.
congres a permis, une journée durant, a tous les par
pants d’obtenir des renseignements a jour sur
nouveautés, les mesures qui ont beaucoup de succes
défis de I'avenir et les solutions possibles. Il leur a au
fourni une occasion exceptionnelle de rencontrer le
collegues de l'industrie et du secteur public et de reno

avec de vieux amis. Personne n’a paru décu!

Un groupe de conférenciers éminents ont fait des expo
sur une variété de sujets. Le mot d’ouverture a
prononceé par M. Terry Gibson, directeur général de
Région de I'Ontario, et Mme Linda Hoffman, directricg
régionale, Surface. M. Terry Burtch, directeur géné

de la Sécurité ferroviaire, a donné un apercu des modffie gauche a droite: Terry Gibson, Linda Hoffman, Terry
Burtch, Mike Lowenger et Edgar Ladouceur.

PRINTEMPS-ETE 2000 — Vol. 20,N1 6



Les séances de I'apres-midi ont aussi été instructivasstructifs.Les participants ont tous recu une trousse
L’équipe de gestion de la Région de I'Ontario de Trand‘information, ainsi que la liste des délégués, les
ports Canada chargée des transports terrestres a parl€desmentaires des participants et les notes des
récentes tendances de la sécurité et des défis a venir. Edleférenciers. D’aprés les commentaires regus, le pre-
a concentré son exposé sur Direction 2006, initiativeier congrés mixte sur la sécurité ferroviaire a remporté
communautaire prise de concert par Transports Cananfegrand succes. Nous aimerions profiter de I'occasion
et 'Association des chemins de fer du Canada afin deur remercier tous ceux et celles qui y ont assisté et
réduire le nombre d’accidents aux passages a niveaugua ont contribué a en faire une expérience positive et
discussion s’est ensuite engagée sur le systéme de gegiroductive.
de la sécurité instauré par la nouvélde sur la sécurité ;| . .
e . . " . - A I'année prochaine!
ferroviaire. La journée s’est terminée par une période de
guestions et réponses qui a amené d’autres échanges

- B~ b >

De retour Sur |a Le gestionnaire de Trans_ports Canada respor_lsable du
transport des marchandises dangereuses siégera au

. | groupe a titre de coprésident permanent. L’autre poste
VOIe . de coprésident sera occupé a tour de rble par le re-

présentant de chacune des quatre provinces de
I'Atlantique. Pour sa part, M. Wilfred MacDonald,
Le Groupe de travail de I'Est sur la conformité (GTECjoordonnateur de la sécurité routiére au Prince Edward
pour le transport des marchandises dangereuses a réggand Transportation and Public Works, assumera la
a reactiver son mandat en tenant, le 14 mars dernietfoprésidence du GTEC pour une période de deux ans.
Moncton (Nouveau-Brunswick), une premiére réuniogn des objectifs du GTEC consiste a identifier les
en approximativement 10 ans. Cette réunion visaiécteurs posant couramment des problémes dans les
principalement a permettre a tous les participants degg@grammes de conformité des administrations, et
rencontrer en personne et d’échanger de l'informati@@venant un conflit face a la loi, a faire des
et des points de vue préliminaires sur des questioBgommandations de changement au comité perma-
non réglées. nent du Conseil canadien des administrateurs en
fransport motorisé (CCATM) relativement au
ansport des marchandises dangereuses.

par Dale Hicks

Le GTEC est constitué de représentants d
gouvernements des quatre provinces de I’Atlantiquté
d’inspecteurs régionaux de Transports Canada et Rleur ce qui est de I'importance du travail de ce comité,
cadres de I'Administration centrale de Transportgl. Edgar Ladouceur, directeur de la Conformité et
Canada. des Interventions, a I’Administration centrale de TC
eaffirme : « Le maintien d’'une communication proactive

M. Dale Hicks, directeur régional intérimaire, Surface, | haraé de Panplication de 1a loi .
a la Région de I'Atlantique estime que la résurgené‘gec € groupe charge de fapplication de fa ol au niveau

du Groupe de travail de P'Est sur la conformité constit ovincial constitue un élém_ent important de la réussite
un élément déterminant de l'initiative de partenari obale du programme national de TMD. Le GTI.EC
mise en ceuvre par Transports Canada dans la régl% ) ble un ""i'e dans ce secteuret_n_oys devons contln_uer
Dans le cadre réglementaire actuel, le succes rep utenlretaeqcourggerses act|V|te.s.. » En conclusllon,
sur les efforts de partenariat avec les autres paliers .eLadouceur dit envisager avec plaisir la perspective

gouvernement et les organismes. La renaissance d %éa prochaine réunion du groupe prévue a Fautomne

.- . 'é re itif qui s’est manifeste
groupe sur la conformité féderal-provincial constltuggur reprendre lelan trés positif qui s'est manifeste

indéniablement un pas vers la réussite globale du p 'S la premiere réunion.

gramme de transport des marchandises dangereuses dans
la région de I'Atlantique.
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Emballages UN d’ici 'an 2003

par Dave Westman

Le Réglement proposé en langage clair, qui a été puldidballages UN. Le « Guide pour l'utilisation des
aux fins de commentaires 'année derniere, comprendemballages de 'ONU » se trouvant sur le site Web est un
certain nombre de nouvelles mesures. La plgside pratique a cet effet.

importante en ce qui concerne les emballages est la . .
proposition de rendre obligatoire l'utilisation desLJn emballag_e’)UN sera-t-il requis pour
emballages UN pour le transport des marchandised@que envoi’

dangereuses au Canada, et ce des 'an 2003 (articleGeftains envois de marchandises dangereuses par route,
de la modification proposéee). A I'heure actuelle, Igsil et en transport maritime intérieur ne nécessiteront
Reglement n’exige pas ['utilisation d’emballagepas d’emballages UN. A larticle 1.5 du Réglement en
specifiques pour le transport de la plupart desngage clair sur les cas spéciaux, on prévoit certaines
marchandises dangereuses dans de petits contenglifchandises dangereuses qui seront exemptées des
(moins de 454L), sauf lorsque celles-ci sont expediéggigences d’emballages de la partie 5. Par exemple, les
par air. petits contenants de liquides inflammables (maintenant

Il va sans dire que cette modification soulévera plusieJf9ins de 450 L), dont le point d ecllalr estlsuper!eur a
questions parmi les expéditeurs de marchandisgé8 C sans sous-risque seront exclus de la partie 5.

dangereuses, telles que : qu’est-ce qu’'un emballage UD¥ plus, certaines marchandises dangereuses sont
Celui-ci sera-t-il requis pour chaque envoi? Ou peut-@xclues des exigences d'essais des emballages UN, a
se procurer des emballages UN? Que dois-je faire p@andition que certaines conditions d’emballages sont

me préparer? respectées. Ces exceptions paraitront dans les versions

, , révisées de la norme CAN/CGSB 43.150.
Qu’est-ce qu'un emballage UN? o
o A Voici quelques exemples.
Tout sac, tonneau, fOt, jerrican, ou toute boite portant des

marques indiquant sa conformité aux essais de -€S produits suivants affectés aux groupes
rendement mis au point par le Comité des experts sufligmballages Il et lil seulement ne sont pas t(_er_mus.d étre
transport des marchandises dangereuses des Natifaasportes dans des emballages UN a condition :

Unies. Ces essais eprouvent la capacité du contenaaj aqu’ils sont emballés dans des emballages combinés
supporter des conditions de transport, notamment: ([gar ex. des bouteilles contenues dans des boites), dont la
résistance aux chocs, a l'arrimage et a la pressigrasse nette maximale est 40 kg, contenus dans des
intérieure. Le Comité a attribué un de trois groupesnballages intérieurs en métal ou en plastique, dont la
d’emballages pour le transport de chacune deapacité maximale de chacun est 5L; ou

ng;aErckllagdlses dangereltllszs, soit: le group(i Iolller;ball equ’ils sontemballés dans des emballages en métal ou
(GE) I (danger grave), I (danger moyen) et il (dang n plastique, dont la capacité maximale est de 5L, en

m,lnlme). L'exigence des essais varie sglo,n le grfjueﬁarge palettisée, dans une boite de palettes ou unité de
d’emballage. Chaque emballage ainsi éprouvé et

sUite Maraué moven d'un code indiquant le t argement; par exemple, les emballages individuels
3, swbe” a qute ad roy | l; me d rqdu it %Eeiacés ou empilés et sécuritairement arrimés par des
embarlage €t son groupe, 1a torme du produl (liqui urroies, ou sous pellicule rétrécissante ou étirable,
ou solide), le poids brut ou la densité relative, etc. po

) y . : Ly palette :
lesquels 'emballage a été éprouvé par le fabriquant et par

consequent son usage possible. UN 1133 Adhésifs, contenant un liquide inflammable,

La norme de FONGC CAN/CGSB 43.150-97 « Exi-UN 1210 Encres d'imprimerie, inflammables,

gences de rendement des emballages destinés au trans1263 Peintures (y compris laques, émaux, couleurs,
port des marchandises dangereuses » contient les skillac, vernis, cirages, encaustiques, enduits d’apprét
gences d’essais, de marquage et d'utilisation desbases liquides pour laques);
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UN 1263 Matiéres apparentées aux peintures (y compfis vos produits sont soumis aux exigences de la partie 5
solvants et diluants pour peintures) visant les moyens de confinement, procurez-vous
une copie de la norme CGSB 43.150: Exigences
de rendement des emballages destinés au transport
Y& marchandises dangereuses aupres de 'ONGC au

UN 1866 Reésine en solution, inflammable
» Autres produits ne nécessitant pas les emballa

UN: ) 1-800-665-2472. Vous y trouverez les exigences pour
UN 1950 Aérosols I'utilisation des emballages UN a la Partie Il. Les
UN 2000 Celluloid derniéres exemptions visant les essais d’emballages de

UN 2211 Polymeéres expansibles en granulés dégageh VY. 1aguelle nest pas comprise dans I'édition de
des vapeurs inflammables 1997, sera ajoutée a la norme avant avril 2001.

UN 2990, 3072 Engins de sauvetage Si selon la norme, votre produit doit étre transporté dans
un emballage UN, soumettez vos emballages a I'essai
(Partie | de la norme contient les exigences d’essai et de
Ou puis-je obtenir un emballage UN? marquage) ou le cas échéant commandez un emballage

Le document intitulé « Fournisseurs d’emballages @@nforme aupres d’un fournisseur.

I'ONU » paraissant au site Web de TMD constitue ungous pouvez vous procurer une copie du « Guide pour
liste de tous les fournisseurs canadiens de divers typ@sjlisation des emballages UN », « Fournisseurs
d’emballages éprouvés selon les exigences des Natignsmballages UN » ou « Le guide des fabriquants pour
Unies. Autre possibilité pour les compagnies c'efbs emballages UN » en envoyant votre demande & Dave
d’éprouver leurs emballages. Le « Guide des fabfyestman, par télécopieur au (613) 993-5925 ou par

quantS pour les emba”ageS de 'ONU », Se trouva&ﬁurrier é|ectronique awestmad@tc_gc_ca_
également sur le site Web, décrit les étapes d’essais et

UN 3314 Matiére plastique pour moulage

CAN/CGSB 43.150. mesure, des problemes d’'adaptation de certains
o ) i emballages pourraient survenir lors de la mise en appli-
Que dois-je faire pour me preparer? cation des nouvelles exigences. Il est d’autant plus

Si la nouvelle exigence est approuvée, elle paraitra ATortant alors que les expéditeurs examinent leurs
partie Il de laGazette du Canadau’on prévoit publier procédures d’emballage en vigueur le plus t6t possible

cette année. Attendez I'avis qui paraitra sur le site WBBUr déterminer I'effet que cette nouvelle mesure aura
de TMD. Examinez soigneusement les cas spéciaux d&H§ Ieurs operations. Tout ajustement a la norme pour

le nouveau Réglement en faisant particulierement attéfPondre a tout probleme non prévu devra s’effectuer
tion aux exemptions. avant la révision de 2001.

_ i~ b >

REGLEMENT EN LANGAGE CLAIR :

Une version définitive du reglement propose sur le TMD en
langage clair sera soumise au ministere de la Justice d’ici
la fin juin 2000.

Pour plus de renseignements, consultez notre site Web a
I'adresse : http://www.tc.gc.ca/tmd/fr/menu.htm
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Conférence européenne réussie sur
les marchandises dangereuses

par Edgar Ladouceur

La deuxiéme conférence européenne surles marchandisesation, a initié les participants au reglement qui
dangereuses, organisée par le Hazardous Matersilppligue aux envois de marchandises dangereuses aux
Advisory Council (HMAC), établi aux Etats-Unis, etEtats-Unis (titre 49 du code de réglementation fédérale).
la société Pira International, établie au Royaume-Uiien a fait ressortir les écarts par rapportlasikructions

s’est tenue a Amsterdam les 2 et 3 mars 2000. Elleeghniques pour la sécurité du transport aérien des
attire 115 délégués provenant de 10 pays différentsarchandises dangereusks’Organisation de l'aviation
dont le Canada et les Etats-Unis. civile internationale (OACI), aGode maritime interna-

- e - . tignal des marchandises dangereus¢SIDG) de
Les participants ont aussi bénéficié de laréunion pUb“qHSrganisation maritime interna%ional(se( (OMI)) et au

gue l'International Regulations Committee du comit% lement tvoe des Nations Unies
consultatif atenue avantla conférence pour les renseignegr yp '

sur un large éventail de projets internationaux d@. Edgar Ladouceur, directeur de la Conformité et des
réglementation en cours. Interventions de la Direction générale du TMD, a passé
La premiére conférence internationale sur |elgr|evement en revue les dispositions réglementaires

marchandises dangereuses s’était tenue a Bruxelled §55ant le transp_ort'des marchandises dangt,arguse_s au
Il a souligné que les accords de réciprocité

1999 et avait porté sur le besoin de rationaliser %anactlja. e iont 4 la bl q )
réglementation internationale. canado-américains permettaient a la plupart des envois

de marchandises dangereuses de circuler sans probléme
La conférence de cette année avait pour theme dgatre les deux pays, mais qu’il y avait effectivement des
préparation des marchandises dangereuses et lggiirts entre les deux réglements nationaux. Il en a fourni
déclaration. Elle était congue pour €clairer les partictes exemples aux participants dans les domaines de la
pants et les conseiller sur la facon de préparer cgsssification, de la documentation, des indications de
marchandises et de les déeclarer afin d'éviter les difilanger, des interventions d’urgence, de I'emballage, de
cultées auxquelles on se heurte lorsqu’on en intrody formation et des déchets. Le conférencier a fait
dans le systeme de transport sans les déeclarer. remarquer qu'il était important pour les expéditeurs de

Le président du comité consultatif, M. David Hiromura@rchandises dangereuses en provenance de 'Europe et
a prononcé le mot d’ouverture de la conférencé. destination du Canada de connaitre la législation
M. Eduardo Molinero. administrateur du transpoﬁanadienne du transport des marchandises dangereuses
terrestre des marchandises dangereuses de la ComRf8lf €viter des retards indus. M. Ladouceur a termine en
sion européenne, a décrit 'évolution récente de fgndant compte aux participants de I'état du projet de
réglementation des marchandises dangereuses darf&Yiion dReglementsurle transportdes marchandises
communauté européenne en mettant surtout I'acc&@ngereusesu Canada, communémentappelé projetde
sur 'Accord européen relatif au transport internation&f9/€ment « en langage clair ».

dgs marcha_ndises glangereuses par route (ADR) ejf€Hans van der Maat, directeur technique de I'aéroport
Reglement international concernant le transport dS%hiphoI des Pays-Bas, a présenté une étude de cas
marchandises dangereuses par chemins de fer (R|D)30mpléte sur la directive européenne de 1996 qui

M. Sergio Benassai, président du Comité d’experts d@¥geait que les societés se dotent d’'un conseiller de
Nations Unies sur le transport des marchandisg§curité en matiere de marchandises dangereuses.

cCIang_e,reuses, a g”dfi compée de IS&SES?")” cé)ueolle D’autres conférenciers ont fourni des renseignements
omite atenue aGeneve, en suisse, en decembre dergifiies efforts faits en ce moment pour favoriser davantage

M. Vaugh Arthur, directeur de I'éducation et de I&harmonisation a I'échelle mondiale, sur la sélection,
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I'essai et I'utilisation des colis, ainsi que sur leé la fin de la conférence, plusieurs participants ont

mesures d’intervention d’'urgence en cas d’incidents d&primé leurs remerciements pour ces deux jours de

transport aérien mettant en cause des marchandidisgussions intensives et I'espoir de voir tenir une

dangereuses. troisieme conférence I'an prochain pour faire fond sur
les deux premieres conférences réussies.

L'un des points saillants de la conférence a été une
séance d’information suivie d’'une discussion avec un
échantillon d’experts provenant de cing pays
différents. Elle a permis aux participants de partager
leur expérience de cas de non-déclaration de mar-
chandises dangereuses, de débattre les causes possibles
et d’offrir des solutions.

.

B~

|

dave.allen@mto.gov.on.ca

Correction a apporter au bulletin de nouvelles antérieur :

Article intitulé « Guide des mesures d’'urgence 2000 » a la page 9.

L'adresse électronique de Dave Allen (province de I'Ontario) est comme suit :

Nombre d'appels C%A/U 7—_:6‘ Appels d’urgence par
Technique 4342 province/pays
Reéglement 1767 Colombie-Britannique 44
Information 4639 Alberta 51
Autre 4182 Saskatchewan 9
Total 14 930 du 1° janvier 2000 au 31 mai 2000 Manitoba 4
Ontario 121
Appels d’'urgence 339 Québec 73
, Nouveau-Brunswick 7
Appels d’'urgence par classe Nouvelle-Ecosse 13
de marchandises dangereuses Tle-du-Prince-Edouard 0
Source des appe|s Classe 1 - EXplOSifS . 2 Terre-Neuve 4
d’urgence Classe 2 - Gaz comprimés 78 Territoires du Nord-Ouest 0
Services d'incendie 92 Classe 3 - Liquides inflammables 99 Yukon 0
Corps policiers 39 Classe 4 - Solides inflammables 11 Etats-Unis 11
Contracteur Hazmat 8 Classe 5 - Matiéres comburgntes et International 2
Transporteurs 123 per(_)?(ydes organiques 19
Utilisateurs 15 Classe 6 - _Matle_res toxiques et Appels d’'urgence par
Producteurs 6 infectieuses 25 modes de transport
Gouvernement 25 Classe 7 - Matiéres radioactives 0 Routier 96
Citoyens 8 Classe 8 - Matieres corrosives 78 Eerroviaire 94
Centre R.E. 3 Classe 9 - Produ!ts dlvers’ 112 Aérien 1
Contr6le de 'empoisonnement 5 NR } Nqn réglementées 45 Maritime 8
Hépital 8 Chargement mixte - 5 Pipeline 0
Autres 7 Inconnu - - 14 Non transport 140
Multi modale 0
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