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AVANT-PROPOS

Commeil est un destrois seuls pays baignés par trois océans, le Canada prend tres au serieux ses
engagements al’ égard de la conservation du milieu marin. Les autorités canadiennes sont également trés
conscientes du fait que 90 % du commerce internationa s effectue par voie maritime. La responsabilité
d’ assurer la conformité aux dispostions des lois internationa es régissant la navigeation incombe aux
propriétaires, aux capitaines, aux Etats du pavillon et aux sociétés de dlassification. Maheureusement,
certains Etats ne respectent pas leurs engagements, ce qui fait que |’ on trouve, sur les mers du globe,
des navires qui sont en mauvais éat et qui menacent la vie de leur équipage et comportent un risque
pour le milieu marin.

Notre programme de contrdle des navires par | Etat du port est une des fagons qui nous permettent
d affirmer notre engagement. Le régime comprend des ingpections approfondies, la mise en évidence
des défectuosités et |es détentions dans le cas des infractions graves.

L’ année 2000 a marqué lafin du XX° siécle &, nous |’ espérons, la fin de la navigation irrespectueuse
des normes établies. Une nouvelle ére s est ouverte, dans laguelle nous ne pourrons plus tolérer les
pratiques dangereuses. Depuis longtemps, e Canada exerce son droit d' inspecter les navires battant
pavillon éranger qui mouillent dans ses ports. Notre engagement al’ égard du contrdle des navires par

I’ Etat du port est renforcé par le fait que nous sommes signataires des mémorandums d’ entente de Paris
et de Tokyo. Au Canada, les mémorandums s appliquent aux cotes de I’ Atlantique, du Pacifique et de
larégion del’ Arctique.

Par |e biais de ces ententes, Transports Canada poursuit ses efforts visant a empécher les navires
inférieurs aux normes de naviguer et ce, non seulement dans les eaux territoriales canadiennes, mais
égadement sur tous les océans du globe.  Afin de S assurer que le programme du contrdle des navires
par I’ Etat du port rende le monde moins accessible aux navires inférieurs aux normes, le Canada
collabore avec plusieurs de ses voisins et avec d' autres signataires des mémorandums. Le Canada
compte de nombreux partenaires avec lesquelsiil partage de I'information et de I’ expertise au sujet du
programme de controle des navires par |’ Etat du port.

Transports Canada se penche également sur I’ harmonisation des régimes de contr6le des navires par
' Etat du port éablis dansles mémorandums. Pour ce faire, le Ministére participe a des initiatives
internationales et a des programmes de formation nationaux et internationaux. Ce rapport souligne un
certain nombre des projets que nous avons mis en oauvre I’ année derniere,

Page 1



Sécurité maritime CONTROLE DESNAVIRESPAR L’ETAT DU PORT
RAPPORT ANNUEL 2000

Toutes les parties concernées par la navigation assument une responsabilité al’ égard de la protection de
lavie, des biens et du milieu marin. Le contréle des navires par I’ Etat du port représente la derniére
solution permettant de mettre un terme al’ exploitation des navires inférieurs aux normes. Lesinspections
de contréle des navires par I Etat du port, 5 dles sont effectuées efficacement, contribuent
incontestablement & entrainer une navigation de qudité.

Bud Streeter
Directeur généra
SAcurité maritime
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LE CONTROLE DESNAVIRESPAR L’ETAT DU PORT AU CANADA

Le contrdle des navires par I’ Etat du port (CEP) est un programme d’ inspection des navires dansle
cadre duque les navires étrangers entrant dans un état souverain sont arrai SonNnés et ingpectés dans le
but de vérifier sils sont conformes aux exigences de diverses grandes conventions maritimes
internationaes. Parmi ces conventions, on peut mentionner la Convention internationae pour la
sauvegarde de lavie humaine en mer (SOLAS), la Convention internationae pour la prévention de la
pollution par les navires (MARPOL), la Convention internationale sur les normes de formation des gens
de mer, de ddivrance des brevets et de vellle (SCTW) et la Convention de I’ Organisation internationale
du travail rf 147 (OIT 147).

Les programmes du CEP ont un caractére régiona. Celasignifie que plusieurs pays partageant des éendues
d eau communes sont regroupés en vertu d’ un mémorandum d’ entente pour S assurer que les navires faisant
du commerce sur leur territoire sont conformes aux normes internationales.

Le Canada est signataire de deux mémorandums d entente : le mémorandum d’ entente de Paris,
regroupant 19 pays européens, et le mémorandum d’ entente de Tokyo, dont 18 pays de larégion Ase-
Pacifique sont signataires.

Le Canada est devenu un membre associé du mémorandum d entente de Paris en avril 1988 et a été
accepté atitre de membre a part entiere en mai 1994. Le Canada est le premier pays non européen a
avoir ceprivilege. Par alleurs, le Canada a é&¢é un des @éments moteurs de I’ éablissement du
mémorandum d’ entente de Tokyo, dont il est membre depuis sa mise en vigueur en décembre 1993.

Transports Canada, Sécurité et sireté, est responsable de toutes les activités de CEP au Canada. Les
ingpections des navires étrangers sont effectuées dans tous les grands ports par des inspecteurs de la
Direction générae de la Sicurité maritime.
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Les navires-citernes faisant escale dans les ports canadiens sont inspectés
au cours de leur premiére visite &, par la suite, atous les ans.
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INITIATIVES CANADIENNES EN 2000

Le trangport maritime et essentiel al’ activité économique internationde d adjourd’ hui. Le

déve oppement durable de I'indudtrie de la navigetion est lui auss essentiel, non seulement au commerce
international mais égaement ala conservation du milieu marin. Le Canada s est engagé a collaborer
avec Ses VoisSins et Ses partenaires commerciaux pour assurer la préservation de I’ écosysteme marin et
le trangport des marchandises de lafagon la plus efficace possible. Pour atteindre ce double objectif, le
Canada s et dlié avec beaucoup d autres pays. Aing, la Sécurité maritime de Transports Canada
(SMTC) amis en cauvre un certain nombre de projets au cours de I’ année derniére.

Dans le cadre d une de cesinitiatives, la Sécurité maritime de Transports Canada a terminé lamise au
point de son nouveau systéme d' information informatisé accessible sur Internet, qui sert aux ingpections
et aux Satistiques. Le nouveau Systéme de Contréle par I’ Etat du Port Canadien (SCEPC) donne des
renseignements détaill és sur les navires ingpectés par les signataires des mémorandums d’ entente et sur
les navires ingpectés dans les ports canadiens. L’ information contenue dans le systéme permet de mieux
cibler les navires en prévision de I’ ingpection. La Direction de la sécurité maritime a égadement offert
plusieurs séances de formation nationales sur le contrdle des navires par I’ Etat du port en cours

d année. Les coursont éé donnés par des ingpecteurs expérimentés chargés du controle des navires
par I’ Etat du port et leur but éait d’ harmoniser les procédures d'inspection nationales et de fournir aux
ingpecteurs I information la plus récente sur |’ application des mémorandums d’ entente.

Transports Canada est particuliérement fier de I'initigtive qui a permis au Minigtére de mettre I accent
sur la sécurité des vraquiers gréce au régime canadien d' inspection des transporteurs de vrac. Dansle
cadre du Programme du controle des navires par I’ Etat du port, on inspecte la structure des vraquiers
pour S assurer qu’ elle et conforme aux conventions internationales. Au cours de la derniére année,
quarante-sept pour cent des ingpections ont été effectuées sur des vraquiers; ¢’ est donc le plus gros
pourcentage d’ inspections effectuées sur un seul type de navire en 2000. Queatre cent quatre-

vingt neuf vraguiers ont éé ingpectés. Ce chiffre représente une augmentation de trois pour cent par
rapport aux années 1999 et 1998. Au cours de ces deux années, quarante-quatre pour cent des
navires inspectés étaient des vraguiers. Soixante vraguiers ont éé détenus en 2000, ce qui représente
cinquante-sept pour cent des détentions totales de cette année-la.

La Sécurité maritime de Trangports Canada (SMTC) a constitué un réseau nationd de controle des
navires par I’ Etat du port pour veiller & ce que tous les ingpecteurs chargés du controle des navires par
I’ Etat du port disposent de I’'information nécessaire au moment opportun. Dans les cing régions ol

S éend notre réseau portuaire, nous voulons nous assurer que tous les ingpecteurs connai ssent
parfaitement notre régime et nos pratiques d’ ingpection.
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Grave corrosion décelée dans la cloison d abordage Stuée al’ intérieur dela
citerne du coqueron avant d’ un vraguier.

NOUVELLESET PROJETSASSOCIESAUX MEMORANDUMSD ENTENTE

Le colt annuel mondia des incidents impliquant des navires, lesquels sont presque tous évitables, se
chiffre, au bas mot, aenviron sx milliards de dollars américains. Cdaindique darement qu'il et plus
économique d' éviter les accidents. Pour le Canada, une des fagons d éviter les accidents consste a
participer aux mémorandums d’ entente régionaux sur le contrdle des navires par I’ Etat du port.

Trente-cing nations ont Signé les mémorandums d’ entente de Paris et de Tokyo. Des ententes
régionales sur le contrdle des navires par |’ Etat du port ont éé conclues en Amérique latine, dans les
Carai bes, en Méditerranée, dans|’ Océan indien et dans des régions du centre et de |’ ouest de

I’ Afrique. Cette année, comme c'est toujours le cas, le Canada a continué d’ assumer un role actif a
Iégard de I’ application des mémorandums d’ entente de Paris et de Tokyo.

En 2000, les représentants canadiens ont prolongeé leur association avec |es autres membres des
mémorandums d entente en prenant part a plusieurs activités. Des représentants de la Sécurité maritime
de Trangports Canada ont participé alaréunion du Comité du mémorandum d’ entente de Paris, aux
travaux du Groupe d' évaluation technique, aux travaux du Consell consultetif, aux programmes

d' échange des inspecteurs chargés du controle des navires par I’ Etat du port et aux séminaires pour les
ingpecteurs. En outre, le Canada a dirigé le Groupe de travail du mémorandum de Paris sur
I'améioration du systéme de rapport des ingpections. Des représentants de la Sécurité maritime de
Transports Canada ont égaement participé a une des deux réunions du Comité du mémorandum de
Tokyo tenues en 2000, aux missions d’ experts et aux séminaires pour les ingpecteurs. Le Programme
d' échange des inspecteurs chargés du contrdle des navires par I’ Etat du port a égaement permis

d affecter des ingpecteurs canadiens en Augtrdie et des ingpecteurs jgponais a Vancouver.
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Mentionnons que le Canada et auss membre de trois des groupes de travail intersessonnels du
Comité.
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INITIATIVESINTERNATIONALES

Le Canada a participé a de nombreux programmes internationaux en 2000. Une réunion a été
organisée avec des représentants de la Garde cotiére des Etats-Unis et les auitorités mexicaines pour
aborder des questions comme I’ échange des données d’ ingpection, |’ échange d' inspecteurs chargés du
contréle des navires par I" Etat du port et I harmonisation des procédures en place dans lestrois pays.

Durant I'année 2000, la Sécurité maritime de Trangports Canada a également accuelli desingpecteurs
du Chili, du Mexique et delaUSCG. C'est en agissant ains que nous eSPErons promouvoir des
ingpections plus uniformes al’ échelle mondide. Trois ingpecteurs viethamiens ont suivi une formetion de
membre associé a Vancouver.

Des inspecteurs canadiens chargés du contrdle des navires par |’ Etat du port ont également donné des
conférences al’ Académie del’ OMI/IMA aTrieste, en Itdie. Le Canadaaauss affecté desingructeurs
pour donner un cours de contrdle des navires par I’ Etat du port au Chili.

Les ingpecteurs de la Sécurité maritime de Trangports Canada S assurent, dans les
inspections de contrdle des navires par I’ Etat du port, que les membres d équipage jouissent
de conditions de vie et de travail adéquates.
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STATISTIQUES SUR LE CONTROLE DESNAVIRESPAR L’ETAT DU PORT - 2000

INSPECTIONS

Au Canada, les inspections de contrdle des navires par I’ Etat du port sont menées conformément ala
Loi sur la marine marchande du Canada pour déterminer la conformité aux conventions
internationales. Au cours des quatre dernieres années, le nombre des inspections a fluctué et a atteint un
sommet en 1998, année oul I’ on a effectué 1 191 inspections. Ce chiffre correspond au nombre de
navires faisant escale dans des ports canadiens. Gréce aun meilleur ciblage des navires, il semble qu’'un
nombre moins grand de navires inférieurs aux normes font du commerce dans les eaux canadiennes. En
2000, le nombre de navires ayant des défectuosités représentait cinquante-quatre pour cent (54%) des
ingpections totales, aors que le nombre de navires détenus représentait dix pour cent (10%) de toutes
lesingpections. En 1999, cinquante-deux pour cent (52%) des inspections totales permettaient de
déceler des défectuosités et onze pour cent (11%) se traduisaient par des détentions.

Ferrure de support d embarcation de sauvetage jugée tres corrodée lors d’ une inspection
de contrdle des navires par I’ Etat du port.
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TABLEAU 1

Comparaison des naviresinspectés, des navires présentant des défectuosités et des navires
détenus au Canada au cours des six dernieres années

Année 2000 1999 1998 1997 1996 1995

Inspections 1070 1076 1191 1011 1184 1348

Présentant des 583 563 587 470 568 692

défectuosités

Déentions 103 125 142 118 118 149
TABLEAU 2

Naviresinspectés par Etat du pavillon au cours des six der niéres années

Etat du pavillon 2000 | 1999 | 1998 | 1997 | 1996 | 1995
AFRIQUE DU SUD 3 1 0 0 0 0
ALGERIE 4 2 4 3 1 0
ALLEMAGNE 13 13 8 13 14 14
ANTIGUA-ET-BARBUDA 15 11 12 6 11 15
ANTILLES NEERLANDAISES 4 4 5 3 3 11
ARABIE SAOUDITE 2 0 2 2 4 2
BAHAMAS 77 87 102 84 102 113
BAHREI N 0 0 1 0 0 0
BARBADE 22 16 16 18 16 10
BELARUS 0 0 0 0 2 0
BELIZE 1 1 5 3 4 1
BERMUDES 8 17 12 17 8 18
BOLIVIE 0 1 0 0 0 0
BRESIL 2 2 2 2 6 2
BUL 6 4 4 4 4 2
CHILI 0 1 1 1 0 1
CHINE, REP. POPULAIRE DE 9 3 14 12 19 23
CHYPRE 69 75 93 78 108 131
COREE, REPUBLIQUE DE 8 9 7 4 14 11
CROATIE 3 12 7 3 3 1
CUBA 0 0 6 11 2 9
DANEMARK 16 10 17 21 21 25
EGYPTE 0 4 2 3 4 3
EMIRATS ARABES UNIS 0 0 1 0 0 0
ESPAGNE 1 0 0 0 1 1
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Etat du pavillon 2000 | 1999 | 1998 | 1997 | 1996 | 1995
ESTONIE 0 1 2 1 1 2
ETATS-UNIS 17 22 12 9 10 24
FINLANDE 2 2 1 1 3 7
FRANCE 5 3 4 4 8 2
GHANA 0 0 0 0 3 0
GIBRALTAR 3 1 2 0 0 0
GRECE 49 57 67 50 76 102
HONDURAS 0 0 1 0 1 0
HONG KONG 28 19 18 21 19 33
HONGRIE 0 0 0 1 0 0
ILESCAT MANS 9 9 10 4 8 7
ILES FEROE 0 0 0 1 0 1
ILESMARSHALL 15 17 21 16 13 10
INDE 9 13 3 19 25 20
INDONESIE 1 0 3 1 2 1
IRAN 0 1 1 2 1 2
ISLANDE 0 0 0 2 0 1
ISRAEL 3 0 6 4 5 8
ITALIE 7 8 2 5 8 7
JAPON 9 5 11 1 5 7
KOWEIT 0 1 0 0 1 0
LETTONIE 0 0 3 4 2 3
LIBAN 0 0 0 1 0 0
LIBERIA 113 145 149 107 119 154
LITHUANIE 10 3 5 5 5 7
LUXEMBOURG 0 0 0 1 0 2
MALAISIE 6 5 9 5 12 5
MALTE 64 65 66 60 62 68
MAN, ILE DE 4 1 4 1 2 1
MAROC 0 1 0 0 0 0
MAURICE, ILE 0 0 2 3 1 4
MEXIQUE 1 1 0 0 0 1
MYANMAR, UNION DU 2 4 3 6 4 3
NORVEGE 69 72 80 68 67 74
PAKISTAN 0 1 0 1 0 1
PANAMA 198 178 189 121 164 158
PAYSBAS, LES 27 29 26 20 18 19
PEROU 0 0 0 0 1 0
PHILIPPINES 32 23 20 18 32 42
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Etat du pavillon 2000 | 1999 | 1998 | 1997 | 1996 | 1995
POLOGNE 4 3 7 5 18 12
PORTUGAL 0 0 3 1 1 1
QATAR 2 0 1 0 0 0
REPUBLIQUE ARABE 0 0 0 1 0 1
SYRIENNE
REPUBLIQUE TCHEQUE 0 0 0 0 0 2
ROUMANIE 0 0 0 0 8 4
ROYAUME-UNI 14 13 15 13 7 2
RUSSIE 10 13 19 23 21 35
SAINT-VINCENT-ET-LES 18 15 19 14 20 13
GRENADINES
SINGAPOUR 35 34 36 43 32 30
SRI LANKA 1 0 0 0 0 0
SUEDE 5 8 10 13 18 21
SUISSE 1 1 1 1 0 1
TAl WAN 3 3 1 2 3 7
THAT LANDE 4 7 3 8 4 7
TRINITE-ET-TOBAGO 0 0 0 0 0 1
TUNISIE 0 0 0 1 0 0
TURQUIE 7 11 17 17 10 13
UKRAINE 6 3 8 11 8 17
VANUATU 14 5 8 7 6 11
VENEZUELA 0 0 2 0 1 0
VIETNAM 0 0 0 0 1 0
AUTRES 0 0 0 0 1 1
TOTAL 10700 1076 1191 1011 1184 1348

La mgjorité des navires ingpectés en 2000 provenaient des Bahamas, de Chypre, de la Gréce, du
Libéria, de Mdte, de Panama et de la Norvege.
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TABLEAU 3

I ngpections par port/bureau 1995 - 2000

Bureau 2000 | 1999 | 1998 | 1997 | 1996 | 1995
Région del’ Atlantique
ST JOHN'S 41 56 53 54 60 80}
MARY STOWN 0 0 0 0 1 ol
LEWISPORT 3 3 5 9 5 5|
CORNERBROOK 4 4 9 11 15 21
DARTMOUTH 124 109 122 87 106 143
SYDNEY 12 9 11 6 8 9|
YARMOUTH 2 8 4 10 5 1
CHARLOTTETOWN 8 12 17 18 18 24
SAINT JOHN N.-B. 53 48 149 125 137 125)
PORT HAWKESBURY 74 66 68 63 59 53
BATHURST 18 37 17 9 10 19|
Région du Québec
MONTREAL 72 101 67 75 86 97
BAIE-COMEAU 13 26 23 6 7 12
RIMOUSKI 3 3 2 3 2 20}
GASPE 6 10 9 13 12 6|
QUEBEC 119 132 129 112 100 140
SEPT-ILES 8 2 4 6 11 28
PORT-CARTIER 7 7 8 10 11 55|
Région del’Ontario
TORONTO 7 8 19 27 20 16
KINGSTON 2 2 3 3 1 1
ST. CATHARINES 10 15 25 13 43 49|
COLLINGWOOD 0 0 2 0 0 ol
THUNDER BAY 45 46 38 72 64 48
SARNIA 11 9 11 5 9 1
Région du Pacifique
VANCOUVER 410 347 187 267 389 384
VICTORIA 1 3 0 1 2 5
PRINCE RUPERT 9 0 0 0 0 2
Région desPrairieset du Nord
OUEST DE 5 4 1 0 0 ol
L’ ARCTIQUE
EST DE L' ARCTIQUE 2 8 4 2 3 2
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Voie maritime du Saint-L aurent

VOIE MARITIME 1 1 4 4 0 2
Total 1070, 1076 991 1011 1184/ 1348
Au Canada, en 2000, ¢'est dans larégion du Pecifique qu’ on a effectué le plus d’ inspections, soit 420
ingoections. Larégion de !’ Atlantique vient au second rang avec 339, suivie du Québec avec 228.
C'est dans ces trois régions canadiennes qu’ on a effectué 92 % des ingpections.

Au cours des Six derniéres années, les navires battant pavillon de Chypre, du Libéria, de Mate et de
Panama ont éé détenus plus que ceux de n'importe quel autre pays. Les navires de ces pays
représentent 53,4 % de tous les navires détenus et 41,5 % des navires ingpectés en 2000.

TABLEAU 4

Navir es détenus par Etat du pavillon 1995 - 2000

Etat du pavillon 2000| 1999 | 1998 | 1997 | 1996 | 1995
ALGERIE 3 0 2 1 1 0
ALLEMAGNE 0 1 0 0 0 0
ANTIGUA-ET-BARBUDA 1 3 1 0 0 0
ANTILLES NEERLANDAISES 1 0 0 0 0 1
BAHAMAS 4 3 7 7 4 g
BARBADE 1 0 0 0 0 0
BELIZE 0 0 3 2 0 1
BERMUDES 0 0 1 0 0 0
BRESIL 1 1 1 0 2 1
BULGARIE 1 1 0 0 0 0
CHINE, REP. POPULAIRE DE 1 2 1 2 3 v
CHYPRE 10 18 27 21 24 29
COREE, REPUBLIQUE DE 1 2 1 0 0 A
CROATIE 0 0 0 1 0 1
CUBA 0 0 0 4 0 1
DANEMARK 0 0 0 1 0 0
EGYPTE 0 3 0 2 1 0
ETATS-UNIS 0 3 0 0 1 0
FINLANDE 0 0 0 0 0 1
FRANCE 0 0 0 1 0 0
GIBRALTAR 1 0 0 0 0 0
GRECE 4 7 7 6 11 15
HONDURAS 0 0 0 0 1 0
HONG KONG 2 4 1 3 2 4
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Etat du pavillon 2000| 1999 | 1998 | 1997 | 1996 | 1995
ILESCAI MANS 2 0 0 0 0 0
ILESMARSHALL 0 0 2 0 1 1]
INDE 0 5 0 6 1 1
INDONESIE 0 0 1 0 0 0
IRAN 0 0 1 0 0 0
ITALIE 2 0 0 1 0 1
JAPON 1 0 0 0 1 0
LETTONIE 0 0 0 1 1 0
LIBAN 0 0 0 1 0 0
LIBERIA 13 18 23 8 8 7
LITHUANIE 1 1 1 0 0 1]
LUXEMBOURG 0 0 0 1 0 0
MALAISIE 1 0 1 2 3 0
MALTE 15 12 18 10 14 21
MAURICE, ILE 0 0 1 0 0 0
MEXIQUE 0 0 0 0 0 1]
NORVEGE 6 2 1 3 2 5
PAKISTAN 0 1 0 0 0 0
PANAMA 17 18 18 17 21 23
PAYSBAS, LES 4 1 1 0 1 1]
PHILIPPINES 3 2 4 0 0 A
POLOGNE 0 0 0 0 0 1
QATAR 1 0 0 0 0 0
REPUBLIQUE ARABE 0 0 0 1 0 0
SYRIENNE
ROUMANIE 0 0 0 0 4 0
RUSSIE 0 4 2 1 2 6
SAINT-VINCENT-ET-LES 3 2 4 4 1 1
GRENADINES
SINGAPOUR 1 2 1 3 0 0
SUEDE 0 2 0 1 0 1
TAT WAN 1 1 0 0 1 0
THAI LANDE 0 2 2 2 1 A
TURQUIE 0 4 7 4 3 4
UKRAINE 1 0 1 1 2 7|
VANUATU 0 0 0 0 0 A
VENEZUELA 0 0 1 0 0 0
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En ce qui concerne les déentions, le Panama vient en téte avec dix-sept navires détenus en 2000,
lesquels représentaient 8,6 % des navires panameéens inspectés. Ce pays éait suivi de pres par Malte,
qui comptait quinze navires détenus soit 23,4 % des navires matais inspectés et par le Libéria, qui en
comptait treize soit 11,5 % des navires battant pavillon libérien inspectés.

Comme dans les années précedentes, les vraquiers sont le type de navire gu’ on ale plus inspecté au
Canada (47 %). Par conséguent, les vraguiers sont les navires auxquels est associé le plus fort
pourcentage de détentions, soit 57 %. Lesfigures 1 et 4 montrent les pourcentages sous forme

graphique.
FIGURE 1

Naviresinspectés par type

REMORQUEURS
NAVIRES-CITERNES
AUTRES

1%
NAVIRES A PASSAGERS 11%
o 2% R
4% NAVIRES A USAGE
TRANSPORTEURS SPECIAL
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1%

NAVIRES-CITERNES DE
PRODUITS CHIMIQUES
9%

NAVIRES DE
MARCHANDISES
GENERALES SECHES

15% PETROLIERS
1%

NAVIRES ROULIERS
3%

NAVIRES PORTE-
CONTENEURS
5%

VRAQUIERS
('y compris VRAQUIERS-
PETROLIERS)
47%

DEFECTUOSITES

L es défectuosités qu’ on peut déceler sur les navires sont réparties dans de nombreuses catégories.
Toutefois, I’ équipement de lutte contre les incendies représentait |a plus grande catégorie de
défectuosités sur les navires en 2000. Les engins de sauvetage et le matérie de navigation venaient
respectivement en deuxiéme et troiseme place. Toutes ces catégories sont liées al’ équipement essentiel
atrangporter pendant tout voyage. 1l est donc alarmant de constater que ¢’ est dans ces catégories

gu’ on a décelé le plus grand nombre de problémes en 2000.
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Exercices d' abandon du navire sont exécutés
occasionnellement durant les ingpections du CEP.

FIGURE 2

Défectuosités par catégorie
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Page 17



Sécurité maritime CONTROLE DESNAVIRESPAR L’ETAT DU PORT
RAPPORT ANNUEL 2000

Puisard de cuisine couvert de graisse et infesté Lumiéredu jour atravers un panneau d écoutille.
d’insectes.
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L’ année 2000 &ait la deuxieme année de mise en cauvre compléte du code internationa de gestion de la
séeurité (1ISM). Depuisle 1% juillet 1998, tous les navires a passagers aind que les navires-citernes, les
vraguiers, les trangporteurs de gaz et les engins a grande vitesse trangporteurs de cargaison d’ une jauge
brute égale ou supérieure a 500 tonneaux doivent transporter un Certificat de gestion de la Séeurité en
regle e un exemplaire du document de conformité de la compagnie. Le tableau suivant indique le
nombre d anomdies |SM décel ées en 2000 dans les différentes catégories.

ANOMALIESLIEESAU CODE ISM

TABLEAU S

Description des anomalies NPre Pour centage NPre Pour centage
liées au code | SM d'anomalies | d’anomalies | d’anomalies | d’anomalies

2000 2000 1999 1999

Politique sur la sécurité et 2 2,98 7 8,05

I’ environnement

Responsabilités et pouvoirs de 5 7,46 1 1,15

la compagnie

Responsabilités et pouvoirs du 1 1,49 4 4,59

cagpitaine

Ressources et personnel 3 4,48 4 4,59

Miseen ceuvre et plans des 6 8,96 0 0

opérations a bord des navires

Préparatifs d’ urgence 19 28,35 48 55,17

Rapport et analyse de non- 3 4,48 3 3,45

conformité, des accidents et des

Situations comportant des

risques

Entretien de I’ équipement a bord 16 23,88 7 8,05

du navire

Documentation 7 10,45 5 575

Véificaion, examen & 3 4,48 2 2,30

évauation par lacompagnie

Brevets et certificats, vérificaion 0 0 6 6,90

et contrOle

Autres 2 2,98 0 0
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SOCIETESDE CLASSIFICATION
Lafigure 3 montre dix grandes sociétés de classfication et une catégorie“ Autres”. La société de
classfication Nippon Kaiji Kyoka est celle qui aeu le plus grand nombre de navires ingpectés au

Canadal’année derniere. L’ American Bureau of Shipping est cdle qui aobtenu le plusfaible
pourcentage de détentions en 2000.

FIGURE 3

Navires ingpectés, navires avec défectuosités et navires détenus par société de classification
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DETENTIONSPAR TYPE DE NAVIRE

Lafigure 4 montre le nombre de navires détenus par type. Sur les cent trois navires détenus en 2000,
60 sont des vraquiers, lesquels représentent cinquante-sept pour cent (57%) des navires détenus au
cours de cette année-la. Cette tendance est comparable a celle des années antérieures, ou

environ 50 % des ingpections étaient effectuées sur des vraquiers. Au Canada, |e taux de détention des
vraguiers se stue environ a 60 % depuis Sx ans.

FIGURE 4

Navires détenus par type
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CONCLUSION

L es tendances observées pour |’ année 2000 dans le controle des navires par I’ Etat du port au Canada
S écartent tres peu des tendances observées au cours des sSix dernieres années.

A bien des égards, cette Situation n'est pasidéde. Les mesures les plus efficaces prévues par les
mémorandums d’ entente sur le contréle des navires par I’ Etat du port pour mettre fin &1’ exploitation de
navires inférieurs aux normes sont la détention des navires comportant des défectuosités et la publication
des données sur les navires détenus. Le nombre d’ ingpections et demeuré congtant, mais le nombre
total de déentions a diminué de vingt-deux navires cette année, ce qui représente moins de deux pour
cent des ingpections menées. Cependant, la Séeurité maritime de Transports Canada, souhaite

observer une diminution du nombre de détentions tout en espérant Voir un jour une année sans

détention.

Les vraguiers sont encore les navires les plus ingpectés et malheureusement, |es plus détenus.

Au cours de la nouvele année 2001, la Sécurité maritime de Transports Canada espére maintenir la
tendance actuelle, c.-a-d. augmenter laqualité plutdt que la quantité desinspections. LaDirection
mettra |’ accent sur laformation des inspecteurs chargés du contrdle des navires par | Etat du port, sur
les échanges d expertise al’ échdlle régionde et sur I’ aide fournie aux autres nations pour lamise en
oauvre efficace des régimes de controle des navires par |’ Etat du port.

En poursuivant les initiatives de collaboration internationae et en rehaussant les normes de formation des
ingpecteurs, la Sécurité maritime de Trangports Canada espere renforcer la réglementation visant a
éiminer lanavigation inférieure aux normes et rendre les eax du globe, et particulierement celles
entourant le Canada, plus slires et respectueuses de lavie, des biens et du milieu marin.

Veuillez visiter notre sSite Web pour de plus amples renseignements sur |e controle des navires par I’ Etat
du port :

http://www.tc.gc.ca/M arineSafety/Port State Control/FR/index.htm
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