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MANUEL D'INFORMATION AERONAUTIQUE DE TRANSPORTS CANADA (AIM DE TC)

EXPLICATION DES CHANGEMENTS
ENTRES EN VIGUEUR LE 25 MARS 2021

NOTES :

L.

Des remaniements de texte et des modifications d’ordre
rédactionnel qui s’imposaient ont été apportés dans
I’ensemble de ’AIM de TC. Seuls les changements jugés
importants sont décrits ci-dessous.

2.  Endate du 31 mars 2016, les différences relatives aux licences
par rapport aux normes et aux pratiques recommandées de
IAnnexe 1 de 'OACI, qui étaient dans la sous-partie 1.8
du chapitre LRA de ’AIM de TC, ont été supprimées et se
trouvent a la sous-section 1.7 de la Partie GEN de
PAIP Canada (OACI).

3. Le texte bleuté dans le Manuel constitue les modifications
décrites dans la présente section.

GEN

(1) GEN 5.1 Glossaire de terminologie aéronautique
Des définitions ont été ajoutées.
CoM
(1) COM 1.2 Reglements
Le titre a été modifié et des références et documents
d’orientation supplémentaires ont ét¢ donnés.
(2) COM 1.5 Usage de l'alphabet phonétique a
COM 1.9.2 Stations au sol (inclus) et,
COM 1.10 Pratique standard de radiotéléphonie a
COM 1.12.1 Généralités (inclus)
Toutes ces dispositions ont été supprimées puisque
I’'information se trouve dans la publication
d’Innovation, Sciences et Développement économique
du Canada : CIR-21 — Guide d’étude du certificat
restreint d’opérateur radio (compétence
aéronautique) (ROC-A), ou dans les guides
Phraséologie VFR et Phraséologie IFR publiés par
NAV CANADA.
MET

(I) MET 1.1.1 Responsabilité en matiere de météorologie
Une nouvelle adresse courriel a été ajoutée pour les
demandes de renseignements sur les questions
opérationnelles, les exigences en maticre d’avis et le
respect réglementaire des services météorologiques
pour l'aviation.

(2) MET 1.1.7 Documents applicables de I'Organisation
de l'aviation civile internationale (OACI) et de
[’Organisation météorologique mondiale (OMM)
Du texte a été ajouté pour améliorer ’acces aux
documents d’orientation.
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MET 1.1.8 Différences par rapport a [’Annexe 3 de
[’Organisation de l'aviation civile

internationale (OACI)

La référence a ’Amendement n° 78 a ’Annexe 3 de
I’OACI a été supprimée.

MET 1.2.3 Définitions des services météorologiques
dans les publications de vol

La définition de service d’observations
météorologiques limitées pour 'aviation (LAWO) a
été ajoutée.

MET 7.2 Généralités

Du texte a été ajouté pour clarifier 'information sur
le modele d’échange d’informations
météorologiques (IWXXM) de ’OACI.

MET 8.1 Le code du message d observation
météorologique reguliere d acrodrome (METAR)
Du texte a été ajouté pour clarifier I'information sur
le modele d’échange d’informations
météorologiques (IWXXM) de ’'OACI.

RAC 1.10 Acrobaties aériennes (articles 602.27 et
602.28 du Reglement de ['aviation canadien [RAC])
La reproduction de I’article 602.27 du RAC a été
modifié pour correspondre au texte du RAC.

RAC 3.4.7 Calcul du poids des passagers et des
bagages

Les tableaux 3.1, 3.2 et 3.3 ont été modifiés pour
rendre compte des poids actuels de la population
canadienne conformément a la mise a jour de 2019
des Mesures d’anthropométrie de la population a
domicile de Statistique Canada.

RAC 9.19.1 Minimums de décollage

La référence a I’alinéa b) du paragraphe 602.126(1) du
RAC a été modifiée pour correspondre au texte du
RAC.

RAC 9.19.2.8 Impact du systeme de balisage lumineux
d’approche a haute intensité (HIAL), visibilité
recommandée et certification de piste publiées dans
le Canada Air Pilot (CAP)

Le titre a été modifié pour améliorer la lisibilité et du
texte a été modifié pour fournir des renseignements
supplémentaires concernant le systéme de balisage
lumineux d’approche a haute intensité (HIAL) hors
service et son impact sur les minima d’approche.



https://www.ic.gc.ca/eic/site/smt-gst.nsf/vwapj/cir21-upd-oct-2011.pdf/$FILE/cir21-upd-oct-2011.pdf
https://www.navcanada.ca/FR/media/Publications/Phras%C3%A9ologie VFR.pdf
https://www.navcanada.ca/FR/media/Documents/NAV_19-108_Phraseology_IFR-F3_WEB.pdf
https://lois-laws.justice.gc.ca/fra/reglements/DORS-96-433/TexteComplet.html#s-602.27
https://www150.statcan.gc.ca/t1/tbl1/fr/tv.action?pid=1310031901&request_locale=fr
https://www150.statcan.gc.ca/t1/tbl1/fr/tv.action?pid=1310031901&request_locale=fr
https://lois-laws.justice.gc.ca/fra/reglements/DORS-96-433/TexteComplet.html#s-602.126
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NAT 1.10.2 Communications avec le controle de la
circulation aérienne (ATC)

Un renvoi au paragraphe 7.1.10 de la Partie ENR de
LAIP Canada (OACI) a été ajoutg.

NAT 1.17.2 Procédures spéciales du trafic océanique
en cas d’évacuation du centre de contréle

régional (ACC) de Gander

Mise a jour des listes de routes spéciales et mise a
jour du texte pour correspondre au paragraphe 7.4.2
de la Partie ENR de ’4IP Canada (OACI).

NAT 1.20.3.5 Ligne de référence nord

La Figure 1.4 — Ligne de référence nord a été

modifiée a cause du retrait du radiophare non
directionnel (NDB) HO (Hopedale).

MAP 3.8 Etat de la surface de la piste (RSC)/
NOTAM RSC

Le texte a été modifié pour rendre compte de la mise
en ceuvre du format de compte rendu mondial (GRF)
au Canada.

AIR 1.6.4 Description de la méthode de compte rendu
du coefficient canadien de frottement sur

piste (CRFI)

Le texte a été modifi¢ pour correspondre au
Réglement modifiant le Reglement de ['aviation
canadien (parties I et IIl — entretien hivernal des
aéroports) - SOR/2019-118.

AIR 1.6.5 Comptes rendus de [’ état de la surface
pour les mouvements d’aéronefs (AMSCR)

Cet article a été revu dans sa totalité et mis a jour
pour correspondre au Reglement modifiant le
Réglement de ['aviation canadien (parties I et 111 —
entretien hivernal des aéroports) : SOR/2019-118, et a
la circulaire d’information Utilisation du format GRF
(pour Global Reporting Format) pour la présentation
de rapports sur [’état de la surface des pistes
(C1300-019).

AIR 4.8 Sauts en parachute ou en chute libre

Les coordonnées de ’Association Canadienne de
Parachutisme Sportif ont été mises a jour.

ATP 2.0 Microsystéemes d’aéronefs

telépilotés (mSATP) — moins de 250 g

De I'information a été ajoutée concernant la charge
utile supplémentaire et la limite de poids maximum
des microsystémes d’aéronefs télépilotés (mSATP).
ATP 3.2.13.1 Types d altitudes

Le texte a été modifié pour clarifier les unités de
mesures que doivent utiliser les pilotes d’ATP.
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ATP 3.2.34 Transpondeurs et équipement de
transmission automatique d altitude pression

Le texte a été modifié¢ pour clarifier les procédures de
la surveillance fournie par les fournisseurs de
services de navigation aérienne (ANSP) concernant
les petits ATP (pATP).

ATP 3.2.35 Opérations a un aérodrome, a un
aéroport ou d un héliport ou dans son voisinage

Le titre a été modifié¢ pour améliorer la lisibilité et de
I'information concernant les opérations d’ATP dans le
voisinage d’un aéroport ou d’un héliport situé¢ dans un
espace aérien non controlé a été supprimée de cet
article. Consulter I’article 3.4.5 du chapitre ATP pour
obtenir 'information a ce sujet.

ATP 3.2.37 Mesures relatives aux incidents et
accidents

Le texte a été mis a jour pour expliquer dans quelles
circonstances il faut soumettre un rapport au BST a la
suite d’un événement.

ATP 3.4.5 Opérations dans le voisinage d 'un
aéroport, d’un héliport — procédures établies

Le titre a été modifié pour améliorer la lisibilité et le
texte a été modifié pour clarifier les procédures a
suivre pour les opérations d’ATP a un aéroport ou
héliport, ou dans leur voisinage, dans un espace
aérien non controlé.



https://www.navcanada.ca/FR/products-and-services/Documents/AIP/Current/part_2_enr/2enr_fre_7.pdf
https://www.navcanada.ca/FR/products-and-services/Documents/AIP/Current/part_2_enr/2enr_fre_7.pdf
https://www.navcanada.ca/FR/products-and-services/Documents/AIP/Current/part_2_enr/2enr_fre_7.pdf
https://www.navcanada.ca/FR/products-and-services/Documents/AIP/Current/part_2_enr/2enr_fre_7.pdf
http://www.gazette.gc.ca/rp-pr/p2/2019/2019-05-15/html/sor-dors118-fra.html
http://www.gazette.gc.ca/rp-pr/p2/2019/2019-05-15/html/sor-dors118-fra.html
http://www.gazette.gc.ca/rp-pr/p2/2019/2019-05-15/html/sor-dors118-fra.html
http://www.gazette.gc.ca/rp-pr/p2/2019/2019-05-15/html/sor-dors118-fra.html
http://www.gazette.gc.ca/rp-pr/p2/2019/2019-05-15/html/sor-dors118-fra.html
https://tc.canada.ca/fr/aviation/centre-reference/circulaires-information/circulaire-information-ci-ndeg-300-019
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GEN — GENERALITES

1.0 RENSEIGNEMENTS GENERAUX

1.1 INFORMATION AERONAUTIQUE

1.1.1

Transports Canada représente I’autorité responsable de
I’aéronautique au Canada.

Autorité aéronautique

Adresse postale

Sous-ministre adjoint

Transports Canada, Sécurité et stireté
330, rue Sparks

Ottawa ON KI1A ONS8

Réseau du service fixe des télécommunications
aéronautiques (RSFTA) & ..o, CYHQYAYB

La Direction des aérodromes et de la navigation aérienne
de Transports Canada a la responsabilité d’établir et
d’administrer la réglementation et les normes pour la
prestation des AIS au Canada.

Les demandes de renseignements concernant la réglementation
et les normes relatives aux AIS devraient étre envoyées a :

Adresse postale :

Normes de vols (AARTA)
Transports Canada Aviation civile
330, rue Sparks

Ottawa ON KIA ONS§

TEL & e 1-800-305-2059
TEIEC. & e 613-952-3298
Courriel : TC.Flights.Standards-Normesdevol TC@tc.gc.ca

REGIONS DE TRANSPORTS CANADA

Transports Canada dispose de cinq bureaux régionaux :

Région du Pacifique

Transports Canada Aviation civile
800, rue Burrard, bureau 820
Vancouver BC V6Z 2J8

TEL ¢ o 1-800-305-2059
TEIEC. & e 1-855-618-6288

Région des Prairies et du Nord

Transports Canada Aviation civile
344, rue Edmonton
Winnipeg MB R3C 0P6

TEL foe 1-888-463-0521
TEIEC. & 1-800-824-4442

Région de I'Ontario

Transports Canada Aviation civile
4900, rue Yonge, 4° étage
Toronto ON M2N 6A5

TEL e 1-800-305-2059
TEIEC. & o 1-877-822-2129

Région du Québec

Transports Canada Aviation civile
700, place Leigh-Capreol
Dorval QC H4Y 1G7

TEL feeeiecc 1-800-305-2059
TEIEC. & o 1-855-633-3697

Région de I'Atlantique
Transports Canada Aviation civile

95, rue Foundry

CP 42

Moncton NB E1C 8K6

TEL i 1-800-305-2059
TEIEC. & v 1-855-726-7495

Figure 1.1 - Régions de Transports Canada

1.1.2

Gestion de I'information
aéronautique (AIM)

Le groupe de ’AIM de NAV CANADA est responsable de la
collecte, de 1’évaluation et de la diffusion de I'information
aéronautique publiée dans I’AIP d’Etat et sur les cartes
aéronautiques connexes. De plus, le groupe de ’AIM assigne et
controle les indicateurs d’emplacement canadiens et les indicatifs
d’exploitants d’aéronefs. (Pour obtenir de plus amples
renseignements sur la diffusion de 'information aéronautique
et sur les produits aéronautiques, voir le chapitre MAP.)
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L'adresse postale du groupe de I'AIM est :

NAV CANADA

Gestion de I'information aéronautique
1601, avenue Tom Roberts

CP 9824 SUCC T CSC

Ottawa ON KI1G 979

Tél. sans frais (Amérique du Nord) : ......... 1-866-577-0247
Tél. (de 'extérieur de PAmérique du Nord) : .... 1-613-248-
4087

TEIEC. & oo 1-613-248-4093
Courriel ©..cvveeieeieeeeeeeee e aimdata@navcanada.ca

Commentaires sur le systéme de la navigation aérienne

Les erreurs, les omissions, les irrégularités, les suggestions ou
les observations se rapportant au systéeme de la navigation
aérienne peuvent étre communiquées aux différents FIC.

Pour signaler tout commentaire relatifa la sécurité ou a la qualité
des services assurés par NAV CANADA, communiquer avec le
gestionnaire local de NAV CANADA ou avec notre centre de
service a la clientele :

NAV CANADA
Service a la clientéle
77, rue Metcalfe

CP 3411 SUCCT
Ottawa ON KIP 5L6

Tél. sans frais (Amérique du Nord) : ........ 1-800-876-4693
Tél. (de 'extérieur de ’Amérique du Nord) :
..................................................................... 1-613-563-5588
Téléc. sans frais (Amérique du Nord) :...... 1-877-663-6656
Téléc. (de I'extérieur de ’Amérique du Nord) :
..................................................................... 1-613-563-3426

Courriel @i, service(@navcanada.ca
Heure d’ouverture normales :....de 8 h a 18 h (HNE/HAE)

1.1.3  Manuel d'information aéronautique de

Transports Canada (AIM de TC)

L’AIM de TC constitue, pour les équipages de conduite, un
document de référence utile a 'utilisation des aéronefs dans
I’espace aérien canadien. Ce document s’adresse aux pilotes et
renferme certains articles du RAC qui les concernent.

L’AIM de TC compléte les régles de I'air et les procédures pour
I'utilisation des aéronefs dans ’espace aérien canadien répertoriées
dans ’AIP Canada (OACI) (voir la sous-partie 2.1 du
chapitre MAP).

Dans ’AIM de TC, le verbe « devrait » signifie que TC encourage
tous les pilotes a se conformer a la procédure ou a la méthode
visée. Le verbe « doit », quant a lui, signifie que la procédure
est obligatoire parce qu’elle est prescrite par un réglement.

Dans la mesure du possible, les régles de I’air et les procédures
de ’ATC ont été incorporées en langage clair dans ’AIM de TC.
Lorsque cela n’était pas possible, les dispositions pertinentes du
RAC ont été retranscrites textuellement. L’équipe de rédaction
de ’AIM de TC s’est permis d’exclure les définitions non
essentielles a la compréhension du texte dans le but de faciliter

la compréhension des régles et des procédures essentielles a la
sécurité des vols. L’inclusion des régles et des procédures,
effectuée de cette facon, ne dégage aucunement toute personne
dumilieu de I’aéronautique de sa responsabilité de se conformer
au Réglement de l'aviation canadien (RAC), a la Loi sur
l’aéronautique et aux autres réglements pris en vertu de cette
loi. Lorsque le sujet de I’AIM de TC se rapporte au RAC, les
dispositions réglementaires pertinentes sont précisées.

L’équipe de rédaction fait tout son possible pour que I'information
contenue dans ’AIM de TC soit exacte et compléte. Pricre de
faire parvenir toute correspondance concernant le contenu de
’AIM de TC au :

Coordonnateur de I’AIM de TC (AARTT)
Transports Canada

330, rue Sparks

Ottawa ON K1A ONS

TEL ceeeee e 613-993-4502
TEIEC. & 613-952-3298
Courriel @ ..o, TC.AeronauticallnformationManual-

Manueldinformationaeronautique. TC@tc.gc.ca

1.1.4 Obtention et diffusion du Manuel
d'information aéronautique de
Transports Canada (AIM de TC)

Il est possible de se procurer des exemplaires de ’4/M de TC en
visitant la vitrine pour les publications de Transports Canada
sur le Web a <https://www.tc.gc.ca/fr/transports-canada/
organisation/publications.html>. Tout renseignement concernant
l’achat d’exemplaires de ’4AIM de TC ou I'abonnement a ce dernier
sera disponible sur ce site Web, ou en communiquant avec le
bureau de commande de Transports Canada.

L’AIM de TC est une publication qui a été congue pour couter le
moins cher possible puisqu’elle est destinée aux éléves-pilotes
et aux pilotes étrangers qui en feront 1’utilisation pendant une
courte période.

L’AIM de TC est aussi disponible sur le site Web de
Transports Canada a ’adresse suivante : <https:/www.tc.gc.ca/
fr/services/aviation/publications/aim-tc.html>.

Service de mise a jour

La fonction de ’4/M de TC est de fournir I'information en vigueur
a tous les usagers de I’espace aérien canadien. Un service de
mises a jour régulier a été établi pour informer les abonnés de
toute modification apportée a I’espace aérien, aux reglements
et aux procédures.

De nouvelles éditions de ’AIM de TC paraissent deux fois par
an, en parallele avec le calendrier de Régularisation et de contrdle
de ’OACI. Les prochaines éditions sont prévues aux dates
suivantes :

2021-1 —1e 25 mars 2021 2021-2 —le 7 octobre 2021

Chaque édition de ’AIM de TC est accompagnée d’une liste
des plus importantes modifications apportées a la publication,
et d’une explication au besoin.
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Diffusion

Pour assurer un service sans interruption, corriger tout probléme
de diffusion ou signaler un changement d’adresse, contacter le
Bureau de commandes des publications de TC.

Bureau de commandes des publications

de Transports Canada

Services de soutien opérationnel (AAFBD)
2655, chemin Lancaster

Ottawa ON KI1B 4L5

Tél. sans frais (Amérique du Nord) : ........ 1-888-830-4911
TEL & oo 613-991-4071
TEIEC. & oo 613-991-1653
Courriel : ..o ublications@tc.ge.ca
Site Web @ ........ https:/www.tc.ge.ca/fr/transports-canada/

organisation/publications.html

1.1.5 NOTAM

Le bureau NOTAM (NOF) international de NAV CANADA est
responsable de la collecte, de ’évaluation et de la diffusion des
NOTAM. Une description compléte du systéme NOTAM
canadien se trouve a I’article 3.0 du chapitre MAP.

Adresse postale :
NAV CANADA
Bureau NOTAM international
Installation combinée du SNA
1601, avenue Tom Roberts

Ottawa ON K1G 6R2 TéL : ..cccoovvvveuiinnee. 613-248-4000
TELEC. & i 613-248-4001
AFTN @ CYHQYNYX

1.1.6  Aérodromes

Toute information touchant aux aérodromes canadiens est publiée
dans le CFS. On peut se procurer les cartes de ’OACI de type A
aupres du groupe de la Gestion de I'information aéronautique
(AIM) de NAV CANADA (voir I’article 4.2.1 du chapitre MAP
et la sous-section GEN 3.2 de ’AIP Canada (OACI).

1.2  RESUME DE LA REGLEMENTATION NATIONALE

Laviation civile au Canada est régie par la Loi sur [ aéronautique
et le RAC (voir ’article 4.1 du chapitre MAP pour obtenir un
exemplaire du RAC). Un index de la législation se trouve a
P’article 5.3 du chapitre GEN.

1.3 NORMES, PRATIQUES RECOMMANDEES
ET PROCEDURES DIFFERANT DE CELLES DE
L'ORGANISATION DE L'AVIATION CIVILE
INTERNATIONALE (OACI)

Lasection GEN 1.7 de ’4IP Canada (OACI) recense les normes,
les pratiques recommandées et les procédures qui différent du
contenu des Annexes de ’OACI.

1.3.1  Procédures pour les services de navigation
aérienne — Exploitation technique des
aéronefs de I'Organisation de l'aviation

civile internationale (OACI) (PANS OPS)
Voir la section GEN 1.7 de ’4/P Canada (OACI).

1.4  UNITES DE MESURE

Les unités de mesure anglo-saxonnes sont utilisées sur les cartes
et dans les publications aéronautiques.

1.4.1 Autres unités de mesure

D’autres unités de mesure s’appliquant a des situations précises
sont données dans le tableau suivant :

Tableau 1.1 - Autres unités de mesure utilisées en
aviation

Altitude, élévation et hauteur | pied pi

Calage altimétrique pouce de po Hg
mercure

Direction du vent, sauf pour les | degré vrai s.0.

décollages et les atterrissages

Direction du vent pour les degré s.0.

atterrissages et les décollages, | magnétique

sauf dans le NDA ou la

direction est exprimée en

degrés vrais

Distance (courtes) pied pi

Distance (navigation) mille marin | NM

Poids livre lo

kilogramme | kg
kilonewton | kN

Portée visuelle de piste (RVR) | pied pi

Pression des pneus livre par psi (ou
pouce carré | Ib/po?)
mégapascal | MPa

Température degré °C
Celsius

Visibilité mille SM
terrestre

Vitesse du vent neeud kt

Vitesse horizontale neceud kt

Vitesse verticale pied par pi/min
minute

1.4.2 Références géographiques

Les coordonnées géographiques sont déterminées au moyen du
systeme de référence nord-américain de 1983 (NADS83). Le
Canadaajugé que les coordonnées du NADS3 étaient équivalentes
a celles du systeme géodésique mondial — 1984 (WGS84) pour
les besoins de I’aviation.
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1.5  SYSTEME HORAIRE

Le « temps universel coordonné », abrégé par UTC ou Zulu (Z)
ou prononcé universel, est utilisé au Canada en exploitation
aérienne et est donné a la minute pres. Les vérifications horaires
sont données aux 15 secondes preés. Le jour commence a
0000 heure et se termine a 2359 heures.

1.5.1 Le groupe date-heure
Voir la sous-section GEN 2.1 de ’A/P Canada (OACI).

1.5.2 Tableaux de I'aube et du crépuscule

L’aube civile commence le matin quand le centre du disque
solaire est a 6° au-dessous de I’horizon et en ascension, et se
termine au lever du soleil environ 25 min plus tard. Le crépuscule
civil commence dans la soirée au coucher du soleil et se termine
quand le centre du disque solaire est a 6° au-dessous de ’horizon
et en déclin, soit environ 25 min plus tard.

Figure 1.2 - Commencement de I'aube au méri

INSTRUCTIONS

1. Partez du haut ou du bas de I’échelle a la date appropriée et
déplacez-vous a la verticale, vers le haut ou vers le bas,
jusqu’a la courbe représentant la latitude de I'observateur.

2. A partir de I'intersection, déplacez-vous a I’horizontale et
lisez I’heure locale.
3. Afin de trouver le temps standard exact, ajoutez 4 minutes

pour chaque degré a ’ouest du méridien standard ou
soustrayez 4 minutes pour chaque degré a l’est du
méridien standard.

Les méridiens standards au Canada sont : AST 60°W; EST 75°W;
CST 90°W; MST 105°W; PST 120°W

dien standard du fuseau horaire (heure locale)

COMMENCEMENT DE L'AUBE AU MERIDIEN STANDARD DU FUSEAU HORAIRE (heure locale)

T Ajouter | heure durant DT
N FEV  MARS  AVR MAI JUN  JUILLET  AQOT  SEPT OCT | MOV DEC
D0 <00 3050 00 30;__1p 30:30,16.20 119 20 301020 1613 30 1020 003 100 M 620y
10:00 [70°N 70°N1 10:00
! H
9:00 \ 6 E 9:00
I Y| 2]
N, 50
8:00 N 8:00
PR Az aRann
ERERCY e ZeEAE
7:00 FrioRy nn ! 887 pird e 7:00
40°N TS i I e N
1 I { 21 P I
6:00 1 1 1 t 6:00
5:00 | : i 5:00
{ HHHH /;;g
] T 7
4:00 s A A 4:00
’ N T e P / :
\‘\*w...._ii L1 /x/
3:00 e ?’Z/ ALY 3:00
ASLRBIRERN danann inZaRn AR E &
F NN HNPREE A i
2:00 : } \ \ AR f : 2:00
Ty | !
INNL'EE AT Fil 1
; o NeeN :
1:00 AR T f 1:00
FEHHe N R
. 70N HHHHHHHHH HHHH H o,
D-DO 10 20 30 10 20 10 20 30 10 20 10 20 30 10 20 10 20 30 10 20 30 10 20 10 20 30 10 20 10 20 30 0-00
JAN FEV MARS  AVR MAI JUN  JUILLET AOUT  SEFT  OCT NOV DEC

Diagramme fourni par Institut des étalons nationaux de mesure, Conseil national de recherches Canada (2011)
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Figure 1.3 - Fin de crépuscule au méridien standard du fuseau horaire (heure locale)

FIN DE CREPUSCULE AU MERIDIEN STANDARD DU FUSEAU HORAIRE (heure locale)

—_— Ajouter | heure durant DT
o dhBalh Nl RS TL s Paw
24:00 I I I ;,'.U'n\.;-f LT I i | L INNN I I L] 24:00
AR HEH R
] i b= PO ]
23:00 - . 23:00
L /omiN
RIENrE R AR
22:00 }f AR H 22:00
it SN
21:00 AN an i e 21:00
P iy
,f’ f’-//f/’?ﬁé"ﬂ_-“
20:00 PP aRzZaRs e TORR 20:00
’é;,:ﬁ(' HH
Fotainn
19:00 19:00
18:00 : 18:00
\.&.___
17:00 N 4 17:00
e
16:00 N 16:00
R
15:00 N 15:00
14:00 F 14:00
13:00 .Io 20 30 !UEVM 10 2:0 30 10 20 1;;;0 30 |]tm240 Jdruzegrso i% . 30 ‘SoEP’{'o I&CZ;FI 30 rhl:loao I:)UECM 13:00
JAN Fi MARS AVR
Diagramme fourni par I'nstitut des étalons nationaux de mesure, Conseil national de recherches Canada (2011)
1.5.3 Fuseau horaire Figure 1.4 - Fuseau horaire

Au Canada ou s’applique I’heure avancée, les aiguilles de I’horloge
sont avancées d’une heure. L’heure avancée commence a 2 h du
matin, heure locale, le deuxiéme dimanche de mars, pour prendre =
fina 2 h dumatin, heure locale, le premier dimanche de novembre.
Les endroits qui appliquent I’heure avancée sont indiqués dans
le CFS et le CWAS. Voir le Répertoire aérodromes/installations
de ces publications sous la rubrique REF (références) .

UTC -7 HEURES |

L Eirad e,

Oodan. de Ty
TERRITORES DU

Paciool NORD-CUEST

Tableau 1.2 - Heure locale par fuseau horaire

Fuseau horaire Pour obtenir I'heure locale

Terre-Neuve UTC moins 3 heures 1/2 (2 1/2 D.T)

Atlantique UTC moins 4 heures (3 D.T.)

Est UTC moins 5 heures (4 D.T.) | —mmwm@“":m _

Centre UTC moins 6 heures (5 D.T.) w_' = e L:, ““'mc-:v
Rocheuses UTC moins 7 heures (6 D.T.) : ) ) : ’
Pacifique UTC moins 8 heures (7 D.T.)
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MARQUES DE NATIONALITE ET
D'IMMATRICULATION DES AERONEFS

1.6

Lamarque de nationalité des aéronefs civils canadiens se compose
de la lettre majuscule « C » ou de deux lettres majuscules « CF ».

Lamarque d’immatriculation d’un aéronef immatriculé au Canada
doit étre constituée d’'une combinaison de trois ou quatre lettres
majuscules comme le spécifie I’Aviation civile de
Transports Canada.

Tout aéronef doit porter ses marques de nationalité et

d’immatriculation de la fagon suivante :

a) une inscription sur une plaque d’identification ignifuge,
fixée en un endroit bien en vue prés de la porte d’acces
principale de ’aéronef; et

b) peintes ou fixées sur ’aé¢ronef (voir LRA 4.3).

1.7 Viesses=V
Tableau 1.3 - Vitesses-V
V, |Vitesse de détection de la panne du moteur critique®
V, |Vitesse de sécurité au décollage
V,.. [Vitesse minimale de sécurité au décollage
V, |Vitesse limite pour la rentrée des volets
V, |Vitesse de calcul en manoeuvre
V, [|Vitesse de calcul a la rafale d'intensité maximale

V. |Vitesse de calcul en croisiére

V, |Vitesse de calcul en piqué

\Vitesse maximale ou nombre de Mach maximal de
piqué démontrée en vol

V, |Vitesse de calcul, volets hypersustentateurs sortis

\Vitesse maximale avec volets

Vie hypersustentateurssortis
vV \Vitesse maximale en vol horizontal a la puissance
" |maximale continue
V, |Vitesse maximale avec train d'atterrissage sorti
vV Vitesse maximale de manoeuvre du
©  |train d'atterrissage
vV \Vitesse minimale de contrdle avec le moteur critique

m Ihors de fonctionnement

\Vitesse maximale admissible en fonction de la
configuration de croisiere

Vv \Vitesse minimale d'envol

\Vitesse maximale de croisiére autorisée par
" |la structure **

\Vitesse a ne jamais dépasser

V  |Vitesse de rotation

Vitesse de référence d'atterrissage

Vitesse de décrochage ou vitesse minimale en vol
> |stabilisée a laquelle I'avion peut étre controlé

v Vitesse de décrochage ou vitesse minimale stabilisée
! |obtenue dans une configuration spécifique

Vitesse de décrochage en configuration d'atterrissage

Vitesse a la pente de montée maximale

Vitesse correspondant a la vitesse
v lascensionnelle maximale

*Cette définition n’est pas restrictive. Les exploitants aériens peuvent adopter toute
autre définition contenue dans le manuel de vol des aéronefs approuvés par TC a
condition que cette définition ne compromette pas la sécurité opérationnelle de
’aéronef.

**Pour les anciens aéronefs de catégorie transport, V, signifie « vitesse maximale
pour I"utilisation normale ».
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1.7.1  Tableaux de conversion

Tableau 1.4 - Conversion des millibars en pouces de mercure

- POUCES
940 27.76 27.79 27.82 27.85 27.88 27.91 27.94 27.96 27.99 28.02
950 28.05 28.08 28.11 28.14 28.17 28.20 28.23 28.26 28.29 28.32

960 28.35 28.38 28.41 28.44 28.47 28.50 28.53 28.56 28.58 28.61
970 28.64 28.67 28.70 28.73 28.76 28.79 28.82 28.85 28.88 28.91

980 28.94 28.97 29.00 29.03 29.06 29.09 29.12 29.15 29.18 29.20
990 29.23 29.26 29.29 29.32 29.35 29.38 29.41 29.44 29.47 29.50
1000 29.53 29.56 29.59 29.62 29.65 29.68 29.71 29.74 29.77 29.80

1010 29.83 29.85 29.88 29.91 29.94 29.97 30.00 30.03 30.06 30.09

1020 30.12 30.15 30.18 30.21 30.24 30.27 30.30 30.33 30.36 30.39

1030 30.42 30.45 30.47 30.50 30.53 30.56 30.59 30.62 30.65 30.68

1040 30.71 30.74 30.77 30.80 30.83 30.86 30.89 30.92 30.95 30.98

1050 31.01 31.04 31.07 31.09 31.12 31.15 31.18 31.21 31.24 31.27
NOTE:

1 millibar (mb) = 1 hectopascal (hPa)

Tableau 1.5 - Echelles des températures en degrés Celsius et Fahrenheit

oC oF oC oF oC oF eC eF eC aF eC oF oC oF oC oF

-45 | -49.0 | -33 =274 | -21 -5.8 -9 15.8 3 37.4 15 59.0 27 80.6 | 39 | 102.2

-44 | -47.2 -32 | -25.6 | -20 | -4.0 -8 17.6 4 39.2 16 60.8 28 82.4 | 40 | 104.0

-43 | -454 | -31 -23.8 | -19 -2.2 -7 19.4 5 41.0 17 62.6 29 84.2 41 | 105.8

-42 | -436 | -30 | -220 | -18 | -0.4 -6 21.2 6 42.8 18 64.4 30 86.0 | 42 | 107.6

-41 -41.8 -29 | -20.2 | -17 1.4 -5 23.0 7 44.6 19 66.2 31 87.8 43 | 109.4

-40 | -40.0 | -28 -18.4 | -16 3.2 -4 24.8 8 46.4 | 20 68.0 32 89.6 44 | 111.2

-39 | -38.2 -27 -16.6 | -15 5.0 -3 26.6 9 48.2 21 69.8 33 91.4 45 | 113.0

-38 | -36.4 | -26 -14.8 | -14 6.8 -2 28.4 10 | 50.0 | 22 71.6 34 93.2 46 | 114.8

-37 | -34.6 -25 -13.0 -13 8.6 -1 30.2 " 51.8 23 73.4 35 95.0 47 | 116.6

-36 | -32.8 -24 -11.2 -12 10.4 0 32.0 12 | 53.6 24 75.2 36 96.8 | 48 | 118.4

-35 | -31.0 -23 -9.4 -1 12.2 1 33.8 13 | 55.4 | 25 77.0 37 98.6 | 49 [ 120.2

-34 | -29.2 -22 -7.6 -10 14.0 2 35.6 14 | 57.2 26 78.8 38 100.4 | 50 | 122.0
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Tableau 1.6 - Facteurs de conversion

1.7.2  Echelle comparative pour portée visuelle

de piste - Pieds a metres

carré

POUR CONVERTIR EN i ,
Tableau 1.7 - Echelle comparative de la RVR en pieds
Centimétres Pouces 0.394 et en metres
Gallon !mper!al G.allons u.s. 1.201 RVR - PIEDS RVR - METRES
Gallon impérial Litres 4.546 500 150
Gallon U.S Gallon impérial 0.833 600 175
Gallon U.S Litres 3.785 700 200
Kilogrammes Livres 2.205 1000 300
Kilogrammes par litre Livres par 10.023 1200 350
gallon impérial 1400 400
Kilogrammes par litre | Livres par gallon U.S. | 8.333 2600 800
Kilometres Milles marins 0.540 4000 1200
Kilométres Milles terrestres 0.621 5000 1500
Litres Gallon impérial 0.220
Litres Gallon U.S. 0.264 2.0 SECURITE
Livres Kilogrammes 0.454
Livres Newton 4.448 2.1  PROGRAMME DE LA SANTE ET DE LA SECURITE
Livres par Kilogrammes par 0.0998 AU TRAVAIL EN AVIATION
gallon impérial litre ' y 1 s . . ,
' Les employeurs ont ’obligation générale et le devoir de s’assurer
Livres par gallon U.S. Kilogrammes par 1.120 que la santé et la sécurité de leurs employés sont protégées
litre lorsque ces derniers sont au travail. De plus, les employeurs ont
Livres par pouce carré | Pouces de mercure 2.040 des obligations spécifiques en ce qui concerne tout lieu de travail
Livres par pouce carré | Megapascals 0.00689 placé sous leur entiére autorité ainsi que toute tache relevant de
T leur autorité accomplie dans un licu de travail ne relevant pas
Magapascals C;vrrreés par pouces 145.14 de leur autorité.
Metres Pieds 3.281 Puisque. personne ne connait. mieux un lieu de travail que les
- - — gens qui y travaillent, la partie II du Code canadien du travail
Milles marins Kilometres 1.852 confie aux parties dans le milieu de travail — employés et
Milles marins Milles terrestres 1.152 employeurs — un role clé en ce qui trait a la détermination et a
Milles terrestres Kilometres 1.609 la résolution des problémes en mati¢re de santé et de sécurité.
Milles terrestres Milles marins 0.868 211 Geénéralite
Newton Livres 0.2248 o encralites
Pieds Meétres 0.305 Le Progrgmme de? la santé et de ‘la set:cur.ité au travai'l en ‘awiation
— de TC existe depuis 1987. Son objectif principal consiste a assurer
Pouces Centimetres 2.540 la santé et la sécurité des employés travaillant & bord des aéronefs
Livres par pouce en service. A cette fin, TC assure I’'administration, la mise en
Pouces de mercure 0.490

application et la promotion de la partie I du Code canadien du
travail (le Code) en vertu du Réglement sur la santé et la sécurité
au travail (aéronefs). Lobjectif de la partie I du Code est « de
prévenir les accidents et les maladies liés a 'occupation d’un
emploi régi par ses dispositions ».

Le Programme de la santé et de la sécurité au travail en aviation
releve de la compétence d’Emploi et Développement social
Canada (EDSC) dans le cadre de son Programme du travail,
mais est administré par Sécurité et stireté de TC.

Pour de plus amples renseignements, consulter <www.tc.gc.ca/
fra/aviationcivile/normes/commerce-sst-menu-2059.htm>.
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2.1.2 Refus de travailler en cas de

situations dangereuses

Conformément au paragraphe 128(1) du Code, les employés ont
le droit légal de refuser un travail dangereux ou de refuser de
travailler dans un lieu s’ils ont des motifs raisonnables de croire
que I'utilisation ou le fonctionnement d’une machine ou d’une
chose, ’exécution d’une tache, ou une condition existante sur le
lieu de travail constitue un danger pour eux-mémes ou pour les
autres. En vertu du paragraphe 122(1) du Code, un danger se
définit comme suit : « danger » Situation, tache ou risque qui
pourrait vraisemblablement présenter une menace imminente
ou sérieuse pour la vie ou pour la santé de la personne qui y est
exposée avant que, selon le cas, la situation soit corrigée, la
tdche modifiée ou le risque écarté.

Compte tenu des risques de santé et de sécurité, les pilotes en
vol ne peuvent pas invoquer le droit de refus de travailler (consulter
l’alinéa 128(2)a) du Code). Cependant, les pilotes peuvent refuser
de travailler avant ou aprés la mise en service de ’aéronef (par
exemple, a la porte ou sur 'aire de trafic). Les agents de bord
ou les autres employés a bord doivent signaler tout refus en vol
de travailler au commandant de bord qui, a son tour, décide si
le refus est permis en vol. Indépendamment de la décision du
commandant, le refus sera traité des I’atterrissage de I’aéronef
a sa prochaine destination.

Lorsqu’un employ¢ annonce qu’il refuse de travailler, il lui
revient, de méme qu’a son employeur, d’assumer respectivement
les rdles et responsabilités qui ont été déterminés pour les aider
a trouver ensemble une solution. Ces rdles et ces responsabilités
sont définis aux articles 128 et 129 du Code, de méme que ceux
de I'agent délégué du programme du travail, si son intervention
s’avérait nécessaire.

Afin de protéger les droits des employés, I’article 147 du Code
stipule qu’il est interdit a I’employeur de prendre ou de menacer
de prendre des mesures disciplinaires a I’égard d’un employé
qui a refusé de travailler en raison d’une situation dangereuse.
11 est également stipulé, au paragraphe 147.1(1) du méme Code,
qu’a I'issue de tous les processus d’enquéte et d’appel auxquels
un tel employé peut avoir recours, 'employeur peut prendre des
mesures disciplinaires a ’égard de cet employé s’il peut prouver
que ce dernier a délibérément exercé ses droits de fagon abusive.

2.1.3 Agents délégués du programme du travail

L’Administration centrale du Programme de la santé et de la
sécurité au travail en aviation fournit des conseils et de I"assistance
aux agents délégués régionaux du programme du travail qui
effectuent des inspections, des enquétes et des visites
promotionnelles afin de s’assurer de ’'engagement des exploitants
aériens a I’égard de la santé et de la sécurité de leurs employés.

[ est possible de communiquer avec les agents délégués régionaux
du programme du travail, le jour a leur poste de travail, en passant
par la page « Comment communiquer avec nous » sur le site
Web de Santé et sécurité au travail en aviation de TC a <www.
te.ge.ca/fra/aviationcivile/normes/commerce-sst-communiquer-
menu-2116.htm>,

Afin d’assurer un service 24 heures sur 24 au secteur aéronautique,
en cas d’urgence ou apres les heures de travail, il est possible
de communiquer avec un agent délégué régional du programme
dutravail par 'entremise du Centre des opérations aériennes (COA)
a l’adresse suivante : <https:// www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/
opssvs/urgences-rapportssurlesincidents-menu.htm>,

2.2  ANALYSE DE LA SECURITE AERIENNE

2.2.1 Geénéralités

La Division de ’analyse de la sécurité aérienne au sein de la
Direction des politiques et des services de réglementation est
responsable du contrdle et de ’évaluation du niveau de sécurité
au sein du réseau national de transport aérien civil (RNTAC),
et doit pour ce faire :

a) surveiller et évaluer tous les aspects du réseau;

b) examiner et analyser les données relatives aux accidents et
aux incidents, ainsi que les autres données relatives a la
sécurité;

c) évaluer les risques et fournir des avis en matic¢re de gestion
des risques;

d) préparer et coordonner les interventions en cas d’urgence
nationale ou internationale touchant I’aviation.

Pour de plus amples renseignements sur la Direction des politiques
et des services de réglementation et sur ses activités, consulter
le site Web a I’ladresse <www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/servreg/
menu.htm>.

2.2.2 Recherche et analyse sur la sécurité
aérienne

Un des objectifs du service Recherche et analyse sur la sécurité
aérienne consiste a produire des renseignements sur la sécurité.
Cette information concernant les dangers au sein du RNTAC
permet aux gestionnaires de ’Aviation civile de comprendre les
dangers et les risques qu'impliquent les éléments du systéme
qu’ils supervisent. Les tendances en maticre de sécurité aérienne
et les dangers pour celle-ci sont cernés en amont, analysés et
évalués pour créer un ensemble d’études spéciales et de produits
standards habituels. Cette capacité d’analyse stratégique permet
I’élaboration de stratégies d’atténuation et de prévention
nécessaires a la gestion des risques, soit des stratégies qui
alimentent I’¢laboration des politiques, le cadre réglementaire
et les secteurs opérationnels de I’Aviation civile.

.,



http://www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/normes/commerce-sst-communiquer-menu-2116.htm
http://www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/normes/commerce-sst-communiquer-menu-2116.htm
http://www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/normes/commerce-sst-communiquer-menu-2116.htm
https://www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/opssvs/urgences-rapportssurlesincidents-menu.htm
https://www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/opssvs/urgences-rapportssurlesincidents-menu.htm
http://www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/servreg/menu.htm
http://www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/servreg/menu.htm
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2.2.3 Les programmes d'observateur du ministre
et de conseiller technique

Les programmes d’observateur du ministre et de conseiller
technique jouent un rdle essentiel dans ’obtention de
renseignements sur la sécurité. Compte tenu du mandat du BST
qui consiste a améliorer la sécurité des transports en menant des
enquétes sur les événements aéronautiques, 1’'observateur du
ministre/conseiller technique joue un role essentiel :

a) en obtenant en temps opportun de I'information factuelle
découlant d’enquétes en cours;

b) en informant le ministre des facteurs réglementaires
importants;

c) en mettant en évidence les faiblesses qui nécessitent la
coordination immédiate de mesures correctives;

d) en appuyant Transports Canada dans le cadre d’enquétes
sur les événements aéronautiques;

e) enfournissant des renseignements sur la sécurité a la haute
direction et au ministre pour les aider a prendre des décisions.

En tant que membre de ’OACI, le Canada jouit de certains droits
et accepte certaines responsabilités relativement a des accidents
qui ont lieu dans un autre Etat, ou lorsqu’un autre Etat est intéressé
par un accident qui a lieu au Canada.

Ces responsabilités sont détaillées a I’article 26 de la
Convention relative a l'aviation civile internationale (Convention)
de ’OACI, qui impose a I’Etat dans lequel un accident d’aviation
a lieu 'obligation d’ouvrir une enquéte conformément aux
procédures de 'OACI, et a I'article 37, qui prévoit les normes
et pratiques recommandées (SARP) pour les enquétes sur les
accidents d’aviation. Pour obtenir de plus amples détails sur les
SARP, se référer a ’Annexe 13 de la Convention.

Dans I’éventualité d’un accident qui se produit a I’extérieur du
Canada et qui implique un aéronef immatriculé au Canada, ou
un aéronef ou une composante importante fabriqués au Canada,
le Canada a le droit de nommer un représentant accrédité.
Conformément a I’Annexe 13, cette responsabilité reléve du
BST. TC et les autres parties canadiennes intéressées peuvent
nommer des conseillers techniques pour appuyer le représentant
accrédité.

Dans I’éventualité d’un événement qui se produit au Canada, la
Loi sur le Bureau canadien d’enquéte sur les accidents de
transport et de la sécurité des transports (Loi sur le BCEATST)
renferme des dispositions qui permettent a une partie directement
intéressée de participer en tant qu’observateur a une enquéte du
BST lorsque celui-ci le juge approprié.

Si le BST décide de ne pas faire enquéte, conformément au
paragraphe 14(2) de la Loi sur le BCEATST, TC peut présenter
une demande officielle d’enquéte au BST. Le paragraphe 14(4)
de la Loi sur le BCEATST prévoit également que rien « [...] n’a
toutefois pour effet d’empécher un ministére de commencer ou
de continuer une enquéte sur I’accident si celle-ci ne vise pas a
dégager les causes et facteurs de I’accident ou d’enquéter sur
toute question liée a celui-ci qui ne fait pas 'objet d’une enquéte
par le Bureau [...] ».

Dans I’éventualité d’un événement impliquant un titulaire de
certificat canadien de I’aviation civile, ’Aviation civile doit
déterminer, au nom du ministre, le plus rapidement possible, si
le titulaire du certificat continue de remplir les conditions de
délivrance du certificat.

2.2.4 Promotion en matiére de sécurité

Dans le cadre de la stratégie globale de I’Aviation civile en ce
qui concerne I’atténuation des risques, TC communique des
renseignements sur la sécurité afin de promouvoir I’adoption de
pratiques reconnues pour leur efficacité dans I’atténuation des
risques, et afin de sensibiliser le milieu aéronautique dans son
ensemble aux dangers actuels et nouveaux.

Des produits de promotion et de sensibilisation sont congus, au
besoin, pour appuyer les programmes et initiatives de ’Aviation
civile dans I'intérét du milieu aéronautique canadien. Ces
programmes et initiatives visent a améliorer la sensibilisation a
la sécurité aérienne et la prévention des accidents. La publication
intitulée Sécurité aérienne — Nouvelles (SA—N), le bulletin
aéronautique trimestriel en ligne de I’Aviation civile, contient
des articles qui abordent tous les aspects de la sécurité aérienne,
dont des observations en matiére de sécurité formulées a la suite
d’accidents et d’incidents, les mises a jour réglementaires, ainsi
que des renseignements sur la sécurité adaptés aux besoins des
pilotes, des TEA, des titulaires de certificats d’exploitation et
de toute personne s’intéressant au domaine aéronautique. Les
lecteurs peuvent s’inscrire au service de bulletin électronique
qui les informera de la publication des nouveaux numéros. Ils
recevront alors un courriel contenant un lien menant vers la page
Web de cette publication. Pour s’inscrire a ce service, visiter la
page d’accueil au <www.tc.gc.ca/SAN> et suivre les étapes
appropriées. Les personnes qui préférent recevoir une version
imprimée peuvent la commander (en noir et blanc) auprés du
Bureau de commandes des publications de TC au
1-888-830-4911 ou par courriel a <MPSl@tc.gc.ca>.

3.0 BUREAU DE LA SECURITE DES

TRANSPORTS DU CANADA (BST)

3.1 ENQUETE SUR LA SECURITE AERIENNE

Le but d’une enquéte sur la sécurité aérienne lors d’un accident
ou d’un incident aéronautique est d’empécher que ces derniers
ne se reproduisent. Cette enquéte ne vise donc pas a définir ou
arépartir les fautes ou responsabilités. Il incombe au BST, établi
d’apres la Loi sur le Bureau canadien d enquéte sur les accidents
de transport et de la sécurité des transports (Loi sur le BCEATST)
d’enquéter sur tous faits aéronautiques au Canada impliquant
des aéronefs civils, d’'immatriculation canadienne ou non. Une
équipe d’enquéteurs est en disponibilité vingt-quatre heures sur
vingt-quatre. Le texte qui suit est essentiellement tiré du
Reglement sur le Bureau de la sécurité des transports. Le texte
complet de la Loi sur le BCEATST ainsi que du Réglement mis
a jour est disponible sur le site Web du ministere de la Justice.
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3.2  DEFINITIONS

Conformément a la Loi sur le BCEATST, « accident aéronautique
a) Tout accident ou incident 1i¢ a I’utilisation d’un aéronef.

b) Y estassimilée toute situation dont le Bureau a des motifs
raisonnables de croire qu’elle pourrait, a défaut de mesure
corrective, provoquer un tel accident ou incident.

Les définitions suivantes sont tirées du Reglement du Bureau
de la sécurité des transports.

« collision » Impact, autre que celui attribuable aux conditions
normales d’exploitation, entre des aéronefs ou entre un aéronef
et un autre objet ou la surface terrestre.

«marchandises dangereuses » S’entend au sens de I’article 2 de
la Loi de 1992 sur le transport des marchandises dangereuses.

«exploitation » Toute activité pour laquelle est utilisé un aéronef
acompter du moment ou des personnes y montent dans 'intention
d’effectuer un vol jusqu’au moment ou elles en descendent.

«risque de collision » Situation au cours de laquelle un aéronef
frole la collision au point de compromettre la sécurité des
personnes, des biens ou de I’environnement.

« blessure grave » Selon le cas :

a) fracture d’un os, exception faite des fractures simples des
doigts, des orteils et du nez;

b) déchirures qui sont la cause de graves hémorragies ou de
la 1ésion d’un nerf, d’'un muscle ou d’un tendon,;

c) Iésion d’un organe interne;

d) bralures du deuxiéme ou du troisiéme degré ou brilures
touchant plus de 5 % de la surface du corps;

e) exposition vérifiée a des maticres infectieuses ou a un
rayonnement dommageable;

f) Dblessure susceptible d’exiger une hospitalisation.

3.3 RAPPORTS SUR UN ACCIDENT AERONAUTIQUE

Le propriétaire, Iutilisateur, le commandant de bord, tout membre
d’équipage d’un aéronef ainsi que toutes personnes dispensant
des services de circulation aérienne qui constatent personnellement
un accident aéronautique qui résulte directement de I’exploitation
de I’aéronef, en font rapport au Bureau.

3.3.1 Accidents

Dans le cas d’un accident, I'une des situations ci-apres se produit :

a) une personne subit une blessure grave ou décede du fait
d’étre :
1) a bord de I’aéronef,

(i)  en contact direct avec un élément de I’aéronef, y
compris les éléments qui s’en sont détachés,
(iii)  exposée directement au souffle d’un réacteur ou

d’une hélice, ou a la déflexion vers le bas d’un rotor
d’hélicoptere;

b) l’aéronef subit une rupture structurelle ou des dommages
qui altérent ses caractéristiques de résistance structurelle,
de performance ou de vol et qui devraient normalement
nécessiter une réparation majeure ou le remplacement de
I’¢lément endommagg, sauf s’il s’agit :

(1) soit d’une panne ou d’une avarie du moteur, lorsque
les dommages sont limités au moteur, a ses capots
ou a ses accessoires,
soit de dommages limités aux hélices, aux extrémités
d’ailes, aux antennes, aux pneus, aux freins ou aux
carénages, ou de petits enfoncements ou perforation
du revétement;

(ii)

c) [l’aéronef est porté disparu ou est inaccessible.

3.3.2 Rapports obligatoires d'incidents

Dans le cas d’un incident mettant en cause un aéronef d’une
masse maximale homologuée au décollage de plus de 2 250 kg
ou un aéronef exploité en application d’un certificat d’exploitation
aérienne délivré en vertu de la partie VII du Reéglement de
l"aviation canadien, I’'une des situations ci-apres se produit :

a) un moteur tombe en panne ou est coupé par mesure de
précaution,

b) une défaillance se produit dans une boite de transmission
du groupe motopropulseur,

¢) unincendie se déclenche a bord de I’aéronef ou de la fumée
y est détectée,

d) des difficultés de pilotage surviennent en raison d’une
défaillance de I’¢quipement de ’aéronef, d’un phénoméne
météorologique, d’une turbulence de sillage, de vibrations
non maitrisées ou du dépassement du domaine de vol de
I’aéronef,

e) laéronefdévie de l'aire d’atterrissage ou de décollage prévue,
ou se pose alors qu'un ou plusieurs éléments de son train
d’atterrissage sont rentrés, ou que 'extrémité d’une aile, un
fuseau moteur ou une quelque autre partie de I’aéronef traine
au sol,

f) un membre d’¢quipage dont les fonctions sont directement
lies a I’exploitation en toute sécurité de I’aéronef subit une
incapacité physique qui le rend inapte a exercer ses fonctions,
ce qui compromet la sécurité des personnes, des biens ou
de ’environnement,

g) une dépressurisation nécessite une descente d’urgence,

u u u ¢ ite un dérou u

h n manque de carburant nécessite un déroutement ou rend
prioritaires I’approche et ’atterrissage de ’aéronef a son
point de destination,

i) laéronefestravitaillé en carburant inadéquat ou contaminé,

j) il se produit une collision, un risque de collision ou une
perte d’espacement,

k) un membre d’équipage déclare un état d’urgence ou en
signale un que les services de la circulation aérienne doivent
traiter en priorité ou qui nécessite la mise en alerte des
services d’intervention d’urgence,
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1) une charge sous ¢élingue est larguée de I’aéronef de fagon
imprévue ou par mesure de précaution ou d’urgence,

m) un rejet de marchandises dangereuses se produit a bord de
I’aéronef ou depuis celui-ci.

3.3.3 Renseignements exigés
Le rapport contient les renseignements suivants :

a) le type, le modéle et les marques de nationalité et
d’immatriculation de 1’aéronef;

b) le nom du propriétaire, de I’utilisateur, du commandant de
bord et, s’il y a lieu, du locataire de 1’aéronef;

c) le dernier point de départ et le point de destination prévu
de I’aéronef, ainsi que la date et I’heure de départ;

d) ladate et I’heure de I’accident aéronautique;

e) lenomdelapersonne dispensant les services de la circulation
aérienne en cause dans cet accident;

f) le nombre de membres d’équipage, de passagers et d’autres
personnes en cause dans cet accident ainsi que le nombre
de ceux qui sont décédés ou qui ont subi des blessures graves
par suite de cet accident;

g) le lieu de ’accident aéronautique par rapport & un point
géographique facilement identifiable ou a la latitude et a la
longitude;

h) le compte rendu de cet accident et de I’étendue des dommages
ayant été causés a 'environnement, a ’aéronef et a d’autres
biens;

i) la liste des marchandises dangereuses qui sont a bord de
I’aéronef ou qui en ont été rejetées, y compris leur appellation
réglementaire ou numéro ONU et les renseignements relatifs
a expéditeur et au destinataire;

j)  silaéronef est porté disparu ou est inaccessible :

(1) sa dernicre position connue par rapport a un point
géographique facilement identifiable ou a la latitude
et a la longitude, ainsi que la date et I’heure de son
passage a cette position,

(i)  les mesures prises ou prévues pour le localiser ou 'y
accéder;

k) ladescription des mesures prises ou prévues pour protéger
les personnes, les biens et I’environnement;

1) les nom et titre de I’auteur du rapport ainsi que les numéro
de téléphone et adresse ou il peut étre joint;

m) tout renseignement relatif a I’accident exigé par le Bureau.

L’auteur du rapport présente au Bureau, dés que possible et par
le moyen le plus rapide a sa disposition, les renseignements visés
qui sont disponibles au moment de ’accident aéronautique; dans
les trente jours suivant cet accident, le reste de ces renseignements,
des qu’ils sont disponibles.

3.3.4 Autres incidents

Tout autre incident indiquant une défaillance ou une anomalie
dans le réseau canadien de transport aérien peut étre signalé par
¢écritau BST. Il faut donner suffisamment de détails sur ’incident
pour pouvoir établir les mesures nécessaires a la correction de
la défaillance ou de ’anomalie.

3.3.5 Communiquer avec le BST

Les accidents et les incidents aéronautiques doivent étre signalés
par téléphone au bureau régional du BST, aux numéros indiqués
a la sous-partie 3.6 du chapitre GEN.

Pour les aéronefs d’immatriculation canadienne exploités a
I’extérieur du Canada, un rapport doit étre présenté au bureau
régional du BST le plus prés du siége social de la compagnie ou,
pour les aéronefs privés, au bureau le plus prés de ’aérodrome
d’attache de I’aéronef, en plus du rapport a transmettre de la
maniére exigée par I’Etat ou s’est produit le fait aéronautique.

3.4  TENUE ET CONSERVATION DES ELEMENTS DE
PREUVE

Toute personne qui exerce un contrdle sur un élément de preuve
relatif a un accident de transport ou qui en a la possession le
conserve jusqu’a ce que le Bureau I’en avise autrement. Celan’a
pas pour effet d’empécher la prise des mesures qui s’imposent
pour assurer la sécurité des personnes, des biens ou de
I’environnement. Avant de prendre les mesures susmentionnées,
la personne consigne les éléments de preuve par le meilleur
moyen disponible selon que les circonstances le permettent, et
en avise le Bureau.

3.5 ProcramMmE SECURITAS

Le programme SECURITAS offre aux personnes le moyen de
signaler des incidents, actes et conditions qui menacent la sécurité
du réseau canadien de transport et qui autrement ne seraient pas
signalés par d’autres voies. Il faut noter que ce systéme multimodal
de rapports confidentiels sur la sécurité remplace le Programme
de rapports confidentiels sur la sécurité aérienne (PRACSA).

Chaque rapport est évalué par des analystes de SECURITAS.
Lorsqu’un sujet de préoccupation signalé est validé comme
défaillance de la sécurité, le BST communique normalement
I'information, souvent accompagnée d’une recommandation de
mesures correctives a prendre, a 'organisme de réglementation
approprié ou, dans certains cas, a la compagnie, a 'organisme
ou a I’agence de transport. Aucune information qui risquerait
de dévoiler I'identité de son auteur n’est publiée sans une
permission écrite de celui-ci.
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3.5.1 Comment signaler un probleme a

SECURITAS

SECURITAS s’occupe principalement des actes et conditions
dangereux pouvant se produire dans le secteur des transports
commerciaux et publics. Lors de la communication avec
SECURITAS, votre message doit contenir les renseignements
suivants :

a) votre nom, adresse et numéro de téléphone
b) votre profession et votre expérience
c) votre role dans la situation dangereuse que vous déclarez

d) les autres personnes ou agences auxquelles vous avez pu
rapporter cette situation dangereuse ou préoccupation liée
a la sécurité

e) lidentification compléte de ’aéronef ou des installations/
de I’équipement en cause

f) le nom du propriétaire ou de I'utilisateur de I’équipement.

Veuillez également décrire le comportement dangereux ou la

préoccupation liée a la sécurité.

Par exemple :

a) Commentavez-vous découvertlasituation oule comportement
dangereux?

b) Sivousdécrivezunincident, veuillezindiquera SECURITAS:
1) ce qui est arrivé;
(i)  oucela est arrivé;
(i)  quand cela est arrivé (date et heure locale); et
(iv)  pourquoi, selon vous, cela est arrive.

¢) Quelles interventions ou non-interventions cet incident a-t-il
entrainées, ou aurait-il pu entrainer?

d) Comment pourrait-on corriger cette situation?

3.5.2 Ce que I'on doit signaler a SECURITAS

Voici quelques exemples de situations qui pourraient nuire a la
sécurité des transports aériens et qui pourraient étre corrigées
grace a votre rapport.

Conditions dangereuses :

a) Omissions répétées dans la réparation des aéronefs,
mauvaises pratiques d’entretien;

b) Conditions dangereuses des pistes ou a I’aérodrome;

c) Services de circulation aérienne inadéquats ou de pietre
qualité dans une région particuliere;

d) Mauvaise réception des signaux de navigation, mauvaise
couverture radio, services météorologiques inadéquats;

e) Erreurs dans les publications aéronautiques : procédures
dangereuses publiées dans des manuels ou instructions
destinés aux pilotes, au personnel de cabine, a I’équipe au
sol ou aux services d’entretien des aéronefs ou de la
circulation aérienne.

Procédures et pratiques dangereuses :

a) De facon habituelle, descendre plus bas que I'altitude
minimale en route ou d’approche IMC;

b) Non-respect des consignes de navigabilité, des listes
minimales d’équipements;

¢) Pilotes dépassant les limites de temps de vol prévues par
les réglements;

d) Procédures dangereuses relatives aux circuits ou aux
communications;

e) Pratiques de controle de la circulation aérienne qui pourraient
mettre en péril la sécurité de vol, par exemple : utilisation
de phrases non standard, non-respect des critéres
d’espacement, affectation de personnel et supervision
inadéquates;

f) Procédures dangereuses de rangement des bagages de cabine;
affectation dangereuse des places a bord de 1’avion ou
assujettissement inadéquat du fret;

g) Procédures d’entretien d’aéronef mal exécutées, mais
approuvées néanmoins;

h) Sauter des étapes des procédures de vérification;

i)  Problemes d’affectation de I’équipage technique : composition
inadéquate de ’équipage, personnel non qualifié, repos
inadéquat de I’équipage;

j)  Affecter du personnel qui ne possede pas les qualifications

professionnelles ou médicales pour effectuer les taches
qu’on lui confie;

k) Utilisation de pi¢ces non approuvées, d’équipement périmé.

3.5.3 Ou soumettre votre rapport SECURITAS

Voici les coordonnées de SECURITAS auxquelles vous pouvez
adresser votre rapport :

SECURITAS
CP 1996 SUCC B
Gatineau QC J8X 372

TEIEPONE & ..o 1-800-567-6865
TEIECOPICUL & . 819-994-8065
Courriel @ ..ooooooeeeieeeeeeeee e securitas@tsb-bst.gc.ca
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3.6 ADRESSES DU BUREAU DE LA SECURITE DES BST — Québec (Dorval)
TRANSPORTS DU CanADA (BST) Administration du bureau régional (BST-AIR)
- 185, avenue Dorval, bureau 403
ADMINISTRATION CENTRALE : Dorval QC H9S 5J9
4 Place du Centre Téléphone :
200, promenade du Portage, 4° ¢tage Sans frais (i intérieur du Canada)............. 1-800-387-3557
Gatineau QC KIA 1K8 FEIS ..o 514-633-3246
Téléphone : TElECOPICUT : ..o 514-633-2944
Sans frais (a intérieur du Canada)............ 1-800-387-3557 Courriel : ............. airnotifications.montreal@bst-tsb.gc.ca
FLaiS oo 819-994-3741
Télécopieur : BST — Atlantique
Sans frais (a I'intérieur du Canada)........... 1-833-644-5149 Adminitration du bureau régional (BST-AIR)
FraiS. oo 819-997-2239 150, avenue Thorne
ATS 1 e 819-953-7287 Dartmouth NS B3B 172
Courriel & covvveiiieieiieeeee e airops(@tsb-bst.ge.ca 14 i
Téléphone :
. Sans frais (a I'intérieur du Canada)............ 1-800-387-3557
ADRESSES DANS LES REGIONS (AIR) FaiS...ooveeiiieeeeeee e 902-426-8563
BST — Pacifique TEIECOPICUT & .o 902-426-5143
Courriel : .......... airnotifications.dartmouth@bst-tsb.gc.ca

Administration du bureau régional (BST-AIR)
4-3071 No 5 Road
Richmond BC V6X 2T4

Téléphone :

Sans frais (a I'intérieur du Canada)............ 1-800-387-3557
FraiS @ oo 604-202-2400
Courriel : ........... airnotifications.vancouver(@bst-tsb.gc.ca

BST — Ouest Administration du bureau régional (BST-
AIR)

17803, Avenue 106A

Edmonton AB T5S 1V8

Téléphone :

Sans frais (a I'intérieur du Canada)............ 1-800-387-3557

Courriel : ........... airnotifications.edmonton@bst-tsb.gc.ca
BST — Centre

Administration du bureau régional (BST-AIR)
335-550, rue Century
Winnipeg MB R3H 0Y1

Téléphone :

Sans frais (a I'intérieur du Canada)............ 1-800-387-3557
FraiS. .o 204-983-5991
TEIECOPICUL © .. 204-983-8026
Courriel : ............ airnotifications.winnipeg@bst-tsb.gc.ca

BST — Ontario

Administration du bureau régional (BST-AIR)
23, rue Wilmot Est
Richmond Hill ON L4B 1A3

Téléphone :

Sans frais (a I'intérieur du Canada)............ 1-800-387-3557
FraiS...coooiiieeeeceeeeeeeeceeeeeee e 905-771-7676
Courriel : ................ airnotifications.toronto@bst-tsb.gc.ca
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4.0 INDEX DES MOTS CLES

A

Abonnement et achats a I’'unité — cartes et

publications aéronautiques........c..coceeveuee MAP 4.2.2
Abordage (collision) — Evitement
— Priorité de passage ......ccceeveeeeieriieienieeeenn. RAC 1.9
Abréviations et Sigles ........ooevierierierieeieeeiee GEN 5.2
— Prévisions d’aviation ........c..cecceceverenenennne MET 14.0
ACAS/TCAS. ..ot COM 9.0
Accidents/Incidents aéronautiques
— Enquétes sur la sécurité aérienne.................. GEN 3.1
— Rapports sur les.......c.ceceverenenenencnicicenee GEN 3.3

Accord de conversion des licences des membres
d’¢quipage de conduite entre le Canada et

les Bats-Unis .....ovveeeereeerrreeeseiiserecesneonns LRA 1.13
Achats a 'unité et abonnement — cartes et
publications aéronautiques.............ceeveevvenene MAP 7.3
ACTobaties aériCnnes ..........cceevverueereeneeereeseeneennnns RAC 1.10
Actions vitales du pilote — Listes de vérifications des
....................................................................... AIR 1.2
Administration des licences des membres
d’équipage de conduite.........cceeverirrrennnnen. LRA 1.14
Aérodromes et aCroports ........ccecceeeervereeereeneennenne AGA 2.0
— Administration des aérodromes.................. AGA 1.1.1
— ASDA (Distance utilisable pour
Paccélération-arrét) ........cceveveveneveeenerennnne. AGA 3.10
— Caractéristiques des pistes.........ccceevvererrernne. AGA 3.0
— Certification ........cceevveeerieeieieiere e AGA 23
— Choix de ’'aérodrome de dégagement
..................................................... MET 7.4, RAC 3.14
— Civils canadiens .........ccccceeevervecieneeeenennnn. AGA 1.14
— Dimensions des pistes d’aérodromes certifiés......... AGA 3.1

— Distance utilisable a I’atterrissage (LDA)... AGA 3.10
— Distance utilisable au décollage (TODA) ... AGA 3.10
— Distance de roulement utilisable au

décollage (TORA) ......cccveveveeieieieeeee AGA 3.10
— Enregistreés......cccooveriniineninineneneceee AGA 2.1
— Entretien ......cccoovvvnininininiececeee AGA 2.1
— Force portante des pistes et des voies de

CITCUlAtiON. c.coveeiieiieiiciccccccec AGA 3.12
— Normes et pratiques recommandées.......... AGA 2.3.6
— Phares d’aérodrome.......c..c.ccoevenenenicniennenn. AGA 7.2
— Reéglement de zonage d’aéroport................... AGA 4.3
— Répertoire des aérodromes .............cceeuvneeee. AGA 1.3
— Responsabilités de I’exploitant................... AGA 234
— Responsabilités de Transports Canada......AGA 2.3.3
— Seuils d€cal@s .......ccevveririnininininiieeee AGA 3.5
— TAF (Prévisions d’aérodrome)...........c..c....... MET 7.0

— Variantes nationales .........c..c.cceceverenuennennne MET 7.3
— Utilisation des aérodromes et des aéroports

....................................................................... AGA 22
— Utilisation privée........cccovevverreveereeereeneenenne AGA 2.2
— PN (Préavis eXig€)......cceovvrvverreierieeeerereeennes AGA 2.2
— PPR (Autorisation préalable requise)............ AGA 2.2
— Utilisation publique.........cccevvevierieienrenne. AGA 2.2
— Aérodromes de dégagement — Exigences relatives

aux minimums météorologiques............... RAC 3.14.1

Aérodromes militaires........ccccecevverenenerencnienenee AGA 9.2
— Cables d’arrét........ccceveverereninieneneceeee AGA 9.2
Aérodromes non controlés
— Circuit d’aérodrome ........c.ccceeveeveveercnnne RAC 4.5.2
— Contact initial avec la tour de contréle (IFR)RAC 9.8
— Départs IFR.......oociiiiiiiiiiiieieeee RAC 7.0
— Exploitation des aéronefs..........c.ccoceeueuenneee RAC 4.5
— Procédures......c.ccocevenenenieniiiiice RAC9.13
— Certificat de navigabilité.................. LRA5.3.2,533
— Identification, marque, immatriculation et
navigabilité.........ccooevieriieiee e LRA 4.0
Aéronefs
— A utilisation bivalente ...........cooc.oreereerrrreens LRA 5.6.2
— Assurance-responsabilité.............cccerrennnnne. LRA 438
— Changement de propriétaire — Aéronef
immatriculé au Canada..........cccccoeveireiennnne LRA 44
— Dossiers techniques pour les...................... LRA 5.6.3
— Exportation d’aéronefs ..........ccccoerenenennennne LRA 47
— QGuidés par radar — Réglage de la vitesse....RAC 9.7.3
— Identification des aéronefs.............ccoouvenenne. LRA 4.2
— Identification, marque, immatriculation
et assurance des aéronefs............coceveveienne LRA 4.0
— Importation d’aéronefs au Canada................ LRA 4.6
— Incendies d’aéronefs, lutte contre les (SLIA) AGA 8.0
— Indice de masse (ALR)..... .ccccceevvevievveiennen. AGA 3.12
— Limitation de la vitesse des aéronefs......... RAC2.5.2
— Marques de nationalité et d’immatriculation
des aéronefs .......cccooeevvieeiiiinn. GEN 1.6, LRA 4.3
— Monomoteurs effectuant des vols dans
le nord du Canada .......cccoevvevevevccnnnnnn AlIR 2.14.1
— Navigabilité des aéronefs..........c.ccoeveerennnee LRA 4.0
— NORDO/RONLYRAC 4.2.10, 4.4.5,4.4.6,4.5.7,4.5.8
— Normes a I’égard de la conception................ LRA 4.2
— Permis de Vol ....cccooeveiiiniiniiiiiiiiice LRA 534
— Procédures de départ — Aéronefs sans
radio (NORDO).....ccocevvieiriiieieeieeiees RAC4.2.10
— Propre, Concept de I’aéronef..................... AIR 2.12.2
— Sans radio (NORDO) — Procédures
A’arrivee.....oeeeeieeeee e RAC 445,457
— UIra-18@ers......ceevveveeeieiieieieeiese e AIR 4.10
Aéronefs avec récepteur seulement (RONLY)
— Procédures d’arrivée .........c.ccceuveenn. RAC4.4.6,457
— Procédures de départ.........cccoc........ RAC4.2.12,4.57
Aéronefs télépilotés (ATP)
— Altitude maximale.........ccoceevevrienineennne. ATP 3.2.13
— DOSSIETS ..o ATP 3.2.36
— Conditions météorologiques minimales ... ATP 3.2.22
— Ftat de service du SATP .......oovvrvvrerrrnnnee. ATP 3.2.17
— Ftat des membres d’équipage..................... ATP 3.2.7
— Exigences relatives au pilote............. ATP 3.3.2,3.4.2
— Immatriculation.........cccoeveiiininnincnenenn ATP 3.1
— Microsystémes d’aéronefs télépilotés
(MSATP) .o ATP 2.0
— Opérations a un aérodrome, a un aéroport ou a un
héliport ou dans son voisinage........ ATP 3.2.35,3.4.5
— Opérations avanceées ...........coceeveerveerverreeruennens ATP 34
— Opérations de base........ccoeceevvriererreereeiennnn ATP 3.3
— Petits systemes d’aéronefs télépilotés
(PATP) e ATP 3.0
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— Regles générales d’utilisation et de vol.......... ATP 3.2
— Renseignements avant vol...........c..cocceueee. ATP 3.2.12
— Renseignements d’ordre général.................... ATP 1.0
— Vol de nuit c..cceveeiiiiiiiiiiiiicccccee, ATP 3.2.27
Aéroports
— Certification des a€roports...........cccceeeeeennenn AGA 23
— Danger créé par les 0iSeaux ........c.ceeveevenee AGA 1.1.5
— De dégagement — Vol IFR.........c.cccveinnne. RAC 3.14
— Déneigement et enlévement de la glace..... AGA 1.1.4
— EXploitation .......cccccoeeveieinincninincnccene RAC 4.0
— Internationaux .........ccccccevevercnenencncnenenns AGA 1.2
— Références réglementaires pour la certification
A’a8TOPOTt .o AGA 2.3.6
— Reéglement de zonage d’aéroport................... AGA 4.3
Aéroports controlés
— Autorisation d’atterrissage..........ccoceevvenenn RAC443
— Autorisation initiale ...........coceevenerenenennne RAC 4.4.2
— Circuit d’aérodrome ...........ccccecevererenenennns RAC 4.2
— Contact initial.......ccceceeeevinininienicnenenenne RAC4.4.1
— Exploitation des pistes qui se croisent ....... RAC 4.49
— Exploitation d’hélicoptere.................... RAC4.5.3,4.6
— Exploitation séquentielle..........c.ccoevenenee RAC 4.4.9
— Exploitation simultanée............c.ccocerernennee RAC 4.4.9
— Piste préférentielle en service ........c.ceueneee RAC4.13
— Procédures d’arriveée ........ccccoevveieiieecnnnne. COM 3.8
— Procédures de départ.........cocevveiiiieiennnn, COM 3.8
AFTN (Réseau du service fixe des télécommunications
ACTONAULIQUES) vvveveeneeeneeeieeieeeeeieeiaerieeeeeneeans MAP 3.1
AIC (Circulaires d’information aéronautique)..... MAP 6.3
Adles libres et parapentes
— EXploitation .......ccccoevenieieiiniiiciccce AIR 4.9

AIM (Gestion de 'information aéronautique) ... GEN 1.1.2
AIM de TC

— Modifications — Futures dates .................... GEN 1.1.4
— CoNteNU ...t GEN 1.1.3
— Coordonnateur.........c.ccoeeeerreeenenenenennenne GEN 1.1.3
— Diffusion et changement d’adresse
et demandes de renseignements.................. GEN 1.1.4
— Obtention de I’édition commerciale............ GEN 1.1.4
AIP Canada (OACI) ...ccoovvvevirieiieieeeeenes MAP 2.1
— AIC (Circulaires d’information aéronautique)........ MAP 2.3
— Suppléments .........cccoeveierieiieiieie e MAP 2.2
AIRAC Canada ........ccceeevvevinieinieirieeieeseeeenes MAP 2.4
Aire de demi-tour Sur Piste........ccceevverveeverveeeennnnne AGA 3.6
AIRMET (Avis météorologique)........cceoverveervennnnne MET 5.0
ALCO0L .ot AIR 3.9
Alerte
— Manoeuvres pour alerter les stations radar .. SAR 4.5
— Transmises par transpondeur-............c.ccoc.... SAR 4.4
ALR (indice de masse d’aéronef).............ccocn...... AGA 3.12
Altimétre
— Barométrique — Erreurs
IMPOTrtantes........cocveverveeeennenns RAC Fig. 9.1, AIR 1.5
— Calage anormalement haut..........c..c.ccecene. AIR 1.59
— Calage €loigné.........cccevvevienieienieieeeenne. RAC9.17.2
— Calage INCOTTeCt ....ceevvveereereiecieeie e AIR 1.5.3
— Courants descendants et turbulence ............ AIR 1.5.7
— Chute de pression ..........cceeveveereereereeriennnnns AIR 1.5.8
— Effet orographique ........cccoceeveevievienieienns AIR 1.5.6

— Ftalonnage.........cocoeooeveeeeeeeeeeeseeeeseeeee, AIR 1.5.2
— Région d’utilisation de la pression standard AIR 1.5.5
— Températures non standard.....RAC 9.17.1, AIR 1.5.4
Altitude(s)
— Comptes rendus........ccceeevereeenennenn RAC 8.3, NAT 1.16
— De croisiére et niveaux de vol.............. RAC23.1,53
— De procédure et calage altimétrique
€N VIGUCUT ....evientieeieieenieeieenee e eee e seenaeneeas RAC 9.17
— DeSNUAZES ..oovveeiieiieiiec e MET 3.13
— Etniveaux de vol = VFR ..o RACS53
— IFR minimales ...........ccceeevvvveecnneeennen. RAC 8.5, 8.6.1
— Minimale de franchissement d’obstacles
(MOCA) ..ot RAC 8.6.1
— Minimale de secteur (MSA)....ccccoervveeennen. RAC9.2.1
— Minimale de zone (AMA) .....cccoevvevveeenen. RAC8.6.1
— Minimale en route (MEA) ......cccevvvenenen. RAC8.6.1
— Minimales — Survol d’aérodromes ............... RACS.S
— VFR minimales ......c.cccccovvvvnnininininenns RAC 54
Amendes
— infractions a des dispositions réglementairesLRA 6.4
Amerrissage
— FOrcé....ccoooieiiiiiniiie AIR 2.11.2
— Sur 'eau miroitante.........cccceceeerererennennne AIR 2.114
Anglais — Utilisation de..........ccccocerenenenenenennne COM 1.3
Annulation, suspension ou refus de renouveler
un document d’aviation .........c..cecceveeerennenne. LRA 6.3
Appareils portatifs de chauffage a combustion ..... AIR 3.3
Appels — Tribunal d’appel des transports
du Canada.......cooovevieiiiiiiiinee LRA 4.5
Approche(s) — A partir d’un repére d’approche
INEErMEdIAITe ....eoververeiverienieceeeeeeee RAC9.16
— Contact (IFR) ....ccoeoveiiiiiiiniiincrcrecne RAC 9.6.1
— De précision aux instruments simultanées
Pistes convergentes ..........cocceeveverireiennnnne RAC 9.28
— De précision aux instruments simultanées
Pistes paralleles.......ccccoeoveivininiinicncncnenn RAC9.27
— PAR (De précision par radar) ........c..cc...... RAC9.7.4
— Directes, indirectes .................... RAC 9.15,9.23,9.24
— Finale en descente continue (CDFA).......... AIR 2.17.3
— Guidage vertical........cccccevvreieniiiennen. COM 54.2.3
— Interdiction d’approche ...........ccoocveeennnee. RAC9.19.2
— INterrompue ........ccocveeeieeiiiiieeeeen RAC 9.26
— StabiliSEe .....coveveiiiiicine e AIR 2.17.2
— Visuelles (IFR) ..coooveviiiiiieeeeeee RAC9.6.2
Aptitude physique et mentale
— Pilote jugé inapte.......ccoecvevvevierieeeieeens LRA 194
— Pour les permis et les licences ..........ccceueuee LRA 1.9
— Renouvellement des certificats médicaux
de catégorie 1, 2 ou 3 (jugé apte) ............... LRA 192
— Renouvellement d’un certificat médical
de caté@orie 4 ....oovvveieiieieeiee e LRA 193
Aquaplanage..........cceeeeeeierieiieeeee e AIR 1.6.5
Arrimage de la cargaison ........ccoeeveeveveceinencnnns AIR 4.4
Arrivée normalisée en région terminale (STAR) ... RAC 9.2, 9.2.3
— STAR conventionnelle ...........cccccoecenenen. RAC9.2.3.1
— STARPBN ..ot RAC9.2.3.2
Assistance — Au moyen du radiogoniométre VHF
....................................................................... SAR 4.3
— Aux aéronefs en état d’urgence..................... SAR 4.0
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— Aux personnes en détresse........coovevverurennnnne. SAR 2.4
ASDA (distance utilisable pour
Paccélération-arrét) .........ocvevereveieneeenieneennene. AGA 3.10
Assurance-responsabilité — Aéronefs ................... LRA 4.8
ATIS (Service automatique d’information
de région terminale) .......c..ccccecerennenne. RAC 1.3,4.2.1
— Diffusion de bulletins ...................... RAC 1.3,7.2,9.1
Atlantique Nord (NAT) .oooooievieieeeieeeeeen NAT 1.0
— Aéronefs d’aviation générale — Vols transocéaniques
....................................................................... NAT 1.2
—  AULOTISALIONS ..covevieieieienieniereeeree e NAT 1.9
— Autorisations intérieures — Trafic NAT
en direction OUESt ........ccceeerererenveneneennn NAT 1.9.2
— Autorisations 0caniques .............cerveenvennenn NAT 1.9.1
— Bulletins météorologiques ..........ccoeveurnnenne. NAT L.15
— Comptes rendus de position ............ccc.e...... NAT 1.10
— Délivrance des autorisations océaniques....NAT 1.9.3
— Documents de référence NAT.........cccccuenee NAT 1.1.2
— Espace aérien a mandat de
liaison de données (DLM) ..........ccoeueee. NAT 1.20.6

Messages de routes préférentielles (PRM) ... NAT 1.8
Minimum réduit d’espacement vertical

(Atlantique Nord) .....ccoceveeeneninenencnenenn NAT 1.20
Minimum réduit d’espacement vertical

(RVSM) (MASPS) ..o NAT 1.12
Montée a vue au-dessus de I’aéroport......... RAC 771
Nombre de Mach — Respect........ccceeueneene. NAT 1.13
Panne de communications — Trafic NAT..NAT 1.18.3
Procédures pour les plans de vol.................... NAT 1.7
Réglementation ..........cccoecvevveienieninecene, NAT L.1.1
Reégles de VOl .....ooieiiieiiieeeeee NAT 1.6

Routes aériennes nord-américaines (NAR).. NAT 1.3
Spécifications de performances minimales

de navigation (MNPS) .....cccoviviiniiiennee. NAT L.11
Structure de routes organisées NAT .........cccoccvevrnenne.
............................................................ 1.5, NAT 1.20.3

— Urgences en VOl.......coceeeeriieieniieienieeeeene NAT 1.17
— Utilisation des transpondeurs ...................... NAT 1.14
Atténuation de bruit — Procédures .................... RAC4.1.2
Atterrissages — Automatiques ........cccceceeeeenene COM 4.11.7
— Des hydravions sur des surfaces enneigéesAIR 2.12.5
— Par vent de travers — avions légers................. AIR 2.2
— Sur la neige vierge et plans
d’eau miroitante.........cocceceeeverenenenennenes AIR 2.12.6
— Sur roues d’avion léger sur surfaces
recouvertes de Neige........oovvvuereereereeernennens AIR 2.12.4
Aube et crépuscule — TableauX.........cccoeveeennenne. GEN 1.5.2
Autorisations
— ATC — Aéronefs quittant I’espace aérien controlé
OU Y PENELTANT....eevieriiieiieeieeiie e RAC 8.8
— Avis de résolution (TCAS/ACAS) ................ RAC 1.7
— Confirmation de réception...........ccceervrnenee. RAC 5.2
— D’approche (IFR) ...cccooeviininiiiiiciciciece RAC9.3
— Dattente .....oceceeieniieiinieceee RAC 10.2
— Dratterrissage aux aéroports controlés ...... RAC 4423
— De circuler au S0l .......cccevveveeiiiiiiiiincnne RAC4.2.5
— Dedécoller.....ccuimininininiiiiiiiiiince RAC4.2.8
— De quitter la fréquence de la tour ........ RAC4.2.9,78
— De refoulement — Demandes..................... RAC4.2.4

— TFRui e RAC 74
— Initiale aux aéroports controlés ................. RAC4.4.2
— Instructions et information de I’ATC............ RAC 1.7
— Limite d’autorisation ............cccceeeeevereeeennen. RAC 8.9
— PPR (Préalable requise) .......ccccevvveverveeeennene AGA 2.2
Autorité aéronautique.........ccceeeereeeeeerieeeeieennnn GEN 1.1.1

Aviation sportive

......................................... AIR 4.7a4.10

Avions a réaction — Préavis d’intentions en conditions

Avis

B

météorologiques minimales .........cccevueneeneee RAC9.5
Concernant le carburant minimum............ RAC 1.8.2
D’aérodromes («—AdvViSOry—»)......ccccvevenenne MET 7.2
De disparition d’un aéronef (MANOT)........ SAR 2.3
De résolution (TCAS/ACAS) ...coovveveveienne RAC 1.7
De trafic (TA)..oooceoeeeeieeeieeeee e COM 9.0
Meétéorologiques (AIRMET) .........ccc.c...... MET 1.3.6

Balisage, balisage lumineux, balises et marques
— ALSF-2, LIAL, ODALS, MALSF, MALS, MALSR,
SSALR, SSALS ............ AGA 751,752, RAC9.19.2.8

ARCAL (Balisage lumineux d’aérodrome

télécommande€) .........occeeveierieriinieieeiee AGA 7.14
Balisage lumineux d’axe de piste............... AGA 7.8.4
Balisage lumineux de la voie de sortie rapideAGA 7.9
Balisage lumineux de la zone de poser...... AGA 7.8.5
Balisage lumineux de voie de circulation... AGA 7.10

Balisage de piste........cocevereriirinenenenienienene AGA 7.8
Balisage des obstacles .......c..coceeveveneniennenne AGA 6.0
Balisage de fils caténaires...........coccvevueuennene AGA 6.7
Balisage lumineux d’héliport...........c..c...... AGA 7.12
Balisage diurne.........ccoccoceveninenenencnennenens AGA 6.4
Balisage lumineux du seuil de piste décalé AGA 7.8.3
Balisage lumineuX........c.ccocevverenenencncnnenens AGA 7.0
Balisage lumineux d’approche...................... AGA 7.5
Balisage lumineux d’approche a faible intensité

(LIAL) oo AGA 7511
Balisage lumineux d’approche a haute intensité

(HIAL).cooviieiciicice AGA 7.5.2,RAC9.19.2.8

Balisage lumineux d’approche @ moyenne intensité
avec feux a éclats séquentiels (MALSF) ... AGA 7.5.1
Balisage lumineux d’approche @ moyenne intensité
avec feux indicateurs d’alignement de piste
(MALSR) ..ot AGA 75.2
Balisage lumineux d’approche avec feux a éclats
séquentiels - CAT IT (ALSF -2)
............................................. AGA 7.5.2,RAC9.19.2.8
Balisage lumineux d’approche courte simplifi¢e
(SSALS) e AGA 7.5.1,RAC 9.19.2.8
Balisage lumineux d’approche courte simplifi¢e avec
feux indicateurs d’alignement de piste (SSALR)
............................................. AGA 7.5.2,RAC9.19.2.8
Balisage lumineux d’approche omnidirectionnel
(ODALS) .o AGA 7511
Balisage lumineux de nuit aux aérodromes.. AGA 7.3
Balisage lumineux de secours aux aérodromes

..................................................................... AGA 7.13
Balisage lumineux de zone inutilisable......... AGA 74
Balises de cables aériens .........c.ccocevevvenennene AGA 6.7
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— Balises de délimitation des aires de décollage

et d’atterriSSAZE «.vevvererereeeeeieeeieie e AGA 5.1
— Balises d’identification de quai pour
hydravions .........ccceeeeeeeniecienieieceee e AGA 5.3
— Balises de l'aire d’atterrissage et de décollage
d’un heliport ......coevvvvieeeieeeeeeeee e AGA 5.1
— Balises de rivage .......ccoocveveevieieniee e AGA 6.7
— Balises de voie de circulation prés du sol ..... AGA 5.2
— Balises de zone inutilisable.........c..c.ccocceuenene AGA 5.7
— Balises rétro-réfléchissantes..........c..ccc.e... AGA 7.15
— Barres d’arrét.......cceceverininininencee AGA 7.10.3
— Marques de 'aire de sécurité ..................... AGA 5.5.2
— Marques de PiSte .......eceeerererinenenenieniens AGA 54
— Marques de prise de contact sur laire
de stationnement ...........occeeverveieieinnnnnn AGA 5.5.5
— Marques de seuil décalé ..........c.coevuenene. AGA 54.1
— Marques de seuil relocalisé ...........c.c........ AGA 54.2
— Marques de sortie de piste et de point
A’AtENLe ... AGA 543
— Marques de trajectoires préférentielles d’approche
et de départ .......ccoeveierieieeeee e AGA 5.5.6
— Marques de zones fermeées..........c.ccoevveruennee AGA 5.6
— Marques distinctives d’héliport ................ AGA 553
— ODbStACIES .o AGA 6.0
—  Structures acCesSOITeS .........ccrererervervenuennens AGA 6.6
Ballons libres avec personnes a bord
— EXploitation .......ccccceeveieieiiiiininencceeee AIR 4.7
BOTA . ..o NAT 1.19.1
Bulletins météorologiques spéciaux (SPECI)....... MET 8.4
Bureau de la sécurité des transports du Canada (BST)
....................................................................... GEN 3.0
— Bureaux du BST ......ccocoiininininininicce GEN 3.6
— Programme SECURITAS ......ccccceevenevecnnen. GEN 3.5
C
Cables aériens — BaliSes ........cocvevencrencncncneenne. AGA 6.7
Cables d’arrét aux aérodromes militaires.............. AGA 9.2
Calage altimétrique
— Anormalement haut.........cccoccocevvinininennenn AIR 1.59
— En vigueur et altitudes de procédure............ RAC9.17
— Région d’utilisation du calage altimétrique .......... RAC2.11
— Région d’utilisation de la pression standard.......... RAC2.12
Canaux pour les fréquences de communications VHF
— Espacement des........cccoeeevieieiieienieieee, COM 1.4
Cap de PISLe .ovevveeieiieieeiee e RAC 75
Carburant d’aviation .......c..cccceeveeveenieieinencnenenn AIR 1.3
— Additif antigivrage ........cceeveveereeierieieeinns AIR 1.33
= ClASSES ettt AIR 1.3.1
— Etd’huile — Poids ......ccccocevinininininiicne RAC3.5.2
— Exigences de carburant............ccccocerenenenn RAC3.13
— Incendies et exploSions .........cccceeeverieevennenns AIR 1.34
— Largage....ccccovieeiieiiee e RAC6.34
— Manutention .........c.ccceeeeereeereninenenennene AIR 1.3.2
— Minimum — Avis concernant ..................... RAC 1.8.2
— Quantité suffisante de carburant durant
un vol VFR/IFR ..., RAC 3.13.1, 3.13.2
Cargaison — Arrimage de la ........ccceoeivieincnnnnnn AIR 4.4
Carnet de documents d’aviation.................cc......... LRA 1.2

Cartes
— De conditions météorologiques
a haute altitude (ANAL)....c.cceovverieiieennn, MET 11.1
— Cartes analysées (ANAL) .....coceevvvveieennns MET 11.1
— De prévisions de cendres volcaniques ........ MET 13.0
— De prévisions de temps significatif ............ MET 12.1
Cartes et publications aéronautiques
— Aéronautiques pour vol & VUe ........ccceeveneenee MAP 2.5
— Mise ajour, données ..........coceeererenvenuennennee MAP 2.4
— ODbtention ....c..cceeveveeeininineneneseeeeen MAP 4.0
Catégories d’aéronefs...........cceeeeevereiecveneeeennnnen. RAC 9.21
CAVOK - Utilisation du sigle .........cccoeveerveiennnne. RAC 14

Cendres volcaniques
— Opérations dans des.... MET 2.5, 3.2.2, 13.0, AIR 2.6

Centrage et masse — Formulaire........c..c.ccoccvennenne. RAC3.5
Certificat
— D alropOort....cccveeeieiiieiete e AGA 24
— De navigabilité€ (Cde N) ....ccevveerienen. LRA 53.2
— De type canadien..........cccoeeeeeerienienieennnnn LRA 522
— De la maintenance exécutée a ’étranger.... LRA 5.4.2
— Spécial de navigabilité ..........cccocerirenennene LRA 5.3.3
Certification — Aprés maintenance — Navigabilité
des aCronefs.......ccueoveveieiiiiiiien e LRA 54
— Des aérodromes..........ccceceeveerinienencnenennens AGA 2.1
— Des abroports .......cecveevveeiiieniiiieenienae AGA 23,24
Changement de propriétaire
— Aéronef immatriculé au Canada.................... LRA 44
Chauffage a combustion — Appareils portatifs de.. AIR 3.3
Chute de pPression ..........eeceeeeeeeeeeereeeeeneeseennennnes AIR 1.5.8
Circuit d’aérodrome
— Aérodromes controles ...........cecevererenencnnns RAC 4.2
— Aérodromes non controlés ..........c.cceceeuenee RAC4.5.2
— NORDO/RONLY ....coceviiiiiiiiiiiiiicaans RAC4.5.8.2
Circuits d’attente — Classique (ou standard) ....... RAC 10.3
— DME ..o RAC 10.8
— Indiqués sur les cartes en route et de
régions terminales...........ccoevverveeienireiennnnns RAC 10.10
— Limites de Vitesse.......cocevueveeeirirerenennenn. RAC 10.7
— MINULAZE ..veevveeeieiieieie et RAC 10.6
— Non classique (ou non standard)................. RAC 104
— Procédure de navette..........ccceeeverercnennnn RAC 10.9
— Procédures d’attente VFR ........ccccoceveienene RAC 4.4.2
— Procédures d’entrée.........coecveirinirinennenn RAC 10.5
Circulation au sol, en vol, pres du sol ........ RAC4.2.5,444,4.6
CIRVIS (Rapports) — Observations d’importance vitale
.................................................................. RAC 1.12.2
Cisaillement du vent a basse altitude .... MET 2.3, AIR 2.8
Classification de I’espace aérien ..........ccccoevenne.ne. RAC 2.8
Coefficient canadien de frottement sur piste (CRFI)
...................................................... AGA 1.1.3, AIR 1.6
— Coefficients de frottement sur piste réduits
et performances des aéronefs..............c....... AIR 1.6.2
— Compte rendus RSC et CRFI..................... AIR 1.6.4
— Description et utilisation........... AGA 1.1.4, AIR 1.6.3
— Pistes mouillées......cocevveiriivininincncnennnn AIR 1.6.5
Collision (Abordage) — Priorité de passage — Evitement
....................................................................... RAC 1.9
Collisions — Utilisation des phares d’atterrissage
POUT EVIter 1S ..eouiieieiieieiieiec e AIR 4.5
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Comité de révision médicale de I’aviation ............ LRA 24 canadienne (CCRAQC) ......ccocevvvevveienieeiene GEN 5.4
CoOMMUNICALIONS. ....eveeneeeeieereiierieeiesie e seeeae e COM 1.0 Consignes de navigabilité (AD) .......cccceevvevvennnnne. LRA 57

— Appareils de navigation, Signalement du — Disponibilité........cceovvirininiininininineene LRA 572
mauvais fonctionnement ................ceeuennen. RAC6.3.3 — Programmation et respect ...........ceeveevenne LRA 573
— Autorité responsable ..........cccceeveiirieniennnne. COM 1.2 Contact initial aux aéroports controlés . RAC 4.4.1, 7.3, 9.9
— Avec la tour de contrdle (IFR) ...................... RAC9.8 Contamination de I’aéronef au sol
— Contact initial aux aéroports controlés...... RAC 4.4.1 — Givre, glace ou Neige........cceevvevveeevenenen. AIR 2.12.2
— Dr’urgence aux fins de la sécurité nationale RAC 2.13 Contamination de ’aéronef en vol
— Envol IFR — Pannes..........cccccvevevevnvenirennnne. RAC 6.3 — Givrage de cellule en vol........... AIR 3.12.3, MET 2.4
— Fréquence d’urgence 121,5 MHz .............. COM 14.2 — Priorité des VOIS......ccecevevininininencnicene RAC 1.8
— Fréquence obligatoire (MF) ......cccccceenenene RAC4.54 — Types de glaces ......ccceovvvrirencncncncnnns AIR 3.12.3.1
— Gamme VHF générale au lieu des fréquences HF — Types de Services ......ccevvevvereerierieieeieeenns RAC 1.1.1
air-sol internationales — Utilisation............... NAT 2.0 Controle
— Langue.....cccoeieeeeeeee COM 1.3 — de la trajectoire verticale pendant une approche de
— Panne de communications ........................ RAC 6.3.2 non-précision (NPA) .......cccovieiiiiieieeee AIR 2.17
— Panne de communications radio, Utilisation — des compétences du pilote (CCP)........ LRA 171, 1.12
de téléphone en cas de........ccoeveieeiieiieiiennenns COM 1.7 — Transfert du contrdle de I'unité
— Panne de communications en vol IFR ....... RAC6.3.2 IFR a la tour de controle ..........cccceveveruennenne. RAC9.10
— Panne de communications en vol VFR Controle terminal — Régions de...........ccoeevenneeee. RAC2.7.6
.......................................................... RAC448,632 Conversion — Facteurs de — Tableaux de.............GEN 1.7.2
— Réglement sur la radiocommunication........ COM 1.2 Coordonnées géographiques ..........cccceevereeeeennee. GEN 1.4.2
— SATVOICE .....oooieieeieeeeeeee e COM 1.10 Coté piste — Signalisation..........cccecveveerevereereeeenne. AGA 5.8
— Systéme d’appel sélectif.........ccevvrvienrennnne. NAT 2.4 Couverture VHF — Région NAT .........ccocovenneeee. NAT 2.5.2
— Systémes satellites ..........ccoocervieveriieniennnns COM 1.10 Crépuscule et aube — TableauX.........c.cceevvennenee. GEN 1.5.2
— Téléphoniques par satellite........c..cccceevuenee COM 1.10
— Territoires arctiques .........ccceevereeevereeevennens RAC 1.1.3 D
— Universelles (UNICOM) .................. RAC 1.2.1,4.5.5 Danger créé par les 01SeauX.......ccccoveeeveercnnenne. AGA 1.1.5
— VHF - Espacement des canaux pour les Dangers potentiels pour les aéronefs.................... RAC 1.16
frEQUENCES ..o COM 1.4 Déclaration médicale pour la catégorie 4........... LRA2.1.2
Communications VFR — Aérodromes non controlés avec Décompression —Mal de........cceovevienieieniieienne, AIR 3.5
zone MF/ATF Défense — Plans de vol VFR et itinéraires de vol.. RAC 3.8
— Aéronefs avec radio.........occeevvecienieiennnnen. RAC4.5.7 Définitions des termes aéronautiques................... GEN 5.1
— Aéronefs NORDO.........cccccvevenrnne. RAC4.57,4.5.8 Définitions d’expérience de vol.........ccoccveeveerennnnne LRA L5
Compétences linguistiques en aviation................. LRA 1.3 Différences entre les licenses par rapport aux normes et
Compte(s) rendu(s) aux pratiques recommandées de 'OACI ........... LRA 1.8
— Coefficient canadien de frottement Déneigement et enlévement de la glace aux
sur piste (CRFD).....cccoovveviiieieeeee AGA 1.14 ACTOATOMES ... AGA 1.14
— De frottement sur piste réduits et performances Départ normalisé aux instruments (SID) — Procédure de
des a€ronefs.......cceceveririnincnincecc ATR 1.6.2 e RAC7.5
— Draltitude.....cccooveeieieieeee e RAC 8.3 Départs radar.........ccooceeveeienieieieeeeee e RACA4.1.1
— Draltitude.....ccoeeveeieieieeeee NAT 1.16 Départs sans radar — Turbulence de sillage......... RACA4.1.1
— DArTiVEC..c.vieeieieeeeeeeee e RAC 3.12.1 Dérogations a ’Annexe 3 de 'OACI ................. MET 1.1.8
— De la base des nuages........ccccceeeveeereeennnnnen. MET 1.1.5 Descentes et montées a VUE .....eeveveveveeeeeneeennnne. RAC 8.4.2
— De position en approche aux aéroports controlés Désorientation .........ccceeeeeeineninineneniennenn AIR 3.9, 3.15
....................................................................... RAC 9.9 Détresse — Déclaration d’un état ..............cceue.e..... SAR 4.1
— De position en route .........c.ccoeevererveneenennennee RACS.1 “Devrait” et “Doit” — DEfinitions ..........c.cceueuee. GEN 1.1.3
— De position — IFR.......cocevinininininiicice RAC 8.1 Dimensions des pistes d’aérodromes certifiés....... AGA 3.1
— De position — NAT ....ccooovviieiiieieieeene NAT 1.10 Discipline aéronautique..........cceevveeverveeeeseeeeennenne AIR 1.1
— De position aux points de cheminement — Actions vitales du pilote — Listes de
par surveillance dépendante automatique VETTFICAtIONS. c.vevevireiieieieicceccce e AIR 1.2
(WPR par ADS) des futurs systémes de navigation — Cisaillement du vent a basse altitude............. AIR 2.8
aérienne (FANS) I/A. ..o, COM 3.2 — Exploitation en hiver.........ccccocevcevincncncne. AIR 2.12
— En éloignement..........cceceveeieniieieneeiennene RAC9.14 — Extincteurs portatifs pour aéronefs ............... AIR 14
— Et observations météorologiques.................. MET 1.2 — Givrage du carburateur .........c.ccoceevercrenennenn AIR 2.3
— Meétéorologiques (AIREP) ........ MET 1.1.6, NAT 1.15 — Incendies et explosions .........c.cccceverenuenene AIR 1.34
— Meétéorologiques de pilote — Opérations dans les régions montagneuses . AIR 2.13
(PIREP) .o MET 1.1.6, RAC 1.1.3 — Opérations de VOl .......cccecvveeerinirineireene AIR 2.0
— Nombre de Mach/TAS et autorisations ........ RAC 8.2 — Opérations par temps de pluie ........cocceeeennenn. AIR 2.5
Conseil consultatif sur la réglementation aérienne — Opérations prés des 0rages ........cceeeveeeeeeennnns AIR 2.7
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— Plans d’eau miroitante.................... AIR 2.114,2.12.6
— Signaux de circulation...........ccceceeverccrenennenn AIR 1.8
— Souffle des réacteurs et des hélices — Danger
ASSOCIE .ttt e AIR 1.7
— Tourbillons — Caractéristiques des............... AIR 2.9.1
— Turbulence en air clair ........cccccecevciviicnnenne. AIR 2.10
— Turbulence de sillage..........cccevevienenieniennn. AIR 2.9
— Types d’eXtinCteur ......cccecevvvererenercnenenn AIR 1.4.3
— Voile blanc......c..ccccevvivininininininincene AIR 2.12.7
Disjoncteurs et dispositifs d’alerte ..........c.cceeeeee. AIR 4.11
Dispenses aux pilotes — Turbulence de sillage....RAC 4.1.1
Dispositifs d’alerte et disjoncteurs ..........occeveeenee. AIR 4.11
Distances déclarées ..........coeeveeveeeenencnenienennens AGA 3.10
— ASDA (utilisable pour ’accélération-arrét) AGA 3.10
— Utilisable a l'atterrissage (LDA) ................. AGA 3.10
— Utilisable au décollage (TODA).................. AGA 3.10
— De roulement utilisable au
décollage (TORA) ......cccvvvvevveiieieeeiene AGA 3.10
Division des opérations de contingence de
laviation civile (DOCAQC)......c.cccvecveveveiennnne GEN 6.0
« Doit » et « Devrait » — Définitions................... GEN 1.1.3
Eclairage ditrne..........o.ooovveeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseene AGA 6.5
Ecrasement — Procédures a SUivre ..........c.co........ SAR 4.8
Enlévement de la glace et déneigement.............. AGA 1.14
Enquétes sur la sécurité aérienne.........c..cocceveeene. GEN 3.1
Entrainement — Vol de navigation IFR................. RAC 3.11
Entretien des aérodromes..........coccoevvevvenveeennee. AGA 1.14
Equipement — ASDE (De détection daire
d’A8TOPOTL) 1.t COM 7.1
— COM/NAV ..ot RAC3.16.4
— De mesure de distance (DME) .................... COM 4.7
— Intersection DME, Altitude minimale
EN TOULE ..ovieiiienienieeie ettt RAC8.6.1.1
— De survie pour aéronefs survolant I’eau ....AIR 2.11.3
— Pannes d’équipement et urgences — [FR........ RAC 6.3
— SSR de surveillance ........cccceceeeevincncnnenne. RAC3.16.4
Erreurs importantes de I’altimétre
barométrique ..........ccoeeeneennen. RAC Fig. 9.1, AIR 1.5.3
ESpace aérien.......cccoeeevvivienieiieieeieieeeeeeeine RAC 2.0

— A spécifications de performances minimales de
navigation sur ’Atlantique Nord (MNPS NAT)

entre le FL285 et le FL420......... RAC Fig. 11.2, 11.22
— Autres diVISIONS.......ccccoeeerirereninenenennen RAC2.10
— Calage altimétrique........cceceveeeeenerenennenn RAC2.11
— Classe C — Opérations VFR a l'intérieur...... RAC 5.8
— Classes AaG .oovveeveeieeieieene RAC2.8.1a2.8.7
— Consultatif........ccoeoervininininininenenccne RAC2.8.6
— CONLIOIE ...t RAC 2.5
— De classe G — Procédures d’exploitation..... RAC 8.10
— Drutilisation commune...........cccoeevereeeeennen. RAC2.8.6
— Inférieur controlé ..........coocevvveienieeiieenenn RAC2.7
— Intérieur canadien ...........ccocceennennee. RAC 2.2, Fig. 2.1
— Intérieur dunord et dusud..........ccevveneennen. RAC2.2.1
— Limitation de la vitesse des aéronefs......... RAC2.5.2
— Pression standard ..........ccoccooeiiiiiiniees RAC2.11
— Prolongement de la région de contrdle....... RAC2.7.2
— Régions de contréle du sud, du nord et de

PATCHQUE ..oveeeeeeieie e RAC Fig. 2.4
— Régions de contrdle terminal.............c...c..... RAC2.7.6

— Régions montagneuses .........ccceceverenrennenn RAC2.12
— Réglementé.........ccoocvevivieniiiiieeieee RAC 2.8.6
— Réservation d’altitude ........c..coccoerencnennene RAC29.1
— Restrictions temporaires de vol — Feux de forét
.................................................................... RAC 2.9.2
— Supérieur controlé...........occevveveiieneiieienenn RAC 2.6
— Supérieur et inférieur...........cceevevvevereennenen. RAC2.3
— Utilisation de I’espace aérien controlé
par les vols VFR ..o RAC2.5.1
— Zones de controle .........cceeceverencnenenennne RAC2.73
— Zones de transition..........cccceeeerereneniennne RAC?2.7.5
Espacement — Des canaux pour les fréquences
de communications VHF .........cccocooeiinee COM 14
— TFR e RAC 6.4
Estimation du vent de surface par le pilote
(Echelle de Beaufort) .............ccccoovervreeernnn MET 2.6
Evaluation aéronautique — Exigences
CONCETNANE UNE ...covvinienierireieeiienieerenieerenieens AGA 6.3
Evaluation d’inaptitude.............cocovvveveeerererenn. LRA 2S5
Eviter de voler & proximité des
panache de fumeée..........ocooerininincncnnn. AlIR 4.16.1
Examen médical périodique pour les catégories 1, 2 et 3
— Aptitude physique et mentale.........c..c.ccouenee LRA23
Priorité de passage........ccoevveveieeeininencneneneee RAC 1.9

Examens écrits — Utilisation de calculatrices
ou d’ordinateurs de poche lors des examens

ECTIES ettt LRA 33
Exigences
— Concernant une évaluation aéronautique......AGA 6.3
— De maintenance a I’égard des aéronefs
immatriculés au Canada ...........ccoocveviveiennnnne LRA 5.6
— D’émission de bruit ........ccccoceeveninincnennne RAC4.1.2
— relatives a la mise a jour
des CONNAISSANCES .....couveeeeeeeeerieniinienieeieniene LRA 1.12
— relatives aux examens médicaux
- audiogramme et électrocardiogramme......LRA 2.2
Exploitation
— Drailes libres et de parapentes............cc......... AIR 4.9
— De ballons libres avec personnes a bord........ AIR 4.7
— Des aéronefs aux aérodromes non contrélés RAC 4.5
— Des aéronefs aux aéroports contrdlés........... RAC4.2
— Des aCroports ...cccveeveveeriieniiiiieeieeiee e RAC4.0
— Des pistes qui s€ Croisent .........c.ccoceeerveneee RAC 4.4.9
— HElicOPtere ....oovevreieieieeee e RAC4.5.3,4.6
— Séquentielle.......ccceeierieiieniieee e RAC4.49
— SIMUltane......c.ccoevvevieiniinininincrerenene RAC 4.4.9
Exploitation en hiver .......c..ccccocevinerencnenenennn. AIR 2.12
— Contamination de I’aéronef au sol ............ AIR 2.12.2
— Contamination des aéronefs en vol........... AIR 2.12.3
Explosions et incendies .........ccccouevveieveercnennenn AIR 1.3.4
Exportation d’aéronefs...........cccocevvenirincncncnenne. LRA 4.7
Extincteurs
— Portatifs pour aéronefs.........cccecueieniinnnnnn AIR 14
= TYPES oo AIR 1.4.3
F
Facteurs
— De conversion..........coeeveeeieeeinincncnennen, GEN 1.7.2
— Meédicaux particuliers .........c.cccceeeeeereerenennenn AIR 3.2
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FatiQue ..oocooveieieieee e AIR 3.10
Feux
— Aéronautiques a la surface.........ccoceveveienennee AGA 14
— Classement .........cceecevereneneneneneneneeens AIR 1.4.2
— Draxe de voie de circulation.........c.ccccceveveeniennee. 7.10.2
— De bord de piste ....cceeveveieieniieieieeienenn AGA 7.8.1
— De bord de voie de circulation .................. AGA 7.10.1
— De direction d’approche et de décollage.. AGA 7.12.3
— De forét — Restrictions temporaires de vol .......... RAC29.2
— De protection de piste .........ccevveeerveeennnne. AGA 7.11
— De voie de circulation ........c..cccceenenienennene AGA 7.10
— De voie de sortie rapide..........ocevreierrennnnne. AGA 7.9
— Dextrémité de piste ......ccoeeeevevevenieienennen. AGA 7.8.2
— D’identification de seuil de piste (RTIL)....AGA 7.7.1
— Stroboscopiques — Utilisation ........c..c.cceueunee. AIR 4.6
Fils caténaires
— Balisage des .....cooeeeerieienieeeee AGA 6.7
Force d’accélération positive et négative .............. AIR 3.18
Force portante des pistes et des voies
de circulation.......cc.ceceecerenincninincnccne AGA 3.12
Forme physique apte/inapte...........cceeveeeeennnnne LRA 23,25
Frangais — Utilisation du .........ccocceevvevieniiienennen. COM 1.3
Franchissement d’obstacles et de relief
— Marge de.....cceevieeieeee e RAC 7.7
Fréquence(s)
— ATF (De trafic d’aérodrome) ..............c..... RAC4.5.5
— Autorisation de quitter la fréquence
de 1a tour ..o RAC4.29
— D’urgence 121,5 MHz .....cc.cceviiiinienne. COM 14.2
— Ecoute de la fréquence 126,7 MHz............... RACS.1
— Obligatoire (MF) ......ccceevriinieienieieenee. RAC4.54
— Radio de secours ........coceveririneneneniciee. SAR 4.6

FSS [Station(s) d’information de vol]
— Privées de services consultatifs aux

aéroports controlés..........ovvvrverieneeernnnnne, RAC1.2.3
— Radio d’aérodrome communautaire (CARS)..............
.................................................................... RAC 1.2.2
— Services regroupés pour préparation
des VOIS ..c.eeuieiiiiiirincncec RAC3.4.1
Fuseau horaire (heure normale/UTC)................ GEN 1.53
G
Givrage du carburateur...........ccocevverieeeenieseeienenn AIR 2.3
Givre/Glace — Accumulation..........ccccevveievncnnene MET 2.4
Glace, givre ou neige — Contamination de ’aéronef
— Ausol/en vol........ccccoeveireceeeennn. AIR 2.12.2,2.12.3
— Surfaces portantes ............cecuenneene. AIR 2.12.4,2.12.5
Glossaire de terminologie aéronautique................ GEN 5.1
GNSS (Systéme mondial de navigation
par satellite) .......cceevvevveneiieeeeeeeee COMS5.1,5.2
— Approbations actuelles ............cccerrne. COM 6.3.10
— Approches au GPS aux aérodromes
de dégagement..........ccoeceeveeeeeniiiienieenn COM 5.9.2
— Bases de données de ’avionique.................. COM 5.7
— Commentaires des utilisateurs
du GNSS .. COM 5.12
— Exigences relatives aux performances
de Navigation .........cceceevveeieriieieeiee e COM 4.2
— NOTAM relatifs au GPS .......cccooeiviinnne COM 5.5.1

— Planification des VOIS .......c.cccecveverinincncnne. COM 5.5
— Procédures d’approche au GPS..................... COM 5.2
— Procédures d’approche avec guidage
vertical (APV) ..o COM 54.2
— Qualité de navigation requise (RNP)
et SAtNAV .....eoviiiiii COM 6.1
— Systémes de renforcement (ABAS,
SBAS, GBAS) ..o COM 5.3
— Utilisation du GNSS a la place d’aides
AU SOl COM 5.8
— Utilisation en route et en région terminale
au Canada........coeeeveninienience COM 54.1
— Vulnérabilité du GNSS - Raport d’interférence
ou d’anomalie .........cccevereieerennnnne. COM 5.10, Fig. 5.1
GOTA .o NAT 1.4
GIOSSESSE ..nvenerenrieiienieeireteeer ettt AIR 3.15
Groupe date-heure...........coevevenieieicieinincnnens GEN 1.5.1
H
Hélicopteres — Exploitation ..........c.cccceueuee. RAC4.53,4.6
HEIPOIS oot AGA 3.13; 5.5
— Aire de décollage et d’atterrissage/Aire
de SECUTTLE ..oovvveiiiiiriiccccce AGA 3.13
— Balisage de I'aire de prise de contact et de I’envol
(TLOF) i AGA 7.12.1
— Balisage lumineux .........cccoeveveverienieennnne AGA 7.12
— Balisage lumineux de I’aire d’approche finale et de
décollage (FATO) ...ooovveeveiieieieieeee AGA 7.12.2

HIRO, Opérations sur pistes trés achalandées. RAC 4.4.10
HMU - Dispositif de surveillance de la tenue
draltitude........ccooeovveeniiiee NAT 1.20.7, 1.20.8
Homologation, immatriculation et navigabilité .. LRA 4.0
— Changement de propriétaire — Aéronef

immatriculé au Canada..........cccccoeveviveiennnne LRA 44
— Exportation d’aéronefs..........c.ccocevereninennns LRA 47
— Immatriculation initiale ..............cocerereennnn. LRA 4.5
— Importation d’aéronefs au Canada................ LRA 4.6
— Marques de nationalité et d’immatriculation
des a€ronefs.......ccecvveiirinenieniineceee LRA 43
Huiles et carburants — Poids .........cccccceeercnnenne. RAC3.5.2
— Quantité suffisante de carburant/d’huile
durant un vol VFR/IFR................. RAC 3.13.1, 3.13.2
Hydravions — Balises d’identification de quai ......AGA 5.3
— Utilisation sur des surfaces enneigées...... AIR 2.12.5
Hyperventilation...........cccceeeoieoinininnicncnencnnns AIR 3.2.2
Hypothermie et hyperthermie........c..coccoevenennenee. AIR 3.17
HYPOXIC..oviveriiieienieicccecccee e AIR 3.2.1
I
Identification
— Des aéronefs........ccceeevereninicnininencnces LRA 4.2
— Des 0bstacles.....c.coouviverinininininenceee AGA 6.0
IFR (Regles de vol aux
instruments)............o.een.... RAC 6.0, 7.0, 8.0, 9.0, 10.0
— Aéroport de dégagement — Exigences
relatives au choix de......c.cccecveeieerinincnnenne. RAC 3.14
— Altitudes de procédure et calage
altimétrique en VIgueur.........cocevevererennenne. RAC9.17
— Altitudes et direction du vol....................... RAC 8.6.2
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— Altitudes minimales........ccccocevenererenenennns RAC8.5
— Application des minimums.........c..c.cceveuee. RAC 9.20
— Approche indirecte.........cecevvererererenennenn RAC9.23
— Approches de précision aux instruments simultanées

— Pistes convergentes ...........ceevevverveenennenn RAC 9.28

— Pistes paralleles.......ccccooevverinicninincncnnns RAC9.27
— Approches directes.......ccceovverenenerenennenn RAC9.15
— Approche interrompue apres des manoeuvres

d’approche a vue, Procédure...........couenee. RAC 9.25
— Arrivées guidées au radar........c..coceveneneene RAC9.7
— Assignation d’altitudes par 'ATC.................. RAC 8.6
— Autorisation d’approche..........ccoceeverieiennen. RAC9.3
— Autorisation d’attente............coccecevererennenn RAC 10.2
— Autorisation de PATC .......cccocevenenenenenns RACG6.1
— Autorisation VFR a un aéronef IFR .......... RAC6.2.2
—  AULOTISALIONS ..veviiieiieiieiieiieceicee e RAC 74
— Autorisations [FR avec restrictions VFR .. RAC 6.2.1
— Calage altimétrique €loigné ...................... RAC9.17.2
— Catégories d’aéronefs ...........ccoocvveeerieiennnns RAC 9.21
— Circuit d’attente classique (ou standard)..... RAC 10.3
— Circuit d’attente DME.........ccccoveiiinennn. RAC 10.8
— Circuits d’attente indiqués sur les cartes en route

et de régions terminales ..........c.ccoevereeneee. RAC 10.10
— Circuit d’attente non classique

(ou non standard)..........ecceeeeeririeniiienenenn RAC 104
— Comptes rendus de position aux aéroports

CONETOIES ..ovnciiciicccc e RAC 9.9
— Conditions météorologiques VFR, Vol

TFR Nttt RAC 6.2
— Contact initial aux aérodromes non

CONETOIES . RAC9.11
— Contact initial avec la tour de contrdle...RAC 7.3, 9.9
— Corrections pour la température............... RACO9.17.1
— Déclaration d’une situation d’urgence........ RAC6.3.1
— Départs IFR des aérodromes non contrdlés.. RAC 7.9
— Descente sous I’espace aérien contrdlé......... RAC94
— Elaboration de procédures aux instruments .RAC 6.5
— Espacement ..........cooceevvieniiiiiiiinieniceneeeee RAC 64
— Information aéronautique............ccoecveveneene. MAP 3.0
— Interdiction d’approche ...........cccocvevennnee. RAC9.19.2
— Limite d’autorisation..........c.cceceeveverenenennns RAC 8.9
— Limites de VItesSes .....c.cecuvvvrererenerenennenn RAC 10.7
— Marge de franchissement d’obstacles et de

Telief. i RAC 7.7
— Minimums d’approche directe .................. RAC 9.22
— Minimums de départ, d’approche

et de dégagement.........ccecvveieeiieieniieiennnen. RAC9.18
— Minimums ILS Catégorie IT ..................... RAC9.18.1
— MINULAZE c.veevveiieieeieie et RAC 10.6
— Montée et descente........c.ecevererenerenenennns RAC 8.4
— Nombre de Mach.......ccccocevveninininincnncnnne RAC8.2.1
— Panne de communications bilatérales........ RAC6.3.2
— Pannes d’équipement et urgences ................ RAC 6.3
— PAR (Approches de précision par radar) ....RAC 9.7.4
— Plan de vol IFR ou itinéraire de vol............. RAC3.7.2
— Portée visuelle de piste (RVR)..........c........ RAC 9.20
— Priorité des VOIS.......cceceeiririninininincene RAC 1.8
— Procédure de navette..........cocceeeercrenennnn RAC 10.9

— Procédures d’approche indirecte................. RAC9.24
— Procédures d’approche interrompue .......... RAC 9.26
— Procédures d’arrivée ........coceviiieniiienienen. RAC9.0
— Procédures d’attente..........coceveeeieiieiennnns RAC 10.0

— Procédures de compte rendu d’un aéronef I[IFR
avant d’effectuer une approche ou un atterrissage

a un aérodrome non controlé............c..c....... RAC9.12
— Procédures de départ........ccoccvevirieneiieinnnn. RAC 7.0
— Procédures d’entrée.........cceceverinininennenn RAC 10.5
— Procédures d’exploitation — Espace aérien
de classe Gu...ooeveeeieieieieiccceee RAC 8.10
— Procédures en route..........cceeeverinenininenns RAC 8.0
— Procédures IFR aux aérodromes non controlés
dans un espace aérien non controlé ............. RAC9.13
— Procédures d’atténuation du bruit
— DEpart......coviiiiiiiee e RAC 7.6
— Procédures spéciales de ATC ................... RAC 11.0
— Radar requis ......cccoeveeeieienieeciee e RAC9.7.2
— Référence visuelle requise .........ccoeeveneene. RAC9.19.3
— Réglage de la vitesse — Aéronefs guidés
AU TAAT ... RAC9.7.3
— Routes obligatoies ..........c.cceevuennens RAC 3.16.6,11.4.3
— Urgences et pannes d’équipement ................ RAC 6.3
— Vol IFR “a 1000 pieds plus haut que toute
fOrmation” ........coevveveienieiiicceee e RAC 8.7
— Vol de navigation d’entrainement
AUX INSETUMENES c.evveviteieneeteieeee e RAC 3.11
— ILS/DME....ccoiiiiiiiiiieieeeeeeeeeee COM 4.114
Immatriculation et homologation d’aéronefs
(VOITACTONETS)....eeieiieeeeee e LRA 4.0
Impact
— Sans perte de controle (CFIT).................... AIR 2.17.1
Importation — D’aéronefs au Canada..................... LRA 4.6
Incendies et eXploSioNS..........cceevereeeveniereennenen. AIR 1.3.4
Incendies d’aéronefs, sauvetage et lutte
contre 1es (SLIA) ....oooevvvverieieceeieeeeee AGA 8.0
— Heures de disponibilité des SLIA ................. AGA 8.2
— Systeme de classification ............ccccceevennnen. AGA 8.3
— Demande de SLIA en attente............cccn....... AGA 84
Incidents/Accidents aéronautiques
— Enquétes sur la sécurité aérienne.................. GEN 3.1
— Rapports surles.......coeeeeevevcninincncncnenns GEN 3.3
Index — Des cartes aéronautiques du Canada ...... MAP 2.2
— Législation.........ccevveienieiicieeceee e GEN 5.3
Indicateur(s)
— De direction du vent.........cccecevevincnincncnns AGA 5.9
— De pente d’approche.........cccocvevveieniieeniennen. AGA 7.6
— De trajectoire d’approche de précision
(PAPI) et AGA 7.6.3
— De trajectoire d’approche de précision
SImplifi€ (APAPI)....ccovviiriiiieieee AGA 7.6.3
— Visuel de pente d’approche (VASIS) .AGA 7.6 4 7.6.2
Indice de masse d’aéronef............ccccceevvririnennenn AGA 3.12
Information aéronautique...........ceceevvveeereeeeennne. GEN 1.1
— AIC (Circulaires d’information
ACTONAULIQUE) vevveevrenieeeieneeeeenee e seeeaesieennns MAP 2.3
— AIRAC Canada........cccooeeevreinieniciineeneees MAP 2.4

— Cartes d’obstacles d’aérodrome — (OACI,
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EYPC A) it MAP 2.1,4.2.1
— Cartes et publications pour les vols
INEErNAIONAUX ...vvevveeeeeiieiieieeieeeeeieeeeenee e MAP 5.0
— TFRu e MAP 2.6
— NAV CANADA ..ot MAP 4.2
— NOTAM (Avis aux aviateurs) .......c..c..co.c.... MAP 3.0
— ODBtENtION...cevieeieieeiieieeieieeee e MAP 4.0
— Publications .........ccccooevveeeeennennn. MAP 2.0, GEN 1.1.3
— Services AIS. ... GEN 1.1.2
— Suppléments de PATP CANADA (OACI), AIC et
ATRAC Canada........ccooveeveveieieieieieeenne MAP 2.4
— Suppléments de PATP CANADA (OACI).... MAP 2.2
— VFR o MAP 2.5
Installations radio télécommandées (RCO)
................................................. RAC 1.14,COM 14.1
— A composition (DRCO).........c.ccocoverrernnnn. RAC 1.4.1
— Service consultatif télécommandé d’aérodrome
(RAAS) e RAC 1.1.3,1.1.4,4.5.1
— Service d’information de vol en route
(FISE) .o RAC 1.1.3,1.1.4,4.5.1
Interception
— Procédures.......c..cooevvvievunneenn.n. SAR 4.7, ANNEXE I
— Signaux visuels a utiliser ............... SAR ANNEXE II
Interférence — Equipement de navigation
d’aéronef........ccoooveiiiiii COM 4.4

Itinéraire(s) de vol (Voir Plan(s) de vol)

L

Largage de carburant...........c.ccceceveieinincncnnene. RAC6.34
LDA (distance utilisable a I’atterrissage)............ AGA 3.10
Législation — Index de la.......cccooeeeviveieiieieinnnn, GEN 5.3
LICENCE(S) cvvenveeneevrenieeiieieeiieieeieeteeste et eeesaeeeesaeensessaesseennens

— Accord de conversion des licences des membres
d’¢quipage de conduite entre le Canada et

les Bats-Unis .....ooveeeereeenreeeereesseneceseeonns LRA 1.13
— Administration des licences des membres

d’équipage de conduite..........cceeveriireennnnen. LRA 1.14
— Aptitude physique et mentale pour les permis et les

JICENCES .. LRA 1.9
— de PIOE c.eoveieieeeeee e LRA 1.7.1
— depilote de igne .......cceeveeeeieneeieieeeene LRA 1.74
— de pilote Prive......ccoocveeeeeievieeiee e LRA 1.7.2
— de pilote professionnel ...........ccccoecveveeenenen. LRA 173
— des membres d’équipage de conduite............ LRA 1.0
— Dépositions relatives aux examens

MEAICAUX ..eoveviviierierieienteneeteeeee et LRA22

— Différences entre les licences par rapport aux
normes et aux pratiques recommandées de

POACT ..., LRA 1.8
— Examen médical périodique............cceeurennnne. LRA 23
— Exigences relatives a la délivrance

des lIcenCes......coueuirieiniciricirciececece LRA 1.7
— Navigabilité des aéronefs..........ccccoevverenneee LRA 5.0
— Normes a I’égard de la conception

des aéronefS........ccooeiveiicincincee LRA 5.2
— et permis délivrés par

Transports Canada, Aviation civile .............. LRA 14

— Rétablissement d’un permis, d’une licence
ou d’une qualification qui a fait I'objet

d’une SUSPENSION .....cceevvveeeeeieiieieie e LRA L.11
— Utilisation de calculatrices ou d’ordinateurs
de poche lors des examens €Crits.........c........ LRA 33
Lignes
— Dralimentation en électricité.............coooeunnnn. AGA 6.7
— De transmission (fils caténaires)................... AGA 6.7
Limitation de la vitesse des aéronefs ....... RAC2.52, 107
Limite d’autorisation ...........cccccceeveveeeveeniveenreeeneenns RAC 8.9
Limite de franchissement d’obstacles ................ AGA 7.6.6
Listes de vérifications des actions vitales
AU PILOLE...eeee et AIR 1.2
Loi sur la marine marchande.............. SAR 4.9, AIR 2.11.1
Loi sur le Conseil des ports nationaux............... AIR 2.11.1

M

Maintenance — Exigences de maintenance a

I’égard des aéronefs canadiens.........c.cccucuee LRA 5.6
Mal de décompresSion........cc.eeveveevereeeeeneeeeeneenes AIR 3.5
Marchandises dangereuses
— Transport aérien ........c.cceevennenne.. RAC ANNEXE 3.0
Marge de franchissement d’obstacles et de relief.. RAC 7.7
Marine marchande — Extrait de la Loi .................. SAR 4.9
Marques
(voir balisage, balisage lumineux, balises et marques)
Masse et centrage — Formulaire ........c..coccecevenenee. RAC3.5
Meédical
— AICO0L ..ot AIR 3.9
— Anesthésiques.......ccovvierieienieienieeeeeeee AIR 3.13
— Appareils portatifs de chauffage
A COMDBUSEION ..eeuiiiiiiccciiccce e AIR 3.3
— Comité de révision médicale de I’aviation
....................................................................... LRA24
— Déclaration médicale pour la
CAtEZOTIC 4 .o LRA2.1.2
— Désorientation .........ccccceeeeeerireninenicnenenenn AIR 3.7
— Donde sang........ccoccveeierieieniiieeee e AIR 3.14
— Ftat de santé général ............oooooovvevveeennnn. AIR 3.1
— Evaluation d’inaptitude ..........c.ccccoovevrnennn. LRA 25

— Examen médical périodique pour les

catégories 1, 2 et 3 - Aptitude physique et

MENLALE ..o LRA 23
— Exigences supplémentaires aux examens

médicaux - audiogramme et électrocardiogramme

....................................................................... LRA 2.2
— Facteurs médicaux particuliers...................... AIR 3.2
— FatiUe....covoiiiiiiiiiiieece e AIR 3.10
— GIOSSESSC...cuveeuriueenrieieeieeieete e AIR 3.15
— Hyperventilation ..........ccccecevverinincnencnnenn AIR 3.2.2
— Hypothermie et hyperthermie........c...cccc..e. AIR 3.17
— HyPOXi€ .coeoiiiiieieiiiicceenccee e AIR 3.2.1
— Mal de décompression..........c.eceeeveereereeeeennenns AIR 3.5
— Malaises et douleurs a l'oreille moyenne

€L AUX SINUS ..cvvenrenreireiieieeiceit e AIR 3.8
— Medicaments ........c.ccevcerenenenenenenenieiens AIR 3.10
— Oxyde de carbone..........cceeeeeerieeienieeiennnnns AIR 3.2.3
— Plongée sous-marine.........cccceceeeeercrenennenn AIR 3.6
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— Processus d’évaluation médicale................... LRA 2.1
— Rapports médicaux obligatoires .................. AIR 3.1.1
— Renseignements médicaux a I'usage
des PIlOteS....eevieieieeieeieee e AIR 3.0
— Vol a haute altitude a bord d’aéronefs
NON PIESSUTISES ..evvenrienierrenieerieeeseeenaesieenseneeens AIR 34
= VUC oot AIR 3.7
MEICAMENLS. .....ccveveeiieieieiieeeeeceese e AIR 3.10
Me¢decine aéronautique Civile.........ccocvevereeiennne LRA 2.0
Messages ATIS......ccoviiiiniiiiiee, RAC 1.3,4.2.1,9.1
Mesures
— Unités de...coueveieieiiiiiiiniscceeeseeene GEN 14
METAR (message d’observation météorologique
réguliére d’aérodrome)...........cccoeveeverurenennen. MET 8.0
Meétéorologie

Abréviations — Prévisions d’aviation . MET 14.0, 12.1
Atterrissages par vent de travers — avions

TEGEITS et AIR 2.2
Autres types de bulletins automatisés .......... MET 8.6
Bulletins diffusés par un synthétiseur de voix

Avertissement des dangers météorologiques en

VOl (SIGMET) ..ot MET 1.1.3, 6.0
Avis météorologiques (AIRMET)
......................................... MET 1.1.3, 1.34, 1.3.6,5.0
AWOS (Systéme automatisé

d’observation météorologique)................... MET 1.2.4
Bulletins émis par les systémes automatisés
d’observations météorologiques (AWOS)

(METAR AUTO ou SPECI AUTO.............. MET 8.4
Bulletins météorologiques d’aviation......... MET 3.2.2
Bulletins météorologiques spéciaux

(SPEC)....iiiiiieiieieeeesee e MET 8.4
Carte du temps en surface..........ccoceevenenne. MET 10.0
CATTES oot MET 11.0
Cartes de conditions météorologiques a

haute altitude (ANAL) ..c.coeovvveereirieerane MET 11.1
Cartes de prévisions de temps significatif

(RAFC) i MET 3.13
Cartes du temps......oevevvveeeneeieeieieeieene MET 3.2.3
Cartes en altitude — PROG (Vents et

températures en altitude)........c.ccocerercrennens MET 11.0
Cartes et prévisions...........eceevveeeeennenne MET 1.3,3.2.1
Centre météorologique canadien (CMC)... MET 12.1
Cisaillement du vent..........ccocceceeencrcncnennens MET 2.3
Codes météorologiques du temps présent significatif
— Tableau de codes de FOMM ...........cccuee. MET 8.3
Compte rendu de turbulences .................... MET 2.2.2
Comptes rendus de la base des nuages...... MET 1.1.5
COIRTC ..t MET 1.3.5
Dérogations a ’Annexe 3 de ’'OACI.......... MET 1.1.8
EXPOSES i RAC3.2
GFA (prévisions de zone graphique)... MET 1.1.3, 4.0
Givre/Glace — Accumulation ...........cccceuenee MET 2.4
LWIS (systéeme d’information météorologique
LIMIEER) vt MET 8.6
METAR AUTO ..o MET 8.5

METAR (message d’observation

météorologique réguliére d’aérodrome). MET 3.2, 8.0
Minimums VFR ........cccccooennnn RAC 2.7.3, Fig. 2.7
Minimums pour le VFR spécial ............ RAC Fig. 2.8
Observations — Type et fréquence des....... MET 1.2.2
Orages actifS........oceevevierieeieiieieeeee MET 3.13
Prévisions des vents et des températures

en altitude (FD) ....ccocevvevirieenne. MET 1.1.3, 1.3.7,9.0
Prévisions et cartes............. MET 1.3,3.2.1,9.0a 12.1
Prévisions de zone graphique (GFA) ............ MET 4.0
Prévisions météorologiques qui contiennent

les termes BECMG, TEMPO ou PROB ...... RAC 3.14

Problemes relatifs a la météo ................ AIR2.5a27
PROG (Vents et températures en altitude)

— Cartes en altitude ........c.ccceeveveninincncnnns MET 11.0
Radars météorologiques..........c.ocuerurrerennnnne MET 1.3.9

Rapport de pilote (PIREP)
........................................... MET 1.1.3, 1.1.6, 2.0, 2.1.1
Renseignements météorologiques canadiens
............................................................. MET 1.3.5, 3.0
Réseau canadien de prévisions des vents

et températures en altitude.........c..cocerenenene MET 9.1
Réseau de prévisions d’aérodrome................ MET 7.1
Réseau des radars météorologiques EC/MDN
................................................................. MET 1.3.9.2
Responsabilité en matiére de météorologie MET 1.1.1
Service d’exposés météorologiques

A 1°aviation ......ccocevveiiiiiiiin MET 1.1.3
Service d’information météorologique a

1’aviation .......ccccocevveieiieininenceeee MET 1.1.3
Service météorologique ATC..................... MET 1.3.8
Services météorologiques offerts............... MET 1.1.2
Site Web de météorologie aéronautique..... MET 1.1.3
Spaciale

SPECI .....oovvviriiiinee

Stations et bureaux météorologiques

A’aVIAtION .o MET 1.2.1
Symboles pour les analyses de surface....... MET 10.0
Systéemes d’observations météorologiques

et procédures aux principaux aérodromes. MET 1.1.5
Tableau de comparaison des observations.... MET 8.5
TAF (Prévisions d’aérodrome)... MET 1.1.3, 1.3.4, 3.9

— Turbulence de sillage..........cccceveeiererieniennns AIR 2.9
— Turbulence en ciel clair (CAT) ......ccccueeee.e. MET 2.2
— VOLMET (diffusion en HF provenant
de Gander) ......ccooveeevieeieiieee NAT 2.2, MET 1.4
Militaire
— Assistance radar dispensée par les Forces
CaNAdICNNES ..c.vevenieiieiiciieiieerc e RAC 1.5.7
— Cables d’arrét........ccevveieieieininnencsenene AGA 9.2
— Unité militaire de consultation
en Vol (MFAU) ....cooviviiiiiiiiiiccncncee RAC 1.1.6
Minimum(s)
— Altitude minimale de franchissement
d’obstacles (MOCA)......ccceveeviereeieciieieeeeee RAC 8.6
— Application des minimums............c.cceenee. RAC 9.20
— Drapproche directe ........ccoocvevevrienierieiennnns RAC 9.22
— D’atterrissage .....cceeeeeveeveeienieeieeeeieseeenes RAC 9.19.3
— De décollage.......ccoovvevenieienieienieeenee. RAC9.19.1




AIM de TC

le 25 mars 2021

De départ, d’approche et de dégagement....RAC 9.18
De qualification de vol aux instruments RAC Fig. 9.2
— ILS Catégorie II ......ccocevveeneiiiicienne RAC9.18.1
Interdiction d’approche ...........ccccevuvenennnen. RAC9.19.2
Minimums réduit d’espacement vertical

— Approbation des aéronefs NAT RVSM....... NAT 1.7.5

— Controéle d’altitude...........cccuvee.n..... NAT 1.20.7, 1.20.8
— Spécifications de performances minimales des
systémes de bord (MASPS) ......cccccevveienne NAT 1.12

Minimums météorologiques pour les aérodromes
de dégagement — Exigences relatives aux......RAC 3.14.1
Monomoteurs — Aéronefs monomoteurs effectuant

des vols dans le nord du Canada................ AlIR 2.14.1
Montée(s)
— Etdescentes a VUE ......ccevveieieiiinencnicnene RAC 8.4.2
N
NAARMO
— NAV CANADA — Régions — Adresses, nos de
téléphone et de télécopieur..........cccoeerenee GEN 1.1.2
NAVAIDS
— Aides a la radionavigation ..............cccoenne.... COM 4.0
— ASDE (Equipement de détection d’aire
d’A8TOPOTL) ..o COM 7.1

— Equipement de mesure de distance (DME). COM 4.7
— Interférence — Equipement de navigation

d’aéronef.........ccevieiiiiiiii e COM 4.4
— Navigation de surface (RNAV).................... COM 5.0
— Navigation par satellite (SatNav) ................. COM 5.1
— Précision, disponibilité et intégrité des

aides a la radionavigation..............ccceceeunee. COM 4.2
— PAR (Radar d’approche de précision)

.................................................... COM 4.1, RAC 9.7.4
— Radiodétection et évaluation des distances

(RADAR) ..ottt COM 7.1
— Radiogoniométre VHF (VDF)......COM 4.1, RAC 1.6
— Radiophare d’alignement de piste.............. COM4.1.1
— Radiophare non directionnel

(NDB)...ooieieieieieieieeeceeeeseeeee COM 3.4.11.3

— Radiophare VHF omnidirectionnel (VOR). COM 4.1
— Radiophare VHF omnidirectionnel avec Systéme

de navigation aérienne tactique (VORTAC) COM 4.9
— Rapport de pilote du fonctionnement

anormal des NAVAIDS ........ccccovenenincnenne. COM 4.3
— Systéme d’atterrissage aux instruments

(TLS) ceeieeteee e COM 4.11
— Systéme de navigation aérienne tactique

(TACAN) ..ottt COM 4.8
— Systéme de positionnement mondial

(GPS) e COM 5.2.1
— Systéme mondial de navigation par satellites

(GNSS) i COM5.1,5.2

Navigabilité des aéronefs ............ccoocveeverveeenennen. LRA 5.0,

— ANNEXE ..ot LRA 5.8
— Autorité de vOl.......ccocevininininininicce LRAS3
— Certificat de navigabilité (C de N)............. LRA 532
— Certificat de type canadien............ccc........ LRA 52.2
— Certificat spécial de navigabilité ............... LRA 53.3
— Certification aprés maintenance................... LRA 54

— Consignes de navigabilité ..............cceeveennen. LRA 57
— Exigences de maintenance a I’égard
des aéronefs canadiens..........c.ccoceverenennennne LRA 5.6
— Normes a I’égard de la conception des
ACTONELS ... LRA 5.2
— Permis de vOl.......cocovverininininiiiiii LRA 534
— Rapport annuel d’information sur la
navigabilité.........ccoovevieriieieee e LRASS
Navigation de surface (RNAV)......ccccvrvernnnnee. COM 5.0
Niveaux de vol — Et altitudes de croisiére........... RAC23.1
— VFR e RACS5.3
Nombre de Mach
— Autorisations et comptes rendus................... RAC 8.2
— Respect du nombre de Mach............cccc....e. NAT 1.13
— Vitesse (TAS) c.oooeveiiieeieeeeeeeeee e NAT 1.7.2
Normes a 1’égard de la conception des aéronefs ... LRA 5.2
NOTAM (Avis aux aviateurs).......ccceceeerererennns MAP 3.0
— Collecte, évaluation et diffusion................ GEN 1.1.5
— Criteres de diffusion ........c.ccccecevcevincncnenne. MAP 3.6
— Diffusion nationale/internationale des
NOTAM it MAP 3.5
— Indicateurs d’emplacement — Fichiers NOTAM
................................................................ MAP 3.2.3.3
— Présentation des NOTAM.........cccoerienuennenee MAP 3.2
— Renseignements ...........cccoeeeeereeieneeiennennn, RAC33
— Types de NOTAM.....ccoooveiiiieiieieieeieine MAP 3.3
Numéros de téléphone des stations
d’information de vol........ccccoevveiiieinnnnnnn MET 1.3.9

0]

Observations et comptes rendus météorologiques ..MET 1.2
— METAR (message d’observation

météorologique réguliere d’aérodrome)........ MET 8.0
Obstacles
— Identification et normes ...............c......... AGA 6.0,6.2
— Limitations d’obstacles .........c.ccoccvveneninnenne AGA 4.0
— Marge de franchissement d’obstacles
pendant le guidage radar...........c.ccceceeennene RAC 1.5.5
— Surfaces de limitation d’obstacles................. AGA 4.2
Oiseaux
— Danger créé par 1es ........cocevevevicieieinnnnenn AGA 1.14
Opérations

— Dans des cendres volcaniques
..................................... MET 2.5,3.2.2, 13.0, AIR 2.6
— Dans les régions inhospitaliéres du Canada.... AIR 2.14

— Dans les régions montagneuses ................... AIR 2.13

— De vol — Discipline aéronautique................... AIR 2.0

— Partemps de pluie.......ccoevevieieiiiiecieiee AIR 2.5

— Prés des orages......ocoeveeieieniieieneeeeeee AIR 2.7

— Sur des pistes treés achalandées (HIRO)... RAC 4.4.10

— SUFP@aU.c.ceiiieiciciice AIR 2.11
Opérations de contingence de I’aviation civile

(DOCAC), division des ........ccceevvereerereeeennne GEN 6.0

Orages actifS ......cccevveveieierieieeeee e MET 3.13

Oreille moyenne et sinus, Malaise et douleurs ...... AIR 3.8
Organisation de I’aviation civile internationale (OACI)
— Cartes d’obstacles d’aérodromes — OACI,
type A —Index ....coevveveneniiiiiecne, MAP 3.6, 3.6.2
— Définitions de FOACT ........coevveieieinnnnnn AGA 1.2.1
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— Dérogations a ’Annexe 3 de ’'OACI.......... MET 1.1.8
— Documents ........cccccvveeeireennnennn. AGA 1.1.2, MET 1.1.7
Organisation météorologique mondiale (OMM)
— Documents .......cccceeeeviinieniiiiiniicce MET 1.1.7
Oxyde de carbone...........cceevvecierierieniee e AIR 3.2.3
P
Panneaux
— De renseignements opérationnels .............. AGA 5.8.2
— D’instructions obligatoires..............ccccen.... AGA 5.8.3
— Eclairage des panneaux de signalisation
de l'aire de mouvement ...........cceevvereenennene AGA 5.8.4
— Indicateurs de point de
vérification VOR ........cccccvvvivinininncne, COM 4.5.2
Pannes
— De communications ............ RAC 197,6.3.2.2,11.20
— De communications en vol IFR .............. RAC6.3.2.2
— De communications en vol VFR . RAC 44.8, 6.3.2.2
Parachute, Saut €n ............coceveeeveeiieiieeeeeeeeeeee AIR 4.8
Parc, réserves et refuges.........ooevevierienienieenens RAC 1.11.3
Passagers — Poids réel/standard.............cccccceuenee. RAC3.5.1
Permis de vol — Navigabilité des aéronefs ......... LRA 534
— Déleve-pilote ....ccoevvieieieieeeeeee e LRA 1.6.1
— DePilote i LRA 1.6.2
— Et licences délivrés par Transports Canada,
AVIation CIVIle ......ooevevirininincnccceees LRA 14
— Refus de délivrer un permis, une licence, une
qualification ou un certificat médical.......... LRA 1.10
— Résumé des exigences relatives
AUX PEIINIS ..eveveeeienieeieeeeeeeeieeieenieeseeseeneeeens LRA 1.6

Rétablissement d’un permis, d’une licence ou d’une
qualification qui a fait I'objet

d’une SUSPENSION .....cceevveeeveeeieiieieieeeeeenee LRA L.11
Phares

— D’aérodrome.........cccoeeerininiinininenencene AGA 7.2
— Dratterrissage pour éviter les collisions

— UtiliSation .....c..coveveieieieieeicccecncseeee AIR 4.5

Pistes

— Aire de demi-tour Sur piste .........ceecereenennene AGA 3.6
— Avec approche de précision...........cccceeee... AGA 7.5.2
— D’approches de non-précision.................... AGA 7.5.1
— Balisage ...ccooceeviieieieie e AGA 7.8
— Cap de PIStE ..eevierieeieiieee e RAC 7.5
— Caractéristiques des ........ocereevvereeerieneeienns AGA 3.0
— Contaminées — Utilisation...........c.cccceenee. AGA 1.14
— Convergentes — Approches de précision

aux instruments simultanées..........c..c..c...... RAC 9.28
— CRFI ot AIR 1.6.4, 1.6.6
— Dimensions aux aérodromes certifiés .......... AGA 3.1
— Distances déclarées ........cccocevverincrenennenn AGA 3.10
— Exploitation séquentielle ...........cceceeuennene. RAC4.4.9
— Exploitation simultanée............c.ccceceeunnenn. RAC4.4.9
— Feux de protection de piste .........ccccecevennnne. AGA 7.11
— Feux d’extrémité de.........cocevevveieieinnnnnn AGA 7.8.2
— Force portante des pistes et des voies

de circulation........ccccceeeeeenincninencncncne AGA 3.12
— Marques de ....ocoeeeeieriieeeeee e AGA 5.4

Méthode de déterminer le coefficient

de fTiction ... AGA 1.14
— Mouillées......coovvinrieiieen. RAC 4.4.9, AIR 1.6.5
— NOTAM de conditions hivernales.............. AIR 1.6.4
— Paralléles — Approches de précision
aux instruments simultanées....................... RAC 9.27
— Préférenticlle en service.........occeevevennnee. RAC4.13
— Préférentielles pour I'atténuation
du DIt o RAC4.1.3,7.6.2
— Prolongement d’arrét..........cocceevenerenenennne AGA 3.8
— Prolongement dégagé..........ccooevieiienieiennen. AGA 3.9
— Qui se croisent — Exploitation.................... RAC4.49
— Seuils décalés .......cccocevininininininineiene AGA 3.3.5
— Surfaces Nivelées........cccevuvirinininiencnenennns AGA 3.2
— Voie de sortie rapide.........ccoeveeverieniieiennnnns AGA 3.11
Planification du (des) vol(s) .................. RAC 3.0, SAR 2.0
Plans
— D’eau miroitante et atterrissages sur
la neige VIerge ......oovevveevereveeeenenne. AIR 2.11.4,2.12.6
Plan(s) de vol /Itinéraire(s) de vol.................. RAC 3.6, 3.15
— Aérodrome de départ et heure .................. RAC 3.16.5

Aérodrome de destination, durée totale
prévue, heure SAR (Canadien seulement)

et aérodrome(s) de dégagement................. RAC 3.16.7
Canadien........ocooevevieienieieicceeeec RAC 3.15.2
Changement a I'information .........c..c.cceceeee. RAC37
CONLENU ..ot RAC 3.16
Composite — VFR ou IFR .........ccccorinnn. RAC 3.8
DEPOL .t RAC3.6.2
Eléments d’un plan de vol canadien/itinéraire

canadien et plan de vol de 'OACT .............. RAC3.15
Entre le Canada et un pays étranger .......... RAC3.6.3
Equipement (Canada et OACI).................. RAC3.16.4
Escales.....coeveeiiiiiiiiiicccecce RAC 3.10
Fermeture .....c..ooceveevenicnicnicincicceee, RAC3.12
Fermeture avant I’atterrissage.................. RAC3.12.2

Itinéraire(s) de vol mixte IFR/VFR/IFRRAC Fig. 3.1

Plan d’exploitation par

faible visibilité (LVOP) .......ccocevvreieiiienenn. RAC 1.7
Plan d’exploitation par
visibilité réduite (RVOP).......cccevveirierinne RAC 1.7
Planification du (des) vol(s)

— Composite — VFR ou IFR .........ccooeiiinnnn. RAC 3.8
— Identification de ’aéronef ..............c..c.c... RAC3.16.1
— IFR ou itinéraire de vol.........c.ccocevenenennee RAC3.72
— Mise en vigueur d’un plan de vol ou d’un

itinéraire de vol VFR ......c.cocoovinininiiine RAC3.64
— Nombre et type d’aéronefs et catégorie de

turbulence de sillage .........cccoeveevevevennnnen. RAC 3.16.3
— OACL..iiiiiiieee e RAC 3.15.3
— Plan de vol IFR (OACI).....ccccevrreeerenene. RAC Fig. 3.2
— Plan de vol IFR consécutifs ..........ccoceeee. RAC 3.10.1
— Plande vol VFR ..o RAC Fig. 3.3
— Regles de vol et type de vol ..., RAC 3.16.2
— Renseignements complémentaires............ RAC 3.16.9
— Renseignements divers..........ccccocevcerennenne. RAC 3.16.8
— VFR ou itinéraires de vol..................... RAC3.6,3.71
— VFR de la défense et itinéraires de vol

de la défense......c.covevveeeiiiiininiincicece RAC 3.8
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— Vitesse de croisiére, altitude/niveau de vol

CLTOULE ..eovtiiieiieircieeeeeee e RAC 3.16.6
— Vols a I'extérieur des routes ATS désignées
................................................................... RAC 3.16.6
— Vols le long des routes ATS désignées .....RAC 3.16.6
Plainte, Procédures a suivre pour déposer
une plainte ........oceeeveeievieeiee e GEN 7.0
Plate-forme anti-souffle ..........ccocovveierieieneennn, AGA 3.7
Plongée sous-marine............cceeeeveeeereeeeeneeeeennene AIR 3.6
Pluie — Opérations par temps de........cccecvervreeennenne. AIR 2.5
PN (Préavis Xige) .......coererierrerierienrieieeeeeeeneenns AGA 2.2
Poids
— De carburant et d’huile...........cccevveeennen. RAC3.5.2
— Planification du vol .........ccecveiiviinienirenne. RAC 3.0
— Rl RAC 3.5.1
Point(s) d’attente de circulation ............cccceceeneeee. RAC4.2.6
— Sur la voie de circulation pendant
des activités IFR.....c.ccocoveviiniiiiiicie RAC4.2.7
— Marques de sortie de piste et.......cccecevuenee AGA 5.8.2
Point de référence visuelle calculé ....................... AIR 4.12
Point régulier .........ccoovvieriiieiceeeee GEN 5.1
Portée visuelle de piste (RVR) .....occvvvieiinirennnnne. RAC 9.20

— Echelle comparative pour — Pieds a métres GEN 1.7.3
— Utilisation opérationelle de la portée

visuelle de piste.......coccevvevieveerienieieenene, RAC9.20.2
Préavis d’intentions en conditions
météorologiques minimales .........c..cceeveueeneee RAC9.5
Préavis eXige......ccoveririiirieeieiieie e AGA 2.2
Premiers soins — Trousse a bord des aéronefs
privés utilisés par des exploitants privés ..... AIR 4.13
Pression — Chute de .........coecevivininincnincnicnne AIR 1.5.8
Prévisions — D’aérodrome (TAF) ......ccocoveiveiennnne MET 7.0
— Draérodrome fondées sur les observations émises par
les AWOS ...t MET 7.5
— De cendres volcaniques (Cartes de prévisions)
..................................................................... MET 13.0
— Des vents et températures en altitude (FD)
.................................................... MET 1.1.3, 1.3.8, 9.0
Priorité — De passage — Evitement d’abordage
(COLLISION) ..t RAC 1.9
— Des vols — Controle de la circulation
ACTICTINC ...ttt RAC 1.8
Problémes relatifs a la mét€o .......occevvvevenireeennnnne. AIR 2.2
Processus d’évaluation médicale...........ccccuveerenenne LRA 2.1
Procédure(s)
— A suivre en cas d’6crasement........................ SAR 4.8

— A suivre en cas d’interception... SAR ANNEXE « I »
— A suivre pour les pilotes exposés au laser et a d’autres

sources de lumicére a forte intensité ............. AIR 4.15
— Dr’approche indirecte........c.ccoceverenencnennene RAC 9.24
— D’approche interrompue .............cocceveeeennene RAC 9.26
— Drarrivée aux aéroports controlés ................ RAC 4.4
— Dratténuation de bruit et exigences

d’émission de bruit.........ccocevereeieieinnnnnn RAC4.1.2
— Dratterrissage automatique ............co.e...... COM 4.11.7
— De certification d’aéroport(s).............. AGA 23,235
— De décalage parallle ...........ceevvvieireienns RAC 12.2

— De départ normalisé aux instruments (SID). RAC 7.5
— D’limination de la glace sur les ailettes

de soufflante........ccoeevevvecienieiecieee, AIR 2.12.1.1
— Denavette......ocoevveiiiiiieiieneeee e RAC 10.9
— D’exploitation — Espace aérien
de classe G...oovvveeeveeeeeeiieieeeee e RAC 8.10
— Elaboration de procédures aux instruments .RAC 6.5
— Préventives a suivre en cas d’incident ....... AIR 4.15.3
— VEFR controlées (CVFR) ....cccooveeieiiiiee. RAC 5.6
— VFR enroute......cccooviriieniiiiiinieniieieeene RACS5.0
Programme de santé et de sécurité au
travail (SST) — Aviation ......c..cccceevevvenennennee GEN 2.1
Prolongement
— Darr€te.cecceeeeieeeee e AGA 3.8,54.2
— DEGAE...eeiii e AGA 3.9
— De larégion de controle .........ccoceverienenne RAC2.7.2
Protection des animauX.........ccceveeveereenrerenenenen. RAC 1.11
Publications
— Abonnement, achats a I'unité ................... MAP 4.2.1
— ENroute ..oocccooiiiiiiiie MAP 4.2.1
— Terminales........ccccoveevenieienieiereeieeeneen MAP4.2.1

Q

Quai pour hydravions — Marques

d’identification .........c.coeecvreivenincnincneneee AGA 5.3
R
Radar/RADAR (PSR, SSR, PAR, ASDE)............ COM 7.1

— Arrivées guidées au radar...........coceeeenennnn. RAC9.7
— Assistance radar aux aéronefs VFR .......... RAC 154
— Assistance radar dispensée par

les Forces canadiennes..........c.ccceeveeeuennee RAC 1.5.7
— PAR (D’approche de précision).. COM 7.1, RAC 9.7.4
— Emploi abusif des vecteurs radar ............. RAC 1.5.6
— ASDE (Equipement de détection d’aire d’aéroport)

....................................................................... COM 7.1
— Manoeuvres pour alerter les stations radar .. SAR 4.5
— Marge de franchissement d’obstacles

pendant le guidage radar...........coceveenennene RAC 1.5.5
— Meétéorologique ........cevvrreennnne. COM 7.1, MET 1.3.9
— Primaire de surveillance (PSR) .................... COM 7.1
— Procédures .......cccocevirinenininice RAC 1.5.2
— Renseignements sur le trafic observé

AU TAAAT ... RAC 1.5.3
— Résecau des radars météorologiques EC/MDN

................................................................. MET 1.3.9.2
— Secondaire de surveillance (SSR) ............... COM 7.2
= SEIVICE . eeiiiiiieieieieeitei ettt RAC 1.5
— Surveillance en route .........ccccoeveverenieniennns RACS.7

— Utilisation par les FSS dans la prestation de
services consultatifs d’aérodrome (AAS)..RAC 1.5.8

Radio d’aéroport (APRT RDO).......ccccvevenrnnenee. RAC 1.2.2
Radio — Vérifications..........cccceevvevvieeirecreeeneeennen. RAC4.2.3
Radiobalises de repérage d’urgence (ELT)............ SAR 3.0
— Catégories d’ELT .....cccoovvvviiiieieeeeeee SAR 3.2
— Emissions ELT accidentelles ..............co........ SAR 3.7
— Essai, Méthode .........coveeevviieieeicieeeeee, SAR 3.8
— Installation et entretien ............cccoceevvveenen. SAR 3.3

— Instructions sur I'utilisation des ELT
(en cas d™Urgence)........cceeeeeerreerienieieeeeeenns SAR 3.5

— Instructions sur 1'utilisation des ELT
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(en temps normal)........ccoocveverierienienieeieene SAR 3.4
— Portée du signal, Accroitre la.........c.ccoceeuenee SAR 3.6
— Tableau des eXigences .........cceveervenverveniennnnns SAR 3.9
Radiodétection et évaluation des distances
(RADAR) ..ottt COM 7.1
Radiogoniometre VHF (VDF)
— Service de................. COM 4.10, RAC 1.6, SAR 4.3
Radiophare
— Dralignement de descente ..........ccceeceeennne. COM 3.2
— Dralignement de piste.........cocoeerereneenneee COM 4.11.7
— Non directionnel (NDB) ........cccocueueeee. COM 3.4.11.3
— Vérification des récepteurs VOR............... COM 4.5.1
— Veérification VOR en vol ..........ccccecerennnne. COM 4.5.3

— VHF omnidirectionnel avec Systéme de
navigation aérienne tactique (VORTAC)..... COM 4.9

— VHF omnidirectionnel (VOR)..................... COM 4.5
Rapport(s)
— Annuel d’information sur la
navigabilité (RAINA) .....cceovveiririeen LRAS.S
— De fonctionnement anormal des aides
a la radionavigation...........ceceeveveneeeennnnen. COM 4.3
— Depilote ..coeeeeieieieee MET 1.1.6, 2.0
— D’examen médical........cccooevvirininininennenn LRA2.1.1
— D’impacts d’oiseaux/de
MAMMITEIES ...ovveviiiiiiiiiiircrcecereeee AGA 1.1.5
— Programme SECURITAS ......cccccevenvveecnnn. GEN 3.5
Ravitaillement
— Incendies et exploSions .........cccceeeeerieeeennns AIR 1.34
Recherches et sauvetage (SAR).....cccoeveveeveiennne. SAR 1.1
— ACCOTAS...eieiieieieiciceeee e SAR 1.3
— Assistance aux aéronefs en état d’urgence ... SAR 4.0
— Assistance aux personnes en détresse ......... SAR 2.4
— Auvis de disparition d’un aéronef (MANOT) SAR 2.3
— Déclaration d’un état d’urgence ................... SAR 4.1
— Demandes de service de recherches
et de SAUVELAZE ...vevvveveeeeeeeieeieie e SAR 2.2
— Ecrasement — Procédures a suivre en cas..... SAR 4.8
— Fréquence radio de secours.........c.ccoceeveruennee SAR 4.6
— Interception — Procédures........cccccevcereruennnn SAR 4.7
— Mesures que devrait prendre le pilote d’un
aéronef en état d'Urgence .........occveeereveevennnnn. SAR 4.2
— Panneau de signal de détresse............coou...... SAR 2.4
— Radiobalises de secours (ELT) .........cccoene. SAR 3.0

— RCC (Centres de coordination de sauvetage) SAR 1.1
— Régions de recherches et de

sauvetage (RRS).....cccooveviviiiie, SAR Fig. 1.1
— Service responsable..........ccoocveriiienieiienieenenns SAR 1.0
— Services disponibles — Types de ................... SAR 1.2
— Signalisation aux navires — Procédures de ... SAR 2.4
— Signaux visuels sol-air.........ccccceevvereeiennens SAR 4.8.1
= SUIVIC ettt SAR 4.8.2

Réduction du bruit
— Pistes préférentielles pour réduire le bruit. RAC 7.6.2

— Procédures pourla ......ccceoiriiiiniiiiiien RAC 7.6
Référence visuelle

— Point calculé de ......ccoveeeriiiiieee AIR 4.12

— RequiSe...cccevieieieieieteee e RAC9.19.3
Références géographiques.........occeeveevveieeeieennns GEN 1.4.2
Refoulement — Demandes...........cccecveeveiieiennne RAC4.2.4

Refus de délivrer ou de modifier un document

d’aviation canadien..........ccooceeveerieeienieeiennnnns LRA 6.2
Refus de renouveler, suspension ou annulation
d’un document d’aviation.............ccceevvevennenne LRA 6.3
Refus de travailler en cas de situations
dANGETCUSES ....vveveeveeeieeieeie et GEN 2.1.2
Région(s) de contrdle
— Du sud, du Nord et de I’Arctique............ RACFig. 2.4
— Océanique de Gander...........cccceevennenee. NAT Fig. 1.1
— Prolongees.......ccooveieviiiieniieeeee e RAC2.7.2
— Terminal ......cccooeviiiiiiiiiiniiinccce RAC2.7.6
Régions
— De recherches et de sauvetage (RRS).....SAR Fig. 1.1
— Désignées montagneuses ..................... RAC Fig. 2.11
— De NAV CANADA ..o GEN 1.1.2
— De Transports Canada...........cccceceverenennenn GEN 1.1.1

— D’information de vol (FIR)....RAC Fig. 2.3, RAC 2.4
— Drutilisation de la pression

standard .............cooeeeviiieeinieen. RAC2.11, AIR 1.5.5
— Drutilisation du calage altimétrique............ RAC2.10
— Drutilisation du calage altimétrique
et de la pression standard..................... RAC Fig. 2.10
— Inhospitalieres
— Equipement de S€COUTS ...........c.cooorvernen.. AIR 2.14
= VOL o AIR 2.14
— Montagneuses........ceceerveenueennenn RAC 2.12, AIR 2.13
Région terminale d’arrivée (TAA).....cccooeeevenene RAC9.2.2
Région terminale — Procédures aux instruments
en région terminale .........c.ccceevveeeincncnnns MAP 3.3.2
Reéglement de ’aviation canadien (RAC)............. GEN 5.3,
.................................................... RAC ANNEXE 2.0,
..................................................... LRA ANNEXE 2.0
Réglement de zonage d’aéroport ..........ccceeveeveneene AGA 4.3
Reéglement sur la radiocommunication ................ COM 5.9
Repere d’approche finale..........ccccceivvicnnnnenn RAC 9.19.2

Réseau des radars météorologiques EC/MDN MET 1.3.9.2
Réseau radiotéléphonique — Région de I’Atlantique
Nord (NAT) et FIR Arctique d’Anchorage — Exploitation

....................................................................... NAT 2.2
Réservation — D’altitude.........cccoerenencnenienene. RAC209.1
Responsabilité en matiere de météorologie........ MET 1.1.1
Responsabilités

— de NAV CANADA ......ccccoovnviiiccinns GEN 1.1.2

— de Transports Canada ..........ccccceeveereenennnns GEN 1.1.1
Restrictions temporaires de vol — Feux de foret RAC 2.9.2
Résumé des exigences relatives aux licences........ LRA 1.7
Résumé des exigences relatives aux permis ......... LRA 1.6
Révision par le tribunal d’appel des transports

du Canada (TATC)..ccoevvveieieieeeieeeeee LRA 2.6

Routes
— Aériennes nord-américaines (NAR)........... RAC 11.3
— Messages de routes préférentielles (PRM) ... NAT 1.8
— Obligatoires IFR.........ccccevieirnens RAC 3.16.6, 11.4.3

— Structure de routes organisées NAT ........ccccvveeennnnne.
................................................... NAT 1.5, NAT 1.20.3

Sang, Don de........ccevviieriiieeeee e AIR 3.14
— Programme de santé et de sécurité au travail (SST)
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....................................................................... GEN 2.1
Satellite, le systéme mondial de navigation par (GNSS)
................................................................ COM5.1,5.2
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Sécurité nationale — Communications
d’urgence aux finsdela.......cccoeveviiniennnnne. RAC 2.13
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— AIS (D’information aéronautique) ............ GEN 1.1.2
— ATIS (Automatique d’information de
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— Consultatif d’aire de trafic.........cceeerenene RAC 124
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(RAAS) .ccvvvvenn. COM 1.4.1,RAC 1.1.3, 1.14,4.5.1
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..................................................................... RAC 1.1.6
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................................................................... MET 1.1.3
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.................................................................... MET 1.1.3
— Mobile — Communications..........c.cecceeruenne. COM 1.1
— Radar....cccooiiii RAC 1.5
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.................................... COM 4.10, RAC 1.6, SAR 4.3
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aux aéroports controlés........oovevvreeernnnne. RAC1.2.3
Seuils
— DéEcals ..o AGA 3.5
— Décalés de piste — Balisage lumineux ....... AGA 7.8.3
Sigles et abréviations..........c.eceeveveereerieseereeneeenne. GEN 5.2
SIGMET (renseignements météorologiques significatifs)
....................................................................... MET 6.0
Signalisation COté PiSte ........ccevveveerreereerreeieneeennn. AGA 5.8
Signaux
— Catégories d’ELT .....ccovevvvieiieieiceiee e, SAR 3.2

— De circulation.......c.cceeeeeinininininicncneenn AIR 1.8
— Installation, émissions et entretien ......... SAR 3.3,3.7
— OPtiQUES .ovveeeeeeieeeieeeeee e RAC4.2.11,44.7
— Radiobalises de secours (ELT) .........ccccune. SAR 3.0
— Visuels a utiliser en cas d’interception
........................................................ SAR ANNEXE II
— Visuels Sol-ail....c.ccoecvverininininineneneene SAR 4.8.1
Sinus et oreille moyenne, Malaise et douleurs....... AIR 3.8
Situations dangereuses, Refus de travailler en cas de
DM GEN 2.1.2
SLIA
— Sauvetage et lutte contre les incendies d’aéronefs
....................................................................... AGA 8.0
— Heures de disponibilité des SLIA ................. AGA 8.2
— Systéme de classification ............ccocceevveeennen. AGA 8.3
— Demande de SLIA en attente...........coeeuenee AGA 84
— Communications sur fréquence discréte et SLIA
....................................................................... AGA 8.5
SOTA s NAT 1.19.1
Souffle des réacteurs et des hélices — Danger
ASSOCIE AUL.vvinrnreiieiieie ettt AIR 1.7
Spécifications de performances minimales de
navigation (MNPS) .......cccccovvieniiiieee NAT L.11
— Certification ......cccecevvvereninercscsercsecne NAT 1.7.5
— Espace aérien supérieur (HLA)........ NAT 1.11, NAT 1.19
— Surveillance des erreurs graves de
NAVIZATION ..vviiieieieeieee e NAT 1.19.6

Spécifications de performances minimales des
systemes de bord (MASPS) — Minimum de

séparation verticale réduit (RVSM)............. NAT 1.12
Suppléments de ’AIP CANADA (OACI) ............ MAP 2.2
Supplément de vol — Canada (CFS)................. MAP 2.5.3
Surface de protection contre les obstacles ......... AGA 7.6.5
Surfaces nivelées des pistes........ccccveevereeeeereenenne. AGA 3.2
Surfaces recouvertes de neige.........oceeevveevenenne. AIR 2.12.4
SUTVEIIANCe .....covveieiiiiiiiicrccee e

— dépendante automatique (ADS B) ............... COM 7.3
— dépendante automatique en mode contrat

(ADS C)nettieieieeeeeeetee e COM 3.10
— Radar VFR ..o RACS5.7
Survie

— Equipement de survie pour aéronefs survolant I’eau

................................................. SAR 4.8.2, AIR 2.11.3

— Information relative a la survie.... AIR ANNEXE 1.0
Survol d’aérodromes — Altitudes minimales......... RACS.S
Suspension, annulation ou refus de renouveler

un document d’aviation..........cccceevveevereennennee LRA 6.3
Suivi
— médicale apres avoir été visé par une illumination

€I VO ettt AIR 4.15.3
Systeme(s)
— Anticollision embarqué (ACAS)............... RAC 12.16
— AWOS (Automatisé d’observation
MELEOrolOgIqUE)...eeuvirreiieeieieeiieie e MET 1.2.4

— Dratterrissage aux instruments (ILS) ... COM 3.4.11.4
— Dratterrissage aux instruments (ILS);

CatéOTiCS .vvevreeieieenieeiieieeeieee e COM 34.11.5
— Dratterrissage aux instruments (ILS);
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Fluctuations...........cceeveveneeienieieeeee COM 4.11.7
— Dravertissement de trafic et d’évitement d’abordage
et systémes anticollisions embarqués (TCAS/ACAS)

............................................................................. COM 9.0
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Tableaux
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TCSATTCAS I ..ot COM 9.0
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et des codes Uniques.......ccveeerveeeeneeeeenneenen. COM 9.8
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— Expressions a employer............ccccceevenenne COM 9.10
— Homologation de mise en service................ COM 94
— Homologation de navigabilité ...................... COM 9.5
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coercitives découlant d’autorisations

NON TESPECLELRS .o COM 9.7
— Interventions pilote/contrdleur.................... COM 9.9
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auX TCAS/ACAS.....ooooieieeeeeene COM 9.2
— Utilisation du TCAS/ACAS .....ccccoovivieenee COM 9.3
— Utilisation recommandée ...........c.ccoceeennene COM 9.10
Techniques de contrdle de la
— trajectoire verticale .........coccocevenereniennenene AIR 2.17.3
Temps de vol et temps dans les airs ..........cccceueuee. AIR 4.1
Terminologie aéronautique — Glossaire
de (DEfINItioNS) ....eeveeeeeirenieeeieie e GEN 5.1
Territoires arctiques........ocveeveeeereeereereeneeseeneeenes RAC1.1.3
Test de vol aux instruments (TVI) ........cccceenenee COM 94
TODA (distance utilisable au décollage)............. AGA 3.10
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— Caractéristiques des .......coovvereereereerieniennenn AIR 2.9.1
— Force des......ooevinineieniiiiicc AIR 2.9
Trafic
Transpondeur(s) .......ccueeveeeerererenenereneseseneenne SAR 4.4
Transport aérien de marchandises dangereuses
..................................................... RAC ANNEXE 3.0
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Tribunal d’appel des transports du Canada (TATC), Le
....................................................................... LRA 6.0

— Révision par le Tribunal de ’aviation civileLRA 3.4.5
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— Départs sans radar ........cccceeevevieeieneeiennnnn RACA4.1.1
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UNICOM d’approche (AU)............. RAC 1.2.1, MET 1.2.7
Unités de MESUTE .......ccvevveieieieiiieiiiceceesee e GEN 14
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..................................................................... AGA 7.13
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— Vol VFR au-dessus de la couche

(VFR-OTT) ceveeeeieeeeeeeeeeeee e RAC 274




AIM de TC le 25 mars 2021

De transition océanique de Gander (GOTA). NAT 1.4
De transition océanique de Shannon (SOTA)

VEFR spécial — Minimums météorologiques ..RAC Fig. 2.8
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5.0 DIVERS

5.1 GLOSSAIRE DE TERMINOLOGIE AERONAUTIQUE

« Accusez réception »

Expression utilisée en radiocommunications signifiant : « Dites-
moi si vous avez regu et compris ce message. »

actes d’intervention illicite

Actes ou tentatives d’actes de nature a compromettre la sécurité
de l'aviation civile et du transport aérien, c’est-a-dire :

a) la capture illicite d’un aéronef en vol;
b) la capture illicite d’un aéronef au sol;
c) laprise d’otages a bord d’un aéronef ou sur les aérodromes;

d) [lintrusion par la force a bord d’un aéronef, dans un aéroport
ou dans I’enceinte d’une installation aéronautique;

e) lintroduction a bord d’un aéronef ou dansun aéroport d’une
arme, d’un engin dangereux ou d’une matiére dangereuse,
a des fins criminelles;

f) la communication d’informations fausses de nature a
compromettre la sécurité d’un aéronef en vol ou au sol, de
passagers, de navigants, de personnel au sol ou du public,
dans un aéroport ou dans I’enceinte d’une installation de
’aviation civile.

aérodrome

Tout terrain, plan d’eau (gelé ou non) ou autre surface d’appui

servant ou congu, aménagé, équipé ou réservé pour servir, en

tout ou en partie, aux mouvements et a I’entretien courant des

aéronefs, y compris les installations qui y sont situées ou leur
sont rattachées.

aérodrome de dégagement

Aérodrome vers lequel un aéronef peut poursuivre son vol lorsqu’il
devient impossible ou inopportun de poursuivre le vol ou d’atterrir
al’aérodrome d’atterrissage prévu. On distingue les aérodromes
de dégagement suivants :

a) aérodrome de dégagement au décollage
b) aérodrome de dégagement en route

¢) aérodrome de dégagement a destination
NOTE:

L’aérodrome de départ d’un vol peut aussi étre son aérodrome
de dégagement en route ou a destination.

aéronef non RVSM

Aéronef qui ne répond pas aux exigences du minimum réduit
d’espacement vertical (RVSM) de certification ou d’approbation
de ’exploitant.

aéronef RVSM

Aéronef qui répond aux exigences du minimum réduit
d’espacement vertical (RVSM) de certification et d’approbation
de ’exploitant.

aéroport (APRT)

Aérodrome agréé comme aéroport au titre d’un certificat
d’aéroport en vigueur.

« Affichez ident »

Requéte faite a un pilote pour qu’il active le dispositif
d’identification du transpondeur de 1’aéronef.

aide a la navigation (NAVAID)

Tout dispositif visuel ou électronique situé a bord d’un aéronef
ou a la surface de la terre qui fournit le guidage d’un point a un
autre ou les données de position a un aéronef en vol.

aile libre

Aérodyne non entrainé par un organe moteur, tirant sa sustentation
de surfaces demeurant fixes au cours du vol, destiné a transporter
au plus deux personnes et ayant un poids au départ inférieur ou
égal a 45 kg (99.2 1b).

autre expression: deltaplane
aire de manceuvre

Partie d’un aérodrome, a I’exclusion des aires de trafic, devant
servir au décollage et a I’atterrissage des aéronefs et aux
manceuvres au sol qui se rattachent au décollage ou a l’atterrissage.

aire de mouvement

Partie d’un aérodrome destinée aux manceuvres des aéronefs a
la surface, y compris ’aire de manceuvre et les aires de trafic.

aire de sécurité d’extrémité de piste (RESA)

Aire qui s’étend a partir de 'extrémité de la bande de piste,
destinée principalement a réduire les risques de dommages
matériels au cas ol un avion atterrirait trop court ou sortirait en
bout de piste.

aire de trafic

Partie d’un aérodrome, autre que I'aire de manceuvre, destinée
a ’embarquement et au débarquement des passagers, au
chargement et déchargement du fret, au ravitaillement en
carburant, a I’entretien courant, a la maintenance et au
stationnement des aéronefs ainsi qu’a tout mouvement d’aéronefs,
de véhicules et de personnes affectés a de telles opérations.

altitude de croisiére

Altitude, caractérisée par une indication altimétrique constante
par rapport a une référence fixe et définie, et maintenue pendant
un vol ou une partie d’un vol.

altitude de décision (DA)

Altitude spécifiée a laquelle, au cours d’une approche de précision
ou approche avec guidage vertical, une approche interrompue
doit étre amorcée si la référence visuelle nécessaire a la poursuite
de I'approche n’a pas été établie.

NOTE : Laltitude de décision (DA) est rapportée au niveau
moyen de la mer (MSL) et la hauteur de décision (DH) est
rapportée a laltitude du seuil.
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altitude de sécurité 100 NM

Altitude la plus basse qui puisse étre utilisée dans des conditions
météorologiques de vol aux instruments (IMC) et qui assurera
une marge minimale de franchissement de 1000 pi ou, dans une
région montagneuse désignée, de 1500 ou 2000 pi, selon les
besoins, arrondie par excés au multiple de 100 pi, dans des
conditions de pression et de température standards, au-dessus
de tous les obstacles situés dans un rayon de 100 NM a partir
du centre géométrique de I’aérodrome.

altitude de zone de poser (TDZE)
Altitude la plus élevée de I’axe dans la zone de poser (TDZ).
altitude IFR minimale

Altitude IFR la plus basse établie pour un espace aérien donné.
Selon I’espace aérien, I’altitude minimale IFR peut étre une
altitude minimale de franchissement d’obstacles (MOCA), une
altitude minimale en route (MEA), une altitude minimale de
secteur (MSA), une altitude minimale de guidage (MVA), une
altitude de sécurité 100 NM, une altitude minimale de zone
(AMA), une altitude de transition ou une altitude d’approche
interrompue. L’altitude IFR minimale fournit la marge de
franchissement d’obstacles, mais peut se trouver a I'intérieur ou
a l’extérieur de I’espace aérien controlé.

altitude minimale de descente (MDA)

Laltitude ASL précisée dans le Canada Air Pilot (CAP) ou le
répertoire des routes et des approches pour I'approche de non-
précision au-dessous de laquelle une descente ne doit pas étre
effectuée jusqu’a ce que la référence visuelle requise pour la
poursuite de 'approche ait été établie.

altitude minimale de franchissement d’obstacles (MOCA)

Altitude au-dessus du niveau de la mer (ASL) entre des repéres
déterminés sur des voies ou des routes aériennes qui satisfait
aux exigences de marge de franchissement d’obstacles [FR pour
le segment de route visé.

NOTE :
Cette altitude est publiée sur les cartes aéronautiques.

altitude minimale de guidage (MVA)

Altitude la plus basse utilisée par ’ATC pour le guidage des
aéronefs et qui satisfait aux exigences en maticre de couverture
radio et de franchissement d’obstacles dans un espace aérien
spécifié.

altitude minimale de réception (MRA)

Lorsqu’elle estappliquée a une intersection VHF/UHF particuliére,
altitude la plus basse au-dessus du niveau de la mer (ASL) a
laquelle la réception des signaux de navigation est suffisante
pour déterminer I’intersection.

altitude minimale de secteur (MSA)

Dans des conditions de pression et de température standards,
altitude la plus basse qui assure une marge minimale de
franchissement de 1 000 pi au dessus de tous les objets situés
dans un rayon de 25 NM autour d’une aide radio a la navigation
ou un point spécifié.

altitude minimale de zone (AMA)

Altitude la plus basse qui puisse étre utilisée dans des conditions
météorologiques de vol aux instruments (IMC) et qui assure
une marge minimale de franchissement de 1000 pi ou, dans une
région montagneuse désignée, de 2000 pi, dans des conditions
de pression et de température standards, au-dessus de tous les
obstacles situés dans la zone spécifiée arrondie par exces au
multiple de 100 pi le plus proche.

NOTE :
Ce terme a remplacé le terme altitude de sécurité de région
géographique (GASA) le 18 avril 2002.

altitude minimale en route (MEA)

Altitude au-dessus du niveau de la mer (ASL) spécifiée entre
deux repéres sur une voie ou une route aérienne. Cette altitude
assure la réception d’un signal de navigation convenable et
répond aux exigences IFR de franchissement d’obstacles.

NOTE :
Cette altitude est publiée sur les cartes aéronautiques.

approche basse altitude

Approche au-dessus d’un aéroport ou d’une piste a la suite d’'une
procédure d’approche aux instruments (IAP) ou d’une approche
VFR,y compris laremise des gaz, lorsque le pilote, volontairement,
ne touche pas la piste.

approche contact

Approche ot un aéronef suivant un plan de vol IFR peut s’écarter
de la procédure aux instruments et continuer jusqu’a ’aéroport
de destination par repérage visuel du sol, a condition d’avoir
l'autorisation ATC et d’évoluer hors des nuages avec une visibilité
en vol d’au moins un mille qui durera en toute probabilité jusqu’a
cet aéroport.

approche directe

Approche VFR au cours de laquelle I’aéronef entre dans le circuit
d’aérodrome a I’étape finale, sans avoir exécuté une autre partie
du circuit.

Approche IFR au cours de laquelle I’approche finale est
commencée sans exécution préalable d’un virage
conventionnel (PT).

approche finale en descente continue (CDFA)

Technique compatible avec les procédures d’approche stabilisée,
selon laquelle le segment d’approche finale d’une procédure
d’approche aux instruments de non-précision est exécuté en
descente continue, sans mise en palier, depuis une altitude/
hauteur égale ou supérieure a I’altitude/la hauteur du FAF jusqu’a
un point situé a environ 15 m (50 pi) au-dessus du seuil de la
piste d’atterrissage ou du point ou devrait débuter la manceuvre
d’arrondi pour le type d’aéronef considéré.

* autre expression: approche finale avec angle de
descente constant
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approche initiale

* autre expression : segment d’approche initiale
approche intermédiaire

» autre expression : segment d’approche

intermédiaire

approche interrompue

*  autre expression : segment d’approche interrompue
approche visuelle

Approche ot un aéronef suivant un plan de vol IFR, qui évolue
dans des conditions météorologiques de vol a vue (VMC) sous
le contrdle de PATC et avec une autorisation ATC, peut se diriger
vers ’aéroport de destination.

arc

Projection au sol de la route d’un aéronef volant a distance
constante d’'une NAVAID par référence a un équipement de
mesure de distance (DME).

arrét-décollé

Procédure au cours de laquelle un aéronef atterrit, s’arréte
complétement sur la piste, puis redécolle a partir de ce point.

arrivée normalisée en région terminale (STAR)

Procédure d’arrivée IFR du controle de la circulation aérienne
publiée dans le Canada Air Pilot (CAP) et destinée aux pilotes
et aux controleurs.

atterrissage et attente a ’écart (LAHSO)

Décollage et atterrissage ou atterrissages simultanés lorsqu’un
aéronef a l’atterrissage peut ou doit, conformément aux
instructions du contrdleur, attendre a I’écart d’une piste ou d’une
voie de circulation sécante ou du point d’attente a ’écart désigné.

NOTE :
Ce terme remplace le terme « utilisation simultanée de pistes
sécantes » (SIRO).

aube civile

En tenant compte des méridiens de référence des fuseaux horaires,
période qui commence au moment défini par I’Institut des étalons
nationaux de mesure du Conseil national de recherches du Canada
et se termine au lever du soleil.

NOTE :
L’aube civile commence lorsque le centre du disque solaire est
a 6° au-dessous de I’horizon.

e autre expression : crépuscule civil du matin

autorisation du contréle de la circulation aérienne

Autorisation accordée a un aéronef de manceuvrer dans I’espace
aérien contr6lé dans des conditions spécifiées par une unité
ATC. autres expressions : autorisation ATC et autorisation
autorisation pré-départ (PDC)

Autorisation IFR initiale transmise électroniquement grace a la
liaison de données air-sol (AGDL) aux entreprises de transport

aérien qui disposent d’un ordinateur sur place capable de
communiquer avec ’ATC et le fournisseur du service de liaison
de données.

NOTE:

Aprés avoir regu l'autorisation initiale, 'exploitant aérien peut
ensuite la retransmettre par des moyens autres
qu’électroniques a I’équipage de conduite si I’aéronef n’est pas
convenablement équipé.

« Autorisé pour option »

a) Pour un aéronef a I’arrivée : Autorisation ATC accordée a
un aéronef pour effectuer un posé-décollé, une approche
basse altitude, une approche interrompue (MA), un arrét-
décollé ou un atterrissage avec arrét complet, a la discrétion
du pilote.

b) Pour un aéronef au départ : Autorisation ATC accordée a
un aéronef pour exécuter des manceuvres autres qu’un
décollage normal (par exemple un décollage interrompu).
On s’attend a ce qu’apres une telle manceuvre, le pilote libére
la piste de la manicére /a plus expéditive que possible, plutot
qu’a ce qu’il remonte la piste.

aveuglement par P’éclair

Incapacité temporaire ou permanente de voir qui est causée par
une lumiére de forte intensité pénétrant dans I’ceil et qui persiste
apres cessation de la lumiére.

*  voir aussi: éblouissement, image rémanente
avis de résolution (RA)

Avis transmis par le systéme anticollision embarqué (ACAS)/
systéme d’avertissement de trafic et d’évitement d’abordage
(TCAS) pour informer les pilotes de la présence possible
d’aéronefs en conflit et pour leur donner un changement de route
sur le plan vertical pour réduire les risques d’abordage.

avis de trafic (TA)

Avis transmis par le systéme anticollision embarqué (ACAS)/
systéme d’avertissement de trafic et d’évitement d’abordage
(TCAS) pour informer les pilotes de la présence d’aéronefs qui
pourraient se trouver a proximité de leur aéronef ou qu’ils
pourraient rencontrer sur leur route de vol.

balisage lumineux d’aérodrome télécommandé (ARCAL)

Systéme qui permet aux pilotes d’allumer des feux d’aérodrome
et d’ajuster leur intensité, a I’exclusion des feux d’obstacle, et ce,
au moyen de I’émetteur VHF de bord et du microphone.

bande de piste

Aire définie dans laquelle est comprise la piste, ainsi que le
prolongement d’arrét si un tel prolongement est aménagé, et qui
est destinée a assurer la protection des aéronefs qui survolent
cette aire au cours des opérations de décollage ou d’atterrissage.

cap (HDG)

Orientation de ’axe longitudinal d’un aéronef, généralement
exprimée en degrés par rapport au nord (vrai, magnétique, du
compas ou de la grille).
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cap de piste

Direction magnétique ou vraie qui correspond a ’axe de piste
plutdt qu’aux chiffres peints de la piste.

carburant minimum

Expression servant a informer ’ATC que la quantité de carburant
restant a bord d’un aéronef lui permettra d’arriver a destination
pourvu qu’il ne subisse aucun retard imprévu.

carburant restant

Quantité de carburant restant a bord, avant I’épuisement complet
des réserves de carburant.

centre d’information de vol (FIC)

Unité centralisée des ATS qui fournit des services pertinents
avant vol et pendant la phase en route d’un vol.

circulation aérienne

L’ensemble des aé¢ronefs en vol ou qui évoluent sur l’aire de
manceuvre d’un aérodrome.

circulation au sol progressive

Instructions précises pour la circulation au sol données au pilote
qui ne connait pas ’aérodrome. Ces instructions peuvent étre
données par étapes lorsque ’aéronef est sur la voie de circulation.

cisaillement du vent (WS)

Changement, sur une courte distance, de la vitesse ou de la
direction du vent, ou des deux a la fois.

NOTE :
Ce phénomene peut se produire sur le plan vertical ou
horizontal et quelquefois sur les deux.

classification de I’espace aérien (Voir RAC 2.8)

Division de I’espace aérien intérieur canadien (CDA) en
sept classes, chacune étant identifiée par la lettre A, B, C, D, E,
F ou G. L'imposition d’une classification a une structure d’espace
aérien détermine les régles d’exploitation qui y seront appliquées,
le niveau de service ATC qui y sera assuré et, dans certains cas,
les exigences en matiére de communications et d’équipement.
Les limites verticales et horizontales de I’espace aérien canadien
sont décrites dans le Manuel des espaces aériens désignés (DAH).

conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC)

Conditions météorologiques exprimées en fonction de la visibilité
et de la distance par rapport aux nuages et inférieures aux
minimums spécifiés dans la sous-partie 602 du Reglement de
l'aviation canadien (RAC).

conditions météorologiques de vol a vue (VMC)

Conditions météorologiques exprimées en fonction de la visibilité
et de la distance par rapport aux nuages et égales ou supérieures
aux minimums spécifiés dans la sous-partie 602 du Réglement
de l'aviation canadien (RAC).

contamination des surfaces critiques d’un aéronef (CSCA)

Présence de substances, dont le givre, la glace et la neige, sur
les surfaces critiques de I’aéronef et pouvant nuire a la performance
de celui-ci.

crépuscule civil

En tenant compte des méridiens de référence des fuseaux horaires,
période qui commence au coucher du soleil et se termine au
moment défini par I'Institut des étalons nationaux de mesure du
Conseil national de recherches du Canada.

NOTE :
Le crépuscule civil finit lorsque le centre du disque solaire est
a 6° au-dessous de I’horizon.

e autre expression : crépuscule civil du soir

départ normalisé aux instruments (SID)

Procédure de départ IFR planifiée nécessitant une autorisation
ATC et publiée pour utilisation par les pilotes et les controleurs
afin d’assurer le franchissement d’obstacles et la transition d’un
aérodrome a la structure en route appropriée.

NOTE:
Les SID sont publi¢s dans le Canada Air Pilot (CAP) et
destinés aux pilotes et aux contréleurs. Les SID peuvent étre :

a) des SID de navigation pour les pilotes : le pilote doit utiliser
la carte SID pertinente comme référence de navigation vers
la phase en route;

b) des SID de guidage : des SID établis lorsque PATC fournit
un guidage radar vers la route déposée dans le plan de vol
ou la route assignée, ou vers un repére indiqué sur la carte
SID pertinente. Le pilote est censé utiliser la carte SID
comme référence de navigation jusqu’au début du guidage
radar.

diffusion (BCST)

Transmission de renseignements concernant la navigation
aérienne, qui n’est pas destinée a une ou plusieurs stations précises.

dispositif d’arrét a matériau absorbant (EMAS)

Dispositif d’arrét au sol mou, placé aprés la piste et dans
I’alignement de son prolongement, qui se déforme sous le poids
de I’aéronef pour une immobilisation en toute sécurité en cas de
sortie en bout de piste, sans causer de dommage structurel a
I’aéronef ou de blessure aux passagers.

NOTE:

Un lit ’EMAS est constitué d’un ensemble de blocs de béton
cellulaire qui se déforme de fagon fiable sous le poids d’un
aéronef.
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éblouissement

Dégradation temporaire de la vue résultant de la présence d’une
lumiére de forte intensité dans le champ de vision d’une personne
et ne durant que le temps de la présence de la lumiére dans le
champ de vision.

NOTE :

La lumiére laser visible peut causer un éblouissement et
altérer la vision, et ce, méme a une intensité bien inféricure a
celle susceptible de causer des 1ésions oculaires.

*  voir aussi: aveuglement par éclair, image
rémanente

erreur de définition de trajectoire (PDE)

Différence entre la trajectoire définie et la trajectoire désirée
qui reflete des erreurs de la base de données de navigation, des
erreurs de calcul du systéme RNAYV et des erreurs d’affichage.
Une PDE est généralement trés petite et est souvent jugée
négligeable.

erreur du systéme de navigation (NSE)

Différence entre la position vraie d’un aéronef et sa position
estimée. La NSE est définie lors de la certification du systéme
de navigation.

erreur technique de vol (FTE)

Différence entre la position estimée de ’aéronef et la trajectoire
définie. Elle est liée a la capacité d’un équipage de conduite ou
d’un pilote automatique de suivre une trajectoire définie. Toute
erreur d’affichage, comme une erreur de centrage de I'indicateur
d’écart de route (CDI), peut causer une FTE. Une FTE est
généralement la plus importante composante d’erreur dans une
erreur totale du systéme (TSE).

erreur totale du systéme (TSE)

Différence entre la position vraie d’un aéronef et sa position
désirée. Cette erreur est égale a la somme des vecteurs de PDE,
de FTE et de NSE.

espace aérien controlé

Espace aérien de dimensions définies a I'intérieur duquel le
service ATC est assuré.

espace aérien inférieur (LLA)

Tout ’espace aérien intérieur canadien (CDA) s’étendant en
dessous de 18 000 pi ASL.

espace aérien intérieur canadien (CDA)

Totalité de ’espace aérien (représenté géographiquement dans
le Manuel des espaces aériens désignés (DAH)) situé au-dessus
de la masse continentale du Canada, de ’Arctique canadien et
de ’archipel canadien, et au-dessus de certains secteurs de la
haute mer.

espace aérien intérieur du Nord (NDA) (Voir RAC Figure 2.1)

Subdivision de I’espace aérien intérieur canadien (CDA)
(représentée géographiquement dans le Manuel des espaces
aériens designes (DAH)) qui commence au pole Nord et s’étend
vers le sud jusqu’a la limite nord de I’espace aérien intérieur du
Sud (SDA).

espace aérien intérieur du Sud (SDA) (Voir RAC Figure 2.1)

Subdivision de I’espace aérien intérieur canadien (CDA)
(représentée géographiquement dans le Manuel des espaces
aériens deésignés (DAH)) qui commence a la frontiére entre le
Canada et les Etats-Unis et s’étend vers le nord jusqu’a la limite
sud de I’espace aérien intérieur du Nord (NDA).

espace aérien réglementé

Espace aérien de dimensions définies au-dessus du territoire ou
des eaux territoriales, a 'intérieur duquel les vols sont soumis
a des conditions spécifiées.

e autre expression : zone réglementée
espace aérien supérieur (HLA)

Tout I'espace aérien intérieur canadien (CDA) situé a 18 000 pi ASL
ou plus.

espacement visuel

Pratique employée par les controleurs pour espacer les aéronefs
évoluant dans des conditions météorologiques de vol a vue (VMC).

a) VFR—Lecontrdleur, aprés avoir établi 'existence possible
d’un conflit, dé0....... livre des autorisations, donne des
instructions ou commun’ique des renseignements, selon le
cas, pour aider les aéronefs a établir le contact visuel entre
eux, ou pour aider les aéronefs a éviter d’autres aéronefs.

b) IFR ou CVFR — Aprés qu'un pilote signale avoir le trafic
en vue, le controleur délivre des autorisations et lui demande
d’assurer son propre espacement en manceuvrant son aéronef
au besoin afin d’éviter ou de suivre le trafic.

exécuter rapidement

Expression utilisée par ’ATC lorsqu’une exécution rapide des
instructions est nécessaire pour éviter tout danger imminent.

exposé au pilote

Prestation de renseignements météorologiques et aéronautiques,
ou consultation relative a de tels renseignements, pour aider les
pilotes a effectuer leur planification avant vol.

e autre expression : exposé avant vol
feux de bord de piste (REDL)

Feux aéronautiques de surface comprenant des feux blancs situés
de chaque c6té et le long de la piste.

feux de piste

Feux aéronautiques au sol, situés sur une piste pour en indiquer
la direction ou les limites et comprenant des feux d’axe de piste,
de bord de piste, de seuil, d’extrémité de piste et de zone de
poser.

fréquence de trafic d’aérodrome (ATF)

Tres haute fréquence assignée pour permettre a tous les aéronefs
équipés d’une radio qui évoluent sur un aérodrome, dans son
voisinage ou dans une zone définie lorsque le trafic VFR est
dense, d’étre a ’écoute sur une fréquence commune et de suivre
une procédure commune de compte rendu.
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fréquence obligatoire (MF)

Fréquence VHF précisée dans le Canada Air Pilot (CAP), le
Supplément de vol — Canada (CFS) ou le Supplément
hydroaérodromes — Canada (CWAS) devant étre utilisée par
les aéronefs munis d’équipement de radiocommunications
évoluant dans une zone d’utilisation de fréquence obligatoire (MF).

hauteur au-dessus de ’aérodrome (HAA)

Hauteur (exprimée en pieds) de ’altitude minimale de
descente (MDA) au-dessus de I’altitude publiée de I’aérodrome.

hauteur au-dessus de la zone de poser (HAT)

Hauteur (exprimée en pieds) de la hauteur de décision (DH) ou
de laltitude minimale de descente (MDA) au-dessus de l’altitude
de zone de poser (TDZE).

hauteur de décision (DH)

Hauteur spécifiée a laquelle, au cours d’une approche de précision
ou approche avec guidage vertical, une approche interrompue
doit étre amorcée si la référence visuelle nécessaire a la poursuite
de ’'approche n’a pas été établie.

NOTE :

La hauteur de décision (DH) est rapportée a l’altitude du seuil
et I’altitude de décision (DA) est rapportée au niveau moyen
de la mer (MSL).

hauteur de franchissement du seuil (TCH)

Hauteur de ’alignement de descente (GP) au dessus du seuil de
la piste.

heure d’approche prévue (EAT)

Heure a laquelle ’ATC prévoit quun aéronef, a la suite d’un
retard, quittera le repére d’attente pour exécuter son approche
en vue d’un atterrissage.

heure prévue d’autorisation subséquente (EFC)

Heure a laquelle il est prévu qu’une autorisation ultérieure soit
délivrée a un aéronef.

identification radar

Procédure consistant a vérifier qu’une cible radar est bien I’écho
radar dun aéronef donné.

« Identifié radar »

Expression utilisée par ’ATC pour informer le pilote d’un aéronef
que I'identification radar est établie.

image rémanente

Ensemble de taches lumineuses, sombres ou colorées, pergues
alasuite d’une exposition a une source de lumiére a forte intensité,
pouvant persister plusieurs minutes et étre source de distraction
ou de perturbations.

impact sans perte de contréle (CFIT)

Evénement au cours duquel un aéronef en vol contr6lé est conduit
contre le relief, I’eau ou un obstacle, sans que I’équipage ne se
doute de la tragédie sur le point de se produire.

incursion sur piste

Toute situation se produisant sur un aérodrome, qui correspond
a la présence inopportune d’un aéronef, d’un véhicule ou d’une
personne dans l’aire protégée d une surface destinée a l'atterrissage
ou au décollage d’aéronefs.

indicatif a trois lettres de ’OACI (3LD de I’OACI)

Indicatif exclusif qui, associé a un numéro de vol, devient
I'indicatif d’appel d’aéronef et fournit une identification distincte
de I’aéronef a I’ATS.

NOTE :
Un indicatif téléphonique associé a un 3LD de ’OACI est
utilisé pour les communications radio.

instructions du contrdle de la circulation aérienne

Directive donnée par une unité ATC aux fins du contrdle de la
circulation aérienne.

intersection (INTXN)
Selon les circonstances :

a) Point a la surface de la terre au-dessus duquel deux lignes
de position, ou plus, se croisent. Les lignes de position
peuvent étre des relévements vrais a partir d’un radiophare
non directionnel (NDB) (relévements magnétiques illustrés
sur des cartes a I’'usage des pilotes), des radiales provenant
de NAVAID VHF/UHEF, des axes des voies aériennes, des
routes RNAV fixes, des routes aériennes, des radiophares
d’alignement de piste et des distances DME;

b) Point ot deux pistes, une piste et une voie de circulation ou
deux voies de circulation se croisent ou se rencontrent.

« J’ai Pinformation »

Expression employée par les pilotes pour indiquer qu’ils ont recu
les données concernant la piste, le vent et I’altimetre seulement.

jour

Période qui se situe entre le début du crépuscule civil du matin
et la fin du crépuscule civil du soir.

laser (ou amplification de la lumiére par émission stimulée
de rayonnement)

Tout dispositif qui génere un intense faisceau cohérent et dirigé
de lumiere.

limite d’autorisation
Point ou se termine I’autorisation qu’accorde I’ATC a un aéronef.
« Lorsque prét... »

Autorisation donnée a un aéronef pour qu’il se conforme a une
autorisation ou a une instruction ultérieurement, lorsqu’il est
pratique de le faire.
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MEDEVAC

Terme utilisé pour demander aux ATS une priorité de vol afin
d’effectuer un vol d’évacuation médicale en réponse a un appel
d’urgence médicale pour le transport de patients, de donneurs
d’organes, d’organes ou d’autre matériel vital.

NOTE :

Ce terme est utilisé sur les plans de vol et dans les
communications radiotéléphoniques si un pilote juge qu’il est
nécessaire qu’il ait la priorité et il est ajouté a la fin de
I’identification de ’aéronef.

minimum réduit d’espacement vertical (RVSM)

Application d’un espacement vertical de 1 000 pi au FL 290 et
au-dessus entre les aéronefs qui ont obtenu la permission d’évoluer
dans I’espace aérien @ minimum réduit d’espacement vertical.

montée en croisiére

Technique de croisiére entrainant une augmentation nette de
’altitude a mesure que la masse de ’aéronef diminue. Une
autorisation ou une instruction d’effectuer une montée en croisicére
donne au pilote 'option de monter a n’importe quel taux et de
se mettre en palier a n’importe quelle altitude intermédiaire.

navigation a I’estime (DR)

Estimation ou détermination de la position en déplagant une
position connue antérieurement par I’application de données de
direction, de temps et de vitesse.

navigation de surface (RNAV)

Méthode de navigation permettant le vol sur toute trajectoire
voulue dans les limites de la couverture des NAVAID au sol ou
dans I’espace, ou dans les limites des possibilités d’une aide
autonome ou grace a une combinaison de ces moyens.

navigation fondée sur les performances (PBN)

Navigation de surface fondée sur des exigences en matiére de
performances que doivent respecter des aéronefs volant sur une
route ATS, selon une procédure d’approche aux instruments ou
dans un espace aérien désigné.

NOTE:

Les exigences en matic¢re de performances sont exprimées
dans des spécifications de navigation sous forme de
conditions de précision, d’intégrité, de continuité, de
disponibilité et de fonctionnalité a respecter pour le vol
envisagé.

navigation verticale barométrique (BARO VNAYV)

Fonction de certains systémes RNAV qui présente au pilote un
guidage vertical calculé par référence a une trajectoire verticale
spécifiée, déterminé en fonction de I’altitude barométrique et
spécifié sous forme de trajectoire géométrique entre deux points
de cheminement ou sous forme d’angle calculé a partir d’un seul
point de cheminement.

* autre expression: navigation latérale/navigation
verticale (LNAV/VNAYV)

niveau de vol (FL)

Altitude exprimée en centaines de pieds qui est indiquée sur un
altimetre calé 4 29,92 po de mercure ou a 1013,2 mb.

NOTAM

Avis diffusé par télécommunication et donnant, sur I’établissement,
I’état ou la modification d’une installation, d’un service, d’une
procédure aéronautique ou d’un danger pour la navigation
aérienne, des renseignements qu’il est essentiel de communiquer
a temps au personnel chargé des opérations aériennes.

nuit

Période qui se situe entre la fin du crépuscule civil du soir et le
début du crépuscule civil du matin.

numéro de classification de chaussée (PCN)

D’apres la terminologie de I’OACI, le numéro de classification
de chaussée exprime la force portante d’une chaussée pouvant
&tre utilisée sans restriction, de la méme fagon que les charges
de base de la chaussée de Transports Canada.

obstacle (OBST)

Tout ou partie d’un objet fixe (temporaire ou permanent) ou
mobile qui est situé sur une aire destinée a la circulation des
acronefs a la surface ou qui fait saillie au-dessus d’une surface
définie destinée a protéger les aéronefs en vol.

opérations sur pistes tres achalandées (HIRO)

Opérations, utilisées a certains aéroports, qui consistent a
optimiser ’espacement des aéronefs en approche finale afin de
réduire au minimum le temps d’occupation des pistes (ROT)
par les avions au décollage et a l'atterrissage, et ce, pour augmenter
la capacité des pistes.

piste en service

Toute piste utilisée a un moment donné pour les décollages ou
les atterrissages. Lorsque plusieurs pistes sont utilisées, elles
sont toutes considérées comme étant en service.

piste préférentielle

Une ou plusieurs pistes nommeées et publiées par I’exploitant
d’aéroport dont la sélection dirige les aéronefs loin des zones
sensibles au bruit pendant les phases initiales du décollage et de
l’atterrissage. La désignation des pistes préférentielles peut étre
dictée par les restrictions de temps, les conditions météorologiques,
I’état de la piste, la disposition de I’aéroport, les routes d’aé¢ronef
ou la maximisation de la capacité.

plafond
La moindre des valeurs suivantes :

a) hauteur au-dessus du sol ou de I’eau, de la base de la plus
basse couche de nuages qui couvre plus de la moiti¢ du ciel;

b) visibilité verticale dans une couche avec base a la surface
qui obscurcit totalement le ciel.

plan de vol composite

Plan de vol indiquant des opérations VFR pour une partie du
vol et des opérations IFR pour une autre partie.
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plan d’exploitation par faible visibilité (LVOP)

Plan qui impose ’application de procédures particulieres établies
par I’'exploitant de I’aéroport ou ’ATS lorsque la visibilité signalée
est inférieure a RVR 1 200 (4 SM).

plan d’exploitation par visibilité réduite (RVOP)

Plan qui impose ’application de procédures particuliéres établies
par ’exploitant de I’aéroport ou ’ATC lorsque la visibilité signalée
est inférieure 8 RVR 2 600 (Y2 SM) pouvant aller jusqu’a une
RVR 1200 (% SM) inclusivement.

point d’approche interrompue (MAP)

Point de la trajectoire d’approche finale ou se termine le segment
d’approche finale et ou débute le segment d’approche interrompue,
qui peut étre :

a) lintersection du faisceau d’un radiophare d’alignement de
descente (GP) avec la hauteur de décision (DH);

b) une NAVAID située sur I’aérodrome;

¢) unrepere approprié (par exemple I’équipement de mesure
de distance (DME));

d) wune distance spécifiée au-dela de la NAVAID ou du repére
d’approche finale (FAF), n’excédant pas la distance a partir
de la NAVAID ou du repére jusqu’a la limite la plus proche
de I'aérodrome.

point de cheminement (WP)

Emplacement géographique spécifi¢, déterminé en longitude et
latitude, et qui est utilisé pour la définition des routes et des
segments de région terminale et le compte rendu de la progression
de vol.

point de cheminement terminal vent arriére (DTW)

Point de cheminement situé en vent arriére par rapport a la piste
par le travers du repére de trajectoire d’approche finale (FACF)
la ot une STAR RNAYV ouverte se termine.

posé-décollé

Procédure au cours de laquelle un aéronef atterrit et redécolle
sans s’arréter.

posés-décollés consécutifs

Procédure selon laquelle un aéronef effectue plus d’un posé-
décollé au cours d’un méme survol de la piste.

*  voir aussi : posé-décollé
procédure d’approche aux instruments (IAP)

Série de manceuvres prédéterminées en utilisant uniquement
les instruments de vol, avec une marge de protection spécifié¢e
au-dessus des obstacles, depuis le repére d’approche initiale ou,
s’ily alieu, depuis le début d’une route d’arrivée définie, jusqu’en
un point a partir duquel I’atterrissage pourra étre effectué, puis,
si l’atterrissage n’est pas effectué, jusqu’en un point ou les critéres
de franchissement d’obstacles en attente ou en route deviennent
applicables.

* autre expression: approche aux instruments

procédure d’approche de non-précision

Procédure d’approche aux instruments (IAP) au cours de laquelle
seule 'information électronique sur I’azimut est fournie (aucune
information de radioalignement de descente (GP) fournie) et
I’évaluation des obstacles dans le segment d’approche finale est
basée sur I’altitude minimale de descente (MDA).

procédure d’atterrissage automatique (atterrissage
automatique)

Procédure au cours de laquelle un systéme d’atterrissage
automatique effectue ’approche et l'atterrissage d’un aéronef
sous la supervision de ’équipage.

procédure de navette

Manceuvre comprenant une descente ou une montée dans un
circuit semblable a un circuit d’attente.

prolongement de région de controle (CAE)

Saufindication contraire, espace aérien contrdlé de dimensions
définies compris dans I’'espace aérien inférieur (LLA) et s’étendant
vers le haut a partir de 2 200 pi AGL.

qualité de navigation requise (RNP)

Expression de la précision de navigation qui est nécessaire pour
évoluer a I'intérieur d’un espace aérien défini.

radar d’approche de précision (PAR)

Systéme radar a haute définition et a courte portée qui est utilisé
comme aide a I’approche. Ce systéme fournit au contrdleur des
indications trés précises d’altitude, d’azimut et de distance, et a
pour objet d’aider le pilote a exécuter une approche et un
atterrissage. Ce type d’assistance a la navigation porte le nom
d’ « approche au radar de précision ».

RADAR REQUIS

Annotation utilisée sur une carte d’approche aux instruments
pour indiquer que le virage conventionnel a peut-étre été éliminé
et que la partie d’approche initiale de la procédure est assurée
grace au guidage par ’ATC. Sans ce guidage, la procédure
d’approche aux instruments (IAP) peut ne pas avoir d’approche
initiale publiée.

radar secondaire de surveillance (SSR)

Systeme radar dont I'utilisation dépend de la présence d’équipement
complémentaire a bord d’un aéronef (transpondeur). Ce
transpondeur émet un signal codé en réponse aux transmissions
provenant de la station au sol (interrogateur). Puisque ce systéme
dépend des signaux émis par le transpondeur plutdt que des
signaux réfléchis par ’aéronef, comme c’est le cas pour le radar
primaire de surveillance (PSR), il présente d’importants avantages
opérationnels, en particulier, une portée supérieure et une
identification fiable.

39



40

AIM de TC

le 25 mars 2021

Iradiale (R)

Relévement magnétique a partir d’une installation de type
radiophare omnidirectionnel VHF (VOR), d’un systéme de
navigation aérienne tactique (TACAN) ou d’'un VORTAC, sauf
pour des installations situées dans I’espace aérien intérieur du
Nord (NDA) et qui peuvent étre orientées par rapport au nord
vrai ou au nord de la grille.

référence visuelle requise

A P’égard d’un aéronef qui effectue une approche en direction
d’une piste, partie de I’aire d’approche de la piste ou partie des
aides visuelles qui permet au pilote d’estimer la position de
I’aéronef et son taux de changement de position par rapport a la
trajectoire de vol nominale, en vue de continuer ’approche et
d’exécuter ’atterrissage.

région de controle de ’Arctique (ACA) (voir RAC Figure 2.3)

Espace aérien contrdlé compris dans 1’espace aérien intérieur
du Nord (NDA) et qui s’étend vers le haut a partir du FL 270.

région de contréle du Nord (NCA) (voir RAC Figure 2.3)

Espace aérien contrdlé compris dans 1’espace aérien intérieur
du Nord (NDA) et qui s’étend vers le haut a partir du FL 230.

région de controle du Sud (SCA) (voir RAC Figure 2.3)

Espace aérien contrdlé compris dans 1’espace aérien intérieur
du Sud (SDA) et qui s’étend vers le haut a partir de 18 000 pi ASL.

région de controle terminal (TCA)

Espace aérien controlé de dimensions définies établi normalement
a proximité d’un ou de plusieurs aérodromes principaux et a
I'intérieur duquel le service ATC est fourni d’apres la classification
de ’espace aérien.

région de controle terminal militaire (MTCA)

Espace aérien controlé de dimensions définies établi normalement
au voisinage d’un aérodrome militaire et a 'intérieur duquel des
procédures et des exemptions spéciales s’appliquent aux aé¢ronefs
militaires. La terminologie (I’équivalent de classe B, C, D ou E)
employée pour désigner les MTCA indique le niveau de service
équivalent et les régles d’exploitation pour les aéronefs civils
évoluant dans la MTCA et sous le controle des militaires.

région d’information de vol (FIR) (voir RAC Figure 2.2)

Espace aérien de dimensions définies qui s’étend vers le haut a
partirde la surface de la terre et dans lequel le service d’information
de vol (FIS) et le service d’alerte sont assurés.

région montagneuse (voir RAC Figure 2.10)

Région de dimensions latérales définies au-dessus de laquelle
des regles spéciales s’appliquent a I’égard des altitudes minimales
en route.

région terminale d’arrivée (TAA)

Région, limitée par des routes et des distances par rapport a des
points de cheminement indiqués, et représentée sur certaines
cartes d’approche GNSS, ou sont indiquées des altitudes qui
assurent une marge minimale de franchissement de 1 000 pi
au-dessus de tout obstacle.

régles de vol a vue de la défense (DVFR)

Régles applicables aux vols effectués conformément aux régles
de vol a vue dans une zone d’identification de défense aérienne
(ADIZ).

régulation du débit

Mesures destinées a adapter le débit de la circulation qui pénétre
dans un espace aérien donné, se déplace sur une route donnée,
ou se dirige vers un aérodrome donné, afin d’optimiser I'utilisation
de I’espace aérien.

« Remettez les gaz »

Expression utilisée en radiocommunications pour demander a
un pilote d’interrompre une approche ou un atterrissage.

repére d’approche finale (FAF)

Repere d’une procédure d’approche aux instruments (IAP) de
non-précision ou débute le segment d’approche finale.

repére de descente par paliers

Repére autorisant une descente supplémentaire a 'intérieur d’un
segment de la procédure d’approche aux instruments (IAP) en
identifiant le point auquel ’aéronef a survolé 'obstacle principal
en toute sécuriteé.

repére de trajectoire d’approche finale (FACF)

Repére ou point de cheminement, ou les deux, alignés sur la
trajectoire finale d’une procédure d’approche aux
instruments (IAP) dans 'une des situations suivantes :

a) avant le point d’interception de I'alignement de descente (GP),
lors d’une procédure d’approche de précision;

b) avantle repére d’approche finale (FAF), lors d’une procédure
d’approche de non-précision ayant un repére d’approche
finale désigné;

c) avanttoutrepere de palier de descente, lors d’une procédure
d’approche de non-précision ayant des repéres désignés,
mais aucun repére d’approche finale (FAF);

d) aun point qui permettrait une approche normale en vue
d’un atterrissage lors d’une procédure d’approche de non-
précision n’ayant aucun repere d’approche finale (FAF) ou
de repére de palier de descente.

« Reprenez vitesse normale »

Expression utilisée par 'ATC pour informer un pilote que les
limites de vitesse émises antérieurement ont été annulées, mais
que les limites de vitesse publiées s’appliquent toujours, sauf
indication contraire de ’ATC.

route

Projection, sur la surface de la terre, de la trajectoire d’un aéronef
dont la direction a un point quelconque est généralement exprimée
en degrés par rapport au nord vrai, magnétique ou de la grille.

route aérienne de ’espace inférieur

Dans ’espace aérien inférieur non contrdlé, route qui s’étend
vers le haut a partir de la surface de la terre et pour laquelle
aucun service ATC n’est assuré.
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route aérienne de ’espace supérieur

Dans I’espace aérien supérieur (HLA), route prescrite entre des
reperes spécifiés.

NOTE :

Sur les cartes aéronautiques, les routes aériennes de ’espace
supérieur sont indiquées par des lettres telles que « T » ou

« NAT ».

route « L »

Lesroutes « L » sont des routes RNAV fixes dans I’espace aérien
inférieur non contrdlé représentées sur les cartes en route de
niveau inférieur par des lignes vertes pointillées et exigent une
avionique RNAV GNSS pour pouvoir étre utilisées. La MOCA
fournit une protection contre les obstacles sur une distance de
6 NM seulement de chaque c6té de I’axe de route et ne s’évase pas.

route « Q »

Les routes « Q » sont des routes RNAV fixes de I’espace aérien
supérieur représentées sur les cartes en route de niveau supérieur
par des lignes noires pointillées et exigent une avionique RNAV
avec des capacités de performance qui ne sont actuellement
satisfaites que par le GNSS ou par les systemes d’équipement
de mesure de distance/de centrales a inertie (DME/DME/IRU).
La navigation DME/DME/IRU peut étre limitée dans certaines
parties du Canada en raison de la couverture des installations
de navigation. Dans de tels cas, les routes seront représentées
sur la carte avec I’annotation « GNSS seulement ». route « T» Les
routes « T » sont des routes RNAV fixes de I’espace aérien
inférieur controlé représentées sur les cartes en route de niveau
inférieur par des lignes noires pointillées et exigent une avionique
RNAV GNSS pour pouvoir étre utilisées. L'espace aérien associé
aux routes « T » s’étend vers le haut a partir de 2 200 pi AGL,
a 10 NM de chaque coté de I’axe de route et ne s’évase pas. La
MOCA fournit une protection contre les obstacles sur une distance
de 6 NM seulement de chaque co6té de I’axe de route et ne
s’évase pas.

segment d’approche finale

Partie d’une procédure d’approche aux instruments (IAP) a partir
de I’'un des moments suivants :

a) l’aéronef termine le dernier virage conventionnel ou le
virage de base, le cas échéant,

b) I’aéronef rejoint la derniére trajectoire spécifiée pour la
procédure;

¢) (selon la procédure d’approche de non-précision) I’aéronef
franchit le repére d’approche finale (FAF), point de
cheminement d’approche finale (FAWP) ou point d’approche
finale (FAP);

d) (selonlaprocédure d’approche de précision) I’aéronef franchit
le point ot la trajectoire verticale ou I’alignement de descente
rejoint ’altitude du segment d’approche intermédiaire jusqu’a
ce qu’il atteigne le point d’approche interrompue (MAP).

e autre expression : approche finale

segment d’approche initiale

Partie d’une procédure d’approche aux instruments (IAP) située
entre le repére ou le point de cheminement d’approche initiale
et lerepére ou le point de cheminement d’approche intermédiaire,
au cours de laquelle I’aéronef quitte la phase en route du vol et
manceuvre pour entrer dans le segment d’approche intermédiaire.

*  autre expression : approche initiale
segment d’approche intermédiaire

Partie d’une procédure d’approche aux instruments (IAP) située
entre le repére ou le point de cheminement d’approche
intermédiaire et le repére, point de cheminement ou point
d’approche finale, ou entre la fin d’une procédure d’inversion,
d’une procédure en hippodrome ou d’une procédure de navigation
al’estime et le repere, point de cheminement ou point d’approche
finale, selon le cas. C’est pendant cette partie de la procédure
que la configuration, la vitesse et la position de I’aéronef sont
ajustées pour le segment d’approche finale.

* autre expression : approche intermédiaire
segment d’approche interrompue

Partie d’une procédure d’approche aux instruments (IAP) entre
le point d’approche interrompu (M AP), le point de cheminement
d’approche interrompue (MAWP) ou le point de hauteur de
décision (DH) et la NAVAID, I'intersection, le repére ou le point
de cheminement particuliers de I’approche interrompue, selon
le cas, a Ialtitude IFR minimale. C’est pendant cette partie de
la procédure d’approche que I’aéronef amorce une montée et
retourne a la structure en route ou se positionne pour effectuer
une procédure d’attente ou toute autre procédure suivante. La
trajectoire ainsi que les différentes altitudes sont indiquées sur
les cartes de procédure d’approche aux instruments.

e autre expression : approche interrompue
service de controle de la circulation aérienne
Service fourni en vue

a) d’empécher :
(1) les abordages entre des aéronefs,
(i)  les collisions entre des aéronefs et des obstacles,
(iii)  sur laire de manceuvre, les collisions entre des
aéronefs et des véhicules;

b) d’accélérer et de régulariser la circulation aérienne.

* autre expression : service ATC
service d’information de vol en route (FISE)

Communication et réception par un FIC de renseignements
pertinents a la phase en route d’un vol.

seuil

Début de la partie de la piste utilisable pour I’atterrissage.
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source lumineuse dirigée de forte intensité

Source lumineuse dirigée pouvant constituer un danger pour la
sécurité aérienne ou entrainer des dommages a un aéronef ou
des blessures aux personnes a bord.

NOTE :

Les sources lumineuses dirigées de forte intensité
comprennent les lasers, les phares de recherche, les
projecteurs a lentille et les appareils de projection.

station d’information de vol (FSS)

Unité des ATS qui fournit aux aéronefs des services pertinents
aux phases d’arrivée et de départ aux aérodromes non controlés
et a la traversée d’une zone d’utilisation de fréquence
obligatoire (MF).

surface critique

Toute surface stabilisante de I’aéronef, ce qui comprend les ailes,
les gouvernes, les rotors, les hélices, les stabilisateurs et les plans
fixes verticaux, ainsi que la partie supérieure du fuselage des
aéronefs avec moteur monté a I’arricre.

surveillance dépendante automatique en mode diffusion
(ADS-B)

Moyen par lequel des aéronefs, des véhicules d’aérodrome et
d’autres objets peuvent automatiquement transmettre et/ou
recevoir des données telles que des données d’identification, de
position et autres, selon les besoins, par une liaison de données
fonctionnant en mode diffusion.

systeme anticollision embarqué (ACAS)

Systéme embarqué qui, au moyen des signaux du transpondeur
de radar secondaire de surveillance (SSR) et indépendamment
des systémes sol, renseigne le pilote sur les aéronefs dotés d’un
transpondeur de SSR qui risquent d’entrer en conflit avec
son aéronef.

*  autre expression : systéme de bord d’évitement
d’abordage

Systéme d’alerte du Nord (NWS ou SAN)

Systeme multiradar qui permet d’assurer la surveillance de
I’espace aérien ainsi que le commandement et le contrdle aux
fins de I'identification de défense aérienne pour les approches
effectuées vers ’Amérique du Nord en provenance du Nord.

systéme de gestion de vol (FMS)

Systéme informatique d’aéronef qui utilise une grande base de
données pour permettre la programmation de routes et leur
introduction dans le systéme au moyen d’un dispositif de
chargement de données. Les données de position et de précision
du systéme sont constamment mises a jour par référence aux
NAVAID conventionnelles.

systéme de parachute balistique

Systéme de parachute d’aéronef qui extrait et projette un parachute
au moyen d’un agent propulsif inflammable, p. ex. un moteur-
fusée ou une charge explosive.

transition

a) Terme générique qui décrit le changement d’une phase d’un
vol ou d’une condition de vol a une autre, par exemple,
transition de la phase en route a I'approche ou transition du
vol aux instruments au vol a vue.

b) Procédure publiée servant a relier le départ normalisé aux
instruments (SID) de base a une ou plusieurs voies aériennes
enroute, ou a relier une ou plusieurs voies aériennes en route
a larrivée normalisée en région terminale (STAR) de base.
11 est possible que plus d’une transition soit publiée dans le
SID ou la STAR pertinents.

* autre expression : route de raccordement
turbulence en air clair (CAT)

Turbulence ressentie en vol lorsqu’il n’y a pas de nuages.
NOTE :

Cette expression est appliquée communément a la turbulence
en haute altitude et est associée au cisaillement du vent (WS).
On rencontre souvent ce genre de turbulence prés du

courant jet.

unité de controle de la circulation aérienne

Selon les circonstances :

a) centre de contrdle régional (ACC) établi pour assurer les
services ATC aux aéronefs; ou

b) tour de controle d’aéroport établie pour assurer le service
ATC pour la circulation d’aéroport.

vecteur

Cap donné par un contréleur a un pilote, d’aprés les renseignements
obtenus par radar, en vue du guidage pour la navigation.

* autre expression : guidage radar
vehicule aérien non habité (UAV)

Aéronef entrainé par moteur, autre qu’un modele réduit d’aéronef,
congu pour effectuer des vols sans intervention humaine a bord.

vidange de carburant

Délestage en carburant utilisable durant le vol, a I’exception du
largage des réservoirs de carburant.

*  autre expression : largage de carburant
virage conventionnel (PT)

Manceuvre consistant en un virage effectué a partir d’une route
désignée, suivi d’un autre virage en sens inverse, de telle sorte
que I’aéronef rejoigne la trajectoire désignée pour la suivre en
sens inverse.

virage conventionnel en rapprochement

Pendant un virage conventionnel (PT), point ou un aéronef fait
demi-tour et, par la suite, est en rapprochement dans le segment
d’approche intermédiaire ou sur la trajectoire d’approche finale.
Un compte rendu de « virage conventionnel en rapprochement »
est généralement utilisé par PTATC comme compte rendu de
position pour déterminer ’espacement des aéronefs.
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visibilité au sol

aérodrome communiquée dans une observation météorologique,
selon le cas :

a) parune unité ATC,
b) par une FSS ou un FIC;

¢) parunestationradio d’aérodrome communautaire (CARS); par
un systéme automatisé d’observations
météorologiques (AWOS) utilisé par le ministére des
Transports, le ministére de la Défense nationale ou le Service
de I'environnement atmosphérique dans le but d’effectuer des
observations météorologiques pour l’aviation;

d) parune station radio au sol exploitée par un exploitant aérien.
visibilité en vol

Visibilité moyenne vers I’avant, a un moment donné, a partir du
poste de pilotage d’un aéronef en vol.

voie aérienne de I’espace inférieur

Dans I’espace aérien inférieur controlé, route qui s’étend vers le
haut a partir de 2 200 pi au-dessus de la surface de la terre et
pour laquelle le service de controle de la circulation aérienne
est assuré.

voie aérienne de I’espace supérieur

Dans I'espace aérien supérieur contrdlé, voie établie entre des
reperes spécifiés.

NOTE :
Sur les cartes aéronautiques, les voies aériennes de 1’espace
supérieur sont indiquées par la lettre « J » (par exemple J500).

vol VFR controlé (CVFR)

Vol effectué conformément aux régles de vol a vue dans I’espace
aérien de classe B et conformément a une autorisation ATC.

zone d’approche finale

Zone a I'intérieur de laquelle s’effectue le segment d’approche
finale d’une procédure d’approche aux instruments (IAP).

zone de controle (CZ)

Sauf indication contraire, espace aérien controlé de dimensions
définies s’é¢tendant vers le haut a partir de la surface de la terre
et jusqu’a 3 000 pi AAE inclusivement.

zone dégagée d’obstacles (OFZ)

Espace aérien situ¢ au-dessus de la surface intérieure d’approche,
des surfaces intérieures de transition, de la surface d’atterrissage
interrompu et de la partie de la bande de piste limitée par ces
surfaces, qui n’est traversé par aucun obstacle fixe, a 'exception
des objets légers et frangibles qui sont nécessaires pour la
navigation aérienne.

zone d’utilisation de fréquence commune (CFA)

Zone a l'intérieur de laquelle une fréquence désignée publiée
peut étre utilisée par tout aéronef.

NOTE :

Une CFA a pour but d’étre utilisée pour les communications
air-air et vise a donner aux pilotes une conscience
situationnelle du trafic qui les entoure. Ce n’est pas une classe
d’espace aérien, et la fréquence de la CFA n’est pas surveillée
par ’ATC et ne peut étre utilisée aux aérodromes non
controdlés.

zone de poser (TDZ)

Les premiers 3 000 pi ou le premier tiers de la piste, selon le
moindre des deux, mesurés a partir du seuil, dans le sens de
latterrissage.

zone d’identification de la défense aérienne (ADIZ)

Espace aérien de dimensions définies s’étendant vers le haut a
partir de la surface de la terre et soumis a certaines regles de
contréle de la circulation aux fins de la sécurité nationale.

zone d’opérations militaires (MOA)

Espace aérien de dimensions définies, ainsi désigné pour isoler
de la circulation IFR certaines activités militaires et pour
délimiter, a I’intention de la circulation VFR, les zones ou ces
activités se déroulent.

*  zone d’utilisation de fréquence commune

Zone a 'intérieur de laquelle une fréquence désignée publiée
peut étre utilisée par tout aéronef.

NOTE :

Une CFA a pour but d’étre utilisée pour les communications
air-air et vise a donner aux pilotes une conscience
situationnelle du trafic qui les entoure. Ce n’est pas une classe
d’espace aérien, et la fréquence de la CFA n’est pas surveillée
par ’ATC et ne peut étre utilisée aux aérodromes non
controlés.
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5.2 ABREVIATIONS ET SIGLES
AAE ..o altitude au-dessus de 1’aérodrome
AAS e service consultatif d’aérodrome
ABAS....coo, systéme de renforcement embarqué
AC i circulaire d’information (de la FAA)
ACA oo, région de contrdle de ’Arctique
ACARS.......ccoen. systéme embarqué de communications,
d’adressage et de compte rendu
ACAS ..o, systéme anticollision embarqué
ACC it centre de controle régional
A-CDM........ prise de décision en collaboration aux aéroports
ACRSA ...Association civile de recherche et sauvetage aériens
ADAC ................ aéronef a décollage et atterrissage courts
ADAV ............. aéronef a décollage et atterrissage verticaux
ADCUS ..o, « Advise customs » (Etats-Unis)
ADF i radiogoniometre automatique
ADIZ ... zone d’identification de défense aérienne
ADS ..o surveillance dépendante automatique
ADS-B...coveree surveillance dépendante automatique
en mode diffusion
ADS-C...ooovvveee surveillance dépendante automatique
en mode contrat
AESA............... Agence européenne de la sécurité aérienne
AFCGS ..o, systéme de pilotage automatique
AFCS o, commandes automatiques de vol
AFM i manuel de vol de I’aéronef

AFN avis de connexion aux aménagements des services de
la circulation aérienne (liaison de données)

AFTN ........ réseau du service fixe des télécommunications
aéronautiques

AGL i au-dessus du sol
AGN ..o numéro de groupe d’aéronefs
AIC .o circulaire d’information aéronautique
AIM ..o, Gestion de I'information aéronautique
(NAV CANADA)

AIM de TC ............ Manuel d’information aéronautique de
Transports Canada

AP i, publication d’information aéronautique
AIRAC ......cc..... Régularisation et contrdle de la diffusion
des renseignements aéronautiques

AIREP ..o compte rendu en vol
AIS o, service d’information aéronautique
ALR e indice de masse d’aéronef
ALSF-2 oo balisage lumineux d’approche avec feux
a éclats séquentiels - CAT 11

ALT o altitude
ALTRYV it réservation d’altitude
AM e modulation d’amplitude
AMA e altitude minimale de zone
AMIS ... service d’information sur les mouvements
d’aéronefs

AMRA ..o, agent médical régional de I’aviation
N\ ) SRR au-dessus du niveau moyen de la mer
ANS L systeme de navigation aérienne
ANSP .......... fournisseur de services de navigation aérienne
AOC ... Centre des opérations aériennes
AOE ..o aéroport d’entrée
AOM ..o manuel d’exploitation d’aéroport
APAPI ..o, indicateur de trajectoire d’approche de

précision simplifié

APREQ ...t demande d’approbation
APRT Lo aéroport
APV ..o procédure d’approche avec guidage vertical
ARCAL .....balisage lumineux d’aérodrome télécommandé
ARP oo, point de référence d’aérodrome
ASDA ............. distance utilisable pour I'accélération-arrét
ASDE ....équipement aéroportuaire de détection de surface
ASL i au-dessus du niveau de la mer
ATA i heure d’arrivée réelle
ATC oo, contrdle de la circulation aérienne
ATF e, fréquence de trafic d’aérodrome
ATFM ............ gestion du débit de la circulation aérienne
ATIS ..ot service automatique d’information de région
terminale
ATM..oiiiiieeeee, gestion de la circulation aérienne
ATN....coe. réseau de télécommunications aéronautiques
ATP e aéronef télépiloté
ATPL..ooiiee e licence de pilote de ligne
ATS e service de la circulation aérienne
AU e station UNICOM d’approche
AVASI........ indicateur visuel de pente d’approche simplifi¢
AVGAS ..ot essence aviation
AWOS ... systéme automatisé d’observations météorologiques
AWWS i site Web de la météorologie a I’aviation
baro-VNAV......cccocvvienen. navigation verticale barométrique
BCEATST....cocoiiiiriiice Bureau canadien d’enquéte sur
les accidents de transport et de la sécurité des transports
BOST et diffusion
BFC .o base des Forces canadiennes
BOTA. ..o, zone de transition océanique de Brest
BPL oo licence de pilote ballon
BST .......... Bureau de la sécurité des transports du Canada
BVLOS ..ot au-dela de la visibilité directe
£ e Celsius
CADV oo commandes automatiques de vol
CAE .o prolongement de région de contréle
CAP oo Canada Air Pilot
CARS ... station radio d’aérodrome communautaire
CASARA ... Association civile de recherche et
sauvetage aériens
CAT i, turbulence en air clair
CAT L IL T i catégorie I, 11, 111
CAVOK ..ot plafond et visibilité OK
CCP oo contrdle des compétences du pilote
CCRAC ............... Conseil consultatif sur la réglementation
aérienne canadienne
CDA ..o espace aérien intérieur canadien
CDA ..ot relecture d’autorisation de départ
(liaison de données)
CDA ..ot carnet de documents d’aviation
CDFA ..., approche finale en descente continue
CDI e, indicateur d’¢écart de route
CAN o certificat de navigabilité
CEA .., certificat d’exploitation aérienne
CEAC................ Conférence européenne de I’aviation civile
CFA ..o Zone d’utilisation de fréquence commune
CFIT..oooiiieeeeeee, impact sans perte de controle
CFES o, Supplément de vol — Canada
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CG e centre de gravité
CL e circulaire d’information
CLD ....message d’autorisation de départ (liaison de données)
CLDN ....cocenee Réseau canadien de détection de la foudre
CMA .., organisme central de surveillance
CMAC...... Centre météorologique aéronautique du Canada
CMC i, Centre météorologique canadien
CMNPS ... spécifications canadiennes de performances
minimales de navigation

CMNPSA ... espace aérien canadien de spécifications de
performances minimales de navigation

CMU ..o unité de gestion des communications
(liaison de données)

CN e consigne de navigabilité
CNORP....... Procédures d’exploitation canadiennes pour les
NOTAM

CNS .o, communications, navigation, surveillance
COA ..o, Centre des opérations aériennes
COAS............ certificat d’opérations aériennes spécialisées
CPDLC.......... communications contrdleur-pilote par liaison
de données

CPL o, licence de pilote professionnel
CRAC ........... Comité de réglementation de I’aviation civile
CRC. .. Codification des réglements du Canada
CRFI ...cccceeee coefficient canadien de frottement sur piste
CSCA .... contamination des surfaces critiques d’un aéronef
CTA e région de contrdle
CVFR oo VFR controlé
CWAS .............. Supplément hydroaérodromes — Canada
CZ e zone de controle
DA altitude de décision
DADS............. Systéeme altimétrique a affichage numérique
DAH ...... Manuel des espaces aériens désignés (TP 1820F)
DCL....ccoovne. autorisation de départ (liaison de données)
DCPC ............... communications directes contréleur-pilote
DEL .ot diode ¢électroluminescente
DF e radiogoniometre
DH o hauteur de décision
DLM............. espace aérien a mandat de liaison de données
DME ..o équipement de mesure de distance
DOCN....cootviiiiiiine, distance oculaire critique nominale
DR e navigation a I’estime
DRCO ...... installation radio télécommandée a composition
DT e heure avancée
DTW ............. point de cheminement terminal vent arriére
DVFR ..o, régles de vol a vue de la défense
D-ATIS .o, ATIS par liaison de données
D-VOLMET..................... VOLMET par liaison de données
E e est
EAD ..ot base de données AIS européenne
EASA............. Agence européenne de la sécurité aérienne
EAT oo, heure d’approche prévue
ECCC...Environnement et Changement climatique Canada
EET oo durée estimée
EFC .o heure prévue d’autorisation subséquente
ELT oo radiobalise de repérage d’urgence
EMAS ..o dispositif d’arrét a matériau absorbant
EMI oo, interférence ¢lectromagnétique
ESCAT oo voir plan ESCAT

EST e, heure estimée (NOTAM)
ETA e heure d’arrivée prévue
ETD oo heure de départ prévue
ETE .o durée prévue en route
EWH ..o, hauteur entre les yeux et les roues
FAA ............ Federal Aviation Administration (Etats-Unis)
FACF ...cccoiviiiininne repére de trajectoire d’approche finale
FAF e repere d’approche finale
FANS ..o, futurs systémes de navigation aérienne
FARS ..o Federal Aviation Regulations (Etats-Unis)
FATO ..coveieiee aire d’approche finale et de décollage
FAWP.....covvinin point de cheminement d’approche finale
FD .. prévision des vents et des températures en altitude
FDE ..ot détection et ¢limination d’erreurs
FE o mécanicien navigant
FIC e centre d’information de vol
FIR e région d’information de vol
FISE ..o, service d’information de vol en route
FL e niveau de vol
FLAS .o systéme d’attribution des niveaux de vol
FM e modulation de fréquence
FMC..oooiiieeeee ordinateur de gestion de vol
FMS e systéme de gestion de vol
FP e plan de vol
FPUL..coooiiiieeee, indicatif unique du plan de vol
FPV e, vue a la premiére personne
FRT oo transition a rayon fixe
FSM .......... message de systéme de vol (liaison de données)
FSS station d’information de vol
FSTD..oooveveieiee dispositif de formation simulant le vol
FTE e erreur technique de vol
GBAS ... systéme de renforcement au sol
GEO...covvvvine orbite terrestre géostationnaire (ou orbite
équatoriale géosynchrone)

GEO ..o, orbite terrestre géosynchrone
GES e station terrienne au sol
GFA e prévision de zone graphique
GHZ oo e gigahertz
GLONASS....... systeme mondial de satellites de navigation
GMU .o, dispositif de contrdle du GPS
GNSS .. systeme mondial de navigation par satellite
GOTA ........ zone de transition de I’espace aérien océanique
de Gander

GP alignement de descente
GPL oo licence de pilote planeur
GPS systéme de positionnement mondial
GPWS ... dispositif avertisseur de proximité du sol
GRC ..o Gendarmerie royale du Canada
GS alignement de descente
GYP oo permis de pilote autogire
B e heure
HAA e hauteur au-dessus de ’aérodrome
HAT o hauteur au-dessus de la zone de poser
HDG.ociie e cap
HFE e haute fréquence
HFDL ...ttt liaison de données HF
HE e mercure
HIAL ......... balisage lumineux d’approche a haute intensité
HIRO ...coeveiene opérations sur pistes trés achalandées
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HLA e espace aérien supérieur
HMU ........ dispositif de surveillance de la tenue d’altitude
HNE ..o, heure normale de I’Est
hPa e hectopascal
HPL .o, limite de protection horizontale
HSI s indicateur de situation horizontale
HZ e hertz
TAF e, repere d’approche initiale
IAP s procédure d’approche aux instruments
LTAS s vitesse indiquée
TAWP ..o point de cheminement d’approche initiale
IF e repére intermédiaire
IFF e, Identification, ami/ennemi
IFR e régles de vol aux instruments
IFSS . station d’information de vol internationale
ILS e systeme d’atterrissage aux instruments
IMC .... conditions météorologiques de vol aux instruments
INF o repére de navigation intérieure
INS systéme de navigation par inertie
INTXN e intersection
IRS e systéme de référence par inertie
IRU i unité de référence par inertie
ISA atmosphere type internationale
IWP ......... point de cheminement d’approche intermédiaire
Jou Jet Route ............... voie aérienne de I’espace supérieur
JRCC ............. centre conjoint de coordination de sauvetage
K s kilogramme
KHZ ot kilohertz
KN e kilonewton
KIAS oo vitesse indiquée en nceuds
Kt e nceud
LASS........... systéme de renforcement a couverture locale
LAHSO oo atterrissage et attente a I’écart
LAWO ..observation météorologique limitée pour I’aviation
Db s livre
LDA e distance utilisable a I’atterrissage
LEO i orbite terrestre basse
LE e basse fréquence
LIAL ........ balisage lumineux d’approche a faible intensité
LIDAR........... détection et télémétrie par ondes lumineuses
LLA e espace aérien inférieur
LOC .o radiophare d’alignement de piste
LNAV e navigation latérale
LP .. performance d’alignement de piste sans guidage vertical
LPV i, performance d’alignement de piste avec
guidage vertical
LRNS ..o systéme de navigation a longue portée
LVOP.....coeeieiee plan d’exploitation par faible visibilité
LWIS.......... systéme d’information météorologique limitée
MA approche interrompue
MALS .. balisage lumineux d’approche a moyenne intensité
MALSF .............. balisage lumineux d’approche a moyenne
intensité avec feux a éclats séquentiels
MALSR ............. balisage lumineux d’approche a moyenne
intensité avec feux indicateurs d’alignement de piste
MANAB ..o, Manuel d’abréviations de mots
MANAIR......ccoee.. Manuel des normes et procédures des
preévisions météorologiques pour l'aviation
MANOBS ........... Manuel d’observations météorologiques

de surface

MANOT ...cooovveiereeee avis relatif a un aéronef manquant
MAP o point d’approche interrompue
MASPS ...... spécifications de performances minimales des
systémes de bord

MAWP ....... point de cheminement d’approche interrompue
D e millibar
MCDU .......... unité d’affichage et de contréle multifonction
MDA .o altitude minimale de descente
MDN ..o ministére de la Défense nationale
MEA o altitude minimale en route
MEAC.......cceeue. médecin-examinateur de I’aviation civile
MEDEVAC ....ccccoviiiiiiinincnns vol d’évacuation médicale
MEHT......... hauteur minimale des yeux au-dessus du seuil
MEL. ..ot liste d’équipement minimal
METAR ..o message d’observation météorologique
réguliere d’aérodrome

MF e fréquence obligatoire
MEF moyenne fréquence
MFAU ..o unité militaire de consultation en vol
MHZ ..o mégahertz
MLAT .ot multilatération
MLS ..o systéme d’atterrissage hyperfréquences
MM L radioborne intermédiaire
MMHD.............. masse maximale homologuée au décollage
MNPS ............. spécifications de performances minimales
de navigation MNPSA ... espace aérien de spécifications de
performances

minimales de navigation

MOA ..o zone d’opérations militaires
MOC.......... marge minimale de franchissement d’obstacles
MOCA ....altitude minimale de franchissement d’obstacles
MPa oo mégapascal
MRA .o altitude minimale de réception
MRB ..o relévement magnétique de référence
MSA altitude minimale de secteur
MSL oo niveau moyen de la mer
MTCA ..o région de contrdle terminal militaire
MTOW......ccee. masse maximale admissible au décollage
MTSAT ..o satellite de transport multifonction
MU e, unité de gestion (liaison de données)
MVA e altitude minimale de guidage
MVFR..... oo, régles de vol a vue marginales
MWO ..o, centre de veille météorologique
N ettt nord
NAARMO .......... North American Approvals Registry and
Monitoring Organization

NACp.......... catégorie de précision de navigation — position
NADP .............. procédures d’atténuation du bruit au départ
NAR o route aérienne nord-américaine
NASA ... National Aeronautics and Space Administration
(Etats-Unis)

NAT e Atlantique Nord
NAT HLA ......espace aérien supérieur de ’Atlantique Nord
NAVAID oot aide a la navigation
NCA e région de contrdle du Nord
NDA oo espace aérien intérieur du Nord
NDB .o radiophare non directionnel
NIC e, catégorie d’intégrité de navigation
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NM e mille marin
NOPT e, pas de virage conventionnel
NORDO ..ottt sans radio
NPA o approche de non-précision
NRP ..o Programme des routes nord-américaines
NSE oo, erreur du systéme de navigation
NUCp......... catégorie d’incertitude de navigation — position
O e ouest
OAC ...cooviveeeene centre de contrdle régional océanique
OACI .......... Organisation de I’aviation civile internationale
OAT o température extérieure
OBST et obstacle
O/C ittt observateur/communicateur
OCA e, région de contrdle océanique
OCL ..coceeeee hauteur limite de franchissement d’obstacles
OCL ....cvevee autorisation océanique (liaison de données)
OCS .ot surface de franchissement d’obstacles
OCTA ot huitiéme(s)
ODALS .... balisage lumineux d’approche omnidirectionnel
(1) DI niveau de direction opposée ODP
procédure de départ avec obstacle
OFEP oo, point d’entrée/de sortie océanique
OFZ oo zone dégagée d’obstacles
OIDS..Systéme d’affichage de I'information opérationnelle
OLS oot surface de limitation d’obstacles
OMM ....ccviinne Organisation météorologique mondiale
OPS ..o, surface de protection contre les obstacles
OTAN ............ Organisation du Traité de ’Atlantique Nord
OTS e, systéme de routes organisées
OTT o au-dessus de la couche
PAC ..o Pacifique
PAL oo station périphérique
PAPI ........ indicateur de trajectoire d’approche de précision
PAR oo, radar d’approche de précision
PAS station de service consultatif privé
PBN ..o, navigation fondée sur les performances
PCN ........... numeéro de classification de chaussée (OACI)
PDC ................ autorisation pré-départ (liaison de données)
PDE ..coooiiieeee, erreur de définition de trajectoire
PIREP .....ccccoveneenen. compte rendu météorologique de pilote
plan ESCAT ......cccceenee. plan relatif au contrdle de sécurité
d’urgence de la circulation aérienne
PLR oo, indice de résistance de chaussée
PN e préavis exigé
PNT..co i prévision numérique du temps
PPL e licence de pilote privé
PPR o, autorisation préalable requise
PPS e symbole de position actuelle
PRM .o, message de routes préférentielles
PRN oo bruit pseudoaléatoire
PSI e livres par pouce carré
PSR oo radar primaire de surveillance
PSTN..ooiiiiieeiee réseau téléphonique public commuté
PT e virage conventionnel
PWS .. systéme prédictif de cisaillement du vent
R s radiale
R e rayon
RA avis de résolution
RAAS ........ service consultatif télécommandé d’aérodrome

RAC i Réglement de l'aviation canadien
RAIM ...... contrdle autonome de I'intégrité par le récepteur
RAINA ..o Rapport annuel d’information sur la
navigabilité aérienne

RASS .o source ¢loignée de calage altimétrique
RC rayon de confinement
RCAP ..ot Canada Air Pilot restreint
| (0] D TN demande d’autorisation de départ
(liaison de données)

RCDF .....cccoovenee Réseau canadien de détection de la foudre
RCO oot installation radio télécommandée
REDL ..ot feux de bord de piste
RENL. ..ottt feux d’extrémité de piste
RESA ..o aire de sécurité d’extrémité de piste
RETIL....ooiiiieeiee e feux de voie de sortie rapide
RE arc jusqu’au repere
RLOS ..o, distance radio a portée optique
RMI oo, indicateur radiomagnétique
RNAV e navigation de surface
RNP oo, qualité de navigation requise
RNP APCH ........ approche de qualité de navigation requise
RNP AR APCH.............. approche de qualité de navigation
requise avec autorisation requise

RNPC ...... performances minimales de navigation requises
RNTAC......ccccc... réseau national de transport aérien civil
RONLY i récepteur seulement
RPP e permis de pilote de loisiré
RRTU..coiiiiieieee, systéme de couplage diaphonique
RSC e, ¢état de la surface de la piste
RSFTA .....Réseau du service fixe des télécommunications
aéronautiques (OACI) (voir AFTN)

RTF i fréquences pour la radiotéléphonie
| 3 | feux d’identification de seuil de piste
RTPC ..coiieieie réseau téléphonique public commuté
RVOP ......ccovvee. plan d’exploitation par visibilité réduite
RVR e, portée visuelle de piste
RVSM .. minimum réduit d’espacement vertical
RWS. ..o systéme de réaction au cisaillement du vent
RWYCC ..o code d’état de piste
S s sud
SA e disponibilité sélective
SAR oo recherches et sauvetage
SATCOM....coeoviiiiiiiiicenee, communications par satellite
SATP .o systéme d’aéronef télépiloté
SATVOICE................ communications vocales par satellite
SBAS ..o systéme de renforcement satellitaire
SCA o région de contrdle du Sud
SCDA .....approche stabilisée avec angle de descente constant
SCRQEAC ............ Systéme de compte rendu quotidien des
événements de I’aviation civile

SDA .o espace aérien intérieur du Sud
SELCAL oo systéme d’appel sélectif
service VDF ................... service de radiogoniométrie VHF
SFEA oo service fixe aéronautique
SID oo départ normalisé aux instruments
SIF e équipement d’identification sélective
SIGMET ...... renseignements météorologiques significatifs
SIL e niveau d’intégrité de source
SIU e Services d’intervention d’urgence
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SIVN ..o, systéme d’imagerie de vision nocturne
SLIA ... sauvetage et lutte contre les incendies d’aéronefs
SLOP.....ccvevene procédure de décalage latéral stratégique
SM e mille terrestre
SNA (e systeme de navigation aérienne
SNR e rapport signal/bruit
SOTA ....ccoeeee zone de transition océanique de Shannon
SOP ..o procédures d’utilisation normalisées
SPECI........ message d’observation météorologique spéciale
d’aérodrome

SPEC VIS ........ visibilité minimale spécifiée au décollage
SPL e impulsion spéciale d’identification
SPP oo permis d’éléve-pilote
SSALR .....balisage lumineux d’approche courte simplifi¢e
avec feux indicateurs d’alignement de piste

SSALS ......balisage lumineux d’approche courte simplifi¢e
SSB e bande latérale unique
SSR i radar secondaire de surveillance
STAR ..o, arrivée normalisée en région terminale
SVER oo vol VFR spécial
SVMu i modele de volume de service
SVN (e numéro de véhicules satellites
e vrai
TA e avis de trafic
TAA .o région terminale d’arrivée
TAC ..o cartes de région terminale
TACAN ................ systéme de navigation aérienne tactique
TAF e prévision d’aérodrome
TAS e vitesse air vraie
TATC................ Tribunal d’appel des transports du Canada
TAWS........... systeme d’avertissement et d’alarme d’impact
TC e Transports Canada
TCAC ..ot Transports Canada, Aviation civile
TCA e région de contrdle terminal
TCASUVIT ..o systéme d’avertissement de trafic et
d’évitement d’abordage

TCH oo hauteur de franchissement du seuil
TCU i unité de controle terminal
TDOA ..o différence de temps d’arrivée
TDZ oot zone de poser
TDZE ..oooieeeeeeeeee e altitude de zone de poser
TDZL oo, balisage lumineux de zone de poser
TEA oo technicien d’entretien d’aéronefs
TIBA ottt
................................. diffusions d’informations sur le trafic
par les aéronefs

TLOF i aire de prise de contact et d’envol
TMI i, identification du message de route
TOD .ttt début de la descente
TODA ..ot distance utilisable au décollage
TORA .......... distance de roulement utilisable au décollage
TP e publication de Transports Canada
TRA e zone radar de tour
TRB .o, relévements vrais de référence
TRP o plan radar de tour
TSO ..o norme technique (Technical Standard Order)
TSE oo erreur totale du systéme
TSR e, radar de surveillance terminal
TVI test de vol aux instruments

UAS e systéme d’aéronef sans pilote
UAV it véhicule aérien non habité
UHF e ultra-haute fréquence
ULP e permis de pilote ultra-léger
UNICOM .....ccvvvivinininnee communications universelles
USB e bande latérale supérieure
UTC i temps universel coordonné
VAA e avis de cendres volcaniques
VAAC....... oo, centre d’avis de cendres volcaniques
VAGS. ..o systeme visuel de guidage pour alignement
VAS o service consultatif de véhicules
VAST oo, indicateur visuel de pente d’approche
VASIS i indicateur visuel de pente d’approche
(terme générique)
VCOA ..o montée a vue au-dessus de I'aéroport
VCS i, service de controle de véhicules
VDF oo radiogoniometre VHF
VDI e indicateur d’écart vertical
VDL oo liaison numérique VHF
VDR .ot radio de données VHF
VER e régles de vol a vue
VGSS . sous-systeme générateur de voix
VHE e trés haute fréquence
VLF e trés basse fréquence
VLOS oo visibilité directe
VMC ..o conditions météorologiques de vol a vue
VNAP ... procédures verticales pour la réduction du bruit
VNAV L navigation verticale
VNC s carte aéronautique de navigation VFR
VOLMET ........... renseignements météorologiques destinés
aux aéronefs en vol
VOR ..o, radiophare omnidirectionnel VHF
VORTAC ....ccovvirininenns combinaison de VOR et TACAN
VPA o angle de trajectoire verticale
VTA e carte de région terminale VFR
e ouest
WAAS........ systeme de renforcement a couverture étendue
WAFC ..o centre mondial de prévisions de zone
WAFS...coiiiie systeme mondial de prévisions de zone
WP o point de cheminement
WPR.compte rendu de position aux points de cheminement
WPR par ADS ....... compte rendu de position aux points de
cheminement par surveillance dépendante automatique
WS cisaillement du vent
ZUIU (Z) oo, temps universel coordonné
NOTES:
Les suppléments contiennent d’autres abréviations utilisées
sur les cartes aéronautiques ainsi que dans les publications
aéronautiques.
Les abréviations et sigles se rapportant a la météorologie

se trouvent a ’article 3.6 du chapitre MET.
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5.3  INDEX DE LA LEGISLATION

Le présent index offre des renvois entre les articles pertinents
duRAC et ceux de ’AIM de TC correspondants. Certains articles
de nature administrative ou habilitante, et non essentiels a
I’exploitation des aéronefs, n’ont pas été inclus.

Les numéros d’articles du RAC cités dans le texte de 'AIM de
TC correspondent aux numéros de la Codification des réglements
du Canada (CRC), chapitre 2, utilisés dans le RAC.

Tableau 5.1 — Renvois pertinents entre le RAC et I'AIM de TC

le 25 mars 2021

Partie | Dispositions générales

103 Administration et application LRA 6.4, 6.5
Identification et immatriculation des aéronefs et utilisation

Partie Il d'aéronefs loués par des personnes qui ne sont pas LRA 4.1, 4.6, 4.7
propriétaires enregistrés

201 Id'entlﬂca.tlon des aéronefs et autres produits LRA 4.2
aéronautiques

202 Marquage et immatriculation des aéronefs LRA 4.3,4.7,5.7.2

Partie Ill Aérodromes, aéroports et héliports

301 Aérodromes AGA 21,73

302 Aéroports AGA 2.3.6

Partie IV Délivrance des licences et formation du personnel

403 Lllce'nces et qualifications de technicien d'entretien LRA 5.4.2
d'aéronefs

406 Unités de formation au pilotage LRA 5.6.1

491 Permis, Il_cences et qualifications des membres d'équipage LRA 11, 1.5, 1.6, 17, 112, 1.14.4
de conduite

424 Exigences médicales LRA 1.1, 1.9, 2.1.1, 2.2

Partie V Navigabilité

501 Rapport annuel d'information de navigabilité aérienne LRA 5.5

507 Autorité de vol et certificat de conformité acoustique LRA 5.1, 5.3.1,5.3.3, 5.3.4,5.3.5

591 Approbat_lon de la 'def|n|t|or_1 Qe type d'un prod_mt LRA 5.2.2,
aéronautique ou d'une modification de celle-ci

521 - , .

Section IX Rapports de difficultés en service LRA 5.6.5

571 Exigences relatives a la maintenance des aéronefs LRA5.4.1,5.6.3,5.6.4

Partie VI Regles générales d'utilisation et de vol des aéronefs RAC 3.1

601 L'espace aérien RAC 2.8, 2.8.6, 2.9.2
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COM 1.3, 9.7, MET 1.1.9, RAC 1.7, 1.9, 1.10, 2.3.1,
2.5.2,2.7.3,2.7.4,2.9.3, 2.10, 2.11, 212, 2.13,
3.1,3.6.1,3.6.2, 3.7.1,3.7.2, 3.9, 3.12, 3.12.1,
3.13,3.14,4.1,4.1.2,4.2.5, 4.3, 4.4.8,4.5.2,
R e 454,457 54,55,6.1, 8.1, 8.3, 8.4, 8.5,9.6.1,

602 Regles d'utilisation et de vol 9.7.3,9.11,9.12, 9.18.1, 9.19.1, 9.19.2.1, 9.19.2.2,
9.19.2.3, 9.19.2.5, 9.19.2.6, 9.19.3, 10.7, 10.9,
RAC Annex 2.0, NAT 1.1.1, 1.2, SAR 3.9, 4.7,
4.8.2, AR 2.11.3, 2.17.3, 4.4.2, 4.8, 4.9, 4.13,
4.15, 4.15.3

603 Opérations aériennes spécialisées RAC 1.10, 2.5.2, AIR 4.7.1, 4.8

604 Transport de passagers par un exploitant privé COM 5.4,9.2, RAC9.18, LRA 5.6.1

605 Exigences relatives aux aéronefs COM 8.2, RAC 2.7.4, RAC Annexe 2.0, SAR 3.1,
3.3,3.9,LRA5.3.1,5.4.1,5.6.1, 5.6.4, 5.7.1, 5.7.3

625 Nprmes relatives a I'¢quipement et a la maintenance des LRA 5.4.1, 5.4.2. 5.6.2, 5.7.1

aéronefs

Partie VII Services aériens commerciaux RAC 9.18, 9.19

703 Exploitation d'un taxi aérien COM 9.2, RAC 3.5.1,3.5.7, AIR 4.4.2

704 Exploitation d'un service aérien de navette COM 9.2, AIR 4.4.2

705 Exploitation d'une entreprise de transport aérien COM 9.2, AIR 4.4.2

706 Exigences de maintenance pour les exploitants aériens LRA 5.6.1

Partie VIII Services de la navigation aérienne GEN 1.3.1, RAC 2.1, NAT 1.1.2

5.4  CONSEIL CONSULTATIF SUR LA REGLEMENTATION
AERIENNE CANADIENNE (CCRAC)

5.4.1 Généralités

Cette partie décrit le processus de consultation sur la réglementation
de TCAC. TCAC dispose pour cela d’un conseil consultatif qui
se nomme le Conseil consultatif sur la réglementation aérienne
canadienne (CCRAC). Le directeur général de I’Aviation civile
est le parrain du CCRAC, qui a été créé officiellement le
1< juillet 1993.

5.4.2 Principes directeurs

La Directive du Cabinet sur la gestion de la réglementation
publiée par le Conseil du Trésor du Canada demande a TC (et
a d’autres ministéres fédéraux) de participer a toutes les étapes
du processus de réglementation. TCAC fait participer des
intervenants dans des initiatives de réglementation par ’entremise
du CCRAC. Ainsi, le CCRAC est un élément important du
processus de consultation de I’¢laboration de réglements de TC.

Le principe directeur du CCRAC est de maintenir, voire
d’améliorer le niveau élevé de sécurité de ’aviation canadienne.

Les nouvelles propositions, notamment les questions d’intérét
public, sont jugées en fonction de la sécurité et de I’efficacité
qui résulteraient de leur mise en ceuvre et sont évaluées des le
début afin de déterminer ou il est possible de rationaliser les
processus d’¢laboration et d’approbation et ou il serait bon de
concentrer les ressources.

5.4.3 Objectif

Lobjectif premier du CCRAC est d’évaluer et de recommander
tout changement réglementaire au moyen d’activités coopératives
de réglementation. Pour s’acquitter de cette tache, il va :

a) communiquer les priorités de TCAC concernant ses stratégies
et ses activités de réglementation et demander la rétroaction
de I'industrie; cerner les questions critiques ou litigieuses
nécessitant I’examen et, si nécessaire, la révision des
réglements, politiques, normes ou procédures en vigueur
dans le but de maintenir ou d’améliorer la sécurité aérienne
au Canada;

b) solliciter et définir les besoins de I'industrie aéronautique
afin qu’ils soient pleinement pris en compte, et ce, grace a
la participation et a une consultation directe;
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c) ¢laborer et maintenir des outils administratifs permettant
de mobiliser I’industrie aéronautique aux diverses étapes
du processus d’établissement des régles;

d) ¢éliminer, autant que possible, les entraves a la sécurité et
favoriser I’efficience au moyen de réglements et de normes
visant a réduire la complexité et a accroitre la productivité
du systéme de la sécurité aérienne dans son ensemble;

e) minimiser le fardeau réglementaire lorsqu’il est possible de
le faire sans compromettre la sécurité;

f) maximiser, autant que possible, la compatibilité¢ du cadre
réglementaire canadien avec celui d’autres autorités
réglementaires (c.-a-d. les normes et pratiques recommandées
de 'OACI, la FAA, ’AESA) lorsque cela est susceptible
d’avoir une incidence positive sur la sécurité ou d’améliorer
Iefficacité;

g) transmettre des informations complétes et exactes a
I'industrie aéronautique, et ce, en temps opportun.

5.4.4 Structure organisationnelle

Le CCRAC est un partenariat entre des représentants du
gouvernement, du milieu de ’aviation et du public intéressé. 11
recherche activement la participation d’un grand nombre
d’organismes et de personnes capables de représenter les points
de vue de 'ensemble du milieu de I’aviation et du public intéressé.
Ony trouve des associations patronales et syndicales représentant
des exploitants, des constructeurs et associations professionnelles.

5.4.4.1 Groupe de discussion

Un groupe de discussion examine les questions techniques ou
de politique en matiere de sécurité, fournit de I’expertise
technique, effectue des évaluations des risques, propose des
solutions et formule des recommandations dans la portée d’un
mandat clairement défini. Les membres du groupe de discussion
sont composés d’experts de I'industrie et de TC. Un groupe de
discussion est établi quand les résultats d’une évaluation
préliminaire de la question et de la consultation concluent que
cela est nécessaire.

5.4.4.2  Comité technique spécial

Un comité technique spécial prodigue des conseils et formule
des recommandations a I’équipe de gestion de TCAC sur les
questions réglementaires et les propositions réglementaires
officielles. Un comité technique spécial discute des objectifs de
la politique et des documents a ’appui. Les membres sont des
représentants du milieu de I’aviation, d’autres parties intéressées
etde TC. Un comité technique spécial est établi quand les résultats
d’une évaluation préliminaire de la question et de la consultation
concluent que cela est nécessaire.

Pléniére du Conseil consultatif sur la
réglementation canadienne (CCRAC)

5.4.4.3

La pléni¢re du CCRAC offre une tribune ouverte ou les
représentants de I'industrie aéronautique et de TC peuvent discuter
des priorités stratégiques de TCAC, en maticre d’établissement
des régles et en tenant compte des besoins opérationnels et des
besoins technologiques émergents de I'industrie de ’aéronautique.

5.4.4.4 Equipe de gestion de I'Aviation civile de

Transports Canada (TCAC)

L’équipe de gestion de TCAC a la responsabilité de relever les
questions de réglementation, d’en établir ’ordre des priorités,
et aussi d’étudier, d’approuver et, au besoin, de diriger la mise
en ceuvre des recommandations formulées par les groupes de
discussion et les comités techniques spéciaux du CCRAC.

Ledirecteur des Normes ou le directeur des Politiques et Services
de réglementation évalue les propositions et la documentation
al’appui avant qu’elles ne soient remises a un groupe de discussion
ou a un comité technique spécial. C’est aussi le directeur qui
désigne le chef du groupe de discussion et qui préside les réunions
des comités techniques spéciaux. C’est au directeur qu’il incombe
d’informer I’équipe de gestion de TCAC des résultats du groupe
de discussion ou de la réunion du comité technique spécial. Le
directeur de la Direction des politiques et des services de
réglementation est chargé de gérer le processus du CCRAC et
de veiller a ce qu’il y ait une diversité suffisante parmi les
représentants de 'industrie aéronautique afin d’avoir une variété
de points de vue et d’expertises.

5.4.4.5 Secrétariat

Le secrétariat congoit, met en place et entretient tous les systémes
nécessaires au bon fonctionnement du CCRAC. Le secrétariat
est géré par la Direction des politiques et des services de
réglementation et sert de point de contact pour les consultations
sur des questions d’¢laboration de la réglementation de I’Aviation
civile au sein de TC.

5.4.5 Ressources du projet

Outre le secrétariat a temps plein, des ressources sont demandées
au besoin a TCAC et au milieu aéronautique. Les organismes
d’intervenants qui participent a un groupe de discussion du
CCRAC, a un comité technique spécial ou a une assemblée
pléniere sont censés assumer leurs propres frais. Le CCRAC
fournira, si possible, des salles de réunion et des services de
secrétariat, comme la rédaction de proces-verbaux.

5.4.6 Communications

Les communications se veulent complétes et opportunes. En
effet, la participation adaptée et en temps voulu des représentants
du milieu aéronautique et de TC au CCRAC est indispensable
a un processus de consultation efficace auprés du milieu
aéronautique.
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Le Systéme de rapport des activités du CCRAC (<http:/wwwapps.
tc.ge.ca/Saf-Sec-Sur/2/NPA-APM/crs.aspx?lang=fra>) fournit
des documents d’appui sur toute question ayant fait 'objet de
consultation auprés d’intervenants du milieu de I’aviation. On
y retrouve des évaluations préliminaires de la question et de la
consultation, des avis de proposition de modification, des rapports
de groupes de discussion, des comptes rendus de décisions ainsi
que des documents présentés a la pléniére.

5.4.7 Information

L’information présentée ici est exposée plus en détail dans le
document intitulé Charte de gestion et procédures du CCRAC.
Les personnes et organismes qui aimeraient devenir membres
du CCRAC ou qui désirent obtenir plus de renseignements
peuvent s’adresser au secrétariat du CCRAC par courriel,
téléphone ou courriel a :

Transports Canada (AARBH)
Secrétariat du CCRAC

330, rue Sparks

Ottawa ON KI1A ON8

CENTRE DES OPERATIONS

AERIENNES (COA)

6.1  CeNTRE DES OPERATIONS AERIENNES (COA) —

COMPTES RENDUS D'ACCIDENTS, D'EVENEMENTS
OU D'INCIDENTS DE L'AVIATION CIVILE

Le Centre des opérations aériennes (COA) surveille en permanence
le réseau national de transport aérien civil (RNTAC) et intervient
dans les situations d’urgence nécessitant I’attention ou la
coordination des directions fonctionnelles concernées, y compris
les bureaux régionaux et les autres ministéres et organismes.
Le COA est le premier point de contact pour tous les événements
liés a l’aviation. Il regoit les comptes rendus d’accident,
d’é¢vénement et de tout incident qui se produit dans le RNTAC.
Ces comptes rendus peuvent provenir de différentes sources, y
compris NAV CANADA, les administrations aéroportuaires,
Sécurité publique Canada, les organismes d’application de la
loi, d’autres ministéres du gouvernement, les gouvernements
étrangers et le grand public. Ces comptes rendus sont constamment
surveillés et distribués aux secteurs fonctionnels appropriés de
I’Aviation civile de Transports Canada (TCAC) aux fins d’examen,
d’analyse des tendances, d’enquéte (s’il y a lieu) et d’inclusion
dans le Systéme de compte rendu quotidien des événements de
I’aviation civile (SCRQEAC).

Les comptes rendus exigeant I’attention d’un bureau régional,
d’un organisme modal ou multimodal, d’un autre ministére ou
d’un organisme externe sont immédiatement transmis a
l’organisme concerné afin que les mesures qui s’imposent soient
prises. Pour davantage de renseignements sur le COA, consulter
lasection En route (ENR) 1.14 de ’41P Canada (OACI) disponible
sur le site Web de NAV CANADA.

Pour signaler un accident, un événement ou un incident impliquant
un aéronef, communiquer avec le COA en tout temps au :

TEL sans frais : ......cccoevvevveeeeereeeeeeeee e, 1-877-992-6853
TEL. & e 613-992-6853
Téléc. sans frais : .......ccoeveeveeveeieereeeeenen, 1-866-993-7768
TEIEC. & e 613-993-7768

Site Web : .....http://wwwapps.tc.gc.ca/saf-sec-sur/2/IR-R1/
av_i_r.aspx?lang=fra

7.0  SYSTEME DE SIGNALEMENT DES
QUESTIONS DE L'AVIATION CIVILE
(SSQACQ)

Le Systéme de signalement des questions de I’Aviation
civile (SSQAC) n’est plus en service depuis le 31 mars 2016.

La communauté de I’aviation et le public peuvent désormais
signaler enjeux, préoccupations et risques par le biais du Centre
de communications de I’Aviation civile.

Dans un effort de maintenir la confidentialité, le Centre de
communications a pris des mesures pour accepter des demandes
de renseignement confidentielles. Cependant, il doit étre indiqué
clairement dans le titre et le contenu des demandes en question
qu’elles sont confidentielles.

Veuillez envoyer vos demandes au Centre de
communications de I’Aviation civile a I’adresse suivante :

Centre de communications de I’Aviation civile (AARC)
Transports Canada

Place de Ville, Tour C, 5¢ étage

330, rue Sparks

Ottawa ON KI1A ONS§

TEL & e 1-800-305-2059
TEIEC. & oo 613-957-4208
Courriel @ oo services@tc.gc.ca
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AGA — AERODROMES

1.0 RENSEIGNEMENTS GENERAUX

1.1  GENERALITES

Tous vols effectués a destination, en provenance ou au-dessus
duterritoire canadien, ainsi que tout atterrissage dans ce territoire
devront étre exécutés en conformité avec la réglementation
canadienne s’appliquant a I’aviation civile. Tout aéronef
atterrissant en territoire canadien ou en décollant devra d’abord
atterrir a un aérodrome disposant d’installations douaniéres;
voir la Section B, « Répertoire aérodromes/installations », du
Supplément de vol — Canada (CFS) ou du Supplément
hydroaérodromes — Canada (CWAS). Si la case DOUANES
(CUST en anglais) figure dans la colonne de gauche du tableau
de I’aérodrome, cela signifie que I’aérodrome en question est un
aéroport d’entrée (AOE) ou les services douaniers pour les vols
internationaux sont assurés.

Les priviléges mentionnés sont accordés aux aéronefs a la
condition que chaque vol ait ét¢ diment autorisé. Ils sont de plus
soumis a toutes restrictions que le gouvernement du Canada
peut, de temps a autre, ou dans certains cas particuliers, considérer
comme justifiées.

1.1.1  Administration des aérodromes

Transports Canada est responsable de la surveillance de tous
les aérodromes civils certifiés situés au Canada. Voir l'article 1.1.1
du chapitre GEN pour les coordonnées des différents burecaux
de Transports Canada.

1.1.2  Documents de I'Organisation de l'aviation

civile internationale (OACI)
Voir les volumes I et II de I’Annexe 14 de ’OACI.

Coefficient canadien de frottement sur
piste (CRFI)

De nombreux aéroports au Canada sont dotés de décélérométres
mécaniques et électroniques qui permettent d’obtenir une valeur
moyenne du frottement sur piste, soit le CRFI. A 'usage, il est
apparu que les résultats obtenus a I’aide de différents types de
décélérométres sur des pistes recouvertes d’eau, de neige fondante,
de neige mouillée et de neige séche (plus de 2,5 cm) manquaient
de précision, si bien qu’aucun CRFI ne sera communiqué dans
de telles conditions.
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Afin de connaitre les aérodromes munis de décélérométres pour
mesurer le frottement sur piste, consulter la case PISTE
(RWY DATA en anglais) des aérodromes répertoriés dans le CFS.

Les données d’exploitation servant aux rapports des CRFI moyens
ainsi que les méthodes devant étre utilisées dans I’application
de ces facteurs aux performances des aéronefs sont décrites a
l’article 1.6 du chapitre AIR.

1.1.4 Utilisation de pistes contaminées

1.1.4.1 Aérodromes civils canadiens

Aux aérodromes canadiens ou ont lieu des opérations de
déneigement et de déglagage, on a recours dans la mesure du
possible a des procédures d’évaluation et d’intervention pour
offrir des surfaces au sol sur lesquelles les opérations peuvent
se faire en toute sécurité.

Afin de pouvoir prendre les mesures correctives qu’ils jugent
nécessaires a la sécurité des vols, les pilotes qui sont confrontés
aux conditions pour le moins changeantes du climat canadien
doivent trés bien connaitre et prévoir les effets globaux que les
pistes contaminées risquent d’avoir sur le comportement des
aéronefs.

En général, la présence d’un contaminant comme de I’eau, de
la neige ou de la glace sur une piste entraine la diminution du
coefficient de frottement réel entre les pneus de I’appareil et la
piste. Toutefois, les limitations en mati¢re de distance
d’accélération-arrét, de distance d’atterrissage et de vent de
travers qui figurent dans les manuels de vol des aéronefs sont
¢tablies, dans le cadre du programme d’essais en vol précédant
lacertification de I’aéronef, en fonction de critéres de performances
bien précis sur des pistes complétement séches, et ne sont donc
valides que si la piste est complétement séche.

Par conséquent, en présence de contaminants sur la piste, la
phase d’arrét de la distance d’accélération-arrét augmente, tout
comme la distance d’atterrissage, et un vent de travers rend la
maitrise directionnelle plus difficile.

Les pilotes doivent donc prendre les mesures qui s’imposent, y
compris utiliser des facteurs de correction pertinents pour calculer
les distances d’arrét de leur aéronef, en fonction des renseignements
aleur disposition sur I’état de la surface de la piste et en fonction
du CRFL

Aérodromes du ministére de la Défense
nationale

1.1.4.2

Au Canada, les politiques et les procédures de déneigement et
de déglacage en vigueur aux aérodromes militaires sont identiques
a celles des aérodromes civils. Cependant, le type d’appareil de
mesure du frottement sur piste utilisé aux aérodromes militaires
pour mesurer le coefficient moyen de frottement peut étre différent
de celui utilisé aux aérodromes civils.

1.1.5  Péril faunique

Les aéroports certifiés au Canada doivent avoir mis sur pied des
méthodes d’identification et de controle des périls fauniques
(oiseaux et autres animaux). Le risque d’impact faunique aux
aéroports peut augmenter pendant les périodes de migration du
printemps et de I’automne; néanmoins, ce risque est présent
toute I’année. Les pilotes devraient donc rester a I’écoute de
PATIS pour se tenir informés du danger au moment de leur vol.

Pour de plus amples informations concernant les périls fauniques,
les oiseaux migrateurs et les rapports d’impacts fauniques, voir
la sous-section 5.6 de la Partie ENR de 'AIP Canada (OACI).
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1.2 AEROPORTS INTERNATIONAUX

Certains aéroports sont désignés « aéroports internationaux »
par Transports Canada et peuvent ainsi étre utilisés pour le
transport aé¢rien commercial international. Voir I’article 1.2.2.1
de la Partie GEN de I’41P Canada (OACI) pour des renseignements
concernant les vols internationaux de transport aérien commercial.

1.2.1  Définitions de I'Organisation de l'aviation

civile internationale (OACI)

Transport aérien international régulier, emploi régulier (RS) :
Tout aérodrome qui peut étre inscrit au plan de vol comme
aérodrome d’atterrissage prévu.

Transport aérien international régulier, dégagement (AS) : Tout
a¢rodrome spécifié au plan de vol vers lequel ’aéronef peut se
diriger lorsqu’il est déconseillé d’atterrir a I’aérodrome
d’atterrissage prévu.

Aviation générale internationale, emploi régulier (RG) : Tout
acronef qui n’est pas exploité par un service aérien international.

NOTE :

Tout aérodrome désigné comme emploi régulier peut étre
utilisé soit comme aérodrome régulier, soit comme aérodrome
de dégagement.

1.3  REPERTOIRE DES AERODROMES

Tous les renseignements concernant les aérodromes canadiens
se trouvent dans le Supplément de vol — Canada (CFS). Les
cartes OACI type A sont disponibles aupres de la Gestion de
I'information aéronautique (AIM) de NAV CANADA (voir
l’article 4.2.1 du chapitre MAP et <www.navcanada.ca/FR/
products-and-services/Pages/acronautical-information-charts-
ICAO-type-a-charts.aspx>).

1.4

L’information sur les feux aéronautiques a la surface se trouve
dans le Supplément de vol — Canada (CFS) dans la case
BALISAGE (LIGHTING en anglais) du tableau de ’aérodrome
qu’ils desservent ou sur les cartes de navigation selon les régles
de vol a vue (VFR).

FEUX AERONAUTIQUES A LA SURFACE

2.0 AERODROMES ET AEROPORTS

2.1 GENERALITES

La Loi sur l'aéronautique définit un aérodrome comme suit :

Tout terrain, plan d'eau (gelé ou non), ou autre surface
d’appui servant ou congu, aménage, équipé ou réserve
pour servir, en tout ou en partie, aux mouvements et a
la mise en ceuvre des aéronefs, y compris les installations
qui y sont situées ou leur sont rattachées.

Cette définition s’applique de fagon tres générale au Canada, ou
il n’existe aucune restriction sur les atterrissages ou les décollages.
Des exceptions sont prévues, mais le territoire canadien peut en
grande partie servir d’aérodrome.

Les régles d’exploitation d’un aérodrome sont énoncées dans la
Partie III du Reglement de ['aviation canadien (RAC), plus
précisément a la sous-partie 301. Cette sous-partie vise
essentiellement a définir les normes minimales de sécurité a
établir et prévoit également des dispositions relatives a I'inspection
d’un aérodrome par le ministre. Aux fins de la sécurité aérienne
ou encore, pour des raisons pratiques ou d’efficacité, les exploitants
d’aérodrome sont incités a aller au-dela des exigences
réglementaires de base et a s’inspirer des normes et des pratiques
recommandées pour la certification des aérodromes a titre
d’aéroports, d’héliports ou d’hydroaéroports. Toutefois, les
usagers d’aérodromes doivent savoir que le dépassement des
exigences réglementaires applicables aux aérodromes stipulées
a la sous-partie 301 du RAC pour les caractéristiques physiques
d’un aérodrome, les aides visuelles, le balisage lumineux et le
marquage dépend uniquement de I’exploitant. Ces améliorations
ne font l'objet ni de prescriptions réglementaires ni d’inspections
oude certifications en vertu des normes et pratiques recommandées
pour la certification des aérodromes a titre d’aéroports.
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La sous-partie 301 du RAC traite également du processus
d’enregistrement, qui est rattaché a la publication et la tenue a
jour des renseignements concernant un aérodrome dans le CFS
oudans le CWAS. Le réglement précise ce a quoi peut s’attendre
I’exploitant d’aérodrome :

Enregistrement

a) l’aérodrome sera enregistré dans la publication pertinente
lorsque I’exploitant fournira les renseignements concernant
I’emplacement, le marquage, le balisage lumineux,
I'utilisation et I’exploitation de I’aérodrome;

b) l’aérodrome ne sera pas enregistré dans la publication
pertinente si I’exploitant ne respecte pas les dispositions
réglementaires relatives a I'aérodrome concernant les balises
et les marques, la signalisation des dangers, I'indicateur de
direction du vent et le balisage lumineux;

c) lexploitant a la responsabilité d’aviser le ministre dés que
des changements sont apportés a ’emplacement, au
marquage, au balisage lumineux, a I’utilisation ou a
I’exploitation de ’aérodrome;

d) laérodrome inscrit dans le CFS oule CWAS sera considéré
comme étant un aérodrome enregistré.

NOTE :

Les dispositions réglementaires n’obligent aucun exploitant
d’aérodrome a publier des renseignements dans le CFS ou le
CWAS, et le ministre peut refuser de publier des renseignements
lorsque I'utilisation de ’aérodrome est susceptible de constituer
un danger pour la sécurité aéronautique.

En plus d’étre soumis a une inspection initiale pendant la demande
d’enregistrement, les aérodromes sont inspectés au besoin, une
fois enregistrés, afin de vérifier leur conformité au RAC et
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’exactitude des renseignements publiés dans le CFS et le CWAS.
Cela dit, ces renseignements sont publiés uniquement pour le
pilote, qui devrait en confirmer I’exactitude aupres de 'exploitant
de ’aérodrome avant d’utiliser I’'aérodrome en question.

2.1.2 Certification

Outre les termes « aérodrome » et « aérodrome enregistré », on
trouve les termes « aéroport », « héliport » et « hydroaéroport ».
Il s’agit la d’aérodromes pour lesquels un certificat a été délivré
en vertu de la sous-partie 302 ou 305 (héliports) du RAC.
L'objectif du certificat est de protéger ceux, comme les membres
du public et les résidents a proximité d’un aéroport, qui n’ont
pas les connaissances ou les capacités voulues pour se protéger
eux-mémes et qui pourraient alors subir les répercussions de
certaines activités dangereuses. Ainsi, les dispositions prévoient
I'inspection périodique de I’installation pour s’assurer de sa
conformité avec les normes de Transports Canada relatives,
entre autres, aux surfaces de limitation d’obstacles, aux
caractéristiques physiques, au marquage et au balisage lumineux,
aux procédures d’entretien, aux services d’intervention d’urgence
énoncées dans le manuel d’exploitation de I’aéroport ou de
I’héliport. Les renseignements a jour doivent étre communiqués
a tous les exploitants d’aéronef intéressés par la voie du CFS,
du CAP, de NOTAM et de messages en phonie, selon le cas.
Voir la sous-partie 2.3 du présent chapitre pour plus de détails
sur la certification des aérodromes.

2.2 UTILISATION DES AERODROMES, AEROPORTS ET

HELIPORTS

Est d’utilisation publique tout aéroport, aérodrome ou héliport
figurant dans le Supplément de vol — Canada (CFS) ou le
Supplément hydroaérodromes — Canada (CWAS), pour lequel
il n’est pas nécessaire d’obtenir I’autorisation préalable de
I’exploitant pour y effectuer des opérations aériennes.

Est d’utilisation privée tout aérodrome, aéroport ou héliport
figurant dans le CFS ou le CWAS, mais dont I'utilisation peut
étre limitée des deux fagons suivantes :

a) Autorisation préalable requise (PPR) : Lautorisation préalable
de I’exploitant de 'aérodrome est requise. Tous les aérodromes
militaires nécessitent une PPR pour étre utilisés par des
aéronefs civils.

b) Préavis exigé (PN): L’exploitant ou le propriétaire de
I’aérodrome doit étre préalablement avisé de I’utilisation de
son aérodrome afin qu’il puisse fournir les renseignements
a jour.

NOTES :

1. Onrappelle aux pilotes et aux exploitants d’aérodrome que
les restrictions relatives aux entrées non autorisées ne
s’appliquent pas a un aéronef en détresse.

2. Les pilotes qui ont I'intention d’utiliser un aérodrome non
certifié devraient demander a I’exploitant les renseignements
a jour sur les conditions d’exploitation avant d’y effectuer
des opérations aériennes.

2.3 CERTIFICATION DES AEROPORTS, HELIPORTS ET
HYDROAEROPORTS
2.3.1 Généralités

Transports Canada a la responsabilité de 'aménagement
réglementaire et de la surveillance du respect de la réglementation
en question, et ce, pour promouvoir la sécurité au sein du systéme
national de transport aérien. Tous les aéroports utilisés pour le
transport aérien commercial de passagers doivent satisfaire aux
normes de sécurité acceptées. L'exploitant d’aéroport titulaire
d’un certificat d’aéroport atteste que ’aérodrome en question
est conforme a ces normes. Aux aéroports ou les normes de
sécurité d’aéroports ne peuvent étre appliquées telles quelles,
des ¢études aéronautiques seront effectuées afin d’établir des
procédures qui permettront d’assurer un degré de sécurité
équivalent.

2.3.2 Domaine d'application d'un certificat
d'aéroport

Un certificat d’aéroport est exigé dans les cas suivants :

a) pour tout aérodrome situé dans la zone batie d’une ville ou
d’un village;

b) pourtout aérodrome terrestre utilisé par un exploitant aérien
afin de fournir un service aérien régulier de transport de
passagers;

c) pour tout autre aérodrome, lorsque le ministre estime qu’il
est dans I'intérét public que cet aérodrome satisfasse aux
exigences nécessaires a la délivrance d’un certificat
d’aéroport et que le respect des exigences augmenterait la
sécurité quant a I'utilisation de ’'aérodrome.

En sont exemptés :
a) les aérodromes militaires;

b) les aérodromes pour lesquels le ministre a délivré une
exemption écrite et pour lesquels un niveau équivalent de
sécurité est défini.

2.3.3 Responsabilités de Transports Canada
Les responsabilités de Transports Canada sont les suivantes :

a) ¢élaborer les normes, les politiques et les critéres de sécurité
concernant, entre autres :
(1) les caractéristiques physiques des aires de manceuvre,
y compris I’espacement des différents éléments;
(i)  les marques et le balisage lumineux;
(iii)  les surfaces de limitation d’obstacles aux alentours
des aéroports, héliports et hydroaéroports;

b) faire 'examen des études aéronautiques concernant les
aérodromes ou des variantes par rapport aux normes de
sécurité de certification des aéroports sont nécessaires;

c) délivrer des certificats et effectuer des inspections afin de
s’assurer que les exigences et les conditions énoncées dans
le manuel d’exploitation de I’aéroport, de I’héliport ou de
I’hydroaéroport sont respectées;
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d) au besoin, vérifier les renseignements sur les aéroports,
héliports, hydroaéroports, y apporter les modifications
nécessaires et assurer la diffusion de ces renseignements
dans les publications pertinentes des AIS.

2.3.4 Responsabilités de I'exploitant

L’exploitant d’un aéroport, d’un héliport ou d’un hydroaéroport
a pour responsabilités, entre autres :

a) de se conformer aux exigences pertinentes de la partie I11
du RAC et des normes connexes;

b) derédiger etde distribuer un manuel d’exploitation approuvé;

c) de veiller a ce que son installation reste conforme aux
exigences spécifiées dans le manuel de ’aéroport, de
I’héliport ou de I’hydroaéroport selon le cas;

d) d’aviser Transports Canada ainsi que les exploitants
d’aéronefs lorsque des services ou des installations ne
satisfont plus aux exigences prescrites dans le manuel
d’exploitation ou ne correspondent pas a I'information publiée
dans les publications aéronautiques pour ’aérodrome en
question.

2.3.5 Procédures de certification des aéroports

La certification des aéroports est la procédure par laquelle
Transports Canada certifie qu un aérodrome satisfait aux normes
de sécurité de certification des aéroports et que les données
concernant ’'aérodrome en question, telles qu’elles ont ét¢ fournies
par le propriétaire ou I’exploitant et confirmées par les inspecteurs
de Transports Canada au moment de la certification, sont correctes
et publiées dans les publications d’information aéronautique
appropriées. Lorsque ces exigences sont satisfaites, un certificat
d’aéroport est délivré, certificat qui comprend deux éléments :

a) lecertificat d’aéroport lui-méme, qui certifie que I’aéroport
satisfait aux normes exigées au moment de la délivrance;

b) le manuel d’exploitation, qui donne en détail les spécifications
de l’aéroport et précise les installations et les services
disponibles et les responsabilités de ’exploitant relatives
au maintien des normes de certification des aéroports. Le
manuel d’exploitation sert de référence pour 1’exploitation
de ’aéroport et les inspections, ce qui permet de veiller a
ce que les variantes par rapport aux normes de sécurité de
certification et les conditions de certification qui en résultent
soient approuvées.

2.3.6 Références réglementaires pour la
certification des aérodromes (aéroports,
héliports et hydroaéroports)

Les dispositions réglementaires relatives a la certification des
aéroports, héliports et hydroaéroports sont énoncées a la sous-
partie 302 du RAC. Celles relatives a la certification des héliports
en particulier sont énoncées a la partie 11 et renvoient aux normes
correspondantes a respecter pour la certification des aérodromes.
Selon la date initiale de délivrance du certificat, certains
exploitants d’aérodromes peuvent se conformer a des versions
antérieures des normes de certification.

2.4  CERTIFICAT D'AEROPORT, D'HELIPORT OU
D'HYDROAEROPORT

2.4.1 Délivrance

Un certificat sera délivré si les résultats d’une inspection de
certification démontrent que toutes les exigences relatives a la
certification de I’aérodrome en question ont été remplies,
y compris :

a) en cas de variante par rapport aux normes de sécurité de
certification, si des mesures ont été adoptées afin d’assurer
un degré de sécurité équivalent;

b) que le manuel d’exploitation a été approuvé par le directeur
régional de I’Aviation civile concerné.

2.4.2 Validité et modification d'un certificat
d'aéroport

Le certificat d’aéroport est un document d’aviation légal qui
demeure valide tant que ’aérodrome est exploité conformément
au manuel d’exploitation et y reste conforme. Des inspections
périodiques sont effectuées afin de vérifier le respect des normes
de certification et des conditions précisées dans le manuel
d’exploitation.

Transports Canada peut apporter des modifications aux conditions
de délivrance d’un certificat dans les cas suivants :

a) une variante approuvée par rapport aux normes de
certification et une modification des conditions de
certification sont nécessaires;

b) unchangement estapporté a I’utilisation ou a I’exploitation
de I’aérodrome;

¢) une modification est demandée par le titulaire du
certificat d’aéroport.

3.0 CARACTERISTIQUES DES PISTES

3.1 DIMENSIONS DES PISTES

En général, les pistes sont de dimensions adaptées a ’aéronef
considéré comme « I’aéronef critique », terme définit comme
suit dans la publication de Transports Canada intitulée Normes
relatives aux aérodromes et pratiques recommandeées (TP 312) :
«aéronefidentifié comme ayant les exigences d’exploitation les
plus sévéres en ce qui concerne la détermination des dimensions
de l’aire de mouvement et des autres caractéristiques physiques
de l'aérodrome ou d’une partie de celui-ci ». Afin d’identifier
I’aéronef critique, les performances indiquées dans les manuels
de vol d’un certain nombre d’appareils sont d’abord étudiées.
Une fois I’aéronef critique déterminé, la plus grande distance
obtenue a partir de I’analyse des performances au décollage et
al’atterrissage sert de base pour établir les dimensions des pistes.
En général, la largeur de la piste peut étre augmentée d’un
maximum de 60 m en fonction de la longueur de celle-ci.
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3.2  BANDE DE PISTE

Chaque piste est délimitée sur les c6tés et aux extrémités par
une bande de piste visant a protéger les aéronefs qui survolent
la piste a trés basse altitude pendant une approche interrompue.
Les objets présents dans cette bande doivent ainsi se limiter a
ceux qui doivent se trouver a proximité de la piste dans le cadre
des opérations normales et qui respectent les exigences en matiére
de frangibilité.

3.3 AIRE DE SECURITE DE PISTE

Chaque piste est délimitée sur les c6tés et aux extrémités par
une aire préparée, dans les limites de la bande de piste, qui est
nivelée pour éviter tout dommage important que pourrait subir
un aéronef qui ferait une sortie de piste sur le coté.

3.4  AIRE DE SECURITE D'EXTREMITE DE
pisTe (RESA)

Une aire de sécurité peut étre aménagée a I’extrémité de certaines
pistes et au-dela de la bande de piste. Cette aire est aménagée
de sorte a réduire la gravité des dommages que pourrait subir
un aéronef faisant une sortie en bout de piste ou un atterrissage
trop court.

3.5  SEUIL DE PISTE DECALE

Des obstacles naturels ou non font parfois saillie dans les surfaces
de limitation d’obstacles des trajectoires d’approche et de
décollage des pistes.

Pour pouvoir franchir ces obstacles avec une marge de sécurité
suffisante, il est nécessaire de décaler les seuils des pistes en
amont de la piste adjacente lorsque la pente d’approche ne peut
pas étre augmentée. Dans le cas des pistes pour lesquelles des
procédures d’approche aux instruments (IAP) sont publiées dans
le Canada Air Pilot (CAP), les distances de piste utilisables pour
les atterrissages et les décollages sont spécifiées en tant que
distances déclarées. Les décalages sont aussi marqués sur les
schémas d’aérodromes et d’aéroports du CAP et du Supplément
de vol — Canada (CFS). Les détails nécessaires pour les pistes
quin’ont pas d’approches publié¢es dans le CAP se trouvent dans
le CFS. Lorsque le seuil est décalé, il est marqué de la fagon
indiquée a l’article 5.4.1 du présent chapitre.

Lorsque la partie de la piste avant le seuil décalé est marquée
de fleches pour indiquer un seuil décalé (voir ’article 5.4.1 du
présent chapitre, il est permis d’utiliser cette derniére pour la
circulation au sol, le décollage et le roulement apres ’atterrissage
dans le sens inverse. Lorsque le décollage se fait a partir de
I’extrémité de la piste opposée au seuil décalé, les pilotes doivent
étre conscients que des obstacles font saillie au-dessus de la
pente d’approche menant a la fin réelle de la piste, raison pour
laquelle le seuil a été décalé. Dans certains cas, une montée ou
des conditions de visibilité spécifiées pourraient alors étre
publiées.

3.6  AIRE DE DEMI=TOUR SUR PISTE

Certaines pistes ont des seuils qui ne sont pas reliés directement
aux voies de circulation. Dans ces cas-1a, le seuil de piste est
¢élargi pour créer une aire de demi-tour sur piste et faciliter ainsi
cette manceuvre. Les pilotes doivent étre conscients que ces aires
de demi-tour ne donnent pas assez d’espace par rapport au bord
de la piste et ne doivent donc pas étre utilisées pour I’attente
pendant que d’autres avions utilisent la piste.

3.7 PLATE-FORME ANTI-SOUFFLE

Une plate-forme anti-souffle est définie dans la publication de
Transports Canada intitulée Normes relatives aux aérodromes
et pratiques recommandées (TP 312) comme étant une : « aire
située avant le seuil et congue pour résister a I’érosion provoquée
par les échappements des réacteurs ou le souffle des hélices ».
Lorsque sa longueur est supérieure a 60 m, cette surface non
portante revétue est marquée sur toute sa longueur de chevrons
jaunes, tel qu’indiqué a la figure 5.6 de I’article 5.4.2 du présent
chapitre.

3.8  PROLONGEMENT D'ARRET

Un prolongement d’arrét est défini dans la publication de
Transports Canada intitulée Normes relatives aux aérodromes
et pratiques recommandées (TP 312) comme étant une « aire
rectangulaire définie au sol a I’extrémité de la distance de
roulement utilisable au décollage, aménagée de telle sorte qu’elle
constitue une surface convenable sur laquelle un aéronef peut
s’arréter lorsque le décollage est interrompu ». Lorsqu’elle est
revétue et que sa longueur dépasse les 60 m, la surface est marquée
sur toute sa longueur de chevrons jaunes, tel qu’indiqué a la
figure 5.6 de l'article 5.4.2 du présent chapitre, et éclairée par
des feux de bord et d’extrémité de piste rouges dans le sens du
décollage. Sa longueur est comprise dans la distance utilisable
pour I'accélération-arrét (ASDA) déclarée de la piste.

3.9  PROLONGEMENT DEGAGE

Un prolongement dégagé est défini dans la publication de
Transports Canada intitulée Normes relatives aux aérodromes
et pratiques recommandeées (TP 312) comme étant une « aire
rectangulaire définie, au-dessus du sol ou de I’eau, sous le controle
de I’exploitant de ’aéroport et choisie de maniére a constituer
une aire convenable au-dessus de laquelle un avion peut exécuter
une partie de la montée initiale jusqu’a une hauteur spécifiée ».
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3.10 DISTANCES DECLAREES

Le Canada Air Pilot (CAP) fournit les distances déclarées, qui
sont définies comme suit dans la publication de Transports Canada
intitulée Normes relatives aux aérodromes et pratiques
recommandeées (TP 312) :

« Distances que I’exploitant de I’aérodrome déclare utilisables
pour le roulement de I’avion au décollage, le décollage,
l’accélération-arrét et ’atterrissage. Les distances sont classées
de la maniére suivante :

a) Distance de roulement utilisable au décollage (TORA).
Longueur de piste utilisable et convenant pour le roulement
au sol d’un avion au décollage.

b) Distance utilisable au décollage (TODA). Distance de
roulement utilisable au décollage, augmentée de la longueur
du prolongement dégagg, s’il y en a un.

c) Distance utilisable pour I'accélération-arrét (ASDA). Distance
de roulement utilisable au décollage, augmentée de la longueur
du prolongement d’arrét, s’il y en a un.

d) Distance utilisable a I'atterrissage (LDA). Longueur de piste
utilisable et convenant pour le roulement au sol d’un avion a
latterrissage.

3.11 VOIE DE SORTIE RAPIDE

Afin de réduire le temps que les aéronefs passent sur les pistes,
certains aéroports et aérodromes sont équipés de voies de sortie
rapide raccordées a une piste suivant un angle de 30 degrés.

3.12 FORCE PORTANTE DES PISTES ET DES VOIES DE
CIRCULATION

Larésistance de certaines surfaces des chaussées d’aérodromes
et d’aéroports (pistes, voies de circulation et aires de trafic) a
I’utilisation continue par des aéronefs ayant une masse et une
pression de pneus données a été évaluée pour différents
emplacements. L’indice de résistance de chaussée (PLR) de
Transports Canada (TC) et les numéros de classification des
chaussées (PCN) de I’Organisation de I’aviation civile
internationale (OACI) définissent les limites de poids
jusqu’auxquelles les aéronefs peuvent utiliser les chaussées sans
avoir a obtenir I’approbation préalable de I’aérodrome ou de
I’administration aéroportuaire. La pression des pneus et I'indice
de masse d’aéronef (ALR)/numéros de classification des
ac¢ronefs (ACN) doivent étre inférieurs ou égaux au PLR et au
PCN publiés pour chaque aéroport ou aérodrome. Les aéronefs
dont la charge dépasse les limites publiées peuvent étre autorisés
a utiliser la chaussée pour des opérations précises, apres avoir
¢été soumis a une évaluation technique de I’exploitant de I’aéroport.
Les demandes d’autorisation de ce type d’utilisation devraient
étre transmises a I’exploitant de ’aéroport et devraient indiquer
le type d’aéronef, la masse d’exploitation et la pression des pneus,
la fréquence des opérations proposées et les aires de chaussée
requises a ’aéroport ou a I’aérodrome.

3.12.1 Tableaux de charge de la chaussée

Pour vérifier les limites de masse d’aéronefs s’appliquant a un
aéroport ou un aérodrome, il convient de contacter I’exploitant
de I'aérodrome ou aéroport en question.

3.13 HEuPORTS

Compte tenu des caractéristiques opérationnelles particuliéres
des hélicopteres, les caractéristiques physiques d’un héliport
différent grandement de celles d’autres aérodromes. Par exemple,
une piste n’est pas exigée a un héliport, mais une aire d’approche
finale et de décollage (FATO) I’est. Les dimensions de la FATO
correspondent a 1,5 fois celles de I’hélicoptére le plus long pour
lequel I’héliport est certifié¢. Une aire de sécurité entourant la
FATO devrait étre exempte d’obstacles sauf pour les aides visuelles.

AIRE D’APPEE%”E Fﬁ\ll«LE Eﬁlﬁ) ééé'&&%éﬁ%%g SECURITE

AIRE DE SECURITE (EXEMPTE D'OBSTACLES)

PENTEMAX.: 2%

AIRE D’APPROCHE FINALE ET
DE DECOLLAGE

0,166
fois la
largeur
de la
FATO

1L5XL
50 pi minimum

3.13.1 Aire d'approche finale et de
décollage (FATO)

Des trajectoires dépourvues de tout obstacle, en ¢loignement et
en rapprochement d’une FATO, sont toujours requises. Dans
certains cas, une FATO peut étre décalée par rapport a l'aire
d’atterrissage prévue. Dans ce cas, on établit un ou plusieurs
postes de stationnement d’hélicoptéres sur une aire de trafic, et
les pilotes circulent alors pres du sol entre la FATO et ces postes
de stationnement.

Figure 3.2 - Disposition générale d'un héliport
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3.13.2 Classification des héliports

Les héliports a vue sont subdivisés en trois classes distinctes :
HI, H2 et H3.

Les héliports H1 ne disposent d’aucune aire d’atterrissage
d’urgence, ou du moins aucune adéquate, a moins de 625 m de
la FATO. Ils ne peuvent étre utilisés que par des hélicoptéres
multimoteurs pouvant demeurer a au moins 4,5 m au-dessus de
tout obstacle situé sur les trajectoires d’approche et de départ
définies, lorsqu’ils sont utilisés avec un moteur en panne et en
conformité avec leur propre AFM.

Les héliports H2 disposent eux d’aires d’atterrissage d’urgence
adéquates a moins de 625 m de la FATO, mais ne peuvent étre
utilisés que par des hélicoptéres multimoteurs, car les pentes
d’approche associées sont plus élevées en raison de la hauteur
d’obstacles situés sur les trajectoires d’approche et de départ.

Les héliports H3 disposent eux aussi d’aires d’atterrissage
d’urgence adéquates a moins de 625 m de la FATO, mais aucun
obstacle ne fait saillie dans les OLS. Ces héliports peuvent ainsi
&tre utilisés par des hélicoptéres monomoteurs ou multimoteurs.
La classification de chaque héliport est précisée dans le CFS.

3.13.3 Limites opérationnelles des héliports

A chaque héliport sont associées trois limites opérationnelles,
qui sont indiquées dans le CFS.

11 faut préciser la force portante pour toute FATO surélevée ou
sur toit, ou pour toute structure portante flottante, mais cela
n’est pas nécessaire dans le cas des héliports en surface.

Il faut préciser la longueur hors tout maximale d’hélicoptere
pour chaque FATO. On l'obtient en divisant la largeur ou le
diamétre de la FATO par 1,5. Cette valeur représente le plus gros
hélicoptere pour lequel la FATO est certifice.

Il faut également préciser la catégorie de I’héliport (aux
instruments ou a vue) et sa classe, comme le décrit en détail
l’article 3.13.2 du présent chapitre.

4.0 LIMITATIONS D'OBSTACLES

4,1  GENERALITES

L'utilisation efficace et sans danger d’un aérodrome, aéroport
ou héliport peut étre sérieusement entravée par la présence
d’obstacles dans le périmétre des aires de décollage ou d’approche
ou a proximité. L’espace aérien a proximité des zones de décollage
ou d’approche, qui doivent étre maintenues libres de tout obstacle
de fagon a faciliter I’exploitation en toute sécurité d’un aéronef,
est défini dans 1’'un des buts suivants :

a) réglementer I'utilisation des aéronefs aux endroits ou des
obstacles sont présents;

b) supprimer les obstacles;

¢) éviter I’érection d’obstacles.

4.2  SURFACES DE LIMITATION D'0BSTACLE (OLS)

4.2.1 Geénéralités

Une OLS établit les limites que peuvent atteindre les objets dans
I’espace aérien associé a un aéroport pour assurer la sécurité de
I’utilisation des aéronefs a cet aéroport. Elle comprend une
surface d’approche, une surface de décollage et une surface de
transition.

Figure 4.1 — Exemple de surfaces de limitation
d'obstacle
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4.2.2 Héliports

Les héliports sont normalement desservis par deux trajectoires
d’approche et de départ, mais certains ne sont desservis que par
une seule. Ils nécessitent alors ’ajout d’une surface de transition.

Figure 4.2 - Surfaces et aires de décollage/d'approche
d'un héliport
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4.3  REGLEMENT DE ZONAGE D'AEROPORT

4.3.1 Généralités

Un réglement de zonage d’aéroport est un réglement concernant
un aéroport particulier promulgué en vertu de la section 5.4(2)
dela Loi sur l'aéronautique et qui impose des restrictions relatives
al’utilisation de biens-fonds, notamment I'aménagement vertical,
dans le but de protéger, a présent et a I’avenir, la facilité d’acces
et d’utilisation et la viabilité des sites en question en :

a) empéchant un usage ou un aménagement des biens-fonds
situés aux abords ou dans le voisinage d’un aéroport fédéral
ou d’une zone aéroportuaire, incompatible, selon le ministre,
avec ’exploitation de ’aéroport;

b) enempéchantunusage ouun aménagement des biens-fonds
situés aux abords et dans le voisinage d’un aéroport ou d’une
zone aéroportuaire, incompatible, selon le ministre, avec
la sécurité d’utilisation des aéronefs ou d’exploitation des
aéroports;

¢) enempéchantunusage ou un aménagement des bien-fonds
situés aux abords ou dans le voisinage d’installations
comportant des équipements destinés a fournir des services
liés a I'aéronautique qui causerait, selon le ministre, des
interférences dans les communications avec les aéronefs et
les installations.

NOTE :

Un réglement de zonage d’aéroport ne s’applique qu’aux biens-
fonds situés a ['extérieur des limites de I’aéroport qu’il protége.
Tout obstacle situé a I'intérieur des limites d’un aéroport ne doit
pas faire saillie dans ’OLS pour la ou les pistes, a moins qu’une
étude aéronautique ait conclu que l'obstacle en question ne soit
pas visé par ledit réglement.

4.3.2 Aéroports ou le reglement de zonage est
en vigueur

Une liste des aéroports o un réglement de zonage est en vigueur
est disponible auprés du bureau régional de la Sécurité des
aérodromes et sur le site Web de Justice Canada, a la page de la
Loi sur l'aéronautique, dans la liste des « Réglements pris en
vertu de cette loi ».

BALISES, MARQUES, PANNEAUX

ET INDICATEURS

BALISES DE DELIMITATION DES AIRES DE
DECOLLAGE ET D'ATTERRISSAGE

5.1

Les délimitations des aires de décollage et d’atterrissage
d’aérodromes ne possédant pas de pistes aménagées sont indiquées
par des balises de type conique ou des balises allongées (les
balises coniques utilisées sur les routes sont acceptables) ou par
des coniféres en hiver. Il n’est pas nécessaire d’installer des
balises de délimitation si toute la surface de I’aire de manceuvre
constrate nettement avec le terrain environnant. Les balises sont

habituellement de couleur blanche et orange international ou de
couleur orange international uni.

Figure 5.1 — Exemples de balises coniques
et de balise allongée
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5.2 BALISES DE BORD DE VOIE DE CIRCULATION EN

VOL RASANT

Les bords des voies de circulation en vol rasant sont indiqués
par des balises de 35 cm de hauteur formées de trois bandes
horizontales de méme largeur (une jaune, une verte et une autre
jaune) disposées a la verticale.

Figure 5.2 - Balise de bord de voie de circulation en
vol rasant
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Z

5.3  BALISES D'IDENTIFICATION DE QUAI POUR

HYDRAVIONS

Les quais pour hydravions sont balisés pour qu’ils soient plus
faciles a identifier. Le quai est balisé par un triangle équilatéral
de 2,4 m de c6té. Le quai auquel la balise est fixée comporte
¢galement des bordures rouge et blanche.
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Figure 5.3 — Balises d'identification de quai pour
hydravions
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5.4  MARQUES DE PISTE

Les marques de piste varient selon la longueur, la largeur, le
type de surface de la piste et le numéro de groupe d’aéronefs (AGN),
le cas échéant. Elles sont décrites en détail dans la publication
de Transports Canada, Aérodromes — Normes et pratiques
recommandeées (TP 312).

Lorsqu’une marque de point cible est présente, elle est de couleur
blanche et se situe a une distance précise du seuil conformément
au Tableau 5.1 ci-apres.

Tableau 5.1 — Emplacement des marques de point cible

Distance utilisable Emplacement de marques

d'atterrissage (LDA) déclarée du point cible a partir du
seuil (en métres)

Moins de 800 m 150
De 800 m inclusivement a 250
1 200 m exclusivement
De 1 200 m inclusivement a 300
2 400 m exclusivement
2 400 m ou plus 400

Lorsque les marques de zone de poser (TDZ) sont présentes,
elles sont de couleur blanche et disposées par paires conformément
au Tableau 5.2 et a la Figure 5.4 ci-aprés. Les paires de
marques TDZ sont a 150 m d’intervalle horizontal. Cependant,
les marques de point cible supplantent les marques TDZ; par
conséquent, une paire de marques TDZ qui se trouverait a moins
de 50 m des marques du point ci