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EXPLICATIONS DES CHANGEMENTS
ENTRES EN VIGUEUR LE 21 OCTOBRE 2010

GEN

© () GEN3O
: La section concernant le Bureau de la sécurité des X
: transports a été mise a jour. :
O AGA ..
! (1 AGA90 |
: La section concernant les systémes d’arrét d’aéronef |
! a été mise a jour. :
CCOM. .

: (1) COM 5.8 :
X De nouveaux renseignements sur les procédures de !
: communication pour les vols en formation ont été
X ajoutés. '
CMET .. ,
. (1) MET393 !
E Des modifications ont été apportées au paragraphe |
: consacré a la période de validité d’'une TAF. :
R e
(1) RAC 192 '

: A la premiére phrase du dernier paragraphe, le mot E

"7 RAC195 .
: Dans la premiére NOTE, le mot « doit » a été :

. (® RAC1122

1

1

: Au troisieéme paragraphe, les mots « il faut déposer »
: ont été supprimés et la phrase a été reformulée pour
: commencer comme suit : « Ces rapports devraient

1

@) RAC428

: A la deuxieme phrase du deuxiéme paragraphe eta !
: la quatrieme et a la cinquieme phrase du quatrieme '
: paragraphe, le mot « doit » a été remplacé par !
X « devrait ». !

(5) RAC443 !

1

1

: A la quatrieme phrase du premier paragraphe, les

: mots « sont considérés » ont été remplacés par

X « devraient étre considérés », et a la derniere phrase,
1
1

: (6) RAC445 !
: A la deuxiéme phrase du dernier paragraphe, le mot |
! « doit » a été remplacé par « devrait ». |

(7) RAC6.3.3
A la premiére phrase du premier paragraphe,
I’expression « est tenu de » a été remplacée par le mot
« devrait ».

(8) RAC644
Au deuxieme paragraphe, le mot « doivent » a été
remplacé par « devraient ».

(10) RAC 74
A T'avant-derniére phrase du premier paragraphe, le

____________________________________________

(11) RAC 8.11
A la deuxiéme phrase du point c), le mot « devront »

(12) RAC9.6.2
Au troisieéme paragraphe, le mot « sera » a été

(13) RAC 9.8
Au point b) et dans la NOTE, le mot « doit » a été

____________________________________________

(14) RAC 99
A la premiére phrase du premier paragraphe, les mots
« ne feront uniquement » ont été remplacés par « ne
devraient fournir ».

____________________________________________

(15) RAC 9.17.1 — Figure 9.1 — Tableau de correction des
altitudes

Au point 2, le mot « doivent » a été remplacé par
« devraient ».

(16)RAC 9.27

Au dernier paragraphe, le mot « devront » a été
remplacé par « devraient ».

(17) RAC 9.28
A la derniére phrase du deuxiéme paragraphe, le mot
« doivent » a été remplacé par « devraient ».

(18) RAC 10.5
A la premiére phrase du paragraphe apparaissant
sous la figure 10.3, le mot « doit » a été remplacé par
« devrait ».

(199 RAC 11.13

A la premiere phrase, le mot « doivent » a été
remplacé par « devraient ».
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(200RAC 11.14 i FAL
Le mot « doivent » qui qualifiait « ... des aéronefs
autorisés sur une route organisée ... » a été remplacé

_______ par «devraient». | " FAL20
(21) RAC 11.15 o

Le mot « doit » a été remplacé par « devrait ». '

1
Les procédures relatives a I'entrée, au transit E
et au départ d’aéronefs ont été mises a jour et !
TTT@RACIIIG2 T T L les coordonnées de la Direction des opérations !
Au premier paragraphe, le mot « doit » a été remplacé | + __ __ internationales de TC, modifiées. ~________ ______ .
par « devrait ». (3) FAL2.3.2
Les renseignements sur les vols transfrontaliers
effectués entre le Canada et les Etats-Unis ont été mis

A la premiere phrase du deuxiéme paragraphe, le mot
«doit » a été remplacé par « devrait » et, a la dernicre

Lo phrase, le mot « doivent » par « devraient». _ ______ . a jour

CTT@3)RACILIGZ T T !

: Au premier paragraphe, le mot « doit » a été remplacé | II:R_'A_‘ ________________________________________ .
: par « devrait ». ‘1 () LRA372 ,
1 < ! . . . !
! A la premiére phrase du deuxiéme paragraphe, le : ! Une erreur de traduction dans la version frangaise a :
: mot « poursuivra » a été remplacé par « devrait SR etecornigee. . .
E poursuivre » et a la deuxieme phrase, le mot « devra » AIR

] par«devraity. LU AIRTGAT T

24)RAC 11.20.2 . PPN
24 N R ) Les renseignements sur les AMSCR ont été mis a
A la premiere phrase du prerrpe; paragrfip/he, les ) jour et de nouveaux exemples de
mots « sera.(seront).synclAlromses » ont. e/te remPlaces comptes rendus RSC et CRFI, fournis.
par « devrait (devraient) étre synchronisés » et a

la deuX{emeAphrase,/les mots « seront basées » par ' 2) AIR 211
« devraient étre basées ». !

Les renseignements sur les opérations sur I’eau ont

____________________________________________

(26)RAC 12,132

1
1
: Au point d), le mot « doit » a été remplacé par
SR «devrait »._ _ _ . .

27)RAC 12.15.8
Aux points a) et b), le mot « doivent » a été remplacé
par « devraient ».

(28) RAC 12.16.14 :
A la derniére phrase du paragraphe a), les mots :
« doit déterminer » ont été remplacés par :

_______ «détermine »._ oo __________,
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GEN - GENERALITIES

1.1 INFORMATION AERONAUTIQUE

1.1.1  Autorité aéronautique

Transports Canada représente lautorité responsable de
l’aéronautique au Canada.

Adresse postale

Sous-ministre adjoint
Transports Canada, Sécurité et slireté
Ottawa (Ontario) K1A ON8

Réseau du service fixe des télécommunications
aéronautiques (RSFTA) @ ...cocoviviininiinene CYHQYAYB

La Direction des aérodromes et de la navigation aérienne de
Transports Canada a la responsabilité d’établir et d’administrer
la réglementation et les normes pour la prestation des AIS
au Canada.

Les demandes de renseignements concernant la réglementation
et les normes relatives aux AIS devraient étre envoyées a :

Adresse postale :

Transports Canada (AARTA)
Normes - Aérodromes et navigation aérienne
Ottawa (Ontario) K1A ON8

TEIECOPICUT & .ot 613-954-1602
REGIONS DE TRANSPORTS CANADA

Transports Canada dispose de cinq bureaux régionaux :

Région du Pacifique
Transports Canada

bureau 620

800 rue Burrard,

Vancouver (C-B) V6Z 2J8

Aérodromes et navigation aérienne : .......... 604-666-2103
Sécurité du SysSteme @ .......cccceeveereeniineennene 604-666-9517
Aviation générale : .........ccoceveeviiniininienene 604-666-5571
Maintenance et construction des aéronefs : 604-666-5596
Certification des aéronefs : ..........cccocveeuennne 604-666-2535
Application de la loi en aviation : ............... 604-666-5586
Aviation commerciale et d’affaires : .......... 604-666-5657
Meédecine aéronautique civile : .......c......... 604-666-5601
TEIECOPICUT : ..cnevvieieiirieeienieeereeeeeeee 604-555-1175

Région des Prairies et du Nord

Transports Canada

344 rue Edmonton

C.P. 8550

Winnipeg (Manitoba) R3C 0P6

AIM de TC
Aérodromes et navigation aérienne : .......... 204-983-4335
Sécurité du Systeme : ........ceceevvereenereenennne. 204-983-5870
Aviation générale : .......c.cceveerviieiieniienieene 204-983-4341
Maintenance et construction des aéronefs : 204-983-4352
Certification des aéronefs : ...........ccocuevuennne. 204-983-7713
Application de la loi en aviation :................ 204-983-4348
Aviation commerciale et d’affaires : ............ 204-983-3139
TEIECOPICUT : ...ovvveeeiieiieieeieeere et 204-983-7339

Transports Canada

Place Canada

1100 - 9700 avenue Jasper
Edmonton (Alberta) T5J 4E6

Aérodromes et navigation aérienne : ........... 780-495-3850
Sécurité du Systeme : ......ccceceeveeieererneenenne. 780-495-3861
Aviation générale : ........cccoceviniiniinininenns 780-495-2764
Maintenance et construction des aéronefs : .780-495-5224
Certification des aéronefs : ...........ccccccenee. 780-495-7412
Application de la loi en aviation :................ 780-495-3993
Aviation commerciale et d’affaires : ........... 780-495-3873
Médecine aéronautique civile : ...........c..... 780-495-3848
TEIECOPICUT : ..o 780-495-5190

Centre Transports Canada
800, 1601 Airport Rd. NE
Calgary (Alberta) T2E 6Z8

Renseignements généraux : ......c.ccceceeveeuenne. 403-292-5942
Aviation générale : .....c..coceeeveneniiiinincnenne. 403-292-5227
Maintenance et construction des aéronefs : 403-292-5007

Aviation commerciale et d’affaires : ........... 403-292-5018

Région de I'Ontario
Transports Canada

4900 rue Yonge,

bureau 300

North York (Ontario) M2N 6A5

Aérodromes et navigation aérienne : ........... 416-952-1623
Sécurité du Systeme : ........coceevverienierneenennne. 416-952-0175
Aviation générale : .........cocevvieniniiininnienenn 416-952-0215
Maintenance et construction des aéronefs : 416-952-0326
Certification des aéronefs : ...........cc.cecuenee. 416-952-6033
Application de la loi en aviation : ................ 416-952-0089
Aviation commerciale et d’affaires : ........... 416-952-0011
Meédecine aéronautique civile : ................... 416-952-0562
TEIECOPICUT & et 416-952-0179

Région du Québec

Transports Canada

Edifice de ’Administration régionale
700 place Leigh Capréol

Dorval (Québec) H4Y 1G7

Aérodromes et navigation aérienne : ........... 514-633-3252
Sécurité du Systeme : ........ccceevereenenrienennne. 514-633-3249
Aviation générale : .........coocevvieniniiininniinenn 514-633-3863
Maintenance : ......c..coocevveevereenereeneeneeneenne 514-633-3047
CONSIIUCHION & ..evvveeeeiirieeieniieieeeeneeeeeeeenee 514-633-3590
Certification des aéronefs : ...........ccccecueneee. 514-633-3267
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Application de la loi en aviation : ................ 514-633-3248
Aviation commerciale et d’affaires : ........... 514-633-3120
Médecine aéronautique civile : .........cc..e.... 514-633-3258
TEIECOPICUT : ..eeeveeiieieeieeneeeeeee e 514-633-3250

Région de I'Atlantique

Transports Canada
C.P. 42
Moncton (N.-B.) E1C 8K6

Aérodromes et navigation aérienne : ........... 506-851-3858
Sécurité du Systeme : .....c..ccceeeeviireeneneenne. 506-851-7110
Aviation générale : ........ccccevervininniiniennene. 506-851-7131
Maintenance et construction des aéronefs : 506-851-7114
Certification des aéronefs : ..........ccccoceennnee. 506-851-7114
Application de la loi en aviation : ................ 506-851-7483
Aviation commerciale et d’affaires : ........... 506-851-7191
Meédecine aéronautique civile : ................ 1-888-764-3333
TEIECOPICUT : ..cueeveniiiiiieeieceeecee e 506-851-3022

Figure 1.1 - Régions de Transports Canada

1.1.2  AIS

Les AIS de NAV CANADA sont responsables de la collecte,
de I’évaluation et de la diffusion de 'information aéronautique
publiée dans ’4AIP Canada (OACI) le CFS, le WAS, le CAP
et les cartes aéronautiques. De plus, les AIS assignent et
contrdlent les indicateurs d’emplacement canadiens et les
indicatifs d’exploitants d’aéronefs. (Pour obtenir de plus amples
renseignements sur la diffusion de 'information aéronautique
et sur les autres produits aéronautiques, voir la section MAP.)

Adresse postale :

NAV CANADA

Services d’information aéronautique
71, rue Metcalfe

Ottawa (Ontario) KI1P 5L6

TEIEPhONE : ..o 613-563-5553
TEIECOPICUT & .o 613-563-5602

Les erreurs, les omissions, les irrégularités, les suggestions
ou les observations se rapportant au systeme de la navigation
aérienne peuvent étre transmises a n’importe quelle FIC.

Commentaires sur le systéme de la navigation aérienne
Pour signaler toute préoccupation relative a la sécurité ou a
la qualité des services assurés par NAV CANADA, veuillez
communiquer avec le gestionnaire local de NAV CANADA ou
avec notre centre de service a la clientele :

Service a la clientéle de NAV CANADA

TEIEPhONE : ...oeeneeieiiceeeeee 1-800-876-4693-4*
*Ne pas composer le dernier chiffre en

Amérique du Nord

TEIECOPICUT & ..o 613-563-3426
Courriel : ..ooevvriririeencnceee service@navcanada.ca

Heures d’ouverture normales : de 08:00 a 18:00
(HNE/HAE)

1.1.3  Publications d'information aéronautique

AIM de TC

Le Manuel d’information aéronautique de TC (4IM de TC) a
pour objet de regrouper I'information de référence avant vol de
nature durable en un seul document. A/M de TC présente aux
équipages de conduite une source unique de renseignements sur
les regles de 'air et les procédures pertinentes a ’exploitation
des aéronefs dans l’espace aérien canadien. Ce document
s’adresse aux pilotes et il renferme certains articles du RAC
qui les concernent.

Dans 'AIM de TC, le verbe « devrait » signifie que Transports
Canada encourage tous les pilotes a se conformer a la
procédure ou a la méthode visée. Le verbe « doit » quant a
lui signifie que la procédure est obligatoire parce qu’elle est
prescrite par le Réglement.

Les régles de I'air et les procédures de contrdle de la circulation
aérienne ont été, dans la mesure du possible, incorporées
en langage clair dans le contenu principal de '4IM de TC.
Lorsque cela n’était pas possible, les dispositions pertinentes
du RAC ont été retranscrites dans les annexes. Cependant,
nous nous sommes permis d’exclure certaines définitions qui
ne sont pas essentielles a la compréhension du texte. Il en
est ainsi afin de faciliter la compréhension des regles et des
procédures essentielles a la sécurité des vols. L'inclusion des
regles et des procédures, effectuée de cette fagon, ne dégage
aucunement de sa responsabilité toute personne du milieu
de l'aéronautique de se conformer a toute la réglementation
aéronautique canadienne, soit la Loi sur ['aéronautique et le
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RAC. Lorsque le sujet se rapporte au RAC, les dispositions
1égislatives pertinentes sont citées.

Lors de la compilation de I’4/M de TC, nous avons veillé a ce
que I'information qu’il contient soit exacte et compléte. Priere
de faire parvenir toute correspondance concernant le contenu
dulAIM de TC a :

Transports Canada

Centre de communications de I’Aviation civile (AARCB)
330, rue Sparks

Ottawa (Ontario) K1A ON8

Téléphone : ............. 1-800-305-2059 (Amérique du Nord)

TEIECOPICUT = ...eeeneeeiiieieeeieeieeeeeee e 613-957-4208

Courtiel & covvviierieeeeieeee e services@tc.gc.ca
AIP Canada (OACI)

L'AIP Canada (OACI), publié et diffusé par NAV CANADA,
constitue une publication conforme aux normes de I"OACI
destinée avant tout a répondre aux besoins internationaux
relativement au partage de I'information aéronautique de
nature durable. Cette publication contient de l'information
aéronautique canadienne fondamentale, permanente ou
temporaire de longue durée, ou des renvois a celle-ci. L'AIP
Canada (OACI) constitue la source principale d’information
aéronautique canadienne fondamentale requise par 'OACI, y
compris les suppléments et les AIC.

Certains autres renseignements li€s a 'AIP Canada (OACI)
sont fournis par les publications suivantes : CFS, WAS, CAP
(7 volumes), Cartes en route de niveau inférieur (GPH206),
Cartes en route de niveau supérieur (GPH207), cartes de
régions terminales, cartes de tracé de navigation, cartes
aéronautiques pour la navigation a vue et DAH (TP 1820F).
Ces documents et ces cartes sont des suppléments désignés
et font partie intégrante de 1'A/P Canada (OACI) car ils
fournissent les renseignements avant vol et en vol nécessaires
a la sécurité et a I'efficacité du mouvement des aéronefs dans
I’espace aérien canadien. En temps et lieu, on indiquera la
relation de ces publications et cartes avec I'4IM de TC et avec
I’AIP Canada (OACI).

Vous étes pri€s de faire parvenir tout commentaire concernant
le contenu de '4/P Canada (OACI) & :

Ernie Szelepcsenyi

Coordonnateur de I’4A.1.P Canada (OACI)
NAV CANADA

1601, avenue Tom Roberts

Gloucester (Ontario) K1V 1E5

TEIEPhONE ¢ ..o 613-248-4157
TEIECOPICUT : ..ot 613-248-4093
Courriel : .oeveeeeieieeieeeeee aipcoord@navcanada.ca

1.1.4 Obtention et diffusion de I'A.l.M de TC

I1 est possible de se procurer des exemplaires de 'AIM de TC
en visitant la vitrine pour les publications de Transports
Canada sur le Web a <www.tc.gc.ca/TRANSACT>.

Tout renseignement concernant I’achat d’exemplaires de I'AIM
de TC ou l'abonnement & ce dernier sera disponible sur ce
site Web, ou en communiquant avec le bureau de commande
de Transports Canada.

L’AIM de TC est une publication qui a été€ congue pour colter le
moins cher possible puisqu’elle est destinée aux éleves-pilotes
et aux pilotes étrangers qui en feront I'utilisation pendant une
courte période.

L’AIM de TC est aussi disponible sur le site Web
de Transports Canada a ’adresse suivante :

<www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/publications/
tpl4371-menu-3092.htm>.

La fonction de I'AIM de TC est de fournir 'information en
vigueur a tous les usagers de l’espace aérien canadien. Un
service de mises a jour régulier a été établi pour informer les
abonnés de toute modification apportée a I’espace aérien, aux
réglements et aux procédures.

De nouvelles éditions de 'AIM de TC sont émises deux fois
I’an, en parallele avec le calendrier de Régularisation et de
contrdle de la diffusion des renseignements aéronautiques
(AIRAC) de 'OACI. Les prochaines dates pour les nouvelles
éditions sont les suivantes :

2009-1 —1e 09 avril 2009
2010-1 —1e 08 avril 2010
2011-1 —1e 07 avril 2011

2012-1 —1e 05 avril 2012

2009-2 — le 22 octobre 2009
2010-2 — le 21 octobre 2010
2011-2 —1e 20 octobre 2011
2012-2 —le 18 octobre 2012

Chaque nouvelle édition de ’A/M de TC est accompagné d’une
section d’explications mettant en évidence les modifications les
plus importantes apportées a la publication, et éventuellement
d’un renvoi vers les détails concernant ces modifications.
De plus, les modifications autres que rédactionnelles sont
indiquées par un trait vertical noir dans la marge.

Diffusion

Pour s’assurer d’un service sans interruption ou pour corriger
tout probléme de diffusion, les abonnés devraient communiquer
avec :

Le Bureau de Commande

Services des publications multimédias (AARA-MPS)
Transports Canada

Place de Ville

330, rue Sparks

Ottawa (Ontario) K1A ON8

Téléphone : .............. 1-888-830-4911 (Amérique du Nord)
.............................................. 613-991-4071 (international)
TEIECOPICUT & ..evveveeiieiieeieeiee et 613-991-1653
COoUTTiel & ettt mps@tc.gc.ca

Internet : <http:/www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/opssvs/
secretariat-763.htm>
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Veuillez indiquer vos nom, prénom, adresse, numéro de
téléphone et numéro de licence sur toute correspondance.

1.1.5 NOTAM

Le burecau NOTAM international (NOF) de NAV CANADA
est responsable de la collecte, de I’évaluation et de la diffusion
des NOTAM. Une description complete du systtme NOTAM
canadien se trouve a l’article 5.0 de la section MAP.

Adresse postale :

NAV CANADA

Bureau NOTAM international
Installation combinée du SNA
1601, avenue Tom Roberts
C.P. 9824, succ. T

Ottawa (Ontario) K1G 6R2

TEIEPhONE : ...ovenvviieiiiciiccncecccican 613-248-4000
TEIECOPICUT & .o 613-248-4001
RSFTA 1 s CYHQYNYX

1.1.6  Aérodromes

Toute information touchant aux aérodromes canadiens est
publiée dans le CFS. On peut se procurer les cartes de ’'OACI
de type A aupres des AIS de NAV CANADA (voir larticle 3.6
de la section MAP).

1.2 RESUME DE LA REGLEMENTATION NATIONALE
Laviation civile au Canada est régie par la Loi sur
l'aéronautique et le RAC (voir l'article 7.2 de la section MAP
pour obtenir un exemplaire du RAC). Un index de la législation
se trouve a l’article 5.3 de la section GEN.

1.3  NORMES, PRATIQUES RECOMMANDEES ET

PROCEDURES DIFFERANT DE CELLES
pe L'OACI

Les normes et les pratiques recommandées qui different de
celles de ’OACI sont publiées dans les annexes pertinentes de
I’OACI. Les procédures qui different de celles de 'OACI sont
quant a elles publiées dans 'AIM de TC.

1.3.1  Procédures pour les services de navigation
aérienne — Exploitation technique des

aéronefs de I'OACI (PANS OPS)

Au Canada, on n’utilise pas les Procédures pour les services de
navigation aérienne — Exploitation technique des aéronefs de
I’OACI, mais plutdt le TP 308, intitulé Criteres d’élaboration
des procédures de vol aux instruments. Ce document a été
élaboré et publié par Aérodromes et Navigation aérienne de
Transports Canada.

1.4 ABREVIATIONS, ACRONYMES ET SIGLES

Une liste des abréviations, des acronymes et des sigles qui
sont utilisés dans I’4IM de TC est publiée a I'article 5.2 de la
section GEN. Ceux se rapportant a la météorologie se trouvent
a l’article 3.6 de la section MET.

1.5  UNITES DE MESURE

Les unités de mesure anglo-saxonnes sont utilisées sur les
cartes et dans les publications aéronautiques.

1.5.1 Autres unités de mesure

D’autres unités de mesure sont données dans le tableau suivant
et s’appliquent aux situations suivantes :

POUR MESURER UNITES

Du poids Livres
Kilogrammes
Kilonewtons

La direction du vent pour les
atterrissages et les décollages, sauf
degrés vrais dans I'espace aérien
intérieur du Nord

Degrés magnétiques

La direction du vent, sauf pour les
décollages et les atterrissages

Degrés vrais

La force du vent Noeuds
L'altitude, 'altitude d'un lieu et Pieds
la hauteur

La portée visuelle de piste (RVR) Pieds

La pression des pneus Livres par pouce carré

et megapascals

La température Degrés Celsius

La visibilité Milles terrestres

La vitesse horizontale Noeuds

La vitesse verticale Pieds par minute

Pouces de mercure
Pieds
Milles marins

Le calage altimétrique

Les distances relativement courtes

Les distances se rapportant a
la navigation

1.5.2 Références géographiques

Les coordonnées géographiques sont déterminées au moyen
du systeme de référence nord-américain de 1983 (NADS3).
Le Canada a jugé que les coordonnées du NADS3 étaient
équivalentes a celles du systeéme géodésique mondial — 1984
(WGS84) pour les besoins de I'aviation.
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1.6 SYSTEME HORAIRE

Le « temps universel coordonné », abrégé par UTC ou Zulu (Z)
ou prononcé universel, est utilisé au Canada en exploitation
aérienne et est donné a la minute pres. Les vérifications
horaires sont données aux 15 secondes pres. Le jour commence
a 0000 heure et se termine a 2359 heures.

1.6.1  Le groupe date-heure

La date et I’heure sont indiquées au moyen d’un groupe «date-
heure», qui constitue une combinaison de la date et de I’heure
en un seul ensemble de six chiffres. Lorsqu’on I'utilise dans le
texte d’'un NOTAM, le groupe date-heure se compose de dix
chiffres, par exemple : 9501191200; les deux premiers chiffres
indiquent I’année; les deux suivants, le mois; suivis du jour et
les quatre derniers, I’heure et les minutes.

1.6.2 Tables de l'aube et du crépuscule

Laube civile commence le matin quand le centre du disque
solaire est a 6° au-dessous de I’horizon et en ascension et

se termine au lever du soleil environ 25 min plus tard. Le
crépuscule civil commence dans la soirée au coucher du
soleil et se termine quand le centre du disque solaire est a 6°
au-dessous de I’horizon et en déclin, soit environ 25 min plus
tard.

INSTRUCTIONS

1. Partez du haut ou du bas de I’échelle a la date appropriée
et déplacez-vous a la verticale, vers le haut ou vers le bas,
jusqu’a la courbe représentant la latitude de I'observateur.

2. A partir de I'intersection, déplacez-vous a I’horizontale et
lisez I’heure locale.

3. Afin de trouver le temps standard exact, ajoutez 4
minutes pour chaque degré a I'ouest du méridien standard
ou soustrayez 4 minutes pour chaque degré a lest du
méridien standard.

Les méridiens standards au Canada sont : AST 60°W; EST
75°W; CST 90°W; MST 105°W; PST 120°W

COMMENCEMENT DE L'AUBE AU MERIDIEN STANDARD DU FUSEAU HORAIRE (heure locale)

MAI
10 20 30

AVR
1020

JAN FEV  |MARS JUIN

Ajouter | heure durant DT

JUILLET  AOUT SEPT OCT | Nov DEC

10: 00

10 20 30 10 20 10 20 30 10 20

10 20 30 10 20 30 10 20 30 10 20 30 10 20 10 20 30

A7

0N

Y/ D A%
/2P AR
: /_/:.

4: 4:00
3: 3:00
2: 2:00
1:00 T Sz 100
Tt :':'l: Pl b e | B
0:00 ™57 20 30 10 20 10 20 30 10 2 10 20 30 10 20 10 20 30 10 20 30 10 20 30 10 20 30 10 20 o 20 30 0:00
JAN FEV MARS AVR MAI JUIN JUILLET ~ AOUT SEPT oCT NOV DEC

Diagramme fourni par I'nstitut des Etalons nationaux de mesure, Conseil national de recherches, Canada (1991)
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FIN DE CREPUSCULE AU MERIDIEN STANDARD DU FUSEAU HORAIRE (heure locale)
Ajouter | heure durant DT
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Terre-Neuve UTC moins 3 heures 1/2 (2 1/2 D.T) ) e Iz R ?/M
Atlantique UTC moins 4 heures (3 D.T.) ff"dpw'mn“'“‘“‘mw Nt W\ L
Est UTC moins 5 heures (4 D.T.) 4 e m/ggh °
Centre UTC moins 6 heures (5 D.T.)

Rocheuses UTC moins 7 heures (6 D.T.) 1.7 MARQUES DE NATIONALITE ET

Pacifique UTC moins 8 heures (7 D.T.) D'IMMATRICULATION DES AERONEFS

La marque de nationalité des aéronefs civils canadiens
se compose de la lettre majuscule « C » ou de deux lettres
majuscules « CF ».

La marque d’immatriculation d’un aéronef immatriculé au
Canada doit étre constituée d’une combinaison de trois ou
quatre lettres majuscules comme le spécifie 1’Aviation civile
de Transports Canada.
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Tout aéronef doit porter ses marques de nationalité et
d’immatriculation de la facon suivante :

(@) une inscription sur une plaque d’identification ignifuge,
fixée en un endroit bien en vue pres de la porte d’acces
principale de 'aéronef; et

(b) peintes ou fixées sur I’aéronef (voir LRA 1.0).

1.8 EQUIPEMENT SPECIAL REQUIS A BORD

DES AERONEFS

La liste de I’équipement spécial requis a bord des aéronefs est
publiée dans AIR 2.14,2.14.1, et AIR Annexe 1.0.

1.9  RENSEIGNEMENTS DIVERS

1.9.1 Vitesses V

AIM de TC
Vv, Vitesse de rotation
ot Vitesse de référence d'atterrissage
Vitesse de décrochage ou vitesse minimale
vV, en vol stabilisée a laquelle I'avion peut
étre controlé
Vitesse de décrochage ou vitesse minimale
Vv, stabilisée obtenue dans une
configuration spécifique
v Vitesse de décrochage en
so configuration d'atterrissage
V, Vitesse a la pente de montée maximale
vV Vitesse correspondant a la vitesse

ascensionnelle maximale

vV Vitesse de détection de la panne du
! moteur critique *
vV, Vitesse de sécurité au décollage
V,min Vitesse minimale de sécurité au décollage
V, Vitesse limite pour la rentrée des volets
vV, Vitesse de calcul en manoeuvre
v Vitesse de calcul a la rafale
b d'intensité maximale
V. Vitesse de calcul en croisiere
V, Vitesse de calcul en piqué
V.M Vitesse maximale ou nombre de Mach
dfl " df maximal de piqué démontrée en vol
v Vitesse de calcul, volets
f hypersustentateurs sortis
v Vitesse maximale avec volets
fe hypersustentateurs sortis
v Vitesse maximale en vol horizontal a la
h puissance maximale continue
v Vitesse maximale avec train
le d'atterrissage sorti
vV Vitesse maximale de manoeuvre du
lo train d'atterrissage
v Vitesse minimale de contrdle avec le moteur
me critique hors de fonctionnement
VM Vitesse maximale admissible en fonction de
mof mo la configuration de croisiére
Vi Vitesse minimale d'envol
vV Vitesse maximal de croisiére autorisée par
no la structure **
V., Vitesse a ne jamais dépasser

ok

Cette définition n’est pas restrictive. Les exploitants
aériens peuvent adopter toute autre définition contenue
dans le manuel de vol des aéronefs approuvés par TC
a condition que cette définition ne compromette pas la
sécurité opérationnelle de I’aéronef.

Pour les anciens aéronefs de catégorie transport, V,,
signifie « vitesse maximale pour 'utilisation normale ».
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1.9.2 Tableaux de conversion

€
MILLIBARS EN POUCES DE MERCURE

POUCES
940 27.76 27.79 27.82 27.85 27.88 27.91 27.94 27.96 27.99 28.02
950 28.05 28.08 28.11 28.14 28.17 28.20 28.23 28.26 28.29 28.32
960 28.35 28.38 28.41 28.44 28.47 28.50 28.53 28.56 28.58 28.61
970 28.64 28.67 28.70 28.73 28.76 28.79 28.82 28.85 28.88 28.91
980 28.94 28.97 29.00 29.03 29.06 29.09 29.12 29.15 29.18 29.20
990 29.23 29.26 29.29 29.32 29.35 29.38 29.41 29.44 29.47 29.50
1000 29.53 29.56 29.59 29.62 29.65 29.68 29.71 29.74 29.77 29.80

1010 29.83 29.85 29.88 29.91 29.94 29.97 30.00 30.03 30.06 30.09
1020 30.12 30.15 30.18 30.21 30.24 30.27 30.30 30.33 30.36 30.39
1030 30.42 30.45 30.47 30.50 30.53 30.56 30.59 30.62 30.65 30.68
1040 30.71 30.74 30.77 30.80 30.83 30.86 30.89 30.92 30.95 30.98
1050 31.01 31.04 31.07 31.09 31.12 31.15 31.18 31.21 31.24 31.27

ECHELLES DES TEMPERATURES : DEGRES C EN DEGRES F
oC oF oC oF oC eF oC oF oC oF oC oF oC oF oC oF

-45 | -49.0 -33 -274 | -21 -5.8 -9 15.8 3| 374 15 | 59.0 27 80.6 | 39 |102.2

-44 | -47.2 -32 | -256 | -20 | -4.0 -8 17.6 41 39.2 16 | 60.8 28 82.4 | 40 [104.0

-43 | -454 =31 | -23.8 | -19 -2.2 -7 19.4 5| 41.0 17 | 62.6 29 84.2 | 41 |105.8

-42 | -43.6 -30 | -22.0 | -18 -0.4 -6 21.2 6 | 42.8 18 | 64.4 30 86.0 | 42 | 107.6

-41 -41.8 -29 | -20.2 -17 1.4 -5 23.0 7 | 44.6 19 | 66.2 31 87.8 | 43 |109.4

-40 | -40.0 -28 | -184 | -16 3.2 -4 24.8 8 | 46.4 20 | 68.0 32 89.6 | 44 | 111.2

-39 | -38.2 -27 | -16.6 | -15 5.0 -3 26.6 9 | 48.2 21 69.8 33 91.4 | 45 | 113.0

-38 | -36.4 -26 | -14.8 | -14 6.8 -2 28.4 10 | 50.0 22 71.6 34 93.2 | 46 | 114.8

-37 | -34.6 -25 | -13.0 | -13 8.6 -1 30.2 11 | 51.8 23 | 734 35 95.0 | 47 | 116.6

-36 | -32.8 -24 | -11.2 -12 10.4 0 32.0 12 | 53.6 24 | 75.2 36 96.8 | 48 [ 1184

-35 | -31.0 -23 -9.4 -1 12.2 1 33.8 13 | 55.4 25 77.0 37 98.6 | 49 |120.2

-34 | -29.2 -22 -76 | -10 14.0 2 35.6 14 | 57.2 26 | 78.8 38 | 1004 | 50 [122.0
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FACTEURS DE CONVERSION

POUR CONVERTIR EN MULTIFIER
PAR
Centimetres Pouces 0.394
Gallon impérial Gallons U.S. 1.201
Gallon impérial Litres 4.546
Gallon U.S Galln impérial 0.833
Gallon U.S Litres 3.785
Kilogrammes Livres 2.205
Clogannes [Unesie | 10023
E!?Igizfemmes Livres par gallon U.S. | 8.333
Kilométres Milles marins 0.540
Kilometres Milles terrestres 0.621
Litres Gallon impérial 0.220
Litres Gallon U.S. 0.264
Livres Kilogrammes 0.454
Livres Newton 4.448
;ZTE?} Fi)r?flrpérial Kilogrammes par litre | 0.0998
;ZTEZ Fl)f; Kilogrammes par litre | 1.120
tzll:gz Fézl;ré Pouches de mercure |2.040
tic\)/l:z Ezl;re’ Megapascals 0.00689
Magapascals ;L)Eltzisespggrré 145.14
Métres Pieds 3.281
Milles marins Kilometres 1.852
Milles marins Milles terrestres 1.152
Milles terrestres Kilometres 1.609
Milles terrestres Milles marins 0.868
Newton Livres 0.2248
Pieds Métres 0.305
Pouces Centimétres 2.540
Pouces de mercure Livres par 0.490

pouce carré

1.9.3  Echelle comparative pour portée visuelle
de piste - Pieds a metres

RVR - PIEDS RVR - METRES

500 150
600 175
700 200
1000 300
1200 350
1400 400
2600 800
4000 1200
5000 1500

2.0 SECURITE

2.1 PROGRAMME DE SANTE ET DE SECURITE AU
TRAVAIL EN AVIATION

211 Généralités

Le Programme de sécurité et de santé au travail (SST) —
Aviation de Transports Canada existe depuis 1987. Le nom
de ce programme a récemment été changé. Celui-ci s’appelle
maintenant le Programme de santé et de sécurité au travail en
aviation (SSTA) de Transports Canada. L'objectif principal du
programme consiste a assurer la conformité avec la partie I1
du Code canadien du travail. A titre de compétence élargie
de Ressources humaines et Développement des compétences
Canada (RHDCC-Programme du travail), il est géré par
Transports Canada, Sécurité et siireté.

La pierre angulaire du Programme SSTA de Transports
Canada est d’assurer la conformité a I'objectif de la partie 11
du Code canadien du travail qui énonce : « La présente partie
a pour objet de prévenir les accidents et les maladies liés a
l’'occupation d’un emploi ». Transports Canada est responsable
de ’'administration, de la mise en application et de la promotion
du Code canadien du travail tel qu’il s’applique aux employés
travaillant a bord d’un aéronef en service. La position du
Programme SSTA a cet égard consiste a dire qu'un aéronef
est dit « en service » lorsqu’il effectue un vol au Canada ou
dans un pays étranger. Il est également en service lorsqu’il
se déplace au sol par ses propres moyens dans le cadre d’un
décollage ou d’un atterrissage et que les portes de ’aéronef
sont fermées.

P

9
Retour a la Table des matiéres | Page des modifications | Afficher le panneau des signets | Afficher les modifications surlignées



<« Page précédente

AIM de TC

Page suivante »

le 21 octobre 2010

2.1.2 Refus de travailler en cas de

situations dangereuses

Compte tenu du paragraphe 128(1) de la partie II du Code
canadien du travail, les pilotes ont le droit 1égal de refuser de
travailler s’ils ont des raisons valables de croire qu’effectuer
un décollage représente un danger ou un danger éventuel pour
eux-mémes ou pour les autres. En vertu du paragraphe 122(1)
du Code, la définition suivante s’applique a danger :

« danger » Situation, tdche ou risque — existant ou
éventuel — susceptible de causer des blessures a une
personne qui y est exposée, ou de la rendre malade
— méme si ses effets sur [’intégrite physique ou la
santé ne sont pas immédiats, avant que, selon le cas,
le risque soit écarté, la situation corrigée ou la tdche
modifiée. Est notamment visée toute exposition a une
substance dangereuse susceptible d’avoir des effets a
long terme sur la santé ou le systeme reproducteur.

Différents scénarios pourraient inciter les pilotes a refuser de
travailler dans des situations dangereuses ou potentiellement
dangereuses, notamment pour des raisons de sécurité a bord
des aéronefs, d’inquiétudes liées au transport de fret mal
emballé, mal chargé ou mal immobilisé, de stress lié au besoin
de respecter ’horaire des vols et de conditions météorologiques
qui se gatent.

Lorsqu’un pilote annonce qu’il refuse de travailler, il lui revient
de méme qu’a son employeur d’assumer respectivement le role
et les responsabilités qui ont été déterminés pour les aider a
trouver ensemble une solution. Ces rdles et ces responsabilités
sont définis dans les paragraphes 128(1) a 129(7) du Code, de
méme que ceux de I'inspecteur de la sécurité de Iaviation civile
— Sécurité et santé au travail (ISAC-SST), si son intervention
s’avérait nécessaire.

Afin de protéger les droits d’un employé, I'article 147 du Code
stipule qu’il est interdit a 'employeur de prendre ou de menacer
de prendre des mesures disciplinaires a I’égard d’un employé
qui a refusé de travailler en raison d’une situation dangereuse.
11 est également stipulé, au paragraphe 147.1(1) du méme Code,
qu’a I'issue de tous les processus d’enquéte et d’appel auxquels
un tel employé peut avoir recours, 'employeur peut prendre
des mesures disciplinaires a ’égard de cet employé s’il peut
prouver que ce dernier a délibérément exercé ces droits de
facon abusive.

2.1.3 Inspecteurs de la sécurité de I'aviation
civile — Santé et sécurité au travail

(ISAC-SST)

Les ISAC-SST régionaux qui relevent de leur gestionnaire
respectif de 1’Aviation commerciale et d’affaires sont
responsables d’assurer la conformité a la partie II du Code
canadien du travail et au Réglement sur la sécurité et la
santé au travail (aéromefs). Puisqu’un service permanent
de 24 heures sur 24 est offert au secteur aéronautique, il est
possible de communiquer avec les ISAC-SST ou avec un
remplagant, le jour a leur poste de travail, ou apres les heures
de travail, aux numéros suivants :

Région du Pacifique :
604-666-0155
604-612-4944  (apreés les heures
de travail)
Région des Prairies et du Nord :
Bureau d’Edmonton : 780-495-3898
780-495-5271
780-495-7726
1-800-668-5155 (apres les heures
de travail)
403-292-5051
403-292-5226
1-800-668-5155 (apres les heures
de travail)

Bureau de Calgary :

Bureau de Winnipeg : 204-983-1394
1-800-668-5155 (apres les heures
de travail)
Région de I’Ontario :
905-405-3294
905-612-6256
1-800-463-2493  (apreés les heures
de travail)
Région du Québec :
514-633-3033
514-633-3261
514-633-3722
514-633-3534 (apres les heures
de travail)
Région de ’Atlantique :
Bureau de Calgary :  403-292-5223
506-851-7563
506-851-7221 (apres les heures
de travail)
Administration centrale : (seulement si ['agent
régional n'est pas disponible)
613-991-1271
613-990-1072
613-998-4705
613-996-6666  (aprés les heures
de travail)
ou écrivez a :
Transports Canada (AARXG)
330, rue Sparks
Ottawa ON KI1A ON8

Courriel : jacques.servant@tc.gc.ca
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2.1.4 Site Web

Pour obtenir des renseignements supplémentaires sur le
Programme SSTA de Transports Canada, visitez notre site
Web a I'adresse :
<www.tc.gc.ca/aviationcivile/commerce/sst>

PROGRAMME NATIONAL DE LA SECURITE DU
SYSTEME

2.2

2.21 Généralités
La Sécurité du systeme est responsable du contrdle et de
I’évaluation du niveau de sécurité au sein du réseau national de

transport aérien civil (RNTAC), et doit pour ce faire :
» surveiller et évaluer tous les aspects du réseau;

e examiner et analyser les données relatives
aux accidents et aux incidents, ainsi que les
autres données reliées a la sécurité;

e ¢évaluer les risques et fournir des avis en
matiere de gestion des risques;

e déterminer les priorités en matiere de sécurité;

e mettre sur pied des activités de promotion de
la sécurité dans le but d’améliorer le niveau de
sensibilisation a la sécurité et de réduire la probabilité
de blessures corporelles ou de pertes de ressources;

e préparer et coordonner les interventions en cas d’urgence
nationale ou internationale touchant l’aviation.

Pour de plus amples renseignements sur le programme national
de la Sécurité du systeme et sur ses activités, veuillez consulter
le site Web a l’adresse <http:/www.tc.gc.ca/aviationcivile/
securitedusysteme>.

2.2.2. Renseignements de sécurité

Undes objectifs dela Sécurité du systéme consiste a produire des
renseignements de sécurité. Cette information concernant les
dangers pour le RNTAC permet aux gestionnaires de ’Aviation
civile de comprendre les dangers et les risques qu’impliquent
les éléments du systeme qu’ils supervisent. La communication
des renseignements de sécurité permet I'élaboration de
stratégies d’atténuation et de prévention qui sont adaptées a la
nature des dangers. La Division des normes et de 1’évaluation
de la sécurité communique des renseignements de sécurité
directement aux autres directions et, en collaboration avec la
Division de la promotion et de la sensibilisation en matiere
de sécurité, elle élabore des stratégies de communication a
plus grande échelle. Les spécialistes fonctionnels utilisent
leur expertise pour combiner I'information provenant de
nombreuses sources afin de mettre en évidence les risques

clés et les mesures correctives et de fournir une rétroaction
concernant leurs besoins de renseignements. Certains dangers
ou problémes peuvent étre portés a l'attention du Comité
national sur la sécurité de I’Aviation civile (CNSAC), s’ils
méritent une attention nationale.

L'un des aspects essentiels des activités de communications
consiste a veiller a ce que les renseignements de sécurité
soient consignés et compris a I’échelle de I’Aviation civile, de
maniere a ce que les risques qui caractérisent ’'ensemble du
réseau soient évalués et que la répétition des initiatives ou la

perte de possibilités soient évitées.

En dernier ressort, 'objectif consiste a assurer une détection
précoce des conditions qui pourraient par la suite créer des
dangers et accroitre le niveau de risque. Cela inclut le role de
Pautorité de réglementation au sein du réseau et la facon dont
celle-ci traite les dangers mis en évidence.

2.2.3 Les programmes d'observateur du ministre
et de conseiller technique

Les programmes d’observateur du ministre et de conseiller
technique représentent des aspects essentiels de I'obtention de
renseignements de sécurité. Compte tenu du mandat du BST
qui consiste a améliorer la sécurité des transports en menant
des enquétes sur les incidents, I'observateur du ministre/
conseiller technique joue un rdle essentiel :

¢ en obtenant de I'information factuelle en temps
opportun au moyen d’une enquéte suivie;

¢ en informant le ministre des facteurs
réglementaires importants;

* en mettant en évidence les faiblesses qui nécessitent
la coordination immédiate des mesures correctives;

e en appuyant Transports Canada dans le cadre
d’une enquéte sur un incident de I’aviation;

e en fournissant des renseignements de
sécurité a la haute direction et au ministre
pour les aider a prendre des décisions.

En tant que membre de 1’Organisation de I’Aviation civile
internationale (OACI), le Canada jouit de certains droits et
accepte certaines responsabilités en rapport avec des accidents
qui ont lieu dans un autre Etat, ou lorsqu’un autre Etat posséde
un intérét pour un accident qui a lieu au Canada.

Ces responsabilités sont détaillées a larticle 26 de la
convention de I"OACI qui impose a I’Etat dans lequel un
accident d’aviation a lieu 'obligation d’instituer une enquéte
conformément aux procédures de 'OACI, et a larticle 37
qui prévoit les normes et pratiques recommandées (SARP)
pour les enquétes sur les accidents d’aviation. On trouvera les
détails de ces SARP a ’Annexe 13 a la Convention relative a
Paviation civile internationale.
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Dans léventualité d’'un accident a Détranger impliquant
un aéronef immatriculé au Canada, ou un aéronef ou une
composante importante fabriqués au Canada, le Canada a le
droit de nommer un représentant accrédité. Conformément
a Annexe 13, cette responsabilité releve du BST. TC et les
autres parties canadiennes concernées peuvent nommer des
conseillers techniques pour appuyer le représentant accrédité.

Dans 1’éventualité d’un événement intérieur, le Loi sur le
Bureau canadien d’enquéte sur les accidents de transport et de
sécurité des transports (Loi sur le BCEATST) renferme des
dispositions qui permettent a une partie qui a un intérét direct
de participer en tant quobservateur a une enquéte du BST,
lorsque celui-ci le juge approprié.

Lorsque le BST décide de ne pas faire enquéte, conformément
au paragraphe 14(2) du chapitre C-234 de la Loi sur le
BCEATST, TC peut présenter une demande officielle d’enquéte
au BST. TC sera responsable de rembourser au BST les frais
entrainés par I'enquéte.

Le paragraphe 14(4) du chapitre C-23.4 de la Loi sur le
BCEATST, prévoit également que rien n’a pour effet « [..]
d’empécher un ministére de commencer ou de continuer une
enquéte sur ’accident si celle-ci ne vise pas a dégager les causes
et facteurs de l'accident ou d’enquéter sur toute question liée a
celui-ci qui ne fait pas 'objet d’'une enquéte par le Bureau [...] »

Dans I’éventualité d’un événement impliquant un titulaire de
certificat canadien de l’aviation civile, I’Aviation civile doit
déterminer, au nom du ministre, le plus rapidement possible,
si le titulaire du certificat continue de remplir les conditions de
délivrance du certificat.

2.2.4 Communications et partenariats en
matiere de sécurité

Dans le cadre de la stratégie globale d’atténuation des risques
de I’Aviation civile, la Sécurité du systtme communique les
renseignements de sécurité afin de promouvoir I'adoption de
pratiques reconnues pour leur efficacité dans latténuation
des risques, et de sensibiliser le milieu aéronautique dans son
ensemble aux dangers actuels et nouveaux.

Des produits de promotion et de sensibilisation sont congus,
le cas échéant, pour appuyer les programmes et initiatives de
la Sécurité du systeme qui s’adressent au milieu aéronautique
canadien, dans le but d’améliorer la sensibilisation a la sécurité
aéronautique et la prévention des accidents. Par exemple, la
publication intitulée Sécurité aérienne — Nouvelles contient
des articles qui abordent tous les aspects de la sécurité aérienne,
dont des observations en matiere de sécurité formulées a la
suite d’accidents et d’incidents, des renseignements sur la
sécurité adaptés aux besoins du personnel de maintenance
et d’entretien ainsi que des gestionnaires de l’aviation, et
bien plus. Cette publication est publiée trimestriellement et
distribuée a tous les pilotes titulaires d’une licence ou d’un
permis canadien valide ainsi qu’a tous les titulaires d’une
licence canadienne valide de technicien d’entretien d’aéronefs
(TEA). Elle est aussi distribuée a des organismes nationaux et
internationaux de méme qu’a d’autres parties intéressées. Elle
traite maintenant de sujets qui étaient abordés auparavant dans
les publications Sécurité aérienne — Mainteneur, Sécurité
aérienne — Ultra léger et ballon et Sécurité aérienne — Vortex.

Il existe deux autres types de communications et de partenariats
en matiere de sécurité : le Séminaire sur la sécurité aérienne
au Canada (SSAC) et le Réseau des cadres supérieurs sur
la sécurité aérienne au Canada (RCSSAC). Le SSAC vise a
fournir aux participants 1'occasion d’acquérir de nouvelles
compétences et connaissances afin de les aider a atteindre
des buts dans les domaines des affaires et de la sécurité, a
développer des relations et a partager leurs meilleures pratiques
avec leurs collegues. Le RCSSAC a été créé afin de mettre
en place une assemblée annuelle pour les leaders du milieu
aéronautique canadien, dans le but de continuer de répondre
aux défis multiples auxquels est confrontée I’aviation civile.
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3.0 BUREAU DE LA SECURITE DES

TRANSPORTS DU CANADA

3.1 ENQUETES SUR LA SECURITE AERIENNE

Le but d’une enquéte sur la sécurité aérienne lors d’un accident
ou d’un incident aéronautique est d’empécher que ces derniers
ne se reproduisent. Cette enquéte ne vise donc pas a définir ou
a répartir les fautes ou responsabilités. Il incombe au Bureau
de la sécurité des transports (BST) du Canada, établi d’apres
la Loi sur le Bureau canadien d’enquéte sur les accidents
de transport et de la sécurité des transports d’enquéter sur
tous faits aéronautiques au Canada impliquant des aéronefs
civils, d’immatriculation canadienne ou non. Une équipe
d’enquéteurs est disponible 24 heures par jour.

3.2 DérniTions

« fait aéronautique »
(a) Tout accident ou incident lié a I’utilisation d’un aéronef;

(b) Y est assimilée toute situation dont le Bureau a des motifs
raisonnables de croire qu’elle pourrait, a défaut de mesure
corrective, provoquer un tel accident ou incident.

« marchandises dangereuses » Marchandises dangereuses
telles que définies dans la Loi de 1992 sur le transport des
marchandises dangereuses.

« accident aéronautique a signaler » Accident résultant
directement de 'utilisation d’un aéronef pendant lequel,
selon le cas :

(a) une personne subit une blessure grave ou décede du fait
d’étre :
(i) soit a bord de ’aéronef,

(i) soit en contact avec un élément de 1’aéronef ou de son
contenu,
(iii) soit exposée directement au souffle d’'un réacteur ou

d’un rotor d’hélicoptere;

(b) I’aéronef subit des dommages ou une rupture qui alteérent
sa résistance structurale, ses performances ou ses
caractéristiques de vol et qui nécessitent des réparations
importantes ou le remplacement des éléments touchés;

(c) l'aéronef est porté disparu ou est inaccessible.

« incident aéronautique a signaler » Incident résultant
directement de [lutilisation d’un avion d’une masse
maximale homologuée au décollage de plus de 5 700 kg,
ou de l'utilisation d’un giravion d’'une masse maximale
homologuée au décollage de plus de 2 250 kg, pendant
lequel, selon le cas :

(a) un moteur tombe en panne ou est coupé par mesure de
précaution;

(b) une défaillance se produit dans une boite de transmission;
(c) de la fumée ou un incendie se produit;

(d) des difficultés de pilotage surviennent en raison d’une
défaillance de I’équipement de I’aéronef, d’'un phénomene
météorologique, d’une turbulence de sillage, de vibrations
non maitrisées ou du dépassement du domaine de vol de
I’aéronef;

(e) l'aéronef dévie de l'aire d’atterrissage ou de décollage
prévue, se pose alors qu’un ou plusieurs éléments de son
train d’atterrissage sont rentrés ou laissent trainer au sol
Iextrémité d’une aile, un fuseau moteur ou quelque autre
partie de I’aéronef;

(f) tout membre déquipage dont les fonctions sont
directement liées a la sécurité d’utilisation de 1’aéronef
subit une incapacité physique qui le rend inapte a exercer
ses fonctions et compromet la sécurité des personnes, des
biens ou de ’environnement;

(g) il se produit une dépressurisation nécessitant une descente
d’urgence;

(h) il se produit un manque de carburant nécessitant un
déroutement ou la priorité d’approche et d’atterrissage au
point de destination de ’aéronef;

(1) laéronefestravitaillé en carburant inadéquat ou contaminé;

(j) il survient une collision, un risque de collision ou une perte
d’espacement;

(k) un membre d’équipage déclare un cas d’urgence ou signale
une situation urgente devant étre traitée en priorité par une
unité du contrdle de la circulation aérienne ou nécessitant
la mise en alerte des Services d’intervention d’urgence;

() une charge transportée a I’élingue est larguée de I’aéronef de
facon imprévue ou par mesure de précaution ou d’urgence;

(m) des marchandises dangereuses se répandent a bord de I'aéronef
ou s’en échappent.

3.3  RAPPORTS SUR LES FAITS AERONAUTIQUES

3.3.1

Lorsqu’un accident aéronautique a signaler se produit et que cet
accident n’a pas encore été signalé au Bureau, le commandant
de bord, I’exploitant, le propriétaire et tout membre d’équipage
de l'aéronef doivent en faire rapport au Bureau des que
possible par le moyen le plus rapide a leur disposition, en lui
communiquant tous les renseignements suivants :

(@ le type, le modele et les marques de nationalité et
d’immatriculation de I’aéronef;
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(b) le nom du propriétaire, de 'exploitant et, s’il y a lieu, du
locataire de I’aéronef;

(©) le nom du commandant de bord;
(d) la date et ’heure de I’accident;

(e) le dernier point de départ et le point de destination prévu
de l'aéronef, ainsi que la date et I’heure de départ;

(f) 'endroit de I’accident ou de I'incident par rapport a un point
géographique facilement identifiable ou selon sa latitude et
sa longitude;

(g) le nombre de membres d’équipage, de passagers et d’autres
personnes qui sont décédés ou ont subi une blessure grave;

(h) une description de I’accident et de I’étendue des dommages
causés a ’aéronef, a 'environnement et a d’autres biens;

(1) une description des marchandises dangereuses qui sont a
bord de I’aéronef ou qui s’en sont échappées;

(j) les nom et adresse de I’auteur du rapport.

3.3.2

Lorsqu’un aéronef est porté disparu ou est inaccessible et
que cet accident n’a pas encore été signalé au Bureau, le
propriétaire et I’exploitant de 'aéronef doivent communiquer
au Bureau tous les renseignements suivants par le moyen le
plus rapide a leur disposition :

(@ le type, le modele et les marques de nationalité et
d’immatriculation de 1’aéronef;

(b) le nom du propriétaire, de 'exploitant et, s’il y a lieu, du
locataire de I’aéronef;

(©) le nom du commandant de bord;

(d) le dernier point de départ et le point de destination prévu
de I'aéronef, ainsi que la date et I’heure de départ;

(e) la date et I’heure du dernier décollage connu de I’aéronef;

() la derniere position connue de I’aéronef par rapport a un
point géographique facilement identifiable ou selon ses
coordonnées de latitude et de longitude, ainsi que la date et

I’heure de cette position;

(g) les noms des membres d’équipage et des passagers a bord
de I’aéronef;

es mesures prises pour localiser I’'aéronef ou y accéder;
h) 1 local I f d

(1) une description des marchandises dangereuses qui sont a
bord de 1’aéronef;

(j) les nom et adresse de I'auteur du rapport.

3.3.3

Lorsqu’un incident aéronautique a signaler se produit et que cet
incident n’a pas encore €té signalé au Bureau, le propriétaire,
I’exploitant, le commandant de bord, tout membre d’équipage
de Tlaéronef et, lorsque Iincident comporte une perte
d’espacement ou un risque de collision, tout contréleur de la
circulation aérienne qui le constate personnellement doivent
communiquer au Bureau tous les renseignements suivants des
que possible et par le moyen le plus rapide a leur disposition :

(@ le type, le modele et les marques de nationalité et
d’immatriculation de 1’aéronef;

(b) le nom du propriétaire, de I’exploitant et, s’il y a lieu, du
locataire de I’aéronef;

(¢) le nom du commandant de bord;
(d) 1a date et I’heure de I'incident;

(e) le dernier point de départ et le point de destination prévu de
I’aéronef, ainsi que la date et I’heure de départ;

(f) 'endroit de 'incident par rapport a un point géographique
facilement identifiable, ainsi que selon sa latitude et sa
longitude;

(g) le nombre de membres d’équipage, de passagers et d’autres
personnes qui sont décédés ou ont subi une blessure grave;

(h) une description de I'incident et de I’étendue des dommages
causés a ’aéronef, a 'environnement et a d’autres biens;

(1) une description des marchandises dangereuses qui sont a
bord de I’aéronef ou qui s’en sont échappées;

(j) les nom et adresse de ’auteur du rapport.

3.34

Tout autre incident indiquant un manque ou une contradiction
dans le systeéme canadien du transport aérien peut étre signalé
par €crit au BST. Il faut donner suffisamment de détails sur
I'incident pour pouvoir établir les mesures nécessaires a la
correction du manque ou de la contradiction.

3.3.5

Les accidents et les incidents aéronautiques a signaler et
les aéronefs disparus doivent étre signalés par téléphone au
bureau régional du BST, aux numéros indiqués au paragraphe
GEN 3.7. Sinon, les faits aéronautiques peuvent étre déclarés a
une unité ATS de NAV CANADA, qui fera parvenir le rapport
au bureau approprié du BST.
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Pour les aéronefs d’immatriculation canadienne exploités a
I’extérieur du Canada, un rapport doit étre présenté au bureau
régional du BST le plus pres du siege social de la compagnie ou,
pour les aéronefs privés, au bureau le plus pres de 'aérodrome
d’attache de I’aéronef, en plus du rapport a transmettre de la
maniére exigée par I’Etat ol s’est produit le fait aéronautique.

3.4 PROTECTION DES LIEUX DU FAIT AERONAUTIQUE,
DE L'AERONEF, DE SES ELEMENTS ET DE LA
DOCUMENTATION

3.4.1

(1) Lorsqu’un accident ou un incident a signaler se produit, le
propriétaire, I’exploitant et tout membre d’équipage doivent,
dans la mesure du possible, sauf instructions contraires
du Bureau ou obligation légale contraire, conserver et
protéger les éléments de preuve relatifs a cet accident ou
cet incident, y compris ceux contenus dans des documents,
excepté lorsqu’il faut prendre les mesures qui s’imposent
pour assurer la sécurité des personnes, des biens et de
I’environnement.

(2) En cas de dérangement, en application du paragraphe (1),
des éléments de preuve relatifs a un accident ou un incident
a signaler, la personne qui dirige, surveille ou organise les
opérations menées a cette fin doit, dans la mesure ou les
circonstances le permettent, enregistrer les éléments de
preuve avant le début des opérations, par le meilleur moyen
disponible.

3.4.2

Lorsqu’un accident a signaler se produit, le commandant de
bord, I'exploitant, le propriétaire et tout membre d’équipage
de I'aéronef doivent, dans la mesure du possible, conserver et
protéger les éléments de preuve suivants :

(a) I'aéronef ou un de ses €léments ou son contenu et le lieu
du fait aéronautique jusqu’a ce qu’un enquéteur en donne
I’autorisation contraire;

(b) les enregistreurs de données de vol et de la parole dans le
poste de pilotage ainsi que les enregistrements;

(c) tous les autres registres, documents et éléments de preuve
concernant :
(i) le vol pendant lequel I’accident s’est produit,
(i) les membres d’équipage concernés,
(iii) l’aéronef, son contenu et ses éléments;

N

et doivent remettre, sur demande, a l’enquéteur les
enregistreurs, les enregistrements, les registres, les
documents et les éléments de preuve mentionnés aux
sous-alinéas 3.4.2(b) et 3.4.2(c).

3.4.3

Lorsqu’un incident aéronautique a signaler se produit, le
commandant de bord, l'exploitant, le propriétaire et tout
membre d’équipage de l'aéronef doivent, dans la mesure
du possible, conserver et protéger les éléments de preuve
suivants :

(@) les enregistreurs et les enregistrements de données de vol,

(b) tous les autres registres, documents et éléments de preuve
concernant,
(i) le vol pendant lequel I'incident s’est produit,
(i) les membres d’équipage de I’aéronef,
(iii) l’aéronef, ses éléments et son contenu,

N

et doivent remettre, sur demande, a Il’enquéteur les
enregistreurs, les enregistrements, les registres, les documents
et les éléments de preuve mentionnés aux sous-alinéas 3.4.3(a)
et 3.4.3(b).

3.5 ProcramME SECURITAS

Le programme SECURITAS offre aux personnes le moyen
de signaler des incidents, actes et conditions qui menacent la
sécurité du réseau canadien de transport et qui autrement ne
seraient pas signalés par d’autres voies. Il faut noter que ce
systtme multimodal de rapport confidentiel sur la sécurité
remplace le Programme de rapports confidentiels sur la
sécurité aérienne (PRACSA).

Chaque rapport est évalué par des analystes de SECURITAS.
Lorsqu’un sujet de préoccupation qui constitue un manquement
a la sécurité est signalé, le BST communique normalement
I'information, souvent accompagnée d’une recommandation de
mesures correctives a prendre, a 'organisme de réglementation
approprié ou, dans certains cas, a la compagnie, a 'organisme
ou a l'agence de transport. Aucune information qui risquerait
de dévoiler l'identité de son auteur n’est publiée sans une
permission écrite de celui-ci.

Le programme SECURITAS concerne principalement les
actes et conditions dangereux pouvant se produire dans le
secteur des transports commerciaux et publics. Les rapports
peuvent étre communiqués par écrit, télécopieur, Internet,
courrier électronique ou téléphone a :

SECURITAS

Case postale 1996

Succursale B
Gatineau (Québec) J8X 372

TEIEPhONE : ....ooveveiiriiiiniiriiieeseeee 1-800-567-6865
TEIECOPICUT & ..eovveeieienieeniieeiierieeieesie e 819-994-8065
COoUTTIel & ceveeeiiiiieeieenieeieeee e securitas@bst.gc.ca
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3.6  Bureaux pu BST BST — Québec
Gestionnaire régional (BST-AIR)
ADMINISTRATION CENTRALE : 185, avenue Dorval, suite 403
Place du Centre Dorval (Québec) H9S 5J9

200, Promenade du Portage, 4e étage

. . Téléphone :

Garmeam (Qresey) LA 1 S i (@ IS Fere 61 ) e 1-800-387-3557
Téléphone : Frais.c.cooveieeieiiiecccee 819-994-3741
Sans frais (a I'intérieur du Canada)........... 1-800-387-3557 TEIECOPICUL & oot 514-633-2944
Frais..c.cooveveeieiiice 819-994-3741 Courriel : ..c..coeeneene airnotifications.montreal@bst.gc.ca
TEIECOPICUT ...t 819-953-9586

ATS e 819-953-7287

(6101115 5 (<) O OO PRRN airops@tsb.gc.ca  BST — Atlantique

, Gestionnaire régional (BST-AIR)
ADRESSES DANS LES REGIONS 150, avenue Thorne

L Dartmouth (Nouvelle-Ecosse) B3B 172
BST — Pacifique

. S Téléphone :

Certommtis il (B LAY Sansp frais (a Iintérieur du Canada).......... 1-800-387-3557

4-3071 Number Five Road .

o (Colom oS fpmiioms) Vs I Frais e 819-994-3741
TEIECOPICUL & oot 902-426-5143

Téléphone : Courriel : ....ccoeeee. airnotifications.dartmouth@bst.gc.ca

Sans frais (a I'intérieur du Canada)........... 1-800-387-3557

FIaiS . ..cooveoiniiiiiciniieeneeneceeceece e 819-994-3741

TEIECOPICUL & oo 604-666-7230

Courriel : .....ccce... airnotifications.vancouver@bst.gc.ca

BST — Quest

Gestionnaire régional (BST-AIR)
17803 - 106 Avenue A
Edmonton (Alberta) TSS 1V8

Téléphone :

Sans frais (a I'intérieur du Canada)........... 1-800-387-3557

FIaiS ...ccooveiriiiriiieeniecnecseeceecsece e 819-994-3741

TEIECOPICUL & oo 780-495-2079

Courriel : ....cceeeeee airnotifications.edmonton@bst.gc.ca
BST — Centre

Gestionnaire régional (BST-AIR)
335-550, rue Century
Winnipeg (Manitoba) R3H 0Y1

Téléphone :

Sans frais (a I'intérieur du Canada)........... 1-800-387-3557

FIaiS . ..cooveoiniiiiiciniieeneeneceeceece e 819-994-3741

TEIECOPICUL & oo 204-983-8026

Courriel : ....ccoceeneeee. airnotifications.winnipeg@bst.gc.ca
BST — Ontario

Gestionnaire régional (BST-AIR)

23, rue Wilmot Est

Richmond Hill (Ontario) L4B 1A3

Téléphone :

Sans frais (a I'intérieur du Canada)........... 1-800-387-3557

FIaiS ...ccoveoirieiricieicieeneescceecece e 819-994-3741

TEIECOPICUL & ..o 905-771-7709

Courriel : ..occoeeveeienenne airnotifications.toronto@bst.gc.ca
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4.0 INDEX DES MOTS CLES

A

Abonnement et achats a I’'unité — cartes et

publications aéronautiques..........ccccecevvererennene MAP 7.3
Abordage (collision) — Evitement — Priorité de
PASSAZE -veenveeirieiieeieenieeeteenite et siee st e siae e RAC 1.10
Abréviations et Sigles ........ccevvevieriecierierieeeeeeen GEN 5.2
— prévisions d’aviation..........cc.ceceevererererenennenn MET 3.6
ACA (Région de contrdle de I’Arctique) — Routes
aléatoires de la......c.ccceveeevencncncncncncnnenn RAC 12.6.6
— Structure des routes de la région de contréle de
PArctique (ACA) .ooveeeeeeeeeeeeeee e RAC 12.74
ACAS/TCAS ..o RAC 12.15
Accidents/Incidents aéronautiques
— Enquétes sur la sécurité aérienne..................... GEN 3.1
— Rapports Surles......c.ccceveveeieincnicncncncnennenn GEN 3.3
Achats a 'unité et abonnement — cartes et
publications aéronautiques...........cceceeeeerennene MAP 7.3
AcCTObaties aCTiENNES ......cocevververrervereinieneneenrerieeens RAC 1.11
Actions vitales du pilote — Listes de vérifications des
.......................................................................... AIR 1.2
Aérodromes et a€roports ........ceceeveeeervereereernennns AGA 2.0
— Administration des aérodromes..................... AGA 1.1.1
— Arctique éloigné —Emploi ..........cccvveverrnnenne. FAL2.2.3
— ASDA (Distance accélération-arrét utilisable)... AGA 3.8
— Caractéristiques des pistes.......cocvevvererrcvernennn. AGA 3.0
— Certification......c.coevverienienieieeeeeeeececeeee AGA 23
— Choix de I’aérodrome de dégagement
...................................................... MET 3.9.3, RAC 3.14
— Civils canadiens ........c.ccoceeveeevcervenencncnennenn AGA 1.1.5
— Civils de ’Arctique ¢éloigné, Emploi des
aérodromes du MDN et.........cccooeveienienennnn. FAL2.23
— Dimensions des pistes d’aérodromes certifiés ... AGA 3.1
— Distance d’atterrissage utilisable (LDA).......... AGA 3.8
— Distance de décollage utilisable (TODA) ........ AGA 3.8
— Enregistrés......ccccooevveviiiieniiiee e AGA 2.1
— Entretien .....coccocevevenenencnicccccccee AGA 1.1.5
— Force portante des pistes et des voies de
CITCUIAtION. c.coveiiiiriicicrcrcecee e AGA 3.10
— Longueur de roulement utilisable au
décollage (TORA) ......cccoecerieieriee e AGA 3.8
— Normes et pratiques recommandées............. AGA 2.3.6
— Phares d’aérodrome...........ccccoevenenenicnenennene AGA 7.2
— Réglement de zonage d’aéroport...................... AGA 4.3
— Répertoire des aérodromes ............ccceeruvrennnen. AGA 1.3
— Responsabilités de I’exploitant...................... AGA 2.34
— Responsabilités de Transports Canada......... AGA 233
— Seuils décalés .........oceririnenenieniiecieen AGA 33.1
— TAF (Prévisions d’aérodrome)................ MET 1.1.3,3.9
— Variantes nationales ...........coccoeverenenenienne MET 3.9.2
— Utilisation des aérodromes et des
ACTOPOTLS ..eeereereeriieeiieniieenieeeeeenne AGA 2.2,FAL2.2.1
— Utilisation Privée........ceccervevvereeeveereesieseeaennens AGA 2.2
— PNR (Préavis requis).......cccecereeerverreervesensnennens AGA 2.2
— PPR (Autorisation préalable requise)............... AGA 2.2
— Utilisation publique.........ccoocvevvevienieiecieieene AGA 2.2

— Vols internationaux de transport
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commercial — Utilisation.......c..cccceceverenennenn FAL2.2.2
Aérodromes de dégagement — Exigences relatives
aux minimums météorologiques.................. RAC 3.14.1
Aérodromes militaires................ AGA 1.1.5,9.0, FAL2.2.3
— Cables d’arret.......coeveeeeeeeinineneeeseseeeeene AGA 9.1
Aérodromes non controlés —
Circuit d’aérodrome ..........ccceceevevererenenenenee RAC4.5.2
— Contact initial avec la tour de contréle (IFR).....RAC 9.8
— Départs IFR.....cccooviiiiiiiiiieeeee RAC 7.0
— Exploitation des aéronefs..........c.cccceceverenennnn RAC 4.5
— Procédures........ccccoevieoiienininiiinnecee RAC9.13
— Certificat de navigabilité..................... LRA 2.3.2,2.33
— Homologation, immatriculation et
Navigabilité........cocooivinininiienicccneece LRA 1.1
Aéronefs
— A utilisation bivalente ...........ccoocverrerrerereeenn. LRA 2.6.2
— Assurance-responsabilit€...........ccoceervrevennnnen. LRA 1.8
— Changement de propriétaire — Aéronef
immatriculé au Canada.........cc.cecevceverencncnnene LRA 14
— Dossiers techniques pour les.........ccccceeeenen. LRA 2.6.3
— Equipement spécial requis a bord des
ACTONETS ..ot GEN 1.8
— Exportation d’aéronefs ...........ccccecevvvcnenennenn. LRA 1.7
— Guidés par radar — Réglage de la vitesse....... RAC9.73
— Identification des aéronefs .........cc.ccceceveruennenn. LRA 1.2
— Identification, marquage, immatriculation
et assurance des aéronefs..........ccceeeveercnennnn LRA 1.0
— Importation d’aéronefs au Canada................... LRA 1.6
— Incendies d’aéronefs, lutte contre les (SLIA)... AGA 8.0
— Limitation de la vitesse des aéronefs............ RAC25.2
— Marques de nationalité et d’immatriculation
des aéronefs ......ccccoooevvveeiieeenenen. GEN 1.7,LRA 1.3
— Monomoteurs effectuant des vols dans
le nord du Canada .......c.ccccecveveeenencncncnnenn AlIR 2.14.1
— Navigabilité des aéronefs.........c.cccecvvverenennene LRA 2.0
— NORDO/RONLY ....RAC 4.2.10,4.4.5,4.4.6,4.5.7,4.5.8
— Normes a I’égard de la conception................... LRA 22
— Permis de vol ......cccooevenieiiiiiiiiinccc LRA 234
— Procédures de départ — Aéronefs sans
radio (NORDO)......ccoeirieireireieereee, RAC 4.2.10
— Propre, Concept de I’aéronef.........c..cccccuee AIR 2.12.2
— Sans radio (NORDO) — Procédures
APaITIVEEC. ...ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e RAC 445,457
— URra-leers.....ccoovevuereeeieeieieeieeeeee e AIR 4.10
Aéronefs avec récepteur seulement (RONLY)
— Procédures d’arrivée ..........ccuveeunenenn... RAC4.4.6,457
— Procédures de départ..........ccoeeuennnnen. RAC4.2.12,4.57
Aéroports
— Certification des aéroports............ceeevenee. AGA 23,24
— Danger créé par les oiseaux ......... AGA 1.1.6, RAC 1.15
— De dégagement — Vol IFR.......cccccoverinininnns RAC 3.14
— Déneigement et enlévement de la glace........ AGA 1.1.5
— EXPloitation .......c.ceceeeverineneneneeeeeene RAC4.0
— Internationaux ........cocceceverveneneneneneneneeeene AGA 1.2
— Références réglementaires pour la certification
d’AETOPOTt .eeeeiieieiieiee e AGA 2.3.6
— Reéglement de zonage d’aéroport...................... AGA 4.3
— Taxes et redevances..........ccoeveeeecerercnencnnennen FAL 3.0
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— Exploitation d’hélicoptere..........cc.coucnue. RAC4.5.3,4.6 — Etniveaux de vol = VFR........cococnininininn RACS3
— Exploitation séquentielle.........c.cccceccrenenene RAC 4.4.9 — IFR minimales .......c.ccceeveveeinencncncnnenn RAC 8.6, 8.7.1
— Exploitation simultanée...........c.ccceccrenuennene. RAC 4.4.9 — Minimale de franchissement d’obstacles
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— Procédures d’arrivée ..........ccoecvevieienieciennnnen. RAC 4.4 — Minimale de Zone (AMA) ....ccccoevvveevevrennnne. RAC8.71
— Procédures de départ........cocvvievieienreienen, RAC4.2 — Minimale en route (MEA) .......cccccvvverrnne. RAC8.71

AFS (Service fixe aéronautique) ...........ccceeveneenee. COM 6.0 — Minimales — Survol d’aérodromes .................. RACS.S
AFTN (Réseau du service fixe des télécommunications — VFR minimales ........ccccoevieiecincnncnencneniennenn RACS54
AEroNAULIQUES) .ovveeevenveeeeeeeereeeenes COM 6.1.2, MAP 5.1 Amendes
AGLICUItULE .ovveieiieieeee e FAL 1.2 — infractions a des dispositions réglementaires ....LRA 4.4
AIC (Circulaires d’information aéronautique)...... MAP 6.3 Amerrissage
Aides — FOTCE ..ot AIR 2.11.2
— A la navigation qui n’appartiennent pas a — Sur I'eau miroitante.........c.ccceeceverencrenennenn AIR 2.11.4
Nav Canada (Voir NAVAIDS) ........cceneee. COM 3.1.1 Anglais — Utilisation de..........ccccevvecierievieneenenne. COM 5.2
— A la radionavigation (Voir NAVAIDS)........... COM 3.0 Animaux et plantes
Ailes libres et parapentes — Reéglements relatifs a 'importation................... FAL 2.5
— EXploitation ........ccoevenenicienierininenceeneen AIR 4.9 Animaux — Protection des ......c..ccccocevvenerenenennne RAC 1.14
AIM de TC Annulation, suspension ou refus de renouveler
— Amendements — Futures dates..........c..cc.c...... GEN 1.14 un document d’aviation ..........ccceeceeceevceenennens LRA 43
L O10)1115) 110 SRRSO GEN 0-2, 1.1.3 Appareils portatifs de chauffage a combustion ..... AIR 3.3
— CoOrdONNAteUT.....c..covereereirienrerieneeeeeneeeeaenee GEN 1.1.3 Appels — Tribunal d’appel des transports
— Diffusion et changement d’adresse du Canada.......ccoouevievieniciiiiiinncncee, LRA 4.0,4.5
et demandes de renseignements............. GEN0-2, 1.14 Approche(s) — A partir d’un repére d’approche
— Obtention de I’édition commerciale............... GEN 1.14 INEErMEdIAITE ..o RAC9.16
AIP Canada (OACI) ....coeovvveireieiiieieeereierenne GEN 1.14 — Contact (IFR) ....covvveereieicceceeeeee RAC9.6.1
— AIC (Circulaires d’information aéronautique) .. MAP 6.3 — De précision aux instruments simultanées —
— Suppléments ........ccooevereennnne MAP 6.2 Pistes convergentes ..........cccceceevereeeeeniennene, RAC 9.28
ATRAC Canada .......ccccvveeverieieeieieeeeeee e MAP 6.5 — De précision aux instruments simultanées —
Aires de demi-tour ......ccccveeeriieierieiecee e AGA 34 Pistes paralleles........ccccveveriecieiieiinieeeeene, RAC 9.27
Aire de mouvement — Signalisation....................... AGA 5.8 — PAR (De précision par radar) ...........cccuenneene. RAC9.74
AIRMET (Avis météorologique)............cocerveruenene MET 3.4 — Directes, indirectes ........cc.cccceuennen. RAC9.15,9.23,9.24
Air-sol international — Service..........cecuervevennne. COM 6.2 — Guidage vertical .........cccervrienieienieee, COM 3.16.5
ALCOOL i AIR 3.11 — Interdiction d’approche ..........cccccvevverevenennen. RAC9.19.2
Alerte — INterrompue ......ccovvevrieeniiiiienieeeeeeeeee, RAC 9.26
— Manoeuvres pour alerter les stations radar ..... SAR 4.5 — Visuelles (IFR) ....ccocvvieviiieeiieecieeee RAC9.6.2
— Transmises par transpondeur............c.cccceveneene SAR 4.4 Arrimage de la cargaison......c..coccecevereeenenennenne. AIR 4.4
Alphabet phonétique et code morse Arrivée normalisée en région terminale (STAR)..RAC 9.2
— USAZE ..t COM 54 — Equipement de RNAV .........cccooovvvireenrnnnn. RAC9.2.2
— Désignation des voies et des routes aériennes... COM 5.5 — STAR conventionnelle ..........c.ccccevererenennenn RAC9.2.1
Altimétre — STARRNAV ..ottt RAC9.23
— Barométrique — Erreurs Assistance — Au moyen du radiogoniométre VHF
IMPOTtantes. ......ccoevverereruenenennns RACFig. 9.1, AIR 1.5 et SAR 4.3
— Calage anormalement haut..........c..ccccoceevennene AIR 1.59 — Aux aéronefs en état d’urgence..........cccueveuee SAR 4.0
— Calage ¢levé pendant des conditions — Aux personnes en détresse..........cocevverververnennene SAR 2.4
de tres haute pression.........cocceceeevercrennenne. RAC 12.12 Assurance-responsabilité — Aéronefs ................. LRA 1.8
— Calage éloigné..........ccoecvevvevenieieneeiereenenn RAC9.17.2 ATFM (Gestion du débit de la circulation
— Calage INCOITECL ......ecvveeeeeieieeieieeeie e AIR 1.5.3 FYC (511 11<) [ RAC 12.9
— Courants descendants et turbulence ............... AIR 1.5.7 ATIS (Service automatique d’information
— Chute de pression ..........cceceeveeeverercveneecvennenns AIR 1.5.8 de région terminale) .........ccceevvevenrnnnne RAC 1.3,4.2.1
— Effet orographique .........ccccecevvevenincncncnenne. AIR 1.5.6 — Diffusion de bulletins ..........ccccecevenene RAC 1.3,7.2,9.1
— Btalonnage..........oooveeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeneen. AIR 1.5.2 Atlantique Nord (NAT) ...oocveiieieieieceeeeeee. RAC 11.0
— Région d’utilisation de la pression standard..... AIR 1.5.5 — Accord pour la réduction de ’espacement latéral
— Températures non standard......... RAC 917.1, AIR 154 ettt RAC 11.12
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— Bulletins météorologiques .........cccevvrerennnnne RAC 11.15
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— Délivrance des autorisations océaniques.....RAC 11.8.3
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et ¢léments indicatifs........ccceceeveeerinicncnenne. RAC 11.1.2
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(MNPS NAT) .o RAC 11.22
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— Montée par paliers, procédure de.................. RAC 11.17
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— Utilisation des transpondeurs ....................... RAC 11.14
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— Par vent de travers — avions légers.................... AIR 2.2

— Sur la neige vierge et plans d’eau miroitante AIR 2.12.6
— Sur roues d’avion léger sur surfaces

recouvertes de NeIZe........ccevveervereervereeseenneans AIR2.12.4
Aube et crépuscule — TableauX..........cccceveeeennene GEN 1.6.2
Autorisations
— ATC — Aéronefs quittant I’espace aérien controlé
OU Y PENELTANT...ceeveeiieriiieiieriie et RAC 8.9
— Avis de résolution (TCAS/ACAS) .......ccoeuen..e. RAC 1.7
— Confirmation de réception ...........cceevvecvenennen. RACS5.2
— D’approche (IFR) .....coceviiviiiiiiiiiciicccncn RAC9.3
— Drattente .....cccceeveevieinieniieeeee, RAC 10.2
— D’atterrissage aux aéroports controlés ......... RAC 4423
— Decirculer au sol ........cceeevvevieiienecieieae RAC4.2.5
— De décoller.......coeminenenieieiiieinencrceieee RAC4.2.8
— Demande des autorisations ...............ccecveeeee RAC4.22
— De quitter la fréquence de la tour ........... RAC 4.2.9,7.8
— De refoulement — Demandes.............ccc........ RAC4.2.4
= TFR e RAC 74
— Initiale aux aéroports controlés .................... RAC44.2
— Instructions et information de ’ATC............... RAC 1.7
— Limite d’autorisation ............c.ccecevvevveneennenns RAC8.10
— PPR (Préalable requise) .......cccoevvvevenerecvennnnne. AGA 2.2

AIM de TC
Autorité aéronautique...........eceeeeerervenerieeriennens GEN 1.1.1
AVIation SPOTtiVe ......cccveeeeererenenenieniennenne AIR 4.7a4.10
Avions a réaction — Préavis d’intentions en conditions
météorologiques minimales ...........cocevevenuennee RAC9.5
Avis
— Concernant le carburant minimum............... RAC 1.8.2
— D’aérodromes («—AdViSOry—»)......ccvevververnnne MET 3.9.1
— De disparition d’un aéronef (MANOT)........... SAR 2.3
— De résolution (TCAS/ACAS) ...cccoveverenencnnene RAC 1.7
— Météorologiques (AIRMET) ......ccccoveeveiennne MET 1.3.6
Avisez la douane (ADCUS) — Vols du Canada
vers les Etats-Unis......c.ccoeeveciveencnincncnennenn FAL 2.3.2

B

Balisage, balisage lumineux, balises et marques
ARCAL (Balisage lumineux d’aérodrome

télécommande ............ccoeevieiniinncnie AGA 7.19
— Balisage d’axe de piste .......cccccevvererercncnnenne. AGA 7.10
— Balisage de la voie de sortie rapide................ AGA 7.12
— Balisage de la zone de poser des roues........... AGA 7.11
— Balisage de I'aire de vol stationnaire

pour les arrivées/départs........coccoveceeeecnnenne. AGA 7.17.1
— Balisage de piste.......cccceveeveeivirenicnenencnicnenn AGA 7.8
— Balisage des obstacles ........ccccecevverineninennenn AGA 6.0
— Balisage des traverses des lignes de transmission

.......................................................................... AGA 6.7
— Balisage d’heliport .......c.cccceeverenencnencnennens AGA 7.17
— Balisage diurne..........ccccoeveeiecinicnicncncncnennenn AGA 6.4
— Balisage du seuil décalé de piste.........c..cc.c...... AGA 79
— Balisage lumineuX........coccceevevivverienencncnennenn AGA 7.0
— Balisage lumineux d’approche..............c.c........ AGA 7.5
— Balisage lumineux d’approche a faible intensité

(LIAL) i AGA 751
— Balisage lumineux d’approche a haute intensité

(HIAL).c.ooiiiicicceeeeeeee e AGA 752

— Balisage lumineux d’approche a moyenne intensité
avec feux a éclats séquentiels (MALSF) ...... AGA 7.5.1

— Balisage lumineux d’approche a moyenne intensité
avec feux indicateurs d’alignement de piste

(MALSR) ..ottt AGA 752
— Balisage lumineux d’approche omnidirectionnel
(ODALS) ..ot AGA 751

Balisage lumineux de nuit des aérodromes...... AGA 7.3
Balisage lumineux de secours aux aérodromes

......................................................................... AGA 7.18
— Balises de cébles aériens ..........cccceceverenennnn AGA 6.7
— Balises de délimitation des aires de décollage

et A’atLEITISSAZE ..eovveneeeeieeeeereeeeeieeeeie e AGA 5.1
— Balises de rivage .......cceceveeeeenieneeiee e AGA 6.7
— Balises de voie de circulation prés du sol ........ AGA 5.2
— Balises de zone inutilisable...........ccccccceenennene. AGA 74
— Balises rétro-réfléchissantes ..........ccccceenenee. AGA 7.20
— Barres de dégagement d’intersection.............. AGA 7.14
— Barres d’arrét.......c.cooceeerinineneniceee AGA 7.15
— Marques de l'aire d’atterrissage et de décollage

d’un hEliPort ....ccvveveeeieieeiee e AGA 5.5.1
— Marques de l’aire de mise en stationnaire pour

Parrivée/départ ........ccoeveeveneveieneeieseeiene AGA 554
— Marques de l'aire de sécurité ...........ccccouenee. AGA 5.5.2
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— Marques de zones fermées.........cc.ccceevererennene AGA 5.6 Catégories d’aéronefs .........ceceveevvevencncncnencnnens RAC9.21
— Marques d’heliports .......cccceveevevercncniennenn AGA 5.53 CAVOK - Utilisation du sigle ......c..ccccvevenerenennee RAC 14
— Marques d’identification de quai pour Cendres volcaniques
hydravions .........ccceceeveeenienenieeeeee e AGA 5.3 — Opérations dans des......... MET 2.5,3.2.2, 3.21,AIR 2.6
— ODbStACIES .oovvveeieiieieiiee e AGA 6.0 Centrage et masse — Formulaire.............ccocveevennenn. RAC 3.5
— SerVItudes ..co.eeverieriiriininireeeeeeeeene AGA 6.6 Certificat
Ballons libres avec personnes a bord — D’aCTOPOTt. ittt AGA 2.4
— EXploitation .......ccceevvveieniieierieieee e AIR 4.7 — De navigabilité (Cde N) ....ccoccvevvvrerieiene LRA 2.3.2
Bulletins sur la sécurité aérienne........................ GEN 2.2.3 — De type canadien..........coocevervenieeienieeiennnne LRA 222
Bulletins météorologiques spéciaux (SPECI)... MET 3.15.4 — De la maintenance exécuté a I’étranger ........ LRA 242
Bureau de la sécurité des transports du Canada (BST) — Spécial de navigabilité ...........ccocovrererieiennnne LRA 2.3.3
.......................................................................... GEN 3.0 Certification — Apres maintenance — Navigabilité
— Bureaux du BST .....ccccoceiininiininiiiccieee GEN 3.7 des a€ToNefS....c..eoveveeeieiiiieeecr e LRA 2.4
— Programme SECURITAS .........ccccocevveevencncnnen. GEN 3.6 — CMNPS des aéronefs.........ccceceverencrennenne. RAC 12,53
— REFLEXIONS Publication du BST ................. GEN 3.5 — Des aérodromes.........c.ccoeeveeeeiecrenenenenennenn. AGA 2.1
— Des aCroports .....coeveeveeeneeenieenieiieeeeeeen AGA 23,24
C — RNPC des aéronefs ........ccccecuvcererencncnnenne. RAC 12.4.2
Cables aériens — BaliSes.......c.ccoecveiverenencncnienne, AGA 6.7 Changement de propriétaire — Aéronef
Cables d’arrét aux aérodromes militaire................ AGA 9.1 immatriculé au Canada..........cccceceeercrcncnnenn LRA 14
Calage altimétrique Chauffage a combustion — Appareils portatifs de... AIR 3.3
— Anormalement haut..................... RAC 12.12, AIR 1.5.9 Chute de pression ........ccecceeeveevecierveseeneeneeseennes AIR 1.5.8
— En vigueur et altitudes de procédure............... RAC9.17 Circuit d’aérodrome
— Région d’utilisation du calage altimétrique..... RAC 2.10 — Aérodromes controlés ...........coceeeevevererenennenn RAC43
— Région d’utilisation de la pression standard....RAC 2.11 — Aérodromes non controlés .........cc.ceccveruennene RAC4.5.2
Canaux pour les fréquences de communications VHF — NORDO/RONLY ....oooviiiirininineneneienne RAC4.5.8.2
— Espacement des.........ccoceveeienienieeieeeeee COM 5.3 Circuits d’attente — Classique (ou standard) ........ RAC 10.3
Cap de PiStE ..veveeereieeieiieieeeee e RAC 75 — DME ..ot RAC 10.8
Carburant d’aviation ..........cccceeeeereevenieeeeneeeeeneenes AIR 1.3 — Indiqués sur les cartes en route et de
— Additif antigivrage.......cocooeverereneneneneennn AIR 1.3.3 régions terminales........ccceveeveeerencrcnenennens RAC 10.10
— ClaSSES..cvevireierienieieteeetetetee et AIR 1.3.1 — Limites de VItesSe......cocererenverenenienienieeenenn RAC 10.7
— Economie de carburant dans I’espace aérien — MINUEAZE ....eveveieniinieieneereeeeeceeeeee RAC 10.6
de niveau SUPEriCur .........ccovvevereeerierieiennnens RAC 12.11 — Non classique (ou non standard)..................... RAC 104
— Et d’huile — Poids ......ccccoeveviiivnincncnene RAC3.5.2 — Procédure de navette.........coceeerenienienieeennen. RAC 10.9
— Exigences de carburant.........c..c.cceevvenennennene. RAC3.13 — Procédures d’attente VFR........c.ccccecerinennene. RAC 4.4.2
— Incendies et explosions .........c.ccocevveveneennennenee AIR 1.3.4 — Procédures d’entrée.........ccccoevenenenienienncnnenn. RAC 10.5
— Largage.....cccoeveeiieieeeee e RAC 6.34 Circulation au sol, en vol, prés du sol ... RAC 4.2.5,4.4.4, 4.6
— ManUtENtion ......c.eeveveeeiereeeiesieeieseeeie e AIR 1.3.2 CIRVIS (Rapports) — Observations d’importance vitale
— Minimum — Avis concernant ...........c..ce.c...... RAC 1.8.2 ettt RAC 1.12.2
— Quantité suffisante de carburant durant Cisaillement du vent a basse altitude ......MET 2.3, AIR 2.8
un vol VFR/IFR ......ccovviiiiiiee, RAC 3.13.1, 3.13.2 Classification de I’espace aérien............ccceeeveruennenns RAC2.8
Cargaison — Arrimage de la.........cocvevvvienreienne. AIR 44 CMNPS (Spécifications canadiennes de performances
Carnets personnels .........ccccoeceeererenenenenenennens LRA 3.7.6 minimales de navigation)............cecceceeerennne RAC 12.5
Cartes — De conditions météorologiques — Certification CMNPS des aéronefs............. RAC 12.53
a haute altitude (ANAL).....ccccocereninenenenee MET 3.20 — Communications air-sol ..........cccceceeeerenuenne. RAC 12.5.7
— Cartes analysées (ANAL) .....cccoocevevenenennenne MET 3.20 — Espace aérien CMNPS de transition .......... RAC 12.5.2
— De prévisions de cendres volcaniques........... MET 3.21 — Espace aérien CMNPS, RNPC et espace aérien
— De prévisions de temps significatif................ MET 3.14 de transition CMNPS.........ccccoeninininne RAC Fig. 12.2
Cartes et publications aéronautiques, Obtention ..MAP 7.0 — Panne partielle ou totale des systémes de navigation
— Aéronautiques du Canada — Index des............ MAP 2.2 au cours d’un vol dans I’espace aérien CMNPS

20
Retour a la Table des matiéres | Page des modifications | Afficher le panneau des signets | Afficher les modifications surlignées



<« Page précédente

le 21 octobre 2010

Page suivante »

..................................................................... RAC 12.5.6
— Planification des VoIS.......c.ccecevverienrennnnne. RAC 12.5.5
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— Désignation des voies et des routes aériennes COM 5.5
Coefficient canadien de frottement sur piste (CRFI)

......................................................... AGA 1.1.4, AIR 1.6
— Coefficients de frottement sur piste réduits
et performances des aéronefs.........c..cocceeunen. AIR 1.6.2
— Compte rendus RSC et CRFI..............c.......... AIR 1.6.4
— Description et utilisation.............. AGA 1.14, AIR 1.6.3
— Pistes mouillées......c.cceveveeirinicncniencncnene. AIR 1.6.5
Collision (Abordage) — Priorité de passage — Evitement
......................................................................... RAC 1.10
Collisions — Utilisation des phares d’atterrissage
POUT EVILET 1€S...evieiieeieiieieii e AIR 4.5
CommMmUNICALIONS ....eeureueeeeriirieriinienienee et COM 5.0
— Air-sol dans I’espace aérien CMNPS ......... RAC 12.5.7

— Alphabet phonétique et code morse — Usage . COM 5.4
— Appareils de navigation, Signalement du

mauvais fonctionnement .............c.ceevvevennn. RAC6.3.3
— Autorité responsable ...........ccocveeenieiieniennne. COM 1.2
— Avec la tour de controle (IFR) .......cccceeveneneee. RAC9.8
— Bande latérale unique — Disponibilité ............ COM 6.3
— Chiffres — Prononciation............ccccceeeverureneenne. COM 5.7
— Contact initial aux aéroports controlés......... RAC44.1
— D’urgence aux fins de la sécurité nationale... RAC 2.13
— Encasdurgence ........cccoeevieienieninnieiee, COM 5.11
— En vol IFR — Pannes.........ccccceeveeenienieniennnen. RAC 6.3
— Fréquence 5680 KHz .......ccccoecvvviinincncnenne, COM 5.14
— Fréquence de détresse 121.5 MHz ................. COM 5.12
— Fréquence obligatoire (MF)........ccccoeveienene RAC4.54
— Gamme VHF générale au lieu des fréquences HF

air-sol internationales — Utilisation................. COM 6.7
— Indicatifs d’appel pour les stations au sol .... COM 5.8.2
— Langue......ccooieriiiiie COM 5.2
— Panne de communications ..... RAC 197,6.3.2.2,11.20
— Panne de communications radio, Utilisation

de téléphone en cas de........ceevvevereeeveeennnnne. COM 5.15
— Panne de communications en vol IFR ....... RAC6.3.2.2
— Panne de communications en vol VFR

.......................................................... RAC4438,63.2.2
— Prestation des SErvices ........ccovverveeeereeeeennenne COM 1.3
— Prononciation des chiffres .........c.cceevveeennnne. COM 5.7
— Radio Arctique......cccoceeverierienieeierieeieeeeene RAC 1.1.5
— Réglement sur la radiocommunication........... COM 5.9
— Reéglements — Certificat d’opérateur et licences

de StAtION......cueieeieiiiciccre e COM 5.1
— Renseignements généraux.......c..cecceeeveeenennns COM 1.0
— Service air-sol international.................ccoen..... COM 6.2
— Service MOobile........ccceverieieiiiiiiniicrccncne COM 5.0
— Service fixe de télécommunications .............. RAC1.1.3
— Systéme d’appel sélectif..........ccecvrvrrireeennnnne. COM 6.4
— Téléphoniques par satellite..........ccceeverueeennenee COM 5.11
— Universelles (UNICOM) ..................... RAC 1.2.1,4.5.5
— VHF — Espacement des canaux pour les

FrEQUENCES ..o COM 5.3

Communications VFR — Aérodromes non contrdlés avec

zone MF/ATF

— Acéronefs avec radio.........ccoeeveveeiienienieniennne RAC4.5.7

AIM de TC
— Aéronefs NORDO........ccooeveneninennne RAC4.5.7,4.5.8
Compte(s) rendu(s)

— Coefficient canadien de frottement sur piste

(CRFI) et AGA 1.14
— De frottement sur piste réduits et performances

des a€ronefs........ccoceveverinineninieee AIR 1.6.2
— Daltitude....co.eeereninininieeeee RAC 8.4
— Draltitude et montées en croisiere................. RAC 11.18
— DPAITIVEE..c..evveiiricicieececteeeceee e RAC3.12.1
—De disStance........coceveveereieeeieineceeen COM 5.6
— De la base des nuages..........ccoeveeeererceeneennnnns MET 1.1.5
— De position en approche aux aéroports controlés

.......................................................................... RAC 9.9
— De position en route ...........ccceveeeevererierennenns RACS.1
— De position —IFR........cccooirieniiieeeieeeieee RAC 8.1
— De position — NAT .....ccooieiirieieeeeeee RAC 11.9

— De position (WPR) par surveillance dépendante
automatique (ADS) des futurs systémes de navigation

aérienne (FANS) 1/A ... RAC 8.2
— En ¢éloignement..........coceoevenenieiienienciencncnnns RAC9.14
— Et observations météorologiques..................... MET 1.2
— Météorologiques (AIREP) ......... MET 1.1.6, RAC 11.15
— Meétéorologiques de pilote
(05028 21 3 MET 1.1.6, RAC 1.1.3
— Nombre de Mach/TAS et autorisations ........... RAC 8.3
Connaissances — MiS€ @ JOUT ........ccceevverereriereeeennns LRA 39
Conseil consultatif sur la réglementation aérienne
canadienne (CCRAQ) .....cccccoevvrcvenvrceenreienene LRA 5.0
Consignes de navigabilité (AD) ........ccceeeveveeienne LRA 27
— Disponibilité........cceceririnininininenieieene LRA 272
— Programmation et respect..........cccceceverennennen LRA 273

Contact initial aux aéroports controlés... RAC 4.4.1, 7.3, 9.9
Contamination de I’aéronef au sol
— Givre, glace ou Neige.........ceevveeverveevenennne AIR 2.12.2
Contamination de I’aéronef en vol
— ATFM (Gestion du débit de la circulation

D

FYC U111V 1<) [ RAC 12.9
— Givrage de cellule en vol.............. AIR 3.12.3, MET 2.4
— Priorité des VolS......c.ccevveeeinincnicnincncncenn RAC 1.8
— Types de glaces ......ccevvrvereereriieieieeene, AIR 3.12.3.1
— Types de SerVICES ...ccvevrvrrerireieieeieeeeeeeenes RAC 1.1.1
Controle — Transfert du contrdle de I"unité
IFR ala tour de controle .........cccceevevecvererennnnne. RAC9.10
Controle terminal — Régions de .........cccceevenennee. RAC2.7.6
Conversion — Facteurs de — Tableaux de............. GEN 1.9.2
Coordonnées géographiques..........ccoecvervreeeennnnne. GEN 1.5.2
Couverture VHF — Région NAT .........cceevnnnne. COM 6.7.1
— Espace aérien canadien du nord.................... COM 6.7.2
Crépuscule et aube — TableauX...........ccccvveueennene. GEN 1.6.2
Danger créé par les oiseaux ............... AGA 1.1.6, RAC 1.15
Décompression —Mal de.......cccceeeevriecieniiecieniene AIR 3.5

Défense — Plans de vol VFR et itinéraires de vol... RAC 3.9
Déneigement et enlévement de la glace aux

ACTOATOMES ....oveviieiieieeieeiene et AGA 1.1.5
Départ normalisé aux instruments (SID) — Procédure de

.......................................................................... RAC 7.5
Départs radar..........cccoevreierieieiieeseeeeee e RACA4.1.1
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Départs sans radar — Turbulence de sillage ......... RACA4.1.1
Dérogations a I’Annexe 3 de I'OACI .................. MET 1.1.8
Descentes et montées a VUe .......cccceeeeeveneecnenneee RAC8.5.2
Désignation des voies et des routes aériennes....... COM 5.5
DESorientation .........ccccceeeeeeerenenenieneneneneneene AIR 39
Détection des feux de foréts — Régions du
Nord canadien .........cccecevvereneninencncnennenn RAC 1.12.4
Détournement — Intervention illégale.................. RAC 1.9.8
Détresse — Déclaration d’un état..........ccocevereneneee SAR 4.1
“Devrait” et “Doit” — Définitions .........c.ccoeeveueee GEN 1.1.3
Dimensions des pistes d’aérodromes certifiés ....... AGA 3.1
Discipline aéronautique...........coecveeeeeeeeererenennenn. AIR 1.1
— Actions vitales du pilote — Listes de
VETTfICATIONS ..ot AIR 1.2
— Cisaillement du vent a basse altitude................ AIR 2.8
— Exploitation en hiver.........cccccecevvininincncnns AIR 2.12
— Extincteurs portatifs pour aéronefs .................. AIR 14
— Givrage du carburateur ..........cccceceverenenennenne. AIR 2.3
— Incendies et explosions .........ccceceeevecieeeiennne AIR 1.34
— Opérations dans les régions montagneuses .... AIR 2.13
— Opérations de VOl ........cccovvriererienieieseeiee AIR 2.0
— Opérations par temps de pluie ......c..coceeverennnnee AIR 2.5
— Opérations pres des 0rages .......ocvevveeverveeveneenns AIR 2.7
— Plans d’eau miroitante........................ AIR 2.114,2.12.6
— Signaux de circulation..........cc.ceceecererinenenenne. AIR 1.8
— Souffle des réacteurs et des hélices — Danger
ASSOCIE ..ottt ettt AIR 1.7
— Tourbillons — Caractéristiques des.................. AIR 2.9.1
— Turbulence en air clair .......c.ccccecevercrcnencnnns AIR 2.10
— Turbulence de sillage.........ccccovvrvverircienieiens AIR 2.9
— Types d’eXtinCteur .......ccoevevererenrenienieeenne AIR 1.4.3
— Voile blanc........cccceeverenenieneniiincncnee AIR 2.12.7
Disjoncteurs et dispositifs d’alerte..........cocccueueeeee AIR 4.11
Dispenses aux pilotes — Turbulence de sillage.....RAC 4.1.1
Dispositifs d’alerte et disjoncteurs........c..cocceveueeee AIR 4.11
Distances déclarées ........c..coceeeverereneneneneneneene. AGA 3.8
— ASDA (Accélération-arrét utilisable................ AGA 3.8
— Dratterrissage utilisable (LDA)......c..ccccovevvennene AGA 3.8
— De décollage utilisable (TODA)...........ccccueu.... AGA 3.8
— Longueur de roulement utilisable (TORA)...... AGA 3.8
— RNAV/DME ......ooiiiiiiieeeeeee RAC 12.4.5
Division des opérations de contingence de
Paviation civile (DOCAQ)........cccevvrcververennenn GEN 6.0
“Doit” et “Devrait” — DEfinitions ...........ccceenee... GEN 1.1.3
Douanes
— Canadiennes ........coceevevereeeieieieeeeeene e FAL 1.2
— Documents exigés/requis pour ’expédition
douaniére d’aéronefs ............ccceeennn.. FAL2.24,233
— Pénalités pour infractions douaniéres............... FAL 34
— Programme CANPASS — Avions privés........ FAL 2.3.3
— Redevances pour services douaniers................. FAL 3.3
— VOIS PIIVES ...ooieeieieciiee et FAL 2.3

E

Echelle de lisibilité et de force — Vérifications radio

........................................................................ COM 5.10
Eclairage diurne ..........co.ooveveveeeeeerereeeeeeseeeeenenn AGA 6.5
Ecrasement — Procédures a SUIVIe ............co.covv..... SAR 4.8
Editions (Les) du gouvernement du Canada.......... MAP 7.2

Elevages de volailles et d’animaux a fourrure...RAC 1.14.1

Enlévement de la glace et déneigement .............. AGA 1.1.5
Enquétes sur la sécurité aérienne..........ccceceeuenenee. GEN 3.1
Entrainement — Vol de navigation IFR ................. RAC 3.11
Entrée, transit et départ d’aéronefs — Vols
INEETNATIONAUX ...ttt FAL 2.0
Entretien des aérodromes..........cccccceecceerenennenne. AGA 1.1.5
Equipement — ASDE (De détection d’aire
d’AETOPOTL) ceveeeieeeeieeeeee e COM 3.14
— COM/NAV ..ottt RAC3.16.4
— De mesure de distance (DME) ....................... COM 3.7
— Intersection DME, Altitude minimale
CILTOULE .c.eeniiieiceiieieeteeeeere e e RAC8.7.1.1
— De survie pour aéronefs survolant I’eau ....... AIR 2.11.3
— Pannes d’é¢quipement et urgences — IFR........... RAC 6.3
— RNAV — Procédures a suivre en cas
de défaillance ........cccooeveeenenencnienenicnnn. RAC 12.4.6
— Spécial requis a bord des aéronefs................... GEN 1.8
— SSR de surveillance ........ccccceceeevencncncnnne RAC3.16.4
Erreurs importantes de I’altimétre
baromeétrique ........occeeevevveenenen. RAC Fig. 9.1, AIR 1.5.3
ESCAT (Contrdle de la circulation aérienne
aux fins de la sécurité) .......ccoocvevvvevenveeenne. RAC 12.8
ESpace a€rien.........ccceevueeieniieienieie e RAC 2.0

— A spécifications de performances minimales de
navigation sur ’Atlantique Nord (MNPS NAT)

entre le FL285 et le FL420............ RAC Fig. 11.2, 11.22
— Autres diVISIONS......ccccecevererereneneneneneseeens RAC29
— Calage altimétrique.........cecevererenencreneennenn RAC2.10
— Classe C — Opérations VFR a l'intérieur ......... RACS5.8
— ClasseS A A G .oocevveeeneeeereeieeeeene RAC2.8.1a2.87
— Consultatif........cccocererinineneniiceeeen RAC2.8.6
— CONIOIE ... RAC2.5
— De classe G — Procédures d’exploitation......... RAC 8.11
— Drutilisation commune............cceeveevereernennene RAC2.8.6
— Inférieur controlé .........ccooveevevieieeieeceeee, RAC 2.7
— Intérieur canadien ............cccerevennnnen. RAC 2.2, Fig. 2.1
— Intérieur dunord et du sud........ccooovevrrnennnene RAC2.21
— Limitation de la vitesse des aéronefs............ RAC25.2
— Pression standard ..........cocevireienenceniees RAC2.11
— Prolongement de la région de contrdle.......... RAC2.7.2
— Régions de contrdle du sud, du nord et de

PALCHIQUE ..o RACFig. 2.4
— Régions de contrdle terminal...........ccoeeuenee RAC2.7.6
— Régions montagneuses ........c..cocceevererennennen RAC2.12
— Réglementé..........ccooveiiivieiieeeeeee RAC2.8.6
— Réservation d’altitude ...........ccoeevvvverieiennne RAC2.91
— Restrictions temporaires de vol — Feux de forét

....................................................................... RAC29.2
— SErUCLUTE...c..eoiiiiiiiiieicecceceeeee e RAC 123
— Supérieur control€.........cccvvvevirrceereeieneeienenn RAC 2.6
— Supérieur et inferieur.........occevvreverveciereeenenn RAC2.3
— Utilisation de ’espace aérien controlé

par les vols VFR ..o RAC2.5.1
— Zones de controle ........cccoceeeverininenenenne RAC2.73
— Zones de transition..........cceceeverervereeeennenne RAC27.5

Espacement — Des canaux pour les fréquences

de communications VHF ............c.cocoeieene. COM 5.3

— TFR s RAC 6.4
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Espacement latéral, Accords pour la

réduction de.......cceceverenenineneneneceeee RAC 11.12
Estimation du vent de surface par le pilote
(Echelle de Beaufort) ..........c..ccocovweververrenenn. MET 2.6
Evaluation aéronautique — Exigences
CONCETNANE UNE ....oueenrenieenrieieenrieeeenreeeenieenenaee AGA 6.3
Evaluation médicale — Comité de révision médicale
de 1’aviation .......c.ccceeeeeeeerencnineneneseeene LRA 343
— Examen médical périodique..........cccvrerennnn. LRA 341
— Processus......c..cocceveeiinieiinicnicccec s LRA 34
Evitement d’abordage (de collision) — Priorité
de PASSAZE....eevieieiieieeieee s RAC 1.10

Examens écrits — Utilisation de calculatrices
ou d’ordinateurs de poche lors des examens

BCTIES ettt LRA 3.8
Examens médicaux — Dépositions relatives aux. LRA 3.2.7
Exigences

— Concernant une évaluation aéronautique......... AGA 6.3
— De maintenance a ’égard des aéronefs

immatriculés au Canada ............ccooevevevrvennennen. LRA 2.6
— D’émission de bruit .......cccceceecerinencncnennenn RAC4.1.2
— Relatives aux minimums météorologiques pour les

aérodromes de dégagement..............c.c....... RAC 3.14.1

Exploitation
— Drailes libres et de parapentes...........ccecveeennene AIR 4.9
— De ballons libres avec personnes a bord........... AIR 4.7
— Des aéronefs aux aérodromes non contrélés ... RAC 4.5
— Des aéronefs aux aéroports contrdlés.............. RACA43
— Des aCTOPOTILS ..c.eevveeriiieiiericeeeeieeee e RAC4.0
— Des pistes qui s Croisent ...........ceecvereevennnne RAC4.49
— HEHCOPLEIre ..oovvveeveeeeeeeeeeeeee RAC4.53,4.6
— Séquentielle.......ccoovreeririerieeee e RAC4.49
— Simultan€e........cccoeevevieviininininnenccee RAC 4.4.9
Exploitation en hiver .........ccccoceeveverinencncncnennns AIR 2.12
— Contamination de I’aéronef au sol ............... AIR 2.12.2
— Contamination des aéronefs en vol.............. AIR 2.12.3
Explosions et inCendies ...........cocevvevverveeeeeenennns AIR 1.34
Exportation d’aéronefs .........c..coceeevvevvereeeniencnenne. LRA 1.7
Extincteurs
— Portatifs pour aéronefs.........c..coceeveririnenenenne. AlIR 1.4
— TYPES ot AIR 143
Facilitation
— AUtorités désignées .........ccovvrieriereenienieerieennenns FAL 1.2
— AGLICUIUTC ..o FAL 1.2
— Douanes.......cccceeeevierieniiniecnce e FAL 1.2
— Immigration .........ccoeceeveerieninieeeeee e FAL 1.2
— SANLE ..c.eiiiiiei e FAL 1.2
— Service aérien commercial (Survols et
escales techniques) ........ccceeveeieriecieneesereeee, FAL 1.2
— GENETALILES ..o FAL 1.1
Facteurs
— De CONVETSION...c..oueuieieieiieiireeiceene e GEN 1.9.2
— Médicaux particuliers .......c..cocceevererenvenennennee AIR 3.2
Fati@Ue .ovveieieeeeee e AIR 3.10
Faune — Protection de 1a........ccoccoevenininincnns RAC 1.14.2
Feux
— Aéronautiques a la surface.........cececvverenennnn AGA 14

G

AIM de TC
— Classement .........ccoceeveeeenieeienieeie e AIR 1.4.2
— Debord de piste ......cceeveeeeereieieciee e AGA 7.8.1
— De direction d’arrivée et de départ .............. AGA 7.17.2
— De fin de seuil de piste ........cceevevvereerveninnnnns AGA 7.8.2
— De forét — Restrictions temporaires de vol..... RAC 2.9.2
— De protection de piste ........cccevverveeierireienennne AGA 7.16
— De voie de circulation ..........ccccecervecieriennnne AGA 7.13
— Détection des feux de foréts — Régions
du Nord canadien ..........ccceeveeverveieneenenen. RAC 1.12.4
— D’identification de piste (RILS).........c.ccoeueeeee. AGA 7.7
— Stroboscopiques — Utilisation ...........ccccceeveneenne AIR 4.6
Force d’accélération positive et négative ............... AIR 3.18
Force portante des pistes et des voies
de circulation..........cceeeveeeecieniieieeeee e AGA 3.10
Forme physique apte/inapte....................... LRA 342,344
Frais d’utilisation des services de télécommunications
et d’installations en route............cccevvveveneennen. COM 6.5
Frangais — Utilisation du ........ccceceevvrcvenreceennnnnen. COM 5.2
Franchissement d’obstacles et de relief
—Marge de......cceeveeieieeeee e RAC 7.7
Fréquence(s) — Air-air........ccocveeereecieneeeennnenne. COM 5.13.3
— ATF (De trafic d’aérodrome) ...........cccceueuuee. RAC4.5.5
— Autorisation de quitter la fréquence
de 1a tour.....coeveriniecccc RAC4.29
— De détresse 121.5 MHZ ......cccoevevevieireiene COM 5.12
— Ecoute de la fréquence 126.7 MHz.................. RACS.1
— Obligatoire (MF) .....cccooevevirieiiieeeeene RAC4.54
— Radio de Secours .......cocevevenenenenienienieieiene SAR 4.6
— Services de la circulation aérienne
(ATC et FSS) i COM 5.13.1
— Utilisation de la MF et de ’ATF ................... RAC4.5.6
— Utilisation des fréquences VHF..................... COM 5.13
— Vol aVOile....ccoceririninininiincnercceeee COM 5.13.2
— 5680 KHZ ...ooveeeeieiiieeeieeeeee COM 5.14
FSS [Station(s) d’information de vol]................... RAC 1.1.3
— Privées de services consultatifs aux
aéroports controlés..........ccovvvevvreeeniercverennnnne RAC1.2.3
— Radio d’aérodrome communautaire
(CARS) o RAC1.2.2
— Services regroupés pour préparation
des VOIS ...eeuiriiiinirinenceecee RAC34.1
Fuseau horaire (heure normale/UTC)................. GEN 1.6.3
Givrage du carburateur .........cocevveveneeniesieieeene AIR 2.3
Givre/Glace — Accumulation...........ccocceeevereeeiennnns MET 2.4
Glace carbonique — Mesures de sécurité ............... AIR 3.16
Glace, givre ou neige — Contamination de 1’aéronef
— ausol/en Vol......cccoovvveeeeceeecieeenen, AIR 2.12.2,2.12.3
— Surfaces portantes ..........ccccceevenenen. AIR 2.12.4,2.12.5
Glossaire de terminologie aéronautique
(DEANILIONS) .ot GEN 5.1

GMU - contréle des unités de contrdle GPS...RAC 11.23.8
GNSS (Systéme mondial de navigation

par Satellite) .......cococuevrerecueerirccicircccerceenne COM 3.16.2
— Approbations actuelles ..........ccccecererennenne. COM 3.16.4
— Approches au GPS aux aérodromes

de dégagement..........coccevverenienierieeenn COM 3.16.4.6
— Bases de données de I’avionique........... COM 3.16.4.2.3
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— Commentaires des utilisateurs du GNSS...COM 3.16.11
— Comité directeur des communications, de la
navigation et de la surveillance (CD CNYS)

H

................................................................... COM 3.16.10
— Exigences relatives aux performances
de Navigation .........cccceeeveeeeeienieiene e, COM 3.16.3
— NOTAM relatifs au GPS.........cccconeee. COM 3.16.4.2.1
— Planification des vols.........ccccecevenercnnenne. COM 3.16.4.2
— Pour bien utiliser le GPS.........ccccccvenennene. COM 3.16.9
— Procédures d’approche au GPS................. COM 3.16.4.5
— Procédures d’approche avec guidage
vertical (APV) ..oovvcveiieieeeeeee, COM 3.16.5
— Prochaine génération du GNSS .................. COM 3.16.6
— Qualité de navigation requise (RNP)
€t SAtNAV ..ot COM 3.16.7
— Systémes de renforcement (ABAS,
SBAS, GBAS) .c.oiiiiriiiicciecieiec COM 3.16.5
— Utilisation du GPS a la place d’aides
AU SOl COM 3.16.4.3.1
— Utilisation du GPS a la place du DME
oude PADF .....cccovvimininininininccenn, COM 3.16.4.3.2
— Utilisation en route et en région terminale
au Canada......c..oevevenenieienieieincncee COM 3.164.3
— Vols MNPS au-dessus de I’Atlantique Nord
(NAT) oo COM 3.16.44
— Vulnérabilité du GNSS - Raport d’interférence
ou d’anomalie ..........cceeverecrenerennnnne. COM 3.16.8, Fig. 3.4
GIOSSESSE ..uenvrenrerereniieirenieetieieeteere e saeenesaeennenn AIR 3.15
Groupe date-heure.........ccoevevereerieeierieeieeeene GEN 1.6.1
Hélicopteres — Exploitation...........ccccecevuennene RAC4.53,4.6
HELIPOILS .ot AGA 5.5
— Aire de décollage et d’atterrissage / Aire
de SECUTILE ..o AGA 3.11
— Aire de vol stationnaire pour les arrivées
et les départs......coceevecieeieiiecee e AGA 3.11.1
— Balisage ....cccovveieeeeeceee e AGA 7.17

HIRO, Opérations sur pistes treés achalandées...RAC 4.4.10
HMU — unité de contréle des performances

draltitude........cooveineeiniicene RAC 11.6.6, 11.23.7

Homologation, immatriculation et navigabilité ... LRA 2.0
— Changement de propriétaire — Aéronef

immatriculé au Canada.........c.cccecvevvecrenennenn LRA 14
— Exportation d’aéronefs ...........ccocecveevvcrenennnn LRA 1.7
— Immatriculation initiale .............ccoeevervecrennennnn. LRA 15
— Importation d’aéronefs au Canada................... LRA 1.6
— Marques de nationalité et d’immatriculation
des a€Tonefs. .....cccceevererininenencceceee LRA 1.3
Huiles et carburants — Poids ........ccccoccevenenenene RAC3.5.2
— Quantité suffisante de carburant/d’huile
durant un vol VFR/IFR.................... RAC 3.13.1, 3.13.2
Hydravions — Marques d’identification de quai..... AGA 5.3
— Utilisation sur des surfaces enneigées......... AIR 2.12.5
Hydroplanage ..........cccevevveienieecieeieeeeeeeeeeeeee AIR 1.6.5
Hyperventilation..........cccccueeeeieinicninicnicncnenennens AIR 3.2.2
Hypothermie et hyperthermie.........c..ccccoevenveeneee AIR 3.17
HYPOXIC ..ottt AIR 3.2.1

Identification
— Des aCronefs........coevevenenienienieneceeee LRA 1.2
— Des 0bStacles.......coevererienienienieieicccee AGA 6.0
IFR (Regles de vol aux

instruments)...........cooceeevenen. RAC 6.0, 7.0, 8.0, 9.0, 10.0
— Aéroport de dégagement — Exigences

relatives au choiX de........ccceoeeevvcrincncnencnnes RAC 3.14
— Altitudes de procédure et calage

altimétrique en VIgUEUT .........cceceveveruenenennene RAC9.17
— Altitudes et direction du vol..........ccccecceuennene. RAC8.7.2
— Altitudes minimales..........ccocevevvevieienceenennenn RAC 8.6
— Application des minimums............ccccevereenene RAC 9.20
— Approche indirecte.......c..coceeererenencneneennenne RAC9.23
— Approches de précision aux instruments simultanées

— Pistes convergentes .........cocevveevereeenenneennn. RAC 9.28

— Pistes paralleles........cccocevvereninencnencnennne RAC 9.27
— Approches directes.......c..cocevererenrenereneennenn RAC9.15
— Approche interrompue aprés des manoeuvres

d’approche a vue, Procédure..........cccoenuneeee RAC 9.25
— Arrivées guidées au radar.........cceceveneenieniennne RAC9.7
— Assignation d’altitudes par PATC..............c..... RAC 8.7
— Autorisation d’approche...........cccccevveviervriennen. RAC 9.3
— Autorisation d’attente.........c..coceveeererenennenn RAC 10.2
— Autorisation de PATC .......coceoevinenenenenennne RAC 6.1
— Autorisation VFR a un aéronef IFR ............. RAC6.2.2
— AULOTISALIONS ...t RAC 74
— Autorisations IFR avec restrictions VFR .....RAC 6.2.1
— Calage altimétrique éloigné ..............coc........ RAC9.17.2
— Catégories d’aéronefs...........cocevvrereniecienncns RAC9.21
— Circuit d’attente classique (ou standard)........ RAC 10.3
— Circuit d’attente DME ..........cccooeiveineinnennne RAC 10.8
— Circuits d’attente indiqués sur les cartes en route

et de régions terminales ........c.cocevverenuennenne RAC 10.10
— Circuit d’attente non classique

(ou non standard)..........ceeceerieieriecienieiee RAC 104
— Comptes rendus de position aux aéroports

CONETOIES ..ot RAC 9.9
— Conditions météorologiques VFR, Vol

TFR @Mt RAC6.2
— Contact initial aux aérodromes non

CONEIOIES ... RAC9.11
— Contact initial avec la tour de contréle.......RAC 7.3, 9.9
— Corrections pour la température.................. RAC9.17.1
— Déclaration d’une situation d’urgence........... RAC 6.3.1
— Départs IFR des aérodromes non contrélés..... RAC 7.9
— Descente sous I’espace aérien contrdlé............ RAC94
— Elaboration de procédures aux instruments ....RAC 6.5
— Espacement ........cccccoeviieiiiniiiniieniineenieeeee RAC 64
— Information aéronautique...........cccceeeverurennnnne. MAP 3.0
— Interdiction d’approche ...........ccccevuvevennennen. RAC9.19.2
— Limite d’autorisation ...........cccceeeeeeeercrcnnenne. RAC8.10
— Limites de VIteSSeS ....ccevveveieirreeerencncniene, RAC 10.7
— Marge de franchissement d’obstacles et de

TelET .o RAC 7.7
— Minimums d’approche directe ..................... RAC 9.22
— Minimums de départ, d’approche

et de dégagement.........ceceveeereiecienieienieieene RAC9.18
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— Minimums ILS Catégorie II ........................ RAC9.18.1
— MINULAZE ..o RAC 10.6
— Montée et descente.........ccveverereeeneeriereeiennns RAC 8.5
— Nombre de Mach........ccoooeviiiiieiieeeiee RAC 8.3.1
— Panne de communications bilatérales........... RAC 6.3.2
— Pannes d’équipement et urgences ................... RAC 6.3
— PAR (Approches de précision par radar) ....... RAC9.74
— Plan de vol IFR ou itinéraire de vol................ RAC 3.7.2
— Portée visuelle de piste (RVR)......ccccvevnenne. RAC 9.20
— Priorit€ des VOIS.......cccevveriveieiieieeeee e RAC 1.8
— Prises de vues photogrammétriques............. RAC 12.14
— Procédure de navette.........ccoeeveveveienreeennne, RAC 109
— Procédures d’approche indirecte.................... RAC 9.24
— Procédures d’approche interrompue ............. RAC 9.26
— Procédures d’arrivée .........ccoevevieieniniiennnnnn. RAC9.0
— Procédures d’attente...........cceeeveviecienieirnnnnne, RAC 10.0

Procédures de compte rendu d’un aéronef IFR
avant d’effectuer une approche ou un atterrissage

a un aérodrome non controlé............ceevveeeneee RAC9.12
— Procédures de départ.........ccevvevinieninienen. RAC 7.0
— Procédures d’entrée.........ccccoecvvveeininccncnnenne. RAC 10.5
— Procédures d’exploitation — Espace aérien
de classe Gu...ooevveeeieeeeeinenceeee e RAC&.11
— Procédures en route.........c.ccceeveveeenincnenennenn RAC 8.0
— Procédures IFR aux aérodromes non controlés
dans un espace aérien non controlé ................ RAC9.13
— Procédures pour la réduction du bruit
— DEPArt..ceeiiiiiiiii e RAC 7.6
— Procédures spéciales de ’ATC ...................... RAC 12.0
— Radar requis ......ccoeveverieiecieeee e RAC9.7.2
— Référence visuelle requise ........ccoeeveveeeevennen. RAC9.19.3
— Réglage de la vitesse — Aéronefs guidés
AU TAAT.c..eeeiiicicrceeece e RAC9.73
— Routes préférentielles..........ccceveeciereeenenen. RAC 3.16.6
— Urgences et pannes d’équipement ................... RAC 6.3
— Vol IFR “a 1000 pieds plus haut que toute
fOrmation” ........cocevevenenieneicccececee RAC 8.8
— Vol de navigation d’entrainement
AUX INSETUMENES .. RAC3.11
— Vols commerciaux — Utilisation des
aérodromes pour Ies........cecevveceereieceeriennenne. FAL2.2.1
— Vols internationaux de transport
COMMETCIAL.c..eviiiiieiiieiencceecceee FAL2.22
— VOIS PIIVES ...oovieieeieieceieie et FAL 2.3
ILS/DME.....oocoiiiiniinineinenne COM 3.13.5, 3.13.6, 3.13.7
Immatriculation et homologation d’aéronefs
(VOITALCTONETS). ..o LRA 2.0
IMMIGration........cceevevierieieieeiinencseene e FAL 1.2
Importation — D’aéronefs au Canada...................... LRA 1.6
— De plantes et d’animaux — Reéglements relatifs. FAL 2.5
Incendies et eXploSioNnS..........ceecvervveeereeereeneeenenne. AIR 1.3.4
Incendies d’aéronefs, sauvetage et lutte
contre 1es (SLIA) ....ooveviveieieiee e AGA 8.0
— Heures de disponibilité des SLIA .................... AGA 8.2
— Systéme de classification............ccccceeeveruernennn. AGA 8.3
— Demande de SLIA en attente..........ccoeevevennee AGA 84
Incidents/Accidents aéronautiques
— Enquétes sur la sécurité aérienne............c..c..... GEN 3.1
— Rapports sur les.......ccoceveveneneninenenenienene GEN 3.3

AIM de TC
Index — Des cartes aéronautiques du Canada........ MAP 2.2
— Des cartes d’obstacles d’aérodromes (OACI,
EYPC A ettt MAP 3.6.2
— Legislation......ccccceeeveriieienieieeeieceee e GEN 5.3
Indicateur(s) — De direction du vent..............c....... AGA 5.9
— D’emplacements — Fichiers NOTAM
...................................................... COM 2.0, MAP 5.6.8
— De pente d’approche..........cccovveverievierieienen. AGA 7.6
— De trajectoire d’approche de précision
(PAPI) ..o AGA 7.6.1,7.6.4
— De trajectoire d’approche de précision
simplifié (APAPI) ...ccooveieiciieiee AGA 7.6.4
— Visuel de pente d’approche (VASIS)...AGA 7.6.1 4 7.6.3
Indicatifs d’appel ........ccooovevivieiieieieeeeeeee, COM 5.8
— Aéronefs Civils.....c.cocevereriniinicninincncee COM 5.8.1
— ACTONefs Privés .....ccceeveveeriesieieeieeeieene COM 5.8.1
— DE RCO ..ot COM 5.8.3
— MEDEVAC. ...t COM 5.8.1
— Stations au SOl .....c.covevveieeeieiiiienenencns COM 5.8.2
— Transporteurs aériens........c..coceveverrereeneennene COM 5.8.1
Information aéronautique..........cceeveeeerevereereenenen. GEN 1.1
— AIC (Circulaires d’information aéronautique)... MAP 6.3
— AIRAC Canada.......ccccecevveeveireineceeeeen MAP 6.5
— Cartes d’obstacles d’aérodromes — (OACI,
EYPE A) ettt MAP 3.6
— Cartes et publications pour les vols
INEETNAIONAUX «.eovvvreieeieeiirreriereeererie et MAP 8.0
— Collecte de renseignements .............cceeveenenee. MAP 4.0
— Editions (Les) du gouvernement du Canada... MAP 7.2
— BN VOl e MAP 1.3
= TFR e MAP 3.0
— NAV CANADA ..ot MAP 7.3
— NOTAM (Avis aux aviateurs) ......c..c.cceceeenene MAP 5.0
— ODBteNtiON ....cveveieieieieecteteeeeeee e MAP 7.0
— Pré volo..oooiiiciic e MAP 1.2
— Publications ..........ccccceeeeuneennn. MAP 3.0, 7.0, GEN 1.1.3
— Services AlS....cooriieiiniie GEN 1.1.2
— Suppléments d’AIP Canada, AIC et
AIRAC Canada.......ccouevvveeneneeeceeeenne MAP 6.0
— Suppléments d’AIP Canada...........ccccocevvenennene MAP 6.2
— VFER e MAP 2.0
Installations radio télécommandées (RCO)......... RAC1.14
— A composition (DRCO).........cccoveveerrernnen. RAC 1.1.4
— Indicatifs d’appel de RCO.........cceevevennenee. COM 5.8.3
— Service consultatif télécommandé d’aérodrome
(RAAS) .o COM 5.8.3, RAC 1.1.3, 1.1.4,4.5.1
— Service d’information de vol en route
(FISE) coveieinee. COM 5.8.3,RAC 1.1.3 1.1.4,4.5.1
Interception
— Procédures.......coovveveveveennnen. SAR 4.7, ANNEXE “I”
— Signaux visuels a utiliser .............. SAR ANNEXE “II”
Interférence — Equipement de navigation
d’a8romef ......ccovveiiiiiii e COM 3.1.2
Internet, Adresse (Page d’acceuil de
Transports Canada) .........cccceceeeeeveniencnicncnnens LRA 5.7
Intervention illégale — Détournement................. RAC 1.9.8

Itinéraire(s) de vol (Voir Plan(s) de vol)
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Largage de carburant..........c.cccceceverenencncnennenn RAC6.34
Législation — Index de la........ocevvevirieneiieien, GEN 5.3
Licence(s) de pilote .......ccoecveveveveerienierieniesierieeenens LRA 3.0
— Autres lICENCES ...c.ovvevvenienieiiicieicieeeeeeie LRA 33
— Connaissances, Mise a jour des.............ceueee.. LRA 39
— Décompte du temps......c.ccvecveeiereeeierireieneeenne. LRA 3.7
— Dépositions relatives aux examens
MEAICAUX ..envenvieeieieietcreeeeeteeeee e LRA 3.27
— Examen médical périodique..........cceccveneennenn. LRA 34.1
— Exigences relatives a la délivrance
des lICENCES. ...couevveruiieieiececcceeee LRA 3.2
— Licence de pilote ......cccoceevveviereiieienieieee LRA 323
— Licence de pilote de ligne ..........cccccevveeennnne LRA 3.2.6
— Licence de pilote privé........ccccevvveverveniennnnne LRA 324
— Licence de pilote professionnel..................... LRA3.25
— Navigabilité des aéronefs.........ccccceecveveeerennene LRA 2.0
— Normes a I’égard de la conception
des a€ronefs......c..coevererinenienenicccee LRA 2.2
— Permis d’éléve-pilote........cocevvrienenieienne LRA3.2.1
— Permis de pilote........ccoooveveerienenieieeieeee LRA 322
— Processus d’évaluation médicale...................... LRA 34
— Remplacement des permis et licences
de membre du personnel .............ccceevveiennen. LRA 3.5

— Rétablissement d’un permis, d’une licence
ou d’une qualification qui a fait I'objet

d’Une SUSPENSION ...ovvenereeieiieierieeie e LRA 3.6
— Utilisation de calculatrices ou d’ordinateurs
de poche lors des examens écrits..................... LRA 38
Lignes
— Dr’alimentation en électricité.............cererurnnnn. AGA 6.7
— De transmission (Traverses).........c.cceeververevenene AGA 6.7
Limitation de la vitesse des aéronefs ... RAC 2.5.2,9.8.3, 10.7
Limite d’autorisation .............ceceeveveereeneenneennenne RAC8.10
Listes de vérifications des actions vitales du pilote AIR 1.2
Loi sur la Marine Marchande............... SAR 49, AIR 2.11.1
Loi sur le Conseil des Ports Nationaux............... AIR 2.11.1
Longueur de roulement utilisable au décollage
(TORA) oottt AGA 3.8
LORAN-C (Systeme) ........ccccvevveverrennnne. COM 3.15,3.15.3

M

Maintenance — Exigences de maintenance a

I’égard des aéronefs canadiens.........c.cccceueuee. LRA 2.6
Mal de décompPression..........ccerveereereesiereverieneeneenns AIR 3.5
Marchandises dangereuses

— Transport aérien...........cceeuenee.e. RAC ANNEXE 3.0
Marge de franchissement d’obstacles et de relief....RAC 7.7
Marine marchande — Extrait de la Loi.................... SAR 4.9
Marques

(voir Balisage, balisage lumineux, balises et marques)
Masse et centrage — Formulaire...........cccccecevennnne. RAC3.5
MEDEVAC — Vol d’¢vacuation médicale ........... COM 5.8.1
Meédical

— Processus d’évaluation médicale...................... LRA 34

— Renseignements médicaux a I'usage

des PIlOteS....ocveeeeiieieeiieee e AIR 3.0

— AlCOOL ..ot AIR 3.11

— AnNesthésiqQUES........ceveeierieieeieeeeee e AIR 3.13
— Appareils portatifs de chauffage
A COMDBUSHION ..ot AIR 3.3
— Désorientation ..........ccoeeveeeiercreneneneneneneenne AIR 3.9
— Don de Sang.......cccecveveieieniiiiee e AIR 3.14
— Ftat de santé général ...........coocooovvveveeeeeennan AIR 3.1
— Facteurs médicaux particuliers............cceeuennenne AIR 3.2
— Fatigue ....cooveiiiiiiee AIR 3.10
— Glace carbonique — Mesures de sécurité ......... AIR 3.16
— GIOSSESSE..cuvinveeuriieeniinieeienieete e eenennenn AIR 3.15
— Hyperventilation .............ccceeevverenvenieeiennnns AIR 3.2.2
— Hypothermie et hyperthermie...........c.cccceuenee AIR 3.17
— HYPOXIC .ovieiieieiieieeeee et AIR 3.2.1
— Mal de décompression...........cceeveereeerueseereennnnns AIR 3.5
— Malaises et douleurs a ’oreille moyenne
€ AUX SIUS .c.veveeirireneeteieeeeetet e AIR 3.8
— MEdICaments .......cc.cecevererenerenenienenenenieeens AlIR 3.12
— Oxyde de carbone..........cocevercvererrenieeiennenns AIR 3.2.3
— Plongée sous-marine. ...........ccoecveveerevenuesveruennnnns AIR 3.6
— Rapports médicaux obligatoires ..................... AIR 3.1.1
— Vol a haute altitude a bord d’aéronefs
NON PIESSUTISES ..nvveuviereniereieiesierereesesnesennnens AIR 34
= VUC oottt AIR 3.7
MEICAMENLS ......eovevieiieieieictceeeeesc e AIR 3.12
Messages ATIS......cccooeviiiiieniiiieee RAC 1.3,4.2.1,9.1
Mesures
— De santé publique et exigences relatives aux
passeports et aux visas..... FAL 2.2.5,2.2.6,2.2.7,2.34
— De sécurité — Glace carbonique........................ AIR 3.16
— UnNItES de..cveeiieieieiciiieccccrceesee e GEN 1.5
METAR (Message d’observations météorologiques
TEGUIICTES) .ot MET 3.15
Meétéorites — Rapports d’observation de ........... RAC 1.12.3
Meétéorologie
— Abréviations — Prévisions d’aviation ...... MET 3.6, 3.14
— Atterrissages par vent de travers — avions
TEGOTS ettt AIR 2.2
— Autres types de bulletins automatisés ........ MET 3.15.6
— Bulletins diffusés par un synthétiseur de voix
(VGM) .ot MET 3.15.6.2
— Avertissement des dangers météorologiques en
VOl (SIGMET) ..ooviviiiiiiicicicieceen MET 1.1.3, 3.18
— Avis météorologiques (AIRMET)
............................................ MET 1.1.3, 1.34, 1.3.6,3.4
— AWOS (Systéme automatisé
d’observation météorologique)..............c...... MET 1.2.4

— Bulletins émis par les systémes automatisés
d’observations météorologiques (AWOS)

(METAR AUTO ou SPECI AUTO)............ MET 3.15.5
— Bulletins météorologiques d’aviation............ MET 3.2.2
— Bulletins météorologiques spéciaux

(SPECT)...iiiiiieieirieeee e MET 3.15.4
— Carte du temps en surface..........ccecvevevenenne. MET 3.19
— CATTES et MET 3.12
— Cartes de conditions météorologiques a

haute altitude (ANAL) ....ccoovevvreiriiciieee, MET 3.20
— Cartes de prévisions de temps significatif

(RAFC) ittt MET 3.13
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— Cartes des points de références — Stations et burcaux météorologiques
MELEOTOLOZIUES ...t MET 3.5 d’aVIation .......c.oeveierieieeeee e MET 1.2.1, 3.1
— Cartes du tempPsS......cceevveveerierieieeiee e MET 3.2.3 — Symboles pour les analyses de surface.......... MET 3.19
— Cartes en altitude — PROG (Vents et — Systémes d’observations météorologiques
températures en altitude) ...........coeeveriecieniennnne MET 3.12 et procédures aux principaux aérodromes.... MET 1.1.5
— Cartes et Prévisions........cccceververerrerennene MET 1.3,3.2.1 — Tableau de comparaison des observations...MET 3.15.5
— Centre météorologique canadien (CMC)....... MET 3.14 — TAF (Prévisions d’aérodrome)..... MET 1.1.3, 1.3.4, 3.9
— Cisaillement du vent...........cccoeveeeereereervennenen. MET 2.3 — Turbulence de sillage........ccccevveveerierieiieieens AIR 2.9
— Codes météorologiques du temps présent significatif — Turbulence en ciel clair (CAT) ......ccocvenveneene. MET 2.2
— Tableau de codes de TOMM .................... MET 3.15.3 — VOLMET (diffusion en HF provenant
— Compte rendu de turbulences ...........cccccvennenne. MET 3.7 de Gander).......ccevevieiienieiieee COM 6.8, MET 1.4
— Comptes rendus de la base des nuages.......... MET 1.1.5 Militaire
— COLICIC .enviereeeeeeee ettt MET 1.3.5 — Assistance radar dispensée par les Forces
— Dérogations a ’Annexe 3 de 'OACI............. MET 1.1.8 CANAdICNNES .....veueevieiiriirieriireneeeeeese e RAC 1.5.7
— DUATS .o MET 1.14 — Cables d’arrét........ccovveeverireeeeeee e AGA 9.1
— EXPOSES coeeiieieeeee e RAC 3.2 — Unité militaire de services consultatifs
— GFA (Prévisions de zone graphique) ..... MET 1.1.3, 3.3 en VOl (MFAU) .....ccooiviiiiiniiiiincncncen RAC 1.1.6
— Givre/Glace — Accumulation ............cccocveneenen. MET 2.4 — Emploi des aérodromes du MDN et des
— LWIS (systeme d’information météorologique aérodromes civils de ’Arctique éloigné......... FAL2.23
TMItER. ...eveenieeeieieeieie e MET 3.15.6.1 Minimum(s)
— METAR AUTO ...cccoviiiiiiiininicencnceen MET 3.15.5 — Altitude minimale de franchissement
— METAR (Message d’observations d’obstacles (MOCA)........cccvvererenienenineneneens RAC 8.7
météorologiques régulieres)................. MET 3.2.2,3.15 — Application des miniMumMs ........cccceceverernenne. RAC 9.20
— Minimums VFR ........cccccooiniiis RAC 2.7.3, Fig. 2.7 — D’approche directe ........occvevuveieriieieniieieenne RAC 9.22
— Minimums pour le VFR spécial ............... RAC Fig. 2.8 — D’atterrisSage .....covevvevevereeeeiieeeeneeenennens RAC 9.19.3
— Observations — Type et fréquence des.......... MET 1.2.2 — De décollage........cccevvevenieneeieiiininincncnnns RAC9.19.1
— Orages actifS.......ccceeeevieienieieriee e MET 3.13 — De départ, d’approche et de dégagement......... RAC9.18
— Prévisions des vents et des températures — De qualification de vol aux instruments...RAC Fig. 9.2
en altitude (FD) ....ccoovvvevrernenene. MET 1.1.3, 1.3.7, 3.11 — ILS Catégorie II .......cceveveeireireieceeen, RAC9.18.1
— Prévisions et cartes................ MET 1.3,3.2.1,3.11 2 3.14 — Interdiction d’approche ...........ccccevvevennennen. RAC9.19.2
— Prévisions de zone graphique (GFA) ............... MET 3.3 Minimums réduit d’espacement vertical
— Prévisions météorologiques qui contiennent (RVSM) .ottt RAC 11.23
les termes BECMG, TEMPO ou PROB ......... RAC 3.14 — Approbation des aéronefs NAT RVSM......RAC 11.23.4
— Problémes relatifs a la météo .................... AIR 252427 — Controle d’altitude..........coceevererenenenennene. RAC 11.23.6
— PROG (Vents et températures en altitude) — Controle des unités de contrdle
— Cartes en altitude ........cocceeeeerirceninieeeene MET 3.12 GPS (GMU).ceeiieieeeeeeeeeeee e RAC 11.23.8
— Radars météorologiques.........cccovrvverurrnenen. MET 1.3.11 — Controle et approbation de navigabilité
— Rapport de pilote (PIREP) et opérationnelle........c..cocevvereneneninienicnne RAC 12.16.8
............................ MET 1.1.3,1.1.6, 2.0, 3.17, RAC 1.1.3 — De contrdle de la circulation
— Renseignements météorologiques canadiens aérienne (ATC)..cccoovverenenirininenereieene RAC 12.16.3
................................................................ MET 1.3.5,3.2 — Spécifications de performances minimales des
— Réseau canadien de prévisions des vents systémes de bord (MASPS) ......ccoccvvvveienne RAC 11.11
et températures en altitude...........ccoevveeennne. MET 3.10 — Détails et procédures concernant
— Réseau de prévisions d’aérodrome................... MET 3.8 Ie RVSM ..o RAC 11.23.2
— Réseau des centres météorologiques canadiens — Espace aérien de transition RVSM ............ RAC 12.16.2
.......................................................................... MET 3.1 — Exigences de planification de vol..............RAC 12.16.5
— Réseau des radars météorologiques EC/MDN — Organisme central de surveillance
........................................................................ MET 3.16 (CMA) .cooiveiveivetreereeeereeereeeneeene . RAC 11.23.5
— Responsabilité en matiere de météorologie... MET 1.1.1 — Procédures en vol........cccceceveninincncncnnne. RAC 12.16.4
— Service d’exposés météorologiques — Répartition des niveaux de vol
a laviation (SEMA)...c..coccoevevvininininenenn MET 1.1.3 propres au RVSM .......coccvivininininincne. RAC 11.233
— Service d’information météorologique a — Unité de contrdle des performances
Paviation (SIMA) ...ccoovevieireereeeereee MET 1.1.3 daltitudes (HMU) ....ocoevevirinnicincienne RAC 11.237
— Service météorologique ATC...........cceevneee MET 1.3.8 — Utilisation d’un aéronef non certifié
— Service téléphonique automatique de RVSM dans un espace aérien RVSM......... RAC 12.16.6
bulletins météorologiques (PATWAS).......... MET 1.3.5 — Vol de livraison d’aéronefs conformes
— Services météorologiques offerts.................. MET 1.1.2 RVSM au moment de la livraison............... RAC 12.16.4
— Site Web de météorologie aéronautique........ MET 1.1.3 Minimums météorologiques pour les aérodromes
— SPECI AUTO ...ttt MET 3.15.5 de dégagement — Exigences relatives aux........ RAC 3.14.1
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Mise a jour des connaissances .........c.cccceceeereereenne. LRA 3.9
Monomoteurs — Aéronefs monomoteurs effectuant
des vols dans le nord du Canada................... AIR 2.14.1
Montée(s)
— En croisiére et comptes rendus d’altitude ..... RAC 11.18
— Etdescentes a VU ....c.ocuveveveieieniieiecieieee RAC 8.5.2
— Par paliers — Procédure .........cccccevererinennnn. RAC 11.17

N

NAARMO
— North American Approvals Registry
and Monitoring Organization .................. RAC 12.16.10
Nav Canada — Régions — Adresses, nos de
téléphone et de télécopieur........ccccueveueruennene GEN 1.1.2
NAVAIDS
— Aides a la navigation qui n’appartiennent pas
aNav Canada .......cccoceceveevnenncnneeceeen COM 3.1.1
— Aides a la radionavigation .............cceeveeueeneenne. COM 3.0
— ASDE (Equipement de détection d’aire
AACTOPOIL ..o COM 3.14

— Equipement de mesure de distance (DME).... COM 3.7
— Interférence — Equipement de navigation

d’aéronef ..o COM 3.1.2
— Navigation de surface (RNAV).......cccceeveneene COM 3.15
— Navigation par satellite (SatNav) ................ COM 3.16.1
— Précision, disponibilité et intégrité des

aides a la radionavigation............c.cceeervenennen. COM 3.3

— PAR (Radar d’approche de précision)
..................................................... COM 3.14,RAC 9.7.4

— Radiobornes en éventail...........c..cccoeevvrenneennen. COM 3.11
— Radiodétection et évaluation des distances

(RADAR) ..ottt COM 3.14
— Radiogoniométre VHF (VDF)....... COM 3.10,RAC 1.6
— Radiophare d’alignement de piste.................. COM 3.12

— Radiophare non directionnel (NDB)....COM 3.6, 3.13.4
— Radiophare VHF omnidirectionnel (VOR).... COM 3.5
— Radiophare VHF omnidirectionnel avec Systéme

de navigation aérienne tactique (VORTAC)... COM 3.9
— Rapport de pilote du fonctionnement

anormal des NAVAIDS .......cccccocvvivnenincnnens COM 34
— Systéme d’atterrissage aux instruments

(ILS) oottt COM 3.13
— Systéme de navigation aérienne tactique

(TACAN) ..ottt COM 3.8
— Systéme de positionnement mondial

(GPS) it COM 3.16.2
— Systéme de vérification des récepteurs

VOR (VOT) it COM 353
— Systéme mondial de navigation par satellites

(GNSS) e COM 3.15, 3.16

Navigabilité des aéronefs............ LRA 2.0, LRA ANNEXE

— Autorité de VOl........ocevirininininiceee LRA23
— Certificat de navigabilité (C de N)................ LRA2.3.2
— Certificat de type canadien ..............ceeueneee LRA2.22
— Certificat spécial de navigabilité................... LRA 233
— Certification aprés maintenance ...................... LRA 24
— Consignes de navigabilité ............ccceecvervrnennen. LRA 27
— Exigences de maintenance a I’égard

des aéronefs canadiens..........c.ccoceeererenieniennne LRA 2.6

— Normes a ’¢gard de la conception des

ACTONETS ..o LRA 2.2
— Permis de vOl.......ccooveeiinieiiieeeeeee LRA 234
— Rapport annuel d’information sur la
Navigabilité.........cocoevieiiinieeeee e LRA 2.5
Navigation de surface (RNAV).....c.ccoeevvviennnene COM 3.15
— Distance RNAV/DME.........c.ccccovvnvrnrennnnnnn RAC 12.4.5
— Procédures a suivre en cas de défaillance de
Iéquipement RNAV .......ccoooveiiinieiiie RAC 12.4.6
— Routes fixes RNAV .......cccoovvevinieiiee RAC 12.6.4
Niveaux de vol — Et altitudes de croisiére........... RAC2.3.1
— Répartition des niveaux de vol (FLAS)
propres au RVSM ..o, RAC 11.23.3
— VFR e RACS53
Nombre de Mach
— Autorisations et comptes rendus...................... RAC8.3
— Respect du nombre de Mach................ RAC 11.13, 12.1
— Vitesse (TAS)oule...cccoovvvevrievieiiiiieene, RAC 11.6.2

Normes a 1’égard de la conception des aé¢ronefs....LRA 2.2
North American Approvals Registry and Monitoring

Organization (NAARMO).......cc.coeueueeee. RAC 12.16.10
NOTAM (Avis aux aviateurs) ........cocceerververvenuennes MAP 5.0
— Collecte, évaluation et diffusion.................... GEN 1.1.5
— Critéres de diffusion .........ccccoevveeviecrieneeennenn, MAP 5.4
— Diffusion canadienne/internationale des
NOTAM ...ooiiiiiieeeeeeeeeeee e MAP 5.2,53
— Indicateurs d’emplacement — Fichiers NOTAM
....................................................................... MAP 5.6.8
— Présentation des NOTAM canadiens............. MAP 5.6
— Renseignements ..........cceceviereecienieceeneeene. RAC 3.3
— Service NOTAM ......coovevviiviiieieecieceeeeee, RAC1.1.3
— Sommaires des NOTAM........ccccevveveeenrenen. MAP 5.5
Numéros de téléphone des stations
d’information de vol..........ccccoeveecviiiiieieenn. MET 1.3.9

0

Observations et comptes rendus météorologiques ... MET 1.2
— METAR (Message d’observations

météorologiques régulieres)..........ccoevvevrnenne. MET 3.15
Obstacles
— Identification et NOrmes.............cccveeeeuveeenn. AGA 6.0, 6.2
— Limitations d’obstacles .........c.ccoceceeevrcerenennenn AGA 4.0
— Marge de franchissement d’obstacles
pendant le guidage radar..........coccecevenennenne. RAC 1.5.5
— Surfaces de limitation d’obstacles.................... AGA 4.2
Oiseaux — Danger créé par les............ AGA 1.1.6, RAC 1.15
Oiseaux migrateurs — Cartes ..........cccceceeverennens RAC 1.15.2,
— Protection des oiseaux migrateurs............... RAC 1.144
Opérations
— Dans des cendres volcaniques
........................................ MET 2.5,3.2.2,3.21, AIR 2.6
— Dans les régions inhospitalieres du Canada....AIR 2.14
— Dans les régions montagneuses ..........c..c..c..... AIR 2.13
— De vol — Discipline aéronautique...................... AIR 2.0
— Par temps de pluie ........coecvevieveincncnnencnne, AIR 2.5
— Prés des orages......ccoovevenieienieiieeeee e AIR 2.7
— Sur des pistes trés achalandées (HIRO)....... RAC 4.4.10
— SUr ’€aU.c.coueiiieiirieecercrr e AIR 2.11
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Opérations de contingence de I’aviation civile — Paralléles — Approches de précision
(DOCAC), division des ........ccccecerverererenennenn GEN 6.0 aux instruments simultanées..............ccoocu..... RAC 9.27
Orages actifs .....cccoeveveeeieiieieceee e MET 3.13 — Préférentielle en service.........ccoooveeverevenenen. RACA4.1.3
Oreille moyenne et sinus, Malaise et douleurs........ AIR 3.8 — Préférentielles pour ’atténuation
Organisation de ’aviation civile internationale (OACI) dubruit.....ocveeeeeeeeeeeee e, RAC4.1.3,7.6.2
— Cartes d’obstacles d’aérodromes — OACI, — Prolongement d’arrét..........cccoevevveienveceennnnnn. AGA 3.6
type A —Index ...ccoocveevevieiinieeeeeen MAP 3.6,3.6.2 — Prolongement dégagé ..........ccoecvvvveienieciennnnnn. AGA 3.7
— Définitions de POACI ........ccoccvvvvvcveneeienne AGA 1.2.1 — Qui se croisent — Exploitation....................... RAC449
— Dérogations a ’Annexe 3 de 'OACI............. MET 1.1.8 — Seuils décalés .........cocevereiiieniiiincrcreen AGA 33.1
— Différences avec les normes et procédures — Surfaces Nivelées.......ocoverinerenenenienienieienne AGA 3.2
recommandées de.........ocveverienierienenieenenn AGA 1.1.3 — Voie de sortie rapide.........ccccevvrevenierieniennennnns AGA 3.9
— Documents ...........ccceevvveeeneeeennnn... AGA 1.1.2, MET 1.1.7 — Zone avant-seUil............ccceeevviiieiiiiieiieece, AGA 3.5
Organisation météorologique mondiale (OMM) Planification du (des) vol(s)
— DOoCUmMEnts .......coervenvenienieieieieeeecececee MET 117 e, RAC 3.0, 12.4.3, 12.5.4, SAR 2.0
Oxyde de carbone..........cceevveevervecienieeneee e, AIR 3.2.3 Plans
— D’eau miroitante et atterrissages sur
P la Neige VIerge ......cceeevevvveeereeeeenneennn. AIR 2.114,2.12.6
Panneaux Plan(s) de vol /Itinéraire(s) de vol................... RAC 3.6, 3.15
— De renseignements opérationnels................. AGA 5.8.2 — Aérodrome de départ et heure ............c..c..... RAC3.16.5
— D’instructions obligatoires............cceceeevennene AGA 5.8.3 — Aérodrome de destination, durée totale
— Eclairage des panneaux de signalisation prévue, heure SAR (Canadien seulement)
de laire de mouvement ............cccoeveveveeeennnne AGA 5.84 et aérodrome(s) de dégagement.................... RAC 3.16.7
— Indicateurs de point de vérification VOR .... COM 3.5.2 — Canadien........coceveruenienieniecce e RAC3.15.2
Pannes — Changement a I'information .............cccceeveneen. RAC 3.7
— De communications ............... RAC197,6.3.2.2,11.20 L 101113113 E R RAC 3.16
— De communications en vol [FR ................. RAC 6.3.2.2 — Composite — VFR ou IFR ..........coovrieirne. RAC 3.8
— De communications en vol VFR .... RAC 4.4.8, 6.3.2.2 — DEPOL ..t RAC3.6.2
Parachute, Saut en .........ccceoeviereiieecieeeeee AIR 4.8 — Eléments d’un plan de vol canadien/itinéraire
Parcs, réserves et refuges nationaux, provinciaux canadien et plan de vol de 'OACT ................. RAC3.15
St MUNICIPAUX ..ovveveeereeerenreeeieee e eneeseeenees RAC 1.14.5 — Entre le Canada et un pays étranger ............. RAC3.6.3
Passagers — Poids réel/standard..............cccenneen. RAC3.5.1 — Equipement (Canada et OACI)..................... RAC 3.16.4
Permis de vol — Navigabilité des aéronefs........... LRA 234 — Escales...cccoeiriiiiiiniince RAC3.10
Phares — Fermeture .......ccoeevenieiiniiniiiccncccice RAC3.12
— D’aérodrome...........coceeeveriieieniieeeee e AGA 7.2 — Fermeture avant ’atterrissage..................... RAC3.12.2
— Dratterrissage pour éviter les collisions — Utilisation — Itinéraire(s) de vol mixte IFR/VFR/IFR... RAC Fig. 3.1
........................................................................... AIR 4.5 Planification du (des) vol(s)
Phraséologie concernant I’utilisation des — Composite — VFR ou IFR ........cccooininiiiiine RAC 3.8
tranSPONAEUTS .....c.ceevueeuererinerenieneenrereneenees RAC 1.9.5 — Identification de I'aéronef..............ccccocenennene RAC3.16.1
Pistes — IFR ou itinéraire de vol.........cccccecvevrenennenn RAC3.72
— Aires de demi-tour .........cccvevereieciereeieeeeeeeen AGA 34 — Mise en vigueur d’un plan de vol ou d’un
— BaliSage ...ccevvevueieieicieicc AGA 7.8 itinéraire de vol VFR ... RAC3.64
— Cap de PiSte ..cveeeeieieeieeeee e RAC 7.5 — Nombre et type d’aéronefs et catégorie de
— Caractéristiques des ........cceevverereceereeneereeneenn AGA 3.0 turbulence de sillage ........ccocceeevveieriveeennnnne. RAC 3.16.3
— Contaminées — Utilisation..........c..ceccvevuennene AGA 1.1.5 — OACT.iiiiiiitieeeeeeetee e RAC3.15.3
— Convergentes — Approches de précision — Plan de vol IFR (OACT)......ccceevevveerreenen. RAC Fig. 3.2
aux instruments simultanées..........c..cc.ceenee. RAC 9.28 — Plan de vol IFR consécutifs ..........ccccecenennee RAC 3.10.1
— CRFI i AIR 1.6.4, 1.6.6 — Plande vol VFR .....cooiiiiieiccee, RAC Fig. 3.3
— Dimensions aux aérodromes certifiés.............. AGA 3.1 — Reégles de vol et type de vol .......cccvveeeenennen. RAC 3.16.2
— Distances déclarées .........ccoccevveveevenerceennnnnnn. AGA 3.8 — Renseignements complémentaires............... RAC 3.16.9
— Exploitation séquentielle ........c..ccccecerinenene RAC 4.4.9 — Renseignements divers.........ccccecvvevenencnnene RAC 3.16.8
— Exploitation simultanée...........c..cccceccrenenene RAC 4.4.9 — VFR ou itinéraires de vol......c..c.ccccceenee RAC3.6,3.7.1
— Force portante des pistes et des voies — VFR de la défense et itinéraires de vol
de circulation........c.ccoeverieienieieininccee AGA 3.10 de la défense......c.cooeeevevenencninincnencccne RAC 3.9
— Marques de .....ooeeeeierieeeeeee e AGA 5.4 — Vitesse de croisiére, altitude/niveau de vol
— Méthode de déterminer le coefficient CETOULE ...oveneeieeiteieeiieieei e RAC 3.16.6
de friCtion ...c.veeieeeeieccececcc e AGA 1.1.4 — Vols a l’extérieur des routes ATS désignées
— Mouill€es......ccovuevreirieirieieine RAC 4.4.9, ATR 1.6.5 oot RAC 3.16.6
— NOTAM de conditions hivernales................. AIR 1.6.4 — Vols le long des routes ATS désignées ........ RAC 3.16.6
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Plantes et animaux

— Réglements relatifs a 'importation................... FAL 2.5

Plainte, Procédures a suivre pour déposer
UNE PlAINLE ...evenieeieiieieeeee e LRA 6.0

— Applicabilité........coevveveniiiiiiicicrcee LRA 6.2

— DEANItION ..oveveiiiiiiieiccrecee LRA 6.3

— PrinCipes.....cccocevvrieniieieceeeeeee e LRA 6.4

— Procédures........cccooeveneninieiiicicc LRA 6.5

— REPONSE..cuvviiiiiiiiiiiiieieeeeee LRA 6.6
Plongée SouS-mMarine ..........cceccerververeesresvereeseeneenns AIR 3.6
Pluie — Opérations par temps de ........ccceeevereeevenne AIR 2.5
PNR (Préavis requis)........ccccereervereenueeeereeeeeseeennes AGA 2.2
Poids

— De carburant et d’huile...........ccoccveverieiennn. RAC3.5.2

— Planification du vol.......c..ccccoeviniiniinininennn RAC 3.0

— RéCL.ciiiiiiii e RAC 3.5.1
Point(s) d’attente de circulation...........c.ccoceevenee. RAC4.2.6

— Sur la voie de circulation pendant

des activités IFR........cccooeviiiiiiiincce RAC4.27

— Marques de sortie de piste et.........cc.ceceruennene AGA 54.4
Point de référence visuelle calculé........................ AIR 4.12
Pollution — Rapports sur la.........ccoeevevveeennnnnen. RAC 1.12.5
Portée visuelle de piste (RVR) .......ccevvecvvrivennnnne. RAC9.20

— Echelle comparative pour — Pieds a métres...GEN 1.9.3
— Utilisation opérationelle de la portée

visuelle de piste......coccvevvereererierieeieieene, RAC 9.20.2
Pratique de vol aux intruments ..........c..coceevevvennene LRA 374
Préavis d’intentions en conditions

météorologiques minimales ...........coceveveeuennee RAC9.5
Premiers soins — Trousse a bord des aéronefs

privés utilisés par des exploitants privés ......... AIR 4.13
Préparation des vols — Services regroupés des

FSS et des DUATS .....covveiviirireeeeeeieeeine RAC 34
Pression — Chute de........coevveieinienincncncncncnne AIR 1.5.8
Prévisions — D’aérodrome (TAF)................ MET 394394

— D’aérodrome fondées sur les observations émises par

les AWOS ... MET 3.9.4

— De cendres volcaniques (Cartes de
PIEVISIONS) ..vvvvveeieieeeeeenresieeiesieeeeseneeeeeeeneens MET 3.21
— Des vents et températures en

altitude (FD) ....coevevveireirieiene MET 1.1.3, 1.3.8, 3.11
Priorité — De passage — Evitement d’abordage

(COLLISION) ... RAC 1.10

— Des vols — Controéle de la circulation aérienne RAC 1.8
Problémes relatifs a la météo .......coccovvrcvirvenenene. AIR 2.2
Procédure(s)

— A suivre en cas d’écrasement.......................... SAR 4.8

— A suivre en cas d’interception........ SAR ANNEXE “T1”

— D’approche indirecte..........cocererenerereneennenne RAC9.24

— D’approche interrompue ............ccoceevereneennene RAC9.26

— Drarrivée aux aéroports controlés ................... RAC 44

— Dratténuation de bruit et exigences

d’émission de bruit..........cecevereneneneniennennene RAC4.1.2

— Dratterrissage automatique ...........coceeveuene. COM 3.13.1

— De certification d’aéroport(s) ................ AGA 23,235

— De décalage paralléle .........ccoccvevveveererennnne. RAC 12.2

— De départ normalisé aux instruments (SID).... RAC 7.5

— De montée par paliers .........ccccveververeeiennnnne RAC 11.17

— Denavette........cocceeerieiinieniiniciceee RAC 10.9

— De régulation du débit........cccccecererinencnnens RAC 12.10
— De vol lorsque la pression barométrique
dépasse 31.00 pouces de mercure ............. RAC 12.12.2
— D’exploitation — Espace aérien de classe G ....RAC 8.11
— D’intervention pour les vols MEDEVAC......COM 5.8.1
— Elaboration de procédures aux instruments ....RAC 6.5
— Spéciales de PATC .....cccoecveevveienieieeeieieeene RAC 12.0
— VFR contrélées (CVFR) .....ccooveeveieieieee. RAC 5.6
— VFR enroute......cocoeevevvenieiiiiciinccicneeceen RAC5.0
Programme CANPASS — Avions
Privés (Douanes) ........c.ccoevveveneeveieeecnennenn FAL 2.33
Programme de santé et de sécurité au
travail (SST) — Aviation ........ccccecevvevvencncncnnns GEN 2.1
Prolongement
— Darrét. .o AGA 3.6,54.3
— DEGAGE....ciiiiie AGA 3.7
— De larégion de controle..........cccceceveruenuennene RAC2.7.2
Prononciation des chiffres .........cccocevveninincnenne COM 5.7
Protection
— Delafaune ......ccoceoeveinnininiineneneene RAC 1.14.2
— Des animauX ....c..coeevevveeeieincneneneneseneneens RAC 1.14

— Des lieux d’un fait aéronautique, de 1’aéronef, de
ses parties composantes et de la

documentation...........ccccveeeveeriienieenieeereeeire e GEN 3.4
— Des oiseaux migrateurs..........ccoceeeevereeenennens RAC 1.144
— Des rennes, caribous, orignaux et boeufs

TNUSGUES c.vveeetieireeireenreeereeieesreeieeseneeneeenaees RAC 1.14.3
— Elevage de volailles et d’animaux

a fourrure.......coeeeveeeieiiieneens RAC 1.14.1 Publications
— ACTONAULIQUES ...eeenvreeeeneeeiierieeiesieeee e MAP 3.0, 7.0
— Abonnement, achats a I'unité .......................... MAP 7.3
— ENTOULE .ooviiiieeiieee e MAP 3.2
— REVISIONS desS....coeevviiiiieiiciiecieeeeeeeeen MAP 3.5
— Terminales........ccoeeeveiicreeeieiriecieeeeeeee e MAP 3.3

Q

Quai pour hydravions — Marques d’identification . AGA 5.3

R

Radar/RADAR (PSR, SSR, PAR, ASDE)........... COM 3.14
— Arrivées guidées au radar.........ccceeveeeenennene RAC9.7
— Assistance radar aux aéronefs VFR ............. RAC 1.54
— Assistance radar dispensée par

les Forces canadiennes..........c..coeeevvenienennene. RAC 1.5.7
— PAR (D’approche de précision)... COM 3.14, RAC 9.7.4
— Emploi abusif des vecteurs radar ................ RAC 1.5.6
— ASDE (Equipement de détection d’aire d’aéroport)

........................................................................ COM 3.14
— Manoeuvres pour alerter les stations radar ..... SAR 4.5
— Marge de franchissement d’obstacles

pendant le guidage radar..........ccccecererennne. RAC 1.5.5
— Meétéorologique .......ccccvevenene. COM 3.14, MET 1.3.10
— Primaire de surveillance (PSR) ..........cc.c...... COM 3.14
— Procédures .......cccocevenininiininiice RAC 1.5.2
— Renseignements sur le trafic observé

AU TAAT ... RAC 1.5.3
— Réseau des radars météorologiques EC/MDN

........................................................................ MET 3.16
— Secondaire de surveillance (SSR) ................. COM 3.14

30
Retour a la Table des matiéres | Page des modifications | Afficher le panneau des signets | Afficher les modifications surlignées



<« Page précédente

le 21 octobre 2010

Page suivante »

= SEIVICE..cvetiiiieieteieteteteeeese e RAC 1.5
— Surveillance en route ..........ccocveeeereeeeereennenen. RACS.7
— Utilisation par les FSS dans la prestation de
services consultatif d’aérodrome (AAS)....... RAC 1.5.8
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Trousse de premiers soins a bord des aéronefs Visibilité au sol — Minimums de décollage........ RAC9.19.1
privés utilisés par des exploitants privés ......... AIR 4.13 Vitesse des aéronefs — Limitation............... RAC2.5.2,973
TUrbulence(s) ...vevveervereeieeeieieeieie e MET 3.13 VItESSE(S) — Vereiieieieeeeieeeeeeeteee e GEN 1.9.1
— Causée par les hélicopteres ........ccocvveverervennnnne AIR 2.9 — Vraie (TAS) oot RAC8.3.2
— Compte rendu de turbulences ............cccuenneee.. MET 3.7 Voies
— En air/ciel clair (CAT) ..ccccvvvecnnne. MET 2.2, AIR 2.10 — De circulation et force portante des pistes..... AGA 3.10
Turbulence de sillage.........ccccveveernnenne. RAC4.1.1, AIR 2.9 — De sortie rapide ........ccevervenerienieeieeee e AGA 39
— Départs radar ........ceceeienirieniiiee e RACA4.1.1 Voie(s) aérienne(s)
— Départs sans radar .........occeeevererevenercieniennnnns RAC4.1.1 — Inférieure, LE/MF, VHF/UHF ....................... RAC271
— Dispenses aux pilotes ........cccoeevecveverenennenn RACA4.1.1 Voile blanc..........coceverinenencnenicnccccceceee AIR 2.12.7
— Nombre et type d’aéronefs et catégorie Vol
de turbulence de sillage..........cccocveveervennennen. RAC 3.16.3 — A VOile/Fréquence ............coovvereereeeeereennann. COM 5.13.2
— Basse altitude — RiSqQUes .......cccoeevevvecierveiennen. AIR 2.4
U — Commerciaux internationaux ..........c.cecceceeveene. FAL2.2
UNICOM (Communications universelles) RAC 1.2.1, 4.5.5 — De navigation d’entrainement aux
UNICOM d’approche (AU).......ccccveevennene. RAC 1.2.1,4.5.5 INSEIUMENES.....vveeieieeeieieeereie e RAC 3.11
Unités de MESUTE .......coceverierierienicieicieieenicniene GEN 1.5 — D NUIt ..ot AIR 2.16
Unités militaires de services consultatifs — De prises de vues photogrammétriques........ RAC 12.14
en Vol (MFAU) ....cocooininiiiiiciciciceecee, RAC 1.1.6 — D’essais a caractere expérimental — Exécution... AIR 4.2
Urgence(s) — DPhiIVer it AIR 2.12
— Balisage lumineux de secours aux aérodromes — Discipline aéronautique ..........ccocevverververiennnnns AIR 1.0
......................................................................... AGA 7.18 — En provenance des Etats-Unis vers
— Communications en cas d’urgence ............... COM 5.11 le Canada........ccoeeeevieiieieeceeeee e FAL 2.3.2
— Déclaration d’un état/d’une situation — Exploitation forestiere..........ccoccerereverrercrennenns AIR 2.4.2
d'Urgence.......ccoeveeieienieeeeeeen RAC 6.3.1, SAR 4.1 — Haute altitude a bord d’aéronefs non
— Et pannes d’¢quipement — IFR............cc...c...... RAC 6.3 PIESSUTISES c.cvvivinreiieeieieeeteteeeieeieeie e AIR 3.4
— Mesures que devrait prendre le pilote d’un — Lignes haute tension, voler pres de................ AIR 2.4.1
aéronef en état d'urgence ..........ccoeevevervenieennnns SAR 4.2 — Planification du(des) vol(s)................ RAC 3.0, SAR 2.0
Utilisation d’appareils €lectroniques portatifs par les — Priorité des VOIS......cceceverenenininininccncne RAC 1.8
passagers a bord des aéronefs....COM ANNEXE B 1.0 — Régions inhospitalieres du Canada.................. AlIR 2.14
— Régions montagneuses..........cocevveervereveeennnnne. AIR 2.13
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— Services regroupés pour préparation des vols....RAC 3.4
— Temps de pluiC......ccccveeerierierieieeeee e AIR 2.5

— Temps de vol et temps dans les airs ................. AIR 4.1
Vol aux instruments
— Décompte du temps réel.........ccocveverererennnne. LRA 377
— Pratique du ....coovee LRA 374
Vol en formation
— IFR et CVFR ..ot RAC 12.13.3
— Procédures........ccccoevievienieneniiiieneece RAC 12.13
VOLMET (Renseignements météorologiques
destinés aux aéronefs en vol) .......... COM 6.8, MET 1.4
Vols internationaux
— AFS (Service Fixe aéronautique).............. COM 6.0, 6.1
— Cartes et publications pour les.........c.cceeeueunene MAP 8.0
— Documents exigés par ’Agence canadienne
d’inspection des aliments (ACIA) pour
LeS PASSAZELS ...veevveveeiieeiieieeereie e FAL 224,233
— Documents exigés par la ACIA pour le fret
et les bagages des passagers........coceeveeennnne. FAL 2.2.6
— Entrée, transit et départ d’aéronefs ................... FAL 2.0
— Exigences relatives aux passeports................ FAL 224
— Exigences relatives aux visas........c.cocceeeuenne. FAL2.2.5
— Mesures de santé publique appliquées
AUX ACTONETS ..o FAL 2.4
— Mesures de santé publique et exigences relatives
auX passeports et aUX ViSas......c.ceceevererennenn FAL 234
— Reéglements relatifs a I'importation de plantes
et d’ANTMAUX ..ot FAL 2.5
— Transport commercial..........cccccoeeerineencnnenne. FAL2.22
— Utilisation des aérodromes ...........cccceccevenenee. FAL2.22
— VOIS PIIVES ...ooiieieiieiecieeie et FAL 2.3
Vols transfrontaliers..........coccoceverevvenieneeenenncnnens FAL 2.3.2
— ADCUS — Vols du Canada vers les
Etats-Unis....ccccoerenienenieicieicieiecececeeiee FAL 2.3.2
— Vols en provenance des Etats-Unis
vers le Canada........ccoevvevieieniencninncicneen FAL 2.3.2
Vols transocéaniques — Aéronefs d’aviation
ENETAlC ..ot RAC 11.2
Vrilles d’eXETCICes .....cevurrueruirireniiriinieneneceneeenen AIR 4.3
VUGt AIR 3.7
W
Web, Site de Transports Canada.............cccceneen. GEN2.2.4

WPR par ADS (Compte rendu de position (WPR)
par surveillance dépendante automatique (ADS)
des futures systémes de navigation aérienne

(FANS) /A oot RAC 8.2
Z
Zonage d’aéroport — Reglement de ..........cccceeneee. AGA 43
Zone(s)
— ADIZ (D’identification de la défense
FYC U111V 1<) O RAC Fig. 2.12,12.8
— AVANt-SEUIl .c..ooveiiiiiiiiic AGA 3.5
— D’accés en cas d’urgence ..........occeeeeeervennennen. AGA 8.3
— De controle.......coeveeeeirerenencnineneneneene RAC2.73
— De poser des roues — Balisage de la................ AGA 7.11
— De transition........coecveceeeeerenenineneneneenee RAC2.7.5
— De transition RVSM........cccccoeevveieinnnne, RAC Fig. 11.3
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— Fermées — Marques de .......ccoccveevevveiervennnnnen. AGA 5.6
— Inutilisable — Marques de...........ccoevveveervennnnen. AGA 5.7
121.5 MHz — Fréquence de détresse..................... COM 5.12
126.7 MHz — Ecoute de la fréquence .................... RACS.1
5680 kHz — Utilisation de la fréquence ............... COM 5.14

5.0 DIVERS

5.1 GLOSSAIRE DE TERMINOLOGIE AERONAUTIQUE

« Accusez réception »
« Faites-moi savoir si vous avez recu et compris ce message. »

Aérodrome

Désigne toute étendue de terre ou d’eau (y compris la
portion du plan d’eau qui est gelée), ou une autre surface
d’appui utilisée ou congue, aménagée, équipée ou tenue en
disponibilité pour servir, dans son intégralité ou en partie, aux
arrivées, aux départs, aux manoeuvres ou a I’entretien courant
des aéronefs et comprend tout batiment, toute installation et
tout équipement prévus a cet effet.

Aéronef lourd

Aux fins de la classification d’aéronefs en matiere de turbulence
de sillage, aéronef dont la masse maximale homologuée au
décollage est égale ou supérieure a 136 000 kg (300 000 1b)
ou plus.

Aéronef non RVSM

Désigne un aéronef qui ne répond pas aux exigences
de certification RVSM ou aux exigences d’approbation
de I'exploitant.

Aéronef RVSM

Désigne un aéronef qui répond aux exigences de certification
RVSM et aux exigences de 'exploitant.

Aéroport
Désigne un aérodrome a I’égard duquel un document d’aviation
canadien est en vigueur.

Aéroport de dégagement

Désigne un aérodrome, spécifié dans un plan de vol, vers
lequel le vol peut étre poursuivi lorsqu’il devient inopportun
d’atterrir au point de destination prévu.

« Affichez ident »
Requéte faite a un pilote pour qu’il active le dispositif
d’identification du transpondeur de I’aéronef.

Aide a la navigation

Tout dispositif visuel ou électronique situé¢ a bord d’un aéronef
ou a la surface de la terre qui fournit le guidage d’un point a un
autre ou les données de position a un aéronef en vol.
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Aile libre

Désigne un aérodyne non entrainé par un organe moteur, tirant
sa sustentation de surfaces demeurant fixes au cours du vol,
destiné a transporter au plus deux personnes et ayant un poids
au départ de 45 kg ou moins.

Aire de manoeuvre

Désigne la partie d’un aérodrome a utiliser pour les décollages
et les atterrissages des aéronefs et pour les manoeuvres au sol
qui se rattachent au décollage ou a l'atterrissage, a I’exclusion
des aires de trafic.

Aire de mouvement

Désigne la partie d’'un aérodrome destinée aux manoeuvres
des aéronefs a la surface, y compris I'aire de manoeuvre et les
aires de trafic.

Aire de trafic
Désigne la partie d’un aérodrome, sauf l'aire de manoeuvre,

qui est destinée a l'embarquement et au débarquement
des voyageurs, au chargement et déchargement du fret, au
ravitaillement en carburant, & I’entretien courant et technique
et au stationnement des aéronefs ainsi qu’aux manoeuvres
des aéronefs et des véhicules et au déplacement des piétons

nécessaires a ces fins.

« A la discrétion du pilote »

Lorsqu’elle est utilisée pour I"utilisation d’un aéronef sur I'aire
de trafic d’'un aéroport ou sur toute autre surface qui n’est pas
sous le controle de ’ATC, expression signifiant qu’il incombe
au pilote de veiller a ce que I'utilisation de ’aéronef se fasse
de fagon siire par rapport aux autres aéronefs et aux autres
dangers susceptibles d’€tre présents.

Altitude de croisiere

Désigne une altitude, caractérisée par une indication
altimétrique constante par rapport a une référence fixe et
définie, maintenue pendant un vol ou une partie d’un vol.

Altitude de zone de poser (TZE)
Désigne le point le plus élevé de la zone de poser.

Altitude IFR minimale

Altitude IFR la plus basse établie pour un espace aérien donné.
Selon I'espace aérien, l'altitude minimale IFR peut étre une
altitude minimale de franchissement d’obstacles (MOCA), une
altitude minimale en route (MEA), une altitude minimale de
secteur (MSA), une altitude minimale de guidage (MVA), une
altitude de sécurité 100 NM, une altitude minimale de zone
(AMA), Taltitude de transition ou une altitude d’approche
interrompue. Laltitude IFR minimale fournit la marge de
franchissement d’obstacles, mais peut se trouver a 'intérieur
ou a l'extérieur de I’espace aérien controlé.

Altitude minimale d’attente (MHA)

La plus basse altitude prescrite pour un circuit d’attente
qui garantit la couverture des aides a la navigation et les
communications et quirespecte les exigences de franchissement
d’obstacles.

Altitude minimale de descente (MDA)

Désigne une altitude spécifiée par rapport au niveau de la mer
a partir de laquelle s’effectue une approche de non-précision
et en-dessous de laquelle il n’est pas permis d’effectuer une
descente avant d’avoir acquis la référence visuelle nécessaire a
la poursuite de I'approche pour latterrissage.

Altitude minimale de franchissement d’obstacles (MOCA)

Désigne l'altitude minimale au-dessus du niveau de la mer,
spécifiée entre deux reperes sur une voie ou route aérienne
inférieure, qui répond aux exigences IFR de franchissement
d’obstacles pour cette partie de la route.

Altitude minimale de guidage (MVA)

Altitude la plus basse approuvée et utilisée par le controle de la
circulation aérienne pour le guidage des aéronefs qui satisfait
aux normes de franchissement d’obstacles dans un espace
aérien spécifié.

Altitude minimale de réception (MRA)

Désigne I'altitude la plus basse, lorsqu’elle est appliquée a une
intersection VHF/ UHF particuliére, par rapport au niveau de
la mer a laquelle la réception des signaux de navigation est
suffisante pour déterminer I'intersection.

Altitude minimale de secteur (MSA)

Altitude la plus basse qui assure une marge minimale de
franchissement de 1000 pieds au-dessus de tous les objets
situés dans un secteur circulaire de 25 NM de rayon centré sur
une aide a la radionavigation.

Altitude minimale en route (MEA)

Désigne laltitude au-dessus du niveau de la mer,
spécifiée entre deux repéres sur une voie ou une route
aérienne. Cette altitude assure la réception d’un signal de
navigation convenable et répond aux exigences IFR de
franchissement d’obstacles.

Altitude minimale de zone (AMA)

Altitude la plus basse qui puisse étre utilisée dans des
conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC)
et qui assurera une marge minimale de franchissement de
1000 pieds ou, dans une région montagneuse désignée, de
2000 pieds au-dessus de tous les obstacles situés dans la
zone spécifiée, arrondie par exces au multiple de 100 pieds le
plus proche.

Approche basse altitude

Approche au-dessus d’un aéroport ou d’une piste effectuée a la
suite d’'une approche aux instruments ou d’une approche VFR
qui comprend une manoeuvre de remise des gaz lorsque le
pilote n’a pas I'intention d’atterrir.

Approche contact

Désigne une approche effectuée par un aéronef sur un plan
de vol IFR, avec une autorisation du contrdle de la circulation
aérienne, naviguant hors des nuages et avec une visibilité en
vol d’au moins 1 mille, pouvant en toute probabilité continuer
a laéroport de destination dans ces conditions et pouvant

Retour a la Table des matiéres | Page des modifications | Afficher le panneau des signets | Afficher les modifications surlignées



<« Page précédente

le 21 octobre 2010

Page suivante »

AIM de TC

dévier de la procédure aux instruments et procéder a ’aéroport
de destination par repérage visuel du sol.

Approche de non-précision (NPA)

Approche aux instruments dans laquelle seulement
I'information d’azimut est fournie. Il n’y a aucune information
d’alignement de descente et I’évaluation des obstacles dans le
segment d’approche finale est basée sur I'altitude minimale de
descente.

Approche directe - IFR

Approche aux instruments au cours de laquelle ’'approche
finale est commencée sans exécution préalable d’un
virage conventionnel. Ce type d’approche ne se termine
pas nécessairement par un atterrissage direct ni selon les
minimums d’atterrissage direct.

Approche directe — VFR

Entrée dans le circuit effectuée en interceptant le prolongement
de T'axe de piste (trajectoire d’approche finale) et ce, sans
exécution d’une autre partie du circuit.

Approche finale

Partie de I’'approche aux instruments entre le repere ou le point
d’approche finale et la piste, 'aéroport ou le point d’approche
interrompue, selon la derniere éventualité, au cours de
laquelle sont exécutés I'alignement et la descente en vue de
Patterrissage.

Approche initiale

Partie de l'approche aux instruments entre le repere ou le
point d’approche initiale et le repére ou le point d’approche
intermédiaire au cours de laquelle I’aéronef quitte la phase en
route du vol et effectue des manoeuvres pour entrer dans le
segment d’approche intermédiaire.

Approche intermédiaire

Partie de l'approche aux instruments entre le repere ou
le point d’approche intermédiaire et le repere ou le point
d’approche finale au cours de laquelle est effectué un réglage
de configuration, de vitesse et de positionnement de ’aéronef
en préparation a I’approche finale.

Approche interrompue (MA)

Manoeuvre effectuée par le pilote lorsqu'une approche aux
instruments ne peut se terminer par un atterrissage. C’est aussi
un terme utilisé par le pilote pour indiquer qu’il exécute une
approche interrompue.

Approche visuelle

Approche ol un aéronef suivant un plan de vol IFR, qui évolue
dans des conditions météorologiques de vol a vue (VMC) sous
le contrdle de I’ATC et avec une autorisation ATC, peut se
diriger vers 'aéroport de destination.

Are

Projection au sol de la route d’'un aéronef volant a distance
constante d’une aide a la navigation par référence a un
équipement de mesure des distances (DME).

Arrét-décollé

Procédure au cours de laquelle un aéronef atterrit, s’arréte
compleétement sur la piste, puis redécolle a partir de ce point.

Arrivée normalisée en région terminale (STAR)

Procédure d’arrivée IFR planifiée provenant du contrdle de
la circulation aérienne et publiée sous forme graphique et
textuelle pour utilisation par les pilotes et les contrdleurs.
Les STAR fournissent des liaisons de routes publiées entre
la structure en route et la procédure publiée d’approche
aux instruments.

Autorisation du contréle de la circulation aérienne

Désigne l'autorisation accordée a un aéronef par un organe
du contréle de la circulation aérienne d’évoluer dans des
conditions déterminées dans I’espace aérien controlé.

Atterrissage et attente a I’écart (LAHSO)

Décollage et atterrissage ou atterrissages simultanés lorsqu’un
aéronef a latterrissage peut ou doit, conformément aux
instructions du contréleur, attendre a 1’écart d’une piste ou
d’une voie de circulation sécante ou du point d’attente a I’écart
désigné.

Aube civile

En tenant compte des méridiens de référence des fuseaux
horaires, période de la journée qui commence au moment
défini par I'Institut des étalons nationaux de mesure du Conseil
national de recherches du Canada et se termine au lever du soleil.
Note : L’aube civile commence lorsque le centre du disque
solaire est & 6° au-dessous de 1’horizon.

« Autorisé pour option »

Pour un aéronef a I'arrivée : Autorisation ATC accordée a un
aéronef pour effectuer un posé-décollé, une approche a basse
altitude, une approche interrompue, un arrét-décollé ou un
atterrissage avec arrét complet, a la discrétion du pilote.

Pour un aéronef au départ : Autorisation ATC accordée a un
aéronef pour exécuter des manoeuvres autres qu’un décollage
normal (p. ex. un décollage interrompu). On ne s’attend pas a
ce que le pilote remonte la piste apres une telle manoeuvre,
mais a ce qu’il libere la piste de la maniere la plus expéditive.

Avion a réaction gros porteur

Désigne un avion a réaction dont la masse maximale au
décollage certifiée est de 300 000 Ib ou plus.

NOTE : Dexpression « gros porteur » sert a indiquer qu’il
s’agit d’un avion a réaction gros porteur.

Avion ultra-léger
a) de base

(i) un avion monoplace d’un poids au départ d’au
plus 165 kg (363.8 livres) et d’une surface alaire,
exprimée en metres carrés, au moins égale au résultat
de la division du poids au départ diminué de 15 puis
divisé par 10, et jamais inférieure a 10 m?;
un avion biplace d’entrainement d’un poids au départ
d’au plus 195 kg (429.9 livres), d’'une surface alaire,

(i)
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exprimée en meétres carrés, d’au moins 10 m? et
d’une charge alaire d’au plus 25 kg/m? (5.12 livres/
pi?), calculée en ajoutant au poids au départ 80 kg
(176.4 livres) par occupant; ou
un avion d’au plus deux places, congu et construit pour
avoir une masse maximale au décollage de 544 kg
et une vitesse de décrochage (V,,) en configuration
d’atterrissage d’au plus 39 nceuds (45 mi/h) a la masse
maximale au décollage.
b) évolué
Avion dont la définition de type est conforme aux normes
précisées dans le manuel intitulé Normes de conception
pour avions ultra-légers de type évolué.

(iii)

Cap

Désigne lorientation de l’axe longitudinal d’un aéronef,
généralement exprimé en degrés par rapport au nord (vrai,
magnétique, compas ou du carroyage).

Cap de piste
Désigne la direction magnétique ou vrai, le cas échéant, qui
correspond a I’axe de piste.

Carburant minimum

Expression utilisée pour informer 'ATC que la quantité de
carburant a bord d’un aéronef est telle que I'atterrissage devra
étre effectué peu de temps ou immédiatement apres larrivée
a destination. Ce cas ne constitue pas nécessairement une
situation d’urgence mais indique qu’une situation d’urgence
serait imminente s’il y avait trop de retard.

Carburant restant

Expression utilisée par les pilotes et I’ATS lorsqu’ils font
référence a la quantité réelle de carburant restant a bord de
I’aéronef. Lorsque ce renseignement est transmis a la suite
d’une demande de ’ATS ou d’un avis provenant du pilote, ce
dernier donnera une estimation de la durée du vol en minutes,
compte tenu du carburant restant. L'estimation doit comprendre
le carburant de réserve et tenir compte de la marge d’erreur
établie dans le systeme d’indication du niveau de carburant.

Centre d’information de vol (FIC)

Unité centralisée des ATS qui fournit des services pertinents
avant vol et pendant la phase en route d’un vol.

Circulation aérienne
Désigne I'ensemble des aéronefs en vol et des aéronefs qui
évoluent sur 'aire de manoeuvre d’un aérodrome.

Circulation au sol progressive

Instructions précises pour la circulation au sol données au
pilote qui ne connait pas I'aérodrome. Ces instructions peuvent
étre données par étape lorsque ’aéronef est sur la voie de
circulation.

Circulation d’aéroport

Désigne I'ensemble de la circulation sur I'aire de manoeuvre
d’un aéroport et des aéronefs qui évoluent aux abords de
cet aéroport.

Cisaillement du vent (WS)

Changement de la vitesse ou de la direction du vent, ou
des deux a la fois, soit dans le plan horizontal soit dans le
plan vertical, mais habituellement dans les seuls cas ou les
changements verticaux sont assez violents pour donner lieu a
une turbulence notable.

Classes d’espace aérien : (Voir RAC 2.8)

Conditions météorologiques de vol a vue (VMC)

Conditions météorologiques, exprimées en fonction de la
visibilité et de la distance par rapport aux nuages, qui sont
égales ou supérieures aux minimums précisés a la section VI
de la sous-partie 2 de la partie VI du Réglement de ['aviation
canadien (RAC).

Conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC)

Conditions météorologiques, exprimées en fonction de la
visibilité et de la distance par rapport aux nuages et du plafond,
inférieures aux minimums précisés dans la section VI de la
sous-partie 2 de la partie VI du Reglement de [l'aviation
canadien (RAC).

Crépuscule civil

En tenant compte des méridiens de référence des fuseaux
horaires, période de la journée qui commence au coucher du
soleil et se termine au moment défini par I'Institut des étalons
nationauxdemesureduConseilnationalderecherchesduCanada.
Note : Le crépuscule civil finit lorsque le centre du disque
solaire est a 6° au-dessous de 1’horizon.

Départ normalisé aux instruments (SID)

Procédure de départ IFR planifiée provenant du controle de
la circulation aérienne et publiée sous forme graphique et
textuelle pour utilisation par les pilotes et les contrdleurs.
Les SID assurent la transition de la piste a la structure en
route appropriée.

Diffusion (BCST)
concernant la

Transmission de renseignements
navigation aérienne, qui n’est pas destinée a une ou des
stations spécifiques.

Environnement pourvu d’obstacles (ORE)

Un environnement est dit pourvu d’obstacles lorsqu’il est
impossible de planifier une approche interrompue non guidée
selon les procédures publies. Les approches effectuées
dans cet environnement doivent faire I'objet d’un guidage
supplémentaire afin de poursuivre une route publiée jusqu’au
point d’approche interrompue et afin d’atteindre l’altitude IFR
minimale. La mention « ATTENTION : ENVIRONNEMENT
POURVU D’OBSTACLES » se retrouvera dans les
procédures d’approche.

Espace aérien controlé

Désigne un espace aérien de dimensions définies et dans
lequel le service du contrdle de la circulation aérienne
est assuré.
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Espace aérien inférieur

Désigne l'ensemble de l'espace aérien intérieur canadien
inférieur a 18 000 pieds ASL.

Espace aérien intérieur canadien (CDA)

Désigne I'ensemble de I’espace aérien navigable du Canada,
défini et désigné comme tel dans le Manuel des espaces
aériens désignés (DAH) (TP 1820F).

Espace aérien intérieur du Nord (NDA)
(Voir RAC Figure 2.1)

Espace aérien tel que défini dans le Manuel des espaces
aériens désignés (DAH) (TP 1820F).

Espace aérien intérieur du Sud (SDA) (Voir RAC
Figure 2.1)

Espace aérien tel que défini dans le Manuel des espaces
aériens désignés (DAH) (TP 1820F).

Espace aérien supérieur

Désigne I'ensemble de I'espace aérien intérieur canadien, a
partir de 18 000 pieds ASL et plus haut.

Espacement visuel

Procédure utilisée par les contrdleurs pour assurer I'espacement
entre les aéronefs. Les deux techniques suivantes peuvent étre
utilisées afin d’effectuer I'espacement visuel :

a) IFR ou CVFR : Le pilote d’un aéronef a l'arrivée IFR ou
CVEFR avise le contrdleur IFR qu’il a le trafic en vue et
recoit 1'autorisation ou l'instruction d’assurer son propre
espacement;

b) VFR : Le contrdleur d’aéroport émet des autorisations ou
des instructions pour aider les aéronefs a s’éviter.

« Exécuter rapidement »

Expression utilisée par PATC lorsqu’une conformité
rapide aux instructions est nécessaire pour éviter tout
danger imminent.

Extension de région de contréle (CAE)

Sauf indication contraire, espace aérien contrdlé de dimensions
définies compris dans ’espace aérien inférieur et s’étendant a
partir de 2200 pieds au-dessus de la surface de la terre.

Hauteur au-dessus de l'aérodrome (HAA)

Désigne I'altitude minimale de descente exprimée en pieds
par rapport a l’altitude publiée de 1'aérodrome. La hauteur
au-dessus de ’aérodrome sera publiée pour tous les minimums
d’approche indirecte.

Hauteur au-dessus de la zone de poser (HAT)

Désigne la hauteur de décision ou laltitude minimale de
descente exprimée en pieds par rapport a l'altitude de la zone
de poser.

Hauteur de décision (DH)

Désigne, au cours d’une approche de précision, la hauteur
spécifiée a laquelle une procédure d’approche interrompue doit
étre exécutée si la référence visuelle exigée pour poursuivre
P’approche jusqu’a I'atterrissage n’a pas été acquise.

Hauteur de franchissement du seuil (TCH)

Désigne la hauteur du faisceau d’alignement de descente
au-dessus du seuil de la piste.

Heure d’approche prévue (EAT)

Heure a laquelle le contrdle de la circulation aérienne prévoit
qu’un aéronef, a la suite d’un retard, quittera le point d’attente
pour exécuter son approche en vue d’un atterrissage.

Heure prévue d’autorisation subséquente

Désigne T'’heure a laquelle il est prévu qu’une autorisation
ultérieure sera délivrée a un aéronef.

Identification radar

Procédure consistant a s’assurer qu’une cible radar est bien
I’écho radar d’un aéronef donné.

« Identifié radar »

Terme utilisé par PATC pour informer le pilote que I’aéronef a
été identifié sur I'affichage radar et qu’un suivi de vol au radar
sera effectué jusqu’a ce que I'identification radar soit terminée.

Incursion sur piste

Toute situation se produisant sur un aérodrome, qui correspond
a la présence inopportune dun aéronef, d’un véhicule ou
d’une personne dans l'aire protégée d’une surface destinée a
Patterrissage ou au décollage d’aéronefs.

Indice de masse d’aéronef (ALR)

Selon le systeéme de Transports Canada, effet relatif de la masse
d’un aéronef sur la chaussée. Des indices de masse d’aéronef
(ALR) ont été attribués aux aéronefs actuels pour une masse
maximale et minimale d’exploitation et une pression des
pneus précise. ALR ne devrait pas étre supérieur a I'indice
de résistance de chaussée (PLR) dans le cas des chaussées
pouvant étre utilisées sans restriction.

Instruction du contréle de la circulation aérienne
Désigne les directives données par une unité du controle
de la circulation aérienne aux fins de contréle de la
circulation aérienne.

Intersection

a) point a la surface de la terre au-dessus duquel deux ou
plusieurs lignes de position se croisent. Ces lignes de
position peuvent étre des relevements vrais pris a partir de
NDB (relevements magnétiques illustrés sur les cartes pour
I'usage des pilotes), des radiales provenant des NAVAIDS
VHF/UHF, des axes de voies ou routes aériennes, des
routes RNAV fixes, des radiophares d’alignement de piste
ILS et des distances DME.

b) point ou deux pistes, une piste et une voie de circulation ou
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deux voies de circulation se croisent ou se rencontrent.

Inversion de poussée et hélices en position « disque »

Dans le cas des avions a turbopropulseur, la position « disque »
est définie comme une puissance et/ou un réglage du pas des
pales se traduisant par une poussée nulle a une vitesse nulle de
I'aéronef. A une vitesse d’avancement, une poussée négative
(trainée) est générée. Cette position est aussi connue sous les
noms de petit pas sol ou ralenti sol.

« J’ai Vinformation »
Expression employé par les pilotes pour indiquer qu’ils
ont regu les données concernant la piste, le vent et
P’altimetre seulement.

Limite d’autorisation

N

Point ou se termine lautorisation qu’accorde I'’ATC a
un aéronef.

« Lorsque prét »

Lorsqu’elle est utilisée pour une autorisation d’altitude,
expression signifiant que ATC donne au pilote le choix de
procéder au changement d’altitude quand il le souhaite. Une
fois le changement entrepris, le pilote devrait en aviser ’ATC.
Le pilote peut voler temporairement en palier a toute altitude
intermédiaire; cependant, une fois qu’une altitude est libérée,
le pilote ne peut pas y retourner, car il se peut que 'ATC T’ait
réassignée a un autre aéronef. Tout pilote est censé aviser ’ATC
s’il vole temporairement en palier a une altitude intermédiaire.
La conformité aux restrictions de franchissement d’altitude
assignées ou publiées est obligatoire, a moins que ces dernicres
aient spécifiquement été annulées par 'ATC.

Lumiére du jour

Période de la journée comprise entre le commencement de
l’aube civile et la fin du crépuscule civil.

MEDEVAC

Expression utilisée pour demander aux Services de la
circulation aérienne une priorité de vol afin d’effectuer un
vol d’évacuation médicale en réponse a un appel d’urgence
médicale pour le transport de malades, de donneurs d’organes,
d’organes, ou d’autre matériel essentiel au maintien de la vie.
Cette expression doit étre utilisée sur les plans de vol et dans
les communications radiotéléphoniques si un pilote juge que
cette priorité lui est nécessaire.

Minimum réduit d’espacement vertical

Application d’un espacement vertical de 1000 pi entre des
aéronefs RVSM évoluant dans I'espace aérien RVSM.

Navigation a Uestime (DR)

Estimation ou détermination de la position en déplacant
une position connue antérieurement par l’application a cette
derniere de données de direction, de temps et de vitesse.

Navigation de surface (RNAV)
Méthode de navigation permettant le vol sur toute trajectoire
voulue dans les limites de la couverture des aides a la

navigation a référence sur station au sol, ou dans les limites des
possibilités d’une aide autonome ou grace a une combinaison
de ces deux moyens.

Niveau de vol (FL)

Désigne laltitude exprimée en centaines de pieds qui est
indiquée sur un altimetre calé a 29.92 pouces de mercure ou
1013.2 mb.

NOTAM

Avis donnant sur I’établissement, I’état ou la modification d’'une
installation, d’un service, d’'une procédure aéronautique, ou
d’un danger pour la navigation aérienne, des renseignements
dont le personnel chargé des opérations doit essentiellement
avoir connaissance en temps utile.

Nuit
Période de la journée comprise entre la fin du crépuscule civil
et le commencement de I’aube civile.

Numeéro de classification de chaussée (PCN)

D’apres la terminologie de ’OACI, les numéros de classification
des chaussées expriment la force portante d’une chaussée
pouvant étre utilisée sans restriction de la méme facon que les
charges de base de la chaussée de Transports Canada.

Numeéros de classification des aéronefs (ACN)

D’apres la terminologie de ’OACI, les numéros de classification
des aéronefs expriment I'effet relatif de la masse d’un aéronef
sur la chaussée. La facon d’utiliser la méthode ACN-PCN
de compte rendu de la force portante de la chaussée est
décrite a PAnnexe 14 de 'OACI. Le numéro de classification
des aéronefs ne devrait pas étre supérieur au numéro de
classification des chaussées dans le cas des chaussées pouvant
&tre utilisées sans restriction.

Obstacle

Objet, plantation ou relief situé a un emplacement géographique
fixe a I'intérieur d’une zone prescrite selon laquelle une marge
de franchissement vertical est assurée ou doit ’étre pendant
des opérations aériennes.

Opérations sur pistes trés achalandées (HIRO)

Opérations, utilisées aux aéroports trés achalandés, qui
consistent a optimiser ’'espacement des aéronefs en approche
finale afin de réduire au minimum le temps d’occupation des
pistes (ROT) par les avions au décollage et a l'atterrissage et
donc d’augmenter la capacité des pistes.
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Piste en service

La ou les pistes actuellement utilisées pour le décollage ou
l'atterrissage. Lorsque plusieurs pistes sont utilisées, elles
sont toutes considérées €tre des pistes en service. Lorsqu’un
aéronef atterrit ou décolle sur une surface de 1’aéroport
autre qu’'une piste, la direction du vol déterminera la piste
en service.

Piste préférée

Lorsqu’il n’y a pas de piste en service tel que décrit ci-dessus,
la piste préférée est considérée étre la piste la plus adéquate
du point de vue opérationnel en tenant compte de facteurs tels
la piste dont 'axe se trouve le plus aligné avec la direction
du vent, les procédures pour la réduction du bruit et autres
restrictions empéchant I’utilisation de certaines pistes, le trafic
terrestre et ’état de la piste.

Plafond

Hauteur inférieure, au-dessus du sol ou de I’eau, de la base de
la couche de nuages la plus basse qui couvre plus de la moitié
du ciel, ou visibilité verticale dans une couche avec base a la
surface qui obscurcit totalement le ciel.

Plan de vol composite

Plan de vol indiquant des opérations VFR pour une partie du
vol et des opérations IFR pour une autre partie.

Poids au départ
Désigne le poids total d’une aile libre ou d’un avion ultra-léger
prét pour le vol, comprenant I’équipement, I'instrumentation
et la quantité maximale de carburant et d’huile qu’il peut
transporter en fonction de la capacité a sa conception, mais ne
comprenant pas :

a) le poids de tout ensemble flotteur ayant un poids maximal
de 34 kg;

b) le poids des occupants; ou

c) le poids de toute installation de parachute balistique.

Point d’approche interrompue (MAP)
Point prescrit de chaque procédure d’approche aux instruments
auquel I'approche interrompue doit &tre amorcée si la référence
visuelle obligatoire n’est pas disponible.

Point de cheminement (WP)

Emplacement géographique spécifié qui sert a définir une
route de navigation de surface ou la trajectoire d’'un aéronef
utilisant la navigation de surface.

Point de cheminement terminal vent arriére (DTW)

Point de cheminement situé en vent arriere par rapport a la
piste par le travers du repére de trajectoire d’approche finale
(FACF) 1a ot une STAR RNAYV ouverte se termine.

Point d’entrée océanique

Point situé a la limite d’une région d’information de vol
auquel un aéronef pénetre dans la premicre région de
contrdle océanique.

Point de sortie océanique

Point situé a la limite d’une région d’information de vol auquel
un aéronef quitte la derniére région de contrdle océanique.

Posé-deécollé

Procédure au cours de laquelle un aéronef effectue un
atterrissage et redécolle sans s’arréter.

Procédure d’approche aux instruments

Série de manoeuvres prédéterminées effectuées en utilisant
uniquement les instruments de vol, avec une marge de
protection spécifiée au-dessus des obstacles, depuis le repere
d’approche initiale ou, s’il y a lieu, depuis le début d’une route
d’arrivée définie, jusqu’en un point & partir duquel I’atterrissage
pourra étre effectué, puis, si l'atterrissage n’est pas effectué,
jusqu’en un point ou les criteres de franchissement d’obstacles
en attente ou en route deviennent applicables.

Procédure de départ IFR

Procédures publiées qui, lorsqu’elles sont suivies, assurent une
marge de franchissement d’obstacles et de relief au cours d’un
départ IFR. Les procédures de départ IFR sont fondées sur le
fait que 'aéronef a son départ puisse :

a) croiser au moins a 35 pieds au-dessus de I'extrémité de la
piste au départ;

b) monter droit devant a 400 pieds au-dessus de l’altitude de
I’aérodrome avant d’effectuer un virage; et

¢) maintenir une pente de montée d’au moins 200 pieds par
NM tout au long de la montée a Ialtitude minimale pour
les opérations en route.

Procédure de navette

Manoeuvre comprenant une descente ou une montée dans un
circuit semblable a un circuit d’attente.

Radar d’approche de précision (PAR)

Désigne le systeme radar a haute définition et a courte portée
qui est utilisé comme aide a I'approche. Ce systeme fournit
au contrdleur des indications tres précises d’altitude, d’azimut
et de distance et a pour objet d’aider le pilote & exécuter
une approche et un atterrissage. Ce type d’assistance a la
navigation porte le nom de « radar d’approche de précision »
et est principalement une aide a I'approche militaire.

Radar de surveillance d’aéroport (ASR)

Radar de portée relativement courte congu principalement
pour la surveillance des aéroports et des régions terminales.
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Radar de surveillance d’aéroport et de voies aériennes
(AASR)

Désigne un radar de portée moyenne destiné a assurer la
surveillance a la fois des voies aériennes et des aéroports.

Radar requis

Terme retrouvé sur les cartes d’approche aux instruments
qui avertit les pilotes que certains segments d’une procédure
d’approche aux instruments ou d’une route seront donnés au
moyen d’un guidage radar.

Radar secondaire de surveillance (SSR)

Désigne un systéme radar dont l'utilisation dépend de la
présence d’équipement complémentaire a bord d’un aéronef
(transpondeur). Ce transpondeur émet un signal codé en
réponse aux transmissions provenant de la station au sol
(interrogateur). Comme ce systéme enregistre un signal
émis par le transpondeur plutdt qu'un signal réfléchi par un
aéronef, comme c’est le cas pour le radar primaire, il présente
de sérieux avantages opérationnels, en particulier, une portée
supérieure et une identification fiable.

Radial

Relévement en degrés magnétiques a partir d’une installation
de type VOR, TACAN ou VORTAC, sauf pour des
installations situées dans 1’espace aérien intérieur du nord, ou
les relevements peuvent €tre orientés par rapport au nord vrai
ou au nord de la grille.

Référence visuelle requise

Désigne, a I’égard d’un aéronef qui approche d’une piste, la
partie de l'aire d’approche de la piste ou la partie des aides
visuelles que le pilote doit pouvoir observer pour estimer la
position de ’aéronef et son taux de changement de position par
rapport a la trajectoire de vol nominale.

Région de controle de PArctique (ACA)
(voir RAC Figure 2.3)

Espace aérien tel que défini dans le Manuel des espaces
aériens désignés (DAH) (TP 1820F).

Région de contrile du Nord (NCA) (voir RAC Figure 2.3)

Espace aérien tel que défini dans le Manuel des espaces
aériens désignés (DAH) (TP 1820F).

Région de controle du Sud (SCA) (voir RAC Figure 2.3)

Espace aérien tel que défini dans le Manuel des espaces
aériens désignés (DAH) (TP 1820F).

Région de contrile terminal (TCA)

Désigne un espace aérien contrdlé de dimensions définies
désigné pour desservir les aéronefs a ’arrivée, au départ et en
route.

Région de controle terminal militaire (MTCA)

Désigne un espace aérien contr6lé de dimensions définies,
désigné pour desservir les aéronefs a ’arrivée, au départ et en
route, et a I'intérieur duquel existe des procédures spéciales et
des exemptions pour les aéronefs militaires.

Région d’information de vol (FIR) (voir RAC Figure 2.2)
Désigne l'espace aérien de dimensions définies qui s’étend
verticalement en altitude a partir de la surface de la terre et
dans lequel le service d’information de vol et le service d’alerte
sont assurés.

Région montagneuse (voir RAC Figure 2.10)

Désigne une région dont les dimensions latérales sont définies
et ou les aéronefs en régime en route doivent survoler aux
altitudes minimales prescrites.

Régulation du débit

Mesures destinées a adapter le débit de la circulation qui
pénétre dans un espace aérien donné, se déplace sur une route
donnée, ou se dirige vers un aérodrome donné, afin d’optimiser
I'utilisation de I’espace aérien.

« Remontez et remettez les gaz »

Instruction de I'ATC obligeant un pilote a abandonner
I'approche ou Patterrissage. A moins d’avis contraire de ATC,
un aéronef en VFR ou un aéronef qui effectue une approche
visuelle devrait survoler la piste tout en exécutant une montée
a laltitude du circuit d’aérodrome et entrer dans le circuit
en passant par I’étape vent de travers. Un pilote qui effectue
une approche aux instruments devrait suivre la procédure
d’approche interrompue publiée ou suivre les instructions
de PATC.

Repeére d’approche finale (FAF)

Repére a partir duquel l'approche finale (IFR) vers un
aérodrome est exécutée et qui identifie le commencement
du segment d’approche finale. Il est indiqué sur les cartes
d’approche aux instruments par le symbole d’une croix
de malte.

Repére de descente par palier

Repére indiquant que 1'aéronef a survolé 'obstacle principal
identifié sur un segment dans la procédure d’approche aux
instruments et qu'une descente additionnelle est permise.

Repeére de trajectoire d’approche finale (FACF)

Repere aligné sur la trajectoire d’approche finale d’une
procédure aux instruments, destiné principalement a
répondre aux besoins des systémes informatisés a bord des
aéronefs modernes.

Route

Désigne la projection, sur la surface de la terre, de la
trajectoire d’un aéronef dont le sens, en un point quelconque,
est généralement exprimé en degrés par rapport au nord (vrai,
magnétique ou du carroyage).

Route aérienne de lespace inférieur
Dans I'espace aérien inférieur, route qui s’étend verticalement
a partir de la surface de la terre et pour laquelle aucun contrdle
de la circulation aérienne n’est assuré.
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Route aérienne de lespace supérieur

Dans I’espace aérien supérieur, voie établie entre des aides a la
radionavigation.

Service consultatif d’aérodrome (AAS)

Prestation par une FSS de renseignements pertinents aux
phases de départ et d’arrivée d’un vol et a la traversée d’une
zone MF.

Service de controle de la circulation aérienne

Services—autres que les services d’information de vol—visant
a assurer 1’écoulement du trafic aérien de facon prompte et
ordonnée, a prévenir les collisions entre les aéronefs, entre les
aéronefs et les obstacles et entre les aéronefs et les véhicules
sur les aires de manoeuvre.

Service d’information de vol en route (FISE)

Communication et réception par un FIC de renseignements
pertinents a la phase en route d’un vol.

Seuil
Début de la partie de la piste utilisable pour l'atterrissage.

Station d’information de vol (FSS)

Unité des ATS qui fournit aux aéronefs des services
pertinents aux phases d’arrivée et de départ aux aérodromes
non controlés, et a la traversée d’une zone MF.

Systéme anticollision embarqué (ACAS)

Systeme embarqué qui, au moyen des signaux du transpondeur
de radar secondaire de surveillance et indépendamment des
systemes sol, renseigne le pilote sur les aéronefs dotés d’un
transpondeur de SSR qui risquent d’entrer en conflit avec
son aéronef.

Systéme d’alerte du Nord (NWS) [voir larticle 6.7.2

de la section COM]

Systeme qui permet d’assurer la surveillance de I'espace
aérien ainsi que le commandement et le contrle aux fins
de T'identification de défense aérienne pour les approches
effectuées vers le continent en provenance du Nord. Le NWS
est composé de 15 radars a longue portée et de 39 radars a
courte portée couvrant la région canadienne de I’Artique et
I’Alaska. Les radars sont déployés sur le territoire canadien,
exploités et entretenus par le Canada, au nom du Canada et des
Etats-Unis, pour le Commandement de la défense aérospatiale
de PAmérique du Nord (NORAD).

Systéme de gestion de vol (FMS)

Ordinateur qui comporte une importante base de données
servant a la préprogrammation des routes qui sont ensuite
introduites dans le systtme au moyen d’un dispositif de
chargement des données. Le systeme est mis a jour de facon
constante en fonction de la précision des données de position
par rapport aux aides a la navigation.

Terminal a accés direct pour les usagers (DUATS)

Systéme informatisé offert par un fournisseur et qui permet
aux pilotes ou a d’autres membres du personnel d’exploitation
d’avoir accés a des renseignements météorologiques a
Paviation et aux NOTAM nécessaires a la planification
prévol par l'intermédiaire de terminaux informatiques ou
d’ordinateurs personnels appartenant au fournisseur ou
aux usagers.

Transition

Terme générique qui décrit le changement d’une phase d’un vol
ou d’une condition de vol a une autre, par exemple, transition
de la phase en route a 'approche ou transition du vol aux
instruments au vol a vue.

Une procédure publiée fournit de I'information relative a la
navigation, de la structure en route a la procédure d’approche
aux instruments. Sont comprises également les transitions
SID/STAR.

« Transmet sans accusé de réception »

Expression qui indique qu’on effectue une transmission sans
accusé de réception.

Transmission sans accusé de réception

Transmission effectuée par une station a l'intention d’une
autre lorsque les circonstances ne permettent pas d’établir
des communications bilatérales, mais qu’il est supposé que la
station appelée est en mesure de recevoir le message.

Unité de controle de la circulation aérienne
Désigne, selon le cas :

a) un centre de contrdle régional établi pour assurer le service
du contrdle de la circulation aérienne pour les aéronefs IFR
et les aéronefs VFR contrdlés;

b) une unité de contréle terminal établie pour assurer le
service du controle de la circulation aérienne pour les
aéronefs IFR et les aéronefs VFR contrdlés a I'intérieur
d’une région de contrdle terminal; ou

¢) une tour de contrdle d’aéroport établie pour assurer le
service du contrle de la circulation aérienne pour la
circulation d’aéroport.

Vecteur

Cap donné a un aéronef en vue du guidage pour la navigation
par radar.

Vidange de carburant

Vidange en vol de carburant contenu dans les réservoirs. Cette
mesure ne comprend pas le largage des réservoirs.

Virage conventionnel (PT)

Manoeuvre consistant en un virage effectué & partir
d’une trajectoire désignée, suivi d’un autre virage en sens
inverse, les deux virages étant effectués de telle sorte que
I’aéronef rejoigne la trajectoire désignée pour la suivre en
sens inverse.
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Virage conventionnel en rapprochement

Pendant un virage conventionnel, point ou un aéronef
fait demi-tour et, par la suite, est en rapprochement
dans le segment d’approche intermédiaire ou sur l'axe
d’approche finale.

Visibilité au sol

Désigne la aérodrome est

communiquée par :

sur un qui

a) une unité de contrdle de la circulation aérienne;
b) une station d’information de vol;
¢) une station radio d’aérodrome communautaire;

d) une station radio terrestre exploitée par un transporteur
aérien; ou

e) un systeme automatisé d’observation météorologique.

Visibilité en vol

Désigne la distance moyenne de visibilité vers 'avant a un
moment donné, a partir du poste de pilotage d’'un aéronef
en vol.

Voie aérienne inférieure

Dans l’espace aérien inférieur, route qui s’étend vers le haut
a partir de 2 200 pieds au-dessus de la surface de la terre
jusqu’a 18 000 pieds ASL non inclusivement et pour laquelle
le controle de la circulation aérienne est assuré.

Voie aérienne supérieure

Dans I’espace aérien supérieur contrdlé, voie établie entre des
aides a la radionavigation spécifiées.

Vol DVFR

Désigne tout vol VFR effectué conformément au
paragraphe 602.145 du Réglement de [l'aviation canadien
(RAQC).

Vol VFR contrélé (CVFR)

Désigne un vol effectué conformément aux regles de vol a
vue dans ’espace aérien de classe B et conformément a une
autorisation du contrdle de la circulation aérienne.

Zone d’approche finale

Désigne la zone a l'intérieur de laquelle s’effectue la partie
approche finale d’une procédure d’approche aux instruments.

Zone de controle

Sauf indication contraire, désigne un espace aérien controlé
de dimensions définies compris entre la surface du sol et
3000 pieds AAE inclusivement.

Zone de poser (TDZ)

Les premiers 3 000 pieds ou le premier tiers de la piste, selon
le moindre des deux, mesurés a partir du seuil, dans le sens de
latterrissage.

Zone d’identification de la défense aérienne

Espace aérien de dimensions définies s’étendant a partir de la
surface du sol et soumis a certaines régles sur le controle de la
circulation aérienne aux fins de la sécurité nationale.

Zone d’opérations militaires

Espace aérien de dimensions définies ainsi désigné pour isoler
de la circulation IFR certaines activités militaires et pour
délimiter a I'intention de la circulation VFR les zones ou ces
activités se déroulent.

Zone réglementée

Désigne un espace aérien de classe F de dimensions
définies, dans les limites du territoire ou des eaux
territoriales, a I'intérieur duquel des vols sont soumis a des
conditions spécifiées.
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5.2  ABREVIATIONS ET SIGLES BBS ....ccooeue.. Tableau d’affichage électronique; Babillard
.................................................................... ¢électronique

AAD ..o Ecart par rapport a I’altitude assignée BC e Alignement arricre
AAE. ..o Altitude au-dessus de I’aérodrome BCST e Diffusion
AAIR ....ccoove Rapport annuel d’information sur la BFC o, Base des Forces canadiennes
...................................................... navigabilité aérienne BST...........Bureau de la sécurité des transports du Canada
AAS Service consultatif d’aéroport C e et Celsius
AASR ..o Radar de surveillance d’aéroport et CG e Centre de gravité
........................................................... de voies aériennes CADORS ............. Systéme de compte rendu quotidien des
ACA ..o, Région de controle de Arctique e événements de I’aviation civile
ACAS .o Systéme anticollision embarqué CAE ..o Prolongement de région de contréle
ACC it Centre de controle régional CAP e Canada Air Pilot
ACN ............. Numéro de classification d’aéronef (OACT) CARS ............... Station radio d’aérodrome communautaire
AD e Consigne de navigabilité CAT e Turbulence en air clair
ADAC .............. Aéronef a décollage et atterrissage courts CATLILIIL oo Catégorie I, II, I1I
ADAV ........... Aéronef a décollage et atterrissage verticaux CAVOK ..ot Plafond et visibilit¢ OK
ADCUS ..ottt Avisez la douane CB o Cumulonimbus
ADF ..o Radiogoniométre automatique CCI........... Procédures d’inspection d’état et de conformité
ADIZ ... Zone d’identification de défense aérienne CCRAC .............. Conseil consultatif sur la réglementation
AFS e Service fixe a€ronautiqUe  coecieiereeeceeee e aérienne canadienne
AFTN o Réseau du service fixe des CDA ..o Espace aérien intérieur canadien
................................ télécommunications aéronautiques CdN ....cceevvieeeeeeeeeeeeeeneennn. Certificat de navigabilité
AVG e Air-sol CDI oo Certificat d’immatriculation
AGL oo Au-dessus du sol CFES e Supplément de vol — Canada
AIC .o Circulaire d’information aéronautique CMA .o, Organisme central de surveillance
AIP oo Publication d’information aéronautique CMC ..o Centre météorologique canadien
AIRAC ............ Régularisation et contrdle de la diffusion CMNPS ....... Spécifications canadiennes de performances
................................. des renseignements aéronautiques ceerreereerreesee e see e sneeneeeenneennen. MINIMales de navigation
AIREP ..o, Compte rendu en vol CMNPSA ... Espace aérien canadien de spécifications de
AIRMET ..o Avis météorologique aux navigants — ....ceeeeeeieeeeenne performances minimales de navigation
AIS oo Service d’information aéronautique COP oo Point de changement
ALR o, Indice de masse d’aé¢ronef (TC) CRC ..o Codification des réglements du Canada
AM Lo Modulation d’amplitude CRFT ............. Coefficient canadien de frottement sur piste
AMA e, Altitude minimale de zone CTA e Région de controle
AMIS .............. Service d’information sur les mouvements CVFR e VEFR controlé
........................................................................ d’aéronefs CVR ....Enregistreur de la parole dans le poste de pilotage
AOE ..o Aéroport d’entrée CZ e Zone de controle
AOM ..ot Manuel d’exploitation de I’aéroport DAH ..... Manuel des espaces aériens désignés (TP 1820F)
APAPI ... Indicateur de trajectoire d’approche de DCPC .............. Communications directes contrdleur-pilote
.......................................................... précision simplifié DEW ....ccoeviveieiieceeieee e REseau  €loigné d’alerte
APV ..o Procédure d’approche avec guidage vertical DF e Radiogoniométre
ARCAL ....Balisage lumineux d’aérodrome télécommandé DH .ot Hauteur de décision
ARP o Point de référence d’aérodrome DME ....ccoooieiees Equipement de mesure de distance
ARU .o Unité de réservation d’altitude DR oo Navigation a I’estime
ASDA ..o Distance accélération-arrét utilisable DRCO ... Installation radio télécommandée a composition
ASDE .. Radar de surveillance des mouvements de surface DT e Heure avancée
ASE oo Erreur du systéme altimétrique DTW ....cccee. Point de cheminement terminal vent arriére
ASL.coviiiiiiiiiininireeee, Au-dessus du niveau de la mer DUATS .....cccceeeee Terminal a accés direct pour les usagers
ASR oo, Radar de surveillance d’aéroport DVFR .ot Régles de vol a vue de la défense
ATC oo Controle de la circulation aérienne B e Est
ATF o, Fréquence de trafic d’aérodrome EAT oo Heure d’approche prévue
ATFM .............. Gestion du débit de la circulation aérienne EC e Environnement Canada
ATIS .......... Service automatique d’information de région EET oo Durée estimée
......................................................................... terminale EFC .................... Heure prévue d’autorisation subséquente
ATS e, Service de la circulation aérienne ELT .o Radiobalise de repérage d’urgence
ATZ o, Zone de circulation d’aérodrome ERS ...... Services aéroportuaires d’intervention d’urgence
AU it Station UNICOM d’approche ESCAT ..o voir Plan ESCAT
AWOS ..o Systéme automatisé d’observations EST oo Heure prévue
............................................................. météorologiques ETA ..ot Heure d’arrivée prévue
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ETD oo Heure prévue de départ
ETE .o Durée prévue en route
EWH ..o Hauteur entre les yeux et les roues
FAA ... Federal Aviation Administration (Etats-Unis)
FACF ....cooeviviinnn. Repere de trajectoire d’approche finale
FAF oo Repére d’approche finale
FAR ..o Federal Aviation Regulations (Etats-Unis)
FATO ....covevne Aire d’approche finale et de décollage
FAX e Fac-similé ou télécopieur
FDR oo, Enregistreur de données de vol
FIC .o Centre d’information de vol
FIR oo Région d’information de vol
FISE ...cocvvininininne Service d’information de vol en route
FL e Niveau de vol
FLAS e Répartition des niveaux de vol
FM e Modulation de fréquence
FMS e, Systéme de gestion de vol
FOD oo, Dommage par corps étranger
FSS e Station d’information de vol
GASA ......... Altitude de sécurité de région géographique
GHZ oo Gigahertz
GMU ..ot Module de contréle du GPS
GNSS .....oee. Systéme mondial de navigation par satellite
GP o Alignement de descente
GPI oo Point d’interception au sol
GPS..ooie, Systéme de positionnement mondial
GRC .o Gendarmerie royale du Canada
GS s Alignement de descente
H o Heure
HAA e Hauteur au-dessus de I’aérodrome
HAT oo Initiation au vol en haute altitude
HAT ..o Hauteur au-dessus de la zone de poser
HF o Haute fréquence
HE e Mercure
HI s Carte en route de niveau supérieur
HIAL .Balisage lumineux d’approche a vol haute intensité
HMU ........ Dispositif de surveillance de la tenue d’altitude
hPa oo Hectopascal
HSI e Indicateur de situation horizontale
HZ e Hertz
TAF e, Repére d’approche initiale
| N Procédure d’approche aux instruments
TAS e Vitesse indiquée
IC e Industrie Canada
IF e Repére intermédiaire
IFR e, Régles de vol aux instruments
ILS e Systéme d’atterrissage aux instruments
IMC ..o Conditions météorologiques de vol

.............................................................. aux instruments
INF e Repére de navigation intérieure
INS e Systéme de navigation par inertie
IRS o, Systéme inertiel de référence
ISA o Atmosphere type internationale
JoulJET ..coveien. Voie aérienne de I’espace supérieur
K e Kilogramme
KHZ oo Kilohertz
KN e Kilonewton
Kt s Neeud
LAHSO ..o Atterrissage et attente a 1’écart

1B e Livre
LDA .o Distance d’atterrissage utilisable
L s Basse fréquence
LIAL ........ Balisage lumineux d’approche a faible intensité
LO i, Carte en route de niveau inférieur
LOC ..ot Radiophare d’alignement de piste
LOP e Ligne de position
LORAN ...cooevereiens Navigation aérienne longue portée
LRNS . Systéme de navigation de longue portée
LWIS.......... Systéme d’information météorologique limitée
MOUMAZ oo Magnétique
MA o Approche interrompue
MALSF ............. Balisage lumineux d’approche a moyenne

.......................... intensité avec feux a éclats séquentiels
MALSR ............ Balisage lumineux d’approche a moyenne

....intensité avec feux indicateurs d’alignement de piste
MANOT ..o Auvis relatif a un aéronef manquant
MAP oo Point d’approche interrompue
MASPS .....Spécifications de performances minimales des

............................................................ systémes de bord
TNDS ottt Millibars
MDA oo Altitude minimale de descente
MDN oot Ministére de la Défense nationale
MEA .. Altitude minimale en route
MEDEVAC .....ccocvninininininns Vol d’évacuation médicale
METAR................. Message d’observation météorologique

................................................. réguliére pour I’aviation
MF e Fréquence obligatoire
MFAU ...coovvinininininne Unité militaire de consultation en
MHA ..o Altitude minimale d’attente
MHZ .ot M¢égahertz
MLS .o Systéme d’atterrissage
MM i Radioborne intermédiaire

MNPS Spécifications de performances
MNPSA ...Espace aérien a spécifications de performances

............ minimales de navigation sur ’Atlantique Nord
MOA ... Zone d’opérations militaires
MOCA .. Altitude minimale de franchissement d’obstacles
MPa oo Mégapascal
1101 0) PR Mille par heure
MRA ..o, Altitude minimale de réception
MSA Altitude minimale de secteur
MTCA ... Région de controle terminal militaire
MVA e Altitude minimale de guidage
N ettt e Nord
NAARMO ......... North American Approvals Registry and

............................................... Monitoring Organization
NAR oo Route aérienne nord-américaine
NASA ....National Aeronautics and Space Administration

..................................................................... (Etats-Unis)
NAT e e e Atlantique Nord
NAVAID ..ot Aide a la navigation
NCA e Région de contréle du Nord
NDA i Espace aérien intérieur du Nord
NDB ..coioieieeeieeeere e Radiophare non-directionnel
NM et Mille marin
NOPT oo, Pas de virage conventionnel
NORDO ..ottt Sans radio
NPA e Approche de non-précision
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NWS e Systéme d’alerte du Nord
O/C i Observateur/communicateur
OAC ... Centre de controle régional océanique
OACI ......... Organisation de ’aviation civile internationale
OAT oo Température extérieure
OBST .ottt Obstacle
OCA .o Région de contréle océanique
ocCcC .......... Cercle de marge de franchissement d’obstacles
OCL ............ Hauteur limite de franchissement d’obstacles
OCTA et Huitiéme(s)
ODALS . Balisage lumineux d’approche omnidirectionnel
OM i Radioborne extérieure
OMM ..o Organisation météorologique mondiale
ONS e Systéme de navigation OMEGA
ORE ..o Environnement pourvu d’obstacles
OTAN ....ccceee. Organisation du traité de I’Atlantique Nord
OTS o, Réseau de routes organisées
OTT ot Au-dessus de la couche
PAC s Pacifique
PAL oo Station périphérique
PAPL ..o Indicateur de trajectoire
PAR ..o Radar d’approche de précision
PAS . Station de service consultatif privé
PATWAS .. Service téléphonique automatique de bulletins

.................................... météorologiques pour les pilotes
PCN ........... Numeéro de classification de chaussée (OACI)
PIREP ...... Compte rendu météorologique de pilote PIREP

............................................................ Rapport de pilote
Plan ESCAT................... Plan relatif au contréle de sécurité

.............................. d’urgence de la circulation aérienne
PLR .ottt Indice de résistance de chaussée
PPM .o Pieds par minute
PPR .o Autorisation préalable requise
PRACSA ........ Programme de rapports confidentiels sur la

............................................................. sécurité aérienne
PRM ..o Messages de routes préférentielles
PSI e, Livre par pouce carré
PSR o Radar primaire de surveillance
PT o Virage conventionnel

................................................................... Usage privé
Avis de résolution

RAC .o Reglement de l'aviation canadien
RAIM ..o Controle autonome de I'intégrité

............................................................... par le récepteur
RAINA ... Rapport annuel d’information sur la

...................................................... navigabilité aérienne
RASO ..o Agent régional de la sécurité aérienne
RCC ..o Centre de coordination de sauvetage
RCO oo Installation radio télécommandée
RCR o, Compte rendu d’état de piste
RDS ....... Programme de rapports de difficultés en service
READAC ............. Systéeme de télécommande d’acquisition

...................................................................... de données
RILS oo Feux d’identification de piste
RMI e Indicateur radiomagnétique
RNAV e Navigation de surface
RNPC ... Performances minimales de navigation requises
RONLY ..ot Récepteur seulement

AIM de TC

RSC oo Condition de la surface de la piste
RSFTA .....Réseau du service fixe des télécommunications
............................... aéronautiques (OACI) (voir AFTN)
RTF i Fréquences pour la radiotéléphonie
RVR e, Portée visuelle de piste
RVSM ... Minimum réduit d’espacement vertical
S et Sud
SA e Acces sélectif
SAR o Recherches et sauvetage
SCA o Région de controle du Sud
SDA oo, Espace aérien intérieur du Sud
SELCAL ..ooovvieeieeeeeeeeee Systéme d’appel sélectif
SEMA .......... Service d’exposé météorologique a I’aviation
service VDF ................. service de radiogoniométrie VHF
SID vt Départ normalisé aux instruments
SIGMET ..... renseignements météorologiques significatifs
SIMA ...Service d’information météorologique a I’aviation
SLIA ... Sauvetage et lutte contre les incendies d’aéronefs
SM e Mille terrestre
SNR oo Rapport signal/bruit
SPECI ...... Message d’observation météorologique spéciale
.............................................. sélectionné pour ’aviation
SPEC VIS ........ Visibilité minimale spécifiée au décollage
SSALR ....ccocenueneee Balisage lumineux d’approche avec feux
.......... indicateurs d’alignement de piste haute intensité
SSB et Bande latérale unique
SSR e Radar secondaire de surveillance
STAR ....ccceevvnen. Arrivée normalisée en région terminale
STOL ...cccovvvrenenn Avion a décollage et atterrissage courts
SVEFR oot Vol VFR spécial
ettt Vrai
TA e Avis de trafic
TACAN ............... Systéme de navigation aérienne tactique
TAS e Vitesse air vraie
TC e Transports Canada
TCA e, Région de contréle terminal
TCAS ... Systéme d’avertissement de trafic et d’évitement
...................................................................... d’abordage
TCH .o Hauteur de franchissement du seuil
TCU it Unité de controle terminal
TDZ e s Zone de poser
TDZE ..o Altitude de zone de poser
TDZL ..o Balisage lumineux de zone de poser
TEA .o, Technicien d’entretien d’aéronefs
TLOF ..o Aire de prise de contact et d’envol
TMI oo, Identification du message de route
TODA ..o Distance de décollage utilisable
TORA ....... Longueur de roulement utilisable au décollage
TP o Publication de Transports Canada
TPS e Services d’une tierce partie
TRA o Zone radar de tour
TRP oo Plan radar de tour
TSO ............. Norme technique (Technical Standard Order)
TWR e Tour de controle
TZE oo Altitude de zone de poser
UFEN ot Jusqu’a nouvel avis
UHF e Ultra haute fréquence
ULA .., Autorisation d’atterrissage sans service
ULD............. Dispositif de localisation en cas d’immersion

Retour a la Table des matiéres | Page des modifications | Afficher le panneau des signets | Afficher les modifications surlignées

47



AIM de TC le 21 octobre 2010
UNICOM ...cccovvivirinininans Communications universelles NOTES:
USAF i Force aérienne américaine 1) Les suppléments contiennent d’autres abréviations
USB oottt Bande latérale supérieure utilisées sur les cartes aéronautiques ainsi que
UTC e Temps universel coordonné dans les publications aéronautiques.

/ VAS o :..Serv1c<? consultatif de ’Véhlcules 2) Les abréviations et sigles se rapportant a la
VASIS .o Indicateur visuel de pente d’approche météorologie se trouvent & MET 3.6.
VCS.iiiieieieceee, Service de contrdle de véhicules
VDF oo voir service VDF
VER oot Régles de vol a vue
VHE o Trés haute fréquence
VLF e Trés basse fréquence
VMC ..o Conditions météorologiques de vol a vue
VNAP .....Procédures verticales pour la réduction du bruit
VNC ..o Carte aéronautique de navigation VFR
VOLMET ......... Renseignements météorologiques destinés

......................................................... aux aéronefs en vol
VOR ..o, Radiophare VHF omnidirectionnel
VORTAC ..ot VOR et TACAN combiné
VOT ..o Systéme de vérification de récepteur VOR
VTA e Carte de région terminale VFR
VTOL ..o Atterrissage et décollage vertical
VTPC ... Carte VFR de procédure terminale
e e Ouest
WAC ..o, Carte aéronautique du monde
WAS .o Canada Supplément hydroaérodromes
WP o Point de cheminement
WS e Cisaillement du vent
AV L /) Temps universel coordonné
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5.3  INDEX DE LA LEGISLATION

Le présent index offre des renvois entre les articles pertinents
du RAC et ceux de ’AIM de TC correspondants. Certains
articles de nature administrative ou habilitante, et non

Le numéro des articles du RAC cités dans le texte de 'AIM
de TC correspondent aux numéros de la Codification des
reglements du Canada (CRC), chapitre 2, utilisés dans le

essentiels a ’exploitation des aéronefs, n’ont pas été inclus.

RAC.

REGLEMENT DE L'AVIATION CANADIEN

aiucs-partie & s e (AT Ql"lvtljjeplggraphe
Partie | Dispositions générales LRA 5.5
103 Administration et application LRA 4.3, 4.4
Identification et immatriculation des aéronefs et utilisation
Partie Il d'aéronefs loués par des personnes qui ne sont pas proprietaires LRA 1.1, 1.6, 5.5
enregistres
201 Identification des aéronefs et autres produits aéronautiques LRA 1.2
202 Marquage et immatriculation des aéronefs LRA 1.3, 1.7, 2.7.2
Partie Ill Aérodromes, aéroports et héliports LRA 5.5
301 Aérodromes AGA 21,73
302 Aéroports AGA 2.3.6
Partie IV Délivrance des licences et formation du personnel LRA 5.5
403 Licences et qualifications de technicien d'entretien d'aéronefs LRA 2.4.2
406 Unités de formation au pilotage LRA 2.6.1
421 Eg;rglljsi:[ilcences et qualifications des membres d'équipage de LRA 3.1, 3.2
422 Licences et qualifications de contrdleur de la circulation aérienne LRA 3.3
424 Exigences médicales LRA 3.1, 3.3
425 L'entrainement en vol LRA 3.7.3
Partie V Navigabilité LRA 5.5
501 Rapport annuel d'information de navigabilité aérienne LRA 2.5
507 Autorité de vol et certificat de conformité acoustique LRA 2.1, 2.3.1, 2.3.3
521 dA'%%reobmagL?Eciii?nd(jé;‘igietlilgrjc?e type d'un produit aéronautique ou LRA 2.2.2. 2.6.1
ggltion X Rapports de difficultés en service LRA 2.6.4
§21 . Consignes de navigabilité LRA 2.7.1
ection X
571 Exigences relatives a la maintenance des aéronefs LRA 2.4.1, 2.6.1
Partie VI Regles générales d'utilisation et de vol des aéronefs RAC 3.1, LRA 5.5
601 L'espace aérien RAC 1.10, 2.8, 2.8.6, 2.9.2
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REGLEMENT DE L'AVIATION CANADIEN

COM 5.2, COM Annexe A 1.0, COM
Annexe B 2.0, RAC 1.7, 1.9, 1.10, 1.11,
£ 2.3.1,2.5.2,2.7.3, 2.7.4, 2.10, 2.11,
2.12,213,3.1,3.2,3.6.1,3.6.2, 3.7.1,
3.7.2,3.9,3.12,3.12.1, 3.13, 3.14, 4.1,
602 Reégles d'utilisation et de vol 41.2,4.3,44.8,45.2,454,457,
5.4,55,6.1,6.2,8.1,84, 8.5, 8.6,
9.7.3,9.13,9.19.1, 9.20.1, 9.20.2, 11.2,
12.8, 12.14, 12.15.6, RAC Annexe 2.0,
FAL 2.3.2, AIR 2.11.2, 2.11.3, 2.14,

2.14.1,44.2,4.8
603 Opérations aériennes spécialisées RAC 2.5.2, AIR 4.8
604 Transport de passagers par un exploitant privé Elg)Al\/lz,-AGrT;\exe B 3.1, RAC 9.19,
605 Exigences relatives aux aéronefs g%R332173192|‘7R?"A 231,241,261,
625 Normes relatives a I'équipement et a la maintenance des aéronefs LRA 2.4.1,2.6.1, 2.7
Partie VII Services aériens commerciaux RAC 9.19, LRA 2.6.1, 5.5, AIR 2.14.1
703 Exploitation d'un taxi aérien AIR 4.4.2, COM Annexe B 2.0
723 Exploitation d'un taxi aérien — Avions COM Annex B 3.1
704 Exploitation d'un service aérien de navette AIR 4.4.2, COM Annexe B 2.0
724 Exploitation d'un service aérien de navette — Avions COM Annexe B 2.0
705 Exploitation d'une entreprise de transport aérien AIR 4.4.2, COM Annexe B 2.0
725 Exploitation d'une entreprise de transport aérien — Avions COM Annexe B 3.1
706 Exigences de maintenance pour les exploitants aériens LRA 2.6.1, 2.6.3
Partie VIII Services de la navigation aérienne LRA 5.5
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6.0 OPERATIONS DE CONTINGENCE DE

LAVIATION CIVILE (OCAC)

6.1  INTRODUCTION

La Division des opérations de contingence de I’aviation civile
(DOCAQ) fait partie de la Direction des opérations nationales
de I’Aviation civile de Transports Canada. Elle est le point
central pour la prestation de services dans les domaines
de la planification des mesures d’urgence, des exercices et
de Tlintervention opérationnelle dans le cadre du mandat
d’intervention d’urgence de I’Aviation civile. De plus, la
Division participe aux activités liées a I’aviation de 'OTAN,
Commandement de la défense aérospatiale de I’Amérique
du Nord (NORAD), de 'OACI, de la FAA et de la NASA
(lancement de navette) ou offre un soutien a cet égard.

6.2  AcTIVITES DE LADMINISTRATION CENTRALE
La DOCAC assure la gestion du Centre des opérations
aériennes (COA) national. Le COA surveille le réseau national
de transport aérien civil (RNTAC) 24 heures sur 24 et
intervient dans les situations d’urgence nécessitant ’attention
ou la coordination des directions fonctionnelles concernées,
y compris les bureaux régionaux et autres ministeres ou
organismes, comme le prévoient les plans de contingence.

6.3  COMPTES RENDUS D'ACCIDENTS,
D'EVENEMENTS OU D'INCIDENTS DE
L'AVIATION CIVILE

Le COA est le premier point de contact pour tous les
événements liés a l'aviation. Il recoit les comptes rendus
d’accidents, d’événements et de tout incident qui se produit
dans le RNTAC. Ces comptes rendus peuvent provenir
de différentes sources, y compris NAV CANADA, les
administrations aéroportuaires, Sécurité publique Canada
(SP), les organismes d’application de la loi, d’autres ministeres
du gouvernement, les gouvernements étrangers et le grand
public. Ces comptes rendus sont constamment surveillés et
distribués aux secteurs fonctionnels appropriés de I’Aviation
civile de Transports Canada aux fins d’examen, d’enquéte (s’il
y a lieu) et d’inclusion dans le CADORS.

Les comptes rendus exigeant ’attention d’un bureau régional,
d’un organisme modal ou multimodal, d’'un autre ministere
ou d’un organisme externe sont immédiatement transmis
a 'organisme concerné afin que les mesures qui s’imposent
soient prises.

Pour signaler un accident, un événement ou un incident
impliquant un aéronef, on demande de communiquer
avec le COA en tout temps par téléphone en composant le
1-877-992-6853 (sans frais) ou le 613-992-6853, par télécopieur
au 1-866-993-7768 (sans frais) ou au 613-993-7768, ou encore
par I'entremise du site Web a ’adresse :

<wwwapps.tc.gc.ca/saf-sec-sur/2/IR-R1/ae i r.
aspx?lang=fra>.

Pour obtenir des renseignements sur la DOCAC, visiter le site
Web a I'adresse

<http:/www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/opssvs/opsnationales-
ocac-menu.htm>.
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AGA - AERODROMES

1.1 GENERALITES

Tous vols effectués a destination, en provenance ou au-dessus
du territoire canadien, ainsi que tout atterrissage dans ce
territoire devront étre exécutés en conformité avec les
réglements canadiens portant sur ’'aéronautique civile. Tout
aéronef atterrissant en territoire canadien ou en décollant
devra d’abord atterrir a un aérodrome disposant d’installations
douanieres (voir le CFS).

Les privileges mentionnés sont accordés & la condition que
chaque vol ait été diment autorisé. Ils sont de plus soumis
a toutes restrictions que le Gouvernement du Canada peut,
de temps a autre, ou en certains cas particuliers, considérer
comme justifiées.

1.1.1  Administration des aérodromes

Transports Canada est responsable de la surveillance de tous
les aérodromes civils certifiés du Canada. Voir GEN 1.1.2
pour les adresses.

1.1.2 Documents de I'OACI

Les normes et les procédures recommandées, Aérodromes et
les Volumes I et II de ’Annexe 14.

1.1.3  Différences avec les normes et procédures
recommandées de I'OACI
Les différences avec les normes et les proc