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LE SECTEUR DES NORMES TECHNIQUES,
une équipe o voire service

par Daniel HAMEL, ing.
Chef du Secteur des normes techniques
Service de la qualité et des normes

omme vous le savez sirement déja, le
Secteur des normes techniques du
Service de la qualité et des normes (SQN)
ale mandat d’assurer la permanence des
travaux de production et de mise a jour
des normes de conception, de construc-
tion et d’entretien du réseau routier. Le
public peut se procurer la collection de ces
normes, intitulée « Ouvrages routiers », aux
Publications du Québec. En collaboration
avec les unités responsables des champs
techniques concernés par lanormalisation,
le Secteur s’occupe du déroulement des
activités des comités de normalisation et
assure I’édition des documents, le tout
devant étre réalisé selon les regles du pro-
cessus de normalisation qui a déja été
expliqué (Info-Normes de mars 2000) et qui
a été officialisé par le Comité de gestion du
Ministére en octobre 1999.

Voici un apergu de nos principaux produits.

Le but du présent article est de vous
faire connaitre les personnes-ressources
qui peuvent vous renseigner sur ces divers
produits et sur leur contenu plutét que de
décrire chacun des produits que nous
offrons. Les personnes sont a votre service
et peuvent faire appel au réseau de con-
tacts professionnels participant habituel-
lemental’élaboration des normes.

Voici donc la liste de nos principaux
produits et services ainsi que la liste des
responsables de chacun des dossiers,
avec leur numéro de téléphone.

Liste des produits
et des responsables

1. Collection Normes — Ouvrages
routiers (disponible aux Publications du
Québec) :

Tome I - Conception routiére
Daniel Hamel, ing., (418) 643-7728 ou
Etienne Ferland, ing. stag., (418) 646-1231

Tome II — Construction routiére
Bruno Beauregard, ing., (418) 643-2965

Tome III-Ouvrages d'art
Luc Tremblay, ing., (418) 646-3044

Tome IV —Abords deroute
Luc Tremblay, ing., (418) 646-3044

Tome V —Signadlisation routiére (francais et
anglais), tiré a part « Travaux », tiré a part
« Vélo » (a venir, printemps 200 1)

Bruno Beauregard, ing., (418) 643-2965

Le Secteur des normes techniques,
une équipe a votre service ............ 1

Respect de la loi par une
signalisation routiére conforme..... 3

Des zones scolaires mises
en éVIidencCe ........cooeeeeeeevervvvvrnieinenns 4

Glissieres — Le bois et 'acier font
bon ménage .........cccceviiiiiiieennn. 5

Distance de dégagement latéral
pour une route existante,
une application plus restreinte ...... 6

Atténuateurs d’impact et dispositifs
d’extrémités de glissiere —
Programme d’homologation

Un répertoire qui revient tous
1eS aNns ..oooiiiii 8

- Guichet unique
de qualification des produits
SUASART sinn | et des fournisseurs

Expérimentation d’'un nouveau
produit — Cloture a neige

brise-vent..........cccoviiiiicini 9
Panneau a messages variables
mobile — Le Trafficheur................. 10
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Tome VI-Entretien
Simon Trépanier, ing. stag., (418) 646-2960

Tome VI (suite) — Entretien des aéroports

(disponible au SQON seulement)
Simon Trépanier, ing. stag., (418) 646-2960

Tome VII —Matériaux

(incluant le format réduit)
Claude Robert, chimiste, (418) 643-1653

2. Recueil des méthodes d’essai,
Laboratoire des chaussées (disponible
aux Publications du Québec)

Claude Robert, chimiste, (418) 643-1653

3. Guides et manuels (tous en cours
d'élaboration) :

Guide des dispositifs de retenue (apres

parution, ce guide sera sous la responsabilité

de M. Pierre Desmarchais, du Service des

technologies d'exploitation)

Pascale Guimond, ing. stag., (418) 643-1609
Guide de réalisation des études
d’opportunité

Yvan Langlois, ing., (418) 644-8982 ou
Simon Trépanier; ing. stag., (418) 646-2960

Voici Uéquipe...

Guide de préparation des projets routiers

- Yvan Langlois, ing., (418) 644-8982 ou

Simon Trépanier, ing. stag., (418) 646-2960

Guide de conception des carrefours

~ giratoires

Etienne Ferland, ing. stag., (418) 646-1231

Guide de dessin technique
Simon Trépanier; ing. stag., (418) 646-2960

- 4. Répertoire des publications de nature

technique (disponible dans l'intranet
seulement)

Richard Murray, t.a.a.g., (418) 643-0646
ou Daniel Hamel, ing., (418) 643-7728

5. Autres comités (nous assurons aussi le
secrétariat des comités suivants) :

Comité ministériel de normalisation
Daniel Hamel, ing., (418) 643-7728

: Table BNQ-MTQ

Claude Robert, chimiste, (418)643-1653

Comité bipartite central ACRGTQ-MTQ
Claude Robert, chimiste, (418) 643-1653

Pour toute information concernant ces
sujets, vous n'avez qu’a communiquer avec
nous et nous nous ferons un plaisir de vous
répondre. Si vous voulez proposer des
modifications aux normes ou faire toute
autre demande de ce genre, je vous rap-
pelle que I'on trouve au début de chaque
recueil de normes un formulaire (carton
beige) concu a cette fin. Vous n'avez qu’ale
remplir et anous le faire parvenir.

Tous nos produits sont élaborés avec
la participation de spécialistes et d'utilisa-
teurs. Nous concevons des outils de tra-
vail pour vous et avec vous. Nous sommes
avotre service ! Avous de nous faire con-
naitre vos besoins et de nous faire part de
VOs commentaires. i

P
DIRECTEUR

Direction du soutien
a l'exploitation
des infrastructures -
M. Richard Charpentier CHEF DE SERVICE
Service de la qualité
et des normes
M. Claude Morin

L’EQUIPE DE PROFESSIONNELS

Dans I'ordre habituel :

debout : MM. Yvan Langlois,
David Desaulniers, Etienne Ferland,
Simon Trépanier et Claude Robert;
assis : MM. Bruno Beauregard,

Luc Tremblay et Daniel Hamel ainsi
que M™ Pascale Guimond.

PN

L’EQUIPE DU SOUTIEN TECHNIQUE
Dans I'ordre habituel :

debout : M. Richard Murray, M™ Johanne Larouche, Brigitte Ouellet et
Nicole Beaudet;
assises : M™= Huguette L'Heureux, Pierrette Faucher et Francoyse Jobidon.
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par Bruno BEAUREGARD, ing.
Service de la qualité et des normes

u cours de I’'année 2000, la Table V-
Signalisation routiére a analysé la possibilité
d’apporter des changements majeurs a
certains panneaux de signalisation. Avecla
publication du Tome V, quis’estaccompa-
gnée d’une simplification du processus de
normalisation en matiére de signalisation
routiére, nous assisterons plus fréquem-
ment alamodification de panneaux. Or, en
vertu de I'article 289 du Code de la sécurité
routiére et de I'avant-propos du Tome V,
signé par le ministre, les éléments de ce
tome mis en évidence au moyen de mar-
ques grises ont un caractere obligatoire.
Les gestionnaires de réseaux routiers
doivent donc s’assurer d’une utilisation
adéquate de ces panneaux.

Malgré le fait que I'information privi-
légiée que constituent les futures normes
de signalisation est souvent diffusée de
facon informelle en territoire et dans les
entreprises privées de fabrication de pan-
neaux, celle-ci ne doit en aucun cas étre
utilisée avant la publication de la mise a
jour delanorme. En effet, C’est cette mise a
jour qui constitue le changement officiel de
réglementation. Elle coincide d’ailleurs
régulierement avec une mise a jour d’un
article du Code de la sécurité routiére ou
du Reglement sur la signalisation routiére.

Procéder ala modification de la signa-
lisation avant I’entrée en vigueur officielle
de laréglementation constitue une infrac-
tion au Code. En tant que gestionnaire de
réseaux routiers et responsable de la
réglementation en matiére de signalisation
routiere, le ministére des Transports doit
donner I'exemple et ne procéder au rem-
placement des panneaux de signalisation
qu’apres I'entrée en vigueur de la nouvelle
réglementation. [l a égalementlaresponsa-
bilité de faire connaitre les dispositions

réglementaires a ses partenaires et
fournisseurs.

Afin de faciliter la tache des gestion-
naires de réseaux et des fabricants de pan-
neaux de signalisation, les mises a jour du
Tome V seront faites, dans la mesure du
possible, durant la période hivernale. Cela
permettra aux utilisateurs de prendre con-
naissance des changements apportés ala
norme avant la rédaction de leur devis de
signalisation. Cela permettra également
aux fabricants de panneaux de mettre a
jour leur catalogue avant le début de la
saison d’installation.

Il va de soi que, malgré le fait que la
norme de signalisation représente la
meilleure solution applicable dans la tres
grande majorité des cas, elle ne couvre pas
tous les cas. Dans certaines situations, I'in-
génieur spécialiste en signalisation ne peut
faire appel qu’ases connaissances et a son
jugement pour choisir la meilleure solution
aun probléme donné. Il devra alors justi-
fier sasolution par une étude approfondie
etlafaire approuver par le gestionnaire de
I'unité responsable. La seule autre excep-
tion est le cas des projets pilotes d{iment
autorisés par le Ministéere visant a amélio-
rer lasignalisation.

Dans tous les cas, il faut avoir a I’es-
prit que ces situations d’exception vont a
I’encontre du principe d’uniformisation de
lasignalisation sur le réseau routier, qui vise
aen faciliter la compréhension par les usa-
gers de laroute. Une mise en garde a cet
égard s’'impose donc auprés de tous les
utilisateurs de lanorme.

Le respectintégral de la réglementa-
tion permettra d’obtenir une signalisation
plus uniforme sur les routes du Québec.
Cela devrait permettre aux usagers de la
route de mieux lacomprendre et, par con-
séquent, de mieux larespecter. T

Info-Normes est publié trimestriellement par
le Service de la qualité et des normes de
la Direction du soutien a I'exploitation des
infrastructures a l'intention du personnel
technique du Ministére.

Info-Normes contient diverses informations
sur les activités liées a la révision des
normes.
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DES ZONES SCOLAIRES mises en évidence

par Michel MASSE, ing.

Service des technologies d’exploitation

et par Bruno BEAUREGARD, ing.
Service de la qualité et des normes

u cours de I'automne, un changement
important concernant les zones scolaires a
été apporté au Code de la sécurité routiere
et au Réglement sur la signalisation routiere
(L.R.Q.,c.C-24.2,2a.289). En effet, I'élabo-
ration de laméthode de détermination des
vitesses, réalisée il y aquelques années, ainsi
que les sondages effectués aupres des usa-
gers de laroute ont révélé que lasignifica-
tion du panneau « Début d’une zone
scolaire » (P-260) n’était pas clairement
comprise.

Les modifications apportées ont pour
objectif de simplifier le sens et la portée du
panneau et de I’lharmoniser avec les prati-
ques nord-américaines. Ainsi, les indications
sur la limite de vitesse et la durée d’appli-
cation de cette limite qui étaient
accolées au panneau ont été retirées, parce
que I'on a constaté que la plupart des usa-
gers de laroute ne les connaissaient pas ou
ne les comprenaient pas. Dorénavant, le
panneau indiquera simplement le début
d’une zone scolaire. Si une vitesse particu-
liere imposée par un réglement municipal
s’applique dans cette zone, elle devra étre
affichée sous le panneau, sur un nouveau
panneau de prescription P-70-3 indiquant
lavitesse etla période d’application de cette
vitesse, le cas échéant. Acet effet, les arti-
cles 328 et 329 du Code de la sécurité
routiére ont été modifiés.

Meilleure perception des panneaux

Un autre changement majeur com-
pléete I'ensemble des modifications rela-
tives aux zones scolaires. Ainsi, par suite
des expériences faites aux Etats-Unis etau
Canada, la couleur du panneau passeradu
bleu au vert jaune. Une nouvelle pellicule
fluo de type diamant sera utilisée exclusi-
vement pour ce panneau de méme que pour
le panneau « Signal avancé d’une zone sco-
laire ». Par conséquent, ils seront plus
faciles a distinguer dans I'environnement
routier et seront plus visibles dans toutes
les conditions météorologiques.

Pour permettre ces changements, le
Réglement sur la signalisation routiére a été
modifié cet automne. Le panneau « Début

d’une zone scolaire » a été classé dans la
catégorie « signalisation de danger », con-
formément aux normes américaine et
canadienne. Lafigure lillustre les change-
ments apportées a la signalisation des
zones scolaires avec ou sans réduction de
vitesse. Une mise a jour du Tome V faisant
état de ces améliorations paraitra plus tard
cet hiver. Cependant, pour éviter toute
confusion quant aux installations existantes,
le début de I'application des changements
sera confirmé par lettre des directions
générales.

Ces changements contribueront de
maniére significative al'amélioration de la
sécurité dans les zones scolaires.
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GLISSIERES

Le bois et I'acier font bon ménage

par Bruno BEAUREGARD, ing.
Service de la qualité et des normes

vec lapublication de ladeuxiéme mise
ajour du Tome II — Construction routiere,
les plus. observateurs auront sans doute
remarqué que les blocs écarteurs d’acier
installés sur poteaux en acier ont été rem-
placés par des blocs en bois. Il s’agit d’une
modification d’importance sil'on considére
le nombre grandissant d’installations avec
poteaux d’acier le long du réseau routier
québécois. Cette modification a été appor-
tée alasuite des essais de collision réalisés
conformément alaméthode prévue au rap-
port 350 du National Cooperative Highway
Research Program (NCHRP). En effet, ces
essais ont démontré que le bloc écarteur
d’acier se repliait sur lui-méme au moment
de I'impact. Ce comportement, combiné a
la flexion et ala torsion du poteau d’acier,
favoriserait I'accrochage de la roue du
véhicule. Le résultat de ce comportement
estl’arrachement de laroue avant du véhi-
cule ou le retour de celui-ci dans la voie, et
ce, soit en téte a queue, soit en capotage.

Il va de soi que nous devions modifier
rapidement la norme afin d’offrir aux con-
cepteurs une solution de rechange accep-
table. En nous basant sur ce qui se fait chez
nos voisins du sud, nous en sommes venus
ala conclusion que la normalisation d’un

" bloc écarteur en bois comportant une rai-
. nure antirotation est la meilleure solution
- applicable compte tenu du climat québé-
" cois et du colit de fabrication. Ce bloc a
- lavantage d’étre simple et facile a réaliser,
" touten étant aussi économique que le bloc
. écarteur en acier utilisé précédemment.

Privilégier
les poteaux d’acier robustes

Etant donné que la modification pré-

- cédente a nécessité la publication de nou-
~ veaux dessins normalisés de glissiéres
- semi-rigides sur poteaux d’acier, la Table II
" aprofité de'occasion pour s’interroger sur
. I'intérét de permettre 'utilisation de
" poteaux d’acier fait a partir de profilé W150
. X 13. Ce profilé est actuellement accepté
- dans plusieurs Etats américains comme
_ substitut au profilé W150 X 14 normalisé.

Lanalyse du dossier a fait ressortir le

. fait que le profilé de substitution proposé
* par certains fournisseurs ne peut offrir le
. méme degré de résistance que celui qui est
* normalisé. De plus, il ne constitue pas un
. standard au catalogue de commande des
- distributeurs canadiens, contrairement au
_ profilé normalisé. Celarisque de causer des
- problémes d’approvisionnement impor-
" tants. Pour toutes ces raisons, la Table a
- opté pour le maintien du profilé normalisé

AVIS

(WI50 X [4). Ladifférence entre ces deux
poteaux est cependant peu visible pour une
personne non avertie. La meilleure fagcon
de savoir quel profilé a été utilisé dans la
fabrication de la glissiére est en fait de
mesurer I'épaisseur de lasemelle. Celle-ci
estde 5,5 mmdanslecas duWI150 X 14
et de 4,9 mm dans celui du profilé de
substitution. Il faut par conséquent que le
surveillant des travaux prenne toutes les
informations nécessaires pour s’assurer
que ce qui est fourni dans le cadre des con-
trats de construction est bien ce qui a été
demandé aux documents de soumissions.

LIV

NORMES PROVISOIRES

SURLES DISPOSITIFS
DE RETENUE

Veuillez prendre note que
lamise ajour |3 de la collection
Normes — Ouvrages routiers, publiée

le 15 septembre 2000, remplace
lanorme du Tome II ainsi que
les deux normes provisoires du
chapitre 7 « Dispositifs de retenue »,
publiées en juin 1998 et
décembre 1998.

Une norme sur les passages a niveau de voies ferrées et équipements ferroviaires est en cours
de rédaction. Elle paraitra dans un nouveau chapitre du Tome IV — Abords de route a I'occasion de la

prochaine mise a jour de ce tome, en 2001. Pour l'instant, si vous avez des questions sur ce sujet,
vous pouvez communiquer avec M. Ronald F. Blanchet, ing., ou avec M. Luc Tremblay, ing., tous deux
de la Direction du soutien a I'exploitation des infrastructures.
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Distance de dégagement latéral
pour une route existante,
une application plus restreinte

par Pascale GUIMOND, ing. stag.
Service de la qualité et des normes

e dégagement latéral est une distance
de sécurité prise perpendiculairement ala
voie qui doit étre exempte de tout obstacle.
Elle correspond a la distance perpendicu-
laire alaroute que parcourt, dans 85 p.100
des cas, un véhicule al’occasion d’'une sor-
tie de route avant qu’il puisse redresser sa
course ou s'immobiliser complétement. A
partir de cette distance, le concepteur peut
déterminer s’il est nécessaire d'installer des
dispositifs de retenue aun endroitdonné et,
le cas échéant, évaluer lalongueur de la pro-
tection requise.

Lors de la derniére mise a jour du
Chapitre 13 « Dispositifs de retenue » du
Tome I — Conception routiere, effectuée en
septembre 1993, lanotion de dégagement
latéral en fonction des pentes de talus de
remblai et de déblai (figure 13.2-3) a été
introduite pour remplacer I'ancienne facon
de déterminer le dégagement latéral, qui
était fonction du débit journalier moyen
annuel (DJMA) (tableau 13.2-3 « Distance
de dégagement latéral pour une route
existance »). Ce changement dans lafacon
de fixer la largeur du dégagement latéral a
été motivé par le souci de mieux protéger
les usagers de laroute.

Toutefois, pour faciliter la transition
entre les deux maniéres de déterminer le
dégagement latéral, il avait été décidé quela
méthode prenant en compte le DJMA
demeureraitdans lanorme pour les cas d’ob-
jets fixes existants, sur des routes existantes.
La facon de faire en fonction des pentes de
talus a, quantaelle, été mise en vigueur pour
les nouvelles routes et les nouveaux objets
fixes sur des routes existantes. |l s’agissait la
d’une mesure transitoire, pour assurer que
le passage de I'ancienne norme alanouvelle
se fasse en douceur et pour étaler les colts
entrainés par cette modification.

Aujourd’hui, septans aprés I'entrée en
vigueur de cette norme transitoire, et avec
la publication d’'une nouvelle mise ajour du
Tome I, nous constatons qu'’il faut restrein-
dre encore davantage ['utilisation du tableau

[3.2-3 « Distance de dégagement latéral
pour une route existante » si nous voulons
le retirer de lanorme dans un proche ave-
nir. En effet, certains commentaires révélent
que ce tableau est surutilisé, au détriment
de la figure 13.2-3 « Largeur du dégage-
ment — talus de remblai et de déblai ». Dés
quele concepteur se trouve devantune route
concue selon les anciennes exigences, il a
tendance a utiliser le dégagement latéral

obtenu a partir du tableau 13.2-3 « Dis-
tance de dégagement latéral pour une route
existante », et ce, méme en présence d’un
nouvel objet fixe.

Clest pourquoiil a été décidé de ne pas
retirer immédiatement le tableau 13.2-3
« Distance de dégagement latéral pour une
route existance », mais d’en modifier tem-
porairement le champ d’application. A par-
tir de la parution de lanouvelle mise a jour
du Tome |, les modifications contenues dans
le tableau |3.2-3, désormais intitulé « Dis-
tance de dégagement latéral : tableau tran-
sitoire », devront étre mises en application.
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Tableau 13.2-3
Distance de dégagement latéral :
tableau transitoire

Vitesse de Dégagement (m)
base (km/h) | DJMA > 750 DJMA < 750

110 9,0 9,0

100 7,5 3,7

90 6,0 3,0

80 5,0 2,5

70 4,0 2,0

60 et moins 3,0 1,5

Ce tableau contient des distances de dégagement
latéral ne devant étre utilisées que de maniére excep-
tionnelle et il est appelé a disparaitre d'ici peu.

Dorénavant, toute protection d’objets fixes doit étre
effectuée avec une distance de DL provenant de la
figure 13.2-3, sauf dans le cas ou des dépenses ont dd
étre engagées antérieurement pour rendre un site con-
forme aux valeurs de DL fournies au tableau 13.2-3.

De plus, quand des travaux importants sont effec-
tués sur un trongon d’une route existante, la protection
des objets fixes doit se faire en utilisant les largeurs de
dégagement latéral de la figure 13.2-3.

Celasignifie que, pour uneroute ot la
vitesse de base est de 100 km/h, le déga-
gement latéral était fixé auparavanta 7,5 m
si le DJMA était supérieur a 750 véhicules
par jour, et a 3,7 m s’il était inférieur.
Désormais, avec cette modification, le
dégagement latéral minimal obtenu pour une
telle vitesse serade 8,5 m, et il pourra at-
teindre unelargeur de 27,5 msilapente du
talus en remblai passede | :10a | :3;il sera
del'ordrede 5,02 6,0 m pour les pentes de
talus en déblai, passant respectivement de
[:3al:l10, et ce, en tout temps pour la
protection contre un objet fixe, sauf dans le
cas décrit dans I'encadré du tableau.

Nous rappelons que cette décision a
été prise avant tout pour lasécurité des usa-
gers de la route, et que nous avons
estimé que la transition devait se faire plus
rapidementa présent, car il n’est pas loin le
jour ol cette mesure transitoire devra étre
définitivement retirée des normes.

LIV

ATTfNUATEUR'S D'IMPACT ET DISPOSITIFS
D’EXTREMITES DE GLISSIERE

Programme d’homologation en vue

par Bruno BEAUREGARD, ing.
Service de la qualité et des normes

et automne, nous avons publié une
mise a jour importante du Tome II -
Construction routiére comportant notam-
ment un nouveau chapitre 7 traitant des
dispositifs de retenue. Cette mise a jour
vient confirmer de facon officielle que le
ministére des Transports recommande a
tous les gestionnaires de réseaux routiers
I'utilisation des dispositifs d’extrémités de
glissieres et des atténuateurs d'impact ayant
subi avec succes les essais d’impact réali-
sés conformément a la méthode prévue
aux rapports 230 et 350 du National
Cooperative Highway Research Program
(NCHRP).

Avec lanouvelle orientation prise par
le Ministeére, I'information sur les différents
systémes brevetés de lanorme provisoire
a été remplacée par les exigences en
matiére de performance. Or, pour ne pas
perdre de vue I'information retirée de la
norme et faciliter la tache a tous les ges-
tionnaires de réseaux, le Ministére se
dotera cet hiver de deux programmes
d’homologation visant a qualifier les dis-
positifs d’extrémités de glissiéres semi-

rigides et les atténuateurs d’impact présen-
tement offerts sur le marché. Les deux pro-
grammes d’homologation permettront de
rédiger une liste des dispositifs qui respec-
tent les exigences de la norme récemment
mise a jour et également, d’obtenir de I'in-
formation supplémentaire sur leur installa-
tion, leur inspection et leur entretien.

Information sur les systemes

ParmiI'information sur les dispositifs
d’extrémités de glissieres que les fournis-
seurs auront a nous transmettre avec leur
demande d’homologation, on trouve le
principe de fonctionnement, la plage de dis-
tance de déviation latérale de I'extrémité
permise ainsi que de I'information sur les
options disponibles (tubes de fondation,
matériaux, etc.). Pour ce qui est des
atténuateurs d’impact, nous exigerons
notamment des fournisseurs de I'informa-
tion sur les caractéristiques fonctionnelles
(capacité bidirectionnelle, franchissabilité
des extrémités, niveau de performance,
etc.), les différentes options offertes (lon-
gueur, largeur) ainsi que les caractéristiques
relatives aleur installation (nécessité d’'une
dalle de béton, d’une transition de rigidité
ou d’un appui arriere, etc.).

Classification

De l'information sur les essais de
collisions normalisés sera également
demandée dans le cadre du programme
pour les atténuateurs d’impact. Cette
information permettrade comparer les sys-
temes et de les classer dans une des trois
classes suivantes : irrécupérable, partiel-
lement récupérable et entiérement
récupérable. La récupérabilité des syste-
mes sera déterminée en fonction de
I'information provenant des essais d’'impact
les plus exigeants, soit les collisions fron-
tale et a angle (25°) d’un véhicule de
2000 kg propulsé a 100 km/h.

Conclusion

Linformation demandée dans le cadre
des programmes d’homologation permet-
tra de bien caractériser chacun des syste-
mes et de réellement comparer leur
rendement. Cela est essentiel aux concep-
teurs pour qu’ils puissent choisir les
dispositifs les mieux adaptés a un empla-
cement donné et les utiliser de facon adé-
quate le long du réseau routier.

LIV
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UN REPERTOIRE qui revient tous les ans

par Richard MURRAY, t.a.a.g.
Service de la qualité et des normes

n consultant une publication technique
éditée au Ministére et en en examinant la
date, on se pose parfois des questions : s’agit-
il bien de laderniére version de I'ouvrage ?
QOu, encore, cet ouvrage est-il toujours en
usage au Ministere ? Ces questions et bien
d’autres nous traversent|’esprit et peuvent
nous laisser dans le doute. C'est alors quele
Répertoire des publications techniques— 2000
peut nous venir en aide.

Chaque année, le ministére des Trans-
ports publie le Répertoire des publications
de nature technique. Cet ouvrage recense
I'ensemble des publications de nature tech-
nique, dont les directives, les instructions
et divers autres documents a caractere

BEECRIFTIOH DE LA PUBLICATION

technique, et fait état des derniéres
mises a jour. Ce répertoire présente les
publications sous forme de fiches signalé-
tiques (voir figure 1).

Cerépertoire est révisé annuellement
et diffusé dans le site intranet de la Direc-
tion du soutien a I’exploitation des infra-
structures, sous le volet Service de la
qualité et des normes, a I’adresse http://
www.intranet/dcsei/sqn/. Nous avons
adopté ce mode de diffusion pour des
raisons pratiques (révision annuelle) et
économiques. Il esten format PDF et peut
étre consulté, imprimé ou enregistré
depuis son pointd’acces dans I’ intranet (la
dimension du fichier PDF estde 1023 ko.).
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Couverture du répertoire

Pour de plus amples informations, vous
pouvez vous adresser a Richard Murray,
du Service de la qualité et des normes, au

(418) 643-0646.

Cahier des charges
et devis généraux

Dans le prochain numéro d’Info-
Normes, il sera question des principaux
changements apportés au Cahier des
charges et devis généraux - Infrastructure
routiere - Construction et réparation, via
le Cahier de clauses générales pour
’année 2001, qui vient de paraitre.
Lajustement du prix du bitume y
sera abordé dans un article de
Anne-Marie Tremblay, ing. Enfin les
nouvelles dispositions sur le transport
des matiéres en vrac seront expliquées
par Francois La Fontaine, ing.
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Guichet unique de qualification
des produits et des fournisseurs
Direction des contrats et des ressources matérielles

GUICHET UNIQUE

Responsable

EXPERIMENTATION D’UN NOUVEAU PRODUIT
Cloture a neige brise-vent

par Raymond LACASSE
Service des inventaires et du Plan
Direction de Québec

et par Marcel DUVAL
Service de la gestion contractuelle
DCRM

Problématique
et description du projet

I'occasion de tempétes de neige ou
quandil y ade lapoudrerie, il yades pro-
blemes de visibilité et formation de
congeres non loin de I'intersection de la
route |38 et de I'autoroute Félix-Leclerc
dans la municipalité de Saint-Augustin-de-
Desmaures. Ces situations aggravent les
risques d’accidents dans ce secteur. ||
arrive parfois méme que I’on doive inter-
dire I'acces al’autoroute et dévier une cir-
culation intense vers laroute |38, au coeur
de lamunicipalité.

Pour éviter ces désagréments et pour
améliorer la circulation sur 'autoroute, la
Direction de Québec procédait al’expéri-
mentation d’un nouveau type de brise-vent
appelé « pare-neige Beilharz ». Ce projet
apour but d’évaluer la capacité d’un brise-
vent a protéger une section de route ainsi
que la qualité a I'usage du produit testé.
Les résultats visés sont, entre autres, 'amé-
lioration de la visibilité et la réduction de
I’accumulation de neige sur la chaussée.
Lévaluation se fait sous forme d’observa-
tions effectuées alafois par le Ministere et
par les partenaires concernés : la munici-
palité de Saint-Augustin-de-Desmaures, la
Sireté du Québecet’'entrepreneur chargé
del'entretien d’hiver.

Il estanoter que le projet n'a pas pour
but d’établir le rapport qualité-prix (colts
liés al'utilisation du produit pendant sa vie
utile) du brise-vent. Il s’en tient uniquement
aux objectifs mentionnés précédemment.

La société Technologie routiére 2000 a fait une demande d’évaluation de sa cléture « pare-neige
Beilharz » au Guichet unique du Ministére en février 1998. Ce produit a fait I'objet d’un projet pilote
mené par la Direction de Québec pendant la saison hivernale 1998-1999. A la suite des résultats positifs
de cette premiére expérience et de la recommandation favorable qui en a découlé, le Ministére considé-
rait en septembre 1999 que cette cléture était un produit éprouvé. Cependant, I'expérimentation du
produit se poursuivra au cours des prochaines années.

La description du produit est la sui-
vante : pare-neige Beilharz a double treillis
de tissu polyéthylene de 2,25 métres de
hauteur, modele .SZ 2,25/4 avec cables
d’ancrage et dispositifs tendeurs (fiche
technique disponible au Guichet unique).

La cl6ture brise-vent a été placée
parallélement al’autoroute du c6té nord-
est, aune distance de 45 métres de la voie
de roulement. Lespace entre |’échangeur
de la route 138 au sud (déja boisé) et le
boisé existant situé au nord a ainsi été
fermé. La cl6ture brise-vent était composé
de 38 sections de 24 métres de longueur,
pour une longueur totale de 912 métres.
Un petit boisé situé en plein milieu du par-
cours séparait la cl6ture en deux parties.
C’est I'entrepreneur responsable du
déneigement de la route qui en a fait
l'installation.

Résultats des observations
Sur la qualité a 'usage du produit

Si la cl6ture brise-vent est installée
adéquatement, elle est tres solide. Elle est
congue pour résister a des conditions de
vent extrémes, pourvu que le sol soit ferme.
Saporosité et son dégagement au sol sont
convenables et les pieces métalliques sont
galvanisées pour en augmenter ladurée de
vie. La résistance du filet est également
acceptable.

Ce systéme de cl6ture comporte beau-
coup de piéces différentes. En effet, il com-
porte deux types de piquets et deux types
de cables. Cela n’est nécessaire que pour

les clétures de 2,25 metres de hauteur. Les
cl6tures moins hautes ne comportent que
une série de haubans.

Une équipe de quatre hommes au
moins est nécessaire, car il faut travailler
simultanément des deux cotés de la cl6-
ture. |l faut une heure pour installer une sec-
tion. Avec |'expérience et si les conditions
de vent sont favorables, cela peut prendre
moins de temps. A cause du type de joint
emboitant qu’il y aentre les sections, il faut
commencer ['installation d’une nouvelle
section avant de finir la précédente. Les
sections de cloture étant lourdes
(48kg), il faut deux hommes pour les mani-
puler efficacement.

En complément de nos observations
sur le produit, mentionnons celles de I'en-
trepreneur qui fait I'entretien d’hiver. En
général, celui-ci est satisfait de la qualité a
I'usage du brise-vent. Il mentionne toute-
fois que des améliorations doivent étre
apportées au tendeur et au rouleur afin de
les rendre plus solides.

En conclusion, on peut dire que ce pro-
duit est de trés bonne qualité et que sa con-
ception est parfaitement adapté a'usage
auquel il est destiné. Par contre, a cause de
son prix élevé, nous ne croyons pas qu’il
puisse étre utilisé dans tous les projets.

Sur la capacité a protéger
le secteur ciblé
Comme la saison hivernale 1998-
1999 s’est située a 90 pour cent pres des
normales en ce qui concerne les précipita-
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tions et les vents, nous pouvons considérer
la mise al’essai d’un brise-vent dans ce sec-
teur comme valable. Pour 1999-2000, les
données ne sont pas disponibles. Lessai a
donné de bons résultats en ce qui concerne
I’objectif de protéger le secteur. La quan-
tité de neige accumulée en dehors de la voie
de roulement par le brise-vent est satisfai-
sante. Lamélioration des conditions routié-
res pendant les périodes de grand vent est
importante. Les résultats quant a

municipalité de Saint-Augustin-de-
Desmaures et de la Streté du Québec, qui
ont tous jugés les résultats intéressants.
Lentrepreneur, entre autres, mentionne
que linstallation du brise-vent a amélioré
de 70 pour centlavisibilité al'occasion de
tempétes. En outre, il signale de bons ré-
sultats concernant le changement des
points d’accumulation de neige. La consé-
quence sur le plan de 'entretien a été que

la fréquence des passages pour |'enléve-
ment de la neige adiminué et que 'on n'a
pas eu a utiliser lasouffleuse. On peut donc
s’attendre aune réduction sensible de ses
colts d’exploitation.

Pour les saisons 1998-1999 et 1999-
2000, nous estimons que les problémes
observés al’intersection delaroute 138 et
de 'autoroute Félix-Leclerc, soit la

réduction de la visibilité et la forma-

I'amélioration de la visibilité et la
réduction de I'accumulation de
neige sur ce troncon de route sont
concluants.

En complément de nos propres
observations sur I'efficacité du brise-
vent pour protéger ce secteur, nous
avons retenu celles de'entrepreneur
chargé de I'entretien d’hiver, de la

tion de congeéres a |'occasion de
tempétes, ont été atténués de facon
marquée. Pour ces deux premiéres
années d’essai, les objectifs visés en
matiere de sécurité routiere sont
donc atteints. il

PANNEAU A MESSAGES VARIABLES MOBILE

Le Trafficheur

par Jean-Claude DYOTTE, t.t.p.
Service des inyentaires et du Plan
Direction de I'lle-de-Montréal

Introduction
(par Théhien Dang-Vu, ing.)

e Trafficheur est un panneau a mes-
sages variables mobile destiné a étre monté
sur remorque. Ce produit est offert par la
société Signalisation Enseignes Plus, de
Saint-Pie, qui a fait sa demande d’évalua-
tion aupres du Guichet unique du
Ministére en 1998.

Une évaluation technique de ce pro-
duit (suivie d’'une expérimentation a
I'hiver 1999 et en juillet de laméme année)
a été réalisée par les services concernés
de la Direction de I’ile—de—MontréaI, en

collaboration avec les unités admistratives
centrales, soitle CGER, le Service des tech-
nologies d’exploitation, le Service des
politiques et des analyses en sécurité et le
Guichetunique.

Alasuite des résultats positifs de cette
premiéere étude, le Ministére considérait
en octobre 1999 que le produit était
éprouvé. Cependant, en raison de 'ab-
sence de données pouvant confirmer qu'’il
peut fonctionner sans faille pendant toute
I’année, le produit est recommandé pour
utilisation d’avril a octobre, et ce, avec des
restrictions pour la période hivernale.

Cette année, ala suite des essais réali-
sés par le Centre de recherche industrielle
du Québec, le produit s’est avéré fiable
dans des conditions climatiques extrémes.
La Direction de Montréal, qui est respon-
sable de I'évaluation du rapport d’essais, a
donc formulé larecommandation que cette
restriction relative a son usage hivernal
soit levée.

Les panneaux a messages
variables mobiles (PMVM)
Besoins opérationnels

Les panneaux a messages variables
mobiles (PMVM) ont été concus afin de
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répondre a des besoins temporaires de
signalisation a messages variables. lls sont
principalement utilisés aux approches des
chantiers, en amont de secteurs dangereux
tels que des chaussées rendues glissantes
a cause de la poudrerie ou, encore, a des
endroits ou il y a fermeture partielle ou
compléte d’un troncon de route. Leur ins-
tallation ne nécessite qu’une camionnette
et peut étre faite par une seule personne.
Linstallation en bordure de laroute prend
environ vingt minutes pour une utilisation a
court terme. A plus long terme, l'installa-
tion nécessite une protection.

Pour répondre a ces besoins, le pro-
duit doit posséder certaines caractéristi-
ques que nous considérons essentielles,
mais qui sont offertes en option par le
fabricant. Ce sont : un affichage a pleine
matrice permettant I'affichage des picto-
grammes et des messages de deux ou trois
lignes de douze caracteres de 300 mm de
hauteur au minimum; une largeur hors-tout
permettant d’installer le PMVM sur un ac-
cotement; un systéme de communication
cellulaire; la lisibilité a 250 m ainsi qu’une
autonomie d’au moins sept jours. Le logi-
ciel de contréle doit permettre la création
de messages ainsi que la création d’un
calendrier d’affichage des messages. Le
texte des messages doit étre créé en fran-
cais et tous les accents doivent étre dispo-
nibles. De plus, le protocole du logiciel doit
étre conforme alanorme NTCIP.

Le Trafficheur
Affichage

Le Trafficheur estun PMVM hybride a
alimentation solaire. La matrice d’affichage
est composée de plaquettes électromagné-
tiques basculantes et de diodes électrolu-
minescentes (DEL) qui prennent la reléve
en conditions de luminosité restreinte.

Les plaquettes électromagnétiques
basculantes sont recouvertes d’un laminage
fluorescent ambre ou orange a angle
ouvert, rétroréflectif et prismatique
(grade diamant). Laffichage est de type
pleine matrice, qui permet d’afficher
les pictogrammes et les caractéres
alphanumériques.

Dimension du panneau

Le panneau, pour le modéle de série,
est fourni avec trois lignes de huit carac-
téres. Les caracteres sont offerts dans les
dimensions de 280 mm a 1080 mm de haut.
La firme Enseignes Plus offre un panneau
de deux ou trois lignes de douze carac-
téres, ce qui correspond aux spécifications
du Ministére, et ayant une largeur de
3,4 m, ce qui le rend utilisable en bordure
deroute.

Communication

Le Trafficheur permet lacommunica-
tion de trois facons différentes. La premiere
permet de se raccorder localement aux
usagers al’aide d’un ordinateur portatif et
de télécharger jusqu’a soixante-quinze
messages concus pour des situations
particulieres. Laméme fonction est possi-
ble a distance, par communication cellu-
laire. La troisieme méthode consiste a
utiliser la banque de deux cent cinquante
messages préprogrammeés.

Lisibilité et visibilité

Les plaquettes électromagnétiques
étant recouvertes d’une pellicule rétro-
réfléchissantes de grade diamant, les mes-
sages sont visibles aux distances recom-
mandées pour ce type de panneau. De plus,
I'angle de visibilité étant de 160°, les mes-
sages sont visibles de toutes les voies d’'une
autoroute, et méme de la voie de service,
et ce plus longtemps que sur des PMVM
utilisant la seule technologie a DEL.

Par ailleurs, les pixels étant formés
d’une surface réfléchissante et non pas
d’une source lumineuse ponctuelle, le
lettrage est tres bien formé et trés lisible.
(suite a la page 12)

cIRCULATTION
irMTFHLEE
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Alimentation électrique

Le panneau est alimenté par quatre
capteurs solaires qui chargent un ensem-
ble de batteries disposant, selon le fournis-
seur, d’'une autonomie de quarante-cinq
jours sans recharge. Il existe une option
offrant une source d’alimentation a
120 volts AC.

Essais

Terrain:

Les essais en période estivale ont per-
mis de constater que le produit répondait
parfaitement a nos attentes. En période
hivernale, 'accumulation de neige sur les
capteurs solaires a nécessité un déblaie-
ment afin de maximiser la puissance trans-
mise aux batteries. En effet, laneige a causé
un arrét de fonctionnement du PMVM, mais
le nettoyage des capteurs a permis un
rapide retour au fonctionnement normal.

Laboratoire:
Une des principales craintes en ce qui
concerne les PMVM d’un type semblable

est que les pieces basculantes gelent dans
des conditions hivernales. Ce type de panne

n'est toutefois pas survenu lors de nos

. essais. De plus, lasociété Enseignes Plus a
- fait effectuer un essai de fonctionnement
_ du panneau dans des conditions de varia-
- tions de température. Lessai était con-
~ formealanorme CEl 68-2-14, Nb et a été
- effectué dans une chambre climatique du

Centre de recherche industrielle du
Québec (CRIQ). Lessai s’est déroulé du
30 mai au 5 juin 2000 et a porté sur quinze

. cycles de variations de température de
* —40°Ca+ 5°C.Toutes les observations
. du PMVM font état d’un fonctionnement
* sans faille.

Conclusion

Le Trafficheur est un produit qui
répond aun besoin bien défini au ministére

. des Transports. Son utilisation est recom-

mandée aux endroits ol le dégagement
latéral est de 4,5 m. Les essais récents en
laboratoire ont démontré que Iaffichage

" du Trafficheur reste fiable méme dans des
- conditions climatiques extrémes. De plus,

I’affichage a rétroréflexion et a douze

- caracteres par ligne permet d’augmenter

" considérablement la compréhension des

messages par les usagers et contribue donc

" arendre plus sirs les endroits arisque.

Pour tout renseignement supplémen-

- taire, communiquez avec M. Jean-Claude

Dyotte, t.t.p.,au (514)873-7781, poste 266.

[

NOUVEAU

LiSTE DES ENROBES
A FROID HOMOLOGUES

Laliste
d’homologation HOM 5610-202
« Mélanges bitumineux

pour rapiécage des chaussées
— Enrobés a froid en sacs »
est maintenant accessible dans
le site intranet (GUF-Guichet unique)
de la Direction des contrats et des
ressources matérielles (DCRM).

profh‘e de cete occasion pour vous souhaiter
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