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Cette conférence présentait un nouveau concept de tablier appelé « EXODERMIC™
BRIDGE DECK SYSTEM » (ou « composite, unfilled steel grid »). Ce tablier est constitué
de deux parties superposées. La premiére partie, la partie supérieure du tablier, est une
dalle en béton armé. La deuxieme est formée d'un grillage métalliqgue évide, qui maximise
la résistance en compression du béton et la résistance en traction de 'acier. L'épaisseur du
tablier est de 6 po a 9,5 po pour un poids de 39 a 74 Ibs par pied carré. Le béton peut étre
coulé en usine ou sur place, et une action composite est obtenue a l'aide de goujons.
Toutes les soudures se font en usine, sauf, bien sdr, celles des goujons sur les poutres ou
les entretoises de I'ouvrage.

Le faible poids de ce tablier est un atout majeur pour les vieilles structures déja faibles. De
plus, la rapidité de la mise en place permet de travailler la nuit et d’ouvrir le pont le jour
durant les travaux. Aux Etats-unis, plusieurs réfections d’ouvrages ont déja fait appel avec
succes a ce type de tablier.

En résumé, nous connaissions les dalles en béton coulées sur place, les dalles
en béton préfabriquées, les tabliers orthotropes en acier, et plus récemment les
tabliers SPS (Sandwich Plate System). Maintenant, nous pouvons ajouter un
systéme supplémentaire, offrant certaines caractéristiques hybrides.

Le site de D. S. Brown a la rubrique « EXODERMIC™ BRIDGE DECK
SYSTEM » : http://dsbrown.com/ Ce site comprend de nombreuses photos et
des schémas explicatifs.
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A lorigine, l'utilisation des matériaux composites était limitée au domaine de
'aérospatial, compte tenu notamment des colts élevés de cette technologie.
Puis, plus récemment, ces matériaux ont fait leur apparition avec succes en
génie civil, en particulier pour le renforcement et la réfection d'ouvrages
existants.

Le professeur Urs Meier a présenté une application encore peu répandue et
peu connue des matériaux composites, soit les cables en CFRP (Carbon Fiber
Reinforced Plastic). Depuis plus d’un siecle, I'ingénieur civil utilise I'acier pour
fabriquer les cables. Or les problémes de corrosion sont un probléme majeur en
ce qui a trait a la maintenance des ouvrages a cables d’acier. Les cables en
CFRP présentent des qualités intéressantes, en combinant a la fois une grande
résistance, un faible poids et surtout une protection totale contre la corrosion.
Des exemples d’application pour un pont haubané et pour un pont en béton
précontraint ont été présentés. De plus, les possibilités de ponts a céables
(méme suspendus) ont été démontrées. Dans ce cas, méme les colts peuvent
étre avantageux lorsque les portées deviennent gigantesques et que le facteur
poids joue en faveur des CFRP.
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