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Préambule

L6OAutorit® r®gionale de transport m®tdefnpnodr,ddganiser ( ART M)
et de faire la promotion des services de transport collectif, soit les services réguliers et de transport
adapté, sur le territoire de la grande région de Montréal.

La mobilité durable, pour soutenir la transition écologique et la vitalité
economique de notre région

Les changements <climatiques et |l eurs cons®quences sur
enjeux planétaires qui interpellent toutes les sociétés, des maintenant et pour les décennies a venir. Ceux-

ci sont principalement causés par les émissions de gaz a effet de serre (GES) qui proviennent
essentiell ement de | a combustion des ®nergies fossiles
dans | e transport des personnes et des marchandséeses. Au
de 34,4 % des émissions de GES™.

Le transport collectif est un service public essentiel de mobilité qui contribue, avec les modes actifs, a
réduire les émissions de GES et participe au développement de la mobilité durable. La réduction des
émissions de GES demeure un engagement collectif que nous devons maintenir afin de diminuer les risques
et les bouleversements physiques et sociaux que les changements climatiques pourraient produire. Des
engagements et des cibles ont été fixés a cet égard par les Nations Unies et entérinés par la majorité des
nations?2a i n s i que par |l es m®tropoles, compte tenu de | dur ge

La pandémie mondiale de la COVID-19 a également mi s en | umi re de fa-on aigut
conditions sanitaires de nos villes et de notre environnement. Elle a aussi permis de démontrer le role de
service public essentiel assumé par le transport collectif.

Les investissements en transport collectif participent aussi a la vitalité économique, de maniére durable, en
diminuant la congestion routiére et en offrant aux ménages de la région métropolitaine de Montréal un
service de mobilité abordable, réduisant leurs dépenses en transport. Ces investissements générent
également des retombées économiques importantes dans la région, en matiere d 6 empl oi s direct

indirects, aut ant dans | 6exploitation du syst me de
infrastructures, des équipements et du matériel roulant. Les investissements en transport collectif
représentent ainsi un facteur importantd 6 a ¢ ttdowinti® ue, en pl us do6acscerto diéreen | 60

améliorer la qualité.

Nous sommes donc appelés a nous engager, collectivement, dans une réflexion afin de mettre en place, a
court et moyen terme, les conditions favorables a une mobilité plus durable des personnes.

IMinist re de I d8Environnement et de | a L utlnventarequébécas ddsémissiosnidengement s
gaz a effet de serre en 2016 et leur évolution depuis 1990, 2018, 40 pages.

2 Nations Unies, Convention-cadre des Nations Unies sur les changements climatiques - Conférences des Parties (COP) -
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr



Le transport collectif : un élément de solution incontournable

Cbébest dansextecmondi al gue sbdinscrit | e premier Plan s
collectif (PSD) de la région métropolitaine de Montréal. Il vise a promouvoir les modes durables qui
regroupent | 6 ens etraispod cokketik actifsqpietoiss etatyelistes) et partagés (covoiturage

et autopartage). Le développement de la mobilité durable est un élément central et incontournable de la
solution pour répondre a ces défis environnementaux et de société, afin de réduire les GES et de soutenir
une économie dynamique et durable. Il faudra aussi renforcer la résilience du systeme de transport collectif
pour faire face ~ do ®eRSDpropede des solufpesrconcréteds pouri contrilsuer a
répondre a ces grands enjeux de notre époque.

Dans | a r®gion m®tropolitaine de Montr ®al , |, depuisi | i sat i
des décennies,et son i mpact sur |l a congestion routi re repr®s
plus de 4 milliards de dollars parannée®, sans compter | es effets sur |l a qual
Lébautomobile demeure encore, et de |l oin, | e moyen de tr

en 2018, 65 % des déplacements étaient effectués en voiture et seulement 18 % en transport collectif.

Dans le contexte suivant la pandémie de COVID-19, des ajustements des services de transport collectif
pourraient devoir étre apportés afin de répondre a des changements de comportement de déplacements
connus jusqudal or s, not amment en raison ddédune plus gr a
seront maintenus pour assurer la qualité du service et la sécurité sanitaire du réseau de transport collectif
afin de rétablir | 6 a ¢ h ad eh la gaat gnodale du transport collectif, au sortir de la pandémie, puis de

| 6accro” tre afin dbédatteindre les cibles du PSD.

Pour diminuer | 6i mpact dbébune grande utilisation de | 6al
faut donc, de facon soutenue, augmenter| 6 of fr e de ser vi c eamélierarles corditicnp ort c ol
du transport actif pour accroitre les déplacements a pied et a vélo, toutenrévisantl a pl ace de | 6auto
dans | despace urbain

Léaccroi ssemmontiade Haespmpbptes de transport collectif et

participera ainsi a la vitalité économique de la région en réduisant la congestion routiére et la pollution
atmosphérique.

Des cibles ambitieuses pour notre mieux-€étre collectif

Le gouvernement du Qu®bec sbest engag® dans cette voie

durable (PMD). Celle-c i propose notamment dobéam®liorer | dacc s aux
réduire de 37,5 % les émissions de GES (par rapport au niveau de 1990), la consommation de pétrole, le

temps des d®placements et |l es co%ts associ ®s ° Il a co
®gal ement engag® -~ soutenir L& ®Imeé stsri iofni cdaet i bad ARITeM rt®r¢
engagement du gouvernement du Québec.

En 2018, Il a part des d®pl acements effectu®s par trans
motorisés en période de pointe, était de 25 %°5. Les attentes signifiées par la Communauté métropolitaine

de Montréal (CMM), en 2018, étaient de hausser cette proportion a 35% d 6 i c i 2031. Si | es

3 Les Conseillers économiques ADEC, Co(ts socioéconomiques de la congestion routiére a Ville de Laval et dans la Couronne Nord,

16 avril 2018, 25 pages.

4 Enquéte Origine-Destination 2018, traitement ARTM, novembre 2019.

5 Evaluation des modes motorisés (auto, transport collectif, taxi et autres véhicules)en p ®r i ode de pointe du matin (
moy en do abknguéten@Bs 2018



démographiques et les habitudes de déplacement se maintenaient au cours des dix prochaines années, en
assurant le niveau de service actuel, la part modale du transport collectif ne serait que de 26 %, en 2031
de m°me quwbden 2036

Le PSD propose des moyens pour atteindre ces cibles ambitieuses en tenant compte des enjeux
budgétaires et de lacapacittd 6 op®r ati on des OPTC

Comment allons-nous y arriver?

Le Plan strat®gique de d®vel oppement vise °~ ce que, dobi
de la région métropolitaine soient réalisés en transport collectif et actif.

lyadoncur gence doagi-delagestendanee$ dt atteindi@ les objectifs, aussi ambitieux que

nécessaires,vi s®s par | e PSD. Léatteinte de cette cible n®ce:
mesures :
1T Hausser | 6of fre de e el nouvearnds usagars poun accroitré davantage

| 6achal andage;
1 Hausser la qualité, la fiabilité et la capacité des services;
9 Attirer vers le transport collectif et actif, ainsi que le covoiturage,un cer t ain nombre dbaut

Le PSD propose a cet égard, conformément aux orientations de la Politique de mobilité durable du Québec,
de hausser| 6 of f r e dde manere soutenees doéam®I| i or er |l a qualit® des s
transfert modal vers les modes de transport collectif et actif des déplacements en auto.

Ainsi, dans la période suivant la pandémie de COVID-19, des efforts seront poursuivis pour soutenir

| achal bdbdffgee de serviceées suer a bencsreund | ¢e dL2 r ®seau de
durant la période de 2021 a 2025, incluant principalement, d s 2022, |l 6entr ®e en ser:
rabattement de servi ced 0dkdaetmineseesdnisasd en fase visaa amRéhdver

le niveau de service et a assurer la confiance des usagers dans cette période transitoire suivant la

pandémie.

Unehausse de | 0 apldssubstadtielle sem déployéedorsque la reprise graduelle des activités
aura assuré un achalandage en transport collectif qui pourrait se rapprocher de celui observé en 2019.
Cette mesure devra ®galement °tre accompagnh®e dobéune ha

la part globale des modes durables. Une veill e sera assur ®e afin doéadapter
delarepriseduni veau dbéactivit®s et de | a demande durant <cett
Léattente signifi®e par | a randpdrt coltpatifade 85 % parinides madest mo d a l

motorisés en pointe du matin, pourrait ainsi étre atteinte d 6 i c i, sel) 8 ;oment de la reprise des
activités a la suite de la pandémie de COVID-19.

1- LE RESEAU STRUCTURANT : POUR ALLER OU JE VEUX, QUAND JE VEUX

Le PSD propose de renforcer et de développer le réseau de transport collectif structurant avec un
service rapide, fréquent et fiable.

6 Ministére des Transports du Québec (2013), Modéle de transport régional de la région de Montréal (MOTREM13), Scénario de
prévision de la demande en transport dans la région de Montréal 2013-2036



La mobilité sera organisée en fonction du réseau de transport collectif structurant (RTCS), qui devra étre

renforcé et d®vel opp®. Le PSD propose aussi déarri mer | e
| 6am®nagement du territoire, donc de relier des quartie
ses activités quotidiennes (travail, études, magasinage, loisirs, etc.) seront raccourcies.

Le réseau de transport collectif structurant constituel 6 ossature de | a consolidation
territoire métropolitain.

Les corridors menant aux principaux I nfoecésxetddvélappés.i vi t ® e
Le PSD appuie la volonté de la Communauté métropolitaine de Montréal (CMM) de diriger 60 % de la
croissance démographique aux abords des points de services et des corridors de transport collectif.

2- UNE EXPERIENCE AMELIOREE POUR LES US AGERS
Le PSD propose dobébassurer une couverture harmoni s®e de
| 6ensemble de | a r®gion m®tropolitaine, en accroi ssan

structurant que local.

Léoffre de services accrue vise entre autres |l es d®pl a
d®pl oy®e sur | 6ensemble du r®seau afin de r®pondre aux
métropolitaine. Ainsi, plus de personnespour r ont choi sir | e transport coll ect
Les nor mes de service ° la client |e, de confort et
déinformation seront harmoni s®es ~ | 6®chel Iblitétde®t ropol i

usagers et de favoriser la fiabilité des services.

Le PSD soutient ®gal ement | 6har moni sati on de | a mi s e
| 6am®l i orati on de sadaptrLaieforéedarifdire adoptéa ensigcembre 2020 simplifiera
la tarification du transport collectif régulier et du transport adapté.

Le transport collectif est, dans certains cas, le seul mode de déplacement accessible pour une part non
négligeable de la population métropolitaine. Ce mode de transportjouedonc un r 'l e pri mordi al

des chances pour avoir acc s “ un empl oi ou ©° des | i eux
des podles de services de santé, pour magasiner ou pour participer a des activités culturelles et
communautaires,br i sant ai nsi | 6i sol ement de popul ations plus v
En somme, | e PSD propose |l e d®pl oiement doédun r ®seau de
options de mobilité durables, diversifiées, accessibles universellement, sécuritaires et fiables dans

| 6ensemble de | a r®gion m®tropolitaine.

3- UN FINANCEMENT A LA HAUTEUR DE NOS AMBITIONS

Faire la transition vers la mobilité durable est un défi collectif qui nécessitera des investissements
importants afin de maintenir laqualité duréseauexistant , doéof frir des services acc
un réseau et un service plus performants.

Le gouvernement du Québec a lancé, en 2019, le chantier gouvernemental sur le financement de la

Politique de mobilit® dur abl e (defisl@e)financenentees serviceSdec c asi on
transport collectif qguoi l est souhaitabl e, voire n®ce
Montréa,en vue dbéatteindre |l es cibles gouvernementales t o

modale du transport collectif et la réduction des GES.



En r®action aux effets de | a pand®mi e sur | a baisse de
le gouvernement du Québec a mis en place unPr ogr amme dbdéai de dbéburgence au tr
personnes qui couvre la période comprise entre le ler avril 2020 et le 31 décembre 2022. Il a également

soutenu | dacc®l ®ration de | a r®alisation de projets doi
souscrit " |l a d®marche de pr ®paration doumettaftlemmai de r el &
2020,unePr oposi tion doéactions pr.ioris®es en transport coll

Le PSD présente les besoins financiers des quinze prochaines années pour répondre aux objectifs de
renforcement et développementd u r ®s eau et de | 6esm®l i oration des servi

Léun des principaux d®fis, au cours des prochaines ann(
stable et suffisant pour r®pondre aux bessoatdedaparteconnus
modale du transport collectif. La structure de financement en place ne permet pas de répondre a ce défi

maj eur . Il faudra compter sur une aide financi re d®di ®
stable et récurrente et de nouvelles sources de financement.

LOARTM propose de relever ce af@ifn dbveetct didmdprpeuil edse diab Ica
émissions de GES, que nous nous sommes données collectivement, e t ddaccroi ssement de
durable.

Les orientations gouvernementales et le résultat du chantier gouvernemental sur le financement de la
Politique de mobilité durable (PMD) détermineront les balises du financement des services de transport

collectif dans la région métropolitaine. La discussionqui s dédengage sur | e financement
projets prioritaires sera d®terminante pour assurer | a
hausse de | 6cttfrdedkbdaehal apdage du transport coll ectif

Afin de soutenir les avantages reconnus a la région métropolitaine de Montréal, dans le contexte nord-

am®ricain, en mati re de qualit® de vie et de mobil it
durable. L 6 i mp o r tfiaameementdiattribuer a1 a mi s e enPSDvusedoncddéuabor d et avar
toutaassurer | davenir ~ long ter me daualitéadesniligux dervie, de®t r op ol i

vitalité économique et sociale et de santé publique.

Une démarche citoyenne

LOARTM assure | a planification int®gr®e du d®vel oppemer
citoyens, la soci®t ® civile et |l es partenaires institut

Les orientations préliminairesduproj et de PSD ont dbdéabord ®t® soumises

cours de 2018 et 2019, par | 6entremise de rencontres
ensuite ®t ® publi ® en octobre 2020 et eatesmisecdés®ances une vas
déinformation publiques, en novembre 2020, et de s®anc:¢
Les citoyens et |l es acteurs de | a soci® ® civile ont

transport collectifdanslarégi on m®t ropol i taine. Les avis et commentair

ou de revoir les propositions et les actions avancées par le projet de PSD.

LOARTM compte aussi poursuivre des d®marches de partic
civile et ses partenaires institutionnels et priv®s da
développement.

"ARTM,Pr oposition doactions pr2lmai2080@®pagesn transport collectif
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Sommaire

La d®marche entourant | 6®l aboration du Pl anrégiohateat ®gi qu
de transport m®tropolitain (ARTM) est | e premier exerci
de transport collectif de la région métropolitaine de Montréal.

Cette d®marche sbéinscrit “° | 6aube dréicende taBspaticalgciif e ment s
dans la région métropolitaine. Animés par la mise en service du Réseau express métropolitain (REM), du

prolongement de la ligne bleue du métro et du service rapide par bus (SRB) Pie-l X, plus doéune di
déautres grands projets de d®vel oppement sont d®j " ~° |
mobilité durable. Le PSD propose une vision intégrée, cohérente et dynamique du développement du

transport collectif et de la mobilité des personnes. Une vision a la hauteur des orientations, attentes et

ambitions de la Communauté métropolitaine de Montréal et du gouvernement du Québec.

Trois enjeux majeurs se dégagent du diagnostic des tendances sociodémographiques, de la mobilité et
du systéme actuel de transport collectif :

1 Les problémes de congestion routiere et de mobilité qui menacent la vitalité économique et sociale

de la région métropolitaine;
T Le manque dbéboptions de mobilit® pour wuopolimineand nombr
1 Un contexte de ressources financiéres limitées et de changements climatiques qui doit néanmoins

permettre un développement compatible avec les besoins des générations futures.

Le Plan stratégique de développement (PSD) répond également aux cibles et aux attentes signifiées par le
gouvernement du Québec et la Communauté métropolitaine de Montréal quant a la réduction des GES et

| 6 at t e% des déplacemergsbmotorisés en transport collectif, en période de pointe. La mise en
T uvr e d ens pooratieiadre ces cibles sera aussi évaluée et adaptée pour tenir compte du contexte
particulier de la reprise des activités au sortir de la pandémie de COVID-19 et des ajustements nécessaires
aux habitudes de déplacement.

Enréponse a ces enjeux et ces attentes exprimées, le PSD énonce une vision pour les trente prochaines
années :

« En 2050, les citoyens de la région métropolitaine de Montréal peuvent se déplacer

facilement grace a un systeme de transport durable qui répond a leurs besoins. Ce systeme
contribueaa m®I|l i orer | eur qualit® de vie, ° pr®server | 06
économique et sociale de larégion. »

Cettevisionestassorted 6un objectif strat®gique

« La majorité des déplacements des citoyens de la région métropolitaine est réalisée en
modes actifs et collectifs, contribuant & une importante réduction de la congestion routiére
et des GES émis par le secteur des transports. »

10



Le projet deddSadtousdearoig orientations stratégiques :

T Relier |l es diff®rentes communaut®s de | a r®gion m®
collectif performants;

1 Déployer des options de mobilité diversifiées, sécuritaires et accessibles, en offrant une expérience
de mobilité simplifiée et attrayante;

1 Favoriser une utilisation efficiente des ressources.

La mise en Tuvre de ces orientations strat®giques, pout
s 0 a p p udixestradégies, desquelles découlent 17 actions.

Dans le premier horizon de réalisation du PSD qui correspond a la période 2021-2035, 21 programmes
doéi nt ersommi $ od s pbudlaréadisation de chacune des 17 actions.

En vue dobat t esignifiteseun éffet sombinélods différentes actions permettra :

f ddébattirer de nouveaux usagers du transport coll ecti
de services et en am®liorant sa qualinti®s, sa facilit
9 de retenir les usagers actuels et futurs en améliorant la fiabilité, la capacité et la qualité du service
de transport collectif;
T déattirer de versdes malesadtianspor cokestif et actif, ainsi que le covoiturage.

Le PSD propose a cet égard, conformément aux orientations de la Politique de mobilité durable du Québec,

de hausserde mani re T ®gul i r e sewites dapnsutdue Iesusectelrsd def Id m®gion d e
métropolitaine, déam®liorer 'a qual i tud tradséed mala vevsiles ensdesede d 6 as s u
transport collectif et actif des déplacements en auto.

Enfin,des crit r e sontproseadowr ®t abhir [ es pri or iespograncdhees mi se er
et des interventions qui ont le plus grand potentieldec ont ri buer ~ | 6atteinte des o0b
PSD. Des indicateursdesuividu PSD per mettront de v®rifier | 6®volutio
années.

Le PSD présente les besoins financiers des quinze prochaines années pour répondre aux objectifs de
renforcement et de d®vel oppementun des principanedéfis setlaedont r anspor
débassurer un financement r®current et suffisant pour r
services et de la part modale du transport collectif. Les travaux du chantier gouvernemental sur le

financement de la Politique de mobilité durable représentent une occasion de déterminer les balises du

service de transport collectif dans la région métropolitaine de Montréal.

Le PSD propose donc des interventions pour les quinze prochaines années qui vont accroitre la qualité de
vie de tous les citoyens de la région métropolitaine par :

1 Une meilleure offre de service de transport collectif dans toute la région ;
1 Laréduction de la congestion routiére ;
T L6am®lioration de | a qualit® dedelasantépukligue. de vie, de
T Le renforcement de | 6attractivit® et de | a vitalite
‘ | 6 ®c h-améflicainenor d
8Les cing secteurs du territoire de | a CMM reconnus sont | a
Montr®al, | daggl om®ration de Longueuil et |l a couronne sud

11



Le PSD contribue aussi de facon reconnue a la lutte contre les changements climatiques et a la relance
de | 6®conomie qui sont au c ipluggradde mobilité durgbdle. ambi t i eux ver

ORIENTATION1:RELI ER LES DI FFERENTES COMMUNAUTES DE LA RE£GI ON
TRANSPORT COLLECTIF PERFORMANTS

STRATEGIE 1 : ORGANISERLAMOBI LI TE EN FONCTI ON D6UN RE£SEAU DE TI
STRUCTURANT

1.1 Réaliser les grands projets en cours
1.2 Renforcer et développer le réseau de transport collectif structurant
1.3 Mettre en place des voies réservées a travers la région métropolitaine

STRATEGIE2:ARRI MER LE TRANSPORT COLLECTIF & LO6AMENAGEMEN

21Renforcer et d®velopper | es corridors menant aux pr
22Articuler |l e r ®seau aforictonnels etladtrayaritsl es doé®c hanges

ORIENTATION 2 : DEPLOYER DES OPTIONS DE MOBILITE DIVERSIFIEES, SECURITAIRES ET ACCESSIBLES
OFFRANT UNE EXPERIENCE SIMPLIFIEE ET ATTRAYANTE

STRATEGIE 3 : ASSURER UNE OFFRE DE SERVICES DE TRANSPORT COLLECTIF ADAPTEE AUX BESOINS

31Assurer une couverture harmoni s®e des services de t
3.2 Accélérer et harmoniser la mise en accessibilité universelle des réseaux
3.3 Améliorer la mobilité des usagers du transport adapté

STRATEGIE4:1 NNOVER POUR AME£LI ORER LOATTRACTI VITE DU TRAN

41Si mplifier |l a tarification et | o6utilisation de tous
4.2 Favoriser la fiabilité et la qualité des services pour une meilleure expérience des usagers

4.3 Promouvoir une culture de la mobilité durable

4.4 Maitriser les avancées technologiques et soutenirl 6 essor des services de mobil

STRATEGIE5:OPTIl MI SER L&UTI LI SATI ON DU SYSTCME DE TRANSPO

5.1 Développer des réseaux de modes actifs intégrés au systeme de transport collectif
52£tablir un R®seau art®riel m®t ropolitain efficace e
5.3 Faire du covoiturage une solution complémentaire au transport collectif

ORIENTATION 3 : FAVORISER UNE UTILISATION EFFICIENTE DES RESSOURCES

STRATEGIE 6 : ASSURER LES RESSOURCES NECESSAIRES AU FONCTIONNEMENT ET A LA RESILIENCE

DU SYSTEME DE TRANSPORT COLLECTIF

6.1 Consacrer une part importante du financement aux actifs de transport collectif
6.2 Renforcer la résilience du systéme de transport collectif et faire face aux changements climatiques
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Introduction

Un premier exercice de planification et de consultation sur le
d®vel oppement du transport collectif da
métropolitaine

La d®marche entourant | 6®l aboration du Plan strat®giqu
de transport métropolitain (ARTM) est le premierexer ci ce de pl ani fication couvrant
de transport collectif de la région métropolitaine de Montréal.

Le PSD soutientque,d 6 i c i 2050, la majorit® des d®pl acements des
fera en modes collectifs et actifs. Cett e ambition n®cessitera des efforts
vue doébaccro tre | 6achalandage du r®seau de transport ¢

les déplacements en auto solo.

Des investissemenhsemgieer saddupe ®e®dent am®l i oreront
services et des infrastructures de transport collectif. Une harmonisation et une simplification assureront une
plus grande utilisation de ces services, en plus de la simplification de latarif i cati on dans | denser

région métropolitaine.

Léam®lioration et | 6augment ati on des services de tran
réduire le temps de déplacement et la congestion automobile, tout en encourageant les déplacements actifs.

Ce faisant, ces actions contribueront ° r®duire | 6®mi s
| 6environnement, en plus dbéavoir un impact positif sur

Le PSD compte aussi participer aux efforts de la Communauté métropolitaine de Montréal (CMM) et des
municipalités pour orienter la consolidation du territoire et le développement urbain au sein des territoires

vou®s 7 | 6ur bani s a périmatre on@trogolitamd delimidéaparda CIMBI|, notamment aux
abords des points dbéacc s et des principaux corridors
constituea i ns i | 6ossature autour de | aquelle se construit |

Le PSD offre d®ehbadcddasi camldecti vement des ressources n®c
moyens pour répondre aux attentes et aux cibles du gouvernement du Québec et de la CMM en matiére de

mobilité durable. Ce d ®f i d 6 a c cr o énttransport colleatifre a lassluted @ndgransfert modal de

| 6aut o sdesl nnodey @uralsles est associé au défi de financement des actions et des projets
déinvesti ssement sout e tout entgnantconipe dupcontextedes afisgEements Qux

habitudes de déplacement a la suite de la COVID-19.

Le PSD tient compte des avis exprimés par des organismes et des citoyens sur la teneur du Cadre
stratégique soumisenc ons ul t at i o retlors dé & cOns@ati@nPab® i que t enue dbéoctobr
janvier 2021 sur le projet de PSD. Le Plan stratégique de développement, modifié a la suite de ces exercices

9 Tel que défini par le PMAD en vigueur
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de participation publique, a ®t® adopavid20plapuisttaesmic ons ei |
auconsei | de | a CMM ainsidugQa®begoavéemnemdemt enir | es appr

Le Plan stratégique de développement du transport collectif devrait entrer en vigueur au cours de 2021. I
sera ajusté annuellement et révisé tous les cing ans.




LOARTMt our déhori zon

L6OAutori t® r®gionale de transport m®tjapol R0avndée ARTY
de financer et de promouvoir les services de transport collectif dans la région métropolitaine de Montréal. Le territoire

de | 6ARTM est constitu® de ceux de | a Commun a uKa®awake etr

de la Ville de Saint-Jéréme.

LOARTM assure ainsi, par des modes de transport coll e
mobilit® r®duite. EIle Tuvre de concert @OPE respensablesr

déexploiter |l es services r®guliers de transport coll

Réseau de transport de Longueuil (RTL), la Société de transport de Laval (STL), la Société de transport de Montréal
(STM) et CDPQ Infra (filiale infrastructures de la Caisse de dép6t et placement du Québec), lors de la mise en service
du Réseau express métropolitain (REM).

LOARTM ®tablit et organise | 6offre de sterdesddféerentd modesde
transport Ell e en assure | a prestation par des enten
et | 6efficacit® dans | e respect de | eurs mission et r
LOARTM ori enltam®| ipéraatiifore et | e d®vel oppement des se
transport collectif en sbébappuyant sur | e Plan strat®g
en Tuvre. Suivant | ®giersi ent dteisomst iloes s®satgn®es patr
déoam®l i oration et de d®vel oppement dans |l es diff ®ren
projets élaborés pour y répondre et en coordonne la réalisation,encon f or mi t ® avec | es orie
du territoire qui y prévalent.
Figure 1 : Territoire de 'ARTM
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Loi QAutoritélréyionale de transport métropolitain
SECTION IIl : PLAN STRATEGIQUE DE DEVELOPPEMENT DU TRANSPORT COLLECTIF

Art. 15 L6 Autorit® a comp®tence exclusive pour ®tablir u
sur son territoire en tenant compte du plan m®tropol
métropolitaine de Montréal et du schémad 6 a m®nage ment et de d®vel oppemen
comté de la Riviere-du-Nor d ~ | 6 ®gard du terlérdonteoi re de |l a Ville

Ce plan strat®gique pr®oit une vVvision, sur une pledtfi
et, plus généralement, de la mobilité des personnes et indique les équipements, les infrastructures et les services
de transport collectif requis.

Le plan indique de plus :
1A 1l e contexte dans |l equel ®volue | &6Autorit® et | es
2A les objectifs et |l es orientations strat®giques de¢

3° les résultats attendus au terme de la période couverte par le plan et les interventions nécessaires pour les
atteindre, par domaine de compétences;

4° les priorités et un échéancier de réalisation des interventions;

5A les modalit®s de financement des sh® poatresdses paudréakspr
les interventions proposées;

6A |l es m®cani smes de sui vi et | es indicateurs de pet
Le plan est ajusté annuellement et révisé tous les cing ans.

Art. 16.L6Aut ori t® transmet ~ | a Co mmpouaappradation®bdnrpampstrdtégitue i
ainsi que toute modification de celui-ci dans les 30 jours de leur adoption. La Communauté ne peut approuver le
plan ou toute modification de celui-c i avant | a r®ception, conf or nsBenvisédu
premier alinéa de cet article attestant que le document soumis est conforme aux orientations gouvernementales
ou, h d®f aut déavis re-u dans | e d®I ai pr ®vu ° cet ¢

Art.17Z7L6 Aut or i t ® tr aci®snedgn@uemiwnerstu ede | 6article 267

(chapitre A-19.1) son plan stratégique, et toute modificationdecelui-ci , aux fins de | 6exa
orientations gouvernement aleesl ovii.s ®&ees mii nlidsatrrtei cslieg ndi7f.
de cette | oi, son avis °~ | 6Autorit® et : | a Cjpunsuivanta
celui de |l a r®ception du document. eé& cet@®eefSis®s iclonpd
267 de cette | oi; de pl us, il prend sp®cifiqgqguement

soumis a celles, parmi les orientations gouvernementales visées au premier alinéa, qui touchent le transport en
g®n®r al et plus particuli rement |l e transport coll e
alin®a indique que | 6un ou | 6autre des ® ®ments de ¢
gouvernementale s , il doit °tre motiv®. L6Autorit® doit alo
orientations; les premier et deuxieme alinéass 6 appl i quent ~ ce document. é d¢

alinéa de signifier son avis dans le délai prévu au deuxieme alinéa, le document soumis est réputé conforme aux
orientations gouvernementales.

Art. 18. Une fois qu 6 i | a psperroauv ® par la Communaut® m®tropolita
organismes publics de transport en commun son plan stratégique et toute modification a celui-ci.

Art.19.Le pl an strat®gique ne cr ®e aucune obligation g
équipements et des infrastructures qui y sont prévus.
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Orientations et attentes gouvernementales et métropolitaines

Le PSD soOinscpertspekans venale mobilit® durable et contr
gouvernemental es et m®t ropolitaines qui mettent de | 0
efficiente. Le PSD sera conforme aux Orientations gouvernementales en matiere d 6 a m®n age me nt d
territoire (OGAT), dont | 6Addenda modifiant | es orient:
pour l e territoire de | a Communaut® m®tropolitaine d
m®t ropol i tain doa mdadoppegentnie RID tiendra éyaemen®corepte de la Politique de

mobilité durable du gouvernement du Québec (PMD).

Le PSD contribuera " la mise en Tuvre des orientations
m®t ropol i tain doam~®ppameet (RBAD) dedatContmeinadtémeéopalitaine de Montréal

(CMM). Dans le cadre du travail de la Commission du transport, la CMM a établi, en avril 2018, des
orientations et des attentes sp®cifiques powmentdudexerci
transport collectif r®alis® par | 6ARTM.

Cette approche confirme | a volont® des instances gouve.l
acelle de | thénagement du territoire.

La Politique de mobilité durable i 2030 détermine les grandes orientations et les cibles en matiere de mobilité
durable pour le Québec pour les prochaines années :

Un acces a au moins 4 services de mobilité durable pour 70 % de la population québécoise;

Une réduction de 20 % du temps de déplacement moyen entre le domicile et le travalil;

Une diminutonde20% de | a part des d®pl acements en auto
Une réduction de 40 % de la consommation de pétrole dans le secteur des transports sous le niveau de
2013;

Une baisse de 37,5 % des émissions de GES dans le secteur des transports par rapport a 1990;

Une réduction des colts associés a la congestion routiere pour les entreprises dans les régions
métropolitaines de Montréal et de Québec;

Une réduction de 20 % des dépenses brutes des ménages allouées au transport (en dollars constants
de 2017).

PMD propose ®gal ement doadrangféres i Aniélibrerp>dRTA)ddne le choixR
S mesures d®coul ant des priorit®s doéinterventi on

Réduire les déplacements motorisés ou les distances a parcourir pour répondre aux différents besoins de
mobilité par une meilleure intégration de la planification du territoire et des transports.

Transférer les déplacements vers des moyens de transport moins énergivores et qui se traduisent par de
plus faibles émissions de GES, comme le transport collectif et actif.

Am®l i or er | 6efficacit® des v®hi cul es en r ®dui s
déplacements en matiere de colts, de qualité et de sécurité

Léannexe D pr ®s e rsdelaRolgique de aobilité dumlald - 243G n t
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Les attentes de la Communauté métropolit ai ne de Montr ®al transmises

Orienter 60% de | a croi ssance d®mographique autour
transport collectif;

Hausser, doi%lapar2nodale,du transgoi collectif des déplacements motorisés, en période

de pointe du matin;

Réduire de 30 % les émissions de GES par passager-kilométre dans le secteur du transport des
personnes, doéi ci 2030, par rapport aux ®mi ssions

LéanrEgpx®sente | 6ensemble des attentes de | a CMM.

En conformité aux orientations gouvernementales et aux attentes signfiées par la CMM, le PSD propose
dédatteindre | esdddich,| esh3d®sH gmt®esompt e des ajustements
déficits d'exploitation, liés aux perturbations générées par la pandémie de COVID-19.
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1. Diagnostic et enjeux

La mobilité représente la capacité des individus a se déplacer, quelles que soient leurs conditions

sociales, économiques, physiques ou cognitives. La mobilité durable est généralement décrite comme la
recherche doéune mobilit® efficace, s®curitaire, ®quital
®conomi que et qui est compatible avec | a sant® des per

La perspective que propose la mobilité durable offre plus de choix aux citoyens pour se déplacer, favorise
|l a proximit® et facilite | dacc s aux |lieux doéactivit® 't
empreinte carbone et en assurant une coOonsSO%BOUBCESIi ON I ai S (

financieres.
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Diagnostic sociodemographique et de la mobilité

PORTRAIT SYNTHESE DE LA REGION METROPOLITAINE

Le Plan strat®gique de d®vel oppement de | 6ARTM
m®t ropol i tain en niembleadestbesains empnbbdité des citbyéns. La vision métropolitaine
qui en découle est également intimement liée au contexte local. Les objectifs et les cibles du PSD pourront
sbadapter aux r®alit®s de chaque sectcele de la régoh
métropolitaine.

propos

Le territoire de | 6ARTM, compos® de 83 municipalit®s, ¢

de vie, allant du centre-ville de Montréal a des zones rurales. Aux fins du présent portrait, le territoire est

d®coup® en huit grands secteur s, -Destiedtion(Gpue d®f i ni s par |
Figure 2: Les huitsecteursde | 6 engddteeODi toire de | 6ARTM
5 o Agglomération
-------------------
Agglomération
.. de Montréal i ..
@ Agglomération de Longueuil
@ Laval
@ couronne nord
@ couronne sud
Agglomération de Montréal
@D centre-vile
@ centre
-Est
@ ouest
Source : ARTM et Enquéte OD 2018, traitement ARTM.Les secteurs consi d®r ®s sont ceux de | 6Enq
g®ographique est pertinent en mati re dbdéanalyse de la mobilit®, mais
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Répartition de la po pulation entre 2006 et 2016

En 2016, |l a population de la r®gion m®tropolitaine de
augmentation de pres de 10 % ou de 350 000 habitants en 10 ans (Statistique Canada, recensements 2006
et 2016). Cettecroissanc e d®mogr aphi que nodéest toutefois pas homog n
au sein des différents secteurs de la région métropolitaine. Durant cette période, certains secteurs du territoire
ont connu une hausse si grmsonfrestesstables @airlet andi s que dbautres

Tableau 1).

Tableau 1 : Portrait d®mogr aphi qu gStalistique €Eanada 2006) r e de | 6 ARTM

REPARTITION DE REPARTITION DE LA CROISSANCE

SECTEUR LA POPULATION EN 2016 DE LA POPULATION ENTRE 2006-2016

Nombre de personnes Nombre de personnes
Centre-ville 86 000 2 + 17 000 5
Agglomération Centre 1047 000 27 +40 000 11
de Montréal Est 316 000 8 +12 000 3
Ouest 491 000 12 + 27 000

Agglomération de Montréal 1940 000 49 + 96 000 27
Agglomération de Longueuil 415 000 11 + 30 000 9
Laval 423 000 11 + 55 000 16
Couronne nord 653 000 17 + 99 000 28
Couronne sud 500 000 k3 + 70 000 20

Territoirer de 3931 000 100 + 350 000 100

A Les données des recensements de 2006 et de 2016 de Statistique Canada ne comprennent pas Kahnawake.
Sources : Données provenant des recensements de 2006 et de 2016 de Statistique Canada, traitement ARTM selon le découpage
g®ographique de [L6Enqu°te OD 2018

Projections de la population

Si les tendances prévisionnelles établies par | 61 nst i t ut de Il a st a20l%%seque du

maintiennent, 651000 per sonnes de plus r®sideront s wetradura t er r i t (
par une croissance des besoins de déplacements (voir le Tableau 2) . € elle seul e, |l 6agg
Montréal pourrait accueillir3130 00 personnes de plus en %2de3a&rpissancei t | 6 ®q

anticipée par | 6 I ISe® autres secteurs de la région métropolitaine accueilleraient prés de 52 % de la
croissance anticipée, soit 338 000 personnes, a Laval (+12 %), dans les couronnes nord (+18 %) et sud
(+13%)ai nsi que dans | 06aggtah@otatliecsn bdaes elso dgeu edifitfen®e s de |
guelque peu de celles de Statistique Canada, ce qui explique les petites différences entre les données des

Tableau 1 et Tableau 2 quant au nombre de personnes des différents secteurs).

10 Institut de la statistique du Québec (ISQ) (2019). Démographie. Perspectives démographiques du Québec et des régions, 2016-
2066. Récupéré de https://www.stat.gouv.qc.ca/statistiques/population-demographie/perspectives/perspectives-2016-2066.pdf
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Cette croissancenesef er a pas de mani re homog ne sur | e territoi
secteurs. Les besoins de déplacements devront ainsi étre évalués en considérant notamment les
spécificités de chacun des secteurs.

Tableau 2 : Projection démographique pour le territoire de | 6 A R Z0W6 i 2036 (ISQ 2019)

REPARTITION DE LA POPULATION VARIATION DE
LA POPULATION ENTRE
SECTEUR 2016 et 2036
Nombre de Nombre de Nombre de
personnes personnes personnes
Agglomération de Montréal 1 960 000 2273 000 + 313 000
Agglomération de Longueuil 417 000 10 476 000 10 + 59 000 9
Laval 425 000 11 505 000 11 + 80 000 12
Couronne nord 658 000 17 772 000 17 + 114 000 18
Couronne sud 512 000 13 597 000 13 + 85 000 13
Territoirer de 3972000 100 4 623 000 100 + 651 000 100

Les donn®es de | 061 SQ comprennent Kahnawake .kabase detdon@éesaiilistadéxcdut | ®es p o ul
la population des municipalités de moins de 500 personnes.

Sources : Données provenant de la base de données Population totale projetée, 2016-2036de | 61 nsti tut de l a stati st
traitement ARTM selonledécoupage g®ographique de | 6Enqu°®°te OD 2018.

Les dynamiqgues de d®pl acement sur |l e territoire d

Pres de 8,2 millions de déplacements sont réalisés quotidiennement (24h)sur | e terri.Doire de
ce nombre, environ 2 millions sont effectués entre 6 h et 9 h du matin tous les jours (Enquéte OD 2018). Au

cours de la derniere décennie, le nombre de déplacements quotidiens a crii de 12 %! sur le territoire de

|l 6ARTM (Enqu°te OD 2008 et 2018).

En consi d®r ant | es nguéteQDeb4Pog5 2d7®00) des déplagements totduk débutent et

se terminent 7 | 6i n tet®resde 36126 (2988.080) des déptacements sort effectués vers

un autre secteur ga&ean o é.Plasispediiguementgplunde la (naitié des déplacements
desrésidentsde | daggl om®r aontpour destieatioMle setteu®antre. De méme, prés de 12 %
(144000)des d®pl acements ay arduroqmenord et L5 % (131 @@ des déglacenentsl a
provenant de la couronnesud ont pour destination | daggl om®ration de

possede des dynamiques de déplacement qui lui sont propres et que le développement du transport collectif
se fera en considérant les spécificités de chaque secteur (voir | abnexe F).

Sur | e territoir e mdyennd 6 AVROTIM, d 0l adepkderasultsaiterseres de 7,8 km en

période de pointe du matin. Lesrésident s du terri toir e deunelplisigRiddidistaece d ®p | ac e
pour aller travailler. La distance moyenne ©~ v o | cOWil s eveeu 70,8 i em périatlede pointe du

matin pour le motif travail. Plus spécifiquement, la distance de déplacement pour aller travailler est pres de

trois fois plus grande pour les résidents en couronne que pour les résidents du centre de Montréal.

11 | a croissance des déplacements entre 2008 et 2018 a été calculée en considérant les déplacements réalisés par les résidents du
territoire de | 8ARTM ° 1 6int®rieur du territoire de | denqu°te OD.
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Les pr®visions tendancielles desetd0®p| acements doi

Selon les prévisions tendancielles calculées par le ministére des Transports du Québec (MTQ 2013)12, le

nombre total de déplacements quotidienss ur | e territoire den203daB®MmMionpourrait
et a 10,2 millions en 2036. Entre 2018 et 2031-2036, de 1,8 a 2 millions de déplacements supplémentaires

pourraient ° t r e r ®al i s®s sur ,lIsw 24theBEnr2036, presrde 85d4ede te8 AoRVEAUX

déplacements anticipés seraient r ®al i s®s ~ | 6i nt ®r i eurls#auromtecentmeur door
destination un autre sect eur que cekent dagydneemilomee. Moritréal ainsi que la

couronne nord enregistreront une plus grande augmentation des déplacements internes, avec
respectivement pres de 265 000 et 322 000 déplacements de plus par jour (voir | abnexe G).

Les parts modales sur |l e terrh,én®018e de | 6ARTM sur 24
Sur le territoire de | 6 ARTMh, eh 2018peffactués dneastomdb®epdstale e me nt s
65 %, la part modale de ceux effectuésen t r ans por éve & BBl% et aelte idds déplac@rhents

effectués en transports actifs atteint 12 % (Enquéte OD 2018). Ces parts modales représentent
respectivement prés de 5,4 millions de déplacements en automobile, environ 1,5 million en transport

collectif et prés de 1 million de déplacements en transports actifs quotidiennement. Au cours des vingt

derniéres années, la part quotidienne des déplacements réalisés en transport collectif sur le territoire de

Il 6 ARTM a o0s c%enll988 el torere2018.5

Le Tableau 3 présente la part des déplacements effectués en modes durables (vélo, marche, transport collectif)

calcul ®e en tenant compte de | 6ensembl e deuepdrigdetleac e ment ¢
24h sur |l e territoire de | 6ARTM. Les parts modal es sont
secteur . Cette m®t hode de cal cul per met de consi d®r er

jour n®e et impgottance relativeedésimedies durdbles (transport collectif et actif) par rapport a tous
|l es d®pl acements motoris®s ou non motorisks effectu®s al

Tableau 3 : Portrait de la mobilité du territ oi r e deenROAAsRETIMO N | e sectsm2dh doéori gi ne

PART MODALE PAR RAPPORT é& L6ENS
SUR24H SUR LE TERRI TOI RE DE LG

SECTEUR Part modale des modes durables
Part modale —
auto? (%) Transport actifA A Transport Modes durables
(%) collectifA A £%) total (%)
Centre-ville 25 42 29 71
Agglomération Centre 44 24 30 54
de Montréal Est 65 10 22 32
Ouest 70 7 18 26
Agglomération de Montréal 53 18 26 44
Agglomération de Longueuil 71 8 16 24
Laval 75 5 15 20
Couronne nord 80 6 6 12
Couronne sud 79 6 8 13

12 Ministere des Transports du Québec (2013), Modéle de transport régional de la région de Montréal (MOTREM13), Scénario de
prévision de la demande en transport dans la région de Montréal 2013-2036
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Territoire de | 65 12 18 30

A La part modale du mode auto inclut les d®placements eff.ectu®s en a
AA La part modale du transport actif inclut |les d®placements effectu
AAA La part modale du transport collectif, telle que canpeidpase par | es

le transport adapté. Nonobstant la définition employée par les enquétes OD, le transport adapté constitue, dans le cadre du présent
plan, un service de transport collectif. La section « Les besoins croissants en transport adapté » dresse un portrait de ce service de
transport collectif (voir Annexe C).

Sources : Donn®es provenant | 6Enqu°te OD 2018, traitement ARTM selon | e
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Les parts modales sur le territoire de la CMM en période de pointe du matin

Léune des attentes signifi®es par | a CMM ~ | 6®gard du
collectif a 35 %, en pointe du matin, par rapport aux modes motorisés.

Tableau 4 présente la part des déplacements motorisés effectués, en 2018, en période de pointe du matin
(PPAM) sur le territoire de la CMM. La part des déplacementsen t r ans p or t-a-direoenindérg,en f , c 0 e s
train et en autobus, représente 25 % de ces déplacements motorisés et ceux en automobile 66 %.

Tableau 4 : La part des déplacements motorisés en période de pointe du matin (PPAM)

PART MODALE DES MODES MOTORISES EN PERIODE DE POINTE
DU MATIN (PPAM) SUR LE TERRITOIRE DE LA CMM EN 2018
SECTEUR p
R Autres modes
(0] Y () e
Auto (%) Transport collectif4 (%) motorisésA (%)
42 54

Centre-ville 4
Agglomération Centre 52 45 3
de Montréal Est 64 30 6
Ouest 68 25 7
Agglomération de Montréal 59 37 5
Agglomération de Longueuil 67 25 8
Laval 71 20 9
Couronne nord 76 10 14
Couronne sud 75 11 13
Territoire de la CMM 66 25 8
ALe transport collectif inclut uniquement | dautobus, |le m®tro et |e

A A es autres modes motorisés incluent notamment le transport scolaire, le taxi, les autobus longue distance et le transport adapté,

les déplacements bimodaux.

Tous déplacements motorisés en période de pointe du matin entre 6 h et 9 h le matin.

Sources : DonnPerquprevebanrn®0l18p traitement ARTM selon | e d®coupage (G
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Le systéme de transport collectif de la région métropolitaine

Le systeme de transport collectif de la région métropolitaine est exploité par les quatre organismes publics
de transport collectif (OPTC) que sont exo, le Réseau de transport de Longueuil (RTL), la Société de
transport de Laval (STL) et la Société de transport de Montréal (STM). Différents modes composent le
réseau de transport collectif :

METRO TRAIN DE BANLIEUE AUTOBUS
4 lignes 6 lianes Plus de 600 lignes
71 km de longueur 234,5 km de longueur Plus de 240 millions de passagers
68 stations 62 gares en 2018
27],4 millions de passagers en 2018 20 millions de passagers en 2018

Sources : exo (2018), RTL ( 2018) et STL (2018), STM (2018),

Figure3:Le r ®seau de transport collectif sur |l e terri:t

A

N

Métro

Train de banlieue
Autobus

Zone agricole

Source :
Planification des transports et mobilite
Autorité régionale de transport métropolitain
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Croissance des besoins en mobilité

La population du terri tnilliomsae mbrsonnebeh ROLE) so® preside 48&edla 3, 9
population totale du Québec, qui se chiffrait a 8,2 millions de personnes (Statistique Canada, 2016).

Selon les prévisions tendancielles calculées par le ministére des Transports du Québec (MTQ, 2013) et

| Boeéte OD de 201813, le nombre de déplacements en transport collectif, en période de pointe du matin,

augmenterait de 465 000, en 2018, a 545 000 en 2031 et 560 000 en 2036, et les déplacements en auto

varieraient de 1,215 million, en 2018, a 1,395 million en 2031 et 1,404 million en 2036. D6i ci,il2031

s 6 aj o u wdtidieanermnent dans la région métropolitaine, 1,17 million de déplacements automobiles,

252 000 déplacements en transport collectif et 281 000 déplacements en transport actif. D6 i c i 2036, [
sbajouterait, s la régichi meétropoéitaime,n1i36 ndlleon de déplacements automobiles,

320 000 déplacements en transport collectif et 315 000 déplacements en transport actif.

La part modale, parmi les déplacements motorisés, serait alors, en 2031 comme en 2036, de 26 % pour le
transport collectif contre 66 % pour | aut omobi l e.

En plus des déplacements effectués entre les difféerentesmuni ci pal i t ®s du tegisterunt oi re d
nombre grandissant de déplacements quotidiens en provenance de 64 municipalités périmétropolitaines.

En 2018, 185 000 déplacements tous modes provenaient, chaque jour, de municipalités hors du territoire
| & A ReTsildirigeaientverslet er r i t oi r €0RI2918). Ged déplddements ont connu une hausse
e

d | 6 or d% deputs 20083 Soit 41 105 déplacements supplémentaires (EOD 2008). lls viennent
sdbajouter 7 de oudewssrecaide transpart tdllestifsgléja saturés.

Pour mesurer pr®ci s®ment | 6i mpact de ces d®pl acements p
et sur |l dutilisation des services dserortmendes associdesac ol | ect i

| 6enqu° t-PestDationgi n e

-

13 Ministere des Transports du Québec (2013), Modéle de transport régional de la région de Montréal (MOTREM13), Scénario de
prévision de la demande en transport dans la région de Montréal 2013-2036 et ARTM, Enquéte OD 2018.
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Figure4: Croi ssance du nombre de d®pl acements quotidiens s
entre 2018, 2031 et 2036 selon les prévisions tendancielles calculées par le MTQ
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Sources : MTQ, 2013 et Enquéte OD 2018.
Pour répondre a cette croissance des besoinsdemo bi | i t ®, une forte augmentation
transport collectif sera requise pour au moins maintenir la part modale actuelle du transport collectif. Afin
débaccro tre cette part modal e, il f audrpaur dteimde leaccr o’ tr

cibles fixées par la Politique de mobilité durable et la Communauté métropolitaine de Montréal.
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Les besoins en mobilit® sont grandissants et des inves
souhaite que le systéme de transport collectif soutienne efficacement cette croissance.

La relation entre les types de milieux urbains et la mobilité durable

Les milieux wurbains qui pr ®sentent une forte densit®

services, commerces, équipements collectifs) sont généralement ceux ou la part des déplacements en

modes actifs et collectifs est la plus élevée. Ai nsi , par mi | 6ensembl e des facteu
compte lors de l'implantation d'un nouveau mode de transport collectif, les caractéristiques du milieu,

not amment l a densit® r®sidentielle et l a concentrati ol

demande de transport et sur le choix du mode.

Dans la région métropolitaine, on constate cette relation étroite entre la densité des milieux urbains et
|l 6utilisation du transport <collectif. De plus, l a part
offre de services fréquente et de grande capacité. Le Tableau 5 et la Figure 5 ci-dessous illustrent les
niveaux de concentration des activités urbaines, définies en fonction du nombre de résidents et d @mplois

par hectare, sur |l e territoire de | 6ARTM.
Déautres caract®ristiques dédam®nagement du mil i eu ur b
favorables a la mobilité durable : | 6organisation de | a trame de rue, I a

la sécurité, la qualité et le confort des cheminements piétons et des aménagements cyclables.
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Figure 5: Carte de densité des activités urbaines (emplois et habitants par hectare) du territoiredel 6 ART M

Zone agricole

Densité d’activités urbaines
(habitant + emploi) hectare
@D 0220

@ 20240

@ 0280

@D 302120

@D 120 2200

@D 200 et plus

Sources : Données provenantd e | a CMM et de |t@iEmentARTMeseldd B déedufiage géographiquedel 6 Enqu°t e OD 2018.
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Tableau 5 : Densit® de populaaseinamp @rti dotermp | ddwsr bani sati on
et parts modales du transport collectif et du transport actif par secteurs

PART MODALE SUR 24 H

DENSI TE é LGOI

surenricie | ° "oy peniverie © | || DES NODES BURABLES
DU PERIMETRE 5 =
SECTEUR D6URBANI S DOURBANI SATI O DE L6ARTM N
(km?) Population Emplois Transport Transport
/ km? / km? actif (%) collectifA 4%)
Centre-ville 13 6 600 23 600 42 29
Agglomération Centre 159 6 600 2800 24 30
de Montréal Est 93 3 400 1200 10 22
Ouest 215 2 300 1300 7 18
Agglomération de Montréal 480 4 000 2 400 18 26
Agglomération de Longueuil 192 2 200 900 8 16
Laval 175 2 400 800 5 15
Couronne nord 379 1700 500 6 6
Couronne sud 331 1500 400 6 8
Territoire de 1557 2500 1200 12 18
Sources : Donn®es provenant du recensement de 2016 de Statistique Canad

selonled ®coupage g®ographique de | 6Enqu°te OD 2018.

Les milieux urbains doivent pr®senter certains niveaux de
| 6i mpl antation de services de transport coll ectiéés. perfor ma
Concentration de | 6empl oi au centre et hausse de |
en banlieue et en couronne

En 2016,lecentre-vi | | e et |l e centre de | 6aggl om®r a®00emploide Montr
soitplusde40% du nombre total dobébemplois de |l a r®gion (Statis
d®sor mais autant doempkousodaes ghdauneedéeére de | a r ®g]

Cette croissance ne devrait pas affecter| 6 i mpor t anc e rvild da Mantvéal cothme peemier (pdlee

®conomique et g®n®r ateur ddéemplois, bien ageel ®d anptor ¢ @ nE
En r®ponse ° cette hausse et " ces dynamiques de | oca
concentration déactivit®s, la mise en place dbéune of f
prépondérant dans la consolidation des grands pbles économiques, en conformité avec les orientations du
PMAD de | a CMM. Ainsi | e la éoisalidatiop et te penfereemeantddesyandy pdles
économiques métropolitains en favorisant le développement du réseau de transport collectif métropolitain
structurant pour | e d®pl acement des personnes et en fav

et du transport.4

“communaut® m®tropolitaine de Montr ®al (CMM) , 2012, Pl an m®tropol it
pages 106-107et p. 67, Tabl eau 7, Ptles doemplois du Grand Montr ®al sel on |
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Tableau 6 : Répartition du nombre et de la croissance des emplois par secteurs

REPARTITION DE

REFARTITION DES EMELOIS LA CROISSANCE DES EMPLOIS

EN 2016

SECTEUR ENTRE 2006 ET 2016
N9mbre % Evolutlop du %
ddéempl o nombred 6 e mp
Centre-ville 307 000 17 5000 +5
Agglomeration Centre 443 000 25 22 000 +21
de Montréal
Est 110 000 6 -3 000 -3
Ouest 283 000 16 -6 000 -6
Agglomération de Montréal 1143 000 63 18 000 +17
Agglomération de Longueuil 169 000 9 16 000 + 16
Laval 148 000 8 15 000 + 15
Couronne nord 207 000 11 32 000 + 31
Couronne sud 134 000 7 22 000 +21
I
Territoire de 1801 000 100 109 000 100
Croi ssance de | 6empl oi pour | densemble de |l a r®gion entre 2006 et 20C

A noter que les données en % représentent la part des nouveaux emplois créés dans la région que capte chacun des secteurs. Les
totaux peuvent ne pas étre de 100 % en raison des données qui ont été arrondies.

Sources Donn®es provenant des r ecens e me nttaisemanteARTMOsBId leelécoudage 2016 de
g®ographi que dg018. 6Enqu°te OD

Dbautrlkaparoissance d®mogr aphi qgue elusétbrdusletdpeundpnses,i dans
ainsi que la croissance du navettage a destination de la région métropolitaine a partir des secteurs
périmétropolitains, rendent plus difficiles la mise en place de services de transport collectif performants et

| 6atteinte des objectifs gouvernement aux roaetitrean@®sr opol it

émissions de GES.

La répartition polycentrique des pbles économiques et des générateurs de déplacements, combinée a une
certaine dispersion des lieux d dctivité constitueront un défi important pour le développementd 6un ser vi ce
de transport collectif compétitif par rapportald aut omobi | e

La volonté métropolitaine établie par le PMAD soutient, par ailleurs, la densification du territoire, au cours

des prochaines décennies,dans | e respect du p®rim tre doéurbanisatio
int ®gr ®e de | 6 am®n a ganfeerendu traasportdaliectif un aecteup de développement de

milieux de vie complets.

Augmentation du parc automobile et défis liés a la congestion routiere

Sur l e terri tlopar automabile h 6oArRR, Tdepuis 1998, une croissance supérieure assez

substantielle comparée a la croissance démographique, comme le démontre la Figure 6. Entre 2013 et 2018,

cette croissance du pae%l% utscoomabiulnee nchrao i &ts& ncwee de deux
2003 et 2008 (10,9 %) etq u 6 e n t ree2013 (ALD8B%). Bi en qu 6 eéré, tette croissante dumgarc n

automobile contribue tout de méme a exacerber les problémes liés a la congestion routiére, dont la perte de

temps et les retards, la consommation supplémentaire de carburant et les émissions de GES.

34



Figure6:£vol ution de | a croissance du parc automobile et de | a
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6%

5,1%
3,5%

4%

2,8%

2%

0%
® Parc automobile ® Population

Sources : Données provenant des Enquétes OD 1998, 2003, 2008, 2013 et 2018, traitement ARTM®

La congestion routiere menace la compétitivité économique de la région métropolitaine et la mobilité de ses

citoyens. En 2018, une étude menée par la firme ADEC évaluait a un peu plus de 4 milliards de dollars le

co(t annuel lié a cette situation (ADEC et MTQ, 2018). La croissance des colts de la congestion routiére

estbeaucoup plus rapide que celle du PI B, ce qui signi fi
|l a croissance de | 6activit® ®conomique g®n®r al e.

En vue de soutenir la performance économique de la région métropolitaine, il est essentiel de
permettre a la population, et particuliéerement aux travailleurs, de se déplacer efficacement.

Réduction des GES pour une mobilité a plus faible empreinte carbone

Au Québec, le secteur du transport routier est responsable de 34,4 % des émissions de GES (MELCC,
2018). En 2016, 63,8 % des GES émis par le secteur des transports routiers provenaient des automobiles
et des camions Iégers (VUS, fourgonnettes et camionnettes) (MELCC, 2018).

La Politique de mobilité durable vise la réduction de 37,5 % des émissions de GES par rapport aux données
enregistrées en 1990 dans le secteur des transports (MTQ, 2018). Par ailleurs, une des cibles
métropolitaines du PSD est de réduire de 30 % les émissions de GES par passager-kilometre dans le

secteur du transport des personne s, do6i ci 2030, par rapport aux ®mission
¢ noter que |le territoire de | 6ARTM diff " re de celui de MSO6ENquU°te
saillants de | 06Enqu ®rement@Dgraghiyie’i-dessus.f ~r ent | ®g
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Figure 7 : Evolution des émissions annuelles de gaz a effet de serre au Québec de 1990 & 2030
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Source : Inventaire québécois des émissions de gaz a effet de serre, traitement ARTM

Léadoption de technol ogi es vertes et | 6®l ectrificati
certainement ° | 6atteinte de cette cible. Toutefois, si
la voiture pour les modes actifs et collectifs, les GES émis seraient réduits de maniere plus

significative. Le d®veloppement dbébun syst me de transp

diversifiés des utilisateurs contribuera grandement a la diminution de notre empreinte carbone.

Effets du transport sur la santé
En 2018, on dénombrait environ 410 accidents avec blessés graves et 68 accidents mortels dont plus de la

moiti® i mpliquait des pi®tons et des cylalrédstioredelasur | e
crcul ation automobile, | i®e “ | 6am®lioration du service
route. Cette am®l|lioration du service doit toutefois so0¢
pour les cyclistes etles piétons.Onc onst at e une baisse de | 6activit® physig
des derni res d®cennies, en raison dodéun type de d®velo
déplacements en auto. Si la tendance se maintient, de 21 a 26 % des Québécoi s seront ob ses doéic
et coll.,2014, cité dans INSPQ, 2019)'. Au Qu®bec, |l es co¥%ts engendr ®s par |
i ®s 7 | 6ob®si t @mifardalée dollars en@@l1 (INSRs 2015)171

Afin de diminuer | es cons®quences doéun mode de vVvie s®de

sant® (OMS) recommande aux adultes de pratiquer 150 mi

14 Institut national de santé publique du Québec (INSPQ) (2019). L6 o b ®s i t ® :a ur adueRbteics s e ment de | daugme
inégalités socio-économiques. Récupéré de https://www.inspg.gc.ca/santescope/analyses/obesite.

15 Institut national de santé publigue du Québec (INSPQ) (2015). Les cons®quences ®conomigqgues associ @
| 6embonpoi nt : ales coQta ®liée ca la consommation de médicament s " | 6 i Régupdréi dle t ®.
https://www.inspq.qc.ca/pdf/publications/2035 obesite couts medicaments invalidite.pdf
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par semai ne. Léusage du vaRdpat,collettd commmae primaipaexhnmodesede du t
déplacement peut contribuer a atteindre cette recommandation. En effet, la grande majorité des
déplacements en transport collectif débutent ou se terminent par la marche dans la région métropolitaine

(Enquéte OD, 2018).

Finalement, | a pollution de | éair |i®e au transport rou
Selon le gouvernement du Canada, 14 400 déces prématurés par année au Canada sont liés a la pollution
de I'air causée par les activités humaines (Santé Canada, 2017).

Les investissements prévus dans les transports collectifs et actifs contribueront a réduire la

pol l ution at mosph®rique, tout en di mi nuant Il es risqu
| 6i nactivit® physique sur | a sant® des individus.
Vieillissement de la population

Suivant la tendance actuelle du vieillissement de la population, la part des personnes adgées de 65 ans et
plus passera de 16 % en 2018, & 21 % en 2031, et 26 % en 2036 (ISQ, 2016, 2031 et 2036). Pour cette
tranche de la population, on prévoit un taux de croissance presque deux fois plus élevé dans les couronnes

nord et sud que sur | 6 1l e de Montr ®al
Cependant , |l es besoins des individus peuvent varier bea
de conduire peut engendrer de grandes diff i cul t ®s de mobil it ®, en psus dobac

personnes plus vulnérables. En 2036, la proportion des personnes agées de 65 a 84 ans représentera prés

de 23 % de la population, tandis que celle des personnes agées de 85 ans et plus en représentera 4 %

(ISQ, 2016 et 2036). La capaci t® des rr®seaux ~ desservir l es pri
ddédaut ant plus i mportante qudelle | eur per met de maint
isolement et de conserver leur autonomie.

Léoffre en transport coll ectif devra int®grer l es beso
qui tend a se déplacer en dehors des heures de pointe et dans des secteurs a faible densité
déactivit®. Les infrastruct urcamegus eéetmadageldifgverises mne plusdevr ont

grande autonomie de ces personnes en prenant en considération leur condition physique.

37



Les besoins croissants en transport adapté

Le transport adapté est un service de transport collectif de type porte-a-porte qui nécessite une réservation

préalable par le client. Seules les personnes handicapées dont l'incapacité compromet grandement leur
mobilit® peuvent b®n®ficier de ces services sp®cialis®s
adapté sont énoncés par le ministere des Transports du Québec (MTQ) dans sa Politique d'admissibilité au

transport adapté?*s.

Dans la région métropolitaine de Montréal, le nombre de personnes admises au transport adapté a connu

une croissance de 26 % entre 2012 et 2016. Dans un contexte de vieillissement de la population ou la

demande pour | es services de transport adapt® jra en
[bacc s aux services essenti el s,deviehtoreenjéudd pdemiertpl@rCGee ur dour
enjeu est doéautaqaleéstaulsoco-édompigued duwme gr ande prdigntele ti on de
les place souvent en situationdé i s ol.e men't

Tableau 7. Evolution des personnes admises au transport adapté par type de handicap

Variation (%)

TYPE DE HANDICAP

2012-2016
Moteur ou organique en fauteuil roulant 9 300 10 600 14 %
Moteur ou organique ambulatoire 15 900 21 200 33 %
Intellectuel 6 900 7 700 12 %
Psychique 4100 6 200 51 %
Visuel 2 300 2 300 0%
Autres 6 900 9 400 36 %
Total | 45 400 | 57 400 | 26 %

* Source : Données 2012 et 2016 des rapports annuels STA fournis au MTQ par les organismes de transport adapté (OTA) qui

®t ai ent en vigueur avant | 6adoption de |l a |l oi modifiamt | 6organisat:i
métropolitaine de Montréal : STM, STL, RTL, R.I.T.A. de la Vallée-du-Richelieu, MRC de Marguerite-D'Youville, CIT Laurentides,

CRTL, Transport Soleil, Transports Accés, TARSO et Handi-bus.

Par ailleurs, la hausse des besoins en matiére de transport adapté liée au vieillissement de la population
engendrera un accroissement du nombre de déplacements en transport adapté au cours des prochaines
années, et ce, tant au niveau local que métropolitain. Entre 2012 et 2016, les usagers du transport adapté
agés de 65 ans et plus sont ceux qui ont connu la plus grande croissance de leur nombre de déplacements.
Au total, ce sont prés de 5,4 millions de déplacements en transport adapté qui ont été faits en 2016.

18 Ministére des transports du Québec (1998), Politique d'admissibilité au transport adapté. Récupéré de:
https://www.transports.gouv.gc.ca/fr/aide-finan/transportadapte/Documents/pol_admissibilite _transport _adapte.pdf
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Tableau 8. Ventilation par age des déplacements des personnes inscrites au transport adapté

Variation (%)

GROUPE DO Proportion (%) Proportion (%) 2012-2016

0-5ans 4 000 NS 2700 NS -33%
6 - 20 ans 122 800 3% 133 200 3% 8 %

21 - 64 ans 2578 300 62 % 2 869 900 57 % 11 %
65 - 79 ans 823 300 20 % 1180 700 23 % 43 %
80 ans et plus 642 300 15 % 889 000 18 % 38 %
Total 4170700 100 % 5075 500 100 % 22 %
Accompagnateurs 301 600 - 365 300 - 21 %

* Source : Données 2012 et 2016 des rapports annuels STA fournis au MTQ par les organismes de transport adapté (OTA) qui

®t ai ent en vigueur avant | 6adoption de |l a |l oi modifiamt | 6organisat:i
métropolitaine de Montréal : STM, STL, RTL, R.I.T.A. de la Vallée-du-Richelieu, MRC de Marguerite-D'Youville, CIT Laurentides,

CRTL, Transport Soleil, Transports Acces, TARSO et Handi-bus.

Des personnes et des secteurs plus fragiles face aux enjeux de mobilité

De nombreux facteurs peuvent constituer des contraintes majeures a la mobilité pour certaines personnes,
pour des raisons économiques, de santé ou de précarité. Pour ces personnes, le transport collectif est
souvent le seul mode de déplacement accessible. Ce mode de transport joue donc un réle primordial dans

| 6®quit® des chances pour avoir acc s ~ un empl oi ou
rendre a des pdles de services de santé, pour magasiner ou pour participer a des activités culturelles et
communautaires, br i s popdlatioasplusviulnétaliies.s ol e ment de

En mati re doéacc s ~ | 6e mplltgue, dutaide ewsaavanls émitésj certaines ®t ® d ® m
populations vulnérables résident dans des zones moins bien desservies en transport collectif dont elles
dépendentpourtant pour acc®der ~ des | ieux doéempl oi s. Cel a
possibit® doéacc s ° des opportunit®s professionnell es.

Aussi, des analyses ciblées des besoins de ces populations spécifiques et des secteurs ou ils résident et
se déplacent constituent un préalable a une adaptation optimale des services de transport collectif, a
| 6®chell e |l ocale et m®tropolitaine.

19 Bocarejo Pablo, Oviedo Daniel Ricardo (2012), Transport accessibility and social inequities: a tool for identification
of mobility needs and evaluation of transport investments, https://www.worldtransitresearch.info/research/4280/
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LES DEFIS DU SYSTEME DE TRANSPORT DE LA REGION METROPOLITAINE
Environ 2 millions de déplacements sont effectués entre 6 h et 9 h du matin quotidiennement. Le grand

nombre de déplacements simultanés aux heures de pointe représente un défi, mais offrir des options de
mobilité durable a la population toutes les heures de la journée est également un enjeu important.

Figure8: Nombre de d®pl acements selon | 6heure de d®part et
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Source : Enquéte OD 2018, traitement ARTM.

Saturationdus  ystéme de transport desservant le centre

Environ 243 000 travailleurs se rendent au centre-ville de Montréal en période de pointe les jours de

semaine (Enquéte OD 2018). Puisque le centre-ville conservera son importance économique, et ce, malgré

la croissance et la concentrationd e | i e u x ailleubsalans la régiom, @ plus grand nombre de trongons

dur ®seau desservant | e centre pourraient ,soawdrmimd rc &@eswtn el
cas de la branche est de la ligne orange du métro.

La configuration du réseau actuel du transport collectif, principalement orienté vers le centre de la région et
vers le centre-ville de Montréal, et le caractére insulaire du territoire métropolitain contribuent a exacerber
la saturation du réseau.

Le développement du réseau de transport collectif vers les autres secteurs de la région métropolitaine au
cours des derniéres années, comme le prolongement du métro vers Laval et la mise en place du train de
| 6 aissitque la mise en service prochaine du REM, contribue aussi & accentuer la pression et la saturation
du réseau de transport collectif dans les secteurs centraux de la région métropolitaine.

De plus, la géographie insularede | a r ®gi on oblige | 6utilisation de poi
ponts, qui agissent comme ¢dgastgaewl of s edn@®@t r @Ipap jue Me st s er
ajoute au phénomene de saturation de certains troncons du réseau.

Les défis du réseau de train s de banlieue

Le réseau de trains de banlieue vit présentement une importantep ®r i ode de changement ave:
Réseau express métropolitain (REM). La ligne de Deux-Montagnes et la portion électrique de la ligne de
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Mascouche seront bientdt remplacées par le R E M. Des variations doébachal andage |
sur les autres lignes de train de banlieue.

Toutefois,le cont ext e féripwaxepdhns leduel évolue fe réseau de trains de banlieue de la région

m®t ropolitaine const it wdacapaci etlde lamfréquence poténiiekes du sevice dat i on d
train. Les voies ferrées appartiennent majoritairement aux compagnies ferroviaires (CNetCP)dont | e c¢cT ur

d 6 a c ¢ astueitran@port des marchandises. Cette situation peut entrainer des retards sur certains trajets et

l'imite | e d®vel oppuadendpaltts addiionmrel®ste alug ®ll édat i fi cati on des |

Afin déajouter des d®parts pour d®vel opper dverseser vi ce
options peuvent étre envisagées, comme la possibilité de disposer de droits de passage prioritaire ou
| 6gaui s i t i o rsfodcizresnspatégicues.

L6i mplantation de telles mesures permettrait de mieux e
trains de banlieue sur certaines de ses lignes et de consolider le serviced 6 a u t reg ke rdseagde trains
de banlieue pourrait ai n s i mi eux contribuer au transfert mo d a l de

notamment dans les secteurs périphériques, et participer activement a la lutte contre les changements
climatiques.

L 6 o pt tionidssainfrastructures existantes ainsi que le développement de nouveaux liens de
transport collectif performants, a partir et vers le centre de larégion métropolitaine, sont essentiels
au maintien de la vitalité économique de la région métropolitaine.

Des liens est  -ouest a développer

Les déplacements est-ouest et au sein des couronnes en transport collectif sont difficiles en raison de la

configuration concentrique des réseaux. | | e xi st e spteagtived poarpsé déplater en transport

collectif entre les secteurs périphériques, alors que les besoins sontgrandissants.Dd ai | | eur s % moi ns ¢
des déplacements effectués pour le travail ou les études a partir des couronnes sont & destination du centre

d e aggldmération de Montréal (Enquéte OD 2018).

[ existe peu doéinfrastructures dans ces secteurs perm
circulation automobile, ce qui en réduit la compétitivité par rapport a la voiture individuelle.

Il apparait donc essentiel de développer de nouveaux liens structurants en transport collectif afin
de favoriser la concentration des activités dans les pbles ou le long des corridors en cours
déintensification.

Peu doéoptions pour ®virmbwirerel a congestion

Léenvironnement ur bain influence grandement |l es habi
développement de milieux de vie peu diversifiés et de faible densité a donné lieu a une augmentation de

| 6usage de | a voiture, aevteccel,aqgeune lrlae seolnl ed er ®&pbdoenfd i"c alcoietnk
ces milieux par rapport aux autres modes de transport.
mobilité auxquels font face les milieux suburbains.

€ | 6®chell e mBtirbepmtls tdenesedtesunr ®spl us denses ont acc
transport durable que ceux qui habitent ou se déplacent dans des environnements moins denses et

diversifiés. Ces derniers ont donc peu de solutions de rechange pour éviter de subir quotidiennement la

congestion routiere.
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Des options concr tes pour remplacer | 6auto solo doiven
Ces solutions devront répondre a une diversité de besoins, étre adaptées aux différents milieux
urbains et assurer la fluidité de déplacement des personnes.

Ressources financiéres limitées

La capacit® de Il a r®gion m®tropolitaine ~ r®pondre a
déindividus est | i®e aux ressources financi res disponi
de la congestion routiére et des émissions de GES sont aussi bien réelles et seront exacerbées par la

croissance des besoins.

Tant pour répondre aux besoins croissants de mobilité que pour attirer de nouveaux usagers, une
augmentation importante des investissements en transport collectif est nécessaire. Cela augmentera la
pression exercée sur les différentes sources de financement des services.

Figure 9 : Sources de financement du transport collectif dans la région métropolitaine i 2020

m Gouvernements
m Usagers

= Municipalités

m Automobilistes
m Autres

Source : Budget ARTM, 2020.

Enconsid®r ant qudune portion du financement des services pr
énergétique grandissanteet | 6 ®l ectri fication du parc automobile dan
du financement provenant de cette source.

Devant cette pression financiére accrue, des choi x devront sOi mposer guant
répondre aux défis de la mobilité et aux investissements en transport a prioriser. Un travail devra
®gal ement sb6amorcer sur | a emovielkssolrees detfinahc&gmemtp | ant ati on

Optimisation de la rentabilité des investissements

La création de milieux de vie complets a proximité des réseaux de transport collectif, une priorité pour la
région métropolitaine, apparait comme une condition essentielle pour maximiser la rentabilité des
investissements réalisés dans le transport collectif et actif.
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Ainsi, | 6effet de Il evier des investissements en transpc
profit afin doéorienter hkproxonitédesseines de trdu@poot gallecpfh i q u e

De pl us, | a cr ®ation déenvironnements favorisant l es
financierement responsable qui contribue a répondre aux importants défis de mobilité. Dans les quartiers

centraux 0% | 6 e n vurbaimestplasmesarable a la marche et au vélo, le transport actif occupe une

part importante des déplacements, et ce, sans que des investissements majeurs aient été déployés.

Comme les déplacements en transport collectif commencent ou se terminent généralement par la marche,

|l a cr®ation dobébenvironnements favorisant | es modes act.i
des investissements.

Un contexte en constante évolution

Plusieurs tendances, comme le télétravail, | 6 @ohalti gne et | 6®vol uti on des

| 6autonomi sation des v®hicul es, fa-onneront notre quot
mobilité ainsi que notre fagon de nous déplacer. La région métropolitaine doit se donner les moyens de

saisir toutes les occasions qui tendent a faire de la mobilité une expérience simple, intégrée, fluide et

efficace.

Afin de stimuler | 6innovation, Il e sui vi des d®vel oppem
mod | es doaffaireesnarliaatcy ®xatt ri atn®glieq peas,t une pr ®paration
massive des transports et une analyse des données offertes sur la mobilité comptent parmi les occasions

a saisir.

Concurremment, les risques associés aux changements climatiques & inondations, canicules, défaillance
des infrastructures & nécessitent des interventions de la part des pouvoirs publics et la résilience des
réseaux et des infrastructures de transport de la région métropolitaine doit étre assurée.

Ces tendances et phénoménes émergents seront pris en considération dans le processus de planification,
afin de bien prendre en compte leurs effets sur la mobilité des personnes et le systéme de transport




LES EFFETS POTENTIELS DE LA COVID -19 SUR LES MODELES DE DEPLACEMENT

Auprintemps de 2020, | 6®c1Dsatonl aled ®al L£roa/tliDon de | 6®t at dou
suivie ont entrainé des perturbations sans précédent sur la mobilité des résidents de la région métropolitaine
de Montréal.

Durant la phase de confinement, la fermeture des commerces et des services non essentiels a fait chuter

Il e nombre total de d®pl acements quotidiens, tous mode
déplacements aux périodes de pointe ont considérablement diminué de sorte que la congestion a été

réduite, sur les réseaux routier et autoroutier.

Léachalandage en transport col | @&a®&%, tlelami-marsrajuiliet2020e di mi nt
sur | 6ensemble du r®seau de tr ans panérie période erne2019.iL& de | a
reprise progressive des activit®s sbest t roadalebi% e par |
variant selon les modes de transport collectif (autobus, trains et métro) dans la région métropolitaine.

Comme ailleurs dans le monde, il est difficile de prévoir de maniére précise la reprise normale des activités.

Le retour ° un niveau dobéachalandage ®quivalent ~ cel ui
années.

Certaines analyses préliminaires?° ont fait état des changements de comportement possibles, a la suite de

|l a pand®mi e, compte tenu de | 6i mportance du t® ®tr ave
confinement, et dbébune hausse des d®pl aceedplacesnenssct i f s o
automobiles.

LOARTM verra ~ assurer un sui vi des mod |l es de d®pl ace
déajuster | 6offre de service en transport collectif et
Dans les circonstances singuli res de |l a pand®mie et de ses sui

OPTC, vise a assurer et a maintenir un service de transport collectif de qualité et sécuritaire a titre de service
public essentiel. Des analyses régulieres de ces dynamique s ser viront ®gal ement de basc
du diagnostic et de | a mise en Tuvre du PSD.

Le t®I ®travail et | denseignement ~ distance

Le télétravail et les études a distance se sont révélés étre des solutions pratiques et innovantes pour de
nombreux employeurs et institutions souhaitant maintenir leurs activités durant la période de confinement.

Plusieurs entreprises envisageraient de permettre le télétravail de leurs employés, selon une ampleur a

d®t er mi ner , et doéof fr i reravantageld®ae smode desfondtidneernént Une pluspour t i
grande application du t ® ®travail comme mo d e ddébor gal
changements dans les dynamiques de déplacement et une certaine diminution des émissions de GES.

Le télétravail pourrait avoir un impact significatif, a la baisse, sur le nombre de déplacements durant les

p®ri odes de pointe, not amment vers et depuis |l e centre
principal ptle r®gional d 6 e mlackneents liést aa Ioisiri eadu Mmagasinage m° me
pourraient possi bl ement augmenter " | 6ext ®rieur des p

services du transport collectif devra étre ajustée a court et a moyen terme pour répondre a ces nouveaux
besoins de mobilité.

20 Morency,Catherine et Hubert Verreault.(2020). « Réduction des gaz & effet de serre, Le télétravail peut-il y contribuer ? », Vecteur
environnement, septembre 2020, p. 30-33.
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€ long ter me, l e t® ®travail pourrait contribuer ° r®
métropolitaine. Une analyse préliminaire soutient que si 20 % des travailleurs réalisaient une journée de
télétravail par semaine, les émissions annuelles de GES liées au transport pourraient diminuer de 10 %?2L.

Les déplacements actifs
En réponse aux mesures de distanciation physique, plusieurs municipalités ont procédé au réaménagement

temporaire de | 6es pace naioné dases de Staionnemanesarpuk et la rédudti®l i mi
de certaines voies de circulation ont permis dbéam®nager
et de cr®er de nouvelles voies cyclables ou dbéen ®I argi

Ces interventions ont mis en valeur la marche et le vélo comme modes de déplacement utilitaires efficaces
et sécuritaires du point de vue de la santé publique. La part modale du transport actif pourrait étre accrue a
court ou a moyen terme.

Certains usagers du transport collectif pourraient opter pour la marche et le vélo de facon temporaire ou
permanente pour leurs déplacements quotidiens, participant ainsi a accroitre la mobilité durable en
complément du transport collectif.

Les déplacements automobiles

A court ou moyenterme,cer t ai ns usagers du transport collectif pour
leurs déplacements quotidiens, en réaction a la crainte de contagion. De méme, si le télétravail entraine

une certaine réduction du nombre de déplacements aux périodes de pointe, augmentant temporairement

la rapidité de certains déplacements automobiles, cette situation pourrait inciter des personnes a plutot

utiliser leur automobile pour effectuer leurs déplacements.

21 Morency,Catherine et Hubert Verreault.(2020). Ibidem




DES FAMILLES DE SERVICES DIVERSIFIES ET COMPLEMENTAIRES

Les principaux crit res d®terminant | e choix doébun mode
sont |l a fr®quence, | a r adpsheuresd® serviceaCeb camdiéristiques @e serntice | 6 a mp | i
viennent répondre aux trois questions préalables a un déplacement: A quelle heure passe tel

train/métro/autobus? En combien de temps me menera-t-il a destination? Et puisj e mbéassurer quoi

permettra de me rendre ° destination selon | dhoraire pr
I convient doncde d®cr i re et de planifier |l e syst me de transp
caractéristiques des services offerts plutét que sur les modes de transport. La combinaison de ces

caractéristiques, soitl a fr ®quence, | a r a plitudej dét@mineldiéférents ravbaud det ® et |

service de transport collectif. Le niveau de service souhaité permet ainsi de déterminer le mode de transport
collectif le plus adéquat. Un méme niveau de service peut méme, dans certains cas, étre offert par deux
types de modes,; |l e choix du mode peut aussi °tre d®ter
déexploitation, en comparaison doébun autre mode dont | e

Les caractéristiques du service offert par le métro

Il sbagit du type de service |l e plus efficace de |l a r ®gi
de d®pl acement des citoyens dans | a zone qudil dessert
dans les deux directions, les jours ouvrables, 20 h par jour de 5 h a1 h, a la fréquence de 2 a 4 minutes en

période de pointe et, hors période de pointe, de 5 minutes sur les lignes orange et verte et de 7 a 8 minutes

sur les lignes bleue et jaune. Il transporte prés de 965 000%? passagers par jour, soit pres de 45 % des
embarquements quotidiens de la région métropolitaine en transport collectif.

Les caractéristiques du service offert par le train de banlieue

Ce service a pour vocation principale de transporter rapidement et sur une longue distance des travailleurs,
des visiteurs et des étudiants se rendant vers le centre de la région métropolitaine depuis les secteurs
périphériques. Pour ce faire, la majorité des services sont proposés les jours ouvrables et en période de
pointe, en direction du centre de la région métropolitaine le matin, et en direction des secteurs périphériques
le soir. Les trains de banlieue transportent approximativement 87 00022 passagers par jour, soit prés de 4 %
des embarquements quotidiens de la région métropolitaine en transport collectif.

Les caract®ristiques du service offert par | es service:
Les 34 lignes |l es plus fr®quentes, essentiell e®@ént situ
passagers par jour, soit 20 % des embarquements quotidiens de la région métropolitaine. Les autobus
circulent tous les jours de la semaine. En termes de nombre de passages par jour, ce type de service peut

sbapparenter ° celui du m®tro ou du futur REM.

Les caract®ristiques du service offert par | es service:
en période de pointe

Pl us doébune centaine de | ignes dbébautobus proposent des
circulation plus élevée, souventenraison de | eur fai bl e nombre dbéarr°ts ou ¢

Ces autobus circulent essentiellement en période de pointe les jours ouvrables et transportent pres de
41 000 passagers par jour, soit 2 % des embarquements quotidiens de la région métropolitaine en transport

collectif. Ce type,pdbars drtucendy gandda [papliaue.e nt e

2@6 noter, |l es chiffres dbéachal andage pour | e m®tro, l es semrvices do
p®r i ode de pointe et |l es services dobéautobus Iltoxmiuguerddawtnomeme, dsoil
septembre 2018.

BCe chiffre calcul ® doéapr s |l es donn®es de comptage du mois de septe
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Les caract®ristiques du service offert par | es service:
Les services drépaésentenbplusde & © a i x g n e s soitlpiea det7®% udse | 6 ensembl e

des |l ignes de bus en service. I'ls desservent un vast
transportent plus de 620 000 passagers par jour, soit pres de 29 % des embarquements quotidiens de la
région métropolitaine en tr ansport coll ectif. Certains <circulent t

seulement les jours ouvrables.

Tableau 9 : Achalandage quotidien selon les modes de transport collectif

ACHALANDAGE QUOTIDIEN METROPOLITAIN
POUR UN JOUR DE SEMAI NE TYPI

SERVICE
—
Métro 965 000
Train de banlieue 87 000 4
Autobus rapides ou fréquents 430 000 20
er:t:ébr?c;sdil zje:t;;o?r?feentlellement 41 000 5
Autobus locaux 620 000 29
Total 2143000 100
Sources:Donn®es provenant des titres valid®s par | a carte OPUS pour une

des donn®es dexodumorpde segtembrd 2018.
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A la lumiére de cette analyse,| 6 ARTM propose une caract®risation du sy:

m®t ropolitain qui sb6bappuie sur | e niveau de service off
Le réseau de transport collectif métropolitain
En analysant | 6of §dewangparttcallectif daes ladégionanétropolitaine, le PSD distingue

cing familles de services de transport collectif :

les services rapides et fréquents;

les services directs en période de pointe;
les services locaux;

les services a la demande;

les services spéciaux.

= =4 =4 —a A

Les services rapides et fréquents et les services directs en pointe forment le réseau structurant du transport
collectif. Les services locaux, a la demande et spéciaux assurent, pour leur part, une desserte locale et ils
complétent et soutiennent les services du réseau structurant.

Actuellement, 84 % des citoyens de la région métropolitaine sont desservis par des services de transport
collectif a proximité de leur lieu de résidence, soit © moins de 500 m tres doéun arr
déun kilom tre dobébune station de m®tro ou de train (Stat

Figure 10 : Les éléments composant le réseau de transport collectif métropolitain

Eléments composant le réseau de transport collectif métropolitain

Service rapide
et fréquent toute

3 la journée
Réseau structurant —

Service direct
— en période
de pointe

Autres services
— (local, a la demande
et spécial)

Services

et infrastructures
soutenant le réseau
structurant

— Infrastructure cyclable

Infrastructure

piétonne et routiére
(mesures préférentielles
pour autobus et voies
réservées aux véhicules
a occupation multiple)

48



LE RESEAU STRUCTURANT

Léanalyse des niveaux de service offerts par | e r®seau
reconnaitre le réseau de transport collectif structurant (RTCS) qui est composé des axes desservis par des

services de transport collectif rapides et fréquents et par des services directs en pointe. Ces services

per mettent : un grand nombr e débusagers déacc®der aud
m®t ropol itaine, comme | es |ieux ddéoemploi et doé®tudes.

Les services rapides et fréquents offrent généralement des passages a une fréquence dé e n v 15mmutes
ou moins, principalement entre 6 h et 21 h durant les jours ouvrables, dans les deux directions.

Les services directs en pointe, quant a eux, représentent des trajets directs offerts en période de pointe
durant les jours ouvrables, majoritairement déployés dans les secteurs périphériques de la région
métropolitaine vers le centre de la région. lls permettent aux usagers de parcourir de longues distances
dans des temps de parcours intéressants.

Actuellement, 61 % des emplois et 54 % des résidents de la région métropolitaine sont localisés a proximité

du RTCS (Statistique Canada, recensement 2016), quicapte 71% de | 6achal andage quoti di
collectif dans la région. Le RTCS constitue ainsi la colonne vertébrale du réseau de transport collectif de la

r®gi on m®tropolitaine et joue un r'le structurant sur |

Les services rapides et fréquents

Un certain nombre de services fréquents
sont offerts, généralement a environ
toutes les 15 minutes ou moins, entre 6 h
et 21 h souvent dans les deux directions,
et ce, toute la semaine.

o = i == Au sein de plusieurs corridors, un grand

Mat oute 1a journée volume de passagers se déplace déja
grace a un service présentant de telles

m caractéristiques, par autobus, en métro

et bientét a bord du REM.

Pour les usagers, la fréquence réguliere et de court e dur ®e  ampiitede hompite gacilitedt la
planification de leurs déplacements. Le trajet du retour peut étre réalisé dans les mémes conditions. Avec
un tel niveau de service, le transport collectif devient optimal pour une plus grande variété de motifs de
déplacement, en plus des déplacements domicile-travail ou domicile-études.

Les services rapides et fréquents sont généralement concentrés dans les secteurs de la région

m®t ropolitaine pr ®sentant une forte densit® et une o
achal andage ° | a hauteur des investissements qudils n®c
Lorsque plusieurs | i gn e siétés dedransporbdesservent unpnEnoescorrgdoryros s o C

constate des niveaux de service de transport collectif

Ainsi, des services rapides et fréquents existent déja dans certains corridors de la région métropolitaine, mais

| 6organi sation de | 6information voyageur ou certaines b
les percevoir comme tels ou de les utiliser. Dans ces corridors, il apparait plus facile et moins colteux de rendre

accessible a tous ce type de services performants en réduisant certaines barrieres opérationnelles.
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La Figure 11 illustre les axes et les corridors qui composent les services rapides et fréquents du réseau
actuel du transport collectif dans la région métropolitaine.

Figure 11 : Les services rapides et fréquents et les corridors fréquents du RTCS actuel

ARTM Gt

sport métropolitain

Métro

Autobus

Zone agricole

Source :

Planification des transports et mobilité

10km Autorité régionale de transport métropolitain
Décembre 2019

Les servic es directs en période de pointe

Ces services, offerts aux heures de
pointe, comportent souvent un nombre
i mit® déarr°ts afin de
parcourir de longues distances dans un

> temps raisonnable. lls offrent souvent
' aux passagers un niveau de confort
supérieur.

m W Ces services desservent les citoyens

dans leurs déplacements quotidiens vers
les pbles majeurs de la région de facon
rapide et fiable, en train et en autobus, et peuvent étre soutenus par des mesures préférentielles pour bus
(voies réservées pour autobus, feux prioritaires, etc.).
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Les services directs en période de pointe sont majoritairement déployés dans les secteurs périphériques

de |l a r®gion m®tropolitaine, | e |l ong dbébaxes menant

La Figure 12 illustre les axes et les corridors qui composent les services directs en pointe du réseau actuel
de transport collectif dans la région métropolitaine.

Figure 12 : Les services directs en période de pointe du RTCS actuel

Alm Autorité régionale
de transport métropolitain

Train de banlieue

Autobus

Zone agricole

Source :

Planification des transports et mobilité
Autorité régionale de transport métropolitain
Février 2020
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Les axes du réseau de transport collectif structurant (RTCS) sont desservis par des services de
transport collectif rapides et fréquents et des services directs en période de pointe.

Le PSD d®signe |l e r®seau de transport collectif struct
criteres permettant de caractériser le niveau de service de transport collectif en termes de fréquence, de
rapi di t®, de fiabilit® et dodéamplitude. Les axes formant

rapides et fréquents ainsi que par des services directs en pointe, sont représentés a la Figure 13.

Une démarche concertée sera réalisée en collaboration avec les partenaires municipaux et régionaux et

les OPTC afin de renforcer et de développer le réseau actuel de transport collectif structurant (RTCS). Le

niveau de service sera rehaussé dans certains corridors existants du RTCS et de nouveaux corridors ayant

un fort potenti el doac hleleaforckmantet lssdéveloppemenddd RECIS sefgra® s .

dans le respect des orientations, des objectifs et des criteres du PMAD de la CMM visant la consolidation

duti ssu urbain au sein du p®r jamnsiquelaprotkdtionditerntdiresagricaleo n m®t r
et des milieux naturels.
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Figure 13 : Le Réseau de transport collectif structurant (RTCS) actuel
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Train de banlieue
——— Autobus

Zone agricole

Source :

Planification des transports et mobilité
0 5 10km Autorité régi de itai
Février 2020
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Le réseau de transport en commun métropolitain structurant, défini par le PMAD
de la CMM (2012)

Le critere 2.1.1 du PMAD de la CMM identifie un réseau de transport en commun métropolitain structurant et des
corridors ° | 6®tude en fonction des mo dadaspaged £€51 durPRIADs I
PMAD détermine ainsi le réseau de transport en commun métropolitain structurant :

«La CMM retient |les crit res suivants pour | 06identi f:i
1 le métro (réseau 2011) et ses prolongements;
1 les trains de banlieue (réseau 2011) et leurs prolongements;
1 lessysttmes| ®ger s sur rail h | 6®t ude;
T les tramways ~ | 06®tude;
1 les services rapides par bus (SRB);
1 les axes de rabattement métropolitain par autobus des couronnes (avec ou sans mesure préférentielle),

aux conditions suivantes
- sont localisés sur le réseau routier métropolitain;

- se rabattent © un point dbéacc s du m®t r-vlle deu
Montréal ou les pdles économiques;
- offrent un itin®raire dire&ft avec un nombre

La carte 15 du PMAD illustre le réseau de transport en commun métropolitain structurant actuel et les corridors ~

| 6®t ude. Ce r ®seau “sleorevn sreambd e rd@fs®rpeanrcteenai res muni
planification int®gr®e du transport en viccelavinian en@driodd de
pointe quden p®riode hors pointe est souhaitable sur
TOD et de contribuer " | 6atteinte de | 6dobjectif de canalisat i aam

transport en commun métropolitain structurant. »
Le critere 2.1.2 du PMAD indique aussi :

« Au cours des dernieres années, le transport en commun est devenu un élément clé de la lutte aux changements
climatiques et du développement durable pour sa contribution a la structuration spatiale, économique et sociale des
villes, comme en font foi les politiques et les orientations gouvernementales en matiere de transport et
doam®nagement du territoire.

Dans le Grand Montréal, des investissements importants sont toutefois requis pour moderniser les réseaux de
transport en commun afin de maintenirlaqual i t ® des services. I sbagi t de
pour la Communauté. [é ]

Le développement des réseaux de transport en commun du Grand Montréal demeure aussi une priorité et
nécessitera une accélération des investissements. En plus de supporter un aménagement plus durable du territoire,
le développement du réseau de transport en commun métropolitain est essentiel afin de continuer a accueillir la
croissance de | 6acheallaan dcaigbel ee td 6dadfagtie epdnadodale des déplaceSn@nts
fixée au critere 2.2.1. »

Source: Communaut ® m®tropolitaine de Montr®al (2012),
pages 150-153.

L6ARTM, en coll aboration avec | a C NMdsportseid@mpnpun strgturantdesighéa
dans | e PMAD. Les travaux doéanalyse de | 6ARTM per mett
| 6of fr e sdedranspertrcollécif actuelle et souhaitée dans la région métropolitaine afin de désigner le réseau de
transport coll ectif structurant (RTCS) , en fonction

renforcement et le développement du RTCS participent™ | datt ei nt e %ddes dépcermentd rhotorisés en
transport collectif, en période de pointe du matin,t el | e que fi x®e par |l a CMM, ain
60 % de la croissance résidentielle auxabords des points doboacc s et des corric¢

Les discussions et la coll aboration se poursuivront
d®vel oppement du r®seau de tr ans pagégion métmpolitaene.t i f st ruc
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LES SERVICES LOCAUX ET COMPLEMENTAIRES
Les services locaux et complémentaires (¢ 6 eadlire les services a la demande et les services spéciaux),

sont essentiels puisqudils offrent =~ uadltaigerlaaposdibiitto mbr e d
de se d®pl acer en modes durables vers des | ieux doactd.i
du réseau de transport collectif structurant (RTCS). Ces familles de servicescaptent29% de | 6 achal anda

quotidien du transport collectif dans la région.

Les services locaux

Les différents services locaux offrent
davant age déoptions de n

citoyens, entre autres pour les

déplacements de plus courte distance.

- Ces types de services assurent une

couverture plus spécifiqgue et plus

compléte du territoire en desservant les
I i eux déactivit® |l ocaux.

f m f également comme complément au
RTCS en desservant ses poi

Les axes desservis " | bheuornrnaeaxadbdaatlt bbupasoHfgerel4s pr ®seas (




Figurel4: Les services | ocaux do6autobus

/ ARIM Autorité régionale
- de transport métropolitain

Autobus

Zone agricole

Source :

Planification des transports et mobilité

o 5 10km Autorité régionale de transport métropolitain
_ Novembre 2019

Les services a la demande

Les services a la demande sont des
services qui sont fournis sans horaire ni
trajet fixe, par de plus petits véhicules ou
des taxis collectifs. lls doivent étre

planifi ®s par | usager
“ desservent des secteurs de faible
m demande ou des personnes ayant des

besoins particuliers.
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Les services spéciaux
Les services spéciaux sont des services
de nuit, des services événementiels, des
circuits touristigues ou autres dont les
caractéristigues varient selon des
besoins spécifiques.

.
."‘

Les services rapides et fréquents, les services directs en période de pointe et les services locaux, ala
demande et sp®ci aux, constituent | 6offre de transport ¢
ils répondent a des besoins de déplacement diversifiés dans des contextes urbains variés.

Tableau 10 : Achalandage par famille de services

ACHALANDAGE QUOTIDIEN METROPOLITAIN POUR
UN JOUR DE SEMAI NE TYPI QUE

SERVICE

Nombre dobéemba )

Réseau de transport collectif @
structurant (RTCS) 1523 000 71%

§erV|ces I,(_Jcaux doa 620 000 29 0%
a la demande et spéciaux

Sources:Donn®es provenant des titres valid®s par | a carte OPUS pour wune
des donn®es dexodumorpde segtembrd 2018.
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LES MESURES PREFERENTIELLES POUR BUS

Les mesures préférentielles pour bus (MPB) sont une composante importante du réseau de transport
collectif m®t ropolitain, pui sque | eur d®pl oi ement per i
| 6efficacit® des d®pl acement s.

La fiabilité du service constitue un des critéres les plus importants pour les usagers du transport collectif.

Cbest pourquoi |l e r®seau de mesures pr® ®rentielles po
prioritaires et des voies réservées, occupe une grande importance sur le RTCS. En diminuant les retards

du service de transport collectif pouvant étre causés par la congestion routiére et en optimisant les codts
déexploitation des servibdEeB dm®ltiramemptorlt 6 efoflil cadiitf ® de
citoyens.

Des modifications de | 6information voyageur, de 1 6org
| ®g r es, comme | es mesures pr ®f ®rentielles pour aut obu
pouram®I| i orer | a performance du service dobéautobus.
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Figure 15 : Les mesures préférentielles pour bus (MPB)

Réseau de transport collectif

structurant
Haniﬁqatlor! des transports et mobilité )

Mesures préférentielles

pour bus
Zone agricole

Source :

de

Autorité

Février 2020

59



Un arri mage du syst me de transport collectif 7= |

Les services de transport collectif sont généralement organisés pour répondre aux besoins de la population,
au sein de milieux urbains plus ou moins complexes ~ de
et les co%uts dbéinvestissement et dobéexploitation.

Les quartiers présentantune certaine densit® et une diversit® dbact
faciles ° desservir et poss dent un potenti el ddachal a

semaine.

Quai2 | .
Ligne | Départ

-

—————

- r
P4
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Figure 16 : Le réseau de transport collectif structurant (RTCS)etladensi t ® d o6 act i(emplbi®ea habitabt®panhectare)

10 km

Sources : CMM 2018, traitement ARTM

AluM Autorité régionale
de transport métropolitain

Réseau de transport collectif
structurant

Densité d'activités urbaines
(habitants + emplois par hectare)
0a20
20240
40480
e 80 & 120
s 120 2 200
w200 et plus

Zone agricole

Source :

Planification des transports et mobilité
Autorité régionale de P étropolitai
Février 2020
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Un milieu de vie complet pr ®sent aités (logementsgcorametes etdi ver s i

I i eux d o6 eargmple)icanbinéd ane offre de transport collectif performante en termes de fréquence

et de rapidit® influencera |l a qualit® de vie des <citoye
grandnombr e potentiel dbéempl oi s.
Le nombre déemplois accessibles en 45 minutes ou moins
varie selon son lieu de résidence. Comme | 6 i n d Figuted?, lesarésidents quib®n ®f i ci ent doéune |
accessibilit® demeurent dans un secteur o0% |l a densit®
performants de transport col | eccéder fapidenoent me difféentsRiduc S q u i o
déempl oi s.

Figurel7: Ni veau dbéaccessibilit® aux emplois en 45 minutes

Niveau d’accessibilité
aux emplois en
trainport collectif

. Faible
‘ Réseau de transport

collectif structurant

Zone agricole '
Elevé

Leni veau doaleple<leve bux!| i € @®x d, dllestrépal laoFigsire 17, se situe entre 885 000 et 1 000 0 0 0 emgldis
accessibles en 45 minutes ou moins en transport collectif a partir du secteurd 6 or i gi ne .

Leni veau doalegusfcaii bli ¢ i & ®x 4 illustra & la Eighire h¥pse situe en dega de 12 000 emplois accessibles en
45 minutes ou moins en transport collectif © partir du secteur dobéorigine.

Sources : Statistique Canada (2016), GTFS (2020), Open Street Map (2019), OTP 1.3.0, traitement ARTM
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Lébaccessibilit® doactdiififte® eahstitaesport collectif dan.
encourager | dutilisation des modes durables et pour per
| i eux doe mg tedaisirs etded &dblissements de santé ou de culture.

Dans une perspective doéoptimisation du syst me de trans
déploiement des services structurants dans les quartiers existants ou planifiés, caractérisés par une forte

densit® et u n @itésdurbairees. § appaRientassicatixi acteurs municipaux et économiques
déoptimiser |l e syst me de transport en densifiant | es

a proximité immédiate des services structurants existants ou planifiés.

[T

1 im

(]
L
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Figure 18 : Le transport collectif comme vecteur de transformation urbaine

Le transport collectif comme
vecteur de transformation urbaine

ccmiss g - A

Un service de transport collectif ‘
performant permet de soutenir _ 3
un milieu de vie plus dense

et diversifié

Ao A Rl b A CTER

ce qui permet d’'accroitre
I'achalandage et d’améliorer N

I'offre de service




Trois principaux enjeux

Trois principaux enjeux se dégagent du diagnostic de la région métropolitaine. lls sont en relation avec les
défis en matiére de mobilité durable, comptete nu de | 6 ®vol uti on d®mographique, d
et des modéles de déplacements.

La vision, les orientations, les stratégies et les actions du Plan stratégique de développement permettront
de répondre a ces enjeux.

ENJEU1 :LESPROBLEMESD E CONGESTION ROUTIERE ET DE MOBILITE MENACENT
LA VITALITE ECONOMIQUE ET SOCIALE DE LA REGION METROPOLITAINE

Une mobilit® efficace est un facteur c¢cl ® de | 6attractiv
de participer e llabam@®liildarta®t,i dmMARTM devra viser

91 assurer des déplacements efficaces a la population, et particulierement aux travailleurs, afin de
favoriser la performance économique de la région métropolitaine;

T assurer | doptimisati on dirsisqueilendével@gpgemenude houveaers e xi st ant
liens de transport collectif performants a partir et vers le centre de la région métropolitaine;

1 mettre en place une offre de transport collectif performante pour répondre a la croissance de

| 6empl oi d a nes adtrés satteuesmdla région;
1 développer de nouveaux liens structurants afin de favoriser la concentration des activités dans les
ptles ou |l e long des corridors en cours déintensifi

ENJEU 2 :LE MANQUE DE SOLUTIONS DE RECHANGE € LBAUTO SAIRONPO
GRAND NOMBRE DE CITOYENS DE LA REGION METROPOLITAINE

Une offre de mobilit® diversifi®e, s®curitaire et acece
quell es que soient |l eurs conditions soci aMdevea, ®conomi !

1 proposer des solutions adaptées a la desserte des milieux ayant une faible concentration de lieux
déactivit®,
T offrir des options concr tes 7~ | 6ensemble des citoy
I mettre en place des solutions répondant a une diversité de besoins et adaptées aux différents
contextes urbains;
1T sbassurer que |l es services, infrastructures et ®qui
citoyens, particulierement en ce qui concerne les personnes plus vulnérables, a faible revenu ou
ayant des limitations fonctionnelles, notamment les enfants, les personnes handicapées et les
personnes agées.



ENJEU 3 : UN DEVELOPPEMENT COMPATIBLE AVEC LES BESOINS DES
GENERATIONS FUTURES, DANS UN CONTEXTE DE RESSOURCES FINANCIERES
LIMITEES ETDE CHANGEMENTS CLIMATIQUES

Une gestion responsable et efficiente des ressources e
de transport durabl e. LOARTM devr a

T sbassurer que | e syst me de transport anjcipderdeasa sout e
besoins;
9 favoriser une plus grande utilisation du transport collectif et actif pourd i mi nuer | 6empr ei nt e

des activités humaines, par la réduction des déplacements motorisés et des distances a parcourir,
par le transfert vers des moyens de déplacement moins énergivores et p a raméliodation de
| 6efficacit® des v®hicul es

1 investir dans le transport collectif et actif, notamment dans des aménagements sécuritaires, afin de

diminuer les risques de décésetd 6 a c csigivesi et | es ¢ o n s Gaaiviaphysigue de | &
sur la santé et de contribuer a la réduction de la pollution atmosphérique;
prioriser |l es investissements de mani re ~ contribu

rechercher et implanter de nouvelles sources de financement;

contribuer a orienter la croissance démographique a proximité des services de transport collectif;

assurer une gestion responsable des ressources en priorisant la fluidité des déplacements des

personnes en modes actifs et collectifs;

9 prévoir et bien maitriser les effets des avancées technologiqueset | 6 essor de mobil it ®:s
sur la mobilité des personnes et sur le systeme de transport.

= =4 —a -9
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2. Vision et orientations

Le transport collectif joue un réle primordial pour contribuer au bien-° t r e de | 6ensembl e

de

effet,en plus doé°tre auidersWiage tdea dluam mektitleiur®, pui ssant

climati que s, actvite aconomiquede la Fédian ettréduire les inégalités sociales.

Dans le contexte actuel de transition environnementale et énergétique, il est essentiel de viser en priorité une
réduction importante des émissions de GES émis par le secteur des transports et la consolidation de milieux de
vie ou la majorité des déplacements peuvent étre réalisés facilement a pied, a vélo ou en transport collectif.

| a ¢
pout

La mise en Tuvre de | 6®nonc® de vision et de | 6objectif

principes directeurs et trois grandes orientations.

Enoncé de vision

Le PSD propose une vision du développement de la mobilité durable le territoire de la région métropolitaine
mettre en Tuvrepawchaumsesdaxnnnt®esnt d | dudlévgadpgemahte

du transport collectif dans la région de Montréal. Celle-c i sbappuie sur Il es troi

durable. Cette vision doit orienter le développement de la mobilité dans une perspective de long terme.

S

a

pr e
pil

Léensemble du plan propose | es moyens et didpeoshairees f or t s

années, pour que :

En 2050, les citoyens de la région métropolitaine de Montréal puissent se déplacer facilement grace a un
systeme de transport durable qui répond a leurs besoins. Ce systeme contribuera a améliorer leur qualité

de vie, ° pr®server | denvironnement etarégiosoutenir

Objectif stratégique

Léobjectif strat®gique traduit | a volont® de g®n®rer ur

clé pour concrétiser la vision.

La majorité des déplacements des citoyens de la région métropolitaine est réalisée en modes actifs et
collectifs, contribuant a une importante réduction de la congestion routiére et des GES émis par le secteur
des transports.

Favoriser | a transition de | 6usage de | daut omohbi
positives sur de nombreux enjeux majeurs, dont la congestion routiere, la lutte contre les changements
climatiques, la santé des citoyens, la performance économique de la métropole et la saine gestion des
ressources énergétiques, financiéres et spatiales.
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Principes directeurs

Les actions proposées par le PSD participerontal d at t ei nt elugoewerneniemt etelesla CMM
en mati re dbébam®nagement du territoire et de mobilit® ¢
objectifs et cibltes qudils y fixent, soit

1 contribuer a réduire de 37,5%1 es ®mi ssi ons de GES par rapport au n

i orienter60% de | a croi ssance d®mographique aux points dbé

transport en commun m®tropolitain structurant doéi ci
1 bhaussera35% | a part modale du transport collectif en pRe
f contribuer © Il a strat®gie en mati re do®lectrificat

Ces actions seront :

Orientées vers les résultats 8 EI | es contri buerontectilf atptoairntld ade nd e s
m®t ropol itaine et leurs r®sultats seront ®valu®s ~ | 6ai
des orientations gouvernementales et métropolitaines.

Centrées sur les besoins de mobilité des personnes & Dans un so u C i do®qui t® -spati al
économique, elles visent a réduire les inégalités sociales tout en tenant compte de la diversité des besoins
et des contextes.

Cohérentes 0 Elles seront réfléchies comme un tout, miseront sur la complémentarité des modes,
s iftegreront aux réseaux existants et contribueront a la vision régionale arrimant la planification des
transports ° celle de | 6am®nagement .

Financierement responsables & Leur développement et leur exploitation seront réalisés en respectant
les ressourcesf i nanci res disponibles et en contribuant : | a
sources de financement.

Efficientesd EI | es permettront doéam®liorer | a mobilit® du plu
sur une utilisation judicieuse des ressources.

Résilientesd EI | es pourront r®sister ou sbadapter en cas de g
et imprévisibles.



Orientations

Trois grandes orientations permettent| a mi se en Tuvre de | 6®nonc® de vVvisior
PSD :
1. Relier les diff®rentes communaut ®s de | &angp@gi on m®

collectif performants;

2. Déployer des options de mobilité diversifiées, sécuritaires et accessibles offrant une expérience
simplifiée et attrayante;

3. Favoriser une utilisation efficiente des ressources.

RELIER LES DIFFERENTES COMMUNAUTES DE LA REGION METROPOLITAINE
€ LOAI DE DE SERVICES DE TRANSPORT COLLECTIF PERFORMANT:!

Le PSD propose de relier les différentes communautés de larégionmétrop ol i t ai ne ~ | 6ai de de ser
collectif performantsqui r ®pondent aux besoins de mobilit® déune gr a
Le choix ddédun mode de transport repose essentiell ement
suivants :

1 serendre facilement a destination;

T arriver ° destination rapidement, ~ | 06heure pr®vue;

1 se déplacer et arriver a destination au moment voulu;

1 se déplacer de facon sécuritaire et confortable.

Le réseau structurant de transport collectif favorise une plus grande concentration des activités a proximité
des poi nt scontribua ala pedformmmce économique de la métropole en desservant ses principaux
lieuxd 6 a c tLé renfotc@nent et le développement de ce réseau accentuera ces avantages et contribuera
a la consolidation du tissu urbain au sein du périmétre métropolitain délimité par la CMM.

DEPLOYER DES OPTIONS DE MOBILITE DIVERSIFIEES, SECURITAIRES ET

ACCESSIBLES OFFRANT UNE EXPERIENCE SIMPLIFIEE ET ATTRA YANTE

Dans | a planification des r®seaux et des services de tr
les organismes publics de transport en commun (OPTC), a harmoniser la qualité et la fiabilité du service, a

assurer | 6acc elsatdeb setvices $péciaux,idans touseda région métropolitaine.

De m° me, | 6ARTM compte simplifier la tarification da

géographique et sociale.

Léutilisation des diff®rentes ipleataeif gemes cet ddaenet enehthd
sur | es horaires et | es services. Des efforts seront at
des points de desserte.

| | sabsasiget d®vel opper une culture deurl al anodou d liitt® ddudruvarb | see
et confortable qui ferait la fierté de ses utilisateurs.

En compl ®ment des services de transport collectif, I 6
complémentaires de mobilité comme les modes de transport actif et le covoiturage.

Ell e agira ®gal ement, en collaboration avec | a CMM et |
métropolitain pour un partage efficient des voies routieres pour favoriser le déplacement optimal des
personnes plutét que des véhicules. Cette orientation appelle un partage plus grand de la chaussée en
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faveur des modes actifs et collectifs. LOARTM souhaite
régionaux et municipaux sur une vision métropolitaine du stationnement.

FAVOR ISER UNE UTILISATION EFFICIENTE DES RESSOURCES

Cette orientation a pour objectif de veiller a ce que le développement du systéeme de transport collectif
r®ponde aux besoins des g®n®rations futures enuessur ant
la pérennité de ses actifs et de son financement.

Dans un contexte ou les ressources financiéres sont limitées et ou la population et les déplacements

continuent de croitre, une utilisation efficiente des ressources est nécessaire pour maintenir les actifs tout

en assurant | es frais déexploitation, et en pr®voyant |
de transport collectif.

Par conséquent, les orientations budgétaires et les projets de développement devront étre déterminés dans

uneperspect i ve de gestion responsable des fonds publics. L €
de gestion de son portefeuille de projets associé aux objectifs de ce projet de Plan, qui tienne compte de la

capacité financiere des contributeurs du transport collectif (le gouvernement, les municipalités, les usagers

et les automobilistes) et des bénéfices attendus.
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3 . MI se en T uUuvre

Les cibles et |l es attentes fix®es par | e gouvernement
émissionsdeGES et de | daugmentation de | a part modale du tra
propos®e par | e PSD. D e placé, aveq sesl partarRired/ lesmirdrastructares et les
services pour que la majorité des déplacements des citoyens de la région métropolitaine soit réalisée en
modes de transport collectif et actif dobéici 2050.

La mi s e e nPSDuwserapencighlement articulée en relation avec les cibles a atteindre, telles que

déterminées par la Politique de mobilité durable et les attentesdelaCMMquant™ | 6 au g me lapastt i on de
modale du transport collectif, " |1 6 a c cdevactwitseunbaimes et de la population aux abords des

points doébacc s et des corridors de transport codlectif
kilometre.

En 2018, l a part des d®pl acements effectu®s par trans
motorisés, étaitde25% (en p®ri ode de pointe du matin dbébun jour mo
volonté collective exprimée par la CMM est de hausser cette proportiona35 % d 6 i ¢ Toutefdis3slles

tendances démographiques et les habitudes de déplacement, estimées par le MTQ, se maintenaient au

cours des prochaines années, en assurant le niveau de service actuel, la part modale du transport collectif

ne serait que de 26 % en 2031 et en 2036.

I'l y a donc yougadlen aualeladdésdaegdamces e n v ateinddedes objectifs visés, a la fois

ambitieux et nécessaires. Le PSDpr opose, afin dobéaccro” tre | @ehauksarl andage
| 6of fresde seamspert collectif, déam®liorer | a qualit®
modal d e | 6 a u tvavsnes mbde<s collectifs et actifs. Ces i nterventions seront mi ¢
respectant la capacité financiére des partenaires et en tenant compte des ajustements rendus nécessaires

par | es effets de |l a pand®mie de 2020 sur | a baisse de
collectif sera ®gal ement r ges peasturlai®es pqentieltes quiapburraentf a c e
survenir.

Léaugmentation de | a part modal e du transport coll ecti

financement qui verra a :

91 assurer, de fagon prioritaire, le maintien des actifs (infrastructures, équipements et matériel roulant),

qui souffre d® " dbébun rattrapage n®cessaire pour of
f assurer une couverture ad®quate des co¥%ts doexploit
9 soutenir laréalisationdes projetsd 6i nf rastructures d®si gn®s et | es ®t |
du réseau;
f soutenir | a hausse et | 6asm®lioration de | 6o0ffre de

Le PSD propose a cet effet les cibles a atteindre ainsi que le cadre financier général pour répondre aux défis
d e mélidration et du développement du transport collectif au cours de la prochaine décennie.

La mise en Tuvre du PSD &est encadr ®e par Six strat®
déintervention. Ces actions et cemi pPopgabimmeddddt et rdw
®t ablies. L6®valuation et | e suivi de ces @a@®Vahsatieof e
et de contribution © |l 6atteinte des cibles.

La mise en Tuvre du PSD sederontlerbcallaboratipnatee lesdliéféreste partecairel | e s

(CMM, OPTC, municipalités régionales et locales), selon les compétences et I'expertise de chacun.
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Les cibles a atteindre

La cible signifi®e dans |l es attentes d®, |ddiCMM 203 D®gla:
modale du transport collectif, en période de pointe du matin, par rapport a tous les déplacements motorisés,

al ors qubobel%en 288 ([EnquEe OR)5soit la part des déplacements effectués en transport

collectif comparéeauxd ®p | acements totaux effectu®s avec ddautres

En 2018, |l es d®pl acements en tr an@0penmdintedwrhating dansilaf ®t ai e
région métropolitaine, et de 1,2 million en automobile. Selon les prévisions tendancielles calculées par le

ministere des Transports du Québec?4, les déplacements en transport collectif seraient au nombre de

545 000 en 2031 et les déplacements en automobile de 1,4 million, soit une part modale, pour les
déplacements motorisés, de 26 % pour le transport collectif contre 66 % p o ur Ce$ prévisians

indiguent une répartition identique de ces parts modales en 2036.

Signalons que ces pr®visions avaient ®t® ®tabliees en f
déplacement, qui ont été grandement modifiées au cours de 2020 et le seront possiblement au cours des

quelques années qui suivront, en raison des effets de la pandémie de COVID-19. De plus, la chute de

| 6achal andage en 2020 aur de tajl®ave&rla®baigserimportanteedes révennsanci er
tarifaires, ayant un iimpagct”™ scoufl & tapeetrisi®dalfedicer de se

Par ailleurs, cette baisse doachatllabnadcacgreo ipbssildsdehes tr a
| Gutilisation de | dautomobile pourraient avoir un effet
compte tenu des suites de la pandémie de COVID-19. A court terme, le maintien des parts modales en

modes durables et leur accroissement & moyen terme deviennent ainsi un enjeu important.

LePSDmai ntient | 6objectif dbébaccro’  tr e %)eapépotle de pomedal e du
parmi les modes motorisés. Pour ce faire,le PSDpr opos e de haus sedetrahspasttoflectc de ser
déoam®liorer |l a fiabilit® du service et dbéassurer un tr

collectifs. Ces mesures seront déployées, de maniére soutenue, dés la reprise des activités, ce qui permet
ddédenvibatgteai Mt e déRBEtte cible

Les changements et les adaptations apparus durant la période de confinement risquent de perdurer une

fois la pand®mi e ma’  tris®e, transfor mant , dans une C ¢
| 6ensei gntesneandn paisr e, sans qubdéon puisse en conna’'tre p
temps. Les variations majeures a observer concernent plus particulierement les déplacements en période

de pointe du matin, dont plus de 80 % sont associés aux motifs travail et études.

Ainsi, I 6hypoth se retenue par | 6ARTM ®tablit que | es
20 % et ceux pour le motif études postsecondaires seraient réduits de 15 %. Ont aussi été associés, dans

cette évaluation, leseffetsde | 6 ®t al ement possible des d®pl acements e
p®ri ode de pointe, ainsi gubune plus grande part de d{¢
déplacements ont ainsi été appliquées aux prévisions tendancielles du MTQ de 203 6 , t el que | 6i Il
Tableau 11.

Par ailleurs, cette évaluation considére aussi le contexte de la pandémie de la COVID-19 qui demande des
efforts particuliers doéoptimisation des d®penses, en me
reprise normale des activités.

24 Ministére des Transports du Québec (2013), Modéle de transport régional de la région de Montréal (MOTREM13), Scénario de
prévision de la demande en transport dans la région de Montréal 2013-2036.
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En tenant compte de | 6effet combin® de c&enthaypodt h™ ses,
collectif, parmi les modes motorisés, pourrait étre atteinte d 6 2085. Pour atteindre cette cible, le nombre
de déplacements en transport collectif devrait étre accru de quelque 175 000, passant de 465 000, en 2018,
a 640 000 déplacements en 2035. Les déplacements en auto devraient étre réduits de quelque 175 000,

en comparaison de 2018, 40 009.eLa partenodale des déplatemerdsrea de 1
automobile serait alors de 56 %, parmi les déplacements motorisés, comparativement a 66 % en 2018.La
cible principale du PSD concernant Il a part modal e du

métropolitaine. L 6 ® a b odréaRttiudddéeasm®| i or at i o ndansl &s seciears dd la eégion
métropolitaine, réalisées en collaboration avec les intervenants municipaux et les OPTC, permettra de
d®cl iner cett e secdacteursanétiopolitain®c hel | e de

L 6 arttetde la cible nécessitera conséquemment la mise en place de mesures ambitieuses et interreliées.
Il faudra a la fois :

T hausser substanti el | e deeransport dbledtiff dars todseles seeteuks ide le
région métropolitaine, e n Vue déattirer de nouveaux usagers
| 6achal andage;

1 hausser la qualité, la fiabilité et la capacité des services pour, a la fois, attirer de nouveaux usagers
et assurer la rétention des usagers;

9 attirer vers le transport collectif et actifetversl e covoi turage un certain nombi

Ainsi, dans la période suivant la pandémie de COVID-19, des efforts seront poursuivis pour soutenir

| 6achal addffgee deraaceruevde 286 s r | 6ensemble du r®seau de
durant la période de 2021 a 2025, incluant principalement, d s 2022, | 6entr ®e en ser:
rabattement de serviced o6kdmadwetmbb s dres|l MRs vmad aRdiadikls e s en [
le niveau de service et a assurer la confiance des usagers dans cette période transitoire suivant la

pandémie.

Une hausse de | 6offre de services plus substantiell e se
aura assuré un achalandage en transport collectif qui pourrait se rapprocher de celui observé en 2019. Une
veill e sera assurfr@desavicesren foanbtiandde lp tegrise dlué snfi veau dbéacti vit®

demande durant cette période transitoire suivant la pandémie.

Lbef f et combin® de | a croissance des d®pl acements en t
covoiturage et de la diminution conséquente des déplacements en auto solo permettraitd 6 at t enepad r e

modale des déplacements motorisés en transport collectif, en pointe du matin, de 27 % en 2025, de 30 %

en 2030 et de 35 % en 2035 (Tableau 11).

Par ailleurs,en consi d®r ant | 6ensemble des d®pl acements en p®r
le nombre total pourrait étre rédui t par |l e t® ®travail et | denseignement
mesures permettrait de réduire a 48 % la part modale des déplacements en automobile (contre 59 % en

2018) et doaccro’  tre c e% (coatre®4% en0dg),sat 29%uen mahspozt sollectif 4 4

et 16 % en modes actifs (marche, vélo). Ces mesures auraient pour effet de réduire de 14 % les
déplacements en auto solo, soit 175 000 déplacements de moins en comparaison de 2018.

Lbef f et de ces réadecton des sliéplacenrents| aatomobiles est encore plus notable en
comparaison des prévisions tendancielles de2036, pui squdéi | sbdagi r &6,dit2d®000n e di mi r
déplacements automobiles en moins.

Le virage ambitieux vers les modes durables qui est visé jouera un rdle crucial dans la lutte contre les
changements c¢climatiques en r®dui sant | 6empreinte carbo
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métropolitaine. Les efforts réalisés pour réduire significativement le nombre de déplacements en auto solo

et pour encourager les individus a effectuer la majorité de leurs déplacements en modes durables
contribuerontaussi*- | 6atteinte de |l a cible signifuRddaréduire | es at
de 30 % les émissions de GES par passager-k i | om tre dans |l e secteur du tran
2030, par rapport aux émissions de 2016.

Léatteinte de ces <cibles ambi s iesauses nécassaipes (hymaives,| a mobi
matérielles et financiéres) et une accélération de la réalisation des projets de transport collectif.

En matiére de développement des modes actifs, une mobilisation de tous les partenaires (municipalités,
MRC, CMM, gouvernement), aux cotés des OPTC et de I'ARTM, est nécessaire a l'atteinte de cibles
ambitieuses.

Tableau 11 : Déplacements et parts modales prévisionnels et atteinte des cibles

Variation entre

- Sz le scénario
DEPLACEMENTS ET MODES A tendancielles .
- Enquéte OD tendanciel
UTILISES - 2018 2036 aiusté et la
POINTE DU MATIN ajustées par ! cible
BT de 2035
Déplacements - Transport collectif 465 000 495 000 495000 560000 640 000 +29%
Déplacements - Automobile 1215000 1250000 1190000 1130000 1 040000 -17 %
Déplacements - Autres modes 3
motorisés* 150 000 170 000 160000 170000 170 000 0%
Total des déplacements motorisés 1830 000 1915000 1845000 1860000 1850000 -3%
Déplacements - Actifs 235 000 265 000 250000 290000 330000 +25%
Total des déplacements en 2065000 2180000 2095000 2150000 2 180 000 -
pointe du matin
Part modale transport collectif 25 04 26 % 27 0% 30 % 35 06 + 9 points
(modes motorisés) de %
Part modale des modes +9 points
durables, collectif et actif (tous 34 % 35 % 36 % 40 % 44 % dg %

modes)

* Les autres modes motorisés incluent le transport scolaire, le taxi, les autobus longue distance et le transport adapté. Dans une
perspective de mobilité inclusive, les estimations a venir considéreront les déplacements en transport adapté parmi les déplacements
en transport collectif.

Des mesures concrétes pour atteindre les cibles

0 Accroi ssement de | tiaospoft cobectitide 60s¥edrovPk085e s d e

Objectif : Augmentation de 30% de | 6achal andage sup®rieur " la croi
démographiques.

U0 Am®I| ioration de |l a qualit®, de |l a facilit® doéutilisat
Objectif : Augmentation additionnellede5%d e | 6achal andage g®n®r ® par | dacc
services.
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U  Amélioration de la fiabilité et soulagement des points de saturation du service de transport collectif
visant la rétention de la clientéle

Objectif : Augmentation additionnellede5%d e | 6achal andage g®n®r ® par | dacc
services.
U  Mobilisation de tous les partenaires pour le développement d'infrastructures et d'incitatifs™ | 6ut i | i sat

des modes actifs visant une conversion de 15 % des déplacements auto de moins de 5 km vers les
modes actifs.

U  Développement des services de covoiturage e t int®gration ° | 6envi eonnemen
visant une conversion de 5 % des déplacements auto.

Tableau 12 : Les cibles selon les stratégies du PSD

ORIENTATION 1 :

Relier les différentesc o mmunaut ®s de | a r®gi on m®tropolitai
collectif performants

STRATEGIES CIBLES

1:

Organiser |l a mobili it

réseau de transport collectif structurant Hausser | ofire

5 de services de 60 % Hausse dobéach?3l%ar

Arrimer le transport collectif a
| 6am®nagement du ter

ORIENTATION 2 :

Déployer des options de mobilité diversifiées, sécuritaires et accessibles offrant une expérience
simplifiée et attrayante

STRATEGIES CIBLES
3:
Assurer une offre de services de Hausse dbéacha%al
transport collectif adaptée aux besoins Hausser la qualite,
fiabilité et la capacité

4: des services
I nnover pour am®lior R®t enti on dbéac%a
du transport collectif

Développer et Conversion de 15 % des

intégrer les modes déplacements automobiles
S5 actifs de moins de 5 km
Optimiser 1 6utilisat
de transport peveElegper e Conversion de 5 % des
intégrer le

s déplacements automobiles
covoiturage




Tableau 13 : Les orientations, les stratégies et les actions du PSD

ORIENTATION 1 : RELIER LES DIFFERENTES COMMUNAUTESDELARE£ Gl ON & L6 Al DE DE SERV
TRANSPORT COLLECTIF PERFORMANTS

STRATEGIE1:ORGANI SER LA MOBILITE EN FONCTI ON D&6UN RE£SEAU
STRUCTURANT
1.1 Réaliser les grands projets en cours

1.2 Renforcer et développer le réseau de transport collectif structurant
1.3 Mettre en place des voies réservées a travers la région métropolitaine

STRATEGIE2:ARRI MER LE TRANSPORT COLLECTIF & LO6AMENAGEMEN

2.1 Renforcer et développer les corridors menantauxpr i nci paux | i eux ddactivit® e
22Articuler |l e r®seau autour de ptles doé®changes fonc

ORIENTATION 2 : DEPLOYER DES OPTIONS DE MOBILITE DIVERSIFIEES, SECURITAIRES ET ACCESSIBLES
OFFRANT UNE EXPERIENCE SIMPLIFIEE ET ATTRAYANTE

STRATEGIE 3 : ASSURER UNE OFFRE DE SERVICES DE TRANSPORT COLLECTIF ADAPTEE AUX BESOINS

31Assurer une couverture harmoni s®e des services de t
3.2 Accélérer et harmoniser la mise en accessibilité universelle des réseaux
3.3 Améliorer la mobilité des usagers du transport adapté

STRATEGIE4:1 NNOVER POUR AME£LI ORER LOATTRACTI VITE DU TRAN

41Si mpli fier |l a tarifi c asernicesnintégrésdeniobilitéi | i sati on de tous
4.2 Favoriser la fiabilité et la qualité des services pour une meilleure expérience des usagers

4.3 Promouvoir une culture de la mobilité durable

4.4 Maitriser les avancées technologiques et soutenir| 6 e s s servicess desmobilité émergents

STRATEGIE5:OPTIl MI SER L&6UTI LI SATI ON DU SYSTCME DE TRANSPO

5.1 Développer des réseaux de modes actifs intégrés au systéeme de transport collectif
5.2 Etablir un Réseau artériel métropolitain efficace etunevi si on commune sur | 6offre
5.3 Faire du covoiturage une solution complémentaire au transport collectif

ORIENTATION 3 : FAVORISER UNE UTILISATION EFFICIENTE DES RESSOURCES

STRATEGIE 6 : ASSURER LES RESSOURCES NECESSAIRES AU FONCTIONNEMENT ET A LA RESILIENCE

DU SYSTEME DE TRANSPORT COLLECTIF

6.1 Consacrer une part importante du financement aux actifs de transport collectif
6.2 Renforcer la résilience du systeme de transport collectif et faire face aux changements climatiques
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Les stratégies et les actions

STRATEGIE 1 : ORGANISER LA MOBILITE EN FONCTION DU RESEAU DE TRANSPORT
COLLECTIF STRUCTURANT

En vue dbéaccr o’ tr ePSD@rapdsé de eenfaroer lesésaaw de ragspqrt cdllextif structurant
exi stant et de | e d®velopper par | a r®alisation de gra
réservées aux autobus.

Renforcer le réseau structurant existant et le développer dans la région métropolitaine

Léanalyse du r®seau de transport collectif en op®rati on
familles de services qui composent le réseau de transport collectif structurant (RTCS) existant dans

plusieurs axes et secteurs de la région métropolitaine. Le RTCS est composé des services rapides et

fréquents et des services directs offerts en période de pointe, tels que décrits dans le Diagnostic.

Ces services peuvent étre offerts tant par le métro, le train, le bus et éventuellement le REM. lls se

di stinguent par | 6une ou pfréageence ampbtude Babilitéerapiditd acapacté ®r i st i
du service. Le choix des modes dépend principalement du niveau de service a offrir (fréquence, rapidité,
capaci t ®) et des types de milieux de vie et des | ieux

demande en transport.

Ces services de transport collectif desservent les citoyens de la région métropolitaine dans leurs
déplacements quotidiens vers les pr i nci paux | ieux dbéactivit® et l es ptl
débempl ois de |l a r®gion de fa-on rapide et fiabl e, not ar

LePSD propose de mettre en place un processuigeatinont i nu
déo®valuer |l es niveaux de service requis et doéidentifie
afin de répondre aux besoins de déplacements en transport collectif de lapopulatondu t erri t oire de |
Le réseau de transport en commun métropolitain structurant désigné dans le PMADF® sera appelé a évoluer

selon une caract®risation sbédappuyant sur |lestravauxeau de
déanalyse de | 6ARTM peéedmédtfrerondte derd®icesmideet ransport c
dans la région métropolitaine.

Par ailleurs, rda&veRTMac CIMMaledr @exo en vue dbéam®liorer | a
territoire périmétropolitain, incluantlesmuni ci pal i t ®s ayant cBTM¢cl afunedéof éni e
option durable au nombre grandissant de déplacements quotidiens en provenance des municipalités
périmétropolitaines?®.

Les niveaux de service du transport collectif dans la région seront déterminés afin de répondre aux besoins
de mobilité des citoyens. Le PSD propose donc de renforcer le réseau de transport collectif structurant

25 Tel que désigné dans le PMAD en vigueur, critére 2.1.1

%Cette collaboration séinscrira dans | doptique de | 6orientat
du territoire pour la CMM, soit « Dans une optique de complémentarité des planifications métropolitaine et
p®ri m®t ropolitaine, consolider | e d®vel oppement dans | e prir
territoire de chacune des MRC périmétropolitaines » MAMH (2011), Addenda modifiant les orientations
gouvernementales en mati re doéam®nagement pour |l e territoire
de | 6®l aboration déun plan m®tropol,p32ain dédam®nagement et de
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(RTCS) existant et de déterminer les axes a développer en termes de niveaux de service plutét que de
modes.

les niveaux de service seront d®t er mi n®s sur |l a base de
Di sposi ti f setdgéu®ivsaii:uati on

T les crit res de contri but i o:maccroisséntemt detlagpartmtodaledess ci bl e
modes durables, gain de temps en transport collectif, réduction des émissions de GES;

T les crit res dbébaccessibilit®, soit  6am®l i oration
collectif, notamment vers |momsde#dseminutesddempl oi s et dbo

T les crit res doéefficacit® ®conomique, de co%ts doin
financiere;

9 les considérations particulieres comme les opportunités, les risques et la maturité des projets.

Ldanal yse G@®labma®e dairces crit res tiendra compte des
actuels et de leur développement futur, en vue de créer un réseau multimodal, connecté et performant. Le

niveau dobéachal andage pr ®vu et | anrouti@eserort égalemenisennt i el | e
considération dans la détermination des niveaux de service requis et des modes.

Cette planification r®pondra aux objectifs dbébaccroi ssen
perspective doaremenndudeeitoife, el eb tenaBtrcampte des retombées et des codts
déi nvesti ssementeElleest ferd, @ang g respect des drientations, objectifs et critéres du
PMAD de la CMMgdans une optique de consolidation du tissu urbain et de protection du territoire agricoles
et des milieux naturels. Cet t e pl ani fication se fera ®gal ement en con

sur | 6ensemble du r ®seauollett®t ropol itain de transport c
Le PSD propose en premier |lieu (action 1.1) de mener
de réalisation, le REM, le SRBPie-l X et |l e prolongement de | a |igne bl eue

en service de ces infrastructures se fera entre 2021 et 2026, selon le projet.

Le PSD propose ®gal edmpoursujvre du ehtréppeadre, avec lalcoll@oration de ses
partenaires (CMM, OPTC, municipalités régionales et locales), les études des axes structurants de transport
collectif déja reconnus par le Plan québécois des infrastructures (PQI) et le Plan des initiatives en transport

en commun (PIDTC). De méme, il est propos® dobéamorcer | a d®signatio
métropolitain de modes structurants (métro, trains de banlieue, REM, tramways, SRB ou autres) dans les
corridors porteurs ° | 6®chelle m®tropolitaine.

Ces ®tudes seront conduites dans une perspective gl obal
de ces axes structurants sur | 6ensemble du r®seau et s
pourrait aussi c 0 n d ves axes a étudiere Ces études pérmettrond de aéterminer les

axes de transport collectif, et leur niveau de service, qui seront retenus afin de réaliser les futurs projets de
développement du RTCS au cours des prochaines années.

Cette démarche de planification évaluera également la mise en place de voies réservées pour autobus dans
la région métropolitaine (action 1.3). A cet égard, des études des axes de développement des mesures
préférentielles pour bus (MPB) seront conduites, en collaboration avec le MTQ, la CMM, les OPTC, les
municipalités régionales et locales, afin de mettre en place ces MPB dans les axes retenus du réseau routier
et autoroutier ainsi que dans les voies locales.

L6®valuation des axes structur ane¢dansare paspectivergiobake,sa r ®s er v
| 6®chell e m®tropolitaine, afin de d®terminer | es inter
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aux cibles de |l a hausse de | 6offre de services et
égalementdes milieux dbéinsertion et des co%¥%ts.

Plan québécois des infrastructures (PQI) 2021-2031

La réalisation des interventions majeures du PSD est conditionnelle a la disponibilité financiere.
Actualisé annuellement, le Plan québécois des infrastructures recense les projets bénéficiant de
ressources finaniéres spécifiques pour leur réalisation, leur planification ou leur étude. A titre illustratif,
le PSD fait référence au PQI 2021-2031.

€ | 6occasion du d®voil ement du PIlZ2021-2G81 ® gaRvemement (
du Québec a annoncé un investissement de 12,8 milliards de dollars pour le transport collectif, auquel

sbajoute un moinltlainatr ddeprlo,ve nant de | denveloppe
eéventuellement misenpriori t ® par mi ceux ~ | &6®tude, portant |
14,2 milliards.

Tous |l es projets doéinfrastructures de transpor:
PQI 2021-2031 sont pris en compte dans le Plan stratégique de développement. La liste de ces projets
déinfrastructures de transport collectif peut °

Plan des initiatives de développement du transport collectif (PIDTC) 2018-2021

Le Plan des initiatives de développement du transport collectif 2018-2021 (PIDTC), adopté en 2018, a
permis dbébamorcer | 6®t ude et | a r®alisation de <Z
la région. Les études amorcées dans le cadre du PIDTC serventd 6i nt rant s ~ | a mi
stratégique de développement.

Les initiatives désignées au PIDTC concernent notamment :

le d®vel oppement doéun r®seau structurant r ®g
| 6 am®l i oladegserte an autobus sur le réseau routier supérieur;

| 6am®nagement wurbain, |l e r®seau cyclable m®
la préparation a la mise en service du Réseau express métropolitain (REM).

La liste des initiatives inscrites au PIDTC peut étre consultée™ | 6 annexe J.
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Proposition dbéactions priorisS@8s en transport <

Dans le contexte de la crise sanitaire du printemps 2020 et en soutien a la réflexion du plan de relance
®conomi que annonc® par | e gouvernementaduo@u®deé e
le 1" mai 2020, une Pr oposi ti on dbéactions prigourdieslGlees ae n:
gouvernement.

Les interventions prioritaires proposées concernentdes proj et s maj eurs doi
des programmes regroupant de multiples interventions pouvant soutenir la relance dans plusieurs
secteurs d e | 6 ®c Ellesovisaient & générer des retombées économiques, ayant un contenu
majoritairement québécois et canadien, a court terme (2020, 2021, 2022) et a préparer des interventions
qui se réaliseront a partir de 2023.

Ces actions étaient regroupéesenc i nq ax e s d, dantméteeanmene:nt i on

U r®aliser de grands pr oj estdstramsdort coflecta st r uct ur e s
U d®pl oyer | es voies r®serv®es. du r®seau strui
LARTM proposai't une action concert®e - | 6®chel |

financement pris en charge par les gouvernements du Québec et du Canada. Les investissements
propos®s ®t ai €98 millcrels de doltars,dépaatis sklen ces trois phases (de 2020 a 2023).

La liste des interventions présentéesdanslaPr oposi ti on ddacti ons prpeu |
étreconsul t ®e ° | dannexe K.




Action 1.1 : Reéaliser les grands projets en cours
De grands projets de transport collectif pour relier tous les secteurs de larégion

De nombreux chantiers de grands projets deejduraacogsport col
des prochaines années. Ces projets, une fois terminés, offriront de nouvelles options en matiere de mobilité.

D6i mportants b®n ®féductiersdu terops de pardourseemird lasdifférents poles de la région
pour la majoritt des citoyens, hausse de | dusage du transport |
automobile.

Le REM, SRB Pie-IX et le prolongement de la ligne bleue

Trois améliorations importantes au réseau de transport collectif structurant entreront en service au cours
des prochaines années :

1 le Réseau express métropolitain (REM) dont la mise en service sera graduelle entre 2022 et 2024

1 le systéeme rapide parbus (SRB) dans | 6 ax e -IXl a Mdntctal eta Laxal, én 2022-e
2023

1 le prolongement de la ligne bleue du métrov e r s donblarside en service est prévue en 2026.

Le r®seau d' autobus sera par cons®quent ircceds®pdtoyl® @opua
public sera bonifié aux abords des stations pour en améliorer I'accés en modes actifs.

Le REM T mise en service entre 2022 et 2024

Le projet du Réseau express métropolitain (REM) présente 67 kilométres de voies ferroviaires dédiées a la

circulation déun syst me de type m®tro | ®ger automati s@
intégré au systeme de transport collectif de la région et dont les stations respectent les criteres
débaccessibilit® universelle.

Le REM est en cours de r®alisation. La mise en -service

ville de Montréal, est prévue en 2022.

En 2031, plus de 60 000 usagers utiliseront le REM dans la période de pointe du matin.

Le SRB Pie-IX T mise en service en 2022-2023

Le SRB dans | 0 ax elXalraunb longlieerdeall Bm (®kmea Montréal et 2 km a Laval) et
comptera 17 stations entre le boulevard Saint-Mar t i n, ~ Lav al -de-Goubertin@®Montéalue Pi err e

La constructiondu SRBPie-l X a d®but ® ~ Sadivaaisdnesnpréyue 2rogleBjues étapes sur
le parcours de 13 km, divisé en trongons. La mise en service des premiers trongons est prévue pour la fin
de 2022 et celle des derniers trongons pour la fin de 2023.

Ce projet est intégré aux travaux de mise a niveau des infrastructures souterraines (aqueduc, égouts) et de

surface (chaussée et trottoirs) du boulevard Pie-IX. Ces travaux visent également a revoir le design urbain

du boulevard, notamment | a plantation de plusieurs cent
| 6®cl ai rage et |l a conception des intersections.

Ce projet permettra aux quelque 40 000 usagers actuels du transport collectif, qui empruntent
qguotidi ennement cet axe, de profiter doéam®nagements s®c
mi se en service du SRB, | e n o @D usaged quotisieng.er s sera de pl

Le prolongementduSRBPie-l X, de | davenue Pierre deDaleHBsthadMoritréan j us qu 6
actuellement™ | 60 ®tsuerea r ®al i s® dobi ci 2023.
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Le prolongement de la ligne bleue T mise en service en 2026

Le prolongement de la ligne bleue du m®t r o pr ®voi t | 6aj out de <cing stat
58kil om tres, jusqud” | 6arrondi ssement ddANnj ou. Le pr
infrastructures suivantes :

9 un tunnel piétonnier pour assurer le lien avec le futur service rapidepar bus ( SRB) dans |
boulevard Pie-1X

T deux terminus dbéautobus, ~ | a station lAaugtean- et ~ | ¢
Talon et du boulevard Pie-IX

9 un stationnement incitatif souterrainde 12 00 pl aces aux Galeries do6Anjou

I un garage souterrain en fin de ligne.

Ce projet est en cours de planification et sa mise en service est prévue en 2026.

Il permettra a environ 25 000 usagers, a la période de pointe du matin, de profiter de ces services rapides
et fréquents.

Programme de réal isation de projets structurants
Ce programme supervisera, doéi ci 2026, l e sui vi et la r
le PSD.

Interventions prioritaires pour la période 2021-2030

U LeREMT mise en service entre 2022 et 2024
U Le SRB Pie-IX i mise en service en 2022-2023
U Le prolongement de la ligne bleue i mise en service en 2026

Note : Le financement des projets suivants est prévu au PQI 2021-2031 :

U Service rapide par bus intégré sur le boulevard Pie-I1X entre Montréal et Laval i Aménagement
et construction (projet en réalisation)

U Meétro de Montréal, ligne bleue de la station Saint-Michel a Anjou i Prolongement (projet en
planification)

Principaux acteurs impliqués

ARTM, MTQ, CMM, OPTC, CDPQ Infra, MRC, agglomérations, municipalités
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Figure 19 : Les grands projets de transport collectif


















































































































































































































































































































































































