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RESUME

Ce rapport présente les résultats de I'inventaire archéologique réalisés dans le cadre du
projet d’exploitation de 5 carriéres et de 3 bancs d’emprunts reliés a la réfection de la
route de Waskaganish dans les limites territoriales gérées par le bureau de coordination
du Nord-du-Québec. Ces projets sont situés du km 37 au km 81 km du village de
Waskaganish, sur le territoire du Gouvernement régional d'Eeyou Istchee Baie-James,
faisant partie de la circonscription électorale provinciale (CEP) d’Ungava, dans la région
administrative du Nord-du-Québec (10) (Mamrot 2010).

Ces inventaires ont été réalisés entre le 13 et le 17 octobre 2014 par une équipe
composée d'un archéologue responsable de lintervention et quatre techniciens en
archéologie. Un total de 709 puits de sondage a été réalisé et le tout s’est avéré négatif
(Tableau 1).

A la lumiére des résultats, il n’existe aucune contrainte archéologique dont le Ministére
devrait tenir compte lors de la réalisation des travaux projetés.

Tableau 1 : Inventaire archéologique du projet 154-10-0304

Type (s) Nature des travaux et Puits de Puits de
N° de projet Municipalité d’intervention infrastructure sondage | sondage
archéologique principale concernée négatifs positifs
Territoire du
Gouvernement
154- 010-0304 régional Inventaire Exploitation de carrieres 709 0
d'Eeyou et de bancs d’emprunts
Istchee
Total 709 0
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Photo 50 :

Photo 51 :

Photo 52 :

Projet 154-10-0304, zone CA-88, environnement général de la partie sud-
est de la zone d'intervention, végétation dense, épinettes, éricacées et
cladonies, direction sud-est (PATR14N10-098).........ccccccvvvvviviiiiiiiiinnnnn, 63
Projet 154-10-0304, zone CA-88, vue de la carriere en exploitation a partir

du bas de la terrasse, centre de la zone d'intervention, direction nord-est

(PATRLANLO-103) toeeeeeieiiiiieieiaeeeeeeeiiieeeeeee e e e s s snsaaeeeeeaeeeasssnnnnnneeeeeeeeeesannns 64
Projet 154-10-0304, zone CA-88, stratigraphie-type de la partie sud-ouest,
humus sur roche en place, direction nord-est (PATR14N10-078) ............. 64
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1.0 INTRODUCTION

Ce rapport fait la présentation des résultats de I'inventaire archéologique réalisé dans le
cadre du projet de réfection de la route de Waskaganish (154-11-0304).

Cet inventaire archéologique avait pour objectif de rechercher, d’identifier, de localiser,
de délimiter et d’évaluer les sites archéologiques dont I'intégrité contextuelle pourrait
étre menacée par I'exploitation de carrieres et bancs d’emprunt.

Ces inventaires ont été réalisés par une équipe composée d’'un archéologue chargé de
projet et de quatre techniciens. Les travaux se sont déroulés entre le 13 et le 17
septembre 2014. Ces interventions ont été réalisées dans le cadre de I'obtention d'un
permis de recherches archéologiques 14-VILJ-10 Emis par le ministére de la Culture et
des Communications du Québec (MCC).

Le rapport présente une description du mandat. Les méthodes et techniques utilisées
pour atteindre les objectifs fixés sont ensuite décrites. Le cadre écologique dans lequel
se trouve le projet est établi selon les paysages régionaux élaborés pour le ministére
des Ressources naturelles du Québec. Suit la description des travaux effectués lors de
l'inventaire. Cette section est accompagnée de figures, de tableaux et de photographies,
qui illustrent et synthétisent l'information sur les différents zones d’interventions
archéologiques réalisés. La conclusion générale passe en revue les principales
constatations de ce rapport.
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2.0 LOCALISATION GENERALE

Les expertises mandatées au devis (Numéro de dossier : 7203-14-AD02) ont été
réalisées dans les limites des emprises du projet 154-10-0304. Ce projet est situé sur le
territoire du gouvernement régional d’Eeyou Istchee, Baie-James, faisant partie de la
circonscription électorale provinciale (CEP) d’'Ungava et de la région administrative du
Nord-du-Québec (10) (Figures 1 & 4).

Ce projet s'est déroulé dans les limites des bancs d'emprunts et des carriéres
identifiées, située sur le territoire du gouvernement régional d’Eeyou Istchee, Baie-
James, faisant partie de la circonscription électorale provinciale (CEP) d’Ungava et de la
région administrative du Nord-du-Québec (Bureau de la coordination du Nord-du-
Québec, Direction générale des territoires), année de programmation 2014.
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Inventaire archéologique (automne 2014)
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d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

3.0 METHODOLOGIE GENERALE

La méthodologie de travail prévue pour la réalisation du présent mandat se conforme
aux Exigences du MTQ en matiére d’'expertises archéologiques.

3.1 Etape préparatoire

Cette étape consistait a faire la mobilisation compléte des ressources humaines et
matérielles nécessaire a la réalisation du mandat. |l s'agissait d'effectuer la préparation
de lintervention de terrain. Au cours de cette étape, les demandes de permis
archéologique et d’autorisation des travaux ont été effectuées. Enfin, un programme de
travail élaborant toutes les étapes des projets a été remis et approuvé par le MTQ

préalablement & la réalisation des travaux de terrain.

3.2 Recherches documentaires

Les recherches documentaires requises ont été effectuées. Celles-ci ont trait a la
présence de sites archéologiques connus et aux interventions archéologiques déja
réalisées a proximité des projets a I'étude, a la nature du patrimoine historique
euroquébécois et autochtone et, enfin, a la compréhension du paléoenvironnement. Ces
données ont été obtenues en consultant I'lnventaire des sites archéologiques du
Québec (ISAQ) du MCC ; la cartographie des sites et des zones d'interventions
archéologiques du Québec du MCC, le Répertoire du patrimoine culturel du Québec
(RPCQ) du MCC du Macro-inventaire du patrimoine québécois (1977-1983) du Ministere
des Affaires culturelles, ainsi que les divers rapports et publications disponibles pour la

région.

3.3 Travail de terrain

3.3.1 Méthodes et techniques d’inventaire

Les méthodes et techniques utilisées lors de cet inventaire archéologique sont
conformes aux directives méthodologiques prescrites dans le devis. Ces techniques ont
varié selon les particularités de sol et de la topographie. Les huit zones d’interventions
ont fait I'objet d’une inspection visuelle en vue de sélectionner d’éventuels secteurs
propices a linventaire. Dans le cadre du présent mandat, aucune division, n'a été
nécessaire puisque les espaces comprenant des endroits perturbés par lactivité
humaine récente, les milieux humides, les affleurements rocheux et de fortes pentes

étaient de petites tailles. L'inspection visuelle permettait aussi d’identifier d’éventuels
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vestiges archéologiques présents a la surface du sol. Celle-ci est effectuée

préalablement a I'excavation des puits de sondage.

La réalisation des puits de sondage, dont la superficie minimale est de 900 cm
commence par I'enlevement des horizons organiques de surface. Par la suite, les
sédiments minéraux et/ou organiques enfouis sont décapés a la truelle afin d’observer la
stratigraphie du sol et d’'identifier la présence d’éventuels vestiges anthropiques. La
profondeur de chaque puits de sondage est déterminée par l'identification d'un niveau
naturel ne comportant aucune trace d’activités humaines. Les puits de sondage sont
disposés de facon réguliére zones, selon une densité propre a permettre la mise au jour
des sites qui peuvent se situer a I'intérieur des zones d’interventions.

Des puits de sondage test furent réalisés pour chaque zone archéologique identifiée et
furent d’'une dimension de 50 cm par 50 cm et d'une profondeur minimale de 80 cm
dans la mesure ou la nature des sols le permettait. Toutes les informations pertinentes
pour chacun d’'eux furent consignées. De plus, un croquis stratigraphique de chaque
puits de sondage test fut produit et les coordonnées GPS ainsi que l'altitude furent
notées.

Pour le projet, la densité des puits de sondage des zones d’interventions a été
minimalement d’environ un puits de sondage aux 15 m, le long d’alignements eux-
mémes distancés, les uns des autres, d'environ 15 m. Des puits sondages plus
rapprochés ont été effectués a certains endroits ou les probabilités d’occupation
humaine ancienne semblaient plus favorables.

Les données colligées au cours de l'inventaire ont été consignées dans un carnet de
notes et sur des fiches standardisées. Ces fiches sont congues pour enregistrer
rapidement les informations d’ordre géographique et archéologique qui servent ensuite a
présenter les résultats de l'inventaire archéologique.

3.3.2 Evaluation des sites archéologiques

Lorsqu’un site archéologique est mis au jour lors de l'inventaire, une procédure est mise
en application afin d’évaluer qualitativement et quantitativement le site. Les objectifs de

cette procédure sont :

— de préciser le contexte stratigraphique du site ;

— de recueillir un échantillon d’artefacts et, si possible, de matériaux organiques
tel que de I'os ou du charbon de bois, pour des fins de datation ;

— de préciser I'étendue spatiale du site ;
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— d’obtenir de I'information sur son organisation interne ;
— d’observer et d’enregistrer ses caractéristiques géomorphologiques.

La méthodologie consiste a augmenter la densité des puits de sondage autour des puits
de sondages positifs suivant la procédure qui suit :

a) Réaliser une série de puits de sondages complémentaires disposés en croix a une

distance maximale de 3 m de centre a centre autour du sondage positif. Répéter la
manoeuvre autour de chaque sondage positif ;

b) Lorsqu’un puits de sondage complémentaire est négatif, réaliser un nouveau puits de
sondage a 2 m de centre a centre en direction du dernier puits de sondage positif. Si le
nouveau puits de sondage est positif, reprendre la procédure de I'étape a) a partir du
puits de sondage de la ligne de 5 m. Lorsque le puits de sondage est négatif, réaliser
une série de puits de sondages complémentaires disposés en croix a une distance
maximale de 5 m de centre en centre en direction de la périphérie du site archéologique

confirmé ou a confirmer.

c) Lorsque le puits de sondage de 5 métres est positif, reprendre la procédure a I'étape
a) a partir du dernier puits de sondage de 3 métres. S'il est négatif, cesser la réalisation
de puits de sondage sur cette ligne.

L'age relatif du site peut étre déterminé par la localisation verticale des artefacts dans
les couches de sols et par son altitude absolue au-dessus du niveau actuel de la mer
(NMM). La cueillette d’'artefacts considérés comme représentatifs de I'établissement
peut permettre de positionner le site dans le cadre chronologique régional.

Les caractéristiques géographiques et géomorphologiques du lieu de la découverte sont
enregistrées afin de comprendre le choix de l'aire d'établissement. La compréhension de
la fonction du site découvert permet d’aborder les questions relatives au schéme
d’'établissement privilégié.

Des fiches standardisées sont utilisées afin d’enregistrer les informations de base. La
cartographie des sites trouvés s’effectue a l'aide d’équipements spécialisés. Un relevé
photographigue accompagne les notes et les fiches.
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4.0 COMPTE RENDU DE LA RECHERCHE

4.1  Description du projet 154-10-0304, exploitation des carrieres WA-37-
2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de
Waskaganish

Les travaux projetés par le MTQ dans la région de Waskaganish sont associés a une
exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et
des bancs d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66 reliés au projet de réfection de la route
de Waskaganish. L'inventaire archéologique consistant en une inspection visuelle
systématique et la réalisation de puits de sondage, a été effectué du 13 au 17 octobre
2014. Le projet, qui comprend 8 zones d'interventions archéologique, couvre une
superficie totale inventoriée estimée a 230 881 m? (Figure 1; Tableau 2).

Tableau 2: Dimension des zones d’'intervention, des perturbations anthropiques et des
zones d’interventions archéologiques du projet 154-10-0304

Zone Superficie Perturbation Superficie
d'intervention totale (m?) anthropique inventoriée (m2)
(m2)
WA-37-2-Car 30021 8736 30021
WA-38-Car 29081 0 29081
WA-38 29544 0 29544
WA-51 30107 22408 30107
WA-66 22776 0 22776
WA-67-2-Car 29498 0 29498
WA-73-Car 30053 0 30053
CA-88 29801 18615 29801
Total 230881 49759 230881

4.1.1 Contexte géographique

La zone d’étude est située, entre le km 37 et le km 88 le long de la route de
Waskaganish, fait partie de la province naturelle «des basses terres de I'Abitibi et de la
baie James» (F). Elle fait partie de la province tectonique du Supérieur du Bouclier
canadien. Le socle rocheux est principalement composé de roches granitiques,

métasédimentaires et volcaniques d’age archéen (MDDELCC 2015b).
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Cette région fait partie de I'unité physiographique des basses terres de la baie James
gui occupent une bande de terre de 100 & 150 km de largeur inclinée vers la baie.
L'altitude décroit lentement, de 226 m a l'intersection de la route de la Baie-James a
Zéro, au niveau de la mer. Elle se caractérise par un relief de faible altitude légérement
ondulé et une épaisse couverture de dépbts meubles mit en place durant la derniére
glaciation. Au cours du retrait du glacier, la région des basses terres a connu des
épisodes lacustre et marin importants (Hydro-Québec 2004 : 8.3 et 8.4).

Le glacier du Nouveau-Québec a laissé sur I'ensemble de la région de la baie James,
une couche de till d'épaisseur variable, qui repose directement sur la roche en place. Le
till a été modelé par endroits, en longues crétes évasées orientées dans la direction de
I'écoulement glaciaire, soit du nord-nord-est au sud-sud-ouest dans la région de
Waskaganish (Hydro-Québec 2004 : 8.3 et 8.4).

Au cours de la fonte du glacier, le lac Ojibwé s’est formé au contact des fronts glaciaires.
Il s’est agrandi vers I'est, pour en venir a noyer les terrains situés sur le rivage oriental
de la baie James, jusqu’a une altitude d’environ 450 m. Lorsque qu'il s’est vidangé, il a
fait place aux eaux salées de I'Atlantique qui se sont introduites dans la baie James et
ont noyé les terres vers l'est jusqu’a un niveau qui correspond a une altitude actuelle
variant de 250 a 290 m, formant la mer de Tyrrell. Au contact du glacier du Nouveau-
Québec et de la mer de Tyrrell, la moraine de Sakami s’est mise en place sur 630 km
depuis le lac Mistassini, au sud, jusqu’a 'embouchure de la Grande riviére de la Baleine,
au nord (Hydro-Québec 2004 : 8.3 et 8.4).

Dans l'aire d’étude, des sédiments fins comme du limon et des argiles se sont déposés
dans les eaux profondes de la mer de Tyrrell. Ceux-ci ont favorisé la formation de
tourbiéres un fois le retrait de la mer. Leur épaisseur atteint plus de 20 m dans la vallée
de la Rupert, en [l'aval de la route de la Baie-James. Le relevement isostatique
postglaciaire a entrainé le retrait progressif de la mer de Tyrrell. L’émersion des terres
se fit d'abord a un rythme accéléré, denviron 9 m par siécle, pour ralentir
considérablement au cours des quatre derniers millénaires (MDDELCC 2015, Hydro-
Québec 2004: 8.3 et 8.4).

Les rivieres se sont taillé un chemin a travers les sédiments meubles au cours de
I'’émergence des terres. Les principales rivieres des basses terres ont profondément
entaillé les silts argileux qui colmataient leurs vallées sous l'altitude de 200-225 m. Les
énormes volumes de sédiments fins limoneux et argileux issus de cette érosion ont été
évacués jusqu’'a la cbte. Le creusement des vallées s’est arrété au niveau de socle
rocheux ou sur des concentrations de blocs et de cailloux, qui ont émergé
progressivement a mesure que la mer se retirait c'est ce qui et qui Détermine le profil
longitudinal actuel des rivieres (Hydro-Québec 2004: 8.3 et 8.4).
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Les premiers rapides, situés pres de I'embouchure des rivieres sont apparus il y a un
millénaire ou deux. Aujourd'hui les talus riverains de moins de 10 métres sont composés
de sable, de gravier et de silt argileux en équilibre avec les variations saisonniéres de
débit et de niveau d'eau (Hydro-Québec 2004: 8.32 et 8.4)

Le climat de la région de Waskaganish est de type tempéré froid. Des précipitations
importantes sont enregistrées toute I'année, y compris lors des mois les plus secs. La
classification de Koéppen-Geiger est de type Dfc (climat continental froid sans saison
seche). La température moyenne annuelle & Waskaganish est de -1.1 °C. Sur l'année, la
température varie de 35.2 °C. Chaque année, les précipitations sont en moyenne de 705
m. Les précipitations moyennes les plus faibles sont enregistrées en février avec 23 mm
seulement. Le mois de juillet, avec une moyenne de 92 mm, affiche les précipitations les
plus importantes. Le mois le plus chaud de l'année est celui de juillet avec une
température moyenne de 14.9 °C. Au mois de janvier, la température moyenne est de -
20.3 °C. Janvier est de ce fait le mois le plus froid de I'année. (Climat.org 2015).

La région de Waskaganish se caractérise, par un couvert forestier ou dominent les
résineux, surtout I'épinette noire, le pin gris et les mélezes selon les conditions du sol
gu’on retrouve a certains endroits. Le pin gris affectionne le sol sec et sablonneux alors
gue I'épinette et le méléze croissent bien dans les sols humides des tourbiéres. Certains
feuillus, tel le bouleau blanc, le peuplier faux tremble, poussent dans la région surtout
dans les anciens brulis. Les boisés sont répartis le plus souvent en peuplements
monospécifiques séparés de tourbiéres atteignant des tailles importantes. Les pessieres
dominent ces groupements boisés, alors que dans les sous-bois les éricacées, quelques
herbacées, les sphaignes prédominent dans les tourbieres. On note aussi de la cladonie
sur les rochers et sur les sols pauvres en matiére organique. (MDDELCC 2015, MFFP
2003-2015).

La faune de la région de Waskaganish comprend une variété de mammiféeres terrestres,
ainsi que de nombreuses especes de poissons et d'oiseaux, dont plusieurs espéces
aquatiques migratrices (Hydro-Québec 2004: 4-2 a 4-2-6).

Pour ce qui concerne les grands mammiféres, on note la présence du Caribou, de
I'orignal et de I'ours noir et le loup. Le petit gibier inclut le renard, le vison, la marte et la
loutre, lynx, le castor et le lievre (Hydro-Québec 2004: 4-2 a 4-2-6).

La baie de Rupert est riche en oiseaux migrateurs comme les bernaches, les canards et
les sarcelles. Les autres ressources aviaires comprennent les Tétras et le lagopéde des
saules. La région est reconnue pour sa colonie de grues du Canada. (Hydro-Québec
2004: 4-2 a 4-7).
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Inventaire archéologique (automne 2014)
Exploitation des carriéres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Les principales espéces de poissons qui furent et qui sont actuellement exploitées en
grand nombre par la population locale, I'omble de fontaine, le brochet et le doré, sans
oublié le cisco que l'on attrape en grand nombre sur le bord de la riviere Rupert dans
des enclos de pierres. D'autres especes exploitées localement incluent le grand
corégone et I'esturgeon jaune) (Hydro-Québec 2004: 5-2 a 5-3).

4.1.2 Etat des connaissances archéologiques

L'examen du registre de I'ISAQ du MCC, indique qu’il n’y a aucun site archéologique
actuellement connu a l'intérieur d’'un rayon de 5 km entourant le projet n° 154-10-0304
(Tableau 3).

Il y eu beaucoup de travaux archéologiques dans la région de Waskaganish dont la
majorité se sont déroulé le long de la riviére Rupert ou dans les limites de la réserve de
Waskaganish (Pentz et Marcoux 2009. Marcoux et col 2014). Il y eu un inventaire dans
'emprise de la route de Waskaganish lors de sa construction. Celle-ci a principalement
été réalisée par hélicoptére et trés peu de puits de sondage avaient été réalisés.
Seulement des campements contemporains avaient été localisés (Arkéos 1999).

Le site archéologique le plus prés est celui de Saunder's pond (EhGo-1) situé sur la
route du km 28 a 11 km de la carriere WA-37-Car. Il s’agit d’'un site de 4000 ans ou
domine la pierre polie. Ce site est actuellement fouillé par les archéologues du
gouvernement régional cri (Izaguirré et col 2014).

Un autre site d’'importance est celui de Smokeyhill (EiGo-1) situé a 14 km au nord-ouest
de WA-37-2-Car. Ce site correspond a un portage et un lieu de péche aux Ciscos dont
les plus anciennes occupations remontent & 2000 ans (Marcoux et col 2014).

4.1.3 Reésultats de l'intervention

L'inventaire archéologique du projet 154-10-0304 est localisé entre les km 37 et 88 de
la route de Waskaganish. Le mandat consistait a inventorier huit zones d’interventions
archéologiques correspondant a cing carrieres et trois bancs d’emprunts. L'emprise
totale de cette intervention archéologique couvre une superficie de 231 080 m2.
(Figures 1 a 4; Tableau 3).
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Inventaire archéologique (automne 2014)
Exploitation des carriéres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Tableau 3: Distribution des puits de sondage par zones du projet 154-10-0304

Zone diintervention Puits d? so.ndage Puits de s.(?ndage
négatif positif

WA-37-2-Car 74 0
WA-38-Car 88 0
WA-38 122 0
WA-51 65 0
WA-66 100 0
WA-67-2-Car 100 0
WA-73-Car 80 0
WA-88 80 0
GRAND TOTAL 709 0

4.1.3.1 WA-37-Car

La zone d’'intervention WA-37-2-Car se situe au km 37 de la route de Waskaganish. Elle
correspond a l'agrandissement d’'une ancienne sabliere qui est maintenant devenue
propice a I'exploitation de blocs et de pierre. La zone a une orientation nord-est - sud-
ouest et est bordé du cété est par un chemin d’acces relié a la route de Waskaganish.
On trouve au nord-est une aire décapée de sa végétation ou I'on a exploité un dépbt de
sables d’une superficie approximative de 8736 m®. La zone a une superficie de 30 021
mz2 (Figure 5; Photos 1 a 4). La végétation locale est de type pessiére a mousse ou
I'épinette noire domine et ou on retrouve quelques bouleaux. On observe des aulnes
dans les endroits perturbés. Au sol, on retrouve un épais tapis de sphaigne et
d’éricacées et de la cladonie aux endroits mieux drainés.

La zone correspond a une colline rocheuse flanquée du coté est de dépots meubles. A
partir de coin sud-est de la zone, la topographie est en pente ascendante. On traverse
plusieurs champs de blocs de galets de 50 a 75 cm de diametre. Ceux-ci deviennent de
plus en plus gros, plus on monte vers le sommet du rocher. Les puits de sondage ne
furent possibles que dans les creux ou il y a avait des sédiments de sable reposant sur
la roche-mére. Au sommet, la topographie est plate et on y observe de nombreux
affleurements rocheux. Plus on avance vers l'ouest, plus la topographie devient
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Inventaire archéologique (automne 2014)
Exploitation des carriéres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

escarpée. Le cran rocheux est de forme irréguliére et comprend de nombreuses
dépressions. Sur le dessus du rocher, on observe des orniéres laissées par la
machinerie lourde venue y effectuer des forages. Ici et 14, le long du sentier, les
chenilles ont exposé le rocher et des concentrations de galets. On y note d’ailleurs que
la sphaigne en décomposition gorgée d’eau constitue la couche principale séparant le
roc de la végétation de surface. Le chemin de la machinerie redescend le long d'une
pente plus douce vers le nord.

Les sédiments étaient plutdt rares dans le présent contexte. En quelques endroits, la
stratigraphie était composée d’'une litiere sur un humus de 2 cm a 4 cm d’épaisseur, sur
un niveau de sable grossier (7 & 15 cm) reposant sur la roche-mére. Dans les cuvettes
sur le rocher, on retrouve une litiere de sphaigne (20 cm et plus) sur humus (2 a 4 cm)
sur galet ou sur la roche-mére. Sur la colline, la stratigraphie est composée d’'une mince
litiere sur un humus de moins d’'un centimétre d’'épaisseur reposant directement sur la
roche-mére. (Figure 6; Photos 5 et 6). Un total de 74 puits de sondages a été excavé et
le tout s’est avéré négatif.
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Inventaire archéologique (automne 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish
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Figure 5 : Localisation de la zone d'intervention archéologique WA-37-2-Car du projet 154-10-0304
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Inventaire archéologique (automne 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 1 : Projet 154-10-0304, zone WA-37-2-Car, environnement général de
la partie nord, chemin laissé par machinerie lourde, direction sud-est
(PATR14N10-165)

TR pr e 5 T O et i m, & P ]

Photo 2 : Projet 154-10-0304, zone WA-37-2-Car, environnement du sommet
du rocher de la partie centrale, rupture de pente, cladonies sur roche en
place, direction ouest (PATR14N10-146)
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Inventaire archéologique (automne 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish
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Photo 3 Projet 154-10-0304, zone WA-37-2-Car, stratigraphie-type sur les
rochers, partie sud-est, Sondage No 1, direction est (PATR14N10-137)

2 Lo a2 . AR T et
e o s f Ixr -,A.ﬂ,&‘u A b A -Z'-':'!ﬁ. 7 v ¢
Photo 4 Projet 154-10-0304, zone WA-37-2-Car, stratigraphie-type dans les
cavités des rochers, partie centre-est, sondage no 2, direction nord-ouest
(PATR14N10-143)
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Inventaire archéologique (automne 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish
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Photo 5 Projet 154-10-0304, zone WA-37-2-Car, stratigraphie-type sur les
rochers, partie centre-est, sondage no 3, direction sud-est (PATR14N10-145)

¥y

Photo 6 Projet 154-10-0304, zone WA-37-2-Car, stratigraphie-type de la partie
nord-ouest, direction sud-est (PATR14N10-164)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carriéres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

4.1.3.2 WA-38-Car

La zone d'intervention WA-38-Car se trouve a 38 km de Waskaganish, prés de 1 km au
sud de la route. Il correspond au futur emplacement d'une carriere de roche. Cette zone
de forme rectangulaire a une superficie de 29 081 m2 et une orientation est-ouest
(Figure 7; Photos 7 a 10). On peut y accéder en suivant le tracé laissé par la machinerie
lourde qui y a effectué des sondages géotechniques. La végétation locale est de type
pessiére a mousse ou I'épinette noire et le pin gris dominent et ou on retrouve quelques
bouleaux. On observe des aulnes qui poussent dans de vieux brulis. Au sol, on retrouve
sur un épais tapis de sphaigne et d'éricacées et une litiere de cladonie aux endroits
mieux drainés.

Au nord-est de la zone, on rencontre d’abord un milieu humide suivi d’'un champ de gros
blocs erratiques angulaires disposés de fagon irréguliére rendant la marche difficile et
hasardeuse. La topographie est en pente ascendante vers le sud de la zone
d’intervention. Une fois passé un champ de blocs, a la base du rocher, on accéde au
sommet qui est plat.

Au sommet du rocher, il y a un chemin laissé par le passage de la machinerie lourde
venu y effectuer des forages. Les chenilles ont exposé le rocher par endroit et fait de
profonds sillons a la surface du sol. On y note d'ailleurs que la sphaigne est gorgée
d’eau et qu’elle repose sur la roche en place. Prés de la moitié de la zone d’intervention
correspond a un environnement ou le rocher affleure directement en surface ou couvert
d’'une mince couche de cladonie. Tant dans le champ de blocs que sur le dessus du
rocher, le sol est presque inexistant. Les puits de sondage ne sont possibles que dans
des creux ou de petits flots isolés la ou il se trouve des poches de sphaigne.

Quatre types de stratigraphies ont été mis au jour pendant I'inventaire de la zone WA-
38-Car. Dans la partie humide, au nord-est de la zone d’intervention, la stratigraphie est
composée d'une épaisse couche de sphaigne (40 cm) sur un humus de 2cma 4 cm
d’épaisseur sur des galets ou la roche-mére. Sur le rocher, on trouve une mince litiere
de cladonie reposant directement sur un humus suivi de la roche en place.
Occasionnellement on observe une litiere suivie d'un humus, reposant sur du sable
grossier et finalement sur le rocher. Dans la partie sud-est de la zone d’intervention, on
a observé une séquence contenant une épaisse couche de sphaigne reposant sur une
couche de limon argileux homogéne (Figure 8; Photos 11 et 12). Un total de 88 puits de
sondages a été excavé dans La zone WA-38-Car et tous étaient négatifs.
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Figure 7 : Localisation de la zone d'intervention archéologique WA-38-Car du projet 154-10-0304
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 7 : Projet 154-10-0304, zone WA38-Car, environnement général du
centre-est, champs de blocs erratiques, direction sud-ouest (PATR14N10-
001)

Photo 8: Projet 154-10-0304, zone WA38-Car, environnement général du
centre-nord vers le haut de la pente, direction nord (PATR14N10-003)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 9 : Projet 154-10-0304, zone WA38-Car, environnement général du
centre-nord vers le haut de la pente, apercu du cran rocheux, direction nord-
ouest (PATR14N10-006)

Photo 10 : Projet 154-10-0304, zone WA38-Car, environnement général de
la partie sud-est, direction sud-est (PATR14N10-019)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 11: Projet 154-10-0304, zone WA38-Car, stratigraphie type des
milieux humides au nord de la zone, sphaignes sur roche en place, direction
sud-ouest (PATR14N10-004)

Photo 12: Projet 154-10-0304, zone WAS38-Car, stratigraphie atypique
montrant une accumulation d’argile au bas de la pente, direction sud-est
(PATR14N10-016)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carriéres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

4.1.3.3 WA-38

La zone d'intervention WA-38 se trouve prés de Waskaganish dans la méme zone que
WA-38-car. Il se trouve a environs 530 m de la route de Waskaganish. Il correspond a
une future sabliére qu’on peut accéder par un chemin d’accés. Cette zone a une forme
irréguliere et il est orienté dans une direction est-ouest. Sa superficie est de 29 544 m?
(Figure 9; Photos 13 a 16). La végétation locale y est clairsemée, de type pessiére a
mousse, ou le pin gris domine presque exclusivement. Cette zone est un ancien brulis
et on observe des arbres brulés au sol. Au sol, on retrouve sur un peu de cladonies de
la cladonie et des éricacées. Il s’agit d’un endroit bien drainé.

La topographie décrit une pente douce ascendante vers l'est et redescend a l'est de la
zone d’intervention. On note aussi des paliers menant a un petit lac au sud de la zone
d’inventaire.

On note que des sondages géotechniques ont été faits a intervalles réguliers le long de
la zone d’intervention. La machinerie lourde a exposé du gravier et des blocs et des
galets de différentes dimensions.

Il'y a dans la zone, une stratigraphie composée d’une litiére de cladonie suivie d’'un
mince humus (2 & 4 cm) reposant sur un sable éluvié homogéne a grains fins contenant
du limon (5 & 20 cm), suivi d'un sable orangé homogéne contenant des particules de
rouille (15 a 20 cm). Ce sable devient induré en profondeur. Cette méme séquence
contient des galets dans le sable orangé par endroit (Figure 10; Photos 17 a 20). Un
total de 122 puits de sondages a été excavé dans La zone WA-38, et ils étaient tous
négatifs.
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish
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Figure 9 : Localisation de la zone d'intervention archéologique WA-38 du projet 154-10-0304
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 13: Projet 154-10-0304, zone WA38, environnement général de la
partie nord-ouest, procédure d'inventaire en cours, direction sud-est
(PATR14N10-023)

Photo 14 : Projet 154-10-0304, zone WAZ38, environnement général vers
I'est, chemin laissé par le passage de machineries lourdes, direction sud-est
(PATR14N10-031)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 15 : Projet 154-10-0304, zone WA38, environnement général, partie
centrale, perturbations dues a un sondage mécanique, direction sud-est
(PATR14N10-036)

Photo 16 : Projet 154-10-0304, zone WA38, environnement général de la
partie nord-est, direction nord-est (PATR14N10-044)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish
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Photo 17: Projet 154-10-0304, zone WA-38, stratigraphie-type prés de
'emplacement d'un tamiseur concasseur, humus enfoui, direction sud-est
(PATR14N10-022)

Photo 18 : Projet 154-10-0304, zone WA-38, stratigraphie-type du dép6t de
sable et gravier, podzol bien formé, direction sud-ouest (PATR14N10-026)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish
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Photo 19: Projet 154-10-0304, zone WA-38, stratigraphie-type, partie
centrale, sable éluvié sur sable gravier et galets, direction Est (PATR14N10-
033)
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]

Photo 20: Projet 154-10-0304, zone WA-38, stratigraphie-type, centrale,
podzol contenant du sable et gravier, direction nord-ouest (PATR14N10-035)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carriéres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

4134 WA-51

La zone d’intervention WA-51 se trouve au km 51 sur la route de Waskaganish. Elle
correspond a une future sabliere et graviére. Sa superficie est de 30 107 m2. Elle est de
forme réguliére et est orienté nord-ouest sud-est. On peut y accéder par un chemin
laissé par de la machinerie lourde. Environ 22 408 m? sont déboisé a I'exception de la
partie est qui demeure a I'état naturel (Figure 11; Photos 21 a 24).

On note, dés le début de la zone, la présence d’'une terrasse de till qui forme une butte
composeée, pour la plupart, de blocs et de galets de 10 a 50 cm de diamétre. Cette butte
d’approximativement 60 ~m de large occupe presque toute la longueur de la zone
d’intervention. La topographie décrit une pente douce ascendante vers I'est jusqu’a la fin
de la zone d’intervention. L’altitude varie entre 160 et 161 m par rapport au niveau de la
mer. Le till contient une forte proportion de galets et de blocs dans une matrice de
gravier ou de sable. La surface du sol est horizontale réguliére et est propice a
I'excavation de puits de sondages. Toutefois la présence de nombreux blocs et galets
empéche souvent la progression des puits sondages en profondeur.

Des perturbations anthropiques ont été notées sur I'ensemble du la zone. La plus
grande partie de la zone a été déboisée il y a plusieurs années et on note la trace du
passage de machineries lourdes qui a exposé, par endroit, des blocs et des galets de
différentes dimensions et un peu de gravier.

Trois types de stratigraphies ont été mis au jour pendant l'inventaire de la zone WA-51
gui correspond a des variations de podzol. On retrouve une mince litiere de cladonie, sur
un humus de 1 a 5 m d’épaisseur reposant sur un niveau de sable éluvié de 5 a 25 cm
d’épaisseur. Ce dernier couvre un horizon de sable moyen a grossier homogéne orangé.
L’autre variation correspond a une mince litiere de cladonie, sur un humus de 1 a 5 m
d’épaisseur reposant sur un niveau de sable éluvié (5 a 25 cm) et un horizon de gravier
de 10 cm et plus avec des galets par endroits. Dans la partie boisée, on retrouve un
podzol typigue composé d'une épaisse couche de sphaignes, un mince humus de 2 a 4
cm d’épaisseur suivit d'un sable éluvié de 20 cm et du sable orangé. Dans cette partie
de la zone, le sable est homogéne sans gravier ni galet (Figure 12; Photos 25 et 26).
Un total de 65 puits de sondages a été excavé dans La zone WA-51 et tous se sont
avérés négatifs.
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish
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Figure 11 : Localisation de la zone d'intervention archéologique WA-51 du projet 154-10-0304
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 21: Projet 154-10-0304, zone WA-51, environnement générale du
centre ligne dans la partie est non boisée, direction est, direction nord-est
(PATR14N10-071)

Photo 22 : Projet 154-10-0304, zone WA-51, perturbations dues a des
sondages mécaniques, direction nord-est (PATR14N10-075)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carriéres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish
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Photo 23 : Projet 154-10-0304, zone WA-51, environnement général de la

partie est, surface plane, épinettes, éricacées et cladonies, direction nord-est
(PATR14N10-077)

Photo 24 : Projet 154-10-0304, zone WA-51, environnement général vers
I'est, le long de la limite sud, prés du bord du talus du dépét principal,
direction nord-est (PATR14N10-062)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 25: Projet 154-10-0304, zone WA-51, stratigraphie-type des dépbts
de blocs et galets, direction nord-est (PATR14N10-060)

Photo 26 : Projet 154-10-0304, zone WA-51, stratigraphie type de la partie
sud du dépdt de sable et gravier, direction nord-est (PATR14N10-067)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carriéres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

4.1.3.5 WA-66

La zone d'intervention WA-66 se trouve prés du km 66 de la route de Waskaganish. Elle
correspond a une future sabliere. Cette zone a une superficie de 22 776 m2. Il s'agit
d'une terrasse de forme irréguliére orientée est-ouest, s'étendant sur une longueur de
340 m. La zone se trouve a 300 m au sud de la route de Waskaganish. On peut y
accéder par le chemin d’'accés d’'une ancienne sabliére (Figure 13; Photos 27 a 29). La
topographie de la terrasse est plutdt horizontale et décrit dans son ensemble une pente
douce descendante vers I'ouest. Son altitude varie entre 175 et 180 m par rapport au
niveau de la mer. Prés des rebords des talus on note des pentes légérement plus
prononcées descendant vers des tourbiéres au nord et au sud de la zone d’intervention.
Il y a peu de perturbations anthropiques dans cette zone. Sur I'ensemble de la zone, on
note seulement des sondages géotechniques laissés par de la machinerie lourde. La
machinerie a exposé des espaces contenant des blocs et des galets de différentes
dimensions et du gravier.

Trois types de stratigraphies ont été mis au jour pendant I'inventaire de la zone WA-66
et toutes sont une variation de podzol. Il y a un podzol typique avec une mince litiére de
cladonie, reposant sur un humus de 1 a 5 m d’épaisseur recouvrant un niveau de sable
éluvié de 2 a 3 cm d’épaisseur, au-dessus d'un horizon de sable moyen a grossier
homogéne orangé. Il y a aussi une variation qui est composée d'une mince litiére de
cladonie suivie d’'un mince humus de 2 a 10 cm, suivi d'un niveau de sable éluvié
homogéne aux grains grossiers contenant du limon de 2 a 10 cm, reposant sur un
niveau de sable orangé grossier contenant du gravier qui devient induré en profondeur
(15 & 20 cm). Finalement dans certains cas, 'hnumus couvre directement un niveau de
galets, de sable et de gravier (Figure 14; Photos 30 a 32). Un total de 100 puits de

sondages a été excavé dans la zone WA-66 et le tout s’est avéré négatif.
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish
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Figure 13 : Localisation de la zone d'intervention archéologique WA-66 du projet 154-10-0304
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 27 : Projet 154-10-0304, zone WA-66, environnement général, partie
nord-est, perturbation du a des tests géologique, direction sud-ouest
(PATR14N10-205)

Photo 28 : Projet 154-10-0304, zone WA-66, environnement général de la
partie centrale, terrasse bombée, perturbation au loin par machinerie,
direction sud-ouest (PATR14N10-218)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 29 : Projet 154-10-0304, zone WA-66, environnement général de la
partie centre nord, vue d'un glacis, direction nord-ouest (PATR14N10-213)

Photo 30 : Projet 154-10-0304, zone WA-66, stratigraphie-type de la partie
centre nord, podzol, sable, graviers, direction nord-ouest (PATR14N10-214)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 31 : Projet 154-10-0304, zone WA-66, till décapé par la machinerie
lourde, partie centrale, direction ouest (PATR14N10-216)

Photo 32 : Projet 154-10-0304, zone WA-66, stratigraphie-type de la partie
centre-sud, direction sud-est (PATR14N10-222)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carriéres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

4.1.3.6 WA-67-2-Car

La zone d'intervention WA-67-2-Car se trouve au km 67 et correspond a une future
carriére de roche. La zone a une superficie de 29 498 m? et une orientation nord-est
sud-ouest. Elle est localisé a 83 m au nord du chemin de Waskaganish (Figure 15;
Photos 33 & 36). Cette zone a été réecemment incendiée et on y une repousse
d'épinettes. La végétation locale y est clairsemée, de type pessiére a mousse, ou le pin
gris domine. Au sol, on retrouve de la cladonie et des éricacées dans les endroits bien
drainés. Il y a aussi de la sphaigne dans les cuvettes et anfractuosités du rocher. La
topographie est plutdt vallonnée. Elle se caractérise par une pente douce descendante
vers 'ouest et l'altitude varie entre 175 et 180 m par rapport au niveau de la mer. Au
début de la zone d'intervention, dans le coin sud-est, on rencontre une pente
ascendante en palier. On note que la roche-mére affleure & chaque palier. Dans les
paliers inférieurs, on retrouve des sédiments sur les petits replats et dans les creux et
anfractuosités du rocher.

Sur le dessus du rocher, on remarque que la roche-mére affleure de plus en plus. Dans
cette section de la zone d’intervention, les puits de sondage ne sont possibles que dans
les creux ou il se trouve des poches de sphaigne ou de cladonie et ou I'on trouve parfois
un mince filament de sable humique reposant directement sur la roche-mére. Plus on
avance vers l'ouest, plus la topographie est escarpée. On arrive éventuellement au
sommet, a l'extrémité sud-ouest de la zone d’intervention ou on commence a
redescendre en direction de la route de Waskaganish.

On observe peu de perturbations anthropiques dans ce zone. On a noté le chemin laissé
derriére la machinerie lourde venue pour y effectuer des forages sur le dessus du
rocher. La machinerie a exposé par endroit le rocher et a laissé des orniéres.

Trois types de stratigraphies ont été mis au jour pendant l'inventaire de la zone WA-67-
2-Car. La stratigraphie la plus courante est composée d'une litiere de 1 a 3 cm de
cladonie sur un humus organique de moins de 1 cm reposant un niveau de sable éluvié
de 8 a 10 cm d’épaisseur, suivi de la roche-mére. On observe aussi une litiere de 10 a
30 cm de sphaigne suivie d’'un humus organique de 2 a 7 cm d’'épaisseur reposant sur la
roche-mére. Finalement en milieux humides, on trouve une litiere de 10 a 30 cm de
sphaigne d’épaisseur suivie de la roche-mére (Figure 16; Photos 37 a 40). Un total de
100 puits de sondages a été excavé dans La zone WA-67-Car et tous se sont avérés
négatifs.
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish
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Figure 15 : Localisation de la zone d'intervention archéologique WA-67-2-Car du projet 154-10-0304
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carriéres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 33 : Projet 154-10-0304, zone WA-67-2-Car, environnement général
de la partie sud-est, végétation composée de pins gris, direction nord
(PATR14N10-178)

Photo 34 : Projet 154-10-0304, zone WA-67-2-Car, environnement général
de la partie sud-est, rocher ascendant en pallier, direction nord-est
(PATR14N10-181)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carriéres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 35: Projet 154-10-0304, zone WA-67-2-Car, environnement d'un
rocher longitudinal orienté nord-ouest sud-est, perturbation par le passage de
machinerie, direction sud-est (PATR14N10-200)

Photo 36 : Projet 154-10-0304, zone WA-67-2-Car, environnement général de
la partie sud-est, direction nord-est (PATR14N10-186)
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INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish
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Photo 37 : Projet 154-10-0304, zone WA-67-2-Car, stratigraphie-type de la
partie sud-est, milieux humides, direction nord-est (PATR14N10-180)
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Photo 38 : Projet 154-10-0304, zone WA-67-2-Car, stratigraphie-type de la
partie sud-est, podzol bien formé, direction nord-ouest (PATR14N10-183)

PATRIMOINE EXPERTS s.E.N.C.
51



INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Photo 39 : Projet 154-10-0304, zone WA-67-2-Car, stratigraphie-type de la
partie sud-est, milieux humides dans les cuvettes sur le rocher, direction
nord-est (PATR14N10-189)

Photo 40 : Projet 154-10-0304, zone WA-67-2-Car, stratigraphie-type de la
partie centrale, sur le rocher, direction sud (PATR14N10-197)
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4.1.3.7 WA-73-Car

La zone d'intervention WA-73-Car se trouve au km 73 sur la route de Waskaganish. Il
correspond au futur emplacement d’'une carriere de roche. Cette zone est de forme
presque carrée moins le coin sud-est. Il a une superficie de 30 053 m2 et une orientation
sud-ouest-nord-est. Il se trouve a pres de 80 m au nord de la route de Waskaganish
(Figure 17; Photos 41 a 45). On peut y accéder en suivant le tracé laissé par la
machinerie lourde qui y a effectué des sondages exploratoires. Dans la partie sud-est de
la zone, on remarque que le terrain prés de la route est humide. La forét est peuplée
d’épinette noire. La végétation y est dense et la mousse de sphaigne y est épaisse. Plus
en avant, on note une ascension rapide en palier. Prés des trois quarts de la zone
d’intervention correspondent a un environnement ou le rocher affleure ou se trouve sous
le couvert d’'une mince couche de cladonie ou de sphaigne.

La topographie est en pente ascendante forte vers le nord-est de la zone d’intervention.
L'altitude varie entre 208 et 214 m par rapport au niveau de la mere. Sur les petits
replats de la roche en affleurements, on note que le sol est presque inexistant. Les puits
de sondage sont toutefois possibles dans les dépressions ou il y a des poches de
sphaigne contenant parfois du sable a la base et qui reposent directement sur la roche-
mére.

Deux types de stratigraphies ont été mis au jour pendant I'inventaire de la zone WA-73-
Car. En milieux humides, on trouve une épaisse litiere de 10 a 48 cm de sphaigne sur
un humus organique de 2 cm d’épaisseur reposant sur un niveau de sable grisatre. En
milieu sec on retrouve une stratigraphie composée d’une litiére de 1 a 3 cm de cladonie
sur un humus organigue de moins de 1 cm d’épaisseur reposant un niveau de sable
éluvié de moins de 1 cm d’épaisseur suivie ensuite du roc en place (Figure 18; Photo
46). Un total de 80 puits de sondages a été excavé dans La zone WA-73-Car et le tout
s'est avéré négatif.
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Figure 17 : Localisation de la zone d'intervention archéologique WA-73-Car du projet 154-10-0304
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Photo 41 : Projet 154-10-0304, zone WA-73-Car, environnement général de
la partie centrale, végétation dense, épinettes, éricacées et cladonies, chemin
d'accés de la machinerie, direction nord-ouest (PATR14N10-104)

Photo 42 : Projet 154-10-0304, zone WA-73-Car, environnement général de
la partie centrale, végétation dense, épinettes, éricacées et cladonies,
direction nord-est (PATR14N10-105)
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Photo 43: Projet 154-10-0304, zone WA-73-Car, Stratigraphie type des

milieux humides au nord du secteur, sphaignes sur roche en place
(PATR14N10-107)

Photo 44 : Projet 154-10-0304, zone WA-73-Car, environnement général de
la partie centrale, végétation dense, épinettes, éricacées et cladonies,
direction nord-est (PATR14N10-113)
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Photo 45 : Projet 154-10-0304, zone WA-73-Car, environnement général de
la partie nord-ouest de la zone d’intervention, pente ascendante en paliers,
direction sud (PATR14N10-119)
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Photo 46 : Projet 154-10-0304, zone WA-73-Car, puits de sondage-type sur
les rochers au nord de la zone d’intervention, sphaignes sur de la roche en
place, direction nord-est (PATR14N10-122)
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Figure 18 : Stratigraphies-types de la zone WA-73-Car du projet 154-10-0304
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4.1.3.8 CA-88

La zone d'intervention CA-88 se trouve au km 88 sur la route de Waskaganish a
approximativement 250 m au sud de la route. On y accéde par la route d'acces de la
carriére existante. Sa superficie est de 29 801 m? et son orientation est nord-ouest sud-
est. Il est & noter que 18 615 m? au nord de la zone ont été complétement décapés sur
plusieurs metres d'épaisseur. Seule une superficie de 11 186 m2 subsiste non perturbée
dans la partie sud de la zone d’intervention. Elle est peuplée d’épinette noire presque en
exclusivité. Au sol, on retrouve un épais tapis de sphaigne (70 cm et plus d’épaisseur),
des éricacées et un peu de cladonie aux endroits mieux drainés (Figure 19; Photos 47 &
51). On y accéde a partir d'un chemin qui monte sur le dessus de la carriére du coté
sud-ouest de la zone. On arrive sur un vaste cap de roche, qui a été entierement décapé
de toute sa végétation sur une superficie est de 13 050 m2. La sphaigne a été poussée
sur le c6té est de la zone d'intervention formant un bourrelet de 18 m de largeur par 77
m de longueur sur plus de deux meétres d’épaisseur. Tout semble indiquer qu’il n’y avait
aucun sédiment sous cette couche de sphaigne.

La topographie sur le cap de roche est horizontale en raison du décapage fait par la
machinerie. Au sud, dans la forét, la surface du sol est inégale et il y a plus d'un métre
de sphaigne par endroit. Exception faite de la carriére déja en exploitation avancée, il y
a beaucoup de perturbation anthropique dans cette zone, les trois quarts sont détruits
complétement.

Deux types de stratigraphies ont été mis au jour pendant l'inventaire de la zone CA-88.
En bordure du bois, on retrouve une stratigraphie composée d’un niveau d’humus de 60
cm d’épaisseur reposant sur niveau de sphaigne morte de 10 cm et plus. Ce niveau
d’humus correspond a un dépbt de sol remanié probablement repoussé la par la
machinerie, il y a quelques années. La stratigraphie en milieu forestier est composée
d'une litiere de sphaigne et de racines d’'épinette sur 70 cm d'épaisseur et plus sans
pouvoir atteindre le roc (Figure 20; Photo 52). En tout, 80 puits de sondages ont été
excavés dans La zone et ils étaient tous négatifs.

PATRIMOINE EXPERTS s.E.N.C.
60



INVENTAIRE ARCHEOLOGIQUE (AUTOMNE 2014)
Exploitation des carrieres WA-37-2-car, WA-38-Car, WA-67-2-Car, WA-73-car, CA-88 et des bancs
d’emprunts WA- 38, WA-51, WA-66, projet de réfection de la route de Waskaganish

Goog[é'earth

©2015/Google
Imege ©2015 DigitalEohe

Figure 19 : Localisation de la zone d'intervention archéologique CA-88 du projet 154-10-0304
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Photo 47 : Projet 154-10-0304, zone CA-88, sommet du rocher qui a été
dégagé de sa végétation, aucun sédiment, direction nord-est (PATR14N10-
083)

Photo 48: Projet 154-10-0304, zone CA-88, vue d’ensemble a partir du
sommet dont la végétation a été enlevé pres du bord de la carriére, direction
nord-ouest (PATR14N10-093)
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Photo 49: Projet 154-10-0304, zone CA-88, environnement général de la
partie sud-est de la zone d'intervention, bourrelet de mousse poussé par
machinerie, direction est (PATR14N10-096)

Photo 50 : Projet 154-10-0304, zone CA-88, environnement général de la
partie sud-est de la zone d'intervention, végétation dense, épinettes,
éricacées et cladonies, direction sud-est (PATR14N10-098)
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Photo 51: Projet 154-10-0304, zone CA-88, vue de la carriere en
exploitation a partir du bas de la terrasse, centre de la zone d'intervention,
direction nord-est (PATR14N10-103)

Photo 52 : Projet 154-10-0304, zone CA-88, stratigraphie-type de la partie
sud-ouest, humus sur roche en place, direction nord-est (PATR14N10-078)
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Figure 20 :

Stratigraphies-types de la zone CA-88 du projet 154-10-0304
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Tableau 4 : Inventaire archéologique - Synthése des activités - Projet no 154-10-0340

NOMBRE
LOCALISATION : 154-10-0304 iz
SONDAGES
ZONE
, TOPOGRAPHIE
D'INTERVENTION ] Superf. STRATIGRAPHIE REMARQUES
Long. | Larg. | Elev. TECH.
approx. + =
(m) | (m) | (m) INVEN.
(m?)
— Sur la colline, mince litiére sur humus (-1 cm) sur la roche-mére
— Présence d'un talus de till, suivit d’'un champ de blocs de 50 a 75
98 — Dans les cuvettes sur le rocher, litiere de sphaigne (20 cm et plus) sur humus | cm de diameétre suivi par des affleurements rocheux menant au
WA-37-2-Car 214 | 192 3 30021 1V, SQ, 0 o C?Ili,ne rocheuse aux pentes accidentées du coté est et abruptes [ (2 a 4 cm) sur galet ou sur la roche-mére. sommet de roc nu;
SP du coté ouest et pente plus graduelle vers le nord.
106 — En quelques rares endroits la stratigraphie est composée d’une litiére sur un | — partie ouest abrupte suivie d’un glacis jusqu'a la fin de la zone
humus (2 a 4 cm), suivie d'un niveau de sable grossier (7 a 15 cm) reposant sur | d’intervention
la roche-mere.
— Sur la colline, mince litiére sur humus (-1 cm) sur la roche-mére; — Colline rocheuse flanquée a I'est par un champ de blocs
métriques;
82 — Colline rocheuse flanquée de champ de blocs; — Dans les cuvettes du rocher, litiere de sphaigne (20 cm et plus) sur humus (2 . o 12 olus dlevé | hem
) IV, SQ, . ) - R . — La partie la plus élevée est sur la roche-mére;
WA-38-Car 270 106 a 29081 SPQ 0 88 | — Surface accidentés du coté est avec pente graduelle vers I'est; a4 cm) sur galet ou sur la roche-mere;
. . . .o s — L’eau s’accumule sur le bord de la pente et dans les creux;
104 — Sommet plat — En quelques rares endroits, la stratigraphie est composée d’une litiére sur un
humus (2 a 4 cm), suivi d'un niveau de sable grossier (7 a 15 cm) reposant surla | _ | o perturbations anthropiques sont dues au chemin d’acces, les
roche-mére orniéres de machinerie et les sondages géologiques
— Litiere composée de cladonie suivi d’'un mince humus (2-4cm) sur un sable
85 L. , éluvié homogene a grains fins contenant du limon (5-20 cm), reposant sur un . . o,
IV, sQ, — Surface plane avec légere pente ascendante vers I'est; sable orangé homogéne contenant des particules rousses (15 2 20 cm), qui — Terrasse fluvioglaciaire remaniée par la mer de Tyrrell;
WA-38 570 | 75 | a | 29544 o | 0 |122 € orange homog P 9
— Pentes douces a I'extrémité est et au sud de la zone devient induré en profondeur; — Bord d’un ancien lac, baie ou cours d’eau
91
— Sable orangé contient des galets par endroits.
— Mince litiere de cladonie suivie d'un humus de 1 a 5 cm d’épaisseur reposant
160 sur un niveau de sable éluvié (5 a 25 cm) et un horizon sable orangé moyen a — Terrasse de sable, gravier et blocs de 20 a 50 cm de diamétre;
61a | . v, sQ, — Surface horizontale bosselé lége t dant grossier homogene; » N o .
WA-51 364 11; a 30107 SPQ 0 65 v urtace horizontale bosselee avec legere pente ascendante vers — La zone a été presque qu’entierement déboisé sauf la partie est;
est — Mince litiére de cladonie, sur un humus de 1 a 5 cm d’épaisseur reposant sur
161 un niveau de sable éluvié (5 a 25 cm) et un horizon de gravier (10 cm +) avec — traces du passage de machinerie et des sondages mécaniques
galets par endroits;
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— Podzol typique avec une mince litiere de cladonie, sur un humusde 1a5m
d’épaisseur reposant sur un niveau de sable éluvié (2 a 3 cm) et un horizon sable
moyen a grossier homogéne orangé; . . .
175 — Terrasse de sable, gravier et blocs de 10 a 40 cm de diamétre;
— Sge , — Mince litiére de cladonie suivie d’un mince humus (2 a 10 cm) sur un sable 3 .
. IV, sQ, Surface plane avec légere pente ascendante vers I'est o N ) . ( . ) — Traces du passage de machinerie et des sondages mécaniques 3
WA-66 340 | 100 3 22776 s 100 éluvié homogene a grains grossiers contenant du limon (2 310 cm), reposant sur intervalles réeuliers. mais Ia perturbation est négligeable:
un sable orangé grossier homogéne contenant du gravier et galets (15 a 20 cm) g ’ P glg ’
180 qui devient induré en profondeur; — En bordure d’un paléo cours d’eau
— Mince litiere sur humus, sur des galets contenant du sable et gravier (pas
podzol typique)
— Button rocheux; pente ascendante en paliers vers le nord;
—Litiére de 10 a 30 cm de sphaigne sur un humus organique (2-7 cm) reposant | — Série d’affleurements rocheux en palier;
180- IV, SQ, — plat au sommet des affleurements de la roche-meére sur la roche-meére;
WA-67-2-Car 219 | 170 184 29498 ISP 100 — Perturbations minimes dues au passage de machinerie lourde
— Surface accidentée entre les paliers — Litiére de 1 a 3 cm de cladonie sur un humus organique (-1 cm) reposant un
niveau de sable éluvié de (8-10 cm) suivi de la roche-mére.
— Podzol typique avec une mince litiere de cladonie, sur un humusde1a5m
d’épaisseur reposant sur un niveau de sable éluvié (2 a 3 cm) et un horizon sable
. moyen a grossier homogeéne orangé; — Série d’affleurements rocheux disposés en palier entrecoupée de
— Button rocheux avec une pente forte ascendante en paliers vers - .
. R L . R milieux humides dans les creux sur le rocher;
208 V. 5Q le nord; — Mince litiere de cladonie suivie d’un mince humus (2 a 10 cm) sur un sable
WA-73-Car 210 | 163 30053 A 80 . . R éluvié homogene a grains grossiers contenant du limon (2 310 cm), reposant sur | — perturbations dues au passage de machinerie lourde;
214 SP — plat au sommet des paliers ou affleure la roche-mere . . N . N
un sable orangé grossier homogene contenant du gravier et galets (15 a 20 cm)
. . . i ienti 4 . — Beaucoup d’eau s’accumule dans les ornieres laissées par la
— Surface accidentée entre les paliers qui devient indure en profondeur; aucoup P
machinerie lourde
— Mince litiére sur humus, sur des galets contenant du sable et gravier (pas
podzol typique).
— En milieux humides, on trouve une litiere de 10 a 30 cm de sphaigne sur un — Les trois quarts de cette emprise sont complétement excavés sur
humus organique (2 cm) reposant sur la roche-mere; plusieurs métres d’épaisseur par 'exploitation de la carriére.
— on trouve une litiere de 10 a 30 cm de sphaigne sur un humus organique (2-7 | — Seul un dernier quart subsiste non perturbé dans la partie sud de
V. 5Q — Button rocheux plat en pente vers le nord cm) reposant sur la roche-mere; la zone d'intervention;
200 150 |20-24| 29801 A 80 s N . .
CA-88 SP — on trouve une litiére de 1 a 3 cm de cladonie sur un humus organique (-1 cm) | — Perturbations dues a I'exploitation de la carriére;
reposant un niveau de sable éluvié de (8-10 cm) suivi de la roche-meére.
— Affleurement rocheux au sommet, le dessus du rocher a été
décapé;
— Pente abrupte derriére le boisé
230881 709

* |v : inspection visuelle; Sa : puits de sondage alterné; Sq : puits de sondage en quinconce; Sp : puits de sondage ponctuel
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4.1.4 Discussion

Les zones d'interventions inventoriées dans le cadre de ce projet touchaient a deux
types différents d’environnements qui ont été faconnés par des processus
postglaciaires. Les dépdts de sable et graviers que I'on retrouve dans les zones WA-38,
WA-51 et WA-66 offraient de belles surfaces d’accueil. Par contre les zones
correspondant & des rochers étaient souvent escarpées et accidentés. Ceux-Ci ne
permettent pas facilement la circulation, méme a pied. Du fait ces derniers étaient moins
favorables a une occupation potentielle. Les différences marquées de I'altitude entre les
collines et les terrains sableux favorisent parfois la création aux pieds des pentes, de
milieux humides qui sont aussi peu propices a l'occupation humaine. Les milieux
humides présents dans les zones d'interventions inspectées n'ont pas révélés de traces
d’activités humaines anciennes ou modernes. Certaines des carrieres et sabliéres
investiguées étaient déja en exploitation et celles-ci sont responsables des seules
perturbations anthropiques observées.

Bien qu’aucune trace d'occupation anthropique ancienne n’ait été trouvée au cours de
cet inventaire, les endroits visités n’étaient pas dépourvus de potentiel archéologique.
Dans le cadre de la recherche archéologique actuelle, seul le site EhGo-1 situé a
l'extrémité sud-ouest du chemin situé & lintersection du km 28 de la route de
Waskaganish est particulierement intéressant. Ce site, qui a révélé une grande quantité
d’outil polis, se trouve dans un contexte géologique et géomorphologique similaire aux

zones WA-38 et WA-66.

Il y a quatre mille ans, le niveau marin se trouvait encore a une altitude de 66 m au-
dessus de la mer actuelle. Le site EnGo-1 occupait alors une longue péninsule. On peut
donc estimé que les zones d’interventions dont l'altitude oscillait entre 70 m et 100 m
sont plus anciennes. L'age des occupations les plus anciennes connues dans la région
du sud de la baie James avoisine les 5000 ans. Les deux zones d’intervention, Wa-38 et
Wa-66 comportaient des terrasses surplombant d'anciens lacs ou cours d'eau
ressemblant au contexte observé sur le site EnGo-1. L'occupation anthropique était fort
possible a cette époque. C’est pourquoi nous avons redoublé d'effort sur le bord des
talus sud de ces zones.

Toutes les zones inventoriées présentaient des traces du passage de machineries
lourdes venues pour y effectuer des prélevements et des forages géotechniques.
Certaines zones ont aussi subi des perturbations anthropiques plus significatives. Ainsi,
la zone d'intervention WA-37-Car avait déja subi une exploitation antérieure, WA-51 et
CA-88 ont fait I'objet d'un déboisement important. Malgré tout, ceci n’a pas trop nuit a
linventaire puisque la plupart des endroits perturbés se situaient hors des zones
d’interventions.
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Lors des inventaires archéologiques, 230 881 m2 couvrant I'ensemble des huit zones
d’interventions ont été expertisées par inspections visuelles et par la réalisation de 709
puits de sondages. Hormis la présence de perturbations anthropiques contemporaines,
aucun nouveau site archéologique n’'a été identifié. Le ministere des Transports du
Québec peut donc procéder aux travaux prévus sans contraintes du point de vue de
I'archéologie.

5.0 Conclusion

Ce rapport présente les résultats d’'un inventaire archéologiques réalisé entre le 13 et le
17 octobre 2014 dans le territoire du gouvernement régional d’'Eeyou Istchee, Baie-
James. Ce projet s'est déroulé dans les limites des bancs d’emprunts et des carriéres
identifiés dans le devis, dans le cadre du projet de réfection de la route de Waskaganish.

Cet inventaire a été réalisé par une équipe composée d’'un archéologue responsable de
l'intervention et de quatre techniciens en archéologie. Au cours de ces travaux, un total
de 230 881 m2 d'emprise a fait I'objet d’une inspection visuelle systématique et 709
puits de sondage ont été réalisés. Aucun site archéologique n’a été identifié dans les
espaces expertisées. Il n'existe donc aucune contrainte archéologique dont le Ministére
des Transports devrait tenir compte lors de la réalisation des travaux projetés.
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Annexe 1

Catalogue des photographies
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Annexe 2

Planches contacts
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Annexe 3

Tableau des coordonnées gps des puits de références
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Notes de terrain
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