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SOMMAIRE EXECUTIF

~ Mandat N

Le- Sérvice des projets de Québec fut mandaté pour faire une &tude
d' opportun1te sur 1e reamenagement de 1a route 132 entre la traverse

3 niveau numéro 19 et le pont de la riviére Nouvel]e a Nouvelle

4

L‘objectif de cette &tude vise a déceler les problématiques d'ensem-
"ble et ponctuelle de la géométrié, de la circulation, de la sécurité

routidre et a détérminer 1° impact de 1a présence de 1a traverse a
niveau numéro 20 sur 1' ecou]ement de la c1rcu1at1on dans 1a mun1c1pa-
11te de Nouvelle ouest..

"Faits saillants .

~

La municipalité de Noﬁvel]e ouest a une faible population dé 2 137

‘habitants. - Seulement une v1ngta1ne de  résidences, que]ques commerces

et industries se deve]oppent en bordure de la route 132, a la hauteur
du chemin Allard, formant le noyau central de la municipalité de
Nouvelle ' ouest. L'exp]bitation forestiére, agricole, bovine et
maraichdre constitue les: pr1nc1pa1es act1v1tes économiques de cette
]oca]xte semi-rural. )

La route 132 a deux voies de circulation; sa largeur qui varie de 6,3
a 5,6 m est inférieure 3 la norme en vigueur au Ministére qui exige
une largeur de plus de 7 m. Le passage du train se fait a niveau‘é
I‘est du chemin Allard dans une courbe. Le tracé 'de la route est
mauvais car il est composé de fortes péhtes et de six -courbes sous-
standards rapprochées les uns des autres. La visibilité dans Tles
courbes est nulle; le dépassement y est jnterdi.
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La vitesse max1ma1e permise dans les courbes varie de 45 km/heure a

65 km/heure; cette limite de v1tesse ne favor1se pas une. mob111te

raplde de la c1rcu1at1on en trans1t

Le débit .de circulation moyen annuel est faible soit 2 052 véh/jour 3

-3 023 véh/jouk sur la route 132; 1 062 véh/hour sur le chemin Allard;

373 veh/Jour al' entree de la sc1er1e et 215 véh/jour sur le chemin
Miguasha. .

Le pourcentage de camion ‘est toutefois assez &levé soit: 13;4% a

- 16,8% sur. 1a route 132, 9,9% sur le chemin Allard, 31,6% 3 1'entrée

de ]a sc1er1e et 10,8% sur la rue Miguasha. Le débit de 1a route 132
est compose d'autre part de 56 9% de veh1cu1es en transit.

L'été a fait augmenter le débit de 31,1% du deb1t Journa11er moyen
annuel alors que le. deb1t de la 301eme heure represente un - pourcen-
tage de 15,0%. v , . S

Le pourcentage de mOuvemént de virage est faible sauf 3 1'intersec-
tion du chemin ‘Allard ol le virage a dr01te a atte1nt 31% du déebit

- sur la route 132,

Le conf11t rail-route est tres fa1b1e car le tra1n passe a Nouvelle
ouest seu1ement 6 fois par semaine.

Le niveau de service de la route 132 est bon aux intersections
(niveau B) et dans la section droite (niveau C) mais a atteint un
niveau instable (niveau D) & la section -courbe. Le niveau de service'p
de éongestion E sera atteint en 1'an 2000 3 la section courbe. '

v

En moyenne, on compte 6,4 accidents par année-“ce qui est faible. Le

‘taux d'accidents, &valud @ 1,5-est inférieur au taux critique de
' 4,6%. Toutefois, un pourcentage assez important d'accidents de 35,6% :

est attribué.d la déficience routiére.



Analyse de so]Utiqn et'recommandation

1. Contournement nord avec une traverse &tagée.

Cette. solution est rejetée car la route traverse une terre agricole,
le débit assigné y est faible soit de 1 150 v&h/jour 3 1 693 véh/jour
et le cout estimé en 1987 a 3 290 000 $ exc]uant le - pont est e1eve.

2. 'Réaménagement de la route actuelle avec une traverse a niveau.

Cette var1ante prev01t un e]arg1ssement des voies et des accotements

et une correction du tracé de la route. Le colt du proget est estimé

a4 165 000 $ en cas de réfection du pont et @ 4443 000 $ en cas de
- relocalisation du pont. ‘ B

v

i

‘3. Réaménagement de 1a route actuelle avec une traverse étagée
- - : \ . -

Ce prOJet est de ‘méme nature que la variante 2 avec 1a part1cu1ar1te-
qu'il y aura un- etagement pour 1a traverse a niveau numéro 20. Le
cout du proaet est est1me. 5 765_000.$ en cas de réfection du pont

a 6 043 000 $ en cas de re]oca1isation du pont.
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Compte tenu du fa1b1e conf11t ra11/route et du cout e]eve, cette,
dern1ere solution.n est pas recommandee.' ' -

La solution optimale, compte tenu de la prbb]ématique‘déce]ée serait
de réaménager ,la route 132 avec une traverse a niveau et une réfec- .
_tion du pont. Le coiit global de ce projet est estimé a 4 165 000 §$
(Figure jointe). B
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Etude d'opportunité relative
au reaménagement de la route 132 de 1la
traverse numéro 19 Jusqu ala r1v1ere Nouve]]e N

NE

1. Introduétion

1.1 Contexte de 1'&tude et mandat

Le Service des projets-Québec a &té mandatd pour &valuer 1'opportunité
de réaménager la route 132 a Nouvelle Ouest, notamment par-1'&limina-
tion du passage a niveau numéro 20. Cette &tude consiste 3 analyser
les caractéristiques géométriques de. la route, le débit de circulation,
~Ta sécuritd routiére afin de degager Ta problématique du segment de
route en cause et de proposer, si: necessa1re, une so]ut1on pour résou- ‘
dre les prob]emes identifiés.

.

1.2 étude5~antérieures_'

Entre,1984 et 1987, su1te a.une propos1t1on de la Direction reg1o-;

"~ nale 01, la Division des amenagements du m1n1stere des Transports a

prepare trois etudes de falsab111te _pour @liminer .des traverses, a
ux sur la route 132 dans 1e secteur entre Oak-Bay et Nouvelle

ni
/4655:/; Selon ces etudes, les priorités de reamenagement se’ s1tuent aux
er

ses a niveau numéro 14 3 Po1nte la-Garde, numéros 15 et 16 a

Escum1nac ouest et numerqEIEES et 19, a Escum1nac est..maQuant aux -
traverses 3 niveau numerqilg_gagégiggijbt numero\ggﬂgﬂﬁgyvelle ou

ces études recommandaient le statu- -quo. Par ailleurs, le m1n1stere des'
Transports a realisé le proget d'élimination de la traverse i niveau

dans le secteur de Ste- F]orence de-Matapédia en 1980, de Rest1gouche en

1988 et 3 1'Est de la riviere Nouve]]even 1967. Dans un avenir rappro-

ché, Te Ministére prévoit &liminer deux autres traverses a niveau,

numéros 18 et.19, a Escuminac en. dep]agant 1 axe de la' route actueile

au sud du chemin de fer. - o _ _ /



1.3 Objectifs

Au niveau gouvernemental, les objectifs généraux du p1an de modernisa-
tion du réseau routier découlent des orientations générales du minis-
tére des Transports en matidre de transports et de voiries. Ce sont:

- conservation et amélioration des infrastructures existantes;
- maintien de la sécurité, de 1'efficacitéd et du niveau de service;

- consolidation du réseau routier dans une perspective d ensemble
N ~ réaliste. '

Au niveau municfpa] 1'objectif principal découle de 1a Volonté des

_autorités d'uniformiser la section type standard de 1a ‘route 132 par.
rapport a ce]]e nouvellement 1mp1antee dans le secteur, de reamenager
1 ~intersection de 1a route 132 et du chemin A11ard et de mettre en
p]ace un systeme de sécurité a la traverse a niveau numero 20.

La presente etude t1endra compte de ces d1vers objectifs dans le ch01x

des solutions qui seront env1sagees pour resoudre les problemes de

c1rcu1at1on deceles. :
oo v . - .

1.4 Localisatioh du projet

Le proaet 3. 1'8tude est situé dans la mun1c1pa11te de Nouve]]e ogpsf///
IT couvre en partie le trongon 19, section 071 de la route 132 qui
s'@tend entre la traverse 3 niveau numéro 19 et le pont de la riviére

_Nouvellé (Figure 1). Ce segment de route fait partie du réseau routier

~du territoire de la municipalité régionale de comtd d'Avignon et de 1a
région administrétive du Bas-St- Laurent Le réseau routier de 1la
municipalité de Nouvelle est composé pr1nc1pa1ement de la route 132, du
chemin Allard et du chemin Miguasha.

. L . N
g -
- - 4 - -,
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2. SITUATION ACTUELLE

»

2.1 Caractéristiques socio-&conomiques

‘La municipalité reg1ona]e du comté d'Avignon regroupe 14 mun1c1pa11tes

et a une popa]atlon de 14 230 personnes dont 2 137 habitent i Nouvelle.
La mun1c1pa11tes de Nouvelle est constitude en grande partie de zones
forestleres et agricoles (F1gure 2). Une vingtaine de résidences, com-
merces et 1ndustr1es forment une zone m1xte, en bordure de- la route

132, a la hauteur du chem1n Allard. A cet endroit, 1a compagnie Delébo
‘dont 1'existance s e]eve a une dizaine d' annee, s'occupe du bois de

sciage, le transforme en matériaux de construct1on et envoie les pro-
duits res1duels aux moulins i papier de. Carleton et de New-R1chm0nd

La compagnie de produ1t forest1er Canadien Pacifique s'occupe d' .autre
part de- 1a ‘coupe " du bois et 1' envo1e pour - transformat1on au New-

: Brunsw1ck Dans Te- domaine agr1co]e, 12 1mportants producteurs font de

la product1on laitiére, bovine et mara1chere. Bien que moins importan-
tes, les activités de péche se prat1quent i la Baie des. Cha]eurs, les

_produ1ts obtenus sont envoyes aux usines. de transformat1on du poisson
‘de la reg1on.

v
/

2.2 Caractéristiques physiques de la route 132

2.2.1 Route 132

La section de la route 132 & 1'&tude est identifiée pour fin d'inven-
taire comme le ‘troncon 19, section 71, soys-section 6 soit Ta partie

entre le pont de la riviére Nouvelle op¥st et le chemin Allard, et la

sous-section 7, soit la partie entre le chemin Allard et 1aAtraverse a
niveau numéra 19 (Figure 3). Cette section de route s'@tend sur une

Tongueur de 3,85’km. -E]le est construite sur un terrain ondulé et tra-
verse un milieu semi-rural. Elle a deux voies de roulement d'une lar-
geur de 6,40 m et est bordée d'accotements de 2,50 m chacun. Le depas-'
sement est permis dans la section droite entre les traverses & niveau

numéros 19 et 20. La vitesse max1male permise y est de 90 km/h.
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La vitessiﬁggrie de 45 km/h, 65 km/h dans les sections en courbes ou
la visibilité de dépassement y est nulle. '

Le tracé de la route est compose de. 9 courbes dont six sont sous- stan-
dards.. Le tracd est dotéd d'autre part de 7 pentes, dont trois ont une
1nc11na1son assez forte. Ces trois pentes se concentrent. @ 1'ouest du

" chemin Allard. L'une des pentes a une 1nc11na1son de 11%; 1a vitesse

maximale des camions y est de 57 km/h.

Pour Tles besoins de 1a scierie De]ebo 2 entrées sont.-aménagées de
chaque cdté du chem1n A]]ard '
Les -passages du tra1n se font au meme niveau que la route. Le chemin
de fer traverse la route 132 dans une courbe 3 1'ouest du chemin Allard

et entrecroise les entrées de la scierie Deldbo au sud de la route

132, o - )

2.2.2 intersections

¢

Trois pr1nc1pa1es rues seconda1res sont re11ees a 1a route 132 soit le f:
chemin Allard 1 entree est de 1la compagn1e Delébo et la - route

Miguasha. Ces trois rues forment’ avec la route 132 des 1ntersectlons_
en forme de "T" (F1gure 4). ‘ '

a)'Intersection‘de ia roUte 132 et chemin Allard; -

Cette 1ntersect1on est contro]ee par un arrét obligatoire sur le
chemin Allard. Chaque approche de 1'intersection est composée de
deux vo1es de 6,6 m de largeur.

b) Intersect1on de la roite 132 et 1! entree privée de la compagn1e
- De]ebo. ' ’

La largeur des voies des approches varie de 6, 6 ma7,0m  Un arrét
ob11gato1re, 1nsta11ee sur 1a rue seconda1re, controle les mouve-
ments de virage.
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de 12h00 & 1'automne 1990. Une enquéte-dezjiegue
effectuée dans les deux directions de 1a route” 37,

A partir de ces donnges, le calcul se]on les caracterlst1ques de c1rc

_9 -

-c) Intersection de la route 132 et_dq chemin Miguasha.

La route Miguasha sert d'accds & Miguasha. Un arrét obligatoire
sert de contrdle d'accés a la route 132. La route Miguasha a deux
voies de c1rcu1at1on de 6,1 m. ‘ ' '

2.3 Débits de circulation Y

La route 132 constitue 1'ossature du réseau routier de Nouvelle ouest
. sur laquelle se gfeffent les routes r gionale} et localeé. A part de
~son rdle de route de transit, la route 132 accomode un débit de circu-

lation a caractére local.

2.3.1 Débit de circulation sur la route 132

Trois comptages aux intersections et une classification sur la route

132 3 2 km 3 1'ouest du chemin Allard furent effectués pour une période
fut d'autre part |

=<l

a-_;?_i?auza;

lation du compteur permanent nunero 132 970, situé i Amqu1, donne sur

la route 132:

2052 3:3023 veh/Jour,

‘->un débit de c1rcu1at1on Journa11er moyen d' ete qui var1e de 2691 3

3963 veh/Jour soit un pourcentage de 131, l% du DJMA

véh/heure, soit un pourcentage de 15% du DJMA;
. : ' ) , 7
En ce qui concerne les véhicules lourds, les. relevés donnent sur la
route 132, un pourcentage de camion de 13,4% face 3 la scierie Delébo,

©13,9% 3 1'ouest du pont et un pourcentage de camion de 16,6% a 16,8% a
- 1'ouest de ce chem1n (F1gure 5). '

- un -débit de circulation Journaller moyen qui varie d' ouest en est de -

- un débit de la 30i&me heure sur 1a'route 132 qui varie de 308 a 453 .
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-~ 2.3.2 Débit de circulation aux intersections

~L'analyse des Jcomptages aux intersections permet d' autre part de

degager Tes faits saillants suivants (Figure 6):

b

o c)

a) intersection de la route 132_et'du chemin Allard;

Un pourcentage de 6,1% du débit de c1rcu1at1on sur Ta route 132, en
provenance de 1' ouest effectue un virage a gauche et 31%, en prove-

" nance ‘de 1'est, effectue un virage a droite en- d1rect1on du v111age

A]]ard

Le débit de 1'heure de pointe fut enregistré entre 15h00 et716h00;
il représente 9,9% du débit journalier moyen annuel.

Le deb1t Journa11er moyen annuel sur le chem1n A]lard est de 1062

lveh/Jour. Ce deb1t est composé de 5,2% de cam1on

Intersection7de la route 132\ei 1'entrée de 1a scierie.

Des pourcentages de 3 1% et 7 5% du- deb1t de c1rcu1at1on sur la
route 132 effectue un "virage pour. entrer a la scierie. A cette
entrée,. le deb1t de circulation est de 373 veh/Jour et est compose

d'un pourcentage de 31, 6% de camions.

Intersection de la route 132 et 1a route Miguasha.

Les mouvements de virage vers la route Miguasha en provenance de la

route 132 représentent des pourcentages de 2,1% et 4,4% du débit de
circulation journa]ier moyen annuel. Le débit journalier moyen sur
la route M1guasha est de 215 veh/Jour et est composé de 10,8% de

camions.
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route 132:

2.3. 3 Enquete des(;;!;QQS \E?“JV/

Afin de determlner le deb1t de transit sur la route 132
‘effectud deux enquétes des pla ues d'automobiles.

‘matin soit de 07h00 a
15h00.

~de Ta riviére Nouvelle et le deuxiéme poste d'enquéte est situé sur la

est.

(:iourcentage4moxen\gedébit de transit dans les deux directions de la

‘D'apreés cette répartition,
annuel
___;39 1 150 véh/jour 3 1 693 véh/jour en 1990.

- 13 -

le M1nlstere a
Leg”deux enquétes

)T ATERES
990, d'une durée de trois heures le
10n00 et deux heures 1'aprés-midi soit de 13h00 3

“Le premier poste d'enquéte est situé sur la route 132 au pont

ont eu lieu au‘mo1s de (novembre

route 132 @ 1'ouest du chemin Allard.
de 1la r1v1ere Nouvelle a servi

Le poste d'enquéte sur le pont
a déterminer les déplacements en
dlrect1on ouest; celui situé a 2,5 km a 1'ouest du chemin du v111age
A11ard a servi i déterminer les mouvements de transit dans la direction -
Voici Tes resu1tats d'enquétes:

- .Tgb]éau‘I: Enquétes di§/4§§;L€§/:,véh/heure
/ , .

3

DIRECTION EST DIRECTION OUEST
- Vel T U / 12}\ N R
-t , . Heure 6r1§f%% % Otfzégf qijffnat+eﬁ %
v : L] i A& aug,#” ot \ St | ¢
,07h00 - 08h00 qu;) 15D | 75 71 28 39 |
08h00 - 09h00 | 40 %6 65 | 88 42 | 48
09h00 - 10h00 | 38 24 63 96 55 57
1300 - 14h00 | 48 28 58 109 41 | 38
14h00-~ 15h00 | 63 41 65 84 51 61 |
- 7 477;2§;}' 9 43 las,6 -f;@ﬁ o
Moyenne &2 s 51;;/ﬂ 0 3,6 ./k4me{

—

. ) B 7 .

le débit‘de-circu1ation journalier moyen

qu'1' sera ass1gne sur une voie de. contournement variera de

~
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2.3.4 Projection de trafic

- La projection de traf1c est basee sur les relevés du compteur numero
132-970. Ce compteur est situé 3 Amqu1, sur la route 132 3 2,3 km au
sud est de la route du ‘Lac aux saumons. Selon ce compteur, 1"evolution
du trafic évolue avec un taux annuel variant de 2, 6% a 7,5% entre 1982
et 1989 (tableau 2). La proaect1on de trafic basée sur ces evolutlons

/Z~&42V¢xx”' du débit de circulation donne, pour les 20 prochaines années, un débit
_ Q, | de circulation qui &voluera suivant un taux d'accroissement annuel
C - ' _ .
ATET moyen de 3,0%. ‘ '
N _ . _
p}&*? En 1'an 2010, le débit journalier moyen annuel sur la route 132 varie-

X . rait d'ouest en Est de 3 699 3 5 518 véh/jour. Quant au debit de la
U '30i8me heure, il varierait d' ouest en est de. 555 véh/heure 3 827
' X veh/heure en 1'an 2010 (Figure 7). o |

2;3,5-Capacitéﬂet'niveau'de service

¢

‘Route 132 '.>,<, S

La capaC1te et le niveau de service de 1a route 132 varie en fonct1on
. des’ caracter1st1ques géométriques (terrain, v1s1b111te, largeur
vo1es, accotement v1tesse) et du débit de circulation.- Selon le
le niveau: de service est eva]ue suivant un baréme de A 3 E. Le hi
de serv1ce A refléte une cond1t1on d'écoulement excellent, Le niveau E -
refléte uej%congest1on du trafic. 'Le baréme B, C, D 1nd1que'uhfhiveau

de Serv‘c3$\gf_E(§EEEl§~u~\\ o A . o -
v S

N T

o D apres 1os 1?%ﬂ§f”ﬁa capac1te de la ;EE€3_132 varie de 582 eh/heure‘ /)
fTé}” | a 6217veh/heure dans les segments des courbes de 194 véh/heure)dans la_ o
lv\ M\/\Q section droite (Figure 8). Elle accomode le débit de TircuTation de la '
‘ ’X<>VN%// \ route 132 a un niveau de service C dans la partie qui débute 3@ la tra- - i
\L| Vverse a niveau numéro 19 en d1rectyon du chem1n Allard et D entre le
. ﬂyﬁ"f chemin Allard et le pont de la rivigre Nouvelle inclusivement. Le
. / niveau de service E sera atteint en 1'an 2010 dans la section entre la
' qh \traverse a niveau numéro 19 et le chemin Allard et en 1'an 2000 entre
' e chemin Allard et le pont inclusivement. - : A «”““f//
. . e _ ' | -
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TABLEAU 2

Evo]ution du "trafic

Compteurs 132017

(v
. : PROJECTION
/ - RELEVES DU TRAFIC LINEAIRE
Année| J.M.A.| % AUG.| J.M.H.[ J.M.E.{ 30eme H.{ % J.M.A. | J.M.A. | Taux |
: . ) : Acc.
1982 2121 1559 2851 330 15,56 2116 :
1983 2233 5,28 1658 2947 338 15,14 2241 5,9
1984 2372 6,22 |- 1768 1 -3093 | . 352 14,84 2366 5,6
1985 2507 5,69 1851 3307 369 14,72 2491 5,3
1986 2573 | 2,63 | 1958 3360 379 _ 14,73 2616 5,0
1987 | 2767 7,54 2098 |- 3592 413 14,93 2741 4,8
1988 |- 2865 3,54 2151 3765 429 14,97 2866 4,6 |
—1989 |~ ' ' - 2991 4,4
1990.::> 3116 4,2
1991 | 3241 4,0 |
1992 - 3366 3,9 |
1993 - 3491 3,7 |}
1994 3616 3,6
1995 3741 3,5°
1996 3867 | 3,3
1997 _ 3992. 3,2
1998 N 4117 3,1
1999 ‘ 4242 | 3,0
2000 4367 2,9
2001 4492 ' { 2,9
2002 4617 . 2,8
2003 4742 2,7
2004 4867 . 2,6
- 2005 4992 2,6
2006 5117 2,5
2007 | - 5242 2,4
2008 . 5367 | 2,4
2009 5492 - 2,3
2010 5617 2,3

TAUX ACC. MOYENq 3,0’)

\

N

\
b

v
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Intersection

D'aprés les caTcu1s, (figure 9):

- 1'intersection de la route 132 et de chemin Allard a un niveau de

service B;

- 1'intersection de la route 132 et 1'éntrée'de‘De1ébo a un niveau de
service A;

4

- 1'intersection de_1aerUte,132 et la route Miguasha a un niveau dé

service A, L ‘ DWWWJ
P

2 3. 6 Transport ferrov1a1re Q/ \mci Qg*’[ /

/

é/_'%' ,,,,,,, ——
”Le train passe a Nouve]]e ouest un fois fois_par. jour, trois fois aller et

tro1s f01s retour par semaine. .Le train arrive les Journees de mardi,

»»vendred1 et dimanche i 06h37 du-matin et repart les Jeud1 samedi et

Tundi @ 20h39. .En relat1on avec la circulation rout1ere, 1a circula-
tion ferrov1a1re présente_un ﬂd1ce'de conf]yt rail-route considéré
comme trés faible.soit\3 . ' S

Lw/

'L analyse de la-sécurité rout1ere est basée sur les rapports des acci-

dents de véhicules automobiles -entre 1984 et 1990. Durant cette pério-
de, 3 3 10 accidents ont eu Tieu annuellement pour un_EgEgl_gg_ﬁ§_acc1,ﬁv_

-~ dents en 7 ans. La moyenne est de 6,4 accidents par_an an. (Voir annexe

e e

A)

- 53,3% des accidents sont attribués aux erreurs humaines, 35,6% d'acci-

dents dont 24% Tocalisés dans la courbe du passage a niveau numéro 20 3
une deficience routiére et 11,1% sont attribués aux conditions climati-
ques hivernales (Tableau 3). , K:

Le taux d' acc1den évalué a 1 %é;est inférieur au taux moyen de la
"'_’—-\"“——\
province, evalue a ,7 au taux critique, eva]ue a4 6@(Tab1eau 4).

XK
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TABLEAU 3

CARACTERISTIQUES D'ACCIDENTS

Route 132 - Nouvelle ‘ouest

ANNEE 1984[1985(1986(19871198811989]1990|Moyenne| Pourcentage
NOMBRE D'ACCIDENTS 3 6 9 7110 71 .3 6,4 100,00%
CAUSES _ )
Environnementales 3 :
Urbaines 0 0 0 010 0 0 0,0 . 0,00%
Rurales 1] 0 0 0}]0 0 0 0,0 0,00%
Route . 1 2 5 1115, 1 11. 2,3 35,56%
- Climat 2 0 1} 01 1 0 0,7 11,11%
- Humain - ol 4 3 6|4 5 21 3,4 53,33%w=={
Auto 0 0y O 010 01 0 0,0 - 0,00%
VEHICULES IMPLIQUES] ' : B ‘
1 : g 3 3 5 317 5 1.1 3,9 60,00%
2 : 01 3 4 413 2 2 2,6 40,00%
3 et plus 0 0 0. 010 0 0 0,0 0,00%
NOMBRE D'ACCIDENTS ‘ _ SR ‘
Mortels {1 0} 0t O 010 0 0 0,0 0,00%
Graves 1 o 17 114 2 0 0,7 11,11%
Légers 1 4 1(-0712 1 01{ 1,3 20,00%
Aucun 11 2 7 68 4 3 4,4 68,89%
R \ )
NOMBRE DE '
Morts _ 0 01 0 010 0 0 0,0 0,00%
Blessés graves 11 0 1 310 3 0 1,1 44 ,44%
Blessés légers 1 51 1 012 1 0 1,4 ' 55,56%
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" TABLEAU 4
~ TAUX D'ACCIDENTS

Route 132 - Nouvelle ouest

DJIMA-Véh/jour
Longueur-km
Million- veh km

Nombre moyen annue] d'accident
Taux d'accidents

_ Taux moyen ,d'accidents du Québec

" Taux cr1t1que d'accidents
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4. Problématique

L'analyse des caractériétiques physiques de la route, du débit de cir-.

culation et de la secur1te routiére permet de degager les fa1ts sui-

‘vants:

N

La sécurité de la route est bonne; le taux d'accident est inférieur au
taux critique. Mais, 35,4% des accidents dont 24% a 1'endroit de la
traverse au niveau numéro 20 sont relids a une déficience géométrique
soit les courbes sous-standards rapprochées les unes des autres.

Le débit de circulation est faible mais le pourcentage de camions est
assez @levé. Le niveau de service des intersections, évalués a B, est

trés bon. Mais dans les sections en courbe, 1a capacité de la route

est faible et le n1veau de service 1nstab1e D est deJa atteint.
B wwj ’ M-’

Le débit de c1rcu1at1on est compose d'un pourcentage assez élevé de'~

tran51 nsoit 56,9%.
- Kﬁ;}f r"‘lH J’\/L\a‘z} M@Uu{lﬁ}l (/\,' K\

i o, .

Le tracé de Ta route est s1nueux car 11 est coﬁpose de nombreuses cour-
bes. La largeur des voies -de la route 132 varie de 3,0 & 3,6 ce qui

~est inférieure 3 la norme en vigueur du Ministére qui, pour une route
- de type B exige une.largeur de plus de 7 m (Figure 10).

(o b

La. vitesse maRmm@ e pe$m§§Z:yar1e de 45km/h a 65km/h dans les courbes

de 1a route 132; ces Iimiié§§§é@v1tesse conv1ennent ma1 ala route 132
qu1 a une vocation de route nationale.

5. _Présentation et aha]yse des solutions

Le Ministére. des Transports a préparé depuis quelques années trois
variantes de projet pour 1la route 132 a Nouvelle oi?é\. La premiére
variante est la construction. d'une voie 'de contournerient au nord de la
municipalité; la deux1eme variante est 1e réaménagement de la route 132
avec une traverse 3 niveau et la troisiéme variante est le
reamenagement de 1a route 132 avec un etagement du passage a niveau
numéro 20. '

X
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‘passage dustrain. Le coit de ce projet excluant la partie qui se rat-

REYIN

5.1 Variante 1: contournement nord

‘Cette variante prévoit la construction d'une nouvelle route au nord

d'une longueur de 2,8 km. -~ La nouvelle route passera au- -dessus du
chemin de fer, croisera le chemin Allard, traversera une zone agr1c01e
et reliera enfin le pont de la rividre nouvelle. La route sera de type
B .en milieu rural avec des fossés ouverts. Le débit de circulation
journalier moyen annuel assigné sur cette nouvel]e route varie de 1150
véh/jour a 1693 véh/jour en 1990.- En 1987, 1e colt de ce projet est
estimé a 3 290 000 $ (Figure 11). ' '

5.2 Variante 2: réaménagement de la route actuelle avec une traverse
a_niveau

Cette variante prev01t un e]arglssement des deux voies de la route 132 -
selon le type B rura] jusqu'au passage a niveau numéro 20 et de type B
urbain avec un accotement pavé et en bordure entre le passage a niveau
numéro 20 et le chemin Miguasha (F1gure 10). - Du chemin Miguasha
jusqu'au pont, les options decrltes en 5.4, sont envisageables. Afin.
d'augmenter 1la visibilite au depassement et la vitesse sécuritaire, la
courbe au passage a niveau numéro 20 et les courbes dans Te v111age
seront éliminées ou aéouc1es. Une voie auxiliaire sera construite dans -
Ta pente. Le colt de ce projet excluant la partié qui se rattache au
pont s'@léve a 2 485 000 § (Figure 12). '

5.3 Variante 3: réaménagement de 1a route 132 avec traverse étagee

Ce projet est du méme genre que la variante 2 avec la particularite que
le chemin de fer sera déplacé au sud du passage & niveau numéro 20
existant et une structure sera construite par-dessus la route pour le

tache au pont et ses approches s'@léve a 4 085 000 $ (Figuré_13).

5.4 Pont'de~1a:riviére Nouvelle ouest

Deux options sont envisagées pour le pont de la rividre Nouvelle soit

une réfection, soit une nouvelle construction. Chacune de ces options
peut &tre envisagée avec les variantes 2 et 3 (Figure 14).
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Figure 11
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Figure 13
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Figure 14
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1) Réfection du pont en é]argiséant les voies et les accotements. Le
' colit de cette réfection du pont s'&l&ve a 700 000 $. Le réaménage-

-

ment de 1'approche du pont-s'@léve @ 980 000 $ pour un total de
1 680 000 §.. ' S

2) Construction d'un nouveau pont
La constructfon d'un nouveau pont au sud du pont actuel demande un -
investissemént de 1 375 000 $. Le réaménagement de 1'approche du -

pont s'@léve a 773 000 $ pour un total de 1 958 000 5.

_ \ s
Voici en résumé-le colt des différents projets analysés: ) \Q;}
. _ v . , 0

~ . Tableau 5: colit des projets . §)6Y9'WJVM/}
' | | CouT 1, 0 X

. Py 4 LA A
'DESCRIPTION DU PROJET DETAIL TOTAL XS
. : ) : L > :J
- | / ,@(}/ n‘s

g L
du passage a 'niveau numéen 3.290 000 $ b;ﬁj

}{(_2151 1) Contdurnemégt nord, étagﬁgfqgg\'
. 1 (v} .

2)  Réaménagement de la route -/ | ' ] p
132 avec traverse a niveau . -
- numéro 20 et: L 1 2 485 000 §
a) Réfection du pont et réamé- : , v
_nagement des approches '1 680 000 $. | 4 165 000 $
' ou e ,
b) Nouveau pont et amenagement : 1 958 000 $ 4 443 000 $

- des approches

L

Réaménagement de la route
132 avec traverse numéro 20

étagée avec: » | 4 085 000 $
a) Réfection du pont. ' 1 680 000 $ | 5 765 000 §
ou- - T o
> b) Nouveau pont. | 1958 000¢% | 6043 000 ${

XY f&ﬁ' Considérant 1'impact sur les terres agricoles et le faib]e.vo1umé de \,
Sy - transit, la variante I ne pourrait &tre retenue pour solut1onner 1es !
AN ! quelques problémes de 1a route 132 ‘

Quant aux variantes 2 et 3 avec les différentes alternatives qu'elle
offrent, seu1e la var1ante 2 a presente un intérét.

1
- .
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5.5 Réfection de 1'intersection de la route 132 et du chemin Allard

(é Ta demande de la municipalité de Nouvelle oy st,'la ,réfection_de.
cette intersection consiste & réaménager:

‘une voie de virage 3 droite sur le chemin Allard;
une voie d'accélération en direction ouest sur la route 132;

une approche sud pour remp]acer 1es deux entrées de 1a scierie
Delebo, ‘

une installation aux feux clignotants.

Le cout de reamenagement de cette 1ntersect1on de 80 000 $ est 1nc]u
dans Te cout de chacune des variantes 2 et 3 établie au tableau. 5.

6. Conc1usion - o S

La route 132 est '1'ossature principé]e du réseau routier de 1a Gaspé-"
'sie.” Cette route a un rdle de premiére importance aussi bien pour les
déplacements d'affaires que touristiques. - Cette route a vocation
~ nationale assure un lien 1nterreg1ona1 et 1ntermun1C1pa1 et donne acces 3
a des reg1ons peu access1b1es de 1 arriére pays. < E

Au f11 des années ‘et._en_fonction des besoins de dep]acement nouveaux

imé _autoritds) le Ministére s'est doté d'une politique
g d'ensemble—de-modérnisation de la route Nationale qui ce1nture la Gas—{
pes1e dont fait part1e la route 132 3 Nouve]le ouest.

- - ~

L analyse techn1que de la route 132 a Nouve]]e ouest reve]e certaines
deflcxentes rout1eres.

La ‘largeur des voies et des accotements est inférieure 3@ Ta norme en
vigueur, section type B du Ministére.

Le tracé de la route est sinueux; i1 est composé de 9 courbes dont six
sous-standards. Le tracé de la route compte d'autre part trois pentes
assez fortes qui se concentrent 3 1'ouest du chemin Allard.
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Pour le besoin de la scierie Del&bo, deux entrées ‘sont aménagdes de
chaque c0té du chemin Allard. Ce type d'aménagement pénalise 1la

circulation en provenance -du village A11ard Ceux-ci doivent emprunter

sur quelques dizaines de métres la’ route 132 avant d' attelndre 1'acces
ala scierie. o FY [Y‘J%vwﬂr7}

Le débit de c1rcu1at1on y compris 1e débit de transit, est faible.. Le
pourcentage de cam1on est par contre assez élevé (13,0% a 16,7%). La
capacité de la route est bonne dans la section droite et aux
intersections mais a déja atteint le niveau de service "D" dans les
bourbes.entre le chemin Allar et le pont de la riviere Nouvelle. La
—Himite—permise=de vite$§§§ﬁ§ﬁ§§ZE;;§Ea;ggs varie de 45km/h & 65km/h et

est inférieure 3@ la vitesse r

vice a 1'usager de la route.

Le taux d‘accident n'est pas critique.- Pourtant, la déficience géomé-

trique de la'route 132 est une source de 35,6% des accidents dont 24%

intervient dans la courbe 3@ 1'endroit de la traverse a niveau numéro

Se pour assurer un bon niveau de ser-

20, Ce pourcentage d'accident est e]eve mals traduit une faible occu-
Y.

rence- annuel]ement.

s

Trois variantes d'intervention ont &té envisagées par 1t Ministére.

soit une voie de contournement par le nord, un_réaménagement de 1la
route actuelle avec. une traverse 3 niveau et un réaménagemeqt de la
route avec une traverse étagée. Une option de réaménagement ou de
reconstruction du- pont de la riviére Nouve]]e peut aussi s' aJouter aux

" variantes 2 et 3.

La construction d' une voie de contournement nord’ repond a un besoin de
deplacement rapide de la circulation en transit. Ma1s le débit de
circulation qui y est assigné est trés faible (1 150 véh/jour a 1 693
veh/Jour)  De p]us, cette route passe en terre agr1co1e. Pour ces
deux mot1fs, cette var1ante ne peut etre retenue,

7

&
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‘Le réaménagement de la route 132 actuelle est conforme a une politique
de préservation des routeé existantes du Ministére. Ce projet facili-
tera les &coulements de trafic a la fois local et de transit tout en
permettant un - developpement économique  futur du . v age'de Nouvelle

ouest. | 5tuxarbu,\(/

La présence de la traverse a n1veau n'a qu un 1mpact negat1f trés limi-
té sur ] ecou]ement du trafic automob11e car le .train passe tdt le

il E =N am aa e

matin et tard dans la so1ree, une fois seulement par jour soit 1orsque
le traf1c est genera]ement plus fa1b1e.

Le cout d'une traverse a niveau est de beaucoup moins @levé qu'une
\
traverse etagee. , _
En ce'qui~concerne le pont de 1a'riv1ére Nouvelle, un é]argissement des
;o voies et des accotements pourra recevoir amplement 1a circulation anti-
cipée pour de tres nombreuses annees. '

:Le cout de refect1on de ce pont est d a111eurs moins eTeve que 1a cons—
truction d'un pont neuf : A S o

Compte tenu des ra1sons ment1onnees, 1a so1ut10n 0pt1ma1e seralt la
su1vante. ‘ :

1. Reamenager la route 132 dans 1'axe existante en corr1geant 1es cour-
bes et en elarg1ssant Tes deux voies de c1rcu1at1on et les accote-
ments conformement a une- sect1on type B de route principal, en réa-

menageant 1 1ntersect1on de la route 132 et du chemin Allard; et en

constru1sant une entree unique . ; pour 1a scierie Delébo;.  le cout de
WM .
|ce projet est estimé a 2 485 000 $.

S

= 2. lLa traverse a niveau numéro 20 sera conservée mais le réaméagement
~ de la route la positionnera dans une section droite afin d'accroitre

la sécurité du public. '
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4. Réduire la Timite de vitésse de base @ 70km/h afin_de préserver le
a /ukm/h arin ¢

caractére semi- rural du milieu et de promouvo1r une mob111te ade-

- quate des . dep]acements de transit. ‘ ’

5. Réaménager le pdnt'de la riviére Nouvelle en Elargissant les deux
voies existantes pour augmenter sa capacité. Le colit de ce projet
est estimé 3 1 680 000 $. | ‘ ’

\ ulobalement Te colt  de cette 1ntervent1on est est1me a 4 165 000 $ _
(Figure 15) o
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Figure 15
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ANNEXE |

* RELEVES D'ACCIDENTS

1984 A 1990
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Route 132 g
Date Description des accfdents véh. impliqués Blesses ; Causes
1 2 3 | légers-.graves mort.{ prob. |
ANNEE 1984 -
.‘—‘-—"__"‘ . - .
21-03 Dérape-plaques d'eau entre 1 : Hiver
- le pont. - ‘
15-12 Perte de contrdle- fre1n 1 1 1 : Hiver
brusque ' ' ‘
02-11 Deérape, COUrbe,’chemin de fer] 1 . L : | Hiver
g o I : | I R ((/Courbe
TOTAL -~ \ - 13 0o o 11 o>
ANNEE 1985
24- 01 V1tesse su1v1 par la pol1ce 1 1 1. - ~ {Humaine
06- 06 Recu]er 11]ega1ement heurter 1 B Humaine -
‘/,>28 08 Camion deragi)courbe chemin - 1 o1 c <::Courbe Jt),
: de fer ' 4 :
06-09 Endormi et dérape - -| 1 N Humaine
' >15-12 Dérape,courbe chemin de fer 1 ' 2 . , ‘,,/“tourbé:\;:)
1 | /; _— (|Hiver —
21-12 Arrét et heurter par 1'arr. 1 1. - |Humaine
TOTAL ‘ 133 0 | s o of o
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ANNEXE

RELEVES D'ACCIDENTS

Route 132
Date Description des accidents vén. imp]iqUés . Blessés Causes
: ' 1.2 3 légers graves mort.| prob.
ANNEE 1986 | | . |
02-05 Evite voiture, entrée privée . 1 Humaine
. : - L Y . I
07-06 Vitesse dérape courbe chemf?;r 1 1 Courbe
24-07. Dépasse int. manque feux. | 1 1. Humaine
28-07 Moto dérape‘courbecéﬁéiij?§£:> | 1 Courbe, |
: _ - Humaine}
104-08 Dérape chemin fer, gen. enf. | 1 ACourbe;
— ' ) Humaine|
S — | T B e
31 07 Arrét chem. fer} heurter arr. | - 1 - ~——> [Humaine
03 11 Derape chem fer : 1 Tiﬂﬂ%ﬁ;?;
T . - (i:Huma1ne:
15-11 Dérape themin de fer 1 <i::E§§§§§;>
m'—q———————r N .
v 11 12 Arrét intersection g11sse : =
‘ heure ' : 1 v 3 Hiver
ToTAL 5 4 0 11 0
26-06 Depasser a 1 1ntersect1on 1 ' Humaine
08-06 Perte de contro]e en dépassant| . 1~ |Humaine
22-07 Virage, n'a pas cedé de - \ ]

’ passage . 1 Humaine}
|01-08 Remorque non contrdlée 1 Humaine
119-09- Perte de contrdle, courbe 1 Courbe

15-12 Perte_de contrdle, courbe | '
1nexper1ence -1 Humaine
'|22-12  Conducteur ivre,.déraper 1 Humaine
TOTAL - ‘ 3 4 O 0 3 0
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ANNEXE

 RELEVES D'ACCIDENTS

Route 132

Date Déécriﬁfion des aécidents véh. impliqués Blessés Cause ‘_
f ' 12 3 ‘1égers graves mort.| prob.
18-01 Dérape, courbe, C_hem 1 | _ m,\
21-05 Ihtersection,rnon céder 1 | | Humaine
1e passage o . o
. 3 , o : e
01-0i::%§f?g§§'courb§, chemin | 1 -_Qx,ESEfEEw
04-09 Dérape, courbé, vitésség | 1 Courbe
03-09 MaﬁVaise vofe;_sens-inverse _ 1 ' Hdmaine
15-10 Embarquer sur le pont | | 1 Humg{né
21;11' Dérabe seul 1 Hiver
17-11‘ Endormi, dérape, courbe 1 - 1 {Humaine
07-12 Dérape, glissante, penté 1 Caurbé,
cpurbe, . ' : Hivgr
16-12 Dérape, glissénte, courbe 1 : . 1 |
TOTAL | 7 3 1 1
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ANNEXE

RELEVES D'ACCIDENTS

Route 132
Date Description des accidents véeh. impliqués Blessés Cause
1 2 3 1égers. graves mort. { prob.’
ANNEE_1989
10-01 1 ~
_ Humain
05-03 Dérape, glissante 1 .
o ] . Hiver
19-03 ' Dérape, courbe eneigé 1
_— - , Courbe,
‘ . Lo ) Hiver
12-08" Pas de permis, virage 1 1 2 ' 1
: : L Humaine
01-09 Heurter un cheval sur . 1
la route Humaine
22-10 -Endormi 1 5 o
~ . _ Humaine
27-10 Dérape seul 1 :
L ' L ‘ Humaine
TOTAL 5 2 0 1 3 0 ' »
ANNEE 1990 -
29-03 Suit de prés, heurter 1 Humaine‘
) arriére '
02-09 Distrait 1 [Humaine
25-10 Dérape, glissant en Courbe | 1 Courbe
TOTAL 1 2 0 0 0 0
-y
| TOTAL 45 acc1dents surﬁ ans. éi@u»&/a
‘ ,,i§§z6 .4 acc1dents/§§]courbe chemin de fer: \‘}»45 24%

7,

¢ Y
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