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1.0 INTRODUCTION 

Situé dans l'Outaouais, plus précisément dans la ville d'Aylmer, le 
projet à l'étude concerne le segment de la route 148 s'étendant du chemin 
Rivermead au pont Champlain à la limite municipale de Hull (voir 
carte 1). 

Le but de cette étude est d'apporter les éléments de justification du 
projet de réaménagement du segment à l'étude. Pour ce faire, l'analyse 
de la situation actuelle sera tout d'abord faite afin de définir la pro-
blématique de circulation qui régit le segment de route à l'étude. Les 
interventions proposées seront ensuite analysées et suivies par la 
conclusion et les recommandations. 
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2.0 LA SITUATION ACTUELLE 

2.1 Occupation du sol 

La section à l'étude, entre les chemins Rivermead et du pont Champlain, 
d'une longueur d'environ 2,2 kilomètres, traverse une zone semi-urbaine à 
vocation essentiellement récréative et touristique. Cette section est 
bordée de plusieurs terrains de golf, de quelques ambassades, d'un cime-
tière, et plusieurs terrains vacants d'un côté et de l'autre. On ne dé-
nombre que très peu de résidences familiales le long de cette section. 
Le secteur résidentiel à l'intérieur des limites de la section à l'étude 
est concentré plus au nord où l'on note la présence de maisons uni-
familiales de prestige (voir carte 2). Tous les déplacements générés par 
ce secteur se rabattent normalement sur le chemin Aylmer (route 148), 
puisqu'il constitue la seule artère qui communique avec Gatineau-Hull-
Ottawa. Ces déplacements ont accès à la route 148 principalement par les 
rues Rivermead, Atholl-Doune et Allen. 

2.2 Population et nombre de ménages 

Les municipalités de Gatineau, Hull et Aylmer sont considérées le grand 
centre urbain du territoire de la C.R.O. et représentent à elles seules 
plus de 80 % de la population totale et du nombre de ménages dans cette 
région. 

Etant donné que les principaux usagers du segment à l'étude proviennent 
des agglomérations de Gatineau, Hull, Aylmer et de Pontiac, nous limite-
rons notre analyse à ces derniers seulement. 

Ainsi, les tableaux 1 et 2 suivants montrent l'évolution de la population 
et du nombre de ménages occupés qui s'y trouvent. 

De 1971 à 1986, le taux d'augmentation annuel de population des municipa-
lités de Gatineau, Hull, Aylmer et Pontiac était de 2,7 %, -0,5 %, 3,4 % 
et 2,1 % respectivement, alors que celui du nombre de ménages était de 
5,0 %, 2,2 %, 5,4 % et 3,7 %. Cependant, de 1981 à 1986, le taux 
d'augmentation annuel du nombre de ménages semble se situer près de 3,0 % 
alors que celui de la population était près de 1,5 % (tableau 2). 
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TABLEAU 1 

EYOLUTION DE LA POPULATION ET DES MENACES 

VILLE 
ANNEE 	 1971 

POPULATION 
1976 

MENACES POPULATION 
1981 

MENACES POPULATION 
1986 

MENACES POPULATION MENACES 

GATINEAU 54,548 12,665 73,479 19.945 74.988 22,435 81,244 26,270 
HULL 63,580 17,525 61,039 20,320 56.565 21,430 58,722 24,230 
ATLMER 17,615 4,170 25,714 7,140 26,355 8,000 28,976 9,150 
PONTIAC 2.910 755 3,365 965 3,658 1,135 3,955 1.295 

TOTAL 138653 35115 163597 48370 161566 53000 172897 60945 
C.R.O. 161512 N.D. 189640 55860 189004 61750 208005 71225 

SOURCE: Statistique Canada 

TABLEAU 2 

TAUX D'AUGMENTATION DE LA POPULATION ET DES MENACES 

ANNEE 	 71-76 	  
VILLE 	POPUPLATION MENACES POPUPLATION 

76-81 	  
MENACES POPUPLATION 

81-86 	  
MENACES POPUPLATION 

71-86 	 
MENAGES 

GATINEAU 6.1% 9.5% 0.4% 2.4% 1.6% 3.2% 2.7% 5.0% 
HULL -0.8% 3.0% -1.5% I 	1.1% 0.8% 2.5% -0.5% 2.2% 
AYLMER 7.9% 11.4% 0.5% 2.3% 1.9% 2.7% 3.4% 5.4% 
PONTIAC 2.9% 5.0% 1.7% 3.37. 1.6% 2.7% 2.1% 3.7% 

TOTAL 3.4% 6.6% -0.2% 1.8% 1.4% 2.8% 1.5% 3.7% 
C.R.O. 3.3% N.D. -0.17. 2.0% 1.97. 2.9% 1.7% 2.57. 

TERRITOIRE DE LA C.R.O. 

Notre-Oarne• 
Oe-tASatette 

La PeChll 

Val.des-Monts 

Uulge.Gardien 

Buckingham 

Gatineau 

Huit-Partme-Ouest 

A Sam 

Source : R.M.Q. 1988 

Pontiac 
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2.3 Réseau routier 

A l'heure actuelle, la route 148 constitue le principal lien routier est-
ouest entre les agglomérations Gatineau-Hull-Ottawa et le comté de 
Pontiac (y compris Aylmer). La section à l'étude de cette route provin-
ciale possède plusieurs vocations. D'abord elle est une route régionale: 
elle relie la région Ottawa-Hull-Gatineau à Aylmer ainsi qu'à tout un 
secteur de villégiature situé à l'ouest de cette dernière, le long de la 
rivière des Outaouais; elle joue également le rôle d'artère urbaine en 
reliant les différentes collectrices de la ville d'Aylmer. 

Du pont Champlain au chemin Rivermead, dans l'axe est-ouest parallèlement 
à la route 148, seul le boulevard Lucerne constitue une alternative à la 
route 148 en ce qui concerne le trafic local (carte 3). Ce boulevard 
traverse la partie sud d'Aylmer d'est en ouest en longeant la rivière 
des Outaouais. 

2.4 Caractéristiques physiques et géométriques de la route 148 

Dans les limites de Hull et d'Aylmer, la route 148 possède des caracté-
ristiques physiques et géométriques variables. En effet, à l'est du che-
min de la Montagne, cette route possède une chaussée urbaine à deux voies 
de circulation qui sont assez larges pour permettre un arrêt ou un mouve-
ment de virage sans perturber considérablement la Circulation. 

Le segment situé entre le chemin de la Montagne et le chemin du pont 
Champlain possède (depuis septembre 1988) quatre voies de circulation 
avec voies de virage à gauche aux intersections. 

Il y a quelques années, le segment situé à l'ouest de la rue Rivermead (y 
compris l'intersection) a été élargi à quatre voies contiguës, avec les 
caractéristiques d'une section-type urbaine sans trottoirs et avec des 
voies de virages à gauche aux intersections. 

Le segment à l'étude, soit du chemin Rivermead au chemin du pont 
Champlain, n'est plus à l'entretien du M.T.Q. car il a été cédé, il y a 
quelques années, à la municipalité d'Aylmer. Appelé communément chemin 
d'Aylmer, ce segment a une chaussée de 7,10 mètres de largeur, soit deux 
voies de 3,55 m chacune et un accotement de 2,10 m de chaque côté de la 
chaussée, dans une emprise variant de 12 à 15 mètres. 

La vitesse de base est de 100 km/h alors que la vitesse affichée est de 
70 km/h. La visibilité à 450 m est possible sur plus de 80 % de sa lon-
gueur. Ce segment parcourt un terrain relativement plat, aucune courbe 
ni pente critique n'y ont été décelées. 
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2.5 Etat structural de la chaussée de la routé 148 

La qualité structurale s'évalue principalement à partir des relevés de 
déflexion et de profilométrie qui sont faits sur le réseau. 

Ci-dessous nous présentons les caractéristiques structurales du segment 
de route à l'étude (ce segment fait partie du tronçon-section 03-051, 
sous-section 2 et 3 dans l'Inventaire structural des routes du M.T.Q., 
voir annexe 1). 

Caractéristiques structurales de la route 148 

Année de construction 	1922 
Profilométrie (86-07) Kr : bonne 
Déflexion (86-08) P-2 cr 	légère 
Qualité (détérioration) 	: minime à légère 
Fissuration 	 : peu 
Rapiéçage 	 léger à moyen 
Drainage 	 : moyen 

Suite à l'analyse de ces caractéristiques, on constate que ce tronçon 
(comprenant le segment à l'étude) conserve un état structural relative-
ment bon. 

2.6 Caractéristiques de circulation 

2.6.1 Débits et niveau de service (NS) 

Afin d'estimer le trafic journalier moyen annuel (DJMA) ainsi que le tra-
fic aux heures de pointe am et pm, plusieurs comptages ont été utilisés. 
De ces comptages, quatre ont été effectués par le M.T.Q. au mois de juin 
1988 aux intersections de la route 148 et les rues Chaudière, Allen, 
Atholl-Doune et D'Amour (voir résultats bruts de ces comptages à l'an-
nexe 2). Deux autres comptages effectués en 1986 et en 1987 aux inter-
sections du pont Champlain et chemin de la Montagne proviennent d'une 
autre source (1). 

Les débits de l'heure de pointe maximale am et pm obtenus lors des jour-
nées des comptages ainsi que les NS sont montrés à la carte 4. Entre la 
rue Chaudière et le chemin Rivermead, il n'existe présentement qu'un seul 
carrefour contrôlé par des feux de circulation, soit à l'intersection 
route 148/Atholl-Doune. Les autres intersections sont contrôlées par des 
signaux "ARRET" installés sur les rues secondaires. Ainsi, les calculs 
du NS tiennent compte de cette signalisation. 

Pour tenir compte du mode de contrôle existant et de l'impact des inter-
sections sur la fluidité de la circulation, les NS seront évalués aux 
intersections ainsi qu'en sections courantes. Cependant, l'interpré-
tation des NS en section courante est différente de celle sur une 
intersection. 
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A la carte 4 nous présentons les NS aux intersections. L'analyse de ces 
NS révèle que les niveaux "E" et "F" sont atteints sur presque toutes les 
approches des rues secondaires munies d'un "ARRET". Ces NS sont attri-
buables au débit élevé atteint dans les deux directions sur la route 
principale, qui ne laisse pratiquement plus de créneaux utiles per-
mettant au trafic venant des rues secondaires de s'insérer dans le flot 
du trafic courant de la route 148 (voir calculs des NS à l'annexe 3). 

D'après les critères d'évaluation du NS donnés par le "HCM 1985" (2) pour 
une intersection avec "ARRET", le NS "D" indique qu'il y a très peu de 
créneaux utiles permettant de s'insérer dans le flot et qu'il faut s'at-
tendre à de longs retards à l'intersection. Le NS "E" indique de très 
longs retards, et le NS "F" indique que le débit atteint excède la capa-
cité de l'approche ou de la voie, des files d'attente se créent et on 
peut s'attendre à des retards extrêmement longs. 

A l'intersection de la route 148/Atholl-Doune, le NS est évalué avec des 
feux de circulation avec un cycle d'une durée de 120 sec (voir carte 4). 

Ainsi, en période am (de 7 h à 8 h), nous avons obtenu un NS "B" pour les 
deux approches est-ouest sur la route 148 et un NS "D" sur l'approche 
nord de la, rue Atholl-Doune. Un NS global à cette intersection est éva-
lué à "B" avec le minutage suivant (cycle et minutage sont différents de 
ceux en opération actuellement): 

Phase 1 (route 148) 	: temps vert = 77 sec, jaune = 5 sec 
Phase 2 (Atholl-Doune): temps vert = 35 sec, jaune = 3 sec 

En période pm (18 h à 19 h), on obtient un NS "A" pour les approches est-
ouest (route 148) et un NS "D" pour l'approche nord (Atholl-Doune), soit 
un NS global "A" à cette intersection avec le minutage suivant: 

Phase 1 (route 148) 	: temps vert = 97 sec, jaune = 5 sec 
Phase 2 (Atholl-Doune): temps vert = 15 sec, jaune = 3 sec 

Le NS d'une intersection avec des feux s'évalue en fonction du retard 
moyen par véhicule pour une période d'analyse de 15 minutes. La descrip-
tion des NS est donnée à l'annexe 3. 

Avec les comptages de circulation effectués par le M.T.Q. en 1988 aux in-
tersections décrites précédemment, nous avons pu extrapoler les résul-
tats de douze heures en DJMA, en nous servant des variations journalières 
et saisonnières du compteur permanent situé à deux kilomètres à l'ouest 
de la rue Park (à l'ouest d'Aylmer). Les DJMA et les NS en sections 
courantes sont présentés à la carte 5. 
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Ainsi, nous constatons que le segment de route à l'étude, soit du pont 
Champlain au chemin Rivermead, dessert un trafic journalier moyen annuel 
(DJMA) qui augmente graduellement de 15 200 véh/j à l'est de Rivermead à 
plus de 17 000 véh/j à l'est de la rue Chaudière, soit à une centaine de 
mètres à l'ouest du pont Champlain. En utilisant un facteur de 9,0 % 
pour calculer le débit de l'heure de base sur ce segment, ce dernier est 
estimé entre 1 400 et 1 550 véhicules/heure. Avec les caractéristiques 
géométriques actuelles de ce segment de route, sans tenir compte ni de 
la vitesse réduite aux intersections ni de la présence de feux de circu-
lation, la qualité de service est évaluée au niveau "E" (voir calculs à 
l'annexe 3). 

Pour une route rurale à deux voies, le NS "E" indique que "l'écoulement 
de la circulation est instable et la moindre perturbation peut causer la 
congestion et la création de files d'attente. La capacité de la route 
est atteinte au maximum de ce niveau. La vitesse moyenne est approxima-
tivement de 50 km/h". 

Le NS "F" indique que l'écoulement est forcé alors que le taux d'arrivée 
des véhicules excède la capacité et on assiste à de longues files d'at-
tente. 

2.6.2 Enquêtes origine-destination 

M.T.O. 1981 

En 1981, une enquête origine-destination (0-0) fut effectuée par le 
M.T.Q. en bordure de la route 148 à la limite municipale de Pontiac et 
d'Aylmer (3). Les résultats de cette enquête sont présentés au ta-
bleau 3. Dans ce tableau, nous avons fait une extrapolation des résul-
tats de 1981 pour représenter la répartition des déplacements en 1988, en 
supposant que cette répartition est toujours valable. 

En 1988, le DJME dénombré dans la direction de l'enquête en 1981 était de 
2 875 véh/j (selon le compteur permanent à l'ouest d'Aylmer). Selon les 
résultats qui apparaissent au tableau 3, on constate que le trafic de 
transit qui traverse la ville d'Aylmer et emprunte le segment à l'étude 
représente environ 70 % du trafic total au poste d'enquête, soit près de 
4 100 véh/j dans les deux directions, en 1988, dont plus de 3 000 véh/j 
qui proviennent ou se destinent vers l'Ontario. 
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TABLEAU 3 

Distribution des déplacements 
au poste d'enquête O-D sur la route 148 à l'ouest d'Aylmer, 

D.J.M.E., tous modes, tous motifs, direction est 

DESTINATION 

AYLMER HULL 
et 

rég. 	nord 

GATINEAU MTL. 
et 

E. U. 

ONTARIO TOTAL 
véh/ 
jour 

DJME 1981 617 244 68 53 1 153 2 135 

DJME 1988 830 330 90 70 1 555 2 875 

28,9 11,4 3,2 2,5 54,0 100 

ENOUETE "TRANS" 1986 

Une vaste enquête 0-0 régionale par envois postaux, couvrant tous les 
territoire de la Communauté régionale de l'Outaouais (C.R.0) et la Muni-
cipalité régionale Ottawa-Carleton (M.R.O.C.), a été effectuée en 1986 en 
collaboration avec le M.T.Q. Des résultats partiels de cette enquête 
nous ont permis de reconstituer la matrice de la distribution des 
déplacements montrés au tableau 4. 

TABLEAU 4 

Distribution des déplacements, 
Enquête O-D "TRANS 1986" 

mode auto-conducteur, tous motifs, 24 heures 

DESTINATION 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1TOTAL % 

1 0 304 131 632 52 1711136 	4.02 
2 0 	0.00 

0 	3 130 78 460 39 0 	707 	2.50 
R 	4 307 1456 1425 5286 934 158 1 9566 33.88 
I 	5 0 41 287 537 0 951 	960 	3.40 
G 	6 0 457 133 1217 0 011807 	6.40 
I 	7 27 0 344 0 19 390 	1.38 
N 	8 183 101 1525 0 309 2118 	7.50 
E 	9 130 41 1719 108 395 2393 	8.47 

10 618 343 4986 612 1135 7694 27.25 
11 103 91 921 54 52 1221 	4.32 
12 60 0 131 54 0 245 	0.87 

TOTAL 1121 0 576 9626 828 1910 307 2388 2054 8132 1025 270 128237 100.0 
% 	1 3.97 0.00 2.04 34.09 2.93 6.76 1.09 8.46 7.27 28.80 3.63 0.96 	1100.0 
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La délimitation des zones O-D est montrée à la carte 6. Les zones 3, 4, 
5, 6 et une partie de 7 représentent le territoire de la ville d'Aylmer. 
Les zones 1 et 2 regroupent les régions éloignées situées à l'ouest et au 
nord d'Aylmer, les zones 7 et 8 représentent le centre-ville de Hull 
alors que la zone 9 regroupe la partie centrale et la partie nord de 
Hull. La zone 10 regroupe tout le territoire d'Ottawa et la M.R.O.C. La 
zone 11 regroupe tout le territoire de la ville de Gatineau. Li zone 12 
regroupe les régions éloignées situées au nord et à l'est de Gatineau. 

Les déplacements compris au tableau 4 sont partiels, car ils ne représen-
tent que ceux qui sont susceptibles d'utiliser le segment de route à 
l'étude. 

De ce tableau, il ressort que plus de 28 000 véh/j circulent entre les 
agglomérations situées à l'ouest du pont Champlain (zones 1 à 6 . 
Aylmer représente 92 %) et celles situées à l'est (zones 7, 8, 9, 11 et 
12) et en Ontario (zone 10). Les déplacements qui se font entre les 
zones situées à l'ouest et à l'est du pont représentent 44 % de tous les 
déplacements (12 400 véh/j environ, voir schéma ci-dessous). Alors que 
les déplacements entre les zones situées à l'ouest du pont et l'Ontario 
représentent 56 % (15 800 véh/j environ). 

Présentement, le segment de route à l'étude dessert 18 000 véh/j environ. 
Il est donc évident que le reste des véhicules, soit environ 10 000 
véh/j, empruntent d'autres chemins tel le boulevard Lucerne, etc. 

DISTRIBUTIONS DES DÉPLACEMENTS 

ENQUÊTES 0-D, TRANS-86 
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2.6.3 Analyse des accidents 

Le tableau 5 montre la compilation des statistiques des accidents enre-
gistrés à Aylmer sur la route 148 dans la section s'étendant du pont 
Champlain à la rue Rivermead entre 1985 et 1988. 

Ces statistiques démontrent que durant les trois dernières années (1985 à 
1987), un total de 101 accidents ont été enregistrés sur le segment de 
route, soit 24 accidents en 1985, 38 accidents en 1986 et 39 accidents en 
1987. Il s'en dégage qu'aucun accident mortel ne s'est produit durant 
ces années et que le nombre d'accidents avec blessés graves a diminué en 
passant de quatre (4) accidents en 1985 à un (1) seul accident en 1986 et 
en 1987. Cependant, le nombre d'accidents avec dommages matériels 
seulement (O.M.S.) s'est accru en passant de 16 accidents en 1985 à 29 en 
1987. Le nombre d'accidents avec blessés mineurs a augmenté aussi en 
passant de quatre (4) en 1985 à treize (13) en 1986 et neuf (9) 1987. 
Quant au nombre total d'accidents, il a augmenté de 58 % de 1985 à 1986 
et de 2,6 % de 1986 à 1987, soit une augmentation de 62,5 % de 1985 à 
1987. 

Tableau 5 

Compilation des statistiques des accidents enregistrés à Aylmer 
sur la route 148, 

entre les chemins Rivermead et du pont Champlain 

Années 
ACCIDENTS VICTIMES 

Mortels Blessés Blessés D.M.S 
graves 	mineurs 

TOTAL Blessés 
graves 

Blessés 
mineurs 

TOTAL 

1988" 0 1 2 10 13 1 2 3 

1987 0 1 9 29 39 1 12 13 

1986 0 1 13 24 38 1 21 22 

1985 0 4 4 16 24 8 8 16 

Total 0 7 28 79 114 11 43 54 

* Résultats Partiels 

Source: M.T.Q., Service des projets de Montréal, Section gestion des 
données de la sécurité routière 
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Afin d'établir une relation de cause à effet entre les accidents et les 
conditions de la circulation sur ce segment de route, nous avons préparé 
trois tableaux indiquant la localisation et la concentration des acci-
dents aux approches de chaque intersection ainsi que leur distribution 
horaire et mensuelle. 

TABLEAU 6 

Localisation des accidents sur la route 148 

Année Rivermead D'Amour 
Intersection 

Atholl- 	Allen 
Doune 

Pont 
Champlain 

Autres Total 

1988* 4 1 1 3 0 4 13 

1987 6 3 9 6 9 6 39 

1986 6 3 11 4 10 6 38 

1985 4 3 6 4 5 2 24 

Total 18 10 27 17 24 18 114 
15,8 8,8 23,7 14,9 21,0 15,8 100,0 

* Résultats partiels 

Au tableau 6 on indique le nombre des accidents localisés aux approches 
de chaque intersection des rues transversales qui interceptent la 
route 148 à l'intérieur du segment à l'étude. De ce tableau, il ressort 
que c'est aux approches de la rue Atholl-Doune (23,7 %) et du pont 
Champlain (21,0 %) où les accidents se produisent le plus fréquemment. 
On peut aussi constater qu'il y a eu une nette augmentation des acci-
dents, en particulier à ces deux intersections entre 1985 et 1987. 

Une analyse plus détaillée par type d'accidents révèle que 45 % des acci-
dents compilés sont de type "collision arrière", dont la cause peut être 
expliquée par le ralentissement des véhicules voulant effectuer un 
virage à gauche ou à droite sur la route 148; 18 % des accidents sont de 
type "à angle droit"; seulement 7,6 % sont de type "virage à gauche" à 
partir de la route 148, dont plus de 55 % sont survenus à l'intersection 
de la rue Atholl-Doune. 

Le tableau 7 montre la répartition horaire de tous les accidents enregis-
trés entre 1985 et juin 1988. Il appert que 45 % des accidents arrivent 
durant les heures de pointe am et pm ((6 h à 9 h et 15 h à 18 h) 
(périodes durant lesquelles le débit de circulation est le plus élevé)) 
alors qu'environ 40 % surviennent durant la nuit ((18 h à 6 h) période 
durant laquelle la visibilité est réduite (pas d'éclairage sur ce segment 
de route)). 
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TABLEAU 7 

Répartition horaire des accidents 

Au tableau 8, la répartition saisonnière indique que c'est durant les 
mois de février et juin et de septembre à novembre que les accidents sont 
plus fréquents sur ce segment de route. 

TABLEAU 8 

Répartition saisonnière des accidents 

  

Jan Fév Mar Avr Mai Juin Juil Août Sept Oct Nov Déc 

9 12 10 5 6 16 4 10 11 13 13 10 Acc. 

 

  

7,6 10,1 8,4 4,2 5,0 13,5 3,4 8,4 9,2 10,9 10,9 8,4 

   

L'analyse des accidents permet de constater que ce segment de route est 
moins sécuritaire par rapport aux autres tronçons de cette route dans la 
région de la C.R.O. ainsi que par rapport à l'ensemble des routes provin-
ciales au Québec. Nous constatons aussi que plus de 80 % des accidents 
enregistrés sont localisés aux approches des cinq rues locales qui 
interceptent ce segment sur une longueur d'environ 2,5 km. La vitesse 
affichée est de 70 km/h. Près de la moitié des accidents sont survenus 
durant les périodes de pointe: le débit de circulation étant très élévé 
ne laissant que très peu de créneaux utiles pour les mouvements de virage 
à partir de la route principale ainsi qu'à partir des rues secondaires. 
L'autre moitié des accidents est survenu durant les périodes hors pointe, 
surtout la nuit (18h à 06h). Les collisions arrières durant cette 
période sont plus nombreuses. Celles-ci sont causées probablement par 
l'entrée en collision de véhicules circulant à une vitesse très élevée 
avec les véhicules qui sont arrêtés ou qui ralentissent pour tourner à 
gauche ou à droite, lesquels obstruent la seule voie existante sur la 
route 148. Cette situation exige une intervention à très court terme 
pour améliorer la sécurité routière sur ce segment de route. 



-19- 

2.7 Résumé de la situation 

Le segment de route à l'étude constitue présentement le seul chemin est-
ouest entre Ottawa-Hul et Aylmer. Ce segment possède présentement une 
chaussée à deux voies de circulation de type rural. Les sections adja-
centes à ce segment possèdent chacune une chaussée à quatre voies de type 
urbain. 

Traversant un milieu semi-urbain, le segment à l'étude joue à la fois le 
rôle d'une route provinciale et d'une artère urbaine. Son DJMA en 1988 
est évalué à plus de 17 000 véh/j. De ce débit, on estime à 2 200 véh/j 
à 4 000 véh/j environ le trafic de transit selon la période de l'année 
(4 000 véh/j en été). Avec ce DJMA, le NS en 1988 est évalué à "E" en 
section courante. 

Ce segment de route intercepte plusieurs rues locales donnant accès aux 
quartiers résidentiels et plusieurs parcs de loisirs. Le NS est évalué à 
"E" et "F" sur presque toutes les approches des rues locales. 

Au chapitre des accidents, il est important de souligner, entre autres, 
l'existence de problèmes de virage à gauche et à droite et d'insertion du 
trafic venant des rues locales qui imposent un ralentissement sur la 
route, causes principales des accidents sur ce segment. L'expansion fu-
ture et l'accroissement du trafic (prévue à 3 % par an pour les pro-
chaines années) ne pourront qu'engendrer des problèmes de circulation et 
aggraver la situation actuelle. 

Cette situation aura des conséquences néfastes sur la circulation et la 
sécurité routière sur cet axe ainsi que sur l'expansion de la ville 
d'Aylmer et les sites de villégiature dans le comté de Pontiac. A cet 
effet, une intervention visant à remédier aux problèmes de circulation 
existants et à améliorer le réseau routier dans cette région s'impose 
dans les plus brefs délais. 
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3.0 DEVELOPPEMENT DU RESEAU ROUTIER ET PROJET A L'ETUDE 

3.1 Programme de développement du réseau routier 

La carte 3 montre les principaux projets routiers planifiés à court et 
moyen terme et inscrits dans la programmation du M.T.Q. 

Ces projets font l'objet d'une entente entre la Commission de la Capitale 
Nationale (C.C.N.) et le gouvernement du Québec. Cette entente stipule 
que les coûts de ces projets seront partagés entre les parties. Cette 
entente est intervenue dans le but de promouvoir le développement du 
réseau routier dans la région de la Capitale Nationale. 

La construction du boulevard Laramée-McConnell (un projet majeur du 
M.T.Q. entre Aylmer et Hull) permettra au trafic venant de l'ouest 
d'Aylmer, sur la route 148, d'éviter la rue Principale et le chemin 
Aylmer (route 148 à Aylmer) pour se rendre à Hull et Ottawa. Ce bou-
levard à quatre voies, avec deux chaussées séparées et accès contrôlés, 
se situera dans l'axe du chemin McConnell jusqu'au chemin Vanier et sera 
le lien direct vers l'autoroute 50 et le boulevard St-Laurent dans Hull à 
travers le parc de la Gatineau. 

Le M.T.Q. prévoit aussi à court terme le réaménagement du chemin de la 
Montagne entre le chemin Pink et le pont Champlain. Le réaménagement 
de l'intersection de ce chemin avec la route 148 est déjà terminé. Ce 
chemin sera réaménagé à quatre voies, avec deux chaussées séparées par 
un terre-plein central. Lorsque ce boulevard ainsi que le boulevard 
Laramée-McConnell seront consruits, ils constitueront un lien facile 
entre l'ouest d'Aylmer et le pont Champlain et favoriseront le trafic de 
transit évalué approximativement à 4 000 véh/j (DJME) ainsi qu'une partie 
du trafic qui s'effectue entre Aylmer et la partie ouest de Hull. 
Néanmoins, la réalisation de ces projets n'est pas prévue à très court 
terme où une intervention doit être faite. 

3.2 Projet à l'étude 

Dans le cadre de ce projet, nous n'avons élaboré qu'une seule solution, 
soit celle du réaménagement de la route 148 entre le pont Champlain et le 
chemin Rivermead dans l'axe existant. D'autres solutions dans un nouvel 
axe s'avèrent inutiles, étant donné la proximité de ce projet au futur 
boulevard Laramée-McConnell (alternatif prévu à moyen et long terme). 

Pour améliorer les conditions de la circulation, surtout aux 
intersections, et assurer une certaine homogénéité avec les segments 
adjacents, une première option qui consiste à aménager des voies de 
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Il virage à toutes les intersections a été analysée. Cette solution fut 
tout de suite abandonnée étant donné le rapprochement des intersections 

Il 

	

	

qui amène pratiquement à construire des voies continues d'une part, et le 
fait que l'écoulement du trafic ne sera pas amélioré très significative-
ment du fait que ce segment fonctionne près de sa capacité d'autre part. 

Il La solution proposée consiste donc à élargir la route existante à quatre 
voies contiguës dans son axe actuel. Une section-type pour une chaussée 
à quatre voies sans stationnement extrait du Cahier des normes du M.T.Q. 

Il 
est présentée à l'annexe 4 (section D-2310-C modifiée). Les voies du 
centre auront une largeur de 3,50 m chacune tandis que les voies 
latérales auront une largeur de 4,20 m. Les trottoirs ne sont pas requis 

Il

dans ce milieu semi-urbain. 

Le réaménagement à quatre voies nécessitera une emprise nominale de 20 m 

Il 

(actuellement l'emprise nominale varie de 12 à 15 m) et pourra atteindre 
près de 26,0 m à quelques endroits où on a prévu une voie de refuge aux 
arrêts d'autobus. Cette emprise empiétera sur quelques terrains privés 
et ne nécessitera que peu d'expropriation. Le drainage et les égouts 

I
lpluviaux seront souterrains. 

Présentement, une copie préliminaire du plan et profil a été préparée par 
la Région 07. Les coûts des travaux sont estimés à environ 1,5 million 
de dollars en 1987 avec les caractéristiques mentionnées précédemment. 
Cependant, cette estimation n'inclut pas les coûts d'expropriation et 
l'éclairage. 

3.3 Evaluation des impacts des propositions d'aménagement 

L'évaluation des niveaux de service (NS) avec les propositions d'aménage-
ment de la route 148 à quatre voies révèle qu'en section courante la 
route 148 offrira un NS "B" avec le débit de l'heure de base de 1988 
(estimé à environ 1 550 véh/h dans les deux directions, soit à environ 
1 100 véh/h dans la direction la plus achalandée). Les résultats des 
calculs du NS sont présentés à l'annexe 5. 

Si le trafic évolue au même rythme que le nombre de ménages qu'on estime 
à 3 % pour les prochaines années, la route 148 continuerait à offrir un 
NS acceptable (maximum du niveau "D") durant les 20 prochaines années. 
La capacité (débit au maximum du NS "E") ne serait atteinte qu'en 
l'an 2018 environ. 

A l'intersection de la rue Atholl-Doune (contrôlée par des feux), le NS 
sera "A" lorsque analysé avec les débits recensés en 1988 avec un cycle 
d'une durée de 60 sec (voir détails à l'annexe 5). Tandis qu'aux inter- 
sections contrôlées par des signaux "ARRET", le réaménagement de route à 
quatre voies n'améliorera aucunement les NS aux approches des rues secon-
daires. Cependant, les mouvements de virage à gauche sur la route 148 
constitueraient moins de risque d'accidents; les conducteurs 
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pourront prendre le temps qu'il faut avant de traverser la route étant 
donné qu'ils n'obstrueront plus complètement les voies de circulation. 

Il est certain que la solution idéale pour le trafic venant des rues 
transversales consistera à installer des feux de circulation aux inter-
sections spécifiques, telles Atholl-Doune et le chemin Allen qui sont 
particulièrement plus achalandées. Cependant, il faudra que ces feux 
soient synchronisés tous ensemble depuis le pont Champlain afin de ne pas 
détériorer le NS en sections courantes sur la route 148. Par contre, un 
système adaptatif de feux de circulation répondra mieux à la demande 
ponctuelle mais ne permettra pas la synchronisation de l'ensemble des 
feux. Une étude plus spécifique permettra de déterminer la meilleure 
solution quant à l'installation des feux de circulation. 



4.0 CONCLUSIONS ET RECOMMANDATIONS 

Le projet à l'étude concerne le segment de la route 148 situé entre les 
chemins du pont Champlain à l'est et Rivermead à l'ouest. Il mesure en-
viron 2,2 km. 

A la lumière de l'analyse de la situation actuelle, il ressort que ce 
segment dessert présentement un DJMA de plus de 17 000 véh/j qui se rap-
proche de sa capacité. Le niveau de service en sections courantes est 
présentement au maximum de "E" et varie de "E" à "F" aux intersections 
pour les approches des rues locales. Le nombre d'accidents s'est accru 
de 63 % entre 1985 et 1987. L'analyse de ces accidents indique que plus 
de 80 % des accidents sont concentrés aux approches des intersections 
des rues locales, dont environ la moitié est de type collision arrière. 
Ces accidents sont inhérents aux problèmes d'accessibilité aux rues 
locales et du débit élevé de circulation sur ce segment. 

Selon la tendance d'accroissement du nombre des ménages par le passé, on 
prévoit que le trafic continuera de s'accroître à un rythme annuel 
d'environ 3 %. A ce rythme, la qualité de service se détériorera 
davantage et le segment de route ne pourra pas répondre à la demande fu-
ture et à la vocation de cette route. 

A la lumière de ces constatations, et pour assurer une certaine homogé-
néité des caractéristiques géométriques de la route avec les sections ad-
jacentes, et améliorer une situation qui devient de plus en plus alar-
mante, l'élargissement de la route 148 à quatre voies demeure la solution 
la plus souhaitable pour le milieu et pour les conditions de circulation 
et de sécurité routière à court et moyen terme. 

Ainsi, à court terme, nous recommandons le réaménagement du segment de la 
route 148, entre le pont Champlain et le chemin Rivermead, d'une longueur 
de 2,2 kilomètres, à deux chaussées à quatre voies contiguës, selon les 
critères de la section-type proposée précédemment ainsi que l'installa-
tion de feux de circulation à l'intersection du chemin Allen. Le coût du 
projet est estimé à environ 1,5 million de dollars, sans tenir compte 
des coûts d'expropriation, d'éclairage et des feux de circulation. 
Cette solution offrirait à l'ouverture un NS "B" à "D" en sections cou-
rantes d'ici les vingt prochaines années et atteindrait sa capacité dans 
environ 28 ans. 
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ANNEXE 1 
Inventaire structural 
de la route 148 



ANNEXE 1 

Cote d'interprétation des caractéristiques structurales 

Le tableau à la page suivante présente les données structurales de la 
route 148 du tronçon 148-03-051-01 (Aylmer) . Les relevés sont inter-
prétés de la manière suivante: 

Coefficient de roulement: Kr 

22 - 48 mauvais 
49 - 61 moyen 
62 	- 100 	bon 

Déflexion caractéristique k + 2 sigma: 

de 	0 à 	600 	légère 
de 	601 à 1 100 	moyenne 
de 	1 101 à 2 000 	élevée 
de 	2 001 et plus 	très élevée 

Niveau de détérioration: 

A - minime 
B - léger 

moyen 
D 	avancé 

excessif 

Cote de fissuration et cote de rapiéçage: 

1 - nulles 
3 - peu 
5 - moyennes 
7 - beaucoup 
9 - 	excessives 

Cote de drainage: 

1 	très bon 
2 	bon 
3 	moyen 
4 	mauvais 
5 	très mauvais 
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ANNEXE 2 
Comptages de circulation 
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t 
2 
3 

o 
3 
o 
n 

2 
3 
o 
5 

10 
7 
2 
8 

1 
3 
1 
5 

&TT 
457 
363 
370 

I 
5 
6 
4 

t4T9 
465 
370 
379 

a 
3 
4 
6 

635 
573 
486 
370 

1 
0 
0 
1 

6:9-0 
576 
490 
377 

1279 
1061 
873 
779 

10.g 
8.9 

191 

X 
X 

1 
t1t00-12100 
12800-13:00 

5 
5 

0 
0 

3 
3 

8 
8 

n 
I 

0 
0 

y 
3 

9 
4 

3 
3 

472 
375 

5 
11 

080 
389 

6 
6 

3Y6 
421 

3 
2 

405 
429 

902 
830 

7:6 
7,0 

X 
X 

t3:00-14100 
14t00-15:00 

a 
7 

n 
1 

5 
4 

9 
17 

1 
t 

2 
1 

3 
a 

mARUI 

6 
- 	6 

2 
3 

88/06/11 

399 
449 

6 
10 

407 
462 

3 
4 

450 
366 

0 
2 

453 
372 

875 
857 

7.4 
7,2 

X 
X 

5:00.16:00 
lbto0-17:00 
17:00-18t00 
L8100-19:00 

3 
2 
2 

in 

o 
n 
1 
1 

3 
5 
2 
1 

b 
7 
5 
12 

o 
2 
1 
n 

z 
2 
0 
1 

e 
1 
3 
7 

4 
5 
a 
8 

3 
4 
3 
3 

-485 
568 
705 
679 

9 
8 
14 
10 

497 
580 
762 
692 

6 
6 
4 
1 

3-63 
477 
429 
557 

3 
2 
3 
3 

372 
485 
436 
561 

879 
1077 
1207 
1273 

7.4 
9.1 
10.1 
10.7 

x 
X 
X 
X 

TOTAL 	t 50 3 64 121 20 11 42 73 34 5779 89 5902 53 5723 20 5796 11892 100,0 X 

POUR- 	44.6% 52.9t 27.4 X 57.5% 0.6% 1.5% n 9% ... 0.3% 

CENTAGE 	t 2.5% 100.0% 15.1% 100.0% 97.9% 100.0% 48,% 

S.M. 

100.0% 

0 
0 

0 
0 

-• im . qi. , 	ill . lin e 
D 
0 

o 
0 
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DATE:.  08-07-IS *INTSIEPE DES TRANSPORTS ETuDE NumERO 	57om88,06/21 

27' 

' 	 • 
3.3X 

• 
jmA 
	

o 
JmE = 
	

o 

SuD 

EST t 

iNTERsEcurIN 	NORD : 	CHEMIN D'AMOUR 

uUEST 	 ROUIE 108  

CHEMIN DiAmcuR 

RouTE lam 

vtHALuLt6 PAssAutMST LUmmteerTIUX 

TOTAL t 7100 • 13:00 
13100 • 191o0 	HEURES  

END;OTT 	. AYL 
	

puF.TIAC 

NORD 	 CHEMIN D'AMOUR 

JmA - 

- JmE = 

JMK = 	0 

COMMERCIAL t 

 

121 153 

  

i: 	oft:Z 	1 
0 	52 R X 

• 

, 	• 	go 	* k 	 

A = . AL Nt 	1.5 
SI 	0.6 
0 	97 9 

X 
X 
X jmA 6 

JmE 

• 

= 

= 

0 

. * 
** 

* 
* 

5863 * 
* 

. 

5779 VAIIIIIIIIIIIL 	 *  5902  ** 
* 

JmE 8 

Jmm 6 

0 

. 
Om AL : 	-.; 

OUEST *11650 
 	* 

* 

*** 

A 
* 

411111111111111 	,  

* 

* 
***11721 	* 

- 	• 

EST 

-nure lia . 1 	• * 
* 
** 

S: 
Et 

5796 

	

0.3 	X 

	

98.7 	X 

---•0111111111 4111 *  5723 	* 	5819 *** 
11111.11M1.11.1.1111WaiLl 

111111M1111 

	

..-...4, 	-.• 	 1 

	

. 	• 	 34 	* r N 	15 	X ., , 	pi 
i 0: 	27,4 	X 

DIVISION TRAFIC ET 	GEOmETRIE 
• 	

DATE nrs—eeLtvEs I 

88/06/21 Am MARDI 

am/06/21 MM m*Kol 

	

jmN = 	0 
130 * 	COMMERCIAL t 	2.3% 

S U 	t 	CHEHIN- 1-A-mr11117 

‘_ 



ami ni 	fil salir tin 111111 11111 VIII Mit MI MIR lila Mali 1111111 MI 01111 MI 1111111 

manu,' 

DATE: 	88-07-15 mINISTERE 	DEs 	TRANSPORTS 
SERVICE 	DES RELEvES 	TECHNIDuES 

ETUDE NUmERO: 574.88/06/21 

DIVISION TRAFIC 	ET 	GEnmET-RIE 

ETUDE 	DES 	INTERSECTIONS 

ENDROIT : 	ATLmEP poNTIAC INTERSECTION 	NORD 	: 
SUD 	: 

vtmrCuLES CiPtmERUIAux SEULEMENT 

CHEMIN D'AMOUR 
CHEMIN D'AMOUR 

DURFE Du cOmPTAbE 

cOND.AImnsPHERIOJES 

: 	12 	HEuRCS 

: 	MARDI 	LE 
mARD! 	LE 

88/06/21 
RA/66/21 

ENSOLEILLE 
ESOLEILLE 

EST 	: 
OUEST 	8 

Ruun-  148 
ROUTE 	148 

Nopo S u D E 	S 	T OUEST 

HEURE CHEmIN 	D'AMOUR 

Tour 

CHEMIN 	D'AMOUR 

Tout 

ROUTE 	148 

TOUT 

ROUTE 	148 

TOUT POUR. 	
— DE 	A GCHE uRnIT DROIT 	TOTAL GCmE DROIT DROIT InTAL 

MARDIMARDI 

GCHt DROIT DRoll 

88/06/21 

FOETAL 	bLmt UMUIT uwuTT TorTII 	bmouTAL 

7:00-8:00 
0:00- 	0:00 
9100.1ns00 
10100.01100 

1 
0 
0 
n 

n 
n 
n 
n 

0 
n 
n 
n 

1 
0 
n 
n 

0 
0 
0 
n 

0 
1 
0 
0 

0 
0 
n 
0 

0 
1 
0 
n 

0 
0 
0 
n 

513 
38 

;e4 

0 
1 
0 
n 

56 	3-  
39 	1 

e 	01 
15 	1 
30 	0 

i; 	0° 

/9 
31 

r0 

98  
71 

1; 

	

1g:4 	'g 

	

9.4 	X 
5,, x 

11tOn-12:nn 
12100-13:00 

n 
n 

n 
0 

n 
n 

o 
n 

n 
n 

0 
o 

0 
n 

0 
0 

0 
0 

40 
16 

0 
D 

110 	1 
16 	0 

30 	0 
34 	0 

31 
34 4 til,-.. 	11 

3:00-14:00 
a:00-15:00 

n 
n 

n 
n 

n 
n 

0 
n 

n 
n 

0 
0 

n 
n 

MARDI 

n 
n 

0 
n 

ee/obizi 

28 	0 
19 	0 

28 	0 
19 	0 

29 	0 
23 	0 

29 
21 

57 
42 

7.1 
5.3 

5:00-16:00 
h:0(1.17:00 
7:00-1A:n0 
8tnn-19:00 

M 
n 
n 
0 

n 
0 
n 
o 

n 
n 
n 
n 

n 
n 
n 
o 

D 
n 
n 
o 

0 
0 
0 
o 

o 
0 
n 
o 

0 
n 
n 
0 

0 
0 
o 
0 

73 
33 
36 
19 

0 
o 
0 

0IT 
î-i 	0 
36 	o 
19 	0 

1 
24 	0 
47 	0 

ii 
24 
47 

Se  
104 
60 
66 

1  M 
7.5 	1C 
8,3 % 

TOTAL 	: 1 0 n 1 0 1 0 1 0 375 1 376 	6 413 	2 421 799 100.0 	X 

POUR- 	I00.0% 6.0% n.0% 0.0% 0.0% 0.3% 1.4% 0.5% 

CENTAGE 	1 0.0% 100.0% 1000% 100.0% 49.71 FU-0.0-1 9-6.1%- 	100.0%- 
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DATE: 	88-07-15 HINIsTERE DES 	TRANspoRTS 
SEgvICE 	DES 	RELEvES 	TECHNIOLJES 

ETUDE NUHERO: 	575.88/06/21 

nrvisTUN 	TRAFIC 	ET 	UEUHET4IE 

ETUOE 	DES 	INTERSECTIONS 

ENDROIT : 	ATLHER RoNTIAC INTERSECTION 	NORD 	: 
sun 	t 

VEHICULES wASSAGERS ET CUHNERCIAUX 

RUE ATHOLL-DDuNE 

DURFE 	Du COHRTAbE 

CoND.ATvosRHERIOJES 

: 	12 	HFORES 

: 	HARDI 	LE 
.AROI 	LE 

88/06/21 	ENSDLEILLE 
R/06/21 ENSOLEILLE 

EST 	t 
()l'EST 	t 

WUUTE 	146 
ROUTE 	148 

NORD SUD EST OUEST 

HEURE RUE 	ATHOLL-DOUNE 

TOUT TOUT 

ROUTE 	148 

TOUT 

ROUTE 	148 

TOUT POUR. 
LeNtIer— 

GCNE DROIT DROIT TOTAL GCHE DROIT DROIT TOTAL 

MARDI 

GcHE DROIT DROIT 

88/06/21 

TOTAL 	l'UME l'HUIT uwaT TurAE GH.ToTAL 

7:00. 	Atnn 
8:00- 	9:00 
9:00-10100 
10100-11100 

233 
180 
55 
44 

n 
n 
o 
0 

	

5 	238 

	

8 	188 

	

11 	66 

	

13 	57 

n 
0 
0 
n 

0 
0 
0 
0 

0 
0 
0 
o 

0 
0 
0 
n 

0 
0 
0 
0 

411 	13 
506 	21 
357 	17 
373 	17 

424 	7 
527 	13 
374 	5 
390 	15 

828 	0 
672 	0 
481 	0 
424 	n 

835 
685 
486 
439 

1497 
1400 
926 
886 

0 a I"  1 
6:7 	X 
6.4 	X 

11,00-12:00 
12800.43:00 

44 
37 

0 
o 

	

6 	SO 

	

in 	47 
0 
n 

0 
n 

0 
n 

0 
0 

0 
0 

4g9 	31 
438 	50 

460 	el 
488 	16 

T101 	o 
487 	0 

4e2 
503 

si 
1038 

0.8 
7,6 

x 
X 

3:1)0-14:00 
4100-15:00 

50 
38 

0 
n 

12 	62 
14 	5P 

0 
0 

n 
0 

0 
0 

LugDI 

0 
n 

0 
0 

88/06/21 

441 	27 
555 	38 

468 	20 
593 	16 

517 	0 
449 	0 

537 
465 

1067 
1110 

7.8 
8.1 

X 
X 

5:00-16:00 
6:00.17:00 
7:00-18:00 
8200-14t011  

40 
39 
45 
57 

0 
n 
0 
n 

b 	46 
7 	46 
7 	52 
11 	65 

n 
n 
n 
n 

0 
0 
n 
0 

0 
0 
0 
n 

0 
0 
0 
n 

0 
0 
0 
n 

513 	25 
585 	58 
763 	102 
683 	71 

538 	19 
643 	19 
865 	IR 
754 	9 

3714 	0 
459 	0 

M 	
0 
0 

343 
478 
404 
567 

9-77 
1167 

li
61 
86 

N 
9:9 
10.1 

1 
X 
X 

TOTAL 	1 g62 0 107 	964 n n 0 n 0 6054 	470 6524 	178 6076 	0 6254 13747 100.0 % 

POUR- 	89,0X 11.0% 0.0% 0.0% 0.0% 7.2% 2.8% 0.0% 

cENTAGE 	: 0.0% 100,0% 0,0% 0.0% 92.8% 	110.0% 9-7.n 
se m. 

100.0x 
o 
O 

o 0 
0 

in ., POIL 6à 	là ( 4  S o c;--- 

0 
0 o 
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_ 	 DATE: 	88-07-15 

ENDROIT 	: 	AnmER 

mINISTERE DES 	TRANSPORTS ETUDE NUmERO 	1 	575.88/06/21 

INTERSECTION NORD : PUE 

PONTIAC 

ATHOLL-DOUNE 
VEMILULES 	AS5AL.tNS ET LU Mt ClAux 	  

SUD 	: 
I7TP 8 r "*  IO019n 	MM  OUEST : ROUTE 	101 EST 	: 	ROUTE 	148 

	

NORD 	8 	RUE 	ATHOLL-DOuNE 

• 
JMA 2 

1617 	* 
JmE = 

* 

n 

0 

* 

• 

969 

J-MH 	.. 
. 

COMMERCIAL 
648 	* 

o 

I 1.9X 

St 	0.0 
E: 	P9.0 
0: 	11.0 

X 
X 
X 

* 

178 	• 	0 	* 	470 	* 

JMA :  

.. ... ... ... MMMMMM 
NI 	7.2 
SI 	0.0 
OS 	92.8 

X 
X 
X JMA a 

JmE a 	0 

JMM = 	0  * 	 

• 
	• 

** 	6161 	* 
• 

107 

60SR N 6524 ** 
JME 2 	0 
JMH = 	0 

* 
 	r COMMERCIAL 

ROJTE 

: 	6.2X 

OUEST 	*12615 

168 

**** 

* %  
0 * 

* 

* 	 
C-0-PreERZIAI 	I 	5.ax 

***13462 	* 	EST 

A  A. 	6256 
-51-2 	• 

6076 

	

 	* 
e 

** 

Ruu 	a /E :u  

mt 	• 6938 
N: 	2.8 	I 
S1 	0.0 	% 
E: 	97.2 	X 

0 e 

• 
g& 	 
0e 

e... 
0* 

* 

0 

Il 	8:8 X 
Os 	0.0 	X 

0 	* 

stRVIrt t'Es RELtvE5 lEcHNIGMES 

DIVISION TRAFIC 	ET 	GEOMETRIE 

• * 
JMA = 	0 
JmE = 	0 

DATE DES RELEVES I 
88/06/21 	AM 	MARDI 

r 

	

JmH = 	0 
0 	* 	COMMERCIAL 	: 	0.0% 

Z8/06/21 	MM 	MARDI 

SUD: 

1 

1 
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DATE: 	88-47-15 'INISTERE 	DEs 	TRANSPORTS 
SERVICE 	DES 	RELEvES 	TECHNIQUES 

ETuDE NUNER01 575-88/06/21 

OIVISFIN 

ETUDE 

TRairC 	Ur 	GEoNETRIt 

DES 	INTERSECTIONS 

ENDROIT : 	ATLNER poNTIAC INTERSECTION 	NORD 	: 
SUD 	: 

v-tHI-CULES TITITHEITCTAITY SEULtmtNT 

RUE ATHOLL.DOUNE 

I' 	ou 	:— 

CoND.ATNosPHERIQJES 

: 	1 	• 

: 	HARDI 	LE 
MARDI 	LE 

88/06/21 	ENSLLEILLE 
88/06/21 	ENSOLEILLE 

I 
OUEST 	: 

"f t 	148 
ROUTE 	148 

NORD S U D EST OUEST 

HEURE RUE 	ITHOLL.00upE 

TouT TOUT 

ROUTE 	1118 

TOUT 

ROUTE 	148 

TOUT_____ POUR. 
DE GCHE DROIT DROIT TOTAL OCRE DROIT DROIT TrT4L 

MARDI 

Uri4E-  DRDIT ulTDIT 

88/06/21 

TITT-AL G-C-Ht ITRUTT 	gTITT TuT-41 	1.K.ToTAI tterrAGE 

7100- 	8140 
8103- 	9100 
9 :00-10:00 
IO:00.11:00 

2 
a 
1 
_2 

/1 
n 
n 
n 

1 
n 
1 
1 

3 
a 
2 
3 

n 
o 
0 
0 

0 
0 
0 

8 

0 
9 
0 

g 

o 
n 
n 
0 

0 
0 
o 
0 

53 	2 
33 	0 
33 	0 
31 	0 

55 
33 
33 
31 

2 
1 
0 
0 

114 	0 
ao 	0 
38 	0 
31 	0 

36 
41 
38 
31 

94 
78 
73 
65 

11.v 
9.9 
9, 2 
8.2 

% 
X 
X 
X 

11:00-12:00 
12:00-13:00 

1 
1 

0 
n 

n 
1 

1 
2 

n 
0 0 0 

0 
n 

n 
0 

39 	1 
31 	0 

&D 
31 

0 
0 

31 	0-  
32 	0 

31 
32 

72 
65 

9-.1 
8.e 

x 
X 

3:00-lornn 
4:00-15t00 

1 
n 

n 
0 

1 
1n 

2 

1 

n n 
n 

0 
n 

MARDI 

0 
n 

0 
o 

88/06/21- 

30 	0 
23 	0 

30 
23 

0 
A 

, 
28 	0 
26 	0 

28 
26 

60 
50 

7,6 
6,3 

X 
X 

5:00-16:00 
6:00-1/:00 
7:00-18:00 
8:00-19100 

2 
3 
n 
n 

n 
0 
n 
n 

1 
n 
n 
0 

3 
D 
0 

n 
n 
o 
n 

0 
0 
0 
0 

0 
0 
0 
o 

A 
0 
0 
o 

0 
n 
n 
n 

25 	0 
31 	1 
36 	0 
16 	n 

25-  
32 
36 
16 

0 
0 
0 
0 

15 	D 

e; 	
0 
0 

22 	0 

Yb 
35 
27 
22 

63 
70 
63 
38 

da 
8.8 
8.0 
4.8 

X 
X 
% 
X 

TOTAL 	: 17 0 7 24 0 0 ô 0 0 381 	4 385 3 379 	0 382 791 100.0 X 

POUR.» 	70,8% 2R.2% 0.0X 0,0% 0,0% 1.0% 0.8% 0.0% 

CENTAGE 	: 0,0% 100.0% 0,0% 0.0% 99.0% 100.0% 99,2% 	100.0% 
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DATE: 	88-07-15 mIN1STERE 	DES 	TRANSPORTS 
9EPvIcE 	DES 	RELEvEs 	TECHNIQUES 

ETUDE NUmEROt 	573418/06/21 

DIVISION TRAFIC 	ET 	6EomFTRIE 

ETUDE 	DES 	INTERSECTIONS 

ENDROIT : AYLmER PoNTIAG INTERSECTION 	NORD 	t 
SUD 	1 

-URI-CULES PASTAUER3 ET CUmmERGLAUX 

CHEMIN ALLEN 

DJRFE 	Du COmRTA6E 	: 

COND.ATmnspRERIQuEs 	: 

12 	REURTS 

MARDI 	LE 
HARDI 	LE 

88/06/21 
88/06/21 

ENSOLEILLE 
ENSOLEILLE 

EST 	t 
[m'EST 	t 

RUUTE 	148 
ROUTE 	148 

NORD SIJO • E ST OUEST 

HEURE CHEMIN 	ALLEN 

TOUT TOUT 

ROUTE 	148 

TOUT 

ROUTE 	148 

TOUT POUR. 
DE 	A 	un DROIT DROIT TOTAL GCHE 	DROIT DROIT TOTAL 

MARDI 

GCRE DRUIT oRDIT 

88/06/21 

TUTTI 	uL-mt D-Rulr oRol-T lUTAi. bre-our-AL t.t.NTAbt 

7100. 	8:00 	101 
8:00- 	9100 	51 

	

9:00-10:00 	24 

	

1010n-11100 	A 

0 
0 
0 
n 

2 	109 
51 

1 	25 
n 	8 

0 	n 
0 	0 
n 	n 
n 	0 

0 
0 
o 
0 

0 
0 
o 
0 

438 	10 
489 	15 
366 	4 
400 	6 

44-6 
504 	g 
370 	1 
406 	2 

	

IP/i3 	8 

	

524 	0 

	

£148 	0 

Tc; 
525 
450 

Br; 
920 
864 

il:g i 
7.1 	X 
6.6 X 

	

11200.12:00 	9 

	

12:00.43:00 	9 
0 
0 

0 	9 
2 	11 

0 	n 
0 	0 

0 
0 

-0 
0 

all 	5 
531 	5 

4-66 	1 
536 	4 

43-0- 	0 
541 	0 

451 
545 

906 
1092 

70 x 
8.4 X 

13:00.14:00 	6 
14:00-1500 	5 

n 
n 

n 	6 
n 	5 

n 	n 
n 	n 

n 
n 

mK-RDI 
n 
n n 

88/11- 721 

0 	435 	6 
522 	4 

441 	1 
526 	0 

496 	0 
432 	0 

497 
432 

944 
963 

7.3 X 
7.4 X 

15:00-16:00 	5 
16:00-17:00 	0 
17:00-18800 	0 
18:00-19100 	4 

n 
0 
n 
n 

0 	5 
5 	5 

o 
0 	4 

0 	0 
0 	0 
n 	0 

0 

0 
0 
n 
0 

0 
n 
0 
0 

0 

o 
0 

563 	ts 
0 	472 	9 

791 	14 
728 	9 

571 	I 
481 	0 
805 	n 
737 	1 

a-59 	y 
370 	0 
4 33 	0 
585 	0 

iTtru 
370 
433 
586 

-6 TUT 
856 

1U9 
7-.8 	z 
6.6 X 
9,5  x 
10.2 X 

TOTAL 	: 	228 n In 	238 n 	n o o o 61914 	95 6289 	il 6479 	0 6490 13017 100.0 	X 

POUR- 	95.15X 4.2X n.nx n.nx 0.0% 	1.5% 0.2% 0,0% 

CENITAGE 	: 0,0% 100.0% 0.0% 0.0% 98.5X 100,0% 99.8% 

S.M. 

100,0% 

0 
0 

0 
0 

( 
t 

\)(-)04-Z. .1-1.Fy- 	-.L__ 	Ii3c5-- 
0 

0 
0 

9 

• 

• 

111 

• 

• 

• 
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DATE: 8A-07.1s 
	

mINISTERE DES TRANSPORTS 
	

ETUDE NUmERO g 573-88/06/21 

ENDROIT 	AvLmER 
	

PONTIAC 
	

VEHICULES PASSAGERS ET comREArTwUX 

gmTERSECTION 	":3" 
	

CHEmIN ALLEN 
	

SUD 	 11r0P-0'197:ig"434Pg 
LvICI 	: KUUlt 	1 1.10 Cbl 	i 	 KIJUIL 	140 

	

NORD 	: 	CHEMIN 	ALLEN 

JmA - 
* 	3aa 	* 

JmE 	= 
* 

n 

* 

* 

P38 

JI4H t 
• 

COMMERCIAL 
* 	* 	106 	* 

n 

I 11,3% 

S: 	0,0% 
El 	95.8 	X 
01 	4.2 	X 

* 

11 	• 	0 	* 	95 	* 

JmA = 

N1 	1.5 
SI 	0.0 
01 	98.5 

X 
X 
X JMA a 

- 

JmE = 	o 

CmIRCIALO: 
* 	 
** 6204 

* 
* 
* 
* 

10 

6194 	Ag 6289 ** 
JmE a 	0 

J0.0.: c 	0  	* 
9.5X 

OUEST 	*12694 

* 
la 

*** 
* 

*  	0 4 

41111111pp> 

* 
* 

* 
***12996 	* 

commtmcrAL 

EST 

g 	q.ex 

ROUTE 	148 R 
/6/ 

* 
* 	 
** 6490 

228 * 

6479 	* 6707 

	

 	* 
le 

* 

**  

muDTE 148 

N: 
5: 
E: 

0.2 
0.0 
99.8 

X 
% 
X 

0 	à 

	

....... 	 

	

0 	* 0 
dep.. 
0 	* Ng 	0.0 	X 

* 

0 
MMMMMM 

* 

El 	0.0 	X 
01 	0.0 	X 

..... 
0 	* 

SERVILE 

DIVISION 

DES mELXVts 

TRAFIC 	ET 

ItumNIwuES 

GEOmETRIE 

. * 
JMA = 	0 

* 	 JmE 	= 	0 

DA-TE DES 

88/06/21 

RELEVES 	: 

AM 	MARDI - 

	

JMH = 	0 
* 	0 	* 	COMMERCIAL 	g 	0.0% 

813/156/21 Pm 	MARDI 

SUD: 

_ 
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• 

DATE: 	98-07-15 NINISTERE 	DES 	TRANSPORTS 
SERVICE 	DES 	RELEvES 	TECHNIQUES 

ETODE NUmERO: 573.88/06/21 

DTVISION TRA1.11. 	ET 	GEomETWIE 

ETUDE 	DES 	INTERSECTIONS 

ENIDRDIT : ArLmE9 PONTIAC INTERSECTION NORD 	: 
SUD 	1 

VERITULE3 zrmiwfurrAux SEULENENT 

CHEMIN ALLEN 

MuREE 	DU 	COmPTAbE 	: 

COND.ATHOsPHERIDUES 	: 

12 	HEURES 

mARDI 	LE 
MARDI 	LE 

P9/9b/21 
99/96/21 

EgJSOLEILLE 
ENSOLEILLE 

EST 	g 
OUEST 	8 

ROUTE 	148 
ROUTE 	148 

NORD 5 	11 	D E ST a OUEST 

HEURE CHEMIN 

TOUT 

ALLER 

TOUT 

ROUTE 	148 

TOUT 

ROUTE 	148 

TOUT POUR. 
DE 	A GCHE DROIT DROIT TOTAL ncHE DROIT DROIT TOTAL 

MARDI 

GCHE DROIT DROIT 

88/06/21 

TOTAL uLrgt URUIT DROIT TOTAL 	GROOTAL 	CENTAin 

7:00-8:00 
8100- 	9:00 
9:00.10100 
lnin0-1110n 

3 
3 
12 
1 

0 
0 
n 
n 

1 	4 
n 	3 
n 	12 
n 	I 

0 
0 
n 
9 

0 
0 
n 
0 

0 
o 
n 
0 

ô 
o 
n 
n 

0 
0 
0 
n 

4-5 	1 
33 	1 

e; 	2 3 
4-6 
34 

ire 

0 
0 
0 
0 

32 	Zr 	32-  
33 	0 	33 
27 	0 	el 21 	0 

82 
70 	

II:i 68 
52 

1 
,6 X 

11:00-12:90 
12:00-13:00 

1 
0 

n 
0 

0 	1 
1 	1 

n 
n 

n 
n 

0 
0 

0 
0 

n 
0 

23 	1 
27 	t 

24 
28 I 

2Z 	0 	23 
29 	0 	30 

00 	8-.0 	X 
59 	9,8 % 

3:00.54se0 

Pin:1:1VOI  

5 

(11 

0 
n 

n 	5 
n 	1 

0 
n 

0 
o 

o 
n 

MARDI 

0 
o 

Se7e6 /21 

21 	0 
15 	n 

21 
15 

0 
0 

12 	0 	12 
12 	0 	12 

38 	6.3 X 
28 	4.7 X 

6:00.17100 
7:00-18:00 
8100.19:no 

n 
0 
n 

0 
0 
0 
n 

0 	n 
n 	0 
0 	0 
n 	n 

n 
n 
0 
0 

0 
o 
o 
n 

0 
o 
0 
n 

0 
0 
n 
0 

2-0 	n 
20 	n 
31 	0 
11 	0 

2-0 
20 
31 
t,tn 

D 
0 
0 

Fi) 	.0- 	2b 
16 	0 	16 
18 	0 	18 
15 	0 	15 

irb 	7•6Z 
36 	6.0 	X 
49 	8.1 	X 
26 	4.3 X 

TOTAL 	: 26 0 2 	28 n o n 0 0 300 	9 309 2 263 	0 	265 602 	100.0 	X 

POUR- 	c7P.9% 7.1% 0.0% 0.0% 0.0% 2.91 0.81 0,0% 

cENTAGE 	t 0,0% 1nn.0% 0,0% 0.0% 07,1% 	loo.ca 99.2-% 	 ton.ex 
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MI MI 111111 Mill MM 	 111111 	 OBI mil im 

DATE: 	88-07-15 mINISTERE 	DES 	TRANSPORTS 
SERVICE 	DES 	RELEvES 	TECHNIQUES 

ETODE 	NUmERO: 	572-88/06/21 

DIVISIoN rqfirir 	Er-  GtOmETRT 

ETUDE 	DES 	INTERSECTIONS 

E“)RDIT : 	AYLmER prINTIAC INTERSECTION 	NORD 	g 
SuD 	g 

VEHTrUlFS -P-A-5"-s-A-GtR5 ET cummtKulAux 

RUE CHAOD/ERE 
TERRAIN DE 	GOLF 

DJREE 	Ou cnmPTA4E 

CONn.ATHospHERIQuEs 

: 	12 	HEURES 

: 	MARDI 	LE 
mitwOT 	LE 

g8/06/?1 
88/06/21 

ENSOLEILLE 
ENSOLEILLE 

ES 
UrS--;-: 

wauTE-Ine- 
ROuTE 	148 

NORD . s u o • E_S 7 * OUEST * 

HEURE RUE 	E4AJDIE9E 

Tout 

TERRAIN 	DE 

TOUT 

GOLF ROUTE 	148 

Tour 

ROUTE 	148 

TOUT POUR» 
DE 	A 	GCHE DROIT DROIT TOTAL GCNE DROIT DROIT TOTAL 

MARDI 

ncHt D-POTT-DROIT 

88/n6/21 

TOTAL 	6L4t URUJI 	L»iUIT 	lui AL GR,TOTAL CE7iT KGV--- 

7:00- 	8:00 	8 
8:00- 	9:00 	a 

	

9:110-10:00 	n 

	

10100-11:00 	2 

0 
o 
0 
n 

	

19 	27 

	

5 	0 

	

5 	5 

	

5 	7 

3 
3 
5 
7 

1 
1 
n 
n 16 

2 

0 

11 

6 
9 
s 

PI 
15 

IP 	1 
367 	2 

2 
M 

4 
751-4 	a 
384 	b 
384 	2 

	

Fe7T1 	 1-097 

	

834 	1 	849 

	

533 	12 	551 
4 	a 	4 

	

02 	 08 

MI 
945 
817 

1P.i I 

	

7.0 	X 

	

6.0 	X 
11:00-12:00 	1 
12:00-13:00 	2 

n 
0 

1 	7 
1 	3 

13 
19 

2 
1 22 

26 
42 18 

2 
549 	2 

47? 	3 
569 	10 

447 	21 	471 
572 	17 	599 

v11 
1213 

7.2 
9.0 

x 
X 

3:00-14:00 	2 
4:n0.15:on 	3 

0 
o 

7 	a 
3 	6 

13 
I II 

n 
n 

14 
12 

mAno/ 

27 
Pb 

12 
17 

-6-617-06/21 

442 	4 
493 	2 

458 	2 
512 	1 

505 	10 	517 
416 	13 	430 

1006 
974 

7.4 
7.2 

X 
X 

5:0n-16:00 	a 
6:00-17:00 	3 
7:00-18:00 	1 
8:00-19:00 	7 

n 
n 
o 
0 

4 
0 	3 
n 	1 
0 	2 

a 
n 

13 
8 

n 
0 
1 
0 

20 
15 
78 
19  

24 
24 
42 
27  

79 
29 
35 
27 

	

T8 	I 

	

516 	2 

	

664 	4 

	

593 	a 

648 	3 
547 	5 
903 	2 
674 	n 

3- 9 	4 	Arub 
373 	

M 	ecOe 385 
541 	13 	554 

1-0-82 
963 
1356 
1207 

8.0 
7.1 

18:8 

Z 
X 

TOTAL 	: 	32 n al 	73 111 6 159 276 290 6159 	32 6481 	42 6486 	153 	6681 13511 100.0 X 

POUR- 	43.6X 56.2% 40.2x 57.6t 11,5% 0.5% 0.6% 2.3% 

CE&TAGE 	: 0.0% 100,0% 2.2% 100,0% 45.0X 100.0X 97.1x 	100,0% 

S.m. 0 
0 

0 
0 

-r-nC:-  \)12 . CY) \1•.1  i. 	. M . FI --- I _3_0 5 

0 
0 

0  
0 
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DATE: 	88-07.15 mIKISTERE 	DES 	TRANSPORTS ETUDE 	NomERO 	: 	572..88/06/21 
ENO4DII 	1 	AYLqE4 

INTERSECTION 	NoRn 	: RuE 

-prmTTAC 

CHAUDIE4E 

vtHICULES—P-A-S-S-AGERS—ET—rOmmERLIAux 

SUD 	: 	TERRAIN 	DE 	GOLF 	 TOTAL 	1 	7:00 	0 	13100 
13:00 	• 	14:00 	HEURES 

OJESY 	: POJ1E 	1am EST 	: 	40IFTE 	148 

	

Noie) 	: 	PUE 	CMAUnIEPE 

JMA 	- 
153 	• 

J4E 	= 
• 

n 

0 

• 

73 

JM14- 
• 

COMMERCIAL 

n 

1 26.8% 

S:0.0 	X 
E: 	43.8 	X 
n: 	56.2 	X 

* 

2 	• 	6 	• 	32 	• 

JRA 	= 

N 
2-  

01 	45.0 X JmA 	im 	0 

JmE 	= 	o 

JmH = 	0 
** 
 	 

6311 
	• 

* 
• 

41 

6154 	..., * 	6481 ** 
JmE 4 	0 

JmN 2 	0  	• 
COmmERCIAL : 	6.0% 

OUEST 	*12442 

. 
* 

*lb* 
* 

* 111 	*, 

411111111111411
***I3158 

* 
* 

. 
* 

rugenicin 8 	b.8Z 

EST 

ROUTE 148 * 
. 	 
** 6681 -1 

32 	*  

6486  * 6677 

* 
* 

** 

Rourr-lire--  

N: 
S: 
E: 

0.6 
2.3 

97.1 

X 
X 
X 

154 	. 

153 * 
	 • 	 

0 
. 

* 	24 	* 	
lr 

n 5;:i  	. 
443 * 	* 	27h  

01 	40.2 	X 

* 

StRVICE 

DIVISION 

OS HtLtVES TtCHNIuutS 

TRAFIC 	ET 	GEOmETRIE 

4, .1, 
JRA 	= 	o 

* 	 JmE 	= 	0 

DAtr- DES 

88/06/21 

RELEVES 	8 

Am 	MARDI 

	

Jmm = 	n 
714 	* 	COMMERCIAL 	: 	2.41% 

815/06/21 pM 	MARDI 

S 	U 	0 	: 	TERRAIN DE GOLF 
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DATE: 	PP-07-15 "INISTERE 
SEQvICE 	DES 

DES 

M 
RELEvES 

DES 	TRANSPORTS 
TECHNIQUES 

ETUDE 	NUmEROA 572.88/06/21 

olvISTOAZ-7 

ETUDE 

11-A-F ----ET--GEOMETRTE 

INTERSECTIONS 

E\!DROIT 

OVIJEE 	Du 

: 	ATL"ER , PONTIAC INTERSECTION 	NORD 	s 
Sut) 	8 

VEglCuLES rOgli-EW-C-TÀ-Ux SEULEAIENT 

RUE CHAUDIERE 
TERRAIN DE GOLF CDTAhE 

COND.ATmOs9HERIoJES 

: 	I? 	HEURES 

: 	"ARDT 	LE 
MARDI 	LE 

8P/06/21 	ENSOLEILLE 
Pn/r6/21 	ENSOLEILLE 

EST---: 
OUEST 	: 

-ROUTE 	14M 
ROUTE 	148 

Nogn • SUD • E 	$ 	T * OUEST 	* 

HEURE RUE 	CHAJOIERE 

!OUT 

TERPAIN 	DE 	GOLF 

TnIT 

ROUTE 	148 

TOUT 

ROUTE 	148 

TOUT POUR. DE A GCHE oRDIT DROIT 	TOTAL GU4E Dei-D-TT—DROIT 	TOTAL 

mA9D1 

GCHE nnoTT 	DROIT 

88/06/21 

TOTAL GCHE"--DRUT: nyou TOTAL 	GR.ToTAL CER/AGt 

	

7:00. 	8:00 

	

8:00. 	9 	00 
g:no-In:no 
10200.11:10 

0 
n 
n 
0 

o 
0 
n 
n 

g 
3 
a 
3 

g 
3 
a 
3 

n 
n 
n 
n 

o 	o 
n 	1 	1 
n 	0 	0 
0 	2 	2 

n 
0 
0 

56 
48 
al 

o 
0 
o 

5-6 
48 
al 

3 
3 
5 

iiI 	
0 	au 
0 	n6 

31 	0 	36 
pil 

108 
98 
81 
60 

13.5 
12.2 
10.1 
7_» 5  

I 
X 
X 
X 11010..12:00 

12:00-13:nn 
0 
0 

n 
o 

1 
1 

t 
1 

n 
n 

0 	n 	0 
1 	a 	5 

f 
0 

fA 
38 

8 
n 

U 
38 

i 
4 

8 	36 
46 	0 	Sn 

et 
94 

10.1 
11.7 

1 
X 

3:00-laton 
4 	00-15:nn 

0 
n 

0 
n 

n 
n 

n 
n 

1 
A 

--yeZDT 

0 	2 	3 
n 	3 	3 

0 
0 

A8/06/21 

18 
12 

0 
n 

18 
12 

0 
1 

29 	0 	
f3 18 	0 U t.J 	1 e 5-:00-16:nn 

6:nn-17:00 
7:00-18:00 
8:00.19:00 

1 
0 
n 
n 

0 
n 
n 
n 

n 
n 
n 
n 

1 
n 
0 
n 

n 
n 
n 
n 

0 	n 	A 
n 	n 	n 
n 	n 	0 

o 	n 

o 
0 
0 
n 

71 
23 
32 
25 

0 
0 
0 
n 

27 
23 
32 
25 

0 
n 
o 
o 

si 	0 	31 
26 	0 	26 
14 	0 	14 
15 	0 	15 

5Y 
49 
46 
40 

	

1.4 	% 

	

6,1 	X 

	

5.7 	X 
510Z  

TOTAL 	: 1 0 PO 	21 I 1 	12 	14 3 392 0 345 19 351 	0 	370 800 100,0 	X 

prtuR. 	a.AX asax 1.1% 85.7x 0.8X 0.0x S.1X 0.0% 
CENTAGE 	1 0.ox 500.0x 7.1% 	100.0X 90.2% Ino.nx 914,9% 	100.0x 



ANNEXE 3 
Définition et résultats des 
calculs des niveaux de service, 
situation actuelle 



Annexe 3 

Définition des niveaux de service (3) 
pour une intersection avec feux de circulation 

NS 
	

Retard à l'arrêt de cinq secondes ou moins par véhicule. La 
progression est extrêmement favorable et la plupart des véhi-
cules arrivent pendant la durée du vert et n'ont aucun arrêt à 
effectuer. Les cycles courts réduisent habituellement les re-
tards. 

NS "B": Retard à l'arrêt de 5,1 à 15 secondes par véhicule. Bonne pro-
gression et/ou cycle court. Les retards plus grands sont causés 
par le fait que plus de véhicules doivent s'arrêter que pour un 
NS A. 

NS !ICH:  Retard à l'arrêt de 15,1 à 25 secondes par véhicule. 	Progres- 
sion acceptable, les cycles sont plus longs. Il peut commencer 
à arriver que des véhicules soient retardés pour plus d'un cy-
cle, mais jamais plus. La quantité de véhicules qui doivent 
s'arrêter est significative, cependant plusieurs véhicules peu-
vent encore traverser l'intersection sans s'arrêter. 

NS "D": Retard à l'arrêt de 25,1 à 40 secondes par véhicule. On com-
mence à subir les effets de la congestion. Les retards sont 
plus importants et causés par une combinaison des facteurs sui-
vants: progression défavorable, cycle long, v/c élevé. Plu-
sieurs véhicules doivent s'arrêter et la proportion des véhicu-
les qui n'arrêtent pas diminue. On observe occasionnellement 
que des véhicules sont retardés pour plus d'un cycle. 

NS Up:  Retard à l'arrêt de 40,1 à 60 secondes par véhicule. C'est le 
seuil de tolérance. La progression est généralement déficiente, 
les cycles sont longs et le rapport v/c est élevé. Les véhicu-
les sont fréquemment retardés pour plus d'un cycle. 

NS "F": Retard à l'arrêt de plus de 60 secondes par véhicule. Ce NS ex-
cède le seuil de tolérance. L'intersection est généralement 
sursaturée, c'est-à-dire l'intensité excède la capacité. Un NS 
"F" peut aussi se produire avec un rapport v/c inférieur à 1 
lorsqu'à plusieurs occasions les véhicules sont retardés pour 
plus d'un cycle. Une progression déficiente et des cycles longs 
peuvent aussi contribuer à augmenter les retards. 



1985 HCM: UNSIGNALIZED INTERSECTIONS 	 Page-1 
**************************************************************:******* 

IDENTIFYING INFORMATION 
^ 

AVERAGE RUNNING SPEED, MAJOR STREET 	  45 

PEAK HOUR FACTOR . 	 95 

AREA POPULATION 	  20iD000 

NAME OF THE EAST/WEST.STREET    RTE 148 (CH. AVLMER) 

NAME OF THE NORTH/SOUTH STREET 	  CH. CHAWMERE 

NAME OF THE ANALYST 	  H. SOBOH 

DATE OF THE ANALYSIS (mm/dg/yy) 	 r:9/0é:/i)1 

TIME PER 100 ANALYZED 	  HRE POINTE AN 

OTHER INFORMATION: REAMENAGEMENT RTE 148, AYLMER 

INTERSECTION TYPE AND CONTROL 

INTERSECTION TYPE: 4-LEG 

MAJOR STREET 'DIRECTION: EAST/WEST 

CONTROL TYPE NORTHBOUND: YIELD SIGN 

CONTROL TYPE SOUTHBOUND: STOP SION 

TRAFFIC VOLUMES 

EB 	WD 	NB 	SB 

LEFT 	4 	2à 	3 	19 

THRU 	1079 	- 	424 	1 	0 

RIGHT 	14 	1 	2 	9 

NUMBER OF LANES AND LANE USAGE 

	

EB 	WB 	NB 	SB 

LMES 	 1 	 1 	 1 	 1 

LAME USAGE 	 LTR 	LTR 



ADJUSTMENT FACTORS 	 Pacle-2 

PERCENT RIGHT TURN CURE( RADIUS (ft) ACCELEFWFION LnmE 
GRADE 	ANGLE 	FOR RIGHT TURNS 	FOR RIGHT TURNE 

EASTBOUND 0.00 90 20 

WESTBOUND 0.00 90 20 

NORTHBOUND 0.00 90' 20 

SOUTHBOUND 0.00 11C) 20 

VEHICLE COMPOSITION 

% SU TRUCKS 
AND RV'S 

Y. COMBINATION 
VEHICLES 	Y. MOTORCYCLES 

EASTBOUND 4 0 0 

WESTBOUND 12 0 o 

NORTHBOUND 0 0 0 

SOUTHBOUND 30 0 0 

CRITICAL GARS 

MINOR RIGHTS 

TABULAR VALUES 
(Table 	10-2) 

ADJUSTED 
VALUE 

SIGHT DIST. 
ADJUSTMENT 

FIN(-:;L 
CRITICPIL GAP 

NP 5.30 5.3u (),.(X) 5.P0 
SB 6.10 6.10 0.00 6.10 

MAJOR LFFES 
WB 5.30 5.30 0.00  
EB 5.30 5.30 0.00  

M1N0k 	FHROUCHS 
HP 6.10 6.10 0.00 é 	t 	3 
c-r) SEC 6.90 6.90  

MINOR LEFrs 
NE' 6.60 6.60 0 .()0 c- 	60 
SEC 7.40 7.40  



CAPACITY AND LEVEL-OF-SERVICE 	 m 

POTEN- 
FLOW- 	TIAL 
RATE 	CAPACITY 

MOVEMENT 	v(pcph) c (pcph) 

ACTUAL 
MOVEMENT 
CAPACITY 
c (pcph) 

SHARED 
CAPACITY 
c (pcph) 
SH 

RESERVE 
CAPC1CITY 
Ç = c - 	LUS 
R SH 

MINOR STREET 

NB LEFT 3 95 88 88 84 
THROUGH 1 115 107 > 118 107 112 106 >D D 
RIGHT 2 276 • 276 276 274 C 

MINOR STREET 

SB LEFT 23 60 =G" 5 1:Ji 32 
THROUGH 0 75 70 76 70 ,r1 70 >E F 
RIGHT 10 587 597 587 578 A 

MAJOR STREET 

EB LEFT 4 666 666 666 661 
WD LEFT 29 274 274 274 245 



1985 HCM: UNSIGNALIZED INTERSECTIONS 	 Pagu-1 
**x***--w**yr>rni(****>***m*-x*e.xxx* m›.—i.m.xxx-x*e 

IDENTIFYING INFORMATION 

AVERAGE RUNNING SPEED e  MAJOR STREET 	  45 

PEAK HOUR FACTOR 	 05  

AREA POPULATION 	  pc-,nnnn 

NAME OF THE EAST/WEST STREET 	  RTE 148 (CH. AYLUER) 

NAME OF THE NORTH/SOUTH STREET 	  CH. CHAUDIERE 

NAME OF THE ANALYST 	  H. SOBOH 

DATE OF THE,ANALYSIS (mm/dd/yy) 	 n0/06/21 

TIME PERIOD ANALYZED 	HRE POINTE PH 17-18H 

OTHER INFORMATION: PROJET DE REAMENAGEMENT RTE 148, AYLMER 

INTERSECTION TYPE AND CONTROL 

INTERSECTION TYPE: 4—LEG 

MAJOR STREET DIRECTION: EAST/WEST 

CONTROL TYPE,NORTHBOUND: YIELD SI ON 

CONTROL TYPE SOUTHBOUND: STOP SION 

TRAFFIC VOLUMES 

EB 	WB 	NB 	SB 

LEFT 	 2 	35 	13 	1 

.THRU 	mnrzr 

	

,.....,..., 	864 	1 	0 

RIGHT 	23 	4 	28 	0 

NUMBER OF LANES AND LANE USAGE 

	

EB 	WB 	NB 	SB 

LANES 	 1 	 1 	 1 	 1 

LANE USAGE 	 LTR 	LTR 



(DJUSTMENT FACTORS Paoe 

PERCENT RIGHT TURN CURB RADIUS (ft) ()CCELERhTION LhHE 
GRADE ANGLE FOR RIGHT TURNS FOR RIGHT TURNS 

EASTBOUND 0.00 90 PO N 

WESTBOUND 0.00 90 20 N 

NORTHBOUND 0.00 90 20 N 

SOUTHBOUND 0.00 110 20 N 

VEHICLE COMPOSITION 

% SU TRUCKS 
AND RV'S 

3 

% MU...

ESTBOUND 	 0 

% COMBINATION 
VEHICLES 

0 

WESTBOUND 4 	- 0 0 

NORTHBOUND 0 0 0 

SOUTHBOUND 0 0 0 

CRITICAL GAPS 

MINOR RIGHTS 

TABULAR VALUES 
(Table 	10-2) 

ADJUSTED 
VALUE 

SIGHT DIST. 
ADJUSTMENT CRITICPIL GAP 

NB 5.30 5.30 0.00 5.30 
SB 6.10 6.10 0.00 6,10 

MAJOR LEFTS 
WB• 5.30 5.30 0.00 5.30 
EB 5.30 5.30 0.00 5.30 

NINOR THROUGHS 
NB 6.10. 6.10 '0.00 6.10 
SB 6.90 6.90 0.00 6.90 

MINOR LEFTS 
NB . 6.60 6.60 0.00 
58 7.40 7.40 0.00 7.40 



.CAPACITY AND LEVEL-OF-SERVICE 

POTEN- 
FLOW- 	TIAL 
RATE 	CAPACITY 

ACTUAL 
MOVEMENT 
CAPACITY 

SHARED 
CAPACITY 

Page- 

RESERVE 
CAPPICITY 

MOVEMENT v(pcph) c.(pcph) c (pcph) c. 	(pcph) C: c 	- y 1.08 
SH R SH 

MINOR STREET 

NB LEFT 14 132 127 127 113 > 	D 
THROUGH 1 162 157 > 281 	157 156 >C D 
RIGHT 29 607 667 687 > 	(":1 

MINOR STREET 

58 LEFT 1 79 74 74 73 > 	E 
THROUGH 109 105 74 	105 73 	105 D 
RIGHT 312 312 312 312 

MAJOR • STREET 

EB LEFT 2 371 371 371 
WB LEFT 39 679 • 679 L-70 641 

I



1905 HCM: UNSIGNALIZED INTERSECTIONS 	 Pur-1 

IDNTIFYING INFORMATION 

AVERAGE RUNNING SPEED, MAJOR STREET 	  43 

PEAK HOUR FACTOR 	  

AREA POPULATION 	  pnnnnû 

NAME OF THE EAST/WEST STREET 	RTE 148,  (CH. AYI MER) 

NAME OF THE - NORTH/SOUTH STREET 	CH« ALLEN 

NAME OF THE ANALYST 	H SOBOH 

DATE OF THE ANALYSIS (mm/dd/yy)  	88/06/21 

TIME FER 101) ANALYZED 	  HRE POINTE hM 7-0HO0 

OTHER INFORMATION: PROJET DE REAMENAGEMENT 'RTE 148, hYLMER 

INTERSECTION TYPE AND CONTROL 

INTERSECTION TYPE: T—INTERSECTION 

MAJOR STREET DIRECTION: EAST/WEST 

CONTROL TYPE SOUTHBOUND: 

TRAFFIC VOLUMES 

EB 	WB 	NB 	SI) 

LEFT 	 0 	35 	 107 

THRU 	1029 	436 	 0 

RIGHT 	23 	10 	 m L 

NUMBER OF LANES 

    

     

     

EB 
	

WB 
	

NB 	SE 

LAMES 
	

1 
	

1 



ADjUSTMENT FACTORS 	 une-2 

PERCENT RIGHT TURN CURB RADIUS (ft) ()CCELERION LANE 
GRADE 	ANGLE 	FOR RIGHT TURNS • 	FOR RIGHT TURNS 

EASTDOUND 0.00 90 20 

WESTBOUND 0.00 90 20 

NORTHBOUND 	 

SOUTHBOUND 0.00 110' 20 

VEHICLE COMPOSITION 

Y. SU TRUCKS 
AND RV'S 

h COMDINATION 
VEHICLES 	% MOTORCYLLES 

EASTDOUND 3 0 0 

WESTDOUND 10 0 0 

NORTHBOUND 

SOUTHDOUND 4 0 0 

CRITICAL CAPS 

TABULAR VALUES 
(Table 	10-2) 

ADJUSTED 
VALUE 

SIGHT DIST. 
ADJUSTMENT 

FIML 
ORITICPIL SAC 

MINOR RIGHTS 
SB 6.10 6.10 0.00 b.L0 

MAJOR LEFTS 
ED 5.30 5.30 0.00 20 

MIMOR LEFTS 
SB 7.40 7.40 0.00 7JF0 



CAPACIT\( AND LEVEL-OF-SERVICE 
	

Paue-3 

• 

• 

MOVEMENT 

POTEN- 
FLOW- 	TIAL 
RATE 	CAPACITY 
v(pcph) c (pcph) 

ACTUAL 
MOVEMENT 
CAPACITY 
c (pcph) 

SHARED 
CAPACITY 
C (pcph) 
SH 

RESERVE 
UPW7,IT'Y 
c c - LOS 
R SH 

MINOR STREET 

SE' LUT 

RIGHT 

MAJOR STREET 

EB LEFT 

115 

2 

0 

65 

575 

650 

65 

575 

650 

> 
> 

66 

L= 

r••,,  

t.JUL 

-51 
-50 

572 

650 

> 

F 

A 



190: HCM: UNSIGNALIZED INTERSECTIONS 	 Fe 1 
i-ti.XX -XX-fé*********.**.********************>*a*- 4 4.**>X-* 

IDENTIFYING INFORMATION 

AVERAGE RUNNING SPEED, MAJOR STREET 	  45 

PEAK HOUR FACTOR 	 c).; 

AREA POPULATION 	  ,D00000 

NnmE OF THE EAST/WEST STREET 	  RTE 148 “7,[i. AYLMER) 

NAME OF THE NORTH/SOUTH STREET 	  EH 	1__LEN. 

NAME OF THE ANALYST 	  H. q0BOH 

DATE OF THE ANALYSIS (mm/dd/yy) 	  Pn !of:, /,":1 

TIME PERIOD ANALY7ED 	HRE POINTE PH 18-19H 

OTHER INFORMATION: PROJET DE REAMENAGEMENT RTE 140, (nél__MER 

INTERSECTION TYPE AND CONTROL 

INTERSECTION TYPE: T-INTERSECTION 

MAJOR STREET DIRECTION: EAST/WEST 

CONTROL TYPE SOUTHBOUND: STOP SIGN 

TRAFFIC VOLUMES 

ED 
	

WB 
	

NB 	SB 

LEFT 	 J. 

THRU 

RIGHT 	c'23 

NUMBER OF LAMES 

	

35 
	

4 

728 

	

9 
	

0 

EEI 	WB 	NB 	SF: 

LAMES 	 1 	 1 	 1 



ADjUSTMENT FACTORS 

PERCENT 
GRADE 

RIGHT TURN 
ANGLE 

CURB RADIUS 	(ft) 
FOR RIGHT TURNS 

Pane-2 

PiCCELER()TION L(NE 
FOR RIGHT TURNS 

EASTBOOND 0.00 90 20 N 

WESTBOUND 0.00 90 20 P 

NORTHBOUND ----- 

SOUTHBOUND 0.00 110 20 N 

VEHICLE COMPOSITION 

  

    

% SU TRUCKS 	% COMBINATION 
AND RV'S 	VEHICLES 	% MOTORCYCLES 

EASTBOUND 

WESTBOUND 

NORTHBOUND 

SOUTHBOUND 

CRITICAL GARS 

3 

0 

0 	 0 

TABUL(R VALUES 
(Table 	10-2) 

ADJUSTED 
VALUE 

SIGHT DIST. 
ADJUSTMENT 

FINffl_ 
CRITICAL OP 

MINOR RIGHTS 
SB 6.10 6.10 0.00 6.10 

fflJOR LEFTS 
EB 5.30 5.30 0.00 5.30 

MINOR LEFTS 
SB 7.40 7.40 0.00 7.40 



CAPACITY AND LEVEL-OF-SERVICE 

MOVEMENT 

POTEN- 
FLOW- 	TIAL 
RATE 	CAPACITY 
v(pcph) c (pcph) 

ACTUAL 
MOVEMENT 
CAPACITY 
c (pcph) 

SHARED 
CAPACITY 

c (pcph) 
SH 

RESERVE 
CAPACITY 

c = c 	v LOS 
SH 

        

MINOR STREET 

SB LEFT 
	

4 
	

82 
	

02 	> 
	

82 
	

73 
E 

RIGHT 
	

382 
	

382 
	

302 
	

39E2 

MAJOR STREET 

EB LEFT 
	

1 
	

441 
	

441 
	

441 



1985 HEM: UNSIGNALI:ED INTERSECTIONS 	 Peue?-1 
*;')E. zrW*X- X‹.XX-*******-t****>*****#-X**X—›**> X****>4— ee.***> 

IDENTIFYING INFORMATION 

AVERAGE RUNNING SPEED, MAJOR STREET ......... 	45 

PEAK HOUR FACTOR 	 oc,  

AREA POPULATION 	  n00000 

NAME OFTHE EAST/WEST STREET 	  RTE 148 (CH AYLMER) 

NAME OF THE NORTH/SOUTH STREET 	  RUE D'AMOUR 

NAME OF THE ANALYST 	  H. SUBOM 

DATE OF THE ANALYSIS (mm/dd/yy) 	 P8/06P21 

TIME PERIOD ANALYZED    7H00 - 8ffl0 AM 

OTHER INFORMATION: PROJET DE REAMENAGEMENT RTE 148, AYLMER 

INTERSECTION TYPE AND CONTROL 

INTERSECTION TYPE: 4-LEG 

MAJOR STREET DIRECTION: EAST/WEST 

CONTROL TYPE NORTHBOUND: STOP SIGN 

CONTROL TYPE SOUTHBOUND: STOP SIGN 

TRAFFIC VOLUMES 

    

      

EB 	WB 	NB 	SB 

LEFT 	4 	1 	8 	3 

THRU 	935 	417 	0 	0 

RIGHT 	1 	1 	2 	7 

NUMBER OF LAMES AND LANE USAGE 

EB 

LUES 

LANE USAGE 

WB 	NB 	SB 

LTR 	LTR. 



ADJUSTMENT FACTORS 	 Poe-2 

PERCENT RIGHT TURN CURB RADIUS (ft) i)OCEAER(ITION 
GRADE 	ANGLE 	FOR RIGHT TURNS 	FOR RIGHT TURNS 

EASTBOUND 0,00 90 20 

WESTBOUND 0.00 90 20 

NORTHBOUND 2.00 100 20 1‘1 

SOUTHBOUND 0.00 110 20 

VEHICLE COMPOSITION 

.% SU TRUCKS 
AND RV'S 

Y. COMBINATION 
VEHICLES 	% MOTORU/CLES 

EASTBOUND 5 0 0 

WESTBOUND 14 0 6 

NORTHBOUND 0 0 0 

SOUTHBOUND 0 0 0 

CRITICAL CAPS 

MINOR RIGHTS 

TABULAR VALUES 
(Table 	10-2) 

ADJUSTED 
VALUE 

SIGHT 	DIST,, 
ADJUSTMENT 

FIN4_ 
CRITIOL GAP 

NB 6.10 6.10 0.00 6.10 
SE 6.10 6.10 0.00 6.10 

MAJOR LEFTS 
WB 5.30 5.30 0.00 5.30 
EB 5.30 5.30 0.00 5.30 

MINOR THROUGHS 
NB 6.90 6.90 0.00 6.90 . 
SB 6.90 6.90 0.00 6.90 

MINCR LEFTS 
NB 7.40 7.40 0.00  
513 7.40 7.40 0.00 70(40 



CAPACITY AND LEVEL-OF-SERVICE Page-3 

LOS MOVEMENT 

RESERVE 
ChPACITY 

R SH 

ACTUAL 
MOVEMENT 
CAPACITY 
c (pcph) 

SHARED 
CAPACITY 
c (pcph) 
SH 

POT EN- 
FLOW- 	TIAL 
RATE 	CAPACITY 
v(pcph) c (pcph) 

MINCIR STREET 

ND LEFT 10 92 91 91 01 
THROUGH 118 118 106 1.1.8 118 >E D 
RIGHT 3 327 327 327 325 T. 

MINOR STREET 

SB LEFT 93 92 92 89 
THROUGH 110 110 MCDr.= 110 214 118 >C.'. 	D 
RIGHT 7 592 592 592 555 

MhJOR STREET 

EB LEFT, 4 671 671 671 667 
WB LEFT 1 307 387 387 



L985 HEM: UNSIGNAL(ZED INTERSECTIONS 	 F 
**d.*h*Y********>*************************>****>>>.****x.**.e********I' 

IDENTIFYING INFORMATION 

AVERAGE RUNNING SPEEI4 MAJOR STREET ....... 	45 

PEK HOUR FACTOR 	 05  

AREA POPULATION 	  200000 

NAME OF THE EAST/WEST STREET 	  RTE 148 (CH, AYLMER) 

NAME OF THE NORTH/SOUTH STREET 	  RUE DiMOUR 

NAME OF THE ANALYST 	  H. SODOH 

DATE OF THE ANALYSIS (mm/dd/yy)  	00/06/21 

TIME PERIOD ANALYZED 	 1 81-100 - 19H00 PH 

OTHER INFORMATION: PROJET DE REAMENAGEMENT RTE 148, (WLMER 

INTERSECTION TYPE AND CONTROL 

IN1ERSECTION TYPE: 4-LEG 

MAJOR STREET DIRECTION: EAST/WEST 

CONTROL rYPE MORTHBOUND: STOP SIGN 

CONTROL IVRE SOUTHBOUND: STOP SION 

TRAFFIC VOLUMES 

ES 	WB 	NB 	SB 

LEFT 	 1 	3 	. 1 	10 

THRU 	557 	679 	0 	1 

RIGHT 	3 	10 	7 	1 

NUMBER OF LANES AND LANE USAGE 

	

EB 	WB 	NB  

LAMES 	 1 	 1 	 1 	 1 

L(.;NE US(21(311- 	 LTR 	LTR 



ADjUSTMENT FACTORS 	 Page 2 

PERCENT RIGHT TURN CURB RADIUS (ft) ACCELERATION LfflF 
GRADE 	ANGLE 	FOR RIGHT TURNS 	FOR RIGHT TURNE 

EASTBOUND 	0.00 
	

90 
	

20 

WESTBOUND 	0.00 
	

90 
	

20 
	

NI 

NORTHBOUND 2.00 
	

100 
	

20 

SOUTHBOUND 	0.00 
	

11 0 
	

20 

VEHICLE COMPOSITION 

% SU TRUCKS 
AND RV'S 

EASTBOUND 

COMBINATION 
VEHICLES 

0 

MOTORCYCLES 

0 

WESTBOUND 3 0 0 

NORTHBOUND 0 0 

SOUTHBOUND 0 0 

CRITICAL CAPS 

MiNOR RIGHTS 

TABULAR VALUES 
(Table 	10-2) 

ADjUSTED 
VALUE 

.SIGHT DIST. 
ADJUSTMENT CRITIOL 	G(:)P 

NB 6.10 6.10 0.00 6.10 
SB 6.10 6.10 0.00 6.10 

HnJOR LEFTS 
WB 5.30 5.30 0.00 5.30 
EB 5.30 5.30 0.00 5.30 

MINOR THROUGHS.  
NB 6.90 6.90 0.00 -.90 
SB 6.90 6.90 0.00 6.90 

HINOR LEFTS 
NB 7.40 7.40 0.t)0 40 
SB 7.40 7.40 0 .0ù , 	40 



CAPACITY AND LEVEL-OF-SERVICE' 

NOVEMENT 

POTEN- 	ACTUAL 
FLOW- TIAL .MOVEMENT 
RATE CAPACITY CAPACITY 
v(pcph) c (pcph) c (pcph) 

M 

SHARED 
CAPACITY 
c (pcph) 
SI 

RESERVE 
ChPhCITY 
c c -y LOS 
R SH 

MINOR STREET 

N9 LEFT 1 94 93 93 92 > E 
THROUGH 119 119 319 119 309 119 >8 0 
RIGHT 	.• 488 488 488 480 h 

MINOR STREET 

SB LEFT 11 94 92 92 nm 
THROUGH 1 120 120 101 120 8 f3 1. 1.8 E fi 

RIGHT 	• 411 411 411 41.0 

MAJOR STREET 

ES LEFT 1 474 474 474 472 h 
W9 LEFT 3 	. 563 563 559 



I/ 

1985 HEM : SIUNALIZED INiERSECTIONS 
SUMMARY REPORT 
*************k************************************************* ** 

INTERSECTION. ,RTE 148 (CH. AYLMER)/ATHOLL-DOUNE 
ARE A TYPE 	OTHER 
ANALYST 	H SOBOH 
DATE ...... -.88/06/21 
TIME 	 7H00 - 8H00 AM 
COMMENT 	CYCLE ET PHASAGE CALCULES 

KT 	0 	13 
TH 	828 	411 	0 

5 	: 
KR 	0 	0 	0 	0 	: 	12.0 	12,0 	U-D,:, 

	

0 	
0 	12.0 	12.0 : 

12.0 

	

I/ 	
12.0 	12.0 	1;:',c) 	12.0 

12.0 
 12.0 	 1P.c,  12.0 	 12.0 

12.0 	
12.0 
li!.(-) 	1E.0 

Ur( 	0.00 	4.00 	N 	0 	0 	 H 	7..2. 	:: 
Wri 	0.00 	13.00 	N 	0 	0 	0.95 	0 	N

0.00 	0. 	
'3 

0 N 	
0 	0 	0.95 	0 	 S. 

0.95 

	

.95 	
Y/N 	min 	I 

	

0 	
1\1 
N 	

5,-1) 

	

P. 	% 

	

i;.0 	“1 

VOLUMES 

	

EB 	
we 	n 

Nn 
t).(", 

Il 

12.0n 

ADJUSTMENT FACTORS 

I/ 	

GPADE 

	

(./.) 	
HV 

Il 	
NH 
Cl! 	

00 	N 

	

0.n0 	1.00 0 

ISIGNAL •SETTINGS 

	

PH-1 	PH-2 	PH-3 	PH-4 	
UYt-1.11 11111;1H 	l"t3.0 

	

PH-1 	PH-2 	PH-3 	'11 il 
C1.3 	Li' 	v 

	

,. 	 NB LT 

II 	

TH 

	

P 	
x TH 

	

r 	X  RT 

	

PD 	X 	 PD 

	

Wri LT 	v 	 88 LT 	v 

II 	
rH 	

„. 

	

X 	 TH 	
,. 

	

KT 	X 	 Fa 	v ,-, 
FI) 

	

PD 	Y 
0.0 

2  Il 	
t3PEEN 	77. 

	

YELLOW 	
0 

	

5.0 	
0.n 	0.0 
0.0 

	

0.0 	
0.0 	GREEN 
0.0 

	

YELLOW 	
35.0 	0.0 

	

3.0 	0.0 	o.() 	:).0 

Il 	 LANE 1317,K. 	V/C 	
SIC  LEVEL OF SERVICE 

	

DELAY 	LOS 	APP. DEL A'( 	WP. In; 
P13 	LT 	0.757 	0.658 	12.6 	D 	12.6) 	 p 

Il 

wn 	TR 	0. O 0.58 	7.8 
88

0.4486 

	

LR 	0.749 0.292 

	

35.4 	
B 	 7.3 	 0 
D 35./1  D 

	

INTERSECTION: 	Delay = 14.9 (sec/veh) 	V/C = 0.75/4 	LLY:-. .r.- D 

Il 



1985 HCM: SIGNALIZED INTERSECTIONS 
SUMMARY REPORT 
************************************************************************** 
INTERSECTION-RTE 148 (CH. AYLMER)/ATHOLL-DOUNE 
ARA TYPE 	OTHER 

H. SOBOH 
DATE' 	 88/06/21 
TIME. 	 191100 - 19H00 PM 
COMMENT 	CYCLE ET PHASAGE CALCULES 

VOLUMES 	 GEOHETRY 

	

EP 	WB 	Ni) 	SB : 	EB 	 WI) 	 HP 	 UP 
LT 	9 	0 	0 	57 : LT 	12.0 	TR 	12.0 	12.0 	IR 	10.0 
1H 	558 	603 	0 	0 : 	12.0 	12.0 	12.0 	1,0 
RT 	0 	71 	0 	8 : 	12.0 	12.0 	12.0 	1R.t. 
le.< 	0 	0 	0 	0 : 	12.0 	12.0 	1.0 	li-.(,  

12.0 	12.0 	12.0 	12.0 

	

: 	12.0 	12.0 	120 	12.0 

ADJUSTMENT FACTORS 
GRADE 	HV 	ADJ PIS BUSES 	PHF 	PEDS 	PED. }Ur. 	APR. TYPE 
(%) 	(./.) 	Y/N Nm 	Nb 	 YiN 	m,Il 1 

EP 0.00 4.00 N 0 0 0.95 0 N  
WH 0.HO 2.0u N 0 0 0.95 0 N  
NP 0.00 0.00 N 0 0 0.95 0 N k.fl 

0.00 	0.00 	N 	0 	0 	0.95 	0 	N 	H..L-, 

SIGNAL SETTINGS 
	

CYCLE LENGTH 	120.0 

	

PH-1 	PH-2 	PH-3 	PH-4 	 PH-1 	PH-2 	PH-3 	PH-4 • 
EB 	LT 	. X _ 	 NB LT 

	

TH 	X 	 TH 

	

RT 	X 	 RT 

	

PD 	X 	 PD 

	

WH LT 	X 	 SB LT 	X 

	

THX 	 TH 

	

RT 	X 	 RT 	X 

	

PD 	X 	 PD 	v • ,, 
GREEN 	97.0 	0.0 	0.0 	0.0 	GREEN 	15.0 	0.0 	0°0 	0.0 

	

YELLOW 	5.0 	0.0 	0.0 	0.0 	YELLOW 	3.0 . 0.0 	0.0 	0.0 

LEVEL OF SERVICE 
LANE Min. 	V/C 	G/C 	DELAY 	LUS 	APP, Mu Ay 	()IP. LHS 

EP 	LT 0.417 0.825 	2.2 A 	 2.2 	 à 
WEJ 	TR 0.608 0.825 	3.4 A 	3.4 	 H 
qB 	LR 0.474 0.125 39.0 D 	39.0 	 D 

INTERSECTION: 	Delay = 	4.6 (sec/veh). 	V/C = 0.591 	LOS = A 



1985 HCM:TWO-LANE HIGHWAYS 
**************************************************************** 

FACILITY LOCATION 	Route 148, Rivermead/Pont Champlain 
ANALYST 	  H S 
TIME OF ANALYSIS 	 30 iem Heure 
DATE OF ANALYSIS 	 1988 
OTHER INFORMATION 	 Section courante 

A) ADJUSTMENT FACTORS 

PERCENTAGE OF TRUCKS 	  6 
PERCENTAGE OF BUSES 	  
PERCENTAGE OF RECREATIONAL VEHICLES 	 5 
DESIGN SPEED (MPH) 	  60 
PEAK HOUR FACTOR 	95 
DIRECTIONAL DISTRIBUTION (UP/DOWN) 	  70 / 30 
LANE WIDTH (FT)  	12 
USABLE SHOULDER WIDTH (AVG. WIDTH IN FT.) 	 6 
PERCENT NO PASSING ZONES 	  20 

13) CORRECTION FACTORS 

LEVEL TERRAIN 

E 	E 
LOS 	T 	B 

E 	f 
R w 

f 
d 

f 
HV 

A 2 1.8 2.2 1 .89 .89 

B 2.2 2 2.5 1 .89 .87 

C 2.2 2 2.5 1 .89 .07 

D 2 1.6 1.6 1 .89 .92 

E 2 1.6 1.6 1 .89 .92 

C) LEVEL OF SERVICE RESULTS 

INPUT VOLUME(vph): 1700 
ACTUAL FLOW RATE: 	1789 

SERVICE 
LOS 	FLOW RATE 	V/C 

A 	267 	.12 
521 	.24 

C 	847 	.39 
1417 	.62 
2286 	1 

LOS FOR GIVEN CONDITIONS: E 



ANNEXE 4 
Sections-types, Route 148 
Elargissement à 4 voies 



11111111 MM lila MI il il UN MM MI Mill 1111110 MM am mie am ami am 

SECTIONS TYPES 

bordure N  
4 200 	 3 500 3 500 	 4 200 

bordure 

    

    

    

voie vole 	 voie 
	 voie 

    

    

    

    

QUATRE VOIES SANS STATIONNEMENT 

• 
r. 
o. 

• 

bordure 
3 000 3 500 3 500 3 500 3 500 

bordure 

eig

e(-- 

• 
I- 
0. 

refuge pour 
arrêt d'autobus voie voie voie voie 

QUATRE VOIES SANS STATIONNEMENT AVEC UN REFUGE AUX ARRÊTS D'AUTOBUS 



ANNEXE 5 
Résultats des calculs des NS 
dans le cas où la route 148 
aura 4 voies 



1985 HCM:MULTILANE HIGHWAYS 

FACILITY SECTION 	 Route 148, pont Champlain-Riveraead 

ANALYST 	  H.S. 

TIME OF ANALYSIS 
	

30 ieme heure 

DATE OF ANALYSIS 	 .. 1988 

OTHER INFORMATION 
	

Reamenagement a quate voies contigues 

ADJUSTMENT FACTORS 

PERCENTAGE OF TRUCKS 	  6 (TYPICAL - 200 i/HP) 

PEFCENTAGE OF BUSES 	  0 

PERCENTAGE OF RECREATIONAL VEHICLES 	 0 
DESIGN SPEED (MPH) 	  70 
PEAK HOUR FACTOR 	 95 

DRIVER POPULATION FACTOR  - 	 1 (WEEKDAY/COMMUTER) 

LANE WIDTH (FI) 	  12 

OBSTRUCTIONS 	  ONE SIDE 

DISTANCE (FI) FROM ROADWAY EDGE 	 2 

TYPE OF MULTILANE HIGHWAY ....... 	SUBURBAIN, UNDIVIDED 

CORRECTION FACTORS 

EEEffff 

TERRAIN TYPE 	T 	8 	R 	HV 	w 	p 	E 

LEVEL 1.7 1.5 1.6 0.96 0.95 1.00 0.80 

Cl SERVICE FLOW ANALYSIS RESULTS 
fiffi*********Milifffififflf******* 

SERVICE 

FLOW 

LOS V/C RATE 

MAXIMUM 

HOURLY 

PHF VOLUME 

      

D 

0.36 

0.54 

0.71 

0.87 

1.00 

1,050 

1,575 

2,071 

2,538 

2,917 

0.95 

0.95 

0.95 

0.95 

0.95 

998 

1,497 

1,968 

2,411 

2,772 

NO. OF LAMES.... 2 



1985 HCM: SIGNALIZED INTERSECTIONS 
SUMMARY REPORT 

INTERSECTION-RTE 148 (CH. AYLMER)/ATHOLL-DOUNE 
AREA TYPE 	OTHER 
ANALYST 	H  cOBOH 
DATE 	88/06/21 
TIME 	18H00 - 19H00 PM 
COMMEMT 	 REAMENAGEMENT A QUATRE VOIES 

VOLUMES 	 GEOMETRY 

	

ES 	WB 	NB 	SB : 	ES 	WB 	NB 	SB 
LT 	9 	0 	0 	57: LT 	12.0 	T 	12.0 	12.0 	LR 	10.0 
TH 	558 	683 	0 	0: T 	12.0 	TR 	12.0 	12.0 	12.0 
RT 	0 	71 	0 	8 : 	12.0 	12.0 	12.0 	12.0 
RR 	0 	0 	0 	0: 	12.0 	12.0 	12.0 	12.0 

12.0 	12.0 	12.0 	12.0 
12.0 	12.0 	12.0 	12.0 

ADJUSTMENT FACTORS 
GRADE 	HV 	ADJ PU BUSES 	PHF 	PEDS 	PED. BUT. 	ARR. TYPE 

	

0.1 	(X) 	YIN Nm 	Mb 	 YIN 	min T 
ES 0.00 4.00 N 0 O. 0.95 0 N 5.3 3 
WB 0.00 2.00 N 0 0 0.95 0 N 5.3 3 
NB 0.00 0.00 N 0 0 0.95 0 N 14.5 3 
SR 	0.00 	0.00 	. N 	0 	0.95 	0 	N 	14.5 	3 

SIGNAL SETTINGS 	CYCLE LENGTH = 60.0 

	

PH-1 PH-2 PH-3 PH-4 	 PH-1 PH-2 PH-3 PH-4 

	

ES LT 	X 	 NB LT 

	

TH 	X 	 TH 

	

RT 	y RT 

	

PD 	 PD 

	

WB LT 	X 	 SB LT 	X 

	

TH 	X 	 TH 

	

RT 	X 	 RT 

	

PD 	 "PD 
GREEN 	35.0 	0.0 	0.0 	0.0 	GREEN 	15.0 	0.0 	0.0 	0.0 

	

YELLOW 	5.0 	0.0 	0.0 	0.0 	YELLOW 	5.0 	0.0 	0.0 	0.0 

LEVEL OF SERVICE 
LAME GRP. 	V/C 	G/C 	DELAY 	LOS 	APP. DELAY 	APP. LOS 

ES 	LT 	0.294 	0.617 	4.1 	4 	4.1 	A 
WB 	TR 0.385 0.617 	4.5 4 	4.5 	A 
S8 	LR 0.209 0.283 12.5 5 	12.5 

INTERSECTION: 	Delay = 	4.7 (secheh1 	V/C = 0.329 	LOS = A 



1985 HCM: SIGNALIZED INTERSECTIONS 
SUNMARY REPORT 
f************************************iffil***********ffliffffid*******liff 

INTERSECTION. .RTE 148 (CH. AYLMER)/ATHOLL-DOUNE 
AREA TYPE 	OTHER 
APLYST 	H  SOBOH 
DATE 	88/06/21 
TIME 	7H00 - 8H00 AM 
COMMENT 	CYCLE ET MINUTAGE MODIFIES 

VOLUMES 	 GEOMETRY 

	

EB 	WB 	NB 	LB : 	EB ' 	WB 	MB 	LB 
LT 	7 	0 	0 	233 : LT 	12.0 	T 	12.0 	12.0 	LR 	10.0 
TH 	828 	411 	0 	0: T 	12.0 	TR 	12.0 	12.0 	12.0 
RT 	0 	13 	0 	5: 	12.0 	12.0 	12.0 	12.0 
RR 	0 	0 	0 	0: 	12.0 	12.0 	12.0 	12.0 

12.0 	12.0 	12.0 	12.0 

	

: 	12.0 	12.0 	12.0 	12.0 

ADJUSTMENT FACTORS 
GRADE 	HV 	ADJ ES BUSES 	PHF 	PEDS 	PED, BUT. 	ARR. TYPE 
(%) 	(%) 	YIN Nm 	tib 	 Y/N 	min T 

EB 0.00 4.00 ti o 0 0.95 0 N 5.3 3 
WB 	0.00 13.00 N 0 	0 0.95 	0 N , 5.3 	3 
NB 0.00 0.00 N 0 0 0.95 0 N 8.8 3 
SE 0.00 1.00 N 0 0 0.95 0 N 8.8 

SIGNAL SETTINGS 	CYCLE LENOTH = 60.0 

	

PH-1 PH-2 PH-3 PH-4 	PH-1 PH-2 PH-3 PH-4 

	

EB LT 	X 	 NB LT 

	

TH 	X 	 TH 

	

RT 	X 	 RT 

	

PD 	 PD 

	

WB LT 	X 	 LB LT 	X 

	

TH 	X 	 TH 

	

RT 	X 	 RT 	X 

	

PD 	 PD 
GREEN 	30.0 	0.0 	0.0 	0.0 	GREEN 	20.0 	0.0 	0.0 	0.0 

	

YELLOW 	5.0 	0.0 	0.0 	0.0 	YELLOW 	5.0 	0.0 	0.0 	0.0 

LEVEL OF SERVICE 
LAME CRP. 	V/C 	SIC 	DELAY 	LOS 	APP. DELAY 	APP. LOS 

EB 	LT 0.490 0.533 	6.9 B 	6.9 
WB 	TR 0.261 0.533 	5.9 B 	5.8 
SE 	LR 0.595 0.367 13.4 B 	13.4 

INTERSECTION: 	Delay = 	7.6 isecheh) 	V/C = 0.533 	LOS = B 



MIN ST DE DES TRANSPORTS 

III IUIHIUUfl H 

QTR A 132 882 




