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PREAMBULE

Fondateurs de |'identité de ce territoire gu'ils traversent d'est en ouest, le
fleuve Saint-Laurent et son littoral représentent, sans contredit, l'une des
entités geagraphiques, paysageres el urbaines les plus symboligues, mais
aussi, les plus sensibles de la région. C'est, en effet, il y a plus de 400 ans que
le rétréecissement du fleuve permet 'etablissement de fonctions politiques,
religieuses, commerciales, et la fondation de la ville de Quebec. Porte
dentree pour la decouverte dun nouveau monde, le fleuve et son littoral
ont joué un rdle majeur dans la vie et le développement de la région, jusqu'a
ce que dautres voies de déplacement, d'autres lieux dactivités, d'autres
gspaces de vie prennent progressivement le pas.

Ainsi, conformeément 3@ sa mission dembellissement de la capitale et
suivant les efforts consentis depuis la réalisation de la promenade Samuel-
De Champlain {phase 1) livrée en 2008, la Commission de la capitale
nationale du Québec {CCNQO) s'est associée au ministére des Transports du
Québec (MTO) et a la Ville de Québec afin de poursuivre leur réflexion sur
la réappropriation, la réhabilitation et la valorisation du littoral du Saint-
Laurent a travers l'élaboration du Plan directeur de développement urbain
&t de mise en valeur du littoral Est et de ses abords, dans l'axe de |'autoroute
Dufferin-Montmorency et du boulevard Sainte-Anne a lentrée Est de la ville,

La mise en valeur du littoral Est et de ses abords s'inscrit dans une démarche
regionale de regualification des paysages riverains et des portes dentree
de |a Capitale nationale. Lohjectif est & terme de créer un territoire fluvial
recanquis et réhabilité, de part et d'autre du cceur de la ville, de bonifier
l'accés et les relations au fleuve, tout en optimisant son potentiel récréatif,
naturel et économigue. Il s'agit de favoriser la libre appropriation des rives,
la préservation des écosystémes remarguables. et plus largement, la mise
en valeur de ce territoire d'exception et des liens gu'il entretient avec les
quartiers environnants.






SOMMAIRE EXECUTIF

Le Plan directeur de développement urbain et de
mise en valeur du littoral Est et de ses abords est un
documeant de planification qui permet a la Commission
de la capitale nationale du Québec (CCNQJ, au ministére
des Transports du Québec (MTQ) et a la Ville de Québec
de se doter d'une vision partagée sur le devenir de ce
territoire d'exception. Cetle déemarche vise entre autres
a rétablir une mellleure connectivité entre le fleuve
Saint-Laurent et les quartiers environnants, a favoriser
une plus grande approprialion des rives, a restaurer
le caractere naturel des berges et, plus largement. a
orienter le développement des milieux de vie traversés
pour en faire un territoire unifié, réhabilité et dynamigue.
tout en maintenant la fonction de desserte du pole
economigue de la colline Parlementaire..

MISE EN CONTEXTE

S'etendant dans laxe Est-Ouest entre le domaine
de Maizerets et le parc de la Chute-Montmorency, le
territoire est composé de plusieurs strates paysagéres
naturelles (falaise, littorall et urbaines [(autoroute,
boulevard Sainte-Anne, chemin de fer) qui contribuent
a fragmenter le territoire et a limiter |accessibilité
el l'appropriation des rives du fleuve. Il comporte
néanmaoins un fort potentiel de développement, de
consolidation et de requalification et on lui attribue
une haute valeur écologique, étant composé d'habitats
faunigues naturels a protéger et a revaloriser,

CONCEPT GENERAL

Le Plan directeur propose des orientations et principes
d'aménagement afin de retisser les liens entre la ville
et le fleuve. Dans un souci d'opérationnalisation. il mise
sur une vision réaliste qui peut étre mise en oceuvre
sans intervention majeure sur lautoroute Dufferin-
Montmorency, proposant diintervenir sur deusx volets
plus spécifiques : le renforcement de six axes nord-
sud structurants, a travers une série dinterventions
ponctuelles strategiques entre les quartiers et le
littoral, ainsi que la mise en valeur et la restauration
des habitats naturels et des berges le long du littoral. Le
concept général repose sur les principes d'intervention
suivants ;

= 3 court et moyen terme, la création des six axes et

de liens longitudinaux entre eux
* 3 long terme, un questionnement sur | axe

autoroutier en fonction du développement urbain
et dans un contexte de mobilité durable.

PROPOSITIONS
D’AMENAGEMENT

Secteur D'Estimauville et riviere Beauport

Parmi les interventions proposées dans ce secteur,
I'aménagement d'un parc thématique des battures de
Beauport metenvaleurlafauneetlaflore du maraisdans
un parcours ludique et éducatif. A la pointe du Moulin,
une passerelle signature est entre autres proposee
pour franchir |‘autoroute, menant a une nouvelle tour
belvedere, élément repere dans le paysage du fleuve.
Sur la pointe de la riviere Beauport, des structures
d'observation rappelant les anciennes caches de chasse

et péche permettent aussi de contempler les milieux
naturels. Diverses interventions sur les infrastructures
viaires (avenue D'Estimauville, entrée 3 la baie de
Beauport. etc.) améliorent la qualité des parcours.

Secteur Everell et de la Cimenterie

A l'est du secteur, |3 pointe des Chules est réaménagée
comme lieu de rencontre et d'evenements en bordure
du fleuve, congue sur plusieurs miveaux pour offrir
une diversité d'appropriations et de perspectives sur
le paysage. En plus de la modification du viaduc des
Chutes, |la construction d'un escalier public facilite les
cheminements pigtons vers ce lieu et bonifie le paysage
autoroutier d'un nouvel ouvrage architectural. Du coté
puest du secteur, sur la pointe du quai de la Cimenterie,
une promenade en bois offre un autre type de contact
avec le littoral, notamment pour la population riveraine
attendue avec le développement proposé d'un ensemble
résidentiel sur le terrain des anciennes cimenterie et
brigueterie,

Secteur Saint-Grégoire-de-Montmorency et

Parc de la Chute-Montmorency

Les gestes apportes dans ce secteur visent
principalement a favoriser la revitalisation de ce
secteur 1sole entre la falaise et l'autoroute et a creer
des circuils dinterprétation, D'une part, un nouveau
pole récréosportif est créé, renforcant la dynamigue
socioculturelle du secteur du quai Boily. D'autre part,
guelgues interventions sont effectuées a l'entrée du parc
de la Chute-Montmaorency, notamment pour ameliorar
sa connectivité avec le guartier limitrophe. Entre les
deux, une promenade de type « boardwalk = longe
I'étang de la Cote, ponctuée d'éléments de mobilier
urbain qui favorisent son appropriation et 'observation
du paysage.

ENJEUX DE MISE EN
OEUVRE

Suivant le dépot du Plan directeur, une phase détudes
complémentaires et de validation des propositions
serant nécessaires avant de voir se concrétiser la mise
en ceuvre des interventions proposées. Notamment,
la contamination de plusieurs terrains. ainsi gue les
impacts anticipés sur la structure urbaine en matiére de
transport et de circulation sont deux enjeux qui devront
gtre considerés avec attention,

En somme, tout en laissant une saine marge de
manceuvre pour les projets spécifiques & venir, le Plan
directeur de développement urbain et de mise en valeur
du littoral Est et de ses abords supporte une lecture et
une planification cohérente de ce vaste territoire. La
CCNG, le MTQ et la Ville de Québec proposent ainsi une
vision forte et partagée de la mise en valeur des abords
du fleuve Saint-Laurent.
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1.1 MANDAT DE L’ETUDE

Le Plan directeur de développement urbain et de
mise en valeur du littoral Est et de ses abords est un
document dorientation et de planification visant a doter
la CCNQ et ses partenaires dune vision d'amenagement
partagée de cette portion du territoire de la capitale
quebacoise, particulierement dans laxe du boulevard
Sainte-Anne et de l'autoroute Dufferin-Montmorency.
Cette vision s'inscrit en amont de la planification urbaine
fine, dont la responsabilité revient a la Ville de Québec,
et permettra de nourrir les plans et les réglements qui
seront adoptés par cette derniére dans les prochaines
années. En paralléle. le Plan directeur devient un guide
pour les interventions du MTQ sur son réseau et celles de
la CCMO dans ses travaux visant notamment 3 redonner
acces au fleuve Saint-Laurent a tous les Queébacois.

Sappuyant sur les réflexions et les différentes
demarches réalisees précedemmaent par la CCHMO et ses
partenaires, le mandat délaboration du Plan directeur
consistait plus précisément a caractériser le littoral Est
et ses ahords. analyser ses potentiels et contraintes,
et définir une vision, des orientations et des principes
d'aménagement devant guider les interventions a mettre
en ceuvre pour en faire un territoire unifié et réhabilité
Le document définit egalement les propositions
daménagement concrétes des différents secteurs
couverts, ainsi gue les concepis de restauration des
habitats faunigues

Lélaboration et la mise en ceuvre du Plan directeur
repond a un processus de travall multidisciplinaire
design urbain, urbanisme, architecture de paysage,

architecture, ingénierie el biophysiquel. selon une
démarche intégrée et basée sur les principes du
développement durable. Reprenant et bonifiant
I'empreinte du milieu écologique existant, il propose plus
largement une organisation paysagére ancrée dans une
vision contemporaine dun développement respectueux
de l'environnement social, économique et écologique du
territoire,

Ainsi, il définit des balises réalistes et souhaitables
du projet de société que constitue la mise en valeur
du littoral du tleuve Saint-Laurent ;| un projet qui
concernera, a terme, une série d'acteurs institutionnels,
privés et issus de la société civile. Les lignes directrices
proposées dans le document expliquent les fondements
du projet, etablissent la qualité attendue et définissent
les niveaux defforts et les bénefices visés, tout en
laissant une saine marge de créativité pour les projets
urbains a venir.

En raison de sa portée et de son impact sur les
environnements autoroutier, urbain et fluvial, la
réalisation de la vision a long terme pourra s'étendre
sur un grand nombre d'années, en plusieurs phases, et
selon les opportunités qui se présenteront, notamment
en relation avec le vieillissernent des infrastructures
ou en accompagnement de nouveaux projets de
développement urbain. Méanmoins, e Flan directeur
élaboré pour le littoral Est et ses abords met aussi de
l'avant une vision a court et moyen terme, de fagon a
mettre progressivement en ceuvre le déeveloppement
el la mise en valeur du territoire indépendamment des
enjeux les plus complexes.

Par ailleurs, le depdt du Plan directeur, en tant guoutil
de planification visant a orienter le développement du
territoire, ne garantit pas la réalisation des interventions
proposeées. Chague intervention dewvra faire |objet
d'acceplation par les autorités compétentes. Leur
mise en ceuvre effective nécessitera la réalisation
d'éludes additionnelles (Etudes de caractérisation, de
réehabilitation, de faisahilité, etc ) ainsique la mobilisation
doutils complémentaires (budgets annuels, plans de
mise en ceuvre, plans et devis détaillés, etc), afin de
guider l'opérationnalisation des projets et les encadrer
dans le respect de la vision définie par le Plan. selon les
moyens disponibles




1.2 TERRITOIRE D’INTERVENTION

Le territoire vise par le plan directeur couvre plus de huit
kilomnétres lingaires entre le domaine de Maizerets et le
Parc de la Chute-Montmorency. Il comprend lensemble
des terrains situés entre les berges du fleuve Saint-
Laurent et le pied du promontoire de Beauport.

Les abords du littoral Est forment un territoire complaxe,
se composant de plusieurs strates paysagéres est-
ouest, gquelles soient naturelles (falaise et littorall
ou urbaines (chemin de fer, boulevard Sainte-Anne,
autoroute Dufferin-Montmaorencyl, qui conditionnent la
lecture gu'on peut avoir du paysage et des milieux batis,
de méme que l'appropriation qui en est faite.

AVENUE D'ERTIMALIVILLE

Plan du territoin § Frdtude

BOULEVARD FRANCOIG-DE LAVAL

UN TERRITOIRE
EXCEPTIONNEL
FRAGMENTE

Farcours majeur dentrée a la capitale, lautoroute
Dufferin-Montmorency offre  des panoramas et
perspectives  wvisuelles dexception. Ses  larges
infrastructures ont toutefois un impact majeur sur
le paysane et la vue du fleuve Saint-Laurent a partir
des quartiers gui les bordent. Elles créent aussi une
impartante barrigre physigue dans le tissu urbain, qui
éloigne les milieux de vie des bords de l'eau, limite

AVENUE ROYALE

'acces au littoral et rend les parcours pour v accéder
difficiles et souvent peu agréables.

Le littoral Est est par ailleurs prisé pour la pratique
d'activités récréotouristiques, guelles soient formelles
ou informelles, concentrées surtout dans trois grands
pales régionaux reliés par la piste cyclable du Corridor
du Littoral: la baie de Beauport. le domaine de Maizerets
el le Parc de la Chute-Montmorency, Cependant,
'expérience cyclable le long de ce parcours dedié est
teintée par sa localisation entre lautoroute Dufferin-
Montmorency et le boulevard Sainte-Anne, sur un axe
isolé physiguement et visuellement de la rive et des
guartiers limitrophes.

BEUALEVARD SAINTE-ANNE UOULEVARD DES CHUTES

UN POTENTIEL DE
DEVELOPPEMENT A
CONSOLIDER

Loccupation du territoire du littoral Est et ses abords
a eteé fagonnée au fil du temps par l'implantation et la
transformation des voies est-ouest qui le traversent ; le
chemin Royal d’abord, le chemin de fer et le boulevard
Sainte-Anne ensuite, puis lautoroute. Le cadre bati
l2 long des voies plus récentes se distingue par son
caractére généralement heétérogene et disconting,
contrastant avec les établissements plus anciens e long

COTE SAINT-GREGOIRE




1] Porion ou Littoral E5r vers 1930 (VW de Québec)

[2] Site du projet d'Bcoquartier (MTG)

[3] 5ite des ancrennes brigueterie ef cmentene el corndor de Fautoroute Dufferin-Montmorency

4] Le bowlevard Sainte-Anne

I5] Piste cyclable oy Corndor ou Littoral

6] Vue vers le Pare de la Chute-Montmarancy

[7] Bave de Beauport

[8] Les battures de Beauport

I¥] La riviére Beaupant

du chemin Royal ou dans le noyau villageois de Saint-

Greégoire-de-Mantmaorency,

Sy citoient des ilots typiquement résidentiels et
des parcelles de plus grande dimension accueillant
des batiments industriels et commerciaux, souvent
implantés sans relation avec les voies qui les bordent.
Plusieurs terrains industriels aujourd’hui désaffectés
offrent dimportantes opportunités de redéveloppement,
comme par exemple le site de la cimenterie et de la
brigueterie et le site devant accueillir le futur écoguartier
D'Estimauville

DES HABITATS NATURELS
ET DES BERGES A
REVALORISER

Traversé par quatre cours d'eau qui se jeltent dans le
fleuve Saint-Laurent (le ruisseau du Moulin, la riviére
Beaupaort, le ruisseau de la Dame Blanche et la riviere
Montmorency), le territoire du littoral Est est compose
d'habitats & haute valeur ecologique, tant pour la
faune ichtyenne (poissons) que pour la faune aviaire.
Localisés au niveau de la zone intertidale, des berges,
des pointes, de 'embouchure des riviéres et de leur
plaine inondable, ces habitats naturels ont toutefois été
prafondément transformeés et dégradés par les travaux
d'infrastructures realisés depuis le siécle dernier,
particulierement depuis l'implantation de |'autoroute.
Malgre les rives artificielles rectilignes et constituges
denrochements, ces habitats tendent 3 se développer
et montrent méme un équilibre avec cet environnement
plus ou moins favorable. |l convient donc de lesrestaurer
ou de les revaloriser




1.3 POTENTIEL, CONTRAINTES ET ENJEUX

Suivant lacaractérisationdu littoral Est et de ses abords,
une analyse des potentiels, contraintes et enjeux a eté
realisee a I'égard du developpement et de la mise en
valeur de ce morceau de territoire.

Dans cette étape de l'analyse, le territoire & 'étude a
été découpé en secteurs distincts afin d'apporter une
lecture plus approfondie des gualités propres a chacun
des guartiers et d'identifier leurs défis spécifiques.

Cette analyse sectorielle, dont les résultats détaillés
pour chaque secteur sont présentés dans le document
de référence du Plan directeur. a permis de relever fes
potentiels, contraintes et enjeux qui sont communs a
I'ensemble du territoire 3 'étude, tels que présentés
dans la synthese suivante

POTENTIELS

* Proximité du fleuve et de paysages exceplionnels ;

« Existence de trois poles récréotouristiques
régionaux majeurs : domaine de Maizerels, baie de
Beauport et parc de la Chute-Montmorency |

+ Presence de sites vacants ou sous-utilises a
proximité des axes a valoriser, principalement a
vocation résidentielle s on vise la reappropriation
du littoral par les résidants ;

+ Existence de différents poles commerciaux isolés ;

+« Présence de lieux historigues et patrimoniaux a
proximiteé ;

+ Présence des affluents : ruisseau du Moulin, riviére
Beauport, ruisseau de la Dame Blanche, riviere
Montmorency |

+ Dimensions importantes des emprises routiéres.

CONTRAINTES

« Accessibilite au fleuve trés difficile ou impossible ;

* Présence de nombreux viaducs, bretelies d'acces
gt elements d'infrastructure autoroutiere ;

+ Concentration et multiplication de structures
urbaines dans [axe est-ouest ;

* Présence, bien que peu utilisée, de l'emprise
ferroviaire ;

+ Hauteur de |a voie routiere de 'axe Dufferin-

Montmarency par rapport aux quartiers riverains ;

« Accessibilite limitée entre le plateau et les
quartiers riverans ,

* Peu despaces verts amenages le long du
boulevard Sainte-Anne ;

» Plusieurs terrains potentiellement contamings |

« Fone de fortes pentes

+ Plusiaurs autorisations environnementales
nécessaires en raison de la présence des milieux
humides, des aires protégeées el des espeéces
faunigues et floristiques a statut particulier,

=NJEUX

« Ameliorer l'accessibilite au littoral tout en
préservant la fonctionnalité de axe routier
Dufferin-Montmorency ;

+ Créer des poles qui articulent des liens entre le
littaral et les quartiers riverains

« Préserver et appuyer la scénographie ou
I'expérience du parcours d'entrée de ville ;

Préserver la sécurité, la fluidité et |a fonctionnalité
de l'autoroute et le maintien des fonctions de
desserte Est du pole economique de la colline
Parlementaire tout en tenant compte de la gestion
globale des déplacements dans |a région de
Québec ;

Optimiser les espaces verts existants actuellement
inaccessibles et enclavés

Redéfinir la complémentarité et l'identité des

deux grands axes est-ouest (l'avtoroute Dufferin-
Montmorency et le boulevard Sainte-Anne) dans la
requalification de leurs fonctions ;

Valoriser les sites et les batiments d'intérét
patrimonial ;

Consolider les poles commerciaux existants ;

Mettre en valeur les milieux naturels tout en
permettant 'aménagement public des rives ;

Lier les differents parcs et leurs cours d'eau
au litteral et au fleuve ainsi gu'entre eux (velos,
piétons, etc.) ;

Restaurer |'écosystéme riverain (principalement le
haut maraisl.

Tenir compte des infrastrctures actuelles du MTQ,
toujours en bon etat, dans une oplique de saine
gestion du patrimaine routier

Conserver la fonction de transit (90 km/h) pour
la desserte de la Cote-de-Beaupre, de Charlevoix
el de la Cate-Mord a l'est de ['echangeur de
l'autoroute Feélix-Leclerc ;

Ternir compte de la localisation du nouveau pont
vers |lle d'Orléans

—— . T

n
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CONCEPT GENERAL
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2.1 CONCEPT D’INTERVENTION

OBJECTIFS

Le Plan directeur présente une vision renouvelée du
développement urbain et de la mise en valeur du hittoral
Est et de ses abords, plus particulierement dans ['axe
du boulevard Sainte-Anne et de l'autoroute Dufferin-
Montmorency. Sappuyant sur la caractérisation du
territoire et lanalyse des potentiels. contraintes et
enjeux, les chjectifs géneraux poursuivis dans cette
démarche sont |

« Retisser les liens entre les quartiers bordant le
boulevard Sainte-Anne et l'autoroute Dufferin-
Montmorency et le littoral du fleuve Saint-Laurent ;

Etablir les paramétres qui encadrent et favorisent
le développement urbain sur le territoire a I'étude

» Donner accés a des aménagements publics en
bordure du fleuve en toutes saisons |

Relier entre eux les divers équipements publics et
de loisirs ;

Etablir des interventions pour une mise en valeur
et un embellissement des lieux ;

* Redonner un caractére naturel aux berges et
restaurer la stratigraphie originale du marais
intertidal dans les secteurs offrant des possibilités,
afin de leur redonner un role écologique au sein de
l'estuaire du Saint-Laurent.

VISION D’AMENAGEMENT

Essentiellement, deux stratégies sont envisagées pour
rétablir les Liens de part et d'autre de l'autoroute entre
les guartiers et |e littoral, et cheminer vers une réponse
concréte aux grands objectifs formulés ;

+ Laconstruction de passages pigtonniers et
cyclistes aériens a l'aide de passerelles ou par
l'integration de parcours securitaires aux viaducs
existants ;

+ Le reameénagement de tunnels existants.

A la lumiére des besoins, enjeux et objectifs définis
précéedemment. une wvision opérationnelle a été
privilégiée pour assurer une bonification optimale
et relativement rapide du territoire. Considérant
les importants investissements consentis pour la
construction de lautoroute el l'impératif d'attendre la fin
de vie utile de cette infrastructure, la requalification des
parcours nord-sud el certaines modifications mineures
a la geometrie de lautoroute sont, dans un premier
ternps, favorisées Cette approche permettrade :

+ Minimiser les modifications sur Uinfrastructure
autoroutiere ;

+ Renforcer les liens des gquartiers en créant
différents accés ponctuels au littoral ;

+ Mettre en valeur les qualités naturelles du site par
la création de nouveaux espaces publics

+ Créer des éléments d'interventions qui peuvent
facilement étre mis en ceuvre par phases,
indépendamment les uns des autres

De cette facon, le Plan directeur prend le parti
d'exploiter certains axes stratégigues nord-sud
franchissant l'autoroute pour relier les guartiers au
littoral et redécouvrir le fleuve et ses attraits, retissant
les liens entre la ville et le Saint-Laurent. A partir des
infrastructures en place, des potentiels d'accés, ainsi
que des qualités de chacun des lieux considérés, la
stratégie élaborée cherche a créer des moments forts
et des liens structurants qui viendront aussi bonifier et
mettre en valeur les milieux naturels &t urbains. Dans
le méme esprit. l'ajout eventuel de liens est-ouest en
bordure du littoral permettrait de de relier les nouveaux
espaces publics entre eus,

Lautoroute  Dufferin-Montmorency alors
d'étre un frein ou un obstacle et sera intégree comme
élément & part entiére, participant a l'histoire de ce
paysage progressivement faconne. Les interventions

Cessera

vers ['e d'Oriéans {Pie

viua sur ke ittora rre Lahoud, 20123

visent & la fois le réaménagement et le verdissement
des axes routiers et parcours pietonniers, ains: gue
I'ameénagement de lieux unigues bordant le littoral. Les
propositions sinspirent des particularites des sites
dans lesquels elles prennent place et permettent, dans
l'ensemble, de composer un discours coherent et unifie
du littoral Est.

Ce geste fonctionnel et esthétique, basé sur l'expression
a la fois vernaculaire et contemporaine du territoire,
donne naissance a Un nouveau paysage mettant en
valeur le passé et le présent du littoral Est de |a capitale
nationale et de l'arrondissement de Beauport,




2.2 GRANDS PRINCIPES D’AMENAGEMENT

MISE EN CONTEXTE

La succession des voles et infrastructures qui ont
structuré les abords du littoral dans laxe est-ouest
génére aujourdhui différentes conditions propres aux
secteurs traverses. Les milieux batis sont marqués
par les morphologies typiques de la colonisation et
du développement urbain de la région : les villages
et guartiers de Beauport somt en effet des lieux a
redécouvrir. Le littaral présente, quant a lui, des paints
d'intérét et des entités vertes et bleues {marais, quais,
pointes, panoramas) a restaurer ou a mettre en valeur.

Les grands principes daménagemaent du plan directeur
misent ainsi sur la complémentarité de ces différentes
composantes pour améliorer les liens entre les
quartiers et le littoral. Tous ces attraits batis et naturels
deviennent les points d'ancrage pour définir et renforcer
six axes nord-sud structurants, perpendiculaires a la
lecture linéaire traditionnelle des axes est-guest du
territoire, Ceux-ci ont été définis en fonction de leurs
gualités intrinséques. du potentiel douverture des
guartiers vers le fleuve et de la possibilite de creer des
pdles riverains structurants,

Lapproche préconisée opére, le long de ces axes
nord-sud, une série dinterventions ponctuelles et
stratégigues dont les gualités permettront de stimuler
un changement, tant pour l'appropriation des lieux
gue pour la revitalisation des quartiers a proximité.
Suite a la mise en geuvre, un lien en rive du fleuve qui
relierait ces axes est & prévoir. Des liens pour usagers
actifs nécessitant un minimum dintervention sur
l'infrastructure autoroutiére devront donc étre évalués
afin de lier les axes entre eux dés les premiéres phases.

AXES TRADITIONNELS LIES

[1]Le chemin d'eau &t ses vestiges

[2] Cavenue Royale

[3] Le chemin de fer

[4] Le boulevard Sainte-Anne

[5] Axe scénigue Dufferin-Montmarency

ENTITES VERTES ET BLEUES A METTRE EN VALEUR

[1] Le ruissau du maoulin (en partie canafisé)

[2] Le domaine de Maizerets

131 L3 riviere Beauport

[4] Le parcours de l'ancienne rive & évogquer

I5] Le quai de la Cimenterie

[6] Le guai Bally

I7] LEtang de la Céte

[8] Lembaouchure de la Chute Montmarancy

[¥] La chute de la Dame Blanche

110] Les marais intertidaux et les espaces fauniques

QUARTIERS ET LIEUX A REDECOUVRIR

[l Lie secteur O'Estimauville et son écoquartier

121 Entrée de Varrondissemant historigue de Beaupart
3] Le secteur Everell

[4] Le nouveau développement de Iz Cimenterie

5] Le futur quartier riverain

[&] L'ancien quai Boily

[7]1 Le village Saint-Grégoire-de-Montmorency

| PLAN IMRETTELR DU LITTORAL EST ET DE 5% ABORDS |

15



16

Connexions entre las guartiars el ke littoral

| PLAN ENRECTEUS DU LITTORAL EST £ BE SES ABDARS. |

SECTEUR1
D'ESTIMAUVILLE ET
RIVIERE BEALUPORT

SECTEUR 2 SECTEUR 3

EVERELL ET DE SAINT-GREGOIRE-DE-MONTMORENCY
LA c{m?zmz ET PARC DE LA CHUTE-MONTMORENCY

ANES NORD-5UD STRUCTURANTS

AXE DESTIMALMILLE ET PORNTE DU ALISSEAU DU MOULIN
Fd AXE POINTE DE LA RIVIERE BEALPOHT

kY AXE POINTE DU BOULEVARD DES CHUTES

AXE POINTE DU QUAI DE LA CIMENTERIE

AXE SAINT-GREGOIRE-DE-MONTMORENGY

5] AXE DU PARC DE LA CHUTE-MONTMORENCY

= CONNEXICN QUARATIERS - LITTORAL
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Le réaménagement stratégique de certaines portions
du réseau viaire :

« Verdissement des axes sélectionnés afin gu'ils se
démarquent des autres rues transversales |

+ Reamenagement de certaines voies et bretelles
favorisant un meilleur partage entre les différents
modes de circulation (pietons, vélos, autos) ;

+ Intégration de traverses securisées ;

* Aménagement de stationnements voitures et
vélos) & proximité des poles de destination.

La bonification du réseau piétonnier et cyclable suivant
les orientations du Plan directeur du réseau cyclable
de la Ville de Québec :
« Créer un systéme de parcours récréotouristiqgues
(400 a 800 métres ou 5 & 10 minutes de marche) ;
+ Connecter le réseau aux guartiers periphérigues ;

+ Ajouter des sections aux parcours existants pour
découvrir les nouveaux amenagements ;

+ Ameénager des passerelles permettant de
connecter les différents circuits existants ;

+ Securiser les parcours existants, le cas echéant

La création de parcs et d'espaces de découverte :
+ Ajouter des espaces d'interprétation du littoral et
de ['histoire des lieux ;

» Profiter des terrains disponibles et accessibles sur
le littoral pour amenager des lieux significatifs a
I'échelle des quartiers ;

« Créer des lieux de destination pour susciter la
curiosité et ['intérét des usagers:

« Elaborer un langage architectural unificateur entre
chacun des lieux de destination.

La mise en place de belvédéres, de passerelles et de quais:

+ Aménager des balvédéres pour permettre la
contermnplation du paysage

= Utiliser la construction de passerelles pour
traverser lautoroute, les rivieres et les bandes
riveraines pour rejoindre le littoral la ou aucun
autre accés nest possible

= Profiter de points d'eau intéressants et de bandes
riveraines stratégiques pour aménager des quais
et des promenades en bois de type « boardwalk »
enrichissant l'expérience des parcours

La restauration et la mise en valeur des milieux naturels :

» Reéamenager les marais intertidaux pour bonifier
I'habitat de |a faune et de fa flore ;

+ Installer des epis et des seulils brise-lame pour
favoriser le développement de la végetation et
bonifier les zones de gréves a galets :

» Ameénager des paliers végétalisés dans les
enrochements pour y recréer le haut marais ;

« Aménager des marais filtrants

Malgré|'étendue et lavariété des expériences proposees,
il est important que lexpression conceptuelle de
chacune soit unificatrice a l'échelle du territoire. Ainsi,
les matériaux utilisés sharmonisent aux textures
existantes, privilégiant le bois, lacier Corten et la pierre.
Laspect curviligne, souple et organique des marais et du
rivage est egalement mis en valeur par l'ensemble des
interventions riveraines, qui s'insérent en respectant les
éléments identitaires du paysage

Enfonction de leurs caractéres similaires et pour faciliter
la présentation des propositions dameénagement, les

E L REE NN AR R [jiem
el o DA T T T T A R s

différents secteurs du littoral Est ont été regroupés
pour former trois grandes entités paysageéres, a
'intérieur desquelles se retrouvent les interventions
ponctuelles strategiques associees aux six axes nord-
sud structurants, soit ;

+ Le secteur D'Estimauville et riviere Beauport (axes
1etll:

* Lesecteur Everell et de la Cimenterie (axes 3 et 4)

+ Le secteur Saint-Grégoire-de-Montmorency et
Parc de la Chute-Montmorency (axes § et 6)

Le chapitre suivant expose donc, pour chacun de ces
secteurs, la nature des interventions proposées dans le
cadre du Plan directeur,






PROPOSITIONS

D’AMENAGEMENT




20

PLAN D’ENSEMBLE




d’.a'z - 'l} e 5

B'E"-'l
I*Ihih-ﬂ Juﬁﬂ




(]
b

3.1 SECTEUR D’ESTIMAUVILLE ET RIVIERE BEAUPORT

MISE EN CONTEXTE

Situé a la limite ouest du territoire a 'étude. entre la
baie de Beauport et la riviere Beauport. le secteur
VEstimauville et riviere Beauport est caractérisé par
la présence des battures, du domaine de Maizerets, de
secleurs commerciaux en transformation, amsi que par
la confluence dimportants axes de circulation

Dffrant un fort potentiel de redéveloppement et de mise
envaleur du littoral et de son patrimoineg, il est également
caracltérisé par la relative sobriété des ameénagements
riverains existants, tant par leur nature que leur qualité.
En effet, le paysage riverain est banalisé et se fond a
'ameénagement des talus autoroutiers.

Alors que de nombreuses transformations ont marque
ce territoire au fil de ['histoire, différents projets
d'envergure sont aujourdhui en cours de planification ou
de réalisation, incluant notamment le fulur écogquartier
O'Estimauville et le reameénagement recent de l'avenue
D'Estimauville entre le boulevard Sainte-Anne et [a voie
ferrée.

OBJECTIFS SPECIFIQUES

« Relier l'axe D'Estimauville a la baie de Beauport
et joindre ['écoquartier au fleuve par des liens
pedestres et cyclables structurants ;

* Créer une expérience sensorielle de découverte du
littoral ;

» Etablir une continuité verte du domaine de
Maizerets vers le fleuve ;

« Favoriser la liaison entre les quartiers traverses, le
Parc de la riviere Beauport et le littaral ;

» Créer des lieux d'interprétation des battures, de la
riviere Beauport, de l'embouchure de la riviere du
Moulin et du fleuve ;

» Concevoir des lieux de contemplation sur I'habitat
naturel ;

« Créer un lien est-ouest continu entre le secteur
D'Estimauville et celui de la riviere Beaupart.
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GRANDES INTERVENTIONS

(1) Aménagement du parc thématique des battures de Beaupart

{ 2] Ameénagement d'une passerelle el de la pointe du ruisseau du Moulin

{3) Nouvelle entrée 3 la baie de Beauport

(%) Réaménagement de l'avenue D'Estimauville et de ses intersections

(5) Réameénagement de la pointe de la riviere Beauport

BAIE DE BEAUPORT () Réaménagement des passages sous les infrastructures et tunnels piétonniers
(7) Réaménagement du boulevard Sainte-Anne

DEPOT A NEIGE
HENRI-BOURRASSA
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INTERVENTION N°1 |

Implanté sur un vaste espace compose de remblais
provenant de la construction de lautoroute et
s'inscrivant dans la continuité du Domaine de Maizerets,
le parc thématique des battures de Beauport agit
comme nouveau lieu de convergence dans le secteur,
fortement connecté a son contexte

Rappelant la préesence historigue de leau, le parc
écologique met ainsi en valeur les caractéristiques de
la faune et de la flore des marais intertidaux de maniére
ludigue et educative et vient alimenter lexpérience
recréotouristique du secteur,

Des sentiers sur pilotis reliant des observatoires et
des passerelles sillonnent le parc, offrant un parcours
unique de découverte des milieux naturels, Un pavillon
d'accueill pour U'interprétation du site est envisage et un
stationnement est amenage le long de l'emprise de la
voie farrée pour répondre & lachalandage généré par
cette nouvelle destination

Lespace aride laisse ainsi place a un espace vivant,
représentatif du milieu dans lequel il s'inscrit

= Wetland Park,

4 tand FPark
e Wetland Park,
SAUNMCEFS SFChfeciure

Wietland Park, Tu

tland Fark, Turenscao

e e | Ll
Sltokke, Morvege



INTERVENTION N 2 | ———

AMENAGEMENT DE LA < ¥
POINTE DU RUISSEAU V1=
DU MOULIN

Plusieurs efforts ont récemment é&té  consentis
guant a l'aménagement de la Pointe du ruisseau du
Moulin. Lagrandissement du marais intertidal dans
le prolongement du ruisseau a grandement amélioré
l'aspect genéral du site. Long et étroit, celui-ci contourne
ta cour de triage du CN et savance entre la baie de
Beauport et le marais. Les acces au site demeurant
toutefois limités et peu conviviaux, Les principales
interventions visent donc & améliorer l'accessibilité et la
convivialite des parcours vers la pointe.

En plus du réaménagement de la voie véhiculaire et 4 e vers les Battures de Bes
du tunnel qui permettent de cheminer vers le site, ung
passerelle signature est notamment proposees, creant
un élément architectural fort dans le paysage. Prés de
l'eau, elle offre un contact privilégié avec le marais. Le
paysage se découvre par ailleurs davantage une fois
l'autoroute franchie. La composition paysagére du site
marque la présence du ruisseau depuis le domaine
de Maizerets vers le littoral. A l'extrémité de la pointe,
une nouvelle tour belvedére s'élévera devant le fleuve,
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ajoutant un repere a l'échelle du littoral.
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INTERVENTION N3 | ——

NOUVELLE ENTREE A LA BAIE DE BEAUPORT

Un nouveau chemin d'acces a la Bae de Beauport vienl
renforcer l'axe nord-sud de lavenue DEstimauville
vers la rue du Ressac. En effel, l'espace etroit est
actuellement traversé par plusieurs éléments lingaires
gui se succedent et s'étendent dest en ouest, formant
une barriére physique difficile a franchir,

Plusieurs études ont déja éte réalisées pour étudier la
possibilité d'implanter un chemin d'accés sur le site. En
2008, le MTQ a présenté un concept d'aménagement w . #
dans le but de créer une porte dentrée formelle 3 la 7 I

baie de Beauport en complément aux ameénagements
réalisés pour le 400e de la Ville de Québec. ¢ =

La proposition de nouvelle entrée a la baie de Beauport 6.1 | 8.2

10METRE
51 ESPACE RESTRENT

LR [E SOUTEMEMENT
AVEC QARDE-CORPS

4.5

reprend ainsi le concept du MTQ. Le chemin d'accés * e ——
propose permet aux visiteurs de longer la berge et
assure |'utilisation optimale de cet espace restreint,

En collaboration avec le CN. cette intervention nécessite  “oupe de o vole partagee
aussila modification du trace actuel des voies de chemin
de fer, afin de permettre un ameénagement securitaire
pour tous (vehicules, cyclistes et pietons),

PRECEDENT | Overhoeks lapanarboretum, Landlab | Pays-Bas

FLANTATION

L3
Fe PETE M PRI FORELL

Promenade Samuel-Da Champlain | Cuabac



INTERVENTION N°4 [ EEEEEEE———————————————

REAMENAGEMENT DE L'AVENUE D’ESTIMAUVILLE

Le reamenagement de lavenue [D'Estimauville est
poursuivi en continuité avec le trongon nord de avenue
récemment transformé (2012-2013), requalifiant ainsi
cette section en boulevard urbain verdoyant.

Lajoutde plantations, les nouveaux alignementsdarbres,
la réduction du nombre de voies, la requalification des
bretelles d'acces a l'autoroute en intersections urbaines
et l'ajout de trottoirs contribuent a atténuer leffet
de barriére physigue et visuelle des aménagements
existants. Lensemble de ces propositions favorise, de
plus, la création d'une liaison invitante entre le site du
domaine de Maizerets et le littoral.
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INTERVENTION N°5

AMENAGEMENT DE LA POINTE DE LA RIVIERE BEAUPORT

Afin de mettre en valeur les battures, la forme gt
|'esthetique des composantes proposées sur la pointe
de la riviere Beauport s'inspirent d'objets significatifs
du site, les fascines et les caches, pour signifier dans
un vocabulaire contemporain la présence passee de ce
haut lieu de chasse et de péche.

Les fascines utilisées pour la péche, la stahilisation
des berges et la fabrication de clolures et autres
constructions arganigues cotieres composent le langage
architectural des différents éléments construits. Des
lattes de bois ajourées. notamment, apportent une
transparence et une figuration moderne de ces ohjets
vernaculaires ayant marque les lieux,

Présentes dans les battures, les caches (structures
d'observations au sol ou suspendues) invitent gquant a
elles a la contemplation des habitats naturels retrouvés,
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wale fouristigue Atlanterhavsvegen | Norége
a & oy | Thunder Bay Ontario
siche Park South, Thomas £ oy Associates | Mew York
6] Campus universitaire | Shenyang, Chine
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INTERVENTION N°6 |

Deux tunnels permettent actuellement de traverser
l'autoroute pour accéder au littoral. Ces tunnels sont
étroits, sombres et peu invitants. Par ailleurs, le viaduc
du boulevard Sainte-Anne traversant les voies de
chemin de fer est sous-exploite. Un effort particulier
permettra de rendre plus conviviales et sécuritaires ces
infrastructures, temoins d un amenagement aujourd hui
daté, en prenant davantage en compte le canfort et la
securité des pigtons et cyclistes




INTERVENTION N°7

REAMENAGEMENT
DU BOULEVARD
SAINTE-ANNE

Bordée de batiments commerciaux genéralement
implantés en recul avec aires de stationnement en
facade, la portion du boulevard Sainte-Anne dans le
secteur D'Estimauville et riviére Beauport présente

un potentiel de densification et de requalification
significatif. A court ou moyen terme, une bonification
du caractére urbain et paysager du tracé historique est
envisagée, La densification intensive du couvert végatal
de part et d'autre de la voie, ainsi gque sur flot central,
en plus du retrait d'une voie de circulation en direction
ouest, permet d'offrir un environnement propice a la
marche et a |la découverte, Le boulevard Sainte-Anne
étant une route ol peuvent circuler les véhicules hors
norme qui ne peuvent emprunter les autres axes.

les amenagements paysagers doivent permettre la
libre circulation de ces véhicules. La majorité des
interventions se trouvant dans l'emprise publique, la
mise en ceuvre du réaménagement est ainsi facilitée.

Plan ché de la coupe

Ceupe de la condithon existants (haut) et de b condition & Ftude (bas) dans le secteur D'Estimauville at riviére Beaupdrt

| PLAN IMRETTELR DU LITTORAL EST ET DE 5% ABORDS |
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3.2 SECTEUR EVERELL ET DE LA CIMENTERIE

MISE EN CONTEXTE

Situé au coeur du territoire couvert par le Plan directeur,
|le secteur Everell et de la Cimenterie a grandement &té
transformeé avec la construction de Vautoroute Dufferin-
Montmorency, qui participe aujourd’hui a scinder son
paysage et restreindre lacces au littoral. Les deux
pointes guon retrouve sur le littoral offrent toutefois
de grandes opportunités dinterventions riveraines et
d'implantation de nouvelles activités récréotouristiques
Le démantélement dindustries représente £galement
une occasion de redévelopper et densifier le secteur. Des
projets de développement domiciliaire sont d'ailleurs
deja en cours de réalisation, au nord de la voie ferree et
a flanc de falaise

OBJECTIFS SPECIFIQUES

« Améliorer les liens entre le village Everell, les
quartiers situés au nord de |a falaise et e fleuve ;

* Proceder a un partage plus équilibré des différents
modes de circulation sur le boulevard Sainte-Anne
et le viaduc des Chutes

« Developper et densifier les terrains vacants
bordant le littoral ;

+ Augmenter le potentiel d'activités sur les rives ;

* Créer de nouveaux espaces pouvant accueillir une
pragrammation diversifiée

« Ameénager des lieux de rencontre ;

» Créer un lieu phare, un point de repére, au centre
du parcours du littoral Est ;

« Mettre en valeur les habitats natureis ;

= Mettre en place un lien pietonnier est-ouest entre
les espaces amenages sur le littoral

- POINTE DES
POINTE DES  CHUTES
CHUTES
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GRANDES INTERVENTIONS

(1) Réaménagement du viaduc des Chutes et des bretelles
X (2} Ameénagement de |a pointe des Chutes
% (3) Amenagement de la pointe du quai de la Cimenterie
% (4) Réaménagement du boulevard Sainte-Anne
?,-"'I (%) Amenagement d'une passerelle surplombant l'autoroute
_3'5 {E} Développement d'un quartier riverain (long terme)
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INTERVENTION N°1

Laffirmation de la pointe des Chutes comme destination
urbaine necessite certaines maodifications a la
configuration des voies véhiculaires et des parcours
aclifs sur le boulevard des Chutes et son wviaduc. afin
d'offrir une expérience sécuritaire et conviviale sur
l'ensemble du parcours nord-sud, du boulevard Sainte-
Anne et de la rue Sauriol jusqu aux berges.

Intégré au talus existant, un escalier public permettra
ainsi de faciliter l'accés au viaduc. La présence de cet
ouvrage architectural est soulignée par une traverse
sécuritaire du boulevard Sainte-Anne. Lintégration
d'un trottoir et d'une piste multifonctionnelle de part et
d'autre du viaduc vient egalement affirmer le caractere
urbain souhaite,

Enfin, 1a traversée de lautoroute sur le viaduc est
amelioree par l'ajout d'un terre-plein central vegetalise
et d'éléments verticaux qui rythment le parcours. A une
autre echelle, ce geste signalétique permet de cadencer
la linearité du parcours autoroutier,

._J41
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1] Bone Mavand | Lyon, France

2] Pont Mancaime | Sherbirooke, Gc

[3] Buffalo Bayou Promenade, SWid group | Houston, Texas

[&] Terrasse Duffern | Québec Oc

[5] Le sentier dfes Gréves | Québec. ¢

[8] Pont Drown | Guébes, G

[7) -35W Bridge Memonal Rememberance Garden | Mmneapols, MN




INTERVENTION N°2

AMENAGEMENT DE LA
POINTE DES CHUTES

Déja reconnue comme liey de rencontre informel (feux,
cerf-volant, promenade] et s'avangant sur le fleuve sur
plus de cing métres en contrebas du viaduc, la longue

pointe des Chutes est préservée du bruit de la circulation ﬁ\__
et offre une immersion totale sur le Saint-Laurent, avec |

une plage naturelfle et un marais riche en biodiversite.

mugr

3 Svamiie= |
A larrivée, des éléments verticaux visibles de loin : .
annoncent lentrée et une placette belvédére surplombe
le site. Un emmarchement monumental descend
vers la pointe et permet dobserver le paysage et les
evénements gui y prennent place. Sous le belvédére, un
paoint de services et une terrasse accueillent les visiteurs
a l'abri des intempéries. Au bas du site, une plateforme
de bois s'avance jusgu’a 'extrémité de la pointe, ol une
alcove est aménagée pour les rassemblements. Des
fits d'éclairage accentuent cette linéarité et ajoutent
a l'ambiance festive le soir. De plus, des structures
figurant les caches de péche encadrent stratégiquement
des vues vers la ville et le littoral.

11 Yue sur la pointe des Chuteas
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[1] Race Street Pier | Philadelinhie Pa

(2] Berges du Rhdne | Lyon France

[3] Réarnénagemeant ou Nouveau Quad | Thessatonigue, Gréce
[&] Prince Arthur s Landing | Thunder Bay, Ontario



INTERVENTION N°3

AMENAGEMENT DE LA POINTE DU QUAI DE LA

Coupée de |a trame urbaine lors de la construction de
lautoroute, la pointe du quai de ta Cimenterie est etroite
et accueille une friche. Malgre sa faible accessibilité, des
traces dévoilent la présence répétee de visiteurs, qui
accedent au site dans des conditions peu sécuritaires,
voire dangereuses. Une plage de sable et de gravier
5 étend par ailleurs a l'est du site.

Connectée au quartier par la construction dune
passerelle piétonne au-dessus de lautoroute. une
nouvelle promenade en bois traverse la pointe sur foute
sa longueur. Ainsi, une descente aménagee invite les
visiteurs vers la gréve et conduit a un emmarchement,
qui est intégre a l'enrochement pour rejoindre 'eau et
le marais. Ce geste simple et fort offre une expérience
intime avec le littoral et rappelle l'expérience dune
promenade sur un quai.

Avec le réaménagement de la painte, le développement
a long terme dun ensemble résidentiel est aussi
proposé sur le terrain adjacent (anciennes cimenterie
el briqueterie), apportant éventuellement un nouveau
front bati qui intégrera des perspectives sur le fleuve
et surtout une population riveraine qui bénéficiera d'un
accés privilegie a la pointe du quai de la Cimenterie et
au littoral.

N).Jack Evans Boal Harbour, Aspect Studios | Australhe

[2] Jock Evans Boat Harbour, Aspect Studios | Australfe

[3] Prince Arthur s Landing | Thunder Bay, Ontario

[4] Ebwood Coastal Foreshore Aspect Shudios | Austraie

8] Darwin Watarfrant, Hassell | Austrahe

6] Genaral Maistar Marmorial Park, Bruto Landscape Architecture | Slovdnie
17 Quar che Bordeaux | France
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INTERVENTION N°4

REAMENAGEMENT
DU BOULEVARD
SAINTE-ANNE

Longeant la voie ferrée sur l'ensemble de son tracé
dans le secteur Everell et de la Cimenterie, le boulevard
Sainte-Anne est repensé afin de réaguilibrer l'espace
dedie aux vehicules motorisés et aux modes de transport
actifs. La mise en valeur du caractere de villegiature est
recherchée ici par la densification du couvert végeétal et
la réduction de lemprise de la chaussée. Laménagement
d'un trottoir et dune piste multifonctionnelle séparés Wiz
des voies de circulation par une bande végétalisée vise 27
également  bonifier le confort des usagers. G

Plan clé de la coupa Coupe de la candition existante (haut) et de la condition & I'Mude (bas) dans le secteur Everall ot de ka Cirnenterie
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3.3 SECTEUR SAINT-GREGOIRE-DE-MONTMORENCY ET PARC DE LA

MISE EN CONTEXTE

Le secteur Saint-Grégoire-de-Montmorency et Parc
de la Chute-Montmorency est situe a lextrémité est
du territeire du Plan directeur. Il est compris entre
lautoroute Felix-Leclerc et la riviere Montmorency,
site touristique internationalement reconnu et point
d'aboutissement du corridor du Littoral. Contenu entre
ces deux éléements, le guartier Saint-Grégoire-de-
Montmorency borde |'étang de la Cote, artefact de la
ligne littorale d'avant la construction de lautoroute
Dufferin-Montmaorency

OBJECTIFS SPECIFIQUES

« Ameéliorer les liens entre le cosur du guartier et les
quartiers situés en haut de la falaise ;

« Reconnecter |e quartier au site de la chute
Mantmorency et de la chute de la Dame Blanche ;

» Réaménager le boulevard Sainte-Anne en voie
riveraine structurante |

Faciliter les accés a l'étang de la Cote

Intégrer le projet du nouveau pont de lle
d'Orléans ;

Intégrer la voie de chemin de fer au
reamenagerment du cceur de quartier

» Proposer 'acquisition de terrains pour la
consolidation des espaces recréatifs ;

« Augmenter le potentiel d'activités sur les rives de
I'étang de la Cote |

« Bonifier les aménagements de l'entrée et du site
du Parc de la Chute-Montmorency ;

« Mettre en valeur les habitats naturels par la
création d'un haut marais

Lonaifion existante
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INTERVENTION N°1 | ——————

BEAMERK A CAMEMT v =~ =~
REAMENAGEMENT DU SECT

E = UR DU QUAI BOILY

Le reamenagement du secteur du gquai Boily vise
principalement a ramener l'axe de l'ancien quai Baily
dans le paysage et a créer un pole regroupant des
activités sportives et récreatives de grande envergure,
genearant une animation tout au long de l'année.

Le quai est ameénaage a lest du site, a son emplacement
ariginal, ajoutant un lieu dedia au repos, a la péche et
a lobservation du marais. Létang de la Cote est par
ailleurs agrandi afin de connecter le nouveau pole au
marais intertidal et, plus largement, au cceur de Saint-
Grégoire-de-Montmorency,

Actuellement occupés par de petits commerces et
guelques industries [égéres, les terrains sont requalifiés
pour mettre en forme le nouveau parc. En lien avec les
activites du Centre communautaire Le Pivol, l'offre est
bonifiee pour creer une nouvelle destination spartive
a l'échelle de larrondissement : relocalisation des
terrains de soccer du secteur des anciennes cimenterie
et brigueterie, parc de planches a roulettes, sentiers de
patin et ski de fond, butte de glissade sur neige sur le
remblai de la bretelle autaroutiére, etc,

IQAMENtS NeCreqsporils pOUK e SeCieur cu qul Do [1] Peres Center for peace par Temna | israel
2] Clas Layat Park par Base | Lyon, France

[3] Kieast park par Site Office | Frankston, Australie

[&] Glissade sur neige | Québec, Gc

[5] Terrain oe soccer | Qe

6] Lermwig Skatepark par Effekt | Lemvig, Denmark



INTERVENTION N°2

AMENAGEMENT DES ABORDS DE L'ETANG DE LA COTE

Localisé entre le nouveau pdle sportif et le Parc de la
Chute-Montmorency, le quartier Saint-Gregoire-de-
Montmorency doit tirer profit de lachalandage de
ces attraits pour regagner en vitalite, En créant une
promenade riveraine le long de ['étang de la Cote, il
est possible denvisager une complémentarité dans
I'offre d'activités et de créer un arrét, voire une nouvelle
destination, le long de ce parcours,

Ainsi, un fil en bois continu traverse le secteur, rappelant
la « pitoune » flottant autrefois sur l'eau au pied du
gquartier. La promenade est ponctuée déléments
ludiques et embléematiques : des chaises de sauveteur
réinventées, qui servent a la fois de promontoire pour
apercevoir le fleuve au-dessus de |autoroule et de
plateforme dobservation du marais intertidal.

La promenade est aussi animee par des aires de
restauration, du mabilier urbain et des espaces plantés.
Une passerelle sur pilotis permet de descendre
ponctuellement sur le marais o0 différentes activités
se deroulent toute 'année (péche. bain de soleil. cabane
de sauna et de massage, douches extérisures). A
l'extrémité est, I'étang et la passerelle existanie sont
agrandis et une placette est aménagée, invitant les gens
a decouvrir le quartier,

W el iy
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Flan clé de la perspective 1 1 | Yue sur 2 promenade nmyaraing de typs « boardwalk »




] Punogal Fromenade | Singapour

[2] Fipating Sauvna golstudio | Seattle. W
[3) Quar dans un marais | Lieu inconnu

[4] Resto Mivbax | Montréal
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INTERVENTION N°3 §

Site recrectouristique gere par la Sepaq. le parc de la
Chute-Montmorency renferme des attraits historiques
et paysagers encore meéconnus, Bien que la chute soil
glle-meéme mise en valeur, |2 parc possede en effet
dautres vestiges et points d'intérét a reveler et bonifier

Les traces des fondations de [ancienne industrie
Dominion Textile étant toujours visibles dans le paysage,
laménagement dun parc thématique est proposé
pour témoigner de la naissance de Saint-Grégoire et
['évolution du site ; de l'époque de la scierie a la premiére
centrale hydroélectrigue, de la fabrigue de coton a
l'usine de textile. La chute de la Dame Blanche et I'étang
du Moulin sont egalement mis en valeur, ponctuant le
parcours. De plus, une nouvelle passerelle est installée
le long du mur de béton de la rivigre Montmaorency et
passe sous l'autoroute, créant un lien avec le fleuve
Saint-Laurent. A travers ces aménagements reliant la
falaise, les quartiers limitrophes, les chutes, ['étang et le
littaral, la programmation d'activités est bonifige tout au
long des quatre saisons,

I serait aussi intéressant de proceder a des études
suppléementaires visanmt a reduire lemprise des
bretelles d'accés a autoroute et au nouveau pont de Lile
dOrléans, permettant potentiellement de créer un étang
lié & la chute de la Dame Blanche et dagrandir ['eétang
de la Cote.

111 Bavill

Guipwaly Forast | |
12] Hétel ¢

[31 Trainaac
[&] Passerale pidtonne of cycliste du Mont
I5] The Brick A
[&] Armp
[7] Jardin des Vestiges, Musde o Histoire

3, Suisse
K] ac

3 CRIENS

ENEVE SLIISS
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INTERVENTION N°4

REAMENAGEMENT
DU BOULEVARD
SAINTE-ANNE

Dans le secteur Saint-Grégoire-de-Montmorency et
Parc de la Chute-Montmorency, le boulevard Sainte-
Anne et l'avenue Saint-Grégoire concentrent plusieurs
equipements et commerces de proximité. Longeant la
voie ferree sur une portion de leur trace, les deux voies
paralleles sont repensées afin de mettre en valeur
le parcours riverain et optimiser lespace dédié aux
pigtans. La surlargeur créée par la multiplication des
voies vehiculaires, combinée a l'emprise ferroviaire, est
atténuée par l'aménagement de cases de stationnement
sur rue en période hors pointe, la plantation d'arbres et
le retrait des aires de stationnement en cour avant,

Une portion de Saint-Grégoire peut également permettre
une utilisation en mode partagé, de fagon & encourager
Uintensification des activités commerciales, réduire les
vitesses et optimiser le confart des piétons. De fagon plus
générale. la mise en valeur du caractére de villégiature
est recherchée par la densification du couvert végétal. la
reduction de la chaussée et 'aménagement d'un trottoir
du coté de l'emprise ferroviaire, lorsque possible.

Plan clé de la coupa
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3.4 RESTAURATION DES MILIEUX NATURELS

MISE EN CONTEXTE ol S ¥ . T | NS | Ny

| = (11 | - ; AN wf i
Sur l'ensemble du territoire couvert par le plan directeur, 1ﬂ |" -----—-""""'!""—;.rﬁ,-f - *__-_# :
le littoral est caractérisé par un marais intertidal dont = ad 7 ) il 5 e @ '
les étages supérieurs ont en majeure partie &té détruits ; g - =y 4 =
par le développement autoroutier. Les aménagement I e Ay
sant selectionnes dans une perspective de restauration | # )
de la stratigraphie naturel de ce milleu unique au monde B ey B

et de rehabilitation de ses fonctions écologiques. Tout

5 J oF = = “ALITOICAITE
en consolidant les habitats existants, ils favoriseront le e ; _ o :
retour d'une biodiversité riche et typigue, tant sur le plan e e '
végetal que faunigue. Contrairement au paysage de la H\H
pramenade Samuel-DOe Champlain, od les interventions A EE""};E
sont trés urbaines et soignées, le réaménagement —_
du littoral Est prendra des allures plus naturelles et |, T

Ailigux presentant un potentiel de naturalisalion ou de rmise an vataur sur e termilcire 4 latude
bucoliques. La vegetation des batlures et [aspect

aleatoire, souple et organique des marais intertidawx

sont mis en valeur,

Ainsi, les différentes varigtés de scirpes. la faune
aviaire typigue du secteur. de méme gue le cortége
floristique disparu des strates supérieures du marais
et les gréves a galets inspirent les interventions
proposées, dans le respect des spécificités de chacun
des sites. Ces interventions prennent appui sur deux
techniques : la création de brise-lames pour permettre
le développement et la consolidation de la végétation ou
de protéger le marais ainsi que la création de paliers
vegétalises dans l'enrochement afin de reconstituer la
strate du haut-marais.

berges exisfanies brigg-lame

haut-rmaras bnse-fameshaut-marais



D’ESTIMAUVILLE ET
RIVIERE BEAUPORT

En 2005, un Plan directeur daménagement et de
développement de la riviere Beauport a eté déposé
par le Comité de valorisation de la riviere Beauport
{CVRB), puis revu en 2012, en visant notamment a
« protéger les écosystémes aguatique el riverain
ainsi que les versants de la vallée pour préserver les
habitats naturels, la biodiversiteé et les paysages », Les
interventions réalisées dans le secteur de la riviére
Beauport dans le cadre de la mise en valeur du littoral
Est répondent aux objectifs formulés par le CVRB a cet
égard

Le plan directeur propose ainsi, pour ce secteur. la
restauration de I'habitat du poisson a l'embouchure de
la riviere Beauport de méme que la consolidation du
marais inférieur par limplantation dun brise-lame et
le rétablissement du haut marais par la reconfiguration
des enrochements en paliers vegetalises.

EVERELL ET DE LA
CIMENTERIE

Avec le réaménagement proposg de la pointe des
Chutes et de la pointe du quai de la Cimenterie, laccés
aux gréves est possible, pour ce secteur, dans les zones
situees a la jonction des pointes et des berges. Pour
ameliorer la qualite de l'aménagement des graves, les
enrochements sont reprofilés en pentes plus douces
el des paliers vegeétalisés sont intégreés creant des
espaces supplémentaires dans la zone intertidale
supérieure. Compte tenu de 'énergle des courants et
des vagues a marée haute, ces gréves pourraient étre
constituées de galels, de callloux et de gravier,

Au devant de ces greves, les marais intertidaux
existants seront consolidés par Uimplantation de jetées
ou de brise-lames, configurés perpendiculairement
ou parallélement aux pointes, bonifiant grandement
I'habitat du poisson. Laspect des brise-lames pourrait
prendre la forme d'alignements de blocs glaciels, un
élément du paysage typique du fleuve Saint-Laurent. A
l'approche de l'échangeur de lautoroute Felix-Leclerc,
un marais filtrant les eaux pluviales est amenagé.

SAINT-GREGOIRE-DE-MONTMORENCY
ET PARC DE LA CHUTE-MONTMORENCY

Dans ce secteur, la superficie occupée par I'échangeur
des autoroutes Felix-Leclerc et Dufferin-Montmaorency
offre un fort potentiel de naturalisation des berges
et de bonification des marais. Lamenagement d'un
ilot arbustif au coeur du marais circulaire de concert
avec l'adoucissement de la pente des rives améliorent
'habitat du canard et des oiseaux nicheurs. Dans le
marais adjacent, le reprofilage des berges favorise
egalement la venue d'oiseaux nicheurs et de la
sauvagine. Une barriére physigue (tranchée) peut
empécher les prédateurs datteindre l'espace. Sur la
cote, une aire de repos sans acces public accueille la
faune aviaire (oiseaux).

e marais contenu dans |'Etang de la Céte posséde dans
sa forme actuelle une dynamigque hydrosédimentaire
trés calme, maintenant des échanges avec l'eau du
fleuve seulement par un ponceau. Afin de conserver
cette dynamique, éviter des problemes dérosion et
augmenter la capacité de production biologigue du
marais, il est proposeé gu'il soit agrandi a ses extremites
est et ouest, A l'est du secteur, un bassin est créé au
pied de la chute Montmerency et de I'étang de la Dame
Blanche, avec l'aménagement d'un seuil favarisant le
rehaussement du niveau de 'sau. De l'autre coté de

[‘autoroute, un brise-lames vient cansolider les marais
prés de la cote.

49



[1] Sowrce © epeonannanols net
[2] Sowrce © shorehnedesign.us
[3] Sowrce : bayrestorationorg

[&] Chesapeake USA
[5] Source | Juneau et o, 2002
[8] Source : Juneau et al, 2012
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ENJEUX DE

MISE EN OEUVRE




4.1 TRANSPORT ET CIRCULATION

Autorclte Duffenn-Momtmoarancy

En matiére de transport, plusieurs questions restent en
suspens. notamment l'impact sur la circulation. Etant
donné l'envergure des travaux envisagés, plusieurs
analyses détaillées en circulation, sécurité et géométrie
roufigre sont requises avant denvisager la mise en
ceuvre des mesures proposees. De plus, les conclusions
du projet du pont de lile d'Orléans actuellement en
cours au MTO devront étre prises en compte dans
I'élaboration détaillée des aménagements.

Par ailleurs, bien que le plan directeur ne prévoit
pas d'intervention majeure sur lautoroute Dufferin-
Montmorency a moyen terme, une remise en question de
la nature autoroutiére de cet axe permettrait d'anticiper,
dans une perspective a long terme, une relation
optimale des quartiers avec le littoral tout en preservant
la fonctionnalité du lien routier  Linfrastructure
cristallise en effet, dans sa forme actuelle, une relation
contradictoire entre les enjeux de circulation routiére et
les objectifs d'aménagement du territoire, générant une
division nette entre le fleuve et la ville.

Anticipant le vieillissement des infrastructures, il est
donc suggéré, 3 plus long terme. une transformation
de laxe qui permettrait de répondre a la volonté
d'accessibilité au littoral. Des études supplémentaires
seront  toutefois nécessaires afin didentifier les
transformations possibles, La nouvelle infrastructure
pourrait ainsi permettre d'intégrer linfrastructure
au paysage du littoral, d'optimiser l'accessibilité aux
berges, de bonifier ou créer des liens en bordure du
littoral pour les modes actifs. d'ameliorer le potentiel
de developpement des milieux traverses et doffrir de
nouvelles possibilités pour une plus large cohabitation
des usages.



4.2 CONTAMINATION DES SOLS

En raison du passe industriel du secteur, plusieurs
propriétés publiques et privées longeant le littoral Est
presentent une contaminationde leur sol, principalement
causée par des activités industrielles et commerciales.
Des études de caractérisation et de réhabilitation des
sols ont été conduites sur plusieurs de ces proprigtés,
conformement a la Politiqgue de protection des sols et
de réhabilitation des terrains contaminés du ministére
du Développement durable, de l'Environnement et de la
Lutte contre les changements climatiques.

Concentrés le long des principaux axes de circulation,
les sites contamings accueillent ou ont déja accueilli
industries, commerces, dépdtsaneigeetstationnements.
Cest le cas du secteur D'Estimauville et du site des
anciennes cimenterie et briqueterie, désaffectés depuis
plusieurs années, qui font aujourd'hui l'objet de projets
de redéveloppement et de travaux de rehabilitation. Les
remblais utilisés lors dé la construction de autoroute
Dufferin-Montmorency, sur lesquels prend place une
grande part des interventions proposées dans le Plan
directeur, sont aussi susceptibles de renfermer divers
niveaux de contamination.

Dans le cadre de la mise en ceuvre des propositions
du Plan directeur, des études préalables devront
systématiguement étre conduites pour analyser plus
finement |'état des sols et définir les conditions de leur
réhabilitation (par exemple, traitement ex ou in situ),
selon le niveau et le type de contamination et au regard
des vocations futures anticipées.

A priori, comme lUindique la Politigue de protection
des sols et de réhabilitation des sols contamings, les

meéthodes de réhabilitation visant la valorisation des
sols et leur maintien in situ sont aujourd hui favorisées

Dans loptigue dun rétablissement optimal de la
connectivité des quartiers avec le fleuve et malagré les
contraintes que peuvent induire les remblais créés par le
traiterment in situ des sols contaminés, la rehabilitation
des terrains silués dans le secteur du littoral Est ne
devrait, en aucun cas, compromettre la mise en valeur
de ce territoire d'exception.

Afinde concilier les enjeux généraux de revalorisation du
littoralet lesenjeux de rehabilitationdes sitescontamines
conformeément aux exigences gouvernementales, il
convient de prendre en comple les principes suivants
lors de toutes interventions envisageés dans ce secteur :

« Réaliser les études complémentaires nécessaires
guant a la caractérisation et la gestion des sols
contamingés, de facon & mettre en ceuvre la
méthode de traitement la mieux adaptée aux
caractéristigues du site llocalisation, niveau el type
de contamination, usage futur envisagée) ;

» Preserver les vues existantes sur le fleuve ;

* Minimiser les obstacles physiques entre les
quartiers riverains et les bords de ('sau ;

* Privilégier les végétaux usuellement présents
dans le paysage littoral lors de toutes plantations
(traitement et/ou aménagement paysager des
terrains);

« Reéaliser toutes études complémentaires
(topographique, paysagére, etc.) afin de s'assurer
de la préservation et mise en valeur du paysage
littoral dans le respect des caractéristiques du
milieu,

Camit-Laurent, farmée an 1997 Cuan de la Cimentene

rishatlitation an boediurg de Favenue D'Estirmavills

ite Duffprin-Montmaorency

dans la sactaur du ruisseau du Moulin par le MTG
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CONCLUSION

Malgré la présence de la piste cyclable du Corridor du Littoral permettant
ponctuellement de s'approcher ou d'apprécier le Saint-Laurent, les berges
du fleuve Saint-Laurent sur l'est du littoral de |a capitale nationale sont
actuellement denuées despaces appropriables et daménagements
attribuant une gualité publique aux lieux, Les vastes zones de remblais
inutilisées et la banalisation du paysage en marge de 'autoroute Dufferin-
Montmorency ont pour conséguence la perte identitaire de ce territoire, dont
I'histoire est grandement lide au fleuve.

Afin d'engager rapidement la mise en valeur du littoral de Beauport, une
approche réaliste et responsable a &té privilégiée et formalisée dans e cadre
du Plan directeur de développement urbain et de mise en valeur du littoral
Est et de ses abords, Répondant & un processus multidisciplinaire, intégré
et concertd, la vision proposée est 4 la fois adaptée aux milieux naturels et
urbains et adaptable, dans la mesure ou les différentes interventions sont
independantes les unes des autres, assurant ung mise en cEUVIE progressive
et appropriée face aux enjeux économigues, environnementaux et sociaux
actuels et a venir.

Tout en laissant une saine marge de manceuvre pour les projets a venir,
ce document-cadre supporte une lecture et une planification cohérente
du vaste territoire gque constitue le littoral Est de |la capitale. La vision du
Plan directeur représente un geste fort pour la Ville de Québec et la CCNQ,
affirmant la valeur symbelique et la dimension publigue du fleuve Saint-
Laurent et du littoral de Beauport. ainsi gue la valeur economique des grands
projets urbains. Pour le MTQ, la vision se présente comme une occasion de
participer a la création d'un nouveau paysage d'entrée & la capitale et, ainsi,
étre a l'avant-scéne des grands projets publics de la société québécoise,

Percue comme la contrepartie Est du parcours riverain de la promenade
Samuel-De Champlain, a mise en valeur du Littoral Est permet d'établir,
entre e Pont Pierre-Laporte et |'lle d'Orléans, un territoire fluvial réhabilité
et recanquit, de part et d'autre du cceur de la capitale. Lensemble forme, &
terme, une structure d'accueil et un paysage public qui margue positivement
le visage et 'image internationale de la ville et de sa région. |l est désormais
souhaité que la demarche demeure collective et partagée, aspirant a la mise
en czuvre de [a vision présentee.
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