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ADDENDA A L'ETUDE D' IMPACT SUR L 'ENVIRONNEMENT

.

AL

oL autoroute 73 Sud et la Loi sur 1a protect1on
du terr1to1re agr1co]e

Echéancier de.réalisation




AVANT-PROPOS

,"Lé:pﬁt'du présent document eSf'dﬁapbortekfdes corrections 3
k 1'étude»d'impact'dépdséé'en juillet 1984 auprés du Ministre
E de ! Env1ronnement concernant Te. prOJet de pro]ongement de
1 autoroute 73 Sud -en Beauce, troncon Ste- Mar1e - St- Joseph

Ces corrections rendues fiécessaires suite a 1'évolution du

:»dossiér'depUis“ju111et"T§§4'h6?£ent dans un premfer temps sur
Rk etat du doss1er face 3 1a Loi surla protertwondu territoire
agr1co1e et deux1emement sur 1 echeanc1er actue11ement prev14-
s1b1e de construct1on.



1e L AUTOROUTE /3 SUD TRONCON. STE MARIE - ST-JOSEPH ET LA
L0l DE PROTECTION DU TERRITOIRE AGRICOLE

L avis de prOJet transm1s au ministére de 1"Environnement en
- mars 1982 tel que reproduit en annexe 1 de 1'étude d' 1mpact
contient au po1nt 11 Tes e]ements de discussion suivants:

"L'article 104 de Ta. 101 sur la Protection
du-territoire agricole permet 1'utilisa-

~tion de lots & des fins non- agr1co1es
Torsque ceux-ci ont fait 1'objet d'une

- autorisation ou d'utilisation par arrété
en conseil, du gouvernement, au moment od
1esvdispositionsvde la Loi ont &té rendues

- applicables.  Or, le décret.de 1a région

agricole des1gnee fut adopte dans cette
zone le 13 juin 1981 (sic) et des plans
de réserve é&taient déja en vigueur pour
les lots affectés par le.projet de 1'au-
toroute 73 Sud, entre la mun1c1pa11te de’
Ste-Marie et Notre- Dame-des-Pins. ~ Les

- premiers plans de réserve furent émis le
25 aolt 1976 par un arrété en conseil

- (2923-76) et 1e renouvellement de ces
plans fut également réalisé par un arrété .
en conseil (2494-78) en date du 2 aoft
1978. Les plans portent Tes numéros sui-
vants: 622- 75 32-450, 622-75-32-451, '

”Donc, 1es 1ots ou partwes de lots touchés
par 1'autoroute 73 Sud et intégrés aux
plans de réserve, ci-haut mentionnés, ne

~ sont donc pas soumis & une demande d'auto-

-~ risation auprés de 1a Commission de la
protection du territoire agricole, pour

Teur utilisation & des fins non-agricoles...”

311 conv1ent dans un premier temps de corrlger 1e moment de
‘1'entrée en vigueur du décret de zone agricole pour la reg1on

-jconcernee qui date du- 13 Ju1n 1980 et non-1981.

- L'argumentation contenue dans cet énoncé, basée sur Tes etudes_

rea]1sees en 1980 par le ministére des Transports, suite 3
‘1'entrée en vigueur de Ta loi sur la Protection du territoire
:aqrwco1e se fondait sur le fait que les décrets .de réserve .
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‘constituaient une autorisation d'utilisation pour fin d'uti-

1ité publique adoptée’ par -arrgté en conseil du gouvernement
et ce antérieurement & 1‘'application de la Loi:sur le terri-
toire concerné. L'article 104 de Ta Loi pouva1t donc Etre-

@évoqué pour justifier les droits acquis. ‘Le ministére des
~ Transports, aprés la promulgation par le Gouvernement Te 12

février 1981 du décret 422-81 permettant 1'acquisition des
terrains requis, entreprit le processus .d'expropriation.

Rémis en question aprés le dépot en juillet 1984 de 1'étude

~ d'impact au ministre de 1'Environnement, les droits acquis

ont alors fait-1'objet d'une réévaluation par les services -
juridiques. Les conclusions de 1'avis juridique obtenu in-
firment les interprétations antérieures considérant que les
réserves prises ne constituent pas des autorisations d'acqui-
sition ou d'utilisation du Gouvernement mais plutdt une dis-
position légale proh1bant toute construction, amélioration ou-
addition, sauf Tes reparat1ons sur T 1mmeub1e qui en fait 1' ob-
jet.

Selon cette 1nterpretatfdn,‘1e mdn1stere des Transports ne

‘bénéficierait d'aucun droit acqu1s et devra1t donc obten1r
. Tes autor1sat1ons requises.

" Par ailleurs, dans le cadre de 1'étude du réglement d'appli-

cation de Ta Loi sur la protect1on du territoire agr1cole

. (décret 1163-84) i1 a été confirmé que 1‘'acquisition, 1'alié-

nation et le lotissement des. surfaces dans le cadre du pro-

- cessus d' expropriation ne nécessitaient aucune autorisation

de T1a Commission de protect1on du territoire agricole compte
tenu de 1'article 1, 3° 'de la Lo1 sur 1a protect1on du terri- -

toire agricO]e ‘

Dans 1a mesure ou, te1 que precedemment discuté, le M.T. Q. ne .
posséderait pas de droits acquis, et compte tenu de cet-arti-
c1e 1, 3° de 1a Loi, 1e Ministére n'aurait donc & obtenir

qu une autorisationwpour fins d‘utilisation non agricole.

Face a cet imbroglio, le ministére des Transports a donc en-
trepris les démarches auprés de la Commission de protection

du” terr1to1re agricole afin que ce]]e ci statue sur le projet.

‘Ces démarches entreprﬂses en novembre 1984 sont encore en cours.

Le dossier inscrit en préséance au rdle de 1a Commission le 28
Janvier 1985 a été reporté au 25 février 1985 afin de permettre
aux mis en causes de faire les représentations qu'ils Jugent

appropriées.

Ainsi Je statut du prdjpt dé'1 ‘autoroute 73 Sud, trbncon Ste-

" Marie - St-Joseph face d la Loi de protection du territoire

agr1co1e n'est-il ‘pas définitif. Le dossier est actuellement’
i 1'6tude & la Conmission de protection du territoire agricole.
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En consequence, 11 faudrait b1ffer en page 130 de 1'etude
d'impact au po1nt 4.1.1, 1a phrase su1vante

“De p]us, le m1n1stére des: Transports _posséde

des-droits acqu1s sur 1'emprisé de 1° autoroute
en vertu de 1'article 104 de la Loi sur: 1a

protect1on du terr1to1re agr1c01e.

etlla

remp]acer par

"En outre, Te trace ava1t Fait 1 objet entre
les années 1976 et 1978 de consultations et

d'accords des mun1c1pa11tes traversées, de
Ta Fédération de 1'union des producteUrs de
Québec-Sud et de Ta D1rect1on régionale du-
m1n1stére de 1 Agr1cu1ture. Par a111eurs,

lvprotect1on du terr1to1re agr1co]e qu1 procede
" actuellement & 1'etude du. doss1er.-,



© 2° ECHEANCIER DE REALISATION -

' L'échéancier de réalisation inclus dans 1'étude d'impact. en
page 154, prevoyant la fin des travaux a 1'automne 1986 s‘'ap-
puyait sur 1'hypothése que les autor1sat1ons requ1ses sera1ent

- d1spon1b1es en début d alitomne 1984

Compte -tenu des délais. accumu]es, cet echeanc1er doit &tre '
~modifié.. I1 faut donc rayer les paragraphes T et?2du po1nt
Y 3 et 1es remp]acer par Tes suivants:

“Dans la mesure od les autorisat1pns'requises
~auront été obtenues en mai 1985, les travaux

" pourront &tre entrepr1s en. debut d'automne
pour les deux trongons. Poursuivis au cours
de 1986, -les travaux se termineront en 1987

- par la pose du béton bitumineux et la f1na11—'
sation de la s1gna11sat1on

“Les travaux sont est1mes_a,$7 600 000,00 pour
Te trongon Ste-Marie - Vallée-Jonction (route -
112) et $9 300 000,00 pour le trongon Vallée-

Jonction - St-Joseph (route 276)."



