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SOMMAIRE

MANDAT :

La municipalité de Saint- Etienne-de- -Lauzon, appuyéee par 1la
municipalite de Bernieres, a demandé au ministere des Transports
d’elargir la route Lagueux a quatre voies. La demande a éte
evaluée sommairement par la région- 3-2, puis une étude
d’opportunite a ete commandée au Service des PrOJets Est.

FAITS SAILLANTS:

Le segment de la route Lagueux (171) entre la route 116 a Saint-
Etienne-de-Lauzon et 1/échangeur 305 de 1/autoroute 20 a Bernieres
compte environ 4,2 km dont 3 sur le territoire de Saint-Etienne-
de-Lauzon. Les deux mun1c1pa11tes font partie de la MRC des
Chutes-de- 1a Chaudiere.

Saint- Et1enne de-Lauzon a connu une croissance demographique
rapide au cours des vingt dernieres années et on prevo1t que cette
situation va se poursuivre. Les quartiers residentiels au
voisinage de la route Lagueux s’etendent, tandis que sur celle-ci
1a municipalite compte renforcer la fonct1on commerc1a1e

La route Lagueux est une collectrice et constitue le principal
accés a la municipalité de Saint-Etienne-de-Lauzon; elle assure la
desserte des quartlers résidentiels, des commerces et des services
situés de part et d’autre. La route Lagueux compte deux voies
relativement etroites bordées de fossés profonds; i1 n’y a pas de
trottoirs. La route, supporte un trafic de 5800 a 8000 vehicules:
par jour dans Saint- Etienne-de-Lauzon et jusqu’a 11 000 vehicules
par jour a la hauteur de 1’echangeur 305. Le trafic est surtout

- de nature locale; on estime que le trafic de transit represente 20

a 25% du trafic total.

L’analyse de la situation revele qu’il n’y a pas de problemes
relatifs a 1la capacite d’écoulement de 1la circulation a
1’exception des intersections acces A-20 (est) et
Industriel/Saint-Jean ou les vehicules venant des rues
transversales eprouvent des difficultes pour effectuer les virages
a gauche.

D’autre part, 1’amenagement de la route ne correspond plus au
caractere multifonctionnel d’une infrastructure en milieu urba1n,
la route Lagueux n’est pas dotee d’equipements municipaux, c’est-

a-dire de trottoirs ou voies cyclables. La vitesse des vehicules

est trop élevee en dehors des heures de pointe, compte tenu du
milieu traverse. Enfin, les accidents de 1la circulation sont
frequents. Les acces riverains, nombreux et non-conformes,
contribuent a cette situation; de plus, des fossés profonds
aggravent le bilan des accidents. '
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Pour fins d’analyse, on peut distinguer deux trongons sur la route
a 1’etude:

le trongon du sud Situe entre 1a route 116 et la limite municipale
commune de Saint-Etienne-de-Lauzon et de Bernieres est le plus
urbain; on retrouve des commerces et des habitations le long de la
route, et des quartiers residentiels existants ou en voie de
developpement de part et d’autre; '

le trongon du nord, entre la Tlimite municipale commune et
1’echangeur 305 est re]at1vemenu moins développe et voue a un
developpement commercial, industriel et para-industriel.

NECESSITE D’ INTERVENTION:
La capac1te de la route, dans 1’ensemble, est suffisante pour

répondre a la demande de circulation pour de nombreuses annees.
Toutefois, les caracteristiques de route rurale de Tla route

‘Lagueux ne correspondent plus a sa fonction principale, soit une

voie de desserte locale d’un milieu urbanisé dont le développement
se poursuit. Une intervention est donc requ1se pour que la route
Lagueux reéponde mieux aux besoins de 1‘ensemble des usagers
(automobilistes, pietons et cyclistes) et du milieu qu’elle devra
desservir. Dans cette perspective un concept g]oba] d’aménagement
est necessaire; on doit notamment envisager 1/implantation de
trottoirs et de voies cyclables, bien que ceux-ci constituent des
equipements qui relevent des municipalites.

SOLUTIONS EXAMINEES:

Deux solutions ont ete etudiees. La premiere propose ' un
elargissement a quatre voies pour 1’ensemble de 1a route a 1’etude
avec des trottoirs de 1,5 m et, pour le trongon du sud, des voies
cyclables unidirectionnelles de 1,5 m.

La seconde solution propose pour le troncon du sud un
reamenagement a deux voies avec trottoirs et voies cyclables et,

pour le trongon du nord, un traitement identique a 1a solution 1
(quatre voies avec trottoirs).

Les deux solutions comprennent le réaménagement de 1’echangeur 305
et le reamenagement du carrefour de la route Lagueux et de la
route 116 pour augmenter leur capacxte, ainsi que 1’amelioration
de 1’eclairage.

 CONCLUSION:

Les deux solutions apportent la plupart des correctifs souhaités
mais la solution 2 est préferable a la solution 1 parce qu’elle
correspond mieux au caractere urbain et -a la fonction de desserte
de la route dans Saint-Etienne-de-Lauzon, ne crée pas de coupure
dans le milieu, est plus sécuritaire pour les piéetons et Tles
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cyclistes, et permet mieux de limiter 1a vitesse des véhicules
tout en leur accordant un bon niveau de service.

RECOMMANDATIONS :

I1 est recommandé de réaménager la route Lagueux entre la route
116 et 1’autoroute 20 selon 1la solution 2 (voir figure page
suivante).

Par ailleurs, i1 est recommandé aux municipalités de Saint-
Et1enne de-Lauzon et de Bernieres de limiter le nombre de nouveaux
acces sur la route Lagueux, et de preceder la mise en service du -
reamenagement d‘une campagne de sensibilisation aupres des
automobilistes, des pietons et des cyclistes afin de promouvoir
des comportements sécuritaires.

COUTS:

Le cout du reaménagement recommandé est estimé a 5,8 M$, excluant
les expropriations ( de tres faible superf1C1e, selon Tles
estimations a ce stade de 1’/ etude) et le systeme d’éclairage:

Saint-Etienne- Berniéres

de-Lauzon
echangeur de 1‘autoroute 20 - 1 600 000 $
reamenagement de 1a route 171 2 237 000 § 1 200 000 $
reamenagement de 1’int. 171/116 100 000 $ -
sous-total 2 337 000 § 2 800 000 $
equip. municipaux: trottoirs* 310 000 $ 140 000 §

voies cycl.* 260 000 $
total 2 907 000 § 2 940 000 §$

* ces equipements. sont a la charge des municipalités

PLAN D’ INTERVENTION:

Les réaménagements proposés seraient réalisés en trois phases:
- premiere phase: reamenagement dans Saint-Etienne-de-Lauzon,
- deuxieme phase: réameénagement de 1’/échangaur 305,

- troisieme phase: reaménagement a quatre voies dans Bernieres.
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~Voies et accottements étroits i - - cyclistes.
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§ CARREFQUR 171 - 116
& SAINT—ETIENNE-DE-LAUZON, sd 1 P _
—— mss—sd— — ’ PROBLEMATIQUE
. P .
// J ~Capacité atteinte vers 1997.
_ £ INTERVENTION  ( PHASE 1 )
ECHANGEUR 305 —-Aménagement de deux voies
— : CARREFOUR 171 — AlBERT-ROUSSEAY & I'approche nord.
PROBLEMATIQUE PROBLEMATIQUE co0r: 100 000 §
~Circulation importante: DJMA (171): 10600 ~Future collectrice impartante
—{; z]rt\);ir::ree:-u:h?:niie(;;itBj:arnmihreuniisn ~Circulation piétonne et cycliste onticipée
Industiiel acces Am20 (est) 4 (&cole primaire — secondaire) .
—Accidents nombreux oux carrefours 171/acces
A-20 (est) et 171/lndustriel/Saint—Jean. INTERVENTIONS ( PHASF 1) )
~Faible visibilité au carrefour 171/accés —Aménagement de deux voies & I'opproche
A-20 (est). nord. o
—Aménagement d'une traversée piétonne
INTERVENTIONS ( PHASE 2 ) \\ en béton de ciment et d'un Vot de OPPORTUNITE D'INTERVENTION SUR
= K N . . . refuge a I'approche sud.
~Elargissement & 5 voies du vieduc de I'A-20 p
~Elargissement @ 4 voies du vioduc du chemin \ LA ROUTE 171, DE LA ROUTE 116 A
de fer .
—Réaménagement du carrrefour 171/Industriel/ L'AUTOROUTE 20
Soint—-Jean /
—Installation de feux aux carrefours 171/acces
A-20 (est) et 171/Industriel/Saint—Jean ECHELLE INTERVENTIONS PROPOSEES
N s
CouT : 16 M$ ? 5°|°m Ve
N.B.: Les colt excluent les expropriotions et
III/ / I'écloirage.
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1.0 CONTEXTE DE L’ETUDE
1.1 HISTORIQUE DU PROJET

Cette section rappelle quelques-uns des faits saillants reécents
entourant 1’étude du réamenagement de la route 171 (Lagueux).

En avril 1989, le Departement de sante communautaire (D.S.C.) de
1’Hotel-Dieu de Levis rendait public un rapport préliminaire sur
son "projet d’identification de sites dangereux du réseau routier
de la M.R.C. Les Chutes-de-la-Chaudiere"(1). Ce projet portait
sur la per1ode 1984-1986 et utilisait une méthodologie differente
de celle qui est geénéralement employée par la Division de 1la
circulation.

Le D.S.C. a retenu cing sites particuliérement dangereux sur le

‘territoire de 1a M.R.C., dont un trongon de la route 171 (Lagueux)

entre 1a route 116 et 1’autoroute 20 (voir fig. 1).

Le D.S.C. formulait les recommandations suivantes pour améliorer
1’"environnement" de ce trongon:

- surveillance policiere accrue de 8:00 hres a 20:00 hres
(particulierement entre 16:00 hres et 20:00 hres);

- ameliorer 1’eclairage de Ta route;

- elargir 1a route ou ameliorer 1’état de 1’accotement de
la route;

- eliminer les fossés ou installer des garde-fous;
- placer des panneaux pour annoncer le danger;

- réduire la v1tesse a 50 km/h sur le dernier k11ometre en
direction de Bernieres.

- améliorer 1’accessibilite aux commerces.
Dés le ler mai 1989, le conseil municipal de Saint-Etienne-de-
Lauzon se disait d’accord avec les conclusions du D.S.C. (res. 89-
05-133). Le 5 juin 1989, Te conseil de Bernieres secondait Saint-
Etienne-de-Lauzon (res. 89-143).

Le 21 juin 1989, la firme B.P.R. produisait une estimation

‘préliminaire du colut d’elargissement de la route 171 a quatre

voies, entre la route 116 et le chemin industriel, tout juste au
sud de 1’autoroute 20 (2). Le cout total de 1’elargissement etait

1
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estimé a 3,9 M $. La firme a également produit des plans et, en

septembre 1989, un projet de devis (3).

Le 8 decembre 1989, le district 28 de 1a region 3-2, duquel releve
1’entretien du trongon en question, produ1sa1t une étude
d’opportunité sommaire sur le projet d’elargissement du trongon de
la route 171 (4). Cette étude concluait que le projet est
justifie et que le ministere devrait y contribuer financierement.
Le district 28 apportait par la meme occasion que]ques corrections
mineures a 1’estimation de B.P.R.; cout revisé: 3,6 M §.

Plus recemment, la municipalité de Saint-Etienne-de-Lauzon a
produit un document (5) expliquant les arguments de la ville en
faveur du réameénagement a quatre voies de la route Lagueux a tres
court terme. Le document fait valoir 1’importance actuelle et
future de la route pour la municipalité comme porte d’entrée et
comme lien entre les differents noyaux de la ville, 1a désignation
de la route comme site dangereux par le D.S.C. de 1’ Hotel-Dieu de
Lévis, la croissance démographique rapide, passée et future, de

Saint-Etienne-de-Lauzon et 1le développement de la vocation
commerciale de la route Lagueux. La mun1c1pa11te fait aussi etat

~de 1’ouverture a 1’automne 1991 d’une ecole primaire et secondaire

a proximite de la route Lagueux, ce qui implique que des enfants
devraient marcher le long de Ta route Lagueux et traverser cette
derniere pour se rendre a 1’école.

"Le 9 juin dernier, pres de 1000 citoyens de Saint-Etienne-de-

Lauzon ont manifesté leur appui a la demande de la municipalite

(6).

D’autre part, la firme Piette, Audy, Bertrand, Lemieux et Associeés

- a produit, a la demande du M1n1stere des transports du Quebec, une

etude de circulation sur le territoire de la MRC Les Chutes-de-
la-Chaudiere (7). Cette etude portait particulierement sur une
serie de nouveaux liens routiers inscrits au schéma d’ aménagement .
Cette etude indiquait que, si aucune modification n’était apportée
au reseau routier de la MRC, la route Lagueux afficherait un
niveau .de service E a 1’heure de pointe du matin en 2006, tel que
mesuré selon les criteres applicables a une route rura]e De
plus, 1’etude indiquait que 1a construction du lien "A", entre la
route 116 et 1’autoroute 73, a la hauteur de la 11m1te sud de
Saint-Redempteur, causerait une 1egere baisse du trafic sur la
route Lagueux (6 a 9%).
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1.2 MANDAT

Le 6 mars 1990, le sous-ministre adjoint responsable du Genie
demandait a la D1rect10n Circulation et Amenagements de produire
une nouvelle etude d’ opportun1te

1.3 OBJECTIFS DE L’ETUDE D’OPPORTUNITE

L’etude doit analyser les caractéristiques du milieu, du réseau
routier et de 1la circulation et proposer les solutions aux.
problemes identifies. o

1.4 CONTEXTE LEGAL

Tout projet de réaménagement de la route Lagueux doit étre réalisé
conformement a plusieurs Tlois: 1la Loi sur 1’aménagement et
1’urbanisme, 1a Loi sur 1a protection du territoire agricole et la
Loi sur la qualite de 1’environnement.

Loi sur 1’aménagement et 1’urbanisme:

La MRC Les Chutes-de-la-Chaudiere, dans Tlaquelle se trouve la
route a 1’etude, a adopte son schéma d’aménagement et son
reglement de controle interimaire en fevrier 1988. Ces documents
lient le gouvernement dans la mesure ou 1’intervention projeteée
doit etre conforme aux objectifs du schema ou aux dispositions du
reglement de controle intérimaire.

Un des objectifs inscrits au schema d’ amenagement est d’"ameliorer

et mettre en valeur le reseau routier regional existant". Le
schema inclut, entre autres projets routiers, le reaménagement de
la route Lagueux au sud de 1’autoroute 20:

" la route Lagueux doit etre traitée comme une rue urbaine,
avec limite de vitesse a 50 km/h. Un accotement securitaire
doit etre prevu pour les pietons et Tles cyclistes, et
1’installation de feux de circulation est requise pour des
raisons de securite."

La route Lagueux est egalement identifiée comme Tien préfeérentiel
pour "1’ amenagement de pistes cyclables ou de bandes cyclables a
chaussées partagee".
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Loi sur la protection du territoire agricole:

Toute la partie de la route Lagueux qui est a 1’étude se trouve a.
1/intérieur du périmetre d’urbanisation et de la zone b]anche, le
projet n’est donc pas soumis a cette loi.

Loi sur la qualite de 1’ env1ronnement:

Le trongon a étudier a une longueur de plus de quatre kilometres.
Le projet serait donc asquett1 au Reg]ement sur 1’evaluation et
1’examen des impacts sur 1’environnement si la route est elargie a
quatre voies de circulation ou si ‘1’emprise a une valeur moyenne
de 35 m ou plus.

Par contre, si 1’aménagement peut se réaliser a 1’interieur de
1’emprise qui est la propriete du MTQ depuis la construction de la
route, le proaet pourrait ne pas etre assujetti a la procedure
Selon une premiere estimation (systeme 12), cette emprise est de
20 m.

1.5 CONTENU DE L’ETUDE

Le rapport compte six chapitres. Le premier donne le contexte de
1’etude. Le second porte sur les caracterlst1ques du milieu. TI]
decrit 1’utilisation du sol, particulierement dans le corridor a
1’etude, ainsi que 1'§ffectat]on du sol telle que prévue aux plans
d’urbanisme et au schema d’amenagement.

Le troisieme chapitre traite des caracteristiques du reseau
routier; les caracteristiques fonctionnelles et physiques sont
décrites et 1la circulation est analysee. Une attention
particuliere est portee a la securite routiere.

Le quatrieme chapitre établit la problématique, Ta nécessite
d’intervention.et les objectifs d’intervention.

Les hypotheses d’intervention sont presentées, analysees et

comparees au cinquieme chapitre.

Enfin, 1le sixieme chapitre presente les . conclusions et ‘
recommandations.



N ' ‘ | ‘ N
- . | . ‘ ;] IR G

an
| ,

- 0n am M

-\ - .
4 » g

-r

1.6 TERRITOIRE D’ETUDE

Le territoire d’etude sera celui des deux municipalites que
traverse le trongon de la route 171 situe entre la route 116 et
1’autoroute 20 (voir figure 1). La plus grande partie du trongon

-~ a 1’étude, soit environ 75%, se trouve dans Saint-Etienne-de-

Lauzon ~ et 1’extrémité nord est dans Bernieres. La limite entre
ces deux municipalites sera designee dans 1a suite du texte par le
terme "limite municipale commune".

Les municipalités de Saint-Etienne-de-Lauzon et de Berniéres font
partie de la M.R.C. des Chutes-de-1a-Chaudiere, laquelle fait
partie de la region metropolitaine de Quebec.
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2. CARACTERISTIQUES DU MILIEU
2.1 LA REGION

Les municipalites de la rive- -sud ont connu un deve]oppement
re51dent1e1 tres important depuis le début des années 1970, c’est-

~a-dire depuis 1’ouverture du pont Pierre- -Laporte. Les avantages
de localisation qu’elles offrent ont attire de nombreux meénages.

Ainsi, la MRC Les Chutes-de-la-Chaudiere a «connu un taux
d’accroissement de 1a population de 65,5 % entre 1976 et 1986
(voir tableau 2. 1), ce taux est de beaucoup superieur a celui
enreg1stre par 1’ensemble de la reg1on metropolitaine (rive nord
et rive sud) qui est de 9,9 %.

Durant cette peériode, la performance de la municipalité de Saint-
Etienne-de-Lauzon est encore meilleure que celle de la MRC: sa
population a augmente de 168,3 %. L’évolution de Bernieres est
comparable. En" 1986, Sa1nt Et1enne de-Lauzon comptait 1735
menages, et Bernieres 1795

Par contre, cette reg1on demeure déficitaire quant au nombre
d’emp]ois.,' La majorite de ses résidants travaillent a 1’exte-
rieur, part1cu11erement sur la rive-nord. Ce lien entre la rive-
sud et la rive-nord se traduit par des migrations domicile-
travail importantes. Les deplacements des résidants de la MRC Les
Chutes-de-la-Chaudiere pour le motif travail se font a plus de 50%
vers la rive-nord (4); seulement 34% ont pour destination la MRC.

2.2 ORGANISATION SPATIALE

Le projet est situé en partie dans Saint-Etienne-de-Lauzon et en
partie dans Bernieres. Ces deux municipalités sont, en terme de
superficie, peu urbanisees, et les territoires batis se retrouvent
le long des principales arteres de circulation.

C'est le cas de Bernieres, qui s’est developpe le 1ong de
1’autoroute 20. La zone residentielle est s1tuee a proximite de
1’echangeur 311 (route 116), tandis qu’une 1mportante zone
industrielle s’est implantee de part et d’autre de 1’ echangeur de
la route Lagueux (echangeur 305). Les deplacements generes par
ces activites sont donc en grande partie absorbés par 1'autoroute
20 et la route 116.

C’est egalement le cas de Saint-Etienne-de-Lauzon. Le noyau du
village, le secteur le plus ancien, se retrouve le long de 1la
route 116, au niveau des intersections avec les routes 171 sud et
171 nord. Les institutions, ecole, hotel de ville, eglise, y sont
situees.
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TABLEAU 2.1
EVOLUTION DE LA POPULATION
1976 - 1986
1976 1986 variation
%
Berniéres 2 442 6 110 150,2
Saint-Etienne- 2 156 5 785 ' 168,3
de-Lauzon’ '
MRC Les Chutes- 34 381 56 920 65,5 .
de-1a-Chaudiere
" RMRQ* 548 525 602 925 9,9

* Région metropolitaine de recensement de Québec, territoire de
1986.

Source: Statistique Canada, recensements 1976 a 1986.
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Les _developpements les plus. récents, essentiellement a partir des

années 1970, se sont faits a proximité du noyau de village, au
nord de la route 116, et 1e long de 1a route Lagueux. Pour une
grande partie des resxdants de Saint-Etienne-de- Lauzon, Ta route

- Lagueux est donc 1’ itineraire pr1v11eg1e pour rejoindre la rive-

nord via 1’autoroute 20

2.3 UTILISATION DU SOL LE LONG DE LA ROUTE LAGUEUX

La figure 2 illustre cette section. De la route 116 a la rue du
Réservoir, la fonction commerciale domine: station-service, petits
centres commerciaux, cliniques medicale et dentaire, deux marchés
d’alimentation. Selon une enquete effectuée par_un des commerces,

.ces services: attirent une clientele de Saint- Etienne-de-Lauzon,

ainsi que de Saint-Gilles et Bernieres (8). L’aréna est egalement
située dans.ce secteur. La rue du Hetre donne acces a un quartier
residentiel important.

Juste au nord de la rue du Reservo1r, un prem1er trongon de
1’avenue Albert-Rousseau a été aménagé cette année. Il conduit a
1’ecole des niveaux primaire et secondaire, qui doit accueillir
ses premiers eleves a la rentrée 1991. Cette école dessert les
quartiers avoisinants. Cependant les enfants habitant de 1’autre
coté de la route Lagueux (du cote ouest) seraient transportés par
autobus tant que cette artere n‘offrira pas des conditions de
securite suffisantes pour qu’ils puissent se rendre a 1’école a
pied (8).

Entre 1’avenue Albert-Rousseau et la rue des Trembles, seuls les
abords de la route sont batis: quelques residences et un petit
centre d’achat. La nature des sols avoisinants entraine des couts
de construction plus éleves et a retardé leur déve]oppement.

De 1a rue des Trembles a l1a limite municipale commune, on retrouve
des residences et commerces en bordure, et deux importants
quartiers résidentiels du coté ouest, auxquels 1’acces se fait par
les rues des Trembles et du Bosquet pour le premier, et du Petit-
Saint-Jean pour le deuxieme. Du coté est, le chemin du Petit-
Saint-Jean d’une part, la rue des Frenes d’autre part, conduisent
egalement a des rues residentielles.

Dans cette premiere partie de la route Lagueux, les fonctions
urbaines sont donc importantes. I1 est a noter que, pour un piéton
ou un cyc11ste, ces differents trongons sont isolés les uns des

-autres; il n’y a en effet aucun espace de circulation piétonne et

cycliste le long de la route Lagueux. Pourtant ces trongons sont
comp]ementa1res au niveau des usages et devraient génerer beaucoup
de deplacements de "voisinage".
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Au nord de la limite municipale commune Jusqu al autoroute, les
résidences sont disperseées et les commerces de nature industrielle
sont plus nombreux, particulierement dans Bernieres pu1sque la
route Lagueux se trouve alors dans la zone 1ndustr1e1]e qui s’est
implantée autour de 1’échangeur 305.

Ces differents trongons, caractérises par 1’ ut11lsat1on du sol,

‘ correspondent assez bien aux sequences visuelles que per;o1t

1’automobiliste. Le profil de 1a route permet de decouper quatre
sequences de11m1tees, en partant de la route 116, par la rue du
Reservoir (500 metres), la rue des Trembles (650 metres), la
Timite municipale commune (1850. metres) puis 1‘échangeur (1300
metres). ‘La séquence la p]us Tongue, entre la rue des Trembles et
1a Timite municipale commune, devra faire 1‘objet d’une attention
part1cu11ere car le fait pour un automobiliste de voir loin peut
1’inciter a -une plus grande v1tesse, surtout s’il vient de
1’autoroute. ,

On peut noter que les batiments sont tous suffisamment éloignés de
la limite de 1’emprise pour que le stationnement soit possible
devant la facade, sur 1la proprieté privee. Certains commerces
disposent meme de superficie importante de stationnement en
facade. Par contre un elargissement de 1’ emprise aurait des
impacts negatifs sur un bon nombre de proprietés: perte d’espaces
de stationnement, rapprochement des batiments de la route et
destruction de.parcelles de terrains ameénagees.

2.4 DEVELOPPEMENTS PREVUS

‘Les municipalités de Bernieres et Saint-Etienne-de-Lauzon, comme

la MRC Les Chutes-de-la-Chaudiere, sont en croissance et ont
encore de grandes possibiliteés de developpement. Pour définir la
vocation de la route 171, i1 est donc important de considerer les
previsions de developpement et les orientations qui ont été
adoptees.

Des previsions de population et de ménages ont éte effectuées.
Par ailleurs les documents qui determinent les orientations
d’aménagement du territoire sont le schéma d’ameénagement de la MRC
Les Chutes-de-l1a-Chaudiere, le plan d’urbanisme de Bernieres et
celui de Saint-Etienne-de-Lauzon (voir figure 3).
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2.4.1 Projections demographiques

A 1’occasion de 1’elaboration de son schéma d’aménagement, la MRC
Les Chutes-de-la-Chaudiere a commande des projections de
popu]at1on pour 1’horizon 2001. Ces projections reposent sur
1’evolution demographique passee et sur des hypotheses qui ont
conduit a 1’elaboration de trois scénarios. L’hypothése modérée
(voir tableaux 2.2 et 2.3) suppose une augmentation encore impor-
tante de la population et du nombre des menages. Ces projections
pourront etre validées avec les données du recensement de 1991.

2.4.2 Schéma d’aménagement

Le schema comprend 7les grandes orientations et objectifs
d’amenagement et Tles grandes affectations du territoire. I

-definit les perimetres d’urbanisation et les intentions de 1a MRC

sur le- plan du transport. On ne presentera.ici que les éléments
qui sont pertinents pour 1’etude de la route Lagueux. Le concept
d’amenagement adopte par la MRC et presente dans son schema
comprend notamment la delimitation du périmetre d’urbanisation. A

cet egard, la MRC a dlst1ngue le tissu urbain existant et continu,

dans les municipalités les plus proches des ponts, et les noyaux
urbains isolés dans le reste de son territoire.

Le premier est bapt1se Conurbation des Chutes; c’est a ce secteur
que 1a MRC a donne 1’affectation de "pole", elément structurant
majeur du schema. La MRC y privilégie 1’ implantation de services
a caractere regional et la densification du bati. Ce secteur
devra donc etre accessible facilement pour tous les résidents de
la MRC.

- Parmi les noyaux urbains isoles, on retrouve celui de Saint-

Etienne-de-Lauzon et le secteur ouest de Bernieres, a prox1m1te de
1’echangeur 305. Le périmetre d’urbanisation est constitué de
bandes de territoire le long de la route 116, de la route Lagueux
et de 1’autoroute 20. I1 englobe les terrains deja construits
ainsi que de grandes superficies vacantes. _

Rappelons qu’au plan du transport routier, le schema d’aménagement
de la MRC prevoit, entre autres projets, le réaménagement de la
route Lagueux au sud de 1’autoroute 20 (voir page 3).

Le schéma d’amenagement comprend egalement une oriéntation
favorisant 1’integration des voies cyclables. Par resolution, le
Conseil de la MRC a adopte le 19 decembre 1989 un Plan directeur
d’ amenagement des voies cyclables. Ce plan est identifie dans le

“schema comme outil de reference regionale pour les municipalités

et le gouvernement en matiere d’amenagement de voies cyclables sur
le territoire de 1a MRC.
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TABLEAU 2.2
~ PROJECTIONS DE POPULATION

1986-2006
1986 1991 1996 2006
Bernidres 6 110 7 348 8837 12782
Saint-Etienne- 5785 7 101 .8 77 13 135
de-lLauzon ’ , :
M.R.C. Les Chutes 56 920 65 855 76 430 103 888

de Ta Chaudiére

Source: M.R.C. Les Chutes de la Chaudidre, Projection démogra-
phique 1991, 1996, 2001, réalisation Firme Gervais
Parent, novembre 1988, Hypothése modérée. : ‘

* Projections extrapolées par la firme PABLAI - Cf Ministére des

Transports, Etude de circulation sur le territoire de 1a MRC Les
Chutes de la Chaudiere, Piette, Audy, Bertrand LemTeux et asso-
cies, mars 1991.

TABLEAU 2.3

PROJECTIONS DU NOMBRE DE
MENAGES, 1986-2006

1986 - 1091 1996 2006
Bernidres 1795 2 534 3 214 5 217
Saint-Etienne- 1 735 2 449 3 170 5 361
de-Lauzon _ , ' ,
M.R.C. Les Chutes- 18 290 22 709 27 793 42 403

de-la-Chaudiére

- Source: Extrapolation du tableau précédent, par la firme PABLAI
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La MRC distingue trois types de voies cyclables: celles a vocation
utilitaire, récreative ou touristique. Dans le territoire
d’etude, les voies cyclables proaetee§ se retrouvent le long de la
route Lagueux et le long de chemins a proximite de celle-ci -(voir
figure 3). La voie cyclable de la route Lagueux se raccorde a
celles des routes 171 et 132; elle est identifiée en deuxieme
priorité. La MRC préconise également des voies -sur des chemins
existants, le chemin du Petit-Saint-Jean et un chemin parallele a
T1a route Lagueux entre le chemin du Petit-Saint-Jean et la rue
Olivier; ces voies sont deja identifiées par une signalisation et
se raccorderaient a d’autres voies dans le futur..

Enfin, le schema d’aménagement enonce les affectations du sol;
elles seront decrites dans les prochains chapitres puisque Tes
plans d’urbanisme sont conformes sur ce point au schema
d’amenagement. . »

2.4.3 Plan d'urbanﬁsme de Saint-Etienne-de-Lauzbn

Le prOJet de plan d’urbanisme de Saint-Etienne-de- Lauzon a ete
soumis a la consultation publique en avril 1991. I1 n’est pas
encore en vigueur. Les orientations d’aménagement de 1la
municipalite sont les suivantes:

maintenir la vocation résidentielle;

developper 1a vocation commerciale en conso11dant prioritairement
le pole commercial de la rue Principale et de la route Lagueux; a
p]uC long terme, prev01r 1’/amenagement d’un second pole commercial
a 1’ 1ntersect1on de 1’avenue Albert-Rousseau et de 1la route
Lagueux;

Timiter 1’implantation d’entreprises industrielles et para-
industrielles aux seuls secteurs def1n1s a cette fin et y prévoir
des mesures d’atténuation;

ameliorer la desserte en équipements institutionnels, publics et
communautaires;

prevoir des normes visant a protéger 1’/environnement ;

~ dans_les nouveaux developpements, structurer le reseau routier de

maniere a bien drainer 1la circulation vers les principales
infrastructures routieres et ainsi, eéviter la circulation de
transit dans les rues 1oca1es. ~

Ces orientations se concretisent par les affectations du sol (voir
figure 3).
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Les abords de la route 171 sont réservées a la fonction
commerciale; entre l1a route 116 et 1la rue du Bosquet, 1a
municipalite autorise les commerces de detail; au nord de la rue
du Bosquet, elle prévoit des commerces a incidences legeres:
services techniques, reparations, industries 1legeres,.. Par
ailleurs la construction de residences unifamiliales est prohibée
tout le long de 1a route Lagueux.

Quant aux espaces vacants compris a 1 1nter1eur du perimetre
d’urbanisation, ils sont tous affectées au développement
résidentiel. Cette disposition donne a la municipalité de Saint-
Etienne-de-Lauzon 265 hectares de terrains disponibles pour Tle
deve]oppement residentiel "(selon 1’estimation du_responsable  de
1’urbanisme a la mun1c1pa11te), ce qui correspond a 4000 Togements
potent1e1s si 1’on considere une densite de 15 ]ogements a
1’hectare. Les previsions demograph1ques pour 1’an 2006

‘n’atteignent méme pas ce potentiel qui est tres important..

Les constructions devraient se faire principalement au nord de
1’avenue Albert-Rousseau qui aura une fonction de collectrice.
Elle sera prolongée prochainement a 1’est de 1’école pour . ouvrir
de nouveaux_terrains au deve]oppement Une autre collectrice est
prévue a tres long terme entre 1’avenue Albert-Rousseau et la rue
du Bosquet.

2.4.4 Plan d’urbanisme de Berniéres

Des orientations concernent spec1f1quement le secteur autour de
1’échangeur 305; elles visent principalement a renforcer sa

.vocation industrie]]e et commerciale. Les terrains aux abords de

la route Lagueux sont affectés aux activités industrielles qui ne
representent pas de nuisances majeures pour 1’environnement,- ainsi
qu’aux usages para-industriels: commerces de gros, entreposage,
reparation de vehicules,...

Cette affectation s’accorde donc avec celle que la municipalite de
Saint-Etienne-de-lLauzon a adopte pour 1la partie voisine de la
route Lagueux. De plus les deux municipalites ont conclu une
entente, encadrée par le schema d’amenagement, par laquelle elles
s’engagent a améliorer 1’environnement visuel et la qualite de
1’implantation des industries et commerces le long de Ta route
Lagueux.

16



2.4.5 Orientations concernant 1a route Lagueux

Le schema d’amenagement comprend des orientations concernant la
route Lagueux; elles ont eéte presentees au chapitre 1.4. Dans
leur plan d'urban1sme, les municipalites eénonce egalement leurs
intentions pour 1’amenagement de cette artere.

Les objectifs du plan d’urbanisme de Saint-Etienne-de-Lauzon se
lisent ainsi:

assurer une bonne fluidité de la circulation sur la route Lagueux,
1a rue Principale et 1’avenue Albert-Rousseau;

maximiser la securité des piétons et réduire le plus possible les
risques d’accidents;

prévoir un réseau routier qui vise a unifier Tles secteurs
re51dent1els entre eux.

Parmi les moyens, la municipalite entend réduire le nombre
d’intersections qui traversent la route Lagueux et favoriser
1’amenagement des entrées charretieres. La réfection de la route
Lagueux est egalement inscrite au plan d’urbanisme, sans étre
davantage explicitee. :

La municipalite de Bern1eres a repris les termes de 1a MRC dans
son schema d’ amenagement "au sud de 1’autoroute 20, la route
Lagueux devrait faire 1’objet d’un reamenagement afin d en faire
une ver1tab]e voie urbaine dotee d’une limite de vitesse de 50
km/h de meme que d’un accotement sécuritaire pour les pietons et
les cyclistes". Une piste ou une bande cyclable est egalement
prevue.
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3. CARACTERISTIQUES DU RESEAU ROUTIER

Ce chapitre presente Tles caracter1st1ques fonctionnelles et
physiques du reseau routier du corridor a 1’étude puis decrit la
circulation qu’on y trouve. Le chap1tre contient également des
projections de la circulation ainsi qu’une analyse des accidents
de la circulation. .

3.1 CARACTERISTIQUES FONCTIONNELLES
3.1.1 Principales composantes du'réseau

La municipalite de Saint-Etienne-de-Lauzon est traversée par deux
routes importantes: 1la route 116 a une orientation est-ouest et
1a route Lagueux (171) a une orientation nord-sud. Les routes 116
et 171 ont une section commune longue d environ 700 metres au

‘centre de la munIC1pa11te

A partir du centre de la mun1c1pa11te, on peut accéder a deux
echangeurs de 1’autoroute 20, soit 1’echangeur 20/171 (305) et
1’échangeur 20/116 (311), tous deux situés a Bernieres, au nord de
Saint-Etienne-de-Lauzon. La route Lagueux est le seul lien entre
Te centre de la municipalite et 1’echangeur 305; i1 n’y a pas de
route parallele. L’autoroute 73 est aussi accessible via la route
171 et le rang Saint-Gregoire.

3.1.2 Hierarchie du réseau

Le segment de la route Lagueux couvert par cette etude est classe
"collecteur" par le Ministere des transports du Quebec. La route

116 qui délimite 1’extrémité sud du segment de la 171 a 1’étude

est pour sa part classée "régionale" et donc plus importante.

Un certain nombre de rues Tocales se greffent également a la route

171; mentionnons la rue du Hetre, la rue des Trembles, la rue du

Bosquet et la rue Petit-Saint-Jean. Ces rues donnent acces a des
secteurs dominés par la fonction residentielle de type
unifamilial. L’avenue Albert-Rousseau est appelée a devenir la
collectrice la plus importante qui debouchera sur la route 171
dans le secteur sud puisque le plan d’urbanisme prevoit qu ‘elle
drainera une bonne partie du nouveau secteur residentiel qui doit
se developper au nord de 1’avenue. A tres long terme, une autre
collectrice est prévue qui reliera 1’extrémite est de 1’avenue
Albert-Rousseau et 1la route Lagueux au niveau de la rue du
Bosquet.
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3.1.3 Caracteristiques des echanges

Une enquete effectuee en 1988 aupres des residants de Ta MRC des
Chutes-de-la-Chaudiere (7) permet de connaitre les principales

caracteristiques des deplacements des residants de Saint-Etienne-

de-Lauzon vers 1’extérieur de 1a municipalite.

La population de Saint- Etxenne de-Lauzon fait la majorité de ses
deplacements motorisés a 1’intérieur du territoire de la MRC, soit
52%. Outre Saint-Etienne-de- -Lauzon, les residants se déplacent

~ surtout vers Bernieres et Charny. D’autre part, les residants de

Saint-Etienne-de-Lauzon font 31% de leurs deplacements motorjsés
vers la Communaute urbaine de Quebec, 12% vers Lotbiniere,
seulement 4% vers la MRC Desjardins et moins de 1% vers la Beauce.

Les eéchanges des residants de Saint-Etienne-de-Lauzon vers
1’exterieur sont donc majoritairement orientes vers le nord et
vers 1’est. Les résidants de Saint-Etienne-de- Lauzon peuvent pour
cela emprunter la route 171 vers le nord jusqu’a 1’autoroute 20 ou
bien 1a route 116 vers 1'est jusqu’a 1’autoroute 20, ou encore la
route 171 vers le sud jusqu’au rang Saint-Gregoire qui donne acces
a 1’'autoroute 73. I1 semble, d’apres des comptages effectues par
le Ministere des transports dans la region (9), que la route 171
nord soit la plus chargée de ces trois routes alternatives.

On a egalement tente d’estimer la proportion du trafic de 1a route

‘171 qui ne fait que traverser Saint-Etienne-de-Lauzon. Une

enquete effectuee aux periodes de pointe du matin et du soir
permet d’estimer que la circulation de transit represente de 20 a
25% du trafic total de la route. La route Lagueux est donc
principalement utilisee par les residants de Saint-Etienne-de-
Lauzon, pour leurs deplacements quotidiens vers le travail et vers
les commerces et services qu’on retrouve aux abords de cette
route.

3.1.4 Transport en commun

Une entreprise privee offre un service de transport en commun
entre Saint-Etienne-de-Lauzon et 1la vrive-nord via Tla route
Lagueux. = IT y a seulement deux departs le matin et deux voyages
de retour en fin d’apres-midi. Aucun arret fixe n’est prevu le
Tong de la route Lagueux, 1’autobus s’arretant a la demande. La
frequence et les caracteristiques du service ne justifient pas de
prevoir d’amenagements specifiques pour ce mode de transport
actuellement.
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3.2 CARACTERISTIQUES PHYSIQUES DE LA ROUTE 171

3.2.1 Profil en travers

La route 171 possede sur 1a plus grande partie du territoire 2
1’etude le profil d’une route a deux voies de type rural, avec
accotements et fosses (vo1r figure 4). Le pavage possede une
largeur de 6,1 m, ce qui ne donne que 3,05 m par voie, et les
accotements ont une largeur moyenne de 2, 0 m. Il n'y a pas de
trottoirs sur la presque totalite de 1la route a 1’étude.
Cependant, dans le secteur de 1/echangeur de 1’autoroute 20, soit
sur une longueur de 550 m environ, la largeur du pavage varie de
8,0 a 8,7 m. A 1'autre extrem1te, soit pres de 1’intersection de
]a route 116, 1le pavage possede une largeur de 7,2 m sur une

‘Tongueur de 450 m environ. Ce court segment de la route 171 est

ega]ement muni de bordures de beton et d’un systeme de drainage
ferme.

En plusieurs endroits le long de la route Lagueux, la pente des
fosses semble approcher le ratio 1:1, ce qui n’est pas securitaire
pour les occupants d’un vehicule qui quitterait la chaussee lors
d’un accident (ex.: perte de controle).

3.2.2 Profil en 1onq

- La route Lagueux se trouve en terrain p]at dans le territoire a

1’etude. Les pentes du profil en long n’y excedent pas 3%, sauf.
aux abords des viaducs qui enjambent 1’autoroute 20 et la ligne du
Canadien National adjacente a 1’autoroute 20. Dans ce secteur,
on trouve une pente de 6% a 1‘approche sud du viaduc du chemin de
fer et une pente de 4% a 1’approche nord du viaduc de 1’autoroute
20.

- Le tracé de la 171 est egalement relativement rectiligne. On ne

trouve que quatre courbes d’une 1ongueur totale de 450 metres
env1ron sur les 4,2 km qui separent 1’autoroute 20 de la route
116. La courbe 1la plus prononcée se trouve tout pres de
1’intersection de la route 116. La vitesse sécuritaire dans cette
courbe n’est que de 49 km/h, mais elle se trouve en milieu urbain,
dans une zone ou la vitesse afficheée n’est que de 50 km/h, et elle
ne constitue pas un probleme de sécurite.
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Ma]gré le terrain plutot favorable, la combinaison des courbes et
des legeres pentes fait que la route 171 n’offre pas aux usagers
une tres bonne visibilite. Sur le territoire de Saint- Etienne-
de-Lauzon, la visibilite a 450 m et plus n’est atteinte en
moyenne, pour les deux directions, que sur 52% de la Tlongueur.

Sur le territoire de Bernieres, entre 1’autoroute 20 et la limite

de Saint-Etienne-de- Lauzon ce pourcentage n‘est que de 24%.

route 171 et des acces a 1’ autoroute 20 est, particulierement pour
les vehicules qui se trouvent a 1/approche ouest De cet endroit,

la visibilite des’veh1cu1es en provenance du nord est restreinte
par la pente situee au nord du viaduc tandis que la visibilite des
vehicules en provenance du sud est restreinte par la pente et la

courbe de 1’approche sud.

3.2.3 La signalisation et 1’éclairage

Les vitesses affichees

La vitesse maximale affichee est de 50 km/h sur le segment de la
route 171 qui s’etend de la route 116 au sud jusqu’a environ 200
metres au nord de la rue du Reservoir. Ce segment de route est le
plus urbanise. De la rue du Reservoir jusqu’a la rue Bon-Accueil,
les abords de 1a rue sont moins urbanises et la limite de v1tesse
est de 70 km/h.  Au nord de la rue Bon-Accueil et Jjusqu’a
1’extremite nord du corridor a 1’etude, la vitesse affichee est de
80 km/h.

Le marquage

Le marquage de 1a ligne centrale interdit le depassement entre la
route 116 et la rue du Reéservoir; ce segment de route est
re]at1vement urban1se et la limite de vitesse est de 50 km/h, tel
qu’indique ci- haut Le depassement est permis dans une direction
ou dans les deux directions entre la rue du Réservoir et la rue
des Trembles, approximativement. Ce segment de route est moins
urbanise et la visibilite y est relativement bonne. Au nord de ce

- segment, le marquage interdit toute manoeuvre de depassement. Une

partie de ce dernier segment est urbanisee, surtout sur Te
territoire de Saint-Etienne-de-lLauzon, et 1’autre partie, dans -
Bernieres, offre peu de visibilite au depassement.

L’eclairage

La route 171 est eéclairéee de fagon sporadique. On trouve
plusieurs lampadaires dans les secteurs les plus urbanises de la
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route, part1cu11erement dans le segment le plus meridional.
D’autre part, i1 n’y a pas d’eclairage 1a ou il y a ni habitation,
ni commerce. Par contre, la route Lagueux est b1en eclairée dans
le secteur de 1/échangeur de 1’autoroute 20. .

Le stationnement

I1 y a peu ou pas de stationnement sur 1a route Lagueux, mais les
résidents et les commercants ont ameénage des espaces suffisants
sur leurs terrains. Les accotements de la route sont géneralement
trop etroits pour accomoder le stationnement.

3.2.4 Les intersections

On compte quatorze intersections e long de la route Lagueux dans
le territoire a 1’etude. Le tableau 3.1 en donne la liste et le
mode de contro]e. ' .

On note que la plupart des intersections ne comptent que trois
approches, et que sur la p]us grande partie de la route 171 a
1’etude, 1la s1gna11sat1on n‘oblige que les veh1cu1es des rues
transversales a s’arreter aux 1ntersect10ns.

La geometr1e de ces quatorze 1ntersect1ons ne presente pas de
caractéristiques particulieres, si ce n’est que 1’approche de 1la
rue des Trembles possede un jlot central.

On note egalement la présence d’un passage p1etonn1er (marquage au
sol) a la hauteur du chemin de 1’Arena, ainsi que pres du chemin
Petit-Saint-Jean.

Outre ces intersections, on releve la présence d’une traverse a
niveau de chemin de fer, tout juste au nord de la rue Bon-Accueil.
Cette ligne de chemin de fer n’est toutefois plus en service et a
été en bonne partie demantelée mais les rails encombrent toujours
la chaussee au croisement avec 1a route 171.

La route Lagueux compte aussi bon nombre d’entrees charretieres
donnant acces a des residences ou des commerces; on en compte 143.
Certains commerces en ont plus d’une. Bon nombre de ces entrées
charretiéreg sont aussi larges que le terrain auxquelles elles
donnent -acces. Certaines entrees ont une largeur de pres de 30
metres. Ces entrees tres larges permettent tous les genres de
manoeuvres, ce qui peut avoir pour effet de surprendre les
automobilistes qui circulent sur la route 171. A certains
endroits, les entrees de commerces se confondent avec les
carrefours et cela nuit a la perception des carrefours. Les
normes du MTQ indiquent que la largeur des acces de commerces ne
doit pas dépasser 11 metres.
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Tableau 3.1 Intersections avec la route 171

Rue transversale Nbre d’approches Controle

Route 116 3 . stop sur transv.
rue des Saules 3 stop sur transv.
rue du Hetre 3 stop sur transv.
chemin de 1’Arena 3 stop sur transv.
rue du Reservoir 3 stop sur transv.
avenue Albert-Rousseau 3 stop sur transv.
rue des Trembles 3 stop sur transv.
rue des Frenes sud 3 stop sur transv,
rue du Bosquet 3. stop sur transv.
ch. Petit-Saint-Jean est 3 stop sur transv.
ch. Petit-Saint-Jean ouest 3 stop sur transv.
rue Bon-Accueil 3 . stop sur transv.
ch. Industriel/ch. St-Jean 3 stop sur transv.
acces A-20 (est) 4 feux clignotants

et stop sur transv.



3.3 CARACTERISTIQUES DE LA CIRCULATION

3.3.1 Debits actuels

Des comptages ont étéheffectués a neuf intersections au cours des
mois de juillet et aout 1990, les jours ouvrables, de 7:00 heures
a 19:00 heures. Les intersections recensees sont les suivantes,
du sud vers le nord:

-route 171/route 116,

-route 171/rue du Hetre,

-route 171/rue des Trembles,

-route 171/rue du Bosquet,

-route 171/rue Petit-Saint-Jean,

-route 171/chemin Saint-Jean/chemin Industriel,
-route 171/bretelles sud de 1’autoroute 20,
-route 171/chemin Filteau/chemin Olivier,
-bretelles nord de 1’autoroute 20/chemin Olivier.

Ces intersections ont eté choisies parce qu’elles semblaient
representer les volumes les plus importants sur la route a
1’etude.

Le debit journalier moyen annuel (DJMA) a ete estime a partir de
ces comptages. Le DJIMA represente le volume moyen enregistre sur
une periode de 24 heures consecutives. La figure 5 illustre les
DJMA aux difféerentes approches des carrefours recensés.

On constate que les debits les plus forts sont enregistres dans le
secteur de 1’echangeur 305. Le segment chemin Industriel/

- bretelles sud de 1’autoroute 20 enregistre un DJMA qui atteint

presque 11 000 vehicules. Mais sur Ta plus grande partie de la
route 171, Te DJMA oscille entre 5800 et 8000 vehicules.

De facon générale, les rues transversales a la route 171 ont des

DJMA assez faibles. 1Ils varient entre 500 et 2900, si on exclut
1’echangeur 305 et 1a route 116.
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3.3.2 Les variations de trafic

Pour six -des neuf intersections, 1’heure de pointe de la journee
du comptage survient entre 16:30 heures et 17:30 heures. Pour
1’ensemble des intersections recensées, 1/heure de pointe se situe
entre 16:00 heures et 17:30 heures. Les facteurs d’heure de
pointe sont relativement éleves; cing des neuf intersections ont
un facteur super1eur a 0,9,

A 1'heure de pointe du soir (16:30-17:30), entre 1’autoroute 20 et
1a route 116, 1a direction predominante est la direction sud; elle
comprend entre 54% et 68% de la circulation sur la route 171,
selon les intersections recensées. .

Le matin, 1’heure de pointe se situe le plus souvent entre 7:30
heures et 8:30 heures. Cependant, les volumes de 1’heure de
pointe du matin sont generalement beaucoup plus faibles que ceux
de T1’heure de pointe du soir. La proportion pointe du matin/
pointe du soir varie selon les intersections de 42% a 84%.
L’heure de pointe du matin est egalement plus concentree que
1’heure de pointe du soir puisque les facteurs d’heure de pointe
sont plus faibles.

3.3.3 Vitesses et temps de parcours

Des relevés de temps de parcours ont ete effectués sur le trongon
de la route 171 a 1’etude. Les relevés ont eté effectués entre
16:00 et 18:00 le soir et entre 7:00 et 9:00 le matin, soit
pendant les periodes ou les comptages indiquent que 1a circulation
est T1a plus encombree.

Les relevés montrent des vitesses moyennes plutot stables et
elevees a la periode de pointe du soir; elles varient de 62 a 66
km/h pour la direction sud et de 60 a 68 km/h pour la direction
nord. Il n’y a pas de différence significative entre les deux
directions.

Les releves de la periode de pointe du matin sont plus élevés
d’environ 5 km/h, et ce, dans les deux directions.

Bien que les vitesses moyennes sur 1’ensemble de la route a
1’étude soient stables pendant Ta période de pointe, elles varient
cependant le 1ong du trongon. Dans le secteur sud p]us urbanise,
elles sont d’environ 40 km/h et elles montent a environ 75 km/h
dans le secteur le moins urban1se ou 1a vitesse permise atteint 80
km/h.
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On a également relevé au radar les vitesses pratiquées en période
hors-pointe -a deux endroits, 1'un situe dans la zone ou la vitesse
maximale permise est de 70 km/h et 1’autre dans la zone ou la
vitesse maximale permise est de 80 km/h. On extrait generalement
de ces releves le 85e percentile en analysant la distribution des
vitesses. Pour le site ou la vitesse limite permise est de 70
km/h, 1’analyse des relevées montre que 85% des véhicules
circulaient a 85 km/h ou moins. Dans l1a zone de 80 km/h, le 85e
percentile atteint 91 km/h. Les vitesses affichées ne sont donc
pas respectees en dehors des périodes de pointe.

En somme, les vitesses pratiquées varient selon la per1ode de la
journee et le secteur traverse Le -niveau de service est a cet
egard fort acceptable, meme en péeriode de pointe. Mais on peut se
demander si les vitesses pratiquees au nord de 1’avenue Albert-
Rousseau sont encore compatibles avec 1’utilisation du sol de part
et d’autre de 1a route.

3.3.4 Camionnage

Les comptages effectues en juillet et aout 1990 montrent des
pourcentages de camions plutot faibles, soit d’environ 6% pour la
periode de 7h00 a 19h00 Les pourcentages de camions sont
cependant plus eleves a 1’extremite nord du corrldor, ou, par
exemple, le pourcentage de camions atteint 20% a 1’approche du
chemin Industriel.

Selon le responsable de 1’ urbani sme de Saint-Etienne-de-Lauzon, on
a deja observé une augmentation de la circulation lourde sur la
route Lagueux en direction nord lorsque 1la balance de camions
situee du cote est de 1’autoroute 73, a la hauteur de Saint-
Etienne-de-Lauzon, est en operation. Ce phenomene serait surtout
apparent en periode de degel, Torsque les limites de charge sont
reduites(8).

3.3.5 Cyclistes

A Ta plupart des carrefours ou on a effectué un comptage de
veh1cu1es, on a egalement compte les cyclistes. Les comptages ont
donc ete effectues entre 7 heures et 19 heures, un jour ouvrable
d’ete. Les volumes les plus importants ont été recensés a la
hauteur de la rue des Trembles (119 cyclistes). La rue des
Trembles constitue Ta Timite sud d’un important secteur
residentiel. On a compte 50 cyclistes au carrefour de la rue du
Hetre et 39 cyclistes a 1a rue du Bosquet.

Les volumes les plus faibles ont été mesures dans la partie nord
de 1a route a 1’etude (20 a 30 cyclistes).
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A la plupart des carrefours étudiés, Tes volumes Tes plus
importants ont ete mesurés au milieu de 1la Journee (11 heures a 14
heures).

La piste cyclable existante a 1’ est de la route Lagueux, entre
Petit-Saint-Jean et le secteur résidentiel au sud, semble trop
eloignée de 1a route pour étre utilisée par les cycllstes attires
par les commerces et services de la route Lagueux. On ne connaijt
pas 1’importance du trafic de cette p1ste

3.3.6 Niveaux de service actuels

Les niveaux de service actuels dans le corridor a 1’étude ont éte
estimés a 1’aide du logiciel Highway Capacity Software (HCS). Les
niveaux de service aux carrefours pour lesquels on dispose de
données ont d"abord ete evalués. Les données de base sont: 1la
circulation a 1’heure d’analyse, la géométrie de 1’intersection,
1e mode de controle.

On definit six niveaux de service, de A a F, du meilleur au plus
faible.

La figure 6 illustre les debits de 1’heure d’analyse et Tles
niveaux de service actuels correspondants aux carrefours pour
1esquels on dispose de comptages. On constate que les niveaux de
service sont genera]ement eleves, sauf aux intersections ou Tes
mouvements de virage sont plus importants, comme a 1’intersection
171/Industr1e1/$a1nt Jean ou une intervention a court terme semble
requise. I1 est prévu d’installer. des feux tricolores a ce
carrefour a court terme (10).

Le niveau de service est ega]ement tres faible (F) a 1’heure
d’analyse pour les vehicules du carrefour 171/acces A-20 (est) qui
tournent a gauche a partir de 1’acces de 1’autoroute 20. Le
carrefour 171/acces A-20 (est) satisfait, mais de facon marginale,
deux criteres de justification de feux de circulation.

On peut ega]ement qualifier le niveau de service offert aux
vehicules qui circulent sur la route 171, a partir notamment des
vitesses pratiquees {voir section 3.3.3). Selon les criteres
applicables a une artere urbaine, on peut estimer que les vitesses
moyennes actuelles depassant 60 km/h correspondent a un tres bon
niveau de service.
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3.3.7 Projections de circulation

La figure 7 montre 1’évolution du trafic sur la route a 1’étude
entre 1967 et 1990. On ne d1spose pas de donnees pour chacune des
années de cette période mais le graphique illustre tout de meme

- deux phases distinctes: 1la stabilite du trafic du début de 1la

periode au debut des annees 70, puis une croissance tres forte du
milieu des années 70 Jusqu’en 1990 moderee par une legere baisse
en 1982, possiblement due a la récession économique. On remarque
d’autre part que 1’ecart entre le DIMA et le DJIME s ‘est
considérablement attenue, passant de 30% au début de la période a

- 10% vers la fin, ce qui reflete 1’urbanisation de Saint-Etienne- .

de-Lauzon.

L’évolution du trafic pendant la période 1967-1990 semble refléter
assez bien celle de 1la population de Saint-Etienne-de-Lauzon,
comme on peut le voir a la figure 7.

Les projections de circulation ont donc ete effectuees pour une
per1ode de 20 ans, soit pour la période 1990- 2010 en se basant sur
1’évolution des quinze dernieres années; on n’a pas tenu compte de
la periode de stabilité des annees soixante. On suppose ainsi que
1a mobilite de la population ne sera pas modifiee, que 1’attrait

- relatif de la route 171 ne sera pas modifie, que le patron des

echanges des résidants de Saint- Et1enne de-Lauzon sera également
stable et que la population continuera a croitre au rythme prévu.

I1 existe un projet de Tlien routier qui pourrait, s’il se
réalisait, diminuer légerement 1’augmentation de trafic de 1la
route 171, il s’agit du lien "A" inscrit au schema d’amenagement

~ de 1a MRC, qui doit traverser la riviere Chaudiere a la hauteur de

la 11m1te sud de Saint-Redempteur. Toutefo1s, pour les fins de
cette étude, nous ne tiendrons pas compte de 1 impact hypothétique
de ce projet.

La projection a ete faite a 1’aide du programme PROTRAB, et elle
produit une augmentation de trafic de 82% pour la per1ode 1990-
2010. Cette augmentation n’est donnée qu’a titre indicatif. Les

- augmentations de trafic a certains carrefours pourraient etre bien

differentes, particulierement sur les rues transversales.
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FIGURE 7

EVOLUTION DU TRAFIC ET DE LA POPULATION
A SAINT—ETIENNE-DE-LAUZON
1967-1990
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3.3.8 Niveaux de service futurs

A 1’aide des projections de trafic, on peut estimer les niveaux de
service futurs, en supposant que 1’ amenagement de la route ne

_changera pas. Cet exercice sert a evaluer la capacité du réseau

d’absorber les augmentations de trafic preévues et au besoin a
Jjustifier des interventions pour augmenter sa capacite.

La f1gure 8 donne les niveaux de service aux carrefours résultant
d’une augmentation de trafic de 82% projetee sur la periode 1990-
2010.

On constate que Tla plupart des carrefours présentent des
mouvements qui atteignent des niveaux de service tres faibles (E
ou F). Dans les carrefours moins importants comme celui de la
rue du Hetre, de la rue des Trembles, de la rue du Bosquet ou de

‘la rue Petit Saint-Jean, la faiblesse des volumes de' la rue

transversale indique toutefois que 1‘installation de feux de
circulation n’est pas necessairement indiquee.

Toutefois, en ce qui concerne les carrefours plus importants,

. comme celui de la route 116, des interventions seraient requises.

On estime que le carrefours 116/171 pourrait fonctionner a

capac1te a 1'heure d’ analyse vers 1997, I1 serait alors
necessaire de modifier la geométrie du carrefour afin d’en
ameliorer la capacite.

La vie utile du carrefour 171/Albert-Rousseau est difficile a
evaluer, puisqu’elle dépendra du rythme du développement de son
territoire de desserte. I1 est toutefois probable qu’une
intervention sera justifiee d’ici quelques annees.

I1 a deja eté indiqué a la section 3.3.6 portant sur les niveaux
de service actuels qu’une  intervention a court terme, soit
1”installation de feux tricolores, eétait requise au carrefour
171/Industriel/Saint-Jean. Meme avec des feux de circulation, ce
carrefour ne sera pas en mesure d’accomoder la demande en 2010
sans un reamenagement majeur.

Le carrefour 171/acces A-20 (est) nece351tera pour sa part un

réaménagement geométrique a moyen ou a long terme. Ce
réameénagement devra tenir compte de 1’ensemble de 1/échangeur 305.
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3.4 SECURITE ROUTIERE

Afin de connaitre la prob]emathue de la securite routiere sur le
segment de la route Lagueux a 1’ etude, les rapports d’accidents
des années 1987, 1988 et 1989 ont été analysés. L’ analyse des
rapports couvrant une periode ‘de trois ans est genéralement
considéree suffisante.

Le tableau 3.2 montre le nombre d’accidents survenus chaque annee,
selon la gravite des dommages causés. On a donc dénombre entre 40
et 50 accidents par année, pour un total de 133 pour la per1ode
etudiee. _ ,

Le tableau 3.3 111ustre Ta repart1t1on des types de collisions.

~La collision arriere est, de loin, la plus courante, et represente

29% des accidents. Env1ron 2/3 des collisions arrieres se

‘produisent lorsqu’un des vehicules impliqués tente d’entrer ou de

sortir d’une résidence ou d’un commerce riverain. = Des 133
accidents rapportes, seulement 50 sont survenus aux intersections
entre la route 171 et les voies publiques transversales. Les
autres sont survenus sur les trongons. entre les carrefours. Les
34 accidents causant des blessures legeres, graves, ou mortelles
ont fait un total de 58 victimes.

Le tableau 3.4 illustre la répartition de ces victimes en fonction
de 1a gravite des blessures et du mode de transport des victimes
au moment de 1’accident.

Le tableau 3.5 illustre 1a repartition des v1ct1mes en fonction du
type de collision et met en relief trois types de collision
particulierement dangereuses, soit les collisions a angle dans les
carrefours, Tes collisions frontales et les pertes de controle.

En ce qui concerne cette derniere catégorie, il semble que 1a
pente abrupte des fosses et les nombreuses entrées charrett1eres
ont contribué a alourdir le bilan des victimes.

Localisation des accidents et exposition au risque

La figure 9 illustre la localisation des accidents aux carrefours
et sur les trongons de la route 17i.

Le tableau 3.6 donne 1les nombres et taux d’accidents par
intersection pour celles dont on connait les volumes entrants
L"intersection 171/du Hetre n’y figure pas parce qu’elle n’a éte
amenagee que recemment.
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~ TABLEAU 3.2
NOMBRE ET GRAVITE* DES ACCIDENTS

ANNEE  DOMMAGES BLESSES BLESSES  MORTELS

MATERIELS  LEGERS GRAVES
1987 35 9 ) 0
1988 2 9 3 2
1989 32 9 0 0
TOTAL 99 27 5 2

rapport d'accident.

TABLEAU 3.3
REPARTITION DES TYPES DE COLLISION

Type de collision

Collision arriére 39
Collision a angle droit 19
Collision avec véhicule 13
effectuant virage a gauche -

Collision frontale 12
Perte de controle et fossé 9
Autres _ 41
TOTAL 133

TOTAL

46
46
41

133

% la grav1te des blessures te11e qu'évaluée par le rédacteur du

%

29%
14%
10%

9%
31%

100%
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TABLEAU 3.4
REPARTITION DES VICTIMES»D'ACCIDENTS

Mode Blessés Blessés | Morts Total
: légers graves
Auto 47 5 1 53
Cycliste o 2 0 2
Pieton 2 ’ 0 1 -3
7 2 58

Total 49

o TABLEAU 3.5
REPARTITION DES VICTIMES EN FONCTION DU TYPE DE COLLISION

Type -de collision nombre d'accidents nombre de victimes
(avec victimes)

Conflit dans un carrefour 11 15
Perte de controle et fossé 9 11
Collision frontale 5 16
Conflit prés accés prive 4 8
Auto versus cycliste 2 2
Auto versus piéton 1 1
Collision arriére 1 1
Autre 1 2
Total 34 58
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TABLEAU 3.6

NOMBRE ET TAUX D'ACCIDENTS AUX INTERSECTIONS

accidents

Rue transversale

Route 116 3
Des Trembles 2
Du Bosquet 1
Petit Saint-Jean 0. 1
Chemin Industriel/ 15

chemin Saint-Jdean
Accés autoroute 20 (sud) 22
Autres intersections 6

TOTAL 50

taux*

0,32
0,28
0,14
0,14
1,16

1,58

taux critique

1,33
1,43
1,43
1,41
1,96

1,93

* Accident’par million de véhicules entrant dans 1'intersection.

TABLEAU 3.7

NOMBRE ET TAUX D'ACCIDENTS SUR LES TRONGONS

Trongon _ " Nombre

116/du Hétre

Du Hétre/du Réservoir

Du Réservoir/des Trembles

Des Trembles/du Bosquet

Du Bosquet/Bon-Accueil
Bon-Accueil/1im. Berniéres
Limite Berniéres/ch. Industriel

TOTAL

11

5

9

2
16

21
19

83

Taux

3,34
3,36
0,43
4,65

- 3,12

3,48
3,02

* Accident par million de véhicules-kilométres

Taux critique

5,59
4,86
4,36
4,62
4,60
4,18
4,16
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Le tableau 3.6 met en évidence les nombres et taux relativement
elevés d’accidents aux intersections 171/acces A-20 (est) et
171/Industriel/Saint-Jean. Ces deux endroits regroupent 74% des
accidents survenus aux intersections. Bien que Tles taux
d’accidents de ces carrefours ne depassent pas le taux critique,
ils sont significativement plus elevés que ceux des autres
carrefours. . :

Le tableau 3.7 illustre le nombre et le taux d’accidents sur sept
trongons de la route a 1’étude. L’examen du tableau 3.7 montre
que le trongon Des Trembles/du Bosquet.compte un taux d’ accident
sensiblement plus glevée que les autres trongons et légerement
supérieur au taux critique, ce qui signale une situation
part1cu]1ere On ne trouve pas sur ce trongon un nombre tres
eleve d’acces, mais i1 s’y "trouve plusieurs commerces a
achalandage éleve. .

On retient de 1’analyse des rapports d’accidents les principaux
elements suivants:

- il y a trois prlnC1pa1es concentrations d’accidents: les
intersections 171/ acces A-20 (est), le carrefour 171/Industriel/

Saint-Jean et le trongon des Trembles/du Bosquet;

- la pente abrupte des fosses represente un facteur aggravant
lorsque les vehicules quittent ]a chaussée;

- les accidents sur les trongons sont relativement nombreux et on
peut relier ce fait au grand nombre d’acceés et a la non-conformite
de ces derniers.

D’autre part, le bilan des accidents touchant 1es cyclistes et les
pletons ne permet pas d’établir de mesure statistique quant a
1’exposition de ces derniers. Rappelons toutefois que les piétons
et les cyclistes ne disposent pas d’infrastructure adequate
(trottoir ou voie cyclable) pour circuler sur 1a route Lagueux.
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4. PROBLEMATIQUE ET NECESSITE D’INTERVENTION

Les deux chapitres précédents ont porté sur 1‘etude des
caracteristiques de la route Lagueux et du milieu dans lequel elle
évolue. Le chapitre 4 etablit la problematique et justifie 1la
necessite d’intervention.

Le segment de la rpute Lagueux a 1’étude relie la route 116 et le
noyau de Saint-Etienne-de-Lauzon au sud a 1’autoroute 20
(échangeur - 305) au nord. Sa longueur est d’environ 4 km. Le

“segment a 1’étude se situe dans Bernieres au nord et dans Saint-

Etienne-de-Lauzon au sud.

- La route Lagueux est le principal acces a Saint- Etienne-de-Lauzon;

dans la partie a 1‘étude, les fonctions urbaines sont 1mportantes
et la route dessert essentiellement les quartiers voisins et les
commerces en bordure; le trafic de transjt est faible (20 a 25 %
du trafic total). Or, la ville de Saint- Etienne-de- Lauzon a connu
une croissance tres rapide au cours des dernieres années, passant
de 2442 personnes en 1976 a 5785 personnes en 1986. - La route
171 supporte donc un trafic croissant, dont la moyenne annuelle
(DJMA) varie de 5800 a 11000 selon les trongons. Toutefois les
niveaux de service sont generalement acceptables a 1’heure de
pointe (16h30-17h30) des jours ouvrables.

Depuis plusieurs années, on constate que des residences, surtout
unifamiliales et, de plus en plus, des commerces, se sont
implantes de part et d’autre de la route Lagueux. Les fonctions
urbaines sont maintenant importantes. La situation, que ce soit
du point de vue de la circulation, de 1la securite ou de
1’utilisation du sol n’est pas homogene et on distingue les
trongons suivants, en partant de la route 116, au sud du corridor
a 1’etude:

de la route 116 a 1’avenue A1bert-Rousseau:

la fonction commerciale domine les abords de ce trongon situe a
proximité de secteurs residentiels importants et du noyau de 1a
ville; i1 y a relativement peu d’accidents, sauf devant le marche
d’alimentation Metro et la vitesse est limitée a 50 km/h 1’avenue
Albert-Rousseau est depuis la rentrée 1991 Tla voie d’acces a
1’école primaire et secondaire; elle sera egalement une
collectrice importante pour les rues des quartiers residentiels
qui sont prévus dans ce secteur.
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- de 1’avenue Albert-Rousseau a la rue des Trembles:

seuls les abords de la route sont occupés par quelques résidences
et un petit centre commercial, il y a peu d’accidents;

de 1a rue des Trembles a la limite municipale commune:

il y a plusieurs residences et commerces aux abords de la route et

on retrouve deux importants quartiers residentiels du cote ouest

et deux autres du cote est; les vitesses pratiquées par 15% des
vehicules depassent 85 km/h, bien que la vitesse soit limitee a 70
km/h, et les accidents sont nombreux, particulierement entre les
rues des Trembles et du Bosquet ou le taux d’accident dépasse le
taux critique.

de 1a limite municipale commune au chemin Industriel:

il y a relativement peu de re51dences, il y a quelques commerces
de nature industrielle dans Bernieres et les vitesses pratiquées
atteignent 91 km/h et plus pour 15% des veh1cu1es en periode hors- -
pointe, alors que la vitesse est Timitee a 80 km/h.

du chemin Industriel a 1’échanqgeur:

la route est beaucoup p1us large et bordee d’un trottoir; on
denombre un bon nombre d’accidents aux carrefours 171/Industriel/
Saint-Jean et 171/acces A-20 (est), la vitesse est relativement
élevee; par ailleurs a ces deux carrefours les délais d’insertion

sur la route Lagueux, en provenance des rues secondaires, sont

eleves pour les vehicules qui effectuent des virages a gauche.

De fagon generale, sur 1’ensemble du territoire a 1’étude, on
releve les problemes suivants:

- 1’aménagement de -1a route ne répond plus aux besoins de ses
utilisateurs; 1les pietons et cyclistes ne disposent pas
d’infrastructures municipales adequates (trottoirs ou voies
cyc]ab1es), les fosses profonds qui bordent 1a route sont de moins
en moins pertinents compte tenu de 1’urbanisation du milieu; de
plus, Teur presence aggrave le bilan des accidents;

- les entrées charretieres sont nombreuses, souvent trop larges et
mal definies; on constate ainsi que les accidents sont nombreux
sur les troncons et particulierement sur le trongon Des Trembles/
Du Bosquet de plus, certains carrefours sont difficiles a
percevoir;

42



[

.
1 . 1 1
y _ 1 s i

; 3 & 4 q N a ey é B B 5 e . ——y 2
|-l e : [ | ; ; ] '
y : g ¥ s ) , 4 | i

- les vehicules provenant des rues transversales dans le secteur
de 1’échangeur 305 subissent des délais importants aux périodes de
pointe lorsqu’ils. tentent de tourner a gauche sur la route
Lagueux; .

- - la vitesse des'véhicules est geneéralement trop élevée en dehors

des periodes de pointe, particulierement entre la rue des Trembles
et la limite municipale commune, compte. tenu des nombreux
commerces et residences qui se sont établis de part et d’autre de
1a route.

Les tendances de developpement prevues pour les prochaines années
viennent confirmer 1’utilisation du sol ‘actuelle. Dans Saint-
Etienne-de-Lauzon, les abords de la route Lagueux sont réserves a
la fonction commerciale (1 implantation- de résidences
unifamiliales n’est plus permise le long de Ta route), les
quartiers residentiels se deve]opperont de part et d’autre,
draines par des collectrices qui se raccordéront a la route
Lagueux; les deplacements piétons et cyclistes augmenteront sur ce
troncon. ' Dans Bernieres, 1la fonction industrielle 1légere
predomine. _

Les volumes de circulation devraient donc continuer é‘ croitre
rapidement sur tout le segment de l1a route Lagueux a 1’etude; on
estime que 1’augmentation sera de 82% au cours de la periode 1990-
2010. Les conflits entre les differents usagers de la route
seront de plus en plus nombreux. Les delais d’insertion des
vehicules tournant a gauche a partir des rues transversales
deviendront importants d’ici la fin de la periode 1990- 2010

\%erta1ns carrefours deviendront congestionnés. On prévoit qu’il
audra eventuellement augmenter 1la capacité des carrefours
suivants: ~171/acces A-20 (est), 171/ Industriel/Saint-Jean,
171/116 et 171/Albert-Rousseau.

Compte tenu de ces problemes, i1 s’avere nécessaire de reaménager
la route Lagueux entre la route 116 et 1’echangeur de 1’autoroute
20. Le bilan a fait ressortir la fonction de desserte locale que
remplit 1la route Lagueux, dont les abords sont completement
urbanisés ou en voie de 1’etre (du moins dans la partie de Saint-
Etienne-de-Lauzon). L’intervention doit donc se faire dans 1la
perspective d’un concept global d’amenagement, afin que la route
Lagueux reponde aux besoins de 1’ensemble de ses usagers actuels
et futurs et du milieu qu’elle devra desservir.

L’analyse -a amene a distinguer plusieurs trongons sur la route
Lagueux; de meme, les objectifs d’intervention doivent etre
modules en fonction des vocations de chaque secteur; a cet egard
on peut partager la route Lagueux en deux trongons, celui qui se
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trouve dans Saint-Etienne-de-Lauzon et celui qui se trouve dans
Bernieres. :

Ainsi, dans Saint-Etienne-de-Lauzon, Tles activites urbaines
doivent etre favorisées, en conformite avec les objectifs du plan
d’urbanisme; tandis que dans Bernieres, 1’amelioration de Ta
circulation automobile est 1‘objectif principal.

Dans Saint-Etienne-de-Lauzon:

le reamenagement devra V1ser a:

donner a la route Lagueux des caractéristiques urba1nes, avec
notamment une section en travers de type urbain (drainage ferme);

implanter des eéquipements municipaux, soit des trotto1rs, des
traversees piétonnes et des voies cyclables;

augmenter éventuellement la capacité des carrefours de la route
116 et de 1’avenue Albert-Rousseau;

uniformiser la vitesse affichee a 50 km/h;
traiter de facon particuliere le carrefour de 1’avenue Albert-
Rousseau, qui sera prochainement la voie d’acces a 1’ecole, pour

que les enfants puissent y traverser la route Lagueux dans les
meilleures conditions de securite;

Dans Bernieres:
le réaménagement devra viser a:

donner a la route Lagueux des caractéristiques urbaines, avec
notamment une section en travers de type urbain (drainage ferme);

augmenter'la capacite de ce trongon;

améliorer les conditions de circulation et de sécurité aux
carrefours.
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5. HYPOTHESES DE SOLUTION

Ce chapitre présente, analyse et compare les solutions envisagées.

5.1 PRESENTATION DES SOLUTIONS

Deux hypotheses d’intervention sont envisagées. Chacune d’elle
vise le reamenagement de 1’ensemble de la route a 1’étude, soit de
1’intersection de la route 116 au sud a 1’echangeur 305 de
1’autoroute 20 au nord. Ces hypotheses ont des points en commun
qui sont presentes ici. La figure 10 illustre les differents
profils en travers envisages.

Premierement, chacune des solutions envisagées propose un ou des
prof11s en- travers de type urbain, donc_ avec drainage ferme,
puisque Tle caractere urbain du secteur a 1’étude a bien éte
etabli. Ce type d’aménagement implique la disparition des fossés
profonds qui bordent 1a route actuelle.

IT implique également le réamenagement des acces aux residences et
aux commerces qui bordent la route 171 de fagon a respecter Tles
normes du Ministere des Transports. Ces normes prevoient des
entrees de 3,5 a 6 metres pour les residences et de 11 metres au
maximum pour les commerces. Les entrees commerciales doivent
egalement etre situées a au moins 15 metres des intersections.

Deuxiemement, les limites de vitesse seront modifiees pour etre
uniformisees. La limite de vitesse sera ramenee a 50 km/h dans
Saint-Etienne-de-Lauzon, c’est-a-dire dans tout le secteur urbain,

- et a 70 km/h dans Bernieres, plutot que 80 km/h comme c’est Te cas

actuellement, afin de tenir compte de 1a presence des acces et de
quelques carrefours et des autres usagers de la route.

Troisiemement, Tles hypotheses comprennent 1’ameénagement de
trottoirs de chaque cote de la route Lagueux; dans Saint-Etienne-
de-Lauzon, cet equ1pement mun1c1pa] est necessaire compte tenu de
la presence et du developpement prevu de commerces le long de la
route, et d’importants secteurs residentiels de part et d'autre,
ainsi que du role de la route en tant que 1lien entre Tles
differents quartiers de 1la municipalité. Dans Bernieres, 1les
trottoirs etablissent le lien entre celui qui se trouve sur le
viaduc de 1’echangeur et ceux qui seront dans Saint-Etienne-de-
Lauzon.
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Figure 10
OPPORTUNITE D’INTERVENTION SUR

LA ROUTE 171, DE LA ROUTE 116 A
L'AUTOROUTE 20

PROFILS EN TRAVERS
DES HYPOTHESES DE SOLUTION
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M.T.Q.




. - 1
-, -r’

\
h
4 3 1

-] - - -‘ ‘ ‘ ‘ ’ ) ‘ - | } -
B - - ] - -l -
3 ] 2 e 3 3 A \ 8

. Des traversees pietonnes seront prévues aux carrefours les plus

importants, soit ceux de la route 116 et de 1’avenue Albert-
Rousseau. Pour ce dernier carrefour en. part1cu11er, la traversee
pietonne sera situee du coté sud, afin de minimiser les conflits
avec les vehicules. Les écoliers devraient donc traverser a cet
endroit. Pour les rendre plus visibles par les automobilistes et
plus "attirantes" pour les p1etons, ces traversees devraient etre
construites dans un matériau différent (beton par exemple), et non
seulement marquees. .

. Le carrefour de 1’avenue Albert-Rousseau sera de plus

eventuellement muni de feux de circulation, lorsque la demande le
Justifiera.

Quatrlemement, chaque hypothese 1mp11que 1’amenagement d’un autre

- equipement municipal, soit des voies cyclables dans 1’emprise de

la route 171, dans 1e secteur le ‘plus urbain c’est- a -dire dans
Saint-Etienne de-Lauzon. La piste cyclable existante a 1’est de
la route Lagueux, entre le secteur residentiel au sud et le chemin
Petit-Saint-Jean au nord, est trop e101gnee pour repondre aux
besoins des cyclistes qui veulent acceder aux commerces et
services de la route Lagueux. I1 est donc propose d’aménager des
voies cyclables unidirectionnelles de chaque coté de la route
(voir figure 10).

Les voies cyclables unidirectionnelles sont préferables a une
seule voie bidirectionnelle compte tenu du nombre important
d’acces qui longent 1la route Lagueux et qui sont source de
conflits entre les automobiles et les velos, particulierement avec
les velos qui circulent dans le sens contraire des automobiles.

La voie cyclable proposee est ameénagée en bordure du trottoir;
pour Timiter les conflits entre les pietons et les cyclistes, les
deux infrastructures devraient etre faites de materiaux differents
et pourvues d’une signalisation et d’un marquage appropries.

Dans Bern1eres, les voies cyclables ne sont pas recommandées pour
plusieurs raisons: 1la securite, car les conflits entre Tes
vehicules, et surtout les camions, et les bicyclettes seraient
nombreux dans 1’ échangeur, le besoin moins grand que dans 1la
partie urbaine; et les couts d’élargissement des viaducs.

Cinquiemement, les hypotheses ont été élaborées en supposant que .
le stationnement ne serait pas permis le long de la route 171,
compte tenu de 1’emprise réduite, du type de développement et du
fait qu’il y a suffisamment de superficie de stat1onnement en
dehors de 1’emprise.
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Enfin, 1]éc1airage de Ta route devra etre ameliore, quelque soit.
1’hypothese envisagee, conformement aux normes en usage. I
semble prioritaire de mieux eclairer le secteur le plus urbanise,

 dans Saint-Etienne-de-Lauzon, compte tenu du grand nombre d’acces

et de la presence de pietons et de cyclistes. I1 faudra choisir
le type d’eclairage en fonction de ce caractere urbain.

En ce qui concerne le reaménagement de 1‘echangeur 305 en
part1cu11er, une seule hypothese a ete elaborée, puisque 1la
contrainte imposée par la présence du chemin de fer du coté sud de

1"autoroute 20 limite les p0531b111tes L’hypothese numéro 3

décrite ci-dessous s’integre donc a 1’une ou T1’autre des
hypotheses touchant 1’ensemble de 1a route a 1’étude. I1 en va de

" meme pour le reamenagement du carrefour 171/116 (numéro 4).

1. Elarq1ssement a quatre voies entre la route 116 et 1’echangeur
305:

La premiere hypothese envisagee consiste a elargir la route a
quatre voies, tel que preconise par 1a municipalite de Saint-
Etienne-de-Lauzon dans ses demandes au MTQ. Les quatre voies de
circulation auraient une largeur totale de 15,4 metres,
conformement aux normes du MTQ pour une route urba1ne de cette
categorie. Le drainage serait ferme et la route serait munie de
trottoirs de 1,5 metre.

Dans Saint-Etienne-de-lLauzon, la route serait en plus dotée de
bandes cyclables unidirectionnelles de 1,5 metre de chaque cote
(voir figure 10). Dans cette partie le profil en travers
necessite 1’élargissement de 1’emprise a 23 metres.

2. Réaménagement a deux voies dans Saint-Etienne-de-Lauzon et
elargissement a quatre voies dans Bernieres:

La deuxieme hypothese consiste a reamenager la route Lagueux a
deux voies dans Saint-Etienne-de-Lauzon, avec des trottoirs et des
bandes cyclables comme précedemment. Dans ce cas des amenagements
paysagers seront integres. Le projet peut etre realise dans
1’emprise actuelle.

Aux carrefours particulierement achalandeés, certaines approches
seraient munies de deux voies afin d’augmenter leur capacite. On
envisage ainsi de doter les approches nord des carrefours de
1’avenue Albert-Rousseau et de 1a route 116 de deux vo1es afin
d’accommoder les forts volumes de virages a gauche qu‘on y
anticipe pour 1’avenir. Les autres carrefours ne requierent pas
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un tel amenagement. Ces amenagements particuliers a certains
carrefours ne devraient pas nécessiter d’ expropriation.

L’ajout d’une voie de virage a gauche a 1’approche nord du
carrefour de 1’avenue Albert-Rousseau augmente la distance de
traversée des pietons sur la route Lagueux, pour remed1er a cet
inconvenient, un ilot sera implanté a 1’approche sud, c’est-a-
dire a 1’ endro1t de la traversee pietonne; il pourra servir de
refuge et diminuera la longueur de la traversee.

Enfin, dans Bernieres, la route Lagueux sera elargie a quatre
voies selon les memes caractéristiques que dans la premiere
hypothese.

3. Reéamenagement de 1’échangeur 305 (171/20)

I1 est propose d’elargir les deux v1aducs, celui qui enjambe
1’autoroute 20 et celui qu1 enjambe la voie ferrée, afin d’offrir

a la circulation deux voies par direction. De p]us, une voie de

virage a gauche serait amenagee sur le viaduc de 1’autoroute 20

pour les vehicules qui se dirigent vers 1’autoroute 20 en

direction est.

Au carrefour 171/Industriel/Saint-Jean, les volumes de circulation
a 1’heure d’analyse en 2010 indiquent que les deux approches de la
route 171 devraient disposer de trois voies dont une voie de
virage a gauche. Les approches du chemin Saint-Jean et du chemin
Industriel auraient deux voies seulement.

Les deux carrefours devraient également etre munis de feux de

circulation pour accomoder les volumes prévus en 2010. Le
carrefour 171/Industriel/Saint-Jean sera d’ailleurs bientot equipe
de feux tricolores. Lorsque ces nouveaux feux seront en

opération, i1 est recommande de reevaluer la situation au
carrefour 171/ acces A-20 (est) afin de determiner 1'opportunite
d’y installer des feux. Le fonctionnement des feux de ces deux
carrefours devrait etre coordonne avec celui des feux existants du
carrefour 171/01livier/Filteau situé du cote nord de 1’autoroute
20, afin de minimiser les delais inutiles.

4. Reamenagement du carrefour de la route 116

~ L’aménagement a deux voies de 1’approche nord (route Lagueux) du

carrefour 171/116, tel que prévu dans les solutions 1 et 2, ne
sera pas suffisant pour repondre a la demande anticipee en 2010
I1 faudra également ameénager une voie supplémentaire a chacune des
approches de l1a route 116.
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5.2 ANALYSE DES SOLUTIONS
5.2.1 Analyse générale du réaménagemen (hypotheses 1 et 2):

Le reaménagement de la route Lagueux, selon 1’une ou 1’autre des
hypotheses, répond a la plupart des objectifs d’intervention et
comporte de nombreux avantages.

En premier lieu, i1 donne a la route Lagueux des caracter1st1ques
urbaines, donc un caractere qui correspond mieux a celui du
milieu. Les fossés sont comblés ce qui élimine ce facteur
aggravant des accidents. La' mise aux normes des acces aux
residences et commerces devrait également contribuer a améliorer
1e bilan de la securité routiere en limitant le nombre des points
d’acces et en les rendant plus visibles. Les carrefours seraient
mieux def1n1s L’aspect visuel géneral serait ameliore.

En. second lieu, 1la présence de trottoirs sur 1’ensemble de 1la
route Lagueux et de voies cyclables dans la partie la plus
urbaine, augmentent le niveau de securité des pietons et des
cyclistes. Cette intervention repond aux préoccupations de tous
les intervenants dans le dossier de 1a route Lagueux. Par contre
1’absence de voies cyclables dans Bernieres ne correspond aux
demandes de cette municipalite et de la MRC.

Enfin, 1’amelioration de 1’eclairage améliorera la securité de
tous les usagers et favorisera une ambiance urbaine, de nuit comme
de jour.

5.2.2 Analyse de 1a solution 1: elarqgissement a quatre voies entre

la route 116 et 1’echangeur 305:

Sur le plan de la capacite, une route a quatre voies peut
largement répondre a la demande anticipee, laissant méme en 2010,

- une capacite excédentaire importante pour les véhicules c1rcu]ant

sur la route 171. Aux carrefours 1les plus acha]andes, on
n’entrevoit pas de probleme pour répondre a la demande de 1’heure
d’analyse en 2010 en autant que les carrefours pourront disposer,
lorsque justifie, de feux de circulation adaptes a la demande.

L’elargissement de 1a route a quatre voies améliorera également la
fluidite de 1la circulation sur la route 171, diminuant 1les
ralentissements et les arrets dus aux veh1cu1es qui -entrent ou
sortent des résidences, des commerces ou des rues transversales.

Par contre, Tes vehicules provenant des rues transversales ou des
entrees riveraines qui voudront s’engager sur la route 171 en
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tournant a gauche seront penalisés par rapport a la situation
actuelle puisqu’ils devront attendre. plus Tongtemps avant
d’obtenir un creneau acceptable, etant donne la largeur beaucoup
plus importante de la route. On prevoit un faible niveau de
service (E) pour ces vehicules. Cette solution favorise donc 1la
circulation le long de la route Lagueux, plutot que 1’acces aux
commerces et res1dences qui sont de part et d’autre. Elle ne
correspond donc pas a la fonction pr1nc1pa1e de 1a route Lagueux,
qui est la desserte des activités urbaines riveraines.

Les faibles volumes qu’on anticipe pour 1'an 2010 sur les rues
transversales situées entre 1’avenue Albert-Rousseau et le chemin
Industriel ne justifient cependant pas 1“installation de feux a
chacun de ces carrefours. Si, d’ici 2010, on juge necessa1re
d’ameliorer les faibles niveaux de service en creant des creneaux
dans le trafic de 1a route Lagueux, il sera possible d’installer
des feux a quelques carrefours bien espaces. IT n’est pas
opportun de choisir des maintenant ces carrefours; il vaut mieux
attendre de voir comment, de fagon precise, va evoluer la demande
de trafic.

D’autre part, 1’implantation d’une route a quatre voies
favoriserait 1’augmentation de la vitesse des vehicules, lesquels
circulent deja trop rapidement en dehors des heures de pointe sur
la plus grande partie de la route, compte tenu de 1’occupation
riveraine. L’objectif d’intervention relatif au respect de 1la
limite de vitesse n’est donc pas atteint.

Pour Tes pietons et les cyclistes, la traverséee de la route
Lagueux sera plus difficile et plus risquee etant donnee 1la
largeur beaucoup plus importante du pavage et la vitesse accrue
des vehicules automobiles. La route Lagueux, elargie a quatre
voies, pourrait donc former une coupure dans le secteur urbain de
Saint-Etienne—de-Lauzon. Cet impact est d’autant plus negatif
qu’en raison de 1’utilisation du sol, les déplacements de part et
d’autre de 1la route sont appelées a etre nombreux: entre les
residences et 1’école, les commerces, les services, etc...
L’objectif d’intervention relatif a des espaces de circulation .
pietonne securitaires (dont des traversees), n’est donc pas
ent1erement respecte.

Pour les memes raisons, les conditions de securité de la traversee
de la route Lagueux par Tles éco[iers, a 1’intersection avenue
Albert-Rousseau, n’est pas optimisee et 1’objectif d’intervention
correspondant n’est pas rencontre.

Par ailleurs, la solution 1 ne repond que partiellement aux
objectifs de 1a MRC et des municipalites concernees, tels
qu’enonces dans leur document d’urbanisme (voir chapitres 1.4 et
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. 2.4.5). Ces organismes pr1v11eg1ent Ta securite des pietons et la

limitation de la vitesse. Or 1/aménagement de la route Lagueux a
quatre voies, avec la largeur de chaussee et la longueur de
perspective visuelle que cela lui donnerait, n’inciterait pas les
conducteurs a un respect de la vitesse; par consequent la securite
des pietons et des cyclistes ne serait pas optimisee.

Par contre la solution répond aux orientations de fluidité de la
circulation et d’ 1mp1antat1on de voies cyclables. que ces
organismes enonca1ent, ainsi qu’ a la demande de Saint-Etienne-de-
Lauzon quant a 1’élargissement a quatre voies de la route Lagueux.

L’ e]argxssement de la route Lagueux a quatre voies ne pose pas de
difficultes majeures sur le plan technique. L’emprise actuelle de
20 metres devrait etre suffisante dans Bernieres ou on ne prevoit
pas de voie cyclable. Par contre, dans Saint- Etienne-de-Lauzon,
le profil en travers plus large necessite 1’expropriation d’une
bande de 3,4 metres. Cela entrainerait donc des rapprochements de
residences et des diminutions de superficies de stationnement,

ainsi que le deplacement d’utilites publiques. \

On estime a 6,6 M$ (n1veau D: +/- 25%) le cout de cette so]ut1on,
excluant le cout de 1’éclairage. Ces colts se répartissent ainsi:

Saint- Bernieres
Etienne-
de-Lauzon

construction de la chaussee 3 255 000 1 200 000

expropriation 1 250 000
dep]acement d’utilites publ. 100 000
equip. mun1c1paux trottoirs* 355 000 - 140 000

voies cyclables¥* 295 000
| total 5 255 000 $ 1 340 000 $
* ces équipements sont i la charge des municipalités

5.2.3 Analyse de la solution 2: réamenagement a deux voies dans
Saint-Etienne-de-lLauzon et elargissement dans Bernieres:

Dans Saint-Etienne de Lauzon:

Dans ce trongon le choix du profil en travers privilegie les
activites urbaines; le partage de 1’espace est en effet moins
favorable a 1/automobile que dans la solution precedente (dans la
solution 2, largeur de chaussée roulable de neuf metres, trottoirs
et bandes cyc]ab]es totalisant trois metres de chaque cote) Des
plantations améliorent 1’aspect visuel. Cet amenagement devrait
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donner a 1’automobiliste une bonne perception du caractére urbain
du milieu, de fagon a ce qu’il .adapte son comportement et en
particulier sa vitesse. La solution 2 favorise le respect de 1la
Timite de vitesse a 50 km/h, ce qui était un des objectifs
d’intervention.

L’amenagement d’une route a deux voies permettrait, avec

1’addition d’une voie de virage a certains carrefours, de repondre -
largement a Ta demande de circulation prévue en 2010.

La circulation serait toutefois relativement moins fluide et moins
rapide que sur une route a quatre voies, tout en restant
satisfaisante. Les ralentissements et les arrets seraient plus
fréquent§ et les temps de parcours plus longs. Par contre Te
virage a gauche sur la route Lagueux a partir d’une rue
transversale ou d’une entrée riveraine serait relativement plus
facile. Dans ce cas les acces aux résidences et commerces sont
donc favorises par rapport a la circulation le long de la route
Lagueux, en accord avec la fonction de desserte de 1a route.

Tel qu’indique ci-haut en regard de 1’analyse de la solution 1, il
pourrait devenir nécessaire d’installer des feux a certains
carrefours pour creer des creneaux dans le trafic de la route
Lagueux (voir figure 8). Cette solution permettrait d’offrir un
niveau de service acceptable pour 1’ensemble des usagers du
carrefour. Des analyses ponctuelles seront requises au gré de
1’évolution de Ta situation. Cette situation devrait toutefois se
presenter moins souvent que si la solution 1 est appliquée,
puisque les delais d’insertion pour les véhicules tournant a

'gauche a partir des rues transversales seront plus courts.

En ce qui concerne les pietons, la traversée de la route serait
plus securitaire que dans le cas de la solution 1 étant donné la
vitesse moindre des automobiles et 1la plus faible largeur de 1la
chaussee. L’objectif d’intervention relatif a des espaces pietons
securitaires est atteint. _

Par ailleurs, en accord avec un autre objectif d’intervention, le
carrefour de 1’avenue Albert-Rousseau est traité de fagon
particuliere. A cet endroit la largeur de la chaussée roulable
est plus grande qu’ailleurs (12,5 m plutot que 9m a cause de 1la
presence d’une voie supplementaire a 1’approche nord).  La
traversee sera implantée du coté sud de 1’intersection, ou les
debits de circulation sont moindres, et un jlot sera construit au
centre de la chaussee et pourra servir de refuge tout en diminuant
Ta largeur de voie roulable a traverser. De plus, cette traversée
pourra etre rendue plus visible en la construisant dans -un
matériau différent ou par des plantations qui soulignent 1le
carrefour.
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La solution 2, pour la partie au sud de la Tlimite municipale
commune, repond aux objectifs de la MRC et des municipalites
concernees, tels qu’exprimes dans leur document d’urbanisme (voir
chapitres 1.4 et 2.4.5): bonne fluidite de la circulation (meme si
inferieure a celle de la solution 1), voie urbaine, respect de la

vitesse, securité des piétons et des cyclistes optimisee. Par

contre la demande de la municipalité de Saint-Etienne-de-Lauzon
d’elargir a quatre voies n’est pas satisfaite.

Le réaménagement de la route Lagueux tel que décrit ci-haut ne
pose pas de prob]emes majeurs sur le plan technique. Il peut etre
realise dans 1’emprise actue11e, il y a donc peu d’impacts
négatifs sur les propriétés privees.

Dans Bernieres:

Dans ce trongon 1la so]ut1on 2 est 1dent1que ala so]utlon 1, et
T’analyse en est la meme.

Couts de 1a solution 2:

On estime a 4,1 M$ (estimation.de niveau D: +/- 25%) le cout de
cette solution, excluant le cout de 1’eclairage. Ces couts se
repartissent comme suit:

Saint- Bernieres
Etienne-
de-Lauzon
construction de la chaussee 2 237 000 1 200 000
equip. municipaux: trottoirs* . 310 000 140 000
bandes cyclables* 260 000 -
total 2807 000 $ 1 340 000 $

* ces equipements sont a la charge des municipalites

5.2.4 Analyse du reamenagement de 1’ééhanqeur 305

Des viaducs elargis, un carrefour 171/Industriel/Saint-Jean
réaménage et des feux de circulation bien adaptés devraient
permettre aux carrefours de 1’echangeur d’offrir des niveaux de
service’ adequats, soit C pour le carrefour 171/Industriel/Saint-
Jean ainsi que pour le carrefour 171/acces A-20 (est).

La groissance anticipee de 1la circulation indique que Tle
reamenagement sera requis vers 1996. :
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Sur le plan de da securiteé, 1’installation et la coordination des

‘feux devraient permettre de limiter la frequence de certains types

d’accidents et Tle reamenagement des carrefours de Timiter ]es
conflits.

On estime que le reaménagement de 1‘échangeur 305 couterait 1la

‘somme de 1,6 M$ (estimation de niveau D).

5.2.5 Analyse du réaménagement du carrefour de la route 116

On anticipe un bon niveau de service (B) a 1’heure d’analyse en
2010, grace a 1’aménagement de deux voies a chacune des trois
approches

D’autre part, 1’ameénagement. des voies supplémentaires aux deux
approches de la route 116 necessitera 1’élargissement de 1’emprise
actuelte qui n’est que de 15,2 metres et pourrait impliquer
1’enlevement ou le deplacement de - certains 1mmeub1es On ne
pourra en decrire plus prec1sement les 1mp]1cat1ons qu’en faisant
un plan detaille, ce qui se fait au niveau de 1’avant-projet.

On estime que Tle coiit de ce reamenagement, excluant Tes
expropriations, serait de 100 000 $.

Si le reamenagement des approches de la route 116 eta1t effectue

- apres le reamenagement de 1a route 171 on estime qu ’i1 devrait se

faire vers 1’an 2005.

5.3 COMPARAISON DES SOLUTIONS

Tel qu’indiqué dans 1’analyse générale du reamenagement (5.2.1),
les solutions proposees repondent a la plupart des objectifs
d’intervention enumérés en 4.2. Les differences se situent au
niveau de 1’aménagement du trongon s1tue entre la route 116 et la

limite municipale commune. '

La premiere solution, 1’élargissement a quatre voies, offre une
capacite plus élevée et plus de fluidite pour le trafic circulant
sur 1a route Lagueux que le réaménagement a deux voies; par contre
les acces aux commerces et aux quartiers residentiels seront moins
faciles, lors de mouvements de virage a gauche en particulier. De
plus, la vitesse des vehicules sera plus élevee, avec des
consequences negatives sur 1la securité des automobilistes, des
cyc11stes et des p1etons qui voudraient traverser. L’elargisse-
ment risque donc de creer une coupure dans le milieu urbain, alors
que Ta repartition des usages actuelle et projetée genere de
nombreux deplacements de part et d’autre de la route Lagueux. La
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premiere solution impose par ailleurs des expropriations dans le
secteur urbain, avec des impacts negatifs pour les propriétés
avoisinantes.

La deuxieme so]utjon, le reaménagement a deux voies, offre une
bonne fluidité a Ta circulation, celle-ci étant toutefois
inferieure a celle de la solution 1. E]le favorise la desserte
des abords: les vehicules qui veulent s’engager sur la route
Lagueux a partir des rues transversales ou des entrées riveraines,
ou les pietons qui veulent traverser la route Lagueux, le font
avec plus de securité et de facilite. L’ ameénagement proposeé
privilegie le respect d’une vitesse adapté. a un milieu urbain,
soit 50’km/h, en ce sens elle offre de meilleureS conditions de
securite pour les pietons et Tes cyclistes. L‘espace disponible.
dans 1’emprise permet -également un amenagement part1cu11er du
carrefour avenue Albert-Rousseau, voie d’acces a 1’école, ainsi
que des plantations qui ameéliorent 1’aspect visue].

En regard de ces analyses, Ta solution 2 correspond donc davantage
au caractere urbain du secteur, car elle privilegie le respect de
la vitesse de 50 km/h, la desserte des batiments et quartiers
r1vera1ns et la securite des p1etons et cylistes. La solution 1
au” contraire favorise la fluidite et la vitesse des véhicules
circulant sur la route Lagueux, avantageant ainsi un trafic de
transit qui est peu important (20 a 25% du trafic total), et
créant une coupure dans le milieu urbain.

D’autre part, le cout total de la solution 1 est de 8,3 M$,
incluant les reamenagements de 1/echangeur 305 et du carrefour
171/116, alors que le cout de la solution 2 est de 5,8 M§. Ces
couts excluent Te systeme d’eclairage mais comprennent environ
0,8 M$ d’equipements municipaux.
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6. CONCLUSION ET RECOMMANDATIONS
6.1 CONCLUSION

L’étude a permis d’etablir la problématique relative a la route
Lagueux, formuler des so]ut1ons, et de 1es evaluer.

L’etude illustre 1le role de 1a route Lagueux en tant que
principale voie d’acces a la ville de Saint-Etienne-de-lLauzon et
en tant que lien entre les differents secteurs de la ville.

L’etude souligne aussi la croissance demograph1que soutenue de la
ville au cours des dernieres annees, 1’urbanisation croissante de
la route Lagueux, et en particulier Tle deve]oppement de sa
fonction commerciale. Le trongon de la route situe dans la ville
de Bernieres a cependant une vocation plutot industrielle.

Les niveaux de service sont acceptables, sauf’é deux carrefours
situes au nord du secteur a 1’etude ou les vehicules effectuant
des virages a gauche a partir des rues transversales eprouvent des
delais. Il n’y a pas de probleme relatif a la capacite
d’ecoulement de Tla circulation. Cependant, 1la route Lagueux,
aménagée a 1’origine comme une infrastructure rurale avec des
voies et des accotements etroits, sans trottoirs, et avec des
fosses profonds a pente abrupte, n’est plus adéquate: les acces
des commerces et des résidences ne sont generalement pas conformes
aux normes d’ amenagement les pietons et les cyclistes ne
disposent pas d’espaces adequats pour circuler, et les vehicules
roulent trop vite en dehors des heures de pointe. L’ouverture cet
automne d’une ecole primaire-secondaire sur la nouvelle avenue
A1bert-Rousseau, non loin de la route Lagueux, met en lumiere
1’inadéquation de la route Lagueux pour Tles déplacements de
pietons et de cyclistes.

On prévoit d’autre part qu’au cours des vingt prochaines annees le
developpement de la fonction reésidentielle de la mun1c1pa11te et
de la fonction commerciale de la route Lagueux vont se poursu1vre
a un rythme soutenu, ce qui aura pour consequence, si rien n’est

_fa1t d’exacerber les prob]emes actuels, et de diminuer Tes

niveaux de service au point qu’en certains endroits, part1cu]1ere-
ment aux extrémités, la route Lagueux sera congestionnée aux
heures de pointe.

IT est donc necessaire de reamenager Ta route Lagueux afin de Tui
donner un caractere urbain, d’eliminer les fosses, de normaliser
les acces, de moderer la vitesse des vehicules, d’augmenter sa
capacite en certains endroits, de donner aux pietons et aux
cyclistes des infrastructures adequates et securitaires.
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v . Do .

Deux solutions ont ete env1sagees La solution 1 consiste a
elargir la route a quatre voies, de la doter de trottoirs, et sur
le territoire de Saint-Etienne-de-Lauzon, de voies cyclables
unidirectionnelles. La vitesse serait 1imitée a 50 km/h sur le
territoire de Saint-Etienne-de-lLauzon et a 70 km/h sur le
territoire de Bernieres. La solution 2 consiste a reaménager la .
route a deux voies avec trottoirs et voies cyclables dans Saint-
Etienne-de-Lauzon et a quatre voies avec trottoirs sur le
territoire  de Bernieres. Les deux solutions impliquent Tle
reamenagement de 1’échangeur 305 (route Lagueux (171)/ autoroute
20) et du carrefour 171/116 afin d’augmenter leur capacite.

Les deux solutions répondent a la plupart des objectifs énoncés
mais la solution 2 est preferable a la solution 1 parce qu’elle
correspond mieux au caractere urbain et a la fonction de desserte
de Ta route dans Saint-Etienne-de-Lauzon, ne crée pas de coupure
dans le milieu, est p]us securitaire pour les pietons et Tles
cyclistes, et permet mieux de modérer la vitesse tout en accordant
un bon niveau de service a 1a circulation.

6.2 RECOMMANDATIONS

I1 est recommandé de reamenager la route Lagueux, entre 1a route
116 et 1’echangeur 305, en fonction de la solution 2. La figure
11 resume les 1ntervent1ons proposees

Le plan d’ 1ntervent1on recommande compte trois phases:

Premiére phase

‘Etant donne que les problemes identifies, lies a 1’ 1nadequat10n

des caracteristiques actuelles de la route aux besoins du milieu,
sont plus 1mportants dans la partie la plus urbanisee du
territoire a 1’etude, il est recommandé de reamenager dans une
premiere phase la partie de la route Lagueux qui se trouve sur le
territoire de Saint-Etienne-de-Lauzon. En ce qui concerne Tle
carrefour avec la route 116, i1 est propose de ne reamenager que
1”approche nord dans la premiere phase, et de surseoir encore une
dizaine d’années au reamenagement des approches est et ouest de la
route 116, pu1squ ‘i1 implique  probablement 1’enlevement de
batiments et n‘est pas essentiel a moyen terme pour assurer un bon
niveau de service au carrefour.

La realisation de cette premiere phase implique des couts
totalisant 2,9 M$§ dont 0,57 M$ pour les trottoirs et voies
cyclables (equ1pements a 1a charge de la municipalite) et 0,1 M$
pour le reaménagement du carrefour 171/116.
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Deuxieme phase’

I1 est propose de réaménager ﬁ7ﬁchangeur 305 dans une deuxieme
phase, pour corriger les problemes de circulation qui y sont
prevus. : :

La realisation de cette deuxieme phase couterait 1,6 M$.

Troisieme phase

En troisieme phase, il est proposé de réaménager la route Lagueux
a quatre voies dans Bernieres.

La troisieme phase implique des coits de 1,34 M$ dont 0,14 M$ pour
les trottoirs (equ1pement a la charge de 1a mun1c1pa11te)

Autres recommandations

I1 est egalement recommandé aux villes de Saint-Etienne-de-Lauzon
et de Bernieres de limiter le nombre d’acces sur la route Lagueux.
La decision de Saint-Etienne-de-Lauzon d’interdire 1/implantation
de nouvelles maisons unifamiliales le long de la route Lagueux va
dans ce sens. "

Les villes de Saint-Etienne-de-Lauzon et de Bernieres devraient
egalement se concerter pour preévoir a long terme 1’etablissement
d’un corridor routier parallele afin de suppleer eventuellement
(dans plus de vingt ans) a la route Lagueux.

Finalement, 1a mise en service des nouveaux amenagements devra1t
etre. precedee d/une campagne de sensibilisation des municipalites
aupres des automob111stes, des pietons et des cyclistes afin de
promouvoir des comportements securitaires qui tiennent compte des
nouvelles conditions de circulation.
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