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. Promoteur

. Consu1tant du projet pour le promoteur

)

Ministere des Transports

Adresse 255, Crémazie est (9e) Montréal, QC  H2M 1L5

No de téléphone_ 914-873-4953

| Responsable du projet pour le promoteur Serv1ce de 1'Environnement

“Claude Girard, urbaniste

Adresse

No de téléphone

Responsable du projet pour le consultant

. Titre du projet ‘Raccordement de 1'A-55 3 .1a R-157

Shawinigan-Sud

C.0.P.1.: 0055-05-10

. Localisation du projet

tientionner Lendrolt ou Les endrodts od Le projet est 5u5ccﬂ‘<ota de se¢
wWaliser et inscrite Les awmdros cadastraux (Lot et twangl. Ajouten en
aisiexe une catte tepographique ou LadaAtiaKa Lecalisant Ze projet fen
quinze exempladires) .

Région: Trois-Rividres

District: Shawinigan

, Municipalités: Shawinigan-Sud, St-Etienne-des-Gres

Comté: St-Maurice

Lots affectés par le passage de la route:

- Rang Sthathieu: Les lots 905 & 913 in¢1usivement
Rang St-Michel: 728, 730, 733 a 741 inclusivement
Rang des Gres: 146, 147
Rang 1: 104, 105, 106, 107, 121, 122, 123, 124
Rana 11- |
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Le M.T.Q. ne posséde aucun des terrains nécessaires a la réalisation de ce

projet.

..Objectifs et justification du projet
Hentionmnen es objectifs da projet et indiquer la cohiérence de ceux-cl avec

ces plans et programme- de développement au ndiveau Cecal, wigicaal cu aaticial.
.F&LLL wessentit da prebdématique que est a Llotigle du nre

rwf‘
.

‘

e
¢

Deux objectifs sous-tendent la réalisation du projet en titre. En premier

1ieu, ce projet s'inscrit dans le cadre du déveﬂoppement'touristique et

industriel du centre-Mauricie. Ce tracé permettrait la communication efficace

entre- les deux rives de la riviére St-Maurice:dans le secteur .en guestion et

ce, sans devoir traverser les agglomérations de Shawinigan et Shawinigan-Sud,

ou Cap-de-la-Madeleine et Trois-Rivieres. Ce lien donnerait un acces facile

au parc industriel de Shawinigan-Sud, au parc des Chutes (parc provincial)

ainsi qu'a 1'édifice fédéral du Centre des donndes fiscales.

D'autre part, le troncon de la route 157 entre les municipalités de Shéwinigan-Sud

et du Cap-de-la-Madeleine supporte un volume de circulation variant entre

7390 a 9052 véhicules par jour (J.M.A.), ce qui dépasse largement la capacité

'acceptab1e d'une route 3 2 voies. Le lien entre les deux rives du St-Maurice

libérerait une certaine partie du volume de circulation (diminution de 29%) de

la route 157, puisqu approx1mat1vement 2 340 veh1cu1es/jour (J.M. A ) composé . en
[P —— l 3




(phase préparatoirefiyhase construction, phase explf¥ation)
Peusr chacrute des nies, décrite €o projet selon es¥amlnagomenty ot cons-
twuctions wadvus 'bartage, teuwte, quadl, eifc.) en daddauant (s wiieiraldes
cazactitis tigues de ceux-cl [superiicie, domenscers, capacdsd, vedume, ete. ).
Henteoiner dgadement Ceb divery travaur 'y otatiachand (GG ctement, et
preadeent, dunamciage, temblavage, cte.) et, 3Ty @ Lo, des medad s
d'endration cu dexploctaticn.  Ajouter en annexe tows decments p"“mg*tant
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Un%tmprise de 60 m est nécessaire a la réalisation comp]éte'de ce projet,

qui devrait s'accomplir en deux &tapes. La Tongueur du projet est dé‘7,3 km.

D'abord, le tracé proposé dans une premiére étape prévoit'la mise en place

- d'une chaussée de 7,3 m flanquee de deux accotements de 2,5 m dont 1a ligne

-~

centrale serait située a 11 m de 1'emprise. Cette chaussée comprendra1t

deux voies de circulation. Le raccordement a 1‘autoroute 55 devrait égale-

ment se fa1re durant cette etape au moyen d un echangeur de type "trompette".

'Le carrefour a la route 157, quant ]u1, sera1t 3 niveau avec des ilots de

déviation permettant une plus grande fluidité de la circulation. Ce projet

‘requiert aussi la construction d'un pont au-dessus de la rivigre St-Maurice

et .1a voie charretigre serait de 12 m. Finalement, des ponts d'étagement

seraient érigés au rang St-Pierre et au chemin des Gres.

Lorsque les besoins 1é justifieront, ‘i1 y aurait,-dans une deuxiéme étape,

construction d'une route a chaussées séparées de deux voies chacune dans

une emprise de 60 métres de largeur.

1 4



3. Projets’ connexes et phases ultérieures

Hentdoimies $C e nrejet o' Gusenct dans wt pregramme & opduy oy fewne ed

.

se tattactent cewtadits prejets connexes et cd W peuttacd dvantucdoemeint

S yoavodt des phases wltdiieunes.

9. Calendrier de réalisation du projet
(seden des digscrentes phrases de adalisation)

Ce projet constitue une importante'priorité'pour,réa1isation

de construction hative.

.
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1U. vescription du mi]i{jg i,
Dicwire d'une part Lroccupation acgueiﬁe du tLilLtULLL {medcaun dqulutquL,
maticage, jor€t, zone agricole, miliew wutbain, ete.) et, d'awtie »att,
{28 »prdcdpaldes activites nwnadnes (ajT(C$LLu1 e, 16:15&t(cn, viddégatute,
Zeenemie lecale et négicnale,- aLc ) telles q felles se palsentent avant fa
séacisation du projet. : -

Plus de la moitié des lots touchés par le passage de la route ou par 1'amé-

“lioration des raccordements (32,3 hectares au total) sont actuellement a

vocation agricole. La majeure partie de ces terres sont destinées 2 la

production des grandes cultures. Les autres lots affect8s (23,56 hectares

i

au total) sont .des lots boisés a forét mixte.

Le milieu aquatique serait aussi affecté par le tracé, puisqu'afin de lier

les deux rives du St-Maurice, la construction d'un pont devient nécessaire.

Toutefois, il semble que 1'importance accordée, au site concerné pour la

faune itchyenne ainsi que pour 1a'récréat10n,f§0Tt”ﬁégFTgeaSTe.

Finalement, le milieu urbain ne subit pas d'impact direct occasionné par

le tracé en question, sauf que sa réalisation provoquerait sirement certaines

incidences sur quelques composantes du milieu.

- — S 1-6
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1. Remarques E ,
Tnscrete ey autees tenscegnements jugls adcessactes I wre meiddonte om-
paditens con du prejet et aw besedn amexet des naacs.

L'ensemble des lots ou parties de lots affectés par le tracé du raccor-

~dement se localisait dans l1a zone agricole désignée. Mais, 1e 13 janvier -

1982 un décretv(81—82)_provenant dfune décision du conseil des ministres

exclut ces 1ots du zonage agricole désigné. Par conséquent, il n'existe

plus de contraintes quant a leur utilisation & des fins_non-agrico]e§?

Je ‘certifie que tous les renseignements mentionnés dans le présent avis de
projet sont_exacts au meilleur de ma connaissance.

Signé e &é;()(',@l Par -,E“\\ A/,‘,/(—-—’B g)/- Os 0]

1-7



.
)

X - - *
.

PO

‘MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT DU QUEBEC

Directive du ministre indiquant la_nature, la portée et

1'étendue de,]fétude‘d'impact sur 1'environnement

Jonction entre 1'autoroute #55 et l1a route #157

~ (Shawinigan-Sud)

Dossier #102-8204-41

Sainte-Foy, le 4 juin 1932
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Jonction enf}é’]‘autoroute #55
et la route #157

page 1 de 6

INTRODUCTION

.
s e
. .

Cette directive a pour but d'indiquer les éléments importants de 1'étude d'im-

pact a réaliser dans le cadre du projet de la jonction entre 1'autoroute #55
et la route #157. Cette étude doit &tre congue de fagon & &tre un véritable

outil de planification de 1'utilisation du territoire et préparée selon une
méthode scientifique. Elle doit de plus satisfaire les besoins du réviseur,
du public et du décideur. .

De facon générale, le contenu de 1'étude d'impact doit se conformer 3 la section
II1 du Réglement général relatif a 1'évaluation et a 1’examen des impacts sur.
1'environnement (décret 3734-80, 3 décembre 1980]).

1. PROBLEMATIQUE

L'initiateur doit d'abord présenter les_conditions et les problémes identifiés
dans le milieu. Dans ce contexte, les caractéristiques du réseau actuel doivent
gtre précisées de méme que les phases ultérieures au présent projet et au ré-
seau routier projeté pour 1'aggTomération de Shawinigan Sud/Shawinigan/Grand-
Mére. L'initiateur doit de plus indiquer 1'évaluation des statistiques de cir- -
culation de méme que tout autre probléme d'intérét relatif au réseau actuel
3insi le niveau d'utilisation et la capacité de la route #157 de méme que
1'évaluation du trafic de transit doivent Etre discutés . I1 doit présenter

les normes en vigueur au ministére des Transports concernant les types de rou-
fe en veTation avec les volumes de circulation, les niveaux de service, etc.

Suité 3 cet examen du probiéme, 1'initiateur doit mentionner™1es principaux

objectifs techniques, économiques et environnementaux qu'il cherche a attein-
Tﬁi%*TﬁEﬁTéﬁgﬁf_§f7bu régionalement. A ce niveau, la question d'une communi-
catjon efficace entre les deux rives de la riviére St-Maurice ainsi que 1'ac-
cés au parc industriel doivent donc Etre élaborés. La valeur du lien Shawini-
.gan.-Sud/Shawiniaan/autoroute ¥55 doit.ainsi.&tre discutée.de meme que le pro-

jet de réfection de la route #157.

2. RECHERCHE ET ANALYSE DE SOLUTIOMNS POSSIBLES

2.1 Recherche des solutions

L'initiateur doit procéder 3 la recherche de toutes les solutions possi-
bles aux problémes en tenant compte aussi bien des conditions actuelles du
milieu que des facteurs pouvant influencer de fagon prévisible la circula-
tion tant sur le plan local (développements résidentiels, industriels...)
que réaional (réaménagement de la route #157, développement touristique,
la consolidation de 1*agglomération Shawinigan/Shawinig§5_§Pd).

Pour la recherche des solutions passibles, 1'initiateur doit considérer
entre autres, les aspects suivants: :

1-9
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“1'amélioration du réseau actuel (réaménagement de la route #157),
1'amélioration du lien Shawinigan-Sud/Shawinigan/autoroute #55);

1a construction d'une nouvelle route;

le statu quo;

le report du projet.

2.2 Ana]yée des solutions

L'initiateur doit procéder 3 une analyse sommaire des solutions possibles
en considérant autant les impacts environnementaux appréhendés que les as-
pects techniques et économiques. Cette analyse doit intégrer les effets
d'entrainement des diverses solutions possibles notamment les implica-
tions d'un nouveau lien sur 1'aménagement du territeire. Suite a cette
analyse, une présélection de solutions peut s'effectuer et Je rejot de
solutions doit &tre justifié. '

2.3 Description technique des solutions retenues

L'initiateur indique les grandes caractéristiques techniques des solutions
retenues (largeur de 1'emprise, nomtre de voies., modalités d'accés, pré-
sence de terre-plein...).

ANALYSE D'INPACT

3.1 Identification de la zone d'étude

Compte tenu des points & relier, des solutions précédemment retenues et
des contraintes majeures sur les plans environnementaux, techniques et
économiques, 1'initiateur doit identifier une zone d'étude et.en justi-

fier les limites. ~Celle-ci ‘doTt étrevassez-vaste-pour-parmetire 17€Ta-
boration de variantes de tracés. ' :

3.2 Inventairevde la zone d'étude

L'initiateur doit présenter 1'inventaire et la description des composantes
de 1'environnement de la zone d'étude. Le choix des composantes et 1'ex-
gension donnde a la description de celles-ci doivent correspondre a leur

importance dans 1a zone d'étude et pour le projet.

L'inventaire de la zone d'étude doit &tre de type relativement détaille
et la cartographie faite a grande échelle soit approximativement de

1:20 000 ou plus grand. L'initiateur doit envisager la présentation de
trois types de données soit: 1) les informations actuellement disponi-
bles sur les cartes conventionnelles et dans-les agences gouvernementales
ou autres; 2) des inventaires pcur des aspects particuliers lorsque les
données ne sont pas disponibles ou récentes 3) des inventaires plus dé-

1-10
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téillés sur des parties de la zone d'étude touchées directemant paw le
projet lorsque celles-ci présentent des potentiels particuliérement é&le-
vés ou lorsque certains impacts particuliérement importants sont pré\us.

L'inventaire de cette zone d'étude doit porter sur le milieu naturel et
le milieu humain incluant les aspects visuels. Au niveau du milieu hu-
main, 1'initiateur doit porter une attention particuliére aux aspects
suivants: |

- 1'utilisation actuelle et potentielle du territoire en se référant a
des plans d'affectation du sol comme les schémas d'aménagement, plans
de zonage...; ‘ : ‘

- le patrimoine bati (ensemble, structures ou immeubles isolés), 1'ar-
chéologie (sites connus et sur le tracé retenu les zones potentielles)
et le paysage (composantes, points de vue exceptionne]s};

- les activités agricoles (utilisation—actuelle-et«potentielle des terres
agricoles, drainage, structure cadastrale, dynamisme de 1'activité
agricole, territoire agricole protégé, élevage, les zones agricoles
environnantes et leur rareté relative...);

- Jes activités récréatives (villégiature, colonies de vacances, ter-

rains de comping, parc...);
- les activitds commerciales et industrielles;
_ les activités forestizres (plantations, sylviculture...};
- les champs d'accés visuels;
- les sources d'approvisionnement en eau potable.

"En ce qui concerne le milieu naturel, 1'initiateur doit se préoccuper
entre autres des aspects suivants:

- 1'eau: le réseau hydrographique, les zones d'inondation...;

- 1e sol: le relief {ravins, escarpements), les dépdts meubles;.

- les fordts: les érabliéres;

- la faune: les habitats significatifs pour les espgces fauniques ex-
ploitées et non exploitées des milieux terrestre et aquatique en autant .
que ces espéces présentent un intérét spécial. Les espdces menacées
feront 1'cbjet d'une attention toute particulidre de méme que les habi--
tats exceptionnels (ex: sanctuaires, frayéres, aires de nidification).

A cette liste, 1'initiateur doit ajouter tout autre élément important
jdentifié au cours de scn étude.

3.3  Elaboration de tracés

A 1'intérieur de la zone d'étude préalablement délimitée puis inventoriée
1'initiateur doit identifier les résistances techniques et environnemen-
tales 2 la réalisation du projet routier. Ces résistances doivent &tre
hiérarchisées et la pondsration utilisée doit &tre clairement expliquée

1-11
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et justifiée. De plus, i1 est souhaitable que soient bien distinguées
au niveau de la pondération, les-composantes du milieu naturel de celles
des milieux humain et visuel. Cet exercice doit permettre a 1'initia-
teur de Jocaliser des tracés entre les deux points extr@mes & velier,
ces derniers devant &tre justifiés. Les problémes et critéres reliés

3 1a localisation et & la construction du pont au-dessus de la riviére
St-Maurice doivent &tre expliqués clairement.

3.4 Identification et éva]uétion des impacts

Compte tenu de la description des caractéristiques du milieu et des tra-
vaux prévus, 1'initiateur doit procéder a 1'identification des impacts
soit 1'énumération des impacts directs et indirects de méme que ceux

a court, i moyen et a long termes en mentionnant la durée, 1'importance
et 1'intensité prévues. L'étape suivante doit consister & évaluer qua-
litativement et quantitativement les .impacts énumérés plus haut. I1
s'agit ici pour 1'initiateur de porter un jugement sur les impacts en-—
gendrés sur le milieu par chacune des solutions retenues. L'initiateur

doit entre autres considérer les points suivants:

- les modifications & 1'utilisation actuelle et prévisible du territoire;

- les expropriations et le déplacement de résidences ou batiments;

- les dérangements aux riverains (bruit, poussiére, accds aux pro-
priétés pendant et aprés les travaux);

- la proximité des résidences de la route;

- 1'impact sur les activités commerciales et touristiques;

- la destructuration des lots et 1a création d'enclaves;

- les méthodes d'entretien (sels de déglagage, herbicides, engrais};

- la traversée de la riviére St-Maurice et ses affluents;

- la perte et le morcellement des terres agricoles (notamment selon
Jeur nature et rareté relativel;

- 1a traversée des rangs et chemins; - _

- la création de pressions de développement et ‘la-possibitité des
municipalités de les contrdler;

- 1'effet sur la consolidation des entreprises agricoles du secteur
et la réduction des échanges entre les formes du secteur;

3.5 Mesures de mitigation'

L'initiateur doit identifier les actions, les ouvrages et de facon géné-
rale les mesures soit de prévention ou de correction qui peuvent &tre in-
tégrées i chacune des solutions retenues et qui visent & maintenir a

un niveau acceptable certaines des répercussions indésirables. Ainsi,

la période des travaux en rividre doit tenir compte de la qualité de
celle-ci et de son utilisation.

1-12
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Les répercussions résiduelles négatives des solutions étudiées doivent

. 8tre présentées.

3.6 Analyse comparative des solutions

L'initiateur doit procéder i une analyse comparative des solutions envi-

sageables sur la base de 1'évaluation des impacts et des mesures de miti-
gation associées, sur la base des critéres techniques, économiques ainsi
que des objectifs d'aménagement du territoire. La méthodologie utili-
sée lors de 1'analyse comparative et le choix de la solution doit &tre
explicitée.

Suite 3 cet exercice, 1'initiateur doit examiner la possibilit
fications 1égéres du tracé retenu (ajustement final) de fagon
ou réduire certains impacts. : : '

de modi-
é

é
a éviter

3.7  Description détaillée de la solution choisie

Une.description détaillée de la solution choisie doit &tre fournie au
double niveau des travaux prévus et des milieux traversés et doit com-
pléter celles qui auront &té faites dans ' les étapes précédentes. Tous
Jes détails nécessaires @ une bonne connaissance des travaux doivent
&tre donnés. La localisation précise du projet doit comprendre les
numéros de lots touchés. L'initiateur doit indiquer et localiser pré-
cisément les impacts, les mesures de mitigation et de compensation pré-
conisées. Un calendrier des travaux de pré-construction, construction
et entretien, aussi précis que possible, doit &tre présenté. En ce

qui concerne les activités d'expropriation, 1'initiateur doit préciser
les normes utilisées par le Service des Expropriations. Concernant les
travaux de construction, 1'initiateur doit spécifier, si possible, la
provenance des matériaux d'emprunt'et“lh”dégt?wdtion*des*matériaux '
d'excavation. De plus, 1'initiateur doit indiquer les phases ultérieu-
res de développement prévisibles de la solution choisie. '

3.8 Mesures de compensation et de surveillance
L'initiateur doit préciser les mesures visant une compensation des impacts
résiduels négatifs. Celles-ci peuvent prendre la forme d'aménagement de

halte routidre, de belvédére d'observation, de plantation & caractére
esthétique... . ; - :

De plus, 1'initiateur doit indiquer les mécanismes de surveillance qu'il
entend mettre de 1'avant pour s'assurer que les mesures de mitigation
et de compensation préconisées dans 1'étude d'impact seront respecteées.
Dans ce contexte, 1'inclusion de ces mesures sur les plans de construc-
tion de méme que les mentions au niveau d'articles précis des devis doi-

vent &tre envisaghes.
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3.9 Préoccupations du milieu

Durant toute la réalisation de 1'étude d'impact, 1'initiateur doit por-
ter une attention particuliére aux informations, besoins, préoccupations
et attentes des municipalités (locales et régionales) et organismes du
milieu face & ce projet. Le résultat des consultations effectuées doit
apparattre dans 1'étude d'impact. .

4. PRESENTATION DE L'ETUDE D'IMPACT"

Les données de 1'étude d'impact doivent &tre présentées de fagon claire et
concise. Ce qui peut &tre cartographié, a avantage a 1'8tre et ce, a des
échelles adéquates. Les diverses solutions retenues doivent figurer autant
sur les cartes thématiques que sur les cartes synthéses. Enfin, un plan in-
diquant la localisation détaillée du tracé choisi.ainsi que des mesures de
mitigation et de compensation s'y rattachant doit &tre soumis.

Toutes les sources de renseignements utilisées doivent &tre données en réfé-
rence. De plus, les méthodologies et la terminologie adoptées au cours de

" 1a réalisation des différentes étapes de 1'étude d'impact doivent Etre pré-
sentées et explicitées. Au niveau des inventaires, on doit retrouver les
éléments perriettant d'apprécier la qualité de ces derniers. En outre, le nom,
la profession et la fonction des personnes qui sont responsables de la réali-
sation de 1'étude d'impact doivent &tre indiqués.

Enfin, considérant que 1'étude d'impact doit &tre mise a 1a disposition du
public pour information, 1'initiateur doit fournir un résumé vulgarisé des
sléments essentiels de ladite étude et de ses conclusions ainsi que tout
autre type de documents qu'il juge nécessaire pour la bonne compréhension
du projet. Le résumé doit &tre publié séparément et contenir une carte
synthése. L'initiateur doit fournir trente (30) copies du dossier complet..
11 est sugqéré que des copies de la version ‘provisoire de 1'étude d"impact
soient soumises pour commentaires avant le dépot officiel.

1-14
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ANNEXE 2

DECRET DU GOUVERNEMENT
DU QUEBEC



Cabinet du Ministre, Sous—mihis:re,

NUMERO

Jacques~L. Charland, Serv. Comptable

M.

cc:

COPLE A MM. R.M. AUBIN

JAN 32

DECRET
L . GOUMERNEMENT DU QUEBEC
' - 13 JAN. 1982
81 -82 “
CONCERNANT l'utilisation 3 des fins non agricoles & -
de lots ‘ou parties de lots de la zone agricole dé-
signée pour la construction du lien autoroutier

entre la route 157 (Shawinigan-Sud) et 1'autoroute
55 (St-Etienne-des-Gres).

ATTENDU QUE suite 3 un mémoire daté du 22 décembre 1980, le Conseil des

ministres dans sa décision 80-230:

a) acceptait le principe de la construction d'un nouveau lien rou-
tier raccordant la route 157 dans Shawin{gan-Sud 3 1'autoroute
55, selon le tracé "J" retenu par le ministire des Transports

et rendu public le 13 décembre 1979;

b) et approuvait le'projet de décret concernant la délimination de
la zone agricole de la Corporation municipale de la ville de
Shawinigan-Sud du comté municipal de Champlain présenté par le

Ministre de 1'Agriculture, des P8cheries et de 1'Alimentation;

ATTENDU QU'un tel projet routier exige que soit autorisde 1l'utilisaction,
3 des fins non agricoles, de lots ou parties de lots de la zone agricole

désignée;

ATTENDU QUE le Gouvernement peut autoriser l'utilisation 3 des fins non
agricoles d'un lot d'une zone agricole pour les fins d'un ministdre ou

organisme public conformément au premier alinda de l'article 66 de la

- Loi sur la protection du territoire agricole (L.R.Q. c. P=41.1);

ATTENDU. QUE conformément au méme article, le Gouvernement doit auparavant
obtenir 1l'avis de la Commission de protection du territoire agricole sur

cette question;

ATTENDU QUE la Commission de protection du territoire agricole a fourni

son avis sur cette question (dossier 3234/4314/032648 du 3 juin 1981): et

ATTENDU QUE le Couvernement a satisfait aux conditions requises,

/2

DANIEL WALTZ
GUY BOURELLE

82-01-
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IL EST ORDONNE, en conséquence, sur la proposition du Ministre

de's Transports:

QUE soit autorisée 1'utilisation, 3 des fins routidres, des par-
ties de lots décrites en énnexe, pour la construction du lien
autoroutier entre la route 157 et 1'autoroute 55 dans les muni-
cipalités de Shawinigan-Sud de St-Etienne-des-Grés et de Notre-

Dame-du-Mont-Carmel.

le Greffier du Conseil ”e,x.é}.cu'ti}f |

.
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TABLEAU MONTRANT LES SUPERFICIES APPROXTMATIVES REQUISES POUR LA CONSTRUCTION DU

RACCORDEMENT DE LA ROUTE 157 A L'AUTOROUTE 55,

SITUE DANS LES MUNICIPALITES DE

VILLE SHAWINIGAN-SUD ET PAROISSE DE SAINT-ETIENNE-~DES-GRES ET FAISANT PARTIE DES
CADASTRES DES PAROISSES DE NOTRE-DAME-DU-MONT-CARMEL, COMTE DE CHAMPLAIN ET DE
LA PAROISSE DE SAINT-ETIENNE, COMTE ST-MAURICE

CADASTRE: PAROISSE NOTRE-DAME-DU-MONT—CARMELv

PROPRIETES SEMBLANT

' SUPERFICIES
{ :
APPARTENIR A: LOTS RANGS APPROXIMATIVES (.
René Lafreniére Partie 146 Des Greés 4 000 m
_ Partie 146 Des Gr&s 14 000 m2
Partie 147 Des Gr@s 78 000 m?
TOTAL 96 000 m?
: |
René Goulet Partie 146 Des Gres 3 300 m
Partie 147 Des Gras 200 m“
Partie 739 St-Michel, c8té N.O. 800
Partie 913 St-Mathieu, cdté S.E. 11 700
. Partie 913 St-Mathieu, coté S.E. 6 400
|
TOTAL 22 400 m2
- Hector GaQnon Partie 728 St—Michéi, coté N.O. 1 600 m2
. !' . -
oo Pierre Lamothe | Partie 730 St-Michel, cOté N.O. 800 m2
i b . .
Conrad Germain l Partie 733 St?Michel, coté N.O. 300 m2
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PROPRIETES SEMBLANT, 1 81 —232 SUBERFICIFS
APPARTENIR A: LOTS RANGS _APPROXTIMATIVES
Norfhan Sigmen Partie 734 St-Michel, cG6té N.O. 200 m:
Partie 909 St-Mathieu, cdté S.E. 5 000 m
! TOTAL 5 200 m
Léopold Maranda Partie 735 St-Michel, c6té N.O. 200 m
Société de gestions Partie 736 St-Michel, cO8té N.O. 800 i
Cascade Ltée Partie 737 St-Michel, cdté N.O. 700 m
Partie 738 St-Michel, cOté N.O. 400 m
TOTAL 1 900 m
Michel Grondin Partie 740 St~Michel;_c6té N.O. 1l 300 h
Henri-Paul Héon Partie 741 St-Michel, c8té N.O. 800 m
Partie 910 St-Mathieu, cdté S.E. 5 000 m
Partie 911 St-Mathieu, cdté S.E. 000 m
TOTAL 12 800 %
Armand Beaumier Partie.905 St-Mathieu, cdté S.E 10 500 m
Développement Partie 906 St-Mathieu, cBté. S.E. 12 000 m
St-Maurice Inc.
~ Henri Simard Partie 907 St-Mathieu, cdté S.E. 11 000 m
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PROPRIETES SEMBLANT LOTS RANGS 81 +82 SUPERFIiCILS -
ADPPARTENIR A APPROXIMATIVES
Les Apdtres de Partie 908 St-Mathieu, cdté S.E. 11 000
l'amour infini
Rosaire Déziel Partie 912 St-Mathieu, c6té S.E. 14 000
Raymond Trottechaud Partie 913 St-Mathieu, co6té S.E. 79 000
Henri Beaumier - Partie 913 St-Mathieu, cOté S.E. 9 00_
CADASTRE: PAROISSE SAINT-ETIENNE
Jean-Paul Pelletier Partie 104 Rang I 400
? Partie 105 Rdng I 1 700
" Jean-Paul Arsenault Partie 106 Rang I 48 200
Partie 107 Rang 800
TOTAL 49 00&
André& Pruneau Partie 121 Rang I 69 000
Dame Lisette Partie 122 Rang I 1 000
B i - i . v
ournival-Pelletier Partie 122 Rang I 43 000
Partie 122 Rang I 8 000
Partie 123 Rang I 5 500
Partie 123 Rang ‘X 22 000
TOTAL 79 500
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PROPRIETES SEMBLANT SUPERFICIES
APPARTENIR A: LOTS RANGS APPROXIMATIVES
Dame Louise Boulanger Partie 124 Rang I : 8 000 mz
2 ~ Partie 165 Rang II ' 15 000 m?
Roger Bournival Partie 166 Rang II ' 24 000 m? Q
Partie 167 Rang II « | 13 000 m?
TOTAL 37 000 m?
LA SUPERFICIE TOTALE APPROXIMATIVE DES TERRAINS REQUIS -EST: 54,860 ha
N.B. SEUL LES PLANS CADASTRAﬁX ET PHOTOGRAMMETRIQUES ONT SERVIS AU CALCUL DES SUPERFICIES.

80~03-17
Ap/dl

NG mDACTRC

PREPARE PAR: 4 aﬁ. ,(:544.4()

zthDRE PIEARD
AGENT DE RECHERCHE
SECTION LOCALISATION



ANNEXE 3

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
DU RESEAU ROUTIER



, . ¥ s . . ‘ \ : a , - | o ;
Gl I N G AR N O n R e G E aE N D B R Ea e

TABLEAU 1 CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES
W
ROUTE: 157 TRONCON: 1
SECTION CHAINAGE LARGEUR(M.) T. M. PARTICU- VBM  VIT. % VIS.
DE A  PAV. 2 ACC. LARITE KM/H  AFF. 450 M.
51 1 1645 13,60 1,0 O 'S 4V.NDIV. 110 'BO 100.0
51 1645 2046 13,60 1,0 O S 4V.NDIV. 110 70 - 100,0
51 2046 3363 13,60 1,1 O S 4V.NDIV. 110 70 100,0
59 3363 3791 13,60 1,1 O S 4V.NDIV. 110 50 100,0
51 3711 ' 4240 13,70 1,0 O S 4V.NDIV. 110 50 100,0
51 4240 4656 13,70 1,0 O S 4V.NDIV. 110 SO0 - - 100.0
51 4656 4806 15,00 1,0 0O S 4V.NDIV. 110 50 100,0
51 4807 5377 15,00 1,0 O S 4V.DIV. 110 50 100,0
51 5377 5686 15,00 1,0 O S 4V.DIV. 110 70 100,0"
51 5687 5842 15,00 1,0 O S 110

4V.NDIV. 70 100,0
T: TERRAIN 0: ONDULE
M: MILIEU S: SEMI-URBAIN
PARTICULARITE: 4V _NDIV.: 4 VOIES NON DIVISEES
4V.DIV.: 4 VOIES DIVISEES

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION,
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.

88-06-29
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TABLEAU 2 CARACTERISTIQUES DES COURBES
ROUTE: 157 TRONCON: 1
SECT. CH. APPROX. LONGUEUR LARGEUR(M.) T M % VIS. VITESSE DIF.
DU DEBUT (METRES) PAV. 2 ACC. 450 M. AFF. SEC.
51 64 276 13,60 1,0 0 S 1000 80 75 5
51 2370 130 13,60 1,1 0 S 100,0 70 100 -30
51 3140 160 13,60 1,1 ©0 S 100,0 70 90 -20
51 4920 210 15,00 1,0 0 S  100.,0 50 75 -25
51 5360 220 15,00 1,0 O S§ 100,0 50 82 -32
51 5647 83 15,00 1,0 0 S 100,0 70 71 -1
T: TERRAIN 0: ONDULE
M: MILIEU S: SEMI-URBAIN

COURBE SOUS-STANDARD: LA VITESSE AFFICHEE MOINS LA VITESSE SECURITAIRE
‘ ' EST SUPERIEURE OU EGALE A 10 KM/H.

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION,
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.

w
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TABLEAU 3 _ , CARACTERISTIQUES. DES PENTES
ROUTE: 157 TRONCON: 1
_ 21 ‘ DIRECTION i *** DIRECTION 2 wxx
SECT.VBM PARTICU- CHAIN. LONG. % LARGEUR(M) % VIS. VIT. VIT. % VIS. LARGEUR . CHAIN.
KM/H LARITE DEBUT (M) INCL.VOIE ACC. 450 M. CAM. CAM. 450 M. VOIE ACC. DEBUT
o 51 110 4V .NDIV. 540 120 - 2 6,80 0,5 100.0 80 - 78 100,0 6.80 0.5 5182
51 110 4V.NDIV. 2014 322 -5 6,80 0,5 100,0 80 45 100,0 6,80 0,5 3796
51 110 4V.NDIV. 2046 74 -5 6,80 0,6 100,0 80 47 100,0 6.80 0,5 3722
51 110 4V.NDIV. 2121 149 - 8 6,80 0.6 100,0 80 52 100,0 6,80 0.5 3572
51 110 = 4V.NDIV. 2271 {139 -5 6,80 0,6 100,0 80 ~ 71 100,0 6,80 0,5 3432
51 110 4V.NDIV. 2620 140 3 6,80 0,6 100,0 75 80 100,0 6,80 0,5 3082
51 110 4V.NDIV. 276f 129 7 6.80 0.6 100.0 62 80 100,0 6.80 0,5 2952
51 110 4V.NDIV. 2881 134 2 6,80 0,6 100,0 61 . 80 100,0 6,80 0,5 2817
51 110 4V.NDIV. 4106 65 - 2 6,90 0,5 100,0 80 63 100.0 6,80 0.5 1671
" 51 110  4V.NDIV. 4730 76 -5 7.50 0.5 100.0 80 25 100,0 7,50 0,5 1036
51 110 av.DIV. 4807. 13 -5 7,5 0,5 100,0 80 20 100,0 7,50 0,5 1022
51 110 av.pI1v. 4821 299 -12 7,50 0,5 100.0 80 17 100,0 7.50 0,5 722
51 110 4v.DIV. 5121 69 - 7 7,50 0,5 100,0 80 73 100,0 7,50 0.5 €52
51 110 4v.DIV. 432 254 - 2 7,50 0,5 100,0 80 75 100,0 7.50 0,5 156
51 110 4V.NDIV. 5687 44 - 2 7,50 0.5 100,0 80 79 100,0 7,50 0.5 111
DIRECTION 1: VERS LE NORD DIRECTION 2: VERS LE SUD

UNE VALEUR POSITIVE DU POURCENTAGE D’ INCLINAISON INDIQUE UNE PENTE ASCENDANTE: UNE VALEUR
NEGATIVE, UNE PENTE DESCENDANTE.

PENTE CRITIQUE: LA VITESSE DES CAMIONS EST INFERIEURE A 55 KM/H.

PARTICULARITE: 4 V.NDIV.: 4 VOIES NON DIVISEES
4 V.DIV.: 4 VOIES DIVISEES

H

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION
© SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.

88-06-29
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TABLEAU 4

CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES
ROUTE: 153 TRONCON: 1
SECTION CHAINAGE LARGEUR(M.) T. M. PARTICU- VBM  VIT.
DE A PAV. 2 ACC. LARITE KM/H  AFF.

81 0O 1182 6,00 1,6 0 R 84 50
81 1182 1450 6.60 3.8 0 R 90 50
81 1450 2626  6.60 3.8 O R 88 90
81 2626 4320 6.60 3.8 0 R 80 70
81 4320 4418 7.80 3.5 0 R 107 170
85 O 326 7,40 3,6 O R 107 70
85 326 395 12,70 2.4 O R V.AUX.2 110 70
85 395 1578 12.70 2.4 0 R V.AUX.2 110 80
85 1578 2187 .7.40 4.6 0 R 101 - 90
80 O 603 7,40 4.6 0O R 78 80
80 603 662 7,40 4.6 O R 48 50
90 662 733 7,40 2.3 O R 101 50
90 733 1567 6.00 1.8 O R 82 50
90 1567 1733 7,00 2.1 O R 97 50
100 0 22° 8,70 0,6 M S 110 50
100 22 100 9,70 1.2 M S 74 S0
100 100 225 12,10 1,2 M S V.AUX.1 89 50
100 225 380 13.60 1,2 M S : 90 . 50
100 380 540 15.00 1.4 M S 99 50
100 540 648 18.50 2.7 M S 110 50

T: TERRAIN 0: ONDULE M: MONTAGNEUX

M: MILIEU R: RURAL S: SEMI-URBAIN ,

V.AUX.1: VOIE AUXILIAIRE EN DIRECTION NORD

PARTICULARITE:

V.AUX.2: VOIE AUXILIAIRE EN DIRECTION SUD

SOURCE: - MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCUEATION.
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.
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TABLEAU & | CARACTERISTIQUES DES COURBES
ROUTE: 153 TRONCON: 1
SECT. CH. APPROX. LONGUEUR LARGEUR(M.) T M % VIS. VITESSE DIF.
DU DEBUT  (METRES) PAV. 2 ACC. 450 M. AFF. SEC.
81 675 64 6,00 1,6 0O R 0,0 SO 29 21
81 1009 122 ' 6,00 1,6 0 R 0.0 S0 65 -15
81 1448 221 6,60 3,8 0 R 11,0 50 101  -59
81 2145 135 6,60 3 0o R 2,0 9 74 16
81 2492 260 6,60 o R 0.0 90 96 -6
81 3243 215 6.60 3,8 0 R 0.0 70 100 -30
81 4345 SUITE 73 7.80 3,5 0 R 7,0 70 106  -36
8s O SUITE ~ 234 7,80 3,5 0 R 7.0 70 106  -36
86 651 31 12,70 2,4 0 R 50,0 90 103  -13
8s . 947 193 12,70 2.4 0 R 50.0 80 74 16
85 1262 31 12,70 2.4 O R 50,0 8O 82 8
85 1628 , 133 7,40 4,6 O R. 0,0 90 99 -9
85 1852 t12 7,40 4,6 © R 0.0 90 96 -6
85 2066 SUITE 121 7,40 4.6 0 R 0.0 90 94 -4
%0 - 0 SUITE 71 7.40 4,6 0 R 0,0 90 94 -4
20 142 245 - 7.40 4.6 0 R 0.0 90 65 25
80 489 183 7,40 4.6 0 R 0.0 90 48 42

88-06-29
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TABLEAU S (FIN) CARACTERISTIQUES DES COURBES
ROUTE: 153 TRONCON: |
SECT. CH. APPROX. LONGUEUR LARGEUR(M.) T M % VIS. VITESSE OIF.
DU DEBUT ~ (METRES) PAV. 2 ACC. 450 M. . AFF. SEC.

90 9806 41 6,00 1,8 0 R 0,0 50 41 9
90 982 26 6,00 1.8 0 R 0.0 &0 55 -5
20 1262 - 61 6,00 1.8 0 R 0.0 50 60 -10 ‘
90 1517 61 6,00 1,8 O R 0,0 50 S5 -5
100 as 125 9,70 1,2 M s 0.0 SO 67 =17
100 265 66 13,60 1,2 M S 0.0 S0 65 -15
100 422 60 15,00 1,4 M S . 0,0 SO 81  -31

T: TERRAIN 0: ONDULE M: MONTAGNEUX

M: MILIEU R: RURAL S: SEMI-URBAIN
5 .

COURBE SOUS-STAﬁSARD: LA VITESSE AFFICHEé MOINS LA VitESSE SECURITAIRE
. EST SUPERIEURE OU EGALE A 10 KM/H.

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION,
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.

9-¢

88-06-29



TABLEAU 6 CARACTERISTIQUES DES PENTES
ROUTE: 153 TRONCON: 1 ,
rax DIRECTION 1 " *** DIRECTION 2 *xs

SECT.VBM PARTICU- CHAIN. LONG. % LARGEUR(M) % VIS. VIT. VIT. % VIS. LARGEUR CHAIN.
KM/H LARITE DEBUT (M) INCL.VOIE ACC. 450 M. CAM. CAM. 450 M. VOIE ACC. DEBUT
81 84 564 121 6 3,00 0,8 92,0 70 . 80 80,0 3,00 0.8 3733
81 88 1545 204 - 6 3,30 2,0 44,0 80 66 0.0 3,30 1,8 2669
81 88 1975 88 4 3,30 2,0 0,0 75 -8 0,0 3,30 1.8 2355
81 88 © 2065 213 8 3,30 2,0 0,0 48 80 37,0 3,30 1,8 2140
, : ' 81 88 - 2343 201 - 3 3,30 2,0 0,0 €9 €8 0,0 3,30 1,8 1874
81 80 2899 160 - 3 3,30 2,0 0,0 80 65 0,0 3,30 1,8 1359
81 90 o 3764 93 -5 3,30 2,0 15,0 80 32 0,0 3,30 1,8 561
81 90 3859 138 -12 3,30 2,0 62,0 80 3 0,0 3,30 1,8 421
81 90 © 3999 . 173 - 7 3,30 2,0 0.0 80 62 0,0 3,30 1,8 246
81 90 4271 49 2 3,30 2,0 0,0 79 80 40,0 3,30 1,8 98
81 107 , 4320 86 2 3,90 0,5 0,0 78 80 86,0 3,80 3,0 12
85 107 B 31 122-3 3,70 1.8 00 80 76 0,0 3,70 1,8 2034
85 107 , 224 102 6 3,70 1,8 0.0 71 80 0,0 3,70 1,8 1861
85 110 .  V.AUX.2 326 69 6 4,40 1,2 0,0 66 €8 100,0 8,30 1,2 1792
85 110 V.AUX.2. 395 32 6 4,40 1,2 0,0 63 58 100,0 8,30 1,2 1760
85 110 V.AUX.2 428 101 2 4,40 1,2 0,0 62 53 100,0 8,30 1,2 1658
85 110 V.AUX.2 590 82 -2 4,40 1,2 0,0 69 37 100,0 8,30 1,2 1515
85 110 V.AUX.2 673 345 -5 4,40 1,2 0.0 80 31 100,0 8,30 1,2 1169
85 110 V.AUX.2 1149 106 - 3 4,40 1,2 0,0 80 37 100,0 8,30 1,2 940
85 110 V.AUX.2 1248 218 -13 4,40 1,2 0,0 80 34 100,0 8,30 1,2 721
85 110 V.AUX.2 1467 60 - 7 4,40 1,2 0,0 80 74 100,0 8,30 1,2 660
90 101 728 5 2 3,70 1,4 0,0 79 79 0,0 3,70 0,9 1000
90 82 _ 733 81 2 3,00 0,9 0,0 78 79 0,0 3,00 0,9 919
4 90 82 835 91 -4 3,00 0,8 ° 0,0 80 7 0,0 3,00 0,9 807

88-06-29
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TABLEAU 6 (FIN)  CARACTERISTIQUES DES PENTES
ROUTE: 153 TRONCON: 1
*xx DIRECTION 1 . *** DIRECTION 2 *¢«
SECT.VBM PARTICU- CHAIN. LONG. % LARGEUR(M) % VIS. VIT. VIT. % VIS. LARGEUR CHAIN.
KM/H LARITE DEBUT (M) INCL.VOIE ACC. 450 M. CAM. CAM. 450 M. VOIE -ACC. DEBUT

90 82 ' %67 30 2 3,00 0,9 0,0 79 80 0,0 3,00 0,9 736
80 82 1003 40 -2 3,00 0,9 - 0,0 80 78 0.0 3,00 0,9 690
90 82 1068 112 4 3,00 0,9 0,0 74 79 0,0 3,00 0,9 552
20 82 . 1186 66 -10 3,00 0,9 0,0 80 63 0,0 3,00 0,9 481
90 82 1254 28 -2 3,00 0,9 0.0 8 73 0.0 3.00 0.9 459
90 82 1405 61 8 3,00 0,9 0,0 73 80 0,0 3,00 0,9 267
20 82 1468 38 2 3,00 0,9 0,0 72 - 74 0,0 3.00 0.9 227
90 82 1542 25 -8 3,00 0,8 ©0,0 77 . 71 0,0 3.00 0,9 166
90 97 1567 51 -8 3.50 1.2 0.0 80 74 0.0 3.50 0.8 15
100 110 1 21 1 3,9 03 00 8 - 80 0,0 4,80 0,3 626
100 74 ( 22 38 1 4,80 0.9 0.0 80 80 0.0 4,80 0.3 588
100 74 61 39 4 4.90 0.9 ' 0.0 78 80 0.0 4.80 0.3 548
100 89 V.AUX.1 100 9 4 7.30 0.9 0.0 77 80 0.0 4,80 0.3 539
100 89 V.AUX. 1. 110 115 11 7.30 0.9 0.0 59 _ 80 0.0 4.80 0.3 423
100 90 o 225 155 11 7.30 0.9 0.0 28 80 0.0 6.30 0.3 268
100 99 : 380 160 11 7.40 0.9 0,0 15 . 80 0.0 7.60 0.5 108
100 110 543 49 6 8,00 1.5 0.0 21 80 0.0 10.50 1.2 56
100 110 593 . 32 2 8,00 1.5 0.0 28 80 0.0 10.50 1.2 23
DIRECTION 1: VERS LE 'NORD - DIRECTION 2: VERS LE SUD

UNE VALEUR POSITIVE ‘DU POURCENTAGE D'lNCLINAISON INDIQUE UNE PENTE ASCENDANTE; UNE VALEUR
NEGATIVE, UNE PENTE DESCENDANTE.

PENTE CRITIQUE: LA VITESSE DES CAMIONS EST INFERIEURE A 55 KM/H
PARTICULARITE: V. AUX 1: VOIE AUXILIAIRE EN DIRECTION NORD
V.AUX. 2 VOIE AUXILIAIRE EN DIRECTION SUD

SOURCE : MINISTERE DES TRANSPORTS DIVISION DE LA CIRCULATION
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.
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TABLEAU 7 _ CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES -
ROUTE: 153 TRONCON: 2 o
SECTION CHAINAGE LARGEUR(M.). T. M. PARTICU- VBM VIT. % VIS.
DE A PAV. 2 ACC. LARITE KM/H  AFF. 450 M.
10 0 35 11,90 2,5 O S 110 50 0.0
10 35 65 15,00 0,0 O S 80 50 0.0
10 65 195 8,00 2,5 O S 98 50 0.0
10 195 510 9,30 2,5 0 S 98 50 0,0
10 510 650 10,70 0,0 0 S 2V.DIV. 70 50 0.0
10 650 770 16,70 0,0 O S 2V.DIV. 103 50 0.0
10 770 834 20,30 0,0 O S 2V.DIV. 78 50 0.0
21 ) 115 14,80 0,0 P U S.UNIQUE 95 S0 0.0
21 115 374 9,00 0,0 P U S.UNIQUE . 110 50 0.0
23 o 461 9,00 0,0 P U S.UNIQUE 103 50 0,0

SECTION 21: SENS UNIQUE EN DIRECTION NORD;
PRESENCE DE STATIONNEMENTS DE 2 5 METRES DE CHAQUE COTE.

SECTION 23: SENS UNIQUE EN DIRECTION SubD;
PRESENCE DE STATIONNEMENTS DE 2,9 METRES DE CHAQUE COTE.

T: TERRAIN 0: ONDULE P: PLAT

M: MILIEU - U: URBAIN S:, SEMI-URBAIN

PARTICULARITE: 2V DIV, 2 VOIES DIVISEES
S: UNIQUE SENS ‘UNIQUE

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION,
(SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.
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TABLEAU 8 i . CARACTERISTIQUES DES COURBES
ROUTE: 153 TRONCON: 2
SECT. CH. APPROX. LONGUEUR LARGEUR(M.) T M % VIS. VITESSE DIF.
DU DEBUT (METRES) PAV. 2 ACC. , 450 M. AFF. SEC.
10 50 40 15,00 0,0 O S 0.0 S50 50
10 410 72 ‘9,30 2,5 0 S 0,0 50 60 -10
10 570 _ 92 10,70 0,0 0O S 0.0 50 40 10
Vd .
10 795 SUITE 39 20,30 0,0 0 S 0,0. S50 S8 -8
21 O SUITE 32 20,30 0,0 P U 0.0 50 &8 -8
23 412 39 9,00 0,0 P U 0.0 S50 37 13

SECTION 21: SENS UNIQUE EN DIRECTION NORD.

SECTION 23: SENS UNIQUE EN DIRECTION SUD.

T: TERRAIN 0: ONDULE P: PLAT

M: MILIEU U: URBAIN S: SEMI-URBAIN

COURBE SOUS-STANDARD: LA VITESSE AFFICHEE MOINS LA VITESSE SECURITAIRE
EST SUPERIEURE OU EGALE A 10 KM/H.

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION,
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.
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TABLEAU 9 ‘ CARACTERISTIQUES DES PENTES
ROUTE: 153 ° . TRONCON: 2
*xs DIRECTION 1 ***DIRECTION 2 *en
SECT.VBM PARTICU- CHAIN. LONG. % LARGEUR(M) % VIS. VIT. VIT. % VIS. LARGEUR CHAIN.
KM/H LARITE DEBUT (M) INCL.VOIE ACC. 450 M. CAM. CAM. 450 M. VOIE ACC. DEBUT

10 98 75 105 {1 4,30 0,0 0,0 80 - 80 0.0 3,70 2.5 654
10 98 412 80 2 5,60 0,0 0.0 78 80 0,0 3,70 2,5 332
10 98 "~ 503 7 10 5,60 0,0 0.0 77 80 0,0 3,70 2.5 324
10 70 2v.DIv. 510 72 10 5.70 0.0 0.0 €6 80 0,0 5.00 0.0 252
10 70  2av.pIV. 583 67 2 5,70 0.0 0.0 66 80 0,0 5,00 0.0 184
10 103 2V.DIV. 650 10 2 8,90 0,0 0.0 66 80 0,0 7.80 0.0 174
10 103 2V.DIV. 661 109 7 8,80 0.0 0.0 54 80 0.0 7.80 0.0 64
10 78 2v.DI1vV. 770 SO 7 10,60 0.0 0.0 48 80 0.0 9.70 0.0 14
10 78 2V.DIV. 821 13 3 10,60 0,0 0.0 48 79 0.0 9.70 0.0 o
21 95 S.UNIGU O 20 3 7,40 0,0 0.0 48 79 0.0 7.40 0.0 354 *
21 95 S .UNIGUE 33 42 -2 7,40 0,0 0,0 52 77 0.0 7,40 0.0 299
21 95 © §.UNIQUE 76 38.-3 7,40 0.0 0.0 56 78 0.0 7.40 0.0 259
21 110 S.UNIQUE 115 15 -3 4,50 0.0 0.0 58 79 0,0 4.50 0.0 244
21 110 S.UNIQUE 131 9 - { 4,50 0.0 0.0 61 80 0,0 4,50 0.0 184
23 103 S.UNIQUE 375 31 3 5,00 0,0 0.0 74 80 0.0 4.00 0.0 55
23 103 S.UNIQUE 407 33 4 5,00 0,0 0,0 73 80 0.0 4.00 0.0 21
23 103 S.UNIQUE 441 18 2 5,00 0,0 0.0 73 80 0.0 4.00 0.0 2

SECTION 21: SENS UNIQUE EN DIRECTION NORD.

SECTION 23: SENS UNIQUE EN DIRECTION SUD.

DIRECTION 1: VERS LE NORD DIRECTION 2: VERS LE SUD

UNE VALEUR POSITIVE ‘DU POURCENTAGE D’INCLINATSON INDIQUE UNE PENTE ASCENDANTE; UNE VALEUR
NEGATIVE, UNE PENTE DESCENDANTE. '

PENTE CRITIQUE: LA VITESSE DES CAMIONS EST INFERIEURE A 55 KM/H.
PARTICULARITE: 2ViDIV.: 2 VOIES DIVISEES
S.UNIQUE: SENS UNIQUE

. i
SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION,

SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.
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TABLEAU 10 CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES
ROUTE: 351 TRONCON: f
SECTION CHAINAGE LARGEUR(M.)  T. M. PARTICU- VBM VIT.
DE A PAV. 2 ACC. - LARITE KM/H AFF.
80 0 425 14,30 1,0 0 S 4V.NDIV. . 104 70
20 425 975 12,60 2,5 0 S 4V.NDIvV. 84 70
90 975 1000 12,60 2.5 0 S A4V.NDIV. 72 S0
80 1000 1341 10,60 1,6 g S 96 50
80 13414 1776 9,00 1,3 ¢ B

T: TERRAIN 0: ONDULE
M: MILIEU S: SEMI-URBAIN
PARTICULARITE: 4V.NDIV.: 4 VOIES NON DIVISEES

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULAT!DN
SECTION DE LA GESTION: DES DONNEES, 1988.

88-06-29
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TABLEAU 11 CARACTERISTIQUES DES COURBES
ROUTE: 351 TRONCON: . 1
SECT. CH. APPROX. LONGUEUR LARGEUR(M.) T M % VIS. VITESSE DIF.
DU DEBUT = (METRES) PAV. 2 ACC. 450 M. AFF. SEC.

90 165 223 14,30 1.0 O S 46,0 70 100  -30
80 540 355 12,60 2,5 0 S 0,0 70 71 =%
90 a70 . 150 12,60 2.5 0O S 0,0 70 72 -2
T: TERRAIN 0: ONDULE

M: MILIEU: S: SEMI-URBAIN

COURBE SOUS-STANDARD: LA VITESSE AFFICHEE MOINS LA VITESSE SECURITAIRE
EST SUPERIEURE OU EGALE A 10 KM/H.

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.
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TABLEAU 12 CARACTERISTIQUES DES PENTES
ROUTE: 351 'TRONCON: 1
ran "DIRECTION 1 **+ D IRECTION 2 ses
SECT.VBM PARTICU- CHAIN. LONG. % LARGEUR(M) % VIS. VIT. VIT. % VIS. LARGEUR CHAIN.
KM/H LARITE DEBUT (M) INCL.VOIE ACC. 450 M. CAM. CAM. 450 M. VOIE ACC. DEBUT
90 104 4v.NDIV. 1 409 -3 7,20 0,5 0,0 80 66 64,0 7,10 0,5 1366
90 104 4V.NDIV. 414 14 -2 7,20 0.5 0,0 80 78 0.0 7,10 0,5 1351
90 84 4V.NDIV. 425 110 -2 6,00 2,0 0.0 80 78 0.0 6,60 0,5 1241
_ ;NDL
90 84 4V.NDIV. 788 72 2 6,00 2,0 0,0 78 80 0.0 6,60 0,5 916
90 84 . 4V.NDIV. 861 114 3 6,00 2,0 0.0 75 80 0,0 6,60 0,5 801
90 72 4V.NDIV. 976 24 2 6,00 2,0 0,0 75 80 0,0 6.60 0,5 776
90 96 4V.NDIV.. 1000 48 2 5,00 0,6 0,0 74 79 0,0 5.60 1,0 728
90 96 , 100 48 - 1.5,00 0.6 00 77 76 0,0 560 1.0 628
90 96 1149 91 -3 5,00 0,6 0,0 80 76 0.0 5,60 1,0 536
%0 96 ; 1241 84 - 2 '5,00 0,6 0,0 80 78 0,0 5,60 1,0 451
90 96 1330 11 2 5,00 0,6 0.0 79 80 0,0 5,60 1,0 435
80 110 1341 24 2 5,00 0,3 0,0 79 80 0.0 4,00 1,0 411
80 110 1366 190 6 5,00 0,3 0,0 63 80 0,0 4,00 1,0 220
80 110 1557 43 1 5,00 0,3 0,0 64 80 - 0,0 4,00 t,0 176
90 110 ‘ 1615 145 - 1 5,00 0.3 0,0 70 80 0,0 4,00 1,0 16
DIRECTION 1: VERS LE NORD DIRECTION 2: VERS LE SUD

UNE VALEUR POSITIVE DU POURCENTAGE D’ INCLINAISON lNDIOUE UNE PENTE ASCENDANTE; UNE VALEUR
NEGATIVE, UNE PENTE ‘DESCENDANTE.

PENTE CRITIQUE: LA VITESSE DES CAMIONS EST INFERIEURE A 55 KM/H.
PARTICULARITE: 4V, NDIV _ 4 VOIES NON DIVISEES

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.
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TABLEAU 13 . CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

W

ROUTE SAINT-ETIENNE/SA!NT-BONIFACE‘

SECTION CHAINAGE LARGEUR(M.) T. M. PARTICU- VEM VIT. % VIS.
DE A PAV. 2 ACC. . LARITE KM/H AFF. 450 M,

10 0 1263 6,00 1,0 P R 80 50 - 84,0

10 1263 2177 6,00 1,0 P R S0 " 70 73,0
10 2177 2509 7,10 4.8 P R 85 70 50,0

i0 2509 2830 15,40 23,6 P R 4V.NDIV. 94 70 . 4.0

10 2830 3001 15,40 3,6 P R 4V.NDIV. 81 80 . 0.0

10 3001 3096 7,20 5,4 P R 97 - 80 0.0

10 3096 3338 15,80 3,6 P R 3,0

4V .NODIV. 95 80 4

* CETTE ROUTE S’ETEND DE LA JONCTION AVEC LA ROUTE 153 JUSQU’A
L/EXTREMITE EST DU VIADUC AU-DESSUS DE L'‘’AUTOROUTE 55.

T: TERRAIN  P: PLAT
M: MILIEU R: RURAL |
PARTICULARITE: 4V.NDIV.: 4 VOIES NON DIVISEES

SOURCE : MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION,
. SECTION DE LA GESTIDN DES DONNEES, 1988. .
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TABLEAU 14 CARACTERISTIQUES DES COURBES

ROUTE SAINT-ETIENNE/SAINT-BONIFACE*
SECT. CH. APPROX. LONGUEUR LARGEUR(M.) T M % VIS. VITESSE DIF.

DU DEBUT (METRES) PAV. 2 ACC. 450 M. AFF. SEC.

10 2430 137 7.0 4,8 P R 39,0 70 83 -3
10 2727 253 15,40 3,6 P R 0.0 70 77 -7
10 3085 125 7.20 5,4 P R 32,0 80 79 1

* CETTE ROUTE S’ETEND DE LA JUNNCTION AVEC LA ROUTE 153 JUSQU’A L’EXTREMITE
EST DU VIADUC AU-DESSUS DE L‘AUTOROUTE 55.

T: TERRAIN - P: PLAT
M: MILIEU R: RURAL

COURBE SOUS-STANDARD: LA VITESSE AFFICHEE MOINS LA VITESSE SECURITAIRE
, ] - EST SUPERIEURE OU EGALE A 10 KM/H.

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION,
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.
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TABLEAU 15

SECT.VBM
KM/H

10
10

10
10
10

10
10
10

10
10
10
10

10

10
10
10

10

10

80

90

90
80
90

[0 .

80
80

90
90
0
90

90

90
90
90

90

90

ROUTE SAINT-ETIENNE/SAINT-BONfFACE‘

* ok %

PARTICU- CHAIN,

LARITE DEBUT

200

230
290
410

445
500
575

610
726
761
811

1130

1530
1581
1651

1810

1890

CARACTERISTIQUES“ﬁES PENTES

DIRECTION

LONG. %
(M) INCL.

" 30

25

45
55
30

45

60

30
115
49
49
60
50

69
59

50

40

' N s ) s

-t b

- () =b

LARGEUR (M)

VOIE ACC.

3,00

3,00

1

**¢« D IJRECTION

% VIS. VIT.
450 M. CAM.
100,0 80
100,0 80
100,0 80
. 0.0 80

0.0 80

28,0 - 80
100.0 80
100,0 79
100,0 80
100.0 80
100.0 80
100.0 80
100,0 80
100,0 80
100.0 77
100,0 78
100.0 80
100,0 80

VIT.
CAM.

80
80

80
80
80

80
80
80

79
78
79
79

79

80
80

80

80

80

% VIS.
450 M.

100,0

100,0

100,0
100,0
100,0

100,0

100,0

100,0

(]
[efoXe )]

*« ® w o

0000

g
o

100,0
100,0
100,0

0,0

Ty i —~
- H - ]

LARGEUR
VOIE ACC. DEBUT

w

3 8 8 838 8 8

w

- 0,7

2 %x%

CHAIN.

3303

3113

3063

2993
2898

2848
2778
2733

2613
2578
2528
2478

2148

1758
1688
1628

1478

" 1408

oy

i

- i
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TABLEAU 15 (FIN) CARACTERISTIQUES DES PENTES

I

ROUTE' SAINT-ETIENNE/SAINT-BONIFACE*
*** D IRECT

rn DIRECTION 1

SECT.VBM PARTICU- CHAIN. LONG. % LARGEUR(M) % VIS. VIT. VIT. % VIS.
KM/H LARITE - DEBUT (M) INCL.VOIE ACC. 450 M. CAM. CAM. 450 M.

10 94 4V.NDIV. 2765 4 2 7,40 1.8 0.0 ‘79 80 0.0
10 94 4V.NDIV. 2811 19 4 7.40 1.8 0.0 78 80 0.0
10 81 4V.NDIV. 2830 100 4 7,40 1,8 0.0 73 80 0.0
10 81 4V.NDIV. 2931 70 1 7,40 1,8 0.0 74 73 0,0
10 97 3001 - 29 {1 3,60 2,7 0.0 74 70 0,0
10 97 : 3040 56 -t 3,60 2,7 - 0,0 76 69 0,0
10 95 '4V.NDIV. 3096 14 -1 7,20 1.8 0.0 76 €9 0.0
10 95 . 4V.NDIV. 3111 159 - S5 7.20 1.8 89,0 80 €8 0,0
10 95 4V.NDIV. 3271 65 -2 7,20 1,8 100,0 80 79 0,0

* CETTE ROUTE S'ETEND DE LA JONCTION AVEC LA ROUTE 153 dUSQU’A L/EXTREMITE
AU-DESSUS DE L‘'AUTOROUTE S5.

DIRECTION 1{: VERS LE SUD DIRECTION 2: VERS LE NDRD

I ON

2 %

LARGEUR CH
VOIE ACC. DEBUT

EST DU

VIADUC

L L

AIN.

528
508
408
337
308

242
228
68

UNE VALEUR POSITIVE DU PDURCENTAGE D’INCLINAISON INDIQUE UNE PENTE ASCENDANTE UNE VALEUR

NEGATIVE, UNE PENTE DESCENDANTE. »
PENTE CRITIQUE: LA VITESSE DES CAMIONS EST INFERIEURE A 55 KM/H.
PARTICULARITE: 4V.NDIV.. 4 VOIES NON DIVISEES

SOURCE : MINISTERE;bES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION,
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.

.
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TABLEAU 18 CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

CHEMIN BELLEVUE*

SECTION CHAINAGE LARGEUR(M.) T. M. PARTICU- vBeM VIT. % VIS.
DE A PAV. 2 ACC. LARITE KM/H AFF. 450 M.

10 0 691 6,00 1,5 P R ) 90 - 80 61,0

10 691 994 10,60 2,5 P R 3V.NDIV. 100 - 80 56,0

10 994 1204 10,70 3,9 P R 3V.NDIV. 107 80 68,0

10 1204 1318 7.40 5,2 P R 110, 80 50,0

_* CE CHEMIN S’ETEND DE LA JONCTION AVEC LA ROUTE SAINT-ETIENNE/SAINT-
BONIFACE JUSQU'A L’EXTREMITE EST DU VIADUC AU-DESSUS DE L’AUTOROUTE 55.

T: TERRAIN P: PLAT
M: MILIEU R{ RURAL _
PARTICULARITE : év,uoxv.: 3 VOIES NON DIVISEES

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION,
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.
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TABLEAU 17 _ CARACTERISTIQUES DES COURBES

CHEMIN BELLEVUE*

SECT. CH. APPROX. LONGUEUR LARGEUR(M.) T M % VIS. VITESSE DIF.
: DU DEBUT (METRES) PAV. 2 ACC. 450 M. AFF. SEC.

10 1030 so 10,70 3,9 P R 93,0 80 100  -20

* CE CHEMIN S'ETEND DE LA JONCTION AVEC LA ROUTE SAINT-ETIENNE/SAINT-BONIFACE
A L’EXTREMITE EST DU VIADUC AU-DESSUS DE L’AUTOROUTE S55.

T: TERRAIN P: PLAT

M: MILIEU . R: RURAL

COURBE SOUS-STANDARD: LA VITESSE AFFICHEE MOINS LA VITESSE SECURITAIRE
v | EST SUPERIEURE OU EGALE A 10 KM/H.

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION,
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.
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TABLEAU 18 ' ' CARACTE?ISTIQUES”DES PENTES

CHEMIN BELLEVUE*

ser DIRECTION .4 **+ DIRECTION 2 *xx
SECT.VBM PARTICU- CHAIN. LONG. % LARGEUR(M) % VIS. VIT. ~ VIT. % VIS. LARGEUR CHAIN.
KM/H LARITE DEBUT (M) INCL.VOIE ACC. . 450 M. CAM. CAM. 450 M. VOIE ACC. DEBUT
. . . [

10 80 250 275 - {1 3,00 1,0 100,0 80O '80 26,0 3,00 0,5 793
10 100 990 4 -1 7,00 1,5 100,0 * 80 .77 100,0 3,60 1,0 324
10 107 994 87 -1 3,70 2,4 100.0 80 77 80,0 7,00 1,5 237
10 107 1082 108 - 3 3,70 2,4 100.0 80 76 0,0 7,00 1,5 128

* CE CHEMIN S’ETEND DE LA JONCTION AVEC LA ROUTE SAINT- ETIENNE/SAINT BONIFACE JUSQU’A
L/EXTREMITE EST DU VIADUC AU DESSUS DE L AUTOROUTE §5. .

DIRECTION 1: VERS L EST DIRECTION 2: VERS L ’QUEST

UNE VALEUR POSITIVE DU POURCENTAGE D’ INCL!NAISON INDIQUE UNE PENTE ASCENDANTE; UNE VALEUR
" NEGATIVE, UNE PENTE. DESCENDANTE ‘
PENTE CRITIQUE: LA VITESSE DES'CAMIONS EST INFERIEURE A 55 KM/H.

SOURCE: MINISTERE DES TRANSPORTS, DIVISION DE LA CIRCULATION
SECTION DE LA GESTION DES DONNEES, 1988.
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ANNEXE 4

PATRIMOINE BATI:

ILLUSTRATIONS DES TYPES
ARCHITECTURAUX
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Type A- pignons latéraux, versants droits, 1/2 étage, d'esprit québécois.

. - —
e —"

= (O[T

Type B- pignons latéraux, versants galbés, 1/2 étage, d'esprit québécois.

j .

Type C- pignon sur rue, versants droits, 1/2 étage; de colonisation dirigée.

4-1



Type D- pignon sur rue, demi-éroupe, 1/2 étage, de colonisation dirigée.

]
i

Sous-type E- pignons 1atéraUx, demi-croupe, 1/2 &tage, de colonisation dirigée.
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Type H- toit a pavillons bas, 1 étage, cubique.

~Sous-type F- toit a pawiﬂﬂohs~bas;f1«niveauwd%occupation,weubigue.

Sous-type G- toit & pavillons bas, 1/2 &tage, cubique.
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Type J- toit plat, 1 étage, cubique.

SOus-type [- toit plat, 1 niVeaund'occupation, cubique.

|
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0
0
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Type K- pignons latéraux, Qersants droits, 1 &tage, vernaculaire américain.

Sous-type L- pignon sur rue, versants droits, 1 étage, vernaculaire américain.
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Type M- brisis sur deux eaux, 1 étage, d'esprit mansard.

=l

il
1

Type N- pignons latéraux, 1 &tage, d'esprit francais.




ANNEXE 5

LISTE DES BATIMENTS A
QUOTIENT PATRIMONIAL MOYEN
EN MILIEU URBAIN



BATIMENT NO.
SECTEUR 1

72
73

74

75
76
77
78

79

80
81
82
83
84
85
86
87

ANNEXES

LISTE DES BATIMENTS A QUOTIENT PATRIMONIAL

MOYEN EN MILIEU URBAIN (SHAWINIGAN-SUD)

" LOCALISATION (NO. CIVIQUE)

790
800
905
845
805

795
900
870
848
810
905

845

825
- 805
775
755

105e
105e
105e
105e
105e

. 105e
104e

104e

- 104e
~104e

104e
104e

‘ 104e

104e

104e

104e

rue

rue

rue

rue

rue

rue

rue

rue

rue

‘rue

rue

rue

rue

rue

rue

rue



BATIMENT NO.
SECTEUR 11

88
89
90
91
92
93
94
95
96

97
98
99

100

101

102

103

104

105

106

107

108

109

LOCALISATION (NO. CIVIQUE)

635
645
655
700
705
740
765
780
805
- 835
865

885 -

605
630
640
705
800
825
830
835
900
955

109e
109e
109e
109e
109e

10%e

109e
109e
109e
109e

109e

109e
109
109%e
110e

110e

110e

- 110e

110e
110e
110e
110e

rue
rue‘
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue
rue

rue



BATIMENT NO.  LOCALISATION (NO. CIVIQUE)

SECTEUR 11
110 1025 - 110e rue
111 605 - 1lle rue
112 | 615 - 1lle rue
113 v | 631 - 11le rue
114 ' 600 - llle rue
115 | - 630 - 1lle rue
116 | S 640 - 1lle rue
117 | | 660 - 1lle rue
118 - 705 - 1lle rue
119 : : 735 - 119e rue
120 795 - 1lle rue
121 . 615 - 112 rue
'122 v 600-608 - 112e rue
123 - 661 - 112 rue
124. ' 660 - 112e rue
125 | 700 - 112e rue
126 705 - 112e rue
127 ' ' 765 - 112e rue
128 - : 600 - 113e rue
129 ‘ 620 - 113e rue
130 . 640 - 113e rue

131 _ 643 - 113e rue
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BATIMENT NO. LOCALISATION (NO. CIVIQUE)
SECTEUR 11
132 | | 712-714 - 113e rue
1133 | o 800 - 7e Avenue
134 o 780 - 7e Avenue
135 : 720 - 7e Avenue
13 650 - 107e rue
137 S 660 - 107e rue
138 700 - 107e rue
- 139 | | | 1090 - 9e Avenue
140 | 1100 - 9e Avenue
141 N - 1105 - 9e Avenue
142. 3 ' 1133 - 9e Avenue
143 1235 - Je AVenue
144 | 1765 - 9e Avenue
145 ‘ 1715 - 9e Avenue
148 | 2565 - 126e rue




ANNEXE 6

PATRIMOINE BATI: FICHES
D'EVALUATION DES BATIMENTS



IMMEUBLE #ol  ZXOUITRuQN HGAICOLE  localité(région)  SHA W 16 AN = Sp)

nom du propriétaire EQUITA TIeN AFLLE VUE adrésse(éadastre) Y D _ CHEMN BELLEYVE

instity- indutne, domes. ara-do- ari-
i i

. »
fonction traditionnelle .[j D & E] D

fonction commar- sucune . de 1690 de 1780 de 1830 de 1900
traditionn, dele spparents i1780 41830 41500 41935

affecﬁtioﬁ contemporaine E D r__w]‘ . D ancieqneté probable D , E] ,' D

oxceflent - - don médiocre mauveis

état physique D @ D D
... didactique D D E D

Xt

valeur intrinséque | V D D D
] K

.. extrinséque

[]

4
i
¢

monument bien sschéo. site, sire, o l'yn
tec/classé tec/elansd srrondiey, w Faytre

quotient patrimonial D D B Y D ) ~ statut juridique h D

remarque additionnelle

4‘mgi| franca- monumen- vernacy. " dseprit - d'mpnit d'aprit coutant cubique ov de calo-

frangans quiblcois ol angl. Iaiew smir, Mamsarg Regency quibécon victorien baom towa nuatron

tv.pe‘architecturalb | D D : D ‘ D ' D | D D D

mm- sxhansé i plus d'um

. octo- . peés
/_“plan'de b§§e B D v ﬁ ,:».éléva,tioﬂpmquale . D

morghologie du toit - O [ ﬁ | ij & DD D D D

. . ondin
debout dege sur pizy [aald Sur pites . b.m“ debout tur madrier corde

gros: oeuvre estimé D - D
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H
i
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IMMEUBLE & 3

nom du propri€taire

fonction traditionnelle

affectation contemporaine

valeur intrinséque

. extrinséque

quotient patrimonial

remarque additionnelle

type architectural

plan de base

morphologie du toit

gros oeuvre estimé

revétement du carré

revétement du toit

mA SO N

FUGED E

GELINAS

tonnelle

'u;!ion

traditionn,

X]

i3

1 [

[(zs

h

domes-

<

< e

X

pars-de-
mestique

spparents

incer-
taine

localite(région)

adresse(cadastre)

SHA W | 6A4 = SUY)

LD CHEMI BELLEYVE.

de 1630 de 1760 de 1830
1760 1830 41300

ancienneté probable D D X

état physique

. didactique

statut juridique

médiocre

[]

axcellent

]

X ¢

N\
PR -
monument bien archéo. site, sire,
rec/classé rec/clasé  arron diss.

[

Ta

[ i€

pignons
latbraux

france-

-----

st

3

11

" bardeay

planche
i déclin

d'msprit

élévation principale

bras wir brisis sur
deux saux quatre eaux

O

brique

I

planche tdle em- tole
engravee bosiée

tole 2 tole em- asphalte

baguerte bossée ou goudron

charpente
clae

ou goudron

X
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IMIVIEUBLE # & 3

nom du propriétaire

fonction traditionnelle

affectation contemporaine

valeur intrinséque

. extrinséque

quotient patrimonial

remarque additionnelle

type architectural

plan de base

morphologie du toit

gros oeuvre estimé

revétement du carré

revétement du toit

Il QU WV

CONRAD GEL/WAS.

uuuuu

[Js¥

hible

i

localité(région)

adresse(cadastre)

-
cole

[

SHEWIY] 6/ = SUY

/660 CHEMIN BELLEVVE

de 1690
i 1760

ancienneté probable D

état physique

. didactique

axcellent

de 1760
i1830

[]

de 1330
41300

médiocre

de 1900
41938

[]

3
H

ok ste, sire, ‘un
fort fort wc/classs ni l'autre
[ ] stoo it e
desprit franco- monumen- vernacy- d'mprit d'esprit d'eprit courant cubique ou de colo-
frangais québécos tal angl. lsire smir. Mansard Regency québécon victorien boom town nsanon
rectan- octe- pres plus d'un
i sulaics yoral du sol n'::- itage

élévation principale

brisis sur
quatre esux

[

L
B

[l

iece -
L: o1 brique
ur pidcy

1yl

brique

[

L3

1dle ca-
' * nadienne

tdle em-
bossée

tole em-
bossée

=
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IMMEUBLE # &4 M AL SO A)

nom: du propriétaire

instity. industne, domes-

fonction traditionneile y D D K‘ D

e
mH
[]

affectation contemporaine g]

axcep.
Bonnelle
valeur intrinséque D

O Ox
= O
X

. extrinséque

para-do-
tonneile commerce dque mestique

localite(région)

adress.e'(cadastre) jé ?0 CHe M //l/ KELLEVUE

état physique

. didactique

SHAW id] AN =Sy

de 1690
1760

anciennete probable D

de 1760
41830

de 1830
41900

médiocre

de 1900
41935

]

a
]

BEE.

&
O
L]

type architectural

oo’ m::- ;a...
plan de base D Mg D D

morphologie du toit E D D D

poteay lom- piey
debout bage wr pisy L
gros oeuvre estime D D D D
‘s planche planche &
i unie uvre-joint L

revétement du carré D ‘“D ) D

planche 2 = planche
couvre-joint " i déclin

revétement du toit D D D D

élévation principale

. e brisis sur
[ quatre eaux

i

L

L;

brique

B

tole em-
bossée

tdle em.
bossée

asphalte
ou goudron

ok ez : , aire, ni l'un
fort fort noyse bl wc/classé rec/clas¢  arron diss. ml'auue
quotient patrimonial D D D statut juridique E
remarque additionnelle
d'esgrit franco. MORUmen- Vernac d'sprit d'wprit d'esprit courant bique de col
frang québée tl angl luire amér. Mansard Regency québécon vict boomtewn  nmation

o
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nom du propriétaire

fonction traditionnelle

affectation contemporaine

valeur intrinseque

. extrinséque

quotient patrimonial

remarque additionnelle

type architectural

plan de base

morphologie du toit

gros oeuvre estimé

revétement du carré

revétement du toit

R SEN

ROLAL O  GELIN AS

localité(region)

adresse(cadastre)

SHRWINT AN - VY

[§70 cHEMIY BELLE VVE,

de 1690
i 1780

ancienneté probable D

état physique

. didactique

&
5

de 1760
1830

de 1830
41300

(X

s amaz % manument been archéa. site, aire, i 'y
fort fort meyen oiie rec/classé rec/classé arrondiss. m 'autr
[:] D }Z{ E] statut juridique D
d'esprit franco-  monumen- vernacy- d'wmprit d'mprit d'sprit  couran t cubique ou de coll
frangan québicon tal angl, laire amir Mansard Regency québéc ictor! boom town nzation

i
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aides lon bas

planche bardens

[

ilul?n

tole em-
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normr du propriétaire 81 A /Uf E. OE SAUL n [ \E'Q £. adresse(cadastre) / '0} /? ’4/?/ ﬁ: OEI 5’68 J

i 3 para-do-
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fonction traditionnelle D D [2 D D D

fonction commer-  commu- aucune de 1690 de 1760 de 1830 de 1900
traditionn, cale nautaire apparents i 1760 41830 41900 41938

affectation contemporaine g D D D ancienneté probable D D m D

excalient bon mediocre mauvais

E:"'] ":‘E]. E état physique D g D D
X [] ] . didactique [ (] £ ]

valeur intrinseque

. extrinséque D

monumen it bien archéo. site, aire, nil'un
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tris
i fort
quotient patrimonial g statut juridique D D D
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remarque additionnelle
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type architectural
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morphologie du toit X D D D D D D E] D

£
E
]
H
1
is
e
£
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nom du propriétaire ‘C : f’) 8 UK N | ‘/ AL adresse(cadastre) ) 4// gﬂN(g OE.K é'{ é\[

i trie, domes- para-de- agri
i

tonnelle com':mu aque mestique cole
fonction traditionnelle [ _| (] g ] [] ]

foction  commer- commu- sucune de 169C de 1760 de 1830 de 1900

traditi call nsutaire apparenta 41760 1830 41900 41938

affectation contemporaine g D D D anciennete probable D D g D
i:';:;. St _:'“ callent b médiocr mauvais

valeur intrinseque

@ % état physique é ﬁ D' D
. extrinséque E D

. didactique  [X] ] [] []

mmmmm t bien archéo. site, dire, ni l'un
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quotient patrimonial K‘ ﬁ ﬁ D statut juridique D D D Z]

remarque additionnelle

d'nspart france- monumen- vernacy- desprit  cowrant cubique ou de colo-

québécon victorien boom town n=ation

type architectural d D D T:T ﬁ % @ [__-] D D
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qulaire gonal lnire du sol lage dtage

plan: de base D D D élévation principale D @ @
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morphologie du toit D D D D D D ﬁ D "D'"
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] i 1760 41830 41900 41935
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D ﬁ ' ﬁ état physique D @ D
- xtelasque L] ] ] . didactique ] X ]
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H

valeur intrinséque

O O

iF
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rec/classé rec/class¢ arrondiss. m 'autre

quotient patrimonial statut juridique D D D
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Xzt
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remarque additionnelle

d'esprit franco- monumen- vernacu- d'mprit d'esprit d'espnit courant cubique ou de colo-
frangais québécas tal angl. Ioire amir. Mansard Regency québécors victorien boom towa nsauon

type architectural D D D D D D [E D D
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ANNEXE 7

ASSIGNATION SELON LES
DEPLACEMENTS POTENTIELS



i

ASSlGNATIO& SELON LES DEPLACEMENTS POTENTIELS

VOIE DE RACCORDEMENT:

COLE

ORIGINE

% D-J-MOEf

TRAFIC ASSIGNE

POSTE D'ENQUETE D.J.M.E. 1987 DESTINATION TOTAL
S . (véh./jour) SUR LE LIEN
Route 157 Trols-Riviéres Shawinfgan Sud 8,4 1 128
: Trols-Riviéres ouest '
(157-01-020) I3 500 Coté ouest de riv.. Saint-Maurlce
2 directions Rive sud 'du:fleuve Mont-Carmel 5,6 755 1 883
Autoroute 55 Shawlnlgan-%ud Toutes lés destinations sauf 4,6 496
: No?re-Oamejﬁu-Monf-CarmeI Baie-de-Shawinligan 0,2 22
(055-05-064) 10 728 Zone a l'est de riv. Saint-Mauri-| Salnt-Boniface
2 directions ce (1 Charette . 2,4 260
: 778
Route 153 Shawln{gan-ﬁud Toutes les destinations sauf 3,6 196
] : NofrefDamefau-Monf-Carmel Bale-de~-Shawinigan 0,6 32
(153-01-085) 5 380 Zone a l'est de riv. Saint-Mau- Saint Bonlface
2 directions rice (1 Charette 0,7 36 264
TOTAL SUR LE LIEN COLE 2 925

H Comprend: <Llac-a-la-Tortue, St-Narcisse, »Sfe-Marfhe-du-Cap-de-la-Madelelne, Cap-de—ia—Madelelne, Saint-louis-de-France, .Saint-Maurice,

Saint-Prosper, Salnf-s*anlslas;'Salnf-Luc.




ASSIGNATIOﬁ SELON LES DEPLACEMENTS POTENTIELS
VOIE DE RACCORDEMENT: J

" POSTE D'ENQUETE | D.J.M.E. 1987 ' ORIGINE _ DESTINATION % D.J.M.E. | TRAFIC ASS{GNE_ TOTAL
(véh./jour) ' - SUR LE LIEN :
Route 157 ‘ Trois-Rlvieres . ’ Shawinigan-Sud ) 8,4 _ | 128
Trols-Rivieres Ouest o ' ‘
(157-01-020) 13500 C5té ouest de riv. Saint-Maurice
2 directions : | Rive sud du fleuve | Mont~Carmel 3,3 454 I 582
Autoroute 55 Shawlnlgan-éud ‘ i Toutes les destinations sauf | 4,6 496
: Notre-Dame-du-Mont-Carme! .| Bale—de—-Shawinlgan _ 0,2 22
(055-05-064) 10 728 Zone a !'est de riv. Saint-Mauri-| Salnt-Boniface . .
2 directions _ ce (h ' Charette ' 2,4 260
Route 153 Shawin!gan-gud Toutes les destinations sauf 3,6 196
_ o ' | Notre-Dame-du-Mont-Carmeli | Bale~de-~Shawinigan 0,6 ‘ 32
(153-01-085) 5380 . | Zone a |'est de riv. Salnt-Mauri-| Saint-Boniface o ‘
2 directions ce (1 . _ Charette 0,7 _ 36 264
TOTAL SUR LE LIEN J ' ) ' . - 2 624

~

- h Comprend: Lac-a-la-Tortue, St-Narclsse, Ste-Marthe-du-Cap-de-la-Madeleine, Cap—dé—la—MadeIelne, “Saint-Louis~de—France, Saint-Maurice,
a Salnt-Prosper, Salnt-Stanislas, Saint-Luc.



ASSIGNATION SELON LES DEPLACEMENTS POTENTIELS
VOIE DE RACCORDEMENT: Z

POSTE D;ENQUETE D.J«M.E. 1987 _ ORIGINE ' _DESTINATION 1% DeJeMeE.- 'TRAFICZASSIGNE TOTAL
(veh./Jour) : ‘ ' SUR LE LIEN
Route 157 Trois—RIvléres : Shawinigan-Sud : 8,4 _ I 128
, ] .| Trols-Riviéres OQuest ' 1. . :
(157-01-020) {3 500 C5t8 ouest de riv. Salnt-Maurice | Mont-Carmel : 0,7 . 104 -
2 directions . Rive sud du fleuve : 1 1232
Autoroute 55 ' Shawinl gan=Sud ‘ Toutes les destinations _ 4,17 502
) Notre-Dame-du-Mont-Carmel : _ . : ' 0,2 22
(055-05-064) 10 728 | Zone a 1'est de riv. Saint-Mauri~- o v v
2 directions ce (h : | : o 2,4 262
Shawinigan:centre-ville ' 7,0 . 750 I 536
Route 153 S ShawlnlgahiSud : | Toutes les destinations . 12,0 ] 648
‘ _ Notre-Dame-du-Mont-Carmel , ' , i,8 N " 96
(153-01-085) | 5380 . | Zone a I'est de riv. Salnt=-Mauri- .
2 directlons {coe th - : . 2,3 124 .
Shawinlgan centre=-ville ' » o ! 12,6 676 1 544
TOTAL SUR LE LIEN Z | | | B 4 312

~ . v »
d h Comprend: Lac-a-la-Tortue, St-Narcisse, Ste-Marthe-du-Cap-de-la-Madeleine, Cap-de-la-Madeleline, Salnt-Louls-de-France, Saint-Maurice, -
Saint-Prosper, Saint-Stanislas, Saint-Luc.



ANNEXE 8

MESURES PREVENTIVES
POUR LES COURS D'EAU



. R A

'DISPOSITIFS POUR CONTROLER L'EROSION ET LA SEDIMENTATION SUR LES S8ITES DE CONSTRUCTION
DES TRAVERSEES DE COURS D'EAU

DISPOSITIF

ENDROIT

DEFINITION

0BJECTIF

AVANTAGE

Barrage de
contrdle

Enrochement

EngQazonnement

Ensemencement
avec agent
protecteur

Digue de
déviation

Conduite
d'égouttament

Terrasse en
pente forte

Trappe 3
sédiments

Barritre 3
sédiments

Gadion

Dissipateur
d'énergie

Fossé routier,
Canal de déri-
vation.

Fossé. routier,

Pente remanide.)

Remblai,

Boucle

d'échangeur.
Pente remaniée.)
Remblad,

Boucle

d'échangeur, -
Pente remanide,
Remblai.

Pente remaniée.
Remblad,
Bordure de
cours d'eau,

A proximité
des traversées.|
Fossé routier,

Pente de
grande envers
gure, Remblaf
isportant. -

Fossé routier,
Canal de
dérivation.

Petit cours
d'eau,

Fossé routier
non stabilisé
2 Y'approche
d'un cours
d'eay.

Bas de pente
remantée,
Remblad,
Fossé routier,

Fossé routier,
Cours d'eav
remanié,

Structure utilisée pour
relever 1a pente du fond,

Tapisser le fond et les
berges d'un camal et sur
les surfaces dénudées.

Protection de surface ¢rod

sive par des plaques de
gazon,

Semer avec un épandage de
natériel organique pour
faciliter Ya germination
et 1a retenue de la
senence en place.

Ouvrage de terre ou de
granulat compacté, et
aussi de bitume,

Conduite ouverte en
béton, bitume ou métal,
pour concentrer 1'eau de
surface vers le bas d'une
pente.

Remodelage d'une pente en
intégrant des fitveaux

horizontaux pour réduire
1a longueur de la. pente.

Fosse se trouvant sur le
parcours des eaux de
ruissellement en prove-
nance d'une {mportante
superficie en dérange-
ment.

Barritre temporaire
construite avec des
ballots de patlle ou des
sacs de sadle,

Panier en treillis
sétailique rempld

" {d'enrochement.,

Structure placte dans un
canal pour ralentir la
vitesse d'écoulement,

‘lessivage des sédiments

| Dévier Y'eau d'un site

| Filtrer 1'eau par In

| dissipateur ¢'énergie,

m—
—

Réduire ou prévenir
1'¢rosion en diminuant
Ta vitessa d'écoulement

Procurer yne protaction
{mmédiate contre )'éroe
tion, causée par un
écoulenent torrentiel
ou par ruisselliement,

Stabiliser les surfaces
erodables ‘et limiter le

vers les cours d'eau,

Procurer un couvert
végétatif le plus
rapidement possibie
pour réduire 1‘'¢rosion,

de construction ou
1a diriger vers le¢ bas
d‘une pente ou § un
endroit non perturdé,
3 une certaine dis-
tance d'un cours d'eav.

Prévenir 1'¢rosion des
pentes remanides ou
de ramdlais.

Ralentir la vitesse de
1'say de surface,
Favoriser 1'{nf{ltratios
Limiter le charriage
des s&diments,

Permettre le dépSt de
sédiments lorsque 1'eau
s'dcoule lentement,

retenue de sédiments
tout en réduisant la
vitesse d'dcoulement,

Protéger des sites
sensibles 3 1'€rosion,
Peut Etre utilise comme

Retenir en partie les
sédiments. Minimiser
le surcreusement du
camal en cause.

Peut @tre constryit avec
divers zatérfaux: bdois,
acier, béton.

Moyen de contrfle pema-
nent. Facilité
d'entretien,

Facile } mettre en placs,
Protection’ tmddiate.,

Les agents (paillis,
fibre de celiulose de
bois) fournissent une
protection contre 1'¢ro-
sion pendant que le gazon
prend racine.

Les. travaux se réalisent
avec peu d'Equipement et
en pey de tesps.

Réduire le charriage

des particules fines vers
un cours d'eau. Peut

s 'incorporer dans un
projet de drainage
permanent,

Peut s'intégrer dans un
projet permanent de
drainage. Installation
facile.

Facilite 1'{mplantation

de 1a végétation.- e

Possibilite de concen-
trer les qaux de surface
vers des conduites.

Facile § faire.

Facile & construire
et § réparer.

Efficace pour filtrer las
débris grossiers.
Réduction de la vitesse
d'écouiement,

Duradbilité de la struce
ture, Ralentir la
vitesse de coursnt.

‘Augnentation du volume

PROBUIME

Entretien nécessaire
pour enlever las dédris
et les sédiments, -

Nise en suspension de
sédiments, lorsque dévere
dans 1'esu, Diffi-
cile 3 settrs en place
sur des pentes abruptes.

La mise en place durant
une période de faidbls
pluviosité ndcessite des
soins additionnels,
Basoin d'ancrage, &
1'occasion, par das pi-
quets, un trefllis
mftallique ou de 12 jJute,

Peu efficace sur des
surfaces 3 pente forte,
Peut nécessiter de 1'are
rosage, si 1'ensemance-
ment est suivi d'une
période peu pluvieuse.

Hécessite un entretien
régulier,

Des dissipateurs d'éner-
gie sont souvent néces-
saires 2 13 sortie des
conduites,

d'excavation, Exige
un entretien regulier.

Ne retient qu'une partie
des sédiments, otfficult(l
d'accis pour le nettoysge

Peut Stre emporté en
période de hautes saux.
S'drige que dans. un petit
cours ¢'eau. Sujet su
vandalisme.

Faible pouvoir de réten-
tion des particules finesy
telles le sile,

Accumulation de dédris.
Nettoyage régulier.

Conception particulidre
pour chaque emplacesent.

Elevé

Koy

Bas

Bas

Eleve

Moyen

8as

Bas

Eleve

Moyen

cour TAUX
RELATIF | D*EFFICACITI

. Elevé

Elevé

Moyen
levé

Moyen

Hoyets

Elevé

Hoyen

Moyen

Moyen

Moyen

Eleve
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CLAUSE 7.13 DU CAHIER DES CHARGES ET DEVIS GENERAUX,

RELATIVE A LA PROTECTION DES PLANS.D'EAU

Au cours des travaux de terrassement, d'exdcution et de démolition d'ou-
vrages dans les lacs et cours d'eau, l'entrepreaneur doit prendre les pré-
cautions wvoulues pour assurer en tout tempse la qmm‘ el lo libre dcoule~

‘'ment de l'eau,

" Oans le cas d'exdcution de travaux ) proximité de plans d'eau, y compris

les fassés publics et privés, lentrepreneur ne doit affecter cas derniersd

d'auveune fagon. A cette fin Ventrepreneur doit pr‘volr durant les tree

vaux, aux endroits ttnuqlqun. la construction et I'entretien de bassins
de sédimantation, afin de précipiter les matidres en suspension entrainées
par (‘eau de rulsseiiement, avant son arrivée dans un plan d'eau. Ces
bassing sont requis seulement pour (s durée de la ccnstrue:lon et sont
rdaménagés b la Tin des travaux. . :

Les chemins d'accés su chantier, les aires de stationnement et d'entrepo-
sage ou les autres sménagements temporsires dolvent étre silués ) a2u moins
60 m du cours d'sau. Le seul déboisement permis est celul ndcessaire ) I»
réalisation de l'ouvrags.

1 es matériaux utllisés pour ta construction des batardesux et aulres ouvrae
ges en terrs dans le cours d'esu ne doivent pss contenir plus de 10% de
matidres fines passant le tamis de 80 pm, M moins qu'lls ne solent conlinds
au moyen d'une toile (iitrante ou d'un filtre granulaire naturel.

Ourant fes travsux, fa libre ¢irculation des ssux doit dtre sssurée sans
créer d'impact lnacceptable au peoint de vue hydraulique et environnemen<
tal. {t n'est pas permis, de bloquer le cours d'eau sur plus des 2/3 de $»
largeur. Le déverssmenl dans le cours d'eau de déchets provenant du
chantler de construction est interdit. L'entrepreneur dolit disposer de ces
déchets, quelle qu'en soil la nature, seton les tols et réglements en vi-
queur,. Les dépenses inhérentes b |s protection de Ia qualité de i‘esu sont
incluses dans les prix du contrat.

A tous lss endrolts du chantier ol Il v » risque d'érosion, le sol doit éire
stabititd, . St le chantier est fermé durant l'hlvnr, ces travaux _préventifs
de stablllsation du so! dolvent :étre: or!octu“ B0 moment “de e fermeture
temporaire du chantler, . .

[\
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ANNEXE 9
FICHES D'IMPACT AGRICOLE
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FICHE D'IMPACT AGRICOLE

DOSSIER N°: G-13

ELEMENTS AFFECTES ET IMPACT RESIDUEL - UNITE DE _ LOCALISATION SUPERFICIE OU
NATURE DE L'IMPACT TERRAIN - NOMBRE
Superficies cultivées Faible - 3/4 | . 15+640 a 15+820 . 0,2 ha

en propriété, immobi- ‘ '

lisées par 1'emprise - 4/4 16+530 & 16+710 0,4 ha




" FICHE D'IMPACT AGRICOLE

DOSSIER N°: G-16

ELEMENTS AFFECTES ET IMPACT RESIDUEL UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE 0U
NATURE DE L'IMPACT o o TERRAIN | NOMBRE
Superficies cultivées . Faible | 1/1 . 15+810 3 16+330 0,7 ha

en propriété, immobi- :

liseées par 1'emprise

Réseaux de drains sec- Faibie ' 1/1 154810 a 15+990 jndéterminé

tionnés et perte de su-
perficies drainees .
souterrainement

-6



FICHE D'IMPACT AGRICOLE

DOSSIER N°: L-5

ELEMENTS AFFECTES ET IMPACT RESIDUEL © UNITE DE . LOCALISATION SUPERFICIE OU
NATURE DE L‘'IMPACT - TERRAIN NOMBRE
Superficies cultivées Faible : 5/6 15+470 a 15+630 0,1 ha

en propriété, immobi-
lisées par 1'emprise

- Superficies cultivées Faible 6/6 _ 16+840 3 16+930 6,0 ha
séparées du siége de 1'en- '
treprise par la route




FICHE D'IMPACT AGRICOLE

DOSSIER N°: L-6

ELEMENTS AFFECTES ET ~ IMPACT RESIDUEL UNITE DE LOCALISATION SUPEREICIE OU

NATURE DE L°'IMPACT ' TERRAIN v NOMBRE
Superfiéies cultivees Fort 3/4 13+550. 3 14+550 6,1 ha

en propriété, immobi- ' ‘ . v }

lisées par 1'emprise ‘ ? - 4/4 ~ 15+080 a 15+260 £0,1 ha
Réseaux de drains section- Faible 3 - 3/4 . 13+550 & 14+550 indetermineé

nés et perte de superficies
drainées souterrainement

Disparition d'un chemin Nul 4/4 14+660 c. sud 1
de ferme et de son accés ' : : '

sur le chemin Rang Saint-

Pierre

V-6 .



. . . . . . .

FICHE D'IMPACT AGRICOLE

DOSSIER N°: L-12

ELEMENTS AFFECTES ET "IMPACT RESIDUEL UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE OU

NATURE DE L‘IMPACT TERRAIN NOMBRE
Superficies cultivées Moyen | 2/3 16+630 a 16+800 1,1 ha

en propriété, immobi-
lisées par 1'emprise

Superficies cultivées sé- Faible | 23 164710 & 16+840 20,6 ha
parées du siége de 1'entre- '
prise par la route ‘

S-6



FICHE D'IMPACT AGRICOLE

DOSSIER N°: L-14

ELEMENTS AFFECTES ET IMPACT RESIDUEL UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE OU

NATURE DE L‘“IMPACT - TERRAIN NOMBRE
Superficies cultivées Faible 3/4 14+660 a 14+900 0,3 ha

en propriété, immobi-
lisées par 1'emprise

ferme et de son accés sur le
chemin Rang Saint-Pierre

Disparition d'un chemin de Nul 3/4 - 144660 c.sud 1
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FICHE D'IMPACT AGRICOLE

DOSSIER N°: L-15

ELE“ENTS AFFECTES ET IMPACT RESIDUEL  UNITE DE LOCALISATION ' SUPERFICIE OU

NATURE DE L‘'IMPACT ‘ TERRAIN NOMBRE
Superficies cultivées Fort 2/2 14+630 a 16+530 7,1 ha

en propriéte, immobi-
lisées par 1'emprise

Superficies cultivées sé- Faible ' 2/2 ’ 16+340 a 16+530 24,0 ha
parées du siége de 1'entre- _ .
prise par la route




¥ 4 ) I - _
- S &N & ) &5 G D G =B G B N D G N ah o e

FICHE D'IMPACT AGRICOLE

DOSSIER N°: L-19

ELEM&NTS AFFECTES ET IMPACT RESIDUEL UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE OU
NATURE DE L‘'IMPACT ' - TERRAIN ’ NOMBRE
Superficies cultivées Faible 1/1 ' 13+880 a 14+380 0,5 ha
en propriété, immobi- . : :
lisées par 1'emprise

. Superficies cultivées sé- v Faible : 1/1 13+350 a 14+000 15,0 ha

parées du siége de 1'entre-
prise par la route

8-6



FICHE D'IMPACT AGRICOLE

DOSSIER N°: L-35

ELEMEﬁTS AFFECTES ET » IMPACT RESIDUEL ’ UNITE DE " LOCALISATION - - SUPERFICIE OU

NATURE DE L‘'IMPACT ‘ TERRAIN o 7 NOMBRE
Superficies cultivees Fort , 3/3 9+850 a 10+350 5,3 ha

en propriété, immobi-
lisées par 1'emprise.

Réseaux des drains section- Faﬁb]e ' 3/3 9+850 a 10+350 indétermine
nées et perte de superficies ~ ' '
drainées souterrainement




ANNEXE 10

~ CHEMINEMENT DES PROCEDURES

D'ACQUISITION AU MINISTERE
DES TRANSPORTS DU QUEBEC
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CHEMINEMENT D'UN PROJET D'EXPROPRIATION

Cheminement du projet:

La demande d'acquisition est préparée sous la responsabilité
du directeur régional et acheminée au directeur des Acquisi-
tions. '

1-

Le directeur des Acquisitions, en collaboration avec. le
chef du Service des expropriations, effectue ou fait effec-
tuer la vérification nécessaire pour s'assurer notamment
que le projet est prévu au plan d'équipement ou aux projets
régionaux pour 1'exercice financier mentionné 3 la demande,
et que tous les autres documents accompagnant la demande

sont joints, tels que: plan d'arpentage, descriptions

techniques, liste des propriétaires, autorisations de Ta

C.P.T.A.Q. et de 1'Environnement etc.

“S1 la demande est compléte, le directeur des Acquisitiphs
.signe la demande d'acquisition et 1'envoie & la division-

des Opérations régionales pour exécution.

Si- 1la demande d'acquisition est incompléte, le directeur .

des Acquisitions la retourne au demandeur en mentionnant
les motifs de retour.

Dés réception de la demande d'acquisition ainsi que des
_.documents .]1'accompagnant, le chef de. la-division des Opéra-

tions, en région, désigne le chargé de projet:

Le chargé de projet complété le plan de travail et le sou-

met au chef de la division des Opérations pour approbation.
Sur le plan de travail, doivent-etre "clairement indiguées
les dates suivantes:

10-1
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La date prévue de signification des avis d’expropr1at1on,
la date prévue de not1f1cat1on des avis de transfert
de propriété,

1a date prévue de prise de possession envisagée,

la date de la libération des lieux envisagée.

Ces dates sont déterminées par le chargé de projet en col- .
laboration avec le chef de 1la division des Opérations,
compte tenu des dates 1mposées par la Direction régionale
(postes B et C) ainsi que des obstacles se trouvant dans
1'emprise. : _ : _

Lorsque le plan de travail est comp]été et approuvé, le
chef de la division des Opérations 1'envoie au chef du
Service avec la demande .de Décret--et tous .les documents
devant etre annexés a cette demande. ‘

Le chef de la &ivision des Opératidns consulte le Conten-
tieux du M.T.Q. pour savoir si les notaires des Affaires

‘notariales (D.A.N.) peuvent effectuer le travail de vérifi-
- cation des titres de propriété ou s'il y a lieu de confier

ce travail aux notaires privés.

Dés réception des documents concernant la demande de Dé-
cret,. le chef du service des Expropriations en fait véri-
fier le contenu, effectuer 1le groupement nécessaire et
1'achemine au Conseil des Ministres pour approbation.

- I1 prend connaissance du plan de travail et le fait classer

au dossier général.

Le chef de la division des Opérations fait effectuer les
recherches nécessaires en vue de la confection du rapport
général d'évaluation ainsi que des rapports individuels.

10-2
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IT demande le choix de notaire aux expropriés, si les no-
taires de la D.A.N. ne peuvent effectuer les travaux de
vérification des titres de propriété des expropriés, et
fa1t parvenir ces rense1gnements au Contentieux du M.T. Q

Le Contentieux du M.T.Q., section notariale, mandate les
notaires désignés par les expropriés et leur fait parvenir
les instructions nécessaires 3 la réalisation de leur man-
dat ou confie le mandat du prOJet d'expropriation aux no-
taires de la D.A.N. ;

Le chef de la division des Opérations approuve le rapport
général préparé par le chargé de projet pour servir de
base aux rapports individuels d'évaluation. .

Le chargé de projet présente au thef dé la division des
Opérations, pour approbation, les rapports individuels
d'évaluation. : . :

Au retour des Décrets approuvés, le chef du service fait
effectuer le tri de ces Décrets et les achemine aux diffé-
rentes divisions des Opérations en région pour action.

Dés la réception des études de titre de propriété des ex-
propriés, soit en provenance des notaires de la D.A.N.
ou des notaires privés, le chef de la division des Opéra-
tions posséde tous les éléments pour faire débuter 1'expro-
priation des immeubles requ15 ou a 1 achat de gré a gré
des propriétés.

Le chef de la division des Opérations, s'il a décidé de
procéder par expropriation, fait parvenir a la Chambre
de . 1'expropriation un plan d'expropriation ainsi que les
descriptions techniques s'y rapportant et la liste des
propriétaires a exproprier.

- 10-3



10-

11-

13-

14-

15-

Dans le but de faire signifier les avis d'expropriation
et aprés les avoir préparés, le chef -de la division des

‘Opérations fait mandater un huissier pour fa1re signifier

ces avis.

L hu1551er mandaté procéde alors & la signification des
avis d'expropriation conformément aux instructions qui
lui ont été données par le chef de la division des Opéra-
tions.

Parallelement 3 la signification, le chef de la division
des 0pérat1ons réquisitionne les chéques d'indemnité prov1-
sionnelle ainsi que pour les déplacements.

Le chef de la division des Opérations procéde a 1'enregis-
trement des avis signifiés dans les délais impartis, (20
jours maximum a partir de la date de signification de 1'a-
vis d' expropr1at1on) '

I1 proceéde de meme pour la product1on des avis d'expropria-
tion au Tribunal (20 Jours maximum a partir de 1la date
d'enregistrement de 1'avis d'expropriation).

Lorsque 1es'chéques d'indemnités provisionhe]les sont émiS,

‘le chef de la division des Opérations les fait expédier

aux notaires de la D.A.N., ou privés, selon le cas, en
leur demandant de les remettre aux exproprlés contre qu1t-
tance provisionnelle dans un déla1 maximum - de un- mois.
Passé -cette date, i1 doit~aviser ‘le-nctaire-de procéder
a la remise du chéque dans les plus brefs délais ou si
en cas d'impossibilité de remise, faire déposer ces ch2ques
conformément & la procédure établie.

Pour la date prévue, le chef de la division des Opérations
fait préparer les avis de transfert et fait mandater un
huissier pour en effectuer la signification.



17-

18-

19-

'16- A la date prévue, le chef de la division des Opérations

fait signifier les avis. de transfert de propriété aux ex-
propriés. . , -

Aprés signification, le chef de la division des Opérations
fait enregistrer 1'avis de transfert de propriété i moins

~de contestation de la part de 1'exproprié et i condition

qu'il se soit écoulé un délai d'au moins 90 jours depuis
la date de 1'enregistrement de 1'avis d'expropriation.

S'i1 n'y a pas eu de contestation de prise de possession
des lieux et & condition qu'un délai de 15 jours, au mini-
mum, se soit écoulé depuis 1'enregistrement de 1‘avis de
transfert, le chef de la division des Opérations peut pren-
dre possession des lieux et Yibérer 1'emprise *de ‘tout obs-
tacle. ' ‘ ‘

D&s que les obstacles sont enlevés de 1'emprise par dépla-
cement ou démolition, la Direction régionale peut faire
exécuter les déplacements des utilités publiques, si néces-
saire, et par la suite commencer les travaux routiers.

Le 22 septembre 1986
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ANNEXE 11
SURVEILLANCE DES TRAVAUX



EXTRAIT INTEGRAL DE: CAHIER DES CHARGES ET
DEVIS MIN. DES TRANSPORTS DU QUEBEC 1986.

SECTION 6

SURVEILLANCE DES TRAVAUX

6.01 INTERVENTION DU SURVEILLANT

Le surveillant est habilité a juger de la qualité des  matériaux et des ou-
vrages, a mesurer, calculer et établir les quantités des ouvrages exécutés.
Lorsque I'exécution des travaux en rend pratiquement impossible le con-
trole qualitatif et quantitatif, le surveillant en avise l'entrepreneur; dans
un tel cas, ce dernier doit immédiatement suspendre les travaux de sorte
que le contréle quantitatif et qualitatif soit rendu possible.

Le surveillant indique tout ouvrage ou partie d'ouvrage qui ne répond pas
aux exigences des plans et devis et qui, de ce fait, doit étre reconstruit
par l'entrepreneur a ses frais. Si I'entrepreneur prouve qu'il n'y avait
aucune malfagon, lors de la démolition de l'ouvrage ou -partie. d'ouvrage
mdnque, il doit également refaire cet ouvrage ou cette partie d'ouvrage et
s'il s'est conformé aux exigences de l'article 6.07, I'entrepreneur est payé
pour le travail effectué, tant pour défaire que pour refaire l'ouvrage, aux
prix du contrat ou a.un prix convenu, par avenant au contrat, selon les
stipulations de ['article 9.04.

Le surveillant ne dirige pas les travaux; il ne peut pas agir comme con-
tremaitre et ne peut pas remplir d'autres fonctions relevant de !'entre-
preneur.

6.02 FONCTION DES INSPECTEURS

Les inspecteurs dépendent techniquement de leur chef de service respectif.
Leur fonction consiste a aider le surveillant dans le contrdle qualitatif et
quantitatif des travaux et leur présence sur les lieux ne reléve pas l'en-
trepreneur de son obligation d'exécuter les travaux conformément aux .
plans, aux devis et aux regles de l'art.

Les inspecteurs n'ont pas le droit de modifier, de restreindre ou d'annuler
aucune des clauses du contrat, d'approuver ou d'accepter aucune partie
des travaux et de modlfler les plans, croquis ou esquisses qui font partie
du contrat.

Les inspecteurs ne peuvent pas agir comme contremaitres, ni remplir d'au-
tres fonctions relevant de I'entrepreneur. Les conseils qu'ils pourraient
donner a l'entrepreneur ou & ses contremaitres ne peuvent en aucune fagon
étre interprétés comme liant le Ministére ou libérant I'entrepreneur de
'obligation d'exécuter les travaux en conformité du contrat.

L'entrepreneur ne doit pas travailler en dehors des heures réguliéres sans
en aviser au moins 3 jours a l'avance le surveillant pour lui permettre de
poster les inspecteurs nécessaires sur les travaux durant ces heures sup-
plémentaires.

6.03 IMMUNITE ADMINISTRATIVE

Les fonctionnaires du ministére des Transports ne peuvent étre poursuivis
en justice en raison d'actes, d'erreurs ou d'omissions faits de bonne foi
dans l'exercice de leur fonction. 11-1



6.04 - PLANS REQUIS

Avant d'entreprendre les travaux, l'entrepreneur doit vérifier si des plans
de construction plus détaillés que les plans de soumission sont requis.

A) Plans de construction

Les plans de construction énumérés au devis spécial et annexés au contrat
décrivent, au moyen de profils et de dessins conventionnels, les lignes et
niveaux, les terrassements, la sous-fondation, les fondations, le revéte-
ment, les ouvrages d'art, etc. Les indications contenues dans ces plans
ont la méme valeur et comportent les mémes obligations que les stipulations
des devis, compte tenu de l'ordre de priorité mentionné a l'article 2.07.

L'entrepreneur doit constamment conserver sur le chantier pour consulta-
tion un exemplaire des plans, du Cahier des charges et des devis en vi-
gueur.

B) Plans d'atelier

Les plans d'atelier sont tous les plans que doit fournir l'entrepreneur; ils
ont pour objet de compléter, détailler ou expliciter les plans généraux
d'une structure. :

L'entrepreneur doit préparer et soumettre au surveillant les plans d'atelier
requis selon les plans et devis du contrat.
Il ne doit pas procéder & la fabrication ou construction d'ouvrages nécessi-
tant des plans d'atelier, des dessins d'exécution et des dessins d'assem-
blage, avant que ces documents n'aient d'abord été visés par le surveillant
pour fins de conformité aux plans et devis.

Une période minimum de 2 semaines est requise au surveillant pour I'étude-.

de ces plans ou dessins.

L'apposition d'un visa par le surveillant ne constitue qu'une approbation de
principe et n'engage en aucune maniére la responsabilité du Ministére
quant 3 ces plans d'atelier dont I'entrepreneur est seul responsable.

Les ouvrages entrepris sans que les plans d'atelier exigés n'aient été four-
nis et visés par le surveillant peuvent étre refusés par ce dernier. Les
frais encourus sont a la charge de l'entrepreneur.

Tout plan nécessitant des calculs de structure ou s'appliquant a des tra-
vaux dont la nature constitue le champ de la pratique de l'ingénieur doit
8tre signé et scellé par un membre de |'Ordre des Ingénieurs du Québec.

..Les .plans  sont requis en 5 copies; il sont requis en 7 copies concernant
les charpentes métalliques; ils doivent &tre de méme dimension que les

dessins du Ministére (IS0 A1) et le titre doit mentionner le nom, la loca-
lisation et le numéro du projet apparaissant sur les plans du Ministere.
ils doivent indiquer clairement  les détails de fabrication et d'assemblage,
les marques d'identification concordant avec les plans du surveillant.
L'entrepreneur doit vérifier sur place si les ouvrages décrits s'ajustent
parfaitement aux ouvrages adjacents. . :
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A la fin des travaux, l'entrepreneur doit remettre au Ministére -une copie
sur film sensibilisé de 0,8 mm d'épaisseur de tous les plans d'atelier que
lui-méme ou ses sous-traitants ont préparés au cours des travaux. Ces
films doivent montrer les détails des travaux concernés tels que visés par
le surveillant et tels qu'exécutés.

Les dessins de ces plans doivent étre conformes a la norme CAN2-72.7M.

«Exigences relatives aux dessins destinés a étre microfilmés».

C) Plans d'ouvrages provisoires

Un ouvrage provisoire est un ouvrage construit dans le but de permettre
I'exécution de ['ouvrage permanent, e.g.: batardeau, étaiement, systeme
d'érection, pont temporaire, ouvrage de souténement temporaire, coffrage
suspendu, coffrage en porte-a-faux, etc.

Avant d'entreprendre ces ouvrages, l'entrepreneur doit remettre des copies
de ses plans au surveillant pour information.

Les plans d'ouvrages .provisoires suivants doivent - étre..signés. .et  scellés
par un membre de I'Ordre des ingénieurs du Québec: batardeau métal-
lique, étaiement, systéme d'érection assemblé au chantier, pont temporaire,
ouvrage de souténement temporaire pour retenir une voie de communica-
tion, coffrage suspendu et coffrage en porte-a-faux de plus de 2,4 m de
portée. |l en est de méme pour tous les plans qui relévent de l'exercice
de la profession d'ingénieur. '

Ces plans sont requis en 5 copies et le titre doit mentionner le nom, la
localisation et le numéro du projet apparaissant sur les plans du Ministére.

Si les plans affectent un tiers, l'entrepreneur doit au préalable obtenir son
approbation et fournir les copies additionneiles.

Le Ministére ne fournit pas les plans des ouvrages provisoires. Par excep-
tion, s'il les fournit et s'ils font partie des plans et devis du contrat, ils
ont la méme valeur et doivent étre suivis avec la méme rigueur que les

‘plans des ouvrages d'art.

6.05 ~ PRESENCE DE L'ENTREPRENEUR

L'entrepreneur doit maintenir sur le lieu des travaux un représentant res-
ponsable, autorisé a recevoir les communications du surveillant. Le domi=
cile du représentant de I'entrepreneur ou tout autre endroit ol il habite
pour la durée des travaux doivent &tre clairement déterminés, avant que
ne débutent les travaux.

6.06 PIQUETS ET REPERES

Pour fins de référence et de contrdle qualitatif et quantitatif des ouvrages,
le surveiilant établit sur le terrain les piquets et repéres suivants

a) pour les travaux de terrassement:

Sur la ligne de centre de chacune des chaussées, lorsque cette ligne
se situe hors une chaussée existante ol est maintenue la circulation,
un piquet de chainage & tous les 20 m et, s'il y a lieu, aux endroits
de transition, d'intersection, de début et de fin de courbe.
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De chaque cbté de la ligne de centre d'une chaussée, généralement a
la limite de l'emprise, un piquet de chainage et un point de niveau a
tous les 20 m et, s'il y a lieu, aux endroits de transition, d'intersec-
tion, de début et de fin de courbe. Sur le piquet sont inscrits le
chainage, sa distance de la ligne de centre et |'élévation de la ligne
de sous-fondation (ou d'une autre ligne) par rapport au point de
niveau, lorsque la liste des éiévations n'est pas fournie par écrit a
l'entrepreneur. Lorsqu'il y a déboisement, lé point. de niveau est
généralement installé aprés l'essouchement, avant ou lors du mesurage
des sections mmales.
AN

b) pour les travaux de revétement:

De chaque coté de la ligne de centre d'une chaussée ou d'un seul cété
en retrait du revétement, un piquet de chainage a tous les 20 m et,
s'il y a lieu, aux endroits de transition, d'intersection, de début et
de fin de courbe. Sur le piquet est indiqué le chainage et, si néces-
saire, une distance et une élévation, généralement I'élévation de la
fondation supérieure; en section urbaine en présence de bordures,
puisards, regards, dans les courbes et autres, les points d'élévation
peuvent étre indiqués au 10 m.

c) pour les ouvrages d'art majeurs:

Un point de coorrdonnées avec deux axes principaux et un point de
niveau.

d) pour les autres ouvrages tels que
- ponceaux:

Deux piquets et deux points de niveau déterminant |'axe central,
les extrémités et les élévations amont et aval du fond du pon-
ceau.

- glissieres de sécurité:

Les plquets de début, de fin et des points de courbure; I'entre-
preneur doit prendre lui-méme les elevatlons ‘a partir-du revéte-
ment ou de la fondation supérieure.

- murs, bordures:

Un piquet a tous les 20 m et aux endroits d'angle, de courbe et
de ‘transition; Il'alignement est généralement en retrait par
rapport a ia ligne de centre de I'ouvrage et I'élévation du dessus
de l'ouvrage est indiquée sur le piquet.

- puisards, regards, massifs d'éclairage, etc.:

Pour chacun de ces ouvrages, deux piquets sont implantés sur
lesquels sont indiquées la distance de l'ouvrage, son ou ses
élévations.’

-«Pour -I'égout pluvial, |'entrepreneur doit en repartir la pente
entre deux puisards ou deux regards, selon les élévations qui
iui sont fournies pour le fond de ces unités. :

Si, au cours des opérations, les piquets et repéres implantés une premiere
fois par le surveillant viennent a disparaitre, i'entrepreneur doit les rem-
placer lui-méme, & ses frais.
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Pour I'exécution des travaux de terrassement et de structure de chaussée,
le surveillant remet & l'entrepreneur une liste ou sont données les mesures
de distance et d'élévation des fossés gauche et droit, les mesures d'aligne-
ment, de largeur et d'élévation de la sous-fondation ou d'une autre ligne
et autres mesures de base non indiquées aux plans et devis et nécessaires
a l'entrepreneur pour le piquetage exact des ouvrages.

Les données «limites extrémes des terrassements» peuvent étre aussi four-
nies a l'entrepreneur, mais ne peuvent étre qu'approximatives particuliere-
ment dans les coupes combinées de déblais de 2e et 1re classe; leur inexac-
titude ne modifie en rien I'obligation de I'entrepreneur d‘exécuter les
terrassements selon les pentes théoriques prévues aux plans et devis.

Toutes les mesures, a Il'exception de celles énumérées ci-dessus, néces-

‘saires a I'exécution des travaux sont faites par l'entrepreneur, le surveil-

fant s'en tenant a la vérification. L'entrepreneur est tenu de compléter le
piquetage général par un piquetage complémentaire. qui consiste & reporter
sur le terrain tous les points nécessaires a la construction et ce de fagon a
permettre une vérification facile et rapide. Dans le cas des ouvrages
d'art, il doit indiquer sur le plan d'implantation le piquetage complémen-

N

taire qu'il entend faire -et le procédé adopté a cet effet.

Les mesurages en vue du paiement des ouvrages sont faits par le surveil-
lant. '

6.07 = INSPECTION

Le surveillant et les inspecteurs ont l'autorité d'inspecter les travaux en
cours d'exécution, de méme que les matériaux employés, commandés, en

.voie de préparation ou de transformation par l'entrepreneur et ses sous-
‘traitants. Pour cela, ils doivent -avoir _acces. a..toutes

les __parties . des
travaux, aux ateliers, usines, carrieres, etc. et sont alors sousmis aux
obligations contenues dans le programme de prévention de l'entrepreneur
en ce qui a trait aux activités du chantier: circulation, port d'équipe-
ment... L'entrepreneur doit donc leur faciliter I'accomplissement rapide,
complet et sécuritaire de leur inspection et est responsable de tout retard
apporté par sa faute a cette inspection.
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