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'PREAMBULE

Depuis longtemps, la route 157, sise sur la rive est de
la riviére Saint-Maurice constitue la principale voie de

penetration dans la vallee de la Saint-Maurice. Dans

les années 1970, le ministére des Transports du Québec
(MTQ) a entrepris la construction de 1'autoroute 55 en-
tre Trois-Riviéres et Saint-Georges (MRC du Centre-de-
la-Mauricie). Au fil des ans, la population de la ville
de Shawinigan-Sud a demandé a plusieurs reprises d'etre
raccordee ‘directement au reéseau autoroutier. Le MTQ a
en conséquence amorcé diverses etudes sur les possibi-
lites d'effectuer cette 1liaison, la deécision finale
d'aller de 1'avant ayant été prise en 1978,

Depuis cette date, plusieurs propositions de tracées ont
eteé esquissées et analysees par le MTQ. Des contre-pro-
positions ont ete faites par la Commission de protection
du territoire agricole du Québec (CPTAQ). De fait, pas
moins de quatorze variantes de tracés ont ete examinées.

En féevrier 1982, le MTQ déposait au ministére de 1'En-
vironnement du Québec (MENVIQ) un avis de projet concer-
nant la réalisation d'un lien entre 1'autoroute 55 et la
route 157. Le MENVIQ répondait a 1'avis de projet du
MTQ, en juin 1982, par 1'emission de la "directive du
Ministre indiquant la nature, la portée et 1'étendue de
1'étude d'impact sur 1'environnement" traitant de 1la
"jonction entre 1'autoroute ‘55 et*1a route 157". (voir
annexe 1). C'est & partir de cette directive qu'a été
preparée 1'étude d'impact sur 1'environnement que le
Ministre des transports transmettait en octobre 1984 au
Ministre de 1'Environnement a 1'appui de sa demande de
certificat d'autorisation de réalisation.

Le MENVIQ, aprés avoir procédé i 1'analyse de recevabi-
lite, posait, en avril 1985, plusieurs questions au MTQ
afin de completer les informations sur ce dossier.

Comme certaines questions, entre autres sur les aspects
techniques, ont nécessité de nouvelles é&tudes et que
celles-ci ont provoqué des delais assez longs en raison
de contraintes climatiques et matérielles (par exemple,
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les sondages dans la riviére Saint-Maurice), le MTQ a
cru bon de réviser et d'actualiser les données de base
de ce projet. En effet, certaines dataient de plus de 5
ans et ne pouvaient donner 1'assurance de refléter
encore la réalité du milieu. La projet comme tel a subi
aussi quelques modifications afin de répondre davantage
aux besoins de la région tant du point de vue technique
qu'environnemental. Entre autres, le lien routier ori-
ginal comptait deux chaussées séparées 3 deux voies cha-
cune alors qu'il ne présente plus qu'une seule chaussée
a deux voies. Pour ces raisons et afin de faciliter la
consultation et la compréhension de cette &tude par le
public de méme que 1a prise de décision par les autori-
tés gouvernementales, le MTQ a donc procédé 3 une
refonte compléte de la premiére étude d'impact de fagon
a intégrer les réponses aux questions .pos@es par le
MENVIQ, les inventaires actualisés ainsi que les nouvel-.

les données techniques.
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PROBLEMATIQUE,, RECHERCHE ET ANALYSE DE SOLUTIONS

PROBLEMATIQUE

CONTEXTE REGIONAL

Le ministére des Transports du Québec &tudie présente-
ment deux projets dans le secteur de Shawinigan: le ré-
aménagement de la route 157 entre Saint-Louis-de-France
et Shawinigan-Sud et le raccordement de la route 157
dans Shawinigan-Sud a@ 1'autoroute 55,

Ces deux projets, quoique situés dans le méme secteur,
visent des buts différents. D'une part, le réaménage-
ment de la route 157 tend a favoriser la desserte locale
et intrarégionale surtout au niveau des &changes entre
Shawinigan, Shawinigan-Sud, Notre-Dame-du-Mont-Carmel,
Saint-Louis-de-France et Cap-de-la-Madeleine. De par la
nature des échanges, les usagers s'attendent & rencon-
trer des accés multiples (privés ou commerciaux), des
carrefours controlés par des feux et méme des zones a
vitesse reduite. v

D'autre part, le raccordement de la route 157 i 1'auto-
route 55 vise a implanter une desserte interrégionale
entre Shawinigan-Sud et 1les grands réseaux autorou-
tiers. Ici, les usagers s'attendent 3 utiliser un lien
rapide a accés limité le long du.parcours et sans feux
Tumineux. .

Ces deux projets sont inclus dans les schémas d'aménage-
ment des M.R.C. concernees, soit le Centre-de-la-
Mauricie et Francheville. :

Dans le premier cas, ces projets s'inscrivent 3 1'inté-
rieur de la grande orientation d'aménagement visant &
orienter le déeveloppement en fonction de 1'@tablissement
d'une armature régionale structurée et plus particulia-
rement 3 favoriser 1'amélioration des reseaux de trans-
port routier. :

Dans le second cas, les mémes projets s'inscrivent a

“1'intérieur .de la grande orientation d'aménagement vi-

sant 1'amélioration du réseau routier intermunicipal
pour faciliter les echanges entre les differents
secteurs d'activités de la région.
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D'aprés ces orientations, les deux projets. cherchent 3
améliorer les échanges dans le secteur. Cependant, puis-
qu'ils ne poursuivent pas les mémes objectifs spécifi-
ques, ils seront étudiés separément.

ORIGINE DE LA DEMANDE ET RAPPEL HISTORIQUE

Le projet de raccordement entre Shawinigan-Sud et 1'au-
toroute 55 prend son origine en 1973-74 au comité des
priorités pégiona]es en matiére de voirie (C.P.R.V.-55).
Le but premier de la création de ce comite eta1t d'étu-

~dier la possibilité de relier 1' autoroute 55 a la hau-

teur de Saint-Etienne-des-Grés, 3 Shawinigan-Sud via un

. pont 3@ construire sur la Sa1nt-Maur1ce dans Tle secteur

de 1'ile aux Tourtres, puisqu'un tel lien routier n'ex-
iste pas et que cette absence constitue un handicap au
développement economique de Shawinigan-Sud, selon le co-
mité. La figure 1.1 illustre 1a région concernée.

La principale motivation de ce comité pour un tel projet
était donc d'assurer le développement socio-économique
du territoire de Shawinigan-Sud par la creation de ce
nouveau 1ien. En effet, la ville de Shawinigan-Sud se
devait d'offrir un réseau routier de prem1ere valeur
pour poursuivre son expansion, dans la lancée de projets
d'envergure tels la construction du Centre de donnees
fiscales du gouvernement fédéral, 1'aménagement du parc
provincial des Chutes, le Centre hosp1ta11er régional de
la Mauricie et le Centre .d'Hydro- -Québec.

Cette preoccupation du C.P.R.V.-55 devait par la suite
faire 1'objet d'une demande officielle du Conseil régio-
nal de développement 04 au Ministre des Transports, a la
fin de 1974. Au cours des années suivantes, les pres-
sions du milieu, des édiles et representants elus de la
reg1on f1rent en sorte que le ministére des Transports a
éte amené 3 &tudier plus attentivement le projet de rac-
cordement.

Au cours de 1977, les études d'avant-projet furent en-
treprises, tandis que 1le deputé-ministre de Saint-
Maurice annongait publiquement la relance du dossier de
la voie de raccordement. . Dés lors, le ministére des
Transports prend la décision de realiser le raccorde-
ment, d'optimaliser le tracé en tenant compte des dif-
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ficultés techniques de la traversée de la Saint-Maurice
et de préparer un calendrier des etudes et de la prépa-
ration du projet.

Entre 1979 et 1981, diverses discussions et tractations
entre le ministére des Transports, la Direction de 1la
protection du territoire agricole du Québec (DPTAQ) et
la Commission de protection du territoire agricole du
Quebec (CPTAQ) n'ont pu aboutir 3 un consensus sur le
choix du tracé. L'impasse fut tranchée par la suite par
le Conseil des ministres: un décret (81-82) autorisant
1'utilisation & des fins routiéres des parties de lots
zonés agricoles touchées par la construction du lien
routier entre la route 157 et 1'autoroute 55 fut présen-
té par le Ministre des Transports, selon le trace J, et
accepté par le Conseil des ministres (voir annexe 2).

ﬁESCRIPTION DU MILIEU SOCIO-ECONOMIQUE

Le territoire de la Basse-Mauricie s'articule autour de
deux poles wurbains majeurs, les agglomérations de
Trois-Riviéres et de Shawinigan. :

L'agglomération de Trois-Riviéres qui englobe aussi
Cap-de-1la- -Madeleine, présente une économie majoritaire-

- ment orientée vers le secteur tertiaire avec prés des

deux tiers de la population active, le secteur secon-
daire regroupant 1'autre tiers, confirmant - sa vocation
de cap1ta1e réegionale. L'agglomération de Shaw1n1gan
est orientée vers le secteur secondaire avec. environ 40%
de la population active dans 1" industrie.

La ville de Shawinigan-Sud se trouve directement impli-
quée par le projet de voie d'accés reliant la route 157
a 1'autoroute 55. Cette municipalité s'est dotée depuis
quelques années d'un parc industriel, ce qui pourrait
avoir un certain impact sur la demande d'un réseau rou-
tier améliore.

Selon un rapport de justification de la voie d'accés
soumis en mars 1986 par la ville de Shawinigan-Sud, ce
parc industriel est occupé a 25% de sa superficie par
différentes entreprises employant au total prés d'une
centaine d'employées. I1 est a prévoir, selon ce rap-

.port, qu'il y -aurait expansion de 1'occupation du sol &

des fins industrielles suite 3 la réalisation du présent
projet routier.



Prés d'une demi-douzaine d'industries locales sont ré-
parties a travers le territoire de Shawinigan-Sud. Ces
industries, situées a 1'extérieur du parc industriel,
aménent une certaine activit@ non négligeable sur les
routes de la région. Une centaine de personnes travail-
lent pour ces industries.

De plus, Hydro-Québec a @&tabli wun complexe &
Shawinigan-Sud afin d'y desservir toute sa clientéle
située dans 25 municipalités avoisinantes. La majorité
des municipalités desservies par ce centre sont locali-
sées au nord de Shawinigan-Sud, tant & 1'est qu'a
1'ouest de Ta riviére Saint-Maurice. Une flotte de prés
de 88 véhicules a a se deplacer dans un rayon assez
considérable afin de répondre aux différents besoins des
abonnés. Ce centre de services-emploie actuellement 340
personnes résidant dans Shawinigan-Sud et ses environs.

Un centre de données fiscales du ministére du Revenu
Canada est installé aux limites de Shawinigan-Sud, prés
de Notre-Dame-du-Mont-Carmel. Plus de 1 700 employés
travaillent 3 cet endroit.

Le Centre hospitalier régional de la Mauricie est un
organisme a ne pas omettre en termes de générateur d'ac-

- tivités dans cette région. En plus des 1 000 personnes
~ travaillant présentement a cet hdpital , prés de 7 000

patients y ont sé&journé durant 1'année 1984-85. Ces
gens, hospitalisés a court ou a long terme, provenaient
en majorité de Shawinigan-Sud ou des municipalités
situées en périphérie. -

Une centaine de personnes travaiTlent pour-Tes réseaux
primaire et secondaire de 1'@ducation a Shawinigan-Sud.
Plusieurs autobus scolaires sillonnent donc le réseau
routier @ chaque jour afin de desservir les différentes
écoles situées sur ce territoire.

Sur Tle plan touristique, Shawinigan et Shawinigan-Sud
prévoient acquérir le parc des Chutes et y aménager un
camping municipal d'une capacité de 300 sites. Ceci va
engendrer un va-et-vient important dans ce secteur.
Actuellement, plusieurs activités peuvent y €tre prati-
quées grace aux équipements disponibles; on y retrouve
un poste d'accueil, des belvédéres et des sentiers

‘pédestres. De plus, cette agglomération posséde des

équipements qui permettent la pratique du ski alpin, du
ski de randonnée, de la glissade, du nautisme ainsi que

. du golf.
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En examinant 1'@volution de la population de la Basse-
Mauricie, on constate que les pressions du milieu urbain
ont fait apparaitre des developpements résidentiels iso-
18s ou lineaires dans les paroisses rurales ceinturant
les deux agglomérations, de sorte que les domaines
ruraux se peuplent de travailleurs non-agricoles.
Ainsi, les recensements de 1976, 1981 et 1986 indiquent
que les paroisses péri-urbaines de la réegion ont connu
en général des accroissements importants de population
(voir tableau 1l.1). Ces accroissements de population
ont largement compensé les pertes de population enregis-
trées dans le milieu urbain de 1'agglomération de
Trois-Riviéres tandis que les pertes enregistrées 3
Shawinigan ont &té a peine compensées par les accrois-
sements de population de la périphérie.

Les territoires environnant ces deux agglomérations ne
sont pas en général des terroirs agricoles de haute qua-
1ité @ cause du faible potentiel des sols généralement
sableux du paléodelta de la Saint-Maurice et des pres-
sions du milieu urbain. Les terres agricoles localisées
sur des sols Tlimono-argileux, comme on en retrouve
notamment vers Yamachiche sur la rive nord du Saint-
Laurent, présentent un bon potentiel, tandis qu'ailleurs
les espaces forestiers, entrecoupés de friches, dominent

- le paysage.

En somme, le milieu agricole semble bien développé sur
les terroirs argileux en périphérie de la région imme-
diate, et marginal sur les sables deltaiques de part et
d'autre de la Saint-Maurice. De nombreux petits déve-
loppements résidentjels s'@parpillent.dans les campagnes
agro-forestiéres des environs, notamment a Saint-Louis-
de-France et 3@ Notre-Dame-du-Mont-Carmel, les deux muni-
cipalités situées 3 1'est de la riviére Saint-Maurice
ayant connu la plus forte croissance entre 1976 et
1986. Enfin, 1'implantation de différents organismes 3
Shawinigan-Sud et 1'@volution constante de 1'industrie
touristique dans ce secteur entrainent une augmentation
de la circulation sur le réseau routier. :

INFRASTRUCTURE»ROUTIERE ET CIRCULATION

Classification fonctionnelle du_réseau routier

Le réseau routier de la Basse-Mauricie, illustré 3 1la
figure 1.1, s'articule autour de différentes classes de



TABLEAU 1.1: EVOLUTION DE LA POPULATION DE LA BASSE-MAURICIE, 1971-1986 ‘

LOCALITE 1971 1976 1981 - 1986 VARIATION (%)
: . ' ‘ ' 1976-1986
AGGLOMERATION DE TROIS-RIVIERES 87 332 84 644 }/83 092’ | 81949 ' - 3,2
Trois-Riviéres , | 55 869 | 52 518 50 466 49 461 - 5,8
Cap-de-la-Madeleine 31 463 32 126 32 626 | 32 488 - 1,1
FRANGE PERI-URBAINE , 16 709 23 178 30 450 33 664 45,2
‘Sainte-Marthe-du-Cap-de-la-Madeleine 2 541 3 375 - 4 817 5 081 50,5
Saint-Louis~de-France 2 408 3 326 | 5 078 5554 | 67,0
Trois-Rivieres-Ouest 8 057 | 10 564 13 107 15 409 45,9
Pointe-du-Lac 2 055 4 122 5 359 5 480 32,9
Saint-Maurice 1 648 1791 2 089 2 140 19,5
AGGLOMERATION DE SHAWINIGAN V | 56 399 52 075 | 49 778 47 028 - 97
Shawinigan ' 27 792 24 921 23 011 21 222 - 14,8
Shawinigan-Sud 11 470 11 155 11 325 11 331 1,6
Grand-Mére 17 137 15 999 15 442 14 475 = 9,5
FRANGE PERI-URBAINE - 12 220 14 321 17 657 19 120 | 33,5
Saint-Etienne-des-Grés 1 961 2192 | 3005 3 289 50,0
Saint-Boniface-de-Shawinigan 2 581 2 680 3 164 3 282 22,5

Baie-de-Shawinigan - 847 632 503 440 | - 30.4

Saint-Gérard-des-Laurentides 1 150 1534 1714 1 809 ' 17,9

Lac-a-la-Tortue 1 603 1 925 2 289 2 630 | 36,6
Notre-Dame-du-Mont-Carmel 2 017 2 651 3 638 4 039 52,4 ,
Saint-Georges 2 061 2 707 3 344 3631 | 34,1 ©

Source: Recensements du Canada



route. Ces classes sont determinees en relation avec la
vocation et la fonction de la route.

On retrouve d'abord la classe nationale a vocations de
- lien interrégional, de lien intercentres ou touristi-
que. Elle regroupe des autoroutes et des routes. L'axe
principal nord-sud est 1'autoroute 55 @ vocation de lien
interrégional; elle relie Grand-Mére, Shawinigan et
Trois-Riviéres par la rive ouest de la Saint-Maurice en
~ croisant 1'autoroute 40 et 1'autoroute 755.  Cet axe se
prolonge vers le sud par le pont Laviolette, passant
au-dessus du Saint-Laurent, pour donner accés a 1'auto-
route 20 via les routes 155 et 161, En direction nord,
1'autoroute 55 rejoint la route 155 qui méne vers La
Tuque et la region du Lac-Saint-Jean. L'axe principal
est-ouest est constitué par 1'autoroute 755 et 1'auto-
route 40 qui assure la liaison entre Québec et Montreal.

Cette classe regroupe également la route nationale 138
qui traverse 1'agglomération de Trois-Riviéres - Cap-
de-la-Madeleine. Cette route nationale a vocation de
liens interrégional et intercentres longe le fleuve
Saint-Laurent et croise la riviére Saint-Maurice.

La seconde classe de routes comprend les routes regiona-
les a vocation de lien intercentres, industrielle ou
touristique. Elles permettent & certaines Tlocalites
d'étre reliées entre elles. Dans le secteur a 1'étude,
les routes 157 et 153 entrent dans cette classe. La
route 157 traverse Cap-de-la-Madeleine pour rejoindre
Shawinigan-Sud en passant par Saint-Louis-de-France et
Notre-Dame-du-Mont-Carmel. Cette route fait partie du
circuit proposé aux touristes ‘qui veulent parcourir la
vallée du Saint-Maurice. Au coeur de Shawinigan, la
route 157 rejoint la route 153 qui, en direction sud-
ouest, a éeté determinée comme etant aussi une route
regionale. De plus, la partie sud de la route 351 entre
1'autoroute 55 et la route 153 posséde cette méme clas-
sification. ' "

IT est @ remarquer que selon la classification en
vigueur en ce moment, la route 157 doit &tre considéree
comme une route principale bien que 1a figure 1.1 pre-
sente la proposition de la nouvelle classification (1)

(T) Gouvernement du Québec (1985). Proposition de classification

fonctionnelle: réseaux national, regional et collecteur.

Quebec, Ministere des Transports, Direction de la programma-
tion, 25 pages.

10
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qui 1'identifie comme une route régionale. Elle subit
ainsi une reclassification puisque sa vocation passe de
lien interregional a lien intercentres suite a la nou-
velle déefinition des critéres de classification.

R ces catégories de routes viennent se greffer diverses
routes collectrices reliant notamment les noyaux villa-
geois. Finalement, d'autres routes a caractére local ou
urbain complétent le réseau routier du territoire pre-
sentement a 1'etude.

Structures des échanges

Origine et destination des déplacements

En 1987, le ministére des Transports procedait a cing
enquétes d'origine-destination: sur la route 157 en
direction nord dans Saint-Louis-de-France et en direc-
tion sud sur le pont reliant Shawinigan et Shawinigan=
Sud; sur 1'autoroute 55 en direction nord a la hauteur
de Trois-Riviéres et en direction sud prés de la Baje-

‘de-Shawinigan; enfin, sur la route 153 en direction

sud-ouest dans Saint-Boniface-de~-Shawinigan. Cependant,
seulement trois postes sont analysés de fagon détaillée
et sont localisés sur la figure 1.2; les postes sur la

route 157 en direction sud et sur 1'autoroute 55 en

direction nord ne sont retenus que pour fins de verifi-
cation.

Ces enquétes ont pour but .de cerner 1'importance .des

‘échanges desservis par ‘le“réseau routier-existant-entre

les secteurs de Notre-Dame-du-Mont-Carmel et de
Shawinigan-Sud et 1'agglomération de Trois-Riviéres et
au-dela a 1'ouest de 1a riviere Saint-Maurice.

Les &changes les plus significatifs quant ‘@ 1'etude du
lien entre 1'autoroute 55 et 1a route 157 sont ceux qui
se produisent entre les rives ouest et est de la riviere

-Saint-Maurice. I1 est possible alors, pour fins d'ana-

lyse, d'identifier deux zones a 1'ouest de la riviére
soit: 1'ensemble des municipalités limitrophes a 1'au-
toroute 55 et situées au nord de Trois-Riviéres (Saint-
Etienne-des-Grés, Saint-Boniface- de-Shawinigan, Cha-
rette,...) et le regroupement de 1' agg]omerat1on de
Trois-Riviéres, des municipalités plus a 1'ouest sur la
rive nord du Saint-Laurent (Yamachiche, Louiseville,

11
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Joliette,...) et la rive sud du fleuve qui inclut Tles
dep]acements empruntanu 1'autoroute 20, Pour faciliter
la compréhension de 1'analyse, la premiére zone sera
identifiée comme "secteur ouest”, et la seconde zone,
comme “secteur sud-ouest"; ces zones sont illustrées a
la figure 1.2. '

Sur la rive est de la riviére Saint-Maurice, on distin-
gue six zones principales: 1'agglomération de Cap-de-
la-Madeleine, Saint-Louis-de-France, Notre-Dame-du-
Mont-Carmel, Shawinigan-Sud, Shawinigan et 1'ensemble
des municipalités s1tuees au nord (Grand-Mére, La Tuque,
«e.), désigné comme "secteur nord" sur la figure 1.2.

Le tableau 1.2 présente la situation actuelle telle que
relevée sur 1'autoroute 55 et sur les routes 157 et -153
lors de 1'enquéte or1g1ne -destination.

Route 157 en_direction_nord & Saint-Louis-de-France

Le tab]eau 1.3 fait état de la repartition des déplace-
ments & ce poste d'enquéte alors que la figure 1.3
i1lustre les mouvements sélectifs de 1la circulation
ayant pour origine le secteur sud-ouest. Les principa-
les constatations suivantes se dégagent:

- Tla ﬁwJor1te des véhicules interceptés a ce poste,
50,2%,  originent du secteur sud-ouest et une quantite
neg11geab]e, 0,1%, du secteur ouest;

- prés de la moitié des veh1cules interviewds, 48,9%,
se dirigent vers Saint-lLouis~de-France.

Autoroute 55 en direction sud 3 la Baie- -de-Shawinigan

Le tableau 1. 4 fait etat de la répartition des déplace-
ments a ce poste d' enquete alors que la figure 1.4
illustre  les mouvements sélectifs de la circulation
ayant pour origine le secteur nord, Shawinigan,
Shawinigan-Sud et Notre-Dame-du-Mont-Carmel. Les prin-
cipales constatations suivantes se dégagent:

- les principales origines sont le secteur nord avec
45,5% des véhicules interceptés et Shawinigan avec
.33,8% des véhicules;



TABLEAU. 1.2

RESUME DE LA SITUATION ACTUELLE A CHAQUE POSTE

ENQUETE ORIGINE-DESTINATION

14

- Zone

3 368

| Autoroute.55v : Route 157 . ‘Route 153f
Origine Destinationl -Origine..Destination‘ Origine Destination|

Shawinigan 1 810 - - w9 | 13 .

Shawini gan-Sud 251 . - 863 20 -
IN:-D.-du-Mont-Carmel 11 . L 1 248 9 -

Secteur nord 2 444 - - 346 409 -

Secteur ouest 329 567 9 75 4N 2 249

Secteur sud-ouest 513, 4 637' 3 387 21 85 441

Autres 6 .160' 3 354. 37 -




ORIGINE

~ Secteur sud-ouest

Autres origines

TOTAL

TABLEAU1.3

DESTINATION

Saint-Louis-de-France
Notre-Dame-du-Mont-Carmel

Shawinigan-Sud

Shawinigan
Secteur nord
Autres destinations

Saint-Louis-de-France
Notre-Dame-du-Mont-Carmel
ShaWihigan—Sud.
Shawinigan

Secteur nord ’

Autres destinations

(1) DIME en direction nord seulement

REPARTITION»DES DEPLACEMENTS'SUR LA ROUTE 157
EN DIRECTION NORD A SAINT-LOUIS-DE-FRANCE

DJME 1987 (1)
(véh./jour)

1 496
702

563

404
165
57

1 801
546
300
425
181

- 110

6 750

g

22,2
10,4
8,3
6,0
2,5
0,8

26,7
8,1
4,4
6,3
2,7
1,6

100,0
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ENQUETE
ORIGINE-DESTINATION

ATTRACTION DES DEPLACEMENTS
DANS LA ZONE D’ETUDE

ROUTE 157

D.J.M.E. 1987
0000: véhicules par jour

Source: Ministére dés Transports,
Gestion des données, 1987.
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ORIGINE

Secteur nord

Shawinigan

Shawinigan-Sud

Notre-Dame-du-Mont-Carmel

Autres origines

TOTAL

TABLEAU 1.4

DESTINATION

Secteur sud-ouest
Secteur ouest
Autres destinations

- Secteur sud-ouest

Secteur ouest
Autres destinations

Secteur sud-ouest
Secteur ouest
Autres destinations

Secteur sud-ouest
Secteur ouest
Autres destinations

Secteur sud-ouest
Secteur ouest
Autres destinations

(1) DJME en direction sud seulement

i7

REPARTITION DES DEPLACEMENTS SUR L'AUTOROUTE 55
EN DIRECTION SUD A LA BAIE-DE-SHAWINIGAN

DIME 1987 (1)
(véh./jour)

2 232
124
88

1 447
322
a

183
67
R

771
47
30

5 364

.. -

41,6
2,3
1,6

27,0
6,0
0,8

3,4

1,3

0,1
0,1

14,4
0,9
0,5

100,0
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ENQUETE
ORIGINE-DESTINATION

ATTRACTION DES DEPLACEMENTS
DANS LA ZONE D’ETUDE

AUTOROUTE 55

D.J.M.E. 1987 :
0000: véhicules par jour

Source: Ministére des Transports,
Gestion des données, 1987.
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- la trés grande majorité des véhicules interviewés,

- 86,5%, se dirigent vers le secteur sud-ouest tandis
que 10,6% s'orientent vers le secteur ouest;

- Shawinigan-Sud, Notre-Dame-du-Mont-Carme] et Saint-
~ Louis-de-France representent au total, une propor-
tion trés faible des origines, moins. de 5%, et une
proportion négligeable des destinations, 0, 1% L'au-
“toroute 55 ne constitue pas, en ce moment, la voie
d'accés privilég1ee, c'est plutot l1a route 157 sur la
rive est de la riviére Saint-Maurice qui est favori-
-s@e, comme le montre le poste d'enquéte précédent.

Route 153 en direction sud ouest a Saint-Boniface-de~

Le tableau 1.5 mentionne 1a répartition des déplacements
a ce poste d'enquéte alors que Ta figure 1.5 illustre
les mouvements sélectifs de la circulation ayant pour
origine le secteur nord, Shawinigan, Shawinigan-Sud et
Notre-Dame-du-Mont- Carme] Les principales constations
suivantes se dégagent: : '

- Tles principa1és origines sont Shawinigan, le secteur
nord et Shawinigan-Sud avec respectivement 51,1%,
15,2% et 12,1% des véhicules interceptés;

- la trés grande majorité des véhicules comptabilisés,

- 83,7%, se dirigent vers le secteur ouest tandis que

prés du sixieme, 16,3%, s'orientent vers le secteur
“sud-ouest ; S R

- Notre-Dame-du-Mont-Carmel et Saint-Louis-de-France
représentent, au total, une trés faible proportion
des origines, soit moins de 3%.

IT ressort de 1'ensemble des postes que:

- les déplacements entre Trois-Rividres d'une part et
Notre-Dame-du-Mont-Carmel et Shawinigan-Sud d'autre
part, se font de fagon préférentielle par la route
157; le réseau routier actuel conditionne cette
situation puisqu'il n'existe aucun lien qui enjambe
la riviére Saint-Maurice 3@ la hauteur de ces dernié-
res municipalités;



TABLEAU

1.5

REPARTITION DES DEPLACEMENTS SUR LA ROUTE 153 EN DIRECTION

SUD-OUEST A SAINT-BONIFACE-DE SHAWINIGAN

ORIGINE

Secteur nord

. " Shawinigan

Shawinigan-sud
NotreQDame-du-Mont-Carme]
Autres origines

TOTAL

DESTINATION

Secteur
Secteur

Secteur
Secteur

SéCteur
Secteur

Secteur
Secteur

'Secteur

Secteur

sud-ouest
ouest

sud-ouest
ouest

‘sud-ouest

ouest

sud-ouest

ouest

sud-ouest
ouest

(1) DJME en direction sud-ouest seulement

DJIME 1987 (1)
(véh./jour)

114
295

19
1 184

75
249
42

479

2 690

%

4,2
11,0

7,1
44,0

2,8
9,3

0,2
1,6

2,0
17,8

100,0
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- les déplacements entre Trois-Riviéres et les secteurs

de Shawinigan et de Grand-Mére se font de fagon pre- -

ferentielle par 1'autoroute 55 via les routes 153 et
351 qui enjambent la riviére Saint-Maurice.

- Lieux de domicile des trava111eurs et des<personnes hos-

pitalisees

En complément aux enquétes origine-destination, des ren-
seignements ont @té recueillis auprés des principaux
organismes de Shawinigan-Sud afin de connaitre la prove-
nance des personnes employées. <Ces organismes sont le
Centre Hospitalier Régional de la Mauricie (C.H.R.M.),
Hydro-Québec, le Centre de données fiscales de Revenu

Canada et 1la Comm1ss1on Scolaire Reg1ona]e de la Mauri-
~cie (C S.R.M.).

Les principales zones de provenance peuvent &tre regrou-

‘peées en cing zones en tenant compte du réseau routier

actuellement emprunté et du lien interrive prévu. En se
referant a Ta figure 1.2, on distingue: :

A Le secteur sud-ouest;
B le secteur ouest et la pértie du secteur nord

incluant Grand-Mére et les municipalités plus a
~1'ouest;

| C 1'agglomeération de Cap-de-la-Madeleine, Saint-Louis-

de-France, Notre-Dame-du-Mont Carmel, 1'ensemble des
municipalités a 1'est de ces dern1eres, “de~méme* que
Ta partie du secteur nord 3 1'est de Grand-Mére;

D Shawinigan et Shawinigan-Sud;

E Tles autres provenances.

IT ressort de 1'information recueillie, pour 1987, que
la moitié des 3 250 travailleurs a 1'emploi des organis-
mes concernés habitent Shawinigan et Shawinigan-Sud
(zone D). Plus de 22% de ces personnes ont lTeur lieu de
résidence dans la zone B, soit a Saint-Etienne-des-Grés
et p]us au nord en 1nc1uant Grand-Mére. Plus du cin-
quieéme provient de 1'est (zone C) alors que Trois-
Riviéres et les municipalités plus a 1'ouest (zone A)
drainent moins de 6% de ces travailleurs.
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1.1.4.3

Une autre source d'information importante pour identi-

fier les principaux poles génerateurs de trafic consiste
en la provenance des personnes hospitalisées au Centre
hospitalier regional de 1la Mauricie (CHRM) de
Shawinigan-Sud, pour 1'annee 1984-85, Prés de 7 000

~ personnes y séjournent annuellement.

La répartition du lieu de résidence de ces personnes est

presqu'identique a. la répartition observée pour Tles

employés des principaux organismes de Shawinigan-Sud.

En effet, plus de 53% des personnes hospitalisées au
C.H.R.M, en 1984-85, habitent Shawinigan et Shawinigan-
Sud (zone D). Le quart de ces personnes ont leur lieu
de residence dans la zone B, soit a Saint-Etienne-des-
Grés et plus au nord en 1nc1uant Grand-Mére. Prés du
cinquiéme provient de 1'est (zone C) alors que Trois-
Riviéres et les municipalités plus a 1'ouest (zone A)
drainent moins de 2% de ces personnes hospitalisées.

Caractéristiques techniques du réseau routier

L'annexe 3 regroupe les tableaux décrivant les caractée-
ristiques techniques du réseau routier. Pour chaque
trongon etudie, on présente les caractéristiques géomé-
triques, les courbes et 1es pentes. 'Les portions de
routes exam1nees, telles qu'illustrées a la f1gure 1.6

‘sont decr1tes ci-dessous.

Route 157, trongon 1, section 51

Cette route s'etend de 1a limite sud“de Shawinigan-Sud“d
la jonction avec 1a route 153 dans Shawinigan. Elle
présente une chaussée da 4 voies contigues sauf sur une
longueur de prés de 900 metres au sud du pont reliant
Shawinigan-Sud et Shaw1n1gan ol la route est séparee par

~un muret.

Le terrain, en milieu semi-urbain, est ondule et com-
porte des pentes dont 1'inclinaison varie entre 2% et
7%, sauf a deux endroits ol elle atteint 8% sur 149
métres et 12% sur 299 métres. Cette section compte
également six courbes ol la vitesse affichee varie de
50 km/h 3 80 km/h et 1a vitesse sécuritaire de 71 km/h &
100 km/h; ainsi aucune courbe n'est sous-standard.
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Enfin, les principaux carrefours controleés ne présentent
aucun probléme de capacite, tandis que les intersections
avec la rue Ducharme, 1'entree principale du Centre de
données fiscales et le boulevard Industriel préesentent
des difficultés pour le mouvement critique de virage a
gauche & partir de la rue secondaire.

Route 153, trongon 1, sections 81 a 100

Cette route débute au coeur du village de Saint-
Boniface-de-Shawinigan et s'@tend jusqu'd la jonction
avec la route 157 dans Shawinigan.' Les sections 81 a 90
offrent une chaussée a 2 voies; on remarque cependant la
présence d'une voie aux111a1re pour camions sur une par-

tie de la section 85 a 1'extremité est de Saint-

Boniface-de-Shawinigan.

Le terrain, en milieu rural, est ondulé et comporte des
pentes dont 1'inclinaison varie entre 2% et 8%, sauf a
trois endroits ol elle atteint 10%, 12% et 13% sur des
longueurs respect1ves de 66 métres, 138 métres et 218
métres. Une voie auxiliaire est en place 1a ou 1la

pente s'@léve 3 13%. Ces sections présentent &galement

de nombreuses courbes ol la vitesse affichée varie de 50
km/h 3 90 km/h et la vitesse sécuritaire de 29 km/h &
106 km/h. La figure 1.6 illustre quatre courbes sous-
standards dont la difference entre les vitesses affi-

" chee et sécuritaire varie entre 16 km/h et 42 km/h

L'intersection entre la route 153 et la sortie de 1'au-
toroute 55 sud offre des difficultés pour les usagers
qui désirent tourner i gauche en d1rect1on de Saint-
Boniface-de-Shawinigan” (figure 1:6). ~Enfin, il-~est*a
remarquer que la portion de route situee au coeur de
Baje-de-Shawinigan (section 90) montre des conditions
difficiles pour les usagers: chaussée etr01te et dete-
riorée, mauvaise visibilite, prox1m1te de 1'usine de la

Consolidated Bathurst.

La section 100, pour sa part, présente une chaussée a 4
voies contigiies. Le terrain, en milieu semi-urbain, est
montagneux et sa pente a une inclinaison variant de 1% a
11%; notons que la présence d'une chaussée plus large
facilite le deplacement des camions. Cette section
compte trois courbes dans une zone de 50 km/h ou la
vitesse sécuritaire varie de 67 km/h a 81 km/h; ainsi,
aucune courbe. n'est sous-standard. Enfin, 1'inter-

section entre les routes 153 et 157 offre des conditions

difficiles de virage a gauche pour les usagers en prove-
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nance de la route 153 qui désirent aller en direction
nord vers Shawinigan (figure 1.6).

Route 153, trongon 2, sections 10 a 23

Cette route debute a 1a jonction des routes 153, trongon
1, sections 100 et 157, trongon 1, section 51 et va jus-
qu'au carrefour avec la route 351,

La section 10 posséde une chaussée a 2 voies dont la
derniére partie est divisée par un muret. Le terrain,
en milieu semi-urbain, est ondulé et présente des pentes
dont 1'inclinaison varie entre 1% et 7%, sauf sur une
longueur de 79 métres ol elle atteint 10%. Les courbes,
situées -dans une zone ou la vitesse affichee est de
50 km/h, ont une vitesse securitaire qui varie entre
40 km/h et 60 km/h. Cette section ne compte donc aucune
courbe sous-standard.

Les sections 21 et 23, @ sens unique, possédent une
chaussée a 2 voies de roulement bordées par des station-
nements. Le terrain, en milieu urbain, est plat mais
compte de legéres pentes dont 1'inclinaison varie entre
1% et 4%. Ces sections présentent une seule courbe cha-
cune; la vitesse sécuritaire est de 58 km/h et 37 km/h
respectivement, ce qui signifie que la courbe de la sec-
tion 23 est classée sous-standard puisque la vitesse
affichée dans ce secteur s'éléeve & 50 km/h. Enfin,

~ aucun carrefour contrdle ne présente de probléme.

Route 351, trongon 1, section 90

Cette route s'etend de 1'autoroute 55°3 la route 153 au
coeur de Shawinigan. Elle posséde une chaussée 3 4
voies contiglies puis a 2 voies. Le terrain, en milieu
semi-urbain, est ondulé et ses pentes ont une inclinai-
son variant de 1% 3 6%. La section compte egalement
trois courbes dont la vitesse securitaire varie de

71 km/h @ 100 km/h pour une vitesse affichee de 70 km/h;

donc aucune courbe n'est sous-standard. Enfin, les
principaux carrefours ne presentent aucun probleme.

Route Saint-Etienne/Saint-Boniface

Cette route va de 1'extrémité est du viaduc de 1'auto-
route 55 (sortie Saint-Etienne-des-Grés) i la jonction

avec la route 153 au coeur de Saint-Boniface-de-

Shawinigan.
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1.1.4.4

Elle posséde une chaussee a 2 voies sauf aux approches
ouest et est du viaduc enjambant 1'autoroute 55 ou la

‘chaussee offre 4 voies de roulement. Le terrain, en

milieu rural, est plat et comporte des pentes dont 1'in-
clinaison varie de 1% 3 2%, sauf a 1'approche du viaduc
ou elle atteint un maximum de 5%. Cette route compte
également trois courbes ou la vitesse affichee varie de
70 km/h @ 80 km/h et la vitesse sécuritaire de 77 km/h a
83 km/h; ainsi aucune courbe n'est sous-standard.

Chemin Bellevue

Enfin, ce chemin s'etend de la route Saint-Etienne/
Saint-Boniface @ 1'extréemité est du viaduc au-dessus de
1'autoroute 55. 11 posséde une chaussée a 2 voies sauf
prés du viaduc au-dessus de 1'autoroute 55 ou il s'@lar-
git @ 3 voies de roulement. Le terrain, en milieu
rural, est plat et offre des pentes dont 1'inclinaison
varie de 1% 3 3%. Cette route ne comporte qu'une seule
courbe non sous-standard puisque les vitesses affichee

et sécuritaire sont respectivement de 80 km/h et

100 km/h.

‘Débits de circulation

La figure 1.7 illustre les débits Jjournaliers moyens
annuels (DJMA) et estivals (DJME) pour 1988 a quelques
endroits; ces deux mesures sont expr1mees en véhicules
par jour.

Les débits de circulation en jour moyen-ahnue]*defl988
sur 1'autoroute 55 varient entre 20 800 veh./jour a la
hauteur du pont Laviolette, 12 150 véh./jour prés de

“Saint-Etienne-des-Grés et 11 000 véh./jour vis-a-vis
" Grand-Mére. v

Sur la route 157, les débits journaliers moyens annuels
de 1988 wvarient entre 11 838 véh./jour dans Saint-
Louis-de-France, 6 622 véh./jour & la hauteur de Notre-
Dame-du-Mont-Carmel, 8 524 véh./jour dans Shaw1n1gan -Sud
et 21 014 veh./jour dans Shawinigan.

Les débits de circulation en jour moyen annuel de 1988
sur la route 153 varient de 5 773 véh./jour a la hauteur

~ de Saint-Boniface-de-Shawinigan, 4 935 véh./jour & la

hauteur de Baie-de-Shawinigan a 10 715 veéh./jour au
coeur de Shawinigan.
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Enfin, 1a route 351 supporte'un debit journalier moyen
annuel en 1988 de 9 146 véh./jour prés de 1'intersection

avec la route 153 et la route Saint-Etienne/Saint-

Boniface, 3 337 veh./jour prés de la route 153.

Les débits présentés a la figure 1.7 correspondent a un

niveau de service qui varie de bon a acceptable sur les

routes 157, 153 et 351. Toutefois, tel.qu'il a eté men-

tionné précedemment, quelques intersections présentent
aux usagers des conditions difficiles pour effectuer les
manoeuvres de virage a gauche a partir de la rue secon-
daire. Ceci signifie que 1'usager doit, & certains
moments, attendre plus longtems avant de trouver le
créneau approprie pour sa manoeuvre. Il y aura lieu, le
cas echeant, de mettre en place des feux aux carrefours
concernés afin de remédier a 1a situation.

En ce qui a trait a 1'@volution de la circulation, on se
refére a la progression enregistrée a@ une station perma-
nente de comptage située prés du secteur 3 1'stude. Le
choix s'est arréte sur la station sise sur 1'autoroute
55 3 la hauteur de Saint-Etienne-des-Grés.

L'evolution des débits de circulation depuis 1975 montre
des variations importantes. Certaines années presentent
de fortes augmentations, tandis que d'autres subissent
des baisses marquées. Ces baisses momentanées, reliées
a la crise economique, sont suivies toutefois par des
corrections a la hausse au cours des derniéres années.

De plus, la forte croissance démographique qu'ont connue
les municipalités de Notre-Dame-du-Mont-Carmel et
Saint-Louis-de-France depuis les'dix derniéres années a
contribué de fagon significative a 1'augmentation des

- debits de circulation sur la route 157. De méme, la

forte croissance démographique de Saint-Etienne-des-Grés
et de Saint-Boniface-de-Shawinigan au cours de la méme
période a contribué 3 1'augmentation des débits de cir-
culation sur la route 153. Enfin, plusieurs organismes
se sont implantés a Shawinigan-Sud depuis cinq ans, ce
qui a eu pour effet d'accroitre la demande sur le réseau
routier adjacent. :

Si le développement socio-économique continue de suivre
la tendance observée, on devrait s'attendre a un
accroissement moyen annuel de 3% du débit de circula-
tion. Ce taux est obtenu & partir des projections
linéaires basées sur les @évolutions observées depuis
1975, tel que montre au tableau 1.6. Cette évolution
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TABLEAU 1.6

EVOLUTION DE LA CIBCULATION ;
COMPTEUR NO 55-400, SAINT-ETIENNE-DES-GRES

ANNEE D.J.M.A. TAUX D'ACCROISSEMENT ANNUEL (%)
1975 5 350 -
1976 6 614 23,6
1977 7 076 7,0
1978 7 520 6,3
1979 8 750 16,4
1980 8 888 1,6
1981 9 685 9,0
1982 8 940 o -7,7
1983 - 9 244 3,4
1984 | 10 207 10,4
1985 : 10 631 4,2
1986 11 476 8,0
1987 (1) 11 777 (Y 4,0 (1)
1988 12 250 4,0
1989 - , 12 724 3,9
1990 13 197 3,7
1991 13 671 3,6
1992 | 14 145 3,5
1993 | 14 618 3,3
1994 15 092 3,2
1995 15 565 3,1
1996 16 039 3,0
1997 16 512 3,0
1998 : 16 986 2,9
1999 17 460 2.8
2000 . 17 933 . 2.7
2001 18 407 2.6
2002 o 18 880 2,6
2003 19 354 2.5
2004 19 827 2,4
2005 20 301 2,4
2006 . 20 775 2,3

(1) Les débits et les taux d'accroissement annuels & partir de 1987
sont basés sur une projection linéaire des débits enregistrés.

Source: Ministére des Transports, Division de la circulation, Section
de la gestion des données, 1988. .



1.1.4.5

1.2

aurait pour effet d'augmenter la demande en transport

-routier de la région.

- Cette croissance de la demande aura certes des répercus-

sions sur la qualite de service du reseau routier
actuel, notamment dans le cas de la route 157 ol 1'offre
de service est bien inférieure a celle de 1'autoroute
55 sur la rive ouest de la riviére Saint-Maurice.

Sécurité routiére

Une etude sur les accidents routiers survenus sur la
route 157 entre Shawinigan-Sud et Saint-Louis-de-France,

| pour les anngées 1981 a 1985, demontre un certain probleé-

me. En effet, on a constate que le taux moyen d'acci-

~dents observes etait supérieur a@ celui des routes pro-

vinciales pour la méme péeriode. De plus, la présence de
nombreuses intersections et celle de courbes dont 1la
vitesse securitaire est inférieure 3 la vitesse affichee
peuvent affecter 1'usager dans son comportement face a
1a route et devenir ainsi les facteurs accidentogénes du
secteur. :

Dans 1'@ventualité de la construction d'un lien inter-
rive entre Shawinigan-Sud et 1'autoroute 55, i1 est &
prévoir qu'une partie de la circulation de transit uti-
lisant actuellement la route 157 serait déviee sur ce
nouveau tracé; ceci aurait comme conséquence de diminuer
quelque peu la frequence des accidents sur la route 157
si le niveau d'achalandage est moindre.

OBJECTIFS DU PROJET ET RECHERCHE DE SOLUTIONS

Le ministére des Transports vise 3 favoriser le dévelop-

pement et 1'expansion économique de Shawinigan-Sud et a

repondre aux besoins de déplacements entre Shawinigan-
Sud et le reseau autoroutier majeur du Québec grace a un
lien inter-rive rapide entre la route 157 et 1'autoroute
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55. De plus, il entend privilegier un lien routier
sécuritaire donnant un meilleur accés vers les différen-
tes municipalités ayant des échanges &conomiques avec
Shawinigan-Sud.

Le choix de solutions devrait tenir compte d'un ensemble
de variables dont notamment la desserte des échanges, la
circulation, les caractéristiques techniques, les colts
de realisation, 1'aménagement equilibré du territoire et
les impacts sur 1'environnement.

Ce choix de solutions doit egalement répondre aux atten-
tes du milieu et se conformer aux schémas d'aménagement
des M.R.C. du Centre-de-la-Mauricie et de Francheville.
D'une part, la M.R.C. du Centre-de-la-Mauricie prévoit
la construction d'une voie d'accés a 1'autoroute 55 pour
la municipalité de Shawinigan-Sud (projet #9 (1)). Ce
projet s'inscrit a@ 1'intérieur de 1'orientation suivante
(2): "Afin que le réseau d'échanges fonctionne bien, i1
est nécessaire que le réseau routier soit bien articulé
et desserve toutes les parties du territoire". D'autre
part, 1a M.R.C., de Francheville propose la construction
d'une voie d'accés entre Shawinigan-Sud et Saint-
Etienne-des-Grés qui "vise & desservir le parc indus-
triel de Shawinigan-Sud en reliant ce dernier a 1'auto-
route 55 et, par la méme occasion, pourrait contribuer a
1'essor de la municipalité de Saint-Etienne-des-Grés.
Cette voie d'accés offrirait &galement un autre point de
traversée de la riviére Saint-Maurice." (3) Cette pro-
position d'intervention est reliee d@ 1'orientation
visant "1'amélioration des réseaux routiers régionaux et
intermunicipaux... (pour) faciliter les. .echanges .entre

les différents'secteurs d'activités-de-Ta ‘region:"(4)

Compte tenu de 1'@valuation précédente, i1 appert que le
ministére des Transports puisse intervenir dans le

(T) M.R.C. Le Centre-de-la-Mauricie, 1987, Schéma d'améhagement,
p. 100.

(2) Ibid., p. 14.
(3) M.R.C. de Francheville, 1986. Schéma d'aménagement, p. 126,
(4) ‘Ibid., p. 64.
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secteur compris entre Shawinigan-Sud et 1'autoroute 55
pour améliorer les liaisons routiéres vers les grands
axes de circulation en offrant un service routier qui
réponde adequatement @ la demande existante et future.

La prise en compte d'objectifs a incidence technique ou
environnementale tel que résoudre les problémes de non

~uniformité géométrique de la route 157 ou assurer la

protection des bonnes terres agr1co]es, pourrait s1gn1-
fier de mettre 1'accent sur 1' ame]1orat1on du réseau
routier exjstant, en privilégiant 1'élargissement de la
route 157, '

Cependant, cet &largissement ne vise pas le meme objec-
tif. I1 favoriserait 1'accessibilite aux poles urbains
locaux dans son aire de desserte et, par conséquent,
réduirait la mobilité pour les usagers de transit. En
effet, le nouveau concept d'amenagement routier compor-
teralt des d1sp051t1fs de controle de circulation pour
interrompre 1'@coulement continu afin de permettre 1T'ac--
cés facile et sédcuritaire & la route pour 1a population
riveraine. Ainsi, ces caractéristiques ne répondent pas
a 1'objectif premier d'améliorer la liaison rapide de
Shawinigan-Sud au réseau - autoroutier majeur dans la
region. :

Dés lors, la recherche de solutions devrait s'orienter
davantage vers le développement d'un nouveau lien rou-
tier inter-rive selon le concept de voie rapide au-
dessus de la riviére Saint-Maurice entre 1'autoroute 55
et 1a route 157.

Ce prOJet su1te a diverses pressions venant: -de-certains
organismes de la région, a été &tudié par le ministére
des Transports. La populat1on de Shawinigan-Sud et les
entrepr1ses et organismes installés ou sur 1e point de
s'installer dans le secteur sud de la ville ol se trou-
vent le Parc industriel et le Centre de données fisca-
les, désirent avoir un accés rapide a 1'autoroute 55
sans 8tre dans 1'obligation de traverser les milieux
urbains de Shawinigan-Sud et de Shawinigan lorsque leur
destination s'oriente vers le sud.

Parmi les avantages reliés a ce projet de raccordement,
i1 importe de souligner que sur le plan fonctionnel, il
assure aux usagers une desserte efficace et rapide pré-
sentant un haut niveau de sécurité. De plus, par le
biais de 1'autoroute 55, le projet donne un accés direct

'
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au noyau d'activités constitué par le Parc industriel de
Shawinigan-Sud et 1e Centre de données fiscales, amelio-
rant ainsi les liaisons vers certains points d'intérét
de Trois-Riviéres (U.Q.T.R., aéroport) et les grandes

Tiaisons rout1eres du Québec (autoroutes 40 et 20). I
~ameliore aussi 1'accés au Centre hosp1ta11er reglona1 de

la Mauricie.

D'un autre coté, la realisation d'un lien inter-rive
permettrait de mieux equilibrer le patron de circulation
et, consequemment, d'optimiser 1'utilisation du réseau
routier dans son ensemble en canalisant la circulation
de transit vers le réseau autoroutier sur la rive ouest

de la riviere Saint-Maurice. Quant a la route 157, sa

fonction de desserte intra-regionale et notamment locale
serait davantage renforcée. La repercussion de ce nou-
veau lien sur la circulation sera abordee au chapitre
traitant du choix de la variante préférentielle.

CHOIX ET DESCRIPTION DE LA SOLUTION RETENUE

La décision de realiser la voie de raccordement entre
1'autoroute 55 et la route 157 dépend plus du contexte
qui a vu naitre ce projet que de 1'analyse des caracte-
ristiques du milieu et des échanges. Ce projet répond
donc a un obJect1f qui s'inscrit dans une volont@ gou-
vernementale d'aider et de soutenir le deve]oppement
economique de cette réegion.

Dans ce contexte le choix a retenir consiste a realiser
une route de raccordement entre 1'autoroute 55 et 1la
route 157 a Shawinigan-Sud. _Compte  tenu -des volumes
d'échanges inter-rives révélés par les enquétes

d' or1g1ne-dest1nat1on, il est poss1b1e de supposer que

le projet nécessitera une emprise assez large pour per-
mettre le passage d'une chaussée 3 deux voies selon un
profil en travers de type rural. Le projet requiérera
également une structure pour enjamber la riviére Saint-
Maurice. Considerant la vocation de cette nouvelle

route, 1'imposition de non-accés le long de 1'emprise.

s'avérerait une alternative intéressante afin de proté-
ger 1'intégrité du corridor et de maintenir les caracté-
ristiques opérationnelles élevees. La solution retenue
présente, tel qu'illustré & la figure 1.8, les caracté-
ristiques suivantes:
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Figure 1.8 :

NOTES: -Lofsqu‘on prévoit une ollilléro de sécurité, une berme de 1 m est requise en
surisrgeur 3 I’accotement.

-Pour des remblais jusqu’d 2 m de hauteur, on conserve 1a' mdme emprise et

la méme distance des fossés en faisant varier la pente du talus extérisur; pour
des hauteurs supérieures & 2 m, la distance des fossés varie de maniére que

la pente du talus extérieur n‘excdde pas 1V:2H et I‘'emprise est élargie au
besoin, - T
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Largeur de 1'emprise nominale : 40 metres, avec
_ non-acces

Nombre de voies v : 2 -

Largeur des voies : 3,65 métres chacune

Largeur des accotements : 3,0 métres chacun

Structure - - : Pont sur la riviére

Saint-Maurice d'une
) largeur de 13 métres
Echangeur : Autoroute 55
Etagements : Routes secondaires et
_ chemin de fer
Carrefour d niveau ou &changeur: Route 157

BILAN

Suite a diverses pressions venant notamment de certains
organismes de la région, le ministére des Transports a
gte amend & étudier un projet de raccordement entre
1'autoroute 55 et la route 157 de fagon a donner un
accés plus rapide au réseau autoroutier & la population
de Shawinigan-Sud ainsi qu'aux entreprises et organismes
installés, ou sur le point de s'installer, dans le sec-
teur de la ville ol se trouvent le Parc industriel et le
Centre de donneées fiscales.

La mise en place de ce lien inter-rive doit permettre de
promouvoir et de soutenir le développement economique et

" touristique de Shawinigan-Sud. Elle doit faciliter

prioritairement les déplacements interrégionaux en
tenant compte de 1'aménagement &quilibré du territoire,
de la desserte des &changes, de la circulation, des
caractéristiques techniques, des“colts de realisation et
des impacts sur 1'environnement.

Considérant ces objectifs, 1'@largissement de la route
157 3 la hauteur de Notre-Dame-du-Mont-Carmel s'ajoute
en tant que complément de 1'infrastructure routiére
nécessaire au bon fonctionnement de la circulation sur
ce territoire.
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CADRAGE REGIONAL

MILIEU BIOPHYSIQUE

PHYSIOGRAPHIE, VEGETATION ET FAUNE

La région du Bas Saint-Maurice dans laquelle s'insére le
projet-a 1'étude, se subdivise en deux unités physiogra-
phiques:”  le delta de 1la riviére Saint-Maurice et les
pré-Laurentides.

La premiére section s'étend de 1'embouchure de la ri-
viére Saint-Maurice jusqu'au pont de chemin de fer situé
en amont du barrage La Gabelle. Elle est en fait cons-
tituée en grande partie du delta subactuel de la Saint-
Maurice. Les sols sont composés de sable relativement
épais reposant réguliérement sur des argiles.

La forét couvre de grandes superficies, mais présente de
nombreuses traces d'interventions humaines. Les espaces

‘bois@s sont avant tout constituds de jeunes peuplements

de feuillus sur les sites mésiques et de résineux sur
les sites aux conditions extrémes de drainage.

Les grands mammiféres y sont relativement rares; on note
en effet la présence sporadique du cerf de Virginie et
la quasi absence de 1'orignal. Pour ce qui est des pe-
tits mammiféres comme le rat musqué, le raton laveur et
le liévre d'Amérique, ils sont tous peu abondants et
leur habitat respectif continue a @tre fréquemment per-

- turbé par diverses activités humaines.

La faune avienne est trés diversifiée. Cependant, le
milieu riverain n'offre que peu de sites potentiels pour
la nidification de la sauvagine.

La faune ichtyenne comprend plusieurs espéces de pois-
sons d'eau chaude comme le grand brochet, la perchaude
et la barbotte brune. Ces espéces occupent principale-
ment les eaux de la riviére Saint-Maurice. Du point de

- vue lacustre, on ne retrouve que quelques lacs de fai-

bles superficies et souvent peu profonds ce qui les rend
peu intéressants pour la faune aquatique.
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La section des pré-Laurentides débute quant & elle aux
environs de Saint-Boniface-de-Shawinigan et s'étend plus
au nord selon un axe sud-ouest nord-est. Les dépots de
surface sont de types alluvionnaires ou marins.

Dans 1a partie méridionale des pré-Laurentides, la végé-
tation forestiére s'apparente d celle de la section pré-
cédente. Toutefois, on y note 1'@mergence progressive
de 1'érabliére laurentienne. Par ailleurs, la faune s'y
avére plus diversifiée et plus abondante. Divers fac-

- teurs favorisent la faune locale, notamment un degré

moindre de perturbations humaines au niveau terrestre,
de méme qu'une pollution plus faible des eaux en amont
des grands centres.

HYDROGRAPHIE ET QUALITE DES EAUX

Le réseau hydrographique s'articule autour de la riviére
Saint-Maurice. 11 est en outre constitué de quelques
riviéres et de nombreux ruisseaux qui prennent Tleur
source dans les terrasses sablonneuses. La majorité
d'entre eux entaillent fortement les dépdts meubles sur
lesquels ils coulent et forment ainsi un réseau de type
dendritique. o

Le régime hydraulique de la riviére Saint-Maurice est de

-

nature tout a fait artificielle en raison du contrdgle

. effectué par Hydro-Québec via ses différents ouvrages

hydro-électriques (barrages La Gabelle, Shawinigan et
Grand-Mére). On assiste donc & une modification subs-
tantielle des débits naturels et de la durge des crues
et des étiages. La présence de réservoirs ‘sur certains
tributaires importants de la riviére tend également a
uniformiser le régime de la riviére Saint-Maurice.

Dans un rapport édité en 1979, Gilles Bernier (MENVIQ)
affirme que 1'eau de la riviére Saint-Maurice, dans le
troncon Shawinigan-Trois-Riviéres, subit une baisse ap-
préciable de sa qualité. Les causes directes de cette
dégradation proviennent principalement du déversement
continuel de produits chimiques par les industries de
Shawinigan et Grand-Mére. En effet, les analyses phy-
sico-chimiques de 1'eau, effectuées le long de la Saint-
Maurice, démontrent qu'a partir de Shawinigan, i1 se
produit une augmentation trés substantielle des chloru-
res, du fer, du sodium, du manganése et également de la
turbidité.
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Toujours selon Bernier (1979), les municipalités de Sha-
winigan et Shawinigan-Sud contribuent, mais de fagon
beaucoup plus restreinte, a.la pollution des eaux par

Teurs rejets domestiques non traités.

Depuis 1828, les rives de la riviére Saint-Maurice et de
ses principaux affluents ont été témoins de la descente
de billots équarris, de troncs de sciage, puis finale-
ment, d partir de 1892, du bois de pulpe. La méthode de
flottage utilisée sur la Saint-Maurice est celle dite "a
billes perdues". Ce procédé consiste @ déverser les
billes dans 1a riviére et d les laisser descendre au gré.
des courants, jusqu'aux points de récupération. Seules
quelques estacades dirigent ou retiennent les billes
dans les endroits stratégiques. Les volumes de bois
flottés sur la riviére sont sans contredit des plus im-
portants; ainsi, en 1985, prés de 325 000 cunits de bois
ont été flottés dans le trongon Grand-Mére - Trois-
Riviéres. Cette activité affecte évidemment de fagon
trés significative la riviére, que ce soit au point de
vue esthet1que, sur le plan de 1'utilisation de la ri-
viére & des fins récréatives ou au niveau de la qua11te
des eaux.

MILIEU HUMAIN

DECOUPAGEVADMINISTRATIF

Etant directement touchées par le -projet ou se :trouvant
dans le voisinage immédiat du lien rout1er projeté, six
municipalités ont &té retenues pour 1'étude de cadrage
du milieu, soit: Shawinigan-Sud (ville), Shawinigan
(vilte), Saint-Boniface-de-Shawinigan (village), Notre-

Dame-du-Mont-Carmel (paroisse), Baie-de-Shawinigan (vil-

lage) et Saint-Etienne-des-Grés (paroisse). Ces der-
niéres sont toutes intégrées d la région administrative
Mauricie-Bois-Francs (04).

Par ailleurs, la région a 1'étude chevauche le terri-
toire de deux municipalités régionales de comté: 1la MRC
de Francheville dont fait partie intégrante la municipa-
1ité de Saint-Etienne-des-Grés et la MRC du Centre-de-
la-Mauricie qui regroupe .les cing autres municipalités

.considéreées.
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POPULAT-ION

Répartition et densité de la population

En 1986, la region d'étude comptait 43 603 personnes ré-
parties sur un territoire de 419,14 km carrés (v01r ta-
bleau 2.1). Des six mun1c1pa]1tes de la région & 1'étu-

~de, les quatre qui se situent 3 1'ouest de la riviére

Saint-Maurice regroupent 28 233 personnes sur 241,15 km
carrés comparativement a 15 390 personnes sur 177,99 km
carrés pour celles se localisant sur la rive est.

Une proport1on importante de la population, soit 76%,
vit dans les municipalités urbaines de Shawinigan, Sha-
winigan-Sud et Baie-de-Shawinigan qui representent 18%
(76,90 km carrés) du territoire de la région d'étude.
Pour Teur part, les municipalités rurales ou de banlieue
regroupent 10 610 citoyens sur quelque 342,24 km carrés.

de territoire qui constitue 82% de la région étudiée.

Evolution démographique

Au cours de la période de 1966 d 1976, la population de
1'ensemble de la région d'étude a connu une diminution
importante de ses effectifs d'environ 12%. Cette éro-
sion s'est toutefois considérablement amenuisée au cours
des dix années subséquentes, la perte se chiffrant a un
peu plus de 1% (voir tableau 2.2). Pour les mémes pé-
riodes, le Québec,a connu des hausses respectives de 7,8
et de 4,8%. L'ensemble de la région d'étude a donc as-
Sumé une perte de quelque 6 750 c1toyens au cours des 20
dern1eres années.

Ces statistiques illustrent bien la situation difficile
que vit la région de Shawinigan. Particuliérement au
point de vue industriel, la perte de certains avantages
de localisation qui furent d 1'origine de son développe-
ment, n'a pas permis la création des emplois nécessaires
au maintien ou d 1'augmentation de sa population totale.

D'autre part, d@ 1'échelle municipale, on remarque dque
les municipalités a caractére urbain ont subi des pertes
considérables de leurs effectifs. En effet, alors que
Baie-de-Shawinigan vit sa population décroitre de plus
de la moitié entre 1966 et 1986, celle de Shawinigan ac-

cusait des baisses successives de 1'ordre de 19% entre
1966 et 1976 et de 15% entre 1976 et 1986. Quant @ Sha-

winigan-Sud qui a enregistré une diminution de prés de
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"TABLEAU 2.1: POPULATION TOTALE ET DENSITE DE POPULATION DES MUNICIPALITES DE -
: LA REGION D'ETUDE, 1986

Population Superficie Densité

km  pers./kmé
Baie-de-Shawinigan 440 0,80 550,0
Notre-Dame-du-Mont-Carmel 4 039 - 126,60 31,9
_ Saint-Boniface-de-Shawinigan_ 3 282 _ 112,12 29,3
Saint-Etienne-des-Grés 3 289 103,52 31,8
Shawinigan 21222 24,71 858, 8
Shawinigan-Sud 11 331 | 51,39 ' 220,5
TOTAL | v 43 603 419,14 - 104,0

Sburce: Statistique Canada, recensement de 1986.



TABLEAU 2.2: EVOLUTION DEMOGRAPHIQUE 1966 - 1986: LE QUEBEC ET LES MUNICIPALITES.DE LA REGION D'ETUDE

POPULATION TOTALE

VARIATION (%)

1966 1976 1986 1966-1976 1976-1986

Baie-de-Shawinigan 1002 632 440 - 36,9 - 30,4
Notre-Dame-du-Mont-Carmel 1 648 2 651 4 039 60,9 52,4
Saint-Boniface-de-Shawinigan 2 670 2 680 3 282 0,4 22,5
Saint-Etienne-des-Grés | 2 010 2 192 3 289 9,1 50,0
Shawinigan _ 30 777 24 921 21 222 - 19,0 - 14,8
Shawinigan-Sud 12 250 11 155 11 331 - 8,9 1,6
REGION D'ETUDE 50357 44 231 43 603 - 12,2 - 1,4
LE QUEBEC - 5 780 845 - 6 234 445 6 532 461 7,8 4,8
Sources: =~ Statistique Canada, recensements du Canada;

- Compilation interne.
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9% entre 1966 et 1976, le taux de croissance de 1,6%
qu'elle a enregistré au cours de la période subséquente, .
témoigne aujourd'hui d'une certaine stabilité.

R 1'opposé, Saint-Boniface-de-Shawinigan, Saint-Etienne-
des-Grés et Notre-Dame-du-Mont-Carmel, municipalités a
caractére rural ou de banlieue, connaissaient des haus-
ses de population. Notre-Dame-du-Mont-Carmel enregis-
trait toutefois les plus fortes augmentations avec plus
de 60% entre 1966 et 1976 et plus de 50%, de 1976 a
1986. Pour Tleur part, Saint-Etienne-des-Grés et Saint-
Boniface-de-Shawinigan ont vu leurs effectifs s'accroi-
tre de fagon nettement plus forte entre 1976 et 1986
(avec respectivement 50 et 22,5%) qu'au cours des 10 an-
nées précédentes.

~La recherche d'un milieu de vie plus attrayant, 1'amé-

lioration des voies de communication locales, 1'absence
de controle (zonage) de 1'utilisation du sol et les taux
moins &levés des taxes municipales comptent certes parmi
les facteurs qui ont contribué 3 1'exode des populations
urbaines vers les municipalités périphériques.

Population saisonniére

Selon les informations recueillies auprés des secrétai-
res municipaux, la population de Notre-Dame-du-Mont-
Carmel triple ses effectifs au cours de la saison esti-

‘vale. Cette derniére se concentre autour des petits

lacs naturels ou artificiels répartis ¢a et 13 a la
grandeur du territoire. I1 en va de méme, mais a une
echelle plus réduite, & Saint-Etienne=des-Grés et &
Saint-Boniface-de-Shawinigan.

A Shawinigan, le nombre de villégiateurs est plus res-
treint et les résidences saisonniéres se concentrent le
long de la riviére Saint-Maurice, dans la partie nord-
est de la municipalité. Par ailleurs, la population
saisonniére des municipalités de Shawinigan-Sud et de
Baie-de-Shawinigan est pratiquement inexistante.

ACTIVITES ECONOMIQUES

vI] convient de mentionner au préalable qu'étant donné la

nature fragmentaire et le caractére provisoire des ré-
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sultats du recensement de 1986 relatifs a la population
active, les données de 1981 constituent les informations

Tes plus complétes disponibles d ce jour.

A la lecture du tableau 2.3, on constate que plus de 60%
des emplois de la région d'étude sont générés par le
secteur tertiaire. L'industrie manufacturiére accapare
pour sa part prés de 31% de 1a main-d'oeuvre, ce qui re-

~-présente une proportion de 4% supérieure 3 celle du Qué-
bec dans ce domaine, alors que le secteur primaire y est

inférieur d'environ 2%.

Au niveau des municipalités, Saint-Boniface-de-Shawi-
nigan et Saint-Etienne-des-Grés se distinguent nettement
pour 1'importance du secteur primaire (activité agri-
cole) qui emploie environ 10% de leur poputation .active.
Le secteur secondaire génére, quant d lui, une propor-
tion d'emploi variant entre 28 et 53% dans 1'ensemble
des municipalités, alors que Shawinigan et Shawinigan-
Sud offrent la plus forte représentation du secteur ter-
tiaire avec respectivement 60,5 et 67,7% de leur main-
d'oeuvre.

Cette situation fait donc ressortir le caractére a domi-
nance industrielle de la région de Shawinigan et la vo-
cation des villes soeurs de Shawinigan—Sud et Shawinigan
en tant que pdle reg1ona1 générateur d' emplo1s reliés
aux commerces et services divers. :

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ET DE COMMUNICATION

La région du Bas Saint-Maurice~é&tant=la pionniére dans
le déve]oppement de 1'hydro-&lectricité, il n'est pas
étonnant d'y retrouver trois barrages (Grand-Mére, Sha-

winigan et La Gabelle) auxquels sont associés de nom-

breuses lignes de transport d'énergie qui sillonnent le
paysage.

En ce qui a trait au réseau routier, la région est des-
servie par 1'autoroute 755 qui relie le trongon est de
1'autoroute 40, en direction de Québec et le trongon
ouest en direction de Montréal, via 1'autoroute 55.
Cette derniére longe la rive ouest de la riviére Saint-
Maurice et relie Trois-Riviéres d@ la ville de Grand-

Mére. Les routes 157 et 153 situées dans un axe nord-

sud, acheminent 1a circulation provenant des territoires



TABLEAU 2.3: REPARTITION DE L'EMPLOI-EN POURCENTAGE SELON LES GRANDS SECTEURS DE L*ACTIVITE ECONOMIQUE,
' 1 1981: LE QUEBEC ET LES MUNICIPALITES DE LA REGION D'ETUDE

SECTEURS. D'ACTIVITE ECONOMIQUE

Primaire Secondaire Tertiaire Autre*

Baie-de-Shawinigan - . 52,8 | 36,1 © 11,1
Notre-Dame-du-Mont-Carmel 3,7 32,7 58,3 B 5,3
Saint-Boniface-de-Shawinigan 9,7 33,2 _ o 52,9 : 4,2
Saint-Etienne-des-Grés 10,4 35,4 52,3 1,9
Shawinigan 1,6 | 30,9 60,5 7,0
Shawinigan-Sud 1,3 27,5 ' 67,7 3,5
REGION D'ETUDE 2,8 30,8 60,9 B 5,5
LE QUEBEC | o 4,5 26,8 65,8 2,9

* Note: Regroupe les activités non classées dans les secteurs primaire, secondaire et tertiaire ou les
activités mal définies

SP

Sources: =~ Statistique Canada, recensement de 1981;

- Compilation interne.
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ruraux des comtés de Champlain, Saint-Maurice et Maski-
nongé vers le réseau autoroutier québécois.

Quant au réseau ferroviaire, une premiére voie ferrée
originant de Trois-Riviéres longe la rive ouest de la
Saint-Maurice qu'elle franchit un peu au nord du barrage
de La Gabelle pour traverser Shawinigan-Sud et Shawi-

nigan et finalement rejoindre la jonction de Garneau &

Saint-Georges et une autre jonction plus importante &
Hervey-Jonction. Une deuxiéme voie ferrée, circulant
dans le sens est-ouest et provenant de la région mon-
tréalaise, circule dans le Bas Saint-Maurice pour con-
necter la précédente a Shawinigan. Finalement, une
troisiéme ligne de chemin de fer originant du tronc
principal est-ouest (Montréal-Québec) & la hauteur de
Cap-de- 1a-Made1e1ne, se dirige vers la jonction: d'Her-
vey-dJonction via ce]le de Garneau.

MILIEU AGRICOLE

La région agricole no 11 est constituée des comtés muni-
cipaux de Champlain, Saint-Maurice et Maskinongé.

On retrouve 2 051 exploitations agricoles dans cette ré-
gion, soit 4,3% des exploitations québécoises. En 1981,
Ta valeur totale des ventes de produits agricoles de 1la
région s'élevait & 78 millions de dollars, ce qui repré-
sente 3,8% des ventes agricoles de 1'ensemble du Québec.

Dans 1la. reg1on, 72% des sols ,sont de classe .Aa compara-
tivementa62% pour 1' ensemb]e ‘du’‘Québec.  “Du“point-de
vue climatique, la région est cependant moins avantagée
puisque seulement 17% des sols se retrouvent dans des
zones de plus de 2 500 unités thermiques alors que pour
1'ensemble de la province cette proportion est presque
le double, so1t 33% (voir tableau 2.4).

Par ailleurs, dans cette région, 84% des entreprises
agr1co1es vendant pour plus de 2 500,00% par: an sont
axées vers les productions animales comparat1vement a
75% pour 1'ensemble du Québec. La principale différence
se situe au niveau des entreprises laitiéres. Ces der-
niéres représentent 62% des exploitations précitées dans
la région 11 et seulement 50% pour 1'ensemble de la pro-
vince (voir tableau 2.5).
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TABLEAU 2.4: REPARTITION DES SOLS DE CLASSE Aa, Ab et Ac SELON LES UNITES
v THERMIQUES, LE QUEBEC AGRICOLE ET LA REGION AGRICOLE NO 11

CLASSE DE SOL ~ UNITES ' REPARTITION DES SOLS (ha)

THERMIQUES
LE QUEBEC REGION AGRICOLE
AGRICOLE. NO 11
< 1900 | 379 704 (15%) 366 (-)
Aa 1900 3 2100 47 393 (2%) 526 (1%)
2100 3 2500 482 879 (19%) 59 515 (57%)
> 2500 678 996 (27%) - 15 430 (15%)
Sous-total 1 558 972 (62%) 75 837 (72%)
© <1900 200 784 (8%) —_ (=)
Ab 1900 & 2100 82 274 (3%) 445 (-
- 2100 & 2500 324 031 (13%) 22 193 (21%)
> 2500 136 864 (5%) 1 723 (2%)
Sous-total 743 954 (30%) 24 361 (23%)
<1900 94 622 (4%) (-)
Ac 1900 3 2100 38 400 (2%) 20 (-)
| 2100 & 2500 53 401 (2%) 4795 (5%)
> 2500 15 095 (1%) _
Sous-total | 201 524 (8%) 4 815 (5%)
- TOTAL 2 534 450 (100%) 105 013 (100%)

:  non significatif
Aa: sols agricoles de potentiels 1,2 et 3 se]on le systéme de c]ass1f1cat1on
~de 1'ARDA.
Ab: sols agricoles de potent1e1 4 selon le systeme de classification de 1'ARDA
Ac: sols agricoles de potentiel 5 selon le systéme de classification de 1'ARDA

Source: "Nourrir le Québec", direction générale de 1a Planification et des
Etudes écomiques, MAPAQ, mai 1981, tabieau 2.1.
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NOMBRE DE FERMES DECLARANT DES VENTES DE 2 500% OU PLUS, CLASSEES SELON LE

TYPE DE PRODUCTION, LE QUEBEC ET LA REGION AGRICOLE NO 11, 1981

LE QUEBEC

184 (100%)

TYPE DE PRODUCTION ~ REGION
| - AGRICOLE NO 11
Laitiére 19 161 (50%) 1 023 (62%)
Bovine 4 930 (13%) 135 (8%)
Porcine 3 331 (9%) 156 (10%)
Avicole 1 121 (3%) }70 (4%)
B1é 300 (-) 2 (-)
Menus grains 2 021 (5%) 64 (4%)
Grandes cultures 1 008 (3%) 42 (2%)
Fruits et 1égumes 2 107 (6%) 64 (4%)
Autres 4 205 (11%) 98 (6%)
 TOTAL 38 1 654 (100%)

- : non significatif

Source: Statistique Canada, recensement de 1981.
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La valeur totale moyenne des exploitations agricoles de
la région 11 est inférieure de 5% a celle de 1'ensemble
du Québec. Cette différence est principalement attri- -
buable & la valeur de la terre et des. batiments (voir
tableau 2.6).

La valeur moyenne des ventes agricoles par exploitation
de la région est inférieure de 9% a celle du Québec
(voir tableau 2.6). Cette différence s'explique par-
tiellement par le fait que les entreprises de la région
ont en moyenne un cheptel bovin 1&gérement plus petit
que celui de 1'ensemble du Québec (50,4 contre 52,8) et
aussi parce que la superficie moyenne des terres amélio-
rées est inférieure a la moyenne provinciale (49 ha con-
tre 47). -

I1 est & noter que les exploitations avicoles de cétte
région comptent en moyenne deux fois plus d‘'oiseaux que
celles de 1'ensemble du Québec.

Pour ce qui est des autres productions animales, on ne

‘note pas de différence importante entre le cheptel moyen

par ferme de ]a région et ce]u1 du Québec (voir tableau
2.7).

Les sols affectés a la production de fruits et 1égumes
ont une superficie de 761 ha, ce qui représente moins de
1% des superficies de terres améliorées de la région.
Ces productions ne représentent qu'une trés pet1te frac-
%1on de la valeur tota]e des ventes agricoles reg1ona-
es.
Au niveau forestier, on remarque que™les*“activités acé-
ricoles et forestiéres concernent respectivement 12 et
13% des fermes recensées, ce qui est de beaucoup infé-
rieur aux proportions provinciales qui sont de 18 et
22%. 11 en est de méme du nombre moyen d'entailles par
exploitation (815 contre 1784) et de la valeur moyenne
de la production forestiére par exploitation (1 551,00%

~ contre 2 295,00%) (voir tableau 2.8).

En résumé, nous pouvons dire que dans la région agricole
no 11:

- 72% des sols sont de classe Aa;
- 84% des exploitations agricoles vendant pour plus de

2 500,00%/an sont spécialisées en production animale,
la production laitiére étant la plus importante;



TABLEAU 2.6

VALEUR DES EXPLOITATIONS AGRICOLES ET
REGION AGRICOLE NO 11, 1981
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DES VENTES AGRICOLES, LE QUEBEC ET LA

LE QUEBEC REGION
- AGRICOLE NO 11

Nombre total de fermes
Valeur moyenne totale d'une ferme($)

Valeur moyenne de la terre et des
batiments($)

Valeur moyenne de la machinerie et
de 1'équipement($)

Valeur moyenne du bétail et de 1la
volaille($)

Valeur moyenne des ventes agricoles
par ferme($)

48 144 - 2051
196 665 186 806
129 280 s
3598 33665
31 399 34 168

42 204 | 38 276

Source: Statistique Canada, recensement de 1981.
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TABLEAU 2.7

AFFECTATION DES SOLS ET POPULATION

REGION AGRICOLE NO 11, 1981
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ANIMALE DANS LES FERMES, LE QUEBEC ET LA

LE QUEBEC © REGION
AGRICOLE NO 11

Nombre total de fermes 48 144 2 051

Superficie moyenne des terres

améliorées (ha) 49 47

‘Superficie affectée a la production de

fruits et légumes (ha) 45 790 761

Population animale moyenne par ferme:

- gros bovins 52,8 50,4
(nombre de fermes déclarantes) (31 570) (1 419)

- vaches laitiéres 31,8 30,4
(nombre de fermes déclarantes) (22 175) (1 129)

- bovins d'engrais _ , 12,3 13,1
{nombre de fermes déclarantes) (9 492) “(364)

- porcs '430 508 -
(nombre de fermes déclarantes) (7 993) (363)

- moutons ' R 65 66,7
(nombre de fermes déclarantes) (1 723) (64)

- poules et poulets 2425 4896
(nombre de fermes déclarantes) (9 170) (333)

Source: Statistique Canada, recensement de 1981,
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TABLEAU 2.8
ACTIVITES FORESTIERES, LE QUEBEC ET LA REGION DE LA MAURICIE, 1981

LE QUEBEC REGION
AGRICOLE NO 11

- Nombre total de fermes | 48 144 2 051
- Acériculture
. Nombre d'exploitations | 8 854 ' 235

. Proportion de fermes s'adonnant & ,
1'acériculture 18% 12%

. Nombre moyen d'entailles par
exploitation : 1784 815

Autres produits de la forét

. Nombre d'exploitations 10 445 276

. Proportﬁonvdes fermes s'adonnant S
la récolte de produits forestiers 22% 13%
- Valeur totale de la production ($) 23 975 170 428 065

- Valeur moyenne de 1a production par '
exploitation ($) = 2 295 1 551

Source: " Statistique Canada, recensement de 1981.
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- les exploitations avicoles ont en moyenne un cheptel
~ deux fois plus important que celui de 1'ensemble du
Québec;

= les exploitations laitiéres sont, en moyenne, 1égére-

ment de plus petite taille que celles du Quebec;

- la proportion de fermes s'adonnant a 1'acériculture
et a la recolte d'autres produits forestiers, de méme
que le nombre moyen dfentai]]es et la valeur moyenne

“de la production forestiére par exploitation, sont
1nf?r1eurs dans tous 1es cas a la moyenne provin-
ciale.

Le tableau 2.9 presente par ailleurs les principales ca-
racter1st1ques climatiques de la region de Shaw1n1gan.

Le climat de la région a 1'étude convient bien aux gran-

des cultures (sauf au mais-grain) et 3 la plupart des

autres cultures pratiquées au Québec.

PATRIMOINE BATI

Le patrimoine bati de la Mauricie est relativement di-
versifie, tant par les types d'architecture rencontrés
que par les courants stylistiques auxquels il fait
appel.

Le patr1mo1ne régional, a 1 1nstar de plusieurs autres
reg1ons, ne se limite pas a 1' arch1tecture domestique;
1! arch1tecture institutionnelle “fexs:"le -couvent -des
Récollets a Trois-Riviéres et les autres couvents, col-
léges, hopitaux, etc.) Yy est bien représentée, au méme
titre par exemp]e que 1'architecture religieuse (eg]1se,
chapelle) ou 1'architecture industrielle (pensons ici
aux Forges du Saint-Maurice et aux centrales electriques
de la region). Tous ces types regroupent différents
styles architecturaux qui ajoutent . a la valeur patrimo-
niale regionale.

Comme plusieurs autres régions du Québec également, on
retrouvera les constructions les pTus anciennes en bor-
dure du fleuve Saint-Laurent et dés 1'instant ol on s'en
éloigne, 1'implantation humaine (et conséquemment le pa-
trimoine bati) se fait plus recente.

En ce qui a trait a 1'arch1tecture domestique qui nous

préoccupe davantage, celle-ci est notamment caractérisée

53
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TABLEAU 2.9 -
CARACTERISTIQUES CLIMATIQUES DE LA REGION DE SHAWINIGAN

Région climatique ’ 4K

Début de l1a saison de végétation 23 avril
Fin de la saison de végétation ' 18 octobre
.Mdyenne des degrés;jours auedeséus de 42°F* | ” 2800
Longueur moyenne de la périéde sans gel : ‘ 120 jours
"Nombre d'unités thefmiques de mirissage du mais . 2100
Moyenne. annuelle de précipitations “ : 914 mm
Moyenne des précipitatiohs de mai a septembre : 432 mm
évapotranspiration potentielle | ‘ - 559 mm
Moyenne annuelle du déficit en eau | o Ni] |

(rétention de 101,6 mm)

- Moyenne annuelle d'évapotranspiration réelle v ' 546 mm

(rétention de 101,6 mm)

* 42°F = 5,6°C

Facteur de conversioh: 1 pouce = 25,4 mm

Source: Inventaire des terres du Canada. Les climats du Canada
et 1'agriculture. Rapport no 3, 1966.
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par la présence infime de la construction de pierre (le
vieux Trois-Riviéres en regroupe quelques-unes) et la
présence beaucoup plus marquée de constructions en bri-
que, surtout en milieu urbain, puisque 1'argile est trés
répandue dans la région. Quant & la construction de
bois, elle prédomine largement compte tenu de 1'abon-

‘dance de cette ressource et des possibilités de trans-

formation existant sur place.

Sur le plan stylistique, les maisons dites de colonisa- -
tion et vernaculaires américaines sont généralement plus
redondantes selon les agglomérations que la maison dite

" québécoise, 3 toit mansard ou la maison cubique (voir

annexe 4). La zone d'&tude refléte donc assez fidele-
ment le patrimoine bati régional. Au niveau techno-

culturel, le batiment de ferme en toit de chaume appa-

rait vraiment comme une particularité régionale; aujour-
d'hui, i1 est disparu dans la region. ‘

MILIEU VISUEL

La région & 1'@tude se situe dans la succession de pay-
sages qui s'étend du fleuve Saint-Laurent au bouclier
canadien, de part et d‘autre de 1'axe qu'emprunte la
riviére Saint-Maurice. On remarque d'abord une bande

_urbanisée qui occupe les rives du fleuve Saint-Laurent,

suivie d'une région nettement plus agricole ol les
incursions de la forét se font de plus en plus fréquen-
tes au fur et 3 mesure que 1'on s'éloigne du fleuve et
que 1'on remonte les terrasses sablonneuses en direction
de 1'arriére-pays. ' '

La zone d'étude se localise aux environs du point de
contact entre le contrefort des Laurentides et les an-
ciennes plages de la mer de Champlain. Elle projette un

~ amalgame de paysages ruraux, urbains et hydriques prin-
- cipalement structurés selon les caprices d'une topogra-

phie irréguliére.
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ITlustrée sur la carte 1, la zone retenue pour les fins
de Ta présente étude a été circonscrite de la fagon sui-

vante:

De fagon évidente, 1'autoroute 55 et 1a route 157 re-
présentent respectivement les limites ouest et est de
la zone d'@tude puisqu'elles constituent les deux
axes routiers a raccorder.

Toutefois, en raison de 1'impact anticipé des travaux -
requis au site de raccordement, la limite de la zone’
d'étude a &té@ reportée 3 300 métres d 1'est de 1la
route 157. Par ailleurs, afin de tenir compte de la
construction éventuelle d'un échangeur sur 1'auto-
route 55, une marge de 300 métres 3 1'ouest de celle-
ci a éte cons1deree. :

La limite nord longe la route 153 jusqu'ad la 11gne de
rivage ouest de la riviére Saint-Maurice (baie de

‘Shawinigan) qu'elle traverse par la suite en direc-

tion des chutes de Shaw1n1gan, sur 1a rive est; de la
la limite de la zone d'étude reJo1nt le pont de la
route 157. '

Cette de11m1tat1on vise a consfdérér 1'éventualité
d'un raccordement la route 157 dans le secteur nord

“de 1a- municipalité de Shaw1n1gan—$ud et~de " T'utilisa-

tion possible des structures existantes au . point de
jonction de 1'autoroute 55 et de Ta route 153 a3
Saint-Boniface-de-Shawinigan.

La Timite sud a été définie en tenant compte des fac-
teurs suivants:

'« puisque le projet vise essentiellement la desserte

de la population de Shawinigan-Sud, un tracé via-
ble ne doit donc pas &tre indiment &loigné du pé-
rimétre bati de cette ville;

. le rang Saint-Louis s'articule en paralléle 3 la
riviére Cachée et au nord de celle-ci.
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En consequence, sur la rive ouest, la limite sud de 1la
zone d'eétude emprunte le tracé de ]a 1lgne de transport
d' energ1e e]ectr1que qui traverse la riviéere Saint-
Maurice a environ un kilométre en amont du barrage La
Gabelle, jusqu'da la hauteur du lot 509 du rang Saint-
Louis (cote sud-est); situg sur la rive est. De ce
point, la limite s'@tablit en paralléle et & une dis-
tance de 200 métres du coté sud du rang Saint-Louis,
afin de cons1derer les impacts eventue]s ant1c1pes sur
le milieu humain a cet endroit. :

57
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IDENTIFICATION DES ZONES DE RESISTANCE
ENVIRONNEMENTALE

'METHODOLOGIE

La représentation de 1a zone d'étude en termes de résis-
tance face au projet qui nous occupe implique tout d'a-

- bord une connaissance des différentes composantes qui la

caracterisent. Par la suite, un effort d'intégration
permettra d'apprécier le niveau de résistance de chaque
composante inventorige en regard de 1 1mp1antat1on d'une
infrastructre rout1ere.

Ce n'est que suite a cette démarche que Tes variantes de

tracé pourront €tre définies au niveau des espaces de
moindre résistance environnementale de la zone d'étude.

INVENTAIRE ET INTEGRATION DE L'INFORMATION

Cette activité s'effectue en fonction des différents as-
pects qui définissent généralement un milieu, soit les
aspects biophysique, humain, agricole, forestier, visuel
et enfin, ceux relatifs au patrimoine bati.

Replacée dans son contexte propre, chaque composante
est alors appréciee de fagon Plus juste et sa valeur in-
trinsdque dégagée de fagon 3 permettre une certaine hié-

‘rarchisation.

DETERMINATION DES ZONES DE RESISTANCE

Les résultats intégrés de 1'information issue des inven-
taires effectués permettent d'identifier un niveau de
résistance pour chaque composante.

AR cette fin, cing classes de résistance ont &té rete-
nues. On distingue ainsi:

- les zones incompatibles;
- les zones de résistance trés forte;
- -les zones de résistance forte;
les zones de résistance moyenne;
les zones de résistance faible.
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Les classes de résistance sont def1n1es de 1la fagon sui--
vante:

Zone incompatible: élément environnemental ou espace
protégé par des lois ou réglements
qui  interdisent 1'implantation
d'une route et de ses infrastruc-
tures;

Zone de résistance élément environnemental ou espace

trés forte: qui ne doit &tre utilisé qu'en cas
d'absolue nécessité pour 1' 1mp]an-
tation d'une route et de ses in-
frastructures;

Zone de résistance elément environnemental ou espace
forte: a éviter 1le p]us possible pour
‘ 1'implantation d'une route et de

ses infrastructures; '

Zone de résistance élément environnemental ou espace

moyenne: qui est acceptable avec certaines
réserves pour 1'implantation d'une
route et de ses infrastructures;

Zone de résistance élément environnemental ou espace

- faible: qui peut @tre retenu avec quelques

restrictions pour 1'implantation
d'une route et de ses infrastruc-
tures.

MILIEU BIOPHYSIQUE™

- MILIEU PHYSIQUE

Sources de 1'information

Le re]1ef a été analysé dans un premier temps a partir
des cartes topographiques du Ministére de 1'Energie et
des Ressources du Québec (MER) & 1'échelle de
1: 10 000. La géomorphologie de la zone d'étude a par
ailleurs été définie a partir de 1'interprétation de
photographies aériennes panchromatiques a 1'échelle de
1: 10 000 (1976-1977); aucune vérification n'a toutefois

été réalisée sur le terrain. Les documents suivants ont

- cependant &t& consultés:

- 1'étude réalisée par J.L. Chamard du MTQ qui traite

?e 1ijgeomorpholog1e du Quaterna1re de la région a
étude;
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. - le document préparé par le Service des sols du méme

ministére et décrivant les sols et le relief de cing
projets de trace; . _

- la carte préliminaire des zones exposées aux mouve-

ments de terrain (8chelle 1: 20 000) préparée par le
MER.

Description du milieu

* Relief
Apergu géenéral

Le relief de la zone d'étude est relativement contraste.

_La présence de la riviére Saint-Maurice qui chemine dans

les dépdts meubles, a amené la création de terrasses pa-
ralléles 3 celle-ci. Ces terrasses, de méme que le pla-
teau adjacent, ont &té remodelées par les nombreux pe-
tits tributaires qui y coulent. Le secteur sis &

1'ouest de la baie de Shawinigan est d'ailleurs repré-

sentatif de cet état de fait. On y remarque &galement-
la présence de talus d forte déclivité bordant ces mémes
terrasses. D'autre part, un secteur relativement ondulé
se distingue trés bien en contrebas des talus dans le
secteur situé au sud-ouest de Shawinigan-Sud.

L'importance des pentes

Les pentes ont @té mesurées directement 'sur les'cartes
topographiques a 1'échelle de 1: 10 000. = Des zones
homogénes de pentes ont alors &té identifiées en
considérant la pente modale.

Quatre classes de pente ont &té utilisées pour décrire

ce paramétre. Les pentes comprises entre 0 et 6% ont
ont d'abord &té considérées. - La valeur supérieure de.
cette classe constitue le profil longitudinal maximum

d'une voie rapide. Par conséquent, des déblais et rem-

blais minima .seront requis dans les secteurs ou 1'on re-

trouve des pentes naturelles comprises entre 0 et 6%.
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D'autre part, il est reconnu que les pentes comprises

entre 16 et 30% présentent des difficultés sérieuses
pour la construction d'une route, la classe inférieure
(7-15%) entrainant des difficultés intermédiaires et la
classe supérieure (31% et plus) impliquant de graves
contraintes. :

En conséquence, les classes de pentes suivantes ont &été
retenues pour évaluer 1'importance des déblais-remblais.
requis:

- pentes faibles (0-6%): déblais-remblais peu impor-
tants; »

- pentes moyennes (7-15%): deéblais-remblais significa-
tifs;

- penﬁeS'fortes (16-30%): déblais-remblais trés impor-
tants; :

- pentes trés fortes (31% et plus): déblais-remblais
fort considérables. :

A 1'examen de la carte d'inventaire du milieu biophysi-
que, aspect physique (carte 2), on remarque que 1'ensem-
ble de 1a zone d'étude présente des pentes inférieures a
6%. Toutefois, les nombreux talus et ravins sont cons-
titués de pentes trés fortes, supérieures a 30%. Les .
zones de pentes moyennes (7-15%) et fortes (16-30%) sont -
quant & elles rares, se répartissant ici et 13 sur le

territoire étudie.

* Geéomorphologie
Nature des depots de surface

Toute la zone d'étude repose sur 1'ancien delta de 1la
riviére Saint-Maurice. L'@ventail des dépots meubles
est peu étendu et comprend essentiellement des sables,
des argiles et des dépdots organiques. Les affleurements
rocheux sont peu nombreux et peuvent &tre observés dans
1'environnement immédiat des chutes de Shawinigan, &
proximité du barrage La Gabelle et prés du pont de che-
min de fer. ' _

Les .dépots sableux, dont 1'@paisseur dépasse rarement

‘huit métres, contiennent un peu de gravier et une frac-

tion de limon. Ces sables sont d'origine deltaique,
mais ont par la suite été remodelés en plages par la mer
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de Champlain. A certains endroits, ces sables ont été
repris par le vent et reddposés sous forme de placages
dunaires minces. A cause de leur faible &tendue, leur
localisation n'a toutefois pas été indiquée sur 1la
carte. De plus, lorsque les sables présentaient une
épaisseur inférieure & un métre, la nature du matériel
sous-jacent, en 1'occurrence 1'argile, a été cartogra-

. phiée.

Par ailleurs, des sables alluvionnaires actuels ou sub-
actuels ont été observés sur quelques iles.

Les argiles marines occupent une place prépondérante
dans la zone étudiée. Lorsqu'elles n'affleurent pas en

~surface, on les retrouve partout sous les dépats sa-

bleux. Leur épaisseur est variab]e, mais d'aprés Tles

‘mesures effectuées sur 1es _photos aériennes d1spon1b1es,

elle peut atteindre jusqu'a 45 métres.

I1 s'agit évidemment d'argiles sensibles, affectées d la
fois par des glissements et du ravinement. Les glisse-
ments se localisent surtout dans le secteur Baie-de-
Shawinigan - Saint-Boniface, alors que le ravinement
marque davantage les sites d proximité de la Saint-

- Maurice.

A cause de la présence d'argiles prés de la surface et
aussi d'un horizon induré dans les sables, on observe
quelques tourbiéres peu profondes dans 1a zone d'étude.

Zones d risque de glissement

L'information relative aux zones de glissement est issue
de la cartographie pré]iminaire des zones de mouvements
de terrain de la région de Shawinigan (non publiée) ef-

fectuée par la Direction générale de 1'exploitation géo-
logique et minérale du MER. Cette carte réalisée a
1'échelle de 1: 20 000, illustre les zones exposées aux
mouvements de terrain selon cing classes de risques:
zone a risques élevé, moyen, faible, hypothétique et
nul. Cette cartographie est basée sur la présence de
coulées argileuses sur le territoire et tient compte de
leur extension possible en fonction des propriétés géo-
logiques et géotechniques des sols argileux. Aux fins
de la présente &tude, seules les zones de glissement 4

‘risques.élevé et moyen ont été retenues.

Les zones d risque élevé se retrouvent principalément
dans la partie nord de la zone d'étude, de part et d'au-
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“tre de la riviére Saint-Maurice; du coté ouest, elles se

localisent en bordure de la baie de Shawinigan et prés

" du chemin Bellevue, alors que du cOté est, elles sont

associées au talus qui borde 1'agglomération de Shawini-
gan-Sud (voir carte 2). On .retrouve &galement quelques
zones ponctueiles @ risque élevé le long du ruisseau
Pelletier (rive est) ainsi que sur la rive ouest, 3 la
hauteur de 1'ile aux Tourtres. Quant aux zones de glis-
sement 3@ risque moyen, elles affectent d'importantes su-
perficies du coté ouest de la riviére Saint-Maurice,
principalement dans la partie nord; du coté est, elles

-apparaissent en bordure de la riviére Saint-Maurice et

Te Tong de plusieurs de ses tributaires.

La traficabilite des sols

Les dépots de surface sont caractérisés suivant leur na-

ture, leur texture, leur épaisseur et leur drainage in-
terne. La traficabilité des sols est évaluée ici en
considérant ces descripteurs. La traficabilité d'un sol
exprime son aptitude environnementale a 1'imp1antation
d'un projet routier défini; en 1'occurrence, il s'agit
jci d'une route et des structures qui s'y rattachent
soit la chaussee un pont et des raccordements.

Quatre classes ont &té utilisées pour qualifier la tra-
ficabilité:

Excellente: - hauts de plage
Moyenne: - alluvions fluviatiles
Passab]e; - dépoOts marins
Mauvaise: - roc

- tourbiéres

Telle qu'illustrée sur la.carte 2, 1'abondance des dé-
pots de hauts de plage dans le sud-est et le sud-ouest

de Ta zone d'étude, confére 3 ces secteurs une excel-

lente traficabilité. Les nombreux talus qui délimitent
les dépots marins et de hauts de plage, présentent
toutefois une mauvaise traficabilite.

Par ailleurs, le secteur sud-ouest de Shawinigan-Sud, de
méme que le secteur de Baie-de-Shawinigan - Saint-

‘Boniface, comportent des depots de surface dont 1la tra-

ficabilité varie de passable 3 mauvaise. Compte tenu de
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1'abondance des zones de mauvaise traficabilité, ce der-
nier secteur s'avére des plus problématiques.

~Définition des zones de résistance

La traficabilité et 1'importance des pentes ont &té tra-
duites en zone de résistance selon 1'abaque suivant:

TRAFICABILITE
PENTE
EXCELLENTE  MOYENNE 'PASSABLE - MAUVAISE
0 - 6% Résistance Résistance Résistance Résistance
faible faible moyenne forte
7 - 15% Résistance Résistance Résistance Résistance
: moyenne moyenne forte - forte
16 - 30% Résistance Résistance Résistance Résistance
moyenne moyenne forte v forte
31% et + Résistance Résistance Résistance Résistance

forte

forte

forte

forte

Les résistances fortes concernent les zones ol des tra-

vaux importants de terrassement sont prévus et ol consé-
quemment des impacts significatifs sont susceptibles
d'affecter le milieu biophysique.. :

Aux endroits ol le milieu peut &tre modifié de fagon

moins marquée, la résistance est qualifiée de moyenne.
Les zones de résistance faible correspondent a des su-

perficies ol les travaux sont minimisés.

En outre, des résistances trés fortes ont &té conside-
rées pour les zones a risque de glissement élevé tandis
que les zones a risque moyen constituent des résistances
fortes. A cause justement des risques qu'ils représen-

‘tent et de leurs conséquences, ces zones sont classées

parmi les résistances les plus élevées.
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L'ensemble de 1la zone d'@tude a été cartographié a
1'échelle de 1: 20 000 selon les différentes zones de
résistance. A 1'examen de la carte 4, il appert que le
secteur Saint-Boniface - Baie-de-Shawinigan présente une
forte résistance a 1'implantation du présent projet et
méme une résistance trés forte en certains endroits.
Les berges des riviéres Saint-Maurice et Cachée de méme
que les nombreux talus et ravins du territoire d'étude
offrent également de fortes résistances au projet.

Les plateaux sablonneux du sud du territoire constituent
quant 3 -eux des zones de faible résistance alors que la
cuvette argileuse sise au sud-ouest de Shawinigan-Sud
forme globalement une zone de résistance moyenne.

MILIEU BIOLOGIQUE

Sources de 1'information

Les cartes forestiéres a 1'échelle de 1: 20 000 produi-
tes en 1984 par le MER ont servi de documents de base
pour 1'identification de la nature et de la valeur éco-
logique des groupements forestiers. Ces cartes appa-
raissent en version réduite a la figure 4.1.

IT convient de remarquer par ailleurs que 1'information
a été mise a jour 3 partir d'une vérification sur les
photographies aériennes en couleurs & 1'échelle de
1: 20 000 produites en 1986. De plus, les groupements
dont la valeur écologique intrinséque pouvait €tre éle-
vée ont fait 1'objet d'un relevé au sol, ceux-ci ne pou-
vant @tre caractérisés de fagon—détaillée “a~1"aide “des
cartes et photographies.

Finalement, la Direction des réserves écologiques et des
sites naturels du MENVIQ a été consultée afin de véri-
fier la présence de réserve écologique existante, pro-
jeteée ou potentielle dans 1a zone d'étude.

Toutes les informations concernant 1la faune ont é&té
validées auprés du Ministére du Loisir, de la Chasse et
de la Péche du Québec (MLCP) en région. Le club orni-
thologique de la Mauricie qui, malheureusement, ne pos-
séde que peu de données relatives a la zone d'étude pro-
prement dite a également é&té consulté.
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L'analyse fut complétée par un examen des photographies
aériennes d 1'échelle de 1l: 20 000 et par des visites
sur le terrain.

Description du milieu

* Végétation

Nature des peuplements

Suivant la classification de Rowe (1972), le territoire
d'étude se localise dans la zone forestiére du moyen
Saint-Laurent, laquelle se caractérise notamment par la
présence de peuplier faux-tremble et de bouleau & papier
qui .s'y établissent suite 3 des perturbations. La zone
d 1'8tude est représentative de cette région puisque
1'on y retrouve nombre de jeunes groupements de ces deux
espéces. Si on ajoute a ce portrait la présence de plu-
sieurs terrains en friche, le faciés végétal de 1a zone
peut &tre considéré comme pionnier et relativement homo-
géne tant au niveau des espéces que des groupements.

I1 demeure toutefois que 1'érabliére a sucre lauren-
tienne (Dansereau (1943) in Grantner, 1966) qui consti-
tue le climax de 1a zone 3 1' etude est representee par
que]ques peuplements.

Au niveau des rives de la Saint-Maurice, on remarque que
les associations ripariennes sont quasi absentes. La
forte déclivité des berges«<et les fluctuations -régulié-
res du niveau de 1'eau de la riviére en seraient vrai-
semblablement la cause.

Deux groupements d'érable argenté se distinguent par
ailleurs en bordure de la riviére Saint-Maurice, la pré-
sence et la répartition de ces groupements étant étroi-
tement relié@es aux crues printaniéres. L'un couvre une
partie de la rive ouest de la Saint-Maurice, en aval de
1'embouchure de la riviére Bernier et 1‘autre occupe
1'T1e aux Tourtres.

L'érable argenté se retrouve ici d@ la limite nord-est de
son aire de distribution. I1 appert de plus que les
groupements d'érable argenté sont trés rares sinon uni-
ques dans le bassin de la riviére Saint-Maurice. La va-
leur des érabliéres argentées dans la région est d'ail-
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leurs- mise en évidence dans la. version provisoire du

plan directeur pour 1la conservation et la mise en valeur

de la reg1on du lac Saint-Pierre (MLCP, 1983); les peu-

plements d'érable argenté sis en bordure de ce lac entre
Louiseville et Yamachiche y sont en effet definis comme

zones de conservation.

Toutefois, aucune réserve écologique existante, projetée
ou potent1e11e n'a ete définie par le MENVIQ dans la
zone d' etude.

Valeur écologique des peuplements

La nature seule des peuplements n'est pas suffisante
pour en déterminer la résistance face au projet: actuel.
Un certain niveau d' 1ntegrat1on est requis, lequel con-"
sistera dans le contexte présent, a en 1dent1f1er la va-
leur eco]og1que intrinséque.

Cette eva]uat1on des peuplements est basée sur leur
stade de développement (3ge du peuplement) et d'@volu-
tion (chronoséquence des associations végétales). Etant
donné que chaque peup]ement posséde des caractéristiques
dendro]og1ques qui Tui sont propres, deux peuplements
composés d'essences différentes, mais ayant le méme age,
ne sont pas nécessairement considérés comme &tant au
meme stade de’ deve]oppement. Ainsi, un peuplement com-
pose principalement de sapln baumier atteindra 1a matu-
r1te beaucoup plus tot qu 'une forét dominée par 1'érable
a sucre. A cet egard le tableau 4.1 indique la corres-
pondance entre 1'dge et 1e stade de deve]oppement des
divers peuplemerits.

Cette relation entre 1'dage et le stade de deve]oppement
des peup]ements permet de déterminer leur valeur écolo-

gique se]on 1'abaque du tableau 4.2.

Par ailleurs, le degré de perturbat1on peut également
influencer la valeur é&cologique d'un peuplement. En
effet, des perturbations telles que coupe, chablis et
feu, 1orsque totales, impliquent la regenerat1on com-
pléte du peuplement; les groupements affectés par une .
telle perturbation présentent donc une valeur eco]og1que
relativement faible. Quant aux peuplements qui ne se-
raient touchés que partiellement, leur valeur ecologique
serait plus importante. '
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TABLEAU 4.1: CORRESPONDANCE ENTRE L'AGE ET LE STADE DE DEVELOPPEMENT DES

PEUPLEMENTS FORESTIERS

~ PEUPLEMENTS FORESTIERS

STADE DE DEVELOPPEMENT

JEUNE MOR
Erabliére (Er) 30-50-70 90
Erabliére 3 bouleaux jaunes (ErBj) 30-50-70 90
Erabligre & feuillus tolérants (Erft) 30-50-70 90
Erablidre résineuse d dominance feuillue (ErR(F)) 30-50-70" 90
Erabliére & peupliers (ErPe) 130-50 70-90
Erabliére 3 bouleaux blancs et/ou bouleaux 30-50 - 70-90
~gris (ErBb)

~ Feuillu sur station humide (Fh) 30-50-70 90

Feuillu d'essénces tolérantes (Ft) 30-50-70 90
Baétulaie 3@ bouleaux jaunes avec résineux a dominance - -
résineuse (BjR(R)) 30-50-70 90
Erablidre rouge (Ero) 30-50 70-90
Erabliére rouge-résineuse @ dominance résineuse
(EroR(R)) 30-50 70-90
Erablidre rouge résineuse & dominance feuillue :
(EroR(F)) - 30-50 70-90
Mélangé a feuillus tolérants a dominance '
résineuse (MFt(R)) 30-50 70-90
Mélangé @ feuillus tol@rants a dominance o
feuillue (MFt(F)) 30-50 70-90
Feuillu d'essences into]érantes (Fi) 30 50-70-90
Feuillu d'essences 1nto]erantes avec résineux a
dominance feuillue (FiR(F)) 30-50 70-90
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TABLEAU 4.1: CORRESPONDANCE ENTRE L'AGE ET LE STADE DE DEVELOPPEMENT DES

PEUPLEMENTS FORESTIERS (suite)

PEUPLEMENTS FORESTIERS

STADE DE DEVELOPPEMENT

JEUNE MOR
Feuillu d'essences intolérantes avec résineux o
d dominance résineuse (FiR(R)) 30-50 70-90
Feuillu d'essences intolérantes avec sapin et/ou
8pinette blanche & dominance résineuse (FiS(R)) 30 50-70-90
Peupleraie (Pe) 30 - 50-70-90
Peupleraie avec résineux a dominance feuillue 30-50 70-90
(PeR(F))
Peupleraie avec sapih et/ou épinette blanche a :
dominance feuillue (PeS(F)) 30 50-70-90
Bétulaie 3 bouleaux blancs et/ou bouleaux gris (Bb) 30 50-70-90
B&tulaie @ bouleaux blancs et/ou bouleaux gris avec
résineux d dominance résineuse (BbR(R)) 30-50 70-90
Bétulaie 3 bouleaux blancs et/ou bouleaux gris
avec sapin et/ou épinette blanche & dominance
résineuse (BbS(R)) 30 50-70-90
Bétulaie d bouleaux blancs et/ou bouleaux gris
avec sapin et/ou épinette blanche d dominance
feuillue (BbS(F)) 30 50-70-90
Sap1n1ere (1e sapin et/ou 1' ep1nette blanche occupe
au moins 75% de la surface terriére de la partie :
résineuse) (S(S)) 30 50-70-90
Sapiniére avec pin blanc et/ou pin rouge (S(Pb))‘ 30-50 70-90
Sapiniére avec Thuya (S(C)) 30-50 70-90: -
Résineux d sapin et/ou &pinette blanche (R(S)) 30-50 70-90



- TABLEAU 4:.2: VALEUR ECOLOGIQUE DES PEUPLEMENTS FORESTIERS DANS L' AIRE CLIMACIQUE DE L'ERABLIERE LAURENTIENNE
STADE D'EVOLUTION DES PEUPLEMENTS FORESTIERS

TERMINAL TRANSITOIRE PIONNIER
: STADE '
DE DEVELOPPEMENT

Er, Er8j, ErfFt, ErR(F), Ero, EroR(F), Fi, FiR(F), Pe,
Fh

S(Pb) PeS(F), BbS(F)
MGr
Valeur &cologique forte |Valeur &cologique moyenne |Valeur écologique faible
Er, ErBj, ErFt, ErR(F), ErPe, ErBb, FiR(F), = FiS(R), Pe,
Ft, BjR(R), S(S) Ero, EroR(F), EroR(R),| PeR(F), PeS(F), Bb,
Jeune MFt(R), MFt(F), S(C),| BbR(R), BbS(R),
R(S) , BbS (F)
Va]eur écologique moyenne{Valeur écologique moyenne |Valeur écologique faible
R, M, F, Fr |
Regénération

Valeur eco]og1que trés faible

La valeur écologique des boisés refere ici a.1a chronoséquence des associations végétales. Le climax est le
stade d'aboutissement de 1a série évolutive et “présente un maximum de diversité, de stabilité et d'homo-
géndité floristique" (Grantner). A ce titre, on accorde la valeur &cologique l1a plus forte au climax.

TL
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D'un autre coté, les groupements au stade terminal et
qui revétent un certain caractére de rareté, que ce soit
dans la région ou dans 1'ensemble du Québec, sont jugés
d'une valeur &cologique trés forte.

Dans la zone d'étude, par exemp]e, les peuplements pou-
vant contenir entre autres, 1'érable argenté et qui sont
rencontres en bordure de la Saint-Maurice peuvent étre
classés a valeur écologique trés forte.

R 1'examen de la carte d'inventaire du milieu biophysi-
que, aspect biologique (carte 3), i1 appert que les
groupements forestiers de la zone d'étude présentent gé-
néralement une valeur écologique variant de faible a
trés faible. Des peuplements a valeur écologique
moyenne apparaissent toutefois fréquemment, se répartis-
sant ici et 13 dans la zone d'étude. On compte par ail-
leurs quatre peuplements forestiers & forte valeur &co-
logique. Trois d'entre eux sont situés sur la rive
ouest de la riviére Saint-Maurice alors que le quatriéme
se localise sur la rive est, 1égérement en aval de 1'7le
aux Tourtres, :

Enfin, les deux érabliéres argentées‘rencontrées en bor-

dure de la riviére Saint-Maurice et sur 1'ile aux Tour-
tres de méme que 1la plnede d pin blanc située a 1'ouest
de 1'autoroute 55 présentent une va]eur eco]oguque trés
forte.

* Faune
Nature des habitats fauniques

- Faune ichtyenne

Dans un mémo daté de juin 1979, M. Yves Mailhot (MLCP
région 04) mentionne que les péches expérimentales ef-
fectuées sur la Saint-Maurice par le service d'aménage-
ment et d'exploitation de 1a faune en 1971 et 1974, dans
le secteur compris entre les barrages Shawinigan et la
Gabelle, n'ont révéle que de faibles densités relatives
de perchaude (Perca flavescens), de doré jaune (Stizos-
tedion: v1treum) de barbotte brune (Ictolurus nebulo-

,SUS), de meunier noir (Catostomus commersoni), de meu-

nier rouge (Catostomus catostomus) et de ouitouche

(Semotilus corporalis).




ol

S a8 o &s
| | |

73

Cette faible densité serait attribuable a un habitat dé-
pourvu de conditions optimales pour le maintien de ces
populations. Dans cette optique, aucune frayére impor-
tante n'a &té identifiée dans la zone d'étude. Enfin,
1a période de reproduction des principales espéces débu-
terait aprés le 15 avril pour se terminer avant le 15

Jjuin.

Afin d'évaluer 1'importance de tous les cours d'eau de
la zone d'étude, trois catégories d'habitats ont &té sé-
lectionnées, soit les riviéres, les ruisseaux de qualité
supérieure et les ruisseaux de qualité inférieure.

Le terme "riviére" référe au potentiel faunique du site-

et non au sens hydrographique du mot. Les riviéres
constituent des hab1tats a fort potentiel pour. p]us1eurs
espéces appartenant & divers groupes fauniques.

Les ruisseaux de qua]ité supérieure représentent quant a
eux des cours d'eau ayant un bon débit et une qualité
d'eau satisfaisante pour constituer un habitat de choix
pour le cycle vital de certaines espéces aquatiques ou
semi-aquatiques. De plus, il importe de souligner que
la plupart de ces ruisseaux sont alimentés a partir de

sources souterraines. Ainsi, cette eau naturellement

froide pourrait, dans certains cas, servir @ 1'aménage-
ment d'étangs pour la pisciculture des salmonidés.
C'est le cas chez M. Richard Coté qui, opérant sous la
raison sociale de "L'étang du sous-bois", posséde de
tels bassins dans lesquels i1 a déposé @ chaque année,

de 1983 & 1986, quelque 2 100 ombles de fontaine (Salve-

linus fontinalis).

En ce qui a trait aux ruisseaux de qualité inférieure,
ils sont composés de cours d'eau a débit faible ou in-
termittent dont le potentiel en tant [qu 'habitat faunique
est trés limiteé. Les popu]at1ons, s'il y en a, sera1ent
peu diversifiées en espéces et de faibles densités.

Dans le cas des riviéres et des ruisseaux de qualité su-
périeure, nous avons @&galement considerg une bande de
protection riveraine de 60 métres dans le premier cas et
de 30 dans le second. A notre avis, le milieu riverain
revét une importance éco]ogique indéniable tant pour les
espéces aquatiques et semi-aquatiques que terrestres.
Par ailleurs, toute perturbation au niveau des rives
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risque d'altérer la qualité de 1'eau, paramétre dont dé-
pend en grande partie la valeur faunique du milieu aqua-
tique. La norme de 30 métres représente un minimum de
protection si 1'on veut préserver toute 1'intégrité du
milieu considéré et, conséquemment, son potentiel fauni-
que.

- Faune terrestre et avienne

Plusieurs especes de mammiféres sillonnent les boisés de
la zone d'@tude. Parmi les plus connues, signalons le
1iévre d'Amérique (Lepus americanus), le raton laveur
(Procyon lotor), Te rat musqué (Ondatra zibethicus),
17eécureuil roux (Tamiasciurus hudsonicus) et Ta mouf-
fette rayée (Mephitis mephitis). LTeffort de -trappe en
vue de capturer ces especes devrait etre plutdot limitée
compte tenu d'une part, de la faible densité des espéces
presentes et d'autre part, de la qualité plutdot med1ocre
de 1'habitat disponible.

Pour ce qui est du cerf de Virginie, méme si sa présence
est rapportée a 1'occasion, il n'en demeure pas moins
que la composition des associations forestiéres ne per-
met pas de supporter une population stable de cet on-
gulé. Notons que 1'exploitation de cette espéce par la
chasse n'y est pas permise.

A 1'intérieur de la zone d'&tude, se]on 1'I.T.C. (Inven-
taire des terres du Canada), il n'y aurait aucun site
potent1e1 pour la nidification de la sauvagine. Selon
les mémes sources, la riviére Saint-Maurice et ses envi-
rons comportent de-<graves’ Jimitations ‘pour-ta- product1on
de la sauvagine. Ces limites proviennent du relief trop
abrupt, des dépots de surface non favorables pour la
formation de marécages et également de la trop grande
profondeur d'eau.

Cependant, au cours de 1'inventaire realisé en septembre
1983 et révisé en mai 1987, certaines constatations ont
été faites et méritent d'étre précisées. En effet,
trois sites favorables aux arréts migratoires et/ou a la
reproduction de 1la sauvagine ont é&té 1localisés. I
s'agit d'une petite baie de 35 métres de largeur qui
s'allonge sur 250 métres para]]é]ement d la riviére
Saint-Maurice tout prés de 1'ile aux Tourtres, d'une
anse de forme circulaire sise a 1a pointe sud de la méme
ile et de 1'embouchure de la riviére Bernier ol une di-
zaine de canards noirs (Anas rubripes) et malards (Anas

platyrhynchos) furent observés._
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Parmi les autres espéces aviennes dignes d'intérét, men-
tionnons la gélinotte huppée (Bonasa umbellus), la bé-
casse d'Amérique (Scolopax minor), la béecassine des ma-
rais (Gallinago gallinago) de méme que le balbuzard,
(ancien nom commun: aigle-pécheur), (Pandion haliae-

tus). I1 est intéressant de souligner 1ici que cette

derniére espéce survole habituellement la Saint-Maurice

- d la recherche de ses proies favorites: barbottes, cra-

pets et perchaudes. Deux balbuzards furent apergus
(septembre 1983) en bordure de 1'ile aux Tourtres, 1'un
d'eux perché dans un arbre en train de déchiqueter un
poisson et 1'autre tournoyant au-dessus de 1'anse a la
pointe sud de 1'7le.

Ces diverses observations nous aménent @ penser que

cette anse joue un rdle important pour cette espéce.

D'abord, elle est ceinturée de grands arbres qui permet-
tent aux balbuzards de s'y percher facilement pour repé-
rer leur proie. De plus, la végétation aquatique de
bordure favorise la faune ichtyenne qui peut vraisembla-
blement y trouver nourriture et abri. Enfin, aucune
b111e de bois flottante ne pénétre dans cette anse alors
qu'une grande partie de la riviére se voit obstruer rée-
guliérement de cette facgon. :

En terminant, précisons qu'aucune aire de nidification
pour le grand héron (Ardea herodias) ou pour le goéland
d bec cerclé (Larus delawarensis) ne fut observée.

Qualité des habitats fauniques

La valeur faunique de chaque“habitat “permet d'en saisir
1'importance relative. Cependant, afin de hiérarchiser
entre eux les difféerents habitats présentement identi-
fiés, certaines de leurs caractéristiques essent1e11es
sont utilisées:

- leur 1mportance pour la survie en général d'une es-
péce ou d'un groupe faunique (ex.: eau pour les es-
péces ichtyennes);

- leur importance 3@ une &tape précise du cycle vital
- d'une espéce ou d'un groupe faunique (ex.: aires de
nidification importantes);

- le statut de 1'espéce ou du groupe considéré: rare,
menacé, d'intérét sportif ou récréatif;
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le statut du milieu (ex.: sanctuaire, réserve &colo-
gique, etc.);

la qualité de 1'habitat (capacité réelle ou poten-
tielle du mileu @ accueillir une ou plusieurs espé-
ces); :

la sensibilité (tolérance de 1'espéce et du milieu
face a des modifications quelconques);

1a fréquence d'utilisation connue ou reconnue.

La qualité de 1'habitat a donc &t classifide en cing
catégories, soit:

- Valeur exceptionnelle: habitat dont la valeur fauni-
que lui a valu d'€tre protégé en vertu de certaines
~ dispositions 18gales ou encore pour lequel il y a
tout lieu de croire qu'une telle réglementation aura
cours. Dans cet ordre d'idées, on retrouvera les ré-
serves et les sanctuaires tant existants que projetés
et méme potentiels. Cette catégorie d'habitats in- -
cluera également les habitats de valeur reconnue qui
~ont fait 1'objet d'aménagements spécifiques et ce,
dans le but d'en préserver 1'intégrité ou encore d'en -
augmenter la productivité;

Valeur faunique supérieure: habitat dont 1'utilisa-
tion est intensive au cours de stades bien précis du
cycle vital ou dont 1'importance est reconnue pour la
survie d'une espéce sensible ou exigente et/ou pré-
sentant un intérét social;

Bonne valeur faunique: habitat dont 1'utilisation
est significative ou qui posséde un potentiel reconnu
pour des espéces sensibles ou exigentes et/ou présen-
tant un intérét social. Cet habitat n'est cependant
pas critique pour la survie des espéces qui lui sont
associées;. '

Valeur faunique moyenne: habitat dont 1le niveau
d'utilisation est peu é&levé, irrégulier ou qui ne
fait montre que d'un faible potentiel pour des espé-
ces sensibles ou exigentes et/ou présentant un inté-
rét social;

Faible valeur faunique: habitat dont 1'utilisation
“est trés faible ou non significative ou encore qui ne
présente aucun potentiel. Cette cat&gorie englobera
les terres qui n'auront pas été cernées par les clas-
ses précédentes.
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On ne .retrouve dans la zone d'é@tude aucun habitat fauni-

que de type exceptionnel. Par contre, certains habitats
meritent d'@tre retenus comme ayant une valeur faunique
supérieure. Ce sont:

- les cours d'eau identifiés comme "riviéres" avec une
bande de protection riveraine de 60 métres; tel que
démontré antérieurement, 1'environnement - immédiat
d'un milieu aquatique donné fait partie intégrante de

- 1'habitat qu'il représente. Toute modification au

‘niveau des rives (dépdts, végétation ou autres) peut
en effet altérer significativement son potent1e1 fau-
nique;

- 1'anse de 1'fle aux Tourtres, parce qu'elle repré-
sente a la fois un habitat favorable a la sauvagine
et egalement un site avantageux pour les balbuzards.

Parmi les habitats de bonne valeur faunique identifiés

dans la zone d'étude, mentionnons:

- 1'embouchure de la riviére Bernier et la petite baie
sur la rive droite de la Saint-Maurice, sise a proxi-
mité de 1'ile aux Tourtres, qui servent a la repro-
duction et/ou d'arréts migratoires a la sauvagine;

- les ruisseaux de qualité sup@rieure avec bande de

protection de 30 métres. Ces cours d' eau possédent

un certain potentiel faunique de méme qu'une qualité
d'eau satisfaisante.

Au nombre des habitats de valeur faun1que moyenne, les
ruisseaux de qua11te inférieure ont &té ‘rétenus;-meme -si
leur potentiel faunique est trés limité, ils peuvent
tout de méme faire 1'objet d'une certaine utilisation.

Enfin, la catégorie des habitats de faible valeur fauni-
que regroupe tous les habitats qui n'ont pas &té retenus
dans les catégories précédentes. Leur utilisation par
la faune demeure hypothétique.

Définition des zones de résistance -

L'évaluation des niveaux de résistance biologique de 1a
zone d'etude a eté effectuée en considerant la valeur

&cologique des peuplements forestiers et/ou la valeur
~ “faunique des ‘habitats disponibles. :
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Ainsi, pour chacune des variables considérées (valeur
écologique des peuplements forestiers et valeur faunique
des habitats), aux classes supérieures correspondent les

vres1stances fortes, aux classes intermédiaires sont as-

sociees les resistances moyennes et aux classes infé-
rieures sont reliées les résistances fa1b1es.- K titre
d' exemp]e, mentionnons que les boisés a trés forte va-
leur écologique et les habitats de valeur faunique supe-
rieure const1tuent des resistances fortes.

* Vegetation

Le niveau de résistance du couvert forestier se définit.
en considérant la valeur écologique des peuplements. La
classification s'établit comme suit:

Zones de résistance trés forte: massifs boisés de trés
forte valeur &cologique et inaccessibles; 1'érabliére
argentée de 1'7le aux Tourtres entre dans cette catégo-
rie compte tenu de son caractére d'unicité au niveau du
patrimoine naturel réegional.

Zones de résistance forte: massifs boisés de trés forte
valeur écologique et accessibles; 1'érabliére argentée a
orme située sur la rive ouest de la Saint-Maurice et la

‘pinéde 3 pin blanc localisée a 1'ouest de 1'autoroute 55

entrent dans cette catégorie. Leur caractére de rareté
et non d'unicité et/ou leur susceptibilité a avoir éte
ou & @tre perturbée eventuellement, les déclassent
quelque peu par rapport au premier groupement.

Zones de résistance moyenne: ‘massifs boisés‘de forte
valeur ecologique; les peup1ements concernés sont repre-
sentatifs du climax de la région (ex.: érabliére), mais
ils y sont relevés fréquemment de telle sorte que leur
utilisation pour les fins du présent prOJet pourra1t
etre acceptable, a la limite.

Zones de résistance faible: massifs boisés de va]eur
écologique moyenne; ces espaces ne représentant qu'une
valeur mitigée, ils peuvent €tre retenus avec quelques
restrictions pour 1'implantation d'une route.



79

* Faune

Pour la faune, la classification des résistances a éte
établie comme suit:

Zones de résistance forte: habitats de valeur faunique
supérieure; la riviére Saint-Maurice et 1'anse de 1'jle
aux Tourtres entrent dans cette catégorie compte tenu
de la qualité des habitats qu'elles représentent et de
la sensibilité de ces milieux aux modifications possi-
bles.

Zones de resistance moyenne: habitats de bonne valeur
faunique; cette catégorie comprend deux habitats favora-
bles & la sauvagine (1'embouchure de la rividre Bernier
et une petite baie sur la rive droite de la Saint-Mau-
rice), ceux-ci &tant relativement rares dans cette par-
tie du cours de la riviére. On retrouve également tous
les ruisseaux de qua1ité supérieure qui représentent des
zones sensibles en raison des popu1at1ons faun1ques
qu'ils supportent et de la qualité de 1'eau qu on y ren-
contre.

Zones de résistance faible: habitats de valeur faunique
moyenne; ils n'eng]obent que Tes ruisseaux de qualité
inférieure qui sont 3 toutes fins prat1ques des habitats
oi la frequentation par des especes fauniques demeure
hypothétique.

Finalement, sou]ignons que les autres @éléments identi-
fiés sur la carte d'inventaire (carte 3), soit les peu-
plements forestiers de valeur &cologique inférieure ou
négligeable de méme que ‘Tes “habitats de“faible valeur
faunique ne sont pas considérés comme des é&léments de
résistance dans le cadre du présent projet.

L'examen de la carte de résistance du milieu biophysique
(carte 4) permet de constater la rareté des zones de ré-
sistance trés forte en regard de 1'aspect biologique.
En fait, seule 1'érabliére argentée de 1'ile aux Tour-
tres présente une telle résistance.

Par ailleurs, la riviére Saint-Maurice et les terres qui
la longent forment une zone de résistance forte qui
coupe la zone d'étude du nord au sud.

Les zones de résistance biologique moyenne et faible se
retrouvent quant d elles parsemées dans la zone d'étude.
Elle se superposent parfois a des zones de résistance
physique de méme niveau, mais sont le plus souvent
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éclipsées par des zones de résistance physique d'un ni-
veau supérieur.

MILIEU HUMAIN

SOURCES DE L'INFORMATION

L'information ayant servi @ la description du territoire
et 3 1'8tablissement du niveau de résistance des compo-
santes du milieu humain a &té tirée de la photointerpré-
tation de la couverture aérienne couleur du mois d'octo-
bre 1986 @ 1'échelle du 1l: 20 000 et d'une mise & jour
effectuée @ 1'aide d'un relevé sur place au cours du
mois d'avril 1987.

Les plans et réglements municipaux d'urbanisme, les ré-
glements de contrdle intérimaire et les schémas d'aména-
gement des municipalités régionales de comté de Franche-

ville et du Centre-de-la-Mauricie, les cartes évolutives

d'utilisation du sol du ministére des Affaires municipa-
les ainsi que les plans délimitant la zone agricole pro-
tegée publiés par la Commission de protection du terri-
toire agricole du Québec ont &galement été mis a profit.

DESCRIPTION DU MILIEU

Utilisation actuelle du sol:

La zone retenue pour fins d'analyse dans le cadre de la-
présente étude est constituée de parties .de territoire
des municipalités de Shawinigan-Sud, Notre-Dame-du-Mont-

- Carmel, Saint-Etienne-des-Grés et Saint-Boniface-de-

Shawinigan. Les deux derniéres se localisent sur la
rive ouest de la riviére Saint-Maurice tandis que les
deux premiéres se situent sur la rive est.

R Shawinigan-Sud, le territoire considéré recoupe une
partie importante du milieu bati structuré de cette
ville, le parc des Chutes ainsi qu'une vaste zone 3 ca-
ractére agricole qui se retrouve entre la route 157 et
la riviére Saint-Maurice. A 1'intérieur de cette der-
niére, 1'utilisation du sol se caractérise par une fai-
ble densité d'occupation et un développement linéaire
discontinu le long des rangs Saint-Pierre et Saint-
Michel. -
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R Notre-Dame-du-Mont-Carmel, on retrouve des territoires
dont la vocation initiale &tait agricole et & 1'inté-
rieur desquels sont venus s'implanter des développements
résidentiels relativement importants détachés du centre
urbanisé de cette municipalité.

En ce qui concerne Saint-Etienne-des-Grés et Saint-
Boniface-de-Shawinigan, la zone d'@tude ne comporte au-
cune concentration particuliére d'habitations ou d'au-
tres usages. I1 s'agit plutot d'un milieu bati linéaire
dispersé a vocation mixte ol 1'on retrouve des batiments
agricoles, résidentiels, de villégiature et autres.

Telle qu'illustrée sur la carte no 5 (Milieu humain -
inventaire - utilisation du sol), la portion urbanisée
de la municipalité de Shawinigan-Sud constitue la prin-
cipale concentration de résidences de la zone d'étude.
La deuxiéme en importance se retrouve 3 1'extrémité sud-

est du territoire considéré@, aux environs de 1'intersec-

tion de la route 157 et du rang Saint-Louis a 1'inté-
rieur des limites municipales de Notre-Dame-du-Mont-
Carmel. I1 s'agit majoritairement dans chacun des cas
de résidences unifamiliales permanentes.

Abstraction faite de ces deux concentrations, le milieu
gétudié se caractérise par un habitat relativement dis-
persé s'é@chelonnant le long des rangs, chemins et rues
venant se raccorder soit @ la route 157, soit a 1'auto-
route 55.

Notons la présence de deux parcs de maisons mobiles,
1'un situé a Notre-Dame-du-Mont-Carmel .3 proximité de la
route 157 et contigu @ la limite séparative entre cette
municipalité et celle de Shawinigan-Sud, 1'autre 3 1'est

~de 1a route 157, & environ 300 métres au nord de son in-

tersection avec le rang Saint-Michel & Shawinigan-Sud.

On remarque également la présence de résidences saison-
niéres sur la rive ouest de la riviére Saint-Maurice a

~ 1'intérieur des municipalitds de Saint-Etienne-des-Grés

et de Saint-Boniface-de-Shawinigan ainsi qu'en bordure
du lac Boisclair dans le rang Saint-Louis a Notre-Dame-
du-Mont-Carmel et du lac Hébert a Shawinigan-Sud.

Les utilisations commerciales et de services rencontrées
a 1'intérieur de la zone d'étude se concentrent princi-

~palement le lorig de la route 157, de part et d'autre du

rang Saint-Michel & Shawinigan-Sud. I1 s'agit, dans la
plupart des cas, de commerces axés sur la circulation de
transit: motel, restaurants, stations-service.
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Qutre ce dernier secteur, les commerces et services si-
tués dans la zone d'étude sont peu nombreux. Signalons
le long du rang Saint-Michel, la présence d'une demi-
douzaine d'antennes réceptrices appartenant & une compa-
gnie locale de cablodistribution, une pisciculture pri-
vée utilisée pour 1a péche en &tang et une entreprise de
construction. A 1'extrémité nord de la route 157, en
bordure du parc des Chutes, on retrouve un marchand de
matériaux de construction, et sur la rive ouest de la
riviére Saint-Maurice, & proximité de 1'autoroute 55,
une pépinidre, un terrain de camping ainsi qu'un atelier
de débosselage.

Finalement, deux centres de randonnée &questre (ranch)
ont &td relevés dans la zone d'étude. L'une de ces deux
exploitations a caractére commercial se localise le long

" du rang Saint-Michel tandis que 1'autre se retrouve sur

le chemin Bellevue & proximité de la route 153.

Au niveau des activités industrielles, les principales
entreprises de la municipalité de Shawinigan-Sud sont
situées le long de la route 157, directement au sud de
1'intersection de cette derniére avec le rang Saint-
Michel. On y retrouve entre autres les installations de
la Société Chimique Laurentide Inc. ainsi. que de Ia
Société manufacturiére ROMA Inc.

R proximité de ce secteur a dominance industrielle, se
localise le parc industriel de Shawinigan-Sud a 1la
limite est de la zone d'étude, le long du rang Saint-
Michel. Celui-ci posséde une superficie totale de 165
ha dont environ 27 sont présentement construits, ce qui
représente un taux doccupation de ‘16;4%. Les entre-
prises qui 1'occupent actuellement demeurent d'envergure
moyenne et sont reliées principalement a la fabrication
de produits du bois et du ciment. Des infrastructures
d'aqueduc et d'égout desservent le secteur est de ce
parc industriel.

Outre les entreprises industrielles situées le long de
la route 157 et & 1'intérieur du parc industriel de
Shawinigan-Sud, une seule autre industrie fut identifiee
dans la zone d'étude. 11 s'agit de la Firme Fibrass
Enr. localisée le long de la route 153, @ proximité de
1'autoroute 55 dans la municipalité de Saint-Boniface-
de-Shawinigan.

En ce qui - concerne les usages institutionnels et pu-
blics, cinq @léments occupant d'importantes superficies
retiennent 1'attention. I1 s'agit du poste de controle
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de la circulation lourde et d'une halte routiére du mi-
nistére des Transports du Québec situés de part et d'au-
tre de 1'autoroute 55 dans ‘la municipalité de Saint-
Etienne-des-Grés ainsi que du cimetiére Saint-Michel et
du Centre des données fiscales de Revenu Canada locali-
sés 3 la limite sud de la ville de Shawinigan-Sud, Tle
long de la route 157,

Le Centre des donndes fiscales emploie 800 personnes du
mois d'aolt au mois de janvier inclusivement. A partir
du mois de février et jusqu'au mois de juillet, le nom-

‘bre d'employés double pratiquement pour passer de 800 a

1 500 personnes.

Le parc des Chutes est le dernier &lément d'importance
des usages publics présents a 1'intérieur de la zone
d'étude. Ce parc est la proprigté du gouvernement pro-
vincial. Cependant la gestion en est déléguée et reléve
ainsi de la Corporation du parc des Chutes Inc. dont
font partie les municipalités de Shawinigan-Sud et
Shawinigan. ‘

Le parc des Chutes est partagé en deux secteurs par la
riviére Saint-Maurice: le secteur sud-ouest et le sec-

~ teur nord (ile Melville). Le secteur de 1'ile Melville

qui est totalement exclu de notre zone d'étude, localise
de vastes enclos ol vivent une dizaine de cerfs de
Virginie en captivité. On y retrouve @&galement le
Manoir Melville qui sert d'accueil pour les visiteurs,
de centre d'information et de pavillon communautaire de
méme que des aires de stationnement, de pique-nique, des
sentiers pédestres, une piscine .et un terrain de tennis.

A 1'intérieur de la partie du parc qui est incluse dans
la zone d'étude (secteur sud-ouest), plusieurs infra-
structures et équipements furent aménagés. Mentionnons
des sentiers pédestres, des pistes de ski de randonnée
et de raquette, des stationnements, des aires de pique-

nique ainsi qu'un refuge.

Sur des terrains appartenant a la ville de Shawinigan-

~ Sud et contigus au parc des Chutes se situe le centre de

ski alpin Val-Mauricie administré par cette municipa-
Tité.

Au niveau des espaces publics et institutionnels de plus
faible superficie, la portion urbanisée de Shawinigan-
Sud regroupe les usages suivants: @&glise, parc de loi-
sirs et de sports, aréna, hotel de ville, &coles pri-
maire et secondaire, services municipaux.
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Signalons enfin la présence de 1'ancien site de disposi-
tion des déchets de 1a municipalité de Shawinigan-Sud
qui se trouve entre le rang Saint-Pierre et la riviére
Saint-Maurice. Ce site n'est plus utilisé depuis 1978,
mais sa localisation & 1'intérieur de la zone d'étude
demeure digne de mention compte tenu de la contrainte
qu'il présente sur les plans environnemental et techni-
que pour tout genre de construction.

Dynamisme du développement

* Tendances observées

- L'examen des cartes évolutives d'utilisation du -sol pu-

bliges par le ministére des Affaires municipales permet
de constater qu'une partie importante du milieu bati de
1§ zone d'@tude date de la période précédant 1967 (carte
6 ® .

Ainsi, & Shawinigan-Sud, 1'agglomération méme, les ex-
ploitations agricoles des rangs Saint-Michel et Saint-
Pierre ainsi qu'une partie importante du milieu bati
linéaire de la route. 157 furent majoritairement
construits avant 1967.

Pour la partie de cette municipalité comprise a 1'inté-
rieur de la zone d'étude, le long des rangs situés en
milieu agricole, les implantations récentes se répartis-
sent de fagon sporadique. Les secteurs ayant connu au
cours des derniéres années un développement . important se
concentrent de part et d'autre de la partie sud de la
route 157. Cette expansion est caractérisée par 1'im-
plantation de plusieurs commerces et services, par 1'ou-
verture de quelques rues 3 vocation résidentielle et par
le Centre des données fiscales de Revenu Canada.

Pour Notre-Dame-du-Mont-Carmel, le développement de la

portion du territoire faisant partie de la zone d'étude

est récent, c'est-d-dire majoritairement postérieur &
1967. Ce territoire se répartit en deux zones dis-
tinctes, 1'une a caractére de villégiature, enclavée a
1'intérieur de secteurs a caractére agricole, 1'autre a
caractére résidentiel, située en bordure de la route 157
d proximité du Centre des données fiscales. C'est a
1'intérieur de cette zone qu'on retrouve les plus récen-
tes implantations, soit celles datant de 1984.
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En ce qui concerne Saint-Etienne-des-Grés, le développe-
ment du chemin des Grés et du Sixiéme rang date en ma-
jeure partie d'avant 1967. A ceux-ci sont venus se
greffer quelques 1mp1antat1ons durant la période 1967 a
1983 & proximité de 1'autoroute 55.

Finalement, 3 Saint-Boniface-de-Shawinigan la situation
est relativement simple puisque le secteur de cette mu-
nicipalité qui fait partie de la zone d'étude a &té
construit presqu'en totalité avant 1967.

* |as schémas d'aménagement

Le territoire & 1'@tude chevauche les municipalités ré-
gionales de comté (MRC) de Francheville et du Centre-de-
la-Mauricie. ‘

La Loi sur 1'aménagement et 1'urbanisme a conféré aux
municipalités régionales de comté la responsabilité
d'élaborer un schéma d'aménagement régional. Le Conseil
de 1a MRC du Centre-de-la-Mauricie a adopté son schéma
d'aménagement en février 1987 tandis que celui de Ta MRC
de Francheville était adopté en décembre 1986. Ces deux
schémas d' amenagement sont actuellement en vigueur.
Les @léments qu'ils contiennent constituent des parame-
tres 1mportants i considérer au niveau de la présente
8tude puisqu'ils ont été adoptés par les Conseils des
MRC.

A 1'intérieur de ces documents de planification régio-
nale, des grandes affectations du territoire sont déter-
mindes. .Elles sont illustrées .sur .la..carte "Milieu
Humain - inventaire - schema d' amenagement" (carte 7)

R chacune de ces grandes affectations du territoire est
rattachee une grille de compatibilité des usages. Face
a 1'usage routier considéré dans cette &tude, c'est seu-
lement au niveau des deux aires d'affectation eco]og1que
de la MRC de Francheville correspondant & 1'ile aux
Tourtres et au secteur situé en aval du pont ferroviaire
du Canadien Pacifique que certaines réserves sont em1-
ses. Ainsi, cet usage routier est qualifié "a éviter"
pour ces aires d'affectation.

Par 1'expression "@ éviter" on entend qu'il doit se
faire un certain discernement par rapport aux usages qui

,pourra1ent ne pas cadrer avec la vocation que 1'on cher-

che a deve]opper dans ces zones. Cette évaluation re-
vient a la mun1c1pa11te locale, en 1'occurrence Saint-
Etienne-des-Grés, qui devra juger de la compatibilité
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des usages. Pour toutes les autres aires d'affectation
du territoire, le projet a 1'@tude est jugé compatible.

Au niveau des schémas d'aménagement, les MRC ont égale-
ment identifié des zones de contraintes. 11 s'agit es-

- sentiellement de superficies présentant des risques de

glissement de terrain (voir carte 2). Elles furent dé-
limitées et classifiées en termes de risques par le mi-
nistére de 1'Energie et des Ressources du Québec.

R 1'intérieur de ces zones, les nouvelles constructions
et certains ouvrages ou travaux sont soumis & un cadre
normatif visant la protection de la population. Face a
1'infrastructure routiére projetée, cette réglementation
stipule que les nouvelles voies de circulation sont in-
terdites sauf celles construites perpendiculairement a
la pente. -

Finalement, & 1'intérieur des schémas d'aménagement, les
MRC ont identifié les equipements et les infrastructures
d @tre mis en place par le gouvernement, ses ministéres
et ses mandataires ainsi que les équipements et infra-
structures qu'elles considérent a caractére régional.

Le présent projet routier fut identifié par chacune des
deux MRC touchées. A 1'intérieur de la partie de la
zone d'@tude incluse dans 1a MRC de Francheville, aucun
autre projet d'aménagement n'est proposé. En ce qui
concerne 1a MRC du Centre-de-la-Mauricie, cing projets
s'ajoutent au projet d'une voie d'accés de Shawinigan-
Sud 3 1'autoroute 55. I1 s'agit de: B

- la mise en'place d'une piste cyc]ab]e le Tong du rang
Saint-Louis 3 Notre-Dame-du-Mont-Carmel et de la
route 153 @ Saint-Boniface-de-Shawinigan;

- le réaménagement de la route 157 a quatre voies con-
tigués a Notre-Dame-du-Mont-Carmel;

- un sentier pédestre empruntant le rahg Saint-Pierre
dans les municipalités de Notre-Dame-du-Mont-Carmel
et Shawinigan-Sud et aboutissant au parc des Chutes;

- un centre de recherche en &lectrochimie & Shawinigan-
Sud;

- une voie de contournement du milieu bati & Shawini-
- gan=Sud;

- 1'aménagement du parc des Chutes.
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Ce dernier projet comprend la mise en place de plu-
sieurs infrastructures et é&quipements; mentionnons
entre autres: un terrain de camping, 1'éclairage des
pistes de ski de randonnge et un centre d'interpréta-
tion de la nature. :

Par ailleurs, Te développement du territoire de chacune
de ces deux entités réegionales est assujetti au respect
de réglements de contrdle intérimaire.

R 1'intérieur de ces derniers, les seules prescriptions
réglementaires s'appliquant sur le territoire considéré
ici concernent les superficies minimales de terrain dans
les secteurs non desservis ou partiellement desservis
par les réseaux d'aqueduc et d'égout ainsi qu'autour des
cours d'eau et lacs tels le lac Hébert et le -lac
Fortin. De plus, sur une bande de 10 ou 15 métres le
long des cours d'eau et lacs, les ouvrages et construc-
tions sont soumis 3 certaines régles visant la protec-
tion du milieu naturel.

* Les réglementations municipales

Chacune des quatre municipalités touch@es par. 1a zone
d'étude posséde un réglement de zonage. De plus, la
ville de Shawinigan-Sud adoptait un plan d'urbanisme en
décembre 1983.

Sur la carte 6 apparaissent les affectations dominantes
du sol telles que determ1nees par les différents plans
.de zonage. On_note, .qu ‘une. part1e 1mportante du-terri-
toire considéré est réservée 3 des usages agricoles et -
que dans la majorité des cas, les utilisations actuelles
du sol sont confirmées par les plans de zonage.

En ce qui concerne les superficies non développées, cer-
tains secteurs sont réservés aux usages résidentiels,
particuliérement le secteur localisé & la rencontre du
rang Saint-Michel et de la route 157 & Shawinigan-Sud.
R 1'intérieur de ce dern1er, le réseau projeté des rues
locales est identifié a 1'intérieur du plan de zonage.

5 Notre-Dame-du-Mont-Carmel, les terrains non construits
a 1'intérieur du secteur résidentiel situé de part et
d'autre de la route 157 sont &galement destinés a des

Msages. résidentiels.

Finalement, mentionnons qu'd@ Saint-Boniface-de-Shawini-
gan, deux zones sont affectées a des utilisations com-



4.3.2.3

88

merciales. La premiére est cont1gue ala route 153 et
la seconde se situe de part et d'autre de 1'autoroute 55
a la hauteur du chemin Bellevue.

* Zone d'expansion prévisible du milieu bati

R partir des tendances dégagées de 1' evo]utlon de 1'oc-
cupation du territoire, des orientations d'aménagement
contenues dans les schémas d' amenagement des deux MRC,

des reglementat1ons mun1c1pales déterminant les usages
permis et interdits a 1'intérieur de chaque mun1c1pa11te
et de 1'aire non retenue pour f1ns de contrdle de 1'es-
pace agricole dans le cadre de 1'application de la Loi
sur la protection du territoire agricole, il a été pos-
sible de délimiter les zones d'expansion prévisible du
milieu bati (carte 6).

Ces zones qui devra1ent se deve]opper au cours des 15
prochaines années sont situées de part et d autre du
rang Saint-Michel a prox1m1te de la route 157 & Shawini-
gan-Sud et de chaque coté de la route 157 @ Notre-Dame-
du-Mont-Carmel. Ces superf1c1es sont exclues de la zone
agricole protégée (C.P.T.A.Q.) et sont destinées par le
schéma d'aménagement de 1a MRC du Centre-de-la-Mauricie
et les rég1ementations d'urbanisme des deux municipali-
tés impliquées, & des usages res1dent1e]s. De p]us,
elles ont connu au cours des dernleres années, un déve-
lToppement assez important. _

Quant au reste du territoire 8tudié, il ne devrait. pas
connaitre de deve]oppement important si 1'on considére
le fait qu'il est situé en grande part1e a 1'intérieur
de la zone agricole protégée ou qu“il’ presente des ‘con-
traintes phys1ques importantes.

Infrastructures actuelles et projetées

* Transport et communication

Le réseau routier desservant la zone d'étude est peu
complexe. 11 est composé de 1'autoroute 55 qui_en cons-
titue 1a limite ouest et de la route 157 qui limite 1la
zone d'étude 3@ 1'est. Ces voies de communication rou-
tiere sont les deux seules d'importance. Quant aux au-
tres, il s'agit de voies locales donnant accés a des
secteurs res1dent1els ou des routes et rangs desservant

- les secteurs a vocation agricole. Aucun proaet mun1c1-

pal d'expansion du réseau routier n'est a prévoir a
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" 1'intérieur de la zone d'etude, si ce n'est de 1'ouver-

ture de rues qui feront partie intégrante des projets de
développement résidentiel des zones d'expansion du mi-
lieu bati de Shawinigan-Sud et de Notre-Dame-du-Mont-
Carmel mentionnées précédemment.

Par ailleurs, un trongon du réseau ferroviaire du Cana-
dien Pacifique traverse la zone d'@tude du nord au sud
en longeant la riviere Saint-Maurice.

Au niveau des infrastructures de transport d'énergie
&lectrique, quatre Tignes sont présentes dans le terri-
toire étudié. Ony retrouve une ligne @ 69 kV sur por-
tiques de bois, deux lignes & 120 kV et une & 735 kV sur
pylones. Leur localisation est indiquée sur la carte 5.

o * Infrastructures municipales de service

La portion urbanisée de la mun1c1pa11te de Shaw1n1gan-
Sud est entlerement desservie par les réseaux municipaux
d'aqueduc et d'égout. Les secteurs agricoles localisés
entre la route 157 et la riviére Saint-Maurice sont ali-
mentés par quatre puits auxquels sont raccordées des
conduites privees. Lla mun1c1pa11te de Shawinigan-Sud ne
projette pas d'extension du réseau municipal dans les
secteurs agricoles.

A Notre-Dame-du-Mont- Carme] les secteurs développés
faisant partie de la zone d' etude sont desservis unique-
ment par une condu1te d' aqueduc municipale alimentée par
un puits situéd & 1'extrémité ouest du boulevard Robi-
taille.

En regard de la nature du projet considéré dans le cadre
de la présente @étude, de 1la localisation des quatre
puits et de la nature des depots de surface, le bureau
reg1ona1 du ministére de 1'Environnement du Québec a
confirmé qu'un rayon de protection de 30 métres devrait
étre prévu afin de préserver la qua11te des eaux. Ces
zones de protection des sources d'approvisionnement en
eau potable sont d'ailleurs prévues dans le schéma
d'aménagement de la MRC du Centre-de-la-Mauricie.

Finalement, les portions des territoires municipaux de
Saint- Etlenne des-Grés et Saint-Boniface-de-Shawinigan
faisant part1e de Ta zone d' etude ne sont pas desservies
par des réseaux d' aqueduc ou d'égout. Chaque habitation
est plutot munie de systemes individuels d' a11mentat1on

en eau potable et d'epuration des eaux usées domesti-
ques.
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.DEFINITION'DES ZONES DE RESISTANCE

La délimitation des zones de résistance ainsi que 1'éta-
blissement des niveaux de résistance attribués a chacune
des composantes du milieu humain ont &té effectués en
tenant compte de la valeur relative des parametres con-
sidérés et de 1'importance des effets anticipés de 1'im-
plantation du lien routier autoroute 55 - route 157.

- Les zones de trés forte résistance

Les secteurs considérés comme zones de trés forte res1s-
tance @ 1'implantation du 11en routier sont:

. les milieux batis structurés des municipalités de
Shawinigan-Sud et Notre-Dame-du-Mont-Carmel;

. la partie utilisée du c1met1ere Sa1n+-M1che1 a Shawi-
nigan-Sud;

. le Centre des données fiscales de Revenu Canada;
. les industries et commerces importants;

. les antennes réceptrices d'une compagnie de cablo-
distribution;

. les aires de protection des sources d'approvisonne-
ment communautaires en eau potable;

. le site deﬁJVangjen_dépotojgude:§haWinlgahg§gd.

L'implantation du lien routier projeté a 1'intérieur des
milieux batis structurés entrainerait une perturbation
et une altération importantes de ces milieux a vocation
résidentielle. Les effets seraient caractérisés entre
autres par de nombreuses relocalisations de résidences,
une forte augmentat1on de la circulation routiére en-
trainant des risques accrus d'accidents et un niveau so-
nore plus &leve. :

Certains &léments ponctuels tels le cimetiére, le Centre
des données fiscales de Revenu Canada, les industries et
commerces importants presentent également une résistance
trés forte compte tenu de 1' envergure des travaux de re-
Tocalisation.et de leurs répercussions. L'exhumation de
plusieurs centaines de sépultures, la relocalisation
d'employeurs, de commergants et de services importants

. occupant des batiments de grandes dimensions affecte-
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rajient les co]]ect1v1tes impliquées de fagon significa-
tive.

Quant aux antennes réceptrices d'une compagnie de c3blo-
distribution, la relocalisation de ces infrastructures
sur un site ayant des caractéristiques similaires au ni-
veau de Ta réception des s1gnaux, présente de trés for-
tes contraintes.

Afin de préserver la santé publique, des aires de pro-
tection des sources d'approvisionnement communautaires

- en eau potable furent &tablies. La présence d'une route

dans ces zones constitue un risque potentiel de contami-
nation des puits par les déglagants utilisés a certaines
périodes de 1'annéde. Par le fait méme, ces aires de
protection offrent une résistance trés forte a ‘Ta mise
en place d'infrastructures routiéres puisque ces dernié-
res peuvent porter atteinte a la santé publique.

Finalement, la Loi sur la qualité de 1'environnement .
prévoit que tout terrain ayant &té utilisé comme lieu
d'@limination de déchets et qui est désaffecté, ne peut
€tre utilisé pour fins de construction pendant une pé-
riode de 25 ans sans la permission écrite du sous-minis-
tre (article 65). Compte tenu de cette interdiction et
des problémes reliés a 1'enlévement et a la disposition
de ces déchets dans un autre site, ce dépotoir fermé
constitue une zone de résistance trés forte & 1'implan-
tation du projet routier considéré.

- Les zones de résistance forte

Les zones de résistance forte sont:
. le parc des Chutes;
. le centre de ski Va]—Mauricie;

. les zones de v111eg1ature du Doma1ne Boisclair &
Notre- Dame du-Mont-Carmel;

. les zones d'expansion prévisible du milieu bati
(moyen terme 10 a 15 ans) incluant les secteurs déve-
loppés contigus;

- la .partie aménagée mais non utilisée du cimetiére
Saint-Michel & Shawinigan-Sud;

- Tles sabliéres (zones d'affectation primaire);
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. les commerces, services et institutions de moyenne et
petite dimensions, isolés;

. la halte routiére du ministére des Transports du Qué-
bec;

. le poste de contrdle de la circulation lourde du mi-
nistére des Transports du Québec.

Ces éléments du milieu humain furent classés comme zones

“de résistance forte puisqu'ils constituent des espaces a

gviter le plus possible pour 1'implantation d'une route.

Les deux premiéres composantes, soit le parc des Chutes
et le centre de ski Val-Mauricie sont physiquement con-
tigus et constituent une aire récréative et de loisirs
d'envergure régionale. Le projet routier pourrait alté-
rer fortement le site et perturber les activités récréa-
tives actuelles et prévues sans toutefois remettre en
cause 1'existence du parc et du centre de ski. La ré-
sistance de ces derniers fut donc qualifiée de forte.

En raison de la forte densité d'occupation des zones de
villégiature du Domaine Boisclair a Notre-Dame-du-Mont-
Carmel, le projet routier entrainerait de nombreuses
relocalisations et des modifications importantes au
niveau de 1'environnement de ce site de villégiature, de
telle sorte que ces secteurs constituent également des
aires de forte résistance. :

Au cours des derniéres années, les municipalités régio-
nales de comté et les municipalités .locales..ont - identi-
fié des zones devant accueillir le’ deve]oppement du do-
maine bati. Cette planification des périmétres d'urba-
nisation fut effectuée en tenant compte des potentiels
et contraintes du milieu ainsi que des attentes de la
population. Le territoire a 1'@tude recoupe une partie
du périmétre d'urbanisation de Shawinigan-Sud. L'affec-
tation dominante du sol est résidentielle. Le réseau
des rues locales y est méme prévu au plan d'urbanisme.
Mentionnons qu'actuellement on assiste dans ces zones a
la construction de plusieurs résidences unifamiliales le
long de deux nouvelles rues et que ces zones pourraient
connaitre un développement important au cours des dix ou
quinze prochaines années. Face @ ces considérations et
compte tenu de la dé@structuration de ces projets de dé-
veloppement causée par 1'implantation de 1la future
route, les zones d'expansion prévisible du milieu bati
sont classées comme aires de forte résistance.



93

En raison du caractére particulier de la partie non uti-
lisée du cimetiére et du fait que des aménagements pay-
sagers y ont @&té effectués, cette zone est egalement de
forte résistance. :

En ce qui concerne les sabliéres ainsi que les commer-
ces, services et institutions isolés, le projet routier
pourrait entrainer leur relocalisation ou leur dispari-

tion et ainsi avoir des répercussions sur les services

offerts @ la population et sur les emplois que ces.
entreprises ou services maintiennent actuellement. En
conséquence, ces composantes constituent des zones de
forte résistance.

Finalement, les deux infrastructures du ministére des
Transports du Québec, soit la halte routiére et le poste
de controle de la circulation Tourde furent localisés en
tenant compte de critéres permettant de maximiser les

- services qu'il doivent rendre 3 la population. Ces si-
- tes présentent donc des qualités indéniables et consti-

tuent par conséquent des zones de forte résistance.

- Les zones de résistance moyenne

Les zones de résistance moyenne sont:

. le milieu bati dispersé le long des routes et chemins
Tocaux; '

. les centres de randonnée équestre.

L'implantation du projet routier dans le milieu bati

‘dispersé le long des routes et chemins locaux ne pré-

sente que des contraintes moyennes. En effet, les ré-
percussions sont susceptibles de toucher un nombre trés
restreint de citoyens et le projet ne déstructurerait
pas ce milieu. '

Pour les centres de randonnée équestre, puisqu'ils
constituent des entreprises commerciales, les terrains
utilisés pour les randonnées et dont ils sont proprié-
taires ou locataires furent qualifiés de zone de moyenne
résistance. Le passage de la route projetée sur ces
superficies pourrait déstructurer le réseau des pistes
de randonnée. Cependant, compte tenu du peu d'aménage-

.ment nécessaire @ la relocalisation de ces pistes et des

faibles superficies de terrain en cause, ces entreprises
pourraient poursuivre leurs opérations.
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- Les zones de résistance faible

Les zones de résistance faible sont:"

. les zones non construites desservies par un réseau
d'aqueduc le long des routes et chemins locaux;

. les zones de villégiature de faible superficie et les
chalets isolés.

Les zones non construites desservies par un réseau
d'aqueduc le long des routes et chemins locaux pour-
raient 8tre développées compte tenu de la présence de ce
service. Cependant, puisqu'elles ne sont pas construi-
tes actuellement et qu'elles sont situées en zone agri-
cole protégée, ces aires présentent seulement une résis-
tance faible face @ 1'implantation de la route projetée.

Enfin, les zones de villégiature de faible superficie et
les chalets isolés constituent &galement des zones de
faible résistance si 1'on considére que seulement quel-
ques personnes pourraient étre affectées par le projet
considéré. '

MILIEUVAGRO-FORESTIER
DESCRIPTION DU MILIEU

Aspect agricole

L'évolution de 1'agriculture a 1'intérieur de la zone
d'étude est basée sur les données de Statistique Canada
provenant des recensements décennaux. Comme ces infor-
mations ne sont publiées que par division de recense-
ment, a notre demande les données pour la ville de Sha-
winigan-Sud nous ont été fournies par Statistique Cana-
da. Les limites de la ville de Shawinigan-Sud, du moins
dans sa partie agricole, correspondent, a deux excep-
tions prés, aux limites de la zone d'étude et c'est a
1'intérieur de cette municipalité que se retrouve la
grande majorité des activités agricoles.

Ces données ont par la suite &té complétées par un ques-
tionnaire qui a été .administré a chacun des 42 exploi-
tants agricoles de la zone d'étude afin de dresser Tle
portrait général de 1'activité agricole sur le terri-
toire considéreé..
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* Eyolution de 1'agriculture de 1971 a 1981 dans 1la
municipalité de Shawinigan-Sud

Entre 1971 et 1981, dans la municipalité de Shawinigan-
Sud, Tla proportion des entreprises laitiéres a diminué
au profit des productions horticoles et de grandes cul-
tures (tableau 4.3).

IT faut cependant noter que pour la méme période, la po-
pulation de gros bovins a augmenté de 16%; c'est donc
dire que si le nombre d'entreprises laitiéres a diminug,

la production laitiére a augmenté quant 3 elle, suite &
des remembrements d'entreprise.

On note &galement, pendant cette période, une spéciali-
sation des entreprises de production animale vers la
production laitiére. C'est ainsi que les populations de
Kozgs, moutons et volailles sont disparues (tableau

Par ailleurs, bien que le nombre de fermes soit passé de
33 & 27 entre 1971 et 1981, les superficies des terres
améliorées ont 1&gérement augmenté, passant de 1 174 a
1 202 ha, ce qui confirme le remembrement d'entreprise
mentionné précédemment.

La répartition du capital agricole en 1971 et en 1981
est illustrée au tableau 4.5. On ne note pas de diffé-
rence importante entre 1971 et 1981, si ce n'est une
18gére augmentation de la valeur relative de la terre et
des batiments et d'une 1&gére diminution de celle du
bétail et de la volaille.

En somme, de 1971 3 1981, le nombre d'entreprises agri-
coles a diminué & 1'intérieur de la municipalité de:
Shawinigan-Sud. -Cette diminution est attribuable & des
remembrements. Les fermes spécialisées dans la produc-
tion de fruits et légumes y ont fait leur apparition,
permettant une meilleure utilisation des sols a moins
bon potentiel pour les grandes cultures.

* Portrait général de 1'agriculture dans la zone
d'étude _

En avril 1987, 42 exploitations agricoles ont &té recen-
sées dans la zone d'&tude dont 11 laitiéres (26%), cing
de bovins de boucherie (12%), sept horticoles (17%), 15
diversifiées ou de spécialités diverses (36%) et quatre
de grandes cultures (9%).
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TABLEAU 4.3: NOMBRE DE FERMES DECLARANT DES VENTES DE 2 500$ QU PLUS,
CLASSEES SELON LE TYPE DE PRODUCTION, MUNICIPALITE DE
SHAWINIGAN-SUD, 1971 ET 1981 '

TYPE DE PRODUCTION o 1971 1981
Laitiére . 21 (84%) 13 (62%)
Bovine, porcine et ovine o 0 1 (5%)
Avicole : - 2 (8%) v 0

Grandes cultures 1 (4%) 2 (9,5%)
Fruits et 1&gumes - | 0 3 (14%)
Autres v ' 1 (4%) 2 (9,5%)
TOTAL 25 (100%) 21 (100%)

Source: Statistique Canada, recensements de 1971 ét 1981.
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TABLEAU 4.4: POPULATION ANIMALE DANS LES FERMES ET SUPERFICIE
DES TERRES AMELIOREES, MUNICIPALITE DE SHAWINIGAN-SUD, 1971 ET 1981

1971 1981
Nombre total de ferme (1) . 33 27
Superficie moyenne des terres amélioraées (ha), - 35,6 44,5
Superficie totale des terres améliorées (ha) 1 174 1202
Population animale:

- gros bovins v | 659 764

- porcs ' : 50 | _ 0

- moutons | 26 0

- volaille _ o 1758 . *

* Information non pub]iée_

(1) En 1981, la définition de la ferme de recensement différe en deux points
de celle de 1971: d'abord, le critére de superficie minimale de 1 acre
a 8té abandonné, puis le seuil des ventes animales fixé & 50,00% a été
porté & 250,00$/année. :

Soubce: Statistique Canada, recensements de 1971 et 1981,
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TABLEAU 4.5: REPARTITION DU CAPITAL AGRICOLE, MUNICIPALITE DE SHAWINIGAN-SUD, -
1971 ET 1981 . v

1971 1981
Valeur moyenne de la terre et des - . 19 330 (63%) 116 190 (69%)
~batiments ($) o :
 Valeur moyenne de la machinerie et de - 5900 (19%) 30 957 (18%)
‘1'&quipement ($) : o :
Valeur moyenne du bétail et volaille ($) 5 540 (18%) 21 204 (13%)
Valeur moyenne totale ($) 30 770 (100%) 168 351 (100%)

($): dollar courant

Source: Statistique Canada, recensements de 1971 et 1981.

=
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La carte 9 3@ 1'échelle de 1: 20 000 illustre les limites
des exploitations agricoles, le mode de tenure, le type
d'entreprise, les superficies assignées & des cultures &
caractére permanent et au pacage, les superficies drai-
nées souterrainement, les puits, les &tangs de ferme et

le siége des entreprises.

Les exploitations laitiéres

Dans la zone d'@tude, 346 vaches laitiéres et 245 taures
ou génisses ont &té dénombrées, ce qui représente une
moyenne de 31,5 vaches et 22,3 taures ou génisses par
exploitation. '

La production laitiére globale est de 1 847 672 kg de
lait par annde d'une valeur d'environ 830 000,00%. La
moyenne par ferme s'&tablit donc @ 167 970 kg de lait
par année d'une valeur de 75 600,00%. v

Les superficies cultivées et pdturées sur ces exploita-
tions totalisent 725 ha pour une moyenne de 65,9 ha.

Ces exploitations se localisent principalement le long
du chemin rang Saint-Pierre.

Les exploitations de bovins de boucherie

Dans la zone d'&tude, on dénombre 77 vaches type bouche-
rie, 15 taures de remplacement, 56 veaux et 45 bouvil-
lons, pour des moyennes par exploitation.de 15,4 vaches,
trois taures de remplacement, 11,2 veaux et neuf bouvil-
lons. '

Les superficies cultivées et paturées de ces cing
exploitations totalisent 141 ha, pour une moyenne de
28,2 ha par exploitation.

Deux de' ces exploitations sont situées sur le chemin
Bellevue a Saint-Boniface-de-Shawinigan, deux autres sur
la route Principale & Saint-Etienne-des-Grés et la der-
niére, sur le chemin Saint-Louis. & Notre-Dame-du-Mont-
Carmel.
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Les exploitations horticoles

Les sept entreprises horticoles de la zone d'étude cul-
tivent 126 ha, soit 18 ha en moyenne. Les principales
productions horticoles sont:

- pommes de terre: 29,8 ha (2 fermes déclarantes);

- asperges: 7,8 ha (2 fermes déclarantes);

- framboises: 5,3 ha (2 fermes déclarantes);

- fraises: 3 ha (1 ferme déclarante);
cultures en serre: 2 760 m carrés (3 fermes décla-
rantes).

Les 80,4 ha restant sont affectes d la culture de diffe-
rents 1egumes, de grains, d'engrais vert ou sont en ja-
chére. o ,

A 1'exception des cultures de nature permanente
(asperge, framboise et fraise), 1'affectation de chacune
des soles est fonction des pratiques culturales propres

'a chacune des exploitations. Quatre de ces exploita-

tions se retrouvent le long des chemins rang Saint-Louis
et rang Saint- M1che1 et les trois autres, sur la rive
ouest de la riviére Saint-Maurice.

Les exploitations d1vers1f1ees ou de spécialites
diverses

Ces entreprises utilisent en moyenne 15,5 ha totalisant
une superficie de 233 ha affectée a d1verses productions
agricoles telles que @élevage de truites, .&levage de
bov1ns, pension de chevaux," “arbustes et ~grandes ‘cultu-
res. Elles se retrouvent principalement sur la rive
ouest de la Saint-Maurice.

Les exploitations de grandes cultures

Ces entreprises produisent du foin, du mais ensilage, du
mais grain et de 1'orge sur une superficie totale de
193 ha, pour une moyenne de 48,25 ha par ferme. Trois
de ces exploitations se localisent @ Shawinigan-Sud et
la quatriéme, a Saint-Boniface-de-Shawinigan.

En resumé

En comparant 1 agr1cu1ture i 1'intérieur de la zone
d'etude 3 celle de 1'ensemble du Québec ou de la région
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agricole no 11, on cohstafe que Ta proportion de ferme

‘laitiére y est beaucoup moins importante et que celle

des fermes horticoles y est supérieure. I1 faut cepen-
dant souligner que les fermes laitiéres, bien que ne re-
présentant que 26% des entrepr1ses agricoles, exp101tent
51% des sols cultivés a 1' 1nter1eur de la zone d'etude.

Le potentiel agricole a 1'intérieur de la zone
d'étude

La majoritd des sols @ 1'intérieur de la zone d'@tude
ont un potentiel de moyen a faible selon le systéme: de
classification de 1'ARDA (voir figure 4.2). En effet, a
1'exception d'une petite plage de sol de potentiel de
classe 2544 on retrouve principalement des sols de

Classes 5 et 7 ayant comme 11m1tat1on un relief défavo-

rable (sous-classe T). C'est d'ailleurs sur des com-
plexes de ces deux derniéres classes que se déroule la
presque totalité des activités agricoles.

* (lassification des exploitations AQricoles

Les informations recueillies lors de notre enquéte au-
prés des exploitants agricoles permettent d'estimer
quantitativement 1'importance de chaque entreprise.

Pour ce faire, les entreprises laitiéres, bovines (va-
che-veau) et de pommes de terre sont comparées a des mo-
déles théoriques. Ces modéles se veulent representat1fs
de 1' exploitation viable la plus susceptible d'€tre ren-
contree pour chaque type de production dans le contexte
agricole québécois.

En ce qui a trait aux autres types d entrepr1ses agrico-
les, types pour lesquels les informations disponibles ne
sont pas suffisantes pour &tablir des modéles theor1-

- ques, un pointage est attribué de fagon subjective aprés

analyse des principales caracter1st1ques des entreprises
concernées.

" En comparant 1es exploitations_de la zone d'étude a des

modéles theor1ques développés a partir des données pro-
vinciales et reg1ona1es, cette demarche permettra de
préciser 1'intensité d'utilisation du territoire par les
exploitations presentes. Elle a donc comme objectif de



La presente methode de classement groupe les sols minet sux en sept clas-.
ses d’apres les rensergnements contenus dans les releves pedotogiques
Les sofs des classes | 2. ) et 4 soni consideres aptes 3 '3 production con-
lLinue des tecoltes de gande cultwe ceus des classes S el 6 ne convien:
nenl qu'aux plantes fowiageres vivaces et ceux de 1a classe 7 ne convien-
nent 2 Jucune de Ces productions

Le classement repose sur les postulats suivants

® Le travail du sof et les técolles se font 3 1'aide de 12 machinerie mo-
derne

® Le terrain qui necessite des ame i a1ions (y CcOmpeis le defiichement)
que Hesploitant peut enecuter vy meme est classe seion les limitations ou.
les 13ques qua son utslisation powiait entrainer apies ces amelionalions

® . Le terrain qui necessite des-am:ho ations depassani les capacies de
I uplonunl lur-méme est classe d apres les himitations actuelles

® On ne tient pas compte de 12 distance des maiches. de Is quama' des
routes. de 1'emplacement ou de |'¢tendue des exploitations. du mode de lawe-
valow des systemes de cultwe. de I'habilete ou des ressoutces des explos
tanis. n des dommages que des lempeles Pourraient causer aux recolles .

Le classement ne tient pas compte des aptitudes des sols pow 1a produc-
tion d’arbres. t'etablissement de vergers. 13 culture de petits fruits at de
plantes d otnement. |a réctaation et 12 laune.

Les clasges sont fondees sw |'intensite plutot que sw le gerve des limi-
tations imposees dans f'utilisation des sols pow des lins agiicoles

.Chaque classe complend plusiews sorles de 30ls dont certains. dans une
meme classe. enigent une gesiion el des trailements dilferents

CLASSE l SOLS NE COMPORTANT AUCUNE LIMITATION IMPOR-
TANTE DANS LEUR UTILISATION POUR LES CULTURES

Ces sols !_onl polonds. bien ou imparfaitement draines 1is retignnent bren
l'eauel a V'etat natwe! 113 sont bien pourvus d'elements nuttilils  Les ua-
vaux de cultwe et d'enlietien sont Taciles  Une bonne gestion pe:met d'en
obtenn une produclivile elevee 2 modeiement elevee pow un chain étendu de
grandes cultues

SOLS COMPORTANT DES LIMITATIONS QUi RESTRE!
GNENT QUELQUE PEU LE CHOIX DES CULTURES OU Im

CLASSE
2 POSENT DES PRATIQUES MODEREES OE CONSERVATION

Ces s0ls sont odw: et reliennent bien I'eau. lews limitations somM mo-
derees. Les iravaun s'y exscutent avec un minimum de difficulte  Une bonne
gestion y asswe une poductivite vaiianl de modetement elevee » ¢leves pow
un choix passablement grand de cullwes

* SOLS COMPORTANT DES LIMITATIONS MODEREMENT GRA-
CLASSE 3 VES QUI RESTREIGNENT LE CHOIX DES CULTURES OU
IMPOSENT DES PRATIQUES SPECIALES DE CONSERVATION

Les sols de celle classe ont des limutations plus graves que ceun de 13
classe 2 Elles touchent une ou plusteus des pratiques suivanies temps et
facilie d'enecution des lravaua de repaation du s0) ensemencement et
moisson. choix des cultes el melhodes de conservation. Bien exploite. ces
s0is ont une productivite passable ou modeiement ¢levee Dow un assez grand
choix de cultwes

SOLS COMPORTANT DE GRAVES LIMITATIONS QUI RES:
CLASSE ‘ TREIGNENT LE CHOIX DES CULTURES OU IMPOSENT DES
PRATIQUES SPECIALES DE CONSERVATION

Les limitations dont cette classe est I'objet atteignent gravement une oy
plusiews des pratiques suivantes. temps et facilite d'execution des fravaux
de prepaation du sol. ensemencement et moisson: choix des cultures et me-
thodes de conservalion Les sols soni peu ou passablement productifs pow
un cho raisonnablement étendu de cultes. mais 113 peuvent avoir une pro-
ductivile @leves pou une cullwe specialement adaples

SOLS QUL SONT L'OBJ®T DE LIMITATIONS TAES GRAvES
ET NE CONVIENNENT QU'A LA PRODUC TION DE PLAN
r S FOURRAGERES VIVACES MAIS SUSCEPTIBLES D A-

cLasse §

LIORATION

Les s0ls de cette classe ont des limitations tellement graves qu'ils ne
peuvent convenir a |a poduciion soutenue de plantes annuelles de g ande
cultwe Iis pauveni produne des plantes fowiageres vivaces sosl indigenes.
soit cultivees et 1ls peuvent elie amelioes par I'emploi des machines agi)-
coles Les pratiques d'amelioration peuvent compendie le defiichement. les
facons cultwales. Vensemencement, 13 ferlilisation. ou | amenagement des
(7}

LEGENDE

soLs QUi SONT L"0BJET DE LIMITATIONS TRES GRAVES
INAPTES A PRODUIRE D' AUTRES PLANTES QUE DES

cuasse PLANTES FOURRAGERES VIVACES ET NON SUSCE PT -

BLES D'AMELIORATION

Ces sols fownissent aux animaun de ferme une cetiaine paissance soute-
nue. mais lews Hmitations sont tetiement graves qu'il n'est guere pratique
de cheicher a les ameliorer 3 1'aide des machines agricoles. soil parce que
fe tenain ne se préte pas a I'emplor de ces machines. ou gue 'e 30l ne 1ea:
8it pas convenablement aux tiavaux d'amelimation. soit encore parce que 12
per tode de Daissance est tres cowle

CLASSE ] SOLS INUTILISABLES 50IT POUR LA CULTURE SOIT
POUR LES PLANTES FOURRAGERES VIVACES

Cette classe compend aussi les etendues de 10¢ nu. toute autre supe!s-
(e depowvue de 3ol et les elendues d'eau trop pelites pow figwer sur les
Carles.

I 0 ‘ SOLS ORGANIQUES (Non inclus dans le systeme de classe:
ment),

SOUS - CLASSES

Al ‘exception de la classe 1, les classes sont subdivisees en sous-clay:
s0s d'apres une ou plusiews de douze limitations reconnues. Ces sous-clas-
ses sont les suivantes:

SOUS-CLASSE € : climat désavantageux - La principale limitation est soit s
basse temperatwre, soit 1a faible precipitation ou sa mauvaise repartition au
cours de 12 periode de végetation ou un ensemble de ces faclews. - - -

SOUS-CLASSE 0: structwe Indésliable el fou) lente perméabilite du sol -
Cette sous-classe s'emploie dans le cas de sols difficiles & tabower. ou qui
absorbent ’eau lres lentement, ou dans lesquels |2 zone d’ensacinement est
fimitéa an profondew par d'aulres factews aue Ia presence ¢ une nappe pheea-
tique €levee ou de roc solide.

SOUS-CLASSE E: dommages par i'é1osion - Les dommage s causes anlérieu-
tement par 1'erosion Himitent 1 utitisatlon du terrain pow agricuitwe

SOUS-CLASSE F: basse fertllité - Cette sous-classe denote des sols peu fer-
tiles ou lres difficiles 2 amatiorer. mais pouvant etre remis en valew race d
I'emplol judicieux d'engrais et d’amendements. Cette limitation peut elre at-
tribuable a une carence de substances nultitives des plantes, 2 laforte acidi-
16 ou alcalinité du sol, a une faible capacite d'echange. 3 une forte tenew en
carbonate ou a la présence de composes toxiques

SOUS-CLASSE 1 : Inondatlon - Les crues des cows d'eau et des lacs limi-
tent I'utllisation du terrain powr l'agrlculun

SOUS-CLASSE m: manque d'humidite - Cette sous-classe représante des sols
ou les rdcoftes sont atfeciees par 12 secheresse du 3ol en raison des particy:
larites Inhevenlu ace denter. Cas sols sont generalemant dotes d’une fai-
ble capacité de tetention de I'eau.

SOUS-CLASSE p: pierrosite - Les pierres nuisent aux travaux de péparation
du sol, d’ensemencement ot de moisson.

SQUS-CLASSE r: sol mince sw roche consolidée - La roche consolides se
trouve 3 moins de trois pieds de la sutface.

SOUS-CLASSE $: caractéristiques deéfavorables du ol - Présence d'une ou
de plusiewus des ca:ac(erishques désavantageuses suivanies: mauvaise struc-
twe, permeabilité restidinte, developpement des racines gene a cause de la
natwre du sol, (sible Tertilite natwetle, faible pouvoir de retention d'eau. sa-
linite.

SOUS-CLASSE T: reliet délavorable - La déclivilé ou le models du terrain
Iimite I'utilisation pour 'agricullwe.

SOUS-CLASIE w: exces ¢’ humigite - L utlisation pow 1’ agricultwe est -
mitée par 13 prasence d'un exces d'eau provenait de causes autie que 1'inon-
dstion, 30il: mauvais drainage, plan d'eau eleve, infiltration et ruissellement
d'eaux provenant d'endi0its avoisinants

SOUS-CLASSE x: 30!y stant 'objet d'une limilation modeiee. causes D

Velflet cumuh de plusieurs caracieristiques defavorables dont chacune pise
sepaiement n'vst ‘pas assez gtrave pown modifier f¢ ciassement

SYMBOLES

Les gros chiffres indiquent les classes de possibilites.

Les petits chiffies places a 1a'droile d'in numerq de classe indiquent 'ia °
proportion dans laquelie cette classe est presente sw un total de 10

Les lettres placees a 1a sute des numeros de classe indiquent les sous-
classes. c'est-a-dire lgs Iimitations.
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mieux saisir le dynamisme de 1' agr1cu1ture et par la
suite 1la repart1t1on spatiale de ces n1veaux d'utilisa-
tion dans la zone d'étude. En outre, tel qu'expliqué et
précisé a la section 4.4.2, cette c]assification sera
considérée pour 1'établissement des résistances.

Profil de 1'exploitation laitiére théorique

Pour &tablir le profil de 1'exploitation théorique, les
informations contenues dans- le document "Agriculture
Québec, recensement du Canada, 1981" concernant 1le
comté de Champ1a1n et la province de Québec, ont é&té
utiliseées.

Certaines donndes du niveau provincial ont dU &tre.em-
ployées, car ces derniéres sont plus spec1f1ques a la
production laitiére et correspondent mieux 3 la réalité.
Les données du Programme d'analyse des troupeaux lai-
tiers du Québec (PATLQ) ont également &té mises a pro-
fit, plus spécifiquement pour é&tablir la production
moyenne par vache.

1) Descripteurs

Les descripteurs utilisés éont les suivants:

- superficie cultivée et en paturage amélioré;
- nombre de vaches laitiéres;

- nombre de génisses laitidres d'un an et plus;
- nombre de génisses laitiéres de moins d'un an;

- production moyenne par vache,

a) Superficie cultivée et en paturage amélioré

La superficie moyenne cultivée et en paturage amélioré
de toutes les fermes du comté de Champlain est de - 55,5
ha; pour 1'ensemble de la province, cette superficie est
de 59,1 ha.

La .superficie moyenne cultivée et en paturage amélioré

des fermes laitiéres du Québec vendant pour plus de
2 500% par an de produits agricoles est de 71,6 ha.
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Une superficie de 65 ha sera donc retenue comme superfi-
cie en culture du modéle théorique pour la présente
etude. '

b) - Nombre de vaches laitiéres

Dans le comté de Champlain, le nombre moyen de vaches

‘laitiéres par ferme déclarante (571) est de 29,9.

Au niveau provincial, le nombre moyen. de vaches laitié-
res par ferme laitiére déclarant des revenus supérieurs

a 2 500% est de 34,7.

~ Le nombre de 30 vaches laitiéres sera donc considéré.

c) Nombre de génisses laitiéres d'un an et plus

Dans le comté de Champlain, le nombre moyen de génisses
laitiéres par ferme déclarante (535) est de 12,25,

Cette information n'apparait pas au niveau provincial
pour les fermes laitiéres déclarant des revenus supé-
rieurs 3 2 500%. . '

Nous retiendrons donc le nombre de 12 génisses laitiéres
d'un an et plus. :

d) Nombre de génisses laitiéres de moins d'un an

Le nombre de génisses de moins d'un an devrait &tre le
méme que le nombre de génisses d'un an et plus si 1'on
désire conserver le méme cheptel d'année en année.

On retiendra donc le chiffre de 12 génisses laitiéres de
moins d'un an.

e) Production moyenne par vache

Le recensement de 1981 ne fait état d'aucune compilation
relative a la production de lait.

Cependant, le rapport sommaire 1986 du PATLQ montre pour

le .comté de Champlain des moyennes de 7 002 kg pour le

PATLQ officiel, de 6 103 kg pour le PATLQ régulier. et
d'environ 6 600 kg pour le R.0.P.
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I1 est important de noter que sur les 505 troupeaux dé-
nombrés, 148 sont inscrits au contro]e régulier, 48 au
controle officiel et 24 au R.O.P.

Selon M, Rodrigue Martin du MAPAQ, la production moyenne
par vache est de 4 750 kg/an au niveau de la province.

Une valeur de 5 000 kg sera donc considérée comme pro-
duction annuelle moyenne par vache.

f) En résumé

.~ L'exploitation Tlaitiére théorique présente le profil

suivant:

- superficiéfcultivée et en pétu;age amélioré: 65 ha;
- nombre de’&aches laitiéres: 30;

- nombre de ﬁénisses laitiéres d'un an et plus; 12;

- nombre de bénisses laitiéres de moins d'un an: 12;
- productionIannde]]e moyenne par vache: 5 000 kg;

- nombre total d'unitds animales: 42.

(1es 24 génisses sont considérées comme ayant une valeur
moyenne de 0,5 unité an1ma1e/gen1sse)

2) Cr1tere§ indicatifs

Cing critéres indicatifs seront utilisés pour fins de .
comparaison de chacune des fermes laitiéres avec la
ferme laitiére théorique:

"~ nombre delproductrices: 30 vaches;

- production annuelle moyenne par vache: 5 000 kg;
- production annue]le totale: 150 000 kg;

- product1on annuelle de lait par unité de surface cul-
tivée et en paturage amélioré:

150 000 kg/65.ha = 2 308 kg de lait/ha;
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- nombre d'unités animales par unité de surface culti-
~ vée et en paturage amélioré:

42 U.A./65 ha = 0,65 U.A./ha.

3) Définition des fermes laitidres moyennes; sous la
moyenne et au-dessus de la moyenne

Pour chacun des critéres indicatifs, 1'@tendue de 1la
classe définissant la ferme moyenne est précisée. Des
valeurs en de¢da ou au-deld de la limite de chacune des
classes définiront les fermes sous la moyenne ou . les
fermes au-dessus de la moyenne.

La 11m1te supérieure de la classe moyenne est le critére
Indicatif de la ferme moyenne multiplie _par 1,2 et la

~limite inférieure est constitue par la méme va]eur mu]-

tipliée par 0,75.

- Le tableau 4.6 présente le portrait de 1'exploitation

théorique moyenne, sous la moyenne et au-dessus de la
moyenne. _
~ Profil de 1'exploitation bovine théorique

La production de boeuf au Québec n'a pas, et de Tloin,
1'importance de la production laitiére.

'Selon le recensement de 1981, seulement 13% des fermes

québécoises vendant pour plus.de 2 500$/an.sont des -fer-
mes bovines. Ces entreprises sont souvent de petite
taille, la modale de leurs ventes se situant dans 1la
strate 5 000$% - 9 999% pour 1981. De plus, il convient
de mentionner que selon les données du recensement de
1981, prés de la moitié des exploitants de fermes bovi-
nes vendant pour plus de 2 500%/an ont déclaré avoir
travaillé en moyenne prés de 34 semaines hors de 1'ex-
ploitation. .

Compte tenu de ce contexte, il s'avére difficile d'éta-
blir le profil de 1'exploitation bovine & partir des
informations contenues dans "Agriculture Québec, recen-
sement 1981, catalogue 96-906". . '

Afin _d'obtenir un profil cohérent de 1'exploitation bo-
vine, le modéle "vache-veau 1978", défini par le Service
des &tudes &conomiques du MAPAQ a plutdt &té utilisé.
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TABLEAU 4.6: VALEURS DES CRITERES INDICATIFS DEFINISSANT LES EXPLOITATIONS

LAITIERES MOYENNES, SOUS LA MOYENNE ET AU-DESSUS DE LA MOYENNE

CRITERES

FERME LAITIERE

MOYENNE  AU-DESSUS DE

Nombre de vaches

Production annuelle

moyenne par vache
(kg de lait/vache)

Production annuelle
totale (kg de lait)

Production annuelle
de lait par unité de
surface cultivée et

.en paturage permanent

(kg de Tait/ha)

Nombre d'unités animales
par unité de surface
cultivée et en paturage
amélioré (U.A./ha)

SOUS LA
MOYENNE LA MOYENNE
<23 23 3 36 - >36
<3750 3 750 & 6 000 >6 000
<112 500 112 500 3 180 000 >180 000
<1 730 173043 2770 >21770
< 0,50 0,50 3 0,75 >0,75
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Ce moddle est celui ut111se'par 1'Assurance stabilisa-
tion des revenus agricoles pour établir les revenus et
les colits de production.

Nous sommes toutefois bien conscients des limitations
inhérentes @ ce modéle et nous en tiendrons compte.

1) Descripteurs

- Superficie cultivée et en péturage amélioré: 155 ha;

- Nombre de vaches: 100;

- Nombre de taures de remplacement de 14 mois et plus:
15; _

= Nombre de veaux vendus: 70;

- Nombre d'adultes réformés par année: 16;

"= Nombre d'unités animales vendues par année: 37,

soit:

"« 15 vaches x 1 U.A./vache: 15
. 1 taureau x 1 U.,A./taureau: 1
« 70 veaux x 0,3 U.A./veau: 21

2) Critéres indicatifs

Les critéres suivants seront .utilisés,pour g@valuer les

entreprises vache-veau:
- Nombre de vaches: 100;

- Nombre de taures par vache: 15 taures/100 vaches =
0,15;

- Nombre de veaux vendus par vache: 70 veaux/100
vaches = 0,70;

- Nombre d'unités animales par unité de surface culti-
- y@e et en paturage amélioré (nombre d'U.A./ha):
139 U.A./155 ha = 0,9;

= .Nombre d'unités animales vendues annuellement par

unité@ de surface cultivée et en paturage améliore
(nombre d'U.A. vendu/ha): 37 U.A./155 ha = 0,24. :
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3) Définition des fermes vache-veau moyennes, sous la
moyenne et au-dessus de la moyenne

Pour chacun des critéres indicatifs, 1'Btendue de la
-~ classe definissant 1'exploitation moyenne est spécifige.

Des valeurs en deca ou au-deld de Ta limite de chacune
des classes définiront les fermes sous la moyenne ou les
fermes au-dessus de la moyenne.

La limite supérieure de la classe moyenne correspond au
critére indicatif du modéle vache-veau du Service des
études écomomiques du MAPAQ, puisque ce modéle se situe
"au-dessus de la moyenne des producteurs du secteur",
mais “le niveau de productivité retenu est accessible &
des troupeaux de plus petite taille".

La limite inférieure de la classe moyenne est le critére
indicatif du modéle vache-veau multiplié par un facteur

-de 0,55, ce qui correspond a 1'écart retenu pour Tles

fermes laitiéres.

Le tableau 4.7 présente le profil des exploitations va-
che-veau sous la moyenne, moyennes et au-dessus de la
moyenne.

Profil de 1'exploitation théorique de pommes de terre

En raison du peu d'information contenu dans “"Agriculture
Québec, recensement 1981, catalogue 96-906" sur les fer-
mes productrices de pommes de terre, il n'est pas possi-
ble d'@tablir un profil théorique -pour cette production.

Afin d'obtenir un profil cohérent pour les entreprises
de pommes de terre, le modéle "pommes de terre tardives
1976" défini par le Service des études &conomiques du
MAPAQ sera employé. Ce modéle est celui utilisé par
1'Assurance stabilisation des revenus agricoles pour
etablir les revenus et les colts de production.

1) Descripteurs

Les descripteurs utilisés sont les suivants:

- Superficie totale cultivée: 90 ha;

- Superficie ensemencée en pommes de terre: 60 ha;
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TABLEAU 4.7: VALEURS DES CRITERES INDICATIFS DEFINISSANT LES EXPLOITATIONS.
VACHE-VEAU MOYENNES, SOUS LA MOYENNE ET AU-DESSUS DE LA MOYENNE

FERME VACHE-VEAU

CRITERES
‘SOUS LA MOYENNE AU-DESSUS DE
MOYENNE LA MOYENNE
Nombre de._vaches <55 55 a 100 v >100
Nombre de taures par = <0,08 0,08 3 0,15 >0,15
vache _ . "
Nombre de veaux par’ ' <0,4 0,4 3 0,7 >0,7
vache e :
Nombre d'U.A./ha <0,5 0,5 3 0,9 >0,9
Nombre d'U.A. vendu/ha <0,14 0,14 3 0,24 >0,24
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- Rendement brut moyen: 24,3 tonnes métriques/ha (pour

1985);

- Capacité d'entreposage sur la ferme: 1 100 tonnes
métriques. '

2) Critéres indicatifs

Les critéres suivants seront utilisés pour évaluer les

entreprises de pommes de terre:

- Superficie ensemencée en pommes de terre: 60 ha;

- - Capacité d'entreposage sur la ferme: 1 100 tm;

- Rendement brut moyen: 24,3 tm/ha;

- Superficié ensemencée en pommes de terre/superficie
totale cultivée: 60 ha/90 ha = 0,66;

- Capacité d'entreposage sur la ferme/récolte espérée
(rendement moyen x superficie ensemencée en pommes de
terre), soit (24,3 tm/ha x 60 ha = 1 458 tm?: 1 100
tm/1 450 tm = 0,76.

3) Définition des fermes moyennes, sous la moyenne et
au-dessus de la moyenne

Pour chacun des critéres indicatifs, 1'étendue de 1la
classe définissant 1'explojtation..moyenne. est . spéci-
fiee.Des valeurs en degd ou au-deld de la limite de cha-
cune des classes définiront les fermes sous la moyenne
ou les fermes au-dessus de la moyenne.

La Timite supérieure de la classe moyenne correspond au
critére indicatif du modéle du Service des études &cono-
miques du MAPAQ, puisque ce modéle se situe "au-dessus
de la moyenne des producteurs du secteur", mais "le
niveau de productivité retenu est accessible a des
entreprises de plus petite taille".

La limite inférieure de la classe moyenne est le critére
indicatif du modéle multipiié par un facteur de 0,55, ce
qui correspond d@ 1'@cart retenu pour les fermes laitié-
res.et les fermes vache-veau. '
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Le tableau 4.8 présente le profil des exploitations de
pommes de terre sous la moyenne, moyennes et au-dessus
de la moyenne.

 Facteurs de conversion

Pour &tablir les critéres indicatifs, les facteurs de
Conversion suivants ont &té utilisés:

hectare (ha) = -3 arpents2 = 2,5 acres;
kilogramme (kg) = 2,2 livres;

hectolitre (hl) = 100 litres = 100 kg de lait;
kilogramme de M.G. = 1/0,035 kg de lait = 28 kg

de lait;

1 veau de lait =- 700 kg de Tlait/année;

1 litre de lait/jour = 365 kg de lait/annge;

1 tonne de foin = 1/4,6 hectare cultivé en foin;

1 tonne de grain = 1/2,4 hectare cultivé en
grain;

1 tonne de mais-grain = 1/5 hectare cultivé en mais-
grain.

%

Quantification du dynamisme des exp]oitations:agri-
_coles

Pour Tles exploitat1ons 1a1t1eres, vaches-veaux et de
pommes de terre, il s ag1t d'attribuer trois va]eurs
numériques a@ chaque critére indicatif: une pour 1'ex~
ploitation moyenne (1 point), une seconde pour 1'exploi-
tation,sous la moyenne (0. po1nt) .et..une..derniére pour
1 exp]o1tat1on au- -dessus de 1a moyenne (2 points).

Concrétement, 3 partir des données du questionnaire, les
critéres 1nd1cat1fs ont été établis pour chaque exploi-
tation, selon son type de product1on. D'une part, la
valeur de chacun de ces critéres déterminera si, pour ce
critére, 1'exploitation en question est moyenne, Sous la
moyenne ou au-dessus de la moyenne et, d'autre part
attribuera une valeur numérique donnée a chacun des cri-
téres. La sommat1on de ces valeurs numériques définira
le pointage de 1' exp1o1tat1on en question et, par consé-
quent, @&tablira si dans 1'ensemble cette exp]o1tat1on
sera considérée comme modale, sous-modale ou de pointe.

Nous considérons les fermes ayant obtenu un pointage de
7 3 10 inclusivement comme fermes de pointe, celles
ayant .un pointage de 4 d@ 6 inclusivement comme fermes
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TABLEAU 4.8: VALEURS DES CRITERES INDICATIFS DEFINISSANT LES EXPLOITATIONS
POMMES DE TERRE, SOUS LA MOYENNE ET AU-DESSUS DE LA

MOYENNES DE
MOYENNE

CRITERES

EXPLOITATION DE POMMES DE TERRE -

SOUS LA

Superficie ensemencée
en pommes de terre (ha)

Capacité d'entreposage .
sur la ferme (tm)

Rendement brut moyen

(tm/ha)

Superficie ensemencée
en pommes de terres/sup.
totale ensemencée

Capacité d'entreposage
sur la ferme/récolte

esperée

MOYENNE AU-DESSUS DE
MOYENNE ' LA MOYENNE
< 33 33 3 60 > 60
<600 600 3 1 100 >1 100
<13,4 13,4 3 24,3 >24,3
<0,33 0,33 3 0,66 >0,66
<0,42 0,42 3 0,76 >0,76
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modales et celles ayant un pointage de 0 3@ 3 inclusive-
ment comme fermes sous-modales. :

Pour les autres types de production, nous procéderons a
une évaluation subjective du dynamisme de chacune des
exploitations. Cette &valuation sera basée sur 1'ana-

lyse des principales caractéristiques de 1'entreprise.

Suite a cette analyse, chaque exploitation sera classée
soit de pointe, modale ou sous-modale.

Ainsi, les entreprises classées de pointe se verront at-

tribuer un pointage de 8, celles classées modales, un
pointage de 5 et celles classes sous-modales, un poin-
tage de 2. .

Les fermes totalisant le plus fort pointage seront &vi-
demment celles qui seront les plus sensibles a 1'implan-
tation du lien routier.

Dans la zone d'étude, on retrouve 11 exploitations de
pointe, 13 exploitations modales et 17 sous-modales, le
pointage moyen se situant & 4,59. I1 est @ noter que
sept des 11 exploitations de pointe sont des fermes lai-
tiéres alors que 10 des 17 exploitations sous-modales
sont des fermes diversifiées ou de spécialités diverses
(voir tableau 4.9).

Aspect forestier

* Acericulture

Portrait général de 1'acériculture dans la zone
d'etude _

Les peuplements forestiers de la zone d'@tude ont &té
analysés en regard de leur potentiel pour 1'acériculture -
i partir des cartes forestiéres du MER @ 1'échelle de
1: 20 000 produites en 1984. L 'examen des photographies
aériennes couleurs (1986, échelle 1: 20 000) a permis de
mettre 3 jour ces informations. Les érabliéres exploi-
tées et les propriétés forestidres ont par ailleurs &té
caractérisées lors de 1'inventaire des exploitations
agricoles et via la consultation des officiers munici-
paux.



TABLEAU 4.9: POINTAGE MOYEN ET NOMBRE DE FERMES PAR CLASSE EN FONCTION DU TYPE DE PRODUCT ION

NOMBRE DE FERMES

TYPE D'EXPLOITATION POINTAGE MOYEN SOUS-MODALE MODALE DE POINTE
Laitiére 6,09 2 2 7
_Bovine . 4,60 2 : 2 | 1
Horticole 5,57 | 1 4 ' 2
Divers¥ , 2,86 10 4 0.
Grandes culfures 4,25 ' 2 ‘ 1 1
TOTAL** 4,59 17 13 11

STT

* [Ftabli sur 14 fermes, une &tant acéricole.

** Etabli sur 41 fermes, une &tant acéricole.
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La superficie boisée de la zone d'étude renferme une
proportion significative d'érabliéres. Ces derniéres se
retrouvent ici et 13 dans toute la zone d'étude.

Les groupements d'érables sont quasi exclusivement au
stade jeune et, @ cet égard, présentent de bonnes possi-

‘bilités pour la production de séve. Toutefois, plu-

sieurs peuplements sont &tablis dans des zones de ravins
alors que d'autres comportent une proportion importante
d'espéces feuillues dites intolérantes, telles les peu-
pliers et le bouleau blanc. Dans les deux cas, des ef-
forts et/ou des investissements importants s'avéreraient
nécessaires pour la mise en exploitation de ces érablié-
res. L'exploitation effective des érabliéres apparait
par ailleurs trés restreinte.

Les groupements d'érables effectivement exploités pour
la production de séve ont par ailleurs &té distingués
des érabliéres potentielles. Elles ont de plus été
caractérisées au niveau du nombre d'entailles et des
équipements (chaudiéres, tubulures, etc.) au moment de
1'enquéte auprés des exploitants.

A 1'examen de la carte d'inventaire du milieu agro-
forestier - aspect forestier (carte 10) on remarque que
1a zone d'étude renferme plusieurs érabliéres offrant un
fort potentiel pour 1a production acéricole qui sont
dispersées dans tout le secteur & 1'étude. Les érablié-
res a potentiel moyen sont é&galement présentes, mais
beaucoup moins nombreuses. Elles se localisent sur la
rive ouest de la Saint-Maurice, aux extrémités nord et
sud de 1a zone d'étude.

Par ailleurs, i1 est a remarquer que seulement quatre
érabliéres sont actuellement exploitées pour la produc-
tion de séve. L'une d'entre elles, qui compterait tout
au plus une centaine d'entailles se retrouve a la péri-
hérie ouest de Tla zone urbanisée de Shawinigan-Sud.
es trois autres @rabliéres sont toutes situées dans la
municipalité de Saint-Boniface-de-Shawinigan et totali-
sent 800 entailles. Comme le nombre d'entailles 1'indi-
que, ces quatre eérabliéres ne sont pas exploitées sur
une base commerciale, mais sont plutdot considérées par
Teur propriétaire comme &tant une activité familiale.
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Les peuplements possédant les caractéristiques suivantes
ont été considérés comme ayant un fort potentiel pour

1! acer1cu1ture

GROUPEMENT INDICE DE

bouleaux blancs
et/ou bouleaux
gris (ErBb)

INDICE DE CLASSE D'AGE
DENSITE HAUTEUR

Erabliére (Er) A-B-C 1-2-3 50-70-90
Erabliére 3 A-B 1-2-3 - 50-70-90
bouleaux jaunes
(ErBj)
Erabliére i A-B 1-2-3 50-70-90
feuillus tole-
rants (ErFt)
Erabliére 3 - A-B 1-2-3 50-70-90
peupliers (ErPe) ' ' '
Erablidre a - A-B 1-2-3 .50-70-90

Les autres groupements d'érables qui présentent certai-
nes limitations pour la production acéricole @ cause de
leur composition et/ou de leur stade de développement,

ont été définis comme ayant un potentiel moyen.

R ce

titre, les groupements définis précédemment qui ont &té
perturbés et qui possédent un indice de densité D, dans
le cas de groupement Er, et C, dans le cas des autres
groupements, ont &té considérés comme groupements a po-

tentiel moyen.
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Ont @&galement &té classifiés & potentiel moyen Tles

-groupements suivants:

GROUPEMENT

INDICE DE

DENSITE

INDICE DE
HAUTEUR

CLASSE D'AGE

Erabligre (Er)

Erabliére 3

" bouleaux jaunes

(ErBj)

Erabliére 3
feuillus tole-
rants (ErfFt)

Erabliére
peupliers (ErPe)

Erabliére &
bouleaux blancs
et/ou bouleaux
gris (ErBb)

Erablidre avec
résineux a domi-
nance feuillue
(ErR(F))

Erabliére avec
résineux a domi-
nance résineuse
(ErR(R))

A-B-C-D

A-B-C
A-B-C

A-B-C

A-B-C
A-B-C

A-B-C

®

4-5-6

4-5-6

4-5-6

4-5-6

30

30

30

30

.30

30-50-70-90

30-50-70-90




* Matiere ligneuse

Portrait général de la production de matiére ligneuse
dans 1a zone d'étude

Dans un premier temps, les superficies boisées ont &té

.analysées a partir des cartes de potentiel de 1'ARDA

produites a 1'échelle de 1: 50 000 et relatives a la
productivite forestiére.

De plus, 1'2tat actuel de la forét a &té appréciée a par-
tir des cartes forestiéres du MER 3@ 1'échelle de

~1: 20 000 produites en 1984, L'examen des photographies

aeriennes couleurs (1986, échelle 1: 20 000) a permis la
mise a jour de ces informations. Par ailleurs, 1'utili-
sation actue]]e des mass1fs boises de ferme a pu étre
déterminge a partir de .1'inventaire realisé auprés des
exploitants agricoles.

Des demandes de renseignements ont @&teé adressées aux
responsables d'organismes impliqués dans 1'aménagement
de l1a forét privee (MER et les Groupements forestiers de
Champlain et de Maskinongé) afin de compléter 1'informa-
tion colligée. On a pu ainsi identifier et localiser
les plantations et vérifier la présence de boisés fai-
sant 1'objet de travaux sylvicoles ou pouvant contribuer
de fagon significative au volume de bois coupé annuelle-
ment dans la forét privee.

Les superf1c1es forestieres de Ta zone d'étude se carac-
térisent par d' 1mportants secteurs en friche ou en regée-
neration, de méme que par de “nombreux bo1ses *au - stade
jeune. Les peuplements mirs sont quant a eux beaucoup
moins abondants.

Au niveau des peuplements pouvant présenter un intérét
pour la product1on de matiére 11gneuse, soit les groupe-
ments au stade jeune dans le cas present, le couvert
s'avére mélangé avec une dominance des essences feuil-
lues. On y remarque notamment Ta presence du peuplier

faux-tremble, du bouleau & papier, de 1'érable a sucre,

du bouleau gris, de 1'@pinette blanche et du sapin
baumier.

En définitive, les interventions répétées de 1'homme ont
amené la creation d'une jeune fordét composée d'arbres de

“petit diamétre ou d'essences non recherchées par 1'in-

dustrie traditionnelle du sciage et des pates et
papiers.

119
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Les résultats de 1'enquéte effectuée auprés des agricul-
teurs de l1a zone d'@tude sont significatifs a cet égard.
En effet, bien que pouvant toucher des superficies assez
importantes, le niveau de récolte de la matiére ligneuse
demeure assez faible et concerne le plus souvent 1la
coupe sélective de bois de chauffage destiné a la con-
sommation personnelle ou a la vente. Dans un contexte
d'autosuffisance énergétique, cette récolte s'avére tout
de méme importante pour les producteurs-consommateurs.
La vente de bois de chauffage peut, par ailleurs, amener
un revenu d'appoint non négligeable au producteur.

IT appert de plus que les sols de la zone d'étude pré-
sentent globalement un potentiel &levé pour la produc-
tion de matiére ligneuse. Ce potentiel est appeléd 3 se

réaliser pleinement sur les sites ol se retrouvent les

espéces qui possédent le plus fort taux de croissance
dans des conditions @&daphiques particuliéres; dans le
cas présent, il s'agit, pour les résineux, des pins et
des épinettes. Les nombreuses plantations de pins et
d'épinettes qui sont relevées dans la zone d'étude
s'avérent intéressantes a cet égard.

Classification des boisés en regard de la production
de matiére ligneuse

'L'aptitude des terres pour la production de matiére 1li-

gneuse a été évalu@e a partir des cartes de potentiel de
1'ARDA. Les classes d'aptitude tiennent compte de tous
les facteurs du milieu qui influencent la croissance des
arbres. . En plus diapprécier la productivité poten-
tielle, le systéme de classification de “1*ARDA met en
évidence les facteurs qui, tout en limitant la crois-
sance des arbres, présentent des difficultés a 1'aména-
gement (ex.: une forte pierrosité peut limiter 1la
croissance des arbres et impliquer des difficultés tech-
?iqges et des coilits supérieurs lors de travaux sylvico-
es).

Dans le cadre de la présente étude, quatre classes de
potentiel ont &té retenues. A ce titre, les zones &
trés fort potentiel comprennent les stations de classes
1 et 2 de 1'ARDA; les meilleures terres forestiéres de
la province de Québec entrent dans cette classe. Les
stations de classe 3 qui ne présentent que des limita-
tions modérées ont .été incluses dans les zones a fort
potentiel., Les zones a potentiel moyen correspondent
aux stations de classe 4 ol des facteurs limitatifs im-
portants peuvent se présenter. Enfin, les stations de
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classes 5, 6 et 7 ont &té considéerees comme zones & po-
tentiel fa1b1e, en raison des graves limitations qui

~prévalent @ ces endroits. I1 est 3 noter que les cartes

de potentiel illustrent des complexes de sols. Aussi le
tableau 4.10 permet-il de synthétiser ces complexes en
une seule classe selon la hierarchie décrite précédem-
ment.

Par ailleurs, 1'etat actuel de la forét a &té considére
au niveau du stade de developpement des peuplements fo-
restiers. Les superficies boisees apparaissant sur les
cartes forestiéres du MER 3 1'echelle de 1: 20 000 ont
ainsi eté cataloguées en zones de peuplements mirs, jeu-
nes ou en regenération.

De plus, le dynamisme forestier a ete evalué en conside-
rant les portions de territoire faisant 1'objet de tra-
vaux sylvicoles dans le cadre d'un aménagement intensif.
Sont considéres comme tels: les parties boisées des lots
sous convention d'aménagement avec un groupement fores-
tier et les plantations.

A 1'analyse de la carte 10, on observe que 1a zone
d'etude est constituée maJor1ta1rement de terres ayant
un trés fort potentiel de productivité de matiére 1i-
gneuse. Les zones offrant un fort potentiel se loca1i-
sent, pour leur part, sur la rive ouest de T1a riviére
Sa1nt-Maur1ce en amont et en aval de 1'Ile aux Tourtres.

1'extremité ouest du rang Saint-Louis, coté nord-
ouest, on remarque une mince bande de terre offrant un

_potentiel [moyen qui_entoure une zone a faible potentiel.

Une deuxiéme zone a fa1b1e potentiel de product1v1te a
été inventorige 3 ' 1'extrémité -sud-ouest “de "Ta ‘zone
d'@tude.

En regard du stade de developpement des peuplements fo-
restiers observes a 1'intérieur de la zone d'étude, il
apparait que trés peu de peuplements sont murs. En ef-
fet, le secteur a 1'@tude est principalement constitué
de peuplements jeunes et de superficies en regéneration
ou en friche. :

Par ailleurs, la sylviculture marque le paysage fores-
tier. Ony dénombre, en effet, une quinzaine de planta-
tions dont 1'3age varie de 1 3@ 40 ans. Les plantations
se concentrent dans deux secteurs, soit au sud-ouest et

- a 1'est de la zone d'étude. Les principales essences

p]antees sont 1'@pinette blanche, le pin rouge et le pin
gris. Outre ces plantations, on rapporte ega]ement la
présence de quatre lots sous convention_d' amenagement
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TABLEAU 4.10: EQUIVALENCE DES ZONES COMPLEXES DES SOLS

PROPORTIONS (%)

CLASSES DE 90,10 80,20 70,30 60,40 50,50 40,60 30,70 20,80 10,90
POTENTIEL :

(ARDA)

1,3 TF T TF FToOTF TF O F F F
1,4 TF TF TF F F - F M M M
1,5-6-7 TF TF TF. Foooo M f f £

02,3 TF TF TF TF TF F F F F

2,4 TF TF T F F F M M M
2,5-6-7 TF TF TF F M M f f f
3,4 F F FF M M M M

3,5-6-7 F F F M M f f f

4,5-6-7 M M M M M f f f
TF: zone a trés fort potentiel

F: zone a fort potentiel

M: zone a potentiel moyen

f: zone 3 potentiel faible

Exemple: Une zone offrant un potentiel de classe 1 dans une proportion
de 40% et un potentiel de classes 5, 6 ou 7 dans une proportion
de 60%, représente une zone 3 moyen potentiel de productivité de
matiére ligneuse.
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avec un organisme de gestion en commun (0.G.C.). Ces
lots situés 3 1'extrémité sud-ouest de la zone d'@tude
font 1'objet d'un aménagement forestier intensif de la
part du Groupement forestier de Maskinongé Inc.

Enfin, 1a section boisée de plusieurs Tots est soumise a
la récolte périodique des produits de la forét dont le
principal demeure le bois de chauffage destiné a la con-
sommation personnelie. Les superficies touchées les
plus importantes se localisent sur la rive ouest de 1la
riviére Saint-Maurice.

DEFINITION DES ZONES DE RESISTANCE

Aspect agricole

Le systéme de hiérarchisation des résistances agricoles
utilisé, bien qu'il considére le potentiel du sol, met
1'emphase sur le dynamisme des différentes exploitations
rencontrées; ce dynamisme a eté défini a partir des cri-
téres technico-économiques décrits antérieurement. Les
critéres utilisés ont cherché a accorder une importance
prépondérante a 1'aspect production par unité de sur-
face. Une telle -procédure découle du fait que Tles
impacts anticipés du projet 3 1'@tude sont 1liés en
grande partie a 1'immobilisation de superficies utili-
sées d des fins agricoles. .

De plus, 1'importance accordée au dynamisme agricole
s'appuie sur les considérations suivantes: :

- I1 faut considérer la distribution des potentiels du

sol dans la zone d'@tude qui, par secteur, posséde
une relative uniformité. Pour arriver & concevoir
des tracés.de moindre impact, la hiérarchisation des
exploitations est requise;

- Les exploitations qui possédent un appareil de pro-
duction @&laboré (excluant le sol) méritent d'étre
protégées pour ne pas mettre en péril les investisse-
ments les plus importants;

- Plus une exploitation rentabilise les moyens de . pro-
ductions, plus sa contribution peut &tre jugée signi-
ficative pour 1'ensemble de la collectivité;

- Les explo1tat1ons dynam1ques sont des exploitations
modéles qui contribuent 3 la d1f‘us1on des techniques
les plus adaptées.
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En conséquence, est considéree comme:

- Zone de résistance forte: Tles portions exploitées et
baties d'une entreprise agricole dont le dynamisme
est au-dessus de la moyenne;

- Zone de résistance moyenne: les‘portions exploitées
et baties d'une entreprise agricole dont le dynamisme
se situe dans 1a moyenne;

- Zone de résistance faible: les secteurs exploités et
batis d'une entreprise agricole dont le dynamisme est
sous la moyenne: les sols non cultivés, non boisés
et vacants de potentiel agricole 1 & 5 inclusivement,
suivant le systéme de classification de 1'ARDA et si-
tuds a@ 1'intérieur des zones agricoles permanentes.

Sur la carte no 11, on observe que les zones de forte
résistance agricole se retrouvent en grande majorité sur
la rive est de la riviére Saint-Maurice et sont princi-
palement concentrées dans la partie centre de la zone
d'@tude alors que les zones de résistances moyenne et
faible sont dispersées dans les différents secteurs.

Aspect forestier

Le niveau de résistance des aires boisées a 1'implanta-
tion du lien routier a été évalué en considérant leurs
utilisations actuelle et potentielle et en pondérant le
dynamisme des terres. Les espaces forestiers ont &té de
ce fait classé@s suivant trois: niveaux.de-résistance:

- Zones de résistance forte: comprennent le massif
boisé du parc des Chutes qui est utilisé par la commu-
nauté régionale et quatre @érabliéres exploitées,les-
quelles soustendent une activité traditionnelle et an-
nuelle;

- Zones de résistance moyenne: incluent les lots sous
convention d' aménagement avec un groupement forestier
qui se distinguent par leur dynam1sme dans le domaine
sy1v1cole, les p]antat1ons qui représentent des espa-
ces mis en valeur 3 des fins forestiéres et les éra-
bliédres dont le potentiel pour la production de séve
les démarque des autres espaces forestiers.

- Zones de résistance faible: .comprennent tous les au-
tres espaces boisés propres a la production de matiére
ligneuse.
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R 1'examen de la carte de résistance du milieu agro-
forestier (carte 11), on remarque que les résistances
forestiéres fortes se concentrent au nord de la zone
d'étude et que les résistances moyennes se retrouvent au
sud-ouest. Les autres massifs boisés sont de résistance
faible et composent majoritairement 1'espace forestier.

LE PATRIMOINE BATI ET L ‘ARCHEOLOGIE

LE PATRIMOINE BATI

Intérét ethno-historique

Le territoire compris a 1'intérieur de la zone d'étude a
fait 1'objet d'une colonisation relativement récente,
puisque, hormis la présence des Amérindiens signalée un
peu partout aux alentours de la Saint-Maurice dans la
région de Shawinigan et cela bien avant 1'arrivée des
premiers Europeens, le territoire demeure prathuement
vierge Jusqu au XIXe siécle.

Cette colonisation tardive se reflétera donc sur le pa-
trimoine bati de la région, notamment au niveau de 1'an-
cienneté des constructions qui apparait, dans ce con-
texte, beaucoup plus discutable que celle des batiments
répertoriés par exemple dans la vallée du Saint-lLaurent
ol le mouvement de colonisation précéde de prés de deux
siécles celui amorcé dans la région de Shawinigan.

I1 faut donc retenir que les premiers batiments appa-
raissent dans la région de Shaw1n1gan, a.la -fin_ du -XIXe
sidcle, et durant toute la premidre moitié du XXé sidcle

-sont nettement plus récents que ceux rencontrés dans la

plupart des autres régions du Québec, @ 1'exception
peut-étre de la région de 1'Abitibi, et que leur valeur
comparative s'en trouve nettement affaiblie en ce qui a
trait & 1'anciennetd des lieux. En d'autres mots, 1'an-
ciennetd des batiments rencontrés a 1'intérieur de Tla
zone d'Btude s'étend tout au plus sur une période de
cent vingt-cing ans et n'illustre qu'une fraction de

1'histoire du Québec.

L'ancienneté de la période de colonisation a par ail-
leurs une incidence directe sur 1es traditions techno-
culturelies de construct1on, ¢'est-a-dire sur Tles

,Jprocedes technologiques mis de 1'avant par une commu-
‘nauté pour construire, er1ger et disposer les batiments

reliés a leur mode de vie.



Au moment oli la colonisation du territoire s'effectue,
soit au tournant du siécle dernier, le bois demeure dans
la région de Shawinigan une ressource abondante et la
consultation des recensements du Canada le confirme
puisque la presque totalité des batiments sont érigés en
bois.

Sur le plan technologique, la construction des maisons a
beaucoup &volué et lorsqu'apparait la fin du XIXe sié-
cle, les procédés de construction différent sensiblement
de ceux rencontrés un ou deux siécles plus tot: 1la
construction en piéce sur piéce est pratiquement aban-
donnee pour étre remplacée par la charpente claire alors
qu'au niveau des combles, la charpente s'est considéra-
blement simplifiée et se résume succinctement @ un ali-
gnement de fermes reposant sur la sabliére.

On ne retrouve donc pas de fagon générale dans la région
ou dans la zone d'étude des structures aux charpentes de
bois complexes qui seraient 1'oeuvre d' un ou p]us1eurs
maitres artisans et conséquemment, il s'agit d'une ar-
chitecture qui tend i se simplifier sur le plan de la
concept1on et @ s'industrialiser au niveau des procédés
mémes de construction.

Ce caractére d uniformité tend & €tre renforcé par la
quasi absence a Shawinigan, a cette époque, de toute au-
tre ethnie que celle des canadiens-frangais (a 1'excep-
tion de quelques bourgeois anglais possédant ou diri-
geant les us1nes) ethnies ayant généralement tendance a
afficher sinon des procédés de construction d1fferents a
tout le moins une architecture qui se différencie géné-
ralement sur un plan local, reg1ona1 ouprovincial.

Un autre facteur relié directement a 1'é@volution ethno-
historique du territoire est celui de la phys1onom1e gé-
nérale que présente le secteur a 1'@tude et qui permet
de mieux situer ou de mettre en contexte les batiments
ou ensembles retenus.

L'inventaire sur le terrain et 1'examen des cartes et
photographies aériennes permettent d'identifier deux zo-
nes bien distinctes: une zone urbaine caractérisée par
une concentration de batiments et regroupée principale-
ment autour du noyau institutionnel de Shawinigan-Sud et
qui se prolonge en bordure de la route 157 ainsi que du
rang Saint-Louis; une zone rurale caractérisée par la
presence de nombreux établissements agricoles et ponc-
tuée d'insertions contemporaines (généralement des bun-

alows) plus ou moins nombreuses selon les rangs ou por-
ions de rang-.
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En ce qui a trait au milieu rural, 1'agriculture est
principalement basée sur 1'entreprise familiale et on ne
retrouve pas d'agriculture industrielle.

Cette perception du milieu rural a une 1nc1dence directe
sur le patrimoine bati agricole puisqu'en fait ce type
d'agriculture (ferme familiale de faible ou moyenne pro-
duction) a généralement permis de conserver 1'intégrité
des batiments agricoles; on retrouve encore la grange-
étable traditionnelle et ses dépendances; les revéte-
ments extérieurs sont aussi trés souvent en planches de
bois; 1'organisation spatiale des batiments assure géné-
ralement une continuité sur le plan visuel; p]usieurs
espéces animales y &taient abritées sous un méme toit.
Les deux ensembles les plus intéressants a ce niveau
sont certainement ceux localis@s sur le chemin des Grés.
Ceux-ci apparaissent de premiére importance sur le plan
patr1mon1a1 puisque ce type d'agriculture représente une
étape marquante dans 1'histoire agricole du Québec.

Dans cette perspective, i1 faut é&galement souligner
1'intéréet patr1mon1a1 particulier du rang Saint-Pierre
dans son ensemble qui constitue une unité agricole inté-
ressante sur le plan paysager et architectural.

Quant & la zone plus urbaine définie antérieurement,
elle presente dans son ensemble un intérét patr1mon1a1
moyen sinon mitigé. Les batiments sont récents et la
p]upart d'entre eux ont subi des transformat1ons maJeu-
res qui ne contribuent pas nécessairement @ leur mise en
valeur sur un plan patrimonial: mu1t1p11c1te des maté-
riaux de revétements, modification de 1'angle du toit,
fenestration altérée dans ses proportions, “son ’ordon-
nance ou sa symétrie, etc.

Inventaire

L'inventaire.sur le terrain vise & identifier les bati-
ments @rigés- avant ou aux environs de 1940 et qui ont
conservé un minimum d'intérét sur le plan patrimonia].
Dans la zone d'étude, on retrouve 151 éléments d'inven-
taire qui renferment toutefo1s un nombre beaucoup plus
grand de batiments pu1squ 'en milieu rural les dépendan-
ces agricoles sont intégrées au bati principal.

Cependant, afin de ne pas augmenter indiment le nombre
de batiments a analyser, un comp]ement d'inventaire a
“gté acqu1s par la consultation de 1'inventaire architec-
tural aérien du ministére des Affaires culturelles.
Cette facon de procéder a ainsi permis d'aborder chacune
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des voies de'développement de facon globale, afin d'ob-
tenir une vue d'ensemble des lieux, sans se limiter &
une approche ponctuelle.

Description du paysage archftectura1

Tel que mentionné précédemment, 1'inventaire sur le ter-
rain a perm1s de recenser 151 batiments ou ensembles lo-
calisés 3 1'intérieur de la zone d'@tude. De ce nombre,
prés de la moitié (70) se retrouvent en milieu rural
alors que les autres (81) sont davantage associés au mi-
Tieu urbain.

~ Autant pour les dépendances agricoles que pour les mai-

sons d'habitation, le bois demeure nettement le matériau
le plus utilisé en milieu rural. Si cette constante de-
meure &galement vraie pour le milieu urbain, il faut né-
anmoins mentionner qu'on dénombre plusieurs construc-
tions dont le revétement est en brique. Ajoutons encore
que les maisons de bois en milieux rural et urbain ont
pour la plupart recu un revétement nouveau ces derniéres
années, le plus souvent du déclin d'aluminium, de maso-

‘nite ou du crépi et, dans certains cas, de la pierre.

Les édifices relevant de 1'architecture domestique ont
été classés en neuf types et cing sous-types déterminés
principalement par la forme du toit, le nombre d'étages,
le plan et la localisation de 1'accés principal. Cette
typologie permet de regrouper ensemble des édifices qui
dégagent une certaine parent@ au niveau de 1'arrangement
des part1es constitutives et des &léments architecturaux
et qui, par le fait méme, ‘présentent des caractéres com-
muns. Ces batiments sont localisés sur la carte 12 par
les lettres A @ N et énumérés ci-aprés. Le chiffre en-
tre parenthéses indique le nombre de spécimens rattachés
a chacun des types:

Type A (57) pignons latéraux, versants droits, %
étage, d'esprit québécois;

Type B (8) pignons latéraux, versants galbés, #%
étage, d'esprit québécois;

Type C (9) pignon sur rue, versants droits, #%
étage, de colonisation dirigée;

Type D (1) " pignon sur rue, demi-croupe, % &tage,
de colonisation dirigée;



Sous-type E (1) pignons latéraux, demi-croupe, % &tage,

de colonisation dirigée;
Type H (8) toit a pavillons bas, 1 &tage, cubique;

Sous-type F (15) toit a pavillons bas, 1 niveau. d'occu-
pation, cubique;

Sous-type G (2) toit a pavillons bas, % &tage, cubique;

Type J (40)  toit plat, 1 &tage, cubique;

Sous-type I (1) toit plat, 1 niveau d'occupation, cubi-
que,

Type K (1) ~  pignons latéraux, versants droits, 1

étage, vernaculaire américain;

Sous-type L (2) pignon sur rue, versants droits, 1
C étage, vernaculaire américain;

Typé M (2) brisis sur deux eaux, 1 étage, d'esprit |
mansard;
Type N (4) pignons Tlatéraux, 1 étage, d'esprit
_ frangais.

Le lecteur retrouvera a 1'annexe 4 un croquis illustrant
chacun des types architecturaux mentionnés.

L'examen des types et sous-types architecturaux laisse
voir la prédominance marquee de, certalns .d'entre -eux:
ainsi le type A, concentré a peu prés ‘uniquement * en mi-
lieu rural, est nettement le p]us important numérique-
ment- 3 1'intérieur de 1a zone d' etude.

En milieu urbain, le toit plat se rencontre sur 41 édi-
fices alors que le toit a pavillons bas apparait sur 25
batiments. Ces deux types sont donc les plus répandus
en milieu urbain. Quant aux autres types, ils apparais-
sent de fagon accessoire et sont dissémings ici et 13
sur le territoire @ 1'étude. Ajoutons encore que dans
le cas du type N, quelques constructions sont de facture
récente et ont &té considérées a cause de leur intégra-
tion au paysage architectural.

Les dependances agricoles présentent dans 1'ensemble une
réalité arch1tectura1e assez uniforme avec une prédomi-
nance des toits a versants droits. Quelques toits affi-
chent toutefois des versants brisés. Le plan rectangu-
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laire est largement prédominant pour tous les types de
dépendances et généralement ces batiments sont en bois.
I1 faut remarquer &galement 1'intérét qu'ils suscitent
au niveau de leur organisation spatiale par rapport 3 la
maison d'habitation puisque, sauf quelques exceptions,
les 8tablissements de ferme sont composés d'un noyau de
batiments concentrés dans un espace relativement limité.

Détermination du quotient patrimonial

L'analyse des données d'inventaire permet d'&tablir Tle

- quotient patrimonial de chacun des é&difices retenus.

Pour ce faire les paramétres suivants sont considérés:
la valeur intrinsdque, la valeur extrinséque, 1'état de
conservation physique du batiment et son &tat d'authen-
ticité (état didactique). Selon 1'interét du batiment,
chacun de ces paramétres comporte une classification
spécifique etablie de la fagon suivante:

Valeur intrinséque

- Exceptionnelle: le batiment offre un caractére
d'unicitd, d 1'échelon national ou régional, sous au
moins-un des aspects suivants: ancienneté relative,
historicité (personnage, &vénement spécifique, etc.),
fonction traditionnelle (évoquée sous 1'angle ethno-
logique: affichage, outillage, aménagement méme),
harmonie formelle et technologie de construction
(style, assemblage, etc...). Le batiment peut par
ailleurs présenter un caractére d'unicité a 1'échelon
simplement local, mais sous aumoins.deux -des aspects
précités. : ' ' '

- Supérieure: le batiment offre un caractére d'unicité
3 1'échelon simplement local et sous un seul des as-
pects précités ou, de fagon plus probable, présente
un caractére de représentativité (mais s'exprimant
dans 1'exemplarité) a 1'échelon local ou régional,
sous un ou plusieurs des aspects précités.

- Intéressante: 1le batiment offre un caractére de re-
présentativité (sans &tre exemplaire) a 1'échelon lo-
cal ou régional, sous un ou plusieurs des aspects
précités. '

- Incertaine: e batiment offre un caractére tradi-
tionnel ou patrimonial apparent, mais non certifié@,
tout en constituant au niveau local une valeur d'ac-

compagnement (que seule une expertise additionnelle -
architecturale, ethnologique, archivistique ou méme
archéologique - infirmerait ou confirmerait).
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Valeur extrinséque

- Exceptionnelle: 1le batiment jouit d'une parfaite in-
tégration fonctionnelle et formelle & son cadre ar-
chitectural et sitologique immédiat (cont1nu1te par
rapport au relief, d la roche en place, a la trame
urbaine, aux immeubles avoisinants...), ce cadre im-
médiat se retrouvant lui-méme en évidence au plan vi-
suel @ 1'intérieur d'un ensemble immobilier de carac-
tére exceptionnel, ensemble hiérarchiquement d'inté-
rét national ou méme admissible da un statut de site
ou d'arrondissement.

- Superleure' le bétiment jouit d'une intégration net-
tement favorable a son cadre 1mmed1at ce cadre etant
lui-méme en évidence a 1' 1nter1eur d un ensemble a
tout le moins supérieur (ou d'intérét régional) ou,
par ailleurs, en second plan dans un ensemble excep-
tionnel (ou d'intérét national).

- Intéressante: . le batiment présente une intégration
p1utot faible ou 1egerement favorable 3 son cadre im-
médiat, ce cadre etant lui-méme en évidence & 1'inté-
rieur d'un ensemble @ peine intéressant (de niveau
local) ou, par ailleurs, en second plan dans un en-
semble au moins supérieur (ou d'intérét régional).

- - Incertaine:- de batiment s'inscrit dans un cadre im-

médiat peu compatible ou tout au moins neutre au plan
patrimonial, un tel cadre étant lui-méme en second
plan dans un ensemble 3 peine intéressant (de niveau
local), voire en décrochement de tout ensemb]e immo-
bilier véritable.

Etat physique

- Excellent: 1le batiment n'accuse aucune déficience au
niveau de sa conservation générale et, en conséquen-
ce, ne requ1ert pas de travaux superf1c1els et régu-
liers d'entretien (peinture ou chaulage).

- Bon: le batiment accuse un manque évident d'entre-
tien au niveau des lambris seulement (situation qui
pourrait cependant se répercuter sur 1'état de la
structure, en 1'absence de correctifs adéquats).
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- Médiocre: 1le batiment accuse des déficiences éviden-
tes au niveau de la structure (faiblesse dans 1la
magonnerie, faib]esse dans la charpente...) et
requiert, en conséquence, des correct1fs importants
dans des delais plutdt courts.

- Mauvais: -~ le batiment est en ruine ou trés endommage
(bréches, affaissement général) et de fagon pas tou-
jours reversible; implique, lorsque récupérable, une
réefection majeure immédiate, sinon une reconstruction
totale ou partielle. '

Etat d'authenticité (état didactique)

Excellent: 1le batiment est maintenu dans 1'esprit tra-

~ditionnel (i.e. dans 1'esprit de sa construction méme ou

de son evolution normale au cours des ages: adaptations
successives aux modes et aux besoins de la societée tra-
ditionnelle.

Bon: le b3atiment est partiellement renove, suite a
1'incorporation de matériaux contemporains qui respec-
tent neanmoins la texture et/ou le principe d'assemblage
de matériaux traditionnels equ1va]ents (déclin de métal
émaille, par exemp]e)

Médiocre: le batiment est fortement rénové, sans souci
de continuite veritable avec son apparence extérieure.
ancienne, au niveau plus particuliérement des revéte-
ments traditionnels et de la fenestration (matériaux,
textures et couleurs en rupture avec 1'é@volution du ba-
timent - huisserie, vitrage et petits bois de modéle an-
cien supprimes).

Mauvais: Tle batiment est modifie jusque dans sa struc-
ture et sa morphologie générales, au point d'en &tre ir-
reversible 3 moins d'une reconstitution totale ou par-
tielle (on parlera d'ailleurs davantage, en ce cas, de
vestiges archeologiques "hors sol" inteégrés dans un
carré de facture industrielle ou contemporaine): il
peut s'agir, en termes de modifications, de surhausse-
ment, d'adjonction disproportionnée, de relocalisation
d'ouvertures ou de transformation du profil du toit
(changement de pente, additions de croupes ou de lucar-

nes en appentis).

. A noter que les quatre paramétres rattachés au patri-

moine bati (valeur intrinséque, extrinséque, état physi-
que, @&tat d'authenticité) permettent de considérer
celui-ci dans son contexte historique, mais aussi envi-
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ronnemental, notamment par le biais de 1a valeur extrin-
séque. Cette derniére oblige donc 3 tenir compte de
1'implantation, de la sitologie et de 1a valeur environ-
nementale globale ou du contexte dans lequel s'insert le
patrimoine bati. Cette notion apparait particuliérement
intéressante pour evaluer les incidences des tracés sur
le patrimoine bati puisqu'elle permet de vérifier "1'in-
tégration" d'un nouveau projet a un cadre naturel (geéne-
ralement agro-forestier en milieu rural) dans lequel
1'homme &volue depuis. plusieurs décennies et qui en ce
sens est egalement porteur d'histoire.

- L'intégration des paramétres considérés conduit alors 3

1'appreciation du quotient patrimonial de chacun des ba-
timents. On distingue ainsi quatre categories, soit les
édifices a quotient patrimonial trés fort, fort, moyen
et faible. On notera toutefois qu'il existe une cer-
taine ponderat1on ain 1nter1eur de chacune de ces caté-
gories. Ainsi, a partir de 1'examen des valeurs intrin-
séques, extrinséques, physiques et didactiques, parmi
les immeubles possédant un quotient patrimonia] de méme
va]eur, certa1ns d'entre eux peuvent presenter plus
d'intérét que d' autres bien qu "ils appara1ssent dans la
méme categorie.

La carte 12 illustre la valeur du quotient patrimonial
attribue a chacun des batiments retenus. I1 convient
toutefois de remarquer que compte tenu de la densité
d'occupation en milieu urbain, les bdtiments qui y sont
consideres ont eté regroupés en deux secteurs (secteurs
[ et II). Les batiments de ces secteurs qui possedent
un quotient_ patr1mon1a1 moyen font 1'objet d'une Tliste
exhaustive a 1'annexe 5.

Definition des zones de réesistance.

La définition des zones de résistance a @té etablie
principalement a partir du quotient patrimonial de cha-
cun des batiments ou ensembles inventoriés tant en mi-
lieu rural qu'en milieu urbain. De plus, chaque uniteé
d'implantation (rang, rue, quatier, etc.) a &té considé-
ree dans son ensemble.

Ainsi retrouve-t-on a 1'intérieur de la zone d'étude les
artéres suivantes: le chemin Bellevue, les chemin des
Grés, le rang Saint-Pierre, le rang Saint-Louis; le rang
Saint-Michel, la route 157, plusieurs rues localisées en
milieu urbain ainsi que quelques autres de moindre im-
portance.
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L‘examen de chacune de ces unités d'implantation en re-
gard du volet patrimonial a permis d'identifier pour
chacune 1a resistane qu'elle génére afin de mieux saisir
les perturbations qu'entrainerait le passage d'une route
faisant e lien entre l1a route 157 et 1'autoroute 55.

* Les zones de résistance forte

Parmi les zones de résistance forte, on retrouve le rang
Saint-Pierre dans sa quasi-totalité et le chemin des
Grés de fagon fragmentaire. Ces deux pdles d'etablisse-
ments en milieu rural constituent des espaces a éviter
le plus possible pour 1'implantation d'une route.

Le rang Saint-Pierre affiche un intérét indéniable sur
le plan patrimonial. - Sur le plan architectural, on ne
retrouve aucun batiment qui pourrait &tre qualifié d'ex-
ceptionnel. Bien au contraire, les batiments dans leur
ensemble sont d'intérét moyen sinon fort en ce qui a
trait a leur quotient patrimonial. Toutefois, le rang
Saint-Pierre affiche dans son ensemble une homogénéite
qui mérite d'8tre conservée: zone vouée essentiellement
a 1'agriculture, ce rang a constitué 1'une des premiéres
voies de peuplement en bordure de la Saint-Maurice dans
ce secteur, -

Cette information nous est fournie dans les monographies
locales, mais &galement en examinant une photographie
aérienne ou une carte geographique ol 1'on constate que
le tracé du rang s'est calqué sur celui de la riviére.
Ce mode d'implantation en bordure de la Saint-Maurice
laisse donc voir 1'importance du cours‘d*eau comme voie
de péenétration @ 1'intérieur des terres et aussi comme
modeéle de developpement ou de colonisation de celles-ci.

L'intérét du rang Saint-Pierre ne s'arréte pas 13 puis-
qu'il s'ouvre 3@ des vues panoramiques intéressantes et
des percées visuelles remarquables sur la vallée qu'il
domine et sur la riviére Saint-Maurice, ce qui contribue
grandement a la mise en valeur du milieu naturel, agri-
cole et des batiments érigés de part et d'autre de la
route. :

Un autre @lement qui plaide en faveur de la conservation
de 1'intégrité du rang Saint-Pierre réside dans le bati
Tui-méme qui présente aussi une certaine homogéngité au
niveau de sa fonction (etablissements agricoles) et ren-
ferme peu d'insertions contemporaines (bungalows) ou de
batiments devenus meconnaissables suite 3 des transfor-
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mations majeures. Dans cette perspective, 1le rang

- Saint-Pierre se distingue assez bien du chemin Bellevue

ponctué de nombreuses insertions contemporaines et de
constructions dont les rénovations affectent la qualite
patrimoniale méme du bati.

Quant au chemin des Grés, on y localise deux ensembles
patrimoniaux remarquables. Les batiments les plus inté-
ressants sont regroupés autour de deux ensembles agrico-
les affichant un quotient patrimonial trés fort et qui
illustrent bien Tla vocation agro-forestiére du milieu
dans les décennies passées. Ces ensembles agricoles
distants 1'un de 1'autre d'd peine un kilométre s'insé-
rent dans une trame rurale affectée par quelques inser-
tions contemporaines, mais qui n'offre pas moins une
continuité visuelle et une homogénéité sur le plan
paysager qui en font un tout fort intéressant.

Ces deux. établissements agricoles sont uneAillustration
remarquable de la ferme traditionnelle et s'insérent

-dans un contexte paysager tout aussi remarquable. On

notera 1'implantation de chacun des batiments, 1'orien-
tation vers le sud de chacune des granges-étables, le
nombre de constructions affectées a 1'époque a des fonc-
tions spécifiques, 1'attention apportée a 1'environne-
ment paysager dans les deux cas, la vue panoramique qui
s'offre sur la vallée de la Saint-Maurice, la mise en
place de certains procedes techno-culturels pour le sé-
chage du bois, la réception du courrier, 1'utilisation
de la cloture de perche, la distribution du paturage et
des champs de culture, etc. Toutes ces raisons aménent
également a conclure que ces deux ensembles -agricoles
affichent un intéret patr1mon1a1 except1onne] non-seule=-
ment sur un plan local mais aussi régional et provin-
cial. Cet intérét patrimonial ne se doit pas au carac-
tére d'unicité de chacune d'elle, puisqu'on en rencontre
plusieurs autres dans diverses régions du Québec, mais
plutdot d 1'intérét qu'elles suscitent en soi de par leur
valeur historique, architecturale, ethnologique et sur
le plan des paysages humanisés.

* Les zones de résistance moyenne

Les zones de résistance moyenne regroupent le chemin

‘Bellevue, Te rang Saint-Michel ainsi que la partie la
Pplus dense de la zone urbaine localisée de part et d'au-
“tre de la route 157 et regroupée autour du noyau insti-
‘tutionnel.
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Sur le plan du patrimoine bati, ces zones ne présentent
pas de contraintes majeures quant au passage eventuel
d'un Tlien routier puisque 1'intérét patrimonial est
quelque peu altéré. Ainsi dans le cas du chemin Belle-
vue par exemple, méme si 1'on note quelques batiments
relativement bien conserves sur le plan de 1'authenti-

- cite et au niveau de leur état physique, i1 n'en demeure

pas moins que bon nombre ont subi des transformations
majeures douteuses (rev@tement, adjonction, fenestra-
tion) et que de plus, les insertions contemporaines (gée-
neralement des bungalows) sont trés présentes dans le

. paysage architectural.

Ce constat s'applique egalement pour la partie urbaine
de Ta zone d'etude ol les alignements continus de bati-
ments construits avant 1940 sont plutdot en petit nombre.

* Les zones de resistance faible

Les zones de resistance faible ne posent pratiquement
aucun obstacle au passage d'une nouvelle route puisque
le paysage architectural dans ce cas est a peu prés de-
nué de tout intéret. Tout au plus peut-on souligner
quelques cas ponctuels éparpilles ici et 1a ou noyés
dans un ensemble de structures et de fonctions non com-
patibles avec leur existence initiale. Le plus "bel"
exemple demeure probablement les constructions bordant
de part et d'autre la route 157 ol la fonction commer-

- ciale alterne avec la fonction residentielle et ou les

styles architecturaux contemporains sont des plus diver-
sifiés pour ne citer que ces deux aspects.

L 'ARCHEOLOGIE

Méthodologie

Diverses demarches ont été effectuées afin d'évaluer le
potentiel archéologique du projet de raccordement de
1'autoroute 55 & la route 157. Une analyse par sté-
réoscopie des photographies aériennes aux échelles de
1: 15 000 et 1: 20 000 couvrant la zone d'étude a été
exécutée ainsi qu'une analyse des cartes topographiques
31 I/7 et 31 1/10 & 1'échelle de 1: 50 000.

L'étude du milieu physique a &té realisée a 1'aide de la
documentation d1spon1b1e concernant la geologie, la géo-

.morpholog1e et la pedologie de la region concernée.
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La documentation  archeologique pertinente a &galement
eteé consultée (rapports archéo]og1ques, fichier
I.S.A.Q. - M.A.C.) de fagon a caractériser 1'environne-
ment biophysique des sites archeo]og1ques connus dans et
autour de la zone d'étude, les schémes de subsistance
développés par les populations préhistoriques nécessi-
tant une @étroite relation avec le milieu &cologique:
connaissance et exploitation des ressources fauniques,
vegetales et minérales.

Dans ce processus adaptatif, les caractéristiques de
1'environnement biophysique (faune, flore, relief, hy-
drograph1e, etc.) conditionnent, de fagon génerale,
1'8tablissement des groupes humalns. Ainsi, dans une
etude du potentiel archeolog1que,-1es caracter1st1ques
bio-physiques et humaines particuliéres aux sites arche-
ologiques connus permettent, sur une base de recurrence,
de determiner des critéres de seélection de zones a
potentiel archéologique. Ces critéres specifiques sont
représentatifs des schémes d'etablissement developpeés
par les populations prehistoriques.

L'utilisation de ces critéres discriminants, auxquels
peuvent s'ajouter des critéres dits "intuitifs" qui ont
pour but la couverture de toute la variabilité environ-
nementale a@ laquelle les groupes humains ont di s'adap-
ter, permet de determiner  theoriquement le potentiel
archéologique de 1'emprise du projet et de ses abords.

Sur la base de 1'importance relative des critéres rete-

nus, le potentiel archeo]og1que sera qualifié de fort,
moyen ou faible. L'analyse vise & determ1ner le d egre
de probabilite, de 1oca11ser des vestiges d .occupation

humainie* ‘ancienne a 1'intérieur des -Zones "3 ‘potentiel
c1rconscr1tes.

Les sites archeologiques

La consultation des dossiers archeologiques concernant
la région & 1'etude indique qu'aucun site archéologique
n'a été inventori@ 3 1'intérieur des limites de la zone
d'etude. Cependant, cette region geographique posséde
un potentiel archéologique assez fort tant prehistorique

u'historique ot plusieurs sites.ont @&té inventories
?voir tableau 4.11).

Plusieurs reconnaissances archéologiques ont &té effec-

- tuées dans cette région, notamment par René Ribes en

1978 (Ribes, R., 1978).
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TABLEAU 4.11: LOCALISATION ET APPARTENANCE CULTURELLE DES SITES INVENTORIES

SITES

LOCALISATION

APPARTENANCE
CULTURELLE

REFERENCES

CbFd-1

CbFd-2

CbFd-3

CbFd-~4

CbFd-5

CbFd=6

CbFd-7

CbFd-8

*ChFe~1

Sur la rive nord du Saint-
Laurent, a 4 km au nord-est
de Pointe~du-Lac

Sur 1a rive nord du Saint-
Laurent, a 10 km a 1'est de
Pointe-du-Lac

Sur la rive sud du Saint-
Laurent, & quelques métres
a 1'est du pont Laviolette
de Trois-Riviéres

Sur 1a rive sud du Saint-
Laurent, @ 1 km a 1'est du
pont Laviolette de Trois-
Rivieres '

Sur la rive sud du Saint-
Laurent, 3 1 km & 1'est du
pont Laviolette de Trois-

- Riviéres

Sur 1a rive sud du Saint-

Laurent, 3 1 km @ 1'est du
pont Laviolette de Trois-

Riviéeres -

Sur la rive sud du Saint-
Laurent, @ 1 km 3 1'est du
pont Laviolette de Trois-
Riviéres

Sur la rive sud du Saint-
Laurent, 3 1 km @ 1'est du
pont Laviolette de Trois-
Riviéres '

Sur la rive nord du Saint-
Laurent, prés de Pointe~-du-
Lac : _

Amérindien préehis-
torique

Amérindien préehis-

torique, archaique

Amérindien préhis-
torique

Amérindien préhis-
torique

Amérindien préehis-
torique, archaique

Amérindien préhis-

torique

Amérindien préehis-
torique, archaique

Amérindien préhis-
torique

Amérindien préhis-
torique, sylvicole

moyen

Charles A. Martijn,
1971a

Georges Barre, 1970c
Rene Ribes, 1969a
Charles A. Martijn,
1971a, Roger Marois
et René Ribes, 1975

Roger Marois, 1972

Roger Marois, 1972

Roger Marois,-1973
Roger Marois et Reneé
Ribes, 1975

“*Roger“Marois, 1972

Roger Marois, 1973
Roger-Marois et Rene
Ribes, 1975

Roger Marois, 1973

René Ribes, 1964b
René Ribes et M. Du-
val, 1966

Charles A. Martijn,
1971a
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APPARTENANCE
CULTURELLE .
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TABLEAU 4.11: LOCALISATION ET APPARTENANCE CULTURELLE DES SITES INVENTORIES

REFERENCES

CbFe-4

Sur la rive nord du Saint-
Laurent, & 1'ouest de
Pointe-du-Lac

CbFe-2

Prés de 1a ville de Yama-

chiche, au sud de la rivi-
ére Lamberton, donnant sur
la rue Saint-Jacques

CbFe-3

Prés de 1a ville de Yama-
chiche, au sud de la rivi-

la rue Saint-Jacques
CcFd-1  Sur la rive est du Saint-

- Laurent, @ 5 km au nord-
ouest de Trois-Riviéres

CcFd-2
Laurent, a 5 km au nord-
ouest de Trois-Riviéres

Sur la rive est du Saint-
Laurent, a 5 km au nord-
ouest de Trois-Rivieres

CcFd-3

Sur la rive est du Saint-
Laurent, a 5 km au nord-
ouest de Trois-Riviéeres

CcFd-4

Dans le cimetiére Saint-
Louis, situé a 1'intersec-
tion des boulevards du
Carmel et des Forges,

cote est

CcFd-5

ére Lamberton, donnant sur

Sur 1a rive est du Saint-

Amérindien préhis-
torique

Historique, Québée-

~cois 1800-1899

Historique, Québe-
cois 1800-1899

Amérindien préehis-
torique, sylvicole
moyen et sylvicole
superieur

Amérindien prehis-
torique, sylvicole
moyen et sylvicole
superieur

Amérindien prehis-
torique, sylvicole
moyen et sylvicole
superieur

Amérindien prehis-
torique

Amérindien prehis-
torique

Georges Barré,'1970c
Charles A. Martijn,
1971a

Michel Gaumond, 1979b

Jacques Langlois,
1979

Michel Gaumond, 1979b
Jacques Langlois,
1979

René Ribes, 1964b,
M. Duval, 1967a

René Ribes et Alexis
Klimov, 1974

René Ribes et M. Du-
val, 1968

Roger Marois, 1971
Roger Marois, 1972
Roger Marois, 1978
N. White=Boucher,

- 1973

René Ribes, 1964b
René Ribes, 1965

Peter Pratt, 1979
Vianney Legendre,
1970

Charles A. Martijn,
1971a
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TABLEAU 4.11: LOCALISATION ET APPARTENANCE CULTURELLE DES SITES iNVENTORIES

(suite)
SITES LOCALISATION APPARTENANCE REFERENCES
CULTURELLE

CcFd-6  Sur 1'ile Saint-Quentin Amérindien prehis- Charles A. Martijn,
située d 1'embouchure du torique - 1971a
Saint-Maurice

CcFd-7 = A 1'angle du boulevard des Amérindien prehis- Rene Ribes, 1969a

' - Forges et de la rue Pére ~ torique, archaique Michel Gaumond, 1959-
Marquette, sur le terrain Laurentien 1965
de "football" de 1'Univer- - Charles A. Martijn,
sit@ du Québec a Trois- 1971a
Riviéres ’

CcFd-8 Sur la rive est du Saint- Amérindien préhis- René Ribes, 1964b
Laurent, a 5 km au nord- torique, sylvicole M. Duval, 1967a
ouest de Trois-Riviéres moyen et sylvicole René Ribes et Alexis

_ supérieur K1imov, 1974

CcFd-9 - Sur la rive est du Saint- Amérindien prehis- René Ribes, 1964b
Laurent, @ 5 km au nord- - torique, sylvicole M. Duval, 1967a
ouest de Trois-Riviéres moyen et sylvicole René Ribes et Alexis

: superieur Ki1imov, 1974

Rengé Ribes et M. Du-
val, 1968
Roger Marois, 1971
Roger Marois, 1972

" ‘Roger-Marois, 1978
N. White-Boucher,
1973

CcFd-10 Sous le stationnement de Historique, Québe- Michel Gaumond, 1965
1'hotel-de-ville actuelle _cois 1800 et +
de 1a ville de Trois-

Riviéres (ancien hotel-
de-ville)

CcFd-11 Sur la rive est du Saint- Amérindien prehis- Jacques Jobidon, 1973
Laurent, au nord-ouest torique
de Trois-Rivieres
Au nord de Trois-Riviéres Historique, Québé- Michel Gaumond, 1969

CcFd-12

sur le nord du Saint-Maurice cois 1760-1899

(Forges du Saint-Maurice)

Michel Bedard et al.,
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LOCALISATION ET APPARTENANCE CULTURELLE DES SITES INVENTORIES

~(suite) :
SITES . LOCALISATION APPARTENANCE REFERENCES
' CULTURELLE

CcFd-13 Sur le coté est de la rue Historique, Québé- Pierre Trahan, 1978
Notre-Dame, entre les rues cois 1760-1799 Jacques Langlois,
de 1a Fosse et Sainte-El1i- 1977
zabeth de 1a ville de Trois-

Riviéres (Poterie Tourangau)

CcFd-14 Sur la rue Bonaventure et Historique, Québe- Michel Gaumond, 1970c
Notre-Dame de 1a ville de cois 1607-1799 _ o
Trois-Rivieres (Manoir de
Niverville)

CcFd-15 Au 864, rue des Ursulines, Historique, Quebée- Miche] Gaumond, 1970c
coin Saint-Jdean dans la ville cois 1607 et +

~de Trois-Rivieres (Manoir '
de Tonnancour)

CcFd-16 Au bord de la rividre au Historique, Québ&- - André Bérubd, s.d. A
Lard, dans la paroisse Saint- cois 1607-1799
Maurice (Forges de Kadnor)

(au nord de Cap-de-la-
Madeleine)

CcFd-17 Sur la rue des Prisons Historique, Québée- Michel Gaumond, n.d.
(Prison de Trois-Riviéres) cois ~{w)

CcFd-18 Incertaine Historique, Québé- Code réserve par

azal e cois Pierre Cardinal, 1983

CdFe-1  Sur le Saint-Maurice i la Amérindien préhis- René Ribes, 1964b
hauteur de Shawinigan-Est torique René Ribes, 1965

CdFf-1  Incertaine Historique, Québé- Code réserve par
(Forge de Grondin) cois Mario Savard, 1983

CeFe-1 Sur la rive ouest de la Amérindien prehis- René Ribes, 1964b

riviére Saint-Maurice a la

" hauteur de Saint-Jean-des-
"Piles :

torique
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Puis durant 1'ete 1981, Dominique Groison a effectué
pour le ministére des Transports, un inventaire archeo-
logique pour le projet de 1'autoroute 40 (Groison, D.,
1980). Durant 1'année 1982, Chism, Duguay et Lebrun ont
également effectug un preé-inventaire et inventaire de
Trois-Riviéres a St-Nicolas pour le consortium Canest en
vue de 1'installation du gazoduc (Chism, J., Duguay, Jd.,
et Lebrun, F., 1982). Toujours dans ce but, Chism
effectue un inventaire archeologique pour 1'embranche-
ment de St-Jérdme, Joliette et Louiseville (Chism, J.,
1982). Deux rapports furent déposés pour la surveilla-
nce archéologique effectuée en 1982, lors de 1la cons-
truction du gazoduc; 1'un par Daniel Chevrier pour le
trongon principal Saint-Lazare / Trois-Riviéres et Tles
embranchements Boisbriand, Saint-Jérome, Joliette,
Louiseville et Trois-Riviéres-Ouest (Chevrier, D., 1983)
et 1'autre par-Claude Rocheleau pour 1a ligne principale
du gazoduc entre Trois-Riviéres et Québec (Rocheleau,
C., 1983). Tous ces travaux ont permis de déterminer
des zones de potentiel archéologique dont 1'intensité
variait de fort a faible.

Trente-trois sites archéologiques sont localisés dans la
région du projet a 1'etude. Vingt-deux sites appartien-
nent a la periode préhistorique. Quatre de ceux-ci sont
apparentés a la tradition de 1‘archaique laurentien, six
recélent des vest1ges des traditions sylvicole moyen et
sylvicole supérieur, alors que les douze autres ont une
appartenance culturelle indéterminee.

Onze autres sites appart1ennent a la période historique

et sont representat1fs d' ‘activites techno]og1ques (for-
ges) et domestiques. _

Le potentiel archéologique

* Incidences du milieu physique sur le potentiel arche-
ologique

Le projet a 1'etude se situe a la limite nord de 1la
région physiographique des Basses-Terres du Saint-
Laurent. Cette region fait partie de la province géolo-
gique de Grenville ol 1'on retrouve des roches d'adge
precambrienne, composées de paragneiss, quartzites et de
quelques roches a carbonates silicatees.

Une "8tude sur la géomorphologie du Quaterna1re executee
par Jean-Louis Chamard concernant le projet a 1'@tude
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Stade de

(15 m),_ Mise en place Bouleau jaune
graduelle du systeme flu-

vial actuel.

CHRONOLOGIE _ AIRE
: POST-GLACIAIRES ~ TATION DANS LA-REGION = D'ETUDE

DE L'AIRE D'ETUDE

- 13 000 Région recouverte par Désert glaciaire Englacee

- 1" Iniandsis laurentien

- 12 500 Dé?]gciation de la region

- . a_Il etude_et debyt du re-

- levement Isostatique

- 12 000 Invasjon marine (mer de

- Champlain). _Region sub-

- mergee sous 15 Sote topo-

- graphique de 200 m,

- 11 500 : _

- Paysage désertique

- 11 000 Submergée

- Episode de Saint-Narcisse.

- Regression marine usgu a

- 10 500 cote altitudinale de

- - m.

- . Toundra herbeuse

- 10 000 |

- Phase Tacu gre, stade Pessiére acladines

- de Rigaud ? 4 m). Re-

- - tabliSsement du systeme . P

- 9500 fluvial Peuplijers , melezes,

- epinettes eparses

- aulnes, bouleau glan-

- duleux

- 9 000 »

- Stade de Montreal (30 m)

- 8500

- Affores-

- tation

- 8000 d Saint-Barthelemi Erabliére
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démontre que 1'un des @vénements notables du Wisconsi-
nien fut la formation du complexe morainique de Saint-
Narcisse qui s'@rigea en contact avec la mer de Cham-
p1a1n vers 11 600 et 10 600 ans A.A.

La transgression marine de la mer de Champlain a debuté
vers 11 500 A.A. & Trois-Riviéres mais seulement vers
10 700 ans au nord du complexe morainique de Saint-
Narcisse, ce qui est tardif par rapport aux autres
régions du bassin marin, qui etait déja en regression.

La région 3@ 1'8tude est essentiellement constituge de
dépots meubles laisses par la mer de Champlain.  Ceux-
ci sont representés par des sédiments sableux-argileux

‘remaniés par d'anciens glissements de terrain, dans les-

quels on retrouve des alluvions et des colluvions carac-
terises par des sediments argileux, limoneux et sableux.

Le réseau hydrographique de 1a région du projet a 1'étu-
de s'articule autour de la riviere Saint-Maurice. Il
est composé de quelques riviéres comme la riviéere Cachee
et de nombreux ruisseaux prenant leur source dans les
terrasses sablonneuses. Ceux-ci coulent sur les dépots
meubles marins, dont certains sont fortement entailles
et forment ainsi un réseau de type dendritique.

* Occupation humaine ancienne

Dans 1'état actuel de nos connaissances, 1'occupation
humaine ancienne des Basses-Terres du Saint-Laurent est
connue dans ses grandes lignes.

Le continuum temporel de la préhistoire québécoise, soit
prés de huit millénaires, est découpé en plusieurs
séquences culturelles correspondant a des changements
socio-technologiques (tableau 4.13). Ces decoupages
arbitraires représentent des concepts opérationnels pour
1'archéologue et permettent de catégoriser les groupes
culturels ayant @evolué sur le territoire québeécois.
Toutefois, prenant place a 1'intérieur de ces grandes
classes, une diversité socio-culturelle regionale peut
s'etablir et doit &tre prise en considéeration lors de la
realisation des etudes archeologiques.

Theoriquement, les premiéres traces d'occupation dans la
region pourraient etre representatives de la tradition

‘dite "Plano", de la fin-de la période pal@o-indienne.

Aucun site paleo-indien n'a encore été decouvert dans
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PRINCIPAUX DECOUPAGES CHRONOLOGIQUES ET CULTURELS POUR LE SUD DU

QUEBEC

TRADITION

PERIODE
. CHRONOLOGIQUE

TRAITS CULTURELS DIAGNOSTIQUES

- Paleo-Indien

9000(?) ans A.A. a

6000 ans A.A.

Chasse au gros
gibier

Pointes de projectiles

-

~ Archaique

-Laurentien

-du Bouclier

+6000 ans A.A. &
-3000 ans A.A.

Chasse, péche,
collecte. Noma-
disme cyclique.

Outils en pierre
polie, poids de
filets, outils en

-Maritime cuivre natif, ou-
tillage sur os, etc.

Sylvicole 3000 ans A.A. a Idem. Augmenta- Apparition de 1a
initial 1000 ans A.A. tion significa- poterie.

tive de 1a popu-

lation.
Sylvicole 1000 ans A.A. 3 Poussée demogra- Sedentarisation de
terminal la période de con- phique et début certains roupes et

tact (16e et 17e
siecles)

des patiques agri-
coles dans la
plaine du Saint-

formation de villages
composes de plusieurs
maisons longues.
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cette partie de la plaine laurentienne, bien que plu-
sieurs sites soient connus en Gaspésie, sur la rive sud
de 1'estuaire du Saint-Laurent (région de Bic), ainsi
que dans les bassins des Grands-Lacs et 1a region du lac
Saint-Frangois.

Les donneées colligées 1indiquent que 1'implantation
humaine dans la région a 1'e@tude peut remonter a prés de
6000 ans A.A., & la période de 1'archaique. Les groupes
constituant cette tradition vivaient principalement de
chasse, de péche et de collecte de fruits divers. Ils
étaient nomades, se déplagant en fonction de la disposi-
tion des ressources necessaires a leur subsistance.

La période suivante, le Sylvicole voit 1'acquisition de
la poterie par les groupes de la plaine laurentienne.
La culture du mais et celle d'autres cultigénes pren-
dront une part grandissante dans 1la subsistance des

- groupes sylvicoles. Ces derniers seront de plus en plus

sédentairs, s'organisant en villages souvent palissadés.

Au début de 1la période historique (XVIe siecle), 1la
plaine laurentienne &tait occupée par des groupes iro-
quoiens. La vallee du Saint-Maurice etait sillonnée par
des groupes Attikaméques.

* Potentiel archéologique de la zone d'étude
Vers 10 800 ans A.A., une ré-avancée glaciaire améne la

formation de 1la moraine de Saint-Narcisse 1localisee
immédiatement au nord de la zone d'@tude.. .La mer de

Champlain s'y appuie. Suite au retrait*final des*glaces

de la region, la mer de Champlain s'engouffre dans les

~vallees des rivieres importantes dont la Saint-Maurice.

Son retrait s'amorce et vers 10 000 ans A.A., son niveu
n'est plus qu'a 100 métres au-dessus du niveau actuel de
la mer. Avec la phase du lac @ Lampsilis, se sont for-
mées les hautes terrasses de sable caractéristiques de
la réegion. Vers 9 500 ans A.A., celle-ci est compléte-
ment exondee. ' :

Compte tenu des caractéristiques geomorphologiques et
geographiques ainsi que de 1'importance du réseau hydro-
graphique qui traverse la zone d'@tude, celle-ci peut
avoir repréesente une zone d'attrait non negligeable pour
les amerindiens de la période prehistorique. En effet,
plusieurs sites ont &té inventoriés sur les rives de la
riviere Saint-Maurice. Le potentiel de la zone d'étude
est consideré comme fort.
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MILIEU VISUEL

DESCRIPTION DU MILIEU

Les résultats de 1'inventaire du milieu visuel sont il-
lustrés a 1a carte 14, :

Le territoire & 1'étude se localise principalement a

1'intérieur d'un paysage de.type agro-forestier. Au

nord-ouest, i1 est borné par les versants du début du
plateau Taurentien et au nord-est, par un paysage de
type urbain formé par les villes de Shawinigan,
Shawinigan-Sud et leurs banlieues. Globalement, ce ter-
ritoire circonscrit cing genres d'unités de paysage,

soit: les unit@és. du paysage agricole (A1, A2 et A3),
les unités du paysage boisé(B1, B2 et B3), 1'unité de la

‘riviére Saint-Maurice (R1), 1'unité du paysage urbain

(U1) et les unités du paysage péri-urbain (PU; et PU2).

Les unités du paysage agricole

* L'unitd A

Coupée a 1'est par 1'autoroute 55 et principalement bor-

née par des zones boises, 1'unité A; présente un pay-
sage ouvert et peu complexe. Son relief se répartit sur

" deux niveaux; le premier accueille le Sixiéme rang et

les activités qui s'y rattachent tandis que le second
est uniquement voué @ 1'exploitation agricole.

Les-types de vues rencontrés sont“des vues ouvertes-dont
la profondeur et le dynamisme sont relatifs & la dispo-

~sition des @écrans veégétaux ou topographiques. Neéan-

moins, quelques petits panoramas sont & remarquer. Ces
derniers se situent sur le viaduc qui enjambe 1'auto-
route 55 et plus particuliérement 3@ la limite supérieure
du premier niveau de 1'unité.

Sur le plan de la végétation, seule la présence d'une
plantation est a@ noter. Quelques sabliéres sont aussi
présentes @ 1'intérieur de 1'unité, mais elles ne repré-
sentent pas des é&léments visuellement dégradants car
1'intensité de leur utilisation et leur envergure sont

faibles.
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* L'unité A

R prime abord, 1'unité de paysage A2 parait analogue 3
1'unité A7 au niveau de sa structure interne. Par
contre, cette unité se distingue par le caractére pitto-
resque que dégage Te chemin Bellevue. En effet,

1'étroite relation des batiments avec la route, 1la

variétd de 1'espacement entre chacune de ses construc-
tions et 1'ensemble de leurs traits architecturaux con-

férent un cachet particulier @ ce secteur.

Le relief accidenté de cette unit@ permet 3 1'observa-
teur de contempler plusieurs panoramas. Vers 1'est une
vue grandiose sur 1'ensemble du territoire @ 1'tude
s'offre 3 Tui et vers 1'ouest, il peut admirer le vil-
lage de Saint-Boniface-de-Shawinigan qui est encerclé de
collines verdoyantes. Un petit panorama est aussi a si-
gnaler sur le viaduc qui traverse 1'autoroute 55. Ail-
leurs 3 1'intérieur de cette unité, les vues sont fer-

mées par des écrans de végetaux. '

Au niveau de la végétation, la présence d'é@rabliéres ex-
ploitées se présentant sous forme de bois&s ponctuels
est @ signaler. Notons finalement le passage d'une 1i-
gne de transport d'énergie &lectrique qui marque 1'unité
d'est en ouest.

* L'unité A3

~ Dans son ensemble, 1'unité de paysage'A3 présente la
forme d'une grande cuvette dont les bords correspondent

d une terrasse ol se cdtoient Tes ‘unités -des -paysages
boisés, urbains et péri-urbains. ~Le fond de cette
cuvette est composé de grandes terres agricoles ponc-
tuées de plusieurs boisés, lesquels assurent le dyna-
misme de 1'unite.

La topographie fortement ondulée offre & 1'observateur

une grande diversité de types de vues. Lors de la tra-
versée des ruisseaux Pelletier et Saint-Pierre, de méme
qu'aux centres des vallons, les vues fermées dominent et
provoquent la sensation d'évoluer en milieu totalement
clos. Ailleurs, 1'observateur bénéficie d'une vue ou-
verte ayant comme arriére-plan la dénivelilation abrupte
qui limite 1'unité. Contrairement & ce que 1‘on pour-

~rait croire, les vues sur la riviére Saint-Maurice sont
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presque inexiétantes; exceptionnellement quelques en-
droits ponctuels offrent des vues filtrées qui permet-

tent de percevoir la riviére située au second plan.

Toutefois, la majorité des vues présentes a 1'intérieur
de cette unit@ sont constituées d'accés visuels continus
de trés grande portée. Le début du contrefort des Lau-
rentides et les unités de paysage B2, A] et A2 peuvent
ainsi @tre observées.

Bien que peu perceptible, i1 faut souligner qu'une voie
ferrée du Canadien Pacifique traverse 1'unité du nord au
sud,

Finalement, certains &léments plus ponctuels doivent
8tre mentionnds. Une colline située a 1'est du rang
Saint-Michel est bien visible autant de 1'ouest que de
1'est et constitue de la sorte un point de repére local.
La présence d'une plantation au nord de cette derniére
est aussi a remarquer.

Les unités du paysage boisé

* L'unité By

L'unité du paysage boisé By se localise au sud-ouest du
territoire a 1'étude. Elle est majoritairement occupée
par une -forét relativement jeune sans caractéristique
particuliére, & 1'exception des quelques plantations
disséminées 3 1'intérieur de cette grande étendue boi-
sée.

Les types 'de vues sont généralement “fermées, sauf aux
endroits ol i1 y a présence d'enclaves agricoles, notam-
ment au sud du chemin des Grés et au niveau de 1'échan-
geur de 1'autoroute 55 a Saint-Etienne-des-Grés.

La présence d'une halte routiére du ministére des Trans-
ports, d'un poste de contrdle de la circulation lourde
ainsi qu'une ligne de transport d'énergie é&lectrique
sont a noter.
* L'unité B

Localisée entre deux unités du paysage agricole, elle

présente un paysage trés homogéne au niveau de la végé-

tation qui domine la superficie de 1'unité.
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R except1on d'un faible corridor visuel généré par le
passage d'une ligne de transport d' energ1e hydro -glec-
trique, 1'intérieur de 1'unité B2 s'avére d'une grande
opacité puisqu'aucune enclave agricole n'aére ce boisé.
Toutefois au nord de 1'unité, soit aux alentours du che-
min Bellevue, 1'observateur peut bénéficier d'un bassin
visuel assez large lui présentant un paysage au relief
tourmenté.

Hormis les nombreux ravins créés par des ruisseaux, un
relief en pente continue vers 1'unité de paysage de la
riviére caractérise le reste de 1'unité. Mentionnons
finalement que cette unité est fortement pergue @ partir
des unités de paysage A2, A3, U1 et PU2.

* L'unité B3

L'unité B3 se caratérise par un relief relativement plat
recouvert d'une végétation sans qua11te particuliére.
Une forte dénivellation la sépare de 1'unité A3 et per-
met quelques vues panoramiques. Ces derniéres se con-
centrent toutefois aux alentours de la cote a Pelletier
qui constitue 1'unique endroit oi un observateur mobile
peut accéder a la.zone agrlcole située en contrebas.
Outre les vues ouvertes crédées par la présence d'encla-
ves agricoles, cette unité présente des vues pratique-
ment fermées.

La présence d'une ligne de transport d'énergie &lectri-
que est d@ remarquer également. Cette infrastructure
Tonge le rang Saint-Louis et fait partie de son enve-
loppe visuelle.

L'unité du paysage de la riviére Saint-Maurice

* L'unité R1

La riviére Saint-Maurice découpe fortement 1la zone
d'étude selon un axe nord-sud et se veut une ligne de

. force interne du paysage. Tel qu'observé au ‘niveau de

ses rives, le bassin visuel de la riviére s ‘étend jus-
qu'aux sommets des escarpements boisés qui 1'entourent.

Le fort dynamisme de 1 un1te R1 est assuré non seulement
par le jeu continuel de 1'amplitude de ses . eaux, mais

“ggalement par 1'ensemble des elements qui la ponctue,

soit: la végétation unique de 1'ile aux Tourtres, le
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pittoresque bont ferroviaire du Canadien National et la
petite 7le de 1a baie de Shawinigan.

L'unité du paysage urbain’

* L'unité Up

La municipalité de Shawinigan-Sud constitue 1'unité U
et offre un paysage typiquement urbain. Une utilisation
mixte du sol et une forte densité d'habitation caracté-
risent cette unité. Vers le nord, une plus grande con-
centration d'activités & caractére institutionnel ainsi
qu'un centre de ski alpin sont & remarquer tandis que
vers le sud, la vocation résidentielle domine. Plu-
sieurs commerces sont &galement dissimulés @ 1'intérieur
de 1'unité.

Une trame urbaine en damier sur un relief relativement
plat génére plusieurs couloirs visuels parfois monoto-
nes. Cependant, 1'escarpement situé au pourtour de
1'unité offre de splendides panoramas sur 1'unité A3.

Les unités du paysage péri-urbain

* L'unité PYp

L'unité PU; est en quelque sorte le prolongement de
1'unité urbaine Uy par le biais de la route 157. La
transition entre ces deux unités est ordonnée par la
forte dénivellation gque .génére le passage du ruisseau
Pelletier. A cet endroit, <une vue filtrée -sur "T*unité
de paysage agricole A3 est possible. Cette vue
s'adresse toutefois d@ un oeil averti car le temps de
perception est court et le dégagement visuel tré&s mince.

Ayant une structure topographique semblable & 1'unité
Ui, T1'unité PU; offre également de splendides panoramas
sur 1'unité@ A3. Cependant, ces derniers se regroupent a
la hauteur du rang Saint-Michel car ailleurs 1'Eloigne-
ment des observateurs permanents ou_la présence d'&crans
végétaux ne le permettent pas. A 1'exception de ces
quelques percées panoramiques, le bassin visuel de cette
unité se limite d@ 1'enveloppe visuelle de la route 157.
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Une utilisation du sol plus ou moins harmonieuse se dé-
gage de la route 157 et présente une succession rapide
d'affectations commerciale, résidentielle et institu-
tionnelle. Un développement majoritairement résidentiel
situé 3 1'intersection de la route 157 et du rang Saint-
Louis assure toutefois une bonne transition avec le ca-

ractére plutdt rural de ce dernier. '

La présence de massifs boisés est assez rare & 1'inté-
rieur de cette unité. I1s se localisent principalement
i 1'est de la route 157 et a 1'ouest du rang Saint-
Louis. I1 faut cependant remarquer la présence de deux
plantations 3 trés fort potentiel esthétique.

* L'unité PUp -

L'unitéd de paysage PUz englobe une partie du parc des
Chutes et s'avére un endroit de prédilection pour les
randonnées pédestres, le ski de fond, 1'interprétation
de la nature ou autres activités de plein-air.

Fortement valorisé par la clienté&le locale et touristi-
que, ce parc régional recéle des sites trés attrayants
et offre une multitude de types de vues allant jusqu'au

poste d'observation de la riviére.

Méme si le passage d'une ligne de transport d'énergie

8lectrique et d'une infrastructure ferroviaire altére
1'aspect esthétique de son ensemble, le parc des Chutes
demeure un bel exemple de 1'intégration et de la préser-
vation.d'une zone naturelle en.milieu urbain.

DEFINITION DES ZONES DE RESISTANCE

Méthodologie spécifique

La construction d'une infrastructure de transport rou-
tier apporte des modifications plus ou moins importantes
aux unités de paysage qu'elle traverse. Son tracé
influence la perception des futurs usagers en leur expo-
sant de nouveaux paysages qui autrement leur seraient
inaccessibles. Il transforme aussi 1‘environnement vi-
suel des observateurs &tablis a 1'intérieur du secteur
d'intervention.

En conséquénce, une importance similaire est accordée
aux usagers du futur lien routier ainsi qu'd 1'environ-
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nement visuel des observateurs afin de stimuler 1'inté-
rét des premiers et d'éviter de perturber la perception
v1sue11e des seconds.

La résistance visuelle est déterminée a partir de trois
paramétres de base qui sont 1'accessibilité visuelle,

1'intérét visuel et la mise en scéne. La valeur de cha-

cun de ces paramétres est @tablie d'aprés 1'importance
de Teurs composantes respectives, soit:

- Accessibilitd: . capacité d'absorption
. observateur fixe '
. observateur mobile

- ‘Interet : . harmonie externe
. séquence visuelle

- Mise en scéne

Considérant les besoins des usagers et les restrictions
des observateurs, trois postulats sont a la base de
1'évaluation qui consiste @ mesurer 1'importance rela-
tive des résistances visuelles anticipées pour chaque
unité de paysage: .

1. Un‘paysage visible est préférable & un paysage caché

L'accessibilité visuelle est proportionne]]e‘au nom-
bre et au type d'observateur mobile et fixe.

Aussi, plus un paysage est v1s1b1e, plus il offre
une résistance visuelle & 1'implantation .d'une
infrastructure routiére. Cependant -plus ~ce~paysage
est visible, plus il s'avére intéressant qu'il soit
percu par les usagers.

2. Un paysage intéressant est préférable a un paysage
monotone _

L'intérét visuel est directement proportionnel a
~ 1'harmonie visuelle et 3 la séquence visuelle d'un
paysage.

Considérant que 1'harmonie et la séquence contri-
buent 3@ stimuler 1'intérét de 1'usager, il va sans
dire que plus Tle paysage est intéressant, plus il
est préféerable que 1'usager. puisse avoir un accés
visuel 3 ce paysage.
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Toutefois, un paysage intéressant pour 1'usager
1'est @&galement pour 1'observateur. I1 devient
alors important de ne pas avantager 1'usager au dé-
triment de 1'observateur en détruisant un paysage
intéressant, mais plutdot de favoriser la visibilité
de ce paysage a 1'usager par un accés visuel dont la
localisation n'altére pas 1'intégrité de ce paysage.

3. Un paysage possédant une mise en scéne qui a du
caractére est preferable a un paysage déstructuré

La mise en scéne est directement proportionnelle au
degré de résistance d'un paysage.

Par conséquent, plus un paysage posséde un degré
élevé de mise en scéne, plus il est résistant face a
1'implantation d'une infrastructure routiére. Afin
de maximiser le dynamisme et 1'attrait de la route,
il apparait cependant important que 1'usager puisse
obtenir quelques percées visuelles sur un tel pay-
sage.

Trois classes théoriques de résistance visuelle ont
ainsi été déterminées:

- Résistance forte
- Résistance moyenne
- Résistance faible

‘4.6;2.2 Résultats

Les réSuTtétS"pOHdéfé%?desitroiS”pafamétreSWHe*base ser-
vant 3 déterminer le degré de résistance visuelle pour
chaque unité de paysage sont. présentés au tableau
(4.14). .

Dans 1'ensemble, les unités de paysage U] et PU2 présen-
tent une forte résistance face & 1'implantation d'une
infrastructure routiére tandis que les unités de paysage
A1, A2, A3, B2, PU1 et Ry offrent une résistance moyen-
ne. En ce qui concerne les unités B] et B3, elles ont
une faible résistance. '

R 1'intérieur de ces unités, i1 faut par ailleurs consi-
dérer que certains éléments du paysage tels que les éra-
- bligres et les plantations, représentent une valeur pa-
“trimoniale ou anthropique. Ces éléments s'avérent vul-
nérables face au projet. De plus, la présence d'une 1i-
gne de transport d'énergie hydro-glectrique aux environs



TABLEAU 4,14: PONDERATION ET COMPARAISON DE LA RESISTANCE DES UNITES DE PAYSAGE

PARAMETRES | | UNITES DE PAYSAGE

AL | A2 | A3 | By B B3 | PU1 | PUp U R
Capacité d'absortion £ £ £ F Mmo| F f F f f
Observateur fixe f f M f M f M f F f
Observateur mobile f f f f f f M M F f
ACCESSIBILITE VISUELLE M M M f M f M M F f
Harmonie externe M f F f M f M F F F
Séquences visuelles | M | M F f f f M M oM F
INTERET VISUEL M M F f M | fF | oM F F F
MISE EN SCENE | m M M f M f M F Fol oM
RESISTANCE VISUELLE i M M f M| f M F F M

Degré de résistance visuelle:

GST

f: Faible
M: Moyen
F: Fort
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du parc des Chutes offre également un degré de résis-
tance plus @levée puisqu'elle constitue une zone & évi-
ter pour les usagers de la future route.

* PReésistance forte

Une forte résistance visuelle a &té attribuée a 1'unité
de paysage Ui en raison du nombre élevé d'observateurs
que 1'on y retrouve. En outre, cette unite presente une
mise en scéne trés bien structurée et un intérét visuel
soutenu méme si la trame urbaine existante semble par-
fois monotone.

Présentant un nombre d'observateur moins considérable
que 1' unité urbaine, une forte résistance visuelle -est
quand méme associée au parc des Chutes en raison de sa
grande harmonie et de 1'int&rét qu'il suscite auprés de
la communauté régionale.

* Résistance moyenne

Une faible capac1te d'absorption, une mise en scene re-
guliére et un intérét visuel soutenu justifient 1'attri-
bution d'une moyenne résistance v1sue11e aux unités de
paysage agricoles. Neéanmoins, 1'unité A3 se distingue
des deux autres comme &tant la plus vulnérable. car
1'harmonie et les séquences visuelles qui y régnent sont
exceptionnelles. De plus, en considérant que les som-
mets des escarpements entourant cette unité sont des
points d'observation reconnus, son access1b111te vi=
suelle est d'autant’plus forte.

En ce qui concerne 1'unité B2, sa grande visibilité lui
accorde une résistance v1sue11e moyenne. Le debo1sement
causé par le passage d'une infrastructure routiére &
1'intérieur de cette unité laisserait une cicatrice per-
manente qui serait visible des unités Ui, -PU1 et plus
part1cu11erement de 1'unité A3. L'unite B2 constitue en
somme 1'arriére-plan fragile de ces derniéres.

Par a111eurs, trés peu d' observateurs mobiles ou perma-
nents ont &été inventoriés a 1'intérieur de 1'unité de
paysage Ri. I1 y régne cependant une grande harmonie
v1sue11e qui confére un cachet particulier a 1'ensemble
de 1'unité. La configuration topographique des rives
est re]at1vement frag11e en regard des travaux de ter-
rassement qu'exigera 1'implantation d'une infrastruc-
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~ ture routiere. Ce sont 13 les principales considéra-

tions qui justifient 1'attribution d'une moyenne résis-
tance au bassin visuel de la riviéere Saint-Maurice.
Somme toute, i1 est important de souligner que la baie
de Shawinigan s'avére plus résistante que le reste de
T'unité car elle est fortement percue des usagers de la
route 157.

Une résistance visuelle moyenne a aussi @té assignée a
1'unité de paysage PU1, en tenant compte de son nombre
d'observateurs, de son intérét visuel et de sa mise en
scéne.

* Résistance faible

En raison de leur forte capacité d'absorption visuelle
et du peu de dynamisme qu'elles projettent, les unités
de paysage By et B3 sont faiblement résistantes face a

1'implantation d'une infrastructure routiére.

SYNTHESE DES ZONES DE RESISTANCE ENVIRONNEMENTALE
METHODOLOGIE |

La synthése des zones de résistance environnementale ré-
sulte de 1'intégration de chacune des cartes de résis-
tance produites pour les milieux biophysique (aspects
biologique et physique), humain, agro-forestier (aspects
agricole et forestier), Te patrimoine.bati et .le-milieu
Visuel. _ LAt B IE

Cette intégration s'effectue en quatre étapes. La pre-
miére consiste a transposer sur la carte de base les zo-
nes de resistance trés forte issues de chacun des mi-
lieux précités. Lors de la seconde etape, selon le méme
principe, les zones de resistance forte sont reportees a
1'intérieur des espaces résiduels, c'est-a-dire ceux qui
ne comportent pas de réesistance trés forte. Les etapes
subséquentes utilisent la méme méthode en considérant
les zones de résistance moyenne puis finalement les zo-
nes de faible degré de résistance.

I1 faut egalement préciser que dans le cas ol une méme
zZone de resistance origine de plus d'un milieu, le nom-
bre de milieux impliqués est annote par le chiffre cor-
respondant. Donc, en plus d'illustrer le degré de ré-

sistance le plus @levé pour un espace donné, la carte
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des résistances environnementales intégrées permet
d'identifier les portions de la zone d'@tude qui sont

“les plus contraignantes en termes de milieux affectés.

RESULTATS

La carte des résistances environnementales intégrées

(carte 16) démontre que globalement la riviére Saint-

Maurice et ses terres riveraines constituent une bar-

riére naturelle qui coupe la zone d'étude du nord au

sud. Ainsi, dans la partie du territoire situge &

1'est des cHemins Bellevue et des Grés (rive,ouest) et a

1'ouest du rang Saint-Pierre (rive est), bien qu 'entre-

coupees par des zones de résistance moyenne, les zones
de résistance forte dominent. L'ile aux Tourtres repré-

sente par surcroit une zone de trés forte résistance.

Des zones de trés forte résistance constitudes principa-
lement par_ des secteurs hab1tes, apparaissent également

- en majorité de part et d'autre de la route 157 sur pres-

que toute sa longueur. Quelques espaces offrant des ré-
sistances fortes, moyennes et faibles peuvent cependant
y étre localises.

Par ailleurs, le degré de résistance des secteurs adja-
cents 3 1'autoroute 55 varie dans 1'ensemble de moyen &
faible. On y remarque plus particuliérement des concen-
trations de zones de faible résistance dans les parties
centrale et sud de 1a zone d'@tude. Outre ces derniers,
les espaces qu1 du po1nt de vue environnemental semblent
les moins résistants & 1'implantation du futur lien
routier-se-retrouvent-dans-la -portion-sud-est de..la..zone
d'étude, plus prec1sement au sud du rang Saint-Michel.
On y locallse en effet d'importantes zones de résistance
moyenne ou faible. Des zones de résistance forte y sont
quand méme présentes, notamment en bordure de la riviére
Saint-Maurice et de quelques ruisseaux.
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IDENTIFICATION DES ZONES DE RESISTANCE TECHNIQUE

METHODOLOGIE

La résistance technique d'un &1ément environnemental a
1'implantation d'un projet exprime 1'opposition absolue
ou relative de cet @&lément sous 1'angle des inconvé-
nients qu'il présente pour la construction, la faisabi-
1ité et la rentabilité du projet.

Cette résistance technique est déterminée a@ 1'aide de
critéres de faisabilité et de rentabilité tels que four-
nis par le service des Projets, le service des Sols et
Chaussées, ainsi que par le service des Ouvrages d'art
du ministére des Transports.

Ultérieurement, les variantes de tracé seront générées

en mettant & profit le plus possible les espaces de
moindre résistance technique de la zone d'étude.

DETERMINATION DES ZONES DE RESISTANCE TECHNIQUE

L'intégration des renseignements fournis par les servi-
ces précités permet d'identifier les zones de résistance
de méme niveau.

R cette fin, & 1'instar des résistances. environnementa-

‘les, cing classes de résistance ‘technmique ont &té rete-

nues. Ces deux classifications sont &quivalentes en
terme de volonté d'éviter un espace. On distingue
ainsi:

- les zones incompatibles;

les zones de résistance trés forte;
les zones de résistance forte;

- les zones de résistance moyenne;
les zones de résistance faible.

Les classes de résistance sont définies de 1a fagon sui-
vante:

Zone incompatible: éléments environnementaux ou espa-
ces dans lesquels on ne peut pas
implanter une route et ses infra-
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Zone de résistance
trés forte:

‘Zone de résistance
forte:

Zone de résistance
moyenne:

Zone de résistance
faible:
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structures en raison de 1'impossi-
bilité économique et technique d'y
realiser un projet dans 1'état ac-
tuel des connaissances.

éléments environnementaux ou espa-
ces qui ne doivent etre utilisés

‘qu'en cas d'absolue nécessité pour

1'implantation d'une route et de
ses infrastructures en raison des
trés grands inconvénients qu'ils
présentent pour Tla construction
et/ou la faisabilité, la rentabi-
1ité, la sécurité, 1'efficacité du
projet. ' :

éléments environnementaux ou espa-
ces a éviter le plus possible pour
1"implantation d'une route et de
ses infrastructures en raison des
grands inconvénients qu'ils pré-
sentent pour la construction et/ou
la faisabilité, la rentabilité, la
sécurité, 1'efficacité du projet.

éléments environnementaux ou espa-
ces qui sont acceptables avec cer-
taines réserves pour 1‘implanta-
tion d'une route et de ses infra-
structures en raison des inconvé-
nients moyens qu'ils présentent
pour la.construction.et/ou Ta fai-
sabilité, la'rentabilité, la sécu-
rite, 1'efficacité du projet.

éléments environnementaux ou espa-
ces qui peuvent &tre retenus avec
quelques restrictions pour 1'im-
plantation d'une route et de ses
infrastructures en raison du peu
d'inconvénients qu'ils présentent
pour la construction et/ou la fai-
sabilité, la rentabilité, la sécu-
rité, 1'efficacité du projet.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DE LA ZONE D'ETUDE

La zone d'@tude est coupée en deux par la riviére Saint-
Maurice qui la traverse dans son axe le plus long. Du
coté ouest de la riviére, elle atteint une largeur de
quelque deux kilométres tandis qu'd 1'est, elle s'étale
sur environ cing kilométres de largeur.

Les flancs est, sud et ouest du territoire localisent
des plateaux sablonneux situés a une élévation moyenne
de 110 métres. Ils surp]ombent la riviére Saint-Maurice
suivant une dénivellation de 1'ordre de 70 & 80 métres,
le niveau de cette derniére s etabllssant a environ 30
métres.

La couche sablonneuse presente une épaisseur approxima-
tive de 10 métres et les dépots arg11eux sont percept1-
bles a partir des @lévations 100 & 90 métres.

On retrouve le roc & plus de 40 ou 50 métres de profon-
deur sauf pour quelques affleurements localisés surtout
dans la partie nord-est de la zone d'étude de méme que
du coté ouest du pont de chemin de fer.

La partie nord-ouest du territoire est caractérisée par
des dépots d'argile et par un relief accidenté présen-
tant plusieurs secteurs @ risque de glissement de ter-
rain. Ailleurs, les dénivellations apparaissent en bor-
dure de la riviére ou des ruisseaux de méme que dans le
talus de transition entre les plateaux sablonneux et des
déepots argileux. :

La partie centrale de la zone d'étude est formée de dé-
pots d'argile. Du coté est de la Saint-Maurice, le ter-
rain descend vers la riviére en pente relativement douce
et uniforme. Du cOté ouest, on remarque deux plateaux
argileux, 1'un adjacent 3 la riviére 3 une &lévation
d'environ 50 métres et 1'autre adjacent au plateau sa-
blonneux 3@ une &lévation de 80 métres. Ces zones sont
traversées par plusieurs ruisseaux qu1 ont provoqué Tle
creusage de dépressions allant jusqu'a 10 metres et plus

~de profondeur.

La partie sud se distingue par des talus trés abruptes
qui descendent directement & la riviére, sans pa11er de
transition. La dénivellation moyenne est de 1'ordre de
80 métres sur des distances relativement courtes variant
de 300 & 600 métres. De plus, on rencontre des ruis-
seaux dans des dépressions de 20 métres et plus.



5.3

DEFINITION DES ZONES DE RESISTANCE

Les critéres suivants ont &té considérés pour définir
les zones de résistance technique du territoire:

- la riviére Saint-Maurice (pont): sa résistance est
- mesurée en fonction du colt du pont estimé en fonc-
tion de la longueur de la structure, de sa hauteur et
de la nature du 1it de la riviére;

- la topographie du terrain: elle indique 1'importance
des talus et, conséquemment, les volumes de remblais
et déblais de méme que les pentes;

- le drainage de surface: i1 implique la construction
de ponceaux ou le détournement de ruisseaux dans le
cas oll ils sont longés par la future route;

- les dépots de surface: 1ils donnent une indication
sur les types de déblajs et remblais, la récupération
possible des matériaux et le degré de difficulté de
1'exécution des travaux.

En considérant les critéres prec1tes, aucune zone 1ncom-
pat1b1e sur le plan techn1que n'a été identifiée a 1'in-
térieur de la zone d'étude. - Toutefois, les zones de ré-
sistance suivantes ont été relevées:

Zones de résistance trés forte

Les deux sur]argeurs de la riviére Saint-Maurice situées
i chacune des extrémitds nord-et-sud-de 1a-zone-d'é&tude
sont identifiées comme zone de résistance trés forte en
raison du colt trés &levé anticipé pour la construction

d'un pont 3 ces endroits.

Zones de résistance forte

Elles regroupent les espaces qui correspondent aux cri-
téres suivants: v

- Pont: lorsque le colt de construction du pont est
évalué a plus de 10 000 000$.

- Topographie: les talus abrupts ayant une dénivelila-
~tion importante de méme que les secteurs fortement
ondulés.

- Drainage de surface: Tles ruisseaux et leurs dépres-
s1ons qui entrainent des coits de construction et
d'entretien additionnels & cause des ponceaux requis.
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- Dépdt de surface: les zones présentant des risques
de glissement de terrain, les dépots d'argile combi-
nés 3 une topographie ou a un drainage défavorables
et les tourbiéres.

Les zones de résistance forte se 1oca11sent principale-
ment :

- Dans 1la partie nord de la zone d'étude de méme que
dans la partie sud adjacente a la riviére ol se re-
trouvent des dépots d'argile combinés & un terrain
fortement ondulé;

- Le long des talus abrupts séparant les zones de pTa-
teaux sablonneux et les zones de dépots argileux;

- Le long des ruisseaux.

Zones de résistance moyenne

Ces zones regroupent les espaces qui correspondent aux

- critéres suivants:

- Pont: lorsque le coit de construction du pont est de

1'ordre de 7 000 000%.

- Topographie et dépots de surface: i1 s'agit des
zones présentant une topographie réguliére sans talus
important ni ruisseau et dont le sol naturel est com-
posé principalement d'argile. :

Les zones de résistance moyenne “se- retrouvent surtout

~dans’ la partie centrale de la zone d'é&tude.

Zones de résistance faible

Ces zones regroupent les espaces qui correspondent aux
critéres suivants: _

- Pont: Tlorsque le cout de construction du pont est de
1'ordre de 4 000 000$ ou moins.

- Topographie et dépots de surface: Tles p]ateéux
sablonneux qui présentent les meilleures caractéris-
tiques pour fins de construction routiére.
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Sont considérées comme zones de résistance faible, les
plateaux sablonneux qui.entourent la zone d'Btude sur

" environ 60% de son périmétre. Il1s sont situés a 1'est

et au sud du cdté de Shawinigan-Sud et au sud-ouest et &
1'ouest du cdté de Saint-Etienne-des-Grés et Saint-Boni-
face-de-Shawinigan.
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ELABORATION DES VARIANTES DE TRACE

Afin de créer le lien devant joindre 1'autoroute 55 3 la
route 157 @ Shawinigan-Sud, les services techniques du
M.T.Q. et d'autres intervenants, notamment la CPTAQ ont
@laboré plusieurs variantes et sous-variantes de tracé.

A 1'examen de la carte des résistances techniques inté-
grées (carte 17), i1 appert que 1'ensemble des tracés
généres exploite au maximum tous les espaces de la zone
d'étude propices & 1'implantation de la route projetée

et de ses infrastructures, si bien qu'il apparait inu-

tile d'élaborer des tracés supplémentaires. En outre,
sur la base des résistances environnementales intégrees
(voir carte 16), aucune autre variante ne présenterait
des avantages environnementaux réels.

Rappelons ici que compte tenu du type de route a réali-
ser, soit un l1ien rapide avec non-accés, il devient
impossible d'utiliser 1'emprise de routes déja existan-
tes a 1'intérieur de la zone d'étude, ces derniéres
ayant comme vocation 1'accés aux propriétés riveraines.
De fait, la vocation locale de ces routes s'avére incom-
patible avec 1'objectif visé par le présent projet et de
plus, la modification de 1'emprise de ces chemins et
rangs ainsi que 1'imposition de non-accés entraineraient
un trés grand nombre d'impacts importants sur le milieu
récepteur.

D'autre part, a@ ce stade-ci de 1'@tude, i1 demeure im-
possible d'@liminer une ou plusieurs variantes parmi
toutes les options envisagées. Ainsi, les quatorze va-
riantes générées, soit les tracés CO-LE (C Ouest < L
Est), C, L, L', K, XK', J,J', G, F, H, X, Y et Z ont &té
retenus pour fins d'analyse et de comparaison au niveau
des impacts qu'ils sont susceptibles d'engendrer sur le
milieu récepteur.
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APPRECIATION DU CLIMAT SONORE

METHODOLOGIE™

Les méthodes de prédiction de niveau sonore sont tirées
du document FHWA-RD-77-108: FHWA Highway Traffic Noise
Pr?d;ct1on Mode] La précision de ce modéle est de t 2
dB(A :

R partir des résultats obtenus par simulation, on peut
qualifier 1e climat sonore actuel par zone de perturba-
tion tel qu'indiqué au tableau suivant:

ZONE DE CﬂIMAT'SONORE " NIVEAU DE BRUIT EN dB(A)
, : Leq 24 heures

Fortement perturbée Bruit> 65 dB(A)

Moyennement perturbée 60 dB(A) < <Bruit< 65 dB(A)
Faiblement perturbée - 55 dB(A) LBruitg 60 dB(A)}
Acceptab]é , |  Bruit< 55 dB(A) .

CLIMAT SONORE ACTUEL -

Pour évaluer le climat sonore actuel au niveau de 1la
zone d'étude, deux séries de mesure de 1'intensité so-
nore ont été réalisées. Le premier relevé a été fait le
long de la route 157 & Shawinigan-Sud afin de caractéri-
ser le climat sonore ambiant au niveau des secteurs ur-
banisés. Le second point de mesure situé dans le sec-
teur Robitaille a Notre-Dame-du-Mont-Carmel, se veut
quant -a lui représentatif des quartiers résidentiels pé-
riphériques de la zone d'étude. Les mesures d'intensité
sonore ont été réalisées le 18 septembre 1985 sur des
périodes respectives de trois heures et d'une heure.
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R Shawinigan-Sud, le relevé a &té effectué i quelque 22
métres du centre-ligne de la 'route 157 dans le parc ré-
créatif au sud de la ville (voir figure 7.1). Le niveau
sonore enregistré atteint 63 dB(A) sur une période de
trois heures. A partir de ces résulats, par extrapola-
tion avec les débits de circulation du diagramme d'écou-
lement de 1982, le niveau équivalent sur 24 heures (Leg
24 heures) s'établit a 63 dB(A) pour la zone de 70 km/h
et a8 59 dB(A) pour la zone de 50 km/h. On peut donc
supposer que les résidences situées le long de 1a route
157 sont dans un climat sonore moyennement perturbé.

Dans le secteur Robitaille 3 Notre-Dame-du-Mont-Carmel,

" les mesures ont &té réalisées a environ 40 métres de

1'emprise du tracé "L" (voir figure 7.1). Un niveau so-
nore de 40 dB(A) a été enregistré pour une période d'une
heure. En se basant sur le fait que la circulation est
plus ou moins intense dans ce secteur résidentiel, on
estime le niveau sonore équivalent sur 24 heures (Leq 24
heures) a 46 dB(A). Le climat sonore actuel dans cette
zone est donc qualifié d'acceptable. Mentionnons par
ailleurs que cette valeur se rapproche sensiblement du
niveau minimum de bruit ambiant dans un environnement de
type semi-urbain ou rural.

CLIMAT SONORE PROJETE

Les données de base utilisées pour évaluer le climat so-
nore projeté dans 15 ans sont issues de 1'étude de jus-
tification du projet (mai 1987) Cette @tude spécifie
une composition de 8% de camions ‘et une augmentation de
la circulation de 3% par année. En se basant sur Tles
données d'assignation des débits de circulation, les ré-
sultats apparaissant au tableau 7.1 ont été obtenus.

De fagon générale, on remarque que 1'augmentation du ni-
veau de bruit telle qu'anticipée dans 15 ans créera une
zone de climat sonore pouvant varier de moyennement per-
turbée a acceptable pour les résidants localisés a 100
métres et moins de la ligne médiane. Une zone tampon de
70 métres par rapport a 1'emprise de la future route
permettrait donc de conserver un climat sonore accepta-
ble pour les riverains actuels et futurs.

D'autceﬁpart, le projet de raccordement ne causera pas
d'augmentation importante du niveau sonore le long de la
route 157 car les débits de c1rcu1at1on ne varieront pas
de fagon significative.
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TABLEAU 7.1: CLIMAT SONORE PROJETE DANS 15 ANS (VOIE DE RACCORDEMENT)

DISTANCE DE LA LIGNE NIVEAU Leq 24 HEURES

MEDIANE (METRES)_ EN dB (A)
25 ' 62,2
50 ' ’ 57,6
90 53,6
100 - | 52,8

Source: M.T.Q.
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Mentionnons en terminant que les impacts associés a
1'augmentation du niveau sonore font partie intégrante
de 1'analyse et de 1'appréciation des impacts du milieu
humain (section 8.1.3). '



8.

ANALYSE ET EVALUATION COMPARATIVE DES VARIANTES DE TRACE
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ANALYSE ET EVALUATION COMPARATIVE DES VARIANTES
DE TRACE

ASPECT ENVIRONNEMENTAL

METHODOLOGIE D'EVALUATION ET DE COMPARAISON DES
VARIANTES

L'évaluation comparative des variantes s'effectue sur la
base des impacts générés au niveau de chacun des tracés.
Pour ce faire, une identification des composantes affec-
tées, une description de la nature de 1'impact anticipé
de méme qu'une évaluation qualitative de cet impact ont
été effectuées. Cette @valuation tient compte de trois
descripteurs: e premier apprécie la durée de 1a per-
turbation, le second estime 1'intensité, c'est-a-dire le
degré d'affectation de la ressource et le dernier mesure
1'importance de 1'impact probable dans le territoire.
Ces descripteurs sont définis de la fagon suivante:

"~ = Dureée:

Trois qualificatifs ont été utilisés pour décrire la
période de temps durant laquelle 1'impact se mani-
feste: v

1- momentanée: 1'1mpact disparait promptement;
2- temporaire: 1 1mpact dure p1us ou mo1ns

qu'un temps donne,

3- permanente: 1'impact a des consequences poub
" la durée de vie de 1'infrastruc-
ture.
- Etendue:

Ce descripteur permet de caractériser 1a portée spa-
tiale de 1'impact selon trois classes:

1- ponctuelle: 1'impact est compris a 1'inté-
rieur méme des limites de 1'in-
tervention ou affecte un &lément
environnemental utilisé ou per-
ceptible par un groupe restreint
d'individus;
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2- locale: 1'impact se confine d@ proximité
' du site d'intervention ou af-
fecte un élément environnemental
utilisé ou perceptible par une
communauté municipale ou une
portion de cette derniére;

3- régionale: 1'impact affecte un élément en-
vironnemental utilisé ou percep-
tible par une communauté régio-
nale. '

- Intensiteé:

Ce descripteur qualifie, selon quatre classes, le de-
gré d'altération que 1'impact peut avoir sur le mi-
lieu: : '

faible: altération trés réduite de 1la
composante; n'apporte pas de mo-
dification significative d sa
qualité ou a son utilisation;

1

moyenne: altération modérée de la compo-
sante; réduit quelque peu sa
qualité ou son utilisation;

~N
A

w
]

forte: ~ altération importante de la com-
- posante; réduit substantielle-
ment sa qualité ou son utilisa-
tion; ‘
4- trés forte: altération trés importante de-la
composante; diminue fortement sa
qualité ou son utilisation.

L'intégration de ces trois descripteurs permet de donner

© une appréciation globale de 1'impact d 1'aide.de 1'aba-

que présenté au tableau 8.1.

Cette appréciation tient compte des normes minimales de
protection de 1'environnement qui sont habituellement
appliquées dans ce type de projet et elle se divise en
trois classes distinctes:

1- impact faible: les répercussions sur le milieu
sont prévisibles mais réduites;

2- impact moyen: les répercussions sur le milieu
sont appréciables;
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TABLEAU 8.1: CADRE DE REFERENCE POUR L'APPRECIATION GLOBALE DE L‘'IMPACT

| INTENSITE
| DUREE ~ ETENDUE — : — .
) o FAIBLE MOYENNE FORTE TRES FORTE
IMPACT

-Momentanée- Ponctuelle Faible Faible Faib]e Moyen
Momenténée Locale Faible Faible . Moyen Moyen -
Temporaire Ponctﬁe]]e Faib]e. Faib]e Moyeh Moyen

' Témporaire - Locale Faible Faible Moyen Fort
Momentanée Régionale . Faible Moyen Moyen Fort
Perménente ' Ponctuelle Faible Moyen Moyen Fort

~ Temporaire Régionale Faible 'Moyen Fort-' Fort
Permanente Loca1é Faib]é. 'Moyen ; ‘Fort Fort
Permenente . Régiona]er Moyen  “Fort - “Fort Fort
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3- impact fort: les répercussions sur le milieu
: - sont trés importantes.

Certaines mesures d'insertion spécifiques peuvent par
ailleurs réduire la portée des impacts probables. Dans
cette optique, la poss1b111te d'atténuer Tles impacts a
été évaluée et les mesures d'insertion requises ont &té
définies, ce qui a alors mené i 1 appréciation de 1'im-
pact résiduel. Puisque ce dernier demeure le reflet le
plus fidéle des effets apprehendes au niveau des compo-
santes du milieu récepteur, 1' 1mportance de 1' 1mpact ré-
siduel a &té retenue comme critére de comparaison des
tracés. :

Subséquemment, les sites d'impact probables ont é&té
quantifiés en termes de nombre, longueur  ou dimension

physique. Cette démarche effectuée pour chacun des mi-

Tieux considérés (biophysique, humain, forestier, agri-
cole, visuel, patr1mo1ne bat1) a porté sur chacune des
variantes af1n que 1'on puisse les comparer. La compi-
lation des résultats obtenus a alors permis pour chacun
des milieux précités de procéder au classement des va-
riantes. .

Un premier classement a &té réalisé suivant le principe
de base qui veut que les tracés les plus avantageux sur
le plan environnemental soient ceux qui ne générent au-

. cun impact fort et moyen. Ces derniers sont alors clas-

sés selon un ordre préférentiel inversement proportion-
nel au nombre d'impacts faibles identifiés. Ainsi, le
meilleur tracé (annoté 1) est celui qui comporte le plus
petit nombre d'impacts fdibles. En cas d'égalité dans
le nombre-de ces impacts, Tes trdcés s avérent “alors ex
aequo.

Ensuite, selon le méme principe, viennent dans 1'ordre

" les tracé qui n'engendrent aucun impact fort et qui sus-

citent le plus petit nombre d'impacts moyens. En cas
d'égalité entre deux ou plus1eurs tracés dans le nombre
d'impacts moyens retrouvés, 1'ordre est déterminé alors
par le nombre d' 1mpacts faibles que comportent ces tra-
cés.

Finalement, se classent aux rangs des tracés les moins
avantageux, ceux qui. générent des impacts forts, Tles
moins défavorables &tant les variantes qui engendrent le
Plus petit nombre d'impact de fort degre. En cas d'éga-

CUTite, e nombre d'impacts moyens est pris en considéra-

tion. Si 1'@galité subsiste, Te nombre d'impacts fai-
bles est alors déterminant.
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En resume, le tracé preferent1e1 est celui qui comporte
le moins d'impacts faibles et le moins avantageux, celui.
qui génére le plus d'impacts forts. A des positions in-
termédiaires, on retrouve dans 1'ordre croissant, les
tracés engendrant le plus petit nombre d'impacts fai-
bles, moyens et forts.

Cette méthode permet en fait d'effectuer un c]assement
primaire. Cependant, puisqu'il demeure possible qu i1
n'existe que peu de différences entre certaines varian-
tes qui sont & toutes fins pratiques &quivalentes, bien
que leur rang soit distinct, il convient alors de com-
penser cette situation. Pour ce faire, la notion de re-
groupement par niveau de perturbation du milieu est in-
troduite pour permettre en outre de raffiner le classe-
ment de premier ordre.

~ Ainsi, pour chacun des milieux, le spécialiste concerné

porte un jugement sur le degré de perturbation produit
par chacune des variantes. Cinq classes sont considé-
rees:

- niveau 1: milieu trés peu perturbé;
- niveau 2: milieu peu perturbé;

- niveau 3: milieu perturbé;

- niveau 4: milieu trés perturbé;

- niveau 5: milieu déstructure.

11 faut par a111eurs remarquer que ‘les impacts considé-
rés dans 1'évaluation et la compara1son des traces sont
ceux associes essent1e11ement a la présence, 3 1'utili-
sation et a 1'entretien des infrastructures rout1eres
projetées. A1ns1 les impacts associés .3 la période de
construction n'ont pas &té pris en ‘compte “lors dé cet
exercice. Toutefois, on retrouvera au chap1tre 10 une
identification des sources d'impact de méme que certai-
nes mesures aptes d contrer les inconvénients suscepti-
bles d'étre entrainés Tors des travaux de construction
du lien routier.



8.1.2
8.1.2.1

176

MILIEU BIOPHYSIQUE

Appréciation des impacts

Les variantes générées affectent plusieurs composantes
biophysiques que 1'on peut regrouper selon trois thémes:
les cours d'eau et leurs abords, les massifs boisés pré-
sentant une certaine valeur &cologique, les dépots et/ou
zones de pente contraignantes (voir tableau 8.2).

L'impact le plus significatif en regard du milieu bio-
physique se produit au niveau de 1'ile aux Tourtres ol
1'on retrouve une &rabliére argentée inaccessible qui a
subi peu_ou pas de perturbat1on et qui est peu suscep-
tlble d'étre affectée par d'autres phénoménes “anthropi-
ques". Rappelons que la nature de ce peuplement et sa
position insulaire en font un &lément 3 caractére d'uni-
cité au niveau du patrimoine naturel régional. L'alté-
ration méme partielle de ce peuplement met en cause son
intégrité. Les autres massifs boisés d valeur ecolog1-
que sont affectés de facon moindre, 1'@tendue de 1'im-
pact &tant comprise dans les limites mémes de 1'emprise
et 1'intensité de 1'impact &tant fonction de la valeur
méme du peuplement. Aucun des impacts appréhendds ne
peut toutefois &tre atténué.

Par ailleurs, on remarque que la traversée des riviéres
et ruisseaux génére des impacts moyens 3@ faibles tant au
niveau des berges que dans les cours d'eau. Aprés atté-
nuation, 1'impact le plus significatif demeure celui
appréhendé dans la riviére Saint-Maurice; 1'impact rési-

. duel y est en fait qualifié.de moyen.

En ce qui a trait au milieu physique (dépdts et pentes)
les impacts appréhendés découlent notamment de la pré-
sence des nombreuses zones d@ risque de glissement et
d'érosion. L'incidence de ces phénoménes est suscepti-
ble d' augmenter avec 1'implantation du lien routier et -
ce, malgré 1'application de mesures d'atténuation. Dans
le cas des risques de glissement, 1'impact résiduel est
qualifié de moyen alors que pour les zones a risque d'é-
rosion, 1'impact est considéré faible compte tenu de la
nature des travaux anticipés.

Finalement, 1' imp]antat1on d'une route sur des sols or-
ganlques occasionne des problémes de drainage ayant des
répercussions sur la végétation environnante (asphyxie

du systéme racinaire) en plus de nécessiter des travaux



TABLEAU 8.2: APPRECIATION DE L'IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES — MILIEU BIOPHYS IQUE

MESURES D'ATTENUATION IMPACT

‘ ‘ DUREE APPRECIATION : o
ELEMENTS NATURE DES IMPACTS ETENDUE GLOBALE ATTENUATION _ " RESIDUEL
AFFECTES : ANTICIPES _ INTENS)TE DE L'IMPACT POSS IBLE co
Rividre
importante:
~- Berges ~ Perte du couvert végatal et Permanente Moyen Partlelle - Pour une zone de 60 m de part et d'autre de la rividre, Falble
d'habitats potentiels; Locale ’ les travaux de déboisement et de terrassement seront ) a
- Rlsque d'éroslon, Moyenne . o . retardés Jusqu'd I1'érection du pont; moyen
: ’ - Débolser manueliement et au minimum les abords du cours d'eau;
- Minimiser le temps d'exposition des sols non stabillsés;
. ' - Lors des arrdts journallers ou hebdomadalres des travaux
’ de terrassement, les opérateurs devront détourner les eaux
de rulssel lement vers |textérieur de |'emprise et prévenir la
concentration de ces eaux 3 l'aide de balles de foln ou de
troncs d'arbres (s] disponibles). '
- Neftoyer, stabiliser.et restaurer le site du chantler dis
"1a tin des travaux.
- Cours d'eau ~ Modltication des courants due 3 la Permanente Moyen Partlielle - En aucun temps, des débris de coupe ne devront &tre lalssés Moyen
pr’esence' des plles; Locale * dans le cours d'eau; )
- Remise en suspension de sédiments Moyenne - En amont de 1'embouchure des tossés de dralnage, on devra
1iée aux travaux en rividre; . prendre des mesures’ préventives pour filtrer ou décanter
- Apport de matériel 118 aux travaux ‘les eaux de dralnage (volr annexe 8-2);
sur les berges; . - Réallser les fravaux de construction en dehors de la période
~ Aftectation possible de la faune ’ ’ de débicle et des périodes de tral de la faune Ichtyenne
aquatique, . ' qui s'échelonnent du ter avrl} au 15 juln;

= Tout dynamltage sur les rives et dans le 11t de la rividre
est Interdit du ler avrit au 15 Juin;

- Au site de construction des plles, ériger des batardeaux en
palplanche de préférence -3 des endiguements en matériaux meubles;

- Pomper dans une trappe & sédiments les eaux s'infiltrant 3
I*Intérlieur des batardeaux;

- Retirer du |t des cours d'eau tous les matdriaux ayant
-servi 3 I'&ditication des piles et culdes.

LLT



TAGLEAU 8.2:  APPRECIATLON DE L*IMPACT PUUR CHAUUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU BIUPHYSIGUE (SUITE)

DUREE APPRECIATION MESURES D*ATTENUATION ImPACT
ELEMENTS NATUKL UES IMPACTS € TeNDUE GLOBALE ATTENUATION ' RES 1oueL
AFFELTES ANTICIPES INTENSTTE DE L IMPACT PUSSIBLE
Hulsseaux s
- Ue qualilté - "Perturbalion des oerges et du lit; Iempnraxfi Moyen Partielle Pour une zone de 30 m de part et o'autre du ruisseau, retarder Faible
supérieure - HRisque a'altération as la qualité Locale : les opérations de décapage et de terrassement jusqu'au moment
be 1'eau; Forte de la mise en place du ponceauj
- Perturbation de i'écoulement naturel; Déboiser manuellement el au minimum les abords des cours d'eau;
- Affectation possible de la faune Utiliger des ponceaux sans radier afin de laisser le lit du
aquatique; ruisseau intact, sinon enfouir le ponceau 3 une profonaeur
suffisanle pour permetire au iit naturel du ruisseau age
: se rélablir;
Les approches du ponceau ne devront pas rétrécir le lit du
ruisseau. En cas d'impossibiiité, un rétrécissement maximum de
20% pourrs &tre toléré;
Stabiliser les epproches des ponceaux afin de prévenir
1'érosion et 1'affouillement ces berges el du Lil;
En amont de l'embouchure des fossés de drarneye, on devra
prendre des mesures préventives pour filtrer ou aécanter
les eaux de drainage {voir annexe B-2);
Stabiliser rapidement les sites remaniés.
| .
- De quajité - Perturbation ae 1'écoulement Iempora;ré Faibie Tres partielle Utiliser un ponceau ae dimension suffisante pour maintenir faible
inférieure naturel; Ponctuelle 1'écoulement naturel; .
- Hisque a'altération de la qualité Moyenne De part et d'autre de ta chauasée, maintenir la végélalxon
de 1'eau. arbustive en bordure du ruisseau; ' N

Stabiliser les approches des ponceaux afin oe prévenir
1'érosion et 1'affouillement des berges el du lil;

En amont de 1'embouchure des fossés ae arainage, on aevra
prendre des mesures préventives pour filtrer ou aécanlLer
les eaux ae dralnaye (voir annexe B8-2).

8.1



TASLEAU 8.2 APPRECIATIUN UE L'IePACT PUUR CHAUUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU SIUPHYSIQUE (SUITE)

OUKEE APPRECLAT IuN : MESUKES D'ATTENUATION, IMPACT
ELEmNTS NATURE DES IMPACTS ETENDUE GLOBALE ATTENUATIUN : ’ RES (OUEL
AFFELTES : ANTICIPES INTENSLTE LE L *IMPACT © PUSSIBLE
riassif ooisé de - Perte ae superficie bolsée " Permanente Faible ' Nulle - . Faible
valeur écoloyique Ponctuelle '
moyenne Faible
Massif boisé de -~ Perte oe superficie boisée Permanente Mayen ’ Nulle -~ . . Moyen
forte valeur : Ponctuelle '
écologique n Moyen
Massrf boisé de - Perte age superficie boirsée Permanente Moyen : Nulle . - rMoyen
tres forte valeur - Altération a‘un élément rare du Ponctuelie
écologique patrimoine naturel régional Forte
Massif boisé de - Perte de superficie boirsée Permanente Fort Nulle ’ - : Fort
tres forle valeur - Altération a'un élément unique Locale ‘ ’
écoloyique et du patrimoine naturel régional Tres forte

tnaccessiote

6L1



TABLEAU 8.2 APPREC

1UN UE L*IMPACT PUUR CHAWUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU BIUPHYSIQUE (SULTE)

DUKREE APPRECIAT IUN MESUKES u'ATTENUATIUN

IMPACT
ELEMENTS NATURE UES IMPACTS ETENDUE GLOBALE ATTENUATION NESTUUEL
AFFECTES ANTICIPES , INTENS1TE © DE L'IMPACT _ POSSIBLE
Zone B forl ris- - AugmenLatzon possible des risques Permanente - Fort Partielle - HRéduire le plus possible la déclivilé des talus Moyen
que ae gli w as gli W : Locale . ~ Mimimiser le temps d’exposition des sols non stabiliisés
- ‘trosion des talus i Trés forte
Zone b risque - )\ugmentat.ion possible des risques Permanente Moyen Partielle = Réduire le plus possible la déclivité ages talus Moyen
moyen de glisse- de glissement ' Locale ] - Minumser le lLemps g'exposition des sols non stabilisés
ment - trosion des talus = Moyenne
L}

lone 3 risque - Erosion ges talus Permanente ] Faible . Partielle ~ Réduire le plus possible la déclivité des talus fFaible
d’ érosion : ’ Locale - Minimiser le temps d'exposition des sols non stabilisés

Faible ’
LépdLs organi- -~ Modification du drainsye . Permanente Moyen PartLielle - Installer des ponceaux d'équilibre fFaible
ques "= HRisque @'inondation de la. véyétation Locale : ’
o - Remblais-aébleis importants : Hoyenne 2

forte
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de déblai et remblai importants. Les impacts peuvent y
étre atténués en partie et 1'impact résiduel demeure

“faible.

Evaluation et comparaison des variantes

L'évaluation et la comparaison des variantes ont &té
réalisées en appréciant, d'une part, 1'importance de
1'impact résiduel affectant chacun des &léments du mi-
lieu biophysique et, d'autre part, la portion du tracé
(en métres) traversant les zones considérées. Lorsque
requis, c'est le nombre d'@léments touchés qui a é&té
comptabilisé (voir tableau 8.3). '

La confrontation des données permet de dégager un cons-
tat de base. Tout d'abord, on se rend compte que les
impacts sur les composantes fauniques présentent peu de-
différence d'une variante 3 1'autre. Au niveau des mas-
sifs boisés, on constate certes des différences, mais
elles ne permettent qu'une discrimination partielle. De
fait, ce sont les. impacts touchant les &léments physi-
ques qui permettent le mieux de classer les variantes.

R 1'examen du bilan présenté au tableau 8.3, on remarque
plus spécifiquement que le bloc de variantes nord (X, Y
et Z) apparait le plus avantageux du point de vue bio-
physique. Aucun impact fort n'y est relevé, les impacts
moyens y sont minimisés et les impacts faibles réduits.
La faible longueur des tracés X, Y et Z par rapport aux
autres variantes explique cet avantage.

Suivent immédiatement les variantes CO-LE et C .favori--
sées du “fait -qu'elles ‘cheminent -réguliérement - sur Tes
plateaux sablonneux du sud de la zone d'étude qui sont
peu susceptibles aux phénoménes de glissement ou d'éro-
sion.

S'alignent plus loin les variantes F, K, K', J, J', L,
L' et G qui doivent cheminer le plus souvent dans des
depots argileux et qui, conséquemment, présentent un
écart marqué par rapport aux cing premiéres variantes.

Finalement la variante H apparait complétement déclassée
car elle met en cause 1'intégrité de 1'ile aux Tourtres
qui est un @lément a caractére d'unicité du patrimoine
naturel régional (impact fort) et qu'elle génére le plus
d'impacts moyens parmi toutes les variantes considérées.

-
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TABLEAU 8,3: COMPARAISON DES ELEMENTS AFFECTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU BIOPHYSIQUE

. . , LONGUEUR AFFECTEE PAR LES VARIANTES (mdtres)
ELEMENTS AFFECTES IMPORTANCE DE '

L"IMPACT RESIDUEL |CO-LE| C L L K K J J! G F Hb z Y X
Masslf. boisé de trds forte valeur écologlque _ ‘ Fort - -] - - |- - | - - - - Jay | - - -
et inaccessible .
Zone 3 fort rlsqu’é de glissement Moyen - -1 - - 130} 130§ - - - - - e -
Rividre Importante: ,
‘= Berges ‘ Moyen 120{ 1201 290{ 120{ 290} 120{ 120]| t20| 120| 120| 240} 120 120| 120
- - Cours d'eau E Moyen 285| 285| 280} 305} 280] 305| 370] 370] 320] 325] 360| 140 .140 140
Massif bolsé de forte valeur écologlque i ~ Moyen - -1 - ] 250 - | 250] 350| 350| 330{ - | 580} - | - | -
Massif bolsé de tré&s forte valeur &cologlque - Moyen - - 1-1-1-1-1-1- | 200 - |- |- -
Zone & risque moyen de glissement ' Moyen 14601930{1810[ 1805{1250] 1295} 1240{ 1260|1765 1260|1665 | 1095 | 1390] 1380
_ Rulsseau: : v .
-= De qualltd supérieure i Falible - -1 - - M M) ay (] | - - - -
-~ De qualité inférieure ; Falble (2) | ] @) G| (O} @) (] (| (D] (D] (O] ()] (] (=)
Massif boisé de valeur écologique moyenne Falble _ 1 1345{1585|2770)12055]1340] 655| 615| 485 380} 1690{ 470} 580]1260] 995
Zone & risque d'érosion . Falble 180 135|1235 590~ 2285]1620[1550[1350{ 1700} 1630}2935{1075]2295{2025
Dépdts organiques ] Faible 340/ 340[ - f - [ - |- [-Q-|-|-|[-[|-1-]-

(1) Indique le nombre d'éiéments affectés

78T



 TABLEAU 8.3: COMPARAISON DES ELEMENTS AFFECTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU BIOPHYSIQUE (SUITE)

LONGUEUR AFFECTEE PAR LES VARIANTES (mdtres)

_ CO-LE| C L L' 1 K K? J I ] 6 F H z Y X
Total des impacts forts : - - -1-1-1-1-1-1-tn]-1- -
L Total des Impatfs moyens 1865 123351238012480)1950)121002080}2100 2535|1725]2845{ 13551650 1640
BILAN : , : '
: Total des impacts falbles 1865 |2060}4005/2645]3625|2275{2165{1835]{2080{3320|3405]|1655|3555|3020

(2) | Q)] @) (3)] 2)| 3) @ @ @] @) mf mj m| -

Classement o a [ s{a2|uf o] 7| s]w|) e[| 1] 3| 2

Regroupement . 3 3 4 4 41 4 4 4 4 4 5 3 3 3

(1 lndldue le nombre d!'éléments affectés
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Lorsque 1'on considére 1'incidence globale de chacune
des variantes et leur difference en termes de longueur,
importance et nombre d'impacts, on.peut distinguer trois
groupes de variantes: les variantes Z, X, Y, CO-LE et C
se retrouvent dans le groupe de niveau 3 ol le milieu
est considérg perturbé; les variantes F, K, K', J, d',
L, L' ol le milieu est consideré trés perturbe; la
variante H dans le groupe de niveau 5 ol une composante
exceptionnelle du milieu vegetal est déestructurée. Au
point de vue des niveaux de perturbation, le faible
classement de 1'ensemble des variantes s'explique en
bonne partie par la nature instable des materiaux meu-
bles. '

MILIEU HUMAIN

'Appréciation des impacts

Les composantes du milieu humain qui seraient affectées
par 1'une ou plusieurs des variantes envisagées dans le
cadre du present projet routier sont présentees au ta-
bleau 8.4. ‘

La présence et 1'utilisation de la route affecteraient

des résidences permanentes et secondaires. Certaines se
retrouvant incluses en partie ou en totalité dans 1la
nouvelle emprise ou situees dans une zone de non-acceés

devraient obligatoirement etre relocalisees. Pour ces
?ituations, 1'appréciation de 1'impact est qualifige de
orte.

Précisons cependant que chaque cas “&tant particulier,
T'atténuation possible de 1'impact pourra étre partielle

~ou nulle. Ceci dependra de 1'efficacité de la mesure

d'atténuation & réduire 1'impact. Ainsi, les mesures
favorisant la relocalisation des residants, a savoir
acquisition de 1la propriéte, dedommagement pour les
frais encourus par la relocalisation et aide technique
pourraient, dans certains cas, diminuer 1'impact rési-
duel a faible et, pour d'autres cas, n'auraient aucun

effet, 1'impact résiduel demeurant alors fort.

Afin de pouvoir déterminer avec précision 1'importance
de 1'impact résiduel, 1'évaluation de la valeur person-
nelle attachée a une propriété par ses résidants ainsi
que celle des possibilités de relocalisation tenant
compte des désirs des personnes touchées devraient &tre
effectuées. Ces évaluations necessiteraient la rencon-



TABLEAU 8.4: APPRECIATION DE L'IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU HUMAIN

_ OUREE - APPRECIATION
ELEMENTS NATURE DES IMPACTS éTErfDUE GLOBALE ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION IMPACT
AFFECTES MNTICIPES INT_ENSITE DE L'IMPACT POSSIBLE RESIDUEL
Résldence permanente Incompatibilitd par Permanente Fort Partielle Mesures favorisant Fort
et secondaire rapport 3 t'usage ré- Ponctuelle ou nulle la relocailsation -
sidentiel ou de viilé- Trés forte ' des résidences Faible
glature actuel (bati-~ '
ment Inclus en partle
ou en totallité dans la
nouvelle emprise ou .
situd dans une zone de .
non-accds)
Résidence permanente Réduction de |a marge de Pormanents Fort 3 Faible Partielle Mesures favorisant Moyen
' ’ recul avant afin de per- Ponctuelle ou nulle ta relocallsation 3
mettre 1'&larglssement Forte A Falble des résidences Faible
du chemin Bellevue : lorsque 17impact :
ast fort
Résidence permanente Rapprochement important Falble
et secondaire de la route projetée en- :
tratnant une perturbation
du mllieus sonore de rési-
dences falsant partie d'un
secteur résidentiel:
- molns do 50 mdtres de Permanénte Moyen Partielle Mise en place d'un

1temprise projetée -

Ponctuel le
Forte

écran sonore
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TABLEAU 8.4: APPRECIATION DE L'IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARJIANTES ENVISAGEES ~ MILIEY HUMAIN (sulte)

DUREE APPRECIATION IMPACT
ELEMENTS ) ' NATURE DES IMPACTS ETENDUE GLOBALE = . ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION RESIDUEL
AFFECTES ANTICIPES . INTENSITE DE L'IMPACT POSSIBLE
- de 50 3 70 mdtres de Permanente Faible Comp | 3te Mise . en place d'un Nul
I'emprise projetée * Ponctuelle ’ écran sonore
Moyenne :
Rapprochement  important .
de la route projetée en-
traTnant une perturba-
tlon du mllieu sonore de
résidences isolées:
- moins de 50 mdtres de Pera';ianenfe Moyen Nulie - Moyen
I'emprise projetée Ponctuel le
Forte
- de 50 3 70 mdtres de Perr‘rfanenfe Faible Nulie - falble
Itemprise projetée Ponctuelle )
Moy e
Route 157 Raccordement au milleu de Perm‘: ente Fort Comp | 8te Réaménagement de la Nul
deux courbes horizontales Réglonale ] route 157 afin d'as-
: lnverses augmentant les _ Trds torte ‘ surer un raccorde-
' risques d'acclidents de la ' ) - ment sécuritalre
circutation routidre g
Chemin municipal Chemin recoupé par |'em- Per J ente Fort Compldte Construction de Nu i
ou privé prise projetée Locale structure ou réamé-
Trés torte ) gement de |'accds
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TABLEAU 8.4: APPRECIATION DE L'IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES = MILIEU HUMAIN (suite)

_ OUREE APPRECIATION

ELEMENTS NATURE DES IMPACTS ETENDUE GLOBALE ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION IMPACT
AFFECTES ANTICIPES INTENSITE DE L'IMPACT POSSIBLE RESIDUEL
Cimetidre Emp | 8tement d'une super- Permanente Falble Nulle - Faible ~

flcle non utilisée du Locale

cimetidre Faible
Trongon navigable Nulsance 3 la navigation Permanente Faible Nulle - Faible
de 1a rividre de plalsance Locale
Salnt-Maurlce Faible
Projet de 1a MRC Projet de sentier pédes- Permanente Moyen ' Comp | 3te Prévoir sur le viaduc Nul
du Centre-de-la- tre recoupd par llemprise Réglonale du rang Saint-Plerre,
Mauricle, sentlier projetde Falble un espace réservé au
pédestre : sentier pédestre pro-

Joté

Piste de randonnés Piste de randonnde &ques- Permanente Moyen Partielle Dédommagement atlin de Faible
équestre tre recoupde par |'emprise Ponctuelle ou permetfre la reloca- ou

projetée Moyenne comp | 3te lisation des pistes Nut

de randonnée équestre

Zone d'expansion pré~ D’esfrucfurpﬂon dtune .zone Perhqnenfe Fort Nulle - Fort
visible du milieu dtexpansion prévisible du Lﬁéale
bati (aftectations mifleu b8+l par ta traver- Trés forte
résidentielle ot sée de I'emprise projetée
publique) B
Halte routidre du Halte routidre recoupée Perianente Fort Nulile - Fort
ministdre des Trans- par 1'emprise projetée Régionale ’
ports du Québec Tr¥s torte
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TABLEAU 8.4: APPRECIATION DE L'IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGES - MILIEU HUMAIN (sulte)

DUREE APPRECIATION
ELEMENTS NATURE DES IMPACTS ETENDUE GLOBALE ATTENUAT 10N MESURES D'ATTENUATION IMPACT
AFFECTES ANTICIPES INTENSITE DE L'IMPACT POSS IBLE ‘ RES1DUEL
Poste de contrdle de Poste de contrdle recoupd Permanente Fort Comp I 3te Relocalisation du Nul
la clroulation lourde par ltemprise projetée Réglonale o poste de contrdle ‘
du ministdre des Tras forte de le circulation
Transports du Québec tourde
Parc des Chutes Atteinte 3 1'intégrité du Pérmanente Fort Partielle Aménagement d'un pas- Moyen
) parc des Chutes: Régionale : sage permettant la
Forte traversée de la route

- perte de superticies;

- augmentation du niveau
sonore 3 70 mdtres et
moins de |'emprise pro-
Jotée;

- sentler pédestre et piste

de skl de randonnée re-
coupés;
- accés routler au parc

perturbdé par le raccorde-
ment de la route projetée
aux Infrastructures d'en-
trée du parc,

" projetée pour les

utitisateurs du sen-
tier pédestre et de
la piste de skl de
randonnée; dédommage-
ment pour les pertes
de superticles; réa-
ménagement des infra-
structures routidres
d'entrée du parc des
Chutes; construction
de la route en dé-
blat.

881
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tre des personnes visées. Cette mise en situation pour-
rait creer pour ces derniéres personnes, des attentes,
des frustrations ou des craintes prealablement au choix
du tracé routier préeferable. Face a ce constat, il ne
nous semble pas justifie de faire ces évaluations qui
deviendraient alors une source d'impacts. En consé-
quence, 1'impact résiduel affectant chacune de ces rési-
dences sera considere fort.

Au niveau des résidences, deux autres types d'impacts
furent identifiés. Dans un cas, le raccordement de cer-
taines variantes avec 1le chemin Bellevue & Saint-
Boniface-de-Shawinigan pourrait necessiter le reaména-
gement de ce chemin afin d'assurer une jonction sécuri-
taire des deux routes. Ce reamenagement entrainerait la
reduction de la marge de recul avant de quelques rési-
dences. L'appréciation giobale de cet impact variera de
fort @ faible en fonction de la perte de terrain.

Lorsque 1'impact est qualifié de fort, les mesures favo-
risant la relocalisation des residences (citees prece-
demment) sont proposées. comme atténuation. A ce stade-
ci du projet, il n'est cependant pas possible de déter-
miner avec précision les marges de recul avant résiduel-
les des residences affectées et la necessité de reloca-
lisation de ces derniéres sur leur proprieté. Consé-
quemment, 1'attenuation possible de 71'impact global
pourra étre partielle ou nulle. Toutefois les impacts
résiduels seront moyens ou faibles, puisque les impacts
forts seront atténués. Face a cette situation, ces
impacts seront comptabilisés comme moyens.

Dans 1'autre cas affectant des“habitations, la présence
de’ 1a route projetée dans un rayon de 50 métres d'une
résidence entrainera pour cette derniére une perturba-
tion du milieu sonore qualifiee de moyenne et lorsque la
route est a une distance de 50 a 70 métres, une pertur-
bation sonore faible. Lorsqu'il s'agit de quartiers re-
sidentiels, la mise en place d'un écran sonore permet-
trait de réduire 1'impact qui serait alors faible pour
les impacts initiaux qualifiés de moyens. Par effet
d'entrainement, 1'impact sur les résidences situges a
1'arriére de celles subissant un impact initial moyen
sera nul. Pour les résidences isolées, aucune mesure
d'atteénuation n'est proposée, 1'impact demeure donc
moyen ou faible selon les cas.
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Quelques routes et chemins sont affectés par les varian-
tes envisagées. Ainsi, le raccordement de 1'infra-
structure projetée au milieu de deux courbes horizonta-
les inverses sur la route 157 constitue un risque impor-
tant pouvant entrainer des accidents de circulation. Le
reamenagement de cette route permettrait d'assurer une
jonction securitaire é&liminant par le fait méme les
impacts residuels. Egalement, 1'emprise projetée
recoupe des chemins municipaux et prives et isole cer-
taines proprietés. Cet impact qualifie de fort peut
étre attenué complétement par la construction de struc-
tures ou par le reamenagement de 1'accés.

Finalement, au niveau des voies de circulation, la prée-
sence de piles dans la riviére Saint-Maurice serait une
nuisance a la navigation de plaisance. Cette derniére a
éte qualifiee de faible. Aucune mesure d'atténuation ne
peut réduire cet impact, celui-ci reste donc faible.

Trois des variantes envisagées traverse le cimetiére de
Shawinigan-Sud dans une section non utilisée pour 1'ins-
tant. Des informations recueillies auprés des représen-
tants de 1'administration de ce cimetiére nous indiquent
que 1'immobilisation de ces terrains ne représente
qu'une faible portion par rapport & 1'ensemble des su-
perficies disponibles et par le fait meme ne constitue
selon eux qu'un impact faible sur cette composante du
milieu humain.

Parmi les @elements affectés on retrouve egalement des
centres d'equitation (randonnées équestres). = Pour ces
entreprises, le recoupement des pistes de randonnée par
1'emprise projetée constitue un™ifipact moyen. “Un dédom~
magement permettant de relocaliser les pistes touchées
reduirait 1'impact résiduel qui deviendrait alors faible
ou nul,

Un secteur de la zone d'expansion prévisible du milieu
bati de Shawinigan-Sud serait également affecte par les
variantes envisagees. Ce secteur serait destructuré et
son developpement compromis par la traversée de 1'em-
prise projetéee. En effet, ces deux usages ont une fai-
ble compatibilité: d'une part, une route 3 vocation re-
gionale et, d'autre part, une affectation résidentielle
de faible densité. Ajoutons que les futures rues déeter-
mingées au plan de zonage seraient affectées fortement
par le recoupement de la route projetée puisque sur
~cette derniére aucun accés n'est prevu. Globalement, ce
secteur de la zone d'expansion du milieu bati subirait
un impact fort qui ne peut &tre atténué.
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Une halte routiére saisonniére du ministére des Trans-
ports du Québec se situe le long de 1'autoroute 55. Le
choix de certaines variantes impliquerait sa destruc-
tion. L' 1mpact sur cette composante serait alors fort.
Compte tenu qu'on ne retrouve aucun site présentant des
qualites similaires dans 1a région immédiate, la reloca-
11sat1on de cette halte s'avére prob]emat1que. Ainsi
1'impact résiduel demeure fort.

Les trois variantes localisees dans 1a partie nord de la
zone d'eétude aboutissent et traversent le parc des
Chutes. Cet empiétement et ses répercussions consti-
tuent un impact fort sur la composante. En effet, en
plus de subir une perte de superficies, ce parc serait
affecté par une augmentation du niveau sonore dans un
rayon de 70 métres de la limite de 1'emprise. De plus,
des sentiers pedestres utilisés également comme pistes
de ski de randonnée seraient recoupés et 1'accés routier
au parc serait perturbe par le raccordement du projet
routier @ Ta route 157 dans le secteur ol sont justement
situées les infrastructures d'entree au parc.

Globalement, face a la faible compatibilite de ces deux

usages, le passage de la route prOJetee dans le parc en-

traine une atteinte a 1' 1ntegr1te et @ la vocation de
cet espace vert destine a des activités récreatives de
loisirs et de p]e1n air. L'application des mesures
d' attenuat1on proposees au tableau 8.4 permettrait de
réduire 3 moyen 1'impact résiduel.

Enfin, certaines variantes affecteraient le projet de
sentier pédestre de la MRC du Centre-de-la-Mauricie qui
doit "emprunter le rang Saint-Pierre et Té poste de con-
trole de la circulation Tourde du ministére des Trans-
ports du Québec situd 3@ Saint-Etienne-des-Grés. Toute-
fois, Tes mesures d'atténuation determinées pour chacun
de ces elements annulent les impacts identifies.

Evaluation et comparaison des variantes

Le tableau 8.5 présente pour chaque variante du projet
routier considerg le nombre d'impacts par élement af-
fecté ainsi que les totaux des impacts résiduels forts,
moyens et faibles.

Pour 1e milieu humain, le classement des variantes selon
le nombre et 1'importance des impacts résiduels déter-



TABLEAU: 8.5: COMPARAISON DES ELEMENTS AFFECTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU HUMAIN

NOMBRE ET/OU SUPERFICIE AFFECTES PAR LES VARIANTES

ELEMENTS  AFFECTES IMPORTANCE , _ : _
DE L'IMPACT | CO-LE c L L' | K K? J Jr G F H z Y X
RES1DVEL : :
Résidence permanente Fort - 5 - - 1 1 1 1 1 1 - -2 2 1

incluse dans I'emprise
projetée ou situde
dans une zone de non-

accés

Résidence secondaire | -  Fort - - - - T TR R I 1 S - - -
Incluse dans 1'emprise ' '
projetée ou situde

dans une zone de non- ‘
accés
Résidence permanente, Moyen - - - - - - - - - - - 2 7 -

réduction de la marge
de recul .avant

Résidence permanente
faisant partie d'un

secteur résidentisel,
perturbation sonore:

- moins de 50 mdtres Falble 2 ] & 2 2 - - - - - - - - - -
de {'emprise proje- ’
tée

- de 50 & 70 mdtres Nl v 4 2 4 4 - - - - 1l - -] - - - -

261

de I'emprise proje-
tée
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TABLEAU: 8.5: COMPARAISON DES ELEMENTS AFFECTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU HUMAIN (suite)

. NOMBRE ET/OU SUPERFICIE AFFECTES PAR LES VARIANTES
ELEMENTS AFFECTES IMPORTANCE v :
DE L'YIMPACT
RES IDUEL v : .
co-LE | ¢ L L' K K? J Jr G F H ya Y X
Résldences pérmanente |
et saisonnidre Iso-
lées, perturbation
sonore:
- moins de 50 mdtres Moyen - -] - - - - T L - | - - 1 1
‘de I'emprise proje- ' : ' : ' |
tée
- de 50 3 70 mdtres Faible ' 1 - - - - - -} - - ] - - 1 -
de |'emprise proje~ ' '
tée
Route 157 ‘ Nu ! 1 - 1 1 - | - - - - | - -] - - 1 -
Chemin municipal ou Nul 3 3 2 2 1 i 1 1 1 1 - 1 - 1
privé ' |
Cimetidre Faible 300m| - |300m|[300m| - - 0 - - - - - - - -
liné- linég- | iiné~
: aires - | aires | aires , ,
Trongon navigable de Faible 1 1 i 1 i 1 1 1 | 1 1 1 | i 1 1
la rivigdre Saint- ' :
Maurice
Projet de la MRC du Nu | 1 1 1 i T 1 1 1 1 1 - - -
, ] . %)
Centre-de-la- ‘ : w
Mauricle, sentier )
pédestre




TABLEAU: 8.5: ‘COMPARAISON DES éLéMENTS AFFECTéS PAR LES VARJANTES ENVISAGEES - MILIEU HUMAIN'(SUI#G)‘
- NOMBRE ET/0U SUPERFICIE AFFECTES PAR LES VARIANTES
ELEMENTS AFFECTES IMPORTANCE : '
‘ DE L'IMPACT
RESIDUEL
CO-LE Cc LY K J! Y4 Y. X
Piste de randonnde Faible 1 2 1 - - - - -
équestre
Zone d'expansion pré- Fért - 8000 m?| - - - - - - -
visible du mitieu ’ (200 m
bati “na’_ ]
alres)
Halte routidre du MTQ | Fort - - - -~ - - - -
Poste de contrdle de Nul - - - - - - - -
la circulation lourde
du MTQ
Parc des Chutes Moyen
- superficies - - - - - | 38000m2 | 38000m2|38000m2
Immobi lisées; approx, | approx. f approx.
- superficles su- - - - - - 133000 | 133000 |133000
' bissant.une per- m2 m2 m2
turbation du ni- |approx. | approx. | approx.
veau sonore; '
- sentier pédestre - - - - - 2 2 2

et piste de ski
de randonnde
recoupés ;

- accés routier
perturbd,

V6T




TABLEAU 8.5: COMPARAISON DES ELEMENTS AFFECTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU HUMAIN (suite)

#

NOMBRE AFFECTé PAR LES VARIANTES

CO~-LE c L K* 1 J J! G F H - Z Y X

|Total deées impacts forts - 6 - 2 2 2 3 3 - ] 2 1
Total des impacts moyens - - - - 1 1 - | - - 12 + 8 + 1 +

: parc parc parc
BILAN des des des
Chutes |Chutes |[Chutes

Total des Impacts faibles 6 8 5 1 1 1 1 1 2 1 2 1
Classement 3 IIO 2 5 6 6 9 9 1 7 8 4
Regroupement 2 4 2 2 2 2 3 3 1 3 3 3

S6T
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mine dix niveaux. Selon cette classification, la solu-
tion la plus avantageuse au point de vue environnemental
est la variante "H". Pour cette derniére, seulement
deux impacts résiduels faibles subsistent. Ces impacts
affectent le trongon navigable de la riviére Saint-
Maurice et un sentier de randonnee equestre. Au second
rang, on retrouve ex aequo les tracés L et L' et au
troisiéme rang, la variante CO-LE. Pour ces trois der-
nieres, il n'y a aucun impact résiduel fort et moyen.
Seules cing ou six composantes, selon le cas, subissent
un impact residuel faible.

Les variantes les moins avantageuses sont Z, Y, G, F et
C. Celles-ci affectent fortement ou nmyennement plu-
sieurs élements du milieu humain et ces impacts ne peu-
vent etre attéenués de fagon significative. -Les princi-
pales composantes touchees par une ou plusieurs de ces
variantes sont: le parc des Chutes, un quartier resi-
dentiel récent et un secteur de la zone d'expansion du
milieu bati de Shawinigan-Sud, 1a halte routiere du mi-
nistére des Transports du Québec ainsi que p]us1eurs re-
sidences situeées le long du chem1n Bellevue a Saint-
Boniface-de-Shawinigan.

La deuxiéme methode permettant d'ordonner les variantes
les unes par rapport aux autres, soit celle utilisant
les niveaux de perturbation du milieu, classe et re-
groupe les variantes en quatre ensembles.

La variante H est la seule qui perturbe trés peu le mi-
lieu humain. Elle est donc de niveau "1".

Dans 1e second niveau, c'est-a-dire ‘celui qui entraine
peu de perturbation du milieu, on retrouve plusieurs va-
riantes: CO-LE, L, L', K, K', Jd et J'. Les impacts ré-
siduels forts et moyens associés a ces variantes sont
peu nombreux, ils varient d'aucun a trois et touchent
uniquement quelques résidences isolées.

Les variantes G, F, Z, Y et X sont de niveau "3" puisque
le milieu huma1n sera1t perturbé par celles-ci. Pour
les variantes Z, Y et X, cette perturbation est princi-
palement attribuable au passage de la route projetéee a
1'intérieur du parc des Chutes. Cette situation en-
traine un impact majeur sur cette composante et a des
répercussions au niveau régional. De plus, ces trois
variantes affectent plusieurs residences localisées le

long du chemin Bellevue a Saint-Boniface-de-Shawinigan.
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En ce qui concerne G et F, la destruction et 1'impossi-
biliteée de reloca]1ser dans la region immédiate, 1a halte
routiére d'envergure régionale du ministére des Trans-
ports du Québec constitue une perturbation significative
du milieu humain.

Finalement, le choix du tracé C provoquerait une pertur-
bation importante du milieu humain, donc classé de
niveau "4". Cette perturbation seralt causee principa-
lement par la déstructuration d'une partie de la zone
d' expans1on prev151b1e du milieu bati de Shawinigan-Sud
et d'un secteur résidentiel en deve]oppement impliquant
la relocalisation de plusieurs residences.

‘Mentionnons enfin qu‘aucune variante &tudiée ne fut qua-

Tifiee de déstructurante (niveau 5) pour le milieu hu-
main. _

MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE

Appréciation des impacts

Le tab]eau 8.6 présente les composantes du milieu agri-
cole qu 'affecteraient une ou plusieurs des variantes en-
v1sagees pour relier Shaw1n1gan-$ud & 1'autoroute 55
ainsi que 1'@valuation de 1'impact résiduel sur les
fermes.

- La construction de la route immobilisera des superfices

cultivées. Ces superficies etant def1n1t1vement perdues
pour la cu]ture, aucune mesure d'atténuation n'est ap-
plicable. L'impact est qualifie -de“*fort 3 -faible en
fonction des superficies impliquees et du mode de te-
nure,

Plusieurs des variantes env1sagees sectionneraient des
terres cu1t1vees, isolant ainsi des part1es de. fermes.
Afin de recuperer les superficies ainsi isolees, 1' oc-
troi d'accés agricoles est recommandé. Ces acces
devront étre localisés de fagon précise sur chacune des
fermes aprés entente avec 1'exploitant. L'impact rési-
duel est qualifie de faible.

Des superficies pacagees seraient egalement isolées par
des variantes. Afin que les animaux continuent d'accé-
der a ces superficies, on recommande d' accorder des ac-
cés agricoles. Ces accés ne permettent pas d'atténuer
sensiblement 1' impact initial car la traversee d'une
route avec des animaux posera toujours certains proble-
mes, 1'impact res1due1 est donc qua11f1e de moyen.



TABLEAU 8.6: APPRECIATION DE L'IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES -

MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE

‘ ‘ DUREE APPRECIATION
ELEMENTS NATURE DES IMPACTS ETENDUE GLOBALE ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION: IMPACT
AFFECTES ANTICIPES INTENSITE DE L'IMPACT POSSIBLE RESIDUEL
Superficies cultivées Perdues pour l'agriculture’
en propriété (Immobl tises par |'emprise
projetée ou Isolées non ré-
cupérables)
a) %1 ha Permanente Falble Nulle Falble
Ponctusel le
Falble
b) >1Vha mals$lol (x1%) Permanente Moyen Nulle - Moyen
pour les fermes de Ponctuelle
pointe oug20% (% 1%) Forte
pour les fermes modales
et sous~-modales, des
superficles cultivées
en propridété
) >10% (2 1%) pour les termes Permanente Fort Nulle ~ Fort
de pointe ou>20% (1 1£) Ponctuelle
pour les termes modales et Tras forte
sous-modales, des superf |- )
cies cultivées en propriété
Superticies cultlvées Perdues pour l'agriculture (im-
en location mobi tlsées par ltemprise proje~
tée ou lIsolées non récupérables)
. .
a) £ 2 ha Permanenf:;a Falble Nulle Falble
Ponctuel le
Faible

86T.



TABLEAU 8,6: APPRECIATION DE L'IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE (sulte)

_ DUREE APPRECIATION
ELEMENTS NATURE DES IMPACTS ETenDuE GLOBALE ATTENUATION . MESURES D'ATTENUATION IMPACT
AFFECTES ANTICIPES INTENSITE DE L' IMPACT POSSIBLE - o RESIDUEL
b) > 2 ha maisg$20% ( 1%) Permanente Moyen Nulle - Moyen
pour les fermes de polnte Ponctuelle
g 408 (L 1%) pour les Forte
fermes modales et sous-
modales, des superficles
cultivées en location
Superficies cultivées isolées par l'emprise projetée Permanente Moyen Partielle Accds Falble
Locale agricole
Moyenne )
Superficles pacagées Isolées par l'emprise prbjefée Permanente Moyen Tras Accds agricole Moyen
Locale partielle et construc- .
Moyenne tion de nou-
. velles cldtures
Superficles dralnbes Sectionnement des réseaux et Permanente Moyen Partieile Réaménger Immédiate- Falble
souterral nement perte de terrain dralné sou- Locale - ment et adéquatement
’ terralnement Moyenne les parties de ré-
seaux hors emprise et
devant demeurer opéra -
tionnelles
Source d'alimentation tsolée par l'emprise projetée Permanenié Fort Totale Canaliser 1'eau sous Nul
en eau d'une entre~ Locale Itemprise 3 I'inté~
prise plscicole Trds forte rieur d'une condulite

étanche

66T



TAGLEAU B46: APPRECIATIUN Lt L*IMPALT PUUR CHAWUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU AGRU-FURESTIER, ASPECT AGRICULE (suile)

i DUREE APPRECIATIUN :
ELEMENTS NATURE DES IMPACTS ETENDUE GLOBALE ATTENUATION MESURES 0 *ATTENUATION IMPACT
AFFELTES ANTICIPES INTENSITE DE L *IMPACT PUSS IBLE HESTOUEL
Grange Située & 1'intérieur de l'em- " Permanente Fort ‘ Partielle Mesure compensatoire Faiblie

prise projetée Poncluellie pour relocaliser ou
Tras forte reconstruire la
) grange
Grange Isolée par 1'emprise projetée Permanente Moyen Partielle Accks agricole Faible
- Ponctuelle i

Forte
Lhemin de Disparition de 1'accks d'un Permanente Fort Totale Réaménayer un nouveau Nul
ferme chemin de ferme Locale - ; chemin de ferme

Forte

00¢
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Des superficies drainées souterrainement seraient égale-
ment affectées par certaines des variantes. En procé-
dant immédiatement et adéquatement aux réamenagements
requis pour les parties de réseaux de drainage hors
emprise et devant demeurer operat1onne11es, 1'impact
résiduel devrait 8tre faible.

La source d'alimentation en eau d'une entreprise pisci-
cole se retrouverait isolee par certaines variantes. En
canalisant 1'eau a@ 1'intérieur d'une conduite @&tanche,
1'impact residuel est qualifie de nul.

Une grange se retrouve a 1'intérieur de 1'emprise d'une
des variantes et est isolee par deux autres. Dans le
premier cas, des mesures compensatoires pour relocaliser
ou reconstruire le batiment et, dans le deuxiéme cas, le

fait d'accorder un accés agricole font que 1'impact re-

siduel est qualifié de faible.

Certa1nes var1antes entrainent ega1ement la d1spar1t10n
de 1'accés d'un chemin de ferme. L 'aménagement d'un
nouveau chemin de ferme avec accés sur le meme chemin
public, soit le chemin du rang Saint-Pierre attenuera
complétement cet impact.

Evaluation et comparaison des variantes

Le tableau 8.7 présente pour chacune des variantes le
nombre d'impacts par @element affecté ainsi que les
totaux des impacts forts, moyens et faibles. Les
superficies perdues pour 1lagriculture ont. ete evaluees
en considérant une “largeur ‘constante ‘de 40 “m pour
1'emprise. Ce tableau illustre également le classement
des variantes les unes par rapport aux autres ainsi que
leur regroupement en fonction du niveau de perturbation.

Pour le milieu agricole, le classement des variantes se-
Ton le nombre et 1'importance des impacts résiduels dé-
termine 13 niveaux. Selon cette classification, la va-
riante CO-LE s'avére la plus avantageuse et la moins
avantageuse est J. En effet, sur CO-LE on ne retrouve
que trois impacts faibles alors que sur J apparaissent
trois impacts forts et sept faibles.

Les impacts les plus importants sont attribuables a la

perte de superficies cultivées qui varie de 17,5 ha pour

Ta variante J & 1,2 ha pour CO-LE. "
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TABLEAU 8.7: ELEMENTS AFFELTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU AGRO-FORESTLER, ASPECT AGRICULE
NUMBRE ET/0U SUPERFLCIE AFFECTES PAR LES VARIANTES
ELEMENTS AFFECTES IMPURTANCE ‘
; De L'IMPALT | cO-LE C L L' K K- J J' G F H Z Y X
‘ RES TDUEL

Superficies cultivées fort - - - 1 1 2 3 2 1 1 - - - -
perdues pour l'agricul- 3,% hal 7,0 haj10,5 ha|16,6 ha| 9,0 hal 7,0 hal 7,0 ha
ture, en propriété

Moyen - 1 1 1 1 1 - . 1 1 5 1 1 -

1,7 ha} 1,4 haj 1,4 hal 1,8 ha| 1,8 ha 5,1 haj 2,8 na} 5,0 hal|12,3 hal 2,3 ha | 5,4 ha
Faible 2 3 2 2 | 2 2 2 | 3 2 2 3 - - -
1,2 hal 2,0 ha| 1,0 ha] 1,0 ha 1,2 hal 1,2 hal| 1,2 ha] 2,2 ha| 1,2 ha} 1,2 ha] 1,2 ha

Superfxéxes cultivées Moyen - - - - - - - - 1 - - - - 1
perdues pour lfayricul- ' 2,6 ha 2,5 ha
ture, en location

Faible - Zi - - 2 YA - 1 - - - - - -

1,9 'ha 2,7 hal 2,7 ha 0,2 ha

Total des superficies 1,2 na| 5,6°hal 2,4 hal 5,9 nal12,7 ha 16,2 hal17,8 nha|16,5 hal13,6 ha'13,2 ha|13,5 ha} 2,3 ha }| 5,4 ha| 2,5 ha
cultivées perdues (2) (5) (3) (4) (5) 6) (8) (4) (4) (8) ) (1) (1)

(nombre de ferme)*

(5)

* le nombre de ferme peut 2tre inférieur au nombre d'impacL puisqu'une méme ferme peut tre affectée pour des superficies en propriété et en location.

20¢



TABLEAU 8.7: ELEMENTS AFFECTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU AGRO-FURESTIER, ASPECT AGRICULE (suite)

NUMBRE ET/0U SUPERFICIE AFFECTES PAR LES VARIANTES

ELEMENTS AFFECTES IMPORTANCE

DE L'IMPACT | CO-LE c L L K K! J J! G F H ya Y X

RESIDUEL
Superficies cultivées ~ Faible 1 4 - 1 1 4 4 4 | 4 4 4 5 1 - -
isolées par 1'emprise 2,3 ha 24,3ﬂha‘ 2,3 ha}l 2,3 ha|80,6 hal|80,6 ha|65,6 hal64,8 hal83,6 ha|{63,9 ha|98,1 hal 7,5 ha
projetée, en propriéLé, )
récupérées
Superficies cultivées - Faible - 2 - - ) 1 1 - - 1 - - ] - 1 - -
isolées par 1'emprise 10,2 ha| 12,0 ha{12,0 ha| - | 5,0 ha
projetée, en location,
récupérées
ToLal des superficies 2,3 ha}34,5 ha| 2,3 ha} 2,3 hal92,6 ha{92,6 ha|65,6 ha|64,8 hal88,6 ha{63,9 ha}98,1 ha| 7,5 ha - -
cultivées, 1solées, 1) (5) (1) (1) (4) (4) (4) (4) 4) | ) (5) (1)
récupérées ' v
(nombre de ferme)*
Superficies pacagées ] Moyen - - - - 1 1 - 1 1 1 - 1 - -
1solées par 1'emprise ‘
projetée
Réseaux de drains Faible - - 1 2 1 2 2 | 3 1 1 v - - - - 2;
soulerrains affectés W,
par l'emprise projetée

* le nombre de ferme peut &tre inférieur au nombre d'impact puisqu'uné méme ferme peut 2tre affectée pour des superficies en propriété et en

location.



TABLEAU 8,7: ELEMENTS AFFECTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE (sulte)

., NOMBRE ET/0U SUPERFICIE AFFECTES PAR LES VARIANTES
ELEMENTS AFFECTES IMPORTANCE
DE L*{MPACT | CO-LE C L K K? J g G
RESIDUEL
Source d'alimenfaﬂ‘on : Nu i 1 - 1 - - - - -
en eau d'une entreprise|
piscicole
Grange située 3 1'Inté- Faible - - - - - - 1 -
rieur de l'emprise pro- )
jetée
Grange isolée par |'em Falble - - - 1 1 - - -
prise projetée '
Disparition de l'accds | Nul - - - 1 1 1 i 1
d'un chemin de ferme
Total des impacts forts - - 1 1 2 3 2 1
BILAN - | Total des impacts moyens - 1 1 2 2 - 4 3
Total des impacts faibles 3 11 5 11 12 8 12 8
Classement 1 4 7 9 n 13, 12 10
Regroup ement 1 2 3 3 4 4 .4 3

s
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L'importance d'accorder des accés agricoles devient avi-
dente lorsqu'on regarde les superficies qu'isoleraient
de fagon permanente certaines variantes. En effet, les
variantes K, K', G et H isolent prés de 100 ha de sol
cultive, alors que les variantes J, J' et F en isole-
raient environ 65 ha. Pour sa part, la variante C iso-

“lerait 34,5ha. Les autres variantes soit CO-LE, L, L',

Z, Y et X isolent de 0 3 7,5 ha.

En ce qui a trait au regroupement des variantes selon
les niveaux de perturbation du milieu agricole, quatre
groupes furent determinés. Les variantes CO-LE, L, Y et

X perturbent trés peu le milieu agr1co]e, elles sont

donc de niveau 1. Dans le second niveau, soit celui en-
trainant peu de perturbat1on, on retrouve les variantes .
C et Z

Au tro1siéme niveau, soit celui perturbant le mi]ieu'
agricole, se retrouvent les variantes L', K, G, F et H., =
Finalement, le milieu agricole serait trés perturbe par
les var1antes K', Jd et J'. Ces dernidres sont donc de
niveau quatre.

Le niveau de perturbation réfléte le nombre et 1'impor-
tance des 1mpacts génerés par chacune des variantes,
ainsi que 1'importance des superf1c1es cultivées affec-
tees. .

MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT FORESTIER

Apprec1at1on des 1mpacts

Les variantes @ 1'etude cheminent toutes dans des espa-
ces boises. Conséquemment, differents &léments du
milieu forestier sont affectés que ce soit en regard du
potentiel d'utilisation qu'ils comportent, de leur uti-
lisation effective ou de leur mise en valeur. Compte
tenu que la nature des impacts anticipeés est avant tout
reliege a 1'immobilisation des superficies boisees,
aucune -atténuation n'est envisagée en regard du milieu
forestier (voir tableau 8.8).

Un des impacts les plus importants touchant les espaces
forestiers se produit au niveau du parc des Chutes,
lequel est couvert de peuplements presentant un poten-
tiel et une vocation &ducative. Etant amenage et acces-
sible 3 la population, la perte de superficies boisées y
est qualifee de forte.



TABLEAU 8.8: APPRECIATION DE L'IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES

ENVISAGEES - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT FORESTIER

ELEMENTS NATURE DES IMPACTS DUREE APPRECIATION ATTENUATION MESURES IMPACT
AFFECTES ANTICIPES ETENDUE GLOBALE POSSIBLE  D'ATTENUATION RESIDUEL
' INTENSITE DE L' IMPACT '
Massifs boisés 3 Perte de superticles bolsées Permanente Fort Nulle - Fort
vocation &ducative ne pouvant plus &tre utilisées Réglonale
' ' 8 des fins &ducatives Forte
Erablidre explglfée Déstructuration de Permanente Fort Nuile - Fort
i'érablidre Ponctuel le
Trés forte
Plantation Perte de superficie Permanente Moyen Nulie - Moyen
aménagée & des fins de Ponctuel le
production forestieére Forte
Parﬂ_e boisée d'un lot Perte de superflc'{‘e Permanente Moyen Nulle - Moyen
sous convention dfamé- aménagée 3 des flri;s de Ponctuel le
nagement forestlier production forestidre Forte
' .
Peup lement d!'érables Perte de superflcié ayant Permanente Moyen Nulle - Moyen
possédant un potentiel un potentiel pour la Ponctuelle
pour lfacériculture production acéricole Moyen
Masstf bois® & Perte de superficie Permanente Faible & Nulle - Faible &
vocation forestiére ayant un potentiel -pour Ponctuelle moyen moyen
‘ la production foréstidre Faible 3
moyenne

90¢
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Un second impact fort est également relevé dans la muni-.
cipalité de Saint-Boniface-de-Shawinigan ou une des
rares érabliéres exploitées de la zone d'étude est lar-
gement entamee. :

De nombreux peuplements d'@rables possédant un potentiel

pour 1'acéricuiture, quelques plantations et un lot sous
convention d'aménagement forestier sont en outre affec-
tés, mais a degré moindre. Pour ces éléments, 1'impact
est en effet qualifie de moyen. Ils se distinguent cer-
tes de 1'ensemble de 1'espace forestier, mais parce
gu'i]s ne représentent qu'un potentiel (dans le cas des
erabliéres) ou que la perte des superficies considérées
ne remet pas en cause la viabilité de la propriété
forestiére (dans le cas des plantations et des lots sous
convention d'aménagement), 1'impact apparait moindre que
pour les eléments décrits plus haut. - -

Finalement, au niveau des autres espdces forestiers ne
présentant pas de dynamisme marqué ou de potentiel par-
ticulier, 1'impact est qualifié de faible a moyen.

Evaluation et comparaison des variantes

L'évaluation et la comparaison des variantes ont été
réalisées en appréciant, d'une part, 1'importance de
1'impact résiduel affectant chacune des composantes
forestiéres et, d'autre part, la portion du tracé (en
métres) traversant les zones considérées. Dans le cas
ol ce sont les élements en entier qui sont remis en
cause, on a toutefois procéde a leur dénombrement.

A 1'examen du tableau 8.9, on se rend compte que les
variantes H et F occasionnent le moins d'impact sur les
composantes forestieres.

Les variantes K', G, K, CO-LE et C suivent avec des lon-
gueurs en -impact moyen qui sont le double de celles
mesurées pour les deux premiéres variantes. Apparais-

.sent ensuite les variantes J, J', L et L' qui totalisent

le plus d'impacts moyens.

Enfin les variantes du bloc nord (Z, X et Y) sont dé-
classées se retrouvant respectivement au 12, 13€ et 14€
rang compte tenu de 1'impact fort genéré au niveau du
massif boisé du parc des Chutes et également, dans.le
cas de la variante Y, 3@ cause de 1'impact fort affectant -
une érabliére exploitéee.



TABLEAU 8.9: COMPARAISON DES ELEMENTS AFFECTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT FORESTIER

LONGUEUR AFFECTEE PAR LES VARIANTES (métres)

ELEMENTS AFFECTES IMPORTANCE DE ’ '
L‘IMPACT RESIDUEL |CO-LEl C | L L' | K K*|Jd-|dJ' |6 F H z Y X
Massif boigé'é vocation é&ducative Fort - -l-1-1-1-1-1-1-1- |- () [(1) (1)
Erabliére exploitée’ Fort - -1-1- - - - - - - - - (V|-

"~ Plantation ' Moyen 140 - | 140} s520f - 380] 980/1150| 970{ 305 - - - -
Partie boisée d'un lot sous convention d'aménagement Moyen - -1 - 210} - 210| 620{ 620| 90| - - - - -
forestier
Peuplement d'érables possédant un potentiel pouf Moyen - 910 1124011595 10§5 945] 445] 110| 110{ - 140] 560{ 300| 680| 460
1'acériculture :

Massif boisé & vocation forestiére ;aible a 4070 }2960]5275[4595[4180]/353012210{1925|3570{2865 2260 1450| 755] 860
oyen '

‘Total des impacts forts . - -1 - - - |- - - - - - (1] (2)] ()

: Total des impacts moyens 1050 |1240}11735(1825| 945)1035{1710/1880|1060| 445 '560 300/ 680| 460

BILAN Total des impacts faibles 4070 12960(5275 4595 4180}3530{2210/1925]3570/2865)2260 1456 755] 860

Classement 6 711110 5 3 8 9 4 2 1112 14 13

Regroupement 2 2l 3| 3| 2| 2| 3 | 3] 2 2| 2| a| a 4

(1) Indigue le nombre d'éléments affectés

8N¢
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Globalement, on peut définir trois groupes de variantes
lorsque 1'on prend en compte 1'incidence globale de cha-
cune d'elle et Teur difference en termes de longueur ‘et

nombre d'impacts. Dans un premier groupe ol le milieu
forestier est peu perturbé, on retrouve F, H, K', G, K,
CO-LE et C. Dans un deuxiéme groupe ol le milieu est
considére perturbé, se situent les variantes J, J', L et
L'. Puis dans le dernier groupe ol le milieu est trés
perturbé se retrouvent les variantes du bloc nord soit
Z, Y et X,

LE PATRIMIONE BATI

Appréciation des impacts

On retrouve au tableau 8.10 une synthése des impacts gé-
nérés par chacune des variantes envisagées. Qu'il suf-
fise toutefois de mentionner que les impacts generes

peuvent se regrouper autour de trois types principaux:

1- Le choix de certaines variantes pourrait entrainer la
demolition ou le déménagement de la maison principale
et éventuellement de dépendances sises a proximiteé.
Dans ce cas, 1'impact est trés localisé selon 1'inté-
rét patrimonial du batiment et, en fonction de 1la
mesure d'atténuation envisagée (déplacement plutdt
que démolition), 1'impact résiduel pourra &tre quali-
fie de moyen ou fort. I1 faut également évaluer
1'importance du batiment par rapport a 1'ensemble
dans lequel il se situe, ce qui peut également modi-
fier 1'importance de 1'impact résiduel.

2- Le choix de certaines variantes ne touche pas un
batiment ou un ensemble de fagon ponctuelle, mais
affecte directement 1'unité d'implantation (rang,
rue) dans sa globalité. En d'autres mots, 1'impact
de certaines variantes ne se confine pas a un bati-
ment prec1s comme dans le cas précédent, mais affecte
une unité d'implantation sur le plan architectural,
sur le plan paysager, au niveau de sa valeur h1sto-
rique, etc.

Cela laisse supposer que le rang ou la rue en ques-
tion a déja conservé une certaine intéegrite sur le
plan patrimonial et que 1'apparition d'une construc-
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TABLEAU 8.10: APPRECIATION DE L'IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - LE PATRIMOINE 8ATY

DUREE
ELEMENTS NATURE DES IMPACTS ETENDUE APPRECIATION ATTENUATION MESURES IMPACT
AFFECTES ANTICIPES INTENSITE GLOBALE POSSIBLE’ D'ATTENUATION RES1DUEL
DE L'IMPACT
Le rang Saint-Michel Mise en valeur des batiments Permanente Faible Totale Rangée d'arbres Nul
dans son ensemble queique peu affectée . Locale formant un écran
Falble visue!l sl requis
Le chemin des Gras Falble altération du mitlieu Permanente Faible Totale Ranéée dtarbres Nul
(partle sud) Locale formant un &cran
) Faible visuel si requis
Le rang Saint-Plerre Perturbation majeure d'une Permanente Fort Nuile - Fort
dans son ensemble zone homogdne affectant di- ‘Réglonale
rectement |'Intérat patri- Forte
monlal des |leux :
Une malson du rang Relocalisation ou démolition Permanente Moyen Nutlle - ‘Moyen
Saint-Plerre (no 43)* du b3timent Ponctuelle
Forte
Le chemin des Gras Perturbation majeure d'une Permanente Fort Nulte - Fort
dans son ensemble zone renfermant deux &tablis- Réglonale
sements de ferme de quotient Forte . ,
patrimonial &levéd (batiments
no 30 et 31)*
Une malson d*intérat Relocalisation ou démolition Permanente Moyen Nulle - Moyen

patrimonial sur le
chemin Bel levue
{no 24)*

du batiment

Ponctuelle

Forte

01?



TABLEAU 8,10: APPRECIATION DE L'IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - LE PATRIMOINE BATI (sulte)

. DUREE - : o

£LEMENTS NATURE DES IMPACTS ETENDUE APPRECIATION -~ ATTENUATION MESURES IMPACT

AFFECTES ANTICIPES ' INTENS I TE GLOBALE POSSIBLE D'ATTENUATION RES IDUEL
DE L*IMPACT '

Une malson d'Intérat Directement affectée par 1a. Permanente fFalble Nulle B ) Faible

patrimonial sur le proximité de la route ’ . Ponctuelle )

chemin Bel levue - ' : Falble

(no 25)* )

-Une malson sur le Réductlon de la marge de recul Permanente Faible ‘Nulte - Falble

chemin Bellevue Ponctuel le

(no 2)* ’ Falble

Une mél_son sur le Réduction de 1a marge de recu! Permanente Falble Nulle - Faible

chemin Bel fevue Ponctuelle

(no 3)* Faible

* Réfdre au numéro séquentiel apparalssant sur la carte 12,

TTZ
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tion ou d'une structure contemporaine vient affaiblir
considérablement tout 1'ensemble. Dans ce cas, 1'im-
pact génére est fort.

3- Le choix de certaines variantes affecte plus ou moins
directement la mise en valeur de certains batiments
d'interet patrimonial, notamment par la réduction de
la marge de recul avant ou par la localisation du fu-
tur lien routier & proximite de la maison ou de 1'en-
semble agricole. Dans ce dernier cas, la mesure
d'atténuation la plus souhaitable réside dans 1'im-
plantation, Tlorsque requise, d'une rangée d'arbres
formant un écran visuel.

L'annexe 6 regroupe les fiches d'@valuation des bati-
ments affect@s par 1'une ou 1'autre des variantes.

Evaluation et comparaison des variantes

Le tableau 8.11 permet de quantifier les elements affec-
tés en regard de chacune des variantes envisagées et de
totaliser les impacts forts, moyens et faibles afin de
procéder au classement puis au regroupement de chacune
des variantes envisagees.

A1ns1, on peut considéerer que les var1antes CO -LE, C, L
et L' ne genérent aucun impact puisqu'elles n'ont aucune
1nc1dence directe sur le patrimoine bati repertor1e et
qu e]]es ne contribuent que de fagon accessoire ou mar-
ginale a modifier le milieu patrimonial dans Tequel

~elles s'insérent. La solution la plus intéressante et

la plus respectueuse du patrimoine bati réside donc dans
le choix de 1'une de ces quatre variantes.

Les variantes X et Z créent des impacts résiduels fai-
bles a]ors que la var1ante Y engendre un impact moyen
puisqu’ 'elle se raccorde 3 1'extremité du chemin Bellevue
qu1, méme sans altérer de fagon marquee le rang en tant
qu'entité d' 1mp1antat1on, n'en ob11ge pas moins la des-
truction d'une maison d'intérét patrimonial moyen (no
24) et en affecte directement une autre dont 1'intérét
patrimonial est fort (no 23).

Quant aux autres variantes soit, K, K', H, J, J', G et
F, elles aménent toutes des impacts forts a degres vari-
ables qui, dans 1'ensemble, ne peuvent &tre atténués de



TABLEAU 8.11: ELEMENTS AFFECTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - LE PATRIMOINE BATI

ELEMENTS AFFECTES

IMPORTANCE
DE L'IMPACT
RESIDUEL

NOMBRE AFFECTE PAR LES VARIANTES

CO-LE

K| 3 | 6

Le rang Saint-Michel dans
son ensemble

Le chemin des Grés
(partie sud)

Le rang Saint-Pierre
~dans son ensemble

Une maison du rang
Saint-Pierre (no 43)*

Le chemin des Grés
dans son ensemble

Une maison sur le chemin
Bellevue (no 24)*

Une maison sur le chemin B

Bellevue (no 25)%

Une maison sur le chemin
Bellevue (no 2)*

Une maison sur le chemin
Bellevue (no 3)*

Nul
Nul
Fort

» Moyen
Fort
Moyen
Faible
Faible

Faible

1 1 1 1
1 1 1 1
- 1 1 1

sTZi



TABLEAU 8.11: ELEMENTS AFFECTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - LE PATRIMOINE BATI (suite)

NOMBRE AFFECTE PAR LES VARIANTES

€O-LE

Kl

Jl

Total des impacts forts

BILAN _ Total des impacts moyens

Total des impacts faibles

Classement

Regroupement

L

Référe au numéro séquentiel apparaissant sur la carte 12.
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fagon significative. Toutes ces variantes ont d'abord
un point en commun: elles coupent de fagon plus ou
moins perpendiculaire, selon le cas, le rang Saint-
Pierre qui affiche un interét indéniable sur le plan pa-
trimonial. Quelques-unes parmi les variantes énumérées
améneraient la disparition ou le déplacement de certai-
nes constructions: <c'est le cas des tracés K, G, J, F
et J' qui affecteraient le batiment no 43 dont le quo-
tient patrimonial a été qualifié de fort ainsi que les
dépendances environnantes.

En plus d'affecter de fagon négative le rang Saint-
Pierre, certaines variantes entrecoupent également le

‘chemin des Grés dans sa partie jugée la plus intéres-

sante (batiments nos 30 et 31); ce sont les variantes
J', J, GetF, '

Compte tenu que les impacts engendrés par la voie de
raccordement ne pourraient &tre contrés ou suffisamment
amenuisés par -aucune mesure d'atténuation et que sept
variantes sont envisageables sans dommage majeur pour le
patrimoine bati, i1 nous apparait que le chemin des Grés
et le rang Saint-Pierre doivent étre évites.

MILIEU VISUEL

Appréciation des impacts

Les impacts générés par 1'implantation des variantes du

lien routier affectent 1'harmonie de 1'ensemble du pay-
sage plutdot qu'un groupe d'observateurs en particulier.
Aucune variante ne se localise suffisamment prés d'une
résidence pour 1'affecter de fagon significative.

Neanmoins, la mise en place d'un viaduc provoque des
impacts de faibles & forts dépendamment du milieu ol i1

se localise, de la perception des observateurs et de la

concordance volumétrique avec 1le milieu récepteur.
Ainsi, 1'appréciation globale de 1'impact engendré par
1'implantation d'un viaduc est plus forte en milieu
agricole qu'en milieu boisé. Aprés atténuation, 1'im-
pact le plus significatif demeure celui appréhende a
1'intérieur de 1'unitd de paysage A3; 1'impact résiduel
y est qualifié de moyen (voir tableau 8.12).



TABLEAY 8;12: APPRECIATION DE L°*IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU VISUEL

ELEMENTS NATURE DES IMPACTS DUREE E£TENDUE INTENSITE APPRECIATION ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION IMPACT
AFFECTES ANTICIPES . GLOBALE DE POSSIBLE : RESIDUEL
Observateurs mobiles Implantation d'un
et permanents viaduc, échangeur
(modification visuelle ou tunnel
du paysage .
- En milieu boisé Permanente Ponctuelle Faible Faible Compltte Déboisement minimal Nul
(la route projetée Plantation dfarbres et d'earbustes
se situe au niveau b la base du talus créé par la
du sol) mise en place du viaduc, jusqu'd
la limite de 1'emprise
- En milieu boisé Permanente Ponctuelle Moyenne Moyen Partielle Déboisement minimal Faible
(1a route projetée Plantation d'arbres et d'arbustes
est surélevée) & la base du talus créé par le
mise en place du viadue, jusqu'd
1a limite de 1'emprise
- En milieu ouvert Permanente Locale Forte Fort Partielle Aménagement d'un encadrement boisé Moyen
(1a route projetée est plantation d'arbres et d'arbustes
au niveau du sol) b la base du talus créé par la mise
en place du viaduc
- En milieu ouvert Permanente Locale Moyenne Moyen Partielle Aménagement d'un encadrement boisé, faible
(1la route projetée plentetion d'arbres et d'arbustes
est surélevée) b la base du talus créé par la mise
en place du viaduc
Observateurs permanents Implantation de la route _Permanente Ponctuelle faible Faible Totale Aménagement d'un écran végétal Nul
(modification visuelle projetée b proximité des (visible au entre la surface carrossable et
du paysage) résidences ' 3¢ plan) 1'obgervateur permansnt
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TABLEAU 8.12:° APPRECIATION DE L'IMPACT POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU VISUEL (suite)

du paysage)

1*harmonie du paysage

ELEMENTS NATURE DES IMPACTS OUREE €TENDUE INTENSITE APPRECIATION ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION IMPACT
AFFECTES ANTICIPES GLOBALE DE POSSIBLE RESIDUEL
Observateurs permanents bes_truction de l1'harmonie Permanente Ponctuelle Moyenne ‘Moyen Nulle - Moyen
et mobiles du paysage par la dispari-
(modification visuelle tion de résidences
du’ paysage)
Boisé Déboisement de Permanente Locale Moyenne Mayen Nulle - Moyen
(modification visuelle 1'emprise Faible Faible Nulle - fFaible
du paysage)
Boisé exceptionnel Déboisement Permanente Ponctuelle Moyenﬁe Moyen - Nulle Moyen
(érablidres exploitées, (destruction de
plantation de 2 mdbtres 1' image . globale
et plus, boisé de valeur dy massif boisé)
éducative ou récréstive)
Déboisement Permanente Ponctuelle Faible faible Nulle Faible
(sans influence sur
1'image globale du
massif boisé)
‘Rividre Saint-Maurice Construction d'un pont Permanente Ponctuelle Moyenne -Moyen Triks - Concevoir un pont qui Moyen
(modificetion visuelle . ' partielle 8' integre ‘au paysage et
-du paysage) qui alt®re su minimum
la vue des usagers.
Observateurs mobiles et Destruction de 1'harmonie Permanente Locsle Moyenne Moyen Nulle -~ Implantation d'aménagements Moyen
permanents du paysage par 1'implanta- ) : Moyenne Moyen Partielle spécifiques qui serviront & Faible
. (modification visuelle tion de la route Faible Faible Totale rétablir la volumdtrie et Nul

Ry
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Evaluation et comparaison des variantes

Les résultats de 1'évaluation et de la comparaison des
variantes de tracés sont présentés au tableau 8.13.
Certains impacts sont comptabilisés selon le nombre, no-
tamment 1'installation du mobilier routier et 1'implan-
tation de la route a 1'intérieur du troisiéme plan du
bassin visuel d'un résidant. Pour leur part, les im-
pacts génerés par le déboisement sont évalués en termes
de Tongueur de trace affecté tandis que les impacts ccau-
ses par 1'implantation de la route sont @valués globale-
ment pour chacune des variantes.

R 1'examen du tableau de comparaison des variantes envi-
sagées (tableau 8.13) et en considérant la specificite
des caractéristiques visuelles du territoire, il appa-
rait clairement que la construction d'un pont au-dessus
de 1la riviere Saint-Maurice ne discrimine aucune
variante.

En fait, 1'enjeu se situe plutdét au niveau de la des-
truction de 1'harmonie du paysage causée par des modifi-
cations d'ordre volumétrique telles que la construction
d'un viaduc en milieu ouvert, la cicatrice laissée par
le déboisement, la destruction de boisés exceptionnels
et 1'impact résiduel causé la présence meme de la route.

En regard de ces considérations, les variantes envisa-
gées se répartissent en trois groupes distincts: au sud
(CO-LE, C, L, L'), au nord (X, Y, Z) et au centre du
territoire & 1'étude (K, K', J, J', G, F, H). Les
variantes appartenant a un groupe générent des impacts
similaires et projettent & 1'usager des images relati-

" vement semblables.

Le groupe localisé au sud de la zone d'étude s'avére le
plus intéressant en ce qui concerne le milieu visuel car
ses variantes engendrent des impacts facilement atténua-
bles. Elles n'altérent pas 1'harmonie du paysage de
facon significative et de ce fait, elles sont qualifiées
de trés peu perturbantes. Toutefois, i1 est important
de souligner que la variante CO-LE se distingue comme

- etant la variante préférentielle. En effet, cette

variante satisfait particuliérement bien les exigences
relatives au milieu visuel sans avantager 1'usager au
détriment de 1'intégrité du paysage.



TABLEAU 8,13: COMPARAISON DES ELEMENTS AFFECTES PAR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU VISUEL

ELEMENTS AFFECTES

NOMBRE OU LONGUEUR AFFECTES PAR LES VARIANTES

truction d'un pont)

IMPORTANCE ‘

DE L'IMPACT{CO-LE Cc- L L K K?* J J! G F H YA Y X

RES1DUEL ‘
Observateurs mobiles et per- Moyen - - - - 1 1 1 1 1 1 A - - -
manents (implantation d'un Faible - - - 1 1 1 1 2. 2 2 2 2 - - -
viaduc, é&changeur ou tunnel) Nu | 1 1 1 1 - - - - - - - 1 1
Observateurs bermanem‘s (im- Nu | - 2 - - - - - - - - - - - -
plantation de la route 3
proximité des résidences)
Observateurs permanents Moyen - 1 - - - - - - - - - 1 1 -
(destruction de |'harmonie .
du paysage par la disparition] )
de résidences)
Boisé (déboisement de !'em~ Moyen . s 1240 m} 940 m| 860 m{720 m
prise) Falble [5320 m|4780 m|5260 m{4520 m|3420 m|2320 m|2420 m|2240 m|2720 m|2320 m| 680 m| 300 m| 160 m|220 m
Boisé exceptionnel (déboise- | Moyen : 400 m| 400 m 840 m| 840 m|840 m
ment de |'emprise Faible 100 m 100 m| 100 m| 460 m 160 m :

" Rividre Salnt-Maurice (cons- Moyen 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

6TC



TABLEAU 8.13: COMPARAISON DES ELEMENTS AFFECTES F'AR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU VISUEL (sulte)

IMPORTANCE

NOMBRE OU LONGUEUR AFFECTES PAR LES VARIANTES

ELEMENTS  AFFECTES _
' DE L'IMPACT [CO-LE C L Le K K? J J G F H z Y X
RES IDUEL
Observateurs mobl les et per- Moyen - - - - ¥ 1 1 1 1 1 1 - - -
manents (destruction de ) Faible - - - - - - - - - - - 1 1
I*harmonie du paysage par Nu{ 1 1 1 1 - - - - - - - - - -
I*Implantation de la route
Total des Iimpacts moyens 1 -2 1 ‘ 1 3 3 3 3 1 3 3 3 2 2 1
| ' 400 m| 400 m 1240 m| 1780 m] 1700 m] 1560 m
BILAN -
Total des impacts falbles B 1 1 1 i 2 2 2 2 2 . 1 1 1
5420 m|4780 m|5360 m|4620 m|3420 m]|2320 m|2420 m|2420 m|3180 m|2320 m| 680 m| 300 m{ 320 m| 220 m
Classement 1 4 3 2 9 8 12 12 n 10 13 6 7 5
Regroupement 1 1 1 1 4 4 4 4 4 4 4 3 3 3

0¢¢
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Au niveau de Teurs caracteristiques visue]les, les va-
riantes X, Y et Z présentent un bilan d'impacts semb]a-
ble. Ce groupe est perturbant car les 1mpacts qu'il -
génére sur les erab11eres ainsi que sur 1'harmonie du
chemin Bellevue s averent peu attenuables.De plus, le
confort v1sue1 de 1'usager est fortement altéré par la
présence d'une ligne de transport d' energ1e hydro-
electrique. Mentionnons que 1'impact cause sur le parc
des Chutes est attenuable et ne contribue pas a la qua-
lification du groupe de variantes méme si 1'unité tou-
chee présente une res1stance visuelle forte.

- Finalement, les variantes localisées au centre du terri-

toire a 1'etude (K, K', J, J', G, F, H) s'avérent trés
perturbantes et plus particuliérement & 1'intérieur de
T'unité de paysage A3. Cette derniére degage une harmo-
nie trés fragile et 1' 1mp1antat1on d'un viaduc ainsi que"

de la route constituent ici des impacts trés peu atté-
nuables puisque 1'application des mesures habituelles
augmenterait la perception de cette derniére.

ORDONNANCEMENT DES VARIANTES DE TRACE

Methodo]og1e

L'ordonnancement des tracés vise 3 dégager la ou les
solutions qui s'avérent les plus acceptables sur le plan
environnemental. La methodologie utilisee a cette fin
tient compte du classement effectue pour chacun des
milieux cons1deres et egalement des regroupements resul-
tant de 1'appréciation des niveaux de perturbation
engendres par les variantes. '

Ainsi pour chaque variante envisagee, les résultats du
bilan sectoriel relatif aux classements et aux regroupe-
ments etablis antérieurement ont été reportes au tableau
8.14. Par la suite, la sommation par tracé des rangs
obtenus pour chacun des milieux et celle des niveaux de
perturbation attribués ont éteé faites. Dans chacun des
cas, il en resulte que les variantes totalisant les plus
faibles pointages apparaissent comme les tracés qui
engendrent le moins d'impacts environnementaux.

R 1'instar de toutes les methodo]og1es qui auraient pu
étre utilisées, celle qui a &té preéconisee ici comporte
sans doute certaines lacunes. Elle a toutefois 1'avan-
tage d'étre simple et de tenir compte de toutes les com-
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posantes du milieu réecepteur. En outre, comme on Te
verra plus loin, la convergence des résultats obtenus
porte & croire que 1'ordonnancement qui en découle
demontre une certaine justesse ou a tout le moins fait
ressortir les tendances quant a 1'identification des
tracés de moindre impact. D'ailleurs, afin de bien
faire ressortir ces tendances, un ordonnancement global
en cing groupes a été effectué. Sur la base des résul-
tats obtenus lors de la sommation des regroupements, il
s'agit essentiellement de classer chacune des variantes
a 1'aide de 1'@quation suivante:

y=(6-9) (x-1t) +1
T-1

- G= la plus grande valeur accordée a un groupe, soit 5

= la plus petite valeur accordee a un groupe, soit 1
= Te plus grand total obtenu pour une variante, soit

t= le plus petit total obtenu pour uné variante, soit
10

x= le total obtenu pour la variante considérée
y= Tle groupe ou se situe la variante consideree

1'équation s'exprime ainsi sous la forme

y=4(x-10) +1
11

Résultats

R 1'examen du tableau 8.14, i1 appert que le tracé CO-LE
représente Ta solution la plus avantageuse en ce qui a
trait a la sommation des classements; i1 se distingue
d'ailleurs nettement des autres variantes. Viennent
ensuite les variantes X, C, L, L' et Z qui obtiennent
des pointages de 29 a 33, les variantes K', H, F, K et Y

‘avec des pointages de 38 3 43 et finalement J, G et J'

qui totalisent 54 points et plus.

~Au niveau des regroupements, le tracé CO-LE demeure

encore le plus avantageux et dans 1'ensemble, 1'ordon-
nancement des autres variantes demeure sensiblement le

"-méme; tout au plus certaines variantes gagnent-elles ou

perdent-elles un ou deux rangs a 1'exception du tracé X
qui est declassé de trois echelons.



TABLEAU 8.14: ASPECT ENVIRONNEMENTAL: ORDONNANCEMENT DES VARIANTES DE TRACE RESULTANT DE LEUR CLASSEMENT PAR MILIEU
. ET SUIVANT LEUR REGROUPEMENT PAR NIVEAU DE PERTURBATION

VARIANTES ENVISAGEES

MILIEU ' coéLE c L L' K K J | J' . G. F H z Y X

Agricole ‘ 1 4 3 79 11 13 12 10 8 6 5 . 2° 2
. (1) (2) (1) (3) (3) (4) (4) (4) (3) (3) (3) (2) (1) (1)

Patrimoine bati 1 1 1 1 6 -6 7 7 7 7 5 2 4 3
‘ (1) (1) (1) (1) (3) (3)- (4) (4) (4) (8) {3) (1) (2) (1)

Visuel 1 s 3 2 9 8 12 12 1 10 13 6 7 5
(1) (1) (1) (1) (4) (4) (4) (4) (4) (4) (4) (3) (3) (3)

Humain 3 0 2 2 s 5 6 6 g 9 1 7 8 4
(2) (4) (2) {2) (2) (2) (2) (2) (3)  (3) (1), (3) (3) (3)
Forestier 6 7 11 10 5 3 8 9 s 2 1 12 14 13
. () . (2 3y (3) (2) (2)- (3) (3) (2) [(2) (2) . (4) (4) (4)

Biophysique 4 5 12 1 9 7 8  -10 13 6 14 1 3 2

(3) 3y @ @ (4) (4) (4) " (8) @ @ ¢ &) G Q)

Total Classement 16 31 32 33 43 40 54 56 54 42 40 33 38 29
(sommation)Regroupement (10) (13) (12) (14) (18) (19) (21) (21) - (20) (20) (18) (i) (16) (15)

Ordre Classement 1 3 4 5 9 7 10 11 10 8

7 5 6 2

résultant Regroupement 1 3 2 4 7 8 10 10 9 9 7 6 6 5

Ordre global par groupe 1 2 T2 2 4 4 5 5 5 °§ 4 3 33
" NOTES: - Pour chaque milieu, les chiffres apparaissant sur la premiére ligne representent le rang auquel sk classe une

variante, le chiffre 1 désignant la plus avantageuse;

- Les chiffres entre parenthéses sur la deuxiéme ligne des1gnent le regroupement par niveau de perturbatlon du
milieu engendré par une variante, soit:

(1) Milieu trés peu perturbé
(2) Hilieu peu perturbé

(3) Milieu perturbé

(4) Milieu trés perturbé

{(5) Milieu déstructuré

YA
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Lorsque 1'on traduit la sommation des regroupements. se-
Ton un ordre g]obal a 1'aide de 1'équation prec1tee, on
distingue les cing groupes suivants:

groupe 1: CO-LE

groupe 2: C, L, et L'
groupe 3: Z, Y, X
groupe 4: K, K' et H
groupe 5: J, J', GetF

La variante CO-LE est la seule qui ne perturbe pas le
milieu recepteur de fagon trés marquée. Au niveau agri-
cole, elle réduit les pertes et 1'isolement de superfi-
cies cultivees a 1,3 et 2,6 ha respectivement. On n'ap-
préhende par ailleurs aucun impact significatif sur le
patrimoine bati alors que le tracé n'altére pas 1'harmo-
nie du paysage de fagon significative. Le milieu humain
est eégalement peu perturbe, le choix du tracé CO-LE ame-
nant 1'altération significative de 1'environnement so-
nore d'au plus trois résidences et 1'immobilisation
d'une superficie inutilisée de 1,2 ha d'un cimetiére.
Bien qu'etant une des variantes traversant le plus d'es-
paces boisés, CO-LE minimise quand méme les incidences

sur le milieu forestier ol le dynamisme et le potentiel

sont les plus marqués, soit les erabliéres potentielles,
les plantations et les lots sous convention d'aménage-
ment. Finalement, 1e milieu biophysique serait perturbe
par la variante CO-LE, principalement par les phénomenes
d'érosion; i1 appert neéanmoins que cette variante est
une des moins problematiques a ce niveau mettant notam-
ment a profit la présence de plateaux sablonneux.

Dans le deuxiéme groupe, on retrouve les variantes C, L
et L' qui toutes affectent un des milieux considérés de
fagon trés marquee et qui se trouvent ainsi déclassees
par rapport a CO-LE. Pour L et L', c'est le milieu bio-
physique qui serait le plus touché @ cause notamment de
la sensibilité a 1'erosion des dépots argileux. Pour la
variante C, c'est le milieu humain qui est en cause, le
choix de cette variante impliquant T1a déstructuration
d'un secteur residentiel en développement 3 Shawinigan-
Sud. I1 est @ remarquer Que L' presente en outre comme
désavantage par rapport a CO-LE de perturber Te milieu
agr1cole de fagon marquee part1cu11erement au_ niveau
d'une exploitation agricole de pointe 3 Saint-Etienne-
des-Grés.
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Au niveau des variantes du troisieme groupe, soit Z, Y
et X, quatre milieux apparaissent particuliérement per-
turbes: les milieux humain, visuel, forestier et bio-
physique. Ces trois variantes traversent de fait Te
parc des Chutes dont la vocation récreative, la valeur
éducative de ses peuplements forestiers et son caractére
regional ne sont plus a demontrer. Elles brisent en
outre 1'harmonie du paysage qui est facilement percepti-
ble @ partir de Shawinigan-Sud. Enfin les tracés Z, Y
et X traversent des terrains ravinés et argileux parti-
culiérement sensibles aux phenoménes d'érosion.

Les variantes Tocalisées dans le centre de la zone d'é-
tude viennent former les 4€ et 5€ groupes, soit K, K' et
H pour le-4€ et J, J', G et F pour le 5, Advenant le
choix de 1'une de ces variantes, entre deux et quatre
milieux seraient trés perturbés. Ainsi, toutes ces va-
riantes viendraient rompre 1'harmonie fragile du paysage
de la cuvette agricole de Shawinigan-Sud. Au niveau du
rang Saint-Pierre, les tracés viendraient briser la con-
tinuite du patrimoine bati identifie au niveau de ce
rang. Pour J, J', G et F qui forment le 5& groupe, un
impact de méme nature se produirait au niveau du rang
des Grés ol deux unités patrimoniales d'interét ont éte
identifiees. Sur le plan agricole, les incidences en ce
qui a trait principalement @ la perte de superficies

- cultivees apparaissent de deux a trois fois plus impor-

tantes que la variante L' qui représentait le pire cas
pour les trois premiers groupes. Ainsi, le choix de J
aménerait 1'immobilisation de 17,8 ha de terres culti-
vées pour conséquemment constituer la variante la moins
favorable sous cette rubrique. Dans 1'ensemble, ces
variantes ne sont pas plus intéressantes du point de vue
biophysique puisque les tracés cheminent sur de longues
distances en terrain argileux sensible aux phénoménes

~d'érosion. Pour la variante H, le tracé apparait d'au-

tant moins intéressant qu'il traverse 1'érabliére argen-
tée de 1'ile aux Tourtres mettant en cause 1'intégrité
de cet element a caractére d'unicite.

ASPECT TECHNIQUE

Cette section de 1'@tude a été redigée a partir des in-
formations qui ont @&te fournies par les services techni-
ques du M.T.Q., soit plus spécifiquement la direction
des Structures, la direction de Ta Planification rou-.
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tiére et la direction des Sols et Chaussées. Les don-
nées de base ont la précision habituellement requise
pour une étude technique de préfaisabilité. Elles ont
été extrapolées a 1'aide de photographies aériennes a
1'échelle du 1: 15 840 et 1: 5 000, d'une carte topogra-
phique a@ 1'échelle du 1: 10 000, d'une autre carte topo-

graphique a 1'échelle de 1: 1 000 et a partir des infor-

mations recueillies sur le terrain principalement au
niveau des tracés CO-LE et J.

METHODE D'EVALUATION ET DE COMPARAISON DES VARIANTES

Afin de comparer entre elles les 14 variantes sous 1'as-
pect technique, quatre paramétres ont été retenus. Il
s'agit du pont sur la Saint-Maurice, de la desserte, du
tracé en plan et du profil en long de la future route
ainsi que de la nature des sols du point de vue géotech-
nique.

Ces quatre paramétres regroupent 1'ensemble des princi-
paux critéres techniques & considérer pour 1'implanta-
tion du présent projet. Sous la rubrique pont, en plus
de considérer 1'ampleur et la nature de la structure, on
tiendra compte de 1la hauteur d'eau en riviére, des
caractéristiques du 1it et de 1'entretien futur; la des--
serte traduit 1'objectif du projet routier; le paramétre
tracé en plan et profil en long refléte le confort et la
securité ‘des usagers en fonction des courbes et des
pentes; finalement, les déblais, remblais, rebuts et 1la

stabilite des berges sont tenus en compte par le paramé-
tre sol (géotechnique).

La comparaison entre les variantes est basée sur la me-
thode des indices et cotes. Cette méthode a &té retenue
parce qu'elle permet de mieux visualiser les principaux
enjeux tout en facilitant la comparaison des variantes
entre elles. L'indice représente 1'importance relative
des paramétres entre eux pour le présent projet alors
que la cote indique la performance de la variante pour
chacun desdits paramétres. Plus 1'indice est éleve,
plus le paramétre est considéré important et plus la
cote est élevée, plus la variante est considéree inte-
ressante en fonction du paramétre. En compilant pour
chacune des variantes et chacun des paramétres le pro-
duit indice - cote, les variantes obtenant le total Tle

plus &levé seront celles présentant le plus d'avantages

du point de vue technique et, inversement, celles obte-
nant le plus faible total seront les moins avantageuses.
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La valeur de 1'indice pourra varier de 1 3 10 et celle
de la cote de 1 a 5. :

~ Dans le contexte du présent projet, les paramétres les

plus complexes ou reflétant la .raison d'@tre du lien
routier se verront attribuer la valeur maximum de 1'in-
dice soit 10, ceux d'une complexité intermédiaire auront
un indice de 5, pour ceux de faibles complexités 1'indi-
ce sera de 3 et, finalement, ceux présentant trés peu ou
pas de contrainte se verront attribuer une valeur de 1.

La cote, pour sa part, est @valuée en considérant Tla
performance de chaque variante en fonction des critéres
techniques de chacun des paramétres. Ainsi la variante
la plus performante se verra attribuer une cote de 5
pour ce critére ou ce paramétre et la moins intéres-
sante, la cote de 1; les autres variantes se verront
attribuer des cotes entre ces deux extrémes en fonction
de leur performance pour ce critére ou ce paramétre.

LE PONT

L'indice

Des travaux de construction, le pont au-dessus de la ri-
viére Saint-Maurice constitue sans 1'ombre d'un doute
1'2lément le plus important. En effet, i1 s'agit d'une
structure imposante pouvant exiger un trés grand raffi-
nement dans sa conception et sa construction compte tenu
des contraintes naturelles rencontrées dans la zone
d'etude. Afin de refléter cette importance, un indice

de 10 est attribue & ce paramétre. = '

Les cotes

Pour etablir la cote de chaque variante en fonction du
pont, six critéres techniques on été retenus, il s'agit
de: : : :

- La lonqueur de la structure:

Ce critére présuppose, pour,un pont long, un nombre
de travees plus important ainsi que la construction
de plusieurs piles en riviere, ce qui allonge la pé-
riode de construction. Donc, plus 1a structure est
‘longue, plus la cote sera a la baisse.
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- La longueur des travées:

Plus Ta longueur des travees augmente, plus il faut
entrevoir des difficultés au niveau de la conception,
de_la fabrication en usine, du montage des éléments
prefabrlques ou de Ta mise en oeuvre "in situ" de ces
e]ements. Donc, plus les travees sont longues plus
1'on doit diminuer la cote attribuge 3@ la variante
concernee.

- La hauteur des pi]es:

La hauteur des p11es a une influence directe sur le
type de fondation a cause, premiérement, des forces
horizontales transmises a cette pile par rapport au
niveau ol elle s'appuie et, .deuxiemement, sur la mise
en oeuvre de ces piles. - Donc, plus les piles sont
hautes, plus la cote attribuee est faible.

- La hauteur d'eau en riviére et des caracter1st1ques
du lit:

La hauteur d'eau en riviére, combinée avec Te type de
sol formant le 1it de la riviéere influencent directe-
ment le choix de la méthode de construction (batar-
deaux conventionnels, pieux fores de gros diamétre ou
emploie de methodes plus sophistiquees telles que
caissons sous pression). Donc, plus la complexité de
construction des fondations sera grande, plus la cote
doit @tre diminuge.

- Le montage de la structure:

La pesanteur des elements a ériger, la facon de les
ér1ger ou la mise en oeuvre'd' elements par des tech-
n1ques sophistiquées telles que 1° encorbellement et
1'emploi des haubans aura tendance i fa1re diminuer
la cote allouée pour la variante concernée.

- L'entretien futur:

L'utilisation d'un concept sophistiqué, la longueur
de Ta structure et la hauteur des piles auront egale-
ment tendance a faire diminuer la cote a cause des
probiémes d'entretien futur.

La figure 8.1 présente un profil des ponts envisagés
pour les variantes CO-LE et C (pont a haubans) ainsi que



VUE EN PROFIL DES PONTS Figure 8.1
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J et J' (pont poutres-caissons). Pour les autres va-
riantes, des ponts de méme type que pour le tracé J sont
prevus, pont de type poutres-caissons.

On retrouve au tableau 8.15 les principales caracte-
ristiques des ponts et au tableau 8.16 les cotes attri-
buees & chacun ainsi que 1'ordre de préférence pour le
parametre pont. - La cote de chaque pont est la moyenne
ar1thmet1que des cotes attribugées aux six critéres tech-
niques.

Les variantes les plus intéressantes du point de vue du
pont sont Z, Y et X. En effet, pour ces variantes la
structure prévue est la plus courte, la moins élevée au-
dessus de la riviére et le roc en surface facilitera
grandement la mise en place des fondations pour les pi-

les.

Pour ce qui est des ponts prévus'pour les tracés J, J',

G, F et H, ils ne présentent pas de probléme particu-

Tier; ils sont relativement courts, peu &levés et ont
des travées de portée raisonnable pour ce type de pont
(poutres-caissons).

Sur les variantes L, L', K et K', des ponts de type pou-

tres-caissons sont @&galement prévus. Cependant ces
structures seront plus longues et plus hautes que le
groupe précédent avec des travées 'd'une longueur limite
pour ce type de pont rendant ces sites de traversee
moins attrayants.

Le pont_a construire pour les variantes CO-LE et C est
de Toin Te plus comp]exe. En effet, le type de struc-
ture prévu, pont a haubans, la hauteur des piles (70 a
90 m), la longueur des travees pouvant atteindre 250 m,

la présence de 10 @ 25 m de dépots meubles dans le 1it

de la riviére sont autant de contraintes techniques qui,
bien que surmontables, demanderont des expertises com-
plexes.

LA DESSERTE

L'indice

Le paramétre desserte traduit 1'objectif du projet rou-

“tier. 11 est donc de premiére importance puisque tout

nouveau projet a pour but de répondre a@ une demande en
fonction de besoins spécifiques. La nouvelle route con-



TABLEAU 8.15:

PRINCIPALES CARACTERISTT@UES DES PONTS

J ET J"

G O F W Z, Y ET X

CO-LE ET C L ET K L' ET K’
Longueur de 610m  85m 750 m 530 m 520 m 490 m 550 m 275 m.
la structure . o
Longueur des de 55 a de 70 - de 100 de 50 - de 50 de 50 de 50 de 50 a
travées 250 m a 100 m a 130 m a70m a7z0m ‘a70m a70m 70 m
Hauteur des de 70 3 45 m 55 m 20 m 35 m 35 m 20m. <20 m-
piles 90 m : ' ' o
Hauteur d'eau 12 m 10 m 10 m 10 m 10 m 10 m 10m  10m
en riviéere . ’ ' ‘
Caractéris- 103 25 m ; Roc peﬁ Roc peu Roc peub Roc peu Roc peu  Roc en Roc en
tiques du de dépots ' profond profond profond profond profond profondeur surface
lit de la meubles et : : . :
riviére roc en pro-

fondeur

T¢T




TABLEAU 8.16:

EVALUATION DES VARIANTES POUR LE PARAMETRE “PONT"

L ET K

CO-LE ET C L' ET K* J ET J' G ETF H Z, YET X

Longueur de 3,5 3 3,5> 4,5 4,5 4,5 5
la structure
Lohgueur‘des 2 4 3 5 .5 5 : 5
travées
Hauteur des 1 3 2,5 4 3,5 -4 5
piles
Hauteur d'eau 2 4 4 4 4 3 5
en riviére et
caractéristi-
ques dulit
Montage de la 2 4 4 5 5 5 5
structure
Entretien 3 4 4 5 5 5 5
futur ‘

| , o
Cote moyenne 2,25 3,7 3,5 4,6 4,5 4,4 5,0 ™
Ordre de 7 5 6 2 3 4 1

préférence




8:2.3.2

433

tribuera a reduire les temps de parcours, a favoriser
les echanges régionaux et nationaux ainsi qu'a soulager
le réseau routier actuel. Compte tenu qu'une bonne des-
serte constitue la raison d'étre du projet, un indice de
10 Tui est accorde.

- La cote

Au chap1tre 1, i1 est etabli que 1'objectif du projet
est de repondre aux besoins de deplacement entre Tla

‘region de Shaw1n1gan-5ud et le réseau autoroutier majeur

du Quebec situé plus au sud, par un raccordement inter-
rive entre 1'autoroute 55 et la route 157 au niveau de
Shawinigan-Sud.

La qualité de la desserte peut donc s'évaluer en fonc-
tion des distances qu'auront @ parcourir les automobi-
listes de la limite sud de la zone d'etude au niveau de
1'autoroute 55 située sur la rive ouest (soit 3 toutes
fins pratiques 1'@changeur au niveau de Saint-Etienne-
des-Grés) et 1'autre extremitd du déplacement dans le
secteur de Shawinigan-Sud sur la rive est.

Les informations recueillies par ~ les enquétes

d' or1g1ne-dest1nat1on effectuées en 1987, indiquent que

dans la zone d'@tude, la proportion entre les génera-
teurs de trafic Shawinigan-Sud et Notre-Dame-du-Mont-
Carmel, pour les véhicules ayant a traverser la Saint-
Maurice, s'établit respectivement a 60% et 40%. Compte
tenu de cette donnée, les distances de parcours ont été
établies en cons1derant que 60% des vehicules ont comme
point d'arrivée ou de depart sur la rive est, 1'inter-
section de la 117€ rue avec T4 route 157~ (so1t ‘au centre
du milieu bati de Shawinigan-Sud) et 40%, la jonction du
chemin du rang Saint-Louis avec la route 157 (soit le
secteur nord de Notre-Dame-du-Mont-Carmel).

Le tableau 8.17 présente les distances de parcours et la
cote pour chacune des variantes ainsi que 1'ordre de
préférence pour ce paramétre. A la plus courte dis-
tance, soit 10,0 km (variante C), la cote 5 est attri-
buge et a 1a plus longue, soit 16,38 km (variante X), la
cote 1. Pour les autres variantes, les cotes ont été
etablies de fagon inversement proportionnelle a leur
distance de parcours en fonction de celles des variantes
Cet X a 1'aide de 1'équation suivante:

(C-c) (D-x)

Y 41

D-g



TABLEAU 8:17: EVALUATION DES VARIANTES POUR LE PARAMETRE "DESSERTE"

CO-LE c L L' K K'J J' G F H z Y X
Di stance 10,08 10,0 11,76 12,56 11,4 12,0 11,6 11,6 11,8 11,84 14,8 14,48 15,38 16,38
en km , -
Cote 4,9 5,0 3,9 3,4 4,1 3,8 4,0 4,0 39 3,9 2,0 2,2 1,6 1,0
Ordre de 2 1 5 7 3 - 6 4 4 5 5 9 8 10 11
préférence . ' ' ,

ps7
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ou

C = 1la plus grande cote accordée, soit 5

¢ = la plus petite cote accordée, soit 1

D = 1la plus grande distance mesurgée parmi 1es varian-
tes, soit 16,38 km

d = laplus pet1te distance mesurée parm1 1es varian-
tes, soit 10,0 km

x = Tla distance mesurée pour la variante considérée

y = 1la cote calculée pour la variante considéree

L'@quation s'exprime donc sous la forme:

4 (16,38 - x)
y = — +1
6,38

Du point de vue desserte les quatre variantes rejoignant
1'autoroute 55 dans la section nord de la zone d'étude
(H, Z, Y et X) sont les moins intéressantes tandis que
les deux les plus au sud (C et CO-LE) sont les plus
avantageuses. En fait, plus une variante favorise les
déplacements dans 1'axe nord-sud, meilleure est la qua-
lite de la desserte. -

LE TRACE EN PLAN ET LE PROFIL EN LONG

L'indice

Afin de permettre une c1rcu1at1on sécuritaire et de
maintenir la fluiditéd du trafic, les routes doivent ren-
contrer des critéres de conception tant au niveaux des
courbes que des pentes tout en épousant le plus possible
le terrain naturel.

Les contraintes techniques reliées a ce paramétre étant
faciles a solutionner comparativement a 1'implantation

-~ du pont sur la Saint-Maurice, un indice de 3 Tui est

donc accorde.

La cote

Bien que chacune des alternatives permet un déplacement
sécuritaire ..a .une vitesse de 100 km/h, il est possible
d*atablir un ordre de preference des tracés en fonction
des critéres de conception généraux.
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Le tracé en plan et le profil en long ont &té évalués
séparément. Pour chacun de ces deux elements, on attri-
bue T1a cote intermédiaire 5 a la meilleure variante et
la cote intermédiaire 1 3 la variante la moins désira-
ble. La cote accordée aux autres variantes est inter-
polée entre les deux extrémes sur la base des critéres
considérés. La cote de la variante pour ce paramétre
est la moyenne arithmétique de celles obtenues pour Tle
tracé et le profil. .

* Tracé en plan
I1 est démontré que les dispositions prises pour assurer

le confort visuel contribuent a soulager la tension
accompagnant la conduite. L'alignement doit &tre aussi

‘direct que poss1b1e compte tenu de 1a topographie. Une

ligne souple qui genera]ement se conforme aux contours
naturels est préférable 3 une droite qui coupe_ a travers
le terrain. 11 faut donc privilégier un tracé curvili-
gne continu plutot qu'un tracé de grandes sections droi-
tes et de petites courbes. ' A

Les critéres techniques qui permettent de caractériser
le tracé en plan sont:

- Le nombre de courbes:

. Un tracé qui, comme le tracé "C", comprend deux gran-
des courbes est préféré a un autre qui comprend trois
ou quatre courbes, compte tenu de la 1ongueur re]at1-
vement faible du projet routier.

- Le rayon des courbes:

Le rayon minimum pour une circulation sécuritaire a
100 km/h est de 1'ordre de 400 m pour une route de ce
type. Pour_une vitesse de 120 km/h, il est de 1'or-
dre de 600 m.

Comme il est préférable d'éviter Tle plus possible
1'utilisation des rayons minimaux, les traces présen-
tant des courbes de rayons supérieurs a 700 m seront
avantagés par rapport a ceux ayant des courbes dont
le rayon varie de 500 a 650 m tandis que ceux qui ont
des rayons de 450 m recevront la plus basse cote.
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- Les courbes en "S":

Les ‘tracés ayant des courbes en "S" sont pénalisés
~dans 1'une ou 1'autre des situations suivantes:

- la section droite entre les deux courbes est cour-"
te, entrainant un certain inconfort dans 1a tran-
sition des devers: .

- 1'introduction de courbes en "S" a pour but d'a-
juster Te trace au découpage cadastral et non pas
ala topograph1e.

Plus les courbes en "S" ont de petits rayons et sont
rapprochées, plus la cote accordee sera faible.

- Les courbes successives dans la méme direction:

"Elles sont 3 @viter surtout lorsqu'elles sont rappro-
chées et que les rayons sont courts.

Le tracé X est un exemple de tracé a eviter puisqu'on
Yy retrouve trois courbes successives dans 1a méme di-
rection avec en plus de faibles rayons.

* Profil en long

Deux critéres permettent de caractériser le profil en
long: les pentes qui doivent assurer un flot continu
.sans perte de vitesse appréciable dans les montees, et
en second lieu, la hauteur des remblais et déblais qui
influent directement sur 1'esthetique,-“le -confort -des
conducteurs et la qualité de concept.

- Les pentes:

Pour ce type de route, les pentes max1ma1es recomman-
dables se situent entre 3 et 6%;

. le nombre de pentes inferieures @ 6% est un indice
de 1'uniformité du terrain. Plus il y a de pentes
(ou changement de pente), moins le terrain est
uniforme, donc moins il est souhaitable;

. les pentes supérieures a 6% sont des elements in-
desirables. Plus la pente est forte, plus la cote
“sera faible; :
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. 1a longueur de voie lente requise est un indice de
1la non conformité du profil du terrain face au
tracé optimum recherché. Plus la longueur de voie
lente est grande, plus la cote sera faible.

- Les remblais et déblais:

Plusieurs tracés présentent des hauteurs de remblai
et déblai vraiment exceptionnelles. Les volumes de
déblai sont connus pour chacun des tracés et sont
pour le présent projet un indice de la hauteur des
coupes. Plus la hauteur des coupes est grande, plus
la cote accordée est faible.

~Le tableau 8.18 présente les caractéristiques de chacune

des variantes, les cotes qui leur sont attribuées ainsi
que 1'ordre de préférence pour ce paramétre.

Du point de vue du tracé et profil, les variantes CO-LE
et C sont les plus avantageuses puisque les pentes y
sont faibles et les courbes ont de grands rayons. Elles
sont suivies de K et K' 1égérement pénalisées par des
courbes d'un rayon de 600 m. Les variantes L et L' sont
principalement pénalisées a cause des courbes en "S" et
ayant aussi des rayons inférieurs a 700 métres.

Les variantes J, J', G, F et H necessitent des voies
lentes et des coupes relativement importantes, elles
sont donc moins intéressantes que les précédentes.

Dans la classe des moins avantageuses se retrouvent les
variantes Z, Y et X ou se rencontrent des pentes fortes,
des voies lentes et pour Y et X, des- courbes dont le-ra-
yon est de 450 m.

LES SOLS (GEOTECHNIQUE)

L'indice

L’ 1nd1ce attribué au paramétre géotechnique est de 3.
A 1'instar du tracé et profil, les contraintes techni-
ques reliees aux sols pour la construction de cette
route sont faciles 3 solutionner comparativement a 1'im-
plantation du pont sur la Saint-Maurice. :



TABLEAU 8.18: EVALUATION DES VARIANTES POUR LE PARAMETRE “TRACE EN PLAN ET PROFIL EN LONG"

CO-LE I L N K' Y X .

TRACE EN PLAN

- Nombre de 4 2 4 4 2 3 3 3 3 3. 2 4 4 4
courbes )

- Rayon des > 700 >700 1lc 500 1c 500 1c 600 2c 600 1c 600 1c 600 >700 >700 >700 >700 2c 450 3c 450
courbes (m) lc 650 1lc 600 ; : .

- Courbes en Nil Nil 1 1 Nil Nil Nil NiY 1 1 Nil 1 1 Nil
llsu' . N

- Courbes Nil Nil Nil.  Nil Nil Nil Nid Nil NiT NiD 2 Nil Nil 4
successi- i .
ves dans
la méme
direction

Cote intermédiaire 4 5 z,é 2,5 4 3,5 4 4 3,5 3,5 4,5 3,5 1,5 1

657
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TABLEAU 8.18: EVALUATION DES VARIANTES POUR LE PARAMETRE “TRACE EN PLAN ET PROFIL EN LONG" (suite)

CO-LE ‘ C L L K K' J J' G F H z Y X
PROFIL EN LONG
- Nombre de 2 2 3 2 3 2 1 1 2 2 1 3 2 2
. pentes < 6% : _
- Pentes > 6% Nil Nil Nil Nil Nil Nil 8%(.25) 8%(.25) Nil Nil 9%(0.3) 10% 7%(-) 10%
{longueur J 61(0.2) 6%(0.2) (-) et (-)
en km) : : : 10%(-)
- Longueur de -Nil NPT Nl Nil Nil Nil 2,0 2.0 1,5 1,5 3,3 3 3 -
voie lente ‘ .
(km) _ _
- . Volumes de 540 540 320 320 600 600 730 730 850 700 300 860 680 450
déblais
© (x 1 000 m3) ,
Cote intermédiaire 4,5 4,5 - 4,5 5 4 4,5 3 3 3,5 3,5 » 2 S | 1 1;5
Cote moyenne 4,25 4,75 3,5 3,75 4,0 4,0 3,5 3,5 3,5 3,5 3,25 2,25 1,25 1,25
. Ordre de 2 1 5 4 3 . 3 5 5 5 5 6 7 8 8
préférence

- : non déterminé

0vZ /.
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La cote

Pour établir 1a cote de chaque variante en fonction des
difficultés géotechniques, quatre critéres ont été rete-
nus, a savoir, les déblais dans 1'argile, les remblais,
Te volume des rebuts et la stabilité des berges.

Les deblais dans les massifs argileux pourront €tre
taillés avec des pentes assez fortes (2,5 H: 1 V); ces
déblais seront cependant exéecutés parfois dans des argi-
les sensibles, ce qui necessitera une excavation au
moyen de pelles rétrocaveuses.

Aucun des remblais requis ne reposera sur une argile
molle nécessitant des traitements de fondation ou occa-
sionnant des tassements importants. -

La présence d'argile sensible fait qu'une grande quan-
tite des matériaux de déblai devront étre considérés
comme rebuts (tableau 8.19). Cependant, on trouve a
proximité des tracés des zones pouvant recevoir assez
facilement ces rebuts, soit les rav1ns situés du coteé
amont de la future route.

Bien que les rives de la Saint-Maurice soient parfois
assez escarpées; on ne dénote pas d‘activité}récente au
point de vue glissement de terrain. L'@rosion est aussi
peu prononcée car les barrages érigés sur Ia riviére en
regularisent le niveau et le débit.

- Compte tenu de ces caractéristiques géotechniques, les

critéres ont &té évalués de la fagon suivante:

- pour les déblais dans 1'argile, 1 point par tranche
de 5 m de hauteur a partir de 5 m;

- pour les remblais, 1 point par tranche de 10 m de
hauteur a partir de 10 m;

- pour les rebuts, 1 point par tranche de 100 000 m3 de
rebuts d'argile; .

- pour la stabilité des berges: rives peu escarpées:
1 point; une rive escarpée: 2 points; deux rives
escarpées: 3 points. :



TABLEAU 8.19: ESTIMATION DU TOTAL DES DEBLAIS ET DES REBUTS

DEBLAIS DE

TOTAL DES DEBLAIS REBUTS

VARIANTES
J ET J' 730 000 m3 500 000 m3
F 700 000 m3 400 000 m3
6 850 000 m3 650 000 m3
H 300 000 m3 250 000 m3
C ET CO-LE 540 000 m3 100 000 m3
LETK 320 000 m3 125 000 m3
L' ET K 320 000- m3 100 000 m3
X 450 000 m3 300 000 m3
Y 680 000 m3 ..500 000 m3
z 860 000 m3 600 000 m3
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Pour chacune des variantes, la somme des points est ef-
fectuée. La cote de chaque variante est &tablie en
fonction du pointage en attribuant la cote 1 au tracé le
moins avantageux, soit celui ayant le total le plus &le-
vé (G, 20 points) et la cote 5 au plus avantageux,soit
celui ayant le total le moins &levé (H, 8 points),puis

-

pour les autres variantes, la cote est calculée 3 1'aide

de 1 équation:

(C-c) (P-x)

y o —— +1

P-p ’

ol

C = 1la plus grande cote-accordée, soit 5

c = Ta plus petite cote accordée, soit 1

P = Te plus grand po1ntage cumulé parmi les variantes,
soit 20

p = Tle plus petit po1ntage cumulé parmi les var1antes,
soit 8

X = le pointage cumulé pour la variante considérée

Y = Tla cote calculée pour la variante considérée_

L'équation s'exprime donc sous la forme:

4 (20-x)
y = -~ + 1
12

Cette &quation permet d'établir la: cote de fagon inver-
sement proport1onne11e au po1ntage en fonction du maxi-
mum et du minimum.

Le tableau 8.20 présente ces données ainsi que 1'ordre
de préférence des variantes du point de vue géotech-
nique. Le tracé le plus intéressant est H. C'est en
effet ce tracé qui est le plus avantageux pour trois des
quatre cr1teres, suivi de CO-LE et C pénalisés par les
remblais et 1'escarpement des rives.

Les variantes les moins intéressantes sont G, F, Y et Z
puisque leur construction nécessiterait d'importants
déblais et 1la disposition d'importante quantité de

. rebuts.



TABLEAU 8.20: EVALUATION DES VARIANTES PQUR LE PARAMETRE "GEOTECHNIQUE"

CO-LE ¢ " L S S -J' | 6 VF Ho oz Y X

Déblais 2 2 4 3 5 5 5 5 8 8 2 6 6 4
Remblais 7 7 9 6 6 6 3 3 3 42 4 5 6
Rebuts 101 01 11 3 5 5 74 3 6.5 3
Stabilité 3 3 3 3 3 2 2 2 2 2 1 1 1 1

~des berges

"TOTAL 13- 13 17 13 15 ‘16 15 15 20 18 8 17 17 14
Cote 3,3 3,3 2. 3,3 2;7 2,3 2,7 2,7 1 L;;7 5 2 2 3
Ordre de 2 2 6 2 4 5 | 4 4 8 .7 1 6 6 3
préférence : : -
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ORDONNANCEMENT DES VARIANTES DE TRACE

"Méthodologie

Tel que mentionné & la section 8.2.1, la méthode des in-
dices et cotes a été retenue pour évaluer les variantes
sous 1'aspect technique.

Dans les sections precédentes, les indices pour chaque
paramétre ont été etablis et justifies ainsi que les co-
tes pour chaque variante par paramétre. I1 ne reste
donc plus qu'a effectuer le produit indice - cote par
parametre et d'en faire la sommation pour chacune des
variantes. Celles obtenant les totaux les plus &levés

. sont les variantes qui présentent le plus d'avantages

pour 1'aspect technique et, inversement, celles qui ob-
tiennent les totaux les plus faibles deviennent les
moins intéressantes pour cet aspect.

Résultats

Le tableau 8.21 présente le produit indice - cote pour
chaque paramétre et pour chacune des variantes ainsi que
le total pour chacune de ces derniéres et 1'ordre de

préférence pour 1'aspect technique dans son ensemble.

En examinant les totaux obtenus pour chacune des varian-

- tes, i1 apparait possible d'effectuer des regroupements

compte tenu du faible &cart entre certaines et d'@carts
plus prononcés entre deux variantes occupant des rangs
successifs..dans 1'ordre de préférence. _

Ainsi, i1 est possible de former cinq groupes, le groupe
1 représentant les variantes les plus avantageuses et le
groupe 5, celles présentant peu ou pas d'intérét. Afin
de situer de fagon objective les variantes a 1'intérieur

de chacun des groupes, 1'@quation suivante est utilisée:

(6-9) (T-x)

y = — +1

T-t.
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TABLEAU 8.21:

EVALUATION GLOBALE DES VARIANTES POUR LES QUATRE PARAMEThES TECHNIQUES

L'

- CO-LE C L K _K' J J' G F H Z Y X
Pont 22,5 22,5 37,0 35,0 37,0 35,0 46,0 - 46,0 45,0 45,0 44,0 50,0 50,0 50,0
Deéserte_ _ 49,0 50,0 39,0 34,0 41,0 38,0 40,0 40,0 39,0 39,0 20,0 22,0 16,0 10,0'
Tracé et 12,75 14,25 10,5 11,25 12,0 12,0 10,5 10,5 10,5 10,5 9,75 6,75 3,7 3,75
profil .
Géotechnique 9,9 9,9 - 6,0 9,9 8,1 6,9 8,1_ 8,1 3,0 5,1 15,0 6,0 6,0 9,0
TOTAL 94,15 96,65 92,5 6@,15 98,1 91,9 104,6 104,6 97,5 99,6 88,75 84,75 75,75 72,75
Ordre de 6 5 7 9 3 8 1 1 4 2 10 1 12 13
préférence ' '
N
N
Groupe 2 2 3 3 2 3 1 1 2 3 3 5 5 <
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la plus grande valeur accordee a un groupe, soit 5

G =

g = la plus petite valeur accordee a un groupe, soit 1

T = Te plus grand total obtenu pour une variante, soit
104,6

t = Tle p]us petit total obtenu pour une variante, soit
72,75

x = Tle total obtenu pour la variante considéree

y = Tle groupe oil se situera la variante considéree

L'equation s'exprime donc sous la forme:

4 (104,6 - x)

+1

31,85
Conséquemment, dans le groupe 1 se retrouvent les va-
riantes J et J', dans le groupe 2 se situent CO-LE, C,

- K, GetF, puis, L, L', K', H et Z se classent dans le

groupe 3. F1na]ement dans 1e dernier groupe_ (groupe 5)
appara1ssent les variantes Y et X. I1 est a3 noter que
1'on ne retrouve aucune variante dans le groupe 4 compte
tenu du grand eécart existant entre les variantes Z et Y.

-Les variantes du groupe 1 (J et J') comptent parmi les

meilleures quant aux deux principaux paramétres conside-
res: le pont et la desserte. Le pont y est un des plus
faciles a@ construire. La desserte respecte 1'orienta-
tion nord-sud du flux de circulation en plus de desser-
vir quasi directement la zone urbaine de Shawinigan-Sud

et son parc industriel. Quant & son tracé en plan et au

profil en long, les variantes J et J' présentent des

pentes qui les déclassent quelque peu; toutefois, leurs

caracteristiques sont telles que 1e pointage accordé se
situe dans le premier tiers de 1'ensemble des produits
effectues pour ce parametre. Finalement, les sols pre-
sentent des caracteristiques geotechnlques acceptab]es
pour le projet en cause.

Les variantes du deuxiéme groupe (CO-LE, C, K, G et F)
suivent d'assez prés J et J' en termes de pointage cu-

‘mule. Toutefois, ces variantes comportent toutes un

paramétre qui les désavantage de fagon sensible par rap-

~port aux variantes du 1€I groupe. Ainsi, rappelons que

le choix de C ou de CO-LE impliquerait la construction
du pont 1e plus complexe parmi toutes les variantes con-
sidérees. Quant a K, c'est egalement une mauvaise per-
formance au niveau du pont qui la declasse. G et F sont
pénalisées par les caractéristiques geéotechniques des



8.3

8.3.1

248

sols qui sont 1es plus mauvaises de toutes les var1antes
considérées. :

Les variantes-du troisiéme groupe (L, L', K', H et Z)
sont quant & elles pénalisées généralement au niveau de
plusieurs paramétres. En ce qui concerne L, L' et K',
les contraintes 1iées @ la construction du pont et/ou
une moins bonne qualité de desserte les. déclassent par
rapport aux variantes des deux prem1ers groupes. Pour
H, c'est sa mauvaise desserte qui explique sa classifi-
cation au sein du troisiéme groupe. Finalement la va-
riante Z, bien qu’ avantagee au niveau du pont, présente
un resu]tat mitigé du fait de sa performance tant au
niveau de la desserte, des sols ainsi que du tracé en
plan et du prof11 qui sont de fait parmi les plus fai-
bles pour 1' ensemble des variantes considérées.

Finalement, 1la tres mauvaise qualité de la desserte, du
tracé en plan et du profil explique la contre-perfor-
mance des variantes Y et X qui se situent ainsi dans le
cinquiéme groupe.

LES COUTS DE REALISATION

La présente section a été rédigée a partir des informa-
tions qui ont &té fournies par les services techniques
du M.T.Q., soit plus spécifiquement la direction des
Structures et 1a direction de 1a Planification routiére.

R 1'instar de la section precedente, ces.estimés ont la

précision habituellement requise pour une- etude de ‘pra-
faisabilité.

METHODE D'EVALUATION ET COOTS DE REALISATION ESTIMES

Afin de comparer les colts de réalisation des 14 varian-
tes entre elles, un estimé sur la base des colts unitai-
res en dollars 1987 a été &tabli pour chacune. Ces es-
timés tiennent évidemment compte des caracter1st1ques et

‘contraintes techniques ment1onnees da la section précé-

dente (8.2).

Le tableau 8.22 présente la ventilation et le cout total
pour chacune des variantes. ‘



TABLEAU 5.22: EVALUATION DES COOTS DE CONSTRUCTION POUR CHACUNE DES VARIANTES (000,000 $)*

CO-LE c L Lt K K! J 4 6 F H z Y X
Pont sur la 14,7 14,7 11,5 11,5 11,5 11,5 7,0 7,0 7,1 6,8 7,1 3,2 3,2 3,2
Salnt-Maurice '
Autres structures:
- rang Saint-Pierre 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 - - -
- chemin des Grés - - - - - - 0,4 0,4 0,4 0,4 - - - -
- rividre Bernler - - - - - - - - - - - 0,2 - -
- chemin de fer &————inclus dans le colt du pont sur la Saint-Maurice > 0,5 0,6 0,6 0,6
- raccordement 3 - - 0,9 0,9 0,9 '0,.,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,5 0,5 -

Ifautoroute 55 :
- raccordement 3 - - - - - - - - - - - - 1,5 1,5 1,5
route 157 . ;

Préliminaires, plans, 1,5 1,5 1,3 1,3 1,3 1,3 0,9 0,9 0,9 0,8 0,9 0,5 0,4 0,4
devis et survelllance ‘
pour les structures
(10% du colt estimé)
Construction de la 9,1 9,1 - ll,% 11,8 11,8 11,8 11,7 11,7 11,5 10,9 10,3 9,5 10,8 6,9
route et autres tra-
vaux connexes
Relocalisation d'un - - - - - - - - 0,8 0.,8 - - - -

poste de contrdle
pour circulation
lourde

612



TABLEAU 8.22: EVALUATION DES COOTS DE CONSTRUCTION POUR CHACUNE DES VARIANTES (000,000 $)* (suite)

CO-LE c L Lt K K? J J! G F H

Préliminaires, plans, 1,4 1,4 1,7 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,9 1,8 1,5
devis et surveillance ‘ .

pour la construction

de la route et la

relocalisation du

poste de contrdle

pour circulation

lourde (15% du colt

estimd)

1,4

1,6

1,0

TOTAL 27,0 27,0 27,3 27,6 27,6 27,6 23,0 23,0 23,8 22,7 21,5

Groupe v v v (N2 T 1" e (T T TR T

17,4

18,6

13,6

* Dollars 1987

052
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Compte tenu de la nature de ces estimés, des écarts de
t 5% peuvent &tre considerés comme non significatifs.
Les 14 variantes forment donc quatre groupes du point de
vue des coits, une différence d'environ 5 millions $ sé-
parant les groupes les uns des autres.

Seule la variante X se trouve dans le groupe I. En ef-
fet, a 13,6 millions §, elle est 1a moins dispendieuse a
construire. :

Le groupe II est constitué des variantes Z et Y avec des
colits prévus de 1'ordre de 17 3 19 millions §.

Les variantes J, J', G, F et H forment le groupe III
avec des estimés variant de 22 3 24 millions $.

Puis finalement, le groupe IV rassemble les variantes

les plus dispendieuses soit, CO-LE, C, L, L', K et K'
avec des coilts de construction compris entre 27 et 28
millions $.

La variante du groupe I béneficie du pont et de la route
les moins dispendieux, ce qui lui permet de se demarquer
des autres variantes.

Entrelles groupes Il et III, c'est le pont qui explique
la difference. En effet, les ponts du groupe III coi-
tent environ 4 millions $ de plus que ceux du groupe II.

Par ailleurs, c'est a3 1'intérieur du groupe IV que se
retrouvent les ponts les plus dispendieux. Ce groupe se
subdivise cependant en deux: les variantes CO-LE .et C
ont les ponts les plus dispendieux, mais un ‘colut de
construct1on de route pratiquement le plus faible de
1'ensemble des variantes alors que pour L, L', K et K',

les ponts sont estimés 3 5 millions $ de moins que pour

CO-LE et C, mais la construction de la route et le rac-

cordement 3 1'autoroute 55 couteraient 5 millions $ de
plus.. _

Globalement, on remarque donc que d'une fagon générale

~ le colt des variantes et des ponts augmente a mesure que

le site de traversee de la riviere Saint- Maur1ce se
deplace vers le sud.
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8.4.2

8.4.2.1

LES VARIANTES PREFERABLES.
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Dans les trois sous-chapitres précédents, les 14 varian-
tes ont été évaluées sous les aspects environnemental et
technique ainsi qu'en fonction de ]eur coit de réalisa-
tion estimé. I1 s'agit maintenant d'intégrer ces trois
variables afin d'identifier les variantes les plus intée-
ressantes. ,

METHODE D'INTEGRATION

Comme il est plus facile de former des groupes sur la
base des coits, le départage entre les groupes étant
plus @vident puisque cet aspect s'exprime toujours sous
forme de chiffre ne laissant place a aucun jugement de
valeur et compte tenu que pour un tel projet il est lo-
gique de rechercher a optimiser le rapport coit-
bénéfice, les variantes ayant des couts de construction
du méme ordre seront comparées entre elles sous les

- aspects environnemental et technique afin d'@liminer les

moins performantes et dégager la variante préférable par
classes de coiits.

IDENTIFICATION DES VARIANTES PREFERABLES PAR CLASSE DE

COUTS

Tel que défini precedemment on distingue quatre groupes
de variantes presentant des coiits de rea1lsat1on du méme

ordre soit: |
GROUPE VARIANTE
1 X
II ZetV
IT1 N J, J', G, F et H
IV CO-LE, C, L, L' K et K'

La variante;préférable du groupe I

La..variante X, seule variante de ce groupe se démarque

certes des autres variantes au niveau de son cout et
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pourrait €tre acceptable sous 1'aspect environnemental.
IT en est tout autrement sous 1'aspect technique puisque
cette variante offre la moins bonne desserte des 14
envisagées. A toutes fins pratiques, elle ne serait
qu'une alternative 3 la route 153 pour contourner 1la
baie de Shawinigan. A ce titre, elle est loin de favo-
riser les échanges de Shawinigan-Sud vers les destina-
tions plus au sud via 1'autoroute 55.

Aussi la variante X ne sera-t-elle plus considéree comme
une alternative viable.

La variante préféerable du groupe II

Les variantes Z et Y présentent peu de difféerence du
point .de vue environnemental, Y étant legérement prefe-
rable pour 1'agriculture (un impact moyen situé a 1'ex-
terieur de la zone agricole permanente pour Y versus
deux moyens et un faible situés d@ 1'intérieur de la zone
agricole permanente pour Z) et Z étant legérement prefe-
rable pour le patrimoine bati (un impact moyen et un
faible pour Y versus un faible pour Z). En ce qui a
trait a 1'aspect technique, le tracé Z est avantagé
notamment aux niveaux de la desserte ainsi que du trace
et profil. Comme on peut le constater a 1'examen des

- cartes nos 16 et 17, la variante Z presente en effet un

alignement beaucoup plus régulier et constitue consé-
quemment un lien plus direct entre Shawinigan-Sud et
1'autoroute 55.

La variante Z devient donc 1a plus avantageuse du groupe
I1. T

La variante préférable du groupe 111

Du point vue environnemental, les variantes J, J', G et
F présentent globalement peu de difference alors que H
apparait favorisée. On retiendra cependant que cette
derniére deéstructuerait 1'érabliére argentée de 1'ile
aux Tourtres, un peuplement de grande valeur ecologique
et vraisemblablement unique dans la region.

En regard des quatre premiéres variantes de ce groupe,
on remarque que G et F sont legérement avantagées du
point de vue agricole et forestier alors que J et J' le
sont pour le milieu humain. En fait, Tes variantes J et
J' immobiliseraient de 3 3 4 ha de sol cultivé et envi-
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ron 2,5 ha de boisé sous convention d'aménagement de
plus que G et F, alors que ces derniéres entraineraient
la disparition de la seule halte routiére entre Trois-
Riviéres et Shawinigan, halte qu'il est impossible de
relocaliser. De ces quatre variantes aucune ne se dé-
marque vraiment sous 1'aspect environnemental.

Du point de vue technique, le départage apparait plus
aisé. La variante H est nettement la moins intéressante
particuliérement en raison de sa trés piétre performance
au niveau du paramétre desserte. Pour ce qui est de G
et F, elles sont sensiblement équivalentes mais sont
cependant moins attrayantes que J et J' principalement
du point de vue géotechnique. En fait, les variantes J
et J' apparaissent en quelque sorte comme Tles tracés
optimisés de ce groupe. - A

Comme J' fut générée pour tenter de minimiser les im-
pacts du projet sur 1'agriculture mais qu'aprés analyse
elle ne s'est pas averee significativement plus avanta-

- geuse (J' immobiliserait au total 16,5 ha de sol culti-
vés sur 8 fermes versus 17,8 ha sur 5 fermes pour J), et

que le M.T.Q. a déja obtenu par décret du gouvernement
du Québec 1'autorisation d'utiliser a des fins non agri-
coles les terrains requis pour 1'implantation de 1la
variante J, on retiendra donc cette derniére comme étant
la variante préférable de ce groupe.

La variante préférable du groupe IV

Tel que démontré lors de 1'ordonnancement sous 1! aspect
environnemental, la variante CO-LE apparaTt sans équivo-
que comme la meilleure du point de vue environnemental.

Sous 1'aspect technique, les variantes C et K apparais-
sent en contre partie plus avantageuses que CO-LE. Pour
C, cet avantage réside dans une qualité de desserte
ainsi qu'un tracé et-un profil 1égérement meilleurs. La
variante K pour sa part est avantagee au niveau du pont:
alors que sa desserte et les caracter1st1ques geotechn1-
ques des sols demeurent legerement moins intéressantes
que pour CO-LE.

Considérant que 1e choix de C impliquerait la déstructu-
ration d'une partie de la zone d‘expansion prévisible du
milieu bati de Shawinigan-Sud et d'un secteur résiden-

“'tiel en développement alors que la variante K immobili-

serait 12,7 ha de sol cultivé (contre 1,2 ha pour CO-



8.4.2.5

255

- LE), qu'elle morcellerait 4 fermes séparant ainsi 92,6

ha cultivés du siége des entreprises (contre 2,3 ha sur
1 ferme pour CO-LE), qu'e]]e briserait également 1'har-
monie visuelle de 1'unité de paysage agricole de
Shawinigan-Sud, en plus d'entrainer la disparition ou le
dep]acement d'un batiment dont le quotient patrimonial a
été qualifié de fort et de perturber le patrimoine bati
dans son ensemble le long du chemin rang Saint-Pierre,
CO-LE demeure la variante préférable de ce groupe.

Synthése

Des quatre groupes de variantes établis au départ en
fonction des colts de réalisation, seulement trois sub-
sistent encore, le groupe 1 (variante X) ayant &té.&1i-
miné. , :

Pour chacun des trois groupes subsistants, la variante
préférable a &8té déterminée, i1 s'agit de;

Groupe Colts de réalisation estimés Variante
' (000 000%) |
11 17,8 (65%) z
II1 : 23,0 (85%) J
IV 27,0 (100%) CO-LE

Ces 'trois variantes s'avérent donc les plus intéressan-
tes des 14 considérées au départ. I1 est intéressant de
noter que Z se situe dans le secteur nord de la zone
d'étude, J au centre et CO-LE dans la partie sud. On
retrouvera au tableau 8.23 les principales caracter1s-
tiques de ces trois var1antes. .
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TABLEAU 8.23: SYNTHESE DES PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DES VARIANTES CO-LE, J ET Z

CO-LE B J ~ SR 4
ASPECT ENVIRONNEMENTAL
~ Superficies cultivées | 1,2 17,8 2,3
immobilisées (ha) B
Superfiéi%s séparées - 2,3 _ B 65,6 - 7,5
du siége de 1'entreprise
Superficies de planta- | ' 0,6 3,9 -
- tion immobilisées (ha)
Superficies boisées - 2,5 ' -
sous convention '
d'aménagement (ha)
~immobilisées
Superficies boisées 3,6 o 0,4 1,2
a potentiel pour ‘ '
1'acériculture (ha)
immobilisées
Résidences permanentes ou
secondaires situées a 1'in- - _ : _ -
térieur de 1'emprise - 2 2
Autres - ' Altére 1'homogénéité Traverse le parc des o
' ' du terr1to1re agricole Chutes ce qui entraine o
ainsi que 1'intéegrité la perte de superfi-
du paysage agricole et cies boisées a voca-
du patrimoine bati le - tions récréative et
long des chemins rangs éducative, perturbe le

Saint-Pierre et Des Grés climat sonore et isole ‘
le parc du centre de
ski
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© TABLEAU 8:23: SYNTHESE DES PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DES VARIANTES CO-LE, J ET Z (suite)

CO-LE

ASPECT TECHNIQUE

Pont

Longueur :

Hauteur

Desserte

. Tracé et profil

R haubans de concep-
tion et de construc-
tion complexes

610 m
70 3 90 m
Roc en profondeur,

10 @ 25 m de dé-
pots meubles

Trés bonne

Bons traceé et
profil

Poutres-caissons de

conception et construc-
tion plus simples que
CO-LE

530 m
20 m

Roc peu profond

Trés bonne

Bon tracé mais profil
nécessitant la cons-
truction de 2 km de
voie lente

Poutres-caissons de
conception et cons-
truction plus sim-

ples qué CO-LE

275 m
<20 m

Roc en surface

Acceptab1e

Tracé bien accepta-
ble mais profil né-
cessitant la cons-
truction de 3 km de
voie lente

LS7



TABLEAU 5{23: SYNTHESE DES PRINCIPALEg'CARACTERISTIQUES DES VARIANTES CO-LE, J ET Z (suite)

CO-LE

J
Sols (géo?iechnique)
Déblai: 540 000 m3 730 000 m3 860 000 m3
Rebut: 100 000 m3 500 000 m3 600 000 m3
.Rembl ai: Important Moyen Moyen
Stabilité _
des berges: Passable Bon Trés bon
ASPECT €OOTS (000 000 §$)
27,0 23,0 17,4

857
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9, CHOIX DE LA VARIANTE PREFERENTIELLE

Afin de degager le tracé preferentiel parmi 1les
variantes CO-LE, J et Z, deux aspects additionnels
seront d'abord examinés: la circulation et 1'aménagement
urbain. Les avantages et inconvénients de chacune des
variantes sous les aspects environnemental, technique,
circulation, amenagement urbain et couts de realisation
seront par la suite discutes.

9.1 LA CIRCULATION ET L'AMENAGEMENTVURBAIN
9.1.1 © ASSIGNATION DU TRAFIC

9.1.1.1 Méthodologie

L'aspect circulation, qui est amenéd & ce point de
1'étude, permet de déterminer 1'utilisation potentielle
des tracés CO-LE, ‘J et Z compte tenu des
caractéristiques des déplacements actuels.

L'assignation du trafic se base sur 1'analyse detaillee
des données colligées a trois postes d'enquéte soit: la
route 157 @ Saint-Louis-de-France, 1'autoroute 55 a 1la
hauteur de Baie-de-Shawinigan et 1la route 153 dans
Saint-Boniface-de-Shawinigan (voir annexe 7). Les
debits de circulation assignés, en termes de DJME de
1987, comptabilisent 1les mouvements dans les deux
directions en supposant une répartition egale.des débits
dans les deux sens, hypothése verifiee par~Tes comptages
effectueés dans la region.

Comme i1 a egalement eté mentionné au chapitre 1, Tles
échanges les plus significatifs, quant a 1'étude du pré-
sent lien routier, sont ceux qui se produisent entre les
rives ouest et est de la riviére Saint-Maurice; ainsi,
seuls ces mouvements sont pris en considération dans
1'assignation faite selon les hypothéses suivantes:

1- Pour le poste d'enquéte situé sur la route 157:

- Tous les vehicules provenant de Trois-Riviéres,
Trois-Riviéres-Ouest, du coté ouest de la riviére
Saint-Maurice et de la rive sud du fleuve vont
emprunter le lien, quel qu'il soit, pour se diri-
ger vers Shawinigan-Sud.
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= Seulement une partie des vehicules provenant de
ces meémes zones vont utiliser le lien pour se
diriger vers Notre-Dame-du-Mont-Carmel. La quan-
tite de vehicules varie selon le tracé et est
determ1nee par le rapport des temps de parcours
selon 1'utilisation de la route actuelle (route
157) et de la route projetée (lien). La méthode
d'assignation @laborees aux Etats-Unis par le
U.S. Department of Transportation ! mentionne que
pour un temps de parcours identique, 40% des usa-
gers - vont emprunter la nouvelle route et 60%
vont continuer par le chemin habituel.

2- Pour les postes d'enquéte situés sur 1'autoroute 55
et sur la route 153: '

- Tous les vehicules provenant de Shawinigan-Sud,
de Notre-Dame du Mont-Carmel et de 1a zone situee
a 1'est de la riviére Saint-Maurice (comprenant
Lac-a-la-Tortue, Saint-Narcisse, Sainte-Marthe-du
Cap-de-la-Madeleine, Cap-de-la-Madeleine, Saint-
Louis-de-France, Saint-Maurice, Saint-Prosper,
Sa1nt Stan1slas et Saint-Luc), et se d1r1geant
n'importe ol sauf & Baie- de- Shaw1n1gan, a Saint-
Boniface-de-Shawinigan et a Charette, sont trans-
féeréas sur les liens CO-LE et J. ‘

- Pour la variante Z, on inc1ut; aux origines men-
tionnges ci-dessus, le centre-ville de Shawinigan
et, aux destinations, les municipalités de Saint-
Boniface-de-Shawinigan et de Charette.

9.1.1.2 Résultats

Les resultats de 1'assignation de méme que les repercus-
sions sur le reseau routier estival actue] sont resumes
au tableau 9.1.

Pour la variante CO-LE, le deébit d'utilisation estimé
s'@léve a 2 900 vehicules par jour en &té exprimé en
DJME de 1987. Ce débit est formé de deux composantes.

U.S. Department of Transportation (1973). Traffic

hAss1gnment. Washington D.C., Federal Highway Administra-

" “tion, Urban Planning Division, Office of Highway Planning,

p. 31.



TALBEAU 9.1:

ASSIGNATION DU TRAFIC SUR LES VARIANTES CO-LE, J €T Z

CO-LE

Débit d'utilisation
approximatif en étél

Influences sur le débit
estival du réseau actuell:

route 157 & Saint-Louis~
de-France (13 500 véh./jour)

autoroute 55 & Saint-

.Etienne-des-Grés (13 640

véh./jour)

route 153 & Saint-Boniface
de-Shawinigan? (5 380 véh./
jour) ) '

route 157 sur le pont ree-
liant Shawinigan et Sha-
winigan-Sud (21 325 véh./jour)

2 900

Diminution de 1 880 véh./jour
(13,9%)

Augmentation de 1 880 véh./jour
(13,8%)

Diminution de 1 040 véh/jour
(19,3%)

Diminution de 1 040 véh./jour
(4,9%)

2 600

Diminution de 1 580 véh./jour
-(11,7%)

'Augmentation de 1 580 véh,

(11,6%)

Diminution de 1 040 véh./jour

(19,3%)

Diminution de 1 040 véh.jour
(493%) '

4 300

Diminution de 1 230 véh./jour
(9,1%)

Augmentation de 1 230 véh./jour

(9,0%)

Diminution de 3 080 véh./jour
(57,3%)

Dimunition de 230 véh.jour
(1,1%)

1-
2-

Exprimé en DJME de 1987.

Sur la portion de la route 153 situde prés de 1'8changeur de 1‘'autoroute 55.

T9¢
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La premiére provient du transfert des véhicules de la

route 157 sur le tracé CO-LE pour les liens interrives
decrits a 1'hypothése 1 ci-dessus. Ce transfert tota-
lise 1 880 veh./jour, soit une diminution de 13,9% du
DJME de 1987 releve sur la route 157 3 Saint-Louis-de-
France (13 500 veh/jour) et une augmentation de 13,8% du
DIME de 1987 sur 1'autoroute a Saint-Etienne-des-Grés
(13 640 veh./jour).

La seconde composante du débit assigne sur CO-LE résulte
du déplacement des usagers interceptes aux postes d'en-~
quéte sur 1'autoroute 55 et sur la route 153 vers le
lien selon 1'hypothése 2 énoncée précédemment. 11 est 3
remarquer que tous ces vehicules doivent d'abord emprun-
ter la route 153 pour traverser la riviére Saint-

- Maurice. Donc, ce deplacement des usagers sur CO-LE qui

totalise 1 040 veh./jour, correspond a une diminution
de 19,3% du DJME de 1987 sur la route 153 & Saint-
Boniface-de-Shawinigan (5 380 véh./jour).

Enfin, cette assignation a des influences sur la circu-
lation de la route 157 a la hauteur du pont reliant Sha-
winigan et Shawinigan-Sud. La baisse d'utilisation pro-
vient du transfert des déplacements interrives intercep-
tés sur 1'autoroute 55 (780 véh./jour) et sur la route
153 (260 veh./jour) Tlors des enquétes de 1987. Ces
1 040 veh./jour réduisent la circulation sur le pont de
4,9% du DJME de 1987 (21 325 véh./jour).

Pour la variante J, le débit d'utilisation estimé se
chiffre @ 2 600 véh./jour en &te, toujours exprimé en
DJME de 1987. Ce deébit est egalement formé de deux.com-
posantes. o

“La premiére qui provient du transfert des véhicules de

la route 157 sur le tracé J selon 1'hypothése 1, tota-
Tise 1 580 veh./jour. Ceci correspond & une diminution -
de 11,7% du DJME de 1987 relevée 3 Saint-Louis-de-France .

sur la route 157 (13 500 veh./jour) et 3 une augmenta-

tion de 11,6% du DJIME de 1987 sur 1'autoroute 55 3
Saint-Etienne-des Grés (13 640 véh./jour).

La seconde composante du déebit assigné sur J est identi-
que a celle sur CO-LE. Les quelques 1 040 véh./jour dé-
placés de Ta route 153 sur J correspondent d une diminu-
tion de 19,3% du DJME de 1987 sur la route 153 a Saint-
Boniface-de-Shawinigan (5 380 véh./jour).
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Enfin, les influences de 1'assignation sur le pont
reliant Shawinigan et Shawinigan-Sud sont semblables a
celles de 1'assignation sur CO-LE. La circulation subit
une baisse de 1 040 véh./jour soit 4,9% du DJME de 1987
sur Te pont (21 325 véh./jour).

Pour la . variante Z, le débit total d'utilisation est de
4 300 véh./jour exprimé en DJME de 1987. Tout comme
précédemment, ce débit est formé de deux composantes.

La premiére est issue du transfert des véhicules de la
route 157 sur le tracé Z pour les liens interrives
décrits a 1'hypothése 1. Ce transfert se chiffre &
1 230 véh./jour, soit une diminution de 9,1% du DJME de
1987 relevé sur la route 157 & Saint- Lou1s de-France
(13 500 véh./jour) et une augmentation-de 9,0% du DJME
de 1987 sur 1'autoroute 55 a Saint-Etienne-des-Grés
(13 640 véh./jour).

La seconde composante du débit assigné sur Z résuite du
déplacement des usagers interceptés aux postes d'enquéte
sur 1'autoroute 55 et sur la route 153 vers le lien se-
Ton 1'hypothése 2, en ajoutant le centre-ville de Shawi-

- nigan aux origines et les municipalités de Saint-

Boniface-de-Shawinigan et de Charette aux destinations
par rapport aux assignations précédentes. Ici encore,
tous ces véhicules doivent d'abord utiliser la route 153

pour traverser la riviére Saint-Maurice.  Donc, ce -

déplacement des usagers sur Z, qui totalise 3 080 véh./
jour, équivaut a une diminution de 57,3% du DJME de
1987 sur la route 153 & Saint-Boniface-de-Shawinigan
(5 380 véh./jour).

Pour faciliter la comparaison avec les liens CO-LE et J,
il est possible de ventiler davantage cette deuxiéme
composante en trois parties. Premiérement, on regroupe
les usagers en provenance de Shawinigan-Sud, de Notre-
Dame-du-Mont-Carmel et de la zone 3 1'est de la riviére
Saint-Maurice qui se destinent partout sauf a@ Baie-de-
Shawinigan, Saint-Boniface-de-Shawinigan et 3d Charette;
cette hypothése identique 3 celle formu1ee pour CO-LE et
J, totalise 1 040 véh./jour. .

Deuxiémement, on peut ajouter les véhicules en prove-
nance des mémes lieux que ci-dessus, mais qui se desti-
nent vers Saint-Boniface et Charette, vu la proximité de
Z. et de la route 153; cette portion compte pour 610
véh./jour. .
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Troisiémement, on additionne les utilisateurs en prove-
nance du centre-ville de Shawinigan quelle que soit leur
destination; cette-partie englobe 1 420 véh./jour.

Donc, pour comparer plus directement le lien Z avec

~ CO-LE et J, pour les usagers transférés de la route 153,

2 040 véh./jour s'ajoutent en surplus @ Z 3 cause de
1'addition du centre-ville de Shawinigan en origine et
des destinations de Saint-Boniface-de-Shawinigan et de
Charette.

Enfin, cette assignation sur le lien Z a des influences
sur la circulation de la route 157 sur le pont reliant
Shawinigan et Shawinigan-Sud. En tenant compte des
déplacements interrives interceptés sur 1‘'autoroute 55
et sur la route 153 lors des enquétes de 1987, il est
possible d'établir 1les changements & survenir d cet
endroit sur le réseau. D'une part, les véhicules origi-
nant de Shawinigan-Sud, de Notre-Dame-du-Mont-Carmel et
de la zone a 1'est de la riviére Saint-Maurice (1 650
véh./jour) n'auront plus 3 emprunter le pont. D'autre
part, les usagers en provenance du centre-ville de
Shawinigan (1 420 véh./jour) devront 1'utiliser. Donc,
le pont subira une baisse de 230 véh./jour, soit 1,1% du
DJME de 1987 & cet endroit (21 325 véh./jour)

L 'AMENAGEMENT URBAIN

La mise en place de la voie d'accés reliant une route
principale a une autoroute peut avoir des incidences
majeures sur 1'@volution de la trame urbaine des munici-
palités ol les points de rencontre seront Tocalisés. -Du
point de vue de 1'aménagement urbain, la localisation de
ces points de rencontre doit €tre guidée par le souci de
favoriser un développement urbain structuré, tout en ne
négligeant pas le service offert aux populations
visées. On doit éviter de provoquer des conflits avec
les utilisations actuelles, de perturber la structure du
réseau routier existant et de favoriser 1'@talement du
tissu urbain.

Les effets sur 1'urbanisation des milieux touché&s par
1'implantation de la voie d'accés seront attribuables,
dans une trés large mesure, au rapprochement virtuel de
1'autoroute 55 3 des secteurs qui en &taient &loignés.
Cette autoroute qui constitue une artére majeure du ré-
seau -autoroutier québécois, est le facteur premiér pou-
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vant entrainer 1'urbanisation de nouveaux secteurs, en
particulier au niveau des mun1c1pa11tes de Shawinigan-
Sud et Notre-Dame-du-Mont- Carme] qui ne béneficient pas
présentement d'accés direct 3 1 autoroute 55. 'En conse—
quence, Teur urbanisation ne s'est pas effectuge & par-
tir de ce paramétre.

Actuellement, 1'autoroute 55 traverse le territoire des
municipalités de Saint-Etienne-des-Grés, Shawinigan et
Saint-Boniface-de-Shawinigan et pour chacune d'entre
elles, des échangeurs relient cette autoroute et leurs’
centres développés. La construction de 1'autoroute 55
remontant deja a plusieurs annees, 1] est raisonnable de
croire que les repercussions sur 1'urbanisation de ces
municipalités ont en grande partie eu lieu.

Un bref rappe] du milieu situé de part et d'autre de la

route 157 effectuee dans les chap1tres precedents est

'presente ici, afin de faciliter 1'@valuation des effets

sur 1' urbanlsat1on des zones toucheées par la mise en
place d'une voie d'accés 3 1'autoroute 55

Dans la partie nord de la ville de Shawinigan-Sud, 1la
route 157 traverse le centre urbain -de cette municipa-
1ite qui regroupe la majorité de ses 11 412 citoyens.
Ce centre urbain est caractérisé par une forme compacte
et la preésence de plusieurs fonctions urbaines tradi-
tionnelles.

En direction sud, & partir de cette zone urbanisée, la
route 157 traverse un secteur non construit, "la dé-
pression.de la Bissonniére". .Au-deld de.cette derniére,
la route 157 est bordee de part et d'autre par un déve-
loppement 1ingaire ol cohabitent plusieurs usages, entre
autres des commerces, des industries et des habitations.
Le parc industriel de Shawinigan-Sud et le Centre de

~donnees fiscales de Revenu Canada se localisent dans ce

secteur , du coté est de la route 157,

Finalement, & Notre-Dame-du-Mont<Carmel, la route 157
circule dans une zone & caractére residentiel de faible
densité. Celle-ci constitue 1'un des quatre regroupe-
ments importants de cette municipalite.

L'analyse des conséquences sur 1'urbanisation des zones
touchées par la mise en place du lien ne s'attardera
qu'aux points de rencontre des variantes CO-LE , J et Z
avec la route 157,
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CO-LE et route 157

Le point de rencontre du trace CO-LE avec la route
157 se situe a la limite de Shawingan-Sud et de
Notre-Dame-du-Mont-Carmel. Le milieu bati occupe de
fagon presque continue les terrains en bordure de la
route 157, seulement quelques lots n'@tant pas uti-
lises. Les principaux usages sont le cimetiére
Saint-Michel, quelques entreprises industrielles et
commerciales, le Centre de donneées fiscales de Reve-
nu Canada et une vaste zone résidentielle de faible
densité. Mentionnons &galement le parc industriel
de Shawinigan-Sud localisé derriére. le Centre de
donnees fiscales. Les réglementations locales des
deux mun1c1pa11tes confirment la vocation des usages
actuels et prévoient pour les secteurs vacants a
Shawinigan-Sud une fonction mixte, industrielle et
commerciale et pour Notre-Dame-du=-Mont-Carmel, des
résidences de faible densité. ‘

J et route 157

Le point de rencontre du tracé J se localise a la
limite sud du milieu urbain concentré de la ville de
Shawinigan-Sud. Les terrains visés sont actuelle-
ment vacants de chaque coté de la route 157 et 1la
ville de Shawinigan-Sud n'a pas determine la voca-
tion de ce secteur. Le plan d urbanisme mentionne-
que ce secteur devrait faire:1'objet d'un programme
part1cu11er d'urbanisme. Les terrains situés a
1'ouest de la route 157 sont actuellement en zone
agr1co]e ‘permanente. Cependant, dans le cadre de la
rev1s1on des zones agricoles, 1a C.P.T.A.Q. a propo-
sé, en date du 26 octobre 1987, d'exclure les lots
ou parties de lots 743 3 745 1nc1us1vement et 904 &
907 inclusivement, de 1la nouvelle zone agricole,
proposition acceptee par la mun1c1pa11te. Cette
modification sera effective dés que 1es nouvelles
zones agricoles seront définies pour 1'ensemble des
mun1c1pa11tes de la MRC. Ce p1an d'urbanisme pré-
voit ega]ement 1la localisation d'une voie de con-
tournement a 1'est du noyau urbanisé. Cette voie
relierait le rang Saint-Mathieu au parc industriel.
De plus, a partir de cette voie de contournement,
une voie de raccordement devrait rejoindre le point
de rencontre de la variante J sur la route 157 (voir

~carte 7). Cette planification du réseau routier

vise a favoriser un &coulement rapide de la circula-
tion de passage en évitant aux usagers d'avoir &
traverser le centre-ville de Shawinigan-Sud.
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3- Z et route 157

Le dernier point de rencontre envisage entre la voie
d'accés et la route 157, est situé a la limite nord
de la ville de Shawinigan-Sud. Ce point de rencon-
tre du tracé Z aboutit dans un milieu urbain densé-
ment construit ol les espaces vacants sont 3 toutes
fins utiles inexistants. La vocation actuelle du
secteur est mixte. On y retrouve divers commerces,
des @etablissements de services, des résidences et
des utilisations publiques. Pour 1'avenir de ce
secteur, la reglementation d'urbanisme ne prévoit
pas de changement de vocation et confirme 1'utilisa-
tion actuelle. :

AVANTAGES ET INCONVENIENTS DES VARIANTES™

LA VARIANTE CO-LE

Du point de vue environnemental, CO-LE se demarque des
variantes J et Z comme etant la plus avantageuse. En
effet c'est elle qui causerait le moins d'impact. sur
1" agr1cu1ture, le patrimoine bati, les milieux visuel et -
humain ainsi que sur les superficies boisees.

Sous 1'aspect technique, elle affiche globalement une—
meilleure perfomance que Z, mais moins interessante que
J. En fait, CO-LE presente des caractéeristiques inté-
ressantes pour la desserte, le trace et profil ainsi que
pour les sols. Cependant, le.pont a construire .pour
cette variante est de loin Te plus complexe et constitue
un obstacle important. En effet, le type de structure
prévu (pont 3 haubans), la hauteur des piles de 70 3
90 m, la longueur des travees pouvant atteindre 250 m et
la présence de 10 @3 25 m de depdots meubles dans le 1it
de la riviére sont autant de contraintes techniques qui,
bien que surmontables, demanderont des expertises com-
plexes.

Sous 1'aspect circulation, CO-LE, avec ses 2 900 véhicu-
les par jour en été, provoque la plus forte diminution
de 1'achalandage sur la route 157 3 Saint-Louis-de-
France et, par conséquent, la plus forte augmentation du
trafic sur 1'autoroute 55. Ceci est di au fait que plus

~de véhicules .en ‘provenance ou en direction de Notre-

Dame-du-Mont-Carme] peuvent 1'utiliser -de fagon prefée-
rentielle @ la route 157 vu sa proximité de la limite
nord de cette municipalité.
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En ce qui concerne les diminutions de la circulation sur
la route 153 et sur le pont reliant Shawinigan et Shawi-
nigan-Sud, CO-LE et J ont la méme influence, soit plus
faible que Z sur la route 153 et plus forte sur le
pont. Dans le premier cas, ceci signifie que CO-LE ne
debouble pas la route 153 mais vient compléter ce lien
inter-rives existant; dans le second cas, la circulation
sur le pont est davantage soulagée, ce qui n'est pas
mauvais en soi puisqu'il est deja fortement utilise.

Du point de vue aménagement urbain, CO-LE qui est loca-
lisé @ la limite de Shawinigan-Sud et de Notre-Dame-du-
Mont-Carmel, présente le desavantage de ne pas favoriser
un développement en continuité de 1la trame urbaine
actuelle de Shawinigan-Sud, son point de jonction avec
la route 157 gtant situe environ a 2,5 km au sud du
noyau urbain concentre.

Les colts de construction estimes pour la variante CO-LE
s'@lévent a 27 millions $, soit 14,7 millions $ pour le
pont sur la Saint-Maurice, 9,1 millions $ pour la cons-
truction de la route et 3,2 millions $ pour les plans,

- devis et surveillance ainsi que les autres structures.

LA VARIANTE J

Du point de vue environnemental, J est moins avantageuse
que CO-LE et Z. En effet, elle affecterait de fagon
plus importante que Tes deux autres variantes, 1'agri-
culture (17,8 ha de sol cultivé immobilisé versus 1,2 ha
pour CO-LE et 2,3 ha pour Z, ainsi que 65,6 ha de sol
cultive separe du siége de 1'entreprise (mais dont 1'ac-
cés sera conservé) versus 2,3 ha pour CO-LE et 7,5 ha
pour Z) et le patrimoine bati (batiment et ensemble 3
forte valeur patrimoniale au niveau des rangs Saint-
Pierre et des Grés).

Le milieu visuel, particulierement au niveau de 1'unite
de paysage du secteur agricole de Shawinigan-Sud, et le
milieu biophysique seraient egalement trés pertubés par
cette variante.

La variante J aurait egalement 1'inconvénient d'immobi-
liser 3,9 ha de plantation (0,6 ha pour CO-LE et aucun
pour Z), 2,5 ha de boisé sous convention d'aménagement
(aucun pour CO-LE et Z) et de nécessiter la démolition
ou la relocalisation d'une résidence principale et d'une
residence secondaire (aucune pour CO-LE et 2 résidences
permanentes pour Z). '
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Sous 1'aspect technique, i1 en est tout autrement puis-
que J se démarque avantageusement de CO-LE et Z. Bien
qu 'elle se classe deuxiéme pour chacun des paramétres,
c'est elle qui obtient globalement la meilleure perfor-
mance, la différence entre la premiére et la deux1eme
place par paramétre &tant relativement mince. Elle se
trouve donc nettement plus avantagée que CO-LE pour Te
pont. Le pont prévu est de conception plus s1mp1e (pou-
tres-ca1ssons) la longueur de travées demeure trés rai-
sonnable (50 @ 70 m), la hauteur de pile est d'environ
20 m et la présence de roc a faible profondeur ne pose
pas de prob]eme particulier & leur mise en place. Par
rapport i la variante Z, J requiert la construction
d'une voie lente p1us courte (J: 2 km; Z: 3 km) et la
disposition de moins de deb1a1s de rebut (J: 500 000 m3,
Z: 600 000 m3).

Sous 1'aspect circulation, J avec ses 2 600 véhicules
par jour en é&t&, supporte un peu moins de trafic que
CO-LE . Bien que son influence sur la route 157 &
Saint-Louis-de-France et sur 1'autoroute 55 @ Saint-
Etienne-des-Grés soit 18gérement inférieure a CO-LE, ses
effets sur le pont reliant Shawinigan et Shawinigan-Sud,
de méme que sur la route 153, sont 1dent1ques. Ainsi,
1a variante J compléte la route 153 mais sans la dédou-
bler; de plus, cette variante sou]age le pont au-dessus
de la riviére Saint-Maurice qui, & ce Jjour, est d&ja
passablement utilisé.

Du point de vue aménagement urbain, le point de rencon-
tre du tracé J, situé directement en périphérie sud du
noyau urbain concentre, présente les meilleures condi-
tions. Premiérement, il reJo1nt la route 157 dans un
secteur non construit et qui n'a pas de vocation déter-
minée. Cette situation favorise une planification
tenant compte de la nouvelle voie d'accés en permettant
de choisir des usages compatibles. Deuxiémement, le dé-
veloppement engendré par la voie d'accés pourrait se
faire en continuité de la trame urbaine existante sans
coupure maaeure. ~ Troisiémement, sa position centrale
desservirait a@ la fois le parc et la zone industrielle
du sud de la municipalité ainsi que le noyau urbain
localisé au nord. F1na1ement, il est en continuité avec
1a voie de raccordement prévue au schéma d'aménagement.

Les coilits de construction estimés pour la variante J
sont de 23 millions $ dont 7 millions $ pour le pont sur
la Saint-Maurice, 11,7 millions $ pour la construction
de la route et 4,3 millions $ pour les plans, devis et
surveillance ainsi que les autres structures.
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LA VARIANTE Z

Sous 1'aspect environnemental, Z apparait comme un com-
promis entre CO-LE et J. Elle affecte peu 1'agriculture
et le patrimoine bdti, mais en traversant le parc des
Chutes, elle crée des impacts significatifs pour Tles
milieux humain et forestier. De plus, deux résidences
permanentes sont situées d 1'intérieur de son emprise ou
d 1'intérieur de zones de non-accés.

Du point de vue technique, bien qu'elle s'avére la plus
avantageuse pour le paramétre pont compte tenu de sa
longueur, sa hauteur et la présence de roc en surface,
elle est globalement la moins avantageuse en raison de
sa contre-perfomance pour les trois autres paramétres.

Du point de vue circulation, bien que Z soit utilisé par
un plus grand nombre d'usagers, 4 300 véhicules par jour
en été, seulement 2 270 véhicules peuvent se comparer
directement 3 CO-LE et 3 J puisque les hypothéses formu-
lées sont les mémes. Cependant, vu la proximité de la
variante Z avec la route 153, cela incite les utilisa-
teurs en provenance de Shawinigan-Sud, de Notre-Dame-du-
Mont-Carmel et de la zone plus @ 1'est et qui se diri-
gent vers Saint-Boniface et Charette a 1'utiliser, ce
qui représente un surplus de 610 véh./jour. De plus,
cette proximité invite les usagers du centre-ville de
Shawinigan @ emprunter Z quelle que soit leur destina-
tion, ce qui équivaut a 1 420 véh./jour.

Hormis cette duplication de la route 153 qui soustrait a
cette route considérablement de ,son trafic actuel, -le.
tracé Z dessert Shawinigan-Sud, Notre-Dame-du=Mont-
Carmel et la zone & 1'est de la riviere Saint-Maurice
avec 2 270 véhicules par jour, de fagon un peu moins
bonne que CO-LE avec 2 900 véhicules par jour et J avec
2 600 véhicules par jour. De plus, c'est ce tracé qui a
la plus faible influence ailleurs sur le réseau, tant &
Saint-Louis-de-France que sur le pont reliant Shawinigan
et Shawinigan-Sud. Cette conséquence est moins souhai-
table puisqu'ainsi le lien répond moins bien & 1'objec-
tif d'optimiser 1'utilisation du réseau routier en place
en canalisant la circulation de transit vers 1'autoroute
55 sur la rive ouest de la riviére Saint-Maurice et de
renforcer par le fait méme, la fonction intrarégionale
et Tocale de la route 157.
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Sous 1'aspect aménagement urbain, mentionnons que Z

aboutit dans une zone déja densément construite qui ne
permet pas une intégration facile au tissu urbain. De
plus, i1 est trés @loigné du parc industriel et des nou-
velles zones de développement, deux secteurs que la MRC
du Centre de-la-Mauricie désire vo1r reliés plus direc-
tement a 1'autoroute 55.

Les coiits de construction estimés de 1la variante Z
s'@lévent d 17,4 millions $ dont 3,2 millions $ pour le
pont sur la Saint-Maurice, 9,5 millions $§ pour la cons-
truction de la route et 4,7 millions $ pour les plans,
devis et surveillance ainsi que les autres structures.

LE TRACE RETENU

Su1te aux considérations énoncées dans le present chapi-

tre, on constate que les trois variantes ont leurs avan-

tages et inconvénients réciproques.

Les autorités du ministére des Transports du Québec ont
retenu J comme &tant la variante preferent1e11e. Cette
décision a &té prise en regard des objectifs visés par
ce projet (voir sections 1.2, 1.2.1 et 1.2.2) et 3 cer-
tains facteurs c1rconstanc1els dont: 1le décret du gou-
vernement pour utiliser a des fins autres que 1' agricu]-
ture, les terrains requis pour cette variante; 1'état
d'avancement des &tudes et p]ans de' construction sur ce
tracé; ainsi que le fait qu ‘une majorité des .agricul-
teurs de Shawinigan-Sud qui verrdnt Ta nouvelle route
s'implanter sur leur ferme, se soient dé&clarés favora-
bles, en principe, 3 ce tracé au printemps 1988.
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EVALUATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENUb

DESCRIPTION TECHNIQUE DU TRACE RETENU

La realisation de ce lien routier comprend la construc-
tion deS'elements suivants:

= une chaussée (2 vo1es) d'emprise nom1na1e de 40 me-

tres, avec non-accés, sur une distance d'environ 7,1
km;.

- un echangeur type trompette au niveau de 1'autoroute
55;

~ = une voie lente sur la rive ouest de la Saint-Maurice

d'une 1ongueur d' env1ron 2 km;

< des viaducs au niveau des chem1ns des Gres et du rang
Sa1nt Pierre;

- un pont type poutre-caisson comptant 6 p11es en ri-
viere, d'une Tlongueur de 530 m, au-dessus de 1la
Saint-Maurice, du chemin de fer sur la rive est et du
chemin Bord de 1a Riviére sur la rive ouest,

- une intersection a niveau pour la jonction avec la
route 157,

Bien que 1 empr1se nominale de la route projetée soit de

40 métres, 1'emprise reelle peut atteindre plus de
100 metres. Ces surlargeurs sont requises en part1cu-
lier en raison de 1la topographie du terrain qui néces-
site des remblais et deblais importants par endroit.
Des superficies hors emprise seront egalement nécessai-
res afin de disposer des 500 000 m3 de déblais de rebuts
prévus sur la rive ouest de la Saint-Maurice.

Compte tenu qu'au niveau du croisement du chemin  des

- Greés, la nouvelle route se situe 3 7 m sous le chemin,

aucune mod1f1cat1on significative au prof11 de ce der-
nier n'est prévue.

Le pont a etre construit sur ]a Saint-Maurice préevoit
des degagements verticaux suff1sants pour permettre le
passage des trains au niveau de 1'actuelle voie ferrée
sur la rive est ainsi que le passage des véehicules sur
le chemin Bord de 1a Riviére sur la berge ouest.
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SOMMAIRE DES IMPACTS PROBABLES RELIES A LA PERIODE
DE_CONSTRUCTION ET MESURES D'ATTENUATION

MILIEU BIOPHYSIQUE

De fagon générale, les impacts occasionnés durant les
travaux de construct1on seront reliés au decapage des
sols a 1'intérieur de 1'emprise, au reman1ement des ber-
ges, a la traversée_des cours d'eau ainsi qu'a la dispo-
sition de 500 000 m3 de déblais de rebuts.

K tous les endroits du chantier ol il y a risque d'éro-
sion des mesures de renaturalisation ou de stabilisation
des sols devront @tre prises immédiatement aprés la rea-
lisation des travaux de decapage. Si le chantier est
fermé durant 1'hiver, des travaux préventifs de stabili-
sation du sol devront @tre effectués au moment de 1la
fermeture temporaire du chantier. Si des chemins prov1-
soires ou autres infrastructures a 1'exterieur de 1'em-
prise sont necessaires lors de la construction, on devra
reamenager ces sites puis les ensemencer ou les planter.

Le remaniement des berges lors de la construction pour-
rait altérer la qualité du cours d eau. IT faudrait
donc protéger les zones sensibles 3 1'@rosion au moyen
de talus de retenue, de fossés de déerivation perpendicu-
laire a@ la pente ou toutes autres techn1ques de terras-
sement efficaces. A 1' annexe 8- 1, sont presentes divers
dispositifs pour controler 1'erosion et la sédimentation
sur les sites de construction des traversees de cours
d'eau. De p]us, aucun mater1au d! emprunt ne devra -8tre
prélevé a moins de 75 m d'un“cours d'eau. Lors des tra-
vaux sur les berges, on devra conserver le sol arable
decapeé pour les travaux de reaménagement.

Les travaux necessitant des interventions dans le 1it
d'un cours d'eau devront &tre conduits le plus rapide-
ment p0551b1e. De plus, le surveillant de chantier
veillera & ce que 1'entrepreneur prenne les précautions
nécessaires pour assurer en tout temps la qualitée et le
1ibre &coulement de 1'eau en respectant les mesures dé-
crites @ 1'annexe 8-2 (section 7.13 du cahier des char-
ges et devis genéraux, relative a@ la protection des
plans d'eau). De plus, le plein et la verification me-
canique de la machinerie devront &tre effectués & une
distance d'au moins 15 m des cours d'eau; il est inter-
dit de traverser ou de circuler dans les cours d'eau
avec des engins de chantier sauf avec 1'autorisation du
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surveillant de chantier qui aura prealablement consulté
le service de 1'Environnement. Advenant le cas, les
traverses temporaires nécessitant du remblayage devront
étre construites @ 1'aide de matériau granulaire ou de
pierre dynamitée. Les ponceaux temporaires devront &tre -
enlevés dés 1'achévement des travaux ou avant la débacle
printanniére s'ils n'ont pas &té congus pour 1'accommo-
der. Si les cours d'eau doivent &tre canalisés, il est
recommandé d'effectuer les travaux selon la séquence
présentée 3 1'annexe 8-3.

Quant 3 la disposition des déblais de rebuts qu'engen-
drera la construction du projet, le M.T.Q. verra, dés
que 1'élaboration des plans de construction sera suffi-
samment avancée, @ ce que soient exe@cutées les é&tudes
nécessaires pour:

a) identifier des sites pour la disposition de ces'ma-_
tériaux excédentaires;

b) 1'é@laboration d'un plan de disposition qui assurera
la stabilité permanente de ces matériaux contre le
glissement et 1'@rosion hydrique qui pourraient &tre
engendrés par les pluies, le ruissellement de 1'eau,
ainsi que par la fonte des neiges. Egalement, au
plan, seront prévus les moyens pour prévenir le

_ transport de sédiments a@ 1'extérieur du chantier de
- construction pendant 1a phase de réalisation des tra-
vaux (1).

10.2.2 MILIEU HUMAIN

T e N Sy

Les travaux de construction de 1a route affecteront les
infrastructures de transport et les résidences locali-
sées a proximité du site de construction.

La perturbation du trafic routier entrainera quelques
désagréments pour les utilisateurs de 1'autoroute 55
ainsi que des routes et chemins recoupés par 1'emprise
projetée. Comme mesure d'atténuation, 1a mise en place
de voies d'évitement pour les routes et chemins permet-
tra de réduire 1'impact en maintenant les liaisons rou-
tiéres.

(I) Une copie du guide sur 1'@rosion qui servira de base aux &tu-
des pourra &tre acheminée au MENVIQ dés qu'il sera publié par
le MTQ.
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Les résidants situés a proximité du site de construction
subiront egalement certains inconvénients. Ainsi 1'ac-
cés a leur proprieté sera rendu plus difficile et Teur.
environnement sera perturb@ entre autres par une augmen-
tation du niveau sonore et une altération de la qualite
de 1'air (poussiére, gaz d'echappement). L'@pandage
d'abat-poussiére est proposé afin de pallier partielle-
ment a cette derniére situation et 3 proximité des zones
de residence, 1'horaire des activités de construction
devra étre etabli en tenant compte de la reglementation
municipale.

MILIEU AGRICOLE =

Certaines précautions devront &tre prises afin de mini-
miser les inconvenients que pourraient causer les tra-
vaux de construction- sur les activités agricoles. Pour
ce faire, i1 serait souhaitable que les agriculteurs
concernés soient rencontrés avant le debut des travaux
afin d'identifier les besoins spécifiques de chacun.

Une attention particuliére devra etre accordee a la per-
tinence ou non d'eriger des clotures temporaires pour
contenir les animaux de ferme a@ 1'intérieur des patura-
ges et au maintien en tout temps de 1'accés aux bati-
ments de méme qu'aux parcelles cultivees.

I1 faudra de plus maintenir constamment 1'@coulement
normal des eaux dans les fossés et cours d'eau ainsi que
prendre les mesures necessaires pour éviter 1'ensable-
ment de ces derniers en aval de 1'emprise projetee.

MILIEU FORESTIER

Au niveau des superficies boisées enclavees, i1 faudra
assurer un accés temporaire pendant les travaux et un
accés permanent a@ la fin de la construction. Les tra-
vaux devront 8tre en outre effectués d'une fagon telle
qu'on n'affectera d'aucune fagon la végetation en bordu-
re; 1'utilisation de la machinerie lourde et d'explosifs
sera a surveiller notamment.

MILIEU VISUEL

Les impacts reliés aux travaux de construction s'avérent
negligeables. En fait, ces impacts qui disparaitront
peu de temps aprés le parachevement de la route relévent
plus particuliérement de 1'inconfort visuel de 1'obser-

vateur permament situé 3 proximité des travaux et celui
cree par le decapage de 1'emprise avant 1'ensemencement.



10.3

10.3.1

BILAN DES IMPACTS LIES A LA PRESENCE DE
L' INFRASTRUCTURE ET MESURES D 'ATTENUATION

Pour chacun des milieux, les impacts sont évalués et lo-
calisés. L'evaluation des superficies affectees par le
projet a éete effectuee a part1r des plans a 1'échelle du
1: 1 000 préparas par le serv1ce de 1'Arpentage Foncier
en septembre 1983 (plans n® 622-82-40-216 et 622-81-40-
036). Comme ces plans ont été préparés pour une emprise
nominale de 60 métres, 20 métres ont été retranchés de
1'emprise projetée du coté nord-ouest. La localisation
des impacts est effectuée a 1'aide du chainage apparais-
sant sur ces mémes plans et a &té reportée sur la carte
localisant les impacts significatifs.

Dans la présente section 1'@valuation du nombre d‘'é&lé-

ments et des superficies affectées peut différer de
celle effectuée au chapitre 8 en raison du changement
d'échelle et des surlargeurs requises a 1'implantation

~du projet, ces surlargeurs n'ayant pas &té considérées

précédemment. Egalement, 1'intensité de certains im-
pacts pour les milieux visuel et humain ainsi que pour
le patrimoine bati péut differer en raison du profil
prévu, profil qui n'a pas &té considére précédemment,
particuliérement au n1veau du chemin des Gres. Mention-
nons en outre que 1' ut111sat1on de plans a 1' eche]]e du
1: 1 000 permet de raffiner 1'analyse effectuee préecé-
demment 3 1'échelle du 1: 20 000.

MILIEU BIOPHYSIQUE

- TR T . CEEEmC—

Les principaux 1mpacts res1due1s engendres par la cons-
truction du lien routier touchent plusieurs &léments du
milieu biophysique que 1'on peut regrouper selon trois

thémes: les peuplements forestiers presentant une cer-

taine valeur écologique, les cours d'eau et leurs abords
et les depots arg11eux associés aux zones de pente (vo1r
tableau 10,1). L'@valuation indique que les impacts ré-
siduels peuvent &tre qualifiés de moyens ou de faibles.

- Peuplements forestiers a valeur écologique

La présence d'une infrastructure traversant des peuple-
ments forestiers présentant une certaine valeur eco10g1-
que ‘entrainera non seulement-la perte du couvert b01se,
mais aussi la perturbation de la valeur ecolog1que ini-
tiale. La construction du lien routier entrainera 1la
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TABLEAU 10.1: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU BIOPHYSIQUE

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS .1 MESURES D'ATTENUATION IMPACT LOCALISATION SUPERFICIE
ANTICIPES RESIDUEL
Massifs boisés de forte Perte de superficie . Aucune _ - Moyen 10+840 a 11+220 2,0 ha
valeur écologique boisée ' '
' TOTAL: 1 2,0 ha
Massifs boisés de valeur Perte de superficie - Aucune Faible - 94920 3 9+975 0,1 ha
écologique moyenne, " boisée ] . 104350 @ 10+455 "1,4 ha
faible et trés faible . : 10+550 a 10+590 0,5 ha
: 10+550 a 10+710 1,4 ha
11+100 a 11+320 1,1 ha
124010 & 12+830 7,2 ha
124820 & 12+920 1,1 ha
13+290 a 13+450 0,6 ha
13+950 3 14+180 1,3 ha
16+395 d@ 16+635 1,1 ha
16+935 & 17+240 1,3 ha
174230 a 17+600 1,5 ha
174590 a 17+620 0,6 ha
17+660 'a 17+670 0,4 ha
] ) . TOTAL: 14 19,6 ha
Riviére
P .
Berges . - Perte du couveft vége- - Pour une zone de 60 m de Faible 12+830.a 12+920 1,1 ha
tal et d'habitats po- part et d'autre de la ri- 13+310 3 134350 0,3 ha
tentiels; | viére, les travaux de dé- - ' ' .
% " boisement et de terrasse- . TOTAL: 2 1,4 ha
- Risque d'érosion des ment seront retardés
berges. ' jusqu'ad 1‘@rection du
B pOﬂt; .

- Déboiser manuellement e
au minimum les abords du
cours d'eau; :
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TABLEAU 10.1: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

ELEMENTS AFFECTES ' NATURE DES IMPACTS 'MESURES D'ATTENUATION IMPACT LOCALISATION . SUPERFICIE
ANTICIPES : RESIDUEL .
. Berges (suite) " - Minimiser le temps d‘ex-
position des sols non
stabilisés;

- Lors des arrets journa-
liers ou hebdomadaires
des travaux de terrasse-
ment, prévenir la con-
centration des eaux de
ruissellement et les dé-
tourner au besoin vers
1'extérieur de 1'emprise

- d 1'aide de balles de foin
ou de troncs d'arbres '
(si disponibles);

- Nettoyer, stabiliser et

- restaurer le site du chan-
tier dés la fin des tra-

vaux, -

. Cours d'eau - Modification des cou- - En aucun temps, des débris Moyen 12+920 3 13+310 -_—
rants due 3 la présence de coupe ne devront Etre
des piles; laissés dans le cours

- Remise en suspension de d'eau; i
sédiments 1iée aux tra- - En amont de 1'embouchure
vaux en rivigre; ~ - des fossés de drainage,

- Apport de matériel lié on devra prendre des me-
aux travaux sur les ber- sures préventives pour
ges; " filtrer ou décanter les

- Affectation ipossible de eaux de drainage (voir
la faune aquatique. annexes 8-1 et 8-2);

8.7



TABLEAU 10.1: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU BIOPHYSIQUE (suife)

ELEMENTS AFFECTES

NATURE DES IMPACTS
ANTICIPES

MESURES D'ATTENUATION IMPACT

RESIDUEL

LOCALISATION

SUPERFICIE

. Colirs d'eau (suite)

Ruisseau

°

Qualité supérieure

- Perturbation des berges
et du lit; '

- Risque d'altération de
la qualité de 1'eau;

Réaliser les-travaux de
construction en dehors de
la période de débacle et
des périodes de frai de

- 1a faune ichtyenne qui

s'échelonnent du ler
avril au 15 juin;

Tout dynamitage sur les
rives et dans le 1it de
la riviére est interdit
du ler avril au 15 juin;
Au site de construction
des piles, ériger des ba-

"~ tardeaux .en palplanche

de préférence a des endi-
guements en matériaux
meubles;

Pomper dans une trappe a
sédiments les eaux s'in-
filtrant a@ 1'intérieur
des batardeaux; _
Retirer du 1it des cours
d'eau tous les matériaux
ayant servi a 1'édifica-
tion des piles et culées.

Pour une zone de 30 m de Faible
part et d'autre du ruis--
seau, retarder les opé-

rations de décapage et

14+005 a 14+025

 TOTAL: 1

Nil

6L7°



TABLEK& 10.1: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

ELEMENTS AFFECTES

NATURE DES IMPACTS
ANTICIPES

IMPACT
RESIDUEL

MESURES D'ATTENUATION LOCALISATION

SUPERFICIE

Qué]ﬁté supérieure
(suite)

- Perturbation de 1'écou-
lement naturel; ’

- Affectation possible de
la faune aquatique.

de terrassement jusqu'au
moment de la mise en
place du .ponceau; -
Déboiser manuellement et
au minimum les abords .
des cours d'eau;
Utiliser des ponceaux
sans radier afin de
laisser le 1it du ruis-
seau intact, sinon en-
fouir le ponceau & une
profondeur suffisante
pour permettre au lit
naturel du ruisseau de
se rétablir;

- Les approches du pon-

ceau ne devront pas ré-
trécir le 1it du ruisseau.
En cas d'impossibilité, un
rétrécissement maximum de
20% pourra étre toléré;
Stabiliser les approches
des ponceaux afin de
prévenir 1'érosion et
1'affouillement des ber-
ges et du lit; _
En amont de 1'embouchure
des fossés de drainage,

on devra prendre des me-
sures préventives pour
filtrer ou décanter les
eaux de drainage (voir
annexes 8-1 et 8-2); -

08¢



TABLEiﬁ 10.1: [IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

ELEMENTS AFFECTES

NATURE DES IMPACTS ~ MESURES D'ATTENUATION IMPACT LOCALISATION SUPERFICIE
‘ ANTICIPES RESIDUEL : »
- Stabiliser rapidement
_ les sites remaniés.
. Qualité inférieure - Perturbation.de 1'&coule- - Utiliser un ponceau de Faible 164535 a 16+695 _—
ment naturel; dimension suffisante
- Risque d'altération de pour maintenir 1'é@coule- NIL

1a qualité de 1'eau.

ment naturel;

De part et d'autre de la
chaussée, maintenir la
végatation arbustive en
bordure du ruisseau;
Stabiliser les approches
des ponceaux afin de pré-
venir 1'érosion et 1'af-
fouillement des berges et
du 1it;

En amont de 1'embouchure
des fossés de drainage,
on devra prendre des
mesures préventives.pour
filtrer ou décanter les
eaux de drainage (voir
annexe 8-2).

TOTAL: 1

T8¢



TABLEAU 10.1: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES D'ATTENUATION - IMPACT LOCALISATION 1 SUPERFICIE
. ANTICIPES » RESIDUEL .
Zones 3 risque d'érosionl - Erosion des talus - Réduire le plus possible. ~ Faible 9+920 a 9+975 0,1 ha
(dépots argileux en zones : la déclivité des talus; 10+365 & 10+420 0,6 ha
de pente 27%) : . o o - Minimiser le temps d'ex- : 10+550 3@ 10+590 0,3 ha
' position des sols non . 10+835 a 10+920 0,3 ha
stabilisés. _ v . 114190 a 11+350 1,3 ha
: 11+570 & 114650 0,4 ha
12+010 & 12+255 2,5 ha
12+270 a 12+450 1,0 ha
12+715 & 12+830 0,7 ha
13+290 d 134630 2,4 ha
13+950 & 14+180 1,3 ha
144320 3 14+635 1,6 ha
16+200 a 16+730 3,0 ha
164945 3 17+035 0,3 ha
174230 a 174340 0,4 ha
TOTAL: 15 16,2 ha

1- Entre les chainages 11+190 et 14+200, les sols présentent &galement des risques de glissement.

Ces risques seront €valués au moment de la confection des plans de construction de fagon précise par le M.T.Q. qui veillera 3 proposer
les mesures visant & contrer ce phénoméne.
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perte d'un massif boisé a forte valeur &cologique sur
une superficie de 2,0 ha. Aucune mesure propre a atté-
nuer cet impact n'est possible; en conséquence, 1'impact
résiduel demeure moyen.

Des massifs boisés & valeur @écologique moyenne, faible
et trés faible seront traversés 3 14 endroits le long du
tracé et une superficie totale de 19,6 ha sera alors im-
mobilisée. L'impact résiduel est cependant considéré
faible malgré 1'absence de mesures d'atténuation.

- Traversée des cours d'eau

La reéalisation du lien routier impliquera la traversée

-de la riviére Saint-Maurice et du ruisseau Pelletier

dans ses parties amont et aval. Plusieurs mesures d'at-
ténuation sont proposées au tableau 10.1 afin de réduire
les perturbations tant au niveau de ces cours d'eau que

- de Teurs berges.

‘Les principales mesures d'atténuation proposées visent 3

minimiser les risques d'érosion par 1'application de mé-
thodes de terrassement spécifiques. Au niveau de 1la
Saint-Maurice, d'autres mesures telles que 1'érection de
batardeaux et la décantation des eaux de drainage vien-
dront atténuer 1'apport de sédiments 1i& aux ‘travaux de
construction. En outre, des restrictions quant a la pé-
riode des travaux viendront y minimiser les impacts an-
ticipés a 1'égard de la faune aquatique.

Compte tenu de la portée de ces mesures et considérant

-que les berges de la rividre Saint-Maurice au niveau du

tracé retenu sont peu escarpées et modifiées par certai-
nes interventions humaines, (présence de résidences et
de routes du cOté ouest et d'une voie ferrée du coté
est) 1'impact résiduel y est qualifié de faible. Au ni-
veau de la riviére comme telle, 1'impact résiduel de-

~meure moyen malgré 1'application des mesures d'atténua-

tion. En fait, 1'aménagement de piles en riviére impli-
que des travaux importants qui ne peuvent @tre atténués
que partiellement.

Au niveau du ruisseau Pelletier, 1'application de mesu-
res reliées @ la conception et 3 1'installation des pon-
ceaux viendront atténuer les impacts a 1'égard de 1'é-

coulement naturel et du 1it du cours d'eau (voir tableau

10.1). La portée de ces mesures de méme que celles vi-

~sant @ minimiser 1'@rosion permet d'y anticiper un im-

pact résiduel faible.
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- Dépots argileux et pentes

Des zones a risque d'érosion (depots argileux en zones
de pente ) 7%) seront coupées par la route a 15 endro1ts
pour une superficie totale de 16,2 ha. Suite a@ 1'appli-
cation des mesures d' attenuat1on, soit reduire la decli-
vité des pentes et m1n1m1ser le temps d'exposition des
sols non stab111ses, 1'impact résiduel est qualifié de
faible.

I1 convient de remarquer par ailleurs que sur la base
de la carte a 1'echelle du 1: 20 000 elaboree par le mi-
nistére de 1 Energ1e et des Ressources pour 1' identifi-
cation des zones a risque de glissement dans la region
de Shawinigan, la section de trace comprise entre les
chainages 114190 et 14+200 comportera1t des risques de
glissement. Au moment de 1'@laboration des plans de
construction ces risques seront eva]ues de fagon précise
par le M.T.Q. qui veillera alors a proposer les mesures
visant a contrer ce phénoméne.

MILIEU HUMAIN

Les impacts résiduels qu'engendrera la construction du
lien routier sur le milieu humain sont préesentés au ta-
bleau 10.2.

La présence de la route affectera une residence perma-
nente et une secondaire situees dans 1'emprise projetee.
L'efficacité des mesures d'atténuation favorisant la re-
localisation des res1dences pourra @tre partielle ou
nulle. En effet 1'eéfficacitd de ‘cette mesure est parti-
culiérement fonction de la valeur personnel]e attachee a
une proprieté par ses residants ainsi que des possibili-
tés de relocalisation tenant compte des désirs des per-
sonnes touchées. Ces facteurs de nature personnelle
n'ayant pas eté evalués, 1'impact res1due1 est-qualifie
de fort.

Au niveau de la traversee de la riviére Saint-Maurice,

la présence de piles pourrait nuire a la navigation de
plaisance. Aucune mesure d'attenuation ne peut réduire
cet impact, celui-ci reste donc faible.

Le projet de sentier pedestre de 1a MRC du Centre-de-1la-

‘Mauricie qui doit emprunter le rang Saint-Pierre sera

recoupé par la route projetée. Toutefois, 1'itinéraire
pourra étre maintenu en empruntant le v1aduc prevu au

niveau du chemin du rang Saint-Pierre, 1'impact résiduel
est donc nul.



TABLEAU 10.2: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU HUMAIN

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES D'ATTENUATION IMPACT LOCALISATION
ANTICIPES ' ‘ RESIDUEL
Résidence permanente incluse . Incompatibilité par rap- Mesures favorisant la Fort 14+610
dans 1'emprise projetée port a 1'usage résiden- relocalisation de la ré-
tiel actuel. sidence. TOTAL: 1
Résidence secondaire incluse Incompatibilité par rap- ~ Mesures favorisant la re- Fort 14+590 j
dans 1'emprise projetée port a 1'usage de villé- . localisation de la rési- : |
: giature actuel. dence. TOTAL: 1 |
Trongon navigable de 1a ri- - Nuisance & la navigation Aucune Faible 12+920 & 134310
viére Saint-Maurice de plaisance.
TOTAL: 1
Projet de 1a MRC du Centre- Proiet de sentier pédestre Prévoir sur le viaduc du Nul 144630
de-la-Mauricie, sentier pé- recoupé par 1'emprise pro- chemin rang Saint-Pierre,
destre jetée. un espace réservé au sen-

tier pédestre projeté.

TOTAL: 1

587
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A 1 egard de la perturbation du climat sonore, notons
qu'une résidence permanente sise sur le chem1n des Gres
au nord de la route projetee est localisee & moins de
50 métres de la future emprise. Toutefois, la route &
cet endroit sera établie en deblai, i1 y aura alors une
dénivellation d'un peu plus de 15 métres entre le niveau
de la route et la residence, cette derniére sera alors
situee a environ 100 métres du centre de la chaussée
projetée, 1'impact sonore est donc considere comme nul.

MILIEU AGRO-FORESTIER

Aspect agricole

Le tableau 10 3 presente les impacts résiduels qu' engen-
drera la construction de ce projet routier sur 1'agri-
culture et 1'annexe 9 regroupe ces mémes impacts sur des
fiches elaborées pour chacune des fermes affectées.

La construction de ce lien routier soustraira un total

de 21,8 ha de sol cultivé en propriété sur neuf fermes
et un total de 65,6 ha sur quatre fermes seront separes
du siége de 1'entreprise par la nouvelle route. De
plus sur trois fermes des reseaux de drainage souterrain
seront sectionnés et un chemin de ferme disparaitra.

L'impact résiduel pour la perte de superficies cultiveées
en propriete est qualifie de faible a fort en fonction
des superficies en cause par exploitation agricole.
Ainsi pour 1les cinq fermes dont la perte de superf1c1e
est inférieure a .1 ha (moyenne 0,44 ha) 1'impact rési-
duel est qua11f1e de faible puisque ces entrepr1ses, su-
bissent une trés faible perte de terrain et n'auront pas
a modifier leur structure d'exploitation. I1 en est de
méme pour la ferme L-12, sauf que la perte de terrain.
(1,1 ha) atant plus 1mportante 1'impact est qualifie de
moyen. Pour les entreprises L-6, L-15 et L-35, trois
fermes de pointe qui se verront amputée plus de 10% de
leur superficie cultiveée en proprieté 1'impact est qua-
lifie de fort. En effet, sur ces trois entreprises
agricoles les pertes de terrains cultives -entraineront
une sous-utilisation de la machinerie, des batiments et
de 1a main-d'oeuvre diminuant ainsi leur efficacité eco-
nomique. Une reorgan1sat1on de Teur structure d'exploi-
tation pourra s'averer nécessaire afin de maintenir leur
rentabilite ou leur viabilite au niveau actuel.



TABLEAU 10.3: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE -

"~ NATURE DES IMPACTS

SUPERFICIE

ELEMENTS AFFECTES MESURES D*ATTENUATION IMPACT LOCALISATION
ANTICIPES RESIDUEL EXPLOITATION ET {nombre)
CHATNAGE
Superficies cultivées en Perdues pour 1'agricul-
proprigté ‘ ture (immobilisées par
1'emprise ou isolées
non récupérable): _ _
ia) < 1 ha par ferme; .~ Aucune Faible  G-13 (3/74) et (4/4) 0,6 ha
: - 15+640 & 15+820
et _
164530 a 16+710
G-16 (1/1) 0,7 ha
15+810 & 16+330
L-5 (5/6) 0,1 ha
154470 a 15+630
L-14 (3/4) 0,3 ha
14+660 3 14+900
L-19 (1/1) 0,5 ha
13+880 3 14+380
Sous-total: - 5 fermes 2,2 ha
b) > 1 ha mais.< 10% Aucune Moyen L-12 (2/3)
(¥ 1%) pour-les fermes 16+630 a 16+800 1,1 ha
de pointe ou;< 20%
(¢ 1%) pour les fermes Sous-total: 1 ferme 1,1 ha

modales et sous-moda-
les, des superficies
cultivées en propriété;
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TABLEAU 10.3: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU AGRO~FORESTIER, ASPECT AGRICOLE (suite)

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES D'ATTENUATION .IMPACT | LOCALISATION SUPERFICIE
, ~ ANTICIPES ‘ o : RESIDUEL EXPLOITATION ET (nombre) .
CHAINAGE
c) >10% (% 1%) pour les Aucune ‘ . Fort L-6 (3/4) et (4/4) 6,1 ha
fermes de pointe ou . 13+550 a@ 14+550
220% (* 1%) pour les o B et
fermes modales et sous- 154080 a 15+260
modales, des superfi- o '
cies cultivées en pro- o L-15 (2/2) - 7,1 ha-
) © priéta. : ' . : . 144630 a 16+530
L-35 (373) . 5,3 ha
9+850 & 10+350 )
Sous-total: 3 fermes -18,5 ha
TOTAL: 9 fermes ’ 21,8 ha
Superficies cultivées Isolges par 1'emprise Accés agricole Faible L-5 (6/6) 6,0 ha
projetée. ) 164840 a 164930 c.nord
L-12 (2/3) 20,6 ha

16+710 3 16+840 c.sud

L-15 (2/2) ' 24,0 ha
16+340 a 164530 c.sud

L-19 (1/1) 15,0 ha
13+550 & 144000 c.nord

TOTAL: 4 fermes 65,6 ha

887



< . . . .

H

TABLERﬁ 10.3: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE (suite)

ELEMENTS AFFECTES " NATURE DES IMPACTS MESURES D'ATTENUATION IMPACT LOCALISATION - SUPERFICIE
ANTICIPES . : RESIDUEL EXPLOITATION ET (nombre)
CHAINAGE
Superfjcies drainées - Sectionnement des réseaux Réaménager immédiatement -Faible ' G-16 (171) (indéterming)
souterrainement et perte de terrain drainé et adéquatement les par- 15+810 & 15+990
souterrainement. ties de réseaux hors v : o
emprise et devant demeu- L-6 (3/4) (indé&terming)
rer-opérationnelles. o 134550 3 14+550 »
: . . L-35 (3/3) ' (indéterming)
1 _ _ _ 9+850 & 10+350
’ TOTAL: 3 fermes (indéterming)
Chemin de ferme - : Disparition d'un chemin Réaménager un nouveau : Nul L-6 (4/4) (1)
de ferme et de: son accés chemin de ferme avec 14+660 c. sud '
sur Te chemin du rang accés au chemin du rang .
Saint-Pierre. Saint-Pierre. L-14 (3/4) (1)
‘ . : 144660 c. sud
TOTAL: 2 fermes . (2)
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Quatre exploitations agricoles verront une partie des
superficies qu'elles cultivent isolée par 1'emprise de
la nouvelle route. Les exploitations L-5, L-12 et L-15
possédent des champs de part et d'autre de la route pro-
jetée tandis que L-19 accéde 3 ces superficies cultivees
aussud du ruisseau Pelletier via le chem1n de ferme de
L .

L'octroi d'accés agricole permettra de maintenir les
liaisons ou 1'accés existants aux parcelles cultivees.
Comme les agriculteurs auront a traverser la nouvelle

“route dans le cadre de leurs opérations, un impact qua-

lifié de faible subsistera.

Sur trois fermes, des superficies drainées souterraine-
ment seront immobilis@es et les réseaux de drains sec-
tionnés. En procedant immédiatement et adéquatement aux
reamenagements requis pour les parties de réseaux hors
emprise et devant demeurer opérationnels, 1' 1mpact rési-
duel devrait étre faible.

I1 existe actuellement un chemin de ferme qui sera de-
truit en tout ou en partie, a la limite nord des lots
728 a 731 avec entrée sur le chemin du rang Saint-
Pierre. Ce chemin permet 1'accés aux parcelles 3/4 de
la ferme L-14 et 4/4 de la ferme L-6. En réaménageant
un nouveau chemin de ferme avec accés sur le chemin du
rang Saint-Pierre, 1'impact résiduel est complétement
attenue. '

Aspect forestier’

D1fferents éléments du milieu forestier seront affectés
par 1'implantation du 11en rout1er, soit: Tles planta-
tions, les peuplements d'érables presentant un potentiel
acericole, les superficies boisées présentant une valeur
pour la product1v1te de matiére 11gneuse et la partie
boisée des lots sous convention d'aménagement avec un
groupement forestier. Le tableau 10.4 identifie et lo-
calise les impacts résiduels.

En raison de la nature des impacts anticipés qui sont-
avant tout reliés a 1'immobilisation des superficies
boisées, aucune atténuation n'est envisagée en regard du

‘milieu forestier.



TABLEAU 10.4: IDENTIFICATION ET LOCALISATION Dfs IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT FORESTIER

A

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES D'ATTENUATION  IMPACT . LOCALISATION SUPERFICIE
ANTICIPES . RESIDUEL : : :
Plantations Perte de superficie amé- Aucune . : Moyen 10+540 3 10+870 3,4 ha
nagée i des fins de pro- ' v ~ 114295 a 12+120 5,4 ha
duction forestiére. :
. TOTAL: 2 8,8 ha
" Peuplements d'@rables possé- Perte de superficie : Aucune ’ Moyen 10+550 @ 10+590 0,5 ha
dant un fort potentiel pour ayant un potentiel pour 10+840 a 11+220 2,0 ha
Ta production acéricole la production acéricole. : '
. ’ ' TOTAL: 2 2,5 ha
Superficies boisées a trés Perte de superficie ayant Aucune « Moyen 10+350 & 10+455 1,3 ha
forte productivité de ma- . un potentiel pour la pro- . 10+550 a 10+710 1,4 ha
tiére ligneuse au stade ~duction- forestiére. : o 114100 3@ 11+320 1,1 ha
jeune et mir : ' 12+010 a 12+380 3,4 ha
12+285 a@ 12+550 1,7 ha
12+510 & 12+830 2,1 ha
13+290 a 13+450 0,6 ha
13+950 -‘a 14+180 . 1,3 ha
17+230 & 17+600 1,5 ha
TOTAL: 9 14,4 ha
Superficies boisées & trés Perte de superficie ayant Aucune : ' Faible 9+920 & 9+975 0,1 ha
forte productivité de ma- un potentiel pour la pro- 12+4820 a 12+930 1,1 ha
tiére ligneuse en régéné- duction forestiére. 164395 3 16+635 1,1 ha
ration ou a faible produc- o - 16+935 & 17+240 1,3 ha
tivité de matiére ligneuse ) ' . 17+590 3 17+620 0,6 ha
au stade jeune . 17+660 a 17+670 0,4 ha
TOTAL: 6 4,6 ha
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TABLEAU 10.4: 'IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT’FORESTIER (suite)

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES D'ATTENUATION ’ IMPACT 'LOCALISATION - SUPERFICIE
ANTICIPES RESIDUEL .
Partie boisée d'un lot sous Perte de superficie aména- Aucune Moyen 104540 3 12+120 14,4 ha
convention d'aménagement nagée & des. fins de pro- ' : - :

avec un groupement forestier duction forestiére.

TOTAL: 1 14,4 ha
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- Plantations

Le traceé retenu traversera deux plantations entrainant

la perte de 8,8 ha. Cette perte de superficie ne remet

pas en cause la viabilite des plantations, toutefois,

' ces derniéres sont traversees dans la portion centrale.

En conséquence, 1'impact résiduel est qualifié de moyen.

- Peuplements d'érables a potentiel acéricole

Des peuplements d'@rables a potentiel acéricole fort se-

‘ront traversés par 1'emprise de la route-a deux endroits

immobilisant une superficie de 2,5 ha. Aucune attéenua-
tion n'est envisagee, mais puisqu'ils ne représentent
qu'un potentiel, 1'impact résiduel est qualifié de
moyen. -

- Superf1c1es boisées vouges a la production de matiére

ligneuse

L'implantation du lien routier entrainera la perte de
14,4 ha de superficie boisée a trés forte product1v1te
de mat1ere 11gneuse au stade jeune et mur ainsi que
4,6 ha a trés forte product1v1te en regenerat1on ou a
fa1b1e productivité au stade jeune. Aucune atténuation
n'est envisagée. - -L'impact résiduel est qualifie de
moyen pour le premier groupe de peuplement et de faible
pour le second. : '

- Lots sous convention d'aménagement

La perte de superficie aménagee a des fins de production
forestiére telles que les parties boisees des lots sous
convention d'aménagement avec un Eroupement forestier
correspond 3 un total de 14,4 ha. Etant donné que cette
perte de superf1c1e ne remet pas en cause la viabilite

-~ de la proprieté forestiére, 1'impact résiduel est alors

considere moyen.

LE PATRIMOINE BATI ET L'ARCHEOLOGIE

Le patrimoine bati

Trois eléments du patrimoine bati seront affectes par la
mise en place du nouveau lien routier, il s'agit du che-
min des Grés, du chemin du rang Saint- Pierre et d'une
maison sise sur ce dernier (voir tableau 10.5).



TABLEAU TB;S: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - LE PATRIMOINE BATI

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES D'ATTENUATION IMPACT LOCALISATION SUPERFICIE
) ANTICIPES RESIDUEL EXPLOITATION ET (nombre)
_ - CHAINAGE
Le chemin des Grés dans son Perturbation fai%ﬁe © Aucune Faible 114880 c. nord et _

ensemble d'une zone renfermant = sud
: deux 8tablissements de '
ferme de quotient patri-
monial élevé.

Le rang Sdint-Pierre dans Perturbation majeure Aucune Fort 144630 c. nord et
son ensemble d'une zone homogéne af- ' sud
fectant directement .
1'intérét patrimonial
des lieux.

Une maison du rang Relocalisation ou démoli- v Aucune ‘Moyen 14+610 1
Saint-Pierre tion du batiment situé a :

1'intérieur de 1'emprise

projetée. :

v67



10.3.4.2

295

Le long du. chemin des Grés se retrouvent deux ensembles
patrimoniaux remarquables dont les batiments affichent
un quotient patrimonial tres fort. Ces deux ensembles
distants 1'un de 1'autre d'd peine un kilométre illus-
trent bien la vocation agro-forestiére du milieu dans
les décennies passées et constituent un ensemble des
plus interessant. Bien que la nouvelle route vienne
s'insérer entre ces deux ensembles leur milieu ne sera
que faiblement perturbé. En effet, le profil actuel du
chemin des Grés ne devrait pas &tre modifié et la nou-
velle route sera peu visible puisqu'a cet endroit 1la

‘chaussée sera construite de 7 3 15 métres sous le niveau

actuel du sol et en milieu boisé. L'impact résiduel est
donc qualifié de faible. '

Le chemin du rang Saint-Pierre dans son ensemble posséde
également un intérét indéniable sur le plan patrimonial;
bien que les batiments soient en général -d'intérét pa--
trimonial moyen, i1 affiche une homogeneite qui merite
d'étre soulignée. Ce rang a constitué 1'une des premié-
res voies de peuplement en bordure de la Saint-Maurice
dans ce secteur. L'implantation du Tien routier pertur-
bera de fagon marquée cet ensemble, 1'impact y est donc
qualifié de fort, aucune mesure d'atténuation n'étant
applicable.

Une maison et ses dependances situées sur le chemin du
rang Saint-Pierre se retrouvent 3 1'intérieur de 1'em-
prise projetéee. Le batiment principal (batiment n° 43,

carte 12) dont la construction remonte au déebut du sié-

cle est bien intégre dans son milieu, son &tat physique
ainsi que sa valeur didactique sont qualifiés de ben et
son quotient patrimonial de fort. La-relocalisation-de
cette résidence dans un autre milieu ou sa demolition
entraine sur le plan patrimonial un impact non atténua-
ble qualifié de moyen. .

L'archéologie

Bien qu'aucun site ne soit actuellement connu il est re-
commandé, compte tenu du fort potentiel archéologique de
la zone d'etude, qu'une visite et une verification vi-
suelle systématique soient excutées a 1'intérieur de
1'emprise projetee afin de préeciser les zones de poten-
tiel archéologique. Advenant le maintien du degré de
potentiel, un inventaire archeologique sera entrepris.
Cette vérification et au besoin les inventaires devront
s'effectuer avant le debut des travaux afin de resorber
les @ventuelles contraintes résultant de la découverte
de sites archéologiques.
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MILIEU. VISUEL

‘L'identification et'la localisation des impacts visuels

présentées au tableau 10.6 demontrent que le tracé re-
tenu engendre malgré les mesures d'atténuation envisa-
gees des impacts residuels variant de faibles a moyens.

Le principal impact résiduel créé par 1'implantation de
viaducs concerne celui situe en milieu ouvert a la hau-
teur du chemin du rang Saint-Pierre. Suite d 1'aménage-

- ment d'un encadrement boisé de part et d'autre du viaduc

proaete, 1'impact résiduel est considére moyen. Afin
d'assurer une trans1t1on volumétrique concordante avec
le m111eu récepteur, 1'encadrement propose devra se com-
poser d'une plantation d'arbres et d'arbustes située a
la base du talus cree par 1a mise en place du viaduc et
ce, jusqu'a l1a limite de 1' ‘emprise.

Le viaduc et 1'échangeur prévus au niveau de 1'autoroute
55 seront implantés en milieu boisé. Afin de réduire
les modifications au paysage, il est recommande de pro-
céder au deboisement minimal requis pour 1'imp1antation
des chaussées et Tla sécur1té des usagers ainsi qu ‘a
1 1mp1antat1on d'arbustes et d'arbres @ la base des rem-
blais jusqu'a Ta limite de 1'emprise.

R 1a hauteur du chemin des Grés la chaussée de la nou-
velle route sera implantée a environ 7 métres sous le
niveau du terrain actuel et en milieu boisé. En ne dé-
boisant que les superficies requises a 1'implantation de

. 1a route et des structures connexes, 1'impact devrait

etre complétement atténué.

En ce qui a trait aux massifs boisés, 1'impact résiduel
decoulant du déboisement de 1'emprise totalisant une
longueur de 2 550 m est consideré faible malgre 1'ab-
sence de mesures d'atténuation puisque ces massifs ne
sont pas. essentiels au dynamisme des unités de paysage
boisees. Le deboisement de 710 m de plantation entraine

"quant a lui la destruction d'une partie de boisés quali-

fies d'exceptionnels et engendrera un impact residuel
moyen qu'on ne peut atténuer.

La traversée d'une riviére importante comme la Saint-
Maurice génére des impacts visuels non négligeables car
elle implique une construction importante en hauteur,
ce qui perturbe le champ visuel de 1'automobiliste et du

‘riverain., Afin de minimiser ces 1nconvén1ents, il est

recommande de concevoir un pont qui s'intégre au paysage
et qui altére au minimum la vue des usagers.



TABLEAU 10.6: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU VISUEL

ELEMENTS AFFECTES

NATURE DES IMPACTS
ANTICIPES

MESURES D'ATTENUATION

IMPACT

-RESIDUEL

LOCALISATION

LONGUEUR

Observifeurs mobiles et
permanents (modification
visuelle du paysage)

- Implantation d'un viaduc,
et/ou échangeur:

. En milieu ouvert (1la
route projetée est au
niveau du-sol), viaduc
seulement.

. En milieu boisé (la
route projetée est
surélevée), viaduc et
&changeur.

. En milieu boisé (la
route projetée est
située en déblai),
viaduc seulement.

Aménagement d'un encadre-
ment bois&, plantation
d'arbres et d'arbustes &
la base du talus créa par
la mise en place du via-
duc.

- Déboisement minimal;
- Plantation d'arbres et

d'arbustes 3 la base des
remblais créés par la
mise en place du viaduc,
jusqu'a la limite de
1'emprise.

Déboisement minimal.-

Moyen

Faible

Nul

144630

10+500

114880

TOTAL: 3
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TABLEKQ 10.6: IDENTIFICATION ET LOCALISATIbNJDES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU VISUEL (suite)

ELEMENTS AFFECTES

MESURES D'ATTENUATION

7

LOCALISATION

NATURE DES _IMPACTS IMPACT LONGUEUR
ANTICIPES. RESIDUEL
Boisé (modification vi- Déboisement de 1'emprise. Aucune Faible 10+360 & 10+450 90 m
suelle du paysage) 10+560 & 11+310 750 m
12+020 3 12+920 900 m
134310 3 13+400 90 m
13+950 a 14+150 200 m
17+100 & 17+620 520 m
TOTAL: 6 2550 m
Boisé exceptionnel {modifi- Déboisement de 1'emprise Aucune Moyen 114310 3 12+020 710 m
cation visuelle du paysage) (destruction de 1°image
globale du massif boisé). TOTAL: 1 710 m
Riviére Saint-Maurice (mo- Construction d‘un pont. Concevoir un pont qui Moyen 13+120 _—
dification visuelle du s'int&gre au paysage et
paysage) qui altére au minimum TOTAL: 1 Nil
la vue des usagers.
Observateurs permanents: et Destruction q; 1'harmonie Aucune Moyen 13+400 -3 17+620 4220 m
mobiles (modification vi- du paysage par 1'implan- ' ’
suelle du paysage) tation de la route. TOTAL: 1 4220 m

86¢
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L'impact résiduel pour 1'implantation de cette structure
est qua11f1e de moyen.

F1na1ement 1 1mp1antat1on de 1'infrastructure routiare
a 1'intérieur de 1'unité agricole A3 cree un impact
residuel moyen. En effet, cette unité de paysage jouit

~d'une trés grande harmon1e somme toute assez fragile

d'autant plus qu'elle est pergue en surplomb sur la

majorité de sa limite est. Dans le cas present 1'appli-

cation des mesures d'atténuation usuelles, telles plan-

tation d'arbres et d'arbustes ne ferait qu'amplifier la

gerception de 1'infrastructure routiére au centre de
unite.

SYNTHESE DES IMPACTS RESIDUELS SIGNIFICATIFS

Les impacts residuels significatifs sont ceux qualifiés
de moyens ou de forts qui perdureront aprés la fin des
travaux de construction. Ces impacts sont illustrés sur
la carte 18,

La construction du lien routier affectera au niveau du
milieu biophysique, un massif boisé a forte valeur &co-
logique ainsi que la riviére Saint-Maurice; les impacts
residuels engendres sur ces élements sont qua11f1es de
moyens.

Deux residences situees a 1'intérieur de 1'emprise pro-
jetee, 1'une permanente et 1‘'autre secondaire, devront
egtre relocalisees ou demo11es,_ les impacts residuels

~sont qualifies de forts.

Concernant le milieu agricole, la construction de 1'in-
frastructure routiére immobilisera 1,1 ha de superficie
cultivée en propriete, affectant ainsi moins de 10% de
cette -superficie sur une ferme. Trois autres fermes
verront plus de 10% de leur superficie cultivée en pro-
prieté immobilisée totalisant 18,5 ha. Les impacts sont
qualifies respectivement de moyens et de forts.

En ce qui a trait au milieu forestier, la construction
du lien routier entrainera la perte de superficies au
niveau de deux plantations, de deux peuplements d'éra-
bles a fort potentiel acéricole, de neuf boisés a trés
forte productivité de matiére ligneuse au stade jeune et

au stade mir ainsi que la perte de 14,4 ha de parties

boisees de lots sous convention d'aménagement avec un
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groupement forestier. Tous ces impacts sont qualifies
de moyens. :

Le caractére patr1mon1a1 du rang Saint-Pierre et celui

~d'une maison située sur ce méme rang se verra perturbé

par le proaet. Les impacts residuels sont qualifies
respectivement de forts et moyens.

Finalement, la construction du viaduc 3 la hauteur du
rang Saint-Pierre, du pont enjambant 1a riviére Saint-
Maurice et de la route traversant 1'unité de paysage
agricole A3 créera une altération de la qualité visuelle
du paysage. En outre, la perte de superficie d'un boisé
qualifie d' except1onne1 (plantation) entrainera 1la
destruction de 1'image globale de cette unité. Tous ces
impacts sont qualifies de moyens.

SURVEILLANCE DES TRAVAUX ET PROCEDURE
D 'EXPROPRIATION

L‘annexe 11 fait etat des mesures de surveillance des
travaux alors que la procédure d'acquisition par 1le
M.T.Q. présentement en vigueur apparait 3 1'annexe 10.
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GLOSSAIRE -

Abaque:

Graphique utilisé@ pour faciliter une évaluation.

Absorptioh visuelle:

. Capacité d'un paysage d'assimiler ou d' 1ntegrer un e]e-

ment nouveau ou discordant au paysage.

Accessibilité visuelle:

Possibilites concretes d'accéder visuellement au paysa-
ge. Regroupe les not1ons de capac1te d' absorpt1on, de
nombre et de type d'observateurs ainsi que du temps et
de la distance de perception. Une forte accessibilité

- visuelle répond aux critéres suivants:

1. une faible capacité d'absorption
2, un nombre &levé d'observateurs
3. une vitesse de déplacement lente:

D'une fagon générale, plus 1'accessibilité visuelle est
forte plus le paysage est visible.

) Accotemént:

Part1e de la p]ate forme de la route reservee a l'arret
d' _urgence des véhicules et servant d'appui 3 la chaus-
sée. :

Alluvion:

Dépdt laisseé par un cours d'eau lors de son retrait ou
de sa baisse temporaire.

- Ambiance esthétique:

Atmosphére de 1' endro1t et impression produite sur 1'ob-
servateur.



| ~Analyse visuelle:

Opération consistant a décomposer un paysage en ses gla-
ments visuels essentiels af1n d'en saisir les rapports
et de donner un schéma de 1'ensemble.

La méthode d'analyse visuelle comprend 1'ensemble des
régles et principes normatifs sur lesquels repose 1'ana-
lyse. La méthode cadre est un guide visant @ rationali-
ser une approche décrivant le paysage en fonction de ses
composantes.

Divisée en quatre phases d' 1nventa1re d' analyse, d'éva-
luation et d'atténuation, 1'analyse visuelle s’ appuie
sur un inventaire reproduct1b]e et une évaluation arti- .
culee en fonction de critéres explicites. La démarche
est conséecutive, portant du général vers le part1cu11er
et de la descr1pt1on vers la qualification. D'une facon
générale, 1' ana]yse visuelle pose les trois postulats
suivants: ‘

1. un paysage visible est preferab]e d un paysage caché
2. un paysage intéressant est préferable d@ un paysage

monotone

3. un paysage valorisé est préférable a un paysage ba-
nal

Anthropique:

DU 3 1'action de 1'homme.

Banal:

-Paysage extrémement commun, sans originalité.

Bassin visuel:

Ensemble du paysage théoriquement observable 3@ 1'inté-
rieur des limites d'un méme bassin versant.



, L ‘ ‘ .

Capacite:

La capacité, qui correspond au niveau de service E,
représente  le nombre maximal de véhicules pouvant
circuler sur une section de route, durant une période de
temps déterminée, compte tenu des caractéristiques
géometriques,  topographiques - et de circulation
specifiques a la section.

-

Capacite d'absorption:

Eva]uat1on de 1la transparence et de la complexité d'un
bassin visuel. Elle nous donne un indice de la capaciteé
d'un paysage & 1ntegrer une infrastructure de transport
sans perdre son caractére original. La capac1te d'ab~-
sorption est fonction du type de vue ainsi que des ca-

ractéristiques de la vegetat1on de 1' ut1l1sat1on du sol

et du relief.

Caractére:

Ensemble des traits propres a un paysage permettant de

le distinguer d'un autre. I1 s'agit de 1'arrangement en

patterns des lignes, des formes, des couleurs, des tex-
tures et des contrastes entre les e]ements du paysage.
Les parametres propres au caractére d'un paysage sont 1la
mise en scéne, la valeur h1stor1que et le symbolisme
rattaché aux éléments visuels. L'evaluation de ces pa-
ramétres permet de construire un indice de la valeur
attribuée au paysage par la population concernée.

Chainage (ch):

Mesure d' arpentage ut111see comme reference sur les
plans techniques. ‘

Champ visuel:

Espace perceptible dont la profondeur et 1'@loignement
sont représentes par des surfaces planes. L'avant-plan
est pres de. 1'observateur, le second plan @&loigné et
T'arriére-plan lointain. L'encadrement du champ visuel
est etroit, .moyen ou large et permet la description des
types de vue.



Chaussee:

Surface ameénagée de 1a route sur Taquelle circulent Tes
veh1cu1es. :

Climax (vegétal):

Groupement final vers lequel tend 1'@volution naturelle
des groupements végétaux dans des conditions climatiques
définies.

Continuité: - |

La continuité d'un paysage est cette quallte qui fait

qu on le pergoit comme un tout, compose de part1es non
séparees. -

db(A) (décibel):
Niveau d'intensité acoustique (ou sonore) d'un bruit

avec la pondération A additionnelle.

Débit de circulation:

Le nombre de véhicules circulant par unité de temps.

Débit horaire:

Le nombre de véhicules circulant par heure.

Débit journalier moyen annuel (DJMA):

Représente le nombre de véhicules qui circulent durant
une journeée moyenne de 1'année.

Débit journalier moyen estival (DJME):

Représente le nombre de véhicules qui circulent durant

une journée moyenne pour la période couvrant les mois de
juin a septembre inclusivement.



Déblai:

Partie de terrassements représentant"des coupes de ter-
rain.

Deblais de rebuts:

Matériaux excédentaires (sol) ne pouvant &tre utilisés
pour la construction de 1a route.

Demande en transport:

La demande en transport exprime la quantité de véhicules
qui utilisent une route ou portion de route durant une

‘période de temps déterminée. Elle s'exprime en véhicu-

les par heure ou en véhicules par jour.

Dendrologique:

Re]atif}é 1'identification et @ 1a classification systé-
matique des arbres.

Dynamisme visuel:

Qualité d'une séquence visuelle donnant une impression
de force et de mouvement. Se définit en fonction du
rythme et de la variété des @élements du paysage. Le
dynamisme est un paramétre de 1'intérét du paysage. On
parle aussi de 1'animation d'une s&quence.

Echangeur:

Systéme de routes comprenant un ou plusieurs croisements
dénivelés permettant le passage de la circulation de

deux ou plusieurs routes.

Ecran visuel:

Tout objet interposeé qui dissimule un paysage discordant
(défaut d'harmonie) aux yeux de 1'observateur ou qui
protége son intimité. L'écran visuel paysager est habi-
tuellement composé de matériaux végétaux ou d'une combi-
naison cloture et végétation.



Edaph1que'

Relie a la constitution physico-chimique du sol.

Emprise'

Surface de terrain affectée @ la route ainsi qu'a ses
dependances.

Faune avienne:

L'ensemble des oiseaux (synonyme: avifaune).

Faune ichtyenne:

L'ensemble des especes de poissons vivant dans Tes éten-

dues et les cours d'eau.

Faune terrestre:

Ensemble des animaux vivant sur la terre ferme.

Frayére:

Site de reproduction chez les poissohs.—

Harmonie visuelle:

Effet d'ensemble résultant des re]ationé qui existent

entre les elements du paysage. I1 s'@tablit un rapport
de concordance lorsque ces elements tendent 3 un méme
effet. L'harmonie interne d'une route est fonction de
la continuité curviligne de 1'alignement géométrique, de
la quantité et 1'envergure des travaux de terrassement
ainsi que de la qualité du mob111er routier. L'harmonie
externe depend du nombre et de 1'importance des points
de vue, de 1'intensité de 1'ambiance et des marges de
recul. Un paysage harmonieux est necessalrement concor-

vdant et la discordance traduit un manque d'harmonie.

L'harmonie est un paramétre de 1'intérét du paysage.

Huisserie:

Bati formant 1'encadrement d'une porte, d'une fengétre.



Image:

Evocation de 1a réalité d'un paysage dont la représenta-
tion (en raison d'un rapport de similitude ou d'analo-
gie) est collective. L'image de ce paysage est reconnue
et typique. L'image est un paramétre de 1'orientation.

Impact:

Effet mesurable ou quantifiable d'un projet ou d'une
action sur 1'environnement.

Impact residuel:

Impact qui subsiste aprés la mise en oeuvre des mesures
d'atténuation.

Infrastructure routiére:

Ensemble des composantes formant une route (plate-forme,
fondation, fossé, etc.).

Intersection a niveau:

Rencontre 3 niveau de deux courants de circulation.

Intérét visuel:-

Evaluation de ce qui, dans un paysage, retient 1'atten-
tion et captive 1'esprit. L'intérét est fonction de
1'harmonie interne et externe d'un projet qui se traduit
en termes de concordance et de discordance. L'intérét
est aussi fonction de la qualité des séquences visuelles
evaluée en termes de dynamisme, continuité et orienta-

tion. Un fort intérét répond aux critéres suivants:

. une harmonie interne forte
. une harmonie externe forte
une séquence dynamique

une séquence continue

une bonne orientation
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D'une fagon générale, plus 1'harmonie est forte plus
1'insertion est concordante et plus la séquence est

~forte, plus le paysage est stimulant.

Isophone:

Courbe unissant des points de méme niveau de bruit.

Leq (niveau &quivalent):

Niveau d'intensité acoustique (ou sonore) équivalent
pour une période donnée. Le Leq représente le niveau de
bruit constant qui aurait été produit avec la méme éner-
gie que le bruit reellement pergu durant cette période.
Marge de recul:

Distance d'un batiment par rappbrt a la limite de pro-
prigte.

Mesure d'att@nuation:

Action visant & atténuer ou diminuer les impacts d'un

projet sur 1'environnement.

Mise en scéne:

- Organisation matérielle des &léments d'une unitéd de pay-

sage. Elle concerne la disposition et 1'agencement des
parties extérieures et visibles du relief, de la vegéta-
tion et de T'utilisation du sol. La mise en scéne est
un paramétre permettant d'evaluer 1le caractére d'un
paysage.

Monotonie:

Uniformité lassante par la répétition des memes éléments
visuels. Un paysage monotone manque de variete.



Niveau de service:

Le niveau de service d'un trongon est une mesure quali-
tative decrivant les conditions d'é@coulement de la cir-
culation. L'échelle varie de A a3 F, le premier corres-
pondant 3 un écoulement libre du trafic a@ vitesses éle-
vées et le dernier, @ la congestion. Le débit d'analyse
pour etablir le niveau de service d'une section est le
débit de la 30iéme heure; celui-ci représente générale-
ment de 10% & 15% du débit journalier moyen annuel.

Observateur:

Personne qui, a titre d'usager (observateur mobile) ou
de riverain (observateur fixe) observe un- paysage ‘sus-
ceptible d'@tre modifié par 1'implantation d'une infra-
structure de transport. On peut diviser les riverains
en trois catégories: les riverains occupant un lieu de
travail, les residants et ceux qui se livrent a des ac-
tivités de loisir. I1 y a d'autre part, quatre catégo-
ries d'usagers: ceux qui sont de passage, ceux qui font

~la navette quotidiennement, les touristes et les usagers
qui voyagent par affaire. Le nombre et le type d'obser-

vateurs sont des paramétres de 1'accessibilité visuelle.

Offre en transport au niveau de service D

Le débit maximum au niveau de service D est utilisé
comme débit de reférence permettant ainsi une marge de
manoeuvre pour une intervention avant .que -le niveau E,
qui présente des conditions non acceptab]es pour 1es
usagers, soit atteint. En effet 1orsque les conditions
d'opération correspondent 3 ce niveau D, il existe
encore un delai raisonnable pour favoriser une interven-
tion adéquate avant d'atteindre la congestion. Plu-
sieurs méthodes de calcul sont utilisées pour déterminer
ce debit maximum, selon le type d'infrastructure rencon-
tré. L'offre en transport s'exprime en véhicules par
heure et en véhicules par jour.

Panorama:

Vaste paysage que 1'on peut contempler de tous cotés.



PATLQ:

Programme d'analyse des troupeaux laitiers du (')uébééi“w

Paysage:
Partie d'un pays que la nature présente 3 un observa-

teur. Par extension, on dit paysage urbain, paysage ru-
ral, paysage naturel.

Percée visuelle:

~ Ouverture qui. donne un point de vue. La percée visuelle

met en valeur un paysage intéressant qui- autrement ne

' sera1t pas accessible a 1'usager et cherche & articuler

une séquence visuelle autrement monotone.

Perspective:

- Aspect que présente un paysage encadré vu d'une certa1ne

d1stance.

Point de repére:

Objet ou endroit susceptible d'@tre reconnu et choisi
par 1'observateur pour s'orienter._ Un des paramétres de
1'orientation. '

Préference visuelle:

Jugements plus favorables d'un observateur envers cer-
tains élements du paysage. Implique une valeur attri-
buée a 1' organ1sat1on matérielle des &lements du paysage
d?term1nee en s'appuyant sur des normes culture]]es éta-
blies.

Re]ief;

Forme de la surface terrestre constituant un facteur

quasi permanent structurant les caractéristiques visuel-
les. Le relief est une des variables de 1'inventaire et
reprend les formes du reljef naturel en insistant moins



'sur la genése ‘morphologique que sur la volumétrie.

Ainsi, des reliefs plats, ondulés ou montagneux sont, &
titre d'exemples, des catégories simples et facilement
observables.

En milieu construit, les formes des batiments et autres
structures constituent un relief artificiel pouvant
aussi etre inventorié et classifié.

Remblai:

Matériaux placés sous la ligne d'infrastructure (limite
supérieure des terrassements) pour hausser le profil de -
la route (synonyme : remblayage).

Résistance visuelle:

Qualité d'un paysage qui en fonction de son accessibi-
1ité visuelle, de son intérét visuel et de sa valeur at-
tribuée, devient incompatible avec 1'implantation d'une
infrastructure.

R.0.P.:

Record of production (Service Canadien de contrdle d'ap-
titude des bovins laitiers).

Section-type:

Description de la structure d'une section caractéristi=-
que de la route vue en coupe. :

Séquence visuelle:

Répartition dans 1'espace des paysages selon une suite
ordonnée d'é@vénements. La séquence se définit en termes
de dynamisme, continuité et orientation. La séquence
visuelle est un paramétre de 1'intérét du paysage. La
séquence anime le cheminement de 1'usager.

So]e:

Chacune des parties d'une terre soumise 3 la rotation.



Unite de paysage:'

Portion distincte de 1'espace & 1'intérieur d'un bassin
visuel se déf1n1s$ant en fonction du relief, de la vege-
tat1on de 1'utilisation du sol et des types de vue dont
1! amb1ance lui est propre.

Valeur attribuee:

Qualité d'un paysage en fonction de son utilité. Indice.
de la preference des observateurs qui se traduit par le
caractére de la mise en scéne des batiments et sites
historiques ainsi que par le symbolisme rattache aux
elements du paysage. D'une fagon génerale, plus la va-
leur attribuee au paysage est forte, plus le paysage est-
valorisé par la population concernee.

Viaduc:

Structure routiére permettant de surélever la route pour
traverser un obstacle (ex. : voie ferree).

Vitesse affichee:

La vitesse affichée sur une route représente la vitesse

‘limite d'utilisation de la route par les usagers. Dans

certains cas, il peut y avoir une vitesse limite infé-
rieure en plus de la vitesse limite superieure. Elle
est.exprimee en kilométres par heure.

Vitesse securitaire:

La vitesse sécuritaire dans une courbe représente la
vitesse maximale 3 laquelle peut rouler un vehicule sans
ressentir les effets de la force centrifuge qui tire le
vehicule vers 1'extérieur de la courbe. Elle est expri-
mée en kilométres par heure.

Zone d'accés visuel:
Tout 1'espace visuellement accessible & partir d'une in-

frastructure tel que mesure par 1'étendue des champs vi-
suels. .
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