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SOMMAIRE 

Cette étude de pollution sonore a été réalisée à la suite de 
plaintes d'un comité de citoyens habitant le long de l'autoroute 
25 entre la sortie du tunnel Louis-H. Lafontaine et la limite de 
ville d'Anjou. 

Le niveau de pression sonore a été mesuré à vingt-deux (22) 
endroits aux abords de l'autoroute 25 et dans les rues 
avoisinantes sur des périodes variant de I heure à 24 heures. Ces 
mesures ont permis d'établir le climat sonore actuel et les 
paramètres de calcul du programme de simulation du bruit routier 
STAMINA 2.0/ optima. Ce logiciel a, par la suite, été utilisé 
pour calculer le niveau de bruit actuel dans toute la zone d'étude 
et tracer les isocontours acoustiques permettant d'identifier les 
zones où le niveau sonore est trop élevé. 

Ainsi cette étude a permis de dénombrer qu'environ 6 480 personnes 
étaient actuellement atteintes par un niveau de perturbation 
sonore au-delà du niveau acceptable de 55 dBA. De ce nombre, 
environ I 300 résidents subissent un climat sonore fortement 
(niveau supérieur à 65 dBA) et très fortement perturbés (niveau 
supérieur à 70 dBA). 

Dans certaines zones où le niveau sonore est excessif, il est 
possible d'implanter des écrans antibruit; de nouvelles 
simulations ont permis d'établir les dimensions optimales des 
écrans permettant d'obtenir une réduction importante du niveau de 
bruit. 

Les endroits que l'on peut protéger efficacement par des écrans 
antibruit en abaissant le niveau de bruit à 65 dBA ou moins, sont: 
de la rue Lecourt à Lavaltrie; de la rue Ontario à la rue 
Hochelaga; de la rue Sainte-Claire à la rue Sherbrooke et de la 
place Curatteau à la bretelle d'accès à la rue Curatteau. 



Toutefois, pour certains autres secteurs, les solutions de type 
écran ne sont pas applicables à cause de sérieuses limitations 
d'espace, pour conserver l'accès des résidents aux voies de 
circulation ou parce qu'une telle solution est peu efficace. 
C'est le cas des secteurs de la rue Hochelaga jusqu'à la rue 
Sainte-Claire et au nord de place Curatteau, jusqu'à ville 
d'Anjou. 	Seule la réduction du trafic routier sur certains 
tronçons de route combinée à l'implantation d'un écran antibruit 
produirait une diminution satisfaisante du niveau de bruit perçu 
aux résidences rapprochées. 
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1.0 	INTRODUCTION 

1.1 	PROBLÉMATIQUE 

Le bruit émis par la circulation le long de l'autoroute 25, entre 
la sortie du tunnel Louis-H. Lafontaine et les limites de ville 
d'Anjou, perturbe plusieurs résidents. 	Ces derniers ont 
d'ailleurs formé un comité de citoyens qui s'est plaint 
spécifiquement de ce problème aux représentants de la ville de 
Montréal et du ministère des Transports du Québec. 

1.2 	OBJECTIF 

Cette étude a pour but d'évaluer le climat sonore existant, de 
déterminer les voies de circulation les plus bruyantes et de 
présenter les alternatives de solutions permettant de réduire le 
bruit sur ce tronçon de 2,5 km de l'autoroute 25, sur le 
territoire de la ville de Montréal. 

1.3 	LIMITE DE LA ZONE D'ÉTUDE 

La zone d'étude, illustrée sur la figure 1, est limitée au sud par 
la rue Notre-Dame, au nord par la ville d'Anjou et s'étend à l'est 
sur une bande de 300 mètres environ longeant l'autoroute 25. 
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Figure 1  1 ÉTUDE DE POLLUTION SONORE 
AUTOROUTE 25 - VILLE DE MONTRÉAL 
TRONÇON ANJOU / RUE NOTRE-DAME 
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1.4 	CONTENU DU DOCUMENT 

Cette étude de pollution sonore comporte sept (7) sections. Après 
avoir rappelé la problématique et l'objectif de l'étude dans la 
section 1, la section 2 expose la méthodologie retenue pour 
réaliser cette étude de pollution sonore. Les résultats des 
campagnes de mesure de niveaux de bruit, à proximité de 
l'autoroute et des simulations réalisées pour évaluer le climat 
sonore actuel, sont discutés à la section 3. 	Les mesures 
correctives envisageables pour réduire les niveaux de bruit sont 
énoncées à la section 4 tandis que la section 5 présente le climat 
sonore futur qui en résulterait si elles étaient réalisées. Les 
coûts de ces mesures correctives sont précisés à la section 6 
tandis que la section 7 présente les principales conclusions et 
recommandations de cette étude. 

Enfin, ce rapport est complété par quatre (4) annexes qui détail-
lent les résultats des relevés sonores, des sections coupées de 
l'autoroute 25, les résultats de la simulation du climat sonore 
actuel le long de l'autoroute 25 et la rue Honoré-Beaugrand. 
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2.0 	MÉTHODOLOGIE D'ANALYSE 

La méthodologie utilisée pour réaliser l'étude de pollution sonore 
de l'autoroute 25 comprend les étapes suivantes: 

examen du projet; 

inventaire des composantes du milieu; 

inventaire et simulation du climat sonore actuel; 

évaluation de la perturbation sonore actuelle pour les 
résidents; 

détermination des mesures correctives; 

simulation du climat sonore futur; 

évaluation de la perturbation sonore future pour les résidents 
après l'insertion des mesures correctives. 

Les sections suivantes présentent les objectifs et les résultats 
obtenus à chacune des étapes. 

2.1 	EXAMEN DU PROJET 

Cette étape consistait à rassembler les documents relatifs à la 
problématique du bruit le long de la section d'autoroute à l'étude 
et à en prendre connaissance. Ainsi, des cartes ont été 
commandées, des photographies ont été prises et différentes 
informations ont été demandées dont, entre autres, les données de 
circulation, les modifications de tracés ou de géométries 
possibles et la topographie du site. 
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2.2 	INVENTAIRE DES COMPOSANTES DU MILIEU 

L'inventaire des composantes du milieu comprend la détermination 
des caractéristiques de l'infrastructure routière à étudier et les 
différents éléments du milieu récepteur (utilisation du sol, type 
d'habitation, autres sources de bruit, etc.). 

Les données utilisées pour cet inventaire sont: 

le règlement de zonage no. 2110, octobre 1988; 

la carte d'utilisation du sol de la Ville de Montréal - 1988; 

statistique Canada, "Caractéristiques de la population et 
logement, divisions et subdivisions de recensement Québec 
partie 2" - 1988. 

2.3 	INVENTAIRE ET SIMULATION DU CLIMAT SONORE ACTUEL 

2.3.1 RELEVÉS SONORES 

Le climat sonore actuel a été évalué en réalisant des relevés sur 
le site et des simulations sur ordinateur. Quatre (4) relevés 
continus de 24 heures et trois (3) relevés de trois (3) heures ont 
été effectués à la première rangée de maisons attenantes à 
l'infrastructure routière. 

À chacune des sept (7) stations de mesure énoncées précédemment, 
correspondait deux (2) points de mesure plus éloignés des voies 
de circulation pour lesquels un échantillonnage s'est fait pendant 
une période d'une heure (sauf au point no 19). Ces mesures ont 
été effectuées en même temps que celles de plus longue durée de 
façon à pouvoir comparer ces niveaux entre eux. Elles ont permis, 
entre autres, de vérifier et de valider le modèle utilisé pour 
calculer les niveaux sonores à partir des données de circulation. 
Un relevé additionnel d'une heure a été pris face à l'institution 
"Hospital of Hope". 



2.3.2 INSTRUMENTATION 

L'instrumentation utilisée pour réaliser les relevés sonores 
consistait en: 

sonomètre/analyseurs Larson Davis modèle 8006; 
calculateur/contrôleur HP71B avec logiciel d'analyse 
statistique; 
imprimante HP Think Jet; 
analyseur statistique Brel & Kjaer modèle 4426; 
sonomètre Brel & Kjaer modèle 7006; 
calibrateur Brel & Kjaer; 
anémomètre Turbo Meter; 
psychrometer sling de Taylor; 
caméra vidéo RCA. 

Les véhicules ont été comptés par catégorie (automobile, camion 
intermédiaire, camion lourd) entre 10h00 et 11h00, pendant les 
relevés de 24 heures. 

2.3.3 SIMULATION PAR ORDINATEUR 

Les équations de base recommandées parle ministère des Transports 
pour la prédiction du bruit de la circulation routière sont tirées 
du document RD-77-108 du Federal Highway Administration des États-
Unis et intitulé "FHWA Highway Traffic Noise Prediction Model" 
(Barry, 1978). 

En champ libre, l'erreur moyenne du modèle en terme de déviation 
normalisée des différences entre les niveaux sonores prédits et 
les niveaux mesurés est de ± 2 dBA. 

Ces équations ont été adaptées pour être traitées à l'aide de 
l'informatique. Le modèle de simulation par ordinateur est décrit 
dans le document FHWA-DP-58-1 "Noise Barrier Cost Reduction 
Procedure STAMINA 2.0/OPTIMA: User's Manual" du Federal Highway 
Administration des États-Unis (Bowlby et al., 1982). 
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À l'aide de la simulation par ordinateur, et en utilisant des 
données sur la topographie de la route, le volume de circulation 
et sa composition, la présence d'obstacles naturels, la distance 
des maisons par rapport à la route, et la vitesse affichée, il est 
possible de prédire le niveau de bruit généré par la circulation 
routière, et de calculer la réduction de bruit que procure des 
écrans antibruit de différentes hauteurs. 

Des vérifications ont été faites pour ajuster les différents 
paramètres tels l'atténuation par le sol et les effets d'écrans 
des bâtiments. 

1 

2.4 	ÉVALUATION DE LA PERTURBATION SONORE 

11 

	

Les résultats obtenus lors des relevés et des simulations ont été 
utilisés pour établir le degré et les zones de perturbation et 
pour identifier les secteurs d'intervention (zone sensible où le 
niveau est supérieur ou égal à 65 dBA Leq (24 heures)). 	Les 
secteurs soumis à des niveaux supérieurs à 55 et 60 dBA ont aussi 
été identifiés. 

La perturbation sonore en terme de nombre de logements directement 
touchés et des impacts qui seraient susceptibles d'en découler sur 
les projets et affectation future dans la zone d'étude ont été 
quantifiés et qualifiés selon la grille d'évaluation de la qualité 
de l'environnement sonore adoptée par le ministère des Transports 
et présentée au tableau I. 

TABLEAU 1: 	GRILLE D'ÉVALUATION DE LA QUALITÉ DE 
L'ENVIRONNEMENT SONORE 

ZONE DE CLIMAT SONORE NIVEAU DE PERTURBATION 

Leq (24h) > 65 dBA 

60 dBA < Leq (24h) < 65 dBA 

55 dBA < Leq (24h) < 60 dBA 

Leq (24h)< 55 dBA 

fort 

moyen 

faible 

acceptable 
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Selon cette grille, lorsque la circulation empruntant une 
infrastructure routière du ministère génère un niveau de bruit 
équivalent sur 24 heures (Leq (24h)) supérieur ou égal à 65 dBA, 
le ministère des Transports du Québec reconnaît qu'il y a un 
problème de pollution sonore et tente d'apporter des correctifs. 

2.5 	ÉLABORATION DES MESURES CORRECTIVES 

Dans les secteurs où la perturbation sonore pour les résidents est 
trop élevée, des mesures correctives pour abaisser les niveaux de 
bruit de la circulation ont été élaborées. 

2.6 	SIMULATION DU CLIMAT SONORE FUTUR 

Utilisant le même modèle et les mêmes données de circulation de 
l'étape 3, les niveaux de bruit qui résulteraient de 
l'implantation des mesures correctives envisagées ont été ensuite 
calculés. 

2.7 	ÉVALUATION DE LA PERTURBATION SONORE FUTURE 

Pour évaluer l'efficacité des mesures correctives, un nouveau 
dénombrement des résidents subissant un climat sonore fortement, 
moyennement ou faiblement perturbé a été réalisé et les résultats 
obtenus ont été comparés avec la situation existante. 
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3.0 	INVENTAIRE DU CLIMAT SONORE ACTUEL 

3.1 	RÉSULTATS DES CAMPAGNES DE MESURE 

L'objet de ce chapitre est de donner une synthèse des principaux 
résultats afin que le lecteur puisse mieux connaître le climat 
sonore actuel. Les relevés sonores ont été réalisés les 9, 12, 
13, 14, 15, 16, 19, 20 et 22 septembre 1988. 	La position 
approximative des points de mesure se retrouve sur les cartes 1 
et 2. L'annexe 1 précise la position exacte et le numéro de chacun 
des points de mesure. 

Les figures 2 à 5 présentent l'évolution des niveaux L10, L95  et 
Leq en fonction de l'heure pour les mesures de 24 heures et les 
figures 6 à 9 présentent pour les mêmes points, la variation des 
niveaux L1 ,  L50 et L. Comme il faut s'y attendre, c'est tôt le 
matin et tard le soir que les niveaux de bruit sont les plus 
faibles. On constate aussi que derrière la butte de terre (point 
no 1), les niveaux sonores sont beaucoup plus faibles qu'ailleurs. 

Les niveaux sonores exprimés à l'aide d'un indicateur Lx  où x est 
un chiffre, tel que L10, L50  ou L„, représentent une valeur en 
décibel où pendant x % du temps d'échantillonnage, l'intensité 
instantanée du bruit est supérieure à cette valeur. Par exemple, 
si L10  = 70 dBA, ceci signifie que pendant 10 % du temps 
d'échantillonnage le niveau est supérieur à 70 dBA. En général, 
L10  représente le niveau de bruit de pointe et L95  le niveau de 
bruit de fond. 

Les figures 10 à 13 donnent la moyenne des niveaux équivalents 
pour différentes périodes d'une journée (jour, soir, nuit). Les 
niveaux sont donc de l'ordre de 60 dBA (59 à 61) au point no 1 et 
de l'ordre de 70 dBA (67 à 75) pour les autres points où les 
mesures de 24 heures ont été réalisées. 

Le tableau 2 présente les résultats pour les autres points de 
mesure. On constate qu'il .n'y a pas de différences importantes 
entre les niveaux mesurés aux divers points le long de la voie de 
service (rue Curatteau). 	Ces niveaux dépassent largement les 
65 dBA. On constate aussi que les niveaux sonores décroissent 
considérablement dès que l'on se trouve à la hauteur de la rue 
Lepailleur. Les effets de la distance et du masquage des maisons 
semblent importants. Le problème de bruit est donc très prononcé 
pour les deux premières rangées de maisons. 
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Figure 2: Evolution des niveaux L10, 	et L95  au point no 1 
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Figure 4: Evolution des niveaux L10, Leci  et L95 au point no 10 

Figure 5: Evolution des niveaux L10, Leci  et L95 au point no 19 
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Figure 6: Evolution des niveaux Ll, L50, et L99 au point no 1 
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Figure 8: Evolution des niveaux 14, L50  et L99  au point no 10 

Figure 9: Evolution des niveaux Ll, L50  et L99 au point no 19 
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Figure 10: Niveaux équivalents mesurés au point no 1 
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Figure 11: Niveaux équivalents mesurés au point no 4 
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Figure 12: Niveaux équivalents mesurés au point no 10 
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Figure 13: Niveaux équivalents mesurés au point no 19 
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3.2 	RÉSULTATS DES SIMULATIONS DU NIVEAU SONORE ACTUEL 

3.2.1 VALIDATION DU MODÈLE 

Une première série de simulations a été effectuée dans le but 
d'assurer la validité du modèle et des méthodes de calcul; les 
niveaux sonores ont été calculés aux emplacements des points de 
mesure. 

Les coordonnées des différentes composantes (routes et écrans) ont 
été obtenues à partir de cartes à l'échelle 1:1000 produites par 
le Service de l'Habitation et de l'Urbanisme de la Ville de 
Montréal et par le ministère de l'Énergie et des Ressources du 
Québec ainsi qu'à partir de sections (coupes) à l'échelle 1:500 
produites par Photosur inc. (annexe 2). 

Les véhicules circulant sur les différentes routes ont fait 
l'objet d'un comptage entre 10h00 et 11h00 aux points de mesure 
de 24 heures (1, 4, 10 et 19). Dans la majorité des cas, les 
comptages ont été effectués à partir d'enregistrement vidéo. 
Trois types de véhicules ont été distingués dans ces comptages, 
soient les automobiles, camions intermédiaires et camions lourds. 
Les résultats des comptages se retrouvent à l'annexe 1. 	Les 
vitesses de circulation affichées sur les rues, les voies de 
service et l'autoroute sont de 50, 50 et 70 km/h respectivement. 
Cependant, les observations faites en circulant sur ces routes ont 
permis d'établir les vitesses réelles de circulation de 50, 60 et 
90 km/h. 

Toutes ces informations ont été utilisées pour calculer les 
niveaux de bruit. Le tableau 3 présente la comparaison entre les 
valeurs mesurées et celles calculées à partir des comptages de 
véhicules d'une durée d'une heure. Ces résultats montrent que le 
logiciel STAMINA permet de prédire correctement les niveaux de 
bruit produit par les routes. 
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TABLEAU 3: 	NIVEAUX DE BRUIT MESURÉS ET CALCULÉS AUX DIFFÉRENTS 
POINTS DE MESURE 

POINT DE MESURE Leq (H) 	dBA 

MESURÉ CALCULÉ 

1 60,1 61,5 
2 59,9 60,6 
3 58,9 59,3 

4 74,8 75,0 
5 70,3 70,4 
6 67,8 67,9 

7 71,2 70,2 
8 67,9 67,8 
9 65,5 65,3 

10 73,4 73,4 
11 67,9 67,9 
12 63,8 63,9 

13 72,6 73,2 
14 69,5 69,9 
15 66,9 67,1 

16 68,5 67,7 
17 67,1 66,8 
18 64,9 64,2 

19 73,8 74,4 
20A 70,3 70,7 
20B 68,0 68,3 
20C 68,2 68,5 
20D 68,2 68,5 
21 64,0 64,2 



-19- 

3.2.2 SIMULATION DU CLIMAT SONORE ACTUEL 

Pour effectuer les calculs du climat sonore actuel, la zone 
d'étude a été divisée en cinq secteurs. Cette division a été 
nécessaire à cause des limitations quant aux nombres de routes et 
d'écrans imposés par le logiciel de calcul. Chacun des secteurs 
contient de 24 à 30 sections de route (chacune de ces sections est 
divisée en plusieurs tronçons) et de 12 à 18 récepteurs. Ces 
récepteurs, au nombre de 207, ont été positionnés de façon à 
faciliter le traçage de courbes isophones. La simulation a, par 
la suite, été reprise en éliminant les routes dont la contribution 
à tous les récepteurs était inférieure d'au moins 15 dBA à la 
contribution de la route la plus bruyante pour chacun des 
récepteurs. Cette simplification du problème n'affecte pas les 
résultats mais réduit de beaucoup le temps de calcul. 

Les débits de véhicules nécessaires au calcul des niveaux sonores 
ont été obtenus du Service des projets du ministère des 
Transports. 	Les proportions d'automobiles, de camions 
intermédiaires et de camions lourds ont été adaptées à partir des 
comptages effectués pour la validation du modèle. Les vitesses 
de circulation utilisées sont celles ayant servi à la validation 
du modèle. 

Les résultats de cette simulation sont détaillés à l'annexe 3; une 
synthèse des résultats est représentée sur les cartes 1 et 2 sous 
forme d'isocontours acoustiques. Ces cartes présentent également 
la contribution de chaque tronçon de route important. 

Il devient alors possible d'identifier les tronçons qui posent un 
problème et auxquels des mesures correctives devraient être 
appliquées. 

À partir de cette carte, il est possible de différencer cinq zones 
où les niveaux de bruit aux récepteurs excèdent 65 dBA. 

zone limitée par les rues Notre-Dame et Lafontaine, à la 
sortie du Tunnel Louis-H. Lafontaine (ISO 25 à 32); 

zone limitée par les rues Ontario et Souligny, comprenant la 
rue Tellier (ISO 18 à 24); 

zone limitée par les rues Hochelaga et Sainte-Claire (ISO 13 
à 17); 
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zone limitée par les rues Sainte-Claire et Sherbrooke (ISO 8 
à 12); 

zone s'étendant de la rue Sherbrooke à Ville d'Anjou (ISO 1 à 
7). 

L'implantation d'un écran antibruit est problématique dans la zone 
limitée par les rues Hochelaga et Sainte-Claire. Comme on peut 
le constater sur la carte 2, la rue Curatteau est une source de 
bruit importante dans cette zone. L'espace entre les résidences 
et la rue Curatteau est insuffisant pour y installer un écran 
antibruit. 

Toutefois, l'installation d'un écran antibruit entre la rue 
Curatteau et l'autoroute 25, dans le but d'atténuer le bruit de 
l'autoroute 25, pourrait entraîner une certaine diminution des 
niveaux sonores. La moyenne du niveau de bruit des récepteurs, 
situés près des résidences de cette zone les plus rapprochées de 
l'autoroute 25, est de 71 dBA. 

3.2.3 SIMULATION DE LA RUE HONORÉ-BEAUGRAND 

Afin de déterminer la contribution du bruit émis par la circula-
tion sur la rue Honoré-Beaugrand et de mieux connaître les 
conséquences d'un traitement acoustique appliqué à l'autoroute 25, 
des simulations ont été réalisées le long de la rue Honoré-Beau-
grand. 

Pour cette simulation, seule la rue Honoré-Beaugrand était 
considérée; les débits de véhicules étaient tirés des données du 
Ministère et la vitesse de circulation était de 50 km/h. Les 
résultats détaillés pour tous les récepteurs sont présentés à 
l'annexe 4. Le tableau 4 compare les contributions de l'autoroute 
25 et de la rue Honoré-Beaugrand (dans ou près de la première 
rangée de maisons par rapport à la rue Honoré-Beaugrand). 

Il apparaît que les niveaux de bruit des deux routes, (autoroute 
25 et rue Honoré-Beaugrand), sont du même ordre de grandeur aux 
abords de la rue Honoré-Beaugrand ou que le bruit provenant de 
l'autoroute est inférieur à celui de la rue Honoré-Beaugrand. Un 
traitement acoustique le long de l'autoroute 25 ne sera donc pas 
perceptible à la hauteur de la rue Honoré-Beaugrand. 
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TABLEAU 4: 
	

NIVEAU DE BRUIT DE L'AUTOROUTE 25 ET DE LA RUE 
HONORÉ-BEAUGRAND AUX ABORDS DE LA RUE 
HONORÉ-BEAUGRAND 

RÉCEPTEUR(1)  
Leq (h) 	(dBA) 

AUTOROUTE 25(2)  HONORÉ-BEAUGRAND 

ISO 	8,8 64,0 64,0 

ISO 	11,6 58,0 62,0 

ISO 	16,6 56,7 61,0 

ISO 	17,6 57,2 62,0 

ISO 	18,6 61,7 63,0 

ISO 	19,6 56,4 64,0 

Les axes de positionnement des récepteurs considérés dans 
le modèle de prévision STAMINA 2.0 sont précisés sur les 
cartes 1 et 2 (pages 26 et 27). 

En excluant le niveau de bruit provenant de la rue 
Hochelaga le cas échéant. 
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3.3 	ÉVALUATION DE LA PERTURBATION SONORE ACTUELLE SUR LA 
POPULATION RÉSIDANTE 

3.3.1 DESCRIPTION DU CARACTÈRE DU MILIEU 

La zone d'étude s'insère dans un contexte urbain dont la fonction 
résidentielle à basse densité prédomine. Cette zone d'habitation 
est formée par les secteurs suivants: 

maisons isolées ou jumelées, deux étages, un seul 
logement; 

maisons isolées ou jumelées, un ou deux étages, un seul 
logement; 

Bi: 	maisons isolées ou jumelées, deux étages, deux logements 
maximum; 

C: 	• 	maisons isolées, deux étages, trois logements maximum; 
maisons jumelées, deux étages, deux logements maximum; 

Cl: 	maisons isolées ou jumelées, deux étages, trois logements 
maximum; 

Dl: • maisons isolées, deux étages, un ou plusieurs 
logements; 
maisons contiguës, deux étages, deux logements 
maximum; 

maisons isolées, deux ou trois étages, un ou plusieurs 
logements; 
maisons contiguës, deux ou trois étages, deux ou trois 
logements maximum respectivement; 

maisons isolées ou jumelées, deux ou trois étages, un 
ou plusieurs logements; 
maisons contiguës, deux ou trois étages, trois ou cinq 
logements maximum respectivement; 

Il a été repéré un seul secteur résidentiel à densité moyenne 
(03), lequel se retrouve sur la rue Souligny. 

D2: 

03: 
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Les secteurs de commerce sont situés sur les axes routiers 
suivants: 

rue Ontario et rue Marseille - Classe I - 2 bâtiments de deux 
étages; 

rue Hochelaga - Classe II - 50 bâtiments de dix-huit pieds 
(18') à cinquante pieds (50') de hauteur; 

rue Sherbrooke - Classe I - 3 bâtiments de trois étages. 

Les cartes 3 et 4 illustrent les composantes physiques du milieu 
récepteur ainsi que le nombre de résidents affectés par la 
pollution sonore générée par l'autoroute 25 et ses voies de 
service. 

3.3.2 ÉVALUATION DE LA PERTURBATION SONORE ACTUELLE SUR LA 
POPULATION RÉSIDANTE 

La perturbation sonore actuelle en terme de nombre de résidents 
directement touchés par le bruit provenant de l'autoroute 25 a été 
quantifiée et qualifiée au tableau 5. Il tient compte également 
de la perturbation sonore qui serait susceptible d'en découler sur 
les projets et l'affectation future à l'intérieur de la zone 
d'étude. 

En fait, il est prévu une augmentation probable du nombre de 
résidents sur les terrains vacants situés sur la rue Fonteneau. 
Cette prévision, basée sur le règlement de zonage actuel de la 
Ville de Montréal, signifie une augmentation de 350 résidents 
environ. 

Ainsi 6 480 personnes seraient atteintes par un niveau de pertur-
bation sonore, au-delà du niveau acceptable 55 dBA. Parmi eux, 
20 % se trouvent dans les zones dont le niveau sonore est 
fortement et très fortement perturbé, c'est-à-dire au-delà de 
65 dBA. Ces 1 290 résidents se situent dans les secteurs suivants: 
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145 résidents situés entre les rues Notre-Dame et Lavaltrie 
(11 %); 

435 résidents situés entre les rues Ontario et Hochelaga 
(34%);.  

470 résidents situés entre les rues Hochelaga et Sherbrooke 
(36 %); 

240 résidents situés aux environs de la rue Boucherville 
(19 %). 
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TABLEAU 5: 	ÉVALUATION DE LA PERTURBATION SONORE ACTUELLE SUR LES RÉSIDENTS 

NOMBRE DE RÉSIDENTS 

(2,6/log.) ZONE DE CLIMAT 

SONORE ACTUEL 

NIVEAU DE 

PERTURBATION 

SONORE 
ACTUEL FUTUR*  TOTAL 

200 	• 200 70 dBA et plus Très fort 

1 015 75 1 090 65 dBA 	à 	70 dBA Fort 

2 505 250 2 755 60 dBA 	à 	65 dBA 	• Moyen 

2 410 25 2 435 55 dBA 	à 	60 dBA Faible 

* Prévision concernant la zone en développement située sur la rue Fontenau, 

basée sur le règlement de zonage actuel. 
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4.0 	MESURES CORRECTIVES 

4.1 	TYPES DE CORRECTIFS ENVISAGEABLES 

Il importe, en premier lieu, de rappeler que le bruit provenant 
des voies de service le long de l'autoroute contribue de façon 
importante au niveau sonore existant aux premières rangées de 
maisons. En fait, en maints endroits, la contribution des voies 
de service est comparable à celle de l'autoroute. Cela apparaît 
clairement sur les cartes I et 2 où l'on retrouve la contribution 
de chacun des segments de route. 

Cette situation est due aux faits qu'il y a beaucoup de 
circulation sur ces voies et que ces dernières sont très près des 
résidences. Également, la proportion importante de camions con-
tribue à détériorer le climat sonore. 

À cause de cette situation, les mesures correctives de réduction 
du bruit doivent permettre de réduire à la fois le bruit de 
l'autoroute et celui des voies de service. Il existe essentiel-
lement trois types de correctifs envisageables. Ce sont l'implan-
tation d'écrans antibruit entre la voie de service et les 
résidences les plus près, le réaménagement des voies de 
circulation pour éloigner le trafic des résidences ou pour 
permettre l'installation d'écrans antibruit et enfin des mesures 
visant la réduction du trafic sur les voies de service. 

4.2 	CRITÈRES DE CONCEPTION 

Deux critères ont été établis par le ministère des Transports pour 
calculer la hauteur des écrans et assurer l'efficacité des mesures 
correctives: le premier stipule que le niveau de bruit doit être 
inférieur à 65 dBA après l'implantation des correctifs et le 
second demande que ces correctifs amènent une réduction minimale 
du niveau de bruit de 7 dBA par rapport au niveau actuel, à la 
première rangée de maisons attenantes à l'infrastructure routière. 
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4.3 	IMPLANTATION D'ÉCRANS ANTIBRUIT 

L'état actuel des voies de circulation permet d'implanter des 
écrans entre les voies de circulation et les résidences à six 
endroits différents. Il s'agit: 

Écran no 500: Il est situé entre la voie de service et la rue 
Curatteau et il joint les buttes de terre 
existantes situées au sud de la rue Lecourt et au 
nord de la rue Lavaltrie. On le retrouve sur la 
carte no 5. 

Écran no 20: Il longe la voie de service et débute à la rue 
Souligny ouest pour se terminer à la rue Hochelaga. 
On le retrouve aussi sur la carte no 5. 

Écran no 604: Il protège le secteur situé sur la place Curatteau". 
Il longe la rue de Boucherville et la bretelle 
d'accès à la voie de service nord de la rue 
Sherbrooke ouest. On le retrouve sur les cartes 
nos 6, 7, 8 et 9. 

Écrans nos 
802 et 803: 	L'écran 803 débute au sud de la rue Sherbrooke, 

à l'intérieur du terre-plein de la bretelle d'accès 
à la voie de service et se termine à la courbe de 
la bretelle située au sud de la rue de Teck. 
L'écran 802 est le prolongement de l'écran 803. Il 
débute de l'autre côté de la courbe de la bretelle 
et se termine tout juste à la hauteur de la rue 
Sainte-Claire. 	Ils sont visibles sur les cartes 
nos 6 et 7. 

Écran no 709: Il est situé en bordure ouest de la rue Curatteau. 
Il débute à la rue Sherbrooke et se termine à la 
hauteur de la rue Sainte-Claire (cartes nos 8 et 
9). 

Écran no 901: Il est situé en bordure ouest de la rue Curatteau. 
Il débute à la rue Sainte-Claire et se termine à la 
hauteur de la rue Hochelaga (cartes 7 et 9). 
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Pour l'implantation des écrans nos 709 et 802, il est supposé que 
la bande centrale séparant la voie de service de la rue Curatteau 
sera prolongée jusqu'au sud de la rue Sainte-Claire, ce qui 
implique un réaménagement mineur. 

4.4 	RÉAMÉNAGEMENT DE CERTAINES VOIES DE CIRCULATION 

Les réaménagements proposés dans le cadre de cette étude 
permettent l'implantation de nouveaux écrans antibruit et/ou la 
diminution du trafic sur les voies de service. Ces réaménagements 
sont: 

séparation de la voie de service direction nord de la rue 
Curatteau à la hauteur de la rue Tellier et implantation des 
écrans suivants: 

écran no 501: 

	

	il est situé entre la rue Curatteau et la 
voie de service. Il débute à la hauteur de 
la rue Tellier et se termine au sud de la 
rue Ontario (carte no 5); 

écran no 502: 

	

	il longe la voie de service et se situe 
entre la rue Tellier et le chemin de fer du 
Canadien National au sud de la rue Souligny 
(carte 5); 

séparation de la voie de service nord de la rue Curatteau à la 
hauteur de la rue Tellier et fermeture de la rue Tellier entre 
la voie de service et la rue Curatteau. Dans ce cas, il y 
aurait possibilité d'implanter un écran longeant la voie de 
service. 	L'écran débuterait à la rue Ontario et se 
terminerait à la hauteur du chemin de fer au sud de la rue 
Souligny; 

déviation de la rue Curatteau sur la rue de Teck et 
aménagement d'un accès à la rue Sherbrooke est à partir de la 
bretelle d'accès située au nord de la rue Sherbrooke. Cette 
modification permettrait de réduire le débit de véhicules sur 
la rue Curatteau. On pourrait 'alors implanter deux écrans sur 
les buttes de terre entre la voie de service et les résidences 
de part et d'autre de la bretelle d'accès à la voie de 
service; 



-33- 

fermeture de la rue Curatteau au sud de la rue Sherbrooke et 
aménagement d'une boucle demi-tour. 	Aménagement d'une 
bretelle d'accès à la rue Sherbrooke à partir de la voie de 
service nord. Remplacement de la bretelle d'accès à la voie 
de service nord pour la rue Sherbrooke est (au sud de la rue 
Sherbrooke) par une voie d'accès à la bretelle joignant la rue 
Sherbrooke ouest et la voie de service nord. 	Ces 
modifications permettraient, comme dans le cas précédent, de 
réduire le débit de véhicules sur la rue Curatteau et 
d'implanter des écrans antibruit. 

Trois des aménagements précédemment cités ont été éliminés après 
avoir obtenu les résultats des simulations des niveaux sonores. 
Il s'agit de la fermeture de la rue Tellier et de la déviation et 
la fermeture de la rue Curatteau. Les simulations de niveaux 
sonores ont montré que dans le premier cas, il y avait très peu 
de différence entre les niveaux sonores résultant de ce 
réaménagement et ceux résultant de la séparation de la voie de 
service à la hauteur de Tellier. Dans les second et troisième 
cas, la réduction du bruit obtenue était comparable ou inférieure 
à celle obtenue après l'insertion d'écrans antibruit entre Sainte-
Claire et Sherbrooke et ce, sans réaménagement géométrique. De 
plus, ces deux dernières solutions créaient des contraintes à la 
circulation. 

D'autres hypothèses de réaménagement ont été étudiées par le 
service des Projets de Montréal du ministère des Transports du 
Québec, lesquelles furent rejetées pour des considérations 
techniques ou économiques. 

Pour les besoins de l'étude, la zone de travail a été séparée en 
deux. La zone 1 s'étend de la rue Notre-Dame à la rue Hochelaga 
tandis que la zone 2 s'étend de la rue Hochelaga jusqu'aux limites 
de ville d'Anjou. 	Suite à l'élimination de certains 
réaménagements, la zone 1 comprend un scénario possible et la zone 
2 en comporte deux. En bref, ces scénarios se décrivent ainsi: 

Zone 1: 
scénario 1: séparation de la voie de service nord et de 
la rue Curatteau à la hauteur de Tellier et implantation 
des écrans nos 500, 501, 502 et 20 (carte no 5); 
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Zone 2: 
scénario 2: aménagement des écrans nos 604, 802, 803 et 
901 sans modification de la géométrie des voies de 
circulation entre la rue Hochelaga et les limites de ville 
d'Anjou (cartes nos 6 et 7); 

scénario 3: aménagement des écrans nos 604, 709 et 901 
sans modification de la géométrie des voies de circulation 
entre la rue Hochelaga et les limites de ville d'Anjou 
(cartes nos 8 et 9). 

4.5 	RÉDUCTION DU TRAFIC SUR LES VOIES DE SERVICE 

Plusieurs résidences sont rapprochées ou doivent avoir accès à la 
voie de service ce qui empêche toute installation d'écrans 
antibruit. Cette situation se produit au nord de place Curatteau. 
La seule mesure de réduction du bruit qui pourrait s'appliquer à 
cet endroit consisterait à réduire le trafic routier sur la voie 
de service. 	Pour vérifier le potentiel de réduction du bruit 
attribuable à une telle diminution de trafic, le ministère des 
Transports a réalisé des simulations en réduisant le nombre de 
véhicules sur la voie de service. 	Les résultats de ces 
simulations sont discutés à la section 5. 



SIMULATION DU CLIMAT SONORE FUTUR 

I .  
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5.0 	SIMULATION DU CLIMAT SONORE FUTUR 

5.1 	IMPLANTATION D'ÉCRANS ANTIBRUIT 

5.1.1 ZONE 1: DE LA RUE NOTRE-DAME À LA RUE HOCHELAGA 

Un scénario n'impliquant aucune modification des voies de 
circulation n'a pu être élaboré pour l'ensemble de cette zone. 
Cependant, à l'extrémité sud de cette zone, il est possible 
d'implanter l'écran no 500 sans modifier les voies de circulation 
et à l'extrémité nord de la zone, l'écran no 20. L'implantation 
de ces écrans et les isophones résultant de leur implantation 
peuvent être visualisées sur la carte 5; l'écran no 500 apporte 
une atténuation des niveaux sonores pour les récepteurs ISO 27 à 
ISO 31 et l'écran no 20 pour les récepteurs ISO 17 et 18.,  

5.1.2 ZONE 2: DE LA RUE HOCHELAGA JUSQU'AUX LIMITES DE VILLE 
D'ANJOU 

5.1.2.1 	SCÉNARIO 2 

A) IMPLANTATION DES ÉCRANS NOS 604, 802, 803 

Les caractéristiques des trois écrans simulés dans ce scénario 
sont présentées au tableau 6. La valeur Z indique l'élévation du 
haut de l'écran et la valeur ZO l'élévation de la base de l'écran. 

Les résultats des simulations, effectuées avec les écrans nos 604 
(place Curatteau), 802 (rue de Teck à la rue Sainte-Claire) et 803 
(sud de Sherbrooke à la rue de Teck), sont présentés à la carte 
6 sous forme de courbes isophones. La réduction du bruit la plus 
marquée est ressentie entre les rues Marseille et Sainte-Claire. 

Le détail des résultats des simulations, pour les récepteurs 
localisés près des résidences les plus affectées, sont présentés 
au tableau 7. 
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1 
TABLEAU 6: 	CARACTÉRISTIQUES DES ÉCRANS NOS 604, 802 et 803 POUR LE SCÉNARIO 

2 DE LA ZONE 2, RUE HOCHELAGA À VILLE D'ANJOU 

ÉCRAN SECTION 

LONGUEUR 

APPROX. 

(m) 

Z 

(m) 

zoo) 

(m) 

HAUTEUR 

(m) 

604 1 51,8 34,9 29,9 5,0 

2 14,3 36,3 31,3 5,0 
3 95,3 36,8 31,8 5,0 

803 1 157,2 37,4 32,4 5,0 

2 26,9 37,4 32,4 5,0 

802 1 49,5 34,5 29,5. 5,0 

2 104,3 37,7 32,2 5,0 

3 84,2 36,5 31,0 5,5 

4 109,3 33,0 28,0 5,0 

Il. 	(1) 	ZO: 	Niveau du sol pour l'écran 604 et niveau de la butte actuelle pour 
les écrans 802 et 803. 
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TABLEAU 7: 
	

RÉSULTATS DES RÉDUCTIONS DES NIVEAUX DE BRUIT POUR 
LES RÉCEPTEURS LES PLUS AFFECTÉS - SCÉNARIO 2 - 
ÉCRANS NOS 604, 802 ET 803 
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RÉCEPTEUR NIVEAU PRÉDIT 
(dBA) 

RÉDUCTION 
(dBA) 

ISO 	5,3 62,8 6,6 

ISO 	9,4 65,6 2,4 

ISO 	10,3 63,4 3,4 

ISO 	11,3 59,1 7,8 

ISO 	12,1 67,4 4,7 

Le niveau de bruit prédit est inférieur à 65 dBA pour les 
récepteurs situés au centre de la zone protégée par les écrans. 
Cependant, il excède 65 dBA pour les récepteurs situés entre les 
rues de Teck et Sherbrooke. 

Deux facteurs expliquent l'efficacité moindre des écrans pour ce 
secteur. Le premier est la présence d'une partie de la bretelle, 
du même côté de l'écran que les habitations que l'on veut 
protéger. Les écrans n'apportent aucune réduction du bruit généré 
par ces routes. Une partie du bruit rayonné dans la direction de 
l'écran sera réfléchie par ce dernier vers la zone habitée. Les 
écrans antibruit no 802 et 803 devront être constitués de 
matériaux absorbants du côté de la rue Curatteau pour éviter que 
les réflexions sonores diminuent leur efficacité. 	Le second 
facteur limitant l'efficacité des écrans est la présence de 
l'ouverture laissée pour la bretelle. 

B) IMPLANTATION DES ÉCRANS NOS 802, 803 ET 901 

Pour le secteur comprit entre les rues Sherbrooke et Hochelaga, 
une simulation a été faite en présence des écrans nos 803 (sud de 
Sherbrooke à la rue de Teck), 802 (rue de Teck à la rue Sainte-
Claire) et 901 (de la rue Sainte-Claire à la rue Hochelaga). 

Les caractéristiques des écrans nos 802 et 803 ont été présentées 
au tableau 6. 	Le tableau 8 présente les caractéristiques de 
l'écran no 901 situé entre les rues Sainte-Claire et Hochelaga en 
bordure ouest de la rue Curatteau. 	La valeur Z indique 
l'élévation du haut de l'écran et la valeur ZO l'élévation de la 
base de l'écran. 
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TABLEAU 8: 	CARACTÉRISTIQUES DE L'ÉCRAN NO 901 POUR LE SCÉNARIO 2 DE 
LA ZONE 2, RUE HOCHELAGA À VILLE D'ANJOU 

LONGUEUR 
ÉCRAN SECTION APPROXIMATIVE Z ZO(1)  HAUTEUR 

(m) (m) (m) (m) 

901 1 80,6 34,3 29,3 5,0 
2 100,2 34,3 29,3 5,0 
3 91,4 33,0 28,0 5,0 
4 44,7 32,1 27,1 5,0 

(1) 	ZO : 	Niveau du sol pour l'écran 901. 

Les résultats des simulations, effectuées avec les écrans nos 803, 
802 et 901, sont présentés à la carte 7 sous forme de courbes 
isophones. 	Le détail des résultats des simulations, pour les 
récepteurs localisés près des résidences les plus touchées sont 
présentés au tableau 9. La présence de l'écran no 901 affecte les 
niveaux de bruit des récepteurs ISO 10 à 15. 

TABLEAU 9: RÉSULTATS DES RÉDUCTIONS DES NIVEAUX DE BRUIT POUR 
LES RÉCEPTEURS LES PLUS AFFECTÉS ENTRE LES RUES 
SHERBROOKE ET HOCHELAGA - ÉCRANS NOS 901, 802 ET 
803 - SCÉNARIO 2 
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RÉCEPTEUR NIVEAU PRÉDIT 
(dBA) 

RÉDUCTION 
(dBA) 

ISO 	9,4 65,6 2,4 

ISO 	10,3 61,6 5,2 

ISO 	11,3 58,3 8,6 

ISO 	12,1 66,6 5,5 

ISO 	13,1 69,0 3,1 

ISO 	14,1 68,5 3,0 

ISO 	15,2 66,6 3,0 
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Le niveau de bruit prédit n'est pas inférieur à 65 dBA pour les 
récepteurs protégés par l'écran 901, soit les récepteurs ISO 13, 
14 et 15. Ceci s'explique par la présence de plus de 10 000 
véhicules par jour sur la rue Curatteau située entre les premières 
résidences et l'écran. La diminution des niveaux de bruit entre 
les rues Hochelaga et Sainte-Claire est d'au plus, 3 dBA. Pour 
obtenir une réduction du bruit supérieure, il faudrait diminuer 
de façon importante les débits sur cette portion de la rue 
Curatteau. L'ajout d'absorbant à l'écran no 901 n'augmenterait 
pas son efficacité acoustique mais permettrait d'éviter que les 
réflexions sonores diminuent son efficacité. 

La présence de l'écran no 901 permet par contre d'augmenter la 
réduction des niveaux de bruit des récepteurs ISO 10, 11 et 12 et 
ce, de 1 à 2 dBA. 

5.1.2.2 	SCÉNARIO 3 

A) IMPLANTATION DES ÉCRANS NOS 604 et 709 

Le détail des caractéristiques des écrans simulés dans ce scénario 
est présenté au tableau 10. 
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TABLEAU 10: 	CARACTÉRISTIQUES DES ÉCRANS NOS 604 ET 709 POUR LE SCÉNARIO 3 DE 
LA ZONE 2, RUE HOCHELAGA À VILLE D'ANJOU 

ÉCRAN SECTION 

LONGUEUR 

APPROX. 

(m) 

Z 

(m) 

ZO(1)  

(m) 

HAUTEUR 

(m) 

604 1 51,8 34,9 29,9 5,0 
2 14,3 36,3 31,3 5,0 
3 95,3 36,8 31,8 5,0 

709 	, 1 109,3 32,1 26,6 5,5 
2 92,6 33,5 28,0 5,5 
3 79,1 34,7 29,2 5,5 
4 74,2 35,9 29,9 5,5 
5 79,9 35,7 30,2 5,5 
6 67,7 36,0 30,5 5,5 
7 55,7 36,1 30,6 5,5 

(1) 	ZO: 	Niveau du sol pour l'écran 604 et niveau de la rue Curatteau 
pour l'écran 709. 
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Les résultats des simulations, effectuées avec les écrans nos 604 
(place Curatteau) et 709 (sud de la rue Sherbrooke à la rue 
Sainte-Claire), sont présentés à la carte 8 sous forme de courbes 
isophones. L'écran 709 étant continu, la réduction du niveau de 
bruit présente peu de variations le long de cet écran. 

Le détail des résultats des simulations, pour les récepteurs 
localisés près des résidences les plus affectées, sont présentés 
au tableau 11. 

TABLEAU 11: RÉSULTATS DES RÉDUCTIONS DES NIVEAUX DE BRUIT POUR 
LES RÉCEPTEURS LES PLUS AFFECTÉS, ÉCRANS NOS 604 ET 
709 - SCÉNARIO 3 

RÉCEPTEUR NIVEAU. PRÉDIT 
(dBA) 

RÉDUCTION 
(dBA) 

ISO 5,3 • 62,8 6,6 

ISO 9,4 61,6 6,4 

ISO 10,3 61,5 5,3 

ISO 11,3 59,8 7,1 

ISO 12,1 67,8 4,3 

Le niveau de bruit prédit est inférieur à 65 dBA sauf pour le 
récepteur situé à l'extrémité sud de l'écran no 709. En moyenne 
l'écran no 709 permet d'obtenir une réduction de près de 7 dBA à 
la première rangée de maisons attenante à la route. 

L'écran antibruit no 709 devra être constitué de matériau 
absorbant du côté de la rue Curatteau pour éviter que les 
réflexions sonores diminuent son efficacité. 

B) IMPLANTATION DES ÉCRANS NOS 709 ET 901 

Une simulation sonore supplémentaire a été effectuée pour le 
secteur comprit entre les rues Sherbrooke et Hochelaga et ce, en 
présence des écrans nos 709 (sud de la rue Sherbrooke à la rue 
Sainte-Claire) et 901 (de la rue Sainte-Claire à Hochelaga). Les 
caractéristiques des écrans nos 709 et 901 apparaissent 
respectivement aux tableaux 10 et 8. 
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Le tableau 12 présente les résultats de simulations pour les 
récepteurs localisés près de la première rangée de maisons entre 
les rues Sherbrooke et Hochelaga et ce, en présence des écrans 709 
et 901. 	La carte 9 présente les résultats des simulations 
effectuées sous forme de courbes isophones. 

TABLEAU 12: RÉSULTATS DES RÉDUCTIONS DES NIVEAUX DE BRUIT POUR 
LES RÉCEPTEURS LES PLUS AFFECTÉS ENTRE LES RUES 
SHERBROOKE ET HOCHELAGA, ÉCRANS NOS 709 ET 901 - 
SCÉNARIO 3 

RÉCEPTEUR NIVEAU PRÉDIT 
(dBA) 

RÉDUCTION 
(dBA) 

ISO 	9,4 61,6 6,4 

ISO 	10,3 59,9 6,9 

. 	ISO 	11,3 58,9 8,0 

ISO 	12,1 67,3 4,8 

ISO 	13,1 68,7 3,4 

ISO 	14,1 68,5 3,0 

ISO 	15,2 66,6 3,0 

La réduction des niveaux de bruit est d'au plus 3 dBA pour les 
récepteurs protégés par l'écran no 901. Ceci est dû à la présence 
d'un débit important de véhicules sur la rue Curatteau entre les 
rues Sainte-Claire et Hochelaga. 

L'ajout de l'écran no 901 permet toutefois d'accroître la 
réduction des niveaux sonores des récepteurs ISO 10, 11 et 12. 

1 

1 
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5.2 	MODIFICATION DES VOIES DE CIRCULATION ET IMPLANTATION 
D'ÉCRANS ANTIBRUIT 

5.2.1 ZONE 1: DE LA RUE NOTRE-DAME À LA RUE HOCHELAGA 

Les caractéristiques des écrans entre les rues Notre-Dame et 
Hochelaga sont présentées au tableau 13. La valeur Z indique 
l'élévation du haut de l'écran et la valeur ZO le niveau du sol. 

Les résultats sont illustrés sous forme de courbes isophones sur 
la carte 5 alors que le tableau 14 donne les détails pour les 
récepteurs situés près des résidences. Ce tableau donne aussi les 
résultats pour des résidents qui se situeraient à l'étage 
supérieur (6,0 mètres du sol). 

Le niveau à tous les récepteurs du rez-de-chaussée est inférieur 
à 65 dBA. La réduction du bruit est d'au moins 7 dBA dans tous 
les cas sauf pour: le récepteur ISO 17.2 pour lequel l'écran no 
20 ne 'suffit pas à masquer toutes les routes et pour le récepteur 
ISO 24.3 qui ne bénéficie que d'une réduction de 2 dBA. Dans ce 
dernier cas, le niveau de bruit actuel est faible comparé à celui 
des autres récepteurs. 	C'est pourquoi il est beaucoup plus 
difficile de le réduire. 

Le tableau 14 nous permet également de constater que malgré 
l'installation d'écrans, le niveau de bruit à tous les récepteurs 
situés à la hauteur de l'étage est de beaucoup supérieur à 65 dBA. 
Il faudrait que la hauteur des écrans soit beaucoup plus grande 
pour permettre de réduire le bruit substantiellement pour ces 
résidents. Des simulations avec des hauteurs de 5,5 mètres ne 
donnaient que 1 à 3 dBA de réduction. Il ne semble pas possible 
de protéger efficacement les résidents des étages supérieurs avec 
des écrans en bordure des routes. 
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TABLEAU 13: 	CARACTÉRISTIQUES DES ÉCRANS ANTIBRUIT DE LA ZONE 1, RUE NOTRE-DAME 
À LA RUE HOCHELAGA 

ÉCRAN SECTION 

LONGUEUR 

APPROX. 

(m) 

Z 

(m) 

zoo) 

(m) 

HAUTEUR 

(m) 

500 1 90,2 16,1 12,1 4,0 

2 86,0 15,3 11,3 4,0 
3 12,4 15,6 11,6 4,0 

20 1 104,0 23,8 19,8 4,0 

501 1 153,6 18,9 14,9 4,0 

2 94,9 19,2 15,2 4,0 
3 16,5 19,9 15,9 4,0 
4 11,2 20,0 16,0 4,0 

502 1 93,0 20,5 16,3 4,5(2)  
2 125,2 20,3 16,1 4,5(2)  
3 20,2 19,8 16,1 4,0(2)  

(1) ZO: 	niveau du sol pour les écrans nos 501, 502 et 20. Niveau de la rue 
Curatteau pour l'écran no 500. 

(2): 	hauteur pour fin de construction 

NOTE: 	Écran no 500: situé entre les rues Lecourt et Lavaltrie 

Écran no 501: situé entre les rues Tellier et Ontario 

Écran no 502: situé entre les rues Tellier et Souligny 

Écran no 20: situé entre les rues Souligny et Hochelaga 
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TABLEAU 14: 	RÉSULTATS DES RÉDUCTIONS DES NIVEAUX DE BRUIT POUR LES RÉCEPTEURS 
LES PLUS AFFECTÉS - ZONE .1 

RÉCEPTEUR 

REZ-DE-CHAUSSÉE ÉTAGE 

NIVEAU PRÉDIT 

(dBA) 

RÉDUCTION 

(dBA) 

NIVEAU PRÉDIT 

(dBA) 

ISO 	17,2 64,0 5,0 71,0 

ISO 	19,2 61,0 7,0 71,0 

ISO 	20,2 61,0 9,0 70,0 

ISO 	21,2 61,0 8,0 70,0 

ISO 	22,1 61,0 14,0 74,0 

ISO 	23,1 63,0 10,0 71,0 

ISO 	24,3 63,0 2,0 70,0 
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5.3 	RÉDUCTION DU TRAFIC SUR LES VOIES DE SERVICE 

Pour les endroits où l'installation d'écrans antibruit apparaît 
impossible (au nord de la place Curatteau) ou peu efficace (entre 
les rues Sainte-Claire et Hochelaga), il convenait d'examiner 
l'effet de la réduction du trafic sur les voies de service. Le 
niveau sonore aux résidents situés à ces endroits a été simulé en 
supposant qu'aucun véhicule ne circulait sur les voies de service. 
Les résultats sont présentés au tableau 15. 

TABLEAU 15: 	RÉSULTATS DE LA SIMULATION AVEC TRAFIC NUL SUR LES 
VOIES DE SERVICE 

RÉCEPTEUR NIVEAU SONORE 
ACTUEL 
(dBA) 

NIVEAU SONORE 
PRÉDIT 
(dBA) 

RÉDUCTION 
(dBA) 

ISO 	0,2 75,0 75,0 0,0 

ISO 	1,1 76,0 76,0 0,0 

ISO 	2,1 76,0 75,0 1,0 

ISO 	3,1 73,0 68,0 5,0 

ISO 	4,1 74,0 70,0 4,0 

ISO 	13,1 72,0 70,0 2,0 

ISO 	14,1 72,0 67,0 5,0 

ISO 	15,1 72,0 67,0 5,0 

Ces résultats obtenus avec un trafic nul constituent la situation 
la plus favorable et ne satisfont cependant, en aucun cas, les 
deux critères énoncés précédemment. Il apparaît donc qu'aucune 
diminution réaliste de trafic sur les voies ne permettra, à elle 
seule, une réduction du bruit qui satisfera les critères. 

Toute réduction de débit devrait se faire en parallèle avec 
l'installation d'écrans entre l'autoroute et la voie de service 
pour obtenir une réduction intéressante du niveau sonore (près de 
7 dBA). 

1 

1 
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5.4 	ÉVALUATION DE LA PERTURBATION SONORE FUTURE SUR LA POPULA- 
TION RÉSIDANTE ACTUELLE ET FUTURE SELON LES DIVERS 
SCÉNARIOS 

La perturbation sonore future en terme du nombre de résidents 
directement touchés par le bruit doit être qualifiée et quantifiée 
en fonction des trois scénarios présentés précédemment. 

Pour ce faire, les nouvelles courbes isophones qui découleraient 
de ces scénarios ont été superposées sur les cartes d'affectation 
et d'utilisation du sol et la nouvelle répartition de la 
population touchée a été dénombrée. Pour illustrer l'efficacité 
acoustique des mesures correctives proposées, les courbes 
isophones telles qu'elles se présentent actuellement ont été 
également tracées. 

Ainsi, les cartes 10, 11 et 12 présentent l'incidence du climat 
sonore futur sur l'affectation et l'utilisation du sol advenant 
que les scénarios 1, 2 ou 3 devaient être retenus. 

Le tableau 16 présente le dénombrement des résidents qui seraient 
protégés advenant que les scénarios 1 et 2 ou 1 et 3 seraient 
retenus. 	Comme démontré sur ce tableau; la population 
actuellement touchée par un niveau de perturbation sonore au-delà 
de la limite acceptable, c'est-à-dire 55 dBA, est égale à 6 480 
personnes, dont 1 290 (20 %) subissent un niveau sonore supérieur 
à 65 dBA. 

Ainsi, le choix des scénarios 1 et 2 ou 1 et 3 permettrait de 
protéger environ 450 personnes qui subissent actuellement un 
niveau sonore supérieur à 65 dBA (tableau 16). Dans la zone de 
climat sonore moyennement perturbée 60 à 65 dBA, les scénarios 1 
et 2 permettraient par ailleurs de protéger 975 personnes 
comparativement à 995 pour les scénarios 1 et 3 (tableau 16). 

Les scénarios 1 et 2 ainsi que 1 et 3 sont équivalents pour les 
zones où le climat sonore se situe au-delà de 70 dBA, avec une 
réduction de 60 (30 %) du nombre de résidents touchés (tableau 
16). 



MI MB 11111 1111111 11111 	111111 	111111 Bal 11111 MB MM 	111111 Bal 111111 	111111 

TABLEAU 16: 	EFFICACITÉ DES MESURES CORRECTIVES PROPOSÉES PAR LES SCÉNARIOS 1, 2 ET 3 POUR RÉDUIRE LA PERTURBATION SONORE SUR LES RÉSIDENTS 

ZONE DE 

CLIMAT SONORE 

NIVEAU DE 

PERTURBATION 

NOMBRE DE RÉSIDENTO 

ACTUELLEMENT AFFECTÉS 
NOMBRE DE RÉSIDENTS POTENTIELLEMENT 

SCÉNARIOS 1 ET 2 

AFFECTÉS 

SCÉNARIOS 1 ET 3 

ACTUEL FUTUR(2)  TOTAL ACTUEL FUTUR TOTAL POPULATION 

PROTÉGÉE(3)  

ACTUEL FUTUR TOTAL POPULATION 

PROTÉGÉE (3)  

Très fortement 

perturbée 

70 dBA et plus 200 200 140 140 60 140 140 60 

Fortement perturbée 65 dBA à 70 dBA 1 015 75 1 090 630 60 690 400 640 60 700 390 

Moyennement perturbée 60 dBA à 65 dBA 2 505 250 2 755 1 590 190 1 780 975 1 570 190 1 760 995 

Faiblement perturbée 
	 _ 	  

TOTAL: 

55 dBA à 60 dBA 2 410 25 2 

6 

435 

480 

3 770 100 3 

6 

870 

480 

(1 435) 3 780 100 3 

6 

880 

480 

(1 445) 

Ces chiffres proviennent du tableau 5. 

Prévision concernant la zone en développement située sur la rue Fontenau basée sur le Règlement de zonage actuel. 

Considérant que les scénarios proposés visent une réduction du nombre de résidents très fortement ou fortement perturbés par le climat sonore actuel, 
il en résulte forcément une augmentation du nombre de résidents faiblement perturbés, nombre indiqué entre parenthèses. 
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Ils sont également presque équivalents pour les zones de climat 
sonore fortement perturbées, soit entre 65 et 70 dBA, avec une 
réduction de l'ordre de 36 % du nombre de résidents affectés (690-
700 en comparaison avec 1 090 pour la situation actuelle). 

Du point de vue du nombre de résidents protégés, les scénarios 1 
et 2 ainsi que 1 et 3 sont, dans l'ensemble équivalent. 

Il faut souligner que le dénombrement des résidents touchés par 
la pollution sonore ne tient pas compte de la présence de l'écran 
no 901 situé entre les rues Sainte-Claire et Hochelaga. Cet écran 
ne permet pas d'obtenir une réduction de bruit de 7 dBA à la 
première rangée de maisons. Toutefois, la présence de l'écran 
no 901 pour les scénarios 2 et 3 permettrait de réduire de 50 % 
le nombre de résidents touchés au-delà de 70 dBA et d'environ 40 % 
le nombre de résidents situés dans la zone de climat sonore 
fortement perturbée (entre 65 et 70 dBA). 

Donc, la présence de l'écran no 901 permet d'augmenter 
l'efficacité exprimée en nombre de résidents affectés, des 
scénarios 2 et 3, de 20 % en zone de climat sonore très fortement 
perturbée (au-delà de 70 dBA) et de 4 % en zone de climat sonore 
fortement perturbée (entre 65 et70 dBA). 
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6.0 	COÛTS DES MESURES CORRECTIVES 

6.1 	COÛTS DE RÉAMÉNAGEMENT DES VOIES DE CIRCULATION 

Les sections précédentes ont démontré que pour atteindre des 
réductions significatives des niveaux de bruit pour la population 
à proximité de l'autoroute 25 et de ses voies de service, entre 
le tronçon de la rue Notre-Dame et les limites de ville d'Anjou, 
il était nécessaire de réaménager les voies de circulation à une 
intersection, soit au coin des rues Tellier et Curatteau. 

Le coût de ce réaménagement, tel qu'estimé en 1989 par le 
ministère des Transports du Québec, pour le scénario 1, s'élève 
à 400 000 dollars. 

6.2 	COÛTS DES ÉCRANS ANTIBRUIT 

Pour être efficace, les écrans antibruit aménagés le long des 
routes doivent satisfaire certains critères de conception et 
d'exploitation, à savoir: 

1. Exigences générales concernant l'écran antibruit  

Les matériaux utilisés dans la fabrication de l'écran doivent 
permettre d'obtenir un mur qui résiste à la neige et à la glace, 
aux cycles de gel et dégel aux agents de déglaçage, aux fungus, 
aux insectes, à l'acidité du sol, aux rayons ultraviolet; il ne 
doit pas rouiller ou se tacher ou pourrir; il doit nécessiter le 
minimum d'entretien. Il doit être ignifuge. 

Le matériau proposé doit avoir déjà été utilisé dans des condi-
tions d'exposition semblables et pour les mêmes fins et avoir 
démontré un comportement satisfaisant durant une période d'au 
moins 5 ans. 



-59- 

Le mur •doit pouvoir résister aux charges (vent 1 dans 30 ans = 1 
kPa) tel que requis par le Code National du Bâtiment. 	Les 
panneaux doivent en plus être conçus pour les charges de transport 
et de manutention. 

2. Propriétés acoustiques de l'écran  

L'écran possèdera les propriétés suivantes: 

a) Diminution de la transmission du bruit 

La transmission du bruit à travers les panneaux, incluant les 
joints et les poteaux, doit être diminuée de 25 dB pour une 
onde de 500 hertz, selon la norme ASTM E90. 

L'essai ASTM E90 n'est pas nécessaire si une des deux 
conditions suivantes est remplie: 

la masse du panneau est d'au moins 20 kg/m2; 

il est démontré que le panneau est classifié 32 dB ou plus 
(Sound Transmission Class). 

b) Coefficient de réduction du bruit (Noise Reduction 
Coefficient) 

Pour être considéré absorbant, l'écran doit être constitué 
d'un matériau ayant un coefficient de réduction du bruit de 
0,70 ou plus (Noise Reduction Coefficient, NRC). 	Ce 
coefficient doit être évalué selon la norme ASTM C423. 

Le tableau 17 présente l'estimation des coûts des différents 
écrans prévus à l'intérieur des scénarios 1, 2 et 3. Ces coûts 
sont basés sur les coûts de construction d'écrans pour des projets 
similaires dans la région de Montréal. Pour le scénario 1, les 
coûts de construction et l'installation des écrans sont estimés 
à 808 000 $. 	Pour les scénarios 2 et 3, les coûts sont 
respectivement de 762 000 et 848 000 $. Un montant approximatif 
de 350 000 $ doit être ajouté dans l'éventualité de la 
construction de l'écran no 901. 
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TABLEAU 17: 	ESTIMATION DES COÛTS DES ÉCRANS ANTIBRUIT 

ÉCRAN 

NO 

LONGUEUR 

(m) 

HAUTEUR 

MOYENNE 

(m) 

COÛTS 

($)(1)  

SCÉNARIOS 

1 2 3 

500 189 4,0 990 188 000 - - 

501 276 4,0 990 275 000 - O  - 

502 238 4,5 1 000 240 000 - - 

20 104 4,0 990 105 000 - - 

802 347 5,0 1 100 - 382 000 - 

803 184 5,0 1 100 - 203 000 

604 161 5,0 1 100 - 177 000 177 000 

709 559 5,5 1 200 - - 671 000 

901 317 5,0 1 100 - 349 000 349 000 

TOTAL: 	0 808 000 

(1 

762 

111 

000 

000)2  (1 

848 

197 

000 

000)2  

( 1) 
	

Ces coûts incluent un parapet de béton de type New-Jersey à la base du mur, les 
poteaux, la fourniture des panneaux et l'installation des panneaux. Ces coûts 
représentent ceux d'un mur préfabriqué assez simple, semblable à celui de ville 
d'Anjou. 

(2) 	Coût incluant écran no 901. 



6.3 	COÛT D'EXPROPRIATION 

Pour réaliser le réaménagement de l'intersection des rues Tellier 
et Curatteau, il faudra exproprier au minimum 2 résidences dont 
la valeur totale est estimée à 210 000 $. 

6.4 	COÛTS TOTAUX 

Le tableau 18 résume l'ensemble de ces coûts selon les trois 
scénarios. Ainsi, la réalisation des scénarios 1 et 2 implique 
des dépenses estimées à environ 2 180 000 $ comparativement à 
2 266 000 $ pour les scénarios 1 et 3, soit un différentiel 
d'environ 86 000 $ en faveur des scénarios 1 et 2. Un montant 
approximatif de 350 000 $ doit être ajouté pour l'écran no 901. 
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1 TABLEAU 18: 	COMPARAISON DES COÛTS TOTAUX RELIÉS AU CHOIX DES 
SCÉNARIOS 1 ET 2 OU 1 ET 3 

MESURES CORRECTIVES SCÉNARIOS 1 ET 2 

($1989) 

SCÉNARIOS 1 ET 3 

($1989) 

Modification de la 

géométrie des voies de 

circulation (rues Tellier 

et Curatteau) 

400 000 400 000 

Écrans antibruit 1 570 000 1 656 000 

(1 919 000)(1)  (2 005 000)(1)  

Expropriation de deux 

résidences à l'intersection 

des rues Tellier et 

, 210 000 210 000 

Curatteau 

' 

TOTAL: 2 180 000 2 266 000 

(2 529 000)(1)  (2 615 000)(1)  

(1) 	Coût incluant écran no 901. 

1 
1 
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7.0 	CONCLUSION ET RECOMMANDATIONS 

Le niveau sonore le long de l'autoroute 25 entre le tunnel Louis-
H. Lafontaine et ville d'Anjou est élevé. Les niveaux équivalents 
près des résidences en bordure de la voie de service peuvent 
atteindre 73 dBA. 

Les simulations réalisées à l'aide du logiciel STAMINA montrent 
que ce sont principalement les deux premières rangées de maisons 
qui sont affectées. De même, les résultats indiquent que la voie 
de service contribue de façon importante au bruit. 

Cette étude a permis de démontrer qu'il est possible d'obtenir une 
réduction importante du niveau de bruit le long de l'autoroute 25 
aux endroits que l'on peut protéger par des écrans antibruit, 
soit: 

de place Curatteau à la bretelle d'accès à la rue Curatteau; 

de la rue de Sherbrooke à la rue Sainte-Claire; 

de la rue Hochelaga à la rue Souligny; 

de la rue Souligny à la rue Ontario; 

de la rue de Lavaltrie à la,rue Lecourt. 

Dans tous ces cas, le niveau de bruit peut être ramené à 65 dBA 
ou moins et dans la plupart des cas, le niveau de bruit peut être 
réduit de 7 dBA. 

Par contre, les endroits qui ne sont pas protégés par des écrans 
ne bénéficient d'aucune réduction du niveau de bruit. C'est le 
cas des secteurs suivants: 

au nord de place Curatteau (jusqu'à ville d'Anjou); 

de la rue Sainte-Claire à la rue Hochelaga. 
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Pour ces endroits, une réduction très importante du trafic sur les 
voies de service jumelée à l'implantation d'écrans antibruit entre 
les voies de service et l'autoroute pourrait engendrer une 
réduction appréciable du niveau de bruit. 

L'écran no 901 proposé entre les rues Sainte-Claire et Hochelaga 
ne permet pas d'obtenir une réduction de bruit qui satisferait les 
critères, soit une réduction de 7 dBA et un niveau sonore 
résultant inférieur à 65 dBA. Toutefois, la présence de cet écran 
permet d'augmenter l'efficacité des écrans proposés entre les rues 
Sherbrooke et Sainte-Claire et réduit les niveaux sonores d'au 
moins 3 dBA entre les rues Sainte-Claire et Hochelaga. 	La 
présence de l'écran no 901 n'est pas nécessaire mais toutefois 
souhaitable. 

Mentionnons que le niveau sonore, à la hauteur du 2ème étage des 
résidences en bordure de l'autoroute, n'est que très peu affecté 
par la présence des écrans. 

Finalement, il a été vérifié que le recours à des écrans 
absorbants en quelques endroits serait nécessaire pour assurer 
l'efficacité des écrans mis en place. 

Au plan économique, la réalisation de l'ensemble des mesures 
correctives prévues au scénario 1 nécessitent des dépenses 
estimées à environ 810 000 $, 765 000 $ pour le scénario 2 et 
850 000 $ pour le scénario 3. Un montant supplémentaire d'environ 
350 000 $ est à prévoir pour la construction de l'écran no 901 le 
cas échéant. Du point de vue acoustique le scénario 3 permet 
d'obtenir une réduction des niveaux sonores supérieure au scénario 
2. 
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LEXIQUE 

DOMAINE ACOUSTIQUE 

Décibel: 	 niveau d'intensité acoustique d'un bruit 
(niveau sonore). 

Isophone: 	courbe unissant des points de même intensité de 
11' 	 bruit. 

Il L. = Y dBA: 	c'est une valeur Y en décibel où pendant "X" % 
du temps d'échantillonnage, l'intensité 

II 	

instantanée du bruit est supérieure à cette 
valeur Y. 

Niveau équivalent 
(Leq): 

Plan de coupe 
acoustique: 

niveau d'intensité acoustique (ou sonore) 
équivalent pour une période donnée. Le Leq 
représente le niveau de bruit constant qui 
aurait été produit avec la même énergie que le 
bruit réellement perçu pendant cette période. 

plan 	perpendiculaire 	au 	tracé 	de 
l'infrastructure routière représentant la 
propagation typique du bruit dans une section 
homogène. 

Pondération A: 	filtre qui simule la réponse acoustique de 
l'oreille. 

Secteur homogène: partie d'une zone à l'étude présentant des 
caractéristiques semblables. 
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1 

Sonomètre: appareil pour mesurer les sons. L'instrument 
complet 	comprend 	le 	microphone, 
l'amplificateur, les réseaux de pondération, le 
détecteur et l'appareil indicateur de 
caractéristiques temporelles déterminées. 

Il' I 	 Zone sensible: 	la zone sensible est définie comme étant une 
zone à utilisation du sol résidentielle, 
institutionnelle ou récréative. 

11 

Camion 
intermédiaire: 	tout véhicule de deux essieux et 6 roues 

servant au transport de marchandises. 

Camion lourd: 	tout véhicule de trois essieux et plus servant 
au transport de marchandises. 

Récepteur ISO: 

Niveau de bruit 
ambiant: 

position des récepteurs considérés pour le 
calcul des niveaux de bruit à l'aide du modèle 
de précision STAMINA 2.0. 

le niveau du son du bruit de fond bruit 
caractéristique d'un environnement. 	En 
pratique, le niveau d'un bruit distinct qui s'y 
ajoute doit être au-dessus du niveau du bruit 
ambiant pour être perçu. 
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RÉSULTATS DES RELEVÉS SONORES 
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LOCZLISATION DES FOINIS EE MESURE 

POINT NO ADRESSE DEBUT FIN DATE 

1 1763 Curatteau 5:22 4:58 12-09-88. 
13-09-88 

2 1750 Lepailleur 16:00 16:40 12-09-88 
3 1760 de Saint-Just 17:00 17:30 12-09-88 
4 7710 Tellier 22:00 22:00 14-09-88 

15-09-88 
4.1 7710 Tellier 8:01 11:05 22-09-88 
5 2114 Lapailleur 8:02 8:47 22-09-88 
6 2144 de Saint-Just 9:00 9:40 22-09-88 
7 2195 Curatteau 12:27 15:27 09-09-88 
8 2191 Lepailleur 12:17 12:47 09-09-88 
9 2185 de Saint-Just 13:05 14:05 09-09-88 
10 2595 Curatteau 22:00 23:00 15-09-88 

16-09-88 
11 2600 Lepailleur 10:00 10:45 16-09-88 
12 2641 Lepailleur 11:00 11:55 16-09-88 
13 2905 Curatteau 13:00 16:00 22-09-88 
14 2912 Lepailleur 13:00 14:00 22-09-88 
15 7802 de Marillac 14:00 15:00 22-09-88 
16 3245 Curatteau 16:04 19:04 09-09-88 
17 3280 Lepailleur 16:07 16:47 09-09-88 
18 7876 Gustave Bleau 17:10 18:00 09-09-88 
19 5111 de Boucherville 4:05 4:00 19-09-88 

20-09-88 . 
20a 5085 Place de Boucherville 18:15 18:30 19-09-88 
20b 5033 Place de Boucherville 18:35 18:50 19-09-88 
20c 5025 Place de Boucherville 19:20 19:35 19-09-88 
20d 5025 Place de Boucherville 19:20 19:35 19-09-88 
21 20:00 20:30 19-09-88 4972 Place Honoré Beaugrand 
22 7745 Sherbrooke 18:18 18:38 09-09-88 

1 



PROJET: A utoroute,  25 RELEVE:  1 

ADRESSE: iv ec  cura  ticati DATE:12/9/88 

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 
5: 22 FIN:

4:58 (13/g /u) 
APPAREIL: Liticosoopà, iipqi (5 ETALON NO.: bit 

 k '1230 
	(131419 5 ) 

PRE-CALIBRATION: 	 43.8 	dB(A) POST-CALIBRATION : 	 q3.8 	dB(A) A ) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE: 	A(13- 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



HEURE DUREE DESCRIPTION 

SIGNATURE : NOM DE L'OPERATEUR : 

PROJET: 

ADRESSE 

COMPTAGE 

ÀuioNinuit 25  

ri4.3 CLArritti2 ni o. 

( PERIODE) :  

I RELEVE : 

DATE : j 2/1Ae  

; 00 

ROUTE  I NO' 1 25 	._R....a ((A-4  2 5 
i 

til 	ç_ 	] 
no(  à (2-1*.te 5ee‘f;ce Ykol 	I 	I à , Lvij,- (  . t._; iii 	(12----H 

AUTOS 1228 1g4o i 	2 5(a9 	1/ 
CAM. LEGER 4o' f132 1 24 I 1 (0, f 
CAt4. LOURD I 3 22 26i 1 %(0 I q3 

EVENEMENTS SONORES 

0 \nkie 

1 

,Ink ty_\ e{tt. 

Csiça\takoviS Av‘ \ Cue 

aqiov, ‘Dâ.S 

WOJSItie (tif  

a( \LIE. )1. (Mireuse 100t  

01o1_e)  (0 tA Ver 3.3to 14.S (2  

(7(T( e 118u+ 

Gorderndendid 
ffl16.11regoe desiumpols 

&dyke de Ibuoirmument 



NOM DE L'OPERATEUR: SIGNATURE: 

CROQUIS 

PROJET: Autoroute, 25 RELEVE: 2  

ADRESSE: i T50  ist pesigear DATE: 12// /88 

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: u:00  FIN: 1:4o 

APPAREIL: tels  
va% 1-408cob, tiPf115 

ETALON NO. :14 K  4230 	(1514 V:15) 

PRE-CALIBRATION: 	 13.8 	dB(A) POST-CALIBFtATION: 	 (13.8 dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) S( 	) FREQUENTIELLE: 	A(6-+ 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	VOLTS 

DONNEES KETEOROLOGIQUES 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATUFtE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 
, 



1 

PROJET: A  à° route, 2  5  RELEVE: 3  

ADRESSE: 
1760 d c Saint - Just 

DATE:  

PERIODE D ' ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 	1}:00 FIN: 1 f:50 

APPAREIL: 541( ou% i-- j  
L4 Deo b, 8Df18 

ETALON NO. : 14 k 4230 	(1514 1q5) 

PRE-CALIBRATION: 	 93.8 	dB(A) POST-CALIBRATION: 	 413.8 	dB(A) 

PONDERATION: 	I 	TEMPORELLE: F( 	) 	S( 	) FREQUENTIELLE. A(‘-i• 	L( 	) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

TEXPERATURE 	(C) 

--, 
VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



PROJET: 
A
A 	A- utoroute, 25 RELEVE: 
	 I_ 

ADRESSE: ??10 Tell;cr DATE: /lig /88 
PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 

22:00 
FIN:

22:0000/1)j  

APPAREIL: 	L4D80013, HPf113 ETALON NO.: 
13.11. K 4230 (1314 1(15) 

PRE-CALIBRATION: 	 925.8  dB(A) POST -CALIBRATION: cr5. 8 dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) S( 	) FREQUENTIELLE: 	A(et L( 	) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

- 
TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 

I 



DESCRIPTION HEURE DUREE 

J 

t .1 Dl a  Ga:warrantent 01J uuliburc 
4  an Unes» des %napalm 1  

PROJET : 

ADRESSE 

COMPTAGE 

,  

0 	\\  
( PERIODE ) : 

 

RELEVE : 

I DATE : 	/cf  ›, 

 

 

ROUTE NO. 

AUTOS 

CAM. LEGER 

CAM. LOURD 

I 11) ,N; I iwiL- 	I  
118 	Io°  

  

  

  

  

    

Sanga de fEwdreoudound 

EVENEt4ENTS SONORES 

1 

NOM DE L OPERATEUR : 	 SIGNATURE : 



PH°JET: A ato f 0 u 	2 5 RELEVE: 	i..1 

ADRESSE: 7710 Tett i cr DATE: 22/q /88  

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 
8:01 

FIN:11:05 

APPAREIL: 	L 4D ecob, H P 1 ei ETALON NO.: 24 K423o (1311115 ) 
 

PRE-CALI BRATION : 	93.8  dB(A) POST -CALIBRATION: 	 9.5.8 dB(A) 

- PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE: 	A(41- 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN VOLTS 

.. DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (%) 

-TEMPERATURE (C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



(.315" ; 

ROUTE NO. 

AUTOS 

CAM . LEG ER 

CAM . LOURD 

111 

o: 
c,  t, rrt, Ott ei 1/1 ex, -0 	d 

GeOu'vewriudnesni tiu tiu.an, 

Minai» des earispoi 

Service a llovoreemenvent 

• 

I 	PROJET : RELEVE : Z/, 

ADRESSE : --•yy 

COMPTAGE ( PER IODE ) 

DATE :  

EVENEMENTS SONORES 

HEURE 
	

DUREE 	 DESCRIPTION 

111 

1 NOM DE L ' OPERATEUR : 	 SIGNATURE : 



'Anime dee %mors is 

Service di fErwirerwienewit 

PROJET : {-ou-te  25  

io Tell t'or 

 

RELEVE : Lt 

   

ADRESSE 

 

DATE 22  /c1 f<53  

	

COMPTAGE ( PER IODE ) : 	11 :015 

ROUTE ".  
I 	'  

ii\Juis.' 	\s 	'ULLA 	6 	blt„„ ; • \ leii- tdirj.4J •5> _u;e•  -,) sv  à  ‘0 1'D 
AUTOS 	 11 4  

CAM. LEGER 	31 
1 	

10 	 1.2 	21 

CAM. LOURD . 	
ô2 	 1 	 62 	1 1 2- 

EVENEMENTS SONORES 

HEURE 	 DUREE 
	

DESCRIPTION 

NOM DE L'OPERATEUR : 	 SIGNATURE : 



Allt0 ro ute L5 RELEVE: 

ADRESSE:
paiii  er u  2114 Le 88 DATE: 22/9/ 

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 8:02  FIN: 
6:41" 

APPAREIL: 	i 
134-K fOOGJ  141)8038j  wpii /5  ETALON NO.: lit v 4260 (imq vis) 

PRE-CALIBRATION: 	 lu dB(A) POST-CALIBRATION: 	 né? 	dB(A)- 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S.( ) - 	FREQUENTIELLE: 	A(t+ 	Li ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

	 - - TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



CAM. LEGER 

CAM. LOURD i 

Il EVENEMENTS SONORES 

ta 	
1 
	

a 

8anoice de rbebiroansoutrod 

é la GOUWIMMOnelnl OJ (Melte 

4 	Mn.» cas bruma i  

PROJET : 

ADRESSE : 	 L o„. lieur 

111 
	COMPTAGE ( PERIODE) : 

RELEVE : 

DATE : 2 :2/yAffy 

I 	ROUTE N9 . 	 r  
11 / 4g r  

1  AUTOS 	
311 	 (/  7 . 

I HEURE DUREE 	 DESCRIPTION 

I I à 	  

f eip LI'411 	(LW  
2 :31-))  3: 	 deilGo  

• 

I 8)1 — 	 . re- 
I i 18 fwerrLuA 	 billvw,LLI) 

; 

(çt  

OJ îrrt mr- 357-i 

f 

; 

NOM DE L'OPERATEUR : 	 SIGNATURE : 



PROJET: 	4- 
14. o foute. 25 

RELEVE: 6 

ADRESSE: 21
41 deS ai - 3u.tt DATE: 22/q /88 

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT : 	0 0  FIN: 1:40  

0 - 6 h DONNEES METEOROLOGIQUES 6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

AppAREIL:st K  i004,  Leb 800  15, HP lt;, 
ETALON NO.: 

34-K4 230 (131114S) 

PRE-CALIBRATION: 	 415. 8 dis(A) POST -CALIBRATION: 13.8 dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: F( ) S( ) FREQUENTIELLE• A(44-  L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS 	FIN VOLTS 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT (Km/h) 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



COMPTAGE (PERIODE) : T oo  9 44 

CAM. LOURD A 

DESCRIPTION HEURE ' 	DUREE 

ROUTE NO. ; 
-I 	

.). JJ! j . 	I 	<  

AUTOS i 	12 9 	; 	20 . 	 ; 
CAM. LEGER i i 	32 	J1  

EVENEMENTS SONORES 

1 

15  

95 

2 YV‘ink 

,, 7 

13rOuvegivowIlduUMilivC 
Mirmeemdesemumits 

Service de ftrivioiviernere 
( 

FEZ:JET: 21'i 1  (, 0  

ADRESSE 

  

RELEVE : (e, 

DATE : 

 

NOM DE L'OPERATEUR : 	 SIGNATURE : 



Rue Lepailleur 

e 8 z 

z.:A, N.. « 	 k 
4 

o 

u0 	0 000 à r 
7.4. 

G -4 

2.2. I 

#15 

Rue 	Curatteau 

Ose, 

in 
8 « 

G 

1 

PROJET: 	Au:ro route. 25  RELEVE: 
f 

ADRESSE: 
219 5 C u.ratteatt DATE: cvei  188  

PERIODE D' ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 	.12  ; 2.i  FIN: 	15:21.. 

APPAREIL: L4D8008  f wpgit, ETALON NO.: i4 Kit123o (1311195 
PRE-CALIBRATION: 	 g 3.8 	da(A) POST-CALIBRATION: 	 13.6 	da(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) - 	FRF.QUENTIELLE: 	A( i-.)-- 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	 VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (X) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

N OM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



PROJET : 

ADRESSE 

COMPTAGE 

1 DATE : 

RELEVE : Àukoloul c 95  
9 1 q 5  CI Y Att eau  

(PERIODE) : 195 à 1355 

ROUTE NO. 
,flor ‘4711.42 :efvice s 

Gouvernement 0.1 Ouistüte 

Mem» deellunsports 

Seremd0Mmeromminew 

AUTOS 312 1 

CAM. LEGER j 

CAM. LOURD 

EVENEMENTS SONORES 

1o3 ¶5 

 

   

   

HEURE' DUREZ DESCRIPTION 

• 

NOM DE L'OPERATEUR : SIGNATURE : 



ned,  

e z 

PROJET: 	h 	j,
8 mutorouk e 	25 

RELEVE: 

ADRESSE: 
2191 	Lepa.dteur DATE: 

Cl/ci /68 

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 	' 1 2:17  FIN: 	12:2  

APPAREIL: 
134K i006, IAD 800 tb, HPr ETALON NO : . 

lel K 425o 	(1314 195) 

PRE-CALIBRATION: 	 dB(A) 
93.8 

POST-CALIBRATION: 	 93.8 	dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE A(1-4.- 	L( 	) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	VOLTS 

DONNEES NETEOROLOGIQUES 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h - 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATURE 	(C) 

- 
VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

'cD 0 4  
z e.: 

*4  0 I7.20 

  

  

  

  

   

1 
Rue 

 

4.-.1.0m 
Lepailleur 

 

u0 	Ou Ou 
ele 

G -4 

  

  

 

G 

  

0  0 	G 
Rue f Curattedu 

NOM DE L'OPERATEUR: SIGNATURE: 



RELEVE : 	. S 
PROJET : 

ADRESSE : 2111  
1 

COMPTAGE ( PERIODE) : 	11 

  

DATE : 1 h /; 

I 

4  12 . 

 

ROUTE NO. 
\  L‘i  

AUTOS 	 25 4  1J.Ç 
CAM. LEGER 	2 

CAM. LOURD 1 

EVENEMENTS SONORES 

HEURE 	1 
DUREE DESCRIPTION 

KAJ\  

tt crû,' 	TL; r 	 .1‘;`k\n1.•\  

i 
1 	 t, a • t a ccp

jçj 

C";  

1 	
î ,,,..„,i ,r0. ) 4 	1 	%4\ int i ; 1£ C; 	2 _ 	G( O" 	(LA ,D ri t  

CL 	 (WAA 
I 	i f  

1 	 1 rIellAk 	tuira.,e 	,% t6 Jim  
i 	 ! 

1 

1 
s 

• 
• 

• 

• 

Gaivettitoneent Œi 

Memel, assibinsoce es 

SortèDe de rEmiromernent 

ii 

 

111 

1 

I 	  

s 	  

NOM DE I. • OPERATEUR : 	 SIGNATURE : 



NOM DE L'OPERATEUR: SIGNATURE: 

PROJET: 	A1.- 
/lu Io route_ 	25  RELEvE: 9  

ADRESSE: 
2185 	8± - Jue 

DATE: 9/  g /88  

PERIODE D ' ECHANTILLONNAGE : DEBUT: 	13:05 FIN: 	
14:05 

APPAREIL: 
134K 700 6,, le 8008, HP71 e) ETALON NO.: 	.f. 

u 	4230 	(1314195) 1.4 
PRE-CALIBRATION: 	

93.8 	dB(A) POST-CALIBRATION: 	93.8 	dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE A(1-1- 	L( 	) 

VERIFIC.ATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUttIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 



RELEVE : 

21 î `,, DATE : 1/9/ 

HEURE DUREE 	 DESCRIPTION 

AUTOS 21 

SIGNATURE : NOM DE L ' OPERATEUR 

Gouverne...mn. u OU titiu+Ain

• 

	

	

; 

&trust» dee *anse" ts 

COMPTAGE ( PERIODE) : 

	

t 	 

	

I 	 
t 

I I 1 
CAM. LEGER 

	

i 	0  

;  

	

I 	CAM. LOURD i 	(5 

EVENEMENTS SONORES 1 

v. e_ULL 	)  

L.4 	 o, 1.-c/d 

S 	a).A.D V(' i 51-42A—r  

1°.;) t4 kr(e- 

CLIA‘  

eir.a 	k_tfe"  • 

1, • f ftittA/.  div.1  

• 

Ii 	H 

ADRESSE 

setm,Û,) 

Service de lbwirorinernent 

ROUTE NO. 



rKUJtT: 
Autorou+e 25 RELEVE: 	10 

ADRESSE: 
2595 Curatteau DATE: 1 5 /9/88 

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 	22:00 FIN:23:00  (iovai 

APPAREIL: 
1.41) 800t j  HP71 b ETALON NO.: 	ga k 4230 (1314195) 

PRE-CALIBRATION: 	
93.8 	dB(A) POST -CALIBRATION: 	 95.8 	dB(A) 

PONDERATION: 	I 	TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE: 	A(ki- 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT 	VOLTS FIN VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (%) 

TEMPERATURE 	(C) 

I 	 I  

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



irp(p.z.1  

Gareornemeres eis teneuse 
UMM» diesiatimpcits 

Service de nevireiumetent 

PROJET : eryvi, 2ç,  

ADRESSE 
: 2515 r,A). ,o,• 

COMPTAGE ( PERIODE ) : W ‘c, \( 

 

RELEVE : 1 0 

I DATE 

 

 

  

ROUTE NO. 

AUTOS 	
dl 1  

s  

69 

CAM. LEGER 

I 	CAM . LOURD I 

EVENEt4ENTS SONORES 

I 
1 HEURE i 1 

t 	
DUREE 	I s 	 DESCRIPTION 

t 	 , 

	

3:' Ct 	 ; •"'" 1 5 W. (,... 	 ! etim dp .1 ,  .41-0 (n'Ill 1 {,.ar j 	( f." (  I  	

, 
, 	 . 	 I I  

à 	s c lev, I 	' i.14, /a ,  if  

er--) feCL27-- ,Cotku4 ;QI.%) A) 2 ivx 

• 

s 	
(./(0 (-Ln ; 	C1/4-3 	 C4A-j'• 053  r e-• 

         

     

• 

   

         

         

         

         

         

         

    

4 

    

         

I NOM DE L ' OPERATEUR : 	 SIGNATURE : 



SIGNATURE: NOM DE L'OPERATEUR: 

PROJET: 
Auforou e 2 5 RFLEVE: 	11 

ADRESSE: 2Goo Le pa dIeur  DATE: 16/9 /88 
PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 	

10:0 0 
FIN: 10:45  

APPAREIL : Li D 800 e),  ue  K 70N, , H P 71 Es 
ETALON NO.: 	154,K 4230 (13141q5) 

PRE-CALIBRATION: 	 g 3.8 	dB(A) POST-CALIBRATION: 	 93s 	dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE: 	A( '-r 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

o 
0000  

Rue 

1 _0:;t1.1.P loce 	1 
u 	r.:,.:1-** 	 :::•:.;..li .. ., . 

i*:•-• 
LePOill é:lia :i4 

—• 	‘....::::_:-.. .• .•:.....-::: 5::•,:;;;• o  
ibn 	 Lepailleur 

OOOc)  

L'HL- 	

0 0 
17-1  	 \ rosie G 

çO 

,G  
dèssence 

7137 
dee • 

4.,.'  

1X4  

77 

r5-.1 
o 

uratteau 

0  

e Joi 
ei•mow• 77  
cer.roeuri'd 

Rue 

resle c/.1geoce 

I.  

ii 

I 

774C • 

IL 
411.111momb 

G e  

Ot 



ROUTE NO. 

AUTOS 

1 

[9r14.4  
II  

rin. 
• 	

4.1.. 
Meuse» des Dansa> ts 

Somice d. rEnteironnement 

RELEVE : 11 PROJET: 

IADRESSE : 20C i;  

COMPTAGE (PERIODE) : 

ylM,20  DATE : WeIM 

 

111 	
CAM . LEGER 

CAM. LOURD • 	1 

EVENEMENTS SONORES 

I 

I 	

HEURE 	1 I DUREE t 	 DESCRIPTION 

i  
I

la, 	 ; 	

; 	

`aet 	iit 9-471!i'l:Aii..L r  

II \ 0 .%1 C 	i 	 „ti ', t.{' 	I  ti‘i e%,_.t.  (//, .f. 	4 24 06  

; 

NOM DE L'OPERATEUR : SIGNATURE : 



D 
YIN 

41.mm••• 
o 1.51n 

Rue Lepoilleur 

:e 

eu/ 	17AS 
• 

Orelferde 	77 

o 
1671 

0000)  

lmo:1 
P a ce 	"I, 

t 	Le po i I I elly.f 

171s 

••••••. 

?os / des secs 

o 

00 00  0  
11 

G el  

	

\ 	rosie.  d 'set ente 

	

ei 	0 m7 	••• .14s 

0" 

'0 0 • 
—.- 

'-I- 

77‘d • 
IL 

18• • 

• 

I
. 

PROJET: A 	e utorout 	25  RELEVE: 12 

ADRESSE: DATE: 2641 	Place Lepaillcur iG/q/86  

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 	11:00 FIN: 
11:

&,5 

APPAREIL: bit-k00(9 	LI-D8o0b,HP1P) i 
ETALON NO.: 	t, 4423o (1311 195) 

PRE-CALIBRATION: 	 93.8  de(A) POST-CALIBRATION : 	 918 	dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE: 	A0-4 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 
, 

TEMPERATURE 	(C) 

, 
VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



AUTOS 
I 	à 4  tvite- 

o CAM. LOURD ! 

RELEVE : 12 PROJET : 

DATE :  

CAM. LEGER 

EVENEMENTS SONORES 

HEURE 1 
DUREE DESCRIPTION 

1 

1 

ADRESSE 

COMPTAGE ( PERIODE) : 

ROUTE NO. 
_Ity(), 	IG  

tiCe.fflit rr tl AJuun•sw....1  

Sonia. de fErroirortriernortt 

à NOM DE L ' OPERATEUR : SIGNATURE : 



3 0() 0 G QOQ 

ou Ni 
o 

I
PROJET: Autoroute 25 RELEVE: 	13  

ADRESSE: DATE: 2 O5 	Cui-an-eau 2 2/9/88 
PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 	15:00  FIN: 16:00  

APPAREIL: 	J
D800b , HP718 4  ETALON NO.: 	BeK41230 (131+195) 

PRE-CALIBRATION: 
93.8 	

dB(A) POST-CALIBRATION: 	 9:5.8 	dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE: 	A(J4 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 --&-va-41-- 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 
vl - telt, 

HUMIDITE RELATIVE (%) 5te 
TEMPERATURE 	(C) 14.5 
VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

31, Q.%  lit% 

CROQUIS 

Rue 	Le poilleur 

 

Rue Curatteau 

 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



é kg li0Jyter ntornein Ou 

i 	Mme» Clos lenspe ts 

Service do rEiwiretnnerurit 

PROJET : REL EV E : 1 _ 

  

ADRESSE : 2(105  

COMPTAGE ( PER IODE) 

DATE : 	tn 

  

ROUTE NO. 

AUTOS 

CAM . L EG ER 

CAM . LOURD 

EVENEMENTS SONORES 

HEURE « DUREE DESCRIPTION 

AA  

' 

       

NOM DE L'OPERATEUR : 

   

SIGNATURE : 



1.1 

0 

ii 

SIGNATURE: NOM DE L'OPERATEUR: 

15m 
4 

eel r^\ .0•1 

PROJET: A 0--.3  ,eute  25  RELEVE: 	14  

ADRESSE : 	2112 	Lepailleur DATE: 22/i/88  

PERIODE D ' ECHANTILLONNAGE: DEBUT: FIN: 

APPAREIL : 84 K *qct° G, L41) 8008, HP418 ETALON NO.: 	5 	423o (13141S) 

PRE-CALIBRATION: 	
93.8 	dB(A) POS T-CALI BRATI ON : 	 95. 8 	dB(A) 

PONDERATI ON : TEMPORELLE: 	F( ) 	( ) FREQUENTI ELLE A( 1)- 	L( 	) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 0 - 6 h 6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (Z) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

o 
o 

11. 

a 
o 

o 

O 7763 

Ce o  

0 
77/2 

• 

o  
DO 7742. 

,.00 

Le pailleur 

r1 r  

000 bcber'ç) ° 

0 E III 

a 

7740 



PROJET: RELEVE: 
A ut 	ro ute 25 

15 

ADRESSE: 780  2 	de  	Marillac DATE: 2  2  /i /88 

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: FIN: 

7,-- 	, APPAREIL:24K
QF  QG Ldb80,8,HPfie, 

ETALON NO.: 
StIt 4230 (13141q5) 

PRE-CALIBRATION: 	 I . 8 	dB(A) POST -CALIBRATION: 	 cludB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) S( 	) FREQUENTIELLE• A(k+ 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	VOLTS 

› DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATURE 	(C) 
_ 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 
_ 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 

1 



é la GOUVer ~Med lltAmPut. 

i Ainsi» eanspa ts 
Service da fEnoiromernent 

PROJET: 	 RELEVE : ) 

ADRESSE : -21 ijô2 	 I DATE :  

COMPTAGE ( PER I ODE 

ROUTE NO. 

AUTOS 

CAM . L EG ER 

CAM . LOURD . 	o 
EVENEMENTS SONORES 

	s 
HEURE 	 DUREE 

	
DESCRIPTION 

I s 	 s 
I 	 ; 	 i  

: 
s  
: 

i 

I NOM DE L ' OPERATEUR : SIGNATURE : 



	 ). 	o 0 

SIGNATURE: NOM DE L'OPERATEUR: 

S
h

e
r
b

ro
o

k
e

  

• 

PROJET: 	A 	.t_ tNulo route. 25 RELEVE: 16  

ADRESSE: 
3245 Curereau. DATE: qicv88  

PER IODE D 'ECHANTILLONNAGE: - 	DEBUT: 	04  FIN: ici :04  

APPAREIL: 
L4D800131 HP7113 

ETALON NO.: 84)S1230 (1514143) 
PRE-CALIBRATION: 	 93.8 	dB(A) POST-CALIBRATION: 	 93.8 	dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE• A(44-  L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	 VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 
- 

TEJeERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 



r- 

'•') Or )1, 

RELEVE : 

DATE : 

PROJET : 

ADRESSE 	2 • , r 

Gcurernemeni Ourubic 
IIIAI UMM» chus Ihinspor es 

%rem da ftwriromsommt 

COMPTAGE ( PERIODE) c tçnogoo 
-f 

ROUTE 	NO. _.1 2 fc,;,à*.,._.! 
i, . c 3 	cl 

AUTOS 	i \f  ; , s;lin 1 5‘i i 2 12 	; 
I 

CAM. LEGER 1 1 4 
CAM. LOURD i. ef 1 , 

EVENEMENTS SONORES 

HEURE . 	 DUREE 	i 	 DESCRIPTION 

Ril 20 	1-171135
„... 

i'rof.,.(ite...2., 	e:..e.ec.L c',..r.., 	-''''' 	1  4)C),  
; 

(L;Lil't  ) 	itc1 	o9 (rL_ 	). • . 

lh00 	I — 15ut5"1, 	i,:%‘.zL,..--\-- (t,.. ?Jen'. 	(Je— 
. 
• 

1 
I 	 4

1 : 

I 	- 	
; 

' 	• 	I 	
i 
1 : 

t'b't 	•• 	 I 
- 

liaa.dal ..saisi1/1 mugi raide. 
--- . 	---....... 	.,... 	.----, UUUUUU 11•17T1 t.rr• 

JJJJJ Ill i.a.iatIMIIIIttlifill:ICILLI  Liti.lill 	iIl Hiti.....f.e§4 	411/.1.titialill . 	 . 
••••• 	 I 

rrrt4MTITITIMrTrrkrIteintitTrrrtrtkrrintrfirftraffliMMTHITnerinTeriMinreffrdnertrrrlftrffred 	aine  

” 

II i 	  
t  

go, fe=e9=r44 'e`‘'"`FileJeimleirueel ; f+t*if"rte.+4ffliemerf,..i...“4mites4umigli 
tr4rrmitrtrtttre+trtm4mtrretirtmertrrisei 	  

Ii
b\ 01/4  • • et 

 

21 	Crc 	bt c, /2s- (f,  
SIGNATURE : 

 

NOM DE L'OPERATEUR : 

 

II 

43t 

• 

• 

'  



PROJET : 
Autoroute 25 

ELEVE:  R 	17 

ADRESSE: 	3280 Lepai lieur DATE:  

PERI ODE D ' ECHANTILLONNAGE: DEBUT : 	1 G : 0  FIN: 

APPAREIL : .64K 	on,  Lin 800!),  11P;115 ETALON NO.: 	t ei K 4230 (1311195) 

PRE-CAL I BRAT I ON : 	 118 	dB(A) POS T-CAL I BRATION : 	 13.8 	dB(A) 

PONDERATION : TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) - 	FREQUENTI ELLE A(1+ 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN VOLTS 

DONNEES NETEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 

1 



:12rAmbriwenffli tAm-
Mirailsre deseanscer ts 

SaniiCe flowirormarnint 

RELEVE : 

I PROJET: 	?(  

ADRESSE DATE : 

COMPTAGE (PERIODE) : 

ROUTE NO. 

AUTOS 

 

    

CAM. LEGERj 	0 

CAM. LOURD 	 1  

1 	EVENEMENTS SONORES 
HEURE' 	f 	DUREE 	; DESCRIPTION 

\LA 	çlà 	114.j. IL, 4—  1MP f  

2  

(. 	 e (;7 r  

iic 	 (1,2 7,44/  

NOM DE L'OPERATEUR SIGNATURE : 



PROJET: 
A uto ro ute 25 

RELEVE: 	18  

ADRESSE: 	87é
DATE:  7 	4 tts ta ve 13 1 ea t.t. 

ci/9  /88 

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT:  FIN: 

APPAREIL: .2 
fut is 70ob, LeDsooz, ti?ib 

ETALON NO. 	4. #e 4 2 30  : 13 	(15141qs) 

PRE-CALIBRATION: 	
118 	

dB(A) 	POST -CALIBRATION: 	 95.8 dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	i( ) FREQUENTIELLE: 	A04- 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 
_ 

CROQUIS 

... 

I 

. 

,.., 

...-0 

1 h
e
r

b
ro

o
k

e
  

le
r.
 
	I 

t 
ô 

	

\\ 	- 
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o 

‘à 

0 
. 
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11Z0drerve 7 	B 
73°0£4,44e.-  

ot dee 

fi ONIVOIrAil  

70 
Ilawesée 

u lm" •Pag 
efee tee mu 
7 1154 I insq a for 

+4 C.Iff. 

_____I 	, 

tele* 

o, 
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0 

i•-• 

cr 
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16 

D 

[ 

c2) 
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D 

t) 

OC 
n t 

g..., .......... ig...... 1±9 . 

0 

0 
&fi  

g te43 

...., 

0 

0 

4 

1,7 

eN10 
l.) 

1*- 
U 

a 
C) 

a 

c .. 

, , 	. 0 
& 	,,c a  

. , 	, , 	.  

.1 1 

  _ 

7430 
Alealedee 

Mo 

7714 aowyee 

D  
@ c  

0 E l 
MO . 	cr: 0 ele  

52 
r--71 	rn n. 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



OlGeksegreatitettouviemm; 
Minelére dos eanspOt 

Service de rEnuirorerment 

PROJET : 
	

RELEVE : 	7 

ADRESSE DATE : 

COMPTAGE ( PER IODE) 

ROUTE NO. 
I (o.t,oc, 	tb,  

AUTOS 
	

?(I 

CAM . LEG ER 

CAM . LOURD 

EVENEMENTS SONORES 

HEURE 	 DUREE 
	

DESCRIPTION 

L01: vJh L  
; 

(224 /3  

ce) efe 	ir 	..5%  

NOM DE L OPERATEUR : 	 SIGNATURE : 



PROJET : A uto ro tee  25 RELEVE : 	19  

ADRESSE: 5 1 il de 	bot.tcA‘erville  DATE:  

PERI ODE D' ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 4:05 F I N :44:00  (20/I  k)  8 

APPAREIL : It.D  800 t j H  p n8  ETALON NO.: 24.2 4230 	(1314195) 

PRE-CAL I MATI ON: 	dB(A) 	POST-CALIBRATION: 	 cn.6 	dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE• A( eh 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	 VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (%) 
90% 

TEMPERATURE 	(C) 
- 

15.0 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 
3.6 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 S I GNATURE : 



AUTOS 	 gzio 	 1119  

234- 

4 Z 	25 4  .t(c1 	25-ove à 	60 

112 	tqc, 

f 	28 i 

CAM . LEG ER 

CAM . LOURD 

COMPTAGE ( PER IODE ) 10,00 	\I'mo 
ROUTE NO. 

a • 	r  

Z-e4 **Je:4 

DESCRIPTION HEURE 	 DUREE 

EVENEMENTS SONORES 

I 	(iO.J.WVU OJ Liuu:JuC 

Mme» Omo eadspor ts 

Senice do IT.riviorrisenint 

PROJET : RELEVE : li 

  

ADRESSE : 5111 (-Le 	 DATE : iqp/7. 

NOM DE I. OPERATEUR : 
	

SIGNATURE : 



I 

PROJET: 	i 	J_ 
A to-oroute 25 

RELEVE: 
20a 

ADRESSE: 
5085 P' ace ebOttC‘le-te ville 

DATE: 40 In 

PERIODE De ECRANTILLONNAGE: DEBUT: 	18:15  FIN: 
t5:30 

APPAREIL: 84,K qooej Lit.D 800 te  / te fi 5  ETALON NO.: 
4.. If. 4230 (13 11 145) 

PRE-CALIBRATION: 	 93.8 	dB(A) POST -CALIBRATION: 	 93.8 	dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE: 	A(L.4- 	L( ) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

_ 
HUMIDITE RELATIVE (X) 

TEMPERATURE 	(C) 

- 
VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

f
F

o
n

te
n

e
o

u
 	

I 

« 

Sa» 
dh 	ah 	 ... 	.... ilge3 I 	j '  0 VOL i  

se 	a i 
w 	w 	I. w 

b 
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41 

0 10 ° 
DI 74 30 	C9 
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.0043 

0 
G 

• 
--.. 11 - G 

11 0 1t 

c 
'J  

0 

I 	e.  

Se 	il 

_ 
0 

01 /Ir 
to • 	0 

 

• 
0 

1.5111-4 
e 

0 
rs 

41 
4.) — 

m 

411.13 
Œ 0 

0 
(..t. 

u" 	m G' 0 - 41 -- Q  >- ,5" 	,... 

'
LIL.  0 

0 

4f 

0 0 
111 

eD 

(-) 
Ir 

• 

0 
-- e-,  4, . 

go 	, 

„e 

— o 

ft  610$" 4135 

IL.
ll cla a 

10 

it 

.,,,.3 
Io 	0 

® oft1.7-71 
d'i Il 

2 .. .... 
... - 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



I 

PROJET: 	
A et) YY) U:tk. 25 

RELEvE: u1 b  

ADRESSE: 5033 Place cle. bou.e.ANerv;ite_ DATE:19/9/88 

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 
18; 3 5 

FIN: 
1850 

APPAREIL: talli i006,  i  4, 8005, tir;  it, ETALON NO.: itetK 423o (1314145) 

PRE-CALIBRATION: 	 415.8 	dB(A) POST-CALIBRATION: 	9 3.8 	
dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE: A(1.-+ 	L( 	) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

F
o

n
te

n
e

a
u

  

. 	me 	it 
7690 . , É 	IL «I 

4.4 

4 le 	'Q .0 

IIN 1:111 

, 
0 pai 

4 	
4% . 

Pe.-f 

* 

0
• g

oda 
0

ii! 
o oo 	d 

...' 
e 

o o'
le  

Sen 

0 

st 
IL 

0 ()
D 

40 	11 0 o 4 .10 	e 
IL 

IL. 

Mill 

t". 
z; 	. 

0 ses, 
0 

o 

o  i 	, 	qN4.., 

: e 	II 

IL . 

la 10 

I. 
c s 

le 	C) G 0 0 0 
«r  4.. 

tu 
0  

0 Jr(.% a • 
.c 
ce a :, st 

c, 
0 D 

icoo 	is 0 
- 

0 CO spo _. it ,, I 	, 

NOM DE L'OPERATEUR: 
	 SIGNATURE: 



7490 

p. o  4 

• 

o o 

7C00 

'1"90 Ll t  

13m de 

C.) 
o 

O 00  o 

7.7 

I.  

PROJET: 	K 	4- 
nutorout c 25 

RELEVE: 
20 c 

ADRESSE: 50 25  place  at  bou.c.‘N€A-y;ite. DATE:19/9 /88 

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 	19  : 00  FIN: 	il :15  

APPAREIL:. ni ?006, L42, 800b,  tem)  ETALON NO.: ItetK 4230 (15141) 

PRE-CALIBRATION: 	 13.8 	dB(A) POST -CALIBRATION: 	13.8 	
dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( 	) 	S( ) FREQUENTIELLE A(...4- 	L( 	) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (I) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



il  

PROJET: 	AU1-CrocCtk. 	25 
RELEVE: 20d  

ADRESSE: 5025  place  d, 	bou_c_\., e1-,;11,2_ DATE: 19/1 /88  

PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 	11: 20  FIN: 19: 35 

APPAREIL:1
54-K 7ooé,d  1.43) 8ceop),11P;11!) 

ETALON NO. : 15  . . 
ai. K 42 30 (1514 14 5) 

PRE-CALIBRATION: 	 13.8 	dB(A) POST -CALIBRATION: 	13.8 dB(A) 

PONDERATION: 1 	TEMPORELLE: 	F( 	) 	S( 	) FREQUENTIELLE: 	A(4-+ L( 	) 	. 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 

_ 

- 24 h 

HUNIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

CROQUIS 

I.  

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



I 

PROJET: 	A 	4- RELEVE: AU-lorou_te 25 111 
 

ADRESSE: Ali a  place 	Ltnerré 15 eat,3  \ravit:1 DATE: pl/g/88 

PERIODE D' ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 	20 :00  FIN: 20:  30  

APPAREIL: 
Ibtkitoe LeDeanb, l Frè4/27 

ETALON NO.: 
1) 15« 4230 <131 145 

PRE-CALIBRATION: 	 dB(A) 
13.8 

POST -CALIBRATION: (13.8 	dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) FREQUENTIELLE: A(1.4- 	L( 	) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (%) 

TEMPERATURE 	(C) 

, 
VITESSE DU VENT 	(Km/h) 

_ 

CROQUIS 

NOM DE L'OPERATEUR: 	 SIGNATURE: 



SIGNATURE: NOM DE L'OPERATEUR: 

PROJET: 	A
t 

+ n U-10roue 
RELEVE: 22  

ADRESSE: q 	,i_ 5 	skter  kiroo  k c,  DATE: 9/i /88 
PERIODE D'ECHANTILLONNAGE: DEBUT: 	18:18  FIN: 	tg:  58 

APPAREIL: 84 e 4,00‘,  ktba008d tipi. /8  ETALON NO.: IStk 4250 (131114e) 

PRE-CALIBRATION: 	 15.8 	dB(A) POST-CALIBRATION: 	 cr5.8 	dB(A) 

PONDERATION: TEMPORELLE: 	F( ) 	S( ) - 	FRF.QUENTIELLE: 	A('-') 	L( 	) 

VERIFICATION DES PILES DEBUT VOLTS FIN 	 VOLTS 

DONNEES METEOROLOGIQUES 	 0 - 6 h 	6 - 12 h 	12 - 18 h 	18 - 24 h 

HUMIDITE RELATIVE (2) 

TEMPERATURE 	(C) 

VITESSE DU VENT 	(Km/h) 
_ 

, 

CROQUIS 

PLe  

(1) 

7800 

r  
7 741 

2.m rewerei'e  
iieead 
174..rar 

„ 
/ 

I I  /1 
I 

7430 

1 

7740 



.•21
1:votfflotierneni OJ 

&Insiste des lieraspor ts 

Service de Ittivirorineonsre 

PROJET: 
	 RELEVE : 22. 

ADRESSE 
	

1715 
	

DATE 1 M/P1  
COMPTAGE ( PER IODE ) 

	
1C it 12,'28 

ROUTE NO. 

AUTOS 	 59  1 
CAM . LEG ER 
	

5  

CAM . LOURD 
	

1•UQ.4.0 

EVENEMENTS SONORES 

HEURE 1 DUREE 
	

DESCRIPTION 

; 
	

A CS 	m1 SLo. kCC/1( 

• 

	  1  
1 
s 

II NOM DE L OPERATEUR SIGNATURE : 



Point Date 
(jj-mmm-aa) 

Heure 
(hh:mm) 

Leq 
dBA 

L95 
dBA 

L10 
dBA 

L50 
dBA 

L99 
dBA 

Li 
dBA 

1 12-sep-88 05:22 61 56 63 60 55 65 
12-sep-88 06:12 64 61 65 63 59 67 

1 12-sep-88 07:06 64 62 66 64 61 69 
1 12-sep-88 08:05 64 61 65 63 60 68 
1 12-sep-88 09:03 62 59 64 62 58 67 
1 12-sep-88 10:02 63 58 64 61 56 72 
1 12-sep-88 11:00 60 56 62 59 55 66 
1 12-sep-88 12:02 60 56 62 59 55 65 
1 12-sep-88 13:00 59 56 61 59 54 64 
1 12-sep-88 13:59 62 58 63 61 56 68 
1 12-sep-88 14:58 62 58 63 61 57 67 
1 12-sep-88 16:01 61 57 62 59 56 67 
1 12-sep-88 17:01 60 57 62 59 56 66 
1 12-sep-88 17:59 61 57 63 60 56 68 
1 12-5ep-88 19:00 59 56 61 59 55 65 
1 12-sep-88 20:00 58 54 60 57 53 63 
1 12-sep-88 21:01 59 55 61 58 54 64 
1 12-sep-88 22:00 59 56 61 58 54 65 
1 12-sep-88 22:59 58 54 61 57 53 64 
1 13-sep-88 00:01 57 52 59 56 51 62 
1 13-sep-88 02:12 55 47 58 53 45 63 
1 13-sep-88 03:13 56 50 59 55 49 63 
1 13-sep-88 04:03 58 51 61 57 49 64 
2 12-sep-88 16:00 66 55 65 65 53 72 
3 12-sep-88 17:00 59 53 62 56 52 67 
4 14-sep-88 22:0i- 69 60 71 65 59 79 
4 14-sep-88 23:02 67 58 64 57 
4 15-sep-88 00:01 67 55 69 62 53 78 
4 15-sep-88 01:01 64 53 66 59 51 76 
4 15-sep-88 02:00 63 50 65 57 75 
4 15-sep-88 03:00 64 51 65 58 49 75 
4 15-sep-88 03:59 66 52 68 59 50 78 
4 15-sep-88 04:59 69 58 72 64 56 BI 
4 15-sep-88 05:59 73 64 76 69 62 82 
4 15-sep-88 06:59 74 66 78 71 65 83 
4 15-sep-88 07:59 75 65 79 71 64 83 
4 15-sep-88 08:59 75 63 79 70 62 83 
4 15-sep-88 09:59 74 63 78 69 61 84 
4 15-sep-88 10:59 74 63 79 69 61 83 
4 15-sep-88 12:18 73 61 77 68 59 82 
4 15-sep-88 13:30 75 63 79 70 62 84 
4 15-sep-88 14:06 75 64 79 71 63 84 
4 15-sep-88 15:08 75 64 79 71 62 84 
4 15-sep-88 16:12 75 64 79 71 63 85 
4 15-sep-BB 17:10 75 64 76 70 63 83 



Ii 

Point Date 
(jj-mmm-aa) 

Heure 
(hh:mm) 

Leq 
dBA 

L95 
dBA 

LIO 
dBA 

L50 
dBA 

L99 
dBA 

Li 
dBA 

4 15-sep-88 18:08 72 63 74 68 62 81 
4 15-sep-88 19:09 71 62 73 67 61 81 
4 15-sep-88 20:07 71 61 72 66 60 81 
4 15-sep-88 21:05 69 61 72 65 60 78 

4.1 22-sep-88 08:01 75 65 79 70 64 84 
4.1 22-sep-88 09:00 75 65 79 70 63 84 
4.1 22-sep-88 10:04 75 65 79 71 64 84 

5 22-sep-88 08:02 64 56 67 61 54 71 
6 22-sep-88 09:00 60 53 64 57 51 71 
7 09-sep-88 12:27 67 71 64 
7 09-sep-88 13:27 68 71 66 
7 09-sep-88 14:27 68 72 66 
a 09-sep-88 12:17 66 56 63 60 55 72 
9 09-sep-88 13:05 58 54 59 57 53 65 

10 15-sep-88 23:02 68 59 71 64 58 79 
10 16-sep-88 00:06 66 55 69 61 53 77 
10 16-sep-88 01:04 64 51 66 58 49 75 
10 16-sep-88 02:03 62 50 64 57 48 73 
10 16-sep-88 03:03 64 50 65 57 48 77 
10 16-sep-88 04:01 64 51 65 58 49 76 
10 16-sep-88 04:59 68 57 70 63 55 80 
10 16-sep-88 06:01 71 63 74 68 61 81 
10 16-sep-88 07:01 72 64 75 68 62 82 
10 16-sep-88 08:01 72 63 75 68 62 82 
10 16-sep-88 08:59 74 63 77 69 61 84 
10 16-sep-88 09:59 74 62 78 69 61 84 
10 16-sep-88 10:59 73 63 77 70 61 83 
10 16-sep-88 12:00 73 62 76 69 60 83 
10 16-sep-88 12:59 74 63 77 69 61 84 
10 16-sep-88 14:59 74 63 77 70 62 83 
10 16-sep-88 16:03 73 64 76 70 62 83 
10 16-sep-88 17:01 72 63 75 69 62 82 
10 16-sep-88 18:05 71 62 73 68 61 BI 
10 16-sep-88 19:03 70 62 73 67 60 79 
10 16-sep-88 20:00 69 61 72 65 60 79 
10 16-sep-88 21:03 69 61 72 65 59 78 
10 16-sep-88 22:03 68 59 71 64 58 79 
11 16-sep-88 10:00 55 50 58 53 49 65 
12 16-sep-88 11:00 52 49 54 52 49 58 
13 22-sep-88 13:00 73 68 75 71 66 81 
13 22-sep-88 13:59 73 68 76 71 67 81 
13 22-sep-88 15:02 73 67 75 71 66 80 
14 22-sep-88 13:00 62 57 64 60 56 72 
15 22-sep-88 14:00 62 59 64 62 58 66 
16 09-sep-SB 16:04 67 69 66 
16 09-sep-88 17:04 67 69 66 



Point Date 	Heure 
(jj-mmm-aa) 	(hh:mm) 

Leo 
dBA 

L95 
dBA 

L10 
dBA 

L50 
dBA 

L99 
dBA 

Li 
dBA 

16 09-sep-88 	18:04 66 68 65 
17 09-sep-88 	16:07 64 58 67 61 57 72 
18 09-sep-88 	17:10 63 59 65 62 59 71 
19 19-sep-88 	04:05 64 50 68 60 48 74 
19 19-sep-88 	05:10 69 58 72 67 54 78 
19 19-sep-88 	06:12 72 66 75 71 65 79 
19 19-sep-88 	07:07 73 67 76 71 66 81 
19 19-sep-88 	08:01 73 66 76 71 64 SI 
19 19-sep-88 	09:00 73 65 76 70 63 80 
19 19-sep-88 	09:59 73 63 77 70 61 81 
19 19-sep-88 	10:58 73 64 77 70 62 81 
19 19-sep-88 	12:00 72 63 75 69 60 so 
19 19-sep-88 	13:00 73 65 76 70 63 81 
19 19-sep-88 	14:00 73 65 77 71 64 SI 
19 19-sep-88 	15:00 75 65 76 70 63 82 
19 19-sep-88 	16:00 73 65 76 71 63 80 
19 19-sep-88 	17:00 72 65 75 71 64 80 
19 19-sep-88 	18:00 71 64 74 69 62 79 
19 19-sep-88 _19:02 70 62 73 68 60 79 
19 19-sep-88 	20:00 69 61 72 66 58 77 
19 19-sep-88 	21:00 69 60 72 66 58 76 
19 19-sep-88 	21:59 68 59 72 65 57 77 
19 19-sep-88 	22:59 67 57 71 64 55 76 
19 20-sep-88 	00:13 66 52 69 61 49 77 
19 20-sep-88 	00:59 64 50 67 58 48 74 
19 20-sep-88 	01:59 62 48 65 56 47 73 
19 20-sep-88 	02:59 64 49 65 57 48 77 

20a 19-sep-88 	18:15 59 54 60 56 53 66 
20b 19-sep-88 	18:35 54 51 55 53 50 61 
20c 19-sep-88 	19:00 53 51 54 52 51 61 
20d 19-sep-88 	19:20 54 51 54 53 51 61 
21 19-sep-88 	20:00 53 50 55 52 49 60 
22 09-sep-88 	18:18 71 65 74 70 64 79 



ANNEXE 2 

SECTIONS COUPES DE L'AUTOROUTE 25 
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ANNEXE 3 

RÉSULTATS DE LA SIMULATION DU CLIMAT SONORE 

I 



•••:•:•:•:•:•:•:•:•:•••• 

0,1 
0,2 
0,3 
0,4 
0,5 
0,6 
1,1 
1,2 
1,3 
1,4 
1,5 
1,6 
2,1 
2,2 
2,3 
2,4 
2,5 
2,6 
3,1 
3,2 
3,3 
3,4 
3,5 
3,6 
4,1 
4,2 
4,3 
4,4 
4,5 
4,6 
5,1 
5,2 
5,3 
5,4 
5,5 
5,6 
6,1 
6,2 
6,3 
6,4 
6,5 
6,6 

76 
75 
73 
70 
66 
62 
76 
74 
73 
70 
66 
62 
76 
74 
72 
69 
66 
62 
73 
71 
68 
65 
62 
58 
74 
71 
68 
65 
62 
58 
73 
72 
69 
67 
63 
60 
77 
75 
72 
71 
64 
65 



6,7 
6,8 
7,1 
7,2 
7,3 
7,4 
7,5 
7,6 
7,7 
7,8 
8,1 
8,2 
8,3 
8,4 
8,5 
8,6 
8,7 
8,8 
9,1 
9,2 
9,3 
9,4 
9,5 
9,6 
9,7 
9,8 
9,9 

10,1 
10,2 
10,3 
10,4 
10,5 
10,6 
11,1 
11,2 
11,3 
11,4 
11,5 
11,6 
12,1 
12,2 
12,3 
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II 

8 

12,4 
12,5 
12,6 
13,1 
13,2 
13,3 
13,4 
13,5 
13,6 
14,1 
14,2 
14,3 
14,4 
14,5 
14,6 
15,1 
15,2 
15,3 
15,4 
15,5 
15,6 
16,1 
16,2 
16,3 
16,4 
16,5 
16,6 
17,1 
17,2 
17,3 
17,4 
17,5 
17,6 
18,1 
18,2 
18,3 
18,4 
18,5 
18,6 
19,1 
19,2 
19,3 



19,4 

19,5 

19,6 

20,1 

20,2 

20,3 

20,4 

20,5 

20,6 
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55 
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70 

62 



26,4 

26,5 
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27,2 

27,3 

27,4 

27,5 

27,6 
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28,3 

28,4 

28,5 

28,6 

29,1 

29,2 

29,3 

29,4 

29,5 

29,6 
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30,2 
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30,5 

30,6 
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ANNEXE 4 

RÉSULTATS DE LA SIMULATION DE 
LA RUE HONORÉ-BEAUGRAND 



0,1 
0,2 
0,3 
0,4 
0,5 
0,6 
1,1 
1,2 
1,3 
1,4 
1,5 
1,6 
2,1 
2,2 
2,3 
2,4 
2,5 
2,6 
3,1 
3,2 
3,3 
3,4 
3,5 
3,6 
4,1 
4,2 
4,3 
4,4 
4,5 
4,6 
5,1 
5,2 
5,3 
5,4 
5,5 
5,6 
6,1 
6,2 
6,3 
6,4 
6,5 
6,6 
6,7 
6,8 

45 
45 
46 
47 
49 
58 
46 
46 
46 
47 
49 
57 
46 
46 
46 
47 
49 
56 
46 
46 
46 
47 
49 
56 
46 
46 
47 
48 
50 
57 
47 
47 
47 
48 
'50 
58 
47 
47 
47 
48 
51 
50 
53 
59 



7,1 

7,2 

7,3 

7,4 

7,5 

7,6 

7,7 

7,8 

8,1 

8,2 

8,3 

8,4 

8,5 

8,6 

8,7 

8,8 

9,1 

9,2 

9,3 

9,4 

9,5 

9,6 

9,7 

9,8 

9,9 

10,1 

10,2 

10,3 

10,4 

10,5 

10,6 

11,1 

11,2 

11,3 

11,4 

11,5 

11,6 

12,1 

12,2 

12,3 

12,4 

12,5 

12,6 

13,1 



13,2 
13,3 
13,4 
13,5 
13,6 
14,1 
14,2 
14,3 
14,4 
14,5 
14,6 
15,1 
15,2 
15,3 
15,4 
15,5 
15,6 
16,1 
16,2 
16,3 
16,4 
16,5 
16,6 
17,1 
17,2 
17,3 
17,4 
17,5 
17,6 
18,1 
18,2 
18,3 
18,4 
18,5 
18,6 
19,1 
19,2 
19,3 
19,4 
19,5 
19,6 
20,1 
20,2 
20,3 

49 
50 
51 
54 
59 
49 
49 
50 
51 
54 
59 
49 
49 
50 
51 
55 
60 
49 
49 
50 
51 
54 
61 
49 
49 
50 
51 
54 
62 
49 
49 
49 
51 
54 
63 
48 
48 
49 
50 
54 
64 
48 
48 
49 



20,4 50 
20,5 54 

20,6 62 

21,1 47 
21,2 47 
21,3 48 

21,4 49 
21,5 53 

21,6 59 

22,1 47 

22,2 47 
22,3 47 
22,4 49 

22,5 52 
22,6 56 

23,1 45 

23,2 45 

23,3 46 
23,4 47 
23,5 48 

23,6 49 
24,1 43 
24,2 43 
24,3 44 

24,4 44 
24,5 45 

24,6 46 

25,1 41 

25,2 41 

25,3 42 
25,4 42 
25,5 42 
25,6 43 
26,1 40 

26,2 40 

26,3 40 
26,4 41 
26,5 41 

26,6 41 
27,1 39 
27,2 39 • 

27,3 39 
27,4 39 
27,5 39 



27,6 
28,1 
28,2 
28,3 
28,4 
28,5 
28,6 
29,1 
29,2 
29,3 
29,4 
29,5 
29,6 
30,1 
30,2 
30,3 
30,4 
30,5 
30,6 
31,1 
31,2 
31,3 
31,4 
31,5 
31,6 
32,1 
32,2 
32,3 
32,4 
32,5 
32,6 

40 
38 
38 
38 
38 
38 
38 
37 
37 
37 
37 
37 
37 
36 
36 
36 
36 
36 
36 
35 
35 
35 
35 
35 
35 
34 
34 
34 
34 
34 
34 
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