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1.0 MISE EN CONTEXTE

Depuis plusieurs années, le ministére des Transports du Québec
intervient en vue de 1’amélioration du réseau routier de la vallée
de la Matapédia. Le présent document traite plus particuliérement
de la réfection de 1a route 132 a Causapscal. Ce projet s’inscrit

dans la série des corrections géométriques apportées a ce secteur de

la vallée, dont Ta plus récente demeure le réaménagement du troncon
de la route 132 traversant la municipalité de Sainte-Florence.

A 1’origine, i1 fut question d’effectuer un chemin de contournement
du centre de Causapscal, cO6té riviére ou c6té opposé, de fagon a
diriger le trafic vers la Baie-des-Chaleurs ou 1e Bas-Saint-Laurent.
Cette proposition qui s’est avérée inacceptable pour la Munici-
palité, celle-ci souhaitant que ce village.demeure visible aux yeux
des touristes et d’autres passants pour permettre son maintien et
son développement.

Le projet actuel est jumelé a la réalisation du projet d’assainis-
sement des eaux, projet qui prendra départ a 1’automne 1992 dans les
rues secondaires, et qui se poursuivra 1’été suivant conjointement
au projet de réaménagement de la rue principale (route 132).

Plus particuliérement, le réaménagement proposé comporte principa-
lement Tes corrections du profil et de trois courbes sous-standards
en plus de prévoir des voies piétonniéres et de stationnements dans
le secteur centre-ville.

Les sections qui suivent présentent les objectifs et la justifi-
cation du réaménagement proposé, décrivent briévement Tla zone.
d’étude, procedent a 1’évaluation environnementale du projet et,
énumérent les mesures nécessaires a une bonne intégration a
1’environnement humain et naturel de Causapscal. :
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Figure 1: Localisation de la zone d’étude




2.0 DESCRIPTION ET JUSTIFICATION DU PROJET

2.1  IDENTIFICATION ET LOCALISATION DU PROJET

Route : 132
Longueur du projet : 5,07 km

Région administrative du Ministére :
Région 1-2 (Bas Saint-Laurent) et District 07 (Mont-Joli)

N° S.A.P.P.I. : 0132-20-05ab

N° projet : 20-1207-7601

Municipalité fégioné]e de comté : Matapédia
Municipalité : Causapscal |
Circonscription électorale provinciale i Matapédia

N° plans : CH-85-17-1045

2.2  CARACTERISTIQUES ET DEFICIENCES DE LA ROUTE ACTUELLE

Dans les limites du projet proposé, les vitesses affichées sont de
90 km/hre-a 1’entrée sud de Causapscal, de 80 km/hre a 1’entrée nord
et de 50 km/hre sur la majorité du parcours a 1’étude dans le
secteur urbain de Causapscal. Ces limites de vitesses demeureront

‘inchangées apreés la réalisation du projet.

Sur le plan de 1a circulation, dans les limites de Causapscal, la
route 132 a une vocation de route collectrice urbaine et de route de
transit. Son tracé demeure sinueux et comprend seize courbes dont
trois d’entre elles demeurent sous-standards. Deux de ces courbes
sont localisées a 1a hauteur des rues Blanchard et Frénette (centre-
ville) alors que la troisieme est localisée a la limite sud du
projet de réaménagement proposé.



Le profil en long de 1a route demeure généralement assez plat sauf
en deux endroits ol on note des pentes atteignant et dépassant le
7 % sur des distances variant entre 100 et 272 metres a la hauteur
des rues Cartier (gare) et Dollard.

La géométrie des voies et accotements existants demeure inférieure
aux normes du Ministere.

Actuel : voie 3,30 a 3,5 métres
accotement 0,4 a 1,0 métre

Norme : voie 3,5 a 3,65 métres
accotement 3,0 métres

La géométrie déficiente des voies et des accotements, ainsi

- que la présence de nombyeysgg-courbes et de quelques pentes
le débit de circulation important noté au centre-ville nuit a
1a sécurité aux abords de 1a route ainsi qu’a 1a sécurité des
manoeuvres aux intersections et aux entrées et sorties des
accés privés.

. Pour sa part, le débit journalier observé indique que celui-ci

demeure important au centre-ville (6 397 véhicules/jour) et diminue
progressivement en s’en éloignant (4 055 véhicules/ jour a 1’entrée
nord, 3 093 véhicules/jour a 1’entrée sud). Ce débit augmente de
30 % en période estivale. ,

A partir de ces débits et de 1a géométrie de 1a route, on note
que Ta capacité et le niveau de service sont déja atteints au
centre-ville (intersection de la route 132 avec 1a rue St-
Jean-Baptiste). De plus, avec 1’accroissement du débit
prévisible, Te niveau de service sera atteint a 1’entrée nord
de Causapscal d’ici quelques années. :

2.3 OBJECTIFS DE L’INTERVENTION

Le réaménagement proposé vise a augmenter la fluidité, la capacité,

-----

de Causapscal.



La réalisation de Ta nouvelle route nécessitera 1’élargissement des
deux voies de roulement actuelles et des accotements qui seront
pavés selon:

- 1la norme D-2310, route principale a voies contigués compre-
nant:

- une voie Tente de 1a rue Champoux a l1a Timite sud du
projet de réaménagement proposé (voir figure 2 et 3)
(chainages 14933 a 2+800);

- une voie de décélération et d’insertion ainsi qu’une
voie d’évitement pour les virages a gauche, a 1’entrée
nord de 1a Municipalité soit dans le secteur du centre
commercial (chainages 6+560 a 6+900);

- et 1a norme D-2309 (type B) en milieu urbéin comprenant:

- deux voies de stationnement entre les rues Champoux et
Blais, Notre-Dame et Barriault (chainages 2+800 a
5+520);

- une voie de stationnement de 1a rue Barriault & 1’entrée
du C.L.S.C. (voir figure 2 et 3) (chainages 5+520 a
6+560) .

Des trottoirs seront réalisés:

- des deux cotés de la route entre les rues Notre-Dame et
Frénette (centre-ville) (chainages 4+360 a 4+780);

- d’un seul coté de la route, un peu au sud de Ta rue Ste-Anne
Jusqu’a 1a rue Frénette et entre les rues Notre-Dame et Rioux
(chainages 2+890 a 4+360 et 4+780 a 6+500). '

La chaussée de la route sera construite avec accotements, bordures

ou trottoirs et comprendra un réseau d’égout pluvial souterrain sur.
toute 1a longueur du projet. Des fossés seront réalisés sur une

courte distance a 1’extrémité nord du projet et au sud de 1a rue

Ste-Anne. Des servitudes de drainage vers la riviére Matapédia

seront nécessaires a 1a hauteur des rues Morrissette et Champoux, et

face a 1’acces de 1’église (3+980, 4+590, 5+920). Des ponceaux

existants devront étre allongés a la hauteur du ruisseau Boudreau

(chainage 6+720) et du ruisseau Blais (chainage 4+190).
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Le réaménagement proposé consistera aussi a corriger trois courbes
sous-standards. La premiere correction s’effectuera vers 1’est
entre l1es chainages 2+000 et 2+600. Cette intervention nécessitera
un déblai de 1,5 a 4 métres de hauteur, ainsi qu’une coupe de roc.
La deuxieme et l1a troisiéme courbe seront corrigées vers 1’ouest
entre les chainages 2+560 et 3+320 et nécessiteront des remblais
variant entre 4 et 8 métres de hauteur. ‘En ce qui a trait au
profil, une importante correction est prévue (déblai atteignant
5 métres de hauteur) afin d’adoucir la. pente longitudinale de 1la
route, a la hauteur de la rue Cartier (chainages 3+300 a 3+660).
Des surlargeurs d’emprise sont prévues dans trois secteurs, entre le
chainage 3+300 a 3+660 et du 6+660 a 6+810 (cotés gauche et droit)
pour permettre la correction du profil. Une autre est prévue du
chainage 5+220 au 5+390 (c6té gauche) pour la construction d’un mur
de souténement.

La réalisation du projet nécessitera 1’apport de matériaux (sable et
gravier) qui devront provenir d’aires d’exploitation situés a
proximité de Causapscal (banc de gravier Dionne de Sainte-Florence)
ou d’autres sites conformes proposés par 1’entrepreneur.

Des matériaux de déblai excédentaires, non réutilisables pour 1la
construction de 1a nouvelle route, seront disposés du coté droit de
la route (chainages 4+860 a 5+000) de fagon a créer une pente qui
remplacera les murs qui retiennent 1a falaise a cet endroit.

Finalement, le projet proposé conserve comme objectif secondaire que
sa réalisation soit effectuée au méme moment que-les travaux de mise
en place d’un réseau d’égouts sanitaires. Le jumelage de ces deux
chantiers permettra de réduire les colts de réalisation. Ce
Jjumelage évitera aussi de repeter les ‘inconvénients apportés par
deux chantiers indépendants a 1a qualité de vie des res1dants et au
confort des usagers. . .

2.4  PROGRAMMATION DU PROJET

Le projet de réaménagement de la route 132 est inclus dans 1la
programmation du Ministére. Celui-ci sera réalisé en deux sections:
une premiére localisée entre Sainte-Florence et le pont de la route
132, sera amorcé en 1993 pour se terminer en 1994, alors que 1’autre
partie du projet de reamenagement sera amorcé en 1994 et se
terminera en 1995.
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2.5

ASSUJETTISSEMENT DU PROJET ET AUTORISATIONS REQUISES

Loi sur 1a qualité de 1’environnement

Bien que le projet soit réalisé sur plus d’un kilomeétre, la
grande partie de celui-ci posséde une emprise ne dépassant pas
17,50 métres ce qui lui attribue une emprise moyenne infé-
rieure au 35 métres requis pour 1’obtention d’un certificat
d’autorisation de réalisation (article 31 de 1a Loi).

Par contre, le projet longe la riviére Matapédia a moins de

60 métres de ses rives sur une longueur de 1 160 métres, a
partir de la rue Cartier (chainage 3+760) en direction
d’Amqui. Ceci le rend éligible a une demande de certificat
d’autorisation de construction (article 22 de la Loi).

De plus, une autorisation sera requise en ce qui a trait a
1’installation du réseau d’égout pluvial (article 32 de la
Loi).

Loi sur les biens culturels

Une demande d’autorisation sera faite auprés du ministére des
Affaires culturelles en vertu des articles 31, 48 et 50 de la
Loi sur les biens culturels, concernant le site historique du
Domaine Matamajaw.

Loi sur 1a protection du territoire agricole

Le projet de l1a réfection de 1a route 132 s’inscrit partiel-
lement en zone agricole désignée. En effet, le secteur sud du
projet (chainages 2+000 a 2+500) et le secteur du projet
concernant le réaménagement de 1’intersection des chemins
Lacroix et Saint-Luc (chainages 04067 a 0+080) empiéetent
1égéerement dans la zone agricole.

Ces deux secteurs sont assujettis aux dispositions de la Loi
sur 1la protection du territoire agricole en raison de
17acquisition de surlargeurs dépassant 20 métres en incluant
1’emprise actuelle. Une autorisation de la Commission de
protection du territoire agricole a été obtenue pour ces
secteurs (décisions du 18 septembre 1991 et du 5 octobre 1992
incluses en annexe 1).
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Résolutions municipales : avis de conformité selon 1a Loi
' sur 1’aménagement et 1’urbanisme

Une résolution municipale est jointe a ce document (annexe 2).
Cette résolution indique un accord sur la conformité du
projet.

Dérogation en vertu de 1a convention fédérale - provinciale
concernant les plaines inondables

En aucun endroit, le projet ne prévoit d’empiétement dans 1la
zone inondable de 1la riviéere Matapédia et donc, aucune
autorisation en ce sens n’est requise.

Par contre, des travaux en eau sont prévus pour 1’élargis-
sement du pont traversant la riviére Causapscal (chainages
4+365 a 4+440, coté gauche). L’évaluation environnementale de

by

ce secteur est intégrée a la présente étude.
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-3.0 DESCRIPTION DE LA ZONE D'ETUDE

La route 132 pour la Municipalité Régionale de Comté (M.R.C.) de la
Matapédia, constitue un axe de transit a 1’échelle gaspésienne.

Le schéma d’aménagement de 1a M.R.C. de Ta Matapédia valorise un
développement des infrastructures et des moyens de transport pour
améliorer les communications entre les communautés Tlocales,
municipales et régionales (figure 4).

L’économie de la municipalité de Causapscal repose principalement
sur le secteur forestier et ses industries connexes. Comme ces
secteurs sont en déclin, la Municipalité veut consolider ses
activités touristiques. Le potentiel touristique identifié provient
de deux sources, soit la circulation de passage effectuant Tle
circuit "Tour de la Gaspésie” et la circulation en provenance du
Nouveau-Brunswick. :

3.1 MILIEU HUMAIN

3.1.1 Contexte socio-communautaire .

Une présence de quelques jours sur le terrain de 1a municipalité de
Causapscal (juillet 1992) et la rencontre d’une vingtaine de
personnes de 1’endroit, responsables d’organismes, personnes
résidantes ou autres, nous permettent de dresser un portrait -
sommaire de 1a dynamique sociale du secteur, et d’insister ensuite
sur les éléments qui peuvent affecter la faisabilité sociale du
projet de réaménagement de la route 132 tel que prévu.
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Figure 4 : LA M.R.C. DE LA MATAPEDIA
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Une diminution de 1a population et une tendance prononcée
vers le vieillissement -

Au cours des derniéres années, 1a population a diminué sans
cesse dans cette Municipalité, passant de 6 000 durant la
décennie 60-70 a 2 220 habitants actuellement. On y accuse
toutefois une 1égére reprise du développement, quelques
permis de construction ayant été accordés durant 1les
derniéres années.

A 1a mesure de cette situation de déclin démographique, le
processus de vieillissement s’est sérieusement enclenché
dans le village. Les populations jeunes s’y retrouvent
devant un niveau socio-économique faible, pour une forte
moyenne survivant grace aux transferts gouvernementaux.
Cette situation s’inscrit dans le contexte de 1a réduction
du nombre des entrepr1ses forestiéres et des emplois reliés
a ce secteur.

On se retrouve donc de plus en plus devant une population
vulnérable, en termes de personnes agées, et insécure vis-a-
vis le trafic routier. Des probabilités sont existantes,
par exemple, a 1’effet que beaucoup de personnes agées

résident aux abords de la route 132.

Le tourisme comme principal recours de 1’économie

Les foréts ont représenté, et représentent encore, une
source appréciable d’emplois dans cette Municipalité. A
Causapscal toutefois, le bois ne recoit que ses premiéres
transformations, tout projet de traitements subséquents plus
sophistiqués s’y retrouvant ajourné... Les principales
entreprises utilisant une main d’oeuvre locale demeurent
donc dans cette spécialité et comprennent plus précisément
2 scieries, la Scierie Causap Inc. située a Causapscal et -
Bois Cépédia Inc. a Sainte-Florence, utilisant chacune
70 employés, ceci sans compter le personnel saisonnier qui
alimente le maintien de leurs chantiers.

Certains autres résidants travaillent a Amqui, dans Tle
domaine de 1a santé et .des affaires sociales ou autres

services 1nst1tut1onne1s
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L’économie devient de plus en plus tributaire de 1’apport
touristique, alimenté principalement par le site de Mata-
maJaw et axé sur la péche au saumon. Ancien club de péche
privé, ce domaine a été remis aux c1toyens de Causapscal
en 1974. I1 appartient aujourd’hui a la municipalité de
Causapscal, depuis environ 2 ans. Il est géré par une
corporation sans but TJucratif, la Corporation Faucus
(Corporation de développement touristique, faunique et
culturel de Causapscal). La riviére sera également remise
a la gestion locale au cours de 1’an prochain.

Cette réalité d’auto-gestion du milieu encourage nécessai-
rement la prise de responsabilité vis-a-vis celui-ci,
1’implication d’un plus grand nombre de c1toyens et favorise
sa dynamisation. :

A Causapscal, se retrouvent peu d’infrastructures impor-
tantes en termes d’hébergement et de restauration. On
compte toutefois beaucoup d’autres commerces dits de
transit, stations d’essence (6), casse-crolites (4) et
dépanneurs (5). Durant les derniéres années, le nombre des
commerces locaux-régionaux a cependant diminué.

L’exploitation progressive du site de Matamajaw et 1le

maintien des commerces de transit est devenu prioritaire a
Causapscal.

Une dynamique socio-communautaire dépendante

Le domaine des loisirs est fortement valorisé a Causapscal.

L’aréna est importante (pour le hockey bottine, 1le hockey
mineur et 1a ringuette) et compte de.nombreuses inscriptions
a ses activités: 100 venant de jeunes et 325 d’adultes.
Des espaces existent également, au confluent des rivieres
Causapscal et Matapédia, pour la balle molle, féminine et
masculine (225 "inscriptions) 1le -base-ball mineur (60
enfants) et pour le tennis (30 cartes de membres). Tous les
soirs, en cours de semaine, on retrouve a la fois des
Jjoueurs et des spectateurs sur le terrain de loisirs.

Beaucoup d’organismes socio-communautaires sont présents
dans la Municipalité et réunissent tout aussi bien des
femmes (Fermiéres, Marie-Reine), des hommes (Chevaliers de
Colomb), que des groupes d’age spécifiques. Un club de
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1’Age d’Or particuliérement dynamique, compte 450 membres.
I1 apparait que la population se retrouve avec plaisir au

- seind’activités socio-communautaires, quoiqu’on ait observé

une diminution dans leur nombre au cours des derniéres
années, ceci principalement a cause d’un manque d’impli-
cation au niveau de personnel bénévole.

I1 est pourtant difficile de concevoir une telle dynamique
complétement indépendante de toute autre, socio-économique,
socio-démographique ou socio-politique. En d’autres mots,
une situation économique stationnaire, un manque de jeunes
travailleurs peuvent, selon certains témoignages, trés bien
affecter a 1a négative 1a participation aux activités socio-
communautaires. '

Autour de 1’église: un pdéle socio-communautaire
: réunissant diverses populations

Autour de 1’église se retrouvent des ressources socio-
communautaires diverses. Pour les enfants, on pense a
17école primaire, 1’aréna, pour les adolescents a la maison
des jeunes, pour les ainés au HLM et au club de 1’Age d’Or.
Y sont localisés encore le bureau municipal, un centre
culturel, la bibliothéque, 1’Unité DOREMI, une école de
foresterie, etc. (voir figure 5). ‘

L’école primaire compte actuellement 350 étudiants, ce qui

~signifie une diminution de moitié durant les 20 derniéres

années. Elle regoit 80 enfants a 1a maternelle, dont ceux
provenant des municipalités de Sainte-Florence, Sainte-
Marguerite et Albertville et ajoute a ses écoliers d’ige
primaire ceux couvrant deux degrés de chaque municipalité
nommée précédemment. Tenant compte de ce regroupement, on
prévoit 20 écoliers supplémentaires en septembre 1992. En
plus des 80 enfants de 1a maternelle, environ une centaine

d’écoliers du primaire sont transportés par autobus.

L’utilisation de 1a bicyclette, pour se rendre & 1’école
primaire, n’est pas permise. Par contre, les écoliers
appelés a se rendre et revenir de 1’école a pied se retrou- .
vent devant deux points de traversée ol leur sécurité peut
étre constamment remise en question et qui supposent, durant
la saison scolaire, 1a présence de brigadiers: 1la traversée
de 1’intersection Saint-Jacques / Saint-Jean-Baptiste face
a 1’'église, et celle de Frenette-Boudreau-Blanchard (voir
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figure 5). I1 est remarqué que le feu servant au passage
des écoliers, face a 1’église, implique un arrét pour les
utilisateurs de la rue Saint-Jacques mais une traverse
scolaire demeure manquante pour les écoliers voulant
traverser la route 132 a l1a hauteur de 1a rue Saint-Jean-
Baptiste. ’

Dans le secteur de 1'école, trois jeunes universitaires ont
démarré un projet de terrain de jeux pour 1/été. Elles ont
obtenu 80 inscriptions et recevaient quotidiennement 50
enfants. Les parents gardent la responsabilité du trajet
aller-retour des enfants de leur résidence au terrain de
Jeux, Ta plupart d’entre eux s’occupant de les y conduire et
les y reprendre a la fin de la journée. Quelques jeunes
demeurent pourtant a faire le trajet a pied, dans un
contexte de non présence-de brigadiers et de non fonction-
nement du feu d’arrét.

La Maison des jeunes organise des - activités pour Tes
personnes de 10 a 18 ans, activités gérées par deux moni-
teurs. Cette ressource est habituellement active 5 jours
sur 7, du mercredi au dimanche inclusivement, le jour et le
soir. _

Le local pour 1’Age d’Or est constamment occupé, quoique

- moins durant la saison estivale. Un HLM pour personnes

dgées existe également derriére 1’église.

Outre, le va et vient de différentes classes d’dge inter-
férant dans le secteur, et rassemblant parfois des piétons,
celui-ci dessert nombre d’autres vocations. I1 donne ainsi
place a une circulation automobile anarchique parce que
n‘obéissant a aucune régle définie par marquage, il est
également dominé par des espaces de stationnement. A
certaines heures de 1a journée s’y retrouvent des vendeurs
itinérants (fruits de mer) et s’y effectuent divers trans-
ferts d’écoliers entre autobus réservées a cet effet. D’ou
un désordre qui vaut d’étre observé... et 1’insécurité
éventuelle du piéton, en conflit avec les autres usages de
1’espace... pour se rendre a quelques activités culturelles
ou de loisirs.

L’édifice originellement réservé au bureau de poste et au
Centre de Main-d’Oeuvre, et situé du c6té opposé, constitue
un autre point important d’interactions sociales. Le Centre
d’Emploi du Canada 'y demeure depuis 1952 et utilise 22
employés dont 1a plupart résident a Causapscal.
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Lors de notre passage sur le terrain, nous avons toutefois
constaté que le bureau de poste a été déménagé au local
jadis réservé aux Confections Causapscal et ol se retrouve
également la salle de quilles. Ce bureau regroupe la
desserte de différentes municipalités en plus de Causapscal,
dont Albertville, Sainte-Marguerite, Sainte-Florence. Des
services postaux ont également été localisés a la pharmacie
(direction Albertville) et dans trois séries de bo1tes
postales, sur Saint-Jacques Nord pres de la route du 2'®™
rang, sur Saint-Jacques Sud prés de 1’intersection Cartier,
direction Albertville coin rue Arsenault.

La présence de ce pdle socio-communautaire suppose constam-
ment des regroupements de personnes de tout adge et devraient
impliquer pour chacun des déplacements et des accés sécuri-
taires pour la pratique de leurs activités.

Le ministere de 1la Santé et des Services sociaux est
également représenté depuis 15 ans a Causapscal par 1e CLSC

qui y détient un siége social et des points de service a
Sayabec, Saint-Moise et Amqui.

La route 132 a Causapscal, une distribution 1mportante

de services et un besoin de stationnements

Conséquemment a 1a présence de divers services, commerciaux,
financiers et autres, sur la rue principale, route 132, des
zones importantes de stationnement sont localisées dans les
secteurs suivants: : ‘

s face au marché Axep et a la Brasserie Monaco, le long de
la riviere Matapédia;

o secteur de Ta Caisse populaire, de chaque cote de la
route;

o secteur Peoples, Meubles et'Décors J. D’Anjou, coté
opposé;

o secteur Centre d’Emp1oi du’Canada, surtout méme coté;
o Place de 1’Eglise pour divers employés;
o pres de la cantine sportive, aux abords de la riviére;

o stationnement du site de 1a Matamajaw.
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TABLEAU 1 :

Diminution de la population et
tendance prononcée vers le
vieillissement

PROFIL SOCIO-COMMUNAUTAIRE DE CAUSAPSCAL

Diminution de 50 % durant 20
derniéres années

Processus de vieillissement :

Situation de chomage des jeunes

Etat statique du développement

19

Tourisme: le principal reccurs de
L *économie :

Diminution du nombre d'exploi-
tations forestiéres :

Importance grandissante du Domaine
Matamajaw et péche au saumon

Abondance de commerces de transit

Importance du maintien du site
Matamajaw et des commerces par
Llapport de la circulation
touristique et de transit

Dynamique socio-commnautaire

dépendante

Regroupements socio-communautaires
divers quoique diminués en nombre

Domaine des
développé

Bonne participation générale

loisirs-sports

Dynamique socio-communautaire
dépendante de la dynamique
socio-démographique et
socio-économique

Autour de l'église: un pole socio-
commnautaire réunissant diverses
populations

Structures pour enfants: école
primaire, aréna

Structures pour personnes agées:
HLM et club Age d'or :

Présence de 'Eglise, de la salle
communautaire, etc.

Lieu de stationnement et de
rassemblements divers !

Possibilité continu de présence de
piétons

Secteur vulnérable

Besoin d'aisance, de sécurité
et de bien-étre pour les
populations y interagissant,
particuliérement comme piétons

Importance de conserver les
trottoirs et de modifier le feu
pour passage d'écoliers

Rte 132: distribution importante
de services et besoin de
stationnements

Aires de stationnement principa-
lement utilisées: secteur Caisse
populaire, secteur magasin
Peoples, secteur Brasserie/ marché
Axep, secteur d'emploi Canada,
etc.

Importance de conserver les
stationnements existants pour
maintien économique et aisance
des consommateurs

Cpinions face au projet planifié

Option‘préférée a celle du
contournement

Projet connexe & l'assainissement
des eaux de la municipalité -

Nécessité de réalisation en été
1993 '
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3.1.2 Caractéristiques du noyau urbain et patrimonial

Le cadre urbain de Causapscal se définit par une certaine homogé-
néité de constructions résidentielles. A 1’intérieur de la trame
urbaine complexe, imposée par sa topographie, différents points de
repére tels 1’église, le presbytére, la gare et 1e Domaine Matamajaw
sont facilement identifiables. ,

La Municipalité se caractérise par une structuration linéaire du
territoire longeant 1’axe de 1a route 132. Trois noyaux commerciaux
se distinguent a 1’intérieur des limites municipales, un se situe a
1’entrée nord (en provenance d’Amqui), les deux autres se retrouvent
au confluent des riviéres Matapédia et Causapscal. Les établis-

‘sements rencontrés a 1’intérieur de ces secteurs sont épars et

combinés & une utilisation résidentielle. Les commerces actuel-

" lement en opération sont dits de transit, par contre, les infra- -

structures en termes d’hébergement et de restaurant sont défici-
taires.

B Les projets de mise en valeur pour']a Municipalité

En 1984, 1a Jeune Chambre de Commerce de Causapscal réali-
sait un schema d’ amenagement touristique pour 1’ensemble du

territoire municipal. Le schéma proposait 4 circuits
intitulés:

o. Le circuit sud

o Le milieu naturel

o Le noyau central de Causapscal

o Le réseau piétonnier et de promenade

Seulement deux circuits concernent 1a zone étudiée; le noyau
central de Causapscal et le réseau piétonnier et de prome-
nade. Ces circuits préconisent la qualité et la facilité
d’acceés des aires touristiques.

A 1/intérieur de la zone d’étude, 63 batiments d’intérét
patrimonial ont été inventoriés. On les retrouve regroupés
entre la rue Ste-Anne et le chainage 3+240, la majeure
partie se situe entre la gare et le Domaine Matamajaw,
tandis que les autres batiments sont repart1s de fagon
discontinue entre le pont traversant la riviere Matapédia et
la rue R1oux '
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TABLEAU 2 : LE QUOTIENT PATRIMONIAL DES BATIMENTS INVENTORIES

Exceptionnel 7 batiments 11,1 %
Tras fort 9 batiments 14,9 %
Fort ‘ 7 batiments : 11,1 %
Moyen 21 batiments : 33,3 %
Faible 19 batiments - 30,1 %

La zone étudiée comprend surtout des batiments au quot1ent
patrimonial moyen ou faible, seulement un quart (26 %) sont
d’intérét remarquable.

Soulignons que beaucoup de batiments ont perdu Teur état
d’authenticité, souvent pour répondre aux impératifs de la
fonction commerciale. Certains ayant perdu leurs caracté-
ristiques originelles. présentent une configuration plutdt
moderne. Par contre, 1’état physique, lui, démontre une

~ situation plus acceptable.

Ces batiments ayant une valeur patrimoniale ont été identifiés
a partir de leur appartenance a un type architectural. Cing
grands types ont été identifiés; le vernaculaire américain,
1’architecture de colonisation, le second empire, le courant
cubique et le type "boom town" (annexe 3).

Les éléments patrimoniaux d’intérét sont principalement les
édifices du Domaine Matamajaw, classé site historique en 1984
par le ministere des Affaires culturelles, qui sont actuel-
lement utilisés a des fins d’interprétation. Suite a 1la
demande du ministere des Affaires culturelles, le bdtiment
secondaire du 63, St-Jacques ai une attention particuliére.
Une hypothése voulait que cette dépendance soit partie
intégrante du Domaine Matamajaw. Aprés recherche, aucune
information supplémentaire ne permet. d’affirmer cette
hypothése. 11 est donc possible de disposer de ce batiment
sans affecter les richesses patrimoniales de 1a zone d’étude.
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3.1.3 Caractéristiques visuelles du paysage

Pour des fins d’analyse, la route 132 localisée a 1’intérieur de la
zone d’étude est découpée en dix (10) unités de paysage (voir
carte 1). Le découpage est basé sur 1’homogénéité des séquences
visuelles et est déterminée a partir de 1’utilisation du sol, de
1’encadrement visuel de 1a route et des autres éléments déterminants
de 1a structure du paysage comme Te relief, la végétation, les cours
d’eau, etc. La description des unités est faite du sud (coté de
Sainte-Florence) vers le nord (c6té d’Amqui).

Les unités 1, 2, 3 et 4 constituent 1’approche de 1’agglomération de
Causapscal en provenance de Matapédia. Les unités 5, 6, 7, 8 et 9
composent le noyau et 1’unité 10 représente 1’approche a partir
d’Amqui.

L’approche sud de Causapscal (unité 1) cadre sur un paysage agro-
forestier. Cette unité est marquée par l1a présence d’une falaise
rocheuse recouverte d’un couvert forestier qui constitue un attrait
visuel et une ligne de force du paysage.

L’unité 2 marque 1a transition entre le paysage agro-forestier et le
paysage bati. Elle constitue la porte d’entrée a 1’agglomération.

Les unités 3 et 4 terminent 1’approche a 1’agglomération et
permettent un premier contact visuel avec le clocher de 1'église qui
est un point de repere pour les observateurs.

Parmi les unités visuelles du centre de 1’agglomération, soulignons
1’attrait visuel unique que représente 1‘unité 6 avec la mise en
valeur visuelle apportée par le site historique Matamajaw. Ce site
n’assure pas uniquement l1a mise en valeur visuelle des abords
routiers, mais assure aussi 1a mise en valeur de 1’observation de 1a
riviére Matapédia en étant relié par une passerelle piétonne au parc
municipal Tocalisé sur 1’autre rive de la riviere. De plus, a cet
endroit, la végétation mature des berges de la riviere constitue un
attrait remarquable du paysage naturel de 1a zone d’étude.

L’unité 7 demeure aussi une séquence visuelle remarquable du centre
de 1’agglomération en regroupant le noyau institutionnel autour de
17église de Causapscal.

A 1’approche nord, les unités 9 et 10 marquent la porte d’entrée et
1’approche de 1’agglomération et offrent un premier contact visuel
avec le clocher de 1’église. Le tableau 3 explique d’une facon plus
détaillée 1’inventaire des caractéristiques visuelles du paysage.
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Tableau 3 - Caractéristiques des unités de paysage

Eléments de valorisation et

Identitication |Type de Rellet et Végétation Champ visuel Eléments d’orlentation (usager)| Types de vues (usager et Elements de discordance
paysage sinuosité (usager) riverain) points d'attrait (usager et visuelle
riverain)
1 agro-torestier montagneux. milieu naturel: végetation | champ wsuel modulé & - enter ce la compagnie papetiére Usager - latalaise et sa vegetation
route sinueuse. | dense composée f'ouest par une Causap (point de repére) * Vues paroramiques vers la riviére - le paysage naturel
ch. 14940 & en descente vers | pnnapaiement d'arbres et | succession d'ouvertures / | - falaise. coté est de la route (ignede | située au second plan - lahgnement ¢'arbres matures. cote
2+730 laggtomeraton conitéres matures: massits | fermetures crées par des force au relief) + Vues paroramiques Sur le paysage est de la route
de coniféres a fouest de la { massifs de végetaux - alignement d'arbres matures, cote agro-forestier & Famnere-ptan
route. faisant écran entre est de fa route (bordure) - vue fermee dans taxe oe la route,
celle-a et ia voie ferrée - massifs de comféres. cdté ouest de encadrée par ta falaise et les massifs
. la route tboraure) de coniféres
2 semi-urbain; plat et reculigne. | vegetation dense ferme a festpartafaiase | - pour fusager en provenance ge Riveran - latalaise et sa vegétation + séquence discoroante wisuenement
courte sequence | en contrebas par | composée d'arbres et de | trés barsée: hmité a louest Matapédia. porte d'entrée au noyau | - vues vers la route vallées par des . di au mauvars état des batments
¢ch. 2+730 & de vansinon ente | rapport a ia conitéres matures & t'est au premier-plan par ta voie bat: massifs d'arbres {cenans abandonnés)
2+880 le mikieu naturet séquence 3 de route: friche arbustive & | ferree. en surpiomd de la | - falaise, coté est de la route {ligne de
agro-toaresuer et le t'ouest route torce du relief)
mineu ban
3. urpain. caractense | parcours onduléet| végétanon peu présente | ferme & fest par un - pour l'usager en provenance Usager et nverain - bewvédere non-amenagé avec vue |- peu de bauments cu cote ouest ae
par un pat légerement au premier-plan. paysage | angnement de maisons; d'Amqui. 1l s'agit d'un noyau bati - vues ouvertes vers {a valiée vers {a montagne (ch. 2+260) la route. ce qu donne une stucture
¢ch. 2+980 3 smolante sans sinueux agro-foresuer & famiére- peu ce batments du coté secondaire urbaine discontnue
3+260 recul par rapport & plan ouest. ce Qui crée des
ia route ouvertures visuelies vers
1a vaiiée
4 semi-urban. parcours végetaton en ferme & vest par un muret | - talus vegetanse. cote est de la route Usager - muret de béton et baaments du CN
caractere contéré | montagneux regenerescence de beton bas surmonté {barnére wisueile) - vue a attrait vers le clocher (premier en mauvas etat
ch. 3+260 & par ia presence décnvant une d'un talus: generalement contact isuel avec ce signat visuel
3+670 dun novau bati grande courbe ouvert vers l'ouest. & d'approche de I'agglomeration)
seconqaire. en fexcepuon de guelques - vue ouverie vers le sectewr de la
contrepas de la passages voilés par des gare
route. mars situé &ores 1Soiés - Vue panoramique vers la valiée, &
dans la zone louest de la route (miteu bat
d'acces visuel des seconcare et paysage agro-
usagers forester)
Riverasn résidant & I'est de la route
* Vue panoramtque en surpiomb vers
la vallée tmiheu bat secondarre et
- pavsage agro-toresver)
5 uroan. caractere | secuon recbligne | alignements a'arbres €rait. encadre par le bati | - porte a'entree sud de Usager - arcnitecture resiaentelle - les aboras ae ia gare et les basments
conteré par le bati | et piate. au mveay | matures a la imite de la et par ces alignements ¥aggtomeravon - vue fermee aans le comdor ge la raaitionneile présentant un centain de services. cont I'aspect visuet est
ch. 3+670 & dense et ineaire. | delanvere . chaussee. des 2 cotés de | d'arbres: ouvertures vers | - talus boise, coté est de la route route intérét visuel discordant. nuisent a rattaut ce ce
4+130 imptante & table la route la nviére sur une distance (barnére visuelle) - vues a attrait vers le clocher (atrait - vaionsaton apportée & fa gare. site
distance ce la d'environ 300 metres. - riviére. coté ouest de la route (lxgne visuel et point de repere). vers ie percepuble par les ravaux de - le type de glissiere iImptantée en
route . de force au paysage) pont du CN et vers te pont restaurauon et d'ameénagement bordure de 13 route empeche
R - gare (pont de repére secondaire) suspendu ettectués 'usager de percevor ta nviere
o ' : - algnements d'arbres matures des 2
Riveran . cotes de ia rovte
- acces wvisuel direct A ta route - points d'atirart:pont de fer du CN et
hatte sems-amenagée avec vue sur la
nviére

I




Tableau 3 - Cara;:téristhues des unités de paysage (suite)

identitication

Type de
paysage

Rellet et
sinuosité

Végétation

Champ visuel
{usager)

Eléments d'orlentation (usager)

Types de vues (usager et
riverain)

Elé de valor|

points d'attrait (usager ot
riversin)

Eléments de discordance
visuelle

- nombreux fils électriques qui

6 urbain; séquence | plat et rectligne | importance de la étrot. limité par le talus . ation d'équip Usager et riverain - valorisation importante apportée au
rés stucturée et végétaton: massifs gazonné et par les touristique’ qui coustitue un attrait et | - vues & atirait vers le clocher et le site historique de ia Matamaijaw, nuisent & fTharmonie du site
ch. 4+130 & trés homogéne d'arbres matures, berges | végétaux matures bordant | un élément d'orientation important presbytére classé site historique par le MAC; Matamajaw(-)
4+330 do au tratement de la nviere boisées, la niviere : scuipture en hommage aux
architectural et au aménagements paysagers pécheursp; unité des couleurs (vert
chox'des ponctueis et grandes et blanc)
couleurs surtaces gazonnées - halte routiére de grand attrait autant
pour la végétation (arbres matures)
que pour les vues vers larnviere
- pont suspenduy (point dattrait)
7 urbain: caractere | piat et rés amenagements paysagers | étroit. referme par les - église et presbytére (points de Usager - léghse et le presbytere - cowbes et abords de ia route maj
conféré par le sinueux: sur le terain du batiments, ie muret du repere} - vues panoramiques vers |a riviere - ia statue instaliée sur le terrain du définis qui créent une contusion
ch. 4+330 & gabant important | plusieurs presbytére: peu de presbytére et les - intersecuon des routes 132 et la lorsqu'on est sur te pont et vers le presbytére.  Surtout visible par les visuelle dans l'orientaton de I'usager
4+610 des batiments et | changements de | végetaton dans le comdor | glissieres de secunté route vers Albertville (noeud visuel) village. coté ouest de Ia nviére - .| rverains durant le jour: les - muret de souténement en mauvais
les muitiples direcgon immediat de ia route. - muret face au presbytére (ligne de | - fusager ne percont par 'église parce projecteurs qui féclarent permettent|  état
éléments de déroutants arbres et arbustes au force) qu'eile est en surpiombd d'aturer le regard des usagers la nuit. | - mobitier urbain trés visible et
mobtiler qui sont second plan souvent discordant wisuellement .
trés vistbles. Riverain (glissiéres de sécusité. mur de
- vues a sttrait vers l'église et le & feux ae cir i
presbytére cabine téléphonique. etc.)
8 urcatn; bau dense| piat et recuhigne amenagements paysagers { ferme & i'est par les - nviére gy coté ouest de la route Usager - architecture traaiionnetie. qui - quetques batments ce olus gros
du coté estde ta ponctuels en boraure de | batiments: le talus au (ligne de force au paysage) - vues a attrant vers ta nviere présente un intérét pour gapant rempent {'uniforrmité et le
ch. 4+610 2 route la nviére tjeunes aores. second plan est Il'observateur rythme du bé&t ‘
4+790 bacs a fleurs et jaravniéres | perceptible a certains Riverain - volonté d'amenagement de la berge | - berges en gabions peu atrayantes
suspendues) endroit entre les - acces visuetdrectaiarouteetala (bacs a fleurs et jarainiéres visueliement
batiments. Ouvert vers la nviere suspendues)
fiviére a fouest. lacces
visuel & celle-a dépend
toutefars du nombre de
volture stagonnees
9 urbain; bat gense | parcours ondule | amenagements pavsagers | etrait reterme par e bat et - porte a'entree nord de Usager ) . - architecture traqigonnelie. qu - mur ce soutenement en peme de
imoiante a faible et reculigne surtout visibles par les le talus gazonne qui iscle F'agglomeranon - en arrecuon de Matapédia. beau présente un interét pour Causapscal
cn. 4+790 a distance de ta riverains en raison ce leur | les batmentsau reste ge | - talus gazonne demere les maisons panorama vers i parne ouest au 'observateur
3+390 route faible tale: vegetason 'aggtomeraton coté est de la route qui isole les vilage et vers te ciocher
peu apbondante batiments par rapport au reste de .
R i'agglorneranon (iigne de force au Riverain
. paysage) - acces visuet direct a la route
« mur de souténement en pierre de
Causapscal. caractenstique du
. pavsage iocal
10 semi-urbain, 0au parcours queiques angnement et large Usager en orovenance g'Amaut - Galenes Sant~Jacques (-)
disperse. retatvement masstifs d'arbres matures - vue a atran vers te ciocher (premier | - salie de quilles (-}
ch. 5+390 & architecture recthane. boraant 1a route: contact visuel avec cet élément gu
7+000 disparate. topograpnie | paysaqges agro-foresuer & tient lleu ae signai visuel d'approche
caracténsuque de | onduiée I'amere plan

plusieurs époque:
tansinon lente
avec le mitieu
agncole

a f'aggiomerauon)

Usager et nverain

- route en surplomb de ia valiée.
dégageant plusteurs vues
panoramiques (nter




: ; ; v : . ' - i ' ; " i v - " .
; - aa - N . . R . | f . .

A EE an e

26

3.1.4 Archéologie

Le projet de réaménagement de la route 132 a fait 1‘objet d’une
évaluation pour des fins de protection du patrimoine archéologique.
Cette  évaluation a démontré qu’aucun site archéologique n’est

actuellement connu a 1’intérieur des limites du projet de réaména-
gement de la route 132 dans 1a municipalité de Causapscal.

3.2 MILIEU NATUREL

A 1’intérieur de 1a zone d’étude, te milieu naturel est nettement

~dominé par Tla présence des riviéres Matapédia et Causapscal (voir

figure 5).

Les berges naturelles de ces cours d’eau, bien que parfois remaniées
par des murets de gabions, possédent généralement un couvert
forestier dense, parfois remarquable par sa maturité comme a la
hauteur du site Matamajaw au coeur de 1’agglomération de Causapscal.

La valeur faunique des riviéres Causapscal et Matapédia posséde une
renommée mondiale pour la péche aux saumons. Le pont de la route
132 qui traverse la riviére Causapscal, est Tocalisé a 60 métres
d’une fosse a saumons (s1te Matamajaw), de trés grande importance a
la croisée des deux rivieres de Ta zone d’étude.

Deux ruisseaux (Blais et Boudreau) se jettent dans la riviere, 1’un
localisé a environ 60 métres de la fosse a saumons et 1’autre
localisé a 1’extrémité nord-ouest du projet de réaménagement
proposé.
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4.0 EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

La réalisation du projet de réaménagement proposé auront des
incidences multiples sur Tles milieux naturel et humain de
Causapscal. La présente section évaluera 1’ensemble de ses
incidences et présentera les mesures d’atténuation qui seront mises
de 1’avant afin d’harmoniser le projet a 1’environnement.

4.1 MILIEU HUMAIN

4.1.1 Impacts et atténuation sur le cohtexte socio-communautaire

-

m Les personnes appelées a étre déplacées

(enjeu psycho-social)

Quinze (15) résidences se retrouvent dans 1’emprise. Aucune
d’entre elles, ne dispose d’emplacement suffisant pour étre
déplacée sur son propre terrain. Deux (2) batisses incluent
des commerces. Huit (8) d’entre elles, donnent toit a des
personnes d’un age approximatif de 60 ans et plus.

Ces personnes se retrouvent devant un changement dans leur
vie courante a 1’intérieur duquel un choix s’avere diffi-
cile. Feront-elles déplacer leur maison, souvent familiale,
ou bien éliront-elles un nouveau foyer ou un appartement?
Sont-elles prétes a vivre dans des logements destinés aux
populations vieillissantes? Des individus appelés a
réaliser des adaptations et des changements importants, dans
Teur cheminement de vie déja avancé quand la décision ne
s’est pas présentée, peuvent se retrouver devant des
difficultés sérieuses.
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Selon des études américaines en effet, i1 est reconnu que le
déplacement et 1a relocalisation de résidants, dans le cadre
de réalisation de projets routiers, peuvent résulter sur des
impacts négatifs ser1eux d1ff1c11ement preV1s1b1es compen-
sables ou atténuables’.

D’aprés quelques enquétes tenues auparavant dans un contexte
semblable, i1 s’est avéré que certaines personnes étaient
plus faibles devant tout événement pouvant perturber leurs
habitudes de vie. Les impacts Tiés aux déplacements et
relocalisations de résidences sont donc monétaires (dépenses
diverses), physiques (fatigue, surmenage, etc.) psycholo-
giques (divers stress occasionnés par la période de transi-
tion) et sociaux (éloignement de parents, d’amis ou de

2

voisins, adaptation a un nouveau milieu, etc.).

A Causapscal, certaines personnes touchées ont arrété tout
projet d’amélioration de leur maison, il y a 15 ans et plus,
suite a plusieurs informations émanant. du Ministére Tes
certifiant qu’elles seront expropriées dans les années
futures.

Le déplacement de résidants, causé par un projet de route peut avoir comme résultat
des impacts négatifs sérieux, difficilement compensables, prévisibles ou atténuables.
Parmi ces impacts potentiels se retrouvent l'anxiété, la peur, la colére, ('incer-
titude et la frustration... tels sentiments qui peuvent altérer leur planification de
L'avenir, déranger leurs attentes, et éventuellement les mener & la dépression et au
désespoir.

Cette expérience peut également produire des effets sociaux et psychologiques sévéres:
ruptures d'amitiés de longue date, impression de déracinement d'un environnement
familier et agréable, douleurs face a la perte d'un domicile et d'un ensemble
communautaire, sentiments d'incapacité & affronter un environnement nouveau, non
familier et inamical, colére, peurs, frustrations et désespoirs. '

Ces effets peuvent vraisemblablement s'avérer plus intenses pour les personnes agées
et les résidants de longue date. En fait, des études indiquent qu'il peut y avoir une
relation entre les relocalisations 1nvolontalres et le déceés prématuré parmi les
résidants plus agés.

Social Impact Assesment: a Sourcebook for Highway Planners,
Vol. IIlI, Inventory of Highway Related Social Impacts, U.S.

Depart. of Transp. Fed. Hygh. Adm., Off. Res. and Devel.

Washington, D.C. 20590, p. 8, Traduction.
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Par contre, Tles. personnes qui détiennent un commerce
attenant a leur résidence sont également inquiétes. Si une
relocalisation est nécessaire sur un autre lot, pourront-ils
trouver un site propice a leur commerce en bordure de la
route 132? Trouveront-elles un lieu de relocalisation
facilement, alors que de nombreux commerces sont deJa
Tocalisés en bordure de 1a route 1327

I1 est a remarquer que la cantine Au Casse-Crolite se trouve
actuellement sur 1’emprise du Ministére. I1 semble subsis-
ter certains malentendus sur des frais de location pour
occupation du site. Ce dossier est présentement entre les
mains du Service du contentieux du Ministére. Cette
démarche vise a envisager diverses solutions avec 1le
propriétaire pour 1égaliser sa situation, si possible.

Le Service des activités immobiliéres du Ministére de par
ses fonctions et comme il a toujours fait, rencontrera
chacun des propriétaires de résidences et de commerces
touchés par le projet d’expropriation pour présenter le
réaménagement proposé et donner une orientation dans chacun
des dossiers concernés. Une relation d’aide et d’écoute
vis-a-vis de chaque personne concernée devra étre privi-
1égiée lors des rencontres.

La visibilité du village pour le tour1sme
(enjeu socio-économique)

Certaines personnes se questionnent sur la conservation de
la visibilité de leur village une fois le projet finalisé.
En prenant pour acquis que tout réaménagement vise 1’amélio-
ration de 1a sécurité et du confort des usagers de 1a route,
cette intervention peut inciter a augmenter la vitesse de
roulement et diminuer 1’attrait d’arréter pour les touris-
tes. L’enjeu touche principalement 1’apport touristique
découlant de 1’exploitation du Domaine Matamajaw.

Comme, inclus dans les plans et devis, des aménagements
particuliers a 1a hauteur du Domaine Matamajaw contribueront
a donner plus de visibilité au noyau. touristique de
Causapscal :
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La qualité de vie des résidants (enjeu socio-communautaire)

L’élargissement de la route 132 et 1’augmentation de son
débit augmenteront 1a problématique au niveau de la dyna-
mique socio-communautaire qui implique des rapports, de part
et d’autre, de 1a route et les déplacements en bordure de 1a
route pour les piétons et les cyclistes. Cette probléma-
tique sera plus ressentie par les populations vulnérables
(personnes agées et jeunes enfants).

Cet enjeu est observable en des points plus spécifiques,
dont celui de la place de 1’Eglise ou il serait bon de
prévoir la définition d’espaces réservés aux piétons /
cyclistes / automobilistes, ‘par quelques marquages ou
aménagements précis. L’intersection Saint-Jacques-Frenette-
Boudreau-Blanchard s’avére aussi problématique car s’y
ajoute un apport de trafic lourd en direction Sainte-
Marguerite pour les chantiers de coupe de bois. Une
traverse scolaire supplémentaire protégée par un feu serait
nécessaire a la hauteur de 1a rue St-Jean-Baptiste.

La période de réalisation du projet

Aux dires de 1’ensemble des personnes rencontrées, il
apparait que les principaux impacts négatifs se situeront au
moment de la réalisation de ce projet de construction.
Durant cette saison-la, estivale sans doute, la clientéle
touristique sera acheminée par des chemins de Causapscal.
A cet effet, une signalisation appropriée indiquant 1les
acces au noyau touristique et le maintien d’un accés vers
celui-ci incitera la clientéle a s’y rendre.

Autres impacts

I1 faut penser aux rapprochements de 1’emprise de certaines
résidences, ce qui peut impliquer des dérangements pour les
familles concernées, en termes de perte d’espace servant a
atténuer le bruit et les autres nuisances environnementales
ou a permettre des activités extérieures aux résidences.

Les reprises d’emprises existantes par le ministére des:
Transports du Québec, c’est-a-dire de terrains déja
propriété de 1’état, et utilisées actuellement de quelque
facon par les résidants, aménagements paysagers ou station-
nements pour commerces, constituent également un impact non
négligeable. .



TABLEAU 4 :

ENJEU PSYCHO-SOCIAL

15 résidences non déplagables sur
leur lot :

8 avec personnes agées de plus de
60 ans qui doivent assumer ce
changement avec plus de difficulté

2 avec commerce plus ou moins
actif, qui prévoient de réaménager
leur commerce sur la route 132

ENJEUX SOCI0-COMMUNAUTAIRES NEGATIFS LIES AU PROJET DE REAMENAGEMENT
DE LA ROUTE 132 A CAUSAPSCAL

Privilégier une relation d'écoute
et d'aide vis-a-vis ces personnes

EHJEU SOCIO-ECONGMIQUE

Besoin de visibilité de Causapscal
pour ltapport touristique et
L'arrét de la circulation de
transit pour alimenter:

1) site de Matamajaw

2) commerces de .
transit et autres

Prévoir aménagements pour amé-
liorer la visibilité du centre de
Causapscal

ENJEU SOCIO-COMMUNAUTAIRE

Besoin de bien-étre et de sécurité
dans mouvements des populations
riveraines, piétons, cyclistes,
enfants, personnes plus agées"

Aménagements & réaliser en des
points spécifiques: place de
{téglise et intersection
St-Jacques-Boudreau-Frenette-
Blanchard

IMPACTS PENDANT CONSTRUCTION

Sur commerces surtout

Sur résidants

Prendre différentes précautions
pour contrer ces impacts

AUTRES IMPACTS

Rapprochement de ('emprise de
certaines résidences

Reprise de l'emprfse, utilisée de
quelque fagon par résidants; par .
M.T.Q. : :

Impacts liés au bruit et autres
nuisances environnementales

etc ...
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Les impacts 1iés au bruit et aux autres nuisances environne-
mentales, par contre, peuvent étre en fonction de 1’augmen-
tation de la vitesse prévue tenant compte du sentiment
d’aisance des usagers devant une route réaménagée. I1s n’en
peuvent pas moins agir négativement sur 1a santé de ces
personnes, leur évolution sociale, la tenue de Tleurs
activités familiales ou amicales et le maintien de Teurs
relations de voisinage.

B Qualité de vie et sécurité

Autour de 1’église se retrouvent des ressources socio-
communautaires diverses.

I1 apparait donc primordial de faciliter 1a circulation pour
ce pdle socio-communautaire et de veiller a sa sécurité.

De plus, pour des raisons de sécurité aux deux points de
traversée, des écoliers, des brigadiers devront assuré la
sécurité (intersection St-Jacques/St-Jean-Baptiste et
Frenette-Boudreau-Blanchard) -lors de la réalisation des
travaux. De plus, le transport des matériaux lourds devra
se limiter aux collectrices de la Municipalité, pour les
mémes raisons de sécurité. Il serait méme opportun de
‘minimiser le transport de matériaux aux heures de pointe du
déplacement des écoliers matin, midi et soir.

4,1.2 ' Impacts et atténuation sur 1?aspect urbain

Les impacts les plus significatifs du projet sont 1’expropriation de
vingt (20) batiments; quinze: (15) batiments principaux (résidences,
commerces) et de cinqg (5) batiments secondaires (hangars, garages,
etc.). Ceux-ci sont répartis de la fagon suivante: six (6)
batiments principaux et cing (5) batiments secondaires entre les
chainages 3+040 a 3+640 (cotés droit et gauche) ainsi que huit (8)
autres batiments principaux entre les chainages 4+918 et 5+122 (coté
droit) et la relocalisation d’un batiment secondaire au chainage
4+100 (cOté gauche).
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Un autre impact significatif appréhendé sera la perte d’aires de
stationnement de certains commerces localisés au chainage 4+030
(coté droit) et au chainage 4+840 (c6té droit). Toutefois, le
réaménagement de la route 132 prévoit la mise en place d’empla-
cements de stationnement en rue qui contribueront a minimiser Tles
impacts appréhendés.

n Expropriation / déplacement de batiments

L’expropriation totale des batiments affectera deux (2)
commerces actifs, soit un dépanneur et un garage dont
1'opération commerciale est surtout 1’essence. L’autre
‘garage (chainage 34080 du c6té gauche) n’est pas opéré
commercialement. L’expropriation de garage et de pompes
d’essence impliquera des sites pouvant étre potentiellement
étre contaminés. Toutefois, actuellement ces sites ne
semblent pas avoir subi de contamination et les réservoirs
du garage localisés au cha1nage 5+108 (coté droit) ont déja
été enlevés au début de 1’année 1993,

De plus, les deux séries d’expropriations (chainages 3+040
a 3+300 et 4+918 a 5+172) déstructureront 1a trame urbaine
et feront perdre a Causapscal son effet de village. En
plus, cette intervention donnera une impression de vide et
viendra rompre 1a continuité du bati en bordure de 1a route
-132.

L'une des séries d’expropriation, localisée entre la rue
Notre-Dame et Rioux du coté est, appuiera le déclin commer-
cial du secteur marqué par 1a fermeture du magasin & rayons
Peop1es (janvier 1993) et la fermeture prochaine de la
mercerie pour hommes (L’Elégance masculine) chainages 4+850
et 4+900 (coté droit).

1 Information transmise par le Service des activités immobi-
liéres du ministere des Transports du Québec, Rimouski, mars
1993.
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Rapprochement / éloignement

Plusieurs batiments seront rapprochés par 1’emprise suite a
des acquisitions de terrains en fagade. Ces rapprochements
seront plus nuisibles dans le cas de batiments déja loca-
lisés a proximité de la route et qui subissent déja des
nuisances environnementales aux chainages 5+160 (coté
gauche), 3+760 a 3+880 (c6té gauche) et 4+180 a 4+200 (cotés
droit et gauche). Outre, ces acquisitions d’autres rési-
dences demeuront prés de 1’emprise par contre, il ne
s’agirera pas de rapprochement di a ce projet, mais de leur
situation initiale actuelle (surtout entre les chainages
3+900 a 4+050, c6té gauche).

Le réalignement de 1’axe de la route actuelle permettra
d’éloigner la chaussée des batiments entre les chainages

- 3+030 a 3+150 (coté droit) et entre les chainages 2+720 a

2+880 (coté droit). Cet éloignement aura une incidence
positive. )

Orientations municipales

En. somme, 1’ensemble du projet correspond aux orientations
et objectifs de 1a municipalité régionale de comté de la
Matapédia. Le réaménagement de 1a route 132 aura pour effet
d’améliorer la fluidité de 1a circulation régionale et la
sécurité des automobilistes.

Paf contre, une fluidité plus efficace s’inscrira diffici-
lement avec les objectifs de 1a municipalité de Causapscal
qui veut une meilleure visibilité favorisant 1’arrét et
1’intérét de 1a clientéle touristique de la route 132.
Période de réalisation du projet

La route 132, reconnue pour son circuit touristique "Tour de

1a Gaspésie” connait une effervescence en juillet s’amorgant

des juin pour s’estomper peu a peu en aoiit.

La municipalité de Causapscal est reconnue comme destination
touristique et connait une affluence de cette clientéle
pendant 1a saison estivale. La mise en chantier du projet
de réaménagement risque ainsi d’entrer en conflit avec la
clientéle touristique et d’affecter lourdement une activité
trés importante pour Causapscal.
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I1T en va de méme pour les inconvénients et la baisse
possible de 1a clientéle du noyau commercial de Causapscal
que pourraient causer les travaux en rendant trés difficile
1’accés aux commerces pendant la construction.

D’autre part, les nombreuses rues qui accédent a la route
132 indiquent bien sa vocation d’artere principale. Lors de
la période de réalisation du réaménagement, toute entrave
sur 1a circulation de la route 132 affectera la qualité et
la facilité des déplacements des résidants.

D’autres activités du chantier, tel que le dynamitage des
coupes de roc, le concassage et le transport des matériaux
entraineront des impacts sur 1a qualité de vie des résidants
et entraineront des nuisances (bruit, poussiére, etc.).

Eléments patrimoniaux

Les impacts majeurs sur le patrimoine bati demeurent
1’expropriation d’un (1) batiment au quotient patrimonial

“intéressant (# 266, St-Jacques Sud, chainage 3+020, coté

gauche). Ce batiment sera mis en vente aux enchéres pour
démolition ou relocalisation sur un autre site au début de
1/été 1993.

Rapprochement

Les autres conséquences sont relides a la perte d’utili-
sation d’une partie de 1a cour avant ou au rapprochement de
la chaussée. Par contre, les rapprochements du projet de
réaménagement sont considérés mineurs car les changements
anticipés affecteront peu les aménagements des cours avant.

Mesures d’atténuation
Lors des démarches d’expropriations entreprises en vue de la

libération de 1’emprise, un certain nombre .de mesures seront
appliquées lors des négociations.
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Une compensation monétaire sera accordée pour 1’acquisition
de parties de lots en fagcade des batiments. Une compen-
sation monétaire pour dommage de proximité de la route
(perte de la valeur marchande de la batisse) est prévue
selon une analyse de 1a marge de recul 1égale avec la marge
de recul idéale de certains secteurs en rapport avec 1’effet
de T1’importance de 1’acquisition par le ministére des
Transports du Québec, de la bande de terrain en facgade.
Chaque cas est étudié séparément selon une étude de chacun
des secteurs homogénes, avant et aprés 1’expropriation
vérifiant s’il y a réellement dommage.

Des aménagements paysagers seront réalisés dans les deux
secteurs ol sont prévues des séries d’expropriations. Ces
aménagements recréeront une continuité dans la rupture que
subira la trame bdtie et redonneront un cachet urbain au
milieu déstructuré par les séries d’expropriations.

De plus, les aménagements paysagers seront réalisés de fagon
a inciter les usagers a effectuer.la traversée de 1’agglomé-
ration a une basse vitesse et a mettre en valeur le coeur
récréo-touristique de Causapscal. Les mesures permettront
ainsi de respecter les orientations municipales visant a
intercepter l1a clientéle touristique.

De facon a minimiser les impacts pour les commercants et les
résidents du secteur, le maintien de 1a circulation vers ces
derniers sera perpétuée et facilitée lors de la construc-
tion.

De plus, les conditions routiéres seront maintenues a un
niveau de confort pendant 1a durée des travaux, de fagon &
ne pas décourager la clientéle touristique a arréter a
Causapscal. A cet égard, la réalisation de travaux majeurs
causant des incidences majeures aux secteurs touristiques de
Causapscal (Domaine Matamajaw, auberge, casse-croiite, etc.)
sera minimisée entre 1a mi-juillet et 1a mi-aoilt, période de
forte affluence de 1a clientéle touristique. Le chantier ne
devra pas étre en opération pendant les jours fériés, tels

le 24 juin, le premier juillet et & 1a Féte du travail. On

veillera a conserver 1’aire et a mettre en place une
signalisation adéquate vers 1les secteurs touristiques
stratégiques de Causapscal (auberge, Domaine Matamajaw,
kiosque touristique). :
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Deux (2) chemins de détour seront nécessaires pour 1le
maintien de la circulation de 1a route 132 (voir plan 41/41
a 1’annexe 5). Un premier détour via le rang A sera utilisé
lors de Tla deuxiéme phase de construction et un second
détour via la route Matalik et le rang B sera utilisé lors
de la premiére phase de construction. Ces chemins de détour
ne seront pas localisés dans le secteur résidentiel, dense
de 1’agglomération de Causapscal mais entraineront des
nuisances environnementales pour les riverains des rangs
concernés. Notons que la section du rang B, méme si un
rechargement et un élargissement sont prévus demeurera
gravelé et entrainera des nuisances pour les usagers de la
route. Les secteurs de fortes pentes feront 1’objet d’une
signalisation particuliére pour assurer un bon guidage et la
sécurité des usagers, surtout pendant la période d’affluence
touristique. '

Une campagne d’information et la mise en place de panneaux
avertisseurs de la présence de travaux avec les dates de
réalisation précéderont la réalisation du chantier afin de
bien informer 1a population de Causapscal et les usagers de
la route 132. Cette campagne d’information sera maintenue
tout au long du déroulement des travaux afin de diffuser le
calendrier; les étapes de travail, le chemin de détour, les
travaux de dynamitage et autres éléments d’intérét public.

Des aménagements temporaires permettront de maintenir
1'utilisation des accés privés, commerciaux et publics
perturbés par les travaux. I1 en sera de méme pour le
maintien de 1’utilisation des espaces de stationnements
commerciaux et publics pendant 1a durée des travaux, surtout
en période de forte fréquentation (jeudi, vendredi et
samedi). Des accés seront réalisés pour chaque lot vacant
localisé en bordure de 1a route 132 lors de son réaména-
gement. o

Pour maintenir les réseaux de communication, des Tliens
piétonniers sont recommandés pour quatre (4) secteurs:

- Un premier reliant la place de 1’église et le Centre
d’emploi du Canada.

- Le second devrait facilité les liens de communication
entre les différents pavillons du Domaine Matamajaw
établis de part et d’autre le long de la route 132.
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- Un troisiéme définissant mieux les espaces réservés aux
piétons/automobilistes, aux intersections St-Jean-
Baptiste/St-Jacques et Frenette/Roudreau/Blanchard.

Les traverses piétonnes seront signalees par un marquage au
sol, selon les normes en vigueur au Ministére. L’accés aux
deux (2) escaliers, localisés aux approches du pont de la
riviére Causapscal, sera maintenu.

Pour assurer une quiétude minimale aux résidants, le
transport des matériaux et de la machinerie du chantier
devra étre acheminé sur des routes collectrices, selon les
réglements municipaux en vigueur. Les travaux devront se
dérouler entre 6h00 a.m. et 20h00 p.m. Un signal aver-
tisseur sera obligatoire avant chaque .opération de dyna-
mitage.

La procédure de concassage étant prévue a 1’extérieur d’une
carriere et/ou sabliére, devra étre localisée a une distance
minimale de 600 métres - d’une zone résidentielle et/ou
commerciale. Son utilisation devra faire 1’objet d’une
demande de certificat d’autorisation comme 1le stipule
1"article 55 du Réglement sur les carriéres et sabliéres.

Les aires de rebuts respecteront-les réglements municipaux
en vigueur et se soumettront aux autorisations nécessaires
selon les lois et réglements en matiére d’environnement.

Le seul batiment patrimonial (# 266) affecté par le projet

sera mis en vente par enchéres. '~ Les nombreux travaux
nécessaires a sa restauration ne permettent pas de conserver
celui-ci facilement.

De fagcon a conserver le caractere originel de Causapscal,
les cl6tures de la cour avant des propriétés, si elles sont
incluses dans 1’emprise seront déplacées par les proprié-
taires.



HE A Il I G I &N B BN BN B B B B B BN B B e

TABLEAU 5 : DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI
REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL

Résidence

Rehaussement du profil Aucun Batiment se retrouve dans | Possibilité de déplacement 3 I
. ' l'emprise Ltintérieur de La Municipalité,
214653';'“:2?::;3::”(3 Déplacement de L'axe existant selon la volonté des proprié-
: IMPACT FORT taires
R Correction de courbe vers
Chainage 3+016 G L'ouest Expropriation totale
Résidence Rehaussement du profil # 385 : quotient trés Eloignement 'de la chaussée | Aucune
385 - 379 - 355 . fort entrainant une diminution des
] i . N
Déplacement de ltaxe existant Etat : authenticité nuisances
Chainages 24740 D & 2¢863 D | ponniais 4 metres (maximum) excellent | iwpact posiTiF
‘ i | Type  : de.colonisation
Correction de courbe vers — '
{'ouest : # 379 - 355: aucun
Résidence Rehaussement du profil | #339 : quotient moyen Aucune ~ modification de | Aucune
343 - 339 : . . l 'environnement '
Déplacement de l'axe existant Etat : authenticité
. ; faible IMPACT NUL
‘Chainages 2+914 D & 2+926 D Correction du profil
Type : de colonisation

6€



TABLEAU 5 :

DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI
REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)
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(# 225; chainage droit)

Correction de la courbe vers
L'ouest

290/94 - 284 - 262-

236 - 225:

aucun

Résidence Rehaussement du profil # 331 : quotient faible | Amélioration des acces Aucune
31 Eloignement de L'axe existant Etat : :::gfg“c'té IMPACT POSITIF
Chainage 2+960 D Type : vernaculaire
américain

Commerce # 321 : aucun
321
Chainage 3+005 D
Résidence Rabaissement du profil # 303 : quotient faible | Aucune modification dans la | Réaménagement des accés selon les

R . . 2 . s s qualité de ('accés normes en vigueur
303 - 295 . Correction de courbe vers Etat : :::gf:“c'té

s : l'ouest IMPACT NUL
Chainages 3+052 D et 3+081 D Type : vernaculaire

Déplacement de L'axe existant américain
# 295 : aucun
Résidence Déplacement de l'axe existant # 266 : quotient moyen Bitiments se retrouvant | Expropriation totale
- - - . . < . s dans l'emprise

ggg/ ?4225284 266 - 262 Correction du profil Etat : :::gfgnc'té Possibilité de déplacement sur le

: . Impact indirect; déstruc- | territoire de la Municipalité,

- 5 Elargissement de l‘emprise, Type : de colonisation | turation de ta trame | selon la volonté des propriétaires
Chainages 3+040 G & 3+310 G coté ouest urbaine

IMPACT FORT

Examiner la possibilité de reloca-
liser le 266 dans un secteur de
méme type architecturat, selon la
volonté du propriétaire

Créer un aménagement pour redonner
une continuité & la trame urbaine

0}/



TABLEAU 5 : DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI
REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

Résidence Correction du profil # 291 : quotient faible | Eloignement de la chaussée Aucune
313 - 291 - 283 - 275/77 - ey . Etat : authenticité L .
267 - 263 - 257 . Eloignement de l'axe existant faible Réduction des nuisances
: Type : de courant : s : :
Chainages 3+030 D & 3+240 D f?;;:::1on de la courbe vers cubique Amélioration de la situation

#283 : quotient fort IMPACT POSITIF

Etat : authenticité
moyen
Type : vernaculaire
' américain

# 275/77: quotient

faible
Etat : authenticité
faible
Type : vernaculaire
américain

| # 267 : quotient moyen

Etat : authenticité.
faible

Type : de courant
. cubique
# 263 : quotient moyen

Etat : authenticité
faible

Type : vernaculaire
américain
# 257 : quotient moyen

Etat : authenticité
moyen

Type : vernaculaire
américain

# 313 : aucun

|87



- - _ e — - o 3 1 )

TABLEAU 5 : DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI
REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

Cosmrerce Rabaissement du profil Hangar + gare: Un batiment (garage) au sud | Possibilité de déptacer le garage
Hangar du C.N de la gare est inclus dans | sur le terrain du C.N. (prés de la
.N. s 5 : . 3
146 (gare) Déblai 8 & 9 métres 1 Quotient trés fort ttemprise gare)
R Correction de courbe vers Etat : authenticité Aucun rapprochement de | Réaménagement de l'accés pour la
Chainages 3+490 G et 3+720 G L touest excellent l'emprise & moins de 5 | gare
A métres de la gare
Elargissement de l'emprise Type : indéterminé
coté ouest IMPACT MOYEN
Résidence Correction du profit Quotient faible Aucune  modification de | Aucune
138 R L *environnement
: Déplacement de L'axe existant Etat : authenticité
Chainage 3+771 G : faible IMPACT NUL
' Type : de courant
- cubique
Résidence : Déplacement de L'axe existant | # 118 : quotient trés Perte d'utilisation d'une Compensation monétaire pour expro-
108 - 112 - 118 3 fort . partie de la cour avant. | priation d'une lisiére de terrain
Elargissement de l'emprise Etat : authenticité Aucun . rapprochement de
. [] s ]
Chainage 3+830 G . vers |'ouest | excel lent l‘emprlse 4 moins de . 5
. metres
Type : vernaculaire e
: : américain : - ;
c rce _ Augmentation des nuisances
ocmme . . environnementales
120 o . # 112 : quotient trés
: . fort o Impact négatif sur la
Chainage 3+818 G Etat : authenticité valeur patrimoniale des
excel lent batiments
Type : de courant L
cubique Expropriation (1,20 mdtre)

dtune lisiére de terrain a

#1108 : quotient faible | l'avant  d'un  commerce
Etat : authenticité (# 120) (espace de station-
faible nement)
Type : vernaculaire IMPACT MOYEN
américain
# 120 : aucun

A
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TABLEAU 5 : DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI
REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

Résidence ‘ Correction du profil # 147

: quotient faible | Accés rehaussé Réaménagement des accés selon les
< . < . normes de sécurité en vigueur
147 Déplacement de ['axe existant Etat : ::::fgt'c'té Batiment déja a moins de ’
. 5 métres de la chaussée
Chainages 3+700 D et 3+722 D Type : de courant subissant déja des nuisan-
cubique ces

AUCUN IMPACT SUPPLEMENTAIRE

Résidence . Travaux de réfection # 123 : quotient moyen Aucune  modification de } Aucune
133 - 129 - 123 - 111 - - o : - Etat :  authenticité L fenvironnement
17 - 107 ‘ - - faible :
o o Type. :  “boom town . IMPACT NUL
Chainages 3+798 D-a 3+910 D : .
Co - ) # 121 : quotient moyen
' : . - | Etat :  authenticité
Commerce . o - o faible
121 - 997101 Type :  “boom town"
Chainages 3+838 D et 3+950 D # 11 : quotient faible
S ' Etat : authenticité
moyen
Type : de courant
cubique
133 - 129 - 117- 107-
99/101: aucun
Public (Domaine Matamajaw) Déplacement de l'axe existant Pavillon principal Eloignement de la chaussée | Aucune
4 ) # 46 : Domaine IMPACT POSITIF
Chainage 4+195 G Matama jau

Quotient exceptionnel

Etat : authenticité
excellent

Type : indéterminé

1987
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TABLEAU 5 ¢ DESCRIPTION ET EVALUATION'DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI
: REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

Mixte (commerce + résidence)
97 - 85

Chainages 3+990 D et 4+034 D

Légére correction du profil

#97 : quotient fort
Etat : authenticité

faible
Type : de courant

cubique
#85 : aucun

Perte d'utilisation d'une
partie de la cour avant

Batiments déja localisés &
moins de 5 métres de l'em-
prise

Augmentation des nuisances
environnementales

Perte d'un site a gauche de
la route (face au # 85) uti-
lisé comme espace de station-
nement '

IMPACT MOYEN

Aucune

Résidence
93/95

Chainage 4+010 D

Léger déplacemenf de l'axe
existant vers l'est

Quotient faible

Etat : authenticité
faible

Type : de courant
cubique

Rapprochement de la chausség

Batiments déja localisés a
moins de 5 métres de Ll'em-
prise subissant déja des nui-
sances : . .

AUCUN IMPACT SUPPLEMENTAIRE

Aucune

Résidence
89

Chainage 4+020 D

Léger déplacement de l'axe
existant vers l'est

Quotient fort

Etat : authenticité
bon

Type : de courant
cubique

Rapprochement de la chaussée

Batiment déja localisé a
moins de 5 métres de l'em-
prise subissant déja des nui-
sances

AUCUN IMPACT SUPPLEMENTAIRE

Aucune

Commerce
77

Chainage 4+050 D

Travaux de réfection

Aucun

Batiment déja localisé a
moins de 5 métres de l'em-
prise

IMPACT POSITIF

Aucune

vy



TABLEAU 5

REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

m SN a AN GE S SN A eaE an e .
DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI

- -I - ) -‘) - - -

Résidence

67 - 63 - 39 St-Jacques Nord
- 55

Chainages 4+090 D a 4+636 D

Commerce )
61A - 6/8 St-Jacques Nord

Chainages 4+125 D et 4+490 G

Mixte {commerce + résidence)

31 st-Jacques Nord - 45 -
49/53 - 81 - 101/103

Chainages 4+620 D 3 4+780 D

_Publfc
Presbytére

Chainage 4+490 D

Travaux de réfection .

Construction / réparation du
mur de souténement

# 67 : guotient trés
. ort
Etat : authenticité
excellent
Type : vernaculaire
américain
# 63 : quotient faible
Etat : authenticité
faible
Type : indéterminé
Presbytére: quotient
exceptionnel
Etat : authenticité
excel lent
Type : de courant
‘ cubique
#31 : quotient fort
Etat : authenticité
faible
Type : vernaculaire
américain
#45 - quotlent moyen
Etat : authenticité
moyen
Type : ‘"boom town"
# 49/53: quotient moyen
Etat : authenticité
: faible
Type : vernaculaire
américain
#81 : quotient fort .
Etat : authenticité
. moyen
Type : vernaculaire
américain
#85 : quotient moyen
Etat : authenticité
faible
Type : vernaculaire
américain
# 101/103: quotient
3 aible
Etat : authenticité
moyen
Type : vernaculaire
américain
# 61A - 39 - 55: aucun

Aucune

modification de

L'environnement

IMPACT NUL

Aucune

i
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TABLEAU 5 :

Public (Domaine Matamajaw)

DESCRIPTION ET EVALUATION DES. IMPACTS SUR LE MILIEU BATI
REAWENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

Elargissement de U'emprise du

Haison du gardien

Rapprochement et perte d'une

Aménagement de trottoir des deux

46 coté ouest et est partie de la cour avant. | c6tés serait souhaitable
: Quotient exceptionnel Emprise déja localisée & ’
o < . i e moins de 5 métres du batiment | Compensation monétaire pour
Chainage 4+190 D et G Etat : ::ct:'e‘f?:r‘\(tnté expropriation partielle d'une
IMPACT FAIBLE lisiére de terrain
Type : indéterminé .
Public Trés léger élargissement de Aucun IMPACT NUL Compensation monétaire pour
Information touristique Ulemprise du coté ouest expropriation d'une lisiére de
terrain
Chainage 4+295 D
Hixte (commerce + résidence) | Léger rabaissement du profil # 65 : quotient faible | Perte d'une faible partie de | Aucune
- : : : . s s ‘ la cour avant
65 - 91.- 98 Elargissement de |‘emprise du Etat : :::gfztw'té )
. coté est _ . _ IMPACT FAIBLE
Chainage l.’+665 0 - Type : vernpaculaire - '
o : Déplacement de (‘'axe existant américain’
#91 et 98 : aucuﬁ
Résidence Elargissement de l'emprise du | # 102 : quotient moyen Eloignement faible de Lla | Aucune
102 coté est Etat : authenticité :hauss?e et légére diminution
] faible es nuisances
Chainage 4+809 G Déplacement de l'axe existant
9 Type : indéterminé IMPACT NUL
= < # 122/128: quotient
Hixte (commerce + résidence) tras fort
122/28 Etat : authenticité
Chainage 4+902 G excellent
Type : de courant
cubique

9%
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TABLEAU 5 :

REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI

Résidence

136 - 144 - 152/54 - 180 -
184 - 192

Chainages 4+927 G & 5+107 G
Commerce
110

Chainage 4+851 G

Mixte (commerce + résidence)
116 - 194 -~ 206

Chainages 4+874 G & 5+160 G

Correction du profit

116 :
Etat :
Type :
# 164 :

Etat

Type :

_# 152/54:

Etat
Type :

# 180
Etat

Type
# 184
Etat

quotient moyen

authenticité
faible

"boom town"

quotient moyen

authenticité
bon

de courant
cubique
© quotient fort

authenticité
bon ‘

de courant
cubique
quotient moyen

authenticité
moyen

de colonisation

quotient faible
authenticité

_ faible

Type

# 206 :

Etat :

Type

vernaculaire
américain
quotient faible

authenticité
faible

de colonisation

# 110-136-192: aucun

Aucune modification

L 'environnement

IMPACT NUL

de

Aucune

LY
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TABLEAU 5 : DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI

REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

Chainage 5+031 G

Déplacement de l'axe existant

Etat : authenticité
moyen

Type : de courant
cubique

Commerce Correction du profil Aucun éloignement faible de la | Aucune
166 3 chaussée et légdre diminution
Elargissement de l'emprise du des nuisances
- coté est
Chainage 5+015 G IMPACT NUL
Résidence Correction du profil Quotient faible - IMPACT POSITIF Aucune
174 .

Résidence
216

Chainage 5+197 G

Correction du profil

Elargissement de {'emprise du
coté ouest

Déplacement de l'axe existant

Quotient fort

authenticité

Etat :
.. moyen

Type : de colonisation

Perte dtune partie de la cour
avant.
plus de 12 métres d'un bati-
ment

IMPACT MOYEN

Nouvelle emprise &

Compensation monétaire pour
expropriation partielle d'une
lisiére de terrain

Coaweerce
270

Chainage 5+408 G

Correction du profil

Déplacement de l'axe existant

Aucun

éloignement faible de La
chaussée et légére diminution
des nuisances

IMPACT NUL

Aucune

8y
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TABLEAU 5 :

REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI .

Résidence
137 - 161 - 179 - 187 - 201

Chainages 4+918 D & 5+122 D

Conmerce
193 - 197

Chainages 5+064 D et 5+108 D
Mixte (commerce + résidence)
147

Chainage 4+929 D

Correction du profil

Elargissement de L'emprise du
coté est

# 193 : quotient faible

Etat : - authenticité
faible

Type : de colonisation

# 201 : quotient moyen

Etat : authenticité
moyen

Type :° de courant

" cubique

137 - 147 - 161 - 179 -
187 - 197:  aucun

Batiments se retrouvant dans
L 'emprise

Déstructuration de la trame
urbaine

Perte d'un effet “village"
Expropriation totale

IMPACT FORT

Possibilité .de déplacement 3
Utintérieur de ta Municipalité,
selon la volonté des proprié-
taires

Réaménagement de !'espace pour
rééquilibrer la trame urbaine et
redonner l'effet de village

Résidence
209 - 215 - 227 - 231

Chainages 5+220 G & 5+380 G

Correction du profil

Elargissement de l'emprise du
coté ouest (servitude perma-
nente de travail)

# 215 = quotient moyen

Etat : authenticité
bon

Type : de colonisation

# 209-227-231: aucun

Réaménagement de la facgade
des résidences de fagon a
maintenir L'état actuel mais
espace grevé d'une servitude
permanente de travail

IMPACT FAIBLE

Réaménagement des accés selon
les normes en vigueur

Compensation monétaire pour
expropriation partielle d'une
lisiére de terrain

6t



TABLEAU 5 : DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI
REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

Résidence Déplacement de L'axe existant Aucun Aucun rapprochement de ta | Aucune
235 - 255 - 32 - 388 - . chaussée
396 - 482 : Aucun rapprochement & moins
Chainages 5+227 D & 5+935 G de 5 métres

IMPACT FAIBLE
Commerce
290 - 304

Chainages 5+547 G et 5+633 G

Hixte
350

Chainage 5+770 G

Résidence Correction du profil ' # 239 : quofiént moyen Auéune - modificat.ion de | Aucune
- - ‘ - . . 2 . sk L tenvironnement
gg; . gz? _ gzg%’? . 32,'9/3 Travaux de réfection ) Etat : gg;hentluté
E - . IMPACT NUL
bs - . Type : vernaculaire
Chainages 5+243 D & 5+798 G _ ) américain
: 1 | | 237 - 245749 - 287 - 295
Commerce 1 - 301 - 330 - 341 - 344
287 - 301 - 344 - 374 - 349/50 - 370 - 374:
Chainages 5+538 D et 5+830 G aucun

Public (mmicipal)
330

Chainage 5+702 G

08



TABLEAU 5 : DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI
REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

Résidence Correction du profil Aucun ’ Rapprochement de la chaus- | Aucune
. - R . ) sée et augmentation des
ggg . ggg 273 - 219 Travaux de réfection # 259 : quotient faible | nuisances
. - Etat : authenticité s
Chainages 5+423 D & 5+612 G Déplacement de l'axe existant faible Aucun rapprochement & moins
de 5 métres
Type : de colonisation
IMPACT FAIBLE
Résidence ’ Déplacement de L'axe existant Aucun Faible rapprochement de la | Aucune
365 - 375 - 379 - 408 - o chaussée
ggg :.;gg : ég; : 322 B ’ Aucun rapprochement & moin
548 - 550 - 552 . de 5 métres
Chainages 5+829 D & 64910 D - - ‘ . IMPACT FAIBLE
Résidence : Travaux de réfection Aucun . Aucune amdificatioﬁ de | Aucune
420 -~ 425 - 436 - 441 - L'environnement
462 - 444 - 451 - 458 - o
459 - 465 - 471 - 4T3 - IMPACT NUL
“475 - 519 - 621 - 625 - 638

Route 132 Quest

Chainages 5+982 G & 6+975 G

Commerce
431 - 560

Chainages 6+100 D et 6+570 G

Hixte (conherce + résidence)
419/21

Chainage 6+002 D

I§



TABLEAU 5 : DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS SUR LE MILIEU BATI

REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 132 - CAUSAPSCAL (SUITE)

Résidence
545 - 565 - 569

Chainages 6+550 D et 6+618 D

Coemerce
603 - 609 - Route 132 Ouest

Chainages 6+320 G et 6+790 D

Rehaussement du profil

Déplacement de l'axe existant

Aucun

Rapprochement de la chaussée et
augmentation des nuisances

Aucun rapprochement & moins de
5 métres

IMPACT FAIBLE A MOYEN

Réaménagement des accés

Public

Camping (Saint-Jacques-le-
Majeur-de-Causapscal)

Chainage 6+775 D

Correction du profil
Déplacement de i'axe existant

Elargissement de i'emprise du
cOté ouest

Aucun

Rapprochement de la chaussée et
augmentation des nuisances -

Aucun rapprochement & moins de
5 métres

Auéun rapprochement du bureau de
Utoffice mais plutét rappro-

chement du remblai a la hauteur-

du ruisseau

IMPACT FAIBLE

Compensations monétaires pour
expropriation diune parcelle
de terrain

29
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4.1.3 Impacts et atténuation sur les caractéristiques visuelles
du paysage

Le réaménagement de la route 132 modifiera les caractéristiques
visuelles du paysage de Causapscal. . Ces modifications transfor-
meront de fagcon plus ou moins importante 1a perception des résidants
et des usagers de 1a route 132. Le tableau 6, Tocalisé a 1a fin de
la présente section, détaille les impacts visuels du projet de
réaménagement, qui sont accompagnés des mesures d’insertion
appropriées.

8 Modification du caractére naturel du paysage

Les travaux de nivellement (remblais, déblais et coupes de
roc) ainsi que la mise en place de murs en bordure de la
nouvelle route, nécessiteront un déboisement du couvert
végétal existant. La végétation naturelle sera ainsi
remplacée par des talus et de surfaces dénudées possédant
des profils réguliers. De tels changements affecteront
directement Ta dominance du caractére naturel du paysage qui
marque plusieurs secteurs: du- paysage. de Causapscal et
inséreront des discordances v1sue11es dans la percept1on des
observateurs.

L’impact le plus important causé par les travaux de nivel-
lement demeure la coupe de roc réalisée dans la falaise, a
1’entrée est de Causapscal (unité de paysage 1). Cette
coupe de roc demeure trés élevée (jusqu’a.ll meétres de
hauteur) et viendra rompre 1’harmonie qui existe actuel-
lement entre la falaise et 1a végétation qui s’y accroche.
Un second déblai d’une hauteur de 9 métres affectera aussi
le caractére naturel du paysage prés de 1a gare dans 1’unité
de paysage 4. Celui-ci demeurera trés visible et diminuera
la qualité visuelle de 1a perception des usagers de la route
et des résidants localisés en contrebas a proximité de la
gare.

Plusieurs murs de souténement seront réalisés a 1’intérieur
des unités de paysage 1, 4, 6 et 9. Ces structures demeu-
reront visibles et inséreront des structures rigides venant
rompre 1’harmonie du caractére naturel du paysage. Dépen-
damment, du type de matériau utilisé pour la réalisation de
ces murs, 1’apparence de ces derniers pourrait affecter la
qualité du champ visuel des observateurs.
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Disparition ou rapprochement d’éléments ponctuels du paysage

Un certain nombre d’éléments ponctuels du paysage risquent
d’étre rapprochés et méme éliminés lors du réaménagement de
la route 132.

Parmi ces é1éments, quelques arbres matures sont inclus dans
1’emprise ou rapprochés par 1’élargissement de la route
ainsi que la correction du profil et des courbes actuelles.
L’abattage d’un arbre ou la réalisation de travaux de
construction a proximité, menagant sa survie, entrainera un
impact visuel important. Ces éléments ponctuels du paysage
en plus de constituer un attrait du paysage, isolent parfois
un résidant de 1la route, structurent des aménagements
paysagers et les abords de la route et rehaussent 1a qualité
visuelle de la perception des observateurs. De plus, la
présence d’arbres matures dans 1a trame urbaine constitue un

-rappel et un lien avec le paysage naturel qui marque la

vallée de la Matapédia.

Les murets existants édifiés avec des pierres de Causapscal
constituent aussi des éléments ponctuels particuliers qui
demeurent des attraits importants marquant et distinguant le
paysage percu lors de la traversée de 1’agglomération.

Des impacts sur les éléments ponctuels du paysage ont été
notés dans les unités de paysage 1, 3, 5, 7 et 9.
Perte de 1’effet de porte aux entrées

de 1’agglomération de Causapscal

Des interventions nécessitées. par la correction de courbes,

a chaque entrée de 1’agglomération de Causapscal, auront

pour conséquences d’éliminer le rétrécissement du champ
visuel qu’exerce la présence de résidences de chaque c6té de
la route actuelle. La disparition de plusieurs résidences
a 1’intérieur des unités de paysage 3 et 9 élargiront ainsi
le champ visuel des usagers de la route et élimineront Te
caractére urbain du paysage qui est percu actuellement dans
ces unités et qui signale visuellement le début de 1la
traversée de 1’agglomération urbaine de Causapscal. Par
conséquent, 1”"absence de résidences donnera un caractere
rural au paysage pergu et pourrait encourager les usagers a
pratiquer des vitesses de roulement plus élevées et ce a
1’approche du noyau bati de Causapscal.
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Visibilité et mise en valeur
des attraits particuliers du paysage

Certaines composantes du projet de réaménagement proposé
Rourraient minimiser la visibilité d’attraits du paysage.
1"intérieur de 1’unité de paysage 5, la mise en place
d’une glissiere ajourée favorisera le maintien de 1’obser-
vation de la riviere, qui constitue un élément d’attrait
visuel de premiére importance dans la traversée de
Causapscal. ‘ :

D’autre part, le noyau de Causapscal a la hauteur de
1’église (unité de paysage 7), le secteur du Domaine
Matamajaw (unité de paysage 6) et 1a gare du C.N. (unité de
paysage 5) sont des points de repére dans 1’orientation des
observateurs. Ces trois composantes visuelles demeurent
aussi des attraits de grand'intérét. La route prévoit un
aménagement part1cu11er visant une mise en valeur du Domaine
Matamajaw, mais aucun aménagement particulier n’est prevu
pour les deux autres attraits identifiés.

Disposition de matériaux de déblais excédentaires

- Le projet de réaménagement de la route 132 a Causapscal,

générera une quantité importante de matériaux de rebuts
(environ 65 000 métres cubes). Une partie des matériaux
sera disposée a 1’intérieur de 1’emprise, entre le chainage

- 4+910 et 5+120, et une autre partie sera disposée a 1’exté-

rieur de 1’emprise pour combler 1’excavation d’un ancien
banc d’emprunt. Dans les deux cas, des aménagements
(nivellements et plantations) seront nécessaires pour éviter
que les matériaux de rebuts ne créent aucune discordance
visuelle dans le paysage et 1a perception des observateurs.

Mesures d’atténuation visuelles

Chaque intervention réalisée lors de la réfection de 1la
route qui -affectera le caractére naturel du paysage devra
étre accompagnée de mesures.visant a reconstituer le paysage
naturel endommagé: végétalisation ou ensemencement des
pentes des talus des nivellements, et intégration visuelle
des murs de soutenement et des murs ex1stants, inclus dans
1’emprise.
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“Lors de Ta réalisation des travaux, toutes les mesures

requises seront prises de facon a protéger 1’intégrité des
murs existants, composés avec des pierres de Causapscal. De
la méme fagon, pendant la durée des travaux, 1’entrepreneur
veillera a 1a protection des arbres et autres composantes
des aménagements paysagers localisés en bordure des limites
des travaux de construction. De fagon générale, méme si un
é1ément d’un aménagement paysager est localisé a 1’intérieur
de 1’emprise, celui-ci sera conservé, s’il ne nuit aucu-
nement a Ta réalisation de 1a route.

Des aménagements paysagers particuliers: plantations
d’alignement, modulation du sol, etc., seront réalisés afin
de reconstituer 1’effet de porte, actuellement présent a
chaque extrémité de 1’agglomération de Causapscal.

Le secteur du Domaine Matamajaw et le secteur de 1’église
feront 1’objet d’un traitement visuel particulier permettant
de marquer visuellement le noyau de 1’agglomération de
Causapscal. Ailleurs, des mesures d’intégration seront
prévues (raccord des nivellements, plantations, etc.) pour
harmoniser le projet de réaménagement avec la qualité
visuelle que représente la gare.

Les matériaux de déblais excédentaires générés par le projet
seront prioritairement réutilisés pour la réalisation des
aménagements connexes a la route qui seront réalisés comme
mesure d’insertion du réaménagement routier dans le paysage.

Toute surface perturbée a 1’intérieur et a 1’extérieur de
1’emprise (débordement des travaux, aire d’entreposage,
chemin temporaire, roulotte de chantier, etc.) pendant les
travaux sera nivelée, ensemencée ou végétalisée de fagon a
1’ intégrer au paysage et éviter 1’insertion de discordance
dans le champ visuel des observateurs.

Lors du déroulement des travaux, on veillera a récupérer la
terre végétale et a 1’entreposer de facon a ce qu’elle soit

. réutilisée pour 1a réalisation des travaux d’ensemencement

et de végétalisation.
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EVALUATION DES IMPACTS VISUELS ET MESURES D’ATTENUATION®"

perception des usagers:
l'alignement d'arbres
matures du coté est de la
route 132

- élément de grand intérét
(attrait visuel, élément
dlorientation et de gui-
dage optique dans une
courbe, donne un carac-
tére naturel au paysage
per¢u et établit un con-
traste avec le paysage
agricole)

- élément de valorisation

- forte perception

UNITE 1 | Etément particulier de la | 2+000 & 2+220 - Correction de la | - Conserver !'alignement

-courbe vers ll'est et
- déblais variant de
1,5 métre & 4 métres

de hauteur du cété
est nécessitant
L'abattage d'arbres
(chainages 24040 a

. 2+200.

d'arbres existant
entre les chainages
24000 et 2+040 et

prendre les mesures
nécessaires & leur
conservation lors de
la réalisation des
travaux de réaména-
gement.

- Réaliser des ptanta-
tions sur les pentes
du déblai a l'est de
ta route de fagon 3
redonner un caractére
naturel au paysage
pergu et & recréer
Ltalignement d'arbres.

- Porter attention au
drainage pour assurer
la survie des arbres.

Elément particulier de la
perception des usagers et
des riverains: la falaise
et le couvert végétal
naturel dominé par des
coniféres du coté est de
la route

- élément de grand intérét
(ligne de force du
relief, attrait visuel,
élément d'orientation et
de guidage optique dans
une courbe, donne un
caractére naturel au
paysage pergu et établit
un contraste avec le
relief plat)

- élément de valorisation
- trés forte perception

2+220 a 2+600

Correction de la
courbe vers Lll'est
nécessitant la réali-
sation d'une coupe de

_roc.

Enlévement du couvert
végétal de la falaise
actuelle et modifi-

" ¢ation de son aspect

visuel portant
atteinte au caractére
naturel du paysage
percu.

caractére
paysage

Redonner un

naturel au

pergu: ‘

- Favoriser une végéta-
lisation des paliers
de la coupe de roc.

- Aucune végétalisation
n'est possible au pied
de la coupe de roc et
4 ses extrémités, &
cause du manque d'es-
pace.

- On procédera toutefois
& l'ensemencement des
paliers de la coupe de
roc pour donner un
caractére naturel.

Caractére naturel du

paysage percgu & partir de
ta voie ferrée

- élément d'intérét
(attrait visuel)

- élément de valorisation

- perception limitée

24320 & 24560

Remblai d'une hauteur
maximale de 6 métres
terminé par un mur

(maximum = 4 métres)
nécessitant ltenté-
vement du couvert

végétal existant. -

Redonner un caractére
naturel au paysage pergu
en ensemengant les pen-
tes du remblai.

mE .

(*) Voir carte 1 pour localiser les unités de paysage inventoriées.
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- TABLEAU 6 : EVALUATION DES IMPACTS VISUELS ET MESURES D’ATTENUATION (SUITE)

UNITE 1
(suite)

Caractére naturel du | 2+560 a 2+760

paysage per¢u 3 partir de

la voie ferrée

- élément dtintérét
(attrait visuel)

- élément de valorisation

- perception limitée

60

- Correction de la

courbe vers |'ouest
et remblayage . du
creux existant entre
ta voie ferrée et la
route 132 d*une hau-
teur maximale - de
8 métres nécessitant
L'enlévement du
couvert végétal.

- Ouverture du .champ
visuel vers la route
& partir de la voie
ferrée.

caractére
naturel au paysage pergu
en végétalisant la
superficie remblayée au
nord.

Redonner un

- L'emprise du CN est
une contrainte tech-
nique empéchant la
réalisation de planta-
tions. Des planta-
tions ont été réali-
sées au sud de la
route.

Impact cumulatif important sur le caractére naturel du paysage percu de L'unité 1 affectant son

intérét, son attrait et son harmonie visuelle

—

UNITE 2

Caractére naturel du | 2+760 & 2+840

paysage per¢u-a partir de
la voie ferrée

- élément dtintéreét
(attrait visuel)

- élément de valorisation

- perception limitée

-- Correction de la

courbe vers Ll'ouest
et remblai -d'une hau-
teur maximale de
4 métres nécessitant
. U'enlévement de la
végétation. -

= Quverture du . champ
visuel vers la route
a partir de la voie
ferrée.

- L'emprise du CN est

une contrainte tech-
nique qui empéche la
réalisation de planta-
tions entre la route
et la voie ferrée.

- Une plantation d'ar-

bres et d!arbustes de
llautre coté de la
route favorisera une
intégration avec le
caractére naturel du
paysage pergu.

Impact cumulatif faible sur le caractére naturel du paysage pergu affectant son intérét, son

attrait et son harmonie visuelle

[ un1TE 3

Elément particulier de la | 3+000 a 3+320

perception des usagers et

des riverains: paysage

bati

- élément de grand intérét
(noyau bati secondaire,
effet de village lié &
la présence de batiments
des 2 cOtés de la route)

- trés forte perception

- Perte

- Correction de la
courbe vers L'ouest
nécessitant l'expro-
priation de 7 bati-
ments.

- Perte de l'effet de

village portant
-atteinte au caractére
bati du paysage pergu
et induisant une aug-
mentation probable de
la vitesse.

d'éléments
' paysagers.

- Prévoir des

aména-
gements ' particuliers
pour marquer la porte

" d'entrée (plantations

et modutation du sol)
comme signal avertis-
seur de la traversée
de ltagglomération et
de la vitesse affichée
de 50 km/hre.

Impact cumulatif important sur le caractére bati du paysage percu de l'unité 3 affectant son

intérét et son harmonie visuelle
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TABLEAU 6 : EVALUATION DES IMPACTS VISUELS ET MESURES D’ATTENUATION (SUITE)

UNITE 4

Elément particulier de la
perception des usagers et
des riverains: talus
végétalisé surmontant un
muret de béton

- élément d'intérét (bar-
riére - visuelle vers
ltest, ligne de force du
relief)

- trés forte perception

3+240 a 3+650 -

- Correction du profil
de la route et déblai

dans dépét meuble

-avec possibilité de

ro¢ d'une hauteur
maximale variant de 8
a4 9 métres, avec ou
sans construction
d'un mur de souteée-

nement a la base,
nécessitant l'enleé-
vement du couvert
végétal.

- Redonner un caractére
naturel au paysage
per¢u en végétalisant
de facon & intégrer le
mur au paysage.

Caractére  naturel du
paysage percu & partir de
la voie ferrée pour les
riverains et les résidants
a4 l'ouest de la route

- élément d'intéreét

(attrait visuel, donne
un caractére naturel au

paysage percu)
- perception limitée

3+400 a 3+520
et
3+620 a 3+685

Correction du profil
de la route néces-
sitant des remblais
d'une hauteur maxi-
male de 4 métres et

. L'enlévement du cou-

© vert. végétal

exis-
tant.

- Redonner un caractére
naturel au paysage de
fagon & intégrer le
mur au paysage.

Impact cumulatif moyen sur le caractére naturel du

et son harmonie visuelle

paysage percu affectant son intérét, son attrait

UNITE 5

Elément particulier de la
perception des riverains
et des usagers: la gare

- élément de grand intérét
(point de repére secon-
daire, attrait visuel,
élément signal qui mar-
que la porte d'entrée
sud de l'agglomération)

- élément de valorisation
- forte perception

3+660 a 3+730

~ Correction du profil

de  la route entrai-

“nant le rehaussement

de la route par rap-

port aux terrains de

la gare.

Dégagement de vues
négatives vers les
batiments de service
et les terrains de la
gare.

- Réaliser une planta-
tion judicieuse dans
U'emprise de la route
pour mettre en valeur
la gare et camoufler
les wvues négatives
vers les terrains et
batiments de service.

- Procéder au nivel-
lement des terrains de
la gare, de fagon a
obtenir une pente
douce & partir de la
route, a Llt'intérieur
de l'emprise de la
route.

Elément particulier de la
perception des riverains
et des usagers: aligne-
ments discontinus d*arbres
matures des 2 cotés de la
route, 8 la Llimite de
'emprise
- élément de grand intérét
(attrait visuel, enca-
drement de |'espace
visuel pergu)
- élément de valorisation
- trés forte perception

3+780 a 3+900

Travaux de réfection
de la route qui pour-
raient occasionner la

"perte d'arbres matu-

res.

- Prévoir des mesures de

protection pour les
arbres durant les tra-
vaux de réfection.
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TABLEAU 6 : EVALUATION DES IMPACTS VISUELS ET MESURES D’ATTENUATION (SUITE)

r

UNITE 5
(suite)

Elément particulier de la
perception des riverains
et des usagers: la
riviére, qui longe la
route a cet endroit

- élément de grand intérét
(attrait visuel, ligne
de force du paysage,
établit un contraste
avec le paysage bati
environnant)

- élément de valorisation

- perception moyenne dia a
la glissiére de sécurité
qui coupe les vues des
usagers vers la riviére
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3+980 a 4+100

- Aménagement d'une
zone de stationnement
en paralléle, du coté
est de la route Limi-
tant l'accés visuel &
la riviére.

- Améliorer

L'accessi-
bilité visuelle a la
riviére en installant
une rampe ajourée & la
place de la glissiére
de sécurité actuelle
qui est trés massive.

Impact cumulatif moyen sur

le caractére du paysage per¢u de l'unité 5 en

son attrait et de son harmonie visuelle

raison de son intérét, de

UNITE 6

Elément particulier de la
perception des riverains
et des usagers: concen-
tration importante d'équi-
pements touristiques (site
de la Matamajaw)

- élément de grand intérét
(attrait visuel, élément
d'orientation et point
de repére marquant le
coeur de L tagglomé-
ration, harmonie
visuelle liée au traite-
ment architectural, au
choix de couleurs et a
“L'importance de la végé-
tation, unicité du site)

- élément de valorisation
- trés forte perception

4+130 a 4+330

- Travaux de réfection

.de la route 132
- nécessitant le resur-
facement de la route
et L'amélioration des
zones adjacentes a la
chaussée.

Construction de mur
de souténement. bor-
dant la descente qui
méne a la riviére.

Marquer visuellement
le coeur de l'agglomé-
ration et le lien avec
'unité 7.

Marquer visuellement
le coeur de l'agglomé-

‘ration et le lien avec

L'unité 7 en utilisant

des pavés autoblo-
quants ou du béton
estampé (BOMANITE)

pour les trottoirs et
L taccotement.

Prévoir une traverse
piétonne  entre le
kiosque touristique et
le centre d'interpré-
tation du site Mata-

majaw (marquage au
sol).
Assurer l'intégration

visuelle du muret
bordant la descente de
ltaccés au pécheur du
coté de la riviére.

Impact cumulatif positif sur ta définition et la structuration du coeur de l*agglomération
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TABLEAU 6 : EVALUATION DES IMPACTS VISUELS ET MESURES D’ATTENUATION (SUITE)

UNITE 7

Elément particulier de la
perception des riverains
et des usagers: concen-
tration importante d'équi-
pements commmnautaires
(église, presbytére,
bureau de poste, etc.)

- élément de grand intérét
(attrait .visuel, pré-
sence de points de
repére importants
(église, presbytére) et
d'élémentsdlorientation
comme L*intersection
route 132/route
dtAlbertville (noeud
visuel). et le mur de
souténement (ligne de
force du paysage et gui-
dage optique dans une
courbe)

- élément de valorisation
- trés forte perception

4+330 a 4+610

- Travaux de réfection
de la route 132
nécessitant le resur-
facement de la route
et L'amélioration des
zones adjacentes a la

~ chaussée.

- Marquer visuellement
le coeur de l'agglomé-
ration et le lien avec
L'unité 6.

Prévoir une traverse
piétonne sur la route
132 a la hauteur du
bureau de poste (mar-
quage au sol).

- Améliorer L 'aspect
visuel du mur de sou-
ténement devant le
presbytére. Etablir
un lien visuel avec la
pierre de Causapscal.

- Assurer une protection
4 la base du muret
contre les sels de
déglagage.

1

Impact cumulatif positif sur la définition et

a structuration du coeur de l'agglomération

UNITE 8

Elément ponctuel d'attrait

pour les usagers et les

rivergins

- ilots d'arbres, jardi-
niéres suspendues et
bacs & fleurs en bordure
de la riviére

- élément de valorisation

- forte perception

4+610 & 4+800

- Elimination d'ilots
d'arbres et mise- en
place d'un mur en
bordure de la
riviére,

- Conserver la végé-

"~ tation existante loca-
lisée en bordure de la
riviére (surtout les
arbres matures).

- Réaliser un replat au-

dessus du mur et en
bordure du trottoir
pour  permettre la
localisation de bacs &
fleurs.
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TABLEAU 6 :

EVALUATION DES IMPACTS VISUELS ET

MESURES D’ATTENUATION (SUITE)
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T

UNITE 9

Elément particulier de la
perception des usagers et
des riverains: le paysage
bati

- trés

grand attrait
(intérét visuel conféré
par la concentration de
batimentsd'architecture
traditionnelle, encadre-
ment visuel de l'espace
lié a la proximité du
bati par rapport a la
route et a la dénivet-
lation perceptible au
second plan, élément
d'orientation marquant
la porte d'entrée nord
de l'agglomération)

- élément de valorisation
- trés forte perception

4+910 & 5+120

- Déptacement du tracé
de la route vers
l'est et élargis-
sement de l'emprise
actuelle nécessitant
Ltexpropriation de 8
batiments (coté est
de la route).

- Perte de l'effet de

“village portant
atteinte au caractére

- béti du paysage perc¢u
et induisant une aug-
mentation probable de
la vitesse.

- Perte de l'effet de

" porte d'entrée dans
L tagglomération.

- Perte d'éléments
paysagers.

caractére
paysage

Redonner un
structuré au
pergu:

- Refermer et structurer
l'espace visuel par
une plantation judi-
cieuse de facon a
recréer [leffet de
porte d'entrée et a
inciter les usagers 3
réduire leur vitesse
de transit.

- Délimiter et struc-
turer les espaces de
stationnement de facgon
a éviter que tous les
espaces résiduels
découlant de l'expro-
priation ne servent
qu'a cet usage.

- Améliorer ltaspect
visuel de la dénivel-
tation par U'élimi-
nation des divers
murets de souténement
et par le nivellement
du talus a ces
endroits. Utiliser
les matériaux de
déblais excédentaires
a cette fin.

- Stabiliser la dénivel-
lation par la planta-

tion d'arbres et
arbustes.
- Améliorer L 'aspect

esthétique des murets
qui seront visibles.

Elément particulier de la
perception des usagers et

des riverains:

le mur de

souténement du coté est de
la route

élément d'intérét (élé-
ment visuel trés commun
dans L tagglomération,
barriére visuelle)

élément de valorisation

trés forte perception

5+150 & 5+200

- Déplacement du tracé
vers. l'est de la
route nécessitant la
déconstruction du mur
actuel et la recons-
truction d'un nouveau
mur d'une hauteur
maximale de 2 métres
en blocs de béton.

- Minimiser

Ltimpact
visuel du mur sur le
paysage pergu en limi-
tant sa superficie au
minimum et en inté-
grant des plantations
de végétaux & sa base.
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TABLEAU 6 :

EVALUATION DES IMPACTS VISUELS ET MESURES D’ATTENUATION (SUITE)

I UNITE 9
(suite)

Elément particulier de la
perception des riverains:
le mur de souténement du
coté ouest de la route

- élément d'intérét (&Lé-
ment visuel trés commun
dans L*agglomération,
barriére visuelle)

- élément de valorisation
- forte perception

5+300 & 5+380

- Travaux de réfection
de la ‘route. 132
nécessitant  la
déconstruction du mur
actuel et la recons-
truction d'un nouveau
mur d'une hauteur
maximale de 4 métres
en blocs de béton de
type Keystone.

- Minimiser

L 'impact
visuel du mur réali-
sant des plantations
au sommet du mur de
souténement.
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Impact cumulatif trés important sur le paysage biti pergu affectant son intérét, sa continuité, son
attrait et son harmonie visuelle

UNITE 10

" Caractére

naturel du
paysage percu par les
usagers de la route 132 et
les usagers d'un terrain
de camping

- élément de valorisation.
- faible perception

6+640 a 6+820
et
6+840 & 6+940

- Correction du profil
de la route et rem-
blais. d'une hauteur
maximale de 10 et
15 métres du coté

ouest de la route
nécessitant Ll'enlé-
vement du = couvert
végétal et portant
atteinte au caractére
naturel du paysage

pergu par les usagers
d'un terrain de cam-
ping, cété droit de
la route.

. lisation des

- Redonner un caractére

naturel au paysage
percu par la revégéta-
Zones
remblayées par ense-
mencement- et/ou plan-
tation,

Conserver une bande du
couvert végétal exis-
tant & la base du
remblai  proposé de
fagon & créer un écran
visuel naturel. Maxi-

‘miser cette mesure du

coté droit de la route
et prévoir des planta-
tions pour intégrer
les remblais dans la
perception des usagers
du terrain de camping.

Impact cumulatif faible sur le paysage naturel percu
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4.1.4 Impacts et atténuation sur 1’aspect agricole

Ce projet est réalisé presqu’exclusivement en zone non agricole a
1’exception de deux secteurs ol le projet empiete 1égérement dans
1’espace agricole, soit entre les chainages 2+000 et 2+500 et les
chainages 0+060 et 0+080.

| A 1’extrémité sud du projet (chainages 2+000 a 2+500), la route

longe 1a limite nord d’un bassin agro-forestier ot 1'on retrouve de
grandes cultures, de 1’industrie Tlaitiére, de 1’élevage et de
grandes surfaces boisées. Dans ce secteur, une 1égére correction du
profil vertical et horizontal de la route requiert 1’acquisition
d’une surlargeur sur un lot agricole (lot 41-B-I) utilisée pour la
production fourragere. La superficie requise est relativement
restreinte, soit 0,65 hectare, et le seul impact notable pour
1’agriculture est 1la soustraction de cette superficie de 1Ta
production agricole.

D’autre part, a 1’intérieur du village de Causapscal, le projet
prévoit le réaménagement de 1’intersection des chemins Lacroix et
Saint-Luc (chainages 0+067 a 0+080) pour rendre celui-ci plus
sécuritaire. Cette intervention requiert- 1’acquisition d’une
parcelle de 0,008 hectare dans un secteur agricole adjacent a la
zone urbaine. Toutefois, cette parcelle ne représente aucun intérét -
du point de vue agrlcole étant donné sa configuration particuliére

-et sa localisation.

En somme, la réalisation du projet a peu de répercussions sur
1’agriculture si ce n’est la perte de deux parcelles totalisant
environ 0,66 hectare. Aucune mesure d’atténuation particuliere
n’est prévue. Une indemnisation sera versée aux propriétaires des
parce]]es visées conformément aux d1sp051t1ons .de. 1la Loi sur
1’expropriation (C.E.-24).

4.1.5 Impacts et atténuation sur 1’aspect archéologique

Toutes les surfaces des emprises du susmentionné projet ont fait
1’objet d’une 1nspect1on v1sue]1e le 29 septembre 1992. Celle-ci
avait pour but de s’assurer qu’aucun site archeo]og1que ne soit
perturbé par la réalisation des travaux. :
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Nous pouvons conclure qu’en autant que les limites d’emprise seront
respectées lors des travaux de construction ceux-ci ne devraient pas
menacer les sites archéologiques. L’emprise ne fait donc 1’objet
d’aucune mesure de protection ou de recommandation eu égard a
1’archéologie autre que les habituelles références aux C.C.D.G.
(art. 7.07) concernant les découvertes fortuites.

- Nonobstant 1’évaluation archéologique,']é personnel responsable du

chantier de construction sera informé de la possibilité de décou-
vertes fortuites de vestiges d’occupations humaines anciennes
enfouis qui pourraient étre mis au jour lors des travaux d’exca-
vations. Toute identification de telles traces (fondations de
pierre, fragments de poterie ou de vaisselle, métal, objets fagconnés
en pierre ou autres matériaux, etc.) sera communiquée au Service de
1’environnement du ministére des Transports du Québec et les travaux
al’ endro1t de 1a découverte devront étre immédiatement interrompus
jusqu’a 1’évaluation de 1’ 1mportance de cel]e ¢i (C.C.D.G., 1986:
section 7, paragraphe 7.07).

4.2 MILIEU NATUREL

4.2.1 Riviére Causapscal

L’élargissement du pont de la riviére Causapscal pose une problé-
matique toute particuliére. I1 faudra en effet, intervenir dans le
1it du cours d’eau a un endroit trés critique soit a 60 métres en
amont d’une des fosses a saumons les plus importantes, la fosse “Les
Fourches"”. Cette fosse a saumons offre la particularité d’étre a la
croisée de deux cours d’eau (Matapédia et Causapscal) et d’étre
située en plein coeur de la municipalité de Causapscal. - Tout:
dommage involontaire ou accidentel occasionné sur cette fosse a
saumons lors des travaux de réfection du pont entrainerait un blame
sévére envers les responsables du projet. I1 faut donc des le

départ, se définir un plan d action tres r1g1de et s’assurer que
tous les intervenants vont s’y conformer..



4.2.2
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Principales mesures d’atténuation
pour Ta protection de 1a riviére Causapsca]

Calendrier restreint

La péche sportive débute le 11 juin et se termine le 31 aoit

de chaque année. Compte tenu que tout travail dans le 1it

du cours d’eau entrainerait une turbidité qui masquerait les

gosses, les travaux ne pourront pas commencer avant cette
ate

De plus, la fosse "Les Fourches" constitue une excellente
frayére ou les saumons déposent leurs oeufs. Or, la fraie
débute au milieu d’octobre et se termine en novembre. Les
oeufs passent tout 1’hiver dans le gravier de cette fosse.
La mise en suspension de matériel fin risquerait de venir
colmater la frayére et d’asphyxier ‘les oeufs. De plus, la
mise en place d’un batardeau pendant 1’hiver et au printemps
risquerait d’entrainer des inconvénients majeurs lors du
dégel (embacles, détérioration partielle du batardeau,
etc.). 11 faudra donc restreindre la période des travaux.

En déf1n1t1ve, notre marge de manoeuvre n’est que de
6 semaines et tout sera fait pour rencontrer ce calendrier
de travail, soit du 1°" septembre au 15 octobre.

Absence de machinerie

Pour réduire 1’impact-sur le milieu aquatique, aucune
machinerie ne sera tolérée dans le cours d’eau. Tous les

travaux se feront a partir des rives pour les culées et a

partir du tablier du pont pour l1a pile centrale.

Batardeau en poches de pierres lavées

Pour éviter 1’apport de sédiments fins sur les graviers de
la frayere, le concept de batardeau en poches de sable est
écarté, car il y a un risque de déperdition de sable si les
poches sont éventrées. Le batardeau devra donc étre

construit a 1’aide de poches de pierres: lavées (diamétre 2

a 3 centimétres). Ce batardeau sera imperméabilisé par la
pose d’une membrane- extérieure plastifiée de maniére a
réduire 1’infiltration de 1’eau et le pompage.



centrale devraient étre entrepris des le
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Zone de travail restreinte

Compte tenu que 1’extraction du matériel a 1’intérieur du
batardeau devra se faire manuellement, i1 est primordial que
le périmétre du batardeau soit le plus réduit possible.

La grandeur maximale du batardeau ne devra excéder 5 métres
par 5 métres, soit 25 metres carrés. Les déblais a extraire
ayant 1 métre de profondeur, le volume total de déblais sera
d’environ 25 métres cubes.

Une partie de ces déblais, soit Tes blocs rocheux pourrait
servir a étayer le batardeau par 1’extérieur et assurer une
meilleure protection de la structure temporaire.

Eaux de pompage

Les eaux de pompage de grande turbidité devront étre
d1r1gees vers un bassin de décantation. Si aprés quelques
Jours, ces eaux de pompage se c1ar1f1ent, e]]es pourront
étre rejetées directement dans la riviére.

Déroulement des opérations

Certains travaux préparatoires pourront étre exécutés au
mois d’aolit, soit 1’installation des bassins de décantation
destinés a filtrer les eaux.de pompage. L’entrepreneur a le
choix d’installer un seul bassin de décantation prés de la
culée sud du pont ou deux bassins, soit un bassin de chaque
coté du pont. Si la réfection des deux culées et 1’élargis-
sement de 1a pile centrale s’effectue simultanément, trois
stations de pompage seront en fonction et le volume d’eau a
filtrer risque d’étre important. 111 faudra prévoir deux
bassins de décantation.

Idéalement, Tes travaux sur la culée nord et la pile
1°" septembre -et
dés que les eaux de pompage seront redevenues claires et
qu’elles pourront étre rejetées directement dans 1a riviére,
les travaux de la culée sud pourront démarrer. Ainsi,
toutes Tes eaux turbides des trois stations de pompage

pourraient étre dirigées vers le méme bassin de décantation.



70

Le calendrier des opérations pourrait donc s’établir comme -
suit:

Derniére semaine Installation du . bassin de sédimentation
d’aoult sur la rive sud.

1°" septembre ¢ Installation du batardeau en poches de
pierres lavées au pied de la pile
centrale et début du pompage.

4 septembre ¢ Installation du batardeau de la culée
nord et début du pompage.

8 septembre ¢ Installation du batardeau de la culée
: sud et début du pompage.

Batardeau proposé

Les batardeaux devront comprendre deux éléments importants:
des poches de pierres lavées ainsi qu’une membrane exté-
rieure étanche.

Le choix des pierres lavées est essentiel car il vise a
protéger la frayére a saumons en aval des travaux. La
membrane 1mpermeab1e installée a 1’extérieur vise a réduire
1’infiltration de 1’eau et diminuer le pompage La figure
6 illustre le batardeau proposé.

Bassin de sédimentation.

-Compte tenu que- ces travaux de réfection se déroulent en

plein coeur de Ta Municipalité et que nous disposons de trés
peu d’espace pour recycler les eaux de pompage, il est prevu
d’installer un type de bassin de sédimentation qui repond a
toutes les exigences du milieu (voir figure 7).

Le bassin est constitué:

- d’un bassin intérieur en forme de piscine dont les
parois sont en poches de pierres lavées d’une hauteur de
1 métre dans laquelle une membrane filtrante (géomem-
brane) joue Te role de filtre;
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- d’un bassin extérieur plus Targe dont Tes parois sont en
poches de pierres lavées d’une hauteur de 30 centimétres
dans laquelle une membrane imperméable retient 1’eau et
Ta canalise vers un tuyau qui méne a la riviére.

Toute cette structure est amovible et est congue pour
protéger le milieu ol elle est installée. Une entente avec
les propriétaires riverains doit étre conclue pour 1/implan-
tation et 1’enlévement du bassin.

Ponceaux du ruisseau Blais et de 1a rue Notre-Dame

Dans le projet d’élargissement de 1a route 132 dans la municipalité
de Causapscal, deux ponceaux devront faire 1’objet d’une attention
particuliere lors de leur réfection: 1le ponceau du ruisseau Blais
et Te ponceau sous la rue Notre-Dame.

A cause de la proximité de la fosse & saumons "les Fourches"
localisée en aval des travaux, la réfection de ces deux ponceaux
risque de provoquer une érosion qui pourrait contaminer la fosse par
des sédiments non désirables.

Ruisseau Blais

Le ponceau du ruisseau Blais sera allongé et des travaux de
réfection seront nécessaires. Ce ponceau étant situé a
10 métres de la riviére Matapédia, nous disposons de trés
peu d’espace pour aménager une fosse a sédiments qui
permettrait de récupérer les débris de construction. De
plus, il est impossible de détourner le ruisseau Blais
pendant les travaux a cause de 1’exiguité des lieux.

Ruisseau sous la rue Notre-Dame

Le ponceau de ce ruisseau devra étre allongé pour permettre
1’élargissement de Ta route. Ce prolongement jusqu’a la
riviére Matapédia nécessitera des interventions dans le fond.
et sur les berges de ce ruisseau pendant toute la durée des
travaux. Dans ce projet, comme dans Te projet précédent, il
est impossible d’aménager une fosse a sédiments compte tenu
du faible espace disponible. '



74

4.2.4 Mesures d’atténuation proposées pour les ponceaux
du ruisseau Blais et de 1a rue Notre-Dame

La seule et unique solution pour éliminer a-1a source le probiéme de
transport de sédiments dans ces deux cas, est de faire transiter
1’eau dans une conduite temporaire aménagée a 1/intérieur des deux
ponceaux actuels, soit une buse de franchissement.

n Ruisseau Blais

La réfection et 1’allongement du ponceau généreront beaucoup
de débris. I1 faut que toutes les eaux du ruisseau Blais
soient canalisées dans une conduite étanche et solide.
Cette buse de franchissement, dont 1a partie amont compren-
dra un batardeau, sera de longueur suffisante pour qu’aucun
débris issu du ponceau en démolition ne soit en contact avec
1’ eau. '

a _Ruisseau sous la rue Notre-Dame

Une buse de franchissement ainsi qu’un-batardeau de retenue
seront aménagés a 1’intérieur du ponceau actuel pendant la
période des travaux- afin de minimiser le transport de
sédiments vers la riviére Matapédia.

n Croquis descriptifs

Deux croquis descriptifs complétent le présent document.
Des modifications peuvent étre apportées a ces deux struc-
tures d’écoulement dans la mesure ol elles respectent
1”énoncé de base, soit la protection de Ta riviére Matapédia
pendant la période des travaux.
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5.0 SURVEILLANCE ENVIRONNEMENTALE

La surveillance environnementale du projet de réaménagement de la
route 132 a 1’intérieur de 1a Municipalité s’effectuera en trois
étapes: -

- intégration des mesures d’atténuation aux plans et devis;
- surveillance des travaux de construction;
- suivi apres réalisation.

5.1  INTEGRATION DES MESURES D’ATTENUATION AUX PLANS ET DEVIS

Cette étape a été réalisée pendant la rédaction de la présente
demande de certificat de construction. ' .
L’ensemble des mesures d’atténuation sont incorporées aux documents

contractuels destinés a 1’entrepreneur et d’autres mesures s’appli-
queront a la planification du chantier ainsi qu’a sa gérance.

5.2  SURVEILLANCE DES TRAVAUX DE CONSTRUCTION -

Au cours des travaux de construction, il s’agit de s’assurer que

toutes les normes, directives et mesures environnementales incluses

dans les clauses contractue]]es sont mises en application lors des
travaux de construction.

Sur le chantier, c’est 1’ingénieur chargé de projet du ministére des
Transports du Québec ou son représentant qui a la responsabilité de
voir a 1’exécution de toutes les clauses environnementales contenues

dans le contrat et de rapporter tous les problémes environnementaux.

imprévus qui peuvent se développer lors de 1a construction. Cette
personne s’assure que 1’entrepreneur et ies sous-traitants sont au
courant des points a respecter dans le domaine environnemental.
Elle fournit également un rapport de surveillance des travaux qui



Al EE I aE .

78

comprend, entre autres, la description du projet tel que prévu et
tel que réalisé, et au besoin, 1a justification des modifications et
des dérogations au rapport d’étude d’impact et aux conditions
particulieres émises dans les autorisations gouvernementales, c’est-
a-dire les raisons pour lesquelles 1’impact n’a pu étre réduit ou
atténué tel que prévu. Le Service de 1’environnement sera impliqué

.dans 1’équipe de surveillance en tant que soutien technique. 11

participera ainsi a 1’application des mesures d’atténuation et
pourra fournir les ajustements nécessaires en cas de modification et
ce en respectant les objectifs des mesures initiales.

5.3  SUIVI APRES REALISATION

Aprés la fin des travaux de reconstruction de 1a route, le ministére
des Transports du Québec procéde a une vérification périodique des
mesure$s d’atténuation significatives relides a 1’utilisation et
1’entretien de 1’infrastructure routiére. Cette étape inclura un
suivi social. S

Le suivi aprés réalisation demeure une étape importante de la
surveillance environnementale. . Celui-ci - permet de vérifier
1’efficacité et les déficiences des mesures réalisées et d’ajuster -

s

les évaluations environnementales a venir.
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6.0 CONCLUSION

Le réaménagement de la route 132, a 1’intérieur de Ta municipalité
de Causapscal, vise a corriger les déficiences géométriques (courbes
sous-standards, pentes trop fortes, voies trop étroites, etc.). Ce
projet sera jumelé a 1a réalisation de 1’assainissement des eaux de
la Municipalité. Ce jumelage entrainera une économie des colts de
construction et évitera une répétition en série des inconvénients
conséquents a la mise en chantier de ces deux projets 1’un apres
1’autre.

L’évaluation environnementale a permis de mettre en évidence les
principaux impacts appréhendés. La Tlocalisation du projet de
réaménagement dans un milieu urbanisé comme Causapscal apportera des
modifications majeures a 1’aspect urbain, touristique, visuel et
social du milieu humain. D’autre part, la proximité d’une riviere
a -saumons reconnue internationalement explique parfaitement Tles
contraintes du milieu naturel par rapport au projet mis de 1’avant.

La présente étude contient 1’ensemble des mesures d’atténuation
incluses aux plans et devis qui seront appliquées afin d’atténuer
les incidences environnementales et de favoriser une intégration
harmonieuse du projet de réaménagement dans le milieu. L’appli-
cation de ces mesures demeurent une phase importante pour concré-

“tiser le respect de 1’environnement.

Le Ministere devra s’attarder -particuliérement a informer 1la
population du déroulement des travaux et a Timiter la dégradation de
la qualité de vie causée par le chantier. Une importance particu-
liere sera apportée a Ta clientéle touristique, surtout lors des
fortes périodes d’affluence estivales et pendant 1a saison de péche.
Finalement, tout dommage involontaire ou accidentel occasionné a la
fosse a saumons, localisée a la hauteur du site Matamajaw, sera
évité grace a 1’application d’un plan d’action rigoureux.

Un programme de surveillance environnementale est prévu. Ce
programme assurera une mise en application des mesures d’atté-
nuation, proposera 1les correctifs nécessaires et comportera
également un suivi aprés réalisation.
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ANNEXE 1

COMMISSION DE PROTECTION DU TERRITOIRE-AGRICOLE

AUTORISATIONS
(18 septembre 1991 et 5 octobre 1992)
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COMMISSION DE PROTECTION DU TERRLTOIRE AGRICOLE DU QUEBEC
- (QUEBEC)

DECISION

IDENTIFICATION DU DOSSIER:

NO: : 05240 - 164891
“Lot(s):. . P.41-B-1, rang 1
Cadastre(s): Canton de Causapscal
Div. d'enreg: Matapédia
Superficie(s): 0,65 hectare
Municipalité(s): Causapscal
MRC: la Matapédia
NOM DES PARTIES: Ministere des Transports

- PARTIE(S) DEMANDERESSE(S)
- et -
Maurice Angers

Municipalité de Causapscal
MRC La Matapédia

PARTIE(S) MISE(S) EN CAUSE -

MEMBRE PRESENT: Gary Coupland, vice-président
DATE DE LA DECISION: . 1991 SEP 18

NATURE DE LA DEMANDE:

La Commission est saisie dans le présent dossier d'une
demande de lotissement et d'aliénation pour des fins non
agricoles sur une parcelle de terrain d'une superficile
approximative de 0,65 hectare, comprise sur une pai;ie du
lot 41-B-1, rang 1, au cadastre du Canton de Causapscal,
division d'enregistrement de Matapédia, %

Selon les faits au dossier, le minist&re des Transports
veut acquérir du mis en cause une parcelle de terrain qui
sera utilisée pour la réfection de la Route 132, 3
Causapscal. On veut élargir une courbe sur une longueur de

500 métres.

REGU LE
1991-09-25

SERVIGE DE L'ENVIRONNEMENT
TRANSPORTS QUEBEC




‘ - -
-\ 1 3

N n d _
! { ]
Al G B B EE am e

-~

Dossier 164891 /2

Cette partie du projet s'inscrit A 1l'intérieur d'une in-
tervention plus globale visant 1'élarpissement et la ré-
fection de la Route 132, sur une longueur de 5,3 kilomé-
tres, dans la municipalité de Causapscal. La partie con-
tigué au Sud a déj3 fait 1l'objet d'unme autorisation de 1la
Commission aux dossiers #185765 et #85766, le 6 novembre
1986,

Suite aux remises accordées dans ce dossler, le ministére
des Transports, par lettre datée du 21 aolit 1991, informalt
la Commission que la section du projet située en zone agri-
cole et faisant 1'objet de la présente demande n'a pas été
modifiée et, par conséquent, les caractéristiques pour le
réaménagement sont identiques A celles contenues dans la
demande initiale du 9 novembre 1989.

La demande d'autorisation a été soumise A Ja corporation
municipale de la Ville de Causapscal, qul 1'a appuyée par
une résolution adoptée le 4 décembre 1989, sans motifs et
sans préciser si celle-ci est conforme 3 la réglementation
municipale.

MOTIFS DE LA COMMISSION:

Tel qu'indiqué dans 1le rapport d'analyse, le potentiel
agricole des sols de ce secteur est de classe 2, selon les
données de 1'Inventaire des terres du Canada. :

Le potentiel agricole des sols que 1'on retrouve sur le lot

. est identique & celui du secteur, En conséquence, 1'ar-

ticle 35 de la Loi 100 (1989, chapitre 7) s'applique 3 la
‘demande patce que le potentiel agricole est suffisamment
.8levé pour bénéficier de la protection accrue qu'accorde
1'article 69.08 de la Lol sur la protection du territoire

. agricole.

Depuis l'entrée en vigueur de cet article, 1a Commission ne
peut autoriser 1'utilisation non agricole pour la construc-
tion d'un chemin municipal par un ministdre fournissant des
gservices d'utilité publique que s'il est démontré qu'il n'y
a pas, .ailleurs dans le territoire de la corporation muni-
cipale, d'espace approprié disponible ocu que 1'implantation

_de ces services n'affecte pas 1'homogénéité des exploita-

tions agricoles et n'entralne pas de modifications impor-
tantes 3 1'exercice des activités agricoles. .
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Dossier 164891 /3

Un document d'information & 1'appui de 1la demande indique
les motifs suivants pour justifier le redressement de la
courbe @ 1'endroit demandé:

-

- La partie du projet concernée s'inscrit & 1'intérieur

d'une intervention plus globale visant 1'élargissement
et la réfection de la Route 132, sur .une longueur de
5,3 kilométres, dans la municipalité de, Causapscal.
Cette intervention a pour objectif d'améliorer l'effi-
cacité du réseau routier dans ce secteur en facilitant
1'écoulement de la circulation et en améliorant 1la
sécurité des usagers.

- Plus précisément, la présente demande vise la partie
' sud du projet, sur une Jongueur de 500 métres, en zone
agricole (Figure 1).. A cet endroit, une légére cor-
rection du .profil et de la courbe requiert certalnes
surlargeurs et celles-ci doivent &tre prises du coté
sud, en zone agricole. Le coté nord, situé en zone
blanche, présente certalnes contraintes compte tenu
qu'a cet endroit, une section de 1la route est cons-
truite en flanc de colline et 3 proximité de la vole
ferrée qul est en contrebas. L'élarglissement de la
route de ce cGté impliquerait des travaux de remblais

et de consolidation trop importants.

Comme 11 est indiqué par 1'analyste, 1'espace au nord de la
Route 132 ne constitue pas une alternative appropriée et
ralsonnable vu les contraintes de construction.

De plus, la superficie requise est restreinte, soit O, 65
hectare, de telle sorte que le seul impact pour 1'agricul-
ture est la soustraction de cette superficie de la produc-
tion agricole.

PAR CES MOTIFS, LA COMMISSION:

AUTORISE le lotissement et 1'aliénation pour des fins
non agricoles, solt pour le redressement de la Route
132, d'une parcelle de terrain d'une superficie de
0,65 hectare, comprise sur une partie du lot 41-B-1,
rang 1, au cadastre du Canton de Causapscal, division

d'enregistrement de Matapédia.

Cette parcelle est illustrée sur les figures ¢« 4 A3
et ¢« 4 B » produites au soutien de la demande et con-
gservées au dossier,

Ho Y

Gary Coupland, v%ce président

..
L 4
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COMMISSION DE PROTECTION DU _TERRITOIRE

AGRICOLE DU QUEBEC
(Québec)

DECISION

IDENTIFICATION DU DOSSIER:

07015 - 194930

No :

Lot (s) : P.-C-32, rang 1
Cadastre : Canton de Causapscal
Div. d’enreg. : Matapédia _
Sup. visée : 79,1 métres carrés
Municipalité : Causapscal

M.R.C. : La Matapédia

NOM DES_PARTIES

Ministere des Transports
du Québec

PARTIE DEMANDERESSE
—et—
Ferme Joradic Enr.
Municipalité de Causapascal
M.R.C. La Matapédia
U.P.A. du Bas Saint-Laurent

PARTIES MISES EN CAUSE

EMBRE PRESENT :Jean~Paul Desilets, commissaire

DATE DE LA DECISION: {392 -{0- (0 §

NATURE DE LA DEMANDE:

Le ministére des Transports s’adresse & la Commission
afin que la mise en cause Ferme Joradic Enr., soit
autorisée A lotir et aliéner en sa faveur et afin
d’étre autorisé & utiliser a des fins autres que
l'agriculture une partie du lot P.C-32, 1ler rang, au
cadastre du canton de Causapascal, division d’enre-
gistrement de Matapédia, d’une superficie de 79,1
métres carrés.

PRSP —
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Dossier 194930 : 2/

Plus précisément, dans le cadre des travaux de réfec-
tion de la route 132, le ministére des Transports a
obtenu une premiére autorisation le 18 septembre 1991
au dossier 164891. Cette autorisation visait une
partie du lot 41-B-1, rang I.

La partie du lot P.C-=32 visée par la présente demande
d’autorisation avait été omise lors du projet initial
présenté au dossier 164891.

La corporation municipale appuie la demande.

Le potentiel agricolé des sols du lot est de classe
5 et 7.

MOTIFS DE LA COMMISSION:

Lfacquisition et 1l‘usage de la parcelle visée per-
mettront au demandeur de rendre plus sécuritaire
l’intersection des chemins St-Luc et Lacroix.

Cette partie du lot ‘P.C-32 se situe au pied d’une
pente et est adjacente & la zone non agricole. Les
batiments agricoles qui étaient situés & proximité
ont été démantelés par le propriétaire de la Ferme
Joradic Enr.

La configuration trés particuliére et sa localisation
font de cette parcelle qu’‘elle ne représente aucun
intérét du point de vue agricole. L’utilisation pro-
jetée n‘aura aucun effet négatif sur le reste de la
terre agricole s’étendant plus:a 1‘Est.

PAR CES MOTIFS, LA COMMISSION:

AUTORISE le mis en cause, Ferme Jora-
dic Enr., & lotir et & aliéner.en faveur du ministere
des Transports, ce dernier étant autorisé par la
suite a utiliser a des fins non agricoles, une partie
du lot P.C-32, ler rang, du cadastre du canton de
Causapscal, dans la division d’enregistrement de Ma-
tapédia, d‘une superficie de 79,1 métres carrés. Tel
que décrit au plan préliminaire préparé par Réjean
Gendron, arpenteur~géométre, portant le numéro CH-85~
17-1045, feuillet 3 de 11 de ses minutes G-2317 en
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date du 20 décembre 1991, dont copie est versée au
dossier de la Commission et ‘devra y demeurer pour
valoir comme si récité et tracé au long.

' /\\"\. . Ny
& '\Pﬂ LA
Jéan~Paul Desilets, commissaire
/ .

[
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ANNEXE 2

RESOLUTIONS MUNICIPALES
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Extrait du
livre des
délibérations

Copie conforme

Province de Quéhee

de
résolution
District de .. .Matapédia. .. Procés-verbal du ..2, décembre 11991
.Causapscal .,
A une séance ..... e requl }_éF?.. ........ eean. e, du conseil de la Ville de
B e iaeaa Causapscal ... .. . Ccvieee.., tenue en la salle des délibérations de
Photel-de-ville, a . ..... . 20200 e ... 2 d8cembre 9 91
a......20:00 ... heures, conformément aux dispositions de la loi et des réglements, et &
Inquelle étaient présentes les personnes suivantes; Mesdames. les. conseilléres. Evelyne.
.F.O.l.’,L.i.!l.'...S.!tz.«.anf??..Q\.l.e,l..l.cf.t..e.t..Me.s.si‘e!l.:s..!as..¢Qn$.ei-.1.l.8.r.5..Légn?.ltd..l?.l!bé‘. "
JeantBaptiste Bérubé et Raymond mHorth, .. . . T e

. . . . Monsieur le maire Jean-Marie Abud
formant quormm sous la présidence de

................... M I

................................... » on procéda de la fagon suivante:

Résolution no; 318-91

Il est proposé par M. Raymond Horth,
appuyé de M. Léonard Dubé et résolu unanimement
d'approuver le tracé, suggéré par le Ministére
des t;aﬁsports du Québec pour la rénovation de 1la
route 132 3 1'intérieur des limites de 1a ville

de Causapscal. ADOPTE.

Latliardasg 1 WedierUhlirg

Lilloot a7

RTEINE

GUEL 1Y)

VL g B
Lt DL A A IO I
Codedlaar i L "
Gadia o 0 ti 1y

Extrait certilié gonforme

AL dé .. décembre L1y 91

. . Sigmature ef fonetion
Jean-No¢l Barriault. areffier

B

YT

TR
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‘NGO PROJET: 20-3371-7601-A
NO CONTRAT: 3371-92-0947

HUNBXE A
! 'ATION DE RM11E_.DU PROJET AUX REGLEMENLS MUNICIPAUX

Nom du demandeur ¢ ___Ministére des transports (CE 3371, Mont-Joli)_ . ..
Adrepse postele 1 ___ 1862, boul, Jacques-Cartier. C.P, 130, Mont-Joli, G5H 3K9

Adreasge du projets __ Route 132, Causapscal

N° du 1ot 41-B a B-2-3 Cadastre:_Canton Casupscull
. I H ale Canton Lepage
RATALE DU_PROJET
~ Oenre da construction et/ou exploltation
Réfection compléte de la Route 132. Drainage, terrassement. gravelage_ .
et pavage,

'EBPACE RESERVE'AU GREFFIER OU AU SECRATAIRE-TRESORIER

ATTESTATION de 1 municipalité

"~ est-ce que la projet ci-haut mentionné contrevient aux
réglements muniaipsux? ‘ '

oul Ej NON (X

= ant~ce que la municipalité s'objecte 4 la délivranoce
de 1'autorisation demandée? .

ovz [ won [ _

E% sceau de 1a municipalité

)
WEEHENPOXERCKEB BRI EX o
Jean-Noel Barriault, greffier "

Adresset —er—r—ere
Ville de Causapscal

1, rue Saint-Jacques Nord
Causapscal (Québec)

GOJ 130
756- g
Téléphonol .-—?.._3.4_&1.
. 0
Date: 15 avri j993
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ANNEXE 3

TYPES ARCHITECTURAUX
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TYPES ARCHITECTURAUX

LE VERNACULAIRE AMERICAIN

Ce type fut introduit au Québec dés le milieu du XIX'®™ sidcle. I1
se distingue par sa forme rectangulaire de son plan et les deux
versants droits du toit. Ces édifices offrent généralement deux
niveaux d’occupation.

L’ARCHITECTURE DE COLONISATION

Cette architecture est 1a variante simplifiée du type vernaculaire
américain. I1 se distingue de ce dernier par ses dimensions plus
réduites et ne comprend qu’un seul niveau d"habitation.

LE SECOND EMPIRE

D’origine francaise, il fut introduit dans la province par 1’entre-
mise des Etats-Unis. I1.se démarque par une grande logeabilité que
la forme particuliére du toit donne a 1’étage des combles.

LE COURANT CUBIQUE

Ces édifices se distinguent surtout par la forme carrée de Teur plan
et Teur toiture a quatre versants.. I1 comprend deux niveaux
d’occupation. :

LE TYPE "BOOM TOWN"

De désignation “anglophone", i1 fit son apparition a la fin du
XIX'®™ siécle, début du XX'*™ siécle. La facade postiche est
constituée par le prolongement de la verticale du mur au-dela de la
ligne de toit. '



ANNEXE 4

MONTAGE PHOTOGRAPHIQUE DE LA ZONE D’ETUDE
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ANNEXE 5

PLANS DE CONSTRUCTION DU PROJET
DE REAMENAGEMENT PROPOSE
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