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1.0 MISE EN CONTEXTE

1.1  INTRODUCTION

Le présent document constitue la Jjustification et 1’évaluation
environnementale des travaux de réaménagement du passage a niveau situé
au point milliaire 54,48. Il vise a fournir les renseignements
pertinents relatifs a cette intervention afin d’appuyer la demande
d’ordonnance auprés de 1’0Office national des transports du Canada.

L’intervention prévue au point milliaire 54,48 est réalisée dans le
cadre du projet de réaménagement de la route 132 sur une distance de
4,4 km dans l1a ville de Grande-Riviére, plus précisément entre les
riviéres Grande-Riviére et Bréche-a-Manon (voir figure 1). :

Ce document concerne spécifiquement le secteur immédiat du passage a
niveau localisé au chainage 32+466. du projet. Le secteur le plus
susceptible d’étre touché par 1’intervention s’étend sur environ 300 m
de part et d’autre du passage a niveau le long des trongons de 1a route
132 qui Tui sont adjacents, soit entre les chainages 32+165 et 32+4760.

Le document se structure en plusieurs parties pour les fins de
1’analyse. Apreés une mise en contexte, nous abordons 1a justification
du projet (point 2.0). Le point 3.0 présente la description du milieu
récepteur, le point 4.0 décrit et compare les options étudiées, et le
dernier point (5.0) constitue 1’évaluation environnementale de 1’option
retenue. ‘ :

1.2 ORIGINE DU PROJET ET PROJETS CONNEXES

Depuis les années soixante, plusieurs trongons de route ont été refaits
entre Gaspé et Matapédia, principalement le long de 1la baie des
Chaleurs et de 1a riviére Ristigouche "avec les objectifs principaux
d’éliminer la majorité des passages a niveau de la voie ferrée du
Canadien National et d’améliorer la géométrie de 1a route 132 pour
rendre cette derniére plus confortable et plus sécuritaire pour les
usagers.



FIGURE 1

Localisation du projét



. Cependant, des contraintes -techno-économiques de méme que d’autres

considérations (contraintes administratives, légales et environne-
mentales, selon le cas) ont fait reporter 1a réalisation de 1a plupart
de ces projets. Certains ont entre-temps fait 1’objet de modifications
majeures, comme c’est le cas du projet de reamenagement de 1a route 132
dans 1a ville de Grande-Riviére.

Ce projet a été amorcé au début des années soixante-dix. A 1’origine,
le réaménagement de la route 132, dans cette municipalité, était
compris dans un projet plus vaste qui s’étendait sur une dizaine de
kilométres a partir de 1a baie du Petit Pabos, jusqu’a la riviére de la
Bréche-a-Manon.

Il a aussi été projeté, au cours de la décennie 1970-1980, de
construire une nouvelle route paralléle a la route 132 actuelle et de
construire des viaducs a proximité des passages a niveau existants.
Ces projets furent abandonnés en 1979 en faveur d’un réaménagement de
la route 132 dans son axe actuel a cause: de contraintes techno-
économiques (colts élevés et complexité des travaux), de problémes
administratifs (demandes municipales), ainsi que des considérations
d’ordre environnemental, mais surtout dans le contexte des analyses
visant 1’abandon de 1a voie ferrée dans le secteur concerné.

L’évolution du trafic routier justifiait de moins en moins de telles
interventions. Au début des années quatre-vingt, le projet routier
comprenait néanmoins 1a construction d’un tunnel routier sous la voie
ferrée au point milliaire 54,48. Ce n’est qu’il y a quelques années
que la construction du tunne] a été abandonnee au profit d’une
intervention mineure au passage a niveau.

Le vaste projet prévu initialement fut scindé en plusieurs projets.—

Un trongon de 1a route 132 a d’abord fait 1’objet d’un réaménagement
sur quelques kilometres, il y a une dizaine d’années, a partir de la
riviére de 1a Bréche-a-Manon en se dirigeant vers 1’est. La section de
la route 132, située entre la riviére Grande-Riviére et le ruisseau
Castigan, a été réaménagée sur environ 4 km en 1991. Mais auparavant,
suite a 1’émission de 1’ordonnance numéro R-19330 par la Commission
canadienne des Transports le, 30 septembre 1974, le détournement de la
voie ferrée a été effectué entre le point milliaire 50,91 et le point

‘milliaire 52,46 soit, dans un secteur du chemin de fer compris entre

la riviére Grande-Riviére et le ruisseau Castigan.

Ce projet de déplacement de 1a voie ferrée du coté nord de la route 132
a permis de fermer deux passages  a& niveau sur la route 132 et
d’éliminer le trongcon de la voie ferrée qui était en grande partie
situé au sud de la route 132 entre les points milliaires 50,91
et 52,46. Un passage a niveau a été créé au croisement du chemin

- Petite-Riviére Quest (maintenant devenu la rue des Pionniers).



Enfin, le trongon de route situé entre les riviéres Grande-Riviére et
Bréche-a-Manon, d’une longueur de 4,4 km, sera réaménagé au cours des
années 1993, 1994 et 1995. L’intervention prévue au passage a niveau
est effectuée dans le cadre du réaménagement de ce troncon de 4,4 km.

Soulignons aussi qu’un autre objectif du Ministére est de coordonner le
projet routier avec la réalisation des travaux municipaux d’assai-
nissement des eaux dans la ville de Grande-Riviére.




- 2.0  ELEMENTS DE JUSTIFICATION

2.1 REAMENAGEMENT DU TRONGON DE 4,4 KM DE LA ROUTE 132

En p]us de sa vocation nat1ona1e, 1a route 132 a Grande-Riviére assume

aussi un role de route collectrice urbaine..

Au plan de 1a circulation, la route 132 a Grande-Riviére est fortement
caractérisée par un achalandage dans le secteur urbain, ol le débit de
circulation journalier moyen annuel (D.J.M.A.) varie de 7 000 a 9 000
véhicules par jour'. En été, le débit de circulation est de 29 % plus
élevé. Dans le secteur rural, entre le passage a niveau et 1a route
Centrale, le D.J.M.A. est plus faible, variant de 3 646 a 4 466
véhicules par jour. :

L’analyse de 1a projection du trafic démontre que le niveau de service
de 1a route 132 aura atteint le niveau de congestion dans sept ans
advenant une augmentation de trafic selon une hypothése forte de 2,1 %
et dans quinze ans advenant un accroissement de trafic suivant une
hypothése faible de 1,1 % qui tient compte des périodes de récession.

Le relevé d’accidents survenus sur ce troncon au cours des trois

derniéres années démontre qu’il y a un nombre élevé d’accidents,
le nombre moyen annuel d’accidents atteint 70, ce qui représente
16 accidents par kilométre. L’analyse révéle que ce taux d’accidents
est fortement élevé et qu’il dépasse le seuil admissible. Deux courbes

‘trés prononcées sont sous-standards par rapport aux normes du M.T.Q.,

1a vitesse sécuritaire y étant inférieure a la vitesse affichée.
Aussi, le revétement et la structure de la chausSée étaient en trés
mauvais état Jjusqu’a récemment, un rapiécage mécanisé ayant été
effectué au cours de 1’été 1993 sur ce trongon de route.

Compte tenu des problémes observes, le réaménagement de la route 132 a

- Grande-Riviére est justifié a court terme.

1 D’aprés les comptages effectués en 1993. .



2.2 JUSTIFICATION DE L’INTERVENTION AU CROISEMENT

DE LA ROUTE 132 ET DE LA VOIE FERREE

Aux approches du passage a niveau existant, le tracé de la route est

légerement sinueux et le profil se caractérise par des pentes assez
‘faibles (voir montages photographiques). L’approche ouest présente une

courbe horizontale et un profil plus accentué que 1’approche est.

La décision de réaménager la route 132 dans son axe actuel n’entraine
qu’une intervention mineure a 1’emplacement du passage a niveau. Par
la correction du tracé et du profil de 1a route, 1’intervention
projetée permet d’améliorer la géométrie et la visibilité aux
approches. : '

Aussi, la réalisation du projet d’assainissement des eaux de la
municipalité rend nécessaire certains travaux aux approches du passage
a niveau.

En conséquence, il apparait justifié pour le Ministére, d’intervenir
pour concilier les différents travaux, en vérifier la conformité avec
le projet routier, et assurer une géométrie plus fonctionnelle et une

e ° 'y z

meilleure visibilité aux approches du passage a niveau.




MONTAGE PHOTOGRAPHIQUE

FIGURE 2: Etat actuel du passage a niveau et emplacement des signaux lumineux.
Vue en direction sud-est.



3.0  DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR

Cette section concerne plus part1cu11érement le secteur situé entre les
chainages 32+165 et 32+760.

Soulignons que le passage a niveau marque une transition entre le
milieu plus urbain & 1’ouest et un milieu qui prend un caractére rural
a 1’est. La vitesse affichée passe d’ailleurs de 90 km/h & 50 km/h a
1’approche est du passage a niveau en se dirigeant de 1’est vers

1’ouest.

A partxr du croisement de la route et du chemin de fer, en se dirigeant
vers 1’est, ce dernier devient un obstacle & 1’étalement urbain du coté
de 1a mer. I1 y a aussi moins d’espace disponible entre la route 132
et la voie ferrée.

3.1 MILIEU NATUREL

Le milieu naturel du secteur, dans Iéquel s’inscrit le réaménagement du
passage a niveau, a subi les effets de 1’urbanisation et a été modifié
par les activités humaines.

Des friches a couvert végétal herbacé occupent l1a plus grande partie
des superficies de terrain au sud de 1a route 132 et de part et d’autre
de la voie ferrée (voir montages photographiques). Certains de ces

‘terrains, actuellement en friche, étaient occupés par des résidences,

il y a quelques années (voir section 4.0).

On ne retrouve aucun boisé dans le secteur et les cours d’eau d’intérét
(riviéres Grande-Riviére et Bréche-a-Manon) sont localisés aux
extrémités du projet routier.

Le seul élément naturel A souligner est la présence de Ta mer (baie
des Chaleurs) a plus de 150 m au sud de 1a route 132. Le milieu marin
constitue un milieu sensible et de grand intérét, tant au niveau des
ressources fauniques qu’il recéle, qu’au niveau récréo-touristique.



MONTAGE PHOTOGRAPHIQUE

FIGURE 3: Vue du passage a niveau vers l'ouest. A remerquer la courbe et le profil de
I'approche ouest. L'axe central de la route est déplacé de 4,5 m vers la
gauche (sud-est) au passage a niveau, ce qui avantagera les batiments situés
a I'intérieur (partie concave) de la courbe de méme qu’a I’'avant plan, par un
éloignement par rapport a la chaussée projetée.

MONTAGE PHOTOGRAPHIQUE

FIGURE 4: Vue en direction sud et est; a partir du chainage 32+480 droit .
Courbe et profil moins prononcés a I'approche est.
Les terrains immobilisés par I'emprise sont en majeure partie
en friche. La servitude a construire se localise en bordure
droite de la terre en culture.
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Ce milieu naturel est sensible aux interventions, notamment en regard
du déversement de contaminants (huile, essence, etc.), de rebuts et de
1a mise en suspension de matieres fines pouvant décou]er d’activités de
chantier.

Enfin, soulignons le relief plat et régulier des terrains aux abords de
1a route, et 1’écoulement naturel des eaux vers la mer.

3.2

MILIEU HUMAIN

Milieu bati

Tel que souligné précédemment,. le passage a niveau marque la
transition entre un milieu urbain et un milieu rural. A partir
du passage a niveau du C.N., le tissu urbain s’atténue en se
dirigeant vers 1’est: le milieu bati est moins dense, moins pres
de la route, et il est discontinu, alternant avec des terrains
vacants et des friches agricoles. Le milieu devient typiquement
a caractére rural. :

La trame urbaine a été considérablement modifiée du co6té sud du
passage a niveau du C.N., alors que des expropriations ont eu
lieu en 1985 et 1986 (voir sections 4.0 et 5.2.2),

Le développement urbain est de type linéaire le long de l1a route
132. La fonction résidentielle domine nettement aux approches du
passage a niveau: on retrouve plus d’une vingtaine de résidences
(et Tleurs dépendances), alors qu”il y a seulement  quatre
commerces.

Les batiments sont pour la plupart situés assez loin de 1a route
actuelle et de 1a Timite d’emprise: seulement quatre d’entre eux
sont localisés a moins de'7 m de 1’emprise de la route. Il y a
donc plusieurs entrées privées aux abords de la route 132, 1la
majorité de celles-ci se retrouvent du c6té sud de 1a route ou se
concentrent les batiments & 1’approche ouest, alors que 1la
situation est inverse a 1’approche est, ol les batiments sont
plus nombreux du c6té nord. Les entrées et stationnements privés
sont généralement sur les marges latérales des batiments et en
pente faible ou nulle, le milieu bati étant situé a peu prés au
méme niveau que la route.
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Précisons que deux chemins d’accés franchissent 1a voie ferrée a
proximité de 1a zone des travaux. L’un d’eux, situé au chainage
approximatif 32+425, donne accés & une résidence localisée au
nord du chemin de fer. L’autre chemin, vis-a-vis le chainage
324500, permet d’accéder aux propriétés pr1vees enclavées entre
1a voie ferrée et la mer.

Les marges de recul avant des résidences situées du cété nord de
1a route (3 1’ exception du cas de la résidence au chainage 32+420
gauche, située & moins de 2 m de 1’emprise actuelle) sont donc
appréciables, surtout a 1‘approche est du passage a niveau du
C.N. A cette approche, les terrains résidentiels sont aménagés
en facade et le trottoir est situé a 1 ou 2 m en retrait par
rapport a la chaussée. ,

Enfin, les utilités publiques aériennes sont concentrées en
bordure nord de la route 132.

Mentionnons aussi qu’aucun batiment identifié comme étant
d’intérét patrimonial ne se retrouve dans le secteur du passage
3 niveau. Les batiments a caractére patrimonial se localisent
dans 1’ancien noyau de 1’agglomération urbaine plus a 1’ouest.

Milieu social

Nous n’avons pas de connaissance sur 1a population riveraine dans
le secteur immédiat du passage a niveau.

Milieu agricole

Les terrains adjacents & la route 132 dans les limites du secteur
d’intervention ne sont pas inclus dans une zone agricole
protégée. Aussi, les terres cultivées se retrouvent plutdét au
nord de la route 132 a 1’arriére de 1a rangée de batiments en
bordure de 1a route.

La seule terre actuellement en culture concerne une petite
parcelle d’un lot situé au sud de 1a voie ferrée vis-a-vis le
chainage 32+500.
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Caractéristiques visuelles du paysage:

Le Tong de 1a route 132, le secteur du passage a niveau signale
la transition visuelle entre le paysage bati du noyau de
1’agglomération de Grande-Riviére et le paysage bati rural, qui
longe l1a bordure cdtiére de 1a baie des Chaleurs. Ainsi, pour
les usagers de la route 132, le secteur du passage a niveau
constitue 1a porte d’entrée a 1’agglomération de Grande-Riviére.

La bordure cétiére de la baie des Chaleurs et 1’importante
étendue d’eau du golfe Saint-Laurent demeurent les attraits
visuels majeurs de 1’aire d’étude. Ces attraits offrent de
vastes dégagements panoramiques dans le champ visuel des
observateurs. L’observation des attraits de 1’aire d’étude est
nettement favorisée, autant pour les résidants que les automo-
bilistes, a cause du relief plat et de 1’absence de couvert
forestier qui caractérisent les paysages agricoles bordant 1la
route 132. Toutefois, notons que 1’observation de la bordure
cotiére et du golfe Saint-Laurent reste plus difficile a 1’ouest
du passage a niveau: a cet endroit, la densité de 1a trame batie
de 1’agglomération de Grande-Riviére obstrue souvent le champ
visuel des observateurs.

Les quelques arbres matures, inclus dans les aménagements
paysagers des résidences de 1’aire d’étude, demeurent aussi des
attraits visuels importants. Ceux-ci, en plus de leur vocation
esthétique, contribuent a apporter un dynamisme et une diversité
au champ visuel des observateurs et .aux paysages agricoles
dominant 1’aire d’étude. Plusieurs arbres matures sont localisés
a proximité de la route 132 de part et d’autre du passage a
niveau.

Patrimoine archéologique

Aucun site archéologique n’est actuellement connu a 1/intérieur
des limites du projet de réaménagement de 1a route 132 a Grande-
Riviére, ni a proximité du secteur du passage a niveau.

L’emprise du projet a fait 1’objet d’une évaluation archéologique
au début de 1’été 1993 et aucun sondage n’a été requis afin de
vérifier la présence ou 1’absence de vest1ges d’occupations
humaines anciennes.

Compte tenu de 1a nature des interventions prévues au passage a
niveau et des perturbations des terrains dans 1’emprise et en
autant que les limites d’emprise seront respectées lors des
travaux, ceux-ci ne devraient pas menacer les biens archéo-

logiques.
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Cependant, nonobstant 1‘évaluation archéologique qui a été

-effectuée, il subsiste toujours une possibilité que des vestiges

d’occupations humaines anciennes soient mis au jour de maniéere
fortuite Tors des travaux d’excavation.

Des mesures pour la protection du patrimoine archéologique sont
donc prévues a l1a section 5.0.




14

4.0 COMPARAISON DES OPTIONS ETUDIEES

Deux options ont été étudiées et comparées dans le cadre de cette
analyse. I1 s’agit, d’une part, de la construction d’un tunnel routier
sous la voie ferrée et, d’autre part, du maintien du passage a niveau
actuel.

Ces options ont été comparées au niveau des aspects techniques, des
impacts environnementaux et des colits (voir tableau 1). I1 faut
cependant préciser, pour une lecture adéquate du tableau 1, que la
plupart des terrains et des batiments situés au sud de la route
actuelle ont été expropriés en 1985 et 1986 en prévision de 1la
construction d’un tunnel routier. . .

o Aspects techniques

‘Lorsque le ministére des transports du Québec abandonna le projet
de contournement routier de 1’agglomération de Grande-Riviére
pour privilégier le réaménagement de la route 132 dans son axe
actuel, la construction d’un tunnel routier et ses approches
d’une longueur totale de 500 m (entre les chainages 32+260 a
32+760) était prévue au point milliaire 54,52 pour éliminer le
passage a niveau actuel du C.N. au point milliaire 54,48.

Du point de vue technique, 1e choix de cette option nécessiterait
d’importants travaux (voir tableau 1).  Elle "impliquerait des
déblais de 45 000 m” pour assurer le dégagement vertical requis.
Mentionnons aussi les difficultés de drainage du tunnel et 1la
nécessité de construire deux chemins de desserte pour 1les
résidants: un du c6té nord sur une longueur de 404 m, et un du
coté sud sur 205 m. o

En plus de 1a complexité des travaux de construction projetés et
des coiits élevés qui. y sont associés, T1a présence du tunnel
entrainerait des problémes d’entretien notamment au niveau du
drainage. I1 y aurait aussi une plus grande distance de route a
entretenir et & desservir (par les services publics).

o Aspects environnementaux

La construction d’un tunnel impliquerait des impacts majeurs dans
le milieu traversé (voir tableau 1 et figure 5).



TABLEAU 1 : COMPARAISON DES OPTIONS ETUDIEES

ASPECTS

1

T ECHNIQUES

Intervention majeure sur 500
aspects techniques complexes

m de longueur et
Largeur d’emprise entre 18,5 et 65,0 m
Déblais de 45 000 m* dont 7 500 m®> dans le roc

Route 132 en pente aux_approches

{

onstruire 2 chemins de dessefte o
Route 132 en pente aux a?prochés limitant la.
visibilité et nuisant & la sécurité aux inter-

- sections avec les chemins de desserte des .
résidences

Drainage complexe

systéme de pompage, conduites,
etc.), servitude p

us importante (voir figure 5)

Nécessité de c
sécuritaires

Réaménagement majeur:
publiques et systéme d*
(tunnel)

pro]ongément des utilités
éclairage plus complexe

En période de construction, déviation temporaire de
1a circulation routiére nécessaire, et celle de 1a
voie ferrée probablement

Entretien difficile du t

unnel di aux pentes de la
route 132, au drainage,

a 1'éclairage, etc.

Intervention mineure, ponctuelle et peu complexe

Largeur d’emprise entre 20 et 22,3 m

Terrassement 1imité au minimum, trés faible
correction de profil (voir détails au devis)

Installation de cdnduites pTuviales, construction
d’une servitude plus étroite et moins profonde

Aucun chemin de desserte requis

Géométrie et visib
situation actuelle

3 . z

Intervention Timitée au déplacement d’utilités
publiques

Circulation routiére et ferroviaire peut étre
maintenue pour 1’intervention au passage a niveau

Entretien facile

|| Plus grande distance-de—route—a—entretenir—les
chemins de desserte

Changement négligeable par rapport a la situation

actuelle

15
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TABLEAU 1 : COMPARAISON DES OPTIONS ETUDIEES

[‘ ASPECTS ENVIRONNEMENTAUX

Expropriation de 8 résidences et leurs dépendances Une seule résidence a exproprier (ch. 32+420 g)

Rapprochement de 10 résidences (par rapport a Eloignement de plusieurs résidences (12) par
1’emprise et & 1a chaussée) v rapport a 1a chaussée :

Immobilisation germanente de 21 091,45 m? de Minimise 1’immobilisation de terrain: immobili-,
terrain, et perte de sol arable cultivable sation permanente d’une_ superficie de 2 640,55 m*

et possibilité de réutilisation des terrains excé-
dentaires expropriés en 1985-1986

Déstructuration de 1’espace bati Peu de changement
Enclavement et difficulté d’acces des propriétés Pas de changement (accés riverains maintenus, etc.)

privées de part et d’autre du tunnel, réaménagement
majeur de certaines entrées privées

Tunne]: ‘barriére physique pour les piétons et Pas de changement

1’acces a 1a mer :

Inconvénients temporaires imgqrtants pendant les Faibles inconvénients dus aux travaux
travaux de chantier (circulation de camions, bruit,

poussiéres, vibrations, etc.) :

Im?acts visuels importants: artificialisation du Meilleure lisibilité et visibilité a¥¥ approches du
mi

ilieu, perte d’aménagements paysagers résiden- passage, et faible impact visuel de 1’intervention
tiels, visibjlité et champ visuel rétrécis pour
1’usager de 1a route

Servitude plus importante (20 m de largeur) ' Servitude moins importante (10 m X 155 m)

Lieu pour disposer d’un important volume de Terrassement et nivellement minimum
tériaux de déblaij

) 15 “
SYNTHESE ET CONCLUSION “

Option fort colteuse & cause de 1’envergure, de la |Option peu colteuse minimisant les travaux requis
complexité des travaux et des nombreuse$ expropria-

tions. Intervention entrainant de nombreux impacts | Meilleure intégration environnementale de 1’inter-
in ' vention
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L’espace nécessité par le tunnel et les raccordements avec les
chemins de service entraineraient des impacts forts et permanents
sur le milieu humain, surtout a cause des nombreuses expro-
priations, plus précisément, 1’expropriation de huit résidences
et leurs dépendances (garages, hangars), en plus de 1’expro-
priation de superficies importantes de terrain totalisant
21 091,45 m°. Plusieurs bitiments ont été expropriés en 1985 et
1986 (certaines maisons ont été déménagées) en vue de réaliser ce
projet de tunnel et ces batiments sont identifiés a 1a figure 5.

Le choix de cette option occasionnerait aussi un rapprochement
significatif par 1’emprise et par la chaussée pour une dizaine de
résidences. Pour la plupart de ces résidences (7), 1a marge de
recul avant passerait & moins de 7 m par rapport a 1’emprise
projetée.

Le rapprochement dii a 1a construction du chemin de desserte nord
s’accompagnerait d’autres impacts importants pour les résidants
concernés, situés entre 1les chainages 32+500 et 32+740.
Mentionnons principalement, la perte d’aménagements paysagers,
alors qu’ils sont déja rares dans ce secteur, et aussi, le
réaménagement des entrées privées. '

Cette option entraine une déstructuration du milieu bati et une
réorganisation de 1’espace. La libération de 1’emprise pour la
construction du tunnel a été amorcée au début des années quatre-
vingt, de telle sorte que la majeure partie des parcelles de
terrain requises du cété sud de la voie ferrée ont été expro-
priées, de méme que les batiments qui s’y trouvaient (voir
figure 5).

Méme si le territoire du secteur ne fait pas partie de la zone
agricole protégée, 1’obstacle physique créé par la présence d'un
tunnel et de deux chemins de desserte entrainerait 1’enclavement
et une difficulté d’accés aux propriétés en friches situées du

- coté de l1a mer, compromettant ainsi leur possibilité d’utili-

sation a des fins agricoles ou autres. De plus, 1’immobilisation
permanente de superficie de sol arable cultivable, reliée a
1’option~ tunnel, est beaucoup plus ‘importante dans le cas de
cette option et 1a servitude de drainage a construire empiéterait
sur la seule parcelle, actuellement cultivée dans les limites du
secteur d’intervention (voir figures 4 et 5).

Pour ce qui est des aspects visuels, mentionnons 1’artificia-
lisation du milieu et la perte d’aménagements paysagers rési-
dentiels comme impacts visuels dans le cas de 1’option tunnel.
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D’autre part, le maintien du passage a niveau entraine peu de
changements par rapport & la situation actuelle. Aussi, les
inconvénients temporaires en période de chantier sont réduits
au minimum, 1’intervention étant mineure.

L’option consistant & maintenir le passage & niveau actuel a été
retenue par le M.T.Q., considérant que cette intervention est peu
codteuse, qu’elle minimise les travaux requis et qu’elle permet
une meilleure intégration environnementale du projet.
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5.0 EVALUATION ENVIRONNEMENTALE DE L’OPTION RETENUE

5.1 DESCRIPTION DE L'OPTION RETENUE:
LE MAINTIEN DU PASSAGE A NIVEAU

Suite a 1’étude comparative des options effectuée a la section
précédente, le maintien du passage a niveau existant est 1’alternative
qui a été retenue par le M.T.Q. dans le cadre du projet routier.

I1 s’agit principalement de déplacer 1’axe central de la route 132
de 4,5 m vers le sud au croisement de celle-ci avec la voie ferrée
au cha1nage 324466 et de modifier la géométrie de 1’infrastructure
routiére entre les chainages 32+165 et 32+760, e tout selon le profil
en travers illustré au feuillet 2 du plan UT-89-17-1005.

I1 est difficile & 1’heure actuelle de préciser la date du début et
1a durée des travaux spécifiques au secteur du passage a niveau, car il
faut concilier différents travaux (reliés au projet routier et au
projet d’assainissement des eaux de la Municipalité) qui devraient

s’étendre sur plusieurs mois en 1993, 1994 et 1995. Cependant les
travaux ont débuté le 18 octobre 1993 a 1 entrée ouest de 1 agg]omé-

ration.

o Géométrie - Emprise de la route 132

La route au passage & niveau et ses approches sera plus large
qu’actuellement. Sa géométrie sera- ame11orée, favorisant un
confort accru pour les usagers ainsi qu’une meilleure définition
de 1a route et de ses abords.

Les deux voies pavées atteindront 6 m chacune et seront aménagées
entre bordures. Le trottoir existant du c6té nord sera recons-
truit. Les accés privés seront mieux -contrdlés, ils seront
aménagés selon les normes du M.T.Q. et délimités par des
bordures. Leur profil sera harmonisé avec celui de 1a route 132.

Rappelons qu’actuellement, la largeur de la chaussée est de
7,6 m, les accotements sont étroits et en gravier, alors que Tes
bordures sont absentes.
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L’emprise requise pour le réaménagement géométrique est d’environ
22 m & 1’approche ouest (jusqu’au chainage 32+400) et elle ne
dépasse pas 20 m a 1’approche est (jusqu’au chainage 32+540). I1
faut souligner que ce n’est pas toute 1’emprise indiquée aux
plans qui est nécessaire pour la réalisation du projet actuel,
les terrains ayant été expropriés aux fins du projet de tunnel
sont maintenant excédentaires. ,

Nivellement, terrassement et excavation

~ L’amélioration du tracé actuel, de méme que les faibles correc-

tions du profil n’exigeront que des terrassements mineurs pour la
reconstruction des fondations et de 1a plate-forme routiére.
Cette derniére sera presqu’entiérement récupérée.

Régle générale, entre les chainages 32+165 et 32+760, de 1’espace
sera dégagé du coté nord de la route projetée, ce qui entrainera
de 1égers déblais de ce coté. L’élargissement de 1a route 132
s’effectuera du co6té sud, ce qui nécessitera un remblai de
quelques dizaines de centimétres seulement de ce coté par rapport
au terrain naturel. '

Les corrections du profil entre ces chainages sont mineures, la
topographie dans ce secteur étant trés peu accidentée. Par
conséquent, les déblais et remblais sont peu importants. Ainsi,
entre les chainages 32+466 et 32+760, le profil sera régularisé
de fagon a améliorer la visibilité, ce qui implique peu de
changements par rapport a la situation actuelle. '

A 1’approche ouest du passage a niveau, entre les chainages
32+340 et 32+465, 1a correction de profil est plus appréciable,
quoique mineure. Le profil est haussé jusqu’a 40 cm par rapport
au terrain naturel.

Des pentes latérales (2H : 1V) seront aménagées jusqu’aux limites
de 1’emprise du projet. Les surfaces des talus (y compris celles
du fossé de décharge) feront 1’objet d’ensemencements hydrau-

liques conformément au C.C.D.G. '

Des excavations seront réalisées principalement sous 1a plate-
forme de 1a route a construire, pour 1’installation de puisards,
de regards, de conduites de drainage pluvial (tuyaux de béton
armé de divers diamétres), de drains perforés, pour le dépla-
cement de la conduite d’aqueduc de la Ville, pour la recons-
truction du trottoir et aussi, pour la mise en place de cibles
avec gaines protectrices pour 1’alimentation électrique des
signaux lumineux.
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Enfin, la mise en place de bases de béton pour les signaux
lumineux et les lampadaires ainsi que la pose des bordures
exigeront peu d’excavation. :

Modification du drainage

Pour pallier aux lacunes actuelles au niveau du drainage, un
égout pluvial sera construit de fagon & canaliser les eaux de
ruissellement dans une conduite fermée.

Deux conduites pluviales (T.B.A. de 450 mm et de 900 mm) seront
aussi enfouies A proximité du passage a niveau pour diriger le
drainage de la route et celui de la voie ferrée dans une
servitude de drainage prévue a cette fin au sud de la route
projetée, au chainage 32+480. Un revétement de protection en
pierre avec membrane géotextile sera mis en place dans ce fossé

de décharge.

Déplacement des utilités publiques et des services municipaux

Le projet comprend le déplacement de-la ligne de distribution
électrique, du cible téléphonique, ainsi que la déviation de la
conduite d’aqueduc. S

Des lampadaires seront installés par le Ministére sur toute la
longueur du projet routier, ce qui améliorera 1’éclairage le long
de la route 132 et au passage a niveau.

Aménagements spécifiques au passage a niveau

Au passage a niveau, il faut déplacer les deux signaux lumineux.
du C.N. afin d’installer les conduites d’égout pluvial et de
réaliser le réaménagement géométrique de la route. La boite
d’alimentation électrique des signaux sera déplacée du coté nord
de la route. Les cidbles d’alimentation électrique des signaux
seront enfouis sous la chaussée et -sous l1a voie ferrée et
protégés a 1’aide de gaines. ‘

De plus, 1’installation d’une dalle en caoutchouc de type Hi-Rail
est prévue au croisement de la voie ferrée. ,
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o Déviation de la circulation

La circulation ferroviaire ne sera pas interrompue pendant la
durée des travaux. Par contre, un chemin de détour pour dévier
la circulation routiére est requis pour faciliter 1’exécution
simultanée des travaux routiers et ceux reliés au projet
d’assainissement des eaux de 1a ville de Grande-Riviére dans un
secteur de la route 132 (entre les chainages 32+100 et 33+000)
qui comprend le passage a niveau.

La circulation routidre sera détournée sur les rues existantes
soit, le chemin des Bois (chainage 33+000), le rang Saint-
Hilaire, la rue de la Paix et la rue de Normandie (chainage
32+100).

5.2 IMPACTS ET MESURES D’ATTENUATION

5.2.1 Milieu naturel

La réalisation du projet s’accompagnera d’impacts temporaires sur le

‘milieu naturel, tous Jjugés d’importance faible ou négligeable.

Néanmoins, des mesures d’atténuation sont appliquées et énumérées ci-
aprés. La plupart sont, soit inscrites aux plans et devis ou sont
prévues au Cahier des charges et devis généraux (C.C.D.G.) du ministére
des Transports du Québec.

Précisons d’abord qu’il n’y a aucun déboisement et qu’aucun cours d’eau
ou plan d’eau ne sera directement touché par le projet, car il n’y aura
pas de travaux en milieu aquatique dans le secteur du passage a niveau.

‘Les impacts sur le milieu marin :(baie des Chaleurs) qui pourraient

découler du transport de sédiments, occasionné par les différents
travaux seront négligeables et temporaires avec 1’application de
mesures d’atténuation appropriées. Le projet n’implique pas d’'empié-
tement sur l1a rive de la baie des Chaleurs.

IT est prévu, autant que possible, de travailier et de finaliser les
différents travaux par secteur de longueur limitée a la fois sur la
route 132, afin de minimiser les risques d’érosion de méme que les

“inconvénients dus aux travaux.
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L’aménagement de la servitude de drainage aura un impact non signi-
ficatif. Le fond de cette servitude et son exutoire seront protégés
par un empierrement de calibre approprié. Les sorties des conduites
de drainage pluvial seront stabilisées pour éviter 1’érosion et le
transport de sédiments. Dans tous les cas, on évitera la création
de seuils aux sorties des conduites.

Les pentes des talus seront stabilisées par ensemencement hydraulique
aprés avoir étendu, au préalable, une couche de terre végétale. On
procédera & la remise en état de toutes les surfaces perturbées par
les travaux de chantier. La terre végétale sera d’ailleurs récupérée
pour servir aux aménagements finaux: végétalisation des talus et des
surfaces perturbées par les travaux. . _

Les aires d’entreposage et d’entretien de 1a machinerie seront situées
a au moins 60 m de tout plan d’eau pour minimiser les risques de
contamination.

Les rebuts de démolition résuitént des travaux seront disposés dans
un site de matériaux secs autorisé, conformément au Réglement sur
les déchets solides et matériaux secs. ' :

5.2.2 Milieu humain

La réalisation du réaménagement géométrique dans le secteur du passage
3 niveau s’adapte bien aux contraintes actuelles du milieu bati.

o Structure urbaine et milieu bati

. Expropriations

Les impacts forts et permanents sur le milieu humain ont
déja eu lieu en 1985 et 1986 a cause de 1’expropriation de
plusieurs batiments et 1’acquisition de terrains pour la
construction d’un tunnel routier (voir figure 5). L’expro-
priation de plusieurs résidences (certaines maisons ayant
été déménagées et reconstruites sur des nouveaux solages)
a entrainé une modification majeure de la structure urbaine
et du caractére du paysage dans le secteur du passage a
niveau.

Présentement, le maintien du passage a niveau ne requiert
plus 1‘utilisation d’importantes superficies de terrain
expropriées.
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Comme mesure d’atténuation, le Ministére prévoit vendre les
superficies de terrain expropriées dans 1’emprise rési-
duelle une fois les travaux complétés, aprés avoir imposé
une servitude de non-accés de chaque c6té du passage a
niveau. Cette mesure favorisera le remembrement de
parcelles de lots et 1a réutilisation de terrains expro-
priés. . La trame urbaine pourrait étre reconstituée en
partie, par 1’implantation de nouveaux batiments en respect
des réglements municipaux en matiére d’urbanisme.

Une seule expropriation supplémentaire a été effectuée
(a 1a demande du C.N.) dans le cadre du projet actuel.
Ainsi, la résidence située au chainage 32+420 G est incluse
dans 1’emprise projetée et sera expropr1ée dans le but

Rapprochement - Eloignement

Regle générale, les. batiments situés du coté nord a
1’approche ouest du passage a niveau verront leur situation
pratiquement inchangée par rapport & 1’emprise. Plusieurs
batiments se verront avantagés par un é]o1gnement par
rapport a la nouvelle chaussée. .

Du coté sud de cette méme approche, les batiments (4)
situés entre les chainages 32+250 et 324325 seront plus
significativement rapprochés par 1’emprise et 1a chaussée
projetée.

A 1’approche est, i1 y a un faible rapprochement des
résidences par 1’emprise du projet, alors que la situation
par rapport a la chaussée sera, soit inchangée ou soit
améliorée selon le cas. Les batiments conservent des
marges de recul importantes.

La construction d‘’une section urbaine réduit au minimum
requis 1’espace nécessaire au réaménagement de 1a route.
Par conséquent, 1’immobilisation de terrain de part et
d’autre de la route 132 est minimisée. L’immobilisation de

-terrain dans le cadre du projet actuel, est effectuée en

plus grande partie du c6té ol il y a des terrains vacants.

Entrées privées

Le profil des entrées privées sera harmonisé avec celui de
la route, ce qui nécessite des terrassements qui débordent
les limites d’emprise dans certains cas. Ces accés seront
mieux définis et mieux contrdolés suite au projet, parce
qu’ils seront standardisés et aménagés entre bordures.
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Les entrées privées qui franchissent 1a voie ferrée pour
donner accés a des propriétés enclavées seront maintenues.
I1 faut souligner que 1’accés sécuritaire aux propriétés
riveraines sera maintenu pendant toute 1a durée des
travaux.

I1 n’y a aucun béatiment d’intérét patrimonial dans 1le
secteur du passage a niveau.

Nuisances environnementales

Les activités de construction de la route engendreront des
nuisances environnementales temporaires, telles que les vibra-
tions, les pouss1éres, le bruit, 1’augmentation du camionnage,
diminution de 1’/intimité des proprletes résidentielles situées
a proximité de 1a route, etc.

Les travaux de construction risquent aussi de perturber les
déplacements des résidants en posant des contraintes a Jla
circulation et aux accés privés. Cependant, un chemin de détour
empruntant les rues existantes a été prévu pour réduire les
inconvénients dus aux travaux et plusieurs autres mesures ont été
incluses au devis, par exemple: assurer en tout temps 1’alimen-
tation en eau potab]e des résidants, maintenir en tout temps
1’accés sécuritaire aux résidences et commerces, travailler les
tranchées ouvertes sur des longueurs limitées a la fois, etc.

Les impacts les plus importantS'résu1téront des activités de
chantier et seront de durée temporaire.

Milieu agricole

Au plan agricole, le secteur a 1’étude ne fait pas partie de la
zone agricole permanente et les parcelles immobilisées dans
1'emprise du ministére des Transports ne sont pas en culture,
a une exception preés.

Le seul impact a souligner est la perte d’une partie de la
parcelle cultivée (bordure droite) pour 1’aménagement de 1la
servitude de drainage (voir figures 4 et 5).

Les accés aux parcelles enclavées situées du coté sud de la voie
ferrée, ne seront pas affectés par le projet.
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Milieu visuel

Qualité visuelle des abords de 1a route

La réalisation du réaménagement de la route 132, dans le
secteur du passage 3 niveau, aura un impact positif sur la
qualité visuelle des abords routiers et 1’orientation des

" automobilistes. Cet impact visuel positif sera attribuable

au meilleur encadrement de 1a route par des bordures et un
trottoir, au pavage de 1’accotement a 1’installation de
lampadaires, et au meilleur repérage des accés a la route
132 suite a une délimitation de ceux-ci.

Attraits visuels majeurs et arbres matures

Le projet de réaménagement proposé ne causera aucun impact
susceptible de porter atteinte a 1’observation des attraits
visuels majeurs de 1’aire d’étude (paysage cotier de la
baie des Chaleurs et golfe Saint-Laurent). De plus, aucun
arbre mature ne sera affecté par la réalisation du réamé-
nagement de la route 132. .

Aménagements paysagers

Du c6té nord de 1a route 132, entre les chainages 32+640 et
32+660, un élément de 1’aménagement paysager (une haie)
localisé a 1’avant d’une résidence sera conserveé.

Porte d’entrée de 1’agglomération de Grande-Riviére

Les modifications, dans 1’encadrement visuel bdti de 1la
route 132, ont permis d’élargir le champ visuel des
observateurs facilitant ainsi 1’observation du paysage
cotier et du golfe Saint-Laurent. Par contre, cet élargis-
sement du champ visuel associé a un axe routier assez
rectiligne demeurent des facteurs de 1a perception des
usagers de la route 132 incitant peu a ralentir leur
vitesse de roulement a 1’approche de 1’aggiomération de
Grande-Riviére. Notons que 1a limite de vitesse affichée
a 50 km/hre débute a la limite du secteur du passage a
niveau.
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A 1’ouest du passage a niveau, 1’accotement de 1a route
devrait faire 1’objet d’un traitement particulier (marquage
au sol ou pavage distinctif de celui de la voie de roule-
ment) afin d’amplifier le rétrécissement du champ visuel
des usagers de 1a route 132, ce qui améliorera la situation
actuelle.

. Terre végétale et intégration visuelle
des talus et des surfaces perturbées

Tous les talus des nivellements de 1a route réaménagée et
toutes les surfaces perturbées lors des travaux feront
1’objet d’un aménagement (épandage de terre végétale,
nivellement et ensemencement) favorisant leur intégration
visuelle dans le paysage de 1’aire d’étude et 1a perceptlon
des observateurs.

Tout au long des travaux, la terre végétale sera récupérée
et entreposée temporairement de fagon a ce qu’il soit
possible de 1a réutiliser pour la réalisation des ensemen-
cements et autres aménagements requérant son utilisation.

Milieu social

Les expropriations réalisées en 1985-1986 ont occasionné des
impacts importants sur le milieu social, notamment parce qu’elles
ont exigé le déplacement de plusieurs résidants.

Les expropriations ont été complétées, il y a plusieurs années
déja, et il n’y a pas eu d’enquéte sociale d’effectuée auprés des

- personnes expropriées afin d’évaluer les impacts réels reliés aux

expropriations, plus spécifiquement, les changements que ces
personnes ont dus vivre. ' '

Aucun suivi social aprés la construction du projet n’est prévu.

Patrimoine archéologique

Diverses procédures doivent étre appliquées afin de sauvegarder
les vestiges archéologiques qui pourraient se trouver dans
1’emprise. Celles-ci seront sous 1a responsabilité du Service de
1’environnement.

L’emprise a fait 1’objet d’une évaluation archéologique a 1’été
1993 et aucune surface n’a été retenue pour des sondages.
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Cependant, nonobstant 1’évaluation archéologique qui a été
réalisée, le personnel responsable du chantier de construction
devra étre informé de la possibilité de découvertes fortuites de
vestiges d’occupations humaines anciennes enfouis qui pourraient
étre mis au jour lors des travaux d’excavations. Toute identi-
fication de telles traces (fondations de pierre, fragments de
poterie ou de vaisselle, métal, objets faconnés en pierre ou
autres matériaux, etc.) devra étre communiquée au Service de
1’environnement du ministére des Transports du Québec et les
travaux a 1’endroit de la découverte devront étre immédiatement

. interrompus Jjusqu’a 1’évaluation de 1’importance de celle-ci

(C.C.D.G., 1993: section 7, paragraphe 7.7).
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6.0 CONCLUSION

L’option retenue par le M.T.Q. est le maintien du passage a niveau.
La route 132 étant reconstruite dans le tracé existant, 1’intervention
consiste a réaliser le réaménagement géométrique du passage a niveau.

Compte tenu de la nature des travaux.prévus, cette intervention
entrainera peu d’incidences sur Tes milieux naturel et humain.

Outre un cas d’expropriation, la plupart des résidences situées le long
de la route existante ne subiront pratiquement pas de changements,
certaines seront méme sensiblement avantagées par le projet, par un
éloignement par rapport a la future chaussée.

Le projet comporte p]us1eurs avantages la construction d’une section
urbaine (minimisant ainsi 1’espace nécessaire au projet routier); le
reamenagement des entrées privées entre bordures, la reconstruction du
trottoir, 1’installation d’un systéme d’éclairage (lampadaires) et d’un
drainage pluvial constituent des améliorations. notab]es par rapport a
la situation actuelle.

Les 1mpacts apprehendés du projet seront attenues par 1’ app11cat1on des
mesures énoncées dans ce document.




PN |
whesn e
{ | )
e | = \ Lo { N\ e "= G
- A R e A e (N \ 4 L
3 J e % \\ ees LS ! ) -
L el — S\ GO - 4 3 { S
\ 7 Uleriironm oh n h =AY T s ——r
-\ ( \ = e ™\ AL CT ~
> i N { | i

5 i Gabrinde Gupd
\ Yk e

{ *,

(] e’

TABLE DES MATIERES

FEUILLET DESCRIPTION

LOCALISATION ET DESCRIPTION GENERALES

IDIRECTION GENERALE DU GENIE

DIRECTION DE LA CIRCULATION
ET DES AMENAGEMENTS
SERVICE DES PROJETS EST

DIVISION DES PLANS ET DEVIS

CONSTRUCTION DE LA CHAUSSEE

ROUTE NO 132
PLAN D'AMENAGEMENT

\

Gouvernement du Québec
Ministere des Transports

2 LEGENDE LOCALISATION DU PRQJET
; ROUTE RONGON  SECTION
3 ETAT. DES LIEUX CH 1304000 & 31+200 : oo i
/ Vo 5’ 3 " -
W ! 2
4 ETAT DES LIEUX CH 31+200 & ".'“o?'. i ) ", ‘Q""Lﬁ‘m. OTE ok y,oﬁ).coﬁ SECTION
5%y . »ETAT DES LIEUX CH 1321400 4 33+600 '\ ? TR I o R o
BTGy N Rodltnil CEBNE T e A |
& ETAT DES LIEUX CH 334600 § 34+400 MUNICIPALITE
PLAN ET PROFIL CH: 304000 & 30+300
Ville de Grande— Riviére
8 PLAN ET PROFIL CH 304300 b 30+600 MUNICIPALITE REGIONALE DE COMTE
9 PLAN ET PROFIL CH 30+600 & 30+900 Pabok
10 PLAN ET PROFIL CH: 30+900 & 31+200 CIRCONSCRIPTION ELECTORALE
1" PLAN ET PROFIL CH: 31+200 @ 31+500 Gaspé
12 PLAN ET PROFIL CH: 314500 4 3|1 +800 oT C.E. |CODE GEOGRAPHIQUE
3 PLAN ET PROFIL CH: 31+800 & 32+100 31 72 02015 o0
14 PLAN ET PROFIL CH' 324100 & 32+400
15 PLAN ET PROFIL CH 32+ 400 & 32+700 -
18 PLAN ET PROFIL CH* 32+700 o 33+ 000
17 PLAN ET PROFIL CH 334000 a 33+ 300
18 PLAN ET PROFIL CH 33+300 b 33+ 600
) PLAN ET PROFIL CH 33+600 & 33+ 800 \
20 PLAN ET PROFIL CH 334900 b 34+ 200 ot
21 PLAN ET PROFIL CH* 344200 o 34+ 400
22 PLAN ET PROFIL RTE 132 8 CANADIEN NATIONAL
23 PROFILS DE RACCORDEMENT
24 PROFIL DE RACCORDEMENT, PROFILS EMISSAIRE
D'EGOUT PLUVIAL , LISTE DES DESSINS NORMALISES
25 PROFILS EN TRAVERS TYPE ,PROFIL EMISSAIRE
-~ "
i
A|M|J[NATURE DE MODIFICATION |PaR|
[53[06[15 | oATE D fMissiON DU PLAN il
PREPARE PAR ~ -
MARCEL RACINE Tech
. .
DATE RECOMMANDE PAR LE CHEF DE SECTION
‘
DATE APPROUVE PAR LE CHEF DE DIVISION
- /. >
73"0"’19 Ascdlen, [l -
* Gouvernement
du Québec
- Ministére des Transports
L
SERVICE DES PROJETS EST
DIVISION DES PLANS ET DEVIS
LOCALISATION
e BT *
DESCRIPTION GENERALE
b
) |MARCHE No o0 T

IDENTIFICATION Ticmuﬁi {
. i o T

IDENTIFICAT CLASSEWENT



ETAT DES LIEUX bose de signalisolion b
Y ,

: - cou PET dessus B F o DIRECTION GENERALE DU GENIE
“ 370, ’ DIRECTION DE LA CIRCULATION
= u ET DES AMENAGEMENTS

N et SERVICE DES PROJETS EST
;_ sur boulon delo & DIVISION DES PLANS ET DEVIS
= e bose d¢ signalisation <) —
© coin LOCALISATION DU PROJET
3 sol, cainde 1471\ cotnod nOUTE TRONGON  BECTION

"] innﬂlZ]Oall'[llnS:O
o 30! T MOUTE - TRONGON  BECTION
S 1 |
/N nu;ocnluutl( e P

Ville de Gronds -~ Riviere

WMUNICIPALITE REGIONALE OF COMTE

Pobok
cmoonc?wtmi TCECTORALE
h Gospd
! DY | €.&, | CODE @LOQRAPMIOUE
EMPRISE EXISTANTE ; -y gy 02015 00
v } e s BRURE : T , GKSPS T | COORDONNERS @£0ARAPHIOUES -
2324400 e . )

volTstas=c,
== 2o eupmise sxisTANTE

-~ ] POINT MILLIAIRE » $4,49
! CANADIEN NATIONAL - ¢
SURDIVISION CHANOLER

NO. DOSSIER TRANSPORTE
] Aaglen 1 620-1102~ 7401

-

"~ Newveawr 20-3i72-740}
| No.DOSSIER 8. A 21 132-17~-0T0

s3]oslisJorainace, NOS OF 0OsSIERS (6 ¢
fo803j03EMPRISE & TROTTOIR MR
ajoif2r{PROFIL & TROTYOIR MR,

¢ v e o A B s e« A o -

g

feof11]20] = oAve o'dmiswion DU PLAN
JEAN-PAUL RRETOR = . :

s,

B ij

“Xly8.4.600 7 Y

)

€GARD Dio.| 500 BORDURE
= D-3404 . . s

,&. Gouvernement
du Quebec

' . wabre'desl’ts
| SERVICE DES PROJETS EST
PIVISION DES PLANS ET DEVIS

i~ IETATDES LIEUX & AMENAGEMENT
. JINT RYE 132 8 CANADIEN NATIONAL

> ) syltonmid
I A ] . -/ . |wom 1100028 10 20730 40 30m
= A L TR ™
< . A _w OENTIFICATION TECHHIaUR ;
, - Lo ¢ ' _’ ) ] 0 . 1B f
/’" -~ R '~_._~- s B .‘. P . ‘ . " ’ 3
/ R N (*dmuw OUPEMENY)
i .

aju]a] navum o moswication [ean i



PROFIL ROUTE 132 I DIRECTION GENERALE DU GENI!

. : ) -‘ﬂ' DIRECTION DE LA CIRCULATION
T 20 - , _ 2a ET DES AMENAGEMENTS
: . : =1 1 v SERVICE DES PROJETS EST
: . ) , i DIVISION DES PLANS ET DEVIS

\
;
|
|

L . | i , Ta 17,3 LOCALIBATION DU PROJET -
LA ' /4 16,72 17D ‘ 1. ROUTE TRONGON  SECTION
Fr | _ : 0,1,3,210,1,714,3.0

' ROUTE TRONGON  S€CTION

l A A l L 4

1 1 L
MUNICIPALITE )
Ville de Grande-Rividre

RN.74L293 ELEV.'20,058 ' . ' RN.83-L ~ _ELEY 22,046

Plaque dans la fondotion ouest{49cm Morque de peinture rouge sur e coin ) .
du coin sud -ouss! o1 43cm. sous imi-” . sud-ouss! de lo 2¢ morche de biton, MUNICIPALITE REGIONALE DE COMTE
tation delo brique ) d'une moison de 2 ‘ -] ] 13,40m. & gouctie duchs32+859,30 Pabok

$tages avec vercndo fermée, situde du . -~
3 cotd nord de ia route (324 |, 8km & . CINCONSCRIPTION ELECTORALE

I'est do i'glise : . 10 ' Gospé

i : , ‘ C 0.7, | C.L. | CODE GEGGRAPRIOUt
o ' : : 3 72 | 02005 00

{ COORDONNERS GEOGRAPHIGUES

50 ¢+ 147,00 ¢ CIN.

W, 32+ 466,26 § RITE 132

. . : muNgsaduordmoOodm - aojN© -~
" GRUCHE : ) o~a-maes-qoatdooodnno
&

i

QEIAIJAATY
SRRJRRRHYRR

POINT MILLIAIRE 154,48

LIGNE
OPERATION

b
14.94
.g

14,
1S
18
18
1S.1
15.14
1948
19.5
19,
19.64
19.69
19.74
19,79
19,84
19.89
19,94
19,99
-85
:3
20.3Q

20.9q
20,99
20

PR EEEREYEE LY
JRA8YRRIARRRYRR

17
17.17]
12.3
17.4
17
17
18.15
18.31
18.4
18.8
18,
19.0
19,
18,
18
18.9
18
18
19.0
19,
19.1
1944

9

9
19
19
19.4

ao CANADIEN NATIONAL
SUBDIVISION CHANDLER

NQO DOSSIER TRANSPORTS .
Anclor\lﬁzo HO2 - 7401
20-3172-740)
NO OOSS!(R S AFI ‘OISZ i7-070

DROITE

14
28
39

ELEVATIONS

s TERRAIN
NATUREL

16.24
18.64

19,

19.74
18.9q
19,9%
20.04
20 j
20

20.43
20.81
21,

15,1
15
19.5:

16
16

4 CHAINAGE 32 +200 32 4300 . 32 4400 32 4+ 600 32 +600

."‘" r

. - . ‘- L8 : . . \:, i “a ,:
) 1| CHEMIN DE FER DU CANADIEN NATIONAL ] N ) \ ‘ - T _ht; 1
¢ A { ot N Ok ‘.i L R ! v BB ;: ) T e e . T ..;w MR AL O ;l! I7AS BNEEN ot o - -t ¥

RIS

20 |- . ' ]

P ' . — , ' 20 [s3foslisJeroriLs & wos ox cossiers [
’ lasjoYos{EMPRISE B TROTTOIR MR

’ DESSUS DU -RAIL SUD "
&ﬂ\c\- : B . : 93]01[21{PROFIL B TROYTOIR M

AM|J| MATURE DE MODIFICATION lv.n
e o 89[11[20] oAve D'émission ou nm

JEAN - PAUL BRETON

"&%324+466,26 ¢ RTE 132 1

y.150+747,00 ¢ C.N.

. DE SSUS ‘ » N X 1 . SCEAU
DU , : S ' . : PREPARE PAR RECOMMANDE 'PAK

RAIL SUD

1 4
ELE VATIONS

20.80
20.37]

20.02]

19.5

19,04
18.7
18.36)
17.84]

17.4
17,1y

CHAINAGE 50 +500

50 +600 ' 50 +700 _ 50 +800 50 +900 : : ‘ 51 +000

) ROUTE 132 PROFIL EN TRAVERS
) . CH.: 32+ 466,260 : : o ‘ ' o 4._,...
- B : ‘ {Echelle = } +150) ) : ’ ‘ Hoar-on / ¥ I

DA [ LE CHEF OE SECTIUN

Ministére des Transports
'SERVICE DES PROJETS EST

# ROUTE 132 PROJETEE

TROTTOIR

w
-
z
«
-
w
o
w
~N
”
w
-
>
o
-4

DIVISION DES PLANS ET DEViS

PROFILS
ROUTE 132 8 CANADIEN NATIONAL

\
\
\
Dmonom EXISTANT

P,
"'.
2.

ECHELLE

e \ ’ ' . HOR. 141000 © 10 20 30 40 50,
. —_———— e . e

' [verTii00 0t -2 3 4 e

| » / ‘ ' ’ : [ IDENTIFICATION TECHNIGUE 5

Revitement ¢n B 8 260 Kg/m? . : ) - - d 3
* 8 . Fondotion suphrisure I5Omm granuiol concasss 20-0 o ) TDENTIFICATION REGACUPEMENT

”
e

> . Fondation iaferieuce 223mm gronulat concossd 58-0 o T /,«’
. - o - i a' 4




ROUTE 132 / CANADIEN NATIONAL , -
' DIRECTION GENERALE DU GENIE

Pa‘ssag.e . 4 Niveau _ - DIRECTION DE LA CIRCULATION
Point Milliaire: 54,48 : y ET DES AMENAGEMENTS

SERVICE DES PROJETS EST

DIVISION DES PLANS ET DEVIS

LOCALIBATION DU PROJET
ROUTE . TRONGON SECTION

[ LoCALISATION PROPOSEE DU SIGNAL LUMINEUX g - O,1,3:210:3;7] 4430
ROUTE TRONGON  SECTION

1 i1 1 l 1 A

-4 CHANDLER

¥
TROTTOIR . (%]

1 i i
{MUNICIPALITE
Ville de Grande - Riviere
32 + 466,25 ¢ RTE 132 ' . - ’ MUNICIPALITE AEGIONALE DE COMTE

50+747,00 € C.N ] . 6,0 . Pabok
CIRCONSCRIPYION £LECTORALE

XX . Gospé
/D . . 132 ) ’ ) 70T T~ ¢.E.J Cooe afoanapHiouE

" 31 T2 02015 00
324500 . Te [

4+ - - m—— - L

3?9:60 /

6,0 ' . ) POINT MILLIAIRE 54,48

o -
32+ 440 .

32 +480

APHIOUES

"POINT MILLIAIRE : 54,48

6,0 CANAOIEN NATIONAL
SUBDIVISION CHANDLER

NO DOSSIER TRANSPORTS
’ Ancign : 620 - 1102 ~-7401
Nouvegu : 20-3172- 7401
NO DOSSIER S.API : 0132~-17-070

N

~

GASPE m

p_sjgslt PROFILS B NOS OE DOSSIERS |S.H
IVOSNONEMPRISE 8 TROTTOIR MR

N N
>)O X 9X01{27|PROFIL 8 TROTTOIR MR

- {AIM] 3] NATURE DE MODIFICATION |PAR
ROUTE 132 » : ke[t ool OaTE D'émission ou PLAN

‘ PROFil. DESSUS DU REVETEMENT . ) : || JEAN-PAUL BRETON |

l.. — - ‘g_ .. ;f | —— * I 4o 1 ,A___T___ T~ 7 2
i — - . A .A » . [ . . ‘! R . | . . . N :‘“:
I

e S

b

A SO AT SO T S S A
. C

. oo ‘ SCEAU o
B SR R D S o . - . : ) : . . 20 PREPARE PAR ~

20 P B et

B . -4
¢ ROUTE wz»\ . 2 | ; m ’ B ‘ l

- — )

RECOMMANDE PAR

—_— ——

J

! - —T e ———— DATE RECOMMANDE PAR LE CHFF DE SECTION :

\ T s fuss Tt - 2

; €OTE GAUCHE ROUTE i32——

. ] COTE€ DROIT ROUTE 132

“#

- ‘ ‘ Gouvernement
] du Québec

.
PR CHUR U ST S - PR R — . —

Ministére des Transports
SERVICE DES PROJETS EST

S OB BN SN N OE N N D S S Oy SR G 5 G T =R .
%
1
¢
i
i
}
&
t

1”7 ——L - . - romnd 17
- . | DIVISION DES PLANS ET DEVIS
. . , L N . '_v * ] .V4~ s ,’,, -
. . o _ ‘ . . : . PLAN & PROFIL
: -r— ROUTE 132 & CANADIEN NATIONAL|
» GAUCHE i -“w’l 4 ¥ 8 = :l g .9 o o o o d g o g 3 & 8 s 8 3 s & ¥ & = o B , :
. © © @] @ © 0| o 3 Py o ] . ] N o hy | 1 o iy e N by Ky CHELLE . :
g e 2 I 2 o 2 s e 2 2 2 (4 @ 4 & o - @ 2 ® 2 < * @ ® @ 2 2 2 )= . |MOR, 100 0 1 2 3 4 sm
= LIGNE . . . o o . . o . . . - . . " 1 . w R - o - “ o ° - . ° o VERT 25 " 0 02 0,4 06 08 im §-'
> OPERATION h 3 "y “ ™ ) o « % o Q ©, = o < g o] o o o] o | o &) | o) 3 o) | | b | IOENTIFICATION TECHNIQUE
& g o @ ] g ol , ¢ ] LR ¥ 5 @ @ 2 o @ © g g = o < @ o] 2 ] ol g4, Sy 3
w . ’ - ~ " ~ s © o A [ R S : - ‘ ]
] DROITE - - ~0,0p m/m - . ) 35L" . . :- . o 3 . g ° 8| ‘5:. g‘: ‘?’- 3 g :,;- . 3— 3 @) ‘,'.2 v h{ 8‘ . v w&nﬂcu%x EE. 109;?:2;11 3’ i
‘. - , Ay I P N B g~. gl 1o e 2 = g ) I - g @ g - = ] =l gl ‘ , " rEARaY 22 '
e - - g ¢ - - & = iy - . i - Mg ¥ /
AIN A Q 460 2.4 ARN > - I " R ‘4 La'R W g LE T N g, el ‘) VTR . . 5 !




T





