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LA ROUTE 148
TRONCON MASSON-LACHUTE

Introduction

De son-poiht de départ 3 la frontigre Québec-Ontario & 1l'est
de Pembrooke, la route 148 s'étire sur une longueur de preés
de 340 kiloméetres suivant un axe Ouest-Est pour se terminer

a la jonction de l'autoroute 25 dans la ville de Laval.

Stir la presque totalité de son tracé elle longé la riviére
des Outaouais sans rencontrer d'obstacles naturels impor--
tants & l'exception de ceux du secteur d'une dizaine de ki-
lométres de long situés entre Pointe-au-Chéne et Calumet

ol .elle se trouve coincée entre la riviére et le haut re-
bord du bouclier canadien. A partir de Calumet, 13 ol

le passage s'ouvre sur la grande plaine du Saint-Laurent,
la route 148 laisse la rive de la riviére des Outaouais
pour traverser de Vastes €tendues consacrées pr1nc1pale—
ment a l agrlculture sauf lorsqu'on se retrouve 3 prox1m1te
des grands centres urbains ol 1'on sent de plus en plus une
emprlse industrielle et un developpement‘dom1c111a1re gran—

dissant.

Le long.de soh pafcours, elle sﬁit ié voie ferrée du Cana—:
dien Pacifiqué.Qu'elle croise d plusieurs repriées._ Oﬁ re-
trouve égalémenc des traverses maritimes qui la relient
aux. localités 6ntariennes,sur la rive opposée dont trois
dans le secteur Masson-Lachute lesquelles sont situées a

Masson, Thﬁrso et Fassett.



La_route-l48.joue un rdle prépondérant dans le développe-

ment de la région outaouaise. Elle est en fait la seule

"grande liaison, au Québec, entre sa capitale régionale,

Hull, et la région métropolitaine de Montréal. Sur son
axe viennent se greffer des routes secondaires, de direc-
tioh Nord-Sud, qui drainent un arridre pays riche en fo-
rét et troué de nombreux lacs'giboyeux ol se pratiquent.
des activités de plein air et ol les fervents de la natu-
re, les campeurs et les chasseurs y trouvent une grande

satisfaction.

Le long de son tracé, des petites 1ocalités se sont formées,
tirant leur sub31stance des ressources de 1la foret surtout
de l'agriculture et du tourisme. Dans le secteur de 1' etu—
de, entre Masson et Lachute, sur quelque 90 kllometres,

1a route traverse ‘douze (12) munic1palltes oli vivent au
total 16 000 personnes dont les plus 1mportantes sont Thur-
S0, ° Pap1neauv111e et Montebello, sises respectlvement a la

Jonctlon de 1a route 148 et des routes reglonales 317 321
et 323 | :



CHAPITRE I- TRAFIC ROUTIER

1- CARACTERISTIQUES DE LA CIRCULATION ROUTIERE

La circulation routiére sur la route 148 est peﬁ variable
entre les municipalités de Masson et Laéhute. On peut 1la
décrire comme une circulation de transit entre Masson et
,Lachﬁte'en faisant remarquer cependant’une différence en-
tre les deux grandes sections & 1'Est et & 1'Ouest du pont
Pearly, lien entre 1a route 148 3 Grenville et la rive on-

tarienne prés de Hawkesbury.

De plus, & cause du nombre trés faible, ou méme de 1'inexis-
tence dans certains secteurs, d'activités ou d'attraits
toﬁristiques générateurs de trafic, il n'y a'paé d'augmen-
tation significative durant la saison estivale. Seule la
section de route du pont Pearly 2 Lachute nous semble &tre
utilisée par un certain nombre de touristéé alors que 1l'on
iemarque que la circulation moyenne estivale'est tout au
plus 22 pourcent supérieure d la circulation moyenne ahnﬁel—
le. Ces echanges touristiques se produlsent pr1nc1pale-
ment entre la reglon metropolltalne de la partie Nord de

Montreal et la province de 1l'Ontario.

2- ACLASSiFICATION DES VEHICULES

D'aprés lés relevés de classification des véhicules effec-
tuds sur cette route, il apparait que la circulation lour-

~

de est tras 11m1tee, 'soit seulement 7% 3 1'Est du pont



Pearly alors que la moyenne de véhicules lourds pour une
route 3 caractére de transit est normalement environ 157.

A 1'0uest du méme pont, nous avons notélloz de véhicules
‘lourds transportant principalement du bois ‘3 pdte pour ali-
menter les moulins québécois de Masson et Thurso et onta-
rien de‘Héﬁkésbury. I1 faut ici faire remarquer que le
moulin de-Thurso.est'approvisionné d 707 par chemin de

fer a paftir du parc Papineau—Labelle‘alofs que le reste

de son approvisionnement de 50 3 60 000 cunits, provient:

des boisés privés du Québec et de 1'Ontario.

Le moulin de Masson pour sa part regoit son bois par flotta-
ge'dans une proportion de 70%7. Les 307 qui restent vien-
nent des boisés privés du Québec et de 1'Ontario, ce qui

représente environ 60 000 cunits.

A'Grénville est située une cour de regrouPement du bois pro-
venant des vallées de La Rouge et la Petite Nation et

destiné au moulin ontarien de Hawkesbury.

PluSieufsvmoulins a scie importants sont situés sur le terri-
téire\eﬁtre Masson et Lachute'et créent dﬁ travail pour de
hombreux transporteurs de bois. A Thurso, la compagnie
Singér produitvil 000‘000 pmp et a4 Fassett, la compagnie
Brunet‘prébare 7 000 000 pmp. En Ontario, prés:dé Hawkésbury
est‘également'sitgé un mouliﬁ qui ﬁire'une grande partié de

son approvisionnement des for@ts québécoises.



3- STATISTIQUES

Sur les planches 1.1 et 1.2 sont montrés les volumes de cir-
culation du jour moyen annuel et du jour moyen d'été les-
quéls ont été obtenus de relevés effectués en 1978 durant
des périodes de temps allant de 4 a 21 jours.  A 1l'aide

"des deux stations de comptage permanentes situées 3
Buckingham etfé,St—Hermas sur la route 148, et en utili-
éant leurs facteurs de corrélation enfre les volumes cor-
respondant aux dates et heures des relevés et la moyenne

des jours de 1'année (j.m.a.), de 1'été (j.m.e. ), nous

avons pu extensionner les données de ces relevés pour dé-

crire la circulation moyenne au cours de 1'année.

En se référant aux rapports annuels de recensement de la-
cire¢ulation routi®re pour ces compteurs, il est possible
d'avoir les variations horaires, journaligres, mensuelles
et annuelles. Comme exemple, pour l'année 1978, on peut
noter au COmpteuf de Buckingham que 1e_jour'moyen pour les
mois de jﬁih, juillet et aofit est d'environ 20% Supérieur
au jour moyen'annﬁel alofs'Que pour les moié dé décembfe
et Janv1er le Jour moyen en est d' env1ron 207 1nfer1eur.
Au compteur ‘de St- Hermas, cette .variation est d env1ron

307 a 357 en plus et en moins pour les memes m01s d'été

et d' hlver respectlvement.

4- PARTICULARITES

N'ayant pas de générateﬁr marquant de trafic sur la sec-

tion de route Masson-Lachute, que ce soit 3 cause des mu-



nicipalités rencontrées ou.des routes croisées, la route
148 dans sa circulation routi2re ne varie que trés peu le
long de son pafcoufs. La circulation n'augmente cepen-
dant de fagoﬁ réguliére qu'en approchaﬁt des centres de
traction-que représehtent_les'régions de Montréal et de

Hull.

En coneclusion, nous pouvons rappeler que la circulation
routiére entné Masson et Lachute est réguliére, sans noyau.
générateur de trafic important eﬁ signalant toutefois le
“lien routier du pont Pearly quil en modifie les caractéris-

tiqués.
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CHAPITRE II- GEOMETRIE ET CAPACITE AU TRAFIC

- CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES DE LA ROUTE 148

DE MASSON A LACHUTE

A-  LARGEUR DU PAVAGE_ET DES_ACCOTEMENTS

DESCRIPTION SECTIONS LARGEUR (M)
| y | | PAVAGE  ACCOTEMENT
De 1'intersection de la route  148-04-090 @ 110 | 3,65 3,0
309 jusqu'a Thurso _
Dans la ville de Thurso 148-04-120 4,27 2,4
o - 148-04-130 4,57 0,0
De Thurso @ Fassett ' 148-04-140 @ 230 . 3,35 2,5
De Fassett Jusqu" Chathan . 148-05-010 @ 043 3,35 2,50 3,1
Canton o
De Chathan Canton & la limite 148-05-050 3,70 1,6

‘ouest de Lachute, ville

B- COURBES SOUS STANDARD

- Aucune courbe sous- -standard n'a ete

cette partie de route 1nventor1ée

C- PENTES CRITIQUES

détectée dans

Une seule pente critique inventoriée réduit la vitesse

du camion type & 52 km/h; cette pente se situe & 1752 métres




du début de la section 148-04-140, a une 1onguéur dé 329 me-
tres et un pourcentage d'inclinaison de 6%.

Entre 1980 et 1984, trente et une (31) pentes addition-
nelles atteindront leur capacité en sUpposant un taux d'aug-
mentation de trafic de 5%, soit vingt-huit (28) pentes dans
le trongon 4 et trois(3) pentes dans le troncon 5. A ce |
taux d'augmentation de trafic, entre 1985 et 1989, la route
au complet atteindra sa capatité, c'est-a-dire Torsque le
trafic sera entre 7000 et 8000 véhicules par jour.

CAPACITE AU TRAFIC -

A- AU PALIER C

_ Dix-sept {17) sections de la route 148 de Masson Lachute
ont présentement atteint leur capac1té au pa11er C. Ces sec-
't1ons sont Tes su1vantes ’

SEcrbes © CAPACITE TRAFIC

148-04-100 6364 5204

110 6542 . 5204
140 3591 - 4800

150 3841 4800

160 13496 ' 4800

170 3651 o 4800

180 B 1
%0 3937 4300

200 4993 14300

210 2841 - - 4034

220 | 3214 4034

10



SECTIONS CAPACITE ~ TRAFIC

148-04-230 | 3784 4034
148-05-010 | 3518 4034
020 4032 4100
030 | 3561 ’ 4100
040 | 5627 5600

050 6001 5800

B- 75% DU PALIER D

Sept (7) sections de cette méme route ont atteint 75% du
palier D. Ces sections sont les suivantes:

148-04-140 716 | 4800

150 72714 4800
160 7084 | 4800
170 7156 | | 4800
210 N 6761 4034
148-05-043 | 8278 | | 5600
050 8720 5800

C- PALIERD

Aucune section n'a atteint présentement sa capacité au pa-

lier D.



~3- NIVEAUX DE COMPORTEMENT

'Présentement'Ta route 148 de Masson a Lachute a sept (7)
sections présentant un niveau de comportement plus faible,
'soit les sections 140 @ 170 du trongon 4 et les sections
043 et 050 du trongon 5. |

Au niveau de comportement de la circulation, ‘1a majorité
des sections de cette route se situent entre le niveau C et
75% du niveau D. ' o

12



RESUME CAPACITE=COURBES=PENTES

RTE=TR=SEC~

JMA

5204
5204

0
0
0
0
0
0
0

0

90
4 100
4 110
4 120
4 13¢
4 140
4 150
4 160
4 170
4 189
4 190
4 200

148
148

0

148
148

5204

5204

0
0

148
148
148
148
. 148

5000

4800

10

4800
4800

0

ugov

0
0

4300 .

0
0

148
- 148
148

4300

0
0
0
0
0

4300

0

4034
4034
4034

4 210
4 22¢

148
148
148

0
0

4 230"

13



RESUME CAPACITE=COURBES=PENTES

RTE=TR=-SEC=-

JMA

PENTES ’
1979 80~-84 85-H9 90-94 95+

. 4034

0
0
0
0
0
0

15

10
20

148
148
148
148

4100
4100
3800

30

41

5600

43
50

148
148

5800

14
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TABLEAUX DE LA CAPACITE AUX NIVEAUX C ET D

Les tableaux suivahts'montrent,la capacité aux paliers C

et D.

Explication des abréviations utilisées a 1'en-téte de

ces tableaux:

SECT.

CHAIN.
DEBUT

LONG.

(M.)

LARGEUR (M.)
VOIE :

~ ACC.

% CAM.

VBM.

Section &tudige

Chainage approximatif du début de 1'élément
dans la section sur lequel porte le calcul

Longueur en métres

- Largeur en métres de
‘la voie de roulement

1'accotement

Genre de terkain: P: Plat
0: Ondulé
M: Montagneux

Miiieu:_rR:’ Rural
: S:  Suburbain
U:- Urbain

Pourcentage de camions

Vitesse de baSe'moyenne (km/h)

‘Temps en minutes nécessaire pour parcourir

Ta section a Ta vitesse de base moyenne

Pourcentage de visibilité au dépassement 3
450 metres o '
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- JMA Trafic du jour moyen annuel
AN »: " Année de relevé du trafic
JMA a :
% AUG. - Pourcentage d'augmentation annuel estimé du
- JMA - trafic ' :
PALIER C Capacité de la route calculée au palier C
- CAPAC. '
AN - Année ol Te trafic actuel sur 1a route &tu-

"die aura atteint sa capacité au palier C
sans dépasser 1'an 2000

" PALIER D " Capacité de Ta route calculée au palier D
. CAPAC. - | - o
AN (,75D) . Année ol le trafic actuel sur la route &tu-

diée aura atteint 75% de sa capacité au pa-
lier D sans dépasser 1'an 2000 :




90
100
110
120
130
140
150
160

170

180

190

200

210

220
230

TRONCON:

ClE

3,65

3,65
3,65

4,26
4,57

3/35'»

3/ 35
3, 35
3,35
3,35

- 3,35
3,35
3,35

3,35
3,35

ARGEUR(M,)
AC

3,0

3,0

3,0

0,0
2,1

2,4 -

3,0
3,0

2,7

2,7
2,4
2,7
2,4

2,4

O o O YT VO o oo o vto\o o

M

xbmxmmbmmxmng.nm

CaPAC

X CAM

o
MINISTERE
RVEct “DEs
E DE LA RO

VBM-© T.D.

- oMiNG
101 1,07
105 2,38
110 4,50
110 0,60
‘92 0,35
93 4,54
94 3,70
93 ° 2,05
94 . 0,97
81 ° 0,98
93 2,49
92 - 1,10
87 © 1,29
93 2,54
90 .- 3,70

o
DES TRANSPOR
NERALE DU G
ELEVES TECHNIG
TE AUX PALIERS
%X VIS, JMA
450 M, :
28
35,0 s204
"75 0 5204
(51,00 S204
38,0 5208
15,00 5000
17,0 4800
26,0 4800
fs,o 4800 -
14,0 4800
“0,0 4300
38,0 4300
74,0 =4300
13,0~ 4034
13,0~ 4034
4034

32,0

1%
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75
7%
75
75
75

v non

!
i
|
i
|

VIRV IRV, IV BV BV Y I U B I I

RD
AN(.750)

1981
, 1981

1979
1979
1979
1979
1980
1980
1981
1979

1980

1981

o
PALIER C PALIE
APAC, AN CAPAC,
-
6364 {[Ej?) ( 9a13;.
6542 1979  (GUEI N
R SN
3591 1979 7116
3841 1979 7274
3496 1979 7084
3651 1979 7156
3902 1979 7289
3937 1979 7299
4993 1979 7635
2841 1979 6761
3214 1979 6972
3784 1979 7195

3%

LT



RE . DES TRANSPO

79=07-27 - MINISTE RTS
P0152=505 DIRECTION GENERALE DU GENIE
S _ SERVICE DES RELEVES TECHHNIQUES
S CAPACITE DE LA ROUTE AUX PALIERS C ET D
ROUTE: - 148 TRONCON: S ' , ,
SECT. " CHAIN, LONG. LARGEUR(M,) T .M X CAM VBM T.D. % VIS, ~JMa AN X AUG, PALIER C PALIER D _ .
DEBUT . - (M, VOIE  ACC, - MIN, 450 M, JMA - JMA CAPAC, AN  CAPAC, AN(.75D)
10 0 11537 3,35 3,1- P R 10 93 7,39 16,0 4034 7T 5 3518 1979 7107 19R3
20 0 3512 3,35 3,1 P R 10 93 2,25 32,0 4100 77 S 4032 1979 7340. 1983
30 0 1787 3,35 3,1 PR 10 93 1,14 16,0 4100 77 . S 3561 1979 7124 - 1982
uy 0 T1e0s 3,35 2,8 P R 7 94 1,02 75,0 3800 77 5 5627 1985 8278 19813
3 43 0 3104 3,35 2,5 P R 7 94 1,98  S2,0 5600 77 5 5627 1979 8278 1979
S0 0 15343 3,70 1,6 P R S 6001 1979 8720 1979

7 105 8,69 70,0 5800 77

8T
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TABLEAUX DES PENTES CRITIQUES

Les tableaux -qui suivent donnent Ta liste de toutes les

pentes rehcbntrées_ainsi que 1'année aux pé]iers “"C" et "D"

- ol une voie auxiliaire de camions sera nécessaire en tenant

compte du trafic qui y circule et du pourcentage de camions.

Vo1c1 1a s1gn1f1cat1on des en- tetes des co]onnes de ces

“tableaux:

DIRECTION 1

- DIRECTION 2

SECT.
CHAIN.

DEBUT -

VBM

LONG;
(M.)

%ﬂlﬂCL

LARGEUR (M.)

 VOIE
AcC.

VIT
CAY

Les pentes sont étud1éés pour une seule
voie dans le sens croissant des planchet-
tes (planchettes a droite)

Les pentes sont étud1ées pour une seule

'voie dans le sens décroissant des plan-

chettes. (planchettes a gauche)

Sect1on de route ot se trouve la pente

relevée

ChainagelzpprOXimatif du début de la pen-
te

V1tesse de base moyenne de la sect1on

(km/h)

Longueur en métres de ‘l1a pente relevée

Pourcentage d'inclinaison de 1a pente

Largeur en metres de la voie de roulement

Larqeur en métres de 1! accotement

Vitesse du camion type a 1a fin de chaque'

pente

23



% VIS.
450 M.

% CAM.

JMA

7 DIR.

AN
JMA

% AUG.

JMA

PALIER C
CAPAC.
AN

PALIER D

CAPAC.
AN

Pourcentage de visibilité au dé&passement
a 450 métres dans 1la pentevétudige

Pourcentage de camions dans Te trafic

Trafic du jour moyen annuel
Année de relevé du trafic

Pourcentage d' auqmentat1on annuel estimé
du trafic

Capacité de la route &tudiée au palier C

Année ol une voie auxiliaire est recomman-

d&e au niveau de service C

.Capacité de la route &tudiée au palier D

Année oli une voie auxiliaire est recomman-
dée au niveau de service D

24



®
«07=27
152-508
UTE: 108
CHAIN, VBM
DEBUT
4S 101
194 101
2604 105
1336 110
6710 110
7075 110
1093 & 92
0 x 92
394 92
0o 93
390 = 93
823 .93
1556 . 93
1752 93
2523 93
4100 93

17
107
2us
245
163
207

89
141

197
166

131
194
329

349

212

o
TRONCON:
INGL VO
-7 3,65
3 3,65
.3 3,65
303,65
=3 3,65
4 3,65
“=3 4,57
-3 4,57
© -3 4,57
4 3,35
303,35
303,35
‘-3 3,35
6 3,35
303,35
-3 3,35

erl

o o
oI TRE ot
SERVICE DES RELE
TABLEAU
DIRECTION:
(M,) VIT % VIS, % CaM
ACC., CAM 4SO M,

3,0 80 0,0 10
3,0 76 14,0 10
3,0 72 60,0 10
3,0 72 0,0 ‘10
3,0 80 0,0 10
3,0 70 0,0 10
0,0 80 0,0 10
0,0 80 0,0 10
0,0 30 S6,0 10
S 2.1 700 15,0 10
2,1 70 0,0 10
2,1 72 0,0 10
2.1 80 0,0 - ‘10
2,1 52 0,0 10
2.1 62 . 22,0 1o
80 0,0 10

JMA
1

DIR

2602
2602
2602
2602
2602
2602
2500
2500
2500
2400
2400

2400

2600
2400
2400
2400

%

J

[V IRV IR SV RV, Y IY, S B BT BV, BT, SRV RV AV Y S 2

»

G

CAPACITE PALIER C
CAPAC. ANNEE
2230 1979
2480 1979
3217 1979
2699 1979
2699 1979
2699 1979
1546 1979
1546 1979
2553 1979
1785 1979
1517 1979
1517 1979
1516 1979
1493 1979
1903 1979
1516 1979

CAPACITE P
CaPaC.

4247
4104
4426
4170
4459
4151
3785
1785
4182
3318
3277
3289
3521
3296
3404
3521

ALIER D
ANNEE

1965
1985

‘1986

1985
1986
1985
1984
1984
1966
1981
1981
1981
1983
1981
1982
1983

14



SECT. CHAIN, VBM.
. DEBUT

140
140
140
150
150
150
150
150

150

150
150
160
160

160

160
170
190

200

210
- 210
210

ROUTE:

59346
6195
6410
0
280
1535
1737
2101
2968
4112
4294
212
375

1285
1146

3820

0
125
375

1550

991 .

148

93
93
93
94

94,

9y
94
94
94
94
94
93
.93
93
93
94
x 92
x 92
87
87
87

LONG,
(M,)

198
213
325
279
179
107
149
267
275

179
250
162
236
249
149
110

71
153
249
217
179

TRONCON

INEL
4

-3

4

"

-3
4
-7
=2
-2
-3

-2

o @

orEIIE B8

SERVICE DES RELE

TABLEAU DE
DIRECTION: 1 -

EUR(M,) VIT % VIS, % CaM

ACC, .CAM 450 M,

2,1 70 - 0,0 10
2,1 80 0,0 10
2,1 64 0,0 - 10
2,4 80 7.0 10
2,4 65 0,0 10
2,4 80 0,0 10
2,4 75' 26,0 10
2,4 11,0 10
2,4 B0 . 85,0 10
2,4 80 0,0 10
F 72 60,0 10
3,0 80 0,0 10
3,0 68 0,0 10
3,0 80 0,0 10
3,0 73 0,0 10
3,0 a0 0,0 10
2,7 B0. 100,0 10
2,7 BO 100,00 - 10
2,4 80 53,0 10
2,4 73 0,0 10
‘2,4 80 0,0- ‘10

JMa
1 DIR

2400
2400
2400
2400
2400
2400
2400
2400
2400
2400
2400
2400
2400
2400
2400

2400

2150
2150

2017

2017
2017

(S BNV IV IV Y, RV BV IRV, RV, R, SRV, BV, BV RV RV Y Y RV IRV AV AR = 2

€ CAPACITE P
CAPAC,

3279
3521
3296
3525
3292
3522
3466
3283
3995
3522
31656
3519
31275
3519
3297
3522
4023
4023
3665
31te
3321

ALIER D
ANNEE

1981
1983
1981
1983
1981
1983
1982
1981

- 1986

1983

- 1984

1983
1981
1983
1981
1983
1988
1988
1988
1984
1986

9¢



- ROUTE:

'SECT,

220
2390
230
230
230

CHAIN,
DEBUT

2135

306

4018 .

3963
4157

8
148
vBM

93
90"
90
90
90

"TRONCON: 4

LONG,
(MJ)

324

94
122
192
212

%
INCL

3
=5
6
-y

LARGEUR

VOIE

3,35

3,35
3,35
3,35
3,35

MINISTE DE
DIRECTION GENE
SERVICE DES REL
TABLEAU D
DIRECTION:
(M,) VIT % VIS, % CaM
ACC, CAM 450 M.
2.7 70 0,0 10
2,4 80 0,0 10
2,4 70 0,0 10
2ol 80 0,0 10
248 73 0,0 10

TRANSPORTS
E DU GEN
S. TECHNIGU
PENTES

- IMA

1 DIR  JMA
2017 75
2017 75
2017 75
2017 15
2017 75

IE
ES

Vi vyt 2

>C

)

CAPACITE PALIER C

CAPAC, ANNEE
1468 1979
1333 1979
1333 1979
1333 1979
1333

1979

Ca

PaCIT
CApAC

m

3256

3432
3194
3432
3222

Lc



10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
i0
20
20
310

50
50

50

148
vBM

93

93
93
93
93
93
93
93
93
93
93
93
93

o3
93
93
93

93

105

10s

105

TRONCON: &

LONG. _ %
(M,) INCL
297 =2
341 2
209 =2
202 4
209 4
149 =5
206 =3
211 5
190 Y]
146 3
180 =3
145 -4
117 3
160 4
146 =3
185 =2
-4s7 -2
156 =3 -
438 -2
347 =2
268 2

LARGEUR
VOIE

3,35
3,35
3,35
3,35
3,35
3,35

3,35 '

3,35
3,35
3,35
3,35

3,35

3,35
3,35
3,35
3,35
3,35
3,35
3,35
3,38
3,35

W W W W W P
-

[ dx 4

- = - 0~
- e el e e = e

-

[V
-
-

3.1

- 2¢5

2,5

® o
MINISTE DE RANSPORT
DIRECTION GENE U GE
.SERVICE DES REL TECHNTQU
TAB PENTES
DIRECTION:
) VIT % VIS, % CAM "JMA . AN
. CAM 450 M. DIR JMA
Bu- 0,0 10 2017 77
75 0,0 10 2017 77
80 0,0 10 2017 77
70 41,0 10 2017 77
68 0,0 10 S2017 17
80 0,0 10 2017 77
80 0,0 10 2017 77
66 0,0 10 2017 77
R0 0,0 10 2017 77
75. 4S,0 10 2017 77
RO 0,0 10 2017 7171
80 0,0 10 2017 77
76 15,0 10 2017 77
72 0,0 10 2017 17
80 0,0 10 2017 77
80 100,010 2050 77
B0 12,0 10 2050 77
80 - 0,0 10 2050 77
74 63,0 7 2900 77
RO 100,0 7 2900 77
76 100,0 7 2900 77

o ®
UG CAPACITE PALIER C CAPACIT
A CAPAC. ANNEE CAPAC
1498 1979 ' 3512
1498 1979 3329
1498 1979 3512
2187 1979 3514
1498 1979 3268
1487 1979 3512
1498 1979 3512
1498 1979 3276
1487 1979 3512
2247 1979 3616
1498 1979 3512
1498 1979 3512
1768 1979 3401
1498 1979 3284
1498 1979 3512
2956 1985 uo6e
1722 1979 3518
1508 1979 3517
2930 1979 a1ty
3312 1979 4419
3330 - 1979 4275

3

3

PALIER D
ANNEE

1989
1988
1989
1989
1987
1989
1989
1987
11989
1990
1989
1989
1988
1987
1989
1992
1989
1989 .
1984
1986
1985

8¢



SECT.

50
S0
50
50
50
50

ROUTE s~

CHAIN,
DEBUT-

use6?2
. 4983
6139
65748
9773
15227

148
. VBM

105

105

1ns

1095
105
‘105

%
INCL

-4
-2

_3
-2

-2
3

TRONCON 5
' LARGEUR
0I€

3,35
3,35
3,35
3,35
3,35
3,70

X

2,5
25
2.5
1,6

L
- MINISTE DFS
DIRECTION GENER
SERVICE DFS RELE
TABLEAU DE
DIRECTION:
) VIV % VIS. % CaAM:
. CAM. 450 M,
80 72,0 7
80 100,0 7
80 0,0 7
80 75,0 7
80 100,0 7
80 0,0 7

[RANSPORTS
Dy GEN
TECHNIQU
PENTES
JMA AN
1 DIR Jha
2900 77
2900 77
2900 77
2900 77
2900 77
2900 77

(VLY IV RV, BV Y A

G

capncxrs PALIER C CAP

CAPAC, ANNEE c
3003 1979
3330 1979
2231 1979
3051. - 1979
3330 1979
.2578 1979

6¢C
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0

ECHELLE
2

LEGENDE
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Troengon

ROUTES PROVINCIALES ET REGIONALES

L—-Lf ROUTES SECONDAIRES

1979

1980 1984
1985 & 1989
1990 & 1994
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L. i Service des Relevés Techniques

PLANCHE No: 2.5

VOIES AUXILIAIRES
DIRECTION 1
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50
50
50
S0
S50
S0
50

50

30
.20
20
10
10
10
10
10
10
10
10
10

105
105
105
105
105
105
105
105
105
93
93
93
93
93
93
93
93
93

Q3
93

.93

LON
M.)

116
271
a1s

144 -
117
141

268
347

. 438

156
as7
185
146
160

117 .

145
180
146
190
211
206

TRONCON

%
INCL

-3
2

-2

o5

NN E N W

2,7
2e7
2,7

2.7
3,1

3.1
3,1
3,1
3,1
3.1
3.1
3,1
3,1
3,1
3,1
3,1

o

o1 KNS

SERVICE
TAR
DIRECTION:
) VIT % V1S
. CAM 450 M
80 100,0
.76 100,0
74 1,0
75 ©100,0
78 100,0
73 86,0
80 100,0
75 91,0
80 100,0
75 - 30,0
73 . 50,0
77 0,0
75 0,0
‘B0 0,0
80 0,0
73 0,0
.74 52,0
BO - 0,0
T1 0,0
80 10,0
73 12,0

% CAM

7
7
7
7
7
7
7
7

7.

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

77

17

777

o
RANSPORTS
TECHNTGU
PENTES
Jmp AN
1 DIR  JMA
2900 77
2900
2900 77
2900 17
2900 77
2900 77
S 2900 77
2900 77
2900 . 77
2050
2050 77
2050 17
2017 77
2017 717
2017 77
2017 77
20171 77
2017 77
2017
2017 77
2017 77 -

[V, NV, IV, IRV BNV, SRV, RNV, BNV, BT, SRV BNV, DAV, BNV, IRV, SRRV IRV, IREV NNV, B 3

.

1G

>

yi oo

CAPACITE PALIER C
CaPAC, .

3401
3330
2249
3330
3330
3171
3312
3227
3312
2025
2324
1504
1498
1498

1498

1498
2350
1498
1498
1668
1716

ANNEE
1980
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979

1979

1979
1979
1979
1979
1979
19R0
1979
1979
1979
1979

T¢



70-07-27 " MINISTERE DES IRANSPORTS
P0152-509 DIRECTION GENERALE GENIE
' QERVICE DES RELEVES TRCHNTGUES
| TABLEAU -DES PENTES
ROUTE: 148 TRONCON: 5 DIRECTION: 2 :
SECT, CHAIN, VBM LONG, _ %  LARGEUR(M,) VIT % vIS. % CAM JMA AN % AUG CAPACITE PALIER € CAPACITE PALIER O
GEBUT (M. INCL ~VOIE  aCf. CAM 450 M. 1"DIR  JMA  JMA CAPAC. ANNEE ""CAPAC. ANNEE
10 6998 93 149 5 3,35 3,1 70 0,0 10 2017 77 s 1498 1979 . 3270 1987
10 7260. 93 - 209 -4- 3,35 3,1 80 0,0 o 2017 77 s 1487 1979 3512 1989
10 7848 93 202 -4 3,35 3,1 80 100,0 10 ( 2017 77 5 2953 - 1985 4065 1992
10 9833 93 209 2 3,35 3,1 77 0,0 10 2017 17 S 1498 1979 3380 1988
10 10522 93 341 -2 3,35 3,1 80 0,0 10 2017 717 s 1498 1979 3512 1989 -
10 10865 93 297 2 3,3 3,1 75 _ 0,0 10 2017 77 s

1498 1979 3344 1988

(43



SECT,

230
230
230
230
220
210
210

210
269
190
170

160

160

160
160
150
150
150
150
150
150

ROUTE: - 148

CHAIN, VARM
DEBUT
1242 90
1456 99
5088 90
5211. 990
1483 93
147 87
1284 87
1502 87
1536 = 93
0 *x 93
260 94
-1772 93
1966 93
2595 ¢ 93
2832 93
279 94
1256 94
1509 94
2557 94
3432. 94
3914 94

LONG,
(M,)

212
192
122
94
324
179
217
249
153
71
110
149
249
236
162
279
250
179
275

267

149

o o o
- MINISTERE .DES
DIRECTION GENER
SERVICE DES RELE
TABLEAU DE
TRONCON: 4 DIRECTION: 2
% LARGEUR(M,) VIT "% VIS, % CAM
INCL VOIE  ACC, <CaM. 4s0 M, .
-3 3,35 2.4 80 - 0,0 10
4 3,35 2,4 71 10,0 10
-6 3,35 2,4 80 27,0 10
5 3,35 2,4 74 0,0 10
~-~3 3,35 2,7 80 0,0 10
2 3,35 2,4 77 . 0,0 10
=3 3,35 2,4 80’ 87,0 10
3 3,35 2,4 72 0,0 10
2 3,35 2,7 76 100,0 10
"2 3,35 2,7 76" 100,0 10
73,35 3,0 69 28,0 10
-4 3,35 3,0 80 0,0 10
3 3,35 3,0 72 0,0 10
~4 3,35 3,0 80 0,0 10
3,35 3,0 75 33,0 10
3,35 2,1 66 0,0 10
-3 3,35 2,4 80 = 0,0 10
3,35 2,4 74 - 0,0 10 °
33,35 2,4 71 37,0 10
-3 3,35 2,4 .80. 53,0 10
" =3 3,35 2,4 80 0,0 10

75
75
75
75
75

75
75
75

75
75

75
75

75

15 -

75

75 -
75
75

75
75
75

[V BV AR A RV TV, BV, BV AV Y I RV Y IRV T R RV BV Y U ARV RV e &

CAPAC
CAP

o
ITE PALIER
AC. ARNNEE
3432 1986
3214 1985
3574 1987
3230 1985
3497 1987
3211 1985
3788 1989
3105 . 1984
3911 1988
3911 1988
3413 1982
31519 1983
3290 1981
3519 1983
3514 1983
31283 1981
3522 1983
3324 1982
3498 1983
3871 1985
3522 1983

0

€€



ROUTE:

148

SECT, CHAIN, - VBM
DEBULY

150
150
140
140
140
140
140
140
140
140
140
140
130
130
120
110
110
110
100
90
90

4158
5341
370
697
971
197

2793 .
4233.
5024 .
5355 .

6151

.6549

2
448
0

- 967

1376
6668

1350 -

1500
1639

94
94
93
a3
93
93
93
93
93
93
93

92
%110
*110
110
110
110
105
101
101

93 -

107
179
325
213
198
197
212
349
329

194

131
166
141¢

89

207

163
245

245

107

117

o
TRONCON: 4
X - LARG
INCL™ VOIE
3 -3,35
-6 3,35
-4 3,35
3 3,35
-4 3,35
-4 4,57
3 3,35
-3 3,35
-5 3,35
3 3,35
-3 3,35
-3 3,35
4,57
4,26
374,26
-4 3,65
33,65
23 3,65
=3 3,65
-3 3,65
7 3,65

2s1
0,0

2,4

2,4
3,0
3,0
3.0
3,0
3,0
3,0

|
oI EIREE e ceRE
SERVICE DES RELE
TABLEAU DE
DIRECTION: 2
) VIT . x VIS, % CaM
. CAM 4S0 M,
76 0,0 10
80 0,0 10
80 0,0 10
73 0,0 10
80 0,0 . 10
‘80 0,0 10
73 56,40 10
80 4,0 10
80 0,0 10 -
‘74 0,0 10
806 - 0,0 10
80 040 10
75 0,0 10
77 38,0 10
77 38,0 10
80 " 0,0 10
75 0,0 10
80 0,0 10°
80 -100,0 10
80 0,0 10
68 0,0 10

JMA
1

DIR
2400 -
2400
2400
2400

2400

250P4f
2400
2400
2400
2400
2400
2400
2500
2602

2602

2602
2602
2602

2602

2602
2602

AN
JMA

75
75
75
75
75
75

75 -

75
75
75

75

75
75

75
75
75

75

75

1A

75
75

% AUG CAPACITE P
JMA CAPAC,

mmmmmmmmmmmwm'mmwwmmwm

1519

©1519
1505

1517

- 1505

1629
2416
1591
1516
1517
1516
1516
1546
3330

3330

2699
2699
2699
3697
2230

2230

ALIER C CAP
ANNEE o
1979
1979

1979

1979

1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1979
1980
1980
1979
1979
1979
1982
1979
1979

A%
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36

| SECTIONS URBAINES ET SUBURBAINES

La capacité présentée dans la part1e précédente du rap-

-vport a 6té calculée dans des conditions d'opération rurale

caractérisées par un écoulement de circulation 1ibre et con-
tinu avec des vitesses relativement &levées.

Cependant, i1 faut traiter différemment les sections de
routes qui traversent une zone ol le développement adjacent
est important et nécessite des contrdles particuliers de la
circulation, soit par la signalisation aux intersections, soit
par 1'imposition de limite de vitesse plus basse. Ces sec-
tions ont des caractéristiques urbaines ou suburbaines dont
la capacite he sera généralement pas commandée uniquement par

Tles caractéristiques géométriques de 1a route comme le cas.

des routes en m111eu rural. Elle est plutdt commandée par les
d1spos1t1fs de réqu]at1on et par les caractér1st1ques phys1-
ques des carrefours comme la durée du feu vert, Tes mouvements
tournants, 1es cam1ons et les autobus, la popu]at1on de 1'ag-
g]omérat1on, 1! emp]acement dans 1a zone urba1ne, la largeur

et la d1spos1t1on des voies. Cette capac1té se mesure suivant

les différents n1veaux de service, de "A" ‘”"F" que T'on veut.
donner aux automob111stes

_ Le n1veau de serv1ce "A" correspond & un écou]ement 1i-
bre avec des déb1ts fa1b1es et des vitesses élevées, supérieu-
res ou éqa1es a 50 km & 1'heure. Aux carrefours & feux Tumi-
neux aucun véh1cu1e n 'attend p]us longtemps qu'un feu rouqe

o LevniVeau de service "B" correspond & un fonctionnement
stable. La moyenne des vitesses de parcours commence a bais-
ser a cause des retards aux carrefours et des conflits entre
les véhicules mais reste supérieure ou é&qale a 40 km a 1'heu-

re. Les retards ne sont pas déraisonnables. -



, Au niveau de service "C", le fonctionnement stable persis-
te. Aux carrefours, parfois les conducteurs doivent attendre
:plus d'un-féu'rduge et des queues peuvent se dévé1opper derrie-
re les véhicules qui tournent. La plupart des conducteurs se
 sentent quelque peu génés, mais non d une facon 1nsupportab1e
La vitesse sera d'au mo1ns 30 km a 1'heure. C'est le niveau

" couramment accepté comme niveau de base dans 1a conception des

projets urbains.

Avec des débits supérieurs, on atteint la capacité possi-
ble du réseau, ce qui correspond au niveau "D". Les vitesses
moyennes de parcours tombent jusqu'a 25 km a 1'heure. Les re-
_tards'dans‘des'zones critiques telles que les intersections |
-avec d'autres arteres principales peuvent s'accroitre considé-
rablement et cértains véhicules pourront parfois attendre deux
cycles ou plus-pour traverser ces carrefours.‘ Ces conditions
peuvent &tre considérées comme tolérables pour de courtes pé-
fiodés'de temps ou dans des goulots d'é&tranglement occasion-
né1$= mais créent des retards inacceptables lorsqu'elles exis-
tent pendant une portion considérable a 1' heure de pointe sur
toute une sect1on de rue.

- La capacité est atteinte au niveau "E* qui correspond au
maximum de véhicu]es qu'une section de rue peut écouler. Pas-
sé ce n1veau c'est 1a congest1on tota]e qui est représentée
par le n1veau B

' 11 est d'usage de considérer le niveau "E" comme ihaccep—
tab]e et la préparat1on des amé11orat1ons doit débuter avant
d’ atte1ndre ce niveau. '
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CHAPITRE ITI- STRUCTURE ET VIABILITE DE LA CHAUSSEE

A- CARACTERISTIQUES STRUCTURALES

Tout au long du trongon Masson-Lachute de la rOute 148 on
peut noter sur les tableaux suivants que la déflexion ca-
ractéristique pour chacune des sous-sections va de légeére
(10 3 25) a élevée (51 a 100). Sur les 49 souéfsectiohs
étudiées, nous avons tiré les statistiques structurales

suivantes: .
: : Sous-sections

Déflexion caractéristique nombre ‘longueur (km)
légere : : 21 (42,47) 38,8 (43,87)
moyenne - 27(55,10) 48,1 (54,3%)
slevée o 1(2,0m) 1,7 (1,97)
tres dlevée | 0( - %) 0 (07 )

49(100%) © 88,6 (1007 )

Il est bande‘remarquer que les relevés a 1l'appareil Benkel-
man utilisés pour &tablir les qualités structurales de ce
trongon routier ont &8té effectués en juillet 1976, date du
dernler releve. Depuls cette date, la structure s'est dé-
;erlqre  dans une certaine mesure 3 un degré que seulement
de nouveaux relevés nous permettralent d'évaluer justement.
Oﬁ:peﬁt remarquer cependant que les secﬁions a déflexion |
éaraétéristique_moyenne et élevée sohtbréparties a peﬁ prés

"uniformément entre Masson et Lachute.



B~ PROFILOMETRIE ET CARACTERISTIQUES DE SURFACE

Les relevés de profilométrie nous permettent d'établir que
certaines sections bien localisées ont des coefficients

de roulement que nous caractériserons de passables.

Ces coefficients sur 6 sous-sections sont inférieurs 3 55
sur une échelle allant de 22 et moins qui décrit une route
“dont la qualité de roulement est trés mauvaise & 100 pour

une route 3 roulement trés bon.

Une sous-section (148-04-130-1), d'une iongueur de 0,58 km,
ce qui trés court, est localisée A& la sortie Est de Thur-
s0o. Une deuxiéme sous-section (148-04-210-01) de 1,86 km
est Siﬁuée-é Montebello. 3 1'Est de la route 323. Quant

aux autres sous-éections (148—05-20—1 a 148-05—40—1), elles
sont régrouﬁéés a 1'0uest et 3 l'Est'de"GreﬁVilié sur umne

1ongueu: de 6,85 km.

Les relevés visuels nous fournissent des &valuations de 1la

fissuration, du rapiégage et du drainage, évaluation qu'on

retrouve sous:forme de cotes au tableau général du dernier

42

relevé strudtﬁral On y constate que plus de 407 des sous-'

sectlons ont un degre de flssuratlon moyen (5) et beaucoup
dlevé (7N alors que pres de 307 des 49 sous- sectlons ont

un degré de raplegage moyen (5) et beaucoup eleve (7).

Quant au dralnage, on peut remarquer qu 'il est moyen de fa-

gon generale tout au long du trongon etudle
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C- NIVEAUX DE DETERIORATION

Les divers parameéetres car;ctérisaﬁt la structure de 1la
chaussée ont &té pondérés et utilisés afin d'évaluer la
viabilité de 15_Chaussée. Cette évaluation est présen-
tée sous forme de niveaux allant de A 3 E et fait voir si
‘1'ensemble des composantes structurales présentent une
détérioration minime (A), légeére (B), moyenne_(C), avan-
cée (D) ou excessive (E). Sur la planche'é.l, on retrou-
ve le portrait descriptif qui localise quatre (&) sec-
‘tions 3 niveau de détérioration excessive et avancée &
1'0uest et a 1'Est de Grenville et 2 1'Ouest de Lachute
alors que plusieurs_sbus—sections a détérioration moyen-
ne sont distribuées 2 peu prés uniformément entre Masson

et Lachute.

Sous—-sections

Déférioration ' . Nombre | , longueur (km)
A: minime B 17(34,7%) ©31,7(35,8%)
B: légere - O 7(14,37) 12,6(14,22)
C: moyenne = ) v 21(43,0%) - . 37,6(42,5%)
D: -avancée 2( 4,0%) 3,5( 3,9%)
E: excessive R 2( 4,0%) 3,2(. 3,6%)

" | © 49(100%7 ) - 88,6(100% )

Dans 1e_tableau précédent, on tire que 7,57 de la longueur
du trongbn €tudié présente une détérioration avancée et
excessive (D et E) alors qué‘ce pourcentage est augmenté
5 50,02 éi dn inclut les sous-sections ‘3 niveau de dété-

rioratioh moyenne (C).
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CHAPITRE IV- - ACCIDENTS

Sur le trongdﬁ de 82,7 km que nous avons étudié& du point de
vue des accidents enregistrés, la route 148,d"apreés les
statistiques de 1977, peut Etre considérée comme rencon-—
trant la moyeﬁne des routes classées prdvincialés si on

se base sur 1§ taux d'accidents survenus. Durant la méme
période on a cependant enregistré un taux de mortalité in-
férieur @3 la moyenne des routes_proviﬁciales tel qu'en,fait

foi le tableau suivant:

Rte 148

TAUX . : 'Masson—Lachute Routes pro- Autoroutes
S ' ' : » vinciales
Accidents par million de 2,07 1.82 1.16

véhicules-kilomeétres

(acc./mvkm)

Morts par 100 millions 3,81 5,10 1,32
~de véhicules-kilométres ’

(m./100 mvkm)

Accidents par kilométre 3,28 1,96 -
(acc./km) : o

Il est & noter que le taux d'accidents par million de véhicu-
les-kilometres est sur le trongon étudié (2,07 acc./mvkm) su-
.périeur au taux moyen pour les roﬁtesvclassées provinciales
(1,82 acc./mvkm); il n'en demeure pas moins inférieur au

taux critique d'ac¢idents qui est de 2,12 acc./mvkm calculé
avécvun degré de confiance de 99,57%. Cette route n'est donc
pas cfitiqué en termevd'accidents si on 1la coﬁpafé aux au- |
tres routes provinciales, |

L]
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D'autre part, avec un taux de mortalité de 3,81 m./100 mvkm,
elle se compafe>avaﬁtageusement aux autres routes provin-
ciales qui aécusent un taux de mortalités moyen de 5,10
morts par 100.millions de véhiculeskilométre. Etant don-

né le nombre restreint d'accidents mortels, il y aurait lieu
de corriger la section de route impliquée, si ces accidents

surviennent au méme endroit.

Seule une étude approfondie des accidents pourra démontrer
si ceux-ci pfésentent des caractéristiques particuliéres
que'des aménagements routiers pourraient corriger. De fa-
¢on générale, sur une base statistique, on ne peut toute-
fois s'attendre 3 améliorer de facon spectaculaire un bi-
lan d'accidents qui est déja inférieur & la moyenne provin-

ciale.

Dans 1'hypothése de la construction de-i'autoroute 50 on
peut considérer les avantageé suivants au point de vue sé-
éufité. Une‘paftie du débit de circulation sera attiré
par cette autoroute et on peut faire 1'hypothése que pour
ce débit de;cifculation; le taux_dfaccidenté diminuera 
5'1,16'accidents par miiiions de véhicules/km et que le
taux de mdrtaiitéé diminuefa a8 1,32 morts par 100 millions
de véhicules/kmvsoit les taux moyené provinciaux enregis-

trés sur autoroutes.

Cette diminution du nombre d'accidents et de morts sera
d'autant plus importante que le volume de circulation aug-

mentera au cours des années de vie utile de 1'autoroute.
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En estimant, comme base de calcul, que la moitié des

131,22 millions de véhicﬁles—km parcourus sur la 148 se-

ront redirigés vers la 50, cela constitue une diminution

annuelle moyenne de 54 accidents et de 1,5 morts.

" Dans le tableau suivant, on trouve les comparaisons en-

tre les accidents enregistrés en 1978 par rapport 3 ceux

de 1977 qui ont servi & établir les statistiques moyen-

nes mentionnées plus haut:

Nombre d'accidents: Troncou Masson-Lachute

.. Excluant ces deux villes

Incluant ces
deux villes

1977 . . 1978 1978 .

- Mortels s 2 6

- aﬁec blessés =~ 45 . .75 118
- avec'dommages

matériels : 222 234 - 436

TOTAL:. . o272 ’ 311 560

-~

Les compilations effectuées 3 partir des données sur les ac-

cidents de 1977 ont également permis‘d'établir le nombre de
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morts et de blessés victimes de la route 148:

Nombre de victimes d'accidents: Tfongon Masson-Lachute

Excluant ces deux villes Incluant ces
' ' deux villes

1977 - 1978 1978
Morts : o 5 - 2 7
Blessés 88 , 111 186
TOTAL: | 93 | 113 193

En 1978, des statistiques en main, on a noté une augmenta-
tion des accidents supérieure & 1l'augmentation de la cir-
culation. Il en est de méme des accidents survenus dans

les municipalités de Masson et Lachute.



RESUME DES CONSTATATIONS

De par sa localisation, le trongon de la route 148 que nous
avons étudiée dans la partie allant de Masson & Lachute,
ne présente que peu de variationsdans sa circulation rou-

tiére.

On peut mentionner cependant que le seul lien routier entre
le Québec et 1'Ontario sur ce trongon crée de légéres varia-
tions quant au pourcentage de véhicules commerciaux recen-

sés sur la 148.

Nous avons détecté parmi ces véhicules commerciaux les ca-
mions qui effectuent du transport de bois pour 1'approvi—
sionnement des scieries et des moulins 3 pdte situés sur
son parcours ou a proximité. Ce transport routier qu'on
peut 3 juste titre caractériser d'extra-lourd est slirement
un facteur qui a participé & la détérioration structurale
de 1la chaussée, sans toutefois &tre le seul puisqu'on peut
noter que la cote du drainage est moyenne de fagon généra-

le tout au long du ﬁarcours.

La structure de la chaussée dans son ensemﬁle a été évaluée
& partir devplusieurs parémétres dont la déflexion caracté-
ristique qui est la moyenne des huit (8) déflexions rele-
vées sﬁf chaque sous-section, augmentée de deux ééartséty—

pes.



Ces relevés.he peuvent toutefois apporter'tous_les détails

poﬁr déterminer les points trés précis ol des correctifs
minimes seraient.nécessaires. Pour ce faire, une étude
ultérieure devra étre entreprise afin d'obtenir ce degré
de précision et pouvoir faire les recommandations appro-
priées (Service Sols et Chaussées). Il sera également né-
cessaire d'analyser plus en profondeur les problémes de
circulation pour y apporter des solutions (Service Circu-

lation et aménagements).

Les statistiques d'accidents pour leur part montrent de".
facon générale un taux d'accidents rencontrant la moyenne
provinciale pour les routes de méme type en n attelgnant
cependant pas le taux critique pour ce genre de route.
Le taux de mortalltes est nettement meilleur que la moyen-
ne provinciale. On peut dire que du poiﬁt de vue sécuri-
té, des'émélidrafions locales devraient &étre faites_suite
a4 une &tude des accidents que NOUS POUrrons livrer ulté-

rieurement (Service des Relevés techniques).

Préparé par 1e Servi¢e des Relevés
Techniques.

Québec, le 10 aodit 1979.
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