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A D T O R O D T B 5 - R O U T E i05 

A m é l i o r a t i o n da lien r o a t l e r e n t r e 

T e n a g a et G r a n d - R e m o u s 
I 

1.0 E T A T DE L A S I T U A T I O N 

L ' a u t o r o u t e 5 , qui d é b u t e au pont C a r t i e r - M a c d o n a l d à 

H u l l , est d é j à c o m p l é t é e sur une d i s t a n c e de 13,0 km pour 

se t e r m i n e r a c t u e l l e m e n t à p r o x i m i t é de T e n a g a . E n t r e 

T e n a g a et G r a n d - R e m o u s , la route 105 c o n s t i t u e le seul 

lien r o u t i e r n o r d - s u d r e l i a n t ila r é g i o n de la H a u t e -

G a t i n e a u et c e l l e de H u l l a i n s i jque t o u t e s les l o c a l i t é s 

s i s e s le long de la r i v i è r e Gatineaii ( f i g u r e 1 ) . 

L ' a n a l y s e ' de l ' é t a t a c t u e l du r é s e a u r o u t i e r a p e r m i s 

d ' i d e n t i f i e r d ' i m p o r t a n t es d é f i c i e n c e s , n o t a m m e n t en ce 

qui a trait à la g é o m é t r i e , la f l u i d i t é de la c i r c u l a t i o n 

et la s é c u r i t é qui p r é v a u t sur c e r t a i n s s e g m e n t s de la 

route 1 0 5 . E l l e s sont e s s e n t i e l l e m e n t : 

- le p r o f i l a c c i d e n t é et les , c o u r b e s s o u s - s t a n d a r d s qui 

l i m i t e n t f o r t e m e n t la v i s i b i l i t f au d é p a s s e m e n t ; 

- la p r é s e n c e d ' u n e c i r c u l a t i o n lourde r e l a t i v e m e n t i m p o r -

t a n t e qui v i e n t r é d u i r e d a v a n t a g e les o p p o r t u n i t é s de 

d é p a s s e r ; 

- la f a i b l e v i s i b i l i t é au d é p a s s e m e n t et l ' a l i g n e m e n t 

s i n u e u x de la r o u t e qui p e u v e n t e x p l i q u e r en p a r t i e 

1 ' e x i s t e n c e de z o n e s de c o n c e n t r a t i o n d ' a c c i d e n t s ; 

- la v i t e s s e s é c u r i t a i r e qui s ' a v è r e par e n d r o i t infé-

r i e u r e à la v i t e s s e a f f i c h é e , p a r t i c u l i è r e m e n t e n t r e 

le v i l l a g e de La P ê c h e et L o w ; 
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- l ' a c h a l a n d a g e des v i l l é g i a t e u r s p r o v e n a n t de l ' O u t a o u a l s 

qui p r o v o q u e de très fortes p o i n t e s d e trafic d u r a n t les 

fins de s e m a i n e et p a r t i c u l i è r e m e n t au c o u r s de l ' é t é ; 

- l ' e m p r i s e r é d u i t e , d u e à l a , t o p o g r a p h i e a c c i d e n t é e , à la 

p r o x i m i t é de la v o i e ï e r r é e et de la r i v i è r e G a t i n e a u , 

qui l i m i t e à p l u s i e u r s e n d r o i t s la p o s s i b i l i t é de r é a m é -

n a g e r la route 105 d a n s son c o r r i d o r a c t u e l . 

L ' a m é l i o r a t i o n du lien r o u t i e r entre T e n a g a et G r a n d -

R e m o u s sera c o n c r é t i s é d a n s les, faits par une c o m b i n a i s o n 
• •; 1 

d ' i n t e r v e n t i o n s t e l l e s le p r o l o n g e m e n t de l ' a u t o r o u t e 5 , 

le r é a m é n a g e m e n t ou la r e c o n s t r u c t i o n de la route 105 et 

des t r a v a u x d ' i n t e r v e n t i o n p o n c t u e l l e sur cette m ê m e r o u t e 

1 0 5 . C h a c u n e des i n t e r v e n t i o n s r e t e n u e s d e v r a i t r é p o n d r e 

le ;pl 

us a d é q u a t e m e n t p o s s i b l e aux p r o b l è m e s r e n c o n t r é s sur 

la ^route a c t u e l l e . 

2.0 E T A P E S D ' I N T E R V E N T I O N P A R O R D R E DE P R I O R I T E 

Ces i n t e r v e n t i o n s sont p r é s e n t é e s en d e u x (2) g r o u p e s dis-

t i n c t s : d ' u n e part c e l l e s d ' i m p o r t a n c e m a j e u r e en r a p p o r t 

avec le p r o l o n g e m e n t de l ' a u t o r o u t e 5 et le r é a m é n a g e m e n t 

de la r o u t e 1 0 5 , et d ' a u t r e p a r t , c e l l e s de n a t u r e ponc-

t u e l l e à a p p o r t e r à la route 105 dans son c o r r i d o r a c t u e l 

( f i g u r e 2 ) . Ces d e r n i è r e s s ' a v è r e n t n é c e s s a i r e s à c a u s e 

des d é l a i s de r é a l i s a t i o n i m p o s é s par les i n t e r v e n t i o n s 

m a j e u r e s et du b e s o i n u r g e n t d ' a p p o r t e r des c o r r e c t i f s à 

la r o u t e 105 a c t u e l l e . 

2.1 I n t e r v e n t i o n s m a j e u r e s 

E t a p e A ; 

- l o c a l i s a t i o n : du c h e m i n Scott à T e n a g a (fin a c t u e l l e 

de l ' A - 5 ) j u s q u ' à B u r n e t ; 
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- l o n g u e u r : 7,0 km; 

- d e s c r i p t i o n : c o n s t r u c t i o n d ' u n e p r e m i è r e c h a u s s é e d ' a u -

t o r o u t e , avec v o i e s de d é p a s s e m e n t ; 

- c o û t s de c o n s t r u c t i o n : 7,8 M$; 

- e x p r o p r i a t i o n : c o m p l é t é e dans le c o r r i d o r de l ' a u t o -

r o u t e ; à c o m p l é t e r sur e n v i r o n 1 km pour 

le r a c c o r d e m e n t avec la route 105 ac-

t u e l l e ; 

- p é r i o d e de r é a l i s a t i o n : 1 9 8 6 - 1 9 8 9 . 

E t a p e B ; ] 
- l o c a l i s a t i o n : de la j o n c t i ô n des r o u t e s 105 et 366 

o u e s t , en c o n t o u r n e m e n t de l ' a g g l o m é r a -

tion de La P ê c h e j u s q u ' à la j o n c t i o n de 

la route 105 et du n o u v e l axe prévu pour 

la r o u t e 366 est (Pont G e n d r o n ) ; 

- l o n g u e u r : 3,5 km; 

- d e s c r i p t i on: c o n s t r u c t i o n d ' u n e r o u t e à q u a t r e v o i e s 

d i v i s é e s , avec s e r v i t u d e de n o n - a c c è s ; 

- c o û t s de c o n s t r u c t i o n : 7,5 M $ ; 

- e x p r o p r i a t i o n : à f a i r e ; 

- p é r i o d e de r é a l i s a t i o n : 1 9 8 8 - 1 9 9 0 . 

E t a p e C; 

- l o c a l i s a t i o n : de l ' e x t r é m i t é nord du c o n t o u r n e m e n t du 

v i l l a g e de La P ê c h e j u s q u ' à la l o c a l i t é 

de B r e n n a n ; 

- l o n g u e u r : 13,5 km dont 7 km à l ' i n t é r i e u r du t e r r i t o i r e 

de la C o m m i s s i o n de la C a p i t a l e N a t i o n a l e 

(CCN); 

- d e s c r i p t i o n : c o n s t r u c t i o n d ' u n e route à d e u x v o i e s avec 

v o i e s de d é p a s s e m e n t , d a n s un n o u v e a u tra-

cé à a c c è s l i m i t é s ; 
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- coûts de c o n s t r u c t i o n : 11 M$; 

- expropriation: à faire; 

-.période de réalisation: 1 9 8 9 - 1 9 9 1 . 

E t a p e D; 

- localisation: de Burnet. à l'intérieur du corridor déjà 

exproprié, jusqu'à l'intersection de la 

route 105 et de la route 366 ouest; 

- longueur: 11 km; 

- description: construction d'uAe! première chaussée d 'au-

toroute, avec voies de dépassement, de 

Burnet jusqu'à la limite de Hull-Ouest et 

le réaménagement de la route 105 actuelle 

à quatre voies divisées, de la limite de 

Hull-Ouest jusqu'à l'intersection de la 

• route 105 et de la route 366 ouest; 
- coûts de c o n s t r u c t i o n : 17 M$; 

- expropriation: 7,5 km complétés et 3,5 km à faire; 

- période de r é a l i s a t i o n : postérieure à 1 9 9 1 . 

E t a p e E; 

- localisation: de la localité de B r e n n a n jusqu'à Venos-

ta; 

" longueur: 14,5 km; 

- description: construction d'une route à deux voles avec 

voies de dépassement, dans un nouveau cor-

ridor à accès limités; 

- coûts de c o n s t r u c t i o n : 12,5 M$; 

- e x p r o p r i a t i o n : à faire; 

- p é r i o d e de r é a l i s a t i o n : p o s t é r l e u r e à 1991 . 

E t a p e F; 
- localisation: du chemin Scott à Tenaga jusqu'à la limi-

te de Hull-Ouest; 
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- l o n g u e u r : 13,0 km; 

- d e s c r i p t i o n : c o n s t r u c t i o n d ' u n e d e u x i è m e c h a u s s é e d ' a u -

t o r o u t e ; 

- c o û t s de c o n s t r u c t i o n : 11 M$; 

- e x p r o p r i a t i o n : r é a l i s é e pour les é t a p e s A et D; 

- p é r i o d e de r é a l i s a t i o n : p o s t é r i e u r e à 1 9 9 1 . 

Le t a b l e a u s u i v a n t s c h é m a t i s e l ' e n s e m b l e de l ' i n f o r m a t i o n 

et c o m p l è t e les d é t a i l s i n h é r e n t s à c h a q u e é t a p e é l a b o r é e 

p r é c é d e m m e n t . 

T a b l e a u 1 

I N T E R V E N T I O N S M À J É U R E S 

A U T O R O U T E 5 - R O U T E 105 

PRIORITE ETAPE DESCRIPTION 
L0NGIM3R 

km 
cours PERIODE ffi 

REALISATION 

• 1 A Construction d'une praiiiêre chaussée d'auto-
route avec voies de dépassanent 
- compléter l'échangeur au chemin Scott 
- raccordanent à niveau à la route 105 au 
sud de Bumet 

7,0 7,8 1986-1989 

• 

• 

2 B Construction d'une route â quatre voies divi-
sées avec servitudes de non-accès 
- intersection à niveau avec la route 105 
- pont à la rivière Lapêche 
- 1 viaduc à l'intersection de la route 
366 ouest 

- carrefour à niveau à la jonction avec la 
future 366 est 

- raccordaient à niveau à la route 105 
actuelle dans l'axe du pont Gendron 

3,5 7,5 1988-1990 

• 3 C Construction d'une route à deux voies, avec 
voies de dépassanfait, dans un nouveau tracé 
à accès limités 
- les points de raccordement sont prévus à 
niveau 

13,5 11,0 1989-1992 

• 4 D Construction d'une première chaussée d'auto-
route avec voies de dépassement de Bumet 
jusqu'à la limite de Hiill-Ouest et réaména-

11,0 17,0 postérieure 
à 1991 
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PRIORITE ETAPE DESCRIPTION 

gement de la route 105 actuelle à 4 voies 
divisées, de la limite de Hull-Ojest jusqu'à 
l'intersection de la route 105 et de la 
route 366 ouest 

- relocalisation du chemin des Pins 
- 1 viaduc au chemin des Pins 
- 1 pont au ruisseau Meach 
- raccordement du chemin Cross au ch. Carman 
- 1 viaduc au chemin Carman 
- 1 vladix: au raccordement avec la route 105 
acttfâlle 

- chemins de desserte entre Hull-Ouest et la 
route d'accès au village de La Pêche 

Construction d'une route à deux voies, avec 
voies de dépassanent, dans un nouveau corri-
dor à accès limités 
~ raccordenfânts et intersections à niveau 

Construction d'une deuxième chaussée d'auto-
route 
- fermeture du raccordement à la route 105 
actuelle au sud de Bumet 

- deuxième viaduc au chemin des Pins et 
terminaison de l'échangeur 

- deuxième pont au ruisseau lyfeach 
- deuxiàne viaduc au chanin Carman 

LONGIMJR 
km 

14,5 

13,0 

Coût total 

COUTS 

m 

12,5 

PERIODE DE 
REALISATION 

11,0 

postérieure 
à 1991 

postérieure 
à 1991 

66,8 $ 

2.2 I n t e r v e n t i o n s p o n c t u e l l e s sur la r o u t e 105 a c t u e l l e 

Le T a b l e a u 2 d é c r i t les i n t e r v e n t i o n s p o n c t u e l l e s qui sont 

n é c e s s a i r e s pour a m é l i o r e r la s é c u r i t é et la f l u i d i t é de 

la c i r c u l a t i o n sur la route 1 0 5 , en a t t e n d a n t que l ' e n s e m -

ble des i n t e r v e n t i o n s m a j e u r e s , p r é s e n t é e s au t a b l e a u pré-

c é d e n t , s o i e n t r é a l i s é e s . Ces i n t e r v e n t i o n s sont i d e n t i -

f i é e s é g a l e m e n t à la f i g u r e 2 . 
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• PRIORITE LOCALISATION DESCRIPTION 
LONGUEUR 

km 
COUTS DE 

CONSTRUCTION 
PERIODE DE 
REALISATION 

• 

1 La Pêche 
105-01-093 

Voie auxiliaire 
pour véhicules 
lents 
(direction sud) 

1,0 225 000 $ 1986-87 

2 Low 
(Low-Brennan) 
105-02-010 

Voie auxiliaire 
pour véhicules 
lents (direction 
sud) et drainage 

1.5 175 000 $ 1986-87 

• 3 Low 

(Low-Venosta) 
105-02-010 

Voie auxiliaire 
pour véhicules 
lents 
(direction nord) 

2,0 250 000 $ 1986-87 

• 4 Hull-Ouest 
105-01-040 

Elargissement de 
la chaussée et 
aménagement d'in-
tersections 

5,0 1 000 000 $ 1987-88 

• 
5 Low 

(Venosta-Low) 
105-02-010 

Voie auxiliaire 
pour véhicules 
lents 
(direction sud) 

2,0 200 000 $ 1987-88 

• 

6 Low 
(Low-Venosta) 
105-02-010 

Voie auxiliaire 
pour véhicules 
lents 
(direction nord) 

2,0 200 000 $ 1987-88 

• 

7 Low 
(Venosta-Low) 
105-02-010 

Voie auxiliaire 
pour véhicules 
lents 
(direction sud) 

1,0 150 000 $ 1987-88 

8 La Pêche 
(Alcôve-
Farrelton) 

105-01-120 

Voie de dépas-
sement 
(direction nord) 

1.5 225 000 $ 1988-89 

• 
9 La Pêche 

(Alcôve- La 
Pêche) 
105-01-110 

Voie de dépas-
sement 
(direction sud) 

1.0 175 000 $ 1988-89 
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• 
PRIORITE LOCALISATION DESCRIPTION 

LONGUEUR 
km 

COUTS DE 
CONSTRUCTION 

PERIODE DE 
REALISATION 

• 

10 La Pêche 
(Farrelton-
Brennan) 

105-01-120 

Voie de dépas-
sement 
(direction nord) 

1,5 200 000 $ 1988-89 

• 

11 La Pêche 
(La Pêche-
Farm Point) 

105-01-050/ 
060 

Voie auxiliaire 
pour véhicules 
lents 
(direction sud) 

1,5 

1 

250 000 $ 1988-89 

• 

12 Hull-Ouest 
(Farm Point) 
105-01-050 

Voie de dépas-
sement (direc-
tion nord et 
sud 

2,5 900 000 $ 1989-91 

• 

13 Hull-Ouest 
(Farm Point-
Burnet) 

105-01-050 

Travaux de re-
surfaçage et de 
drainage 

7,0 650 000 $ 1989-90 

Coût total : 4 600 000 $ 

Au nord de V e n o s t a , les c o m p o s a n t e s g é o m é t r i q u e s plus 

a c c e p t a b l e s de la r o u t e 105 font en sorte que les b e s o i n s 

d ' i n t e r v e n t i o n s sont m o i n s n o m b r e u x et m o i n s p r o n o n c é s . 

Les a m é l i o r a t i o n s p o s s i b l e s se s i t u e r a i e n t e s s e n t i e l l e m e n t 

d a n s : 

- l ' a p p o r t de c e r t a i n s c o r r e c t i f s v i s a n t une m e i l l e u r e 

s i g n a l i s a t i o n ; 

- le t r a i t e m e n t de la s u r f a c e de r o u l e m e n t en c e r t a i n s 

e n d r o i t s ; 

- le r é a m é n a g e m e n t de q u e l q u e s i n t e r s e c t i o n s à n i v e a u . 
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Il r e s t e à I d e n t i f i e r et l o c a l i s e r ces i n t e r v e n t i o n s sur 

les l i e u x . Pour le m o m e n t , au m o i n s un type d ' i n t e r v e n -

tion à c o u r t terme a été r e t e n u , c ' e s t - à - d i r e la pose 

d ' u n e c o u c h e d ' u s u r e sur une l o n g u e u r de 17 km t r a v e r s a n t 

les l o c a l i t é s de K a z a b a z u a , W r i g h t et G r a c e f i e l d ( s e g m e n t s 

de r o u t e no 1 0 5 - 0 2 - 0 3 0 / 0 4 1 / 0 7 0 ) . Ces travaux sont éva-

l u é s à 850 000 $ et d e v r o n t se r é a l i s e r entre 1986 et 

1987 . 

3.0 P R E V I S I O N S B U D G E T A I R E S 

Les i n t e r v e n t i o n s m a j e u r e s t o u c h a n t p r i n c i p a l e m e n t le pro-

l o n g e m e n t de l ' a u t o r o u t e 5 dans un n o u v e a u c o r r i d o r et 

i d e n t i f i é e s par les é t a p e s A à F dans ce texte s u p p o s e n t 

des c o û t s de c o n s t r u c t i o n d ' e n v i r o n 66,8 M en d o l l a r s de 

1 9 8 5 . En ce qui c o n c e r n e l ' e x p r o p r i a t i o n , il y a d é j à 13 

km du c o r r i d o r a u t o r o u t i e r d ' a c q u i s au coût de 3,5 M$ ; il 

r e s t e à peu près 34 km e n c o r e à s ' a p p r o p r i e r au coût ap-

p r o x i m a t i f de 6,0 M $ . D o n c , l ' e x p r o p r i a t i o n (6,0 M $ ) et 

la c o n s t r u c t i o n (66,8 M$ ) du p r o j e t c o m p r i s e s d a n s les 

é t a p e s A à F t o t a l i s e r o n t e n v i r o n 73 M$ . Les é t a p e s A , B 

et C s e r a i e n t c o m p l é t é e s avant 1 9 9 1 , t a n d i s que les é t a p e s 

D , E et F s e r a i e n t r é a l i s é e s à une d a t e u l t é r i e u r e . 

F a u t - i l s o u l i g n e r ici q u ' u n e e n t e n t e f é d é r a l e - p r o v i n c i a l e , 

s i g n é e en 1972 et m o d i f i é e en 1 9 7 8 , s t i p u l e un p a r t a g e à 

50% e n t r e c h a c u n e des p a r t i e s pour 1 ' e x p r o p r i a t i o n et la 

c o n s t r u c t i o n du t r o n ç o n de l ' a u t o r o u t e 5 qui se t r o u v e à 

l ' i n t é r i e u r du t e r r i t o i r e d ' i n t e r v e n t i o n de la C o m m i s s i o n 

de la C a p i t a l e N a t i o n a l e ( C . C . N . ) . P u i s q u e la l i m i t e de 

ce t e r r i t o i r e se s i t u e à la h a u t e u r de L a s c e l l e s (voir fi-

g u r e 2 ) , la p a r t i c i p a t i o n de la C . C . N . aux coûts de r é a l i -

s a t i o n e x c l u e 6,5 km de l ' é t a p e C et les 14,5 km de l'é-

tape E plus au n o r d . En s o u s t r a y a n t cette p a r t i e du 
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p r o j e t g l o b a l , il r e s t e à p a r t a g e r des i n v e s t i s s e m e n t s de 

l ' o r d r e de 51,5 M$ ( e x p r o p r i a t i o n : 2,5 M$ + c o n s t r u c t i o n : 

49,0 M $ ) sur le t o t a l é v a l u é à 73,0 M $ . Le d é p a r t a g e des 

c o û t s s i g n i f i e donc un e n g a g e m e n t a p p r o x i m a t i f de 26,0 M$ 

de la part de la C . C . N . et de 47,0 M$ de la part du m i n i s -

tère des T r a n s p o r t s du Q u é b e c . 
i 

P r é c i s o n s ici que la c o n s t r u c t i o n du pont G e n d r o n , a i n s i 

que son r a c c o r d e m e n t aux r o u t e s 105 et 366 est de part et 

d ' a u t r e de la r i v i è r e G a t i n e a u , ne f i g u r e n t pas à l'en-

t e n t e C C N - Q u é b e c . C e t t e r é a l i s a t i o n , qui s ' i n s è r e d a n s le 

p r o l o n g e m e n t de l ' é t a p e B , a été é v a l u é e à 7 M $ . 

E n f i n , t o u t e s les a m é l i o r a t i o n s p o n c t u e l l e s à a p p o r t e r à 

la r o u t e 105 et t e l l e s que d é c r i t e s au T a b l e a u 2 i n c o m b e n t 

u n i q u e m e n t au m i n i s t è r e des T r a n s p o r t s . Les treize inter-

v e n t i o n s du t a b l e a u , plus une q u a t o r z i è m e m e n t i o n n é e pré-

c é d e m m e n t qui c o m p r e n d la pose d ' u n e c o u c h e d ' u s u r e e n t r e 

K a z a b a z u a et G r a c e f i e l d , i m p l i q u e r o n t des d é b o u r s é s de 

l ' o r d r e de 5 450 000 $ . Ces t r a v a u x à i n s c r i r e au sous-

p r ô g r a m m e II de la r é g i o n 07 d e v r a i e n t se r é a l i s e r d u r a n t 

la p é r i o d e de 1986 à 1 9 9 1 . 
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