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INTRODUCT ION

<
La recherche d'un aqulilibre entre les objectifs routiers et
la protection du milieu s'inscrit dans les responsabliites

d'un concepteur de projet.

Le but du présent chapitre est de mettre a profit les années

' ” Ly - - L4 -
d'experience accumulees, concernant en particulier le reame-

- nagement des routes locales a falble debit de clirculation

‘- N . .
afin d'aider tous les concepteurs a preparer ces projfets,
tout en tenant compte non seulement des aspects 'rechnlques;'
colts et sécuritd; mals aussi de la conservation .du millieu

environnant.

Ce chaplitre ne slgnifle pas pour autant que les profes?-
slonnels(les) du Servicev de I'environnement n'auront 'plus 2
étre consultés(@es) quand il sera question de réaménager une
route Io_cale'.r Nous esperons cependant qu"il saura developper
et parfaire la conscientisation environnementale - de

|*ensemble des concep'reuré de tels projets.
Successivement, les sujets sulvants seront fraltes:

1. Présentation dos differents types de routes locales et

fraitement de ces projets au plan environnemental .

2. Distinction fondamentale entre construction et recons-

truction d'une route locale.

3. Princlpaux probiemes environnementaux généralement ren-

contrés lors -de la reconstruction d'une route locale.

4. Recherche de solutions et approche a adopter lors de la
conception. ’




1. LES DIFFERENTS TYPES DE ROUTES LOCALES A FAIBLE DEBIT
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Les routes focales a falble debit+ de clirculation sont celles

ou la circulation est inférieure a 400 vehicules par jour.

Elles sont le plus souvent compésées de chemins ruraux qui
servent de desserte strictement locale et donf la foncflon‘
principale est I'accées a la propriéte agricole. Peuvent
également . entrer dans cette catégorie,. certaines routes
pafrtmonlales; routes +ourls+iques; routes dites "de chalets"
ains! que les routes panoramiques qul; entre autres, consti-
tuent un but de voyage, de promenade, un |leu de destination

preclis. Bref; ies principates fonctions des routes locales

sont:

{1alsons des centres ruraux entre eux;

fiaisons de petites localltes aux routes de classe supée-

rieure;
. N -~ , e
- acces a la propriete rural;

- accés a des equipements recreatifs, a des services municl-

paux, mines, carriéres, etc.

" Toutes ces routes ont un environnement qul feur est propre et

qul’ s'est fagonne au fil des ans. Genéralement habitees et

‘donnant acces direct a des propr|é+€$ privees, des fermes ou

des cha|e+s; elles se sont pour alnsl dire humanlsées; Elles
ont acquis un environnement routler, un cachet qul leur est

propre;
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Les interventions sur les routes locales sont regroupees au
soustrogramme {11 (projets locaux) du programme 3 (construc-
tion du réseau roufierf de la programmation des projets
réglonaux. Ce programme comprend l;énsewble des pﬁojefs

visant |'amélioration du réseau local.

Géenéralement, lors de {a réfection d'une telle route, la
norme D-2305 d'emprise nominale de 20 metres est utllisée.
Les emprises existantes etant rarement supérieures a 13
métres, c'est donc au moins 7 métres d'emprise nouvellie qu'll

faut en moyenne acquérir.
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2. PRINCIPAUX PROBLEMES GENERALEMENT RENCONTRES LORS DE LA
RECONSTRUCTION D'UNE ROUTE LOCALE A FAIBLE DEBIT DE
CIRCULATION

Lorsque les interventions sur de telles routes portent sur
leur reconstruction, on doit s'interroger sur la berﬂnence
d'apporter, toute proportion gardée, des modifications aussi
importantes a une route ol les volumes de clirculation sont
sl falbles et/olu I'emprise supplémentaire requise est Ia
cause” de nombreux problemes dans un environnement immédiat
généralement trés serré contre la route. || est ocependant
possible de réaliser des projets qui- tlennent compte
également de l'environnement de la route. Diverses solu-
tlons seront présentées dans ce sens dans 1la partie 3 de ce
chapitre. Disons simplement que la principale contrainte
vient du falt qu'il faut composer avec une situation
exlstante, souvent complexe, ou les milleux bati, agricole,.
forestier et aquatique entre autre prennent une place

importante en bordure de ces routes.

Régle générale, les problémes surviennent lorsqu'un projet
est congu sans tenir compte de l'environnement immédiat de la .
route a reconstruire, le plus .souvenf lorsque {'on conserve
pour I'ensemble d'un projet la ligne de centre existante et
que les calculs d'emprise a acquérir sont effectuds sans
dlsﬂ‘ncﬂon a partlr de cette ligne' de centre en prenant au
minimum 10 méfr_es de part et d'autre. Cecl se -traduit
souvent par une dégradation lmporfan‘fe du milieu environnant
de Ia.rou?e et concréjremenf en des impacts humains, visuels,

blophysiques et autres Importants.
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LES (MPACTS HUMAINS sont surtout reliés a fa diminution de

marge de recul devant chaque proprigté.  Est egalement
incluse parmi les Impacts humains, la perte d'arbres deco-
ratifs ou ornementaux de forte taille et/ou formant un aména-

gement paysager agreable dans |'environnement Immédiaf d'une

propridté.

La marge de recul avant d'une proprieté est ce qui lul
confére sa caractéristique propre, ce qul la difféerencie de
i"emprise de la route ef qui, combinge 3 un amenagement
paysager, assure une certaine Intimite aux résidants, aglt
comme barrldre anti-ébloulssement vis-a=vis les phares des
vehicules, offre une possibllite. d'ombrage et est souvent
utillsee comme alre de detente et de jeux; somme fou*e; ctest
ce qul permet 3 une propriaté de pouvolr &tre mise en valeur
dans un environnement qui lul est propre; persdnnaHs'e ot
securitaire pour les résidents. Pour ce falre, une marge de

recul minimum doit &tre conservee.

LES (MPACTS VISUELS ET BIOLOGIQUES sont sou\)enf assocléé.
Par exemple, la perte d'arbre(s) mature(s) peut générer un

impact a la fols biologlque; mais blen souvent visuel. La
perte d'une rangee d'arbres de fort diametre dont 1'3ge des
individus affefnf souvent 50 ans et plus confére a de tels
ensemb les une valeur patrimoniale qul falt qu'un tel impact
est plus que bio\ogiqde ou visuel; 11 appartient presque au
domaine humain. Le plus souvent, ces pertes d' amenagements
paysagers peuvent &tre relldes a une réduction de la valeur

de la propriaté riveraine. ‘ _ .

De plus, la présence d'arbres dans un milieu ag-icole revét
souvent une trés grande 'l_mporfance dans ‘un payéage habi}
tuel fement ouvert et d’ebols_é; Souvent -les tiots bolses
confrastent avec le paysage environnant, combatfent ia mono-
tonie et assu_renir;dans certains cas un guidage‘ optique pour

~ fes automobl| Istes.
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L'EMPIETEMENT DANS UNE ERABLIERE OU UN BOISE DE QUALITE cree

un impact environnemental avant tout blologlque; mals cet im-
pact ’peu’r auss! otre visue! et d'ordre économlque; en vertu
des répercussions a prévoir non seufement sur la partie
requise pour fin de voirle mals sur le depérissement d'une
barﬂe du boisé adjacent a |"emprlse nouvel fe lorsque -celle-

cl est exploiteée a des fins d'acériculture.

L'EMPIETEMENT 'SUR LES SOLS AGRICOLES DE BONNE QUALITE consti-

tue @galement un Impact a considérer; toutefols, compte tenu
qu'en milleu agricole les fossés de la route servent
également au dralnage a'grlcolevef que blen souvent, un projet
origine d'un drainage deficient en regard des besoins du
ministére ou d'une demande d'une municipallté pour améliorer
le dralnage des terres agricoles dont une partie se dratne'
vers les fossés de roufe; il s'agit fa d'un Impact qdl est

souvent indvitable.

En matidre d'acquisition de terrain, il ne faufi pas prendre

d'embide pour acquis que pour atfteindre l"eqdif'e; tous les
residants dolvent contribuer egalement en ce qui concerne le
terrain nécessaire a la reconstruction d'une roufe; Au
premier abord, cecl favorlsé évidemment le maintien de la

{igne de ceﬁfre au detriment de la recherche d'une ‘solution

“environnementalement acceptabie. (1 s'avére cependant que.

I'eégalité en matiere d'acquisition de terrain requis pour
procéder 3 une reconstruction est tros differente de I'aquité

environnementale. En acquérant une emprise agale de part et

- d'autre de la route a reconstrulre sans frop se preoccuper de

ce qul exliste, les impacts sur les superficles de terrain
requises sont globalement uniformes de chaque cdté de la
route. I stagit la de la seule 8quité -qui existe et en
procédant ainsl, ce n'est pas ['optimum qul ‘est recherchd.
L'equite au plan qualitatif, au pl._an de la valeur de ce qul
est requls est la plupart du temps bien loin d'8tre attelint.
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Les personnes qui habitent ces routes locales reconstruites
devralent &tre en droit de s'attendre a ce que la solution de
moindre Impact solt chaque fols recherchée. L'approche

environnementale de concevolr un projet vise la recherche ‘de

la solution optimum pourrait-on dire. Cette approche fait

.eppel a des préoc‘cupaﬂons‘ d'ordre soclal. Il est parfois

non avenu de poser certaines actions (rapprochement excessif
d'une propriéte par exemple) sans apporter une compensation,
une atfenuation aux prejudices qul sont causés. Cette atte-
nuation n'est pas necessalrement &conomique mais peut &tre

d'ordre +echnlque; conceptuel et environnemental.

Lés quelques exemples suivants permeHenf <de voir sommaire-
ment la différence qul existe entre i'equitd environnementale
et 1('équite en termes de superficie de terrain (qualite
versus quantite d'un bien):

+ le terrain "acquls devant une propriété n'a pas la méme
valeur que le terrain. dans. un champ agrlcole; un terrain

Inoccupé ou en friche;

+ |'Impact du rapprochement d'une maison qul subit en méme .
" temps une perte d"arbre_s decoratifs d'8ge mir ou d'un
aménagement paysager de valeur est différent de i'impact du
méme rapprochement sur une proprieté sise a méme distance

de la route et qui ne posséde nl arbres,.ni a_ménagemenf

paysager;

. la valeur de |'impact d'un empléfemenf en milieu agricole
homogene est differente lorsqu'en plus du terrain agricole

requis; une rangee d'arbres matures est incluse;

. I'évaluation de 1"impact d'un rapprochement sur une pro?
priéte depend du seull de la marge de recul résiduelle et
du pourcentage d'empistement sur la proprl'ef'e;_ L' impact
est donc différent d'une propristé a I'autre. On e mesure
globalement 3 ('aide du tableau sulvant.
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TABLEAU 1: Evaluation de !'impact pour perte de marge de

recul
MARGE DE RECUL - POURCENTAGE D'EMPIETEMENT (ETENDUE)
RESIDUELLE* ‘ o
( INTENSITE) : 31% et plus 30% ou molns

oottt ——————epent ittt e —iaa—
Lo e e ————— ————————————

SEUIL (5 métres) FORT © MOYEN
SEUIL INTERMED (AIRE** .  MOYEN FAIBLE

SEUIL REGLEMENTA{RE FAIBLE FAIBLE A NUL

*: Distance entre le coin le plus rapproche d'un batiment'et
la limite de la nouvelle emprise.

" #%: e seull Intermédiaire correspond a I('amplitude entre

le seuil minimal et la norme du régiement municipal en -
- matiére de marge. de recul.

La marge de recul résiduel (e minimale d'une cour avant perméf
d'avolr les @lements con,s"f‘ifuanf (" aménagement physique de
base d'une propriéts, soit: un balcon, un amdnagement
paysag‘é minimal et un stationnement éu’romobi le. Nous consi-
derons également qu'il y a un seulil minimum de tolerance en
dega duque! 11 n'est plus possible qu'une maison ou une hab i= .
tation soit dans un environnement convenable. Tout comme |{
faut un certaln recul podr apprecier ‘un.paysage; i1 faut un
‘certaln dégagement 3 une propriété par rapport a ['emprise
d'une route pour qu'elle s'en distingue. Ce seull, que nous
assoclons a un mln]mum; s'etablit a 5 motres. {1 sera

toutefols de 6 mdtres lorsque le stationnement automoblie ne

'peu'l' 8tre qu'en >f,agadve do la résidence.

Des aménageménfs simples sont possibles sur les routes
focales pour atténuer suffisamment les impacts afin qu'une
situation accep+ab|e solt établie dans blen des cas.
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3. RECHERCHE DE SOLUTIONS ET APPROCHE A ADOPTER LORS DE LA
CONCEPTION

3.1 GENERALITES _

L'approche préconisée se veut giobale et humaniste. La

" solutlion optimaie doit &tre recherchee pour chaque projet,

cas par cas. Tout probime vaut la peine d'Stre analysé,
si petit soit-1! et tout questionnement améne une réponse ou

au molns la recherche d'une reponse. '

It est posslble,' m'éme avec |'utilisation de fa section type F '
(norme-D-2305) d'emprise nominale de 20 métres, de réaliser
un projet qul tienne compte de I'environnement en adoptant

une approche humaniste lors de la conception d'un proje’r;

Chaque fols qu'un projet de reconstruction d'une Fou’+e est
mis de I'avant, 1| ne faut acquérir que le strict nécessaire
pour repondre aux besoins. La 'oonoq')ﬂon du proje.f doi ¢
&tre faite de sorte que la route s'adapte au miiles et non
i*lnverse. = ‘ :

Au point 5.4.2 B du cahler des normes (gabarit d'une route,
degagement horizontal), le dégagement horizontal est defini
comme etant un espace Ilbre de tout ocbstacle de chaque cdte

'de la chauss@e d'une route (coupe de roc, riviere, rangée

d'arbres, téte de ponceau, poteau, etc...).  Sur une route

bidirectionnelle en mifieu rural ou la vitesse est supérieure

'3 70 km/h et le debit de design Inférieur a 300 véhiculés par

fieure, une distance de 4 m est recommandee comme degagement
horlzontfavl a partir du bord de la chaussée a faibfe debit de
clrcu-laﬂon; C'est donc qlre que sur les routes locales a
falble debit de circulation dont la deml-?emprlse sulvant la
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norme D-~2305 est de 10 metres et ou la chaussée a 3 metres de
largeur; des arbres par exemple pourralent &tre conserves
Jusqu'd 3 métres a I'intérieur d'une emprise nominale de 20
métres, solt 7 métres de part et d'autre de la ligne de
centre. A signaler que cette norme s"épp”que a des routes
dont le debit de design est inférieur a 300 véhicules par

heure alors que sur la plupart des routes locales dont il est

fcl question, le débit de clrculation est inférfeur a 400
vehicules par jour et souvent méme bien Inférieur a
nombre .

Dans oerfalrjs cas; Il sera donc posslble; meme en maintenant

intégralement ['axe de la route a reconstrulre, de conserver

certains &lements environnementaux Importants a I'intérleur

~d'une emprise normaiisée tout en respectant les normes qul

sont des lignes directrices qu'ii faut savoir adapter aux

besoins a combler surtout lorsqu'il »s'agH- d'une recons-

route permettra d'acquérir le strict nécessaire pour le.
drainage de la route méme en malntenant un drainage a clel

ouvert.

En effet, 11 est possible de garanﬂ;' un tres bon drainage a
une route sans pour autant s'appdyer sur le seul concept de
drallnage avec fosse reguller de profondeur égafe do part et
d'autre de la route. Si le profil longltudinal est suffi=
samment accentud, la profondeur des fossés pourra &tre dimi-
nude, ce qul aura une Influence 2 la baisse sur ['emprise a
acquerir. 11 en est de méme pour‘ le profi| latéral car dans -
'cer+a‘ns cas un fosse ne sera n’ecesséire que du cote amont de
la pente alors que du coté aval, I'agouttement et le drainage
se feront naturel!lement puisque dané Ié partie basse on 'a
simpiement besoln de rejoindre le terrain naturel tout d’epen4
dant du type de milieu affectd. Cecl se repercute également

a la baisse sur la largeur des emprises a acquerir.

ce
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L'etude du profil longitudinal permet aussi de detecter les

points hauts naturels frequents le long de nos routes. Le
drainage peut donc &tre également congu en fonction de ceux-
cl pour répartir les surplus d'eau, obtenir une évacuation
plus raplde; un mel l'l'eur partage et maintenir des brofondeurs
minimums 2 nos fossds. Des, points hauts peuvent 8galement
8tre aménages de toute piéce pour partager le réseau de drai-

nage afin d'eviter d'avolr des fossés trop profonds drainant

de frop longues surfaces; Cette analyse est un excellent

moyen de minimiser ['acquisition des terrains agricoies mals
elle prend' toute son |mp6r1‘ance lorsque le point hadf coln-
clde avec ‘|'emplacement d'une habitation. -Puisque normale-
ment 11 n'est pas necessaire de dralner un point haut, seul
un petit caniveau pour permettre ['evacuation raplde des eaux.
de surface en cas de -forte plule soudalne est nécessalre.
Comme les points hauts sont souvent recherches comme site.
d'habitation, on peut par .leur utilisation adequate &viter
cerfa.lns rapprochements excessifs de propriétes et egalement
éviter, dans blen des cas, d'abattre et/ou d'endommager
certains arbres en n'ayant pas a Intervenir au niveau du

torrassement sur la pleine fargeur de ['emprise normalisee.

On peut ainsi contribuer 2 la conservation d'aménagements

paysagers a I'intérieur de |'emprise.

Il est alns! -possible de contribuer 3 la conservation d'ame-

nagements paysagers a ' intérieur de |'emprise.

Il est finalement possible de falre sur certaines sections un
transfert de dralinage d'un seul cote de la route en posant un

, tuyau sous la route dans le but de prendre moins d‘efnprtsé

sur un des cdtés de la route ‘et de conserver des &léments
importants de |'environnement routier tel &viter un rappro-
chement excessif d'une maison, conserver des arbres ornemen-
taux Importants devant une propriete,. conserver ume rangée
d'arbres matures, eviter d'empléter dans un bolsé de grande
valeur, efCe.. ' '
Dans un certaln sens, ["optimalisation de I'échisi’rlon d'un
corrlidor sur une route locale est une forme d'indemnisation
environnementale podr les riveralns.
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La figure 1 illustre une fagon d'utiliser un point haut dans

le but de bien intégrer une route dans son milieu.

as1dwa p 3w

20 000
- - S— SN SSE—
emprise nominale

[_
: i
1000 3000 3000 1000 a
—— e a
voie voie @
2 X 3
g g 3
s 8 H

3 I 3

2 a

8 000 W
plate-forme (TSRS ————. Bz

|~ | caniveau

14 000
" axe b axe des fossés i s

Selon ta topographie du terrain, les pantes de talut 1ont de 1V:1SH &
1V:2H

TYPE F- ROUTE LOCALE

FIGURE 1 Point haut aménagé pour conserver un arbre a I'intérieur
de I’emprise

La photo 1 montre un endroit ou il y a eu un transfert de
drainage afin que les racines d'une rangee de pins matures
sis a la limite de |'emprise ne soient pas affectees par le

creusage d'un fosse.

PHOTO 1 Transfert de drainage pour éviter d’endommager les
racines d'une rangée de pins matures.
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3.2 DEPLACEMENT DE LA LIGNE DE.CENTRE

L'un des moyens les plus simples de mlnlmléer les impacts -
négatifs importants d'un projet de reaménagement d'une route
locale sur {"environnement est d'eviter les embléfemenfs qul
génerent ces Impacts. En adopfant une approche globale,
communautaire e1' rejolgnani‘~ bresque toujours le desir de~
conservation qui se manifeste de plus en plus fortement chez

la popula’rion; le ministere sera toujours en mesure de Jus+l4

“fier et defendre lo cas echdant 'son intervention et son point

de vue. Lorsque le deplacement de la {igne do centre d'une
route est préconisé, les critéres de base font souvent réfé-
rence-a |'environnement du milleu fouchd par un projet, a la
conservation dﬁ_paysage global dfune route caractéristique
d'un mitieu, 3 la protection des &léments forts qui Identi-

fient une route.

En procedant ainsl, le bien commun de |'ensemble est privile-
gle et finit toujours, par profiter a I'ensemble de la popula-
tion locale et régionale qul pourra continuer 3 s'ldentifler

3 un paysage qu'elle saura reconnaltre. -

[l sfagit donc d'une excellente mesure d'attenuation des
impacts potentlels d'un projet. Au plan geometrique, ces
modifications de tfrace sont presque toujours beaucoup plus
perceptibles sur plan a cause de I'echelle de ce dernier que

sur le terrain ou elles sont ia plupart du ?erﬁps 3 pelne

-
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3.2.1 EXEMPLES DE SITUATIONS OU IL . EST AVANTAGEUX DE
MOD (FIER L'AXE DE CENTRE D'UNE ROUTE A RECONSTRUIRE

3.2.1.1 DANS UN RANG SIMPLE

Dans un rang simple; les habitations et b&timents de ferme
sont situés d'un seul coté de la route. Lors du reamenage-
ment d'une telie roufe; 2 molns de clirconstances excep?lon{
nelles; i1 serait de mise de prendre toute [('emprise du cote
oppose aux maisons afin &'évlfer de rapprocher les maisons de
ITemprise routisre, de conserver intactes les marges de recul

alns! que les amenagements paysagers en place.

3.2.1.2 POUR MINIMISER LES [MPACTS DANS UN RANG DOUBLE

Le rang double est le rang traditionnel ol les propriétés..

“sont separaes par la route.

Dans certains cas ou un regroubemenf de malsons se falt sur
une courte section, une anélyse des lleux peut permettre de
conclure qu'fi est préférablé de prendre toute |'emprise d'un‘
seu cote de la route et d'en af fecter ains! directement que
ce cote au Iieu de. partager i'emprise et d'affecter toutes

les proprietes.
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La figure 2 illustre blen cette probiematique.

Lot 341 /

/
/
e A 101 o R o
Lm—- h— i w
e

|
|
l

AR R e SR i

FIG_URE 2 Déplacement de la ligne de centre dans un rang double

Dans d'autres cas, un double deplacement de la Iigne de
centre peut permetire d'eviter le rapprochement excessif de
deux proprietés sises de part et d'autre de !la route mals

assez elolgn@es |'une de |'autre et ayant comme caracter!s-

tique commune d'8&tre pres de la route existante. 1 est donc
possible d'intégrer la route dans son milleu ef non
['inverse, ce qul  devralt foujours 8tre |'objectif
recherché. ‘
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La figure 3 temolgne de ce concepfiqul a permis non seulement
d'eviter !'expropriation de deux maisons mals 8galement tout
rapprochement de |"emprise. La chaussée sera meme &lolgnée

des immeubles.

»

[

S e 200, T

FIGURE’ 3 Double déplacement de la ligne de centre dans un
rang double o
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3.2.1.3 POUR EVITER DE SE RAPPROCHER D'UN COURS D'EAU

il est frequent que ['on ait a reconstruire une route qul
passe a proximité d'un cours d'eau (ruisseau, riviére, lac,
fleqve; mer). La plupart du ferﬁps la berge qul sert de zone
tampon entre l|a route ef le cours d'eau est recouverfq '
d'herbes hautes et/ou d'arbres, de boisés lineaires qui sont
fa plupart du temps Inondes lors des crues (printaniéres,
automnales, fortes plules)s Toute cette vegetation assure
une certaine protection aux cours d'eau et constitue Vun
écotone trés particuller et tfres riche &tant un milieu
fr’equenf‘é tant par la faune aquatique que +terrestre et
avienne pour 'alimentation, le refuge, la reproduction, etc.
Ces 1zones naturellies recouvertes de vegetation agissent
également comme &lements stabl |isateurs et forment ainsi

d'excel lentes protections naturelles contre |'erosion.

Le ministére a donc tout avantage a eviter d'empiéter dans
ces zones tampons et de se rapprocher d'un cours d' eau. Lors
d'une reconsfrucﬂon; fe moyen le plus simple est donc de .
s'lolgner en relocalisant la ligne de centre a une distance

qui permettra de conserver intacte cette ‘bande profecfr‘ce;

La plupart du temps, I ntest pas necessaire de decaler de
beaucoup fa ligne de vcenfre pour éyifer‘ un cours d'eau et la
vegetation qul le protdge pulsque ['espace hab tuel fement
réserve au drainage, solt environ 6 mdtres pour la demi-
emprise de la norme D-2305 de type F n'est pas necessaire
pulsque -Ie dralnage se fera naturellement en direction du
cours d'eau sefon la topographie naturelle des ‘1 eux. B
suffit de conserver un certain dégagement latéral qui‘ fait
que dependamment de la ocomposition de la zone. tampon
(herbacée ou arbustive/boisée), la ligne de centre peut &fre
3 6 ou 7 mdtres. du ‘debut de cette zone. '
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3.2.1.4 POUR EVITER D'EMPIETER DANS UN BOISE |MPORTANT

L*importance d'un bolsé est trés variable. En prlnéipe; tous

les espaces bo[sés sont importants. La valeur attribuge peut

8tre subjective, voire méme sentimentale. Elie peut égale-
ment &tre &conomique et &cologique a la fois. L'ecologiste
est le seul qul peut vraiment determiner I'importance d'un
bolsé dans son milleu et la replacer a |'echelle régionale et

A
meme provinciale.

Plusleurs paramétres peuvent cependant servir a determiner

{" importance d'un boisé:
’ ”
- sa rarete;
: ”
- son uniclite;
o o s
-~ son homogenel fe; !

- sa maturite;

- sa richesse faunique;

.~ sa valeur esthatique;

- sa valeur patrimoniale;

- sa sensibilitd et fragilité en terme d'equilibre &colo-

gique;

. .. . _ o "
- sa mise en valeur: recreative, protection fegale, parc,

éfc.
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Certalns peuplements ont agalement dans nos regions une

‘valeur reconnue, tels ("érablidre, la pinéde et la chénale

~entre autres. D'autres bolsés peuvent &galement atteindre

une grande Importance a cause de leur falble profondeur

(Iisiére bolsée ou corridor boisé en bordure d'une route).

Dans le cas d'un bolsé localisé d'un seul cdté-de la route,
i1l est facile d'éviter d'y empldter en decalant du coté
opposé fa ligne de centre 3 la distance nequlée si aucun
aufré @lement imporfanf de ['environnement ne | empéche
Dans le cas cdnfralre; uné dvaluation comparaflve ost requlse

en vue de déterminer ('option de moindre ‘Impact environne-

mental. Le Service de I'environnement procede a ces atudes.

3;2;1_.5 POUR EVITER D'ABATTRE DES ARBRES MATURES

Certains arbres de forte tallle ont une- tres gf&nde valeur
esthétique au plan du péyéége routier. Ces arbres peuvén+
&tre 1s0lés ou en rangée et dans certalns cas on leur accorde
volontiers une valeur pafrlmonléle; Loréque ces arbres sont
sltués face a une‘propriéfé ou dans son environnement [mmé-
dlaf: I‘Imporfance qu on. Ieur accor de esf genera|emen+ accrue
car en plus de leur valeur In+rinseque, ces arbres Isoles ou
en groupe ont une grande valeur esfheflque a laquelle se
greffe une valeur qu’ on peut quallfler de sociale car &tant 3
proxlml+e d'une hablfaflon, ces arbres humanisent le paysage.
On dit alors qu'IIs font parfle d'un environnement humaln.
Par surcrott, ces dléments apporfenf souvent une plus-value a

la propriéte en quesflon.

A ('échelle du péysage rodfler; ces arbres sont de véritables
monuments vivants et servent blen souvenf de polnfs de repere

lmporfanfs pour les usagers de la route.

La figufe 4 éf la phofd 2 qui I'épcohpagne Jlluéfrenf blen

cette slfuéfldn;
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FIGURE 4 Déplacement de I’axe centrale de la route pour éviter
d’abattre une rangée de 9 érables face a une propriété

PHOTO 2 Photo illustrant 9 érables de 20 & 80 centimeétres de DHP
qui seront conservés face a la propriété suite au
déplacement de la ligne de centre
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Dans certalns cas plus complexes, d'autres moyens existent
pour rejolndre le méme object!f de protection du mtiteu, tels
entre autres e dratnage ferme, le retrait d'emprlée ot la

section rédulte.

3.3 AMENAGEMENT D'UN DRAINAGE FERME DANS L'AXE DU FOSSE OE

LA ROUTE

L'aménagement d'un drainage fermé consiste 3 poser un tuyau
dans ('axe du fosse, 3 refermer |'excavation avec un matériel
gfanulalré fllfrén*; puls flﬁ6lemeﬁ+ 2 recouvrir le tout avec
une couche de sol drganldue qui favorisera une reprise de la

végetation.

(I sert 3 minimiser dans certalnes cirédnsfanceé‘ l'lmpacf
d'un Eapprochémenf de maison si la marge .de recul restduel le
est Inférieure 3 5 mdtres. ’

1 peut @galement servir conserver un ou plusieurs arbres

a
Isol®s ou en rangée Jusqu'a 2,5 mdtres a [*intérieur de notre
-emprlsé. {1 s'aglt alors d'une forme d'intégration d'aména-

gements paysagers a |'intérieur de ['emprise.

Le terrain situé au-dessus d'un dralnage ferme n'appartient
plus au propristaire riveraln mals cet éménageméhf n'en cons-
titue pés molns une borine mesure datténuation des lmpacfé de
repprochements a (a condition toutefols de demeurer 3 (*inte-
rleur d'un certaln cédre pfééfabll concernant les marges de
recul et lorsque devant une propriété, ('un des objectifs
n'est pas de conserver sur la propriété privée un aménagement

l

péysager ou des arbres.
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Face aux malsons, le principe du dralnage fermé est accep-

table dans certalns cas 3 la condition que ia marge de recul

- résiduelle de la propriété solt supérieure 3 3 métres. En

effet, avec ['aménagement d'un drainage fermé, la distance
séparant la maison de |'accotement de la route peut atteindre.
environ 10 métres qui peuvent demeurer engazonnés et entre-
tenus par ledit propriétaire. Mdme si environ 6 motres
occupds par |'éménagemen+ du drainage fermé et la berge ne

sont pas propriété privée, le propriétaire concernd en

- détlent quand méme I'usufrult.

En-dega de cette distance, d'autres solutlons doivent Btre
envisagées, telles le retrait d'emprise la section reduite si
plusieurs propriétés sont mises en cause ou !'expropriation

lorsque toutes les solutlons techniques ont &té envisagées et

n'ont pas permis d'offrir une solutlon viable pour une

. propriété.

Lorsqu'dn dralnage fermé est Installé comme mesure d'atténua-
tlon, i1 est trés Important que sa longueur respecte l'envi-
ronnement immédiat de ta propriété devant laquelle ocet
aménagement est fait. 1| peut doné déborder de la facade

méme de la maison le cas echéant.

Les fiéures 5 et 6 illustrent {'aménagement d'un dralnage
fermé ainsl que des utllisations possibles de cet aménage-

ment.
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FIGURE 5 Aménagement d'un dralvnage fermé en conformité avec

la norme D-2305

20 000

y

emprise nominale

8000

n1dws,p oy

piste-forme

14 000

7 500

axe & exe des fossés

|

bt |

TYPE F- AOUTE LOCALE

-'sm;n la topographie du terrain, ies pentes de 1slus sont de tV:15H &
V2H,

FIGURE 6 Aménagement d'un drainage ferméen conformité avec
ia norme D-2305 pour conserver un ou piusieurs arbres

A I'intérieur de I'emprise
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lLes photos 3 et 4 représentent le méme lieu a 3 annees
d'interval le, la photo 3 ayant eté prise lors de la construc-
tion. Sur la photo 4 on notera que la route est mieux deli-
mitee ayant regue un DTS. Les proportions sont donc ramenges
a leur juste valeur. L'amenagement du drainage ferme a

2galement ete complete par un ensemencement qui ast bien

entretenu par le propriéetaire de la maison.

PHOTO 3 Drainage fermé amenagé devant une propriéié

PHOTO 4 Meme photo prise environs 3 ans plus tard



0800000000808 COS50000000000CBCGIINTGTTSETIOTONONONONINGSOOTINGSESONIOSIOVITOSOOYOSOYTBONTYS

25

3.4 LE RETRAIT D'EMPRISE

3.4.1 DEFINITION

Le retralt d'emprise communément appeld "bolte de réfrgif"

-peut ig'l're dofini d;immé une demFemprtse réduite de fagon'

ponctuelle ou locale sur de courtes distances. Son utllisa-

tion est recommandée comme mesure d'atténuation d'un impact

- fort prlnclpélerﬁenf face aux résidences sises le ldng d'une

route locale une fols que les autres mesures d'atténuation .

ont &t evaludes et considerées vaines ou Insuffisantes.

La fagade d'une propriété ne peut &tre traltée de la méme
manidre qu'un emplétement d'emprise dans un espace ouvert,
que ‘co solt un champs enrcu'Hure',' une terre en friche ou un
bolse éommuh; atcCees Quélque solt le projé+ ot queldue soit
fa fagon d'acquérir les terrains, cette prémisse est valable.

Méme (e dédommagement monétalre ne solutionne pas tout.

Lorsque ['on péndtre dans ['environnement Immediat d'une
propriétd, des facteurs sociaux et humanistes méme inter-
viennérif ‘dans |'@valuation de ['Infensité de I'impact creé.
Les valeurs accordees aux péraméfr_eé comme l'espace; la‘..
verdure, fa sensibl{1t6 du miliey etce.. ne sont plus les

” Pl )
memes egalement .

A cause de‘ la proximite de I'occupéﬂon par {*homme, ces
valeurs sont 3 la hausse. {1 ne stagit pas seu lement du prix
du féfraln; mals surtout de la valeur accordee 3 I'envi-
ronhemeni' qui s'est crée au fii des ans autour d une
propridte. Le prix 3 payer est plus eleve |a que n'!mporte
ou éllleur;s; Modifier cet érivlronnemenﬂ c'est modifler le
caractére de la propristé. Cecl affecte la plupart du temps,

le propristalre ful-méme.
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D'od I'importance 3 accorder aux fagades de propriétés dans
I'étude d'un projet et a évaluer la grande efficacité du
retrait d'emprise pour atténuer !'impact d'un rapprochement

de fagon 3 rendre la situation acceptable.

3.4.2 QUAND ENVISAGER L'AMENAGEMENT D'UN RETRAIT D'EMPRISE

Les principales circonstances sont les sulvantes:

- pour assurer a une propriété une marge de recul résiduelle
privée d'au moins 5 métres, ce qui est consideré comme le
seui | -minimum pour la cour avant d'une propriété afin
d'éviter I'expropriation d'une malson trop rapprochée. de
"emprise et qui sublralt autrement un Impact global Juge
de fort a trés fort, et pour conserver le plus intact
possible _1'environnement  Immédiat  d'une propriété,
ctest-a-dire sa marge de recul, _ses .ar;bres et/ou son

aménagement paysager;

- pour éviter de modifier ' I'environnement immédiat d'une
maison historique classée, d'un bAtiment patrimonial
" reconnu ou d'une maison ancienne a valeur architecturale

d'intérét particulier;

- pour &viter de déplacer un batiment agricole complexe a
relocalliser 3 cause de son Interrelation fonctionnel le avec

un ensemble de batiments; .

- pour protéger des ensembles architecturaux. visuels ou

paysagers de valeur reconnue.
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3.4.3 COMMENT AMENAGER UN RETRA!IT D'EMPRISE

Le lieu le plus adéquat pour aménager un retralt d'emprise
est 13 ol I'ensemble 3 protéger est situé sur un polnt haut

naturel. La non nécessité de foséé de dralnage permet alors
une trés grande souplesse et dans ces cas, il n'est pas rare
que I'on puisse aménager un refralf d'emprlse pouvanf al ler
jusqu'a 4 métres, ce qui lalsse deux metres pour amenager un
canlveau en bordure de I'accotement afin .d'@liminer

rapldement ('eau lors des fortes pluies soudaines.

11 est également -possible d'améhager un retrait d'emprise en
transférant le drainage focalement de 1|'autre cOté de la

route. Cet aménagement est simple-et peu dispendieux.

Un frolsiéme_moyen existe. 1| s'agit d'aménager un retrait
d*emprise de 2,5 métres avec drainage fermé au moyen d'un TBA

de 45 centimdtres minimum de diamdtre dans |'axe du fosse.

La iongueur dtun retrait d'emprise doit 8tre basée sur les
éléments de I'environnement a protéger. Elle est donc trés
variable et ne peut tre définie a I'avancé. Chaque cas doi t
&tre &tudid au mérite (cas par cas). Les retfraits d'emprise
ayant comme apbu‘ un point haut nafufel sont cependant ceux
qui permettent sans aucune contrainte les longueurs les plus

importantes.

3.4.4 QUELQUES EXEMPLES DE RETRALT D'EMPR!SE

Les flgure 7 présente un retrait d'empflse de 2,5 méfres avec
|'aménagement d'un dralnage ferme dans |'axe réglementaire du

fossé selon la norme D-2305 de type F.
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La figure 8 Illustre un retralt d'emprise de 4 mdtres sur 54
métres de longueur aménagé avec :1'alide d'un point haut natu-
rel pour conserver I'intégrifé environnementale d' une
propriate.

TR

SR

FIGURE 8 Retrait d’emprise de 4 m sur 54 m de longueur
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La figure 9 présente un extralt d'un plan montrant un retrait
d'emprise do 4 mitres realisé sur 108 métres de longueur qul

fut @galement aménage a partir d'un point haut naturel afin

de conserver tout I'environnement immédiat d'une propriete.

FIGURE 9 Retrait d'emprise de 4 m sur 108 m de longueur

© 3,5 LA SECTION REDUITE

3.5.1  DEFINITION

La section r'eddlfg est une section non conventionnelle dont
la largeur -est plus ou moins Inferieure a la norme et qul est
app!iqué sur des distances varlables en fonction du degrée de
résistance d'un milieu a sbsorber  I'élargissement -d'une
emprise routidre en vue d'une amdlioration 3 apporter 2 une

‘route.
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De toutes les solutions présentees, la section reduite est la
plus catégorique et dolt &tre envisagee comme solution uitime

lorsque toutes les autres solutions se sont avérees vaines.

Dans blen des cas la section rédulte. permettra de conserver
presque Intégralement |'environnement de !a rouf_e; son carac-

tére, son identité.

3.5.2 QUAND ENVISAGER LA SECTION REDUITE

3.5.2.1 LORSQU'ON A UNE DENSITE LINEAIRE ELEVEE

Lorsque la densité d'occupation lindalre est dlevée, que les
malsons sont doja pres de la route ou a la marge de recul
réglementaire do la locallté ou el les se situent, et que des
aménagements paysagers matures situés prés de la route

isolent fes propristés de celle-ci.

Dépuls la venue de fa Lol sur fa profecﬂdn du territoire

égrlcéle; i1 est.rare que de tolles situations se presentent
le fong d'une route. Loréque clest le cas, I s'églf hab =
tuel lement de regfoupe‘men+s anclens qu'il faut ovaluer

individuef fement .

'Ce’rfe"slfuafldn est par contfre fr'equén‘i'e aux entrées et sor-

tles des viilages, |2 ou la rurbanisation (développement de
style urbain réalisé® en milleu rural) a falt son ceuvre et ou
elle se poursult bien souvent 3 ('intérieur de corridors qul
n'ont pas &té retenus pour fins de contrdle par la Lol sur la
profecﬂdn du ferrltoire égrlcole du Québec incitant ainsl

I"extension de certalns villages le long des routes.
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3.5.2.2 POUR CONSERVER L'INTEGRITE DE CERTAINS MILIEUX

Il stagit la plupart du temps de routes ou do sections de
roufeé qu'on peut identifier comme &tant un but de vdyage.
Elles attirent beaucoup. de promeneuré et de ‘fou'rlsfes. La
conservation de ces milleux est donc de fa’ plus haute impor-
tance non seulement au'plah environnemental mals 6galémen+ au

plan de ['economie locale et méme régionale. -
Les milieux suivants sont les pius fréquents:

- milleu reconnu au pléri historique;
- milieu reconnu au plan pafrlmon,lél;
- mifleu reconnu au plan +ouflsﬂqu‘e;

- miiieu reconnu au plan panoramique;

= milleu de haute sensibilité reconnu au plén bloldg‘que. :

3.5.2.3 SUR CERTAINES ROUTES DE VILLEGIATURE -

Dans certaines sections de routes dites "de viliegiature" ou
féu‘i’_e modification ImpoArfanfe'ide ' emprise péurrélf entratner
une balsse importante de la valeur environnementale et écono-
mique d'un ensemble de propriétés. Comme exemple, une route
de desserte de chalets pres d'un cours d'eau ou d'un lac.
Dans ces cas, égélen\enf; toute - modification d'emprise peu+
avolr un effe’f ééfas;ffophique sur fa viabi|ite des lleux si
les supéfflcles Eésfan+é§ ne resbecfenf plus fle f%glérﬁenf du
ministére de I'Environnement du Québec concernant ' 6vacua-

tion et le traitement des eaux usées des réslidences Isol®es.

La vocation de ces routes axée vers la présence d'un miiieu
naturel attrayant ou les résidents viennent se ressourcer
dans On fleu de qulé’rdde et de charme souligne plds que
Jdmalé l'lmporféﬁce d'une Inf_égr;aﬂdn harmonleuse des inter-

ventlons de reconstruction.
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3.5.2.4 POUR LA PROTECTION D'UN TUNNEL VEGETAL

L'Intérét de conserver un tunnel veégetal s'accrott avec

l'addiflon des criteres sulvants:

- 11 est valorisé par la population, les résidants du chemin

ot les autorlf’e’s, munlclpaieé;

- 11 est sifud sur une route Jugde d'intérdt panoramique par

fes autorités muhlclpales 6u.par une M.R.C,;

v-' 1t est situd sur un circult fouriéflque reconnu comme tel
et la route o?_: Il se s'llfue‘ est un but de voyége pour les

promeneurs;

- 1l.est situd sur une route 3 falble débit de circulation ol
les résidants et la municipalité désirent malntenir une
‘vitesss de circulation pou &levee afin de conserver fe
cachet pélslblé de la ro'ufe;'

- en cas de besoin d'amélloration pour une desflnaﬂon»
donnée, 11 y a possibiiité au plan de la hiérarchie rou-
tiere de hausser les standards d'une route volsine ol Iéé

Impacts environnementaux seralent moins &leves;

- 1l contribue au caractdre patr imoni al du'payéag'e environ-
nant; '
- 1l assure un gulddgé 6p'ridue pour I'éufdmobllléfe dans une

" courbe ou prés d'une résidence;

- 11 souligne la présence d'une Intersection ou une section a
risque d'accidents.
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Compte tenu que I'etablissement d'un  tel tunnel prend
plusieurs dacennl os, pourquol ne pas prendre le temps voulu
pour examiner fes solutions qui peuvent dviter sa destruc-

tion?

Lorsqu'un tunnel vegetal possdde suffisamment d'intérst pour
8tre conservé nous devons donc avolr recours a une section
rédulte. D'autres solutlons peuvent dtre envisagées telle
falré passer une vole dans le tunnel ef ['autre vole deo cir-
culation en dehors du tunnel, mals la falsabliite de- cette
6p’rlori ~-dépend de pluéleufé facteurs environnementaux ot
d' aménagement du territolre qul demandent une &tude Intégrée
comp léte que nous n'gborderons pas dans Ié present rappor’r;
mais qul est realisde par les .spéc'lalisfes‘. du Service o

[tenvironnement.

3.5.3 QUELQUES EXEMPLES OE SECTIONS REDUITES

3.5.3.1 SECTION REDUITE A 17 METRES DE LARGEUR (figure 10)

1,5m | _1m

-1
A

5 AR

FIGURE 10 Section réduite & 17 m de largeur
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Cette sectlon rédﬁlfs peut Stre utllisée sur une section de
route bordee de chaque c5té par un bolsé de qual 18, telle
une Grablidre. Elle peut galement &tre utilisde dané un
secteur de chalet ou sur un chemin égrlcole ou les malsons de
fermes sont norbreuses et major!talrement situdes doja assez
prés de la route podr qhe toute surlargeur excessive consti-
tue une cause d'impact frés fort sur le rapproohemeri’r des |
propridtés et la destruction des aménagements paysages, des

arbres isoles, etce..

3.5.3.2 SECTION REDUITE A 14,5 METRES DE LARGEUR (figure 11)

14,5m

0,5m _ .
im im | m 2m im 3m _|‘ 3m P 2Zm 1m

FIGURE 11 Section réduite & 14.5 m de largeur

5

Cette section rédulte peut 8tre utilisde dans une section de
route locale 1rds sensible et trés résistante a toute modifi-
cation vpou'va-nf 8tre causée par un 'élarglssemenf Imporfénf de
I'emprlée; ;Srinclpélémenf d'un c6’r6.de' la route. . A tifre
d'exémple; on beuf clter un secteur de chalets princlpélemenf
situds d'un seul cbtée de Ia r:oufe; ordl_néiremenf du cbté
d'une rividre ou d'un lac. Cette section peut aussi otre
utilisée 12 ou les terralns sont peu profonds et ol les
‘marges de recul sont deja redultes et occupées par des
amdnagements paysages qui isolent les habitations de la -
route. ' ' ,
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3.5.3.3 SECTION REDUITE A 12 METRES DE LARGEUR (figure 12)

- 12m

Y

. 3m 3m e 2m | . 1m

A

Y

——

FIGURE 12 Sbctlon réduite & 12 m de largeur

Cette section réduite de type urbain peut &tre ut111sde dans
une seéﬂdn- ou I'éccupdfldn humalne est trés dense ~des deux
cdtés do la route et ol I'environnement des cours avant ou de
la bordure de la route revét une treés grande Importance a la
fols pour ‘la valeur des proprléfés et pour le cachet parfF
culler de fa route. Généralement, une telle route est bordde
d'arbres matures ou décoratifs sur toute - la longueur de
ladite section. lct éussi; généralemenf; les oours avant
sont rédultes et blen amsnag'eés pdur of frir aux riésldanfsb un
certaln Isolement pér rappor‘l' 2 la route. Des éxemples' de ce
type de section peuvent &tfre rencontrés dans des secteurs de
villéglature, sur des routes d'acces a des .chalets, le long
d'un Iéé ou étﬁ're cours d'éau; alhél qu'?ﬁ la sortie ou a
{tentrde d'un village.
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3.5.3.4. SECTION TRES REDUITE

Parfols les conditions du milleu dans ‘certalns ‘sectfeurs

e'xcegfloﬁne|s sont telles que méme la largeur de la plafe¥-
forme routidre (chaussée et accotements) ne peut stre reépec-
tée a molns de detruire un environnement extrémement fraglle,
extrémement resistant a toute modification.  Cet envi-
ronnement est la plupéff du temps trés ancien (maisons histo-
riques, lleux historiques, batiments frés anclens, tunnel
végetal, etcess)s Cet environnement peut &tre protdégé par la
Lol sur les blens culturels. Certalns sites ou lieux non
proteges par cette Lol n'en ont bés molns une valeur excép- _

tionnel le.

Ltutifisation d'une section trés réduite se falt donc habi-

tuel lement sur une section de route:

peu achal éndée;

d' interst tros dleve au plan historique et culturel;

d'intérét frés 8leve au plan tourlstique;

- pour conserver un tunnel vegetal de grande valeur.

Ces sectlons de route qgil présentent un tres grand Intérét
environnemental sont souvent associ®es a un but de voyége;
St {*amelloration d'une fel le route a pour ef fet de détruire
ce qul vy attire les usagefs ot les promerieurs; ol le=cl
berdré son Intérdt et son utilisation diminuera. On peut
donc se demander a quol ou 3 qul servlraH"' une telle amé-

l'ldraﬂon'.

Les photos 5 et 6 Illustrent des soctlons frés reduites de
6,8 et 5,5 mdtres uﬂllééé_s pour conserver I|'intégrite d'une

section de route dont |'Intérét historique est trés elevé.



PHOTO 6 Section réduite a

5,5

e
meétres

37




38

menagee pour con-

-

(]
o
+-
S
o
\0
=
)]
'O
£
+
=
o]
-
Q - e =
? © s
+= @
0 O [=J
N 2
\
> >
o -
E 3 g
+~ O c
5 & -
m+nw =
™~
=
2 3 -
O st o
c 0 [
o > (o)
[
o @ I
304 o




39

CONCLUSION

-~

La reconstruction des routes locales a faible debit de circu-
lation occupe une part tres Importante des activités du
ministére des Transports en matiére de reconstruction rou-

tiére, principalement dans les réglons et districts du Minls-

~ tére des Transports. On note que les citoyens, de plus en

-~

plus sensibllisés a leur environnement et a leur qualité de

~'vie veulent de molins en molins que la reconstruction de leur

route vienne modifier de fagon draconlenne son caractere.

Cecl Implldue une consclentisation de tous les lnféfvenénfs a
tous les niveaux du ministere des Transporfs; mals princi-
palement des resporisébles régldhaux do la ooncepfuéllséﬂo'n

dos divers projets Idcaux»ef réglonaux.

Bien sﬁr; le mandat du ministeére deé Transp’orfg est de mettre

en place et d'entretenir un réseau efficace. Des dommages

environnementaux peuvédt 8tre causés chaque fols qd'une
route est améliorde. Cependant, ['acceptabl|l+é des Impacts
qui sont engendres depend en parﬂe du degre de Jusﬂflcaﬂon
de ['ame!loration préevue. Les avanfages ou bénafices qu'il
est possible de flrer d'une route ameliorée dolvent compenser
les pertes encourues 3 tous les polnfs de vue, dont l'aspec+
environnemental .

La oohcebﬂoh d'un projé'l’ dovralt donc s'effectuer dans le
plus grand Eéspeéf de l'éhvlronnemenf et dans {a concliiation
des objecflf§ visés. Tou1' probleme doit faire I'obJef d'un
examen -de cas, cons | derant qu'ii n y a generalemenf pas de
sqluﬂon toute faH'e, rlgide et strictement normative en
matidre de pfofecﬂdn de ('environnement. En ef fot, chéque
Impact causé 3 ['environnement, particulidrement lorsque !a
qualite de la vie des gens est menacde, dolt &tre atudid au
merite.



Certaines normes de génle routier dolvent &tre respectées,
plus particulidrement celles fouchant 3 Ia sécurite des
usagers. Cependant, chacun doit falre preuve d'initiative et
d"lmaglnaﬂdn en matidre de protection de ,lé quéllf’e do la
vie',; dos mi|ieux ecologiques et de I'environnement en gén’eral"
do telle sorte que les projets cadrent bien dans leur milieu
récepteur et répondenf aux attentes des resldants et des

ut1lisateurs, sans plus;

Le:momen’r.pr'oplcé pour Infrégrer dans un proj et léé cons| dé-
rants d'ordre +echri|que$; économiques et env iron nement aux
doit obligatolrement se falre avant que des démarches
externes au ministére solent eri‘rrepr;lses;; telle la consulte-
tion d'une municipalité ou d'un groups de cltoyens sur un
projet précls et telle Sgalement ia demande d'autorisation
aupfés de la C'.P.T.A\;Q'. pour ﬁ'ldenﬂfier que qde|_ques
d’émarcheé les plus coura_nfes;; It est donc Imbor'l-anf qu'un
consensus Intervienne de fagon Interne au ministére entre les
dlfférenfs |ﬁférvenénfs; dont le Service de l'énvlron_nemenﬂ
avant que ces démarches externes ne solent éh*repflses. A
fdr;fldrl; i1 en va do mdme de lé_ demande de prépéraﬂon d'un
plan d'éfpenfége Iégél; léquel-lé né devralt pas &tre ache-
minde tant que le projet n'a pas &té examiné par tous les
services Impliqués dans sa conception. L'évaluation envi-
ronnementale d'un prbjef doit donc obl|ga+olﬁémen+ so faire a
la phasé initiale de fagon 2 ce que sa conception tienne
compte vde>_c'e'1' éspecf au méme titre quje les contralntes

purement feéhnlques; 'economlqdes ot autres.
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