Aziz Amiri, ing.
Service des sols et chaussées

Etude de comportement structural

Route : no 109 de Riviére-Héva a Matagam
détermination des secteurs prior

Circ. élec.: Abitibi-Est

N/dossier : 0109-01-030(22)85




¥ WA Gouvernement du Québec
2 Ministere
g des Transports

Ministere des Transports
"3 Centre de documentation
3 | 930, Chemin Ste-Foy
- Se étage
g Québsc {Québec)
Québec, le 14 janvier 1988 G1S 4x9

A : Monsieur Frangois Bérard, ing.,
Directeur régional, Bureau régional 08

. DE  : Aziz Amiri, ing.
. - Service des sols et chaussées

OBJET : Etude de comportement structural
Route : no 109 de Riviére-Héva a Matagami
détermination des secteurs prioritaires
Circ. élec.: Abitibi-Est
N/dossier : 0109-01-030(22)85 -

i

I-  INTRODUCTION

Le présent rapport fait suite & une demande de monsieur
Juan Escobar, ing., adressée a monsieur Pierre De Montigny, ing., en
date du 27 aoGt 1985, pour que la Division structures de chaussées
étudie le trongon précité, d'une longueur de quelque 222 km. Cette
étude visait a identifier les secteurs les plus détériorés qui méri-
taient une attention prioritaire dans le programmé d'entretien ou de
reconstruction (voir figure 1). ’ o

IT- RELEVES SUR LE TERRAIN
" Les relevés suivants ont été faits sur 1'ensemble du tron-

con sous étude, dans le but d'identifier les secteurs les plus endom-
magés: '
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- Deux (2) relevés visuels pour décrire les principaux types de
dégradations de la route et les conditions environnementales (draj-
nage, topographie, sol, etc....) observées le long de nos parcours en
hiver comme en été;

- Trois (3) relevés Mays pour déterminer la qualité de roulement et
ses variations saisonniéres;

= Un relevé Dynaflect visant & localiser les secteurs 3 capacité de
support déficiente (relevé effectué en juillet 1984 dans le cadre de
1'inventaire routier, comprenant 1 3 2 essais/km);

A la suite des relevés précités, d'autres essais furent
effectués ultérieurement sur les onze (11) trongons (voir figure 1)
identifiés comme prioritaires dont:

- Un relevé Benkelman ou Dynaflect (comprenant 10 essais/km) visant a
déterminer avec plus de précision la capacité de support;

o »
- Quarante et un((41)}sondages mécaniques pour connaitre les proprié-
tés géotechniques des fondations en place ainsi ‘que 1'identification
du terrain naturel.

1) Relevés visuels

Lors de notre relevé visuel du 25 juin 1986, nous avons
noté que le revétement était affecté de plusieurs genres de dégrada-
tions'(photos 1 3 20). Le type de dégradations telles qu'elles appa-
raissent au tableau I, varie le long du parcours selon la nature des
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fondations et.de 1'infrastructure, selon les conditions de drainage et
selon la-densité ou la lourdeur du trafic. Nous avons noté en effet
QUefcertainé‘camions transportaient des charges si élevées qu'j]s’nous
ont paru constituer vraisemblablement la cause principale des orniéres
‘trés’ profondes qui sont visibles dans plusieurs secteurs du troncon
étudié (photos 3,79, 10, 11, 27 et 28).

- Certaines dégradations comme des fissures polygonales a
mailles serrées (fatigue) et des ondulations ont &té observées presque
partout. Ces ondulations affectent plus ou moins le roulement selon
Teurs longueurs d'ondes (photos 12 et 19). Le roulement est &galement
affecté par les fissures transversales en dépression, surtout dans les
secteurs I, V, VII et X. Remarquons que ces fissures de méme que les

"lézardes ouvertes favorisent 1'infiltration d'eau dans ‘les fondations
‘:(photos 17 et 18).

-'Lors de nos relevés, nous avons aussi noté que,la chaussée
était en général au méme niveau, voire méme plus basse que le terrain
naturel. Dans la partie nord, 1a route traverse des terrains maréca-
geux et mal drainés. Les fossés y sont encombrés et recélent de
fortes quantités d'eau plus ou moins stagnante (photos 12, 21 et 25),
ce qui rend parfois nécessaire le creusage de canaux de drainage
transversaux (photos 13 et 26).

" Lors de notre relevé d'hiver du 3 mars 1986, nous avons en

outre note des fissures transversales et des 1ézardes ouvertes qui
sont par endroit affectées par le gel (photos 15, 17 et 18).

.../4



/4...

2) Profilométrie

Les résultats obtenus avec le Mays le 14 aolGt 1985 et le
13 mai 1986, sont illustrés a la figure 2 et sont résumés au tableau
1. L'analyse de ces résultats indique que le roulement sur plus de 35%
du trongon (78 km) est affecté par divers types de dégradations et
varie de plus ou moins cahoteux & mauvais. Cette qualité de roulement
est plus mauvaise dans la voie en direction sud que dans la voie nord
et ce, en raison du fait qué les camions sont généralement chargés
Torsqu'ils circulent en direction sud. Sur le reste du trongon, soit
sur quelque 144 km (65% du total), le roulement varie de bon & passa-
ble.

Par ailleurs, le relevé mené en fin d'hiver, soit le 4
mars 1986, révéle que la route est relativement peu affectée par le
gel. Ceci laisse croire que certaines dégradations et déformations de
surface pourraient étre atténuées par 1'action de gel (fissures trans-
versales en dépression pendant 1'été seraient notamment soulevées. en
hiver) ou par la présence d'une couche de neige ou de glace recouvrant
certaines dépressions de la surface‘de roulement.. -

3) Portance L o -

Les essais de portance assez clairsemés effectués initia-
lement, soit en juillet 1984, ont permis de déterminer les secteurs a
déficience structurale plus prononcée, qui méritaient une attention
prioritaire dans un programme éventuel d'entretien. Plus tard, -soit
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entre le 27 aoit et le 9 septembre 1986, la portance détaillée (10
essais/km) a été évalude avec le Dynaflect ‘et le Benkelman afin de
déterminer’ les renforcements propres & chaque secteur. Ceci a permis

“egalement d 1dent1f1er de nouveaux sous-secteurs dont la localisation
“appara1t ‘au tableau 17 “Quant aux résultats obtenus, ils sont repro-

duits & la f1gure 3 et représentent quelque 52 km de chaussée, soit
24% de 1' ensemble “du - trongon &tudié. Notons que la charge axiale’

‘maximale de 11 tonnes prévue dans la présente &tude, est fréquemment -

excédée sur la route sous &tude (photos 27 et 28).

‘ELes-esséigséffectués avec le dynaflect sur environ 113 des

.222 km que 1e trongon 'sous &tude comportait, ont indiqué que 46 km

man1festa1ent " des def1c1ences structurales qui résultaient de 1la
grande ‘faiblesse de 1'infrastructure et de celle du pavage et des
fondations réunies. Remarquons qu'une identification aussi précise de
1a source des lacunes structurales de la chaussée n'est pas possible
avec la poutre Benke]man Celle-ci a pourtant été utilisée sur une

: 1ongueur de 18 km. Notons aussi que la voie en direction sud affiche

une portance genera1emen» plus forte que celle en direction nord, mais
qu el1e est p]us degradee Ceci pourrait étre expliqué en grande
part1e par le compactage et la consolidation prononcée des fondations
et de 1' 1nfrastructure de la voie sud au fil des années, étant exposée

a un trafic plus lourd.
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4) Sondages mécaniques

Le trongon sous étude a été construit en grande partie

entre les années 1959 & 1963.  Quatrezvingt-quinzes;(95), . des® cent—

soixante-treize (173) kilométres qui séparent Amos de Matagami. ont
ainsi été construits sur un dépéthmocgigiqgQ;jESKer) appelé moraine
Harricana. Cette derniére est composée généralement d'un sable ou
gravier classé SP-SM et GP. La partie sud (entre Riviére-Heva et
Amos) fut construite vers 1970, hors de ces dépdts (figure 1).
o

Plus de quarante et un (41) sondages pratiqués en des

points stratégiques (préalablement détermihésvpap=1esafe1evés précé-

dents) de la chaussée ont révélé qu'une épaisseur de de
béton bitumineux recouvrait les fondations suivantes (figure 3):.

- Une couche de sable classé SP-SM ou Sw;§m?d¢n§ﬁ]:épaisseuF!Vacjé de
quelques centimétres a un métre. Cettg;couche;_tgnantlcompte a la

fois de la fondation supérieure et 1nf§rjeure,\;ontjgnpggénéralgment:
peu de fines (#200 entre 4,2 et 12,6%) et trés peu de gravier (> 5mm) .

Dans les sept (7) sondages effectués entre les kilométrages 48,7 a
86,2, ce sable est remplacé par un gravier classé GW, GP ou GP-GM,
gravier dont 1'épaisseur varie de 8 a 80 cm;

- Cette couche de sable ou de graviervrepose‘généraTéhéht sur’ hne
infrastructure de méme nature que le :sable-précité.(SP-SM). Cette
infrastructure est composée dans certains sondages de gravier classé
GW, GP ou GP-GM. '
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v o Ces couches de granulaires reposent généralement sur une
argile silteuse (CL, CH) ou un.silt argileux (ML), qu'on retrouve
entre 80-et 180 cm de la surface. Dans environ 25% des sondages, ce

- sol:cohésif.est cependant recouvert de matiéres organiques (PT, OH),
qui ont-donné naissance a des ondulations dont 1'intensité_varie avec

‘ia-ﬁ;bfbﬁdéﬁ;vétli'épaisséur de ces sols compressibles.

Nos observations couplées a 1'examen des photos aériennes
ainsi qu'd d'autres données (portance, sondages mécaniques, étude
géologique, etc...) ont indiqué en outre qu'il existe une corrélation
trés'significative entre les secteurs les plus dégradés et les zones
 maré§ageusesksituées principalement entre 26 et 33, 82 et 102 et entre

.95 et 222 km. En effet, les déficiences structurales sont mineures ou
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peu fréquentes le long de 1'Esker (figure 1).
- I1I- CONCLUSION

Nous avons identifié onze (11) secteurs requérant des
ﬁnterventiohs{,,Nous avons ajouté un ordre de priorité quivdevrait
faciliter 1'évaluation comparative de ces secteurs de méme qu'une
prise de décision quant au choix & faire en regard du budget disponi-
‘ble. Mise & part les corrections mineures, ces secteurs couvrent 3
_peu_brés,SS% du trongon sous étude, soit 120 km. Une telle proportion
de'renforcement nous semble normale compte tenu de 1'dge de la route
(plus de 20 ans), du trafic exceptionnellement lourd et de la rigueur
des conditions environnementales.

«../8



.
. . .

/8...

On trouvera au tableau II les modes de remise en état
selon les sous-secteurs, y compris les modifications qu'il faut appor- -
ter au drainage. Pour une bonne compréhension du tableau, il importe
cependant de bien définir les interventions qui y sont proposées.

1) En ce qui concerne les modes de remise en état, la nomenclature

utilisée est la suivante:

Mode A (longueur globale de 55 km):

- Imperméabilisation des plus grosses fissures au moyen de bitume<
caoutchouc, tel qu'il a été expliqué a la page 4 de notre rapport

intitulé "Etude du comportement structural de la’‘route 111, secteur

VIIT (N/Dossier 84(22)229 - datée du 4 aolt 1986); °

- Correction des aégradations ponctuelles (ondulations, orniéres;
etc...). ' B '
Mode B (longueur globale de 8 km): : R o
-';Im?erméabi1isation des plus grosses fissures tel que décrit en‘"A?;v
- '?ose d'une couche de surface d'épaisseur minimale: ~

Mode C (longueur globale de 56 km):

~ "Pose d'une couche de correction locale ‘(au besoin) et d'une couche
de surface d'épaisseur minimale.
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“Mode D (longueur globale de 13 km):-

- Pose-:d'une couche de correction 20 & 40 kg/m? et.d'une couche de -

- surface d'épaisseur minimale. .

Mode E (ldngueur globale de 28 km):

“Obturation des plus grosses fissures tel que décrit -en "A";

Pose d'une couche de correction de 20 & 40 kg/m?;

Pose d'une couche de base au taux de 90 kg/m?;

Pose d'une couche de surface au taux de 80 kg/m?2.
Mode F (]ongueur globale de 25 km):

- Preven1r 1 accumulation d'eau dans les orniéres profondes en les
sa1gnant vers 1es accotements dans les points bas de la route,

- Pose d'une couche de 150 mm de gravier .20-0a;
- Pose-d'une couche de base au taux de 90 kg/m?;

- Pose d'une couche:de.surface au taux de 80 kg/m?.

/10
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~ 2) Concernant les modifications a apporter au drainage .. -

Nous préconisons d'une fagon générale, le désherbage, le
dragage, le recalibrage et le creusage des fossés afin d'accroitre
leur efficacité.

Dans le but d'atténuer 1'impact d'une topographie'défavo-
rable aux endroits mentionnés au tableau II, certains ponceaux devront
en outre étre aménagés et d'autres déja existants devront étre ajustés
par endroit selon le débit d'eau et le niveau amont et aval du fossé
concerné. Dans les secteurs I, IV et XI, en plus de désherber et de
creuser les fossés, i1 faudra évacuer les eaux stagnantes vers les
points bas. (lac, cours d'eau, etc...), en aménageant des canaux
transversaux (voir photos #25 et 26).

- Aziz Amiris—ing7T

Division structures de chaussées
Service des sols et chaussées
200 Dorchester Sud, 4e étage
Québec  GIK 5271 :

AA)Hg'
c.C.: AMM Pierke De Montighy, ing;,'
‘ Pierre Fortin, ing., Région 08

‘Serge Vaugeois, ing., Service Projets Mtl
Jean-J. Fournier, District 84 [~
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ZMINISTERE DES TRANSPORTS |
GSERVICE DES SOLS ET CHAUSSEES : ' .

Route 109 (Rividre~-Héva & Matagami)

FE . i

;VTAB’LEAU | - Fiche de paramétres de comportement structural. ‘

o . : : : Portance
.| kiloméirage ‘§ long. © ' Dégradations Dominantes (es) - Profilométrie (Mays)‘ {Dynaflect ou Benkelman)  sols de Fondations
it g (km) ' kilométrage . qualité kilométrage évaluation
0+000 Lézardes au [ ] .
@ 1 10,6 | Fissures transversales consécutives 0 -10,6 " bon 0 - 8,1 - passable argile avec w ¥ é&levée
] 10+600 {planche a laver) _ ' .1 8,1 -10,6 .. trés faible[ a4 1,0 m de la surface
) : - Soulévements
10+600 : g Ondulations importantes . 10,6 _'12;0 " bon 10,6 _']2'0 passable % fines &levé dans la F.S.
@ v 11 4,9 Fissures transversales en dépression
15+500 Rapiécage détérioré 12,0 - 15,§ - légers cahots | 12,0 - 15,5 faible
26+700 Affaissements 26,7 - 27,0 bon 26,7 - 28,4 passable matiéres organiques et
e 111 a 1,7 Ondulations =
* silt dans 1'infrastruc-
28+400 ’ Carrelage /| 27+0 - 28,4 cahoteux ture
: Fissures transversales en dépressioh
29+100 ; -.*'4§ Carrelage intense “129,1 - 30,0 cahoteux 29,1 - 31,9 trés faible
e HEb} 3,5 |Orniéres . 30,0 - 32,6 bon 31,9 - 32,6 passable
32+600 Rapiégage
40+000 Ondulations
@ IVa 3,0 | Affaissements ' 40,0 - 43,0 cahoteux 40,0 - 43,0 faible
43+000 Carrelage

(*) : L’intersection des routes 109 et 117 A Rividre-Hdva a 6té prise comme point de départ (0+000). Ces kilométrages concordent plus ou moins avec les
pannsaux du M.T.Q.

(**) : Les dégradations sont placées par ordre d’importance.
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' Route 109 (Riviére-Héva a Matagami)

Vgt e L R N DR HE k

TABLEAU | - Fiche de paramétres de comportement structural. -~

kilométrage g long. " Dégradations dominantes (es) Profilonétrie (MAYS) (Dynafl:::t::c:eﬁkelman) Sols de Fondations
(*) o (km) : ‘ ' '
n kilométrage qualité kilométrage évaluation
43+000 S " Affaissements — C [ 43,0 - 46,0 passable i
) ol 80 [ondulations, S 43,0 - 51,0 bon - | 46,0 - 51,0 faible’
514000 ‘ : Orniéres ' " o '
51+000 Fissures polygonales
e Ivc| 11,4 Carrelage autour des fissures trans- |51,0 - 54,0 légers cahots | 51,0 - 54,0 faible matiéres organiques avec w %
62+400 versales 54,0 - 62,4 bon 54,0 - 60,6 : passable élevée dans 1'infrastructure
Orniéres profondes 60,6 - 62,4 trés faible
Lézardes au [ des voies I '
62+400 Orniéres profondes 62,4 - 64,0 bon 62,4 - 65,0 - satisfaisante| trace de matiéres organiques
@ Va 15,5 %issures transversales en dépression |64,0 s 69,0 1égers cahots | 65,0 - 66,5 faible
774900 Cérrelage 69,0 - 77,9 bon 66,5 - 70,4 satisfaisante| % fines élevé dans la F.S.
' ' Lézardes au [ des voies . 70,4 - 71,2 faible
o ' Nn,2-177,9  passable -,
85+700 Ondulations i ’
") Vb 4,7 Fissures transversales en soulévement | 85,7 - 90,4 bon 85,7 - 86,0 passable
90+400 - | orniéres o ' 86,0 - 90,4 faible
© 7 | Fissures longitudinales

(¢): L’Intersection des routes 108 et 117 & Rividre~Héva a 6té prise comme point de départ (0+000), Ces kllométrages concordent plus ou moins avec les
panneaux du M.7.Q. : o

(%*) : Les dégradations sont placées par ordre d’importance.
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TRMINISTERE DES TRANSPORTS
.4 BERVICE DES SOLS ET CHAUSSEES

TABLEAU I‘ - Fiche de paramétres de comportement st?uctural.

e

Route 109 (Rividre—Héva & Matagami)

SN,

. Portance
kilométrage % long. . Dégradations dominantes (ew) Profilométrie (MAYS) (Dynaflect ou Benkelman) - Sols de Fondations
(*) § (km) kilométrage -qualité kilométrage évaluation
w . . :
Ondulations 90,4 - 91,0 bon . 90,4 - 93,6 trés faible Infrastructure argileuse et/ou
. 90+400 _ Affaissements 91,0 - 92,0 1égers cahots | 93,6.- 104,0  passable -~ . |silteuse ou matiéres organiques
e ' vIi 19,6 - Carrelage intense 92,0 - 94,0 bon - . 1104,0 -_110,0 satisfaisante | avec w T élevée.
110+000 " Fatigue du pavage 94,0 - 96,0 cahoteux : a /
96,0 - 102,0 - .cahoteux : ;
: "3 mauvais v 4
102,0 - 104,0 . bon .S f e o
104,0 - 108,0 cahoteux ' ‘ : _,
108,0 - 110,0 1légers cahots
Orniéres profondes | 110,0 - 114,0 1égers cahots 110,0'- 126,5 . passable ., | ® fines élevé dans la F.S.
110+000 : : Fissures transversales en dépressioh 114,0 - 116,0 bon ; 126,5 - 138,7 satisfaisanig Trace de matiéres organiques
. e VIT 28,7 Carrelage _ 116,0 - 119,0 cahoteux : ; | dans la S.F, '
138+700 ; Nid-de-poule 119,0 - 120,0 bon ' | Niveau d'eau eleve
' 120,0 - 123,0 légers cahots
123,0 - 129,0 bon
129,0 - 131,0 1légers cahots
13,0 - 138,7 bon

(*) : L’Intersection des routes 109 et 117 A Rividre-Héva a été prise comme point de départ
panneaux du M.T7.Q.

(*#) : Les dégradations sont placées par ordre d’Importancs.

(0+000). Ces kllométrages concordent plus ou moins avec les

3de4 .
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SERVICE DES SOLS ET CHAUSSEES

Route 109 (Riviere-Héva & Matagami)

TABLEAU | - Fiche de paramdtres de comportement structural.

Portance
kilométrage § long. Dégradations dominantes (es)  Profilométrie (MAYS) {Dynaflect ou Benkelman) Sols de Fondations
(*) § (km) kilométrage qualité kilométrage évaluation
138+700 anjéres profondes 138,7 - 141,0 bon Faible épaisseur de matériaux
e virt | 15,9 Carrelage intense 141,0 - 144,0 cahoteux | 137,8 - 139,6 trés faible | granulaires et argile silteuse
154+600 » Désorqre dans les courbes a mauvais| 139,6 - 154,6 satisfai§antq awy élevée
Lo 144,0 - 148,0 - cahoteux | . o
Sp kgedon Tt 148,0 ~ 154,6 bon
164+900 R _paf}éiége intense : 164,9 < 168,0 - ' “bon 164,9 - 17,7 passable Présence ou trace de matiéres
Ce ix | 32,6 | ondulation T 77 168,0 - 180,0 - “cahoteux | 171,7 - 172,8 trés faible | organiques + prés de la surface.
197+500 ; Orniére CUe s 7 mauvais| 172,8 - 177,6 passable wer L.L. -
' i 180,0 - 188,0 cahoteux | 177,6 - 185,8 satisfaisantg Présence de silt saturé.
"+ 1188,0 - 197,5 cahoteux | 185,8 - 189,7 passable '
. g a mauvais| 189,7 - 196,4 satisfaisantd
. v : 196,4 - 197,5 passable
197+500 Fatigue du pavage {vieux) 198,2 - 207,0 cahoteux | 197,5 - 199,5 passable
e X 9,5 Carrelage : a mauvais| 199,5 - 200,9 trés faible | Matiéres organiques.;
207+000 Orniéres 200,9 - 203,0 passable
Ondulations 203,0 - 207,0 trés faible
207+000 . Ondulations 207,0 - 216,0 cahoteux | 207,0 - 209,0 passable % fines localement élevé
@ X1 15,5 ' | ‘Affaissements Con a mauvais]| 209,0 - 213,5 trés faible | sols organiques & faible pro-
222+500 Fissures transversales en dépression |216,0 - 222,5 1égers 213,5 - 216,4 faible fondeur w % élevée.
aniéres cahots 216,4 - 218,7 trés faible
‘ 218,7 - 222,5 faible

() : L°Intersection des routes 109 ot 117 & Rividre-Héva a été prise comme point de départ (0+000). Ces kilométrages concordent pius ou moins avec les
panneaux du M.7.0.

(e%) : Les dégradations sont placées pai ordre d’importance.
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ETEIMINISTERE DES TRANSPORTS
i Z4SERVICE DES SOLS ET CHAUSSEES

Route 109 (Rividre—Héva & Matagami)

VTABLEAU I -~ Modes de remise en état envisagé pour chacun des trongons identifiés au présent rapport.

Modes de réfection proposé
kilométrage (*) § long. -~ selon les sous-secteurs : : - Correction & apporier au : Remarques
7! (km) " ' . drainage selon les sous-secteurs ’
a kilométrage tongueur inode p{ig;lte
0+000 0 - 8,1 8,1 B 3 Evacuation d'eau de 5,5 a 7,5 vers couche d'usure récente .
@ I 10,6 8.1 - 10.6 2.5 F 1 le lac Malartic.
- 10+600 . : Desherbage et recalibrage des fossés
10+600 10,6 - 12,0 1,4 . C 3
@ I 4,9 12.0 - 15.5 35 £ 1 Desherbage des fossés
154500 o ’
26+700
e Il a 1,7 26,7 - 28,4 ) 1,7 c 3 '
28+400 : : e
: Desherbage et recalibrage des fossés
295100 : 29,1 - 31,9 2,8
Hio| 3,5 ) ,
324600 31,9 - 32,6 , 0,7 .
40+000 }
. e IV a 3,0 | 40,0 - 43,0 » 3,0 E 2 _Ajouter bonceau vers rividre secteur urbain
* 43+000 ’ ‘ ‘ )
43+000 v | 43,0 - 46,0 3,0 c 3 Recreusage du fossé dir. sud
@ IV b 8.0 N Q& _ o » ,
51+000 46,0 - 51,0273 (/Se/5,0 - £ 3 | Recreusage des fossés -
514000 . 51,0 - 54,0 3,0 Canal transversal d'évacuation .| terrain accidenté
e IWey 1,4 54,0 - GO.Gg%) 6,6 o 3 d'eay 3 faire vers une décharge ‘
. ¥ , _
62+400 60,6 - 62,4 UML) 123m) 1,8 F 2 =

(*) : L°intersection des routes 109 et 117 & Rividre-Héva a été
panneaux du M.T.Q.

[ (m%);

prise comme point de départ (0+000). Ces kilométrages concordent blus ou moins avec les

1l 8°agit de présenter une référence pour pouvolr bcomparer le degré de ddgradation et |‘urgence d’intervention parmi les sous-secteurs.
(0 = priorité de premidre Importance)

1ded



' MINISTERE DES TRANSPORTS
“2" SERVICE DES SOLS ET CHAUSSEES

Route 109 (Rivigre~lHéva 4 Matagami)

TABLEAU Il - Modes de remise en état envisagé pour chacun des trongons identifiés au présent rapport.

—
MHodes de réfection proposé . ,
kilométrage (*) é long. selon les sous-secteurs Correctfon & apporter au Remarques
o | (km) : T drainage selon les sous-secteurs '
a “- | kilométrage longueur mode 91(‘12;1 € ™
62+400 . 62,4 - 65.0(,5‘2" ogy/ 6,5 A 3 . * | zone marécageuse Y'\‘
@ va |55 |66,5- 70,40 9%
77+900 65,0 - 66,5 1,5 E 1 Desherbage des fossés et ponceaux N
70,4 - 71,2 (nord) 0,8 B 3 2 a ajouter de 65,0 a 82,0.
71,2 - 77,9 (nord) 6,7
bw’ ‘E’J : 9"3 20
85+700 Vb 4,7 85,7 - 86,0 0,3 D 1 )
e ' 86,0 - 90,4 4,4 3 2 approfondir les fossés
90+400 : ’ ;
Lo
- } ¢
90+400 _ 90,4 - 93,5, 158 23 3,2 F 1 abaisser le niveau d'eau cumulé aux _
e ’ v Vi 19,6 93,6 - 10470 220 *+1 10,4 C 2 | points bas du profil ' secteur susceptible au gel
110+000 104,0 - 110,0 6,0 A 2-3 )
N L e 119136 , ‘ . .
110+000 : 10,0 - 126,5 ¢4 [b1s,5 c 1-2
e S VI 287 106 5 2 138, 7Y 12,2 A 1-3
138+700 i Co el 3
\ e o
138+700 ,7.3,139,6 0,9 F 1 : _ correction du profil transversal
VIID | 15,9 [(S{oMd® B v o .
e : 39,6 - 154,6 7% 15,0 ‘ A 2 dans les couches (affaissement du
154+600 . - ) cOté intérieur),

() : L Intersection des routes 109 et 117 & Rividre~-Héva a été prise comme point de départ (0+000). Ces kilométrages concordent plus ou moins avec les
pannesux du M.T.Q. _
(**) : 1l s°agit de présenter une référence pour pouvoir comparer le degré de dégradation et I‘y(.genca d’intervention parmi les sous—secteurs.
(0 = priorité de premidre importance) o _
. N . 2de3d




' - - Ao 2 i o Bty BN BUMA e LAhi jawn MW PyE O NN Epe L .

ey

Route 109 (Rividre-Héva & Matagami)

TABLEAU Il - Modes de remise en état envisagé pour chacun des t'rongons identifiés au présent rapport.

v o Hodes de réfection proposé : N
kilométrage (*) § Tong. selon les sous-secteurs Correction & apporter au Remarques
Q (km) —..q drainage selon les sous-secteurs _ e
“ kilométrage longueur mode p‘”}‘j:;‘e . ) T L
164+200 f@l-pl - 172,8 1,1 F ] ‘ . Baisse de profi_l et exploitation > 1
@ : X 32,6 F‘s%&% :/HM‘) . 39? i ' Co t 1d'un banc de sable envisagé par
187+500 . 64,9 - 1N,7 _ le district. ’
: 172,8 - 177,6 2,7 D 2
196,4 - 197,5 '
2196 - EXs :
i’)1,57.)7|3._§4 - 185,8 9‘{ 14,9 A 3 ,
[189,7 - 196,4 S
he :
Mﬂﬁiﬁnﬂ' %5’15; 189,7 "2 3,9 c 2 _ .
1974500 %:Eﬂ- 199,5 4,1 c 2 . Correction des ponceaux affectés
e X 9,5 200,9 - 203,0 - : . C par des affaissements (ponceau en
207+000 - : banane). -
' 199,5 - 200,9 - 5,4 F 1 ;
203,0 - 207,0
207+000 209,0 - 213,5 6,8 Fo. 0 canal transversal d'évacuation d'eau
[ ) X1 15.5" 216,4 - 218,7 : a faire vers une décharge
222+500 ' )
213,5 - 216,4 6,7 E 1 désherbage des fossés
218,7 - 222,5
207,0 - 209,0 2,0 ¢ 2

{*): L"Intersection des routes 109 et 117 A Rividre-Héva a été prise comme point de départ (0+000). Ces kilométrages concordent plbs ou moins avec les
panneaux du M.T.Q.

(**) :11 8°aglt de présenter une référence pour pouvolr comparer le degré de dégradation et I‘urgence d’intervention parml les sous-secteurs.
(0 = priorité de premidre importance) :

3ded "
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Photo no

1

N/Référence: ~ 0109-01-030(22)85
km Deséription
41,08 Aspect général du pavage; Remarquer
les orniéres profondes accompagnées
~ des fissures intenses de méme que la
déformation générale de la chaussée.
113,60 - Profil de la route dans un secteur 3
topographie accidentée.
52,70 Aspect général du pavage affecté par
les divers types de fissures.
117,87 Aspect hivernal de 1la chaussée.

Notons le tassement différentiel cau-
sé par une faible capacité de support
de la fondation.

(Type de dégradation = fréquemment
observé dans les courbes, oblige les
usagers des transports lourds &
emprunter la voie opposée pour éviter
le renversement de leur charge).
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N/Référence: 0109-01-030(22)85

Photo no km : ‘Description
5 55,93'  : , Fatigue et vieillissement généraiisé
: du revétement aprés plus de 20 ans de
: service. -
6 113,60 . ldem photo #5. Remarquer le désen-

‘robage prononcé et 1'arrachement des
agrégats en raison de 1'absence du
Tiant bitumineux (oxidation, etc.).

7 ‘ 220,10 Fissures polygonales intenses a mail-
le variable résultant d'une faible
capacité de support de 1'ensemble des
fondations.

8 209,27 | Idem photo #7. Aspect hivernal de la
chaussée.
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Photo no

9

10

N

12

(o e & pemTT e o san

N/Référence: 0109-01-030(22)85

53,80
(dir. sud)

182,24

15,35

- Description

Orniéres profondes accompagnées de
fissures polygonales intenses et
fissures transversales.

Idem photo #9. Notons les fissures
longitudinales multiples provoquées
par le trafic et la fatigue du pava-

ge.

Tassement latéral et fatigue du revé-
tement causés par un drainage défi-
cient.

Déformation, ondulation. L'infra-
structure est composée d'un silt

. argileux et la fondation supérieure

contient plus de 12% de passant #200
a cet endroit. '






Photo no

13

14

15

16

Fissure transversale multiple (au
niveau d'un ponceau) affectant 1le

Fissure transversale en dépression
accompagnée d'arrachement et d'un

Réflexion .d'une fissure transversale

N/Référence: 0109-01-030(22)85
km Description
- 210,62
roulement.
118,50
(dir. SUd) “"Flache".
15,47
ouverte.
6,61

Fissures transversales intenses
(planche a laver) affectant le roule-
ment. :
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N/Référence: 0109-01-030(22)85

Photo no ~ km - Destription
17 | 65,81 Lézarde au centre (C) provoquée par
o ' le gel.
18 4,59 v - Lézarde en réflexion.

(dir. sud)
19 _ 75,0 ' Déformation, ondulation.

20 26,7  Déformation et désordre du profil
: : - transversal dans une couche (affais-
sement de la voie intérieure).
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N/Référence: 0109-01-030(22)85

Photo no km o " Description
21 — Aspect d'un sol organique saturé
' d'eau, * »
22 - — _ Idem photo #21.
23 212,24 Stratig?aphie d'un sondage rencon-

trant de la matiére organique a fai-
ble profondeur (0,75 cm).

26 52,46 ~ Idem photo #23. Les chiffres indi-
' ' quent le niveau inférieur de chaque
couche représentée par 1'échantillon.

(*) : La présence de ces matériaux était surtout limitée aux endroits od la route
est orientée est-ouest et loin des dépots morainiques. Par contre on se
souviendra de la route 111 (entre Val D"Or et La Sarre) orientée est-ouest qui
traverse les savanes formées entre les cordons des dépdts morainiques.
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N/Référence: 0109-01-030(22)85

“Phato no - km , Description ‘
25 v ‘ 48,30 ,Drdinége pauvre (1'eau stagﬁante dans

_ (dir. nord) :1e fossé), profil bas de la chaussée
o, ‘ ) _ ~ . dans une zone a topograph1e défavora-

26 .~ 207,46 © - Canal transversal d'évacuation d'eau
vers une décharge, dans des condi-
tions topographiques défavorables au

“drainage. :

27 | | - _ : _;Traf1c tres Tourd empruntant genera-
| ' ’ ‘ 1ement le trongon étudié.. '

28 — ~ Idem photo #27.
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ROULEMENT [cm/km)

POINTS DE REPERE

el el T

FIGURE 2 GUALITE DF ROULEMENT 'MAYS'

RTE-TR.-SEC. :_ROVIE 189

Nb. DISSIER : BlRS-Pl-P3P (22185 A)

MUNICIPRLITE(S) : RIVIERE HEVA - MATARAMI  SURFRCE: B.B
COMTE :_ABITIBI LONGUEUR: 222 KM
DATE DES ESSAIS: 1886-A5-L3 | ========-===-==  PATE DES ESSAIS: 1 986-R3-p4
DATE DES ESSAIS: 1985-08-14 - T : '
TEMP1'C)i AR VITESSElkm/hre): BB 1PI'CIe B _VITESSE lkm/he): _BB
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. MpY. s
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Nb. DOSSIER : BlBS-Pl-P3P(22)85 Al
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FIGURE 2 QUALITE DE ROULEMENT 'MRYS'
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ROULEMENT [cm/km)

POINTS DE REFERE

NT (em/km)
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FIGURE 2 QURLITE DE ROULEMENT 'MAYS'
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ROULEMENT fcm/km)

FIGURE 2 QURLITE DE ROULEMENT

'MAYS'

POINTS DE REFPERE

ROULEMENT [cm/km)
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Amos, g 22 juwillet 1585,

s pots Québee,
Ulrection a8aionale 0¢&,
332, nue Burke, C.P. 34%
Rouwn, Qué,

J9X 5C4
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A L'attention de Monsdeun Francois Binand

0BJET: Comnections au cahion d' ordonnan -
cement aes proiets Anter-aialonaux

[P
Monsleun,

En compliment du document cl-jodnt, transmis par M. Ahmed Khodani, ina
-

noUL vous Tuwismettons Les demandes de modigdeations swivantos:

‘s
Tme ok dr\ rebat) ) aFinn:
.nC\_J/LQ \-Q/{A_L p/gug/lmlin-

-la néfecticn de 2a route 109 d'Amos a Matagami, demande regue gavorablement
par M. Le Sous-Miniszne Lons de sa visdte @ 2'automne 1984, La nefection de
La noute sur sa totalite consiste d enfeoven Lo pavage, d elargir La plate-
forme noutidne (accotements de Thods (3) meitrnes minimum) et porten Le pavage
a 7,3 mtres de Langeun. . '

-1 y auwnait Lieu d'étudien £a n€fection de £a noute 111 de Macamic &
Val d'On & méme ce pregramme des ghands travaux.

-la vodie de contournement de £z ville de Témiscaming devaait awssi apparal-
e 4 ce programme. o '

Esprant Lo tout & votne convenance, hecevez, Monsieun, nos salutations Les
plus sincéhes., R

TRANSPORT, QUEBEC, AMOS,

Crépeawts, cn
Case Postale 215,
Amos.  JIT 3A6

LC/ed -

 '“fT”;,C.C.: Ahmed Khodari, 4ng. adioint a La construction.
Lo Cuy Gadouny, ing. adioint & £'entretien. 80

ey de QO oThes






