Gouvernement du Québec
q&; Ministere des Transports
Laboratoire central

WmTT wew

COMPTE-RENDU DE LA REUNION
ANNUELLE DE LA CTAA/ACTA
NOVEMBRE 90 - WINNIPEG

Préparé par: Richard Langlois, ing.
- Chef - Division -
Granulats et Bétons Bitumineux

CANQ.
TR
GE

SM
204

Sainte-Foy,le 13 décembre 1990

Complexe scientifique, 2700, rue Einstein, Sainte-Foy, QC G1P 3W8
Tél.: (418) 643-3178 e Télécopieur (Fax) (418) 646-6692



/s
— —‘ -

.’- -h

F1600

Gouvernement du Québec
4, Ministare des Transports
_ Laboratoire central

‘COMPTE-RENDU DE LA REUNION
ANNUELLE DE LA CTAA/ACTA

NOVEMBRE 90 - WINNIPEG
MINISTERE DES 73 IRTD ,mestere des Transports
CEW?E DE {)eti?m, 0N Centra de documentation -
ARG i 830, Chemin Ste-Foy
Goélage
Québec (Québec)
G1S 4X9 .
CENTRE D I. LNTATI'ON-»
JAN lO 1501
TRANSPORTS QUEBEC
Ptéparé par:  Richard Langlois, ing.
o  Chef -Division ‘ :
‘Granulats et Bétons Bltummeux
\
N - - o
’%?\NQ Sainte-Foy, le 13 décembre 1990 -
GE '
5N A . : o ‘
@0'—\ : Complexe scientifique, 2700, rue Einstein, Sainte-Foy, QC G1P 3wW8

e Tél.: (418).643-3178 o Télécopieur (Fax) (418) 646-6692
P T ‘ -



-y e

_ . _ =
. ]
. /

N
L}

1

 COMPTE-RENDU DE LA REUNION

ANNUELLE DE CTAA/ACTA

NOVEMBRE 90 - WINNIPEG

IDENTIFICATION DU PARTICIPANT

Nom: Richard Langlois

'Fonct10n° Ingénleur

Chef - Division Granulats et
¢ Bétons Bitumineux

DESCRIPTION DES VOYAGES

Endr01t
Durée
Autorisation
Raison du
voyage

Winnipeg
17 au 23 novembre 1990

140 179

art1c1per a la réunion annuelle de la
la CTAA, a deux réunions du C-SHRP et a
une réunlon de 1'ONGC

CARACTERISTIQUES DES nﬁuu:ons

Type de réunion

Nom des organismes

: Nationale avec participation
 1nternat1onale (U. S., Sueéde, France,
V.K.)

Association Canadienne des Techniques'
de 1l'asphalte (ACTA). Canadian
Stratégic Highway Research Program
Office des Normes du Gouvernement
Canadien.

3.3 Contenu des réunions:

sur 1'ACTA.

3.3.1 Liste des thémes abordés:

. Elle est présentée en annexe A avec quelques renselgnements



B .. e

- s 2 EE N EE B ay o B EE O E.
i ) i , . - A .

3.3.2

Résumé des conférences et des discussions.

Les sessions techhiques ont été des plus intéressantes et
trés diversifiées: les auteurs venaient de différents

milieux, de gouvernements, de municipalités, d'universités

et de diverses entreprises privées. Un résumé de chacune
des présentations est présenté en annexe B. Les principaux
faits techniques découlant des diverses rencontres, discus-
sions et présentations techniques se résument ainsi:

1.

10.

~ Le programme SHRP est. trés actif et des essais

normalisés seront bientdt disponibles (Flexion,
récupération, essais de cloquage). a

L'appareil Dynafleet est utlllse\avec succés en
Floride pour concevoir les rehabllltatlon de chaus-
sées avec recyclage & chaud.

Un systéme expert sur l_utlllsation de la méthode
de design Marshall est maintenant disponible.

Un nouveau systéme de traltement de surface créeé paf
des francgais de l'entreprlse Screg Routes semble
trés prometteur.

L'Ontario a bati un excellent systéme d'évaluation
en laboratoire des propriétés a basses températures
des enrobés bitumineux. Le Quebec aurait avantage
a 1l'imiter. .

- Le polymére latex, n'améliore pas la résistance au

désenrobage des melanges bitumineux, alors que le
styrelf le falt.

Une partle de 1l'orniérage pourrait étre due au
mauvais compactage des enrobés bltumlneux en bor-
dure.

La Cie Dynapac ‘a intégré a tous ces rouleaux un
systéme de,mesure de la compacité, qui est la pro-
priété qui influence le plus la performance des
revétements bitumineux.

Le rouleau AMIR est en voie de developpement et est
celui qui assure le meilleur compactage en bordure.

Le sable manufacturé est le principal facteur qui
contribue a augmenter la résistance a 1'orniérage
des enrobés bitumineux.
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11.

12.

13.

14.

15'0

16.

17.

18.

19.

20.

Les revétements minces (< 35mm) en Saskatchewan ont
un trés bon comportement sauf pour les scarifica-
tions & chaud.

Trente-deux (32) états américains sur cingquante (50)
ont un systéme de spécifications sur le produit fini
(E R S) pour les enrobés bitumineux et sont trés
satisfaits. Au Canada, le Québec a été le pionnier
dans ce domaine car un tel systéme a débuté en 1972

. pour étre complétement opérationnel en 1977. Main-

tenant toutes les autres provinces veulent suivre
et envisagent de nette amélioration de la qualzté
en adoptant ce systeéme.

Un appareil trés dispendieux mais trés fiable a été
utilisé pour mesurer la température de transition

vitreuse des bitumines par les courants thermiques

simulés.

Le FWD est un instrument trés valable pour mesurer
les modules des fondations de la chaussée et sert
4 concevoir des réhabilitations de chaussées.

Le recyclage de bitumes classés A a transfofmé
certain en bitume classé B.

L'Université du Nouveau Brunswick évalue diverses
instrumentations pour la mesure des déformations
causées par les charges sur les chaussées. Les
accélérométeurs permettent de mesurer les déforma-
tions verticales dans les couches d'enrobés.

L'Alberta a été divisée en différentes zones clima-
tiques afin de pouvoir mieux rationaliser le design
pour résister tant aux basses qu'aux hautes tempera-

" tures.

L'Ontario a trouvé une nette amélioration de 1la
qualité des émulsions dés qu'elle a mise en applica-
tion un systéme d'ajustement de prix (pénalités)
pour les résultats situés entre les limites accep-
tables et critiques.

La Saskatchewant a établi un trés bon systéme d'éva-
luation et de correction de la ségrégation des
enrobés bitumineux.

L'Asphalt Institute fait une recherche analogue au
Laboratoire Central sur 1'utilisation d'un marteau
vibrant pour compacter les échantillons de béton
bitumineux.
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Documentation recueillie
Les proceedings de la conférence ont été distfibués a cha-

que participant. L'annexe B fournit les titres des exposés,
des conférences et des documents techniques recueillis.

Liste des personnes assistant aux réunions.

Elle est présentée en annexe C. De plus, les principales
personnes contactées sont également listées avec une copie

~de leur carte d'affaire. Plusieurs désirent obtenir une

copie de la méthode d'essai sur l'1nd1ce d'angularlté des
sables.

4.0 Nature de ma participation

l.Sessions techniques de la CTAA

J'ai posé des questions ou fait des commentaires sur toutes--

les conférences, partlcullerement celles sur 1l'orniérage
des revétements en béton bitumineux, les melanges avec
bitume polymeére.

2.Béuniog du Comité aviseﬁr Asphalt de C-SHRP

A titre de président du Comité aviseur Asphalt, j'ai pré-
sidé cette réunion tenue le 19 novembre 1990, de 8h00 a
10h30. Nous avons discuté des 13 points de la lettre de

'Greg William présentée en annexe D.

3.Réunign de 1'ONGC

A titre de membre du Comité de Matériaux, J ai participé a
cette réunion ou j'ai activement contribué a faire accepter
des corrections dans les normes sur les émulsions. De
plus, j'y ai présenté les normes québécoises sur des essais
concernant les enrobés bitumineux, afin qu'elles deviennent
des normes nationales. La réunion s'est tenue le jeudi
matin de 8h00 a 12ho00.

4.Réunion du C-SHRP, Atelier sur les traitements de surface

A cette réunion, dont l'agenda est présenté a 1'annexe E,

j'ai contribué a préciser le projet de recherche gur les
traitements de surface présentement donné & contrat au

CRCAC. Cette réunion s'est tenue le jeudi de 12h30 a 17h30
et le vendredi de 8h00 a 12h00.

- .
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5.Réunion du Programme d'Echange Canadien

A cette réunlon tenue le mercredi de 16h00 a 18h30 on a
discuté de 1! organlsatlon du. programme d'echange sur les
enrobés bitumineux organisé par le MTQ. J'y ai été nommé
Chairman. L'annexe F présente le compte rendu.

Points d'intéréts pour le MTQ.

Tous les faits techniques énumérés dans le résumé’des~coﬁ-
férences et des discussions sont d'un intérét pour le MTQ.
Les points suivants sont d'un intérét peut-étre plus marqué.

l.Le MTQ devrait faite 1l'expérimentation du nouveau systéme
de traitement de surface créé par les frangais.

2.Le Laboratoire Central devrait acquérir des appareils pour
pouvoir réaliser comme 1l'Ontario les essais a basse tempé-
rature sur les enrobés bitumineux. .

3.0n pourrailt faire comme en Alberta et diviser le Québec
en 2zones climatiques pour rationaliser le design de nos -
chaussées et de nos revétements.

4.Le MTQ devrait imiter 1l'Ontario et établir un systéme de

retenues sur les émulsions non conformes.

5.Le MTQ devrait utiliser le systéme d'évaluation et de cor-
rection de la Saskatchewant pour la ségrégation des enrobés
bitumineux. Une version améliorée serait l'utilisation du
rugolaser frangais pour évaluer la ségrégation.

6.Le MTQ doit batir en 1991 deux sections d'essais de routes
a faible trafic avec traitement de surface afin de suppor- -
ter la recherche du C-SHRP faite par le CRCAC de Montréal. -

7.Le Laboratoire Central devait échanger étroitement avec
1'Asphalt Institute sur 1'utilisation d'un marteau vibrant
pour compacter les échantillons de béton bitumineux. De
plus, un ingénieur du Laboratoire Central devait faire un
- stage au Laboratoire de 1l'Asphalt Institute.

Autres informations

En résumé, cette réunion a été l'objet d'échanges trés fruc-
tueux pour tous les participants grdce aux trés bonnes dis-
positions matérielles mises a leur service. La prochaine
réunion annuelle se tiendra & Montréal en novembre 1991, et
méritera elle aussi que le Québec y délégue des représentants,
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non seulement pour acquérir de nouvelles connalssances, mais
aussi pour faire profiter aux autres ses propres connaissan-
ces. De plus, les personnes déléguées devraient avoir une
bonne connaissance de l'anglais, des connaissances techniques
importantes et une aisance & parler en pub11c afin d'y faire
valoir le point de vue du Québec et de faire bénéficier les
autres des techn1ques développées au Québec.’

De plus, les suggestions'suivantes sont proposées.

Les firmes d'ingénieurs du Québec et les laboratoires privés

~ sont trés peu représentés a la CTAA. Cela est dommage car

plusieurs recherches sont présentées. La direction de 1la
recherche au MTQ par son Bulletin Recherche Transport pourrait
faire une compagne de sens;bllisatlon,

Chaque délégué du MTQ devrait avoir lors d'un congrés hors
Québec un petit "KIT" comprenant des pamphlets, guide de
vacances au Québec, épinglettes, etc. qui pourrait servir a
la promotion touristique du Québec. Je 1'ai fait individuel-.
lement avec les moyens du bord et cela a porté des fruits car
plusieurs personnes se sont montré intéressées et ont perdu
leurs préjugés défavorables.

Les affaires extra ministérielles et le service des communica-
tions pourralent préparer ces "KIT" pour les delégués qui
seraient intéressés. Cela ne nuirait pas & la mission techni-

- que du délégué et créerait un nouvel intérét qui aurait sire-

ment des retombés intéressantes pour le Québec.

Sainte-Foy, le 18 décembre 1990 ° ' ‘
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LISTE DE DISTRIBUTION DU DOCUMENT

Yvan Demers

Ted Giona

Paul Brochu

Roger Fortin

Pierre Lafontaine -
Bernard Baribeau -
André Areés -
Lionel Dufour

Yvan Lavoie _
Jean-Claude Hébert

‘René Robitaille
. Pierre Zaikoff

Pierre Langlois
Jean-Claude Moreux
Anne-Marie Leclerc
Richard Pagé
Raymond Sauterey

‘Jean-Frangois Coste

Jacques Bonnot
Pierre Zaikoff
Jean-Martin Croteau

Service - Relations Ministérielles
Centre - Documentation
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Monday, Novombor 19,

- 09:00 - 10:15

Chair:

10:30 - 12:00

Chair:
Paper 1:

Paper'Z;

Paper 3:

13:30,— 17:00

Chair:

Paper 4:

Paper 5:
118

'Paper 6:

Paber 7:

1990 CTAA .PROGRAM

By:

By:

By:

By:

o "Simplitied

1990

. Business Mectlng (Members

Only)

John Emery -

(Following

Business
Mecting) : : '

. Technical Session 1

W.B. (Wayne) Chambers

SHRP Update
SHRP Represcentative

Evaluation and
Rehabilitation Design

System fbr&Asphalt'Concretef

Pavements®
L. Guan, B.E. Ruth, R.
Roqgue g . '

"Diagnosis of Marshall Mix
Design Using Expert System
Technology"

‘H.A. llozayen, R. Haas, W.

Schenk

R.D. (Roland) Drouin

MHew Chip Seal Systems"

J.C. Roffe, J. Samanos

"The Effects of a Price

~Adjustment Scheme on the
Emuls1f1ed*

Quality of '
Asphalt in Ontario"
D.C. Pearson, D.F. Lynch

"Engineering Properties of
Two Polymer- Modlfled
Asphalts"

N. Alj, A. r.lnqmqnnnnnklu,
J.S.S8. Chan, A.T. Bergan

"Rutting of Asphalt
Overlays: Analytical and
Field Studies" , _
F.A. Gervais, A.O0. Abd El

Mcechanintic

R ¢
RRIRE | DE )‘r‘(
200, RUE QGRCH&

QUEBEC,
MK

-———— -
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Tuesday, November 20, 1990

08:30 - 12:00 hours

Chair:

Paper 8:

By:
Paper 9:

By
Paper 10:

By:
Péper llﬁv |

By:

13:30 -~ 17:00 Ce

Contractor WOrkshob
Chair:

Paper 12:

By:

G.E.A (Ed) Lyons

vBetter Asphalt Compaction"
J. Kindberg

"Influence of Compaction :

Techniques on the
Properties of Asphalt
Pavements" :

A.O. Abd El Halim

"Asphalt Pavement Rutting
Experience in Canada"
J.J. Emery

_"performance of Thin

Overlays.in Saskatchewan"
R.W. Chursinoff, J. Scott,
S. White -

D.D. Greville -

"Development of a
Performance Based
Specification for Asphalt
Aggregate Mixtures"

T.S. Shuler, G.A. Huber

CONTRACTOR'S__WORKSHOP artanded by Manitoba
Roadbuilders Association. Bill Fisher will

lead panel discussion.

" Wednesday, November 21, 1990

08:30 - 12:00 hour

Chair: Stella White

© Paper 13:

By:

Paper 14:

"On Some Low Temperature
Characteristics of

Conventional and Modified

Asphalts"
L. Zanzotto, D.P. Siska,
D. Foley, K. Ho

"Rapid Monitoring of

Flexible ~Pavement
Deflections, Moduli and
Roughness"

D. Hein, J.J. Emery

Badunc 2k
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Paper 15:

Ny:
Paper 16:
By:
13:30 - 17:00 -
Chair:
Paper 17:
By:
Paper 18:
-~
O
By:
| Paper 19:
By:

19:00 - 22:00

Ccanadian Asphalt.Mix Exchange (By request)

"Hot In-Place Recycling of

Airfield
Canadian Forces
Edmonton, Alberta"
W. bocring, G. Taverner,
E. Thompson

Pavements at
Base

"Insitu
Pavement Response"
E.E. Hildebrand

Doug Greville

"Design of Aspha ltvb Concrete
Mixtures to Optimize High
and Low Temperature

‘Performance in Alberta"

C. McMillan, D.P. Palsat

"An Evaluation of the Low
Temperature Performance of
Recxcled Hot Mix"

T.Z. Gutek, A. Qayyum

7

Thursday, November 22, 1990

09:00 - 12:00

Chair:

F.A. Gervais

Committee on Road Materials;fCGsB (By request)

Measurement of

—— ———

- K.K. Tam, P. Joseph, D.F.-
Lynch : :
"Fvaluation and Control of
Seqgqregation in
Saskatchewan" d :
S.M. White, R.D. HNixon,




ANNEXEB

~ RESUME DES CONFERENCES TECHNIQUES PRESENTEES A LA CTAA

- EN NOVEMBRE90
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RAPID MONITORING OF FLEXIBLE PAVEMENT DEFLECTIONS,
MODULI AND ROUGHNESS

‘DAVID HEIN
Manager
Dynatest Limited and Pavmatec Limited
Downsview (Toronto) Ontario

JOHN EMERY.
President '
John Emery Geotechnical Engineering Limited
Dynatest Limited and Pavmatec Limited
~Downsview (Toronto) Ontario

RESUME

Le choix adéquat des m&thodes d'entretien ou des exigences de
recouvrement pour réfection, quelque soit le systéme de gestion
choisi, dépend de j'efficacité et de la fiabilité des mesures
des paramétres (fonctionnels ou structuraux) de rendement du
revétement bitumineux tels 1'é&tat de la surface, la rugosité,
les déflexions et les modules. L'approche décrite ici implique
1'évaluation systématique de 1'Etat de la chaussée (paramé@tres
PAVER tels les types de fissure et la densit&) et le contrdle
de la rugosité localisée, tout en mesurant automatiquement la.
déflexion de la chaussée & l'aide d'un déflectométre 2 masse
tombante. La structure de la chaussée est caracterisée par le.

. retrocalcul des modules de couches au moyen de 1'approche de

1'épaisseur &quivalente. Afin de couvrir de larges ré&seaux de
chaussée souple (et de chaussée rigide, si désir€) et la ’
détérioration des chaussées en fonction du temps (répétitions
de charge), on a recours au concept des sections d'essais ’
représentatives de 1l'ensemble du réseau, avec contrbles
périodiques au printemps et en automne. o
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Influence of Compaction Techniques on the
o trope:ties of Asphalt Pavements

. by

Abd El1 Halim Omar Abd El EHalim
Associate Professor
civil Engineering Department
Carleton University, Ottawa

.and

otto J. 8vec .
Senior Research Officer
IRC, National Research Council, Ottawa

- RESUME

Des problémes tels la fissuration par réflexion, l'orniérage
et le décollement, découvert dans les années 1950, sont toujours
inguiétants quarante ans plus tard. Bien que l'on ait fait des
progrés dans les domaines reliés aux systémes de revétement
bitumineux, il y a eu peu de nouveautés dans le domaine du
compactage. Les-différences sont minimes entre le premier

rouleau compresseur utilisé il y a guatre-vingt dix ans pour

compacter les mélanges de bitumes et celui que 1'on utilise
aujour'hui. Par ailleurs, ces différences ont surtout trait a
la productivité plutdt qu'au compactage de la chaussée. En
outre, le compactage demeure le seul facteur qui n'ait jamais
€té pris au sérieux en ce qui concerne l'analyse de la
déterioration de la chaussée.

Une recherche approfondie menée au cours des sept derniéres
années a débouch&é sur la conception d'un nouveau compacteur
fondé sur le concept de la rigidité relative. Le "Asphalt Multi-
Integrated Roller, AMIR" a &té& congu et construit par une
entreprise canadienne de Toronto. Le compacteur AMIR offre une
couche de bitume sans fissure ainsi qu'une densité plus Elevée
et mieux distribufe comparativement 3 des couches de bitumes
semblables compactées & l'aide de matériel conventionnel.

‘Cet exposé présente les résultats sur le terrain et en
laboratoire obtenus au cours de 1'&t& 1989 3 partir de trois
essais sur le terrain menés 3 Toronto et 3 Ottawa. '

~
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RUTTING OF ASPHALT OVERLAYS :

ANALYTICAL AND FIELD STUDIES

| - by

Frank Gervais )
Manager of Laboratory Services

Department of Tranmsportation and communications
' Nova Bcotia ~ : v . L

and

A. O. Abd El Halim

Associate Professor .
civil Engineering Department
carleton University, Ottawa

RESUME
e la structure des chaussées de bitume est un
is plusieurs années. Cependant, en raison de
de de la circulation et des charges sur
essieux ainsi que de 1l'utilisation de revétement de bitume pour
restaurer la qualité de roulement de la surface de la route, le
probléme de l'orniérage est devenu 1'un des plus importants
modes de désordre auquel sont confrontés les ingénieurs.

L'orniétage d
probléme connu depu
1'augmentation rapi

L'utilisation d'un revétement de bitume sur une viellle
chaussée donne un syst&me de chaussée nécessitant une analyse
plus approfondie afin de bien comprendre les principaux
mecanismes responsables de l'orni&rage du nouveau revétement.
D'autres chercheurs ont indiqué que i'orniérage avait observé
dans la partie'inférieUre d'un revétement de bitume nouvellement
posé. Cette observation porte & croire que nous sommes
confrontés & un nouveau type d'orniérage du bitume qui ne peut
&tre expliqué & l'aide des théories actuelles. :

~ Le présent exposé décrit un nouveau mod&le mécanique pouvant
prédire le phénom&ne obse vé. De plus, il présente un modéle
expérimental qui &émontre comment et od l'orniérage aura lieu.
Finalement, les résultats des études analytiques et
expérimentales sont appuy&s par des dornées recueillies sur le
terrain ainsi que par des observations. '



The Effect of a Price Adjustment_System on
the Quality of Emulsified and Liquid Asphalts
: in Ontario _

D. C. Pearson
' ~ Senior Bituminous Engineer
l_' Engineering Materials Office
Ministry of Transportation pntario

D. F. Lynch
Head, Bituminous Section
Engineering Materials Office
Ministry of Transportation Ontario

RESUME

Avant 1989, 1le ministére des Transports de 1l'Ontario
fournissait les matiéres bitumineuses a vaporiser {(le bitume
fluide et le bitume émulsifié) pour tous ses contlkats. Le
ministére a tenté de se décharger de cette responsabilité mais
les entrepreneurs étaient peu disposés & se charger de
1'approvisionnement; une de leurs grandes préoccupations étant
la faible qualité des matiéres et le fait que, par le passé, de
nombreux échantillons avaient échoué les tests requis.

Le ministére a donc accepté de se pencher sur le'prbbléme de 1la
qualité des matiéres avant que les entrepreneurs n'assurent
1'approvisionnement et, en 1985, il a mis sur pied un systéme

d'ajustement des prix fondé sur les résultats des tests. Cet

article présente une description de la mise sur pied du systéme
de méme qu'un apergu de procédures du systéme et de ses effets

sur la qualité des matieéres. ‘ 3

On y conclut que le systéme d'ajustement des prix a permis
d'améliorer considérablement la qualité générale des matieres
bitumineuses a vaporiser fournies au ministére. Depuis le mois
de juin 1989, les entrepreneurs sont tenus de fournir les

.matiéres bitumineuses & vaporiser pour tous les contrats du
“‘ministeére ‘
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Résuné

On a procédé. & 1la réfection des chausées du terrain
d'aviation de la BFC Edmonton (Alberta) au cours de la saison de
construction de 1989 en utilisant la technologie du yrecyclage
sur place. ' : ]

Deux traitements de scarification & chaud, distincts et

successifs, ont permis aux matériaux d'atteindre la .température

réquise jusqu'd 1la profondeur maximale de scarification de 40

pm. Le matériel a demontré ses capacités quant & 1l'utilisation
de trois procédés différents: :

1) Recyclage de base - Le mélange de béton bitumineux

préparé & chaud de la chausssée et mélangé de fagon homogéne

- avec un agent de régénération.

2) Recyclage simple - Des matBriaux vierges et un agent de
régénération sont mélangés de fagon homogéne avec le mélange de
béton bitumineux preparé & chaud de la chaussée. L

3) Recyclage avec ajout - Le mélange de béton bitumineux
préparé 3 chaud de la chau;sée est régénfré et recyclé; une
couche de revétement de melange de beton vierge est ensuite

posée sur la chaussée. Le processus complet s'exécute en un seul

traitement. :
Une piste a &té recyclée et récouverte d'une couche de 50
mn de mélange de béton bitumineux vierge. Une deuxidue piste et

la plupart des voles de circulation ont fait 1l'objet d'un

recyclage avec ajout, soit, en un seul traitement, le recyclage
de la chaussée et la pose d'une couche de revétement de 22 mm de

. mélange de béton bitumineux vierge. Une petite section d'une

voie de circulation a €t€ réservée 2 1'essal du procédé de
recyclage simple. . ‘ ) : i :

L, Cet exposé porte. sur la conception des techniques de
refection, la pmethodologie de construction et 1les probldumes
rencontrés. Il présente -également un resumé des essais en
laboratoire et des observations portant sur 1l'efficacité du

procédé de régénération.
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Les problémes, les causes, les "solutions", les mesures
correctives et les plans-d'action pour réduire l'orniérage des -
chaussées de bitume sont le résumé des séminaires de 1'
Association des routes et transports du Canada tenus dans le
pays en 1989. Les séminaires ont permis de connaitre l1l'E&tendue
et l'importance du probléme de l'ornifrage et de profiter des
expériences pratiques et de laboratoire sur les causes et les
solutions possibles. Bien que l'on ait tenu compte de l'usure
et de la déformation de la structure, la préoccupation majeure
a €té 1l'orniérage par déformation plastique et instabilité
(mouvement) comme effet de l'environnement (temps chaud), de la
circulation {(charges, répétitions, types de pneus, pression des

-pneus, configuration des essieux, autobus, vitesse et arréts,

circulation hétive, etc.) et effet des matériaux et de la
conception du mélange bitumineux (caractéristiques des
granulats, rigidité des ciments asphaltiques, cavités,

‘méthodologie, etc.). Il semble que la premigre "solution®” 3 :
-1'orniérage passe par la s&lection des granulats (granulométrie

serrée, concassée, grossidre, etc.) et que le bitume modifié
soit la deuxi@me “"solution" avec, bien siir, des procédés
améliorés de préparation des nélanges et des essais. On a
conclu qu'il y avait un probléme d'orniérage trés important au
Canada mais qu'il pouvait &tre réduit en utilisant des

granulats de qualité et des ciments asphaltxques modifiés, avec

des préparations adéquates et des essais de contrBle de la
quallté. '
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" En Alberta.vles tempérafures les plus Elevées de 1'Eté se

situent entre 30 et 35 C et les temp€ratures les plus basses de
1'hiver se situent entre -40 et -45 C. Ces variations extrémes
posent des défis uniques aux ingénieurs en ce qui a trait 3 la
conception des chauss&es et aux mélanges de bitume pouvant

offrir un rendement adéquat & basse ou 3 haute température.

N

.En Alberta, les spécifications du bitume se sont améliorées pour

répondre au probléme de fissures transversales & basse tempéra-
ture et pour éviter l'utilisation de bitume sensible & des tem-
pératures trés Elevées. La pénétration des catégories de bitume

-

3% haute viscosité utilis&es varie de 150-200 & 300-400.

Le minist3re des transports et des services publics de l'Alberta
a mené deux enguétes importantes sur 1'&valuation de lteffet des
caractéristiques des ciments asphaltiques sur le rendement 3
basse température, c.-&-d. la fissuration transversale, et le
rendement & haute température, c.-3-d. l'orniérage, des chaussées
de b&ton bitumineux construites en Alberta. o

Le -rendement 3 haute et 3 basse temp&rature a &té €valué i
parfir d'une grande variété de chaussées en place et de chaussées
originales quant aux caractéristiques du bitume, & la structure
de la chaussée, aux charges dues 3 la circulation, aux effets du

climat, etc.

Le pré&sent exposé décrit les critdres de conception récemment
mis au point et qui aideront le personnel du ministé&re 3 préciser
les paramétres du b&ton bitumineux afin d'en optimiser le
rendement 3 haute et 3 basse température. Le choix de ces
paramétres se fonde sur les charges projetées ainsi que sur les

facteurs climatiques. :
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'La conception et le contréle de qualité d‘un mélange d'asphalte et de
béton sont des processus ayant des effets importants sur le rendement d‘une
surface pavée. La plupart des agences routiéres utilisent la méthode Marshall
de conception de mélanges. C'est 1’'étape la. plus importante du processus
global de Sélection et d’'Evaluation des Matériaux de pavage.

Bien que le procédé de conception de mélange Marshall soit décrit dans
plusieurs documents, 1'interprétation ou le diagnostic des résultats du test
requiert du jugement et de l'expérience en technologie de pavage d'asphalte
pour que des ajustements puissent étre faits pour obtenir une conception de
mélange satisfaisant. Ces ajustements peuvent inclure les proportions et le

_type d'aggrégats de méme que le contenu et le type de ciment -d’asphalte et

quelques compromis nécessaires au sujet des propriétés requises du mélange.

Cet article montre comment la technologie des Systémes Experts Reposant

sur les Connaissances peut étre utilisée pur diagnostiquer les évaluations des

résultats de test de 'laboratoire du procédé Marshall pour la conception du
mélange. Il décrit comment les réponses du systéme expert donnent un appui
décisionel a 1’ingénieur ou au technologue quant aux ajustements pouvant étre
faits pour obtenir un mélange satisfaisant. - Les connaissances requises pour
le processus de diagnostic et sa représentation schématique sont discutées.
Des exemples sont fournis, qui illustrent la méthodologie impliquée.
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SOMMAIRE

Un appareil pbuf7 mesurer la. temperature de transition

'vitreuse des asphaltes (Tg) basé sur le principe des Courant

Thermiques Stimulés (CTS) a été développé.. L’appareil - est
entiérement informatisé, les résultats ont -de bonnes
résolutions et sont faciles a interpréter.

Huit asphaltes cbnventionnels tirés de sept différents brﬁts

et deux asphaltes polyméres ont été étudiés en se servant de

méthodes conventionnelles, composition de groupe gt contenu
hétéroatomique, mesures de T, et essais dynamo-mecaniques.

La température egquivisqueuse’
déterminée pour tous matériaux.

Les essais dynamo-mécaniques confirment que les propriétés
rhéologiqueékdes.différents asphaltes sont similaires a leurs
T 's. Donc les T,'s paraissent etre de bons paramétres pour
éValuer la. conduite d'ysphaltes 3 basses températures.’

La différehce entre 'I‘Q et T, parait étre une mesure de la_

. température de susceptx%ilité de l’asphalte.

(Teq) de IZOOPa.s a été_
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RESUME
- pu cours de la derniZre décennie, la déformation permanente
causée par la rupture en cisaillemernt - des mélanges de bitume est

devenue un probl&me tré&s coliteux pour un grand nombre de services
de voirie en Amérique du Nord. L'un des facteurs serait la mé-

" thode de préparation du mélange. A l'heure actuelle, la méthode

qui prédomine en Amérique du Nord est celle de Marshall. C'est la
seule méthode utilisée par les services de voirie au Canada. '

La mé&thode Marshall, &laborée dans les annfes 1940, se fonde
sur deux analyses: un essai empirique de stabilité et l'analyse

‘volumétrique-dféchantillons’compactés. La stabilité Marshall est

la charge de compression nécessaire pour manquer un mélange de
bitume dans un appareil d'essai spécialement congu. L'incapacité
de la stabilit& Marshall & prédire la sensibilité des mélanges de
bitume & la rupture en cisaillement a poussé le Strategic Highway
Research Program 3 &laborer des spécifications fondées sur le
rendement pour les mélanges bitume-granulat.

Le présent exposé décrit la préparation du mélange de bitume
et un systéme de construction visant i produire des mélanges
congus pour résister 3 la déformation permanente, & la fissure a
basse température et aux effets de 1'humidité. Le systéme se
fonde sur 1'analyse volumétrique d'&chantillons et sur des essais
qui mesurent les propriétés du mélange fondées sur le rendement
sur le terrain. Le systéme permet la sélection d'un mélange bi-
tume-granulat optimal, &value l'effet probable des m&élanges non
conformes aux spécifications et fournit la base é'un programme de
contrble du procédé et d'assurance de la gualité au cours de la

construction.
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1960, on utilisait abondamment les couches de
métrie serrée sur les chaussées de béton
comme solution de réfection temporaire peu’
de reporter la construction de revétements
plus importants. Avec l'utilisation accrue des couche de scel~-
lement pour la réfection, les automobilistes se sont trouvés
davantage exposés au probl2me des granulats libre associé aux
couches de scellement. Les. plaintes de la population au sujet des
pierres projetées dans les parebrise ont forcé le minist&re 23
&tudier d'autres techniques de réfection qui Eéviteraient le
probléme des "pierres volantes" et qui seraient plus &conomiques
gue le revétement de réfection standard de guinze ans. )

A la fin des années
scellement & granulo
bitumineux tré&s usées
coliteuse dans le but

En 1985, le ministére de la Voirie et du Transport de la Sas-
katchewan menait un projet de recherche afin d'étudier, d'évaluer
et de mesurer le rendement des revétements minces. On a ainsi
contrblé le rendement en mesurant le taux de transmission des
fissures, l'indice de confort du roulement, la résistance au.
dérapage, l'indice de rugosité du profilométre,. les evaluations
des déflexions et les &valuations visuelles. La section d'essai
fut construite & 1l'aide de dix-neuf types différents de revéte~
ments minces de 1985 & 1989. Les resultats de ce rapport sont .

présentés dans le présent exposé. .
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' On présente les résultats d'une &tude en laboratoire des‘propri-

6tés du béton bitumineux avec des liants modifiés au polymére.
On a fait l'essai de deux liants modifiés au polymére, soit un
latex de BASF et un liant de propriétaire, Styrelf 13. De plus,

. le ciment de base utilis& pour produire le latex {(c.-&-d. un

ciment asphaltique produit par Irving 0il) a fait l'objet d'es-
sais en vue d'en déterminer les propriétés. : ;

Les essais comprenaient le module de résilience (M ), le fluage,
la traction indirecte et l'effritement. En concernant 1l'effrite-
ment, on a utilis& une proc&édure recommandée par la FHWA fondée
sur le My qui reste et la traction indirect apr&s trempage. Les
essais ont &t&é fait sous plusieurs températures (c.-3-d. -30 &
40 C) dans un caisson climatique. '

L'ajout du liant au latex au liant ‘de .ciments asphaltiques ¢on-
ventionnel a produit un mélange tr&s peu sensible aux basses
températures. Les preuves' en ont &té les modifications au Mr
(réduction 8 basses températures et augmentation 3 hautes tem-
pératures) et la baisse dans le module de fluage pour toutes les
températures d'essai. Cependant, le latex a €choué les essais
d'effritement. .

" Le Styrelf 13 a produit des mélanges beaucoup'plus rigides que

les deux autres pour toutes les tempé&ratures d'essai (c-3-d. Mp
plus &levé et module de fluage moins €levé). Cependant, son effet
réel sur la réduction de la sensibilit& thermique n'a pu &tre
€étudié car le ciment de base utilisé dans sa fabrication n'était
pas disponsible pour l'essai. Le mélange Styrelf 13 a réussi le.
test d'effritement et a montré la résistance & la traction la
plus &levée & tous les niveaux de température. . ’
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La séparation des chaussées pavées est devenue un souci ctoisSant"

en Saskatchewan comme l‘'ampleur-du probléme parait avoir augmenté
au cours des dernidres années. Les soucis regardant le probléme
croissant de la séparation sont aisément justifiés puisque 1la
séparation aboutit & des frais augmentés d'entretien et a des
dégradations prématurées des chaussées.

Les spécifications pour les chaussées pavées qui existent en
saskatchewan indigquent que les matériaux pour paver doivent étre

. maniés d'une telle fagon que la séparation, des composants plus

gros et ceux qui sont plus fins, ntarrive pas. Les spécifications
indiquent nettement que la séparation est inacceptable. Pourtant,
sans des méthodes précises pour déterminer la guantité de ce défaut

&évident ou & le qualifier, le Ministére des Transports et des Voies

routiéres a éprouvé des problémes en mettant en vigeur uniformément
le rejet des chaussées séparées. '

En 1989, le Ministere des Transports et des Voies routidres a mené
un projet de recherche pour examiner, évaluer at mesurer la
séparation. Les résultats de ce .projet de rechérche ont abouti au
développement des spécifications et des méthodes plus définitives
pour évaluer et mesurer la séparation. Le développement de ces
spécifications permettra ‘le rejet plus juste et uniforme de la
séparation inacceptable. '
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Le présent document résume 1 expérience d‘un essai pratique effectué sur
1°une des route's les plus fréquentées en Amérique du Nord : 1l’autoroute 401,
dont le débit journalier moyen a atteint 250 000 véhicles en 1985.

L’'essai consistait 4 étudier 18 trongons représentant une vasteLgamme de
couches de mélanges bitumineux appliqués sur la couche de roulement. Des
formules de mélanges contenant du sable ou ayant une forte teneur en roches
et comprenant différents matériaux et compositions ont été étudiées. Les
conditions des trongons d‘essail ont éte surveillées pétiodiquement pendant
onze ans et des échantillons ont été recuexllzs pour les essais et les

,analyses en laboratoire.

Méme si 1 objet principal de cette étude était d’établir les formules de
mélanges les plus efficaces pour améliorer les caractérisques de frottement
des surfaces de roulement des autoroutes urbaines, d’'autres paramétres
relatifs aux propriétés des matériaux et d l°'efficacité des formules de
mélanges et leurs différents rapports ont également été évalués.

L évaluation des trongons d’‘essai a entrainé la mise en oceuvre de politiques
concernant 1 utilisation de mélanges bitumineux de haute qualité sur les
routes de 1°Ontario. ’

Tous les troncons d’essai ou la circulation était dense ont obtenus de
meilleurs résultats que prévus lorsque des revétements monocouches 3 surface
mince avaient été appliqués sur une couche de béton. Les mélanges ouverts
et denses ont obtenu également de bons résultats.

routes & grande vitesse, la surface devait posséder une macrostructure
suffisante pour le drainage d’'ensemble de 1°eau de surface et une
microstructure permettant la pénétration de la mince couche d’eau restante
dans la zone de contact. Afin de concevoir des formules de mélanges ayant
ces propriétés, la teneur en agrégats grossiers devrait étre établie
respectivement & plus de 50 % et 60 % pour’ les enrobés denses et ouverts des
couches de roulement. Des agrégats de bonne qualité résistant au polissage
devraient étre utilisés tant pour 'les agrégats grossiers gque pour les
agrégats ‘'fins. . .
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Le ministére des Transports de 1°'Ontario a mis sur pied un.programme
d'étude des enrobés & chaud recyclés en 1979. L’ observation des enrobés
utilisés au cours des trois premiéres années du programme a révélélque leur
qualité devait étre améliorée surtout en ce qui concerne la fissuration.
Un programme de contréle & long terme a donc été établi. Ce rapport
présente les résultats d'une évaluation du potentiel de résistance des

- enrobés & la fissuration thermique. Cette évaluation a été effectuée dans

le cadre du programme 3 long terme.

La résistance & la fissuration A basse température a été étudiée
selon. les critéres de rigidité limite et de cassure thermique. pPans -
1'approache de 1la rigidité limite, le guide de conception expérimentale de
M. McLeod a été utilisé pour évaluer la résistance des enrobés 3 la
fissuration thermique. Dans le cas du critére de cassure thermique, on a
comparé les tensions de rupture pratiquées lors d'essais de traction
directe uniaxiale A& la tension thermique induite afin d'évaluer 1la
température de cassure des mélanges bitumineux. Les résultats des essais
effectués selon les deux critéres ont confirmé la croyance commune selon
laquelle 1les enrobés 4 chaud recyclés sont plus susceptibles A& 1la
fissuration thermique que les enrobés & chaud purs traditionnels. En
outre, les conslusions tirées des résultats fondés sur les deux critéres
ont éte comparés aux données de terrain et a4 la pénétrabliiité obtenue et
il ressort que le critére de cassure thermique convient mieux que celui de

la rigidite.

Afin de réduire la susceptibilité des revétements 3 la fissuration
thermique, on recommande d'améliorer la pénétrabilité des enrobés soit en
réduisant le ratio des matériaux recyclés ou en utilisant les catégories
convenables de bitume régéné et pur. De plus, la température de
fissuration des enrobés 4 chaud recyclés devrait étre déterminée au cours’
de la phase de conception des enrobés afin d'assurer qu'ils sont conformes

4 la température hivernale prévue.
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Tout le monde peut b&néficier d'un compactage amélioré du
bitume, surtout les entrepreneurs. Pour obtenir de bons .
résultats, il faut comprendre ce qui passe pendant le compactage
compactage. La compr&hension est motivante et méne 3 de '
meilleurs résultats. Il est important de bien préparer le
processus de compactage afin d'assurer l'uniformité du
recouvrement de la surface dans le temps disposible. Il y a
moyen d'arriver 3 un meilleur compactage du bitume en tenant
compte, au moment du pavement et du compactage, de facteurs tels
le type de mélange, le temps de pressage, les conditions
climatiques, la rapidité du paveur et la capacité du rouleau

Les fabricants doivent discuter avec les utilisateurs afin de
s'assurer que les rouleaux compresseurs sont utilisés de fagon
adéquate. Leur engagement ne prend pas fin avec la vente du
rouleau compresseur. Cela fait partie de leur travail de '
s'assurer que les moyen fournis pour réaliser un compactage
adéquat du bitume sont utilisé& correctement.
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Un programme'infbrmatique de design de rehabilitation des
systémes de chaussées asphaltiques (REDAPS. - Version 1) a éte

les procédures déja existantes
d'analyse structurelle et les besoins de -rehabilitation des
chaussées flexibles en Floride. Ce programme, d'usage facile,

analyse statistiquement les mesures de Dynaflect pour une longueur
de chaussée donnée et 1la classifie dans des catégories ayant
echnique

respectivement le méme comportement structurel. Une
jtérative basée sur un programme de couche élastique est utilisee
pour jdentifier les modules de couches caractérisant chaque

catégorie.

_ Les modules appropriés des couches, leurs épaisseurs et autres
données requises, sont utilisés avec une charge uniaxial de 106.8
KN dans le sous-programme de la couche élastigque pour évaluer les
contraintes &a basse température relatives a chaque catégorie
(segment) de chaussée. Les rapports de contraintes sont calculés
en utilisant les contraintes maximales au sein de la couche de
béton asphaltique, divisées par la tension "maximale du 'béton
asphaltique (supposée étre égale & 2.76E6 Pa). La conformite
structurelle de chaque section de chaussée est déterminée par
comparaison de ces rapports ‘de contraintes aux normes conven-

tionnelles. Le besoin et le type de stratégie de réhabilitation
sont recommandés, suivis, si nécessaire, du calcul de l'épaisseur
de recyclement ou de revétement. Des examples d'analyse de REDAPS
sont fournis pourAillustrer,les fonctions du programme. o

>
\
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In Situ Measurement of Asphalt Pavementvnesponse

E. E. Hildebrand, Ph.D., P. Eng.
Professor of Civil Engineering
University -of New Brunswick
Fredericton, New Brunswick

’

RESUME

Un des problémes les plus grave de dégradation des thaussées de
péton bitumineux au canada est l'ornierage préematurée de la surface
de roulement. Souvent, ce probleme provient de compactage et de
poingonnement dans la couche de roulement ou la couché de liaison.
Deux critéres mécanistes dévrivent le rendement d'une chaussée
souple: la déformation a la tradition au niveau -inférieur du tapis
hydrocarboné et la dé _ u niveau supérieur
du sol de fondation. Malgré le fait que 1'un appelle ce dernier
critere "le critére d'ornierage”, le probleme d'ornierage du §ol de
fondation n'arrive que rarement au Canada. - Vu cegi, le critere de
déformation en compression dans le tapis hydrocarboné,est & propos

pour la conception structurelle des chaussées .souples. Afin
ble de mesurer la déformation -

-d'utiliser cegi, une technologie capa 1
rametres est

en compression Sous 1'influence d’une variété de par

requis . )
Cet exposé décrit des essales en laboratoire entrepris &
1'Université du Nouveau Brunswick afin d'évaluer la capacité de
diverses technologies de mesurer l1a déformation horizontale dans
une chaussées souples sous 1'influence de charges statiques et
dynamiques. Les diverses technologies évaluées ont fournies des
resultats bien différents. D'autres essaies ont éxaminées 1la

capacité d'un accélérométre de mesurer 1a déflexion d'un revétement
sous l'influence d'une charge dynamique. Cette dernier technologie
est prométtante comme moyen de mesurer ja déflexion d'une ghaussée
souple avec un dérangement minime de la structure du revetement.
L'utilisation de deux accélérométres dans la couche hydrocarboné
offre la posélbllité de mesurer la déformation verticale dans cette

couche.
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NEW CHIP SEAL SYSTEM -

Jacques SAMANOS

Managing Director
Development Division
SCREG-ROUTES
Saint Quentin en Yvelines

: .~ FRANCE -

Jean Claude ROFFE

-

Deputy Manager
Société Internationale Routiére
Saint Quentin en Yvelines
FRANCE :

RESUME

Sous ce terme on rangé le concept d’un nouveau révétement et

d’un nouveau matériel de mise en oeuvre.

Le concept .est celui du répandage simultané de liant pur pour
enduit superficiel immédiatement recouvert par ‘une couche
lissée presque monogranulaire de gavillons chauds et pralinés
par.un film de mortier bitumineux. .
Avec son matériel spécifique les trois opérations répandage du
liant, répandage des gravillons chauds préenrobés et' lissage
du revétement, sont réalisées en moins de trois secondes, &
vitesse élevée 25 m par minute.

,Uné machine.intégfée réalise toutes ‘les opérations. C’est donc

un matériel complet hybride, qui, en trés rapproché, est une
répandeuse avec ses deux fonctions : reéservoir de capacité +
rampe de diffusion, & laquelle on a ajouté trois fonctions du
finisseur : prise et transfert du matériau + nivellement +
lissage du revétement. ‘

Ce nouveau concept d’enduit superficiel ~devient ainsi le
premier enduit superficiel assurant en méme temps 1’absence
totale de rejets, une capacité de reprofilage, le confort, un
faible bruit de roulement, une excellente adhérence, une
imperméabilisation du support et un colit faible comparable aux
enduits classiques. : : '
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AICRL MARK ~ BORLAND CONSTRUCTION (1989) LINITED VINBIPEG MAN.
ARCEIBALD JOEN FRABK 5.S. DEPY, OF TRANSPORTATION WEV GLASGOV 1.5
AURILIO vIace ONTARIO NINISTRT OF TRANSPORTATION ODOWNSYIRY ont.
BARERS ROBER? CIT! OF RDNONYON - PUBLIC WORKS BoMONTON ALT.
sARRIE 1.L. : VARRER MARITINES LYD. FREDERICTON 1.8
BAUNBACH  R0BERT B. BRSSO PRTROLBUM CANADA 'BURNABY ).C.
3CK WRVILLE C. TOCE MATRRIALS LINITED . CALGARY ALtd.
aneTel v DUFFERIN CONSTRUCTION CONPANY OAKVILLE on.
senol? caeY CITY OF SINNIPRC LY NAN.
BRRY! Joal RUSKY OIL BOMONTON ALTA.

- BIARD NICHEL L4 CIS D2 PAVAGE D'ASPEALT BEAVRR  MONTRBAL-BORD - Que.
BLaCK - ROBRRY ONTARIO MINISTRY OF TRANSPORTATION DOWNSVIRV ont.
BLACKADAR B.M. - VWARNOCT HBRSBY PROP. SERVICES LTD. DARTMOUTE LS.
B0R0DY ROBRRY X. DS-LBA CONSULTANTS L1D. VIBNIREG NAN.
B0UCHARD GREG BORLAND CONSTRUCTION (1389) LINITRD VINNIPEG AL,

- BOVER BRUCE CITY OF VINNIPEG VINNIPERG NAR.
BOVES SRIAN B PORTAGE LA PRAIRIR  MAL.
BOWNAK BREN? NORJOHN LINITRD - VALXRR INDUSTRIBS TEOROLD ont.
8010 4111941 MANITOBA DBPT. OF BIGHVAYS & TRANS. VINNIPRG NA.
BOYLB - BRIMN. POUNDER ENULSIONS "SASKATOON SASK.
BOYLE JOSEPE J. ADI LY0. _ SATNT JORN i.8.
BRADBURY ALISOR ONTARIO NOT DOVNSVIRY 0nr.
BRATLBY DAVE NORJOEN LIMITED - VALKER INDUSTRIRS TROROLD ot
BROOXS - BARRIE BORLAND CONSYRUCTION (1989) LIMITRD VINNIPEG 111
) | BARRY NAPLE LEAF CONSYRUCTION LTD. VINNIPRG NAL.
BROWN RANDALL B. LBD ASPEALT PRODUCYS CO. (LUBRIZOL) DEBR PARK 181.
BUCHEL o8t CITY OF VINNIPEG ' VINBIPEG MAL.
BUDD DONALD B. ~ ASPHAL?T SGINEERING CO. LYD. "MISSISSAUGA onr.
8UDGERY BoB MILLER PAVING LINITED ORIONVILLE Oat.
BURDE! boRERE MANITOBA DEPY. OF HIGEWAYS & TRANS. WINNIPEG KA.
suTLER -JIN 0. STRATECONA COUNTY SEERVO0D PARK ALTA.
CARRICK J0R1 NcASPEALY INDOSTRIBS ST Ll on.
caeree RAY BLACK¥00D BODGS BQUIPNENT SINNIPRG NAN.
CASSIDY R VEATERR-FLEI INC. LORETTO0 one. .
‘CHANBERRS Len G, UXA REGINRBRING LTD. VINNIREG NAX.
CEAMBERS - nme MODERN BNTERPRISBS LID. HONCTON | BN
cin . Joseed . U, OF SASKATCHRYAN SASKATOON SAsK.
CHARTRR . ROBERY CEBTRAL ASPRALT & PAVING INC. Sasgaroon - SASK.
CRARTIRR GREC CITY OF SASKATOON SASKATO0N SAsK.
caly - IRLIX BAY MILLS LTD. $7. CATRARINRS ons.
CHRISTOPERR oox SASC. RURAL DRVELOPMEN? BORTE BATTLEPORD SASK.
CERuUsCE Ivar &, KOCE MATERIALS LYD. VINNIPEG MAN.
cugxent . 6BORGE PUBLIC VORKS CANADX YINNIPRG NAS.

. CLENRNY Y TRANSPORT CANADA - AIRPORTS GROUP  VWINNIPRC HAN.

- COLANTORIO ALBERTO - CITY OF VICTORIA VICTORIA 8.C.
~CoLe eeeeY PUBLIC WORKS CANADA VINRIPRG NAR.

- CORKILL J.5 - BSSO PETROLBUN CANADA -0- -0-

. COTB DBEIS ELF CABADA NOBTREAL goe .
01 Douc IARDY BBY LINITED EDNONTON ALTA.
CRIPPS VILLIAX B. COCHRANE LAVALI¥ INC. REGINA - SASK.

mE N B EE am N G B BN T .
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CROTEAV AR AC.R.G 10 (OURBEC R0AD UTEDBRS ) QUEBEC 1ot | QuE.
CuLLY BTN JOEN  PRTRO-CANADA PRODUCYS POINYE-AUI-TRENBLES  QUE.
DAVIDSON 3. tene BCASPEAL? INOUSTRIES LD VRS BILL orr.
DAVSOI BARR! Bl CONSTRUCTION LYD, BLNSDALE P31
OF SERRES NICERL PRODUITS SEELL CANADA LYEE HONTREAL ou
M TS SHRLL CANADA 20RONY0 .
DEILLON CULYINDER S.  CITY OF ALIPAX mIng 1.8
DEILLON PARAMJIY TR0V GROTBCANICAL LYD. BRANPYON ont.

" oIANOND R.2. CENTAR PAVING L1D. . LANCLEY . 3.
DINGNAN nL STANDARD GBWERAL CONSYRUCTION LYD. ST, ALBER? un.
DONACHEY crRt © PRTRO-CANADA PRODUCTS BORTE TORK oue.
DoNAIS -+ RN PONDATEC IKC. LONGUBUIL QUE.
DONOFRIO uee CAADIAY ASPRALY LNDUSTRIRS INC.  NARZEAN out.
DOUGLAS scort B.A. BLACKYOP KAMLOOPS EANLOOPS ML
DOVNES (1] CONSTRUCTION AGGRECATES LPD. YANCOUVER B
RPN NICHARL. SERRUOOD PARK PAVING LYD. SEERGOOD PARK  ALTA.
DROUIN ROLAND PONDED LYRE. ©BULL QuE.
DRUL viC MANITOBA DEGY. OF NIGHGAIS & TRANS. WINEIPEG M,
OUPOUR, ing.  JOSETTR PORDATEC [NC. - LONCUBUIL - QUE.
U LEORARD EEA ENGINEER CONSULTANTS LD. EDNONTON AL,
2R © J. PREORRICK  OUPPBRIN CONSTRUCTION CONPANY OMKVILLE ont.
3CKBL BRIM P. P. NACEIBRODA ENGINEERING LD.  SASKAYOON SASK.
| BOVARDS RICEARD J.  [NPRASTRUCTURE NANACEWENT SERVICES NORTH YORK . one.
 BLNORE DAVE B. PUBLIC WORKS CANADA VINNIPEG MAR,
- NRRY JOBE J.  JEGEL/DYNATRST/PAVMATEC DORESYIEY out.
BANCET? 208 ALNOR TESTING SERVICES L1D. CALGARY L.
 FRNTON CiPt. B.L.  DEPT. OF CIVIL BXC., RNC KINGSYON  KINGSYOl ont.
FERGUSON GRORGE POUNDER BNULSIOHS SASKATOON SASI.
PERCUSON JORN CONSULTAN? vINRIPEC NI
PISHRR 0.cC. PENBINA PAVING (1930) L1D. VINNIPES A,
PITICIIALD  RICHARD D.  -DUNCAN PAVING LY0. OUNCAN B.C.
PITSPATRICE R, M. MAPLE LEAF CONSTRUCTION  WINIPEG .
FLANARD BRIM BORLAND CONSTRUCTION (1939) LINITED VINNIPEC A
FLAT? 0N NATIONAL YESTING LABORATORIES LYD. VINNIPEG .
POLRY oRRIs ~ NUSKY OIL $TATION D CALGARY LT,
FORFYLOR ROBRE? ¥. EARDY BBY LINITSD CALGARY LT
ostee s, §P. DEPT. OF WORKS,SERVICES & TRAN ST. JOEN'S o,
AN TERRY LIR BARDY BBY LINITED | PRINCE ALBRRY SASK.
T BAROLD B.A. BLACKTOP NORTE VANCOUVER B.C.
FRASKR IRLLY AMBERYEC L1D. KINDERSLEY S5,
PRIZSRLL e BOVA RUSKY RESEARCE CoRe. CALCARY Ln.
mn o i YZRRA BNGINBBRING LTD. VANCOUVER bC.
cASANL  LouIS . ST G, BORYREAL Q.
GASTHAS ARDRE RTNAS PRYROLEDN 22030 ANYVERPE .
GAVIN JANES 1. 1.5. DEPT. OF TRANSPORTATION i LS.
CAVRATLOPY BORIS . BITUNINED L1D. TINNIPEG I
GAVRAILOPP  GBORGE C. BITUNTNBI L2D. TINNIPEG .
GRNOVRSE RIC L. B.A. BLACKTOP LYD. © BORTH VANCOUVER BC.

- GRRRISH CRUSSELL B, -0- CALGARY' KT,
. GBRVAIS PRANI A. LS. DEPT. OF TRANS. ¢ CONN,  VINDSOR JURCTION  B.S.
crers LJ. NAPLE LBAP CONSTRUCTION L1D, VINNIPEG .
BIGGIR - LLOTD TNDUSTRIAL COLD NILLING LTD.  DIBPPE I3
G1LL ARJIEDRR 7ROV CBOTCHNICAL LTD. BRANPTON ort.

THOMAS P FREDERICYON R

i N N g N b i . I E .

-GORMAN

§.B. DEPT. OF YRANSPORTATION
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GRAEAN - WGE  KOCH NAYERIALS LINITRD -T0R0NT0 o
GuE K HI CONSTRUCTION LD, ELASDALS P.LIL
' GRASLEY . Do CIT1 O REGINA REGINA sast.
GREVILLE DOUG SERLL CANADA PRODUCTS CO. NORTH VANCOOVER B.C.
_ GUCLISLN  ANGELO PETRO-CANADA [NC.  NONTRRAL oum.
l GuUTR TIONS . SASCATCERVAN NIGEVAIS & YRANS. TORKTON B
- BaCQuOIL J. ot ONEARIO NINISYRY OF TRANSPORTATION PEUNOER BAY o,
Coumm CIT1 OF SASKATOON © sasmanonn sast.
l RARP Y08 AT ASL PAVING LYD. | $ASKAT008 sast.
B asu DODGLAS . SASKATCHEUAN RIGAVAYS & TRANS.  NORTH MAYELENORD SASK.
BARRISON BOUARD ALDERTA TEANSPORYATION TORONTON T
g  BATSERNX  GRONGE RARTSHORNE ENTERPRISES somY BC.
l i  DVIDE.  JEGRL/DTNATRSY/PAVMATEC ~ DOVNSYIRY or.
ERINRS JOBI  DAVSOR CONSTRUCTIONLTD.  ~  KAMLOOPS B.C.
u  HCIS VILLIAN B U.B. DEPARTNRNT OF TRABSPORTATION PREDERICTON LB
l CEIDRRNAR  STA © MANIYOBA DEPY. OF HIGHWAYS & YRANS. WINNIPRG = WAL,
) KA BOVA EUSKY RESEARCE CORP. CALGARY e
_ EODGSON  B.A. P.B.I. DRPT. O TRANSPORTATION  CHARLOTYEYORN PRI
‘l HOLATEO .. CITY OF VINNIPEG VINIPES .
¥ HOLPRLD DARNY BARDY BT LINITRD - VINVIPRS .
- Hooms PRER . PRTRO-CANADA PRODUCTS MISSISSAUGA ont.
l BOUS?0 ARy POUNDER BMULSIONS ~ ~  SASKAtoON ML
B gousror ot K65 GRoU? | WINNIPRG AN,
BOWARTE . J.C. KOCH MATERIALS LINITED 1080870 S,
l . BOVELLS OAVID .V.  CAPITAL CITY PAVING LPD. victRIAa - B.C.
EOZATR \E.  UNIVERSITY OF VAYERLOD VATERLOD ont.
R - caRe ASPEALT [NSTITUTE LRXINGYOR AL,
g TERRY UM BIGINERRING VINNIPES ual.
.' 8108 [AVRENCE TRANSPORT CANADA - ATRPORYS GROUP  WINNIPEG NI
JACKARY NICEARL LB D.0.T., MATL'S & RBSEARCH  PREDRRICTON LB,
@ JMCOBS . AL STANDARD GENERAL CONSYRUCTION LTD. SY. ALBER? AT,
l JACOBSEN RICEARD J.  RNIL ABDEESON CONSTRUCTION CO. LTD. KELOWNA ML
T amvicE  JIN PRTRO-CANADA IIC. ~ NORTE YOR ont. -
L JmvIS JOBN . BONAG (CANADA) IIC. NISSISSAUGA onr.
l - JoRNSON NICEARL VARRRN MARITINES LTD. SASTATOON o,
JOBNSTONE .2, MANITORA DEPY. OF BIGHVATS & YRAES. WINNIPEC WAl
| Joues aact B.A. BLACKTOP KANLOOS KMMOOBS - B.C..
l 'Juemss - cwex B NUSKY OTL NARKEYING CONPANY CALGARY L.
% nanc LRORNIR NANITOBA DEPY. OP WIGNVALS & TRMES. WINNIPRG WAL,
JERLLY YRRRY PRI DEPT. OF YRANSPORTATION  CLAELOTYEYOW P.LI
KRENRDY 1. Pt | -+ -t
l TENRPORL  OR. CREEARD  ONTARIO NINISYRY OF YRANSPORTATION DOVASVIEW o
| xennee 808 NARDY 83T LINITRD sASTATOON . sASK.
I oMES. oM~  VICIRIA BC.
| EwoLs GARRT L. CITY OF VINNIPEG VINNIPES .
 Romut DAV DELCAN VESTRRN L. SASKATOON sas.
u KD WOUIS  CITT OF VINNIPEG - OPERATIONS DEPY. VIMKIPES s,
l KRARN DaYID P N.X. DILLON LED. ~ VINNIPRG AN,
1 ERASOVEC BLNIR Y. CITT OF VINNIPES VINNIPLS )
| xRUBCLL ROBRRT P.  WILLIS CULIPPR AIT & CO./DRLCAN  VICTORIA B.C.
 xueLee PRLIT 1. VELLS CONSTRUCTION LTD.  SONONTON An.,
: KUBSKAY DARVIN B.  RRID CROVPER & PARTNRRS  VINNIPEG W
- xvoK ROBER? RBD RIVER CONNUNISY COLLEGE. VINNIPEG A,

l . K1JANKD . ! ~ CITY OF VINNIPRG SINEIPRC LT
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I LABAY RUOY PUBLIC IOIKS CANRDA, AGE Sl"lClS VINNIPBG ~ HAL
LACBY BRIAN CITY OF VINNIPERG VINRIPEG NAX.
' LANGLOIS RICRARD TRANSPORTS QUEBEC " $18. POY Qus.
LARKIR BILL CITY OF VINNIPEG . TINNIPRG NAN.
Lee , GBRARD J. BOVA SCOTIA DRPT. OF TRANSPORTATION WINOSOR JUNCTIOR - &.S.
I LRE | K8 BRLSON RIVER CONST. (1984) INC. VINNIPRG _ 11 1y
LB CaBe . GIL LAPARGE CORST. MATRRIALS CALGARY ALTA.
LRGAULY? DREIS BRRPIC INC. st-pUSTACER Que.
LRGAULY iy CANADIAN ASPEALT INOUSTRIES INC.  MARKHAM - on.
l LIGHT?00? JIN WELLS CONSTRUCTION L1D. BDNONTON ALTA.
LOUGENAY Joan MILLER PAVING L1D. ) UNIONVILLE ont.
LON PAUL FOVLER CONSTRUCTION CO. LTD. BRACRBRIDGE )
' LYoNsS 6.5.1. £35S0 PRTROLEUN S0NONTON ALTA.
NacDONALD Jomm - SEBRVOOD PARE PAVING LTD. SHERVOOD PARK ALTA,
MacPARLANE &, PREDERICK  U.B. DEPY. OF TRANSPORTATION - IRBOBRICKTON 1.8,
l NACINNIS V. IRITE- NcASPHALY INDUSTRIES LYD. VBs? BILL Oxt.
MacKENIIE 101 I.D. BNGINBERING ‘ VINNIPRG NAR.
NACHBIL ABGUS ASHVARREW INTERNATIONAL INC. VANCOUVER B.C.
l MACTAGGAR? CARL McASPHALT INDUSTRIES ¥BST HILL ont.
NACKK _ DouG LAPARGE CONSTRUCTION MATERIALS ROXONTON AT, -
MAGISANO . PEREBANDO [.J. BBAMISH CoNST. CO. LTD. KING CITY. one.
. ‘MABARAJE EDWARD BURRGY CHENICAL - DIV, OF RSSO CAN. PT. MCMURRAY ALTA,
MANALO - HRRNIE BATIONAL TRSTING LABORATORIRS LTD. WINNIPEC MAN,
MANDRYK JIN 1.D. BEGINBERIBG VINNIPRG MMM,
i NARINBLLI BRUNO TNDEPBNDENT TEST-LAB LTD. VINNIPBG NAR,
l : NARKO _GARY H, WINVAN PAVING LTD. ' NBV UESTNINSTER B.C.
HARTIN ARNIRN FERMAR ASPHALT LTD. RBIDALE on.
MAZUCEH LUDVIK B.C. MINISTRY OF HIGEWAYS VICTORIA B.C.
. - HcARTEUR LEBO NILLEBR PAVIEG LINITED " UNIONVILLE ont.
. McDONALD R.J. CITY OF WIBNIPEG VINNIPEG NAL.
+ NeGUIGAN " PAUL P.B.I. DEPT. OF TRANSPORTATION CEARLOTIETOVN P.k.I.
' : NcKILLBE RRIC DYBAPAC LTD. . ' HORNBY ont.
' NcLBAN RICK DAUSON CoNsTRUCTION LTD. KANLOOPS - B.C.
" NcHASTER R.R. McASPHALT INDUSTRIES ¥BS? BILL ont.
l  MCHILLAY cuct ALBERTA TRANSPORTATION & UTILITIES BOMONTON AT,
 NeNILLIN LAVRENCE PUBLIC WORKS CANADA VINNIPRG S | B
| MILLER LAVERER J. PETRO-CANADA PRODUCYS MISSISSAUGA ont.
l MILLS PRRGUS ARNBRO 'CONSTRUCTION LTD. BRANPYON on.
: NILNE 191 N CITY OF PORTAGE LA PRAIRID ‘PORTAGE LA PRAIRIZ AN,
1 NONTGONERY i ALMOR YESTING SERVICES LID. CALGARY ALTA.
| oRAN 1A {14 2830 PRTROLEUM CANADA SAREIR ons.
' !IOIIII BLAINR POUNDER . BNULSIONS SASKATO0N SASK.
N0t L.K. COLUMBIA BITULITHIC LYD. - RICHNOND : 3.C.
: NULDRR BARRY A, NULDRR CONSTRUCTION & MATRRIALS LYD VINNIPEG - N,
' ‘ JARKIVELL  ALLRN TRITILE RUBBER & CERMICAL COMPANY ST-JEAN Que.
i BATHOO ALBOOR PRT0 MACCALLUN LTD. T0R0NTO ons.
NELNS JIK CITT OF VICTORIA VICTORIA 8.C.
l §BSEI? DREAIS TERRA ENGINBERING LTD. VANCOUVER b.C.
HBUPELD VICTOR 1.D. BEGINEERING , VINNIPBG ( NAI.
,lICBOLSOI ‘ PAUL B. - N.B. DEPT. OF TRANSPORTATION FREDERICTON 1.B.
' llIXOI DARTL SASKATCHEVAY RIGHWAYS & TRANS. REGINA ' SASK.
! 0'CONNBLL YIMOTRY KOCH MATBRIALS Co. ' SAINT PAUL NINN,
; 0'CoNNOR MIKE ALMOR TBSTING SBRVICES LTD. CALGARY ALTA,
HARDY BBYT LTD. LLOYDNIRSTER ALTA.

l f 0'?00LE LBEIS
| W
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oSTRIROFF -
0SWALD
ore8I
PEARSON

PILLETIRR
PERCIVAL
PIRRONR
PERSAUD
PICARD
PLANONDON
PLAFTINGA
PoISsaEt
Al

O
 ERUTLINGER
RIRHL

RITCHIR
rIvET?
R0PPE
RUSH

RYBA
SACHER
SANANOS
SANDS
SCHRBI
scort

.scor?

scor?
SCURR
SERRDA
SHALLRY
SIneson
SLOBODIAN
SHILRY
SNITH
SKITE

SHITE

SOANRS
SORKBOV
SPROULL
ST, ONGE
STEFANIY
STRLMACK
SUNDQUISY
SUTANDAR
SUTHERLAND
TAKALLOU
et '
TAVERNER
TATLOR
TESKRY
TEERIAULT
TEONPSON

VALTER
.0

¢.

DAVID C.

- LavReNce

GRORGES
Jomn
PRIER
2wy
PAUL
VEREON
oxe
wes
GARRY
avId
VALTER .
VALTER J.
BARLAN M.

MR
JRAB-CLAUDE

DAVID
JERRY
BRAD
JACQUES
DUALN
LARRY
DRBORAE 1.
JOEN L.N.
RICEARD
RICK V.
DAVID R.
TREVOR
GLEN
SIEVE

ALLAN G,

KBuRETH B.

R0Y
DAVID
RvID
AL
1]
20MAN
1862Y

ST

13A8
DOUGLAS
BARRY
kAL K.
GLEN G.
roBge?
STEVE
ROLAND
BRIAK P.

3650 l’lflOl.lUll CANADA
KOCE MATBRIALS COMPANY
REGION OF PEEL

ONTARIO NINISTRY OF TRANSPORTATION
THE DUPONT CONPANY
10TRR-CITE COISRUCTIOI
ALY

K0CE MATERIALS LINITED
EOCE MATRRIALS LTD.
BERPIC INC.

¥RLLS CONSTRUCTION LTD.

~ CITY OF BRANDON
BITUPLEX (1987) [NC.
TSLAND ASPEAL? LTD -

POVLABD-HRUITSON CONSTRUCTION LYD.
B.A. BLACKTOP EKAMLOOPS

CURRAN ¢ BRIGGS LIMITED

CITY OF REGINA
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 ANNEXED
- LETTREDE GREG WILLIAMS

" POUR LE COMITE ASPHALTDU C-SHRP



Canadian Strategic
Highway Research Program File: -

Date: No"e“‘dx" 4, '990 | From: .é’/fg. .w/././/.0/776. e
Re:  MeeHng Backgroond C-SHRP Ottawa, FAX No. (613) 521 8542

THERE WILL BE A TOTAL OF ] PAGES TO FOLLOW. IF THERE ARE ANY QUESTIONS,

OR IF YOU ARE NOT RECEVING PROPERLY, PLEASE CALL (613) 521-4052,

TO: NAME | ' COMPANY - TELEPHONE NO.

. Richord XOng/O/s _\Oaa.bcc /o7 693-3178

1R
e
=
m
=
b
>
1a
-f.
>
&
=
IE

S+l ‘\wrc ‘b Hwys '7S'7;424e o
. /maan Oeme RN .» '»b\. o ‘/9’3-7(W_
b oo kenngpohl M7 | e
l Sue k halil 'ﬂ/bc:‘fJa %angoﬂ/ﬁ/#w’ | %’7‘3/0[

Oon Meod  Indon ¢ o Rfprs 99578287

Lt)arrf'n Robeifsar Imperial Ol Ad | . B38F-z000

COMMENTS:

l ' \ *



P 1 Y N
¢ - .

Canadian Strategic Highway Research Program (C-SHRP)

Programme stratégique de recherche routiére du Canada (C-SHRP)

)

November 14, 1950 ' 1206 / 1263
: - By Fax

10 ASPHALT ADVISORY COMMITTEE

FROM: NATIONAL COORDINATOR

RE: NOVEMBER 19, 1990 MEETING - WINNIPEG

Firstly for your information, Tom Kennedy of the University of Texas at Austin
is scheduled to make a presentation on Monday morning during the opening session
of CTAA. Dr. Kennedy will be appearing in his capacity as SHRP's technical
assistance contractor for the asphalt program. He will present the draft
specifications targetted by the SHRP research and the work underway in support
of the proposed specifications. Dr. Kennedy is presenting this information at’
the invitation of C-SHRP in accordance with the C-SHRP/CTAR cooperation endorsed
by the committee at its March 1990 meeting in Edmonton. -

Secondly, you have undoubtedly realized that EBA has not yet provided the survey

of practice document to the conmittee as they were to have done by November 2.
As of Wednesday, I am advised that the document will be sent by overnight courier
to reach the committee members on Thursday, November 15. With regard to this
version of the survey, I believe the following issues were to be resolved;

ay verification and confirmation of EBA's interpretation of the
questiommaire responses with the contributors,

b)  unification of the asphalt cement designations (on the basis of CGSB)
to allow more direct coanparisons, :

c) inclusion of total asphalt production numbers and assessment of the
respondent (provincial) port;'.on of the total for each grade.

Regarding my memorandum of October 23 and.my offer to put forward recommemdations
for the committee to consider, I offer the following with regard to the EBA
report of September 1990 and continuation of the project to the next phase
(please appreciate that (i) the format of these recommendations is aimed at
helping us get through this matter in the limited time available in Winnipeg (ii)
these are my impressions of the issues at this time (iii) I am a civil engineer);

1. given that the CGSB specification does not explicitly account for
tamperature susceptibility or low temperatire performance of asphalt
cements 1T IS RECOMMENDED that the project continue in pursuit of
a field supported, direct measure of a low temperture asphalt cement
characteristic , to control low temperature cracking.

Roads and Transporiation Association of Canada  Associstion des routes et transports du Canade
2323 St Lautent Bivd,, Ottawa, Canada K1G 4K6. 2323, boul. St-Laurent, Ottawa, Canada K1G 4K6
Tol.(8:3)521-4052  Tél.(613) 521-4062
FAX(813)521-85¢2  Télocopleur (613) 621-8542
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: that _this preject falls under the auspices of the-cemplementary
mmg_cgonent_of-—c—sm 3T -1$ RECOMENDED that a more Jirect
IMYRAGe of the project be made with the —1ow —tenperature-neleted

W_byﬁmmo der to incyeas
SHRP to the project and potentially, &

given that the interaction between ERA and SHRP ‘has not significantly

impacted the direction of the project, that EBA seems to have

difficulty in gaining useful access to SHRP data and given the

associated expense of EBA's liasion with SHRP, GRiGpRESGMENSEDwiwert-
C-SHRP Mmpmiuidsercumeparmigsigbpaiuseerdination of the project

with SHRP and specifically define the level of direct imput which

may be expected from SHRP regarding the materials reference library,

the testing of C-SHRP materials, the availability of test apparatus

and other matters as they arise. -

given that it is generally accepted that current tools (PVN, PI,

* nomographs, etc.) have limitations in their ability to characterize

temperature susceptibility and that existing direct measures (sliding
plate) have been largely exploited to their fullest IT IS RECOMMENDED
that the bending beam apparatus developed by SHRP be mandated for
direct measurement of asphalt cement stiffness for the project,
together with utilization of the traditional methods denoted adove. -

given that emphasis has persisted from the outset of this project
that a balance of asphalt cement and mix testing be maintained, and
iven that EBA has not recommended any non-conventional mix test,
IT IS RECOMMENDED that inclusion of the thermal stress-restrained
tensile test be mandated for inclsion in the project.

given EBA's conclusion that aggregate characteristics do not
significantly influence low temperture cracking and therefore
suggests that a single test road facility will simplify the project,
IT IS RECOMMENDED that the project proceed on the basis of utilizing

- a single test road facility. .

given that the original project proposal and budget were based upon
two test road facilities being used in the project and that a single
facility is now suggested, IT IS RECCMMENDED that the Phase II budget
and tasks be reoriented to allow for the inclusion of non-standard
mix testing as outlined in recommendation 5 above. ‘ .

given the expression of interest from Alberta Transportation &
Utilities in constructing the test road for the project and given
the efficiencies provided by having the facility in close proximity
to EBRA, IT IS RECOMMENDED that discussions advance on & priority
basis with Alberta in the early stages of Phase II, to secure a
location and firm commitment. '
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given EBA's submission that the project will only deliver information
regarding the temperature of first crack whereas the truer
performance measure is cracking frequency, IT IS RECOMMENDED that
EBA specify structural features for the test road (such as subgrade,
thickness, etc.) which may accentuate differences in cracking between
asphalt cements and also sesk other avenues towards at least a
qualitative assessment of differences in cracking frequencies.

given that the test road host will conduct extensive characterization
tests and given the project's limited budget, IT IS RECOMMENDED that
the amount of routine testing conducted by EBA be curtailed so far
as practically possible, and the resulting funds be used for non-

- conventional tests.

given that EBA does not have direct access to the non-conventional
test apparatuses required for the project and if EBA cannot satisfy
C-SHRP that they may gain timely access to, and proficiency with,
the tests in a cost effective manner, IT IS RECOMMENDED that C-SHRP

. mandate .the subcontracting of those works.

given the rational put forward in the report(p39) IT IS RECOMMENDED
that the matrix of asphalt cements to be included in the test road
(Table 4 of the report). be accepted in principle subject to
modification based upon reasonable availability of the materials at
the site location, and subject to final approval by the camittee.

lastly,. subject to these recommendations, the Asphait Advisory )
Camittee RECOMMENDS to the Technical Steering Committee that the
project advance to Phase II. ' :

I hope that these recommendations reflect some of the salient issues for this
project and look forward to discussing them with you in Winnipeg.

Sincerely,

| Mw
reg Williams

National Coordinator

DIS/RIBUTION: - R. Langlois, I.J. Deme, G.J.A. Kennepohl, S. Khalil,

D. McLeod, W. Robertson, S. White
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Canadian Strgtegic‘ Highway Research Program (C-SHRP)
Programme stratégique de recherche routiére du Canada (C-SHRP)

November 13, 1990 1262
0: BTR WORKSHOP PARTICIPANTS
RE:  AGENDA AND BACKGROUND

Please find attached the agenda and background for the BIR workshop scheduled
. for Thursday, November 22 and Friday, November 23. Please note that the start

time on Thursday has been delayed until 12:30 p.m. so that participants may
attend the Canadian General Standards Board meeting being held Thursday morning.
This shift in time requires that we remain in session until 5:30 p.m. on Thursday
and begin at 8:00 a.m. on Friday. ‘

In addition to the agenda, the background consists of a single page identifying
the objectives of the meeting and”a copy of the report Technical Analysis for.
Bituminous Treated Roads which was prepared by the contractor this past summer.
The workshop will be largely based on the contents of this report. Members -
holding copies of the C-LTPP Technical Guidelines should bring them for reference

durinhg the meeting since they form the l_)asis for much of the field work.

I look forward to seeing you in Winnipeg and ‘hope that the change in schedule
does not cause you any inconvenience. :

Sincerely,

i,
Greg Willi

Nationdl Coordinator . ' .

DISTRIBUTION:  W.R. Hicks, P.E. Nicholson, M. Jackart, R. St. Onge, T. Kelly,
: S. Khalil, fR.~langlois; G. Dore, A. Horosko, J. Hajek, F.
Gervais, J. Gavin, F. Young, P. DeMontigny, D. MacLeod

FOR INFORMATION: J.T. Christison, N. Kamel, B. Larkin, E. Theriault,_R. Walsh

cc: Marc Laforte
. John Scott

Roads and Transportation Association of Canada  Assoclation dss routss et transports du Cana:
2323 St. Laurent Bivd., Ottawa, Canada K1G 4K6 2523, boul. St-Laurent, Ottawa, C::ad.a K‘: G 4K6¢ :
Tel. (613) 521-4052  Tél.(613) 521-4052 ’
FAX (613) 521-6542  Télécopieur (613) 521-6542
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BITUMINOUS TREATED ROADS
WORKSHOP AGENDA
DELTA HOTEL - wnmrpns MANTTORA

THURSDAY , IUVEHBERZZ 1990 1230 - 5:30 p.m.
' FRIDAYKNB{BERZB 1990 - 8:00 a -‘12.Nom.

“Welcame and Introductions = C-SHRP

Project Background and Workshop Objectives - C-SHRP

Technical Background - CRCAC .

- Experimental Needs - CRCAC

a) Field studies
b) Test track

Data Collection and Procedures (Fleld Studles) - CRCAC'
a) Overview of activities
b) Construction characterlzatlon
c) Laboratory testing
d) Ongoing monitoring

Data Collection and Procedures (Test Track) - CRCAC
a) Overview of act1v1t1es
b) Construction
c) Laboratory testing
d)  Monitoring

. Summary Of Procedures and Responsibilities - C-SHRP

Field Requlrements - CRCAC
a) General site characterlstlcs
b) Test section speqlflcs

Output of the Project - CRCAC

Schedule - C-SHRP
Other Issues - C-SHRP

Adjournment - C-SHRP



The agenda

following:

BITUMINOUS TREATED ROADS
WORKSHOP OBJECTIVES

. review the project history, the accan'plishments to date and

the expectatlons for the remamder of the work

present the experimental basis put forward. by the consultant,
and the technical backgomd to hlS hypothesis of BTR
performance,

dlscuss, modify and sanction as appropriate, the field
operations related to the project including design,
construction and monitoring of experimental test sections,

assess and determine the suitability of using the Saskatchewan
test track facility to contribute to the project and to
improve the understanding of BIR performance,

develop and sanction the schedule for the remainder of the
project including establishment of experimental sections,
‘their monitoring, data collection and productlon of the
project deliverables. ‘

‘and workshop background have been stmcfured to accomplish the

Ay
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 File(s): 242-2&3

Date: _’ %. fhe29

NOTE TO FILE

SUBJECT: MINUTB
CANADIAN ASPHALT AND ASPHALT MIX EXCHAME pmsm
EXECUTIVE MEETING
WEDNESDAY, 21 NOVEMBER 1990
WINNIPEG, MANITOBA
WESTIN HOTEL

Attendees: (see attached list)
Meetmg cmmenced. 4 10 pm

1. Cperung comments: On behalf of all partlcipants 1 thanked the Board of
Governors of CTAA and Mr. Terry w:.lln.ams (Local Arrangements Coamnittee) for
pmv;dmg the meeting room. -

2. A discussion took place on how to address the implementation of standardzzmg
test procedures for the asphalt portion of this Exchange.

It was agreed that a sub-cammittee cons:.stmg of D. Nixon (cha.mnan).
B. Morien, J. Ferguson and T. Sutandar, will review the procedure and provide
more deta;led :.nstructwns if necessary for the 91/92 Program.

-This conmittee will also estabhsh who, what and when samples will be
shipped and reported. No other items were brought forward from previous
meetmgs. :

- 3. No cohcerns or corrections were brought forward and the 1989/90 results are
, accepted as is. _

a. Sta'tusof 1990791 Programs.

hsphalt -

-Ted Harrison reported that all data received to-date has been entered on
- floppy and was submitted to Alberta Research Council (ARC) on Nov. 16.

| -OOI'IECthDS were requued on the HF-250S apparent v:.soos;ty results due
to a typo on the reporting form.

-In response to Nlr. J. Dickson's (Ontario) concerns the reportmg format
will be changed such that stats. for Material ) and Material 2 will be cal-
culated separately so that more can be learned about the data by making
use of the Youden diagram.

L 4 2
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NOTE TO FILE . | o 2.
-Reports will be distributed as soon as ARC canpletes their summary and
results have been checked. ' o )
ASPHALT MIX

"+ Richard Langlois reparted that there would be as many as 50 participants
this year. v S \

, -samples should be delivered on or sbout January 15, 1991.
-Aggregate will follow Quebec's MB-16 specification.
-Instructions will follow those previously used by Alberta.

' _The technical meetings held in May/June to review results has been
cancelled due to limited participation.

« Richard also indicated that under the present method of sample preparation,
Quebec would not be able to provide the sample preparation for next year's
exchange. The amount of time required to prepare samples is having & nega-
tive effect on their ebility to meet other objectives. ‘

5. Host Agency for Future Exchanges.

—Considerable discussion took place on both the purpose of the exchange and.
how the exchange should be administrated. : :

-Possiblé solutions included: '

- the use of plant mix. ' i

- hire an agency to prepare samples and have participants pay

a fee ($300-500). : : » : ‘
initiate a core set of Labs to deal with creating a National
Asphalt Mix Design Standard and use plant mix for the testing
exchange. : . : ' :

1limit the number of participants and have Agencies obtain
approval to prepure samples on a rotational basis (once every
9-10 years) depeiding on how many Provinces are involved.

-1t was agreed that although we would like to see & National Standard
developed our existence as a group of volunteers is without purpose since
‘there are no ties with the Standards Council of Canada. :

6. It was agreed that the primary task of the new Steering Committee:

Mr. Richard Langlois, Chairman

Mr. Ted Harrison, Past Chairman
Ms. Doreen Burdey, Secretary .
Mr. Gerald Lee, Member &t Large
L N 3
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will be to: '

1. Contact the Standard Council of Canada and stress a need for a National

Mix Design Standard.
2. Maintain contimuity of the Program.

7. Mr. langlois addressed the concerns ocutlined in Mr. chhards' Nov 6, 1990 -
. letter to Mr. Harrison (attached). _
Some discussion took place on the various items brought forward by
Mr. Bouchard which confirms the need for a National Standard and a group
such as ours to clarify and resolve or standardize procedures which are vague
and may be interpreted dlfferently and will affect the precision and accuracy
of the test results. .
8. New Busmess .
er. Langlois announced that Mr. Moreux is preparing a paper smmar:.zmg
the Canadian Asphalt Mix Exchange results for presentation at next year s
CTAA. ,
© -It was also suggested that Mr. Nixon and Mr. Harrison pmv1de a s:mu_lar
~ paper for the: Asphalt portion.
9. The next meetmg is tentatively scheduled for 4:00-6: 00 M, Wednesday,
'20 November 1991. Montreal, Quebec.
Meetmg adjourned 5:30 pm, ) | ' - o

| S

. T. Harrison, P.Eng.

TH/§k

cc Doreen Buxdey .

Co ! Mdﬂlllan
P. Pearson



' ' E.006
DEE 11 'S8 B8:52 FROM MAN HWYS MATS AND RES . PAGE . 006

. LEonr O ob(pm.) | & ¢ 6/9 é?%_/ﬂc-a-z?mc Qavsqwmrﬁ CfD.
I 7 f/ JOTﬂNP/??Z | . -//0(‘// ////J’/luf)//lé_a D L TeRRATE

-P IU - -'IA//’ /'//u m mmrﬂ-»%#@« a‘«%ﬁ’(?

DET 11 'Se 8:51 FROM MAN HUYS MATS AND RES

_l Ne mr o

-PAGE . B@5

CO”P/"IV7

l kerrn Lhyuipson /’Zz rsrmmey _Z;’.u.pu STRIES

L DR £ Serers - ..\,:'eab,q
1 oz ZIALE o> bl

SResy & Hasoceqre, Ar )
1/1/' €7- 4./ CQ/"LQ A as

i Z//Q Aot~ B0 et D p
l .4«.//’ /%W o gi"/‘ { y P his ,_;:’_//’,/ Blam.

e v MA'vé\k@ '\1/-% Y 'I:Z\TnJ: Ll s, '~WT€‘R'
S F&-—A—T.\—-

: : UAT‘!OMH—L. TesTineg Lats Po-
I ﬂ:c.q e ,f; 2.2 -

, UMA & .

J BrRove MarineLl (NDePencedT SFesT-rar L

3 " A | CWINNIPE G
. A Q o Qﬂﬂb 2 . /}‘Lﬂod 7’53"",‘ rWLbQ . cac

l —E- m\-\;c.:_ | A\.Nm\wlySm\\ CA&. :

. ' - . D)) T IS / wy AL
l r\/\: —E'.'\ P <t ‘T'f -\ N /‘\:/ff: . L \"’/ ’l: /, LF Id‘« CJ 2 N )
] | i

"b&vﬁ) Qmwm o  Miashy ,}Tw,,l,tm OM
i
07 S

I i

AR« g W Wi

B , fuﬂuc wWoekl AADA ﬂwfoﬁfw WP & .
' Aj}/f / Nexon | 5-43:,94 75//{-«@ trbppor 7S
Sl fl7ertz0 pey ' | MeT .
R "{e-m\e..‘tgg / \—\A«’Ebj o) / MOO'\)
Lewis 0 Toew - - o \-\-r% BT /Aloaédnm:{u/'&... oile |
l T (ee \—ra.v\\\ : ' 3 Hp\v_b\' BT / -?nncc “\\\oe.'(:‘za 55‘-69&
'Daaoo1 /[ou-eé)

DY BBT) frysrs o
l <'ta.n H lde» na e

M Anrere e 'ch, }-/uu-’)-/_S‘
/o Dre / | | -oon ’ -
' g’-a(',xu»‘r\t\_w:\ “w ' ?b\:m s E e “OLLIDre: ” ﬁ#_,.e-(\ug '
D . -



pEt 11 'S8 B:52 FROM MAN HWYS MATS gND_REs ' , PAGE . Q07

\\ .
\N

751 Lagimodiere Boulevard
Winnipeg, Manitoba R2J 0TS

‘ " November 6, 1990.

' M. Ted Harrison, P. Eng. ’

'_Alberta Transportation : ~
Materials Engineering Branch : : :
6312~50 Street

. Edmonton, Alberta TGB 2N7 .

Dear Mr. Harrison:

' Re:; Suggested agenda.topids for the
November 2), 199

Our focus at the present time is to improve the as-~
simulation of testing procedures. Some of us have concluded
that the A.S.T.M. offers only guidelines to each testing
procedure and the improvement of results can only come after -
precise procedural instructions are written down and subse-
quently followed by all laboratories. .

Areas of concern include:
1) M.T.S.G. vacuum pressure; 4. s=p ~
2) Stability of Marshall hammer bases and how they are s
bolted down;
- 3) Torqueing of extractor bowl lids and running a variety v
: of blanks using different A-C contents and -80 um
' contents to improve on accuracy;
4) The necessity for all labs to use exact 51eves called
' for by specifications;
5) S. Gm.aggregate correction of all samples u51ng mix ,/
_ design Spllt, ‘
- 6) The common use of physical property formulae; <
7) Stability procedures time. lag variance. A factor
should be created to include the varying length .
of time it takes for different types of materials v

to fully absorb the mastic; , ~
8) ' General M.T.S5.G. procedure; S N
9) The procedure of testing the Specific Gravity of ., vl
_ aggregates; and ' “ﬁ\‘
10) General laboratory 1mprovement of good practlces./
and. tight, frequent calibrations. < /Zp
‘I'm looking forward to our‘meeting. . ﬁ‘_ QQQéb Q?ZO
h ‘ Yours trg)xly : h (va:,/%
. . /é/, . /.‘ - ) - : ‘7)“:?4\,’;} ' |
. T4 UV 2V - D,
. . ot ‘./. 04,

Greg P. Bouchard
P. Eng.
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. Our File: 242-2-3

CANADIAN ASPIALT AND ASPHALT MIX EXCHANGE PROGRAMS

AGENDA FOR EXECUTIVE MEETING
WEDNESDAY, 21 NOVEMEER 1990, WINNIPEG
| _ Thavks J-o c,T/é "

7 Weléqre and Opening Remarks '/ . Py :

7 . Review of Results of Previous Meetings -
'\/- Review of 1989/90 Results

J o Status of 1990/91 Programs

| - Asphalt - Instruct:.ons, Report Pormat (Harrison)
. /= Bsphalt Mix - San'ple_s. Timing, Instructlons. Reporting
-, Format (Langlois)

vV « Host Agency for Future Exchanges

¢ Steering Committee Membership and Responsibilities
v+ Areas of Concern (Letter from Mz, Greg Bouchard)

| gA@joqnmemt 5127
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