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Introduction

L’étude du probléme d’érosion des berges dans.la MRC Manicouagan fait
partie du mandat global de 1'étude de ces prob]émes_d’érosion de Tadoussac a

Blanc-Sablon. Depuis 1988, un relevé hé]ipokté des sites d’érosion a été fait

de'Taddussac a Havre St-Pierre. Par la suite, plusieurs sites potentie]]ement

instables a proximité de la route 138 ont été ou sont a 1’étude. Ces sites
comprennent Baie. Ste-Catherine, Riviére Petite Bergeronne, Séu]t-au-Mouton;
Chute—auX-Outardes et Riviére Pentecote. Un autre site dans le secteur‘des

Ilets Jérémie'devra-probab]ément étre éthdié. Cependant, 1la région de la

péninsule Manicouagan et le secteur de Ragueneau sont les endroits ol on ren-

contre les prob]émes d’érosion les plus sérieux. -
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Situation géographique et contexte géologique

La partie de la MRC Manicouagan touchée par de sérieux problémes d’éro-

sion regroupe les municipalités de Ragueneau,VChute-aux-Outardes, Pointe-aux-

Outardes et Pointe-Lebel. Ces mUnicfpa]ités sont situées sur la péninsule

Manicouagan et a 1’embouchure de la riviere aux Outardes.

La péninsule Manicouagan forme une avancée de dépdts meubles dans e
fleuve St-Laurent entre 1’embouchure des riviéres Manicouagan et Aux Outardes.

Ces dépdts meubles renferment des argiles marines surmontées de dépots de

- sables deltaiques de ces deux rivieres.

Aprés le retrait des glaciers et le relévement isostatique subséquent,

ces dépots meubles_ont été progressi&ement attaqUés par 1’érosion littorale.



Situation actuelle

| On se retrouve donc aujourd’hui en présence de falaises qui sont encore
soum1ses a 1’'érosion sous 1’effet des vagues, des marees et des courants 11t-
toraux. Ces fa1a1ses sont de hauteur varlabTe, soit entre trois et plus de
 trente metres d’escarpement. Les sols en préSence varient-d’un talus consti-
tué un1quement de sable a une fa1a1se d’argile s11teuse sensible au remanie-
: ment. On observe aussi 1oca1ementvdes cicatrices de glissements de terrain

parfois assez considérables.
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* Comme partout ailleurs le long du St-Laurent, la co]dnisation'et'le

.déve1oppement de cette'régioh se sont faits le long du littoral. AQec 1'éro-
sion progressive’des talus, des trongons de rdute et des maisons ont été ou °
‘_sont menacés d'éfre affectés. Jusqu’'a date, le ministére des Transports est
1ntervenu ponctue11ement pour protéger ses infrastructures routieres. D’éutre

part, le ministére de la Securlte Pub11que (anc1ennement le bureau de la pro-‘
tection c1v11e) est 1ntervenu ponctuel]ement jusqu‘en 1988 pour so1t p1acer
des enrochements de protection, 501t pour relocaliser des ma1sons Cettev
relocalisation des hab1tat10ns menacees a ete fa1te de fagon ad hoc sans étude

g]oba]e du probléme d’érosion.

Etudes réalisées a date dans la MRC Manicouagan

| Un‘relévé des zones d’érosion active dans les municipalités concernges a
été fa1t et reprodu1t sur une carte pre11m1na1re a 1’échelle 1:20,000. Cé
re]eve a ete fait. a part1r de visites sur 1e terrain et d’une couverture de
photos aériennes pr1ses.en 1989. On estime cette cartograph1e complete a 75%.

Le rapport préliminaire traitant de cette cartographie est joint en annexe.



~ Des mesures du taux de rééregsion du trait de cdte ont éte effectuées a
part1r de photos aériennes prises en 1931 et 1989 Ce]a a permis d'1dent1f1er
Tes zones a regress1on rapide et de pr1or1ser les secteurs d’ 1ntervent1on “Au
tota], nous .avons comp11e une 1ongueur de 3960 métres de 11ttora1 devant faire -
1 obJet d’une protect1on contre 1’ eros1on a court terme. Sur ce tota] une
1ongueur de 950 metres concerne 1e m1nlstere des Transports car les routes
sont directement menacées. Pour Tle reste ce sont dés propr1etes pr1vees qulb
seront affectées avant Tes infrastructures rout1eres Nous avons aussi relevé
" une 1ongueur de 15030 métres de 11ttora1 devant faire 1’objet d’intervention a

‘moyen ou long terme. Notons ici que le long terme peut 1nd1quer_un délai

d’intervention de quelques ou plusieurs dizaines d’années.

AUne étude de stabilité de'talus a été effectuée a Pointe Lebel déns le
secteur compr1s entre la Pointe-des-Booms et 1a Baie Henri- Gren1er (vo1r le
rapport en annexe). L’étude confirme la vu]nerab111te de ce site face a un
impOrtant glissement de terrain. Une stab1]1sat10n de talus sera nécessaire

sur une-]bnguéur de 2160 a 3260 métres.

La MRC Manicouagan arde son coté fait réaliser les travaux d’arpentage
requis pour la préparation des plans et devis desAsecteufs deVant faire 1’0b-

jet d’une protection contre 1’érosion a court terme.
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Travaux a compléter

Les travaux qui restent a3 compléter consistent a finaliser et vérifier
sur le terrain la cartographwe deJa réalisée, completer 17étude de stabilité

de talus entreprise dans 1e secteur de Chute-aux-Outardes, rea11ser 1es tra-



vaux d’arpentage requis pour finaliser la stabilisation requise a Pointe-
Lebel, compléter Tes sectibns—typés d’enrochement requis aux divers endroits a.

protéger et préparer les plans et devis.

Outre 1’arpentage et la préparation des plans et devis qui pourront étre
confiés A des firmes privées, nous aurons besoin d’un délai minimum de deux a

trois mois pour compléter ces travaux aprés la demande.

Politiqué d’intervention

Comme il yla non. seulement des infrastructures routieres mais'aussi des
résidences qui devrdnt étre protégées dans la MRC Maﬁicouagan,vil nous appa-
rait important d/avoir une-concertation-des différents minisféres impliqués
pour élaborer une_poTitiqué d’ intervention. .CeIa éviterait aux différents .
ministeres d’interven{r'é tour de rdle. Parvexemp]e, des résidences ont déja
été déplacées par Ta protection civile dans un endroit ol Te taux de régres--
sion ést particu]iéfémenf rapide. Le ministére:des Transporfs devra a son
‘tour intérVenir pour protéger la route a court ou.moyen terme. De plus, un ou
que]queé cdntratélcouvrant de grands secteurs seraient moins ohéreux que plu-

sieurs petits contrats de protection contre 1’érosion.

Le ministére des Transports s’occupéfavcertes ae faire 1és travaux pour
protéger son réseau routier et‘il peut aussi fournir les recommandations tech-
'niques’conterhant les travauxvé faire pour assurer la prbtection des résiden-
| ces privées. Il n’est cebendant pas.de son mandat d’intervenir pour réaliser

des travaux visant a protéger des propyiétés privées.



La.po1itique d’intervention suggérée»pour la MRC Manicouagan nous appa-
rait Just1f1ee non pas parce que le prob]eme d érosion est unique a- cette
-région du Québec, mais parce que la 10ngueur des berges soum1ses al’ er051on'
;est 1mertante et surtoutvparce que certains secteurs sont.;oummsva des taux
“de régression variant entre 0,5 & prés de 2,0 métres par année depuié cin-

‘quante ans.

: Les secteurs prioritaires a protéger sont ]a'zone a riSque de glissement
- élevé a Pointe-Lebel et les zones a taux de regress1on rapide a Ragueneau et

Baie St- Ludger
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