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INVENTAIRE VISUEL

ET

CARACTﬁRISTIQUEs GEOMETRIQUES
DU RESEAU ROUTIER

PROCEDURES DE RELEVES
I- INTRODUCTION

Le but poursuivi par 1'inventaire des caracté:istiques
géométriques du réseau routier est de constituer une banque
d'information, qui décrit 1'état physique des routes.

‘Parmi les informations recueillies, oh retrouve le

dénombrement et la description de divers éléments routiers :

1- Sections rectilignes

2- Courbes

3- Pentes ,

4- Voies auxiliaires de camions
5- Intersections

6~ Visibilité au dépassement

Ces informations permettent le calcul de la capacité
au trafic aux différents niveaux de service. Ainsi,
connaissant les limites du réseau, les gestionnaires peuveht
pointer les éléments de ce réseau qui ne_fencontrent pas les
normes acceptables et établir les besoins en amélioration ou

en reconstruction.

Les cédules de mise a4 jour de cet inventaire se font
a partir des formulaires remplis par les districts indiquant
les endroits ou des changements ont eu lieu durant 1l'année.
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Ainsi, a chaque année,
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2 000 & 3 000 kilométres de nouveaux

relevés sont effectués pour couvrir tous ces changements.

Il est a noter également que tous les relevés se font
sur les routes ou les codes de classification fonctionnelle
varient de 10 a 40, suivant la classification du systéme 12.

autoroutes

routes nationales
routes régionales
routes collectrices

est préparée pour uniformiser 1les

procédures de relevés établies par le Service des projets Est
et permettre une meilleure approéhe a l'étude.des routes.
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routes,

NUMEROTATION ET SECTIONS D'INVENTBIRE

Lors de 1l'implantation du systéme de numérotation des
une nomenclature pour fins administratives fut

adoptée.. Les numéros choisis varient comme suit :

1- Les autoroutes : 1@ 99

| | 400 @ 999
2- Les routes provinciales : 100 @ 199
3- Les routes régionales : . 200 @ 399
4- Les routes municipales : 10 000 et +

2

Une fois que des numéros furent attribués a chacune

des routes, selon leur catégorie, on a subdivisé la route en

trongons et sections. Les limites ordinaires d'un trong¢gon
sont les comtés municipaux, tandis que les 1limites des

sections sont :

1- Les limites municipales;

2- Les croisements des routes numérotées;

3- Certains points physiques (ex. riviére, tour de
transmission, etc...) dans 1les routes ou les
municipalités sont trop éloignées.

Avec la réforme Ryan et la remise du réseau routier
aux municipalités, wune nouvelle classification
fonctionnelle a été faite pour chacune des routes.
Ainsi, certaines routes numérotées a trois chiffres
portent des codes de classification fonctionnelle
comme les routes a cing chiffres et certaines routes
a cinqg chiffres portent des codes de classification
fonctionnelle comme les routes a trois chiffres.
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III- LA PLANCHETTE

Chaque section de route est identifiée par 1la
planchette qui est placée au début de la section, a droite de
la route en direction 1; elle porte les renseignements
suivants : '

1- Route
2- Trongon
3- Sections

Tous les relevés d'inventaire sont référés a la
planchette qui, au niveau du chainage, représente le point
zéro (0) dans la section.

SCHEMA :
173 173 | VERT
0l 01 | BLANC
410 400 | JAUNE
-7 -
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DIRECTIONS

Pour les besoins des relevés, on considére deux (2)
directions: '

a) La direction 1 si le numéro des sections va en
s'accroissant;

b) La direction 2 si le numéro des sections va en
décroissant.
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LES INSTRUMENTS ET EQUIPEMENTS DE SECURITE

A)

LES INSTRUMENTS POUR EFFECTUER LES RELEVES

COMPRENNENT :
Al) Un odométre (NU-METRICS) pour mesurer les

A2)

A3)

A4)

AS5)

longueurs;

Un inclinométre pour déterminer (en degrés)
l'inclinaison des pentes;

Un appareil pour évaluer les vitesses
sécuritaires dans les courbes;

Un gyroscope directionnel qui détermine
lt'azimut du début et a la fin de chaque

courbe;

Une boussole qui sert 4 ajuster le gyroscope
directionnel; o '
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A)

Al)

DESCRIPTION DES INSTRUMENTS

L'ODOMETREA(NU-METRICS{

L'odométre est un instrument qui sert a mesurer

en métres, la distance parcourue par une automobile.

1- Installation dans 1l'automobile

L'odométre (NU-METRICS) s'installe en
paralléle avec 1l'odométre de 1'automobile et est
actionné par un capteur magnétique. Il sera
monté sous le tableau de bord de l'auto (bien en
vue de 1l'opérateur qui aura a prélever les.
lectures).

2- Préparation a la calibration

Avant de procéder a 1la calibration de
1l'odométre, on aura préalablement marqué sur le
pavage le début et la fin de la longueur étalon
utiliséex* (voit planches 16 et 17).

* Région de Québec : boulevard Pie XII,
' Ste~Foy

* Région de Montréai ¢ boulevard Labelle
(route 117), Laval

3- Calibration automatique

a) _L'appareil étant en position "ASLEEP",
enfoncer la touche "ON/CAL";

- L'odométre fait une auto-vérification,

- 10 -



- - - < . o
“ | . 3
i ) g 4

- s =

. . N -1 >l 3 1 " T— B> N
A , ) \ . i

) 0
-‘ -s —

b)

d)

e)

£)

q9)

h)

Presser une deuxiéme fois 1la touche
"ON/CAL" pour mettre l'appareil en mode
de calibration:;

- L'odométre affiche "CALB MODE".

Appuyer sur le bouton "START/STOP";

- L'odométre affiche le chiffre 1000 qui
indique que 1l'appareil sera célibré
sur une distance étalon de 1000 pieds.

Peser sur la touche "ENTER";
- L'odométre affiche "CALB" et est
maintenant prét pour la calibration.

Parcourir 1la distance étélon de 1000
pieds avec le véhicule déja aligné a la
marque de départ et en prenant soin
d'arréter exactement a la marque
indiquant la fin de la distance étalon.

Presser le bouton "START/STOP";

- L'odométre indique 1le facteur de
calibration (prendre ce facteur en |
note).

Enfoncer la touche "ENTER";

- L'odométre entre en mémoire le facteur
de calibration.

Presser sur le bouton "CLEAR";
- L'odomeéetre affiche zéro.

- 11 -
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NOTE: L'odométre est maintenant prét a

fonctionner et 1l'utilisateur n'aura

qu'a faire les opérations suivantes:

Presser la touche "START/STOP" au
début et a la fin de la distance a
mesurer;

Peser sur la touche "“CLEAR" pour
remettre a zéro.

- 12 -
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A2)

L' INCLINOMETRE

L'inclinométre est un appareil qui sert a

déterminer (en degrés) l'inclinaison des pentes. Cet

appareil est formé de deux parties distinctes.

a) Un indicateur numérique;
b) Un capteur de niveau.

1- Installation dans 1'automobile

L'indicateur nﬁmérique sera installé sur le
tableau de bord de l'automobile. Il sera placé
bien a la vue de l'opérateur qui devra prélever
les lectures. Le capteur de niveau sera monté
sous le tableau de bord en position paralleéle
avec l'auto et sera relié a 1l'indicateur
numérique par un céble.

2- Calibration
a) Placer l'automobile sur un terrain plat;

b) Ajuster 1'indicateur numérique pour qu'il
indique zéro (0.0):

c) Replacer 1l'automobile au méme endroit
aprés avoir tourné de 180°;

d) Deux possibilités se présenteront:

1- Si 1'indicateur numérique indique
toujours zéro (0.0), l'ajustement est

parfait;

- 13 -
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a)

b)

d)

2- Si l'indicateur numérique indique une
lecture différente, on ajustera ce
dernier de fagon a partager en deux
la différence entre les deux
lectures;

Pour plus de précision, on répétera les
opérations précédentes autant de fois
qu'on le jugera nécessaire.

Procédures d'utilisation

Immobiliser 1l'automobile a l'endroit 1le
plus représentatif de la pente;

Attendre que l'indicateur numérique se
soit stabilisé sur un degré de pente bien
précis;

Lire 1le degré de pente inscrit sur
l'indicateur numérique:;

Transformer le degré de pente en
pourcentage (%) a l'aide de la formule
"Transformation de degrés en pourcentage"
que 1l'on retrouve a la page 67;

Inscrire le pourcentage (%) de pente a
l'endroit approprié sur 1la formule
"Relevés des codes".

Pour éviter que les - lectures de
l'inclinométre ne soient faussées lors de
l'exécution des travaux, on s'assurera
que :

- 14 -
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. Les deux personnes prenant place a

bord de 1'automobile (chef d'équipe et
scripteur) soient les mémes lors de
la calibration de l'appareil que lors
de 1l'exécution des travaux.

Le poids du bagage nécessaire pour
effectuer les travaux ainsi que sa
répartition dans l'automobile (sieége
avant - siége arriére - malle arrieére)
soient les mémes 1lors de la

calibration de 1l'appareil que lors de

l'exécution des travaux.

- 15 -
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A3) APPAREIL POUR VITESSE SECURITAIRE

Pour évaluer les vitesses sécuritaires dans les

courbes,

on utilise un appareil composé des trois

instruments suivants:

Un micro-ordinateur
Un odométre (NU-METRICS)
Un inclinométre

Installation dans 1'automobile
a) Micro-ordinateur

Le micro-ordinateur est fixé sur le siége
avant droit.

b) Odométre (NU-METRICS)

L'odométre est connecté en paralléle avec
la chaine de compteur de l'auto et relié au
micro-ordinateur pour indiquer a ce dernier

‘la distance parcourue et la vitesse de

déplacement de 1l'automobile.

c) Inclinometre

L'inclinométre est fixé sous le tableau
de bord et perpendiculairement & 1l'axe
longitudinal de l'automobile. Il est relié
au micro-ordinateur et indique a ce dernier
la force centripéde qui s'exerce dans les
courbes. ‘

- 16 -
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2- Calibration de l'appareil de vitesse
sécuritaire

a) Micro-ordinateur

Aucune calibration car il est programmé a

lt'avance.

b) Odométre

Voir description pages 10 a 12

c) Inclinométre

l1-

Placer l'automobile sur un terrain
plat;

Ajuster le capteur pour que le micro-
ordinateur indique zéro (0);

Replacer l'automobile au méme endroit
aprés avoir tourné de 180°;

Suivre les instructions indiquées sur
le micro-ordinateur pour 1'ajustement
final.

3- Pgbcédures d'utilisation de 1'appareil de

vitesse sécuritaire

Les relevés des vitesses sécuritaires
se feront a une étape ultérieure aux relevés

géométriques.

_ 17 -
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a) Etape préliminaire au bureau

Créer les disquettes contenant 1les
chainages du début et de la fin des courbes.

b) Etapes sur la route

1-

Mettre l'ordinateur en marche;

Introduire la disquette dans
l'ordinateur;

Indiquer a 1l'ordinateur le début de

- la section a relever (en pesant sur

la touche concernée) et mettre
1'odométre en marche:;

Parcourir toute la section (1 fois
aller et retour) en conservant le
plus possible une vitesse constante;
Lorsque les relevés sont complétés:
a) Retirer la disquette;

b) Fermer 1le micro-ordinateur et
1'odométre.

- 18 -
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A4) GYROSCOPE DIRECTIONNEL

Le gyroscope directionnel est un appareil servant

a déterminer l'azimut du début et & la fin de chaque

courbe. Il est gradué a tous les cing (5) degrés.

1- Installation dans l'automobile

Cet appareil est monté sous 1le tableau de

"bord de 1l'automobile et installé au niveau

parallélement a 1l'axe 1longitudinal de 1l'auto.

Voir a choisir un endroit bien & la vue de 1la

personne qui a a prélever les lectures.

2- Calibration

a)

b)

c)

d)

Démarrer 1le moteur du véhicule et
attendre une dizaine de minutes afin de
permettre au gyroscope d'atteindre sa
vitesse d'opération;

Stationner le véhicule paralléle a la
route;

Se placer en dehors du véhicule a une
distance d'au moins dix (10) meétres et
prendre avec une boussole l'azimut de la
route.

Appuyer doucement sur le bouton placé
directement sous le gyroscope et le
tourner jusqu'a ce qu'il indique le méme

azimut que la boussole.

- 1o -
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Le gyrosdope est calibré de nouveau. a
chaque fois que:

1- On débute une nouvelle journée de

travail:;
2- On change de lieu de travail.
3- Procédures d'utilisation

Une lecture du gyroscope est prise au
début et a la fin de chaque courbe. Ces
lectures sont inscrites aux endroits

appropriés suf les formules "Relevés des
codes".

- 20 -
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A5) BOUSSOLE

Dans les relevés, la boussole peut servir a une
double fin, & savoir:

a) Déterminer l'azimut pour ajuster le
gyroscope;

b) Déterminer directement 1l'azimut des débuts et
fins de courbes.

METHODE D'UTILISATION
a) Se placer en dehors du véhicule a une
distance d'au moins dix (10) métres et a dix

(10) metres de toute autre masse de métal;

b) Tenir la boussole en position horizontale et
paralléle a la route;

c) Tourner le cadran jusqu'a ce que l'aiguille
magnétique (de couleur rouge et blanche) soit
exactement en position paralléle avec 1la

fléche inscrite au fond du cadran.

NOTE: Le cbété rouge de l'aiguille magnétique se
situera sur la pointe de la fléche.

d) Lire directement 1l'azimut;

e) Inscrire l'azimut & l'endroit prévu sur la
formule "Relevé des codes".

- 21 -
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B)

Bl)

'B2)

B3)

B4)

BS)

LES EQUIPEMENTS DE SECURITE COMPRENNENT

Une fléche et une tourelle de signalisation;

Un panneau d'escorte et un panneau
signalisation "HOMMES AU TRAVAIL";

Trois sigles magnétiques d'identification

Ministere;
Deux radios portatifs;
Trois vestes de sécurité;

Trois chapeaux de sécurité;
Un drapeau.

- 22 =
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B) DESCRIPTION DES EQUIPEMENTS DE SECURITE

Bl) FLECHE ET TOURELLE DE SIGNALISATION

Pour assurer une protection adéquate, une fléche
et une tourelle de signalisation sont montées ensemble
‘sur un support métalliquevet installées sur le toit du
véhicule avant (chef d'équipe).

B2) PANNEAU D'ESCORTE_ET PANNEAU DE SIGNALISATION
"HOMMES AU TRAVAIL"

Pour la méme raison que l'item précédent (Bl), un
panneau d'escorte muni de quatre (4) feux clignotants
auquel est fixé un panneau de signalisation "HOMMES AU
TRAVAIL" est installé sur le véhicule accompagnateur.

B3) SIGLES MAGNETIQUES D'IDENTIFICATION DU _MINISTERE

Des sigles magnétiques sont fournis a chaque
équipe et placés sur les deux (2) automobiles afin
d'identifier les équipes oeuvrant pour le Ministére.

NOTE: Il y a trois (3) types différents de sigles

magnétiques:

a) Un premier sigle portant 1l'inscription
"Ministére des transports".

b) Un deuxiéme sigle portant 1l'inscription
"Arréts fréquents". -

c) Un troisiéme sigle portant l'inscriptibn
"Véhicule d'entretien".

- 23 -



B4) RADIOS PORTATIFS )

Un radio portatif relié a un chargeur 12 volts
est installé dans chaque véhicule utilisé pour
effectuer les travaux. Il est fixé sous le tableau de
bord ou sur le plancher avant au centre de 1'auto.

B5) VESTES ET CHAPEAUX DE SECURITE
DRAPEAUX DE SIGNALISATION

Une veste et un chapeau de sécurité sont foufnis
a chaque employé qui doit obligatoirement les porter
lors des travaux effectués a l'extérieur du véhicule.
Pour ce qui est du signaleur, il devra en plus,
utiliser un drapeau de signalisation. ‘

- 24 -



C) VERIFICATION DE L'INSTRUMENTATION, DES EQUIPEMENTS
DE_SECURITE ET DES VEHICULES UTILISES

Avant de commencer les rélevés, il faut s'assurer
que tous les instruments de mesure sont bien calibrés
et que les équipements de sécurité et les véhicules
utilisés sont en bon état de fonctionnement; de plus,
on devra : '

1- Vérifier la pression des pneus (il faut
prendre soin de toujours garder la méme
pression dans les pneus);

2~ S'assurer du bon fonctionnement des cligno-
tants lumineux des automobiles, tourelles,
fleches de signalisation et panneaux
d'escorte.

- 25 -
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PROCEDURES DE RELEVES
A) VISIBILITE AU DEPASSEMENT
Al) DEFINITION

Le pourcentage de visibilité au dépassement pour
une section de route donnée est 1le rapport entre la
somme des distances ou la visibilité est supérieure ou
égale a 450 metres, et 1la iongueur totale de 1la
section. Ces distances de visibilité sont relevées
dans les deux (2) directions.

- 26 -



A2) METHODE DE RELEVES DE VISIBILITE AU DEPASSEMENT

Les relevés de visibilité au dépassement sont
faits par trois (3) personnes utilisant deux (2)
véhicules. Deux (2) personnes prennent place dans
l'automobile qui reléve les distancés de visibilite,
soit le chef d'équipe et le scripteur, et une personne
dans le véhicule qui assure la signalisation.

Pour prendre ces distances de visibilité, le chef
d'équipe situé a un point X vise un poinf Y
représentant la limite de visibilité. A ce point Y, il
associe un objet de référence sur le bord de la route
(poteau, maison, arbré, etc...). Il prend alors le
chainage du point X, avance au point Y féprésenté'par
son objet de référence et prend son chainage. Entre
les points X et Y, le chef d'équipe peut prendre
d'autres points de visibilité X'-Y', X"-Y" et a chaque
fois, il doit associer un objet a Y' et ¥Y".

Au début d'une section, le chef d'équipe prend
toujours une distance de visibilité.

a) Si cette distance de ‘visibilité est
supérieure a 450 métres, il avance son
automobile jusqu'au dernier endroit ou 1la
visibilité est 'toujourS' supérieure a 450
meétres et y prend une lecture. Il avance de
nouveau jusqu'au premier endroit ou 1la
visibilité redevient inférieure a 450 meétres
et y prend de nouveau une lecture.

- 27 -



b)

Si cette premiére distance de visibilité est

inférieure a 450 métres, il avance son

automobile de fagon a détecter la derniére
"courte visibilité" qui est immédiatement
suivie d'une "longue visibilité". Sur toute
la longueur de la section, le chef d'équipe
continue & effectuer 1les relevés en
appliquant les normes décrites ci-dessous.

En fait, comme principe général, on détecte

les points de visibilité a relever de la
facon suivante:

1) Premier endroit ou la visibilité est
inférieure a 450 metres;

2) Dernier endroit ou 1la visibilité est
inférieure a4 450 métres;

3) Premier endroit ou 1la visibilité est

supérieure a 450 meétres;

4) Dernier endroit ou 1la visibilité est
supérieure a 450 metres.
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A3)

NORMES DE RELEVES DE VISIBILITE AU DEPASSEMENT

a) Courbe a gauche (voir planche 1)

La distance de visibilité dans une courbe a
gauche est obtenue lorsque la ligne de visée
entre les yeux du chef d'équipe et 1le coin
arriére gauche de 1l'auto avant passe par
l'emprise de la route ou passe a 1,5 métre d'un
obstacle qui se trouverait a 1l'intérieur de
l'emprise. Pourbles besoins des relevés, nous
entendons par emprise la pértie dégagée de chaque

~cdté de la route.

Dans la méthode de relevés de visibilité
proposée, l'auto avant n'existe pas, il faut
alors l'imaginer. Dans les cas ambigus, on doit
attendre qu'une automobile passe afin de bien
établir la ligne de»visée.

b) Courbe a droite (voir planche 2)

La distance de visibilité dans une courbe a
droite est obtenue lorsque la ligne de visée
entre les yeux du chef d'équipe et 1le coin
arriére gauche de l'auto avant est tangente au
bord du pavage. On doit dans ce cas-ci, comme
dans le cas précédent, imaginer 1l'auto avant ou
encore attendre qu'une auto passe afin de bien
établir la ligne de visée. '
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c) Créte (voir plahche 3)

Sur une créte, la ligne de visée partant des
yeux du chef d'équipe doit fencontrer un pbint'
situé a 1,14 métre environ au-dessus du pavage a
l'endroit ol la visibilité disparait. oOn suit
alors les mémes procédés de relevés établis plus
haut. ‘

d) Suite de pentes (voir planche 4)

Dans le cas d'une suite de pentes, 1la
visibilité varie souvent d'une fagon brusque
passant d'une visibilité tres grande a une
visibilité treées petite. Dans ce cas, le chef
d'équipe préndra une attention spéciale afin de
bien 1localiser 1les endroits ou la visibiliteé
change.

e) Suite de courbes horizontales renversées
(voir planche 5)

La visibilité au dépassement dans une suite

de courbes horizontales renversées suit les mémes -

régles que pour les courbes a droite et les
courbes a gauche, c'est-a-dire tangente au bord
du pavage pour une courbe a droite et tangente a

Y

- 1'emprise pour une courbe a gauche.

f) Cas particuliers (voir planches 6 @ 12)
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f1) Arrét sur une route qui se termine en T

A partir de la derniére distance de visibilite
relevée, qu'elle soit supérieure ou inférieure a
450 métres, la visibilite décroit jusqu'a l'arrét.

£2) Arrét‘sur une routé qui se continue

A partir de la derniére distance de visibilité
relevée, qu'elle soit supérieure ou inférieure a
450 métres, la visibilité décroit jusqu'a l'arrét.
Aprés 1l'arrét, on. a une visibilité telle
qu'existant sur la route.
£f3) Feux lumineux

C'est le méme cas que pour un arrét.
f4) Voie auxiliaire (voir planche 12)

On ne s'occupera pas de la voie auxiliaire et

l'on continuera a relever les différents points de
visibilité selon les normes établies.

£f5) Quatre voies (voir planche 12)

On ne s'occupera pas du quatre (4) voies et
1'on continuera a relever les différents points de
visibilité selon les normes établies.
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Lors de ces relevés, a la derniére lecture
de la section et ce dans chaque direction,
on inscrit "Fin-Section" dans 1l'espace

commentaire de la formule de relevés de

visibilitée.
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B) RELEVE DES CODES

Afin de permettre la mécanisation des relevés, on
se sert des codes qui désignent 1les différentes
parties des éléments relevés sur la route.

01: Début de courbe a gauche
02: Début de courbe a droite
03: Fin de courbe a gauche
04: Fin de courbe a droite
05: Intersection a gauche
06: Intersection a droite
07: Intersection en croix
08: Passage a niveau
84: Viaduc du chemin de fer
09: Intersection en T
10: Début d'une pente ascendante (centre de
l'arc du bas)
11: Début d'une pente descendante (centre de
l'arc du haut)
12: Fin d'une pente éscendante
13: Fin d'une pente descendante
14: Fin de section _
151: Début de voie auxiliaire de camions dans la
. direction 1 |
161: Fin de voie auxiliaire de camions dans la
- direction 1 )
152: Début de voie auxiliaire de camions dans la
direction 2 '
162: Fin de voie auxiliaire de camions dans la
direction 2
17: Début de 4 voies non divisées
18: Fin de 4 voies non divisées
19: Début de 4 voies divisées
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Fin de 4 voies divisées
Jonction de 2 routes numérotées
Sortie autoroute
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B1)

RELEVES DES*COURBES
Codes

1- Courbe a gauche: 01-03
2- Courbe a droite: 02-04

Comme la voiture utilisée pour le recensement des

codes est munie d'un (1) gyroscope directionnel et
d'un (1) odométre (NU-METRICS), on inscrit au début et
a la fin de chaque courbe l'azimut et le chainage.

NOTE

B2)

Dans les relevés, il faut éviter de prolonger
les courbes dans les parties rectilignes de 1la
route.

RELEVES DES INTERSECTIONS

a) Codes

-Intersection a gauche: 05

=
I

2- Intersection a droite: 06
3- Intersection en croix: 07
Intersection en T : 09

>
i

b) Codes de tournége (voir>p1anches 14
' et 15)

1- La route tourne a gauche
2- La route tourne a droite

On ne reléve jamais de courbe aux intersections
avec codes de tournage.
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RELEVES DES PENTES
a) Codes

1- Pente ascendante : 10-12

2- Pente descendante: 11-13

3- Début de voie auxiliaire de camions

direction 1: 151 ,

4- Fin de voie auxiliaire de camions

direction 1: 161 '

5- Début de voie auxiliaire de _camions

direction 2: 152

6- Fin de voie auxiliaire de camions

direction 2: 162 )

Il est treés important de bien estimer le début
et la fin réels de chaque pente relevée. La
plupart du temps, d'aprés 1l'expérience, 1la
longueur des pentes est surestimée. Le début
d'une pente commence dans le centre de l'arc au
bas de la pente et la fin dans le centre de l'arc
au haut de cette pente.

b) Inclinaison des pentes

L'inclinaison des pentes se prend au moyen de
l1'inclinométre qui donne le degré d'inclinaison
de la pente. Pour relever ce degré de pente, le
conducteur de 1l'automobile (chef d'équipe)
immobilise son véhicule dans la pente a l'endroit
le plus représentatif de celle-ci. Il attend que
1l'indicateur numérique s'arréte sur un degré de
pente bien précis. Il indique ce degré de pente
a son scripteur'iqui, a4 l'aide de 1la formule
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"Transformation de degrés en pourcentage" donnée
a la page 67, inscrit directemént le pourcentage
(%) de la pente a l'endroit approprié sur 1la
formule "Relevés des codes". ‘ '
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B4) RELEVES DES ROUTES A QUATRE (4) VOIES NON
DIVISEES

Les codes pour relever les routes a quatre (4)
voies non divisées sont les suivants:

- Début: 17
Fin : 18

Dans les quatre (4) voies non divisées, on reléve
les codes d'élément comme dans une route a deux (2)
voies contigués, c'est-a-dire dans la direction 1

seulement.

B5) RELEVES DES ROUTES A QUATRE (4) VOIES DIVISEES

Les codes pour relever les routes a quatre (4)
voies divisées sont les suivants: '

Début: 19
Fin : 20

A 1l'intérieur d'une route a quatre (4) voies

divisées, on reléve les codes dans les deux (2)
directions. -

B6) JONCTION DE DEUX (2) ROUTES NUMEROTEES ET SORTIES
D'AUTOROUTES

1- La jonction de deux (2) routes numérotées :
code 24. '
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Les sorties d'autoroutes (que 1l'on iden-

tifie par 1leur numéro dans
taires) : code 25.

- 39 -
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C) VITESSE SECURITAIRE

Dans chacune des sections de route relevées, on
détermine au moyen d'un appareil spécialement congu a
cette fin la vitesse sécuritaire dans chaque courbe.
Ces relevés nécessitent un seul opérateur et une
automobile. Le véhicule parcourt chacune des sections
a relever dans toute sa longueur et ce, une fois dans
chaque direction. Le conducteur doit maintenir son
véhicule au centre de la voie dans laquelle il circule
et non au centre de 1la route. De plus, il doit

maintenir le plus possible une vitesse constante et
éviter tout mouvement brusque.

PROCEDURE DES RELEVES

Cette procédure est décrite aux pages 16 a 18.
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D) VITESSE AFFICHEE

Au début de chaque section, le chef d'équipe doit
toujours indiquér la vitesse affichée dans 1l'espace
réservé aux commentaires dans la formule: "Relevés des
codes". Par la suite, il indique les différentes
vitesses affichées qu'il rencontreltout au long de 1la

section.

La vitesse affichée est celle qui apparait sur les
panneaux blancs de signalisation et non sur les
panneaux jaunes placés seulement pour avertissement.

- 41 -



N
)

E)

CAS PARTICULIERS

a) Sections de route en réparation

Si une ou plusieurs sections de route sont en
réparation ou en construction, on doit inscrire
"Réparation ou construction" dans 1l'espace
réservé aux commentaires dans la feuille de champ
et dresser une liste de ces sections a inclure
dans le rapport hebdomadaire.

b) Sections de route non a 1l'entretien du
ministeére
On ne reléve que les sections de route a
l'entretien du ministére; la liste des sections

de route non a l'entretien du ministére est
fournie aux chefs d'équipe.

c) Sections de route ggi'se chevauchent

Il arrive que deux (2) et méme trois (3)

‘routes portant des numéros différents se

chevauchent. Afin d'assurer une continuité dans
les données, les relevés se feront sur chacune de

ces routes.

NOTE: Il faudra apporter une attention

particuliére a la direction de ces routes.
On notera, en effet, que les directions 1
et 2 ne sont pas toujours.les mémes sur
ces routes, méme si celles-ci se
chevauchent.
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d)

Planchettes manquantes

1-

Si la fin de la section est située a un
point facilement répérable, Ex. jonction
de deux (2) routes numérotées ou point
physique fixe, le chef d'équipe agit
comme si la planchette était 1la.

Si la fin de la section est située a un
point difficilement répérable, le chef
d'équipe peut solutionner ce probléme
d'une des fagons suivantes :

a) Consulter les longueurs inscrites sur
les listes descripti&es pour les
sections situées de part et d'autre
de la planchétte manquante;

b) Vérifier ces 1longueurs en partant
d'une planchette existante et essayer
de localiser la planchette manquante;

' c) Consulter 1les plans des sections

d'inventaire;
d) Localiser (si possible) le marquage

d'identification des limites de
section.
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e)

£)

Repérer (si possible) les poteaux de
couleur (jaune, vert ou rouge) que
l'on retrouve assez souvent le long
des routes aux limites municipales
(ces poteaux sont carrés et terminés
en pointu):;

Si les items précédenfs_ n'‘ont pas
réussi A& ©résoudre 1le probléme,
laisser cette section en suspens et
en parler au surveillant des travaux
qui prendra les mesures nécessaires
pour solutionner le probléme.
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TYPES DE ROUTES A RELEVER

AUTOROUTES, ROUTES NATIONALES, REGIONALES ET

COLLECTRICES

Les relevés se font de la fagon suivante :

1)

Sections de route a 100 % en voies divisées

Relevé des codes : 2 directions N
Relevé des vitesses sécuritaires : 2 directions

NOTE : On ne fait pas les relevés de visibilité.

2)

3)

Sections de route en partie en voies contiqués et

en voies divisées

- Relevé des codes : 2 directions

Relevé de visibilité : 2 directions
Relevé des vitesses sécuritaires : 2 directions

Sections de route a 100 % en voies contiqués

Relevé des codes : direction 1
Relevé de visibilité : 2 directions
Relevé des vitesses sécuritaires : 2 directions
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VIII- FORMATION DES EQUIPES

Chaque équipe est composée de trois (3) personnes dont
le chef d'équipe, le scripteur et le signaleur; ces personnes
font les relevés a l'aide de deux (2) véhicules.

- Dans le premier véhicule, le chef d'équipe et le
scripteur ‘effectuent les différents relevés, a

savoir :

a) Relevés des codes (30)
b)  Relevés de visibilité au dépassement

- Dans le deuxiéme véhicule une seule personne a son
bord assure la signalisation. Cette personne doit.
toujours placer son véhicule de maniére}a ce que
le trafic le voit bien sur une assez longue
distance tout en étant assez prés de l'automobile
avant qu'il protége. En plus celui qui a comme
tache de faire la signalisation doit sortir de son
véhicule, s'il le juge nécessaire._

' L'équipe étant homogéne, formée de trois (3)
personnes capables de faire tous les relevés, 1le chef
d'équipe décidera de la marche a suivre pour effectuer les
relevés. )

Chaque section doit étre complétement terminée avant
d'en entreprendre une suivante.

Le chef d'équipe doit s'en tenir aux cédules préa-
lablement établies au bureau autant que possible.
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Pour un trongon de route donné, lorsque les relevés
sont terminés, le chef d'équipe vérifie ces relevés et tente
d'éliminer toutes les erreurs grossiéres comme par exemple :
courbes non fermées, pentes non fermées, chiffres
incompréhensibles ou mal placés, etc...



1

. ! g
3 5 3
o - ’ _ \

-eeewee e

-

-

PLANCHE no. /

VISIBILITE:COURBE A GAUCHE

° fin section v
3 o S
~ Q o
- [ - -—
|
- - o — — — l_. ______
}
|
|
LECTURES
CH. AUTO.| PT. VIS. AV.| DIST. VIS.
0 780 780
350 - 800 450
370 810 440
750 980 230
780 1300 520
850 1300 4850
870 1300 430
1120 1290 170

800

€00 |

450,
400

200,

PROFIL DE VISIBILITE

200

400

600

800

¥

1000

L3

1100

—48 -

$00 .

400

300

1200

100

O début section

-
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PLANCHE no.2

VISIBILITE. COURBE A DROITE

fin sect/on
1
|
‘r
—————— ' — — — Et— —— — CEENES G
T
—
(o] ol ~ =
o 39 o
(e} ° o o
LECTURES
CH. AUTO] PT. VIS. AV.] DIST. VI8.
0 690 690
240 690 450
600 260 690 430
740 840 100
760 1330 570
880 1330 450
500 890 1330 440
980 1340 360
700 PROFIL DE VISIBILITE
400
600
300 430_
400,
200
200,
100
o L4
) 200 400 800 800

1000

o

L _0_- débur section
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 PLANCHE no.3
VISIBILITE: CRETE

fin section

ﬂ
g © '/
o ]
. o |
debu? section 8 - { —
O -~
:4// o 3 3! 8
! o al o -
]
T — - 3 3
© g o o o
' o ~
- n
o
o
LECTURES 800, PROFIL DE VISIBILITE
cH. auvo.] PT. vis. av.| DisT.vis.
o) 7758 775
2170 | 7120 450
290 720 430
1Hzs 1300 128 600_

450
400

200,

T v v v L v
(o] 200 400 600 800 1000 IZOﬂ
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dedur section

PLANCHE no. 4

10
l
LECTURES
CH. AUTO. PT. ViIS. AV. OIST.IVIS.‘
0 550 550
90 540 450
100 540 440 .
680 800 120
700 1630 930
770 1620 850
780 1180 400
1130 1200 70
1140 1600 460
1150 1600 430
1160 1590 430
2000 2110 110

0001

V/S/B/L/TE.' SUITE DE PENTES

fin section

900/

¢0Q)
¢so}

300

PROFIL DE VISIBILITE

N

4 . .
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PLANCHE no 5
VISIBILITE :SUITE DE COURBES RENVERSEES

| débur section fin section

Lac Coco

»n -
I N 8 o
& 5 5 S
i © o
LECTURES PROFIL DE VISIBILITE
CH. AUTO PT. VIS. AV. DIST.VIS.
0 160 160 | ]°°%
1170 1480 310 430
190 | 1700 510 400,
1230 1680 450
1250 1675 425
1590 738 145
. 200‘_
0 v . v . A L 3 L] ) |
(0] 300 600 900 1200 1500 1600
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PLANCHE no 6

V/S/B/L/TE:A_U/_‘VSTOP QU UN FEUX LUMINEUX

2

Avant: visibilité > 450 metres
Apres: visibilité > 450metres %

LECTURES
STOP OU FEUX LUMINEUX SITUE:
A) A l'interieur d'une section
CH. AUTO. PT. VIS. AV,
~ e 300
Z% . 430 800
o : 480 | 380
STOP OU FEUX 900 | 3850
LUMINEUX ‘ 920 | 350
' 1340 1380
| 380 2400
1980 2400
I970 2410
258%0 2800 F/S
B) Entre deux sections :
0343-01-010 0343-0i-020
0 300 0 10850
430 800 600 1080
4350 i380 620 1060
o(* 900 1350 1200 1450F/Y
A 920 1350
{340 1350 »
1350 | 2400%4

T =.53 -
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_ PLANCHE no 7
VISIBILITE: AUN STOP OU UN FEUX LUMINEUX

Avant:

visibilité < 450 métres

Aprés: visibilité << 450métres

O stop ou FEUX
- LUMINEUX

LECTURES

STOP OU FEUX LUMINEUX SITUE:

A) Alintérieur d'une section

~ CH. AUTO PT. VIS, AV.
0 - 110
960 . 1050 Fss
B) Entre deux sections
0343 -01-010 0343-01-020
CH.AUTO |PT.VIS.AV.| CH.AUTO. PTZVIS.AV.
0 110 (o) 410
510 9 20FsS 450 S40F.S
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PLANCHE no 8 o
VISIBILITE : A UN STOP OU UN FEUX LUMINEUX

Avant : w'sib///'le> 450 mertres
Apres: visibilite > 450 mertres

LECTURES

STOP OU FEUX LUMINEUX SITUR:

A l'interiour d'une seC~

CH.AUTO

0
140
160

430
450
1300
1320
1740
1750
1900
1920
2480

Ala tin d'une route

ﬂm.

PT.VIS. AV. | CH.AUTO |{PT. VIS. &V.
590 0 590
590 140 590
600 160 600
780 430 780
920 450 920
I750 1300 1750
1750 . 1320 1750

1750 1750 |760RS
2350
2350
2350
270078

ENTRE DEUX SECTIONS

0343-0

CH. AUTO.
o
140
160
430
450
1300
1320
1740
1750

1-010

0343-01-020

PT.VIS.AY[CH. AUTO. |PT.VIS.AV.

590
390
600
780
920
1780
1780
1750
235065

o

130
170

730

600

600 -
600

950ms

ol e | h
:

1650

1500

1350

1200

1080

{0343-01-010]

900

debur section
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PLANCHE no 9

VISIBILITE.. AUN STOP OU UN FEUX LUMINEUX

Avant : visibilité << 450 métres
Aprés: visibilité << 450métres

s 1000

STOP OU FEUX
LUMINEUX

900 -

“"LECTURES

STOP OU FEUX LUMINEUX SITUE:

A) Alinteriaur d' une section

CH. AUTO PT. VIS AV.
0 710
260 710 /
280 710 |
1340 1480 F/S [
B) Alafin d'une route. | :
| 600
CH. AUTO PT. VIS.AV.
0 710 |
26 0 710 |
280 ‘ 710 : I
1000 1Ol OF/S 500
C) Entre deux sections. :
0343-01-010 0343-01-020 |
CH. AUTO|PT.VIS.AV.| CH.AUTO|PT.VIS AV o]l | | 400
0 710 o | 320 oll |
260 . 710 340 480F/S LN |
280 710 (=)
1000 | 1320Fss N
; <
v | 300
CIR AN
|
[
I 200
}
|
{ 100
|
i
_...J._L.-.Q.; débur section
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PLANCHE no 10
VISIB/L /7'&= AUN _STOP OU UN FEUX LUMINEUX

1400
1300

1200

Avant: visibilitd <= 450métres
Aprés: visi bilif&>450mlfros

1100

1§ F

[0343 OZCﬂ

LECTURES
STOP OU FEUX LUMINEUX SITUE:
A) A I'intérieur d'une section.
CH. AUTO PT. VIS. AV.
0 710
260 710
280 710
990 1000
1000 1830
1080 18530
1100 1830
16298 I 710F/S
B) Entre deux sections. )
0343-01-010 0343-01-020
0 710 (o] 530
260 710 80 $30
280 710 100 3530
990 | 1000 |- g28 71 0F/S
1000 153 OF/S

[209]

loza3-01-010]

“*1000
STOP OU FEUX
LUMINEUX

900

600

500

400

300

200

100

J O début section



» PLANCHE no 11
VISIBILITE: A UNSTOP OU UN FEUX LUMINEUX

Avant:visibilitd = 450métres
Apras:visidilite <450 métres

1‘3
fin section

1900

P |%s1750
of I |IN
| STOP OU FEUX LUMINEUX
i lieso
[
!
LECTURES !
- 1 |iso0o
STOP OU FEUX LUMINEUX SITUE: |
A) A I'intérieur d'une section. |
CH. AUTO PT. VIS. AV. '
0 590 I]13s0
150 600 I
170 605 |
430 800 _ |
450 1750 o |
1300 1750 b= 1200
1320 1750 . !
2175 236 OF/S ° |
8) Entre deux sections. 'aﬁ i
0343-01- 010 0343-01-020 < I 1ios0
0 590 o | 270_ of |!
150 600 425 61 OF/S — |
170 605 |
430 800
450. | 1750 -1 900
1300 | 1750 |
1320 1750 |
1750 | 2020F :
]

750

agébur section

|

i

i

v

r-——-————--‘

! - - »

lO o o *»
o o

| o
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PL ANCHE no [2

VISIBILITE DANS.' VOIE AUXILIAIRE OU 4 VO/ES

Plan horizontal

debdur section

LECTURES

CH. AUTO.
o
330
350
930
250
| 550
I §10
1990
2010
2200
2220
2840

VOIE AUXILIAIRE OU 4 VOIES SITUEES:
A I'intérieur dune section.

PT.VIS.AV.

810
780
750
It 10O
2050
2000
1990
2100
2650
2650
24650
26N0 r 4

¢*—Voie ounho:re———.

[0343-01- 020} E 7in section

direction l‘ . .

/g

coece

covz

ObEZ -~ -2 -

LECTURES

VOIE AUXILIAIRE OU 4 VOIES SITUEES:

A I'interieur de deux sections. -
0343-01-020

0343-01-010

0
330
350
930
2850

1550
1IS76
1720

8to0

780
7850
{too
2080
2000
1990
A0 F /5

O
270
290
480
Soo
820

270
380
930
930
Qo
ALO0¥F/s




700, PLANCHE no /3 - _PROFIL DE VISIBILITE
Proftil représentant toutes les lectures.
1500, o 810 | — ——— Profil représentant toures /es lectures
330 180 sav’ /a quarri@me (830-//00).
3$0 N.CO Le pourcenrage de visibilit€ dans cette
A30 100 : section est de 45%.
950 2050 . Iy . PR
1250 150 2 Silechef dequipe negl/ige de prendre
IS0 1 _(99¢ /a quatrieme lecture, /e pourcentage de
1330 2100 ' visibilite au dépassement sera alors
2010 2650 : y P
200 2680 1 , poru g 66%.
1000, 2220 2680

750

500
450,

250

o 280 560 840 2o - 1400 1680 1960 2240 2520



PLANCHE no.l 4
INTERSECTIONS AVEC CODES DE TOURNAGE
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- PLANCHE no. 15

INTERSECTIONS AVEC CODES DE TOURNAGE

|
— _T-—-—2050 fin section
| .
l
| | 1850
I .
|
|
|
| 1650
|
|
. |
| = o B
| o 8 S
I °© ° °
| 800
|
|
! CODES
l <06 900 092
|
l 1450 05l
I.
| , _
| 2050 | 4
| 400 :
|
|
|
|
| [200
|
|
|
I
|

' N
T
T

40 débur section
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B PLANCHE NO 16 |
BORNES DE CALIBRATION POUR “L‘ODOMETRE"

Distance mesurée de 1 kilometre sur le Boulevard Pie Xi|
(a Sainte- Foy)

- “ 1000 pieds

.L 1 KILOMETRE (1000 meétres)
l |
I
I

1000 pieds —— |

Y

|
| ' !
l
|

—— w—— — —

l .
f
l BLVD.|PIE X1l ke n
—— - m - — - — == ST TTT TR ,
| B
g . | b
o| ! LAMPADAIRE — 2| = NHEERUE X 2
Z ~— Maison unifamiliale portantle  \iwFpn ol | |& o m o VB al |m
ol | numero civique 102 CTVIOUE 3 ||z al | |z 311, - EL i
Lz I <——— Maison @ appartements 98% o | > { ; L{f{m a A‘r;’
m . . %) I & i | ® ’-: | |CD
ol ! |2 2 2 32
o ‘ D D w
z Début: Face ou centre de la porte du - a
sous-sol de lo maison portant o
le numéro civiqgue: 1023 %

Fin: Face a la charne de rue du coté —> 1000 m
sud de /o rue des Bois

Fin:24.5' apnds Le Lampadaine si- —>1000 pieds
tut en face de La maison ponr-
tant Le numérno civique 983
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PLANCHE no 17

BORNES DE CALIBRATION POUR L' ODOMETRE
DISTANCE MESUREE DE | KILOMETRE SUR LE BOUL. LABELLE (RTE 17) A LAVAL

" " 1000 PIEDS W " W“om e
a ‘ | KILOMETRE (1000metres ) g
| l
g |
I 2 | l
< ‘ m | MAGASINS
é : l o ' I T
< ’ | 2 — ['_1 -
» o l h4 |
3 L3 3 2 |
%I \ Y eup e wm» e o 4 - e o - Gn ME OGP Gb EGD AP N GP) WD GER GER ERS R G D -l- - e ew o>
- . A )| ) | 4 - l
- AL S l : J— N : [ E— N/ -
s s S o) = = = o
r———/l / ‘__/: E | Iraverse pour pictons/ ‘___/ terre-plein | /—-’. —
ve ! |
'_‘o ~ lexk __ O- . e -0O- .
= /| N ? YN T BOUL. LABELLE | " /N
m - o —\\—— L 4 WS NS GES GHF S P WEF WS P M SR R s S s . — ————— ‘ ----- l m
g‘ Abn d‘outobus Clov et peinlure ?f ' g ' Clov et peinture | g
g ' 3 , 3 Tk : ﬁ
o Debut: Perpendiculaire a I'obri dnqulobus ' | B CENTRE CE;VYRE B
S PROFES SIONNEL D'ACHAT
g Fin 1000': clou PK, S6m avoant traverse de pietons g
Fin 1 km : clouv PK, perpendiculaire au mur des

mogasins du cole’ouest du boul.
Labelle +2m
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Québec - Montréal

Gouvernement du Québec
Ministére des Transports
Service des projets
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TRANSFORMATI.ON DE DEGRE EN POURCENTAGE

-67-.'..

DEGRE POURCENTAGE
A
0.0 0.2 0
0.3 0.8 1
0.9 1.4 2
1.5 2.0 3
2.1 2.5 4
2.6 3.1 5
3.2 3.7 6
3.8 4.2 7
4.3 4.8 8
4.9 5.4 9
5.5 6.0 10
6.1 6.5 11
6.6 7.1 12
7.2 7.7 13
7.8 8.2 14
8.3 8.8 15
8.9 9.3 16
9.4 9.9 17
10.0  10.5 18
'10.6  11.0 19
11.1  11.6 20
11.7  12.1 21
12.2  12.6 22
12.7  13.2 23
13.3  13.7 24
13.8  14.3 25
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