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Québec, le 6 mars 1975 • 

Morisieur Jean-Luc Simard, ing., 
Chef du Service de ia Circulation, 
Ministère des Transports, 
Québec GlR 4Y9. 

Cher Monsieur, 

Nous vous transmettons la 4i~me partie du 
rapport "Etude des Besoins, Route 138, Québec - Havre-St
Pierre"• 

Cette portion du rapport traite la reg1on 
s'étendant de la rivière Moisie à Havre-St-:-Pierre, "Moyenne 
Côte Nord" et .est divisée en deux secteurs soit: Moisie -
Sheldrake et Sheldrake - Havre-St-Pierre. 

Cette étude est le fruit d'une visite ef
fectuée sur i~s lieux, et de la collaboration de: Diiection 
des Ponts, Service des Sols et Matériaux, Service des Chaus
sées, District 97 bureau Havre-St-Pierre, Division des In
ventaires Routiers, Division des Aménagements Connexes. 

Nous avons transposé sur papier ce que nous 
avions constaté de visu et nous annexons également une étude 
de visibilité., ainsi la synthèse ·et les recommandations se 
prêtent à tous commentaires qui pourraient approfondir ce _rap
port. 

Nous croyons cependant que le calendrier 
de réalisation et la somme totale des investissements répon
dent adéquatement aux besoins existants. 

Ci-inclus, le rapport textuel de monsieur 
Pierre Démontigny, ing., M.Sc .. , chef de la section Mécanique 
des Chaussées, Service des Sols et Matériaux. Ce dernier 
décrit en général, les mêmes impressions que nous avions sur 
la géométrie de la route, et en d'autres tennes, ses remarques 
rencontrent les recommandations de notre Service. 

LF/lb 

~r--. 
Lucien Foi;:;,_.,,~...,_ 
Attaché d'Administration 
Division des Avant-Projets 
Ser~ice de la ~irculation 
Québec. 

Papier d~ _format ·internation_al ISO A4 
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. 1er SECTEUR, MOISIE - ·.SHELDRAKE 

Tronçon 0138-10-010 à 0138-10-110 incl. 

La construction de ce tronçon de 52. 7 milles a: débuté en 

19j2 et déjà une section: de 24.5 milles est carrossable, soit de 

la. rivière Moisie. à la rivière Bouleau, . et les ponts enjambant 

les rivières Moisie, Matamek, Loup-Marins et· Pigou sorit parache

vés .. 

De même en direction, est-ouest, la sectiôn de Sheldrake 

à la rivière Manitou est pratiquement terminée sur u~e distance 

de 15. 2 milles et les ponts sur les rivières Sheldrake, Chaloupe, 

Aux-Graines (ponceaux) sont construits; ainsi il ne reste plus 

que. 13 milles de route à compléter pour relier ces deux sections . 

. Pour parachever ces travaux il faudra traverser sept (7) 

cours d'eau_ et des ponts sont présentement en construction sur 

les rivières Bouleau et Sault-Plat, des ponceaux seront placés 

dans les petites _rivières Durand, Sault-Blanc et à Marcel tandis 

que des structures importantes seront érigées sur les rivières 

Tortue (30' X 430') et Manitou (30' X 400'). 

Ces dernières devraient être achevées à 1'.automne 1975 ou 

au printemps 1976 au plus tard et dès lors la route 138 reliera, 

Havre-St-Pierre à Sept-Iles et au. reste de la Province. 

Ce tronçon de 52. 7 milles a des normes de design opération

nel de 50 m.p.h.; à la fin de 1975 l'investissement total s'éle

vera à $37,900,000.00 et il serait maintenant opportun de définir 

et s'approprier les emprises nécessaires (100' minimum). 

Le long de ce parcours, il y a plusieurs sites panoramiques 

dont quelques-uns se prêteraient à l'implantation de.haltes rou

tières ou de belvédères, 

La division des Aménagements Connexes, service de la Circu

lation, 'suggère quelques endrôits que nous énumérons: 

1-

2-

3-

Immédiatèmen.t au haut de la côte, à l'est de la rivière 

Moisie et au sud de la route. 

Près de la rivière Bouleau; c6té ouest, le dépôt du ter

rain est déjà fait. 

Aux environs de la rivière Sault-Plat. 

- 1 -
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4- Sur la dune de la rivière Sheldrake. 

Nous croyons que la réalisation prochaine de la halte 

proposée à la rivière Bouleau, serait un accessoire très va

lable dès l'ouverture de la route, puisqu'elle serait située 

· à 40 milles de ~ept-Iles et ~ 35 milles de Rivièr~ au Ton-

nerre. 

Nous appuyons la recommandation du service des Sols et 

Matériaux pour. la pose d'un recouvrement en béton bituminèux 

·dès 1976. 

RESUME DU COUT DES TRAVAUX, 1er SECTEUR 

1 Longueur 52. 0 milles.: 

Longueur O. 7 mille.: 

construction de la route 

10 ponts (3897' X 30' V.CH.) 

$29,000,000.00 

8,900,000.00 

1 TOTAL·· 52.7 milles: travaux terminés à la firr ~e 1975= $37,900,000.00 

1 
1 

RECOMMANDATIONS 

1 I,ongueur 52. 0 milles: · bét~_n bitUminéu.x 3 1/2" 

halte routière 

.,TOTAL investissement à prévoir en 1976 

,.· 
GRAND TOTAL 

· 1 Moyenne au mille $ 765, 000. OO 

1 
1· 

1 
1 
1 
I· 
1 

$. 2,340,000 .. 00 

60,000.00 

$ 2, 400·, 000 .. 00 

- 2 -

$37,900,000.00 

$ 2,400,000.00 

$40,300,000.00 
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SUJET: Route.#138, Tronçon Rivi~re 

· Chaloupe à Hgvre St-Pierre 

D.ossier: 7246-31 

I) INT:~ODUC'TIOJ:J. 

Le présent rapport est une compilation des observations faites par le 

soussigné le 17 octobre dernier lors d'un relevé visuel très s0rn.rn0.ire 

d'un t:i:-onçon dè J<i route 4F138 s'étendant. S'J.r une lon9ueur de quelque 

76~ milles ent.::e la Rivière Chaloupe à 1 'ouest et BSvre St-Pien:'e. 

Le tronçon en question n'ayant pas encoru été couvert par le groupe 

de l'inventaire routier du Service des ~>ols et Matérië:n1x, le~; obser-

~ations faites lors de la visite précit~e, liée aux quelques rensei-

gneme.nts o'!Jte('lUS auprès .au personnel du bureau du Ministère à Hâvre 

St-Pierre, constituent donc pour le moment, les seuls renseignements 

· disponibl.es permettant d'évaluer - de façon approximative, il -va sans 

·dire! - les propriétés structurales de la chausséea Il est donc bien 

évident que nous nous bornere.ns à quelques considérations généralE:!s 

nous permettant de fixer le problè.me dans son ensemble, de prévoir 

l'ampleur des travaux à effectuer et même d'esquisser Un certain ca-

lendrier.du déroulement des travaux. Nous ne pouvons cependant pas 

pour le moment fixer de .façon précise et définit.ive le genre de ré-

fection à appliquer à chaque secteur. De plus,· lors de notre visite 

------------------------------·------'----------------' 
MINISTÈHE DE~) TR/\0!SPORTS 
SERVICE OES SOLS & fM\'fÉRll\UX 

V-M· 377 
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à Havre St-Pierre, nos préoccupQtions 6taient surtout d'ordre 

tural de sorte que ce n: est que .le;:.; quelques CêtrëJ.cté:cist:Lques 

triques les plus frappantes et les plus importantes qui ont pu ici et 

lh attirer notre atterttion. 

II). DE;SCRIPTION DE LA ROU'T'J?. 

Disons d'abord que dans le ~ecteur nouvell~nent construit et s'éten

dant sur une longueur de quelque dix milles à l'est de la Rivière 

Chaloupe, la route répond à un haut standard.de qualité: fondation 

en pierre conca~sé~, pentes très douces, courbes très faibles, etc. 

Et cela, malgré la présence de terrains rocheux en divers endroits~ 

Plus à l'est, et pratiquement jusqu'à H~vre St-Pierre, on circule 

presque continuellement sur des terrasses de sable à.· peu près horizon~ 

tales ou très légèrement ondulées sauf peut-Stre au voisinage de quel-

.ques rivières coulant.au fond de vallées de profondeurs variables. 

Etant donné ces conditions généralement tr~s favorables, il serait 

assez bizar~e de se ~ontenter d'une améiioration de la portance de la 

chaussée sans se préoccùper des caractéristiques géométriques,: les-

qi.lelles,. localement au moiri.s, laissent grandement à désirer et ne 

peuve.nt soutenir la comparaison avec le tronçon mentionné plus haut., 

situé plus 'à l'ouest. La route en effet épouse ici presqu'exacte

ment la configuration du terrain de sorte qu'après un beau tronçon 

rectiligne horizontal, ôn peut avoir soudainement une dénivellation 

abrupte de 4~5 pieds de hauteur et d'à peine 100 ou 150 pieds de 

longueur .. · Ailleurs, ce sera une courbe soudaine qui ne contourne 

MINISTÈRE Dt:S THANSPO!-iTS 
'SERVICE DES SOLS & MATÉRI l\UX 

Y·M-377 



1 
1 
'I 
1 
1 ,, 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1: 
·I 
1 
t 
1 
1 
I' 
1 
1 
'I 
1 
1 
1 

-------------------·--·-----··-··----·--· 
aucun obstacle digne de mention. De tel·ler;; anomalies peuvent évidem-

ment être facilement éliminées avec un outillage-: approprié. 

Pâr a·illeurs, il est facile de démontrer qu'il n.' y a pas tellement à 

gagner à s'en tenir partout au tracé actuel. En effet, après dégage-

ment de la ·couche. organique. lors de la construction de. la route exis-

tante, l.a quanti té de gravier qui a pu être apportée ppur améliorer la 

portance de la .route seJT1blè avoir été très faible, les ressources con-

nues de la région en gravier étant pauvres et le nombre de véhicules 

empruntant l'artère en question étant peu nombreux .. C'est pourquoi, 

selon des.renseignements .obtenus auprès du. bureau du Ministère à 

I-ia.vre St-Pierre, .on se s"erai t contenté d'une -mince couche de gravier 

pour réduire l'érosion superficiélle et conserver une.surface de rou~ 

lernent satisfaisante. Il peut y avoir toutefois exception en ce qui 

conc.erne les deux tronçons mentionnés ci-après,. lesquels ont sans 

doute des propriétés structurales supérieures et mériteraient donc 

des études plus poussées. Ces tronçons sont: 

a). Celui d'environ 4 milles de longueur situé immédiatement à liest 

du chemin de l'aéroport de Longue-Pointe....:de-Mingan.. Ce tronçon, 
. .,/ 

qui a été construit par l'armée américaine il y a au-delà de 

trente ans -serait.de meilleure qualité tant au point de :vue géo-

métrique que structural. 

b) Celui de quelque 20 milles de longueur s'étendant de la Rivière 

Mingë.tn jusqu.'à Ht'5.vre St-Pierre. Selon nos nmseignements, cc 

MINISTÈRE OE:.S TRANSPOf~TS 
SEHVICE DES SOLS & MATÉHIAUX 

Y·M-3ii 
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tronçon aurait été renforcé vers 1972 par un rechargement de pier~ 

concassée de 4 pouces d'~paisseur et provenant de H3vré St-Pierre •. · 1 

Selon monsieur Gérard Maltais~ responsable du bureau de H3vre St-

Pierre, les secteùrs qui paraiss2.ient plus faibles ont pu recevoir 

un peu plus de 4 pouces et d'autres~ un peu moins •. 

III). MODE DE 11EFECTION 

Par suite du caractère sableux et non gélif du terrain1 la pose d'une 

sous-fondation ne sera généraleµlent pas nécessaire ni sur les tron-
\_ 

çons existants à renforcer ou reconstruire, .ni· dans les secteurs 011 

le futur tr~cé pourrait s'écarter de la route existanteo Toutefois, 

on nous· a signalé un secteur d'une couple de millesde lopgueur, à 

l'est de la Rivière Magpy, où la nappe phréatique reposerait près de 

la surface et où une sous-fondation de sable de 12 ou 18 pouces d'é

:1 paisseur pourrait s'avérer utileo En tout, nous ne croyons pas 

1 
'I 

1 
1 
-1 

qu'une sous-fondation ne soit requise sur plus de 3 ou 4 milles de 

longueur •. 

' ' 

Tenant compte de cette nature sableuse et généralement bien drainée 

du sol naturel, de ·même que du trafic futur qui sera assez faible, 

nous sommes d'avis qu'une chaussée ayant une portante équivalente à 

15 pouces d~ pierre concassée sera suffisante. Plus précisément, 

nous.envisagerions la succession suivante au-dessus de.la chaussée 

existante: 

3!i pouces de béton bitumineux; 

.4 pouces de fondation supérieure en pierre concassée .0-3/4"; 

8 pouces de fondation inférieure en gravier concassé de 0-2~··. 
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A peu près la rnêrne structure pourrait s'appliquer aux tronçons de- l 
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'I 
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1 
1 
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· vant être êonstrui ts dans des secteurs o·ü. un ch<J.ngement de tracé aurêl. 

été jugé nécessaire. Dans ce cas, la structure en qu.estion serait 

mise en place après avoir enlevé la couche organique, avoir donné au 

terrain le profil requis et en avoir compacté soigneusement la partie 

supérieure. 

Il est bien évident cependant qu'en autant qu'il sera possible, on 

devrait faire en sorte que le futur ·tracé coincide avec celui qul. 

existe déjào On peut donc maintenant se demander Sur quelle lon-

911eur il sera nécessaire de s'écarter du tracé actuel ou de modifier 

profondément le profil en long dans le but d'adoutir certaines c8tes 

notamment au voisinage de quelques rivières. Le tableau·r fournit 

quelques indications à ce sujet bien·. qu'il faille l'interpréter avec 

prudence pa:r. suite de. 1 1 imprécision des données qu'il contient. Il 

semble cependant possible d'obtenir un,e route avec des nonnes géomé-

triques très acceptables tout en suivant le tracé.actuel et se con-

tentant.d'améliorations mineures du profil en long sur une longi.ieur 

globale d'environ 71 milles. Des changements .de profil plus impor-

tants (côtes) ou un nouveau tracé.sont cependant à prévoir sur les 

quelque 15 milles qui restent. 

IV) CONCLUSION 

Les conclusions énumérées ci-après sont basées sur des données assez 

fragmentaire!3 recueillies le l 7 octobre dernier lors d'un re1evé vi-

su~l de la route. Elles ne sdrit donc basées sur aucune mesure ou 
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Tl\BLEl\.U I.- Observations faites le 17 octobre lors 

Millage 

. O.OO@ lOoO 

10.0 @ 13 .4 

13.4 @ 16.9 

16.9 @ 23.2 

23.2 @ 30.,0 

V-M-377 

d'un relevé de la route 4/:138 entre la 

Rivière Chaloupe (millage OoOO) et 

H~vre St-Pierre 

Description géométrique de la route· 

Tronçon en voie· de construction, probablement terminé 
au moment de la rédaction du présent rapport jusqu'au 
ni veau du revêtement .. · Ce dernier devrait cependant 
être mis en place avant que la route ne soit soumise 
à un trafic considérable. 
(Rivière Sheldrake au millage 9~00). 

Tracé satisfaisant. bien que le profil en long pour
rait par endroits ·(longueur globale de\ mille) exi
ger des corrections plus ou moins importantes. 
(Rivière Moiac située ~u millage 13.4). 

On peut ici considérer une reconstruction en emprun
tant même un nouveau tracé à partir de la rivière 
Jim Hearst environ (millage 14045) jusqu'au millage 
16.90 Ce nouveau tracé, qui passer~it au nord du 
village de Rivière-au-Tonnerre, pourrait ée justifier 
comme suit: · 

· a) Quelques corrections du profil en long sont re
quises entre les millages 13.4 et 14.0; 

b) La correction de plusieurs courbes situées dans 
le village entre 14.45 et 15060 pourrait condui-: 
re à quelques expropriations de maisons. 

c') La topographie du terrain et la nature du sol au 
nord 'du village se prêterait bien, semble-t-il, 
à un tracé de route. 

Secteur assez acceptable sauf pour ~mille (18.2 @ 
18e45) qui comporte des courbes de même que quelques 
dénivellations abruptes et qui requerrait donc une 
reconstruction. 

Courbes, buttes abruptes et côtes ~ corriger sur lon
gueur 'd'environ 2 milles et notamment! 
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~ de 23.2 @ 24.2 
de 25.50 @ 25.85 (Riv. Jupi.tug<:m située à 25.70) 

..:.. de 27.50 @ 28.10 

Ailleurs, il semble que la route soit assez accepta
ble au point de vue géométrique. 

30.0 @ 32e35 Reconstru~tion requise parce. que: 

36a80 @ 42.10 

42.10 @ 56020 

- Sinueux de 30.0@ 31.,0 
- Côtes à corriger de chaque.côté de la Rivière 

Magpie laquelle est située au millage 31080 
- Courbes entre 32 .. 25 @ 32 .. 35 

a) Beau à l'exception d'une courbe à corriger entre 
34.,80 et 34.95 

b) 32035 @ 34.80 - Secteur sableux et assez humide 
qui pourrait exiger une sous-fondation de sable 
avant de mettre le gravier de fondation en place • 

. Reconstruction requise parce que: 

36.80 @ 

37.50 @ 

39 .. 10 @ 

39.45 @ 
39.55 @ 

37.10: 
3 7,. 80: 
39.20: 
39.55: 
42.10: 

courbes 
courbes + côte prononcée 
côte à corriger(ouest de Riv~ St-Jean) 
côte à corriger (est de Riv. St-Jean) 
corrections diverses de courbes et 
bu.t te s à ;j ; Y\,, ; ""vr. 

a) Tracé et profil en long généralement beaux; 
b) .Belle surface de roulement et chaussée large en

tre 48 .. 85 (aéroport)•et 52.90; 
c) Secteur un peu étroit dans le village de Mingan à 

·1 1 ouest du·chemin de l'aéroport. 

56.20@ 56.35 Porit Rivière Mingan 

56.35 @ 76.50 ·Secteur renforcé par une épaisseur moyenne de 4 pou
ces de pierre concassée et revêtu d'un traitement .de · 
surf.ace. - Géométrie assez acceptable sauf aux en-:
drciits ·suivants! 

a) 56.35 @ 56.85: courbes et côtes 
b) 65~55 @ 66000: courbes et buttes isolées 
c). 66.60 @ 66.70: courbe (ouest de Riv. Romaine o.) 
d) 68.50 @ 68.70: courbe 
e) 69.05 @ 69.20: courbe 
f) 75e20@ 75.20: courbe 'située env. 500' à l'ouest 

d l R . . ' L Ch ----------"""------------· _e"'--'-a· · _1. v ~~~..r-e e as s eur 
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essai·propre à détèrminer lès caractéristiques structurales de la 

route et ne doivent être utiliséès que pour avoir une vue très géBé-

rale sur l'ampleur et_ie coût des travaux à effectuer et pour condui-

re à une prise de décision éclairée vis-b-vis une cédule possible à 

adopter, soit au niveau des études qui restent à faire, so:Lt au ni-

veau du déroule~~nt des travaux eux~m&mes. Ces concibsions sont les 

suivantes: 

a) Pour donner.à la route un tracé.et un profil.en long comparables 

au secteur déjà construit à l'est de la Rivi~re Chaloupe, il fau-

drait la reconstruire s:ur une longueur de quelque 15 milles. 

Ailleurs, on pourrait pratiquement se limiter à une sin~le pré-

paration de la surface existante avant la pose des fondations. 

Cette conclusion devra cependant être vérifiée et piécisé~ par 

le Service de la. Circulation tout en tenant compte des élargisse-

ments qui.pourraient être requis.en maints secteurs. 

b) A l'exception d'un ou deux tronçons totalisant deux ou.trois mil-

les de longueur, il ne sera pas·n~cessaire d'avoir recours à une 

sous-fonda'tion de sable attendu que le sol naturel est lui-'même 

un sable net, bien drainé et non gélif. 

c) Au-dessus de la chaussée existante ou du terrain naturel - une 

fois que ce derniér aura été dégagé de sa couche végétale comme 

dans le cas o~ des changements de tracés sont envisagés - oh peut 

s'attendre à une chaussée se composant comme suit: 

'----------------------------~·----------,-----,-----'----' 
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- 3~ pouces de béton bitumineux; 

.... 4 de fondation ,.· . 
superieure 

,. 
concassee en pierre pouces 

- 8 pouces de fondation inférieure en gravier concassé 0-2~u. 

Ces chiffres ·devraient cependant être· vérifiés et pré ci Bés à la 

suite d 'ur..e étude au moins somntaire de la portance du sol naturel e 

d) Les épaisseürs précitées ne s,'appliquent pas.au secteur de 4 mii-

les construit par l'armée américaine immédiatement à l'est de 

l'a6roport de Mingan ni au secteur pavé d'une vingtaine de milles 

de longueur.· si tué· entre la Rivière Ming an et Hâvre St-Pierre o La 

portance dans ces deux secteurs 6taht sans doute meilleure, il 

est probable que l'on puisse la hausser suffisanuni;nt sans qu'il 

soit nécessai~e d'avoir recours à toute l'épaisseur de fondation 

inférieure.prévue au paragraphe précédent. ·Des relevés Denkelman 

.devraient donc être menés dans ces deux secteurso 

e) Il semblerait enfin que les ressources connues en gravier dans 

la région sous étude soient très limitées. Pour cette raison, . il 

pou~rai t s 1 a\•ére~ avantageux d 1 avoir recours à une stabilisation 

au bitumeo 

QUEJ?EC, le 3 février 1975. 
PD/gcc 

~Mlv\l lùP~~~ . 
Pierre DeMontigny, ingo 1 .M.Sc., 
Chef de la section "Ivi.écanique des 
Chaussée's", 
Service des Sols et Matériaux. 

cc: MM. Paul Brochu,. ing., mosc. 

V·M-377 

/.......,.-Lucien Fournier - ·Service de la Circulation. -----------------------------' 
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') .~ •. 1eme SECTEUR: SHELDRAKE - HAVRE ST-PIERRE 

Tronçon 0138-11-010 à 0138-11-090 

Ce tronçon étudié mesure 66.5 milles, et ~ébute 0~1 

mille à l'est du pont sur là ~ivière Sheldrake, et rejoint le 

prolongement nord de la rue St-Paul, dans Havre St-Pierre. 

Nous avons constaté sur le parcours des 46 premiers 

milles, que la route actuelle n'a pas de fondation suffisante 

pour un trafic normal, et dans l'ensemble, la géométrie est 

faible. (Rêférence au cahier "Etude de Visibilité"). 

La section· transversale actuelle équivaut à une voie 

charretière de 20 pieds plus 3 pieds d'accotements de chaque 

côté, le drainage se situe dans le prolongement de CE;!tte as

siette pour un dégagement de 30 pieds. (RHêrence à la Planche 

13-A). 

Nous suggérons de porter à 34 pieds la plate-forme 

de la route en creusant des fossés à 28 pie~s du centr~, et 

en utilisant ce matériel pour fabriquer les accotements. 

(Référence à la s~ction type, page 13-A). 

Le creusage de fossés, la pose de ponceaux adéquats, 

un rechargement en gravier O" - 2-1/2'' X 8" d'épaisseur et 

O" - 3/4" X4" d'épais amélioreraient sensiblement ce chemin. 

Plusieurs milles seront ainsi réaménagés, tandis que 

d'autres devront être corrigés tant sur le plan horizontal que 

vertical. Enfin, plusieurs milles seront relocalisés surtout 

aux·endroits où il y a des ponts temporaires, ne répondant pas 

à la pesanteur permise sur les routes provinciales. 

Ces conditions nous incitent à recommander quatre (4) 

étapes de réalisation, les 3ième et. 4ième se situant dans les 

· 20 derniers milles qui sont recouverts d.e béton bitumineux, 

tandis que les deux (2) premières ne correspondent pas, à priori, 

avec "L 'Etude de Visibilité, capacité de là route aux paliers 

C et· D", dû à la faiblesse des structures en bois et à l' insuf

fisance de la portance de la rout~. 

..... 1 l . ..... 



1 
1 
1 
1 
1 ,, 
I. 
1 
1 
·1 
·,1, 

1 
1 
1 
J, 
1 
1 
1 ,, 
,. 
1 
1 
1 
·1 
1· 

En même temps que le réaménagement.routier, il 

serait souhaitable de prévoir l'implantation.d'une halte, 

routière immédiatement à l'est de la rivière St-Jean. 

Nous déciivons ci~après les critè~es utilisés. 

pou~ définir les coGts d'amélioration: 

Relocalisation en terrain "PLAT" $ 250,000.00 au 

Relocalisation en terrain "ONDULE" $ 300,000.00 au 

Relocalisation en terrain "ACCIDENTE" ·• $ 350,000.00 au 

Correction, plan horizontal $ 100,000.00 au 

Correction, plan vertical $ 75,000.00 au 

Rechargement 7,200 v.cu. $ 95,000.00 au 

Drainage, creusage des fossés $ 40,000.00 au 

Drainage, pose des ponceaux $ ·1à ,000. OO au 

mille 

mille 

mille 

mille 

mille 

mille 

mille 

mille 

Pont,· type "Permanent" H20 Sl6 $ 50.00 pi.c. 

Pavage, 3-1/2" béton bitumineux $ 45,000.00 au mille 

Frais de génie 15% 

- lJ -



1 
1 
1 
1 

1 
1 
'I 
1 
1 
1 
·1 
·1 
·1 

1 
1 
1 

1 

'••. - __ , ........ ·-· ·-· ~ ... -~.~ ... ·-· ,. ""~!'.·'- ·~, ... : ..,.~ •. ,, . .,. • '· ' 

13-A 

-c;. - < ·r- ) -:. ..::it: .... ._ 1 1 b t- -:::-, ·- <::"> \ 3n ·- C.' 11 - C> \ 0 .À. <.:>11-- oc~o 

S-r_cT -ro~~-=· · ol ·3 B :-- Il - o7 o 

so' 5o' -·--:---------~- ------t 

'î 

------··-------------------;1 
M1N1s1·tRE DEl.AVOIRIE-SEF?VICE TECHNIQUE DE Li\ Cl HC:Ut.J\TION-l"Rovn~ct: Dll:QUtt~Ec ....... .... _L·--~-=-r===~~='·""'._'_· P_A_ ... _____ ~, 
AP'PriOUVt PAn: 1 "~~"" - .. - , ·~::~LL~· ' ~"'.""""' -1 A>••ou•• ... . 

·-- ;.;.-~- ~--·----~-- ·- . ~~--= , ___ }__~) _ :_~---~-----!~~~~~·-~-~~~~.L-- --·--·-·-··----·~·-



·-.--·----....:·-----------·-o<""---;--.-:.... .. ---.4--. -----~·---~-~ ·--. ,_., ------- ---·- ----·----~ ·-·-. -.·· ·:···- . -- ---·---- ---··-· ·--~-~-·-- ... -_,, - ~-'"·----- ~- ·' .. - - -·- - -· .. - .. : - - - ..._ -C~/''·2/75 

-------

(' . " .· l.' 

cl c 

r l '"I 

r 1 -

-· - -

4 1 :; 4 

34127 

:: 61 4 ::> 

T~EL~AU tFS CGU~~fS SCUS~STANCA~DS 
------. ---------.-------------~---------·-'-·-~-- ·-------- --· 

1 l 11 25-, 1 133 5C 2c:; 

·-------2 0-2------1? r·-------1-1·---------4:-------'------:-,..::--------:1-33----s:-------··---i:.f"--- -·-"--·---------·--· 

1. 1 - 3 

1 1 .. 0 

299 e 4 

1 7..., -----1 7 -f. 

5,g 

177 

1 l 

1 1 

l l 

1 1 

l1 

1 1 

4 

4 

4 

,.. 
-} .... 

r 

r 
;""' 

133 

133 3? 

133 5ç 3 E3 

133 
----5~----------T .. -::-----·--------~---

i33 

1 33------$~:-----------~-2--------------------------· 

--------·------···---------:--,.---- ---'"·-~-·-. ---~-- ------ ----

1 2 ? :: 246 4, 

2 7 2 f' 154 2 2' 1 

4 77 4 ? 

? ~ ,- c:;r 

- - - -

1 1 

1 1 

• 1 
l • 

1 1 

-------------------=-, ---------------------·-------··---'--;-'------- ------------
133 5C 45 () f' 

4 ' 1 133 
1 33-·----c:~~------------·--:~-3--~--··----· ----~ ··-

•) 133 

---------------·------·-------------· ·---·-----------------·----
LnN~,~r~aL~ ccu=~~s s-T. oh:*~"-+~•.( 

r "'r· 

- ·------- ----·--·-----

46<? 1 l 
.. -- ---·--------· -·---- ----·-··-------- ----·--·------

1C4G1 43P 

2!Çf>f, 

1 1 

1 < • ! 

-------------~-·-·-·------

-- ____ _: ___________ , _______ .....:. _ _; ________ ----

--·-----~---

t:.. 

133 

133 5C 

133 
-------.-~-----·-------·---~.:.-- --- - ----.--

f--' 
.t:--

----·---'·-----------·----------·· ------------- ___________ !_ 

----, .. ·-------·-·~-·---~--------------·--·-_.---·-··"--·--------------···-·· ... -~.-- ... --....:-------------· .. --.-------------------··--·-- .... --~·-- .. , ____ .. _________ . 



- - - -··- - - - - -----.,.--··-----·--:---------·----· --··----------- - - - - - - -C6/"2/7C::, O'.""S 

1::::r'.\JCON: 11 

c:::c~"'"!CN . C!-', occ, 
-_:,___. - -------- - --.-

C'" 2 L' T 

C3C {~ 72 8,5 1 1 133 

rr11co=c: 
...... ..._ •..J ~- .... 

-····-----·- --·· ··-··------·-----·--------~---------------------------

4 ' 1 1 4 42~ 
..,, 133 5C r â C'·. 3377 

e 7 1 1 4 5C .~ ,-, 
.;; 

. 4·5--------------·· 

17'57:: 459 6, c::; 1 1 6. ., c 133 SC 

2 7 1 1 4 13~ 5( 
·-----4-3 -------·-- ··- --

9- 9 1 l 4 ·, c 133 SC 32 

22 7 6;. ..,. 
< 1 1 a ·~ c 

. ··3,2--·-_.;_. _____ .:_ __ __ __:_ _____ . --- --

4_·",7 e,, lJ. 1 1 ,, r, 133 
' ' 

e, 1 11 4 ~ (· 
·- ·----------- - ---· ---- 5T-----·---t;-.-~--------------

787 

4 <=: 1 1 li ~~ c 133 SC 

1 1 f, 1 1 4 " 
( 133 5G .--~-iJ-·s ----------· 

·----·-----··---- ·--------------1-,...· 
" c. 

2r-:' é 7 ' 6 1 f-------- LJ.. ( 

316 5· 7 l 1 4 .. ; (1 

-------- ------ ------- ~------·- - - - ---------·------------------------- ---------------- -~--------------------------------- -----------· 
q ·~ (' ! 1 152 5, 1 , 1 4 p., 4 ?.t:.r S!-: 45 

-------.-·-----·----· -. -· __ ..;._5_ --.-

---~-----------------------------------------------------c--- --------'--

·------------·--------------------·------·-------·--·--------··-----------····-------



T~A~.!:SPOPTS 

!'.=C"l 1-51·~ 

--------·-

C6C "277 é' 1 1 1 1 7?. L.:=> 

"?77 

'"'. b.. 1 
,.. 

~r D ._, 45 1 ! tJ. r 5- r.: l 1 4 

778 9,g 1 l (.j. 4 1 c 5C 

J547 f,) ( 1 1 t:.. ~I 4 1 0 51'.:" 

? 
,.. 

4 1 ') sr-··- ----1-·-.:;·-r------- · c:i 2 7 c ------------~~8-s 3, 6 11 4 l.;5 

,.., 
4 1 " .SC ,-,. · .. '· 5- 2 1 1 é. 45 

, ... 7 r:. ·3~7 c; - : 1 1 l.l :; ·" l• l Q· 5(' 

42P. 6- 1 1 1 4 ~ (: 4 1 c 5C 
' -----~------------------ -------------------------·-------

4738 3 

467 1 6 . 3 1 l 4 3 lJ. 4 1 C• 5C , .... 
_, t'.. 

- ------- .. --- -------·---·----- - .. --- -··------------------ ·'-----~----------'--------------
L 1! !' G,, i C "!"AL C:: ccuce::-s s-'· +""'"""*"'+'-· 

467 é. 

--·-----.. --':"' 

1 1 4 5c;,, c 4 1 0 5 \. 26 

1 6 Cl 

----·-----------~---·-· ·-·------· ---r-

·----------- --------------------- ________ . ____ .. _...,. _________ _ 



----- - - - - -,. é /.0 2/ 7 '?': 

TPONCCN: 11 

,. !('' 41~4 

1 6:) 

292 

ee5 

227 

(' 1 " 177 
----------·- - -· 

C>33E 467 

- -

1 B :: 0 

1 2 '.) \• 

1 1 ' " 

(:. ( 

-·-

l l 

1 1 

l 1 

11 

1 1 

1 1 

l 1 

1 1 

ll 

- - --- - - .. - -
FTurr o~ vrsteILITË 

25,, 1 133 

4 së 

,.,. 133 

4 1 :33 

4 ·~ ('• . 133 

·4 ·.) (' 133 5ç 

4 41C 

4 133 
------------ -------

l 7 57.:' 

31':412 

- ---·------------
C' 1 '." 36142 

,. 1 ,. 

290 

459 6~C 

787 0 ,.. 
~-. 

1 1 

1 1 

1 1 

1 1 

1 1 

1 1 

4 1 33 5''.' 

133 

4 133 

133 

4 133 50 

4ic)- -----5 _~r-------1-1--------~--,-q.---------:=.-=-:=-. ::i-:::9:---------::1 3 3 

1 7.-, (' 1 1 133 ·SC· 

lr4ç t-~-----'--,-..-4-3-=-p---~--=p~ .. -.~c------"-~1~1-.----,------::4----~--,-----~~·~r:---------;ï3-3 

Ç77é 469 1 1 4 

336 1 1 

3~77 l 1 133 

llCf:I? {~ 77 1 1 ·_"} c 

-----:---~~---·-·· .. ------·----··-·- --··---:--·------- -
25 

3?. 

3.2 

..,. c: 
-J-

38 

-
25 

23 

! ·'3 

• Q 
l ~ -

l '= 

l ·" . 

1 s 

1 2 

-

------------------
4( . . ...... i ,__· 

1 ., 

l~ .. -.. ---

4C 1 ..., 

·7---· --------- ---
43 

43 7 

_ . ,.. = u "-' Cl-' i:: v /\ u c 1-' c: M:: NT c:-N' Pt= L_é5_~l=ST I c ~;; __ T r,! PL r ou F "'.~-~s-------'------------------------------------ _____ _ ---·----- -· . ·---· --·. - -; . . ~-. - - ------ --



----:---- - - ·- -

327 

314 

1c:çcr é9S 

é86 

. r.c::r. ?77~ 316 

4\!2S 

1 1 4,., 14'1!) 

377 

.1152 

510 

272P 

122~ 

227é:6 '+ 7 ;> 

f' 70 5~957 4?13 

.. -
7 . ,.. 

9.' ( 

6·' r 

S_f 

1 1 - (' 

6. ç 

c r .. · '). 

22.0 

p. '\ , ....... 

- -

1 1 

l 1 

1 t 

1 1 

11 

11 

11 

1 1 

1 1 

l 1 

l 1 

1 l 

1 1 

11 

11 

- - - -M!N!STE>:~ DE'~ 

=TUCF DE VISIEILITE 

4 - r; 

4 '.) r 

4 

P·: 4 

t+ .:, l 

5 rJ '.) l"' .. 

4 

···--·---------·---------------- -------· . ---.- -. ·---- -- .. - - - - - - -
. 240 43 7 

4 i"c -41---------·------7---·· 

410 7 
... : ·--------·---------------------·· 

5C 4=:. 5 

410 5 r: 45 3 

24C ----se· --------· 5 

133 SC '5 
------· ·----_; ________ _ 

45 5 

1 72 5 
' ---------------·-'-·------------.... __ ,, ___ -·-----·--------------.. 24(: 5C . a 5 . '::' 

133 5C 45 :::: 

1:33 

133 45 5 

5 

1 33 5 

·--'--1-1-,;-~--------1-1- --------4-:-----------... 0-(c--.1,--- ----,1---,3 3-----· --5·~----· ---4-5--------------· ·~---· 

f='·) G· l 1 4 411"1 c:;r 45 

-----------

--~-----·---- ·-



------~ .... - - - - ---. - - - - - - - '-----''---------- _ ... ______ . ---------- --- - - - -MTN!S~Fcë 

T~G'\JCC'N: 11 

4 1 é 4 e....~-----~__;:J_"'u.-~----J...:..:.·'-:_· ___ ;.._ __ _.__._ __________ ~4'---------'--"'-· -"-,;--':;,. _______ 3. _______ L~.;_. __ J_9..E'.!::_ __ ,_1_C,:-,_.s.:~--

c:; ,. ,..... c.., 
·- \. - --

1 r .. 

71-'3 

675. 

7 11 

6 1 1 

~ _______ __::2.'} __________ 2.:: 4-4 9-.-.--~----~1E35 ___ . _____ .......:... ______ _..__._ 

_________ ;.._ _____________ 2..5.6...-"'---------------,-----~---

-- --------- ~ u..c .. ---------- ~-· l · ~. 8_9__ --- ---· 1 0 2 3 _____ _ ~-

26.L1l:4 f 71 F, 1 1 

1E:<J4 

'39f: 1 ~77 7 1 1 ' 

577 

--- __ . -·--------·-------- ·--------------

4 ~J 7 1 1 

* = U": Cl-'ë:-vt.T·(;::'°C-~·-=i\:-· ""NT=<f Li="S 5;=-CTIO~·s Ir-jPLIOUFTS 
~·= PCU~C~NT~GF r~ Vl~I3!LIT~ !N<=~PI~U~ AUX NnP~~s AD~!SST~L=s 

'• 

4 é !'"'\ 

4 ,.. (' 

lJ. 3 .. (' 

4 25.., 3 

4 

----·---·---------------

-j,>Y;-" 8 1 33 i SB .- 1 s '3 <:: ·-

,•·,,i.; 8 l < ~ (S_ê_,; ___ 1_9 c.-

-------------. ----------·-·----··------ ·------. -

-;t ..... 9 i _::n ____ ~l.S!-:3.:':':_ ____ 1.9 ss. __ -----
)]·:~ s 1::: 3 i ge - l ç e 1 

--··------------·-----

1979 

4 1,.. 

-------------------r-· 

f 
----------··· 



- - - - - - - - - - ~-----· ------------··--· -·--------·--- ----- ,. ___ --· --· ·--. - - - - - -·- - -·- -C6 /C2 /75 D':'S P~GE NG 

+~ · ETUC~ D~ VlSIEILîTE 

T;:;c:--iccN: 1 1 _ 

vo r fc~-ct:;;;1Tct:1s ____ c:( r T"·n: 
c r; 

, r 1' G; 1" ~ ~~~~-.-.lr.Jc-:.__:T_T_:_;. _ _:-!::_·.::*~"":~·:::.*~ ... .::..-:.::."':...·~'"-'-'_;__----~-----------------·-----------------------~-------

487 

~ UN C~~VAUC~=~fNT =NTCE L~S S~CTJONS !MPLTCUE~S 
____ ,.._· _+_= __ o c.!J.:..c.c_::;.i_1 ~G_::_~-~ · r N cc: Pr ~.t..u.x__r:..:rDl\1E.~-A~L~'-'-~If._·,_,_o::.._..~~---------'----------~------------- ·----·----··-----

·---~-- --------·-----·--

---- . - -------- ------

·- ------·----

-··- ----·--~--- ·-------·~· --------- ·--~·--·-------

' ··--:------·-------

________ .: _____ ~.._ ________ _ 
··' 

--------··------·-'--· ----------.--

-----------------

"' 0 

•"4#--.---------· ------. ---- -



- - - -Tl='AN!:PCPTS 

** ~Tuc= o= vrsretLITF 

.---,-°?-,.-lJ--:1 T=-:::C:-.=-. -.•~1--=-:-=-: f';:;-_ -----ci C ê: '\J C ':': i' J : l 1 

sccT!C'1': cri, APO, CU Lf!NGu=v::- P('ui::-c=r--.,r, L.APC''lJR LA':'C'::-uo }~Ci:' VI.S-o 
15r('I r!, 

--------- .------·-D_EfllJT 
PT_, ____ :) -~-I i'~CL_L:: _____ D~JNc v__c I f ___ f:..ç:'~~.6C(_OT .. : 

1 ,... 1 1 li. 

---~:~o 7 1 1 4 

l sec. l ''.?3 6 1 1 l;. 3 ,.-. c -û~ 

1 e <> 5 3 1 1 lJ. 0 c ;;,.- * 
1 ,. é75 6 1 1 â .., r *' '"' 

7 1 1 A .-. r, ,._ 
73'3 

5}7 l "". 1 1 4 .,., ·~ "" * 
E71 E: 1 1 4 2 5 c. 3 "" ~ 

. ··. --------··----- .. ·-- -·- ----------------------------~-----

---------------- ----------

---~----:---·-·-- ... ~ .. -----·----~----·-··~ - - .. - - - --- -PAG=: NO 

% CAt/ I Gi'lS 

1 C17P, 1972 

8 133 ! 92:-_ i. 9 PC 

133 192·: 

8 

f33 

__________ _!_,_;_., ____ ~----· 

----·-------------------- -------------- ... 

. 1 
-~---·--·---------··-- -----------------

---------------···--------·. ______ _: _____ ':..-----.--



--.~--- - - -·- ·--------------- - -:----- --------.--,,,. - - - - - - - -·- - - - - - - -·- -·':6/l,.2 /75 * * · M T !'~ ! ST cc F D":S 

.f= .~ 0 1 1 - s 1 "'.: +'#_ -

CAPACITE .DF Lt. P0UT= AUX PALIEFS C ET C 
-----------~----,.......,------------~------------"-:"----'-----·-~------,-,--·~--··-----

. . T 11.1 IL T eu % C_A_ .. _M_. __ v._ T __ T_.-___ IJ_r>_.-_,,,._· __ %_ •. ·. VI s J Il." A % /o.'.~_c~~-LJ i:::R_C _____ (_d!1A/S:__A_E'_=:J_'."_}_C:.t._LJ =:_c __ [' - ·(_.,) r-..~2/c_ ~::= -7=-c;i:- c.:.c __ '__Cf'-.(;; ____ l ~ c GFUP ___ - ._:-"'.?'<P.'~------ "-'' -=-~-- - l c;r_· r; P-T.-.,,-~----J-:-MA --:--·--- cr, VC'!=· ACCOT, L.F"G- ·' - -

~ 1 '": :-:i72 1 (: .. 1 1 4 ON0 UL c FUOt.L 8 5\ 

~2C 5~PP4 1 1 4 ON0UL::: DUL;'.llL 8 c:::.·c 

"·] ·': 7,l"ESe 1 1 4 0'.\J;JUL c FlP:.L 

----- -· -----·--- - -·-- - ----··---- -------
.. L.C 4 c:: ,, ç 1 1 4 C'!\i')UL 0: >:'UP·~L 

·~' :::r 5 1 <= 3 2 1 1 . I;. DL.AT FU;:;:A_L 

,'\/:... r:- .., F Ts 5 1 1 <~ PLllT PUCAL 15 

";7", ':5766 1 1 A ON'-::ULC: f:UGAL C::f" 57 

- ----·-·------- ------- ·-~-----

~ Pf. !l 2~42 1 1 lJ. PLAT Ptll:::JlL ~ .-: 

riç c ÇFf- 1 1 l 4 ONGUL= cur::t.L ~,... 

~ . \,, 

! ,... r:· ? ... 1 qe 1.1 4 IJN'.)IJL ~ FUqAL 
.,. 
.._. ·-· s: 

7 2 

e., 3 

1 fo., 7 

-?' ,.
c'. '·- 0 c 

19:2 

1 1 ' 7 

36.') 3 

5q "\ s 

c A!"""' /\ ~ I TE At'-J ~:::-=: c AP ' c T T~ ·.:. N~~7::;: -. r- ,....._ ·- 1. 

1 '.3 çç 2 92 7 1 c; f r '."<' -: 7 1 9::'' .. .. 
-

2 ç:; B 1 <; ê n ':· 2 ' - , 
?-:: ... 133 9.9 

,., 
2 2 l 1 9 79 ..,- l .-,c; 

! c.e ~ L . "- ·-

2AC 

172 <;<; 

99 2 3() ') 19 77 

41(" 

2503 1978 l; 1 8? 

99 

·---------t _______ _ 

----·---------t---

·-------·-----···----·--'-----. -------'-------·-·--·-- ·-·· ··-------



- ----·-----:-----·-------·---·---·----:----·-... _ - - - - -- - - - - - - - - - - - - - - -\.é/':'12/75 Tf:',1\NSPCP TS PAG~ NO 

::-TUC'::' 'JS VTS!EILITE 

TAEL~AU DEC: !=Sl'\TES 

Tt:'GNCSN: l 1 

s=CTJ~N c~~ ~i=p. eV LONGU~UP POU~CSNTa 
· C '::BUI___ __ ·---~~ ------~D~! l\:c_L_I_.,) ________ ~---·--------------,-----,--~:------:------------;~-··----------- . 

,.. l (· 2105 1 'J 33 

74c:;· 

c 1 (' 7749 .· 2 

_ ~--- _ _:_!_".'. __ · ______ . __ . _ __!_ C.2 3 3 __ ~ ______ 7 M)~ _ __: _____ -'-__ .;:.~,__ ____ __: ______ c...;_ _____ "--_ __:-,-----,--:----~:----'---------------

" 1 ,.. 11(97 5?7 3 

(' 1 ,.. 1PC::é'3 5 

___ .2 Cf: é 5, _______ ~5_0_f ________ _L,2._· ...,.----,--------,----------'----------------

221c5 413 2 

----... --------
27222 1 291 2 

\ 

-- --·-'- __:.i::_ _________ 2 f p c 7 ________ l_C.2.: ___ --------"•'--------------~-..,-----,--:----,---------,---------

r. ! ': /1 76 2 

-:327[5 531 

. .C..L':'c __ . ____ _ _______ _'5J3fç-:-_________ ___,:l;: ____ __: ________ ·--'--------------"---~~---------

312 5 

37!37 

,,;- ..;;, "' .. .., .,..,..,'.._. --------'---------'-'-------------------,---------,-~-~-------

1.1 .cp:~3 

___ ·-- .. C2_~-·-------- 2_7_f 4=-----------~ 2.0 __ --------~P.. ___________ _ 

c ?" ?E94 1 722 

--·----·-·---- ·-·---·-----·----· -.---------------·-·----



- - - --------------------~ .... ·--·---:-----~-----A r - - - - - - - - - - - - .... 
P;.G~ N-J -o:::s 

TA2LE.A.U 

1' >-ON('.JN: 1 1 

s::-c.,..r CN Cro t.PP~ ru LONGu~uP POUPCEt\'T-. 
---·- -------·--· ·- - -.- ------- __ _D_E ov_;:: ___________ c_r ~ n I N C: L_i "'--,---'---.:_ ________ _:_ __ -'-----'----------:-

F32 2 

.- "?.!"" 

11f:?C: 3 

l 21 ?J ________ .· ____ 69:6 _________ ~4 ____ : _________ -:--------------------:--:--------

1t.274 

,.. ".':,. ~ .:.~t.-':? .. __________ 1.:J:.:· __________ _:c::;_ _____ , ___________ - _______ .,---____ :--__ ....,. __ _;.___:;_;,, ___ ,.------~ 
( 2·'.J 37188 228 7 

·_ - -· ___ _;'"; __ 2_._:_ __ _ -~-e:;_f)_') __________ ~_rS~~·_:_ _________ _;_.,;''----------'--------------'------------

(' 21"1 

~? ,..._. __________ 4-:SJ. ~ "r P. 7 
·----------------~----·---·-----· -----

/.J. 1 él.J.9 5r7 l~ 

_____ c 2 r- _______ ·-·'------- '! f_ 7 o.s _ ·------- -----------· ------L:;-------·-----·-· 

·---'--------~---·--~.----_27.:.?f''_ ___________ ._;_ ____ _;_ _______ ...:.._ _________________ -:--------------

1 ') 675 é 

1 r-,2i ? 

421) c::· 

________ ".' =l"_· --------------.-·--e '".5-5. 7.25 3 

437 3 

-------:.~;_·_-. _________ ? 1 c f_é::o:·-----·--,..-- ~ 01 é --------------...-
1 e .'35 3 

= __ o_i::- "!T.": c: --- - - -- - ·------ ----·-----------~ 

·------------,;.__--



---···----~- - ------ - - - -MIN T STc-_~ ": 

ETUC~ Df V!SI~!LITF 

T.A EL:: l\.U C~S 

SE(T!C~ C~ 2 A~P~ DU LONGUFUC 0 0U~CFNTe 

[ i= oc;~ c T ~ --~------0__1_!'.''C L..!.!:"'------------------·------:--------:----------:'-----~-----·-----:-~--· - - .__ -· -----·-----------.. ---- ·-------------·-

40 f45 .2 

. - ----- _ _L!..i,_C _______ --.----.2~ 4 ~ 4_ - A71 

2 

________ C4L -,--------- _4 -: 2 3 7 ________ ~3.12__ *c::· ·-----------...,--,----

-----------------------'-.-------·--· -----
317 "' 

~~----__(..S.C _______________ 1.9 e . .7. _________ L9.2--'-__________ c:. _______________ ___;~-------'- -~------------

4 77 2 

es2s 425 2 

-·- --· _. ___ --'=--.5 .e:. --~----- _____ fSf'· 1 __ 5 7_7_ __________ 7 

1 9721 576 

----· UL_C: ~ TG~ t L.:'" _ _E_: :\.:_"":" c ~:_ ______ ;____ __ ~--«:_::*::._·· _::*_::-:.:_--:::_,,_:-!::__:r:__ _____ __,_ _______ ~-------__;---.,.-.-----------------

____ :_::~~----------------~~--f. 2_5_2 ______ _ 6 77 __________ _o.::i~-~------

f, 77 
----------------'------------~ 

1 1 C.2 2 

---------·-------- -----------

N 
~, 



-== .. ----- - - -------------------------------:------· ·--------------- ---------.-·--·------·--·-'"-·- -~----~----·- --~·-·-----·· - - --·--------- - -· - - - - - - -·- - ... _ 
~* M!NTSTEO~ DES TP~NSPC~TS - - - - - - -

. ------- -- ·--~ 

<';f: /() 2 / 75 

.,.>-'CNC ON: 1 1 

ci-:., 11po., ou 
_____ ,_GEEVT 

~Tur~ ~~ V!SIEIL!~E 

LONGU~UP PôUPCENT~ 

.....:.__P~r~~"----------Q~~!~_CL_J,~~i. ----------------------------------~ 

---~_,_.~..__ ________ ~1~.e.J....7L~9t__ __ ;__ _____ ~?-7~U----------~51 ___________ ~----'---.,.--,-----".__--------,----------"-

1982'! 7f!5 5 

______ !'_7r> ____ . __________ 2.1.f.:_L<? _____ ~----5 31:;: ______ _._ ___ __:a:=_ ____ -'----------,--------------'----'---~---------------

,..,~,.., 

.. '·'-· 22é52. 

----~~zf. _____ ~-~ 2..s: .!± .. ':~::,. ___ ;__ ___ ~ _ __.,_.c::."-"'q'-________ _.,'"""'? 

____ ____ __r.:...2!:~ _________ 3. eS.85 _ _jj~'2_61 __________ ~4c__ __ c___~--------'-------------------

!!.2.4'J._~'< __ _:_ ______ __;:;' . ...:·'<'._!_ ___ ;___-'"-----"'---------~---'--,-· ·---------------------.,.--------

C7~ 229 7 

______ czr:. ----------. --"' S95.3-. _____ _ 2.L..i'..__ ______ ....;.... __ ~à!...._ _________________ -'----~-:-~-----------------..,-

157 

S:L2.2~o. __________ a._....e__L.-____ ...._ ____ ...J1-..·:,.:~1-------------.,.------'---

4é0 4 

!:::"~------- -- - ,__5 4_732. _________ 1 '3.S ________ _._ __ _et:. 

____ r e.c ____ . __________ F!. 4:._.-, 

3437 2168 2 

------·-----------~·----

-----· --- ·--------

--~---------

.. .., 

·----··-~-------

é (_';S_Q ________ _ ~ q?:;_, ______ ;__ __ _:·.!.2;_ _______________________________ _,-:----:--------------------· 

2;:: 791 755 

_____ c ?.'". _______ __2J_é ,, 5. ------~~~-6'------,---------2-· -----------'-'-------'----------------,-----,------

270Pl 



- - -----·---.-. ··-----------~----------·-----'.---------- ._,._. -.-....... ---- __ , ____ .. __ _ - - - - - -- - -- - - - -t"'J~/~2/7'5 

~TUCS ~F VIS12!LlT~ 

----P-,...-, -t_-, .,.-::_ -:::=-::--:-:-r-:::-:1:-_::;..,-::q::_· ----- "T PC \J C 0 N : 1 1 

nu LnNGU~U" n, ~UPC~NTn S '= C.,. I rN C 1-' .,, /l PP o ' · . , · ,, --
---- · ~-.-----· _____ ..CLEU.,.~----'--------'-P-~~· ________ D I N(_L_J '"'---------------------'-----------~-,--:------------

27718 507 3 

21454 705 4 

rr:>"' ·. - - _____ .:..._·. '-·-------·----· _______ â 1_4 2 9--'------'----~E: C:_-"_;,__ __________ ~..,~----------:--~-------~----,--------,-------~---- ·----·----

-------------------. 
ig ? 

r c; " .. 5 _______ ::. 
9279 r.; l 7 4 

\ 

. ___ .LQ !'. G~-'C"' Tl1_L'::.._ Pi_:: 1'11;:..s, __________ ~ ..,, ..... .,.. <>:+*-

3" 1 8 

----- ----·-------

~~~~**~~~--------------,----'--'---'------------------,---'------

. ·- - --- ·---- ·-----·-·----------- -·------------'--------------

------ --··----------·-------------------~- -

...... ___ ._. _____ _ ·-----·--·--·-----.. ---·--·-



~. -.-----,;;::_--. __ - - - - - - - - -- - - - - - - - - - - - ê - -TABLEAU INVENTAIRE DES PONTS 

RIVIERE OUVERTURE V. CH. X LONG. CAPACITE CATEGORIE ANNEE · RECONSTRUC,TION 

Moisie 1328' 30' X 1360' H20 Sl6 Pennànent 1974 197S-76 

Matamek 262 1 30' X 217' H20 Sl6 Pennanent 1973 

Loups-Marins 116' 30' X 120' H20 Sl6 Pennanent 1973 

Pigçrn 1S2' 34' X 160' H20 Sl6 Pennanent 1973, 

Bouleau 378' 30' X 390' H20 S16 Pennanent 197S 

Sault:--Plat 218' 30' X 230' H20 Sl6 Permanent 1974 

Tortue 414' 30' X 430' H20 Sl6 Pennan:ent 197S 

Durand Ponceau 

Sault-Blanc ·Ponceau 

A Marcel Ponceau 

Manitou 388' 30' ·x 400' H20 Sl6 Pennanent 197S 

Aux Graines Ponceau 

A La Chaloupe 2.59' 30' X 28S' H20 Sl6 Pennanent 1973 

Sheldrake 190' 30' X 30S' H20 Sl6 Pennanent· 1973 

Couture 72' 23' X 7S' lS tonnes S-Permanent 1968 30' X 90' 

Molac. 40' 24' X S3' lS tonnes S"-Pennanent 1962 30' X 60' 

Jim-Hearst 40' 24' X SO' lS tonnes . S-Pennanent 1962 30' X. 60' 

Canard 40' 24' X S2' lS tonnes S-Pennanent 1,962 30' X 60' 

Au 'Tonnerre 205 1 20' X 213 1 20 tonnes 1960 30' X 230' 

Jupitagon · 4S' 23' X SO' lS tonnes S-Pennanent · 1962 30' X 66' 

Brulée 46' 23' X 60' lS tonnes S-Pennanent 1962 30' X 70' 

Béline 4S' 20' X SS' lS tonnes S-Pennanent 1962 30' X 66' 

St-Coeur 37' 20' X 47' lS tonnes S-Pennanei:lt 1967 30' X 60' 

Magpie . 139' 30.4X 148' JI20 Sl6 Permanent 196S 



- - - - ·- - - - - - - - - - - - - - - - - 29 - - - -- -
St-Jean 1095' 30' X 1332.5 H20 Sl6 Permanent 1968 

Mingan 488' 30' X 506' H20 S16 Permanent 1963 

Echou rie 2 Ponceaux 1972 

Chasseur 315' 30' X 338' H20 Sl6 Permanent· 1968 

Malek 26' 22.8 X -30' 15 tonnes S-Permanent 1969 30' X 45' 

Romaine 106' 30' X ·113' H20 Sl6 Permanent 1964 

Romaine 275' 30' X 290' H20 S16 Permanent 1964 

Aisley 76' 30' x· 92.5 H20 Sl6 Permanent 1964 

Petite-Rivière 19.2 18'. X 34.5 15 tonnes S-Permanent 30' X 45' 

\ . 
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DESCRIPTION DES TRAVAUX PRIORITAIRES A REALISER EN lère ETAPE 

Section 0138-ll-010, 6.4 milles 

Section ·0138-11-020, 1.0 mille. 

Ce tron~on mesure 7.4 milles et relie l'extrémité 

de la route que le Ministère vient de constr.uire à Sheldrake 

avéc la route actuelle près de l'aéroport de Rivière-au-Tonnerre. 

Il nécessite la constructi6n de cinq (5) nouvéaux 

ponts pour enjamber les rivières Couture, .Mo~ac, Jim-Hearst, 

Canard et Au-Tonnerre. Il contol1rne également les ·agglôméra

tions Sheidrake et Rivière-au-Tonnerre. 

Les quatre (4) premiers ponts sont en bois de type 

"semi-permanent", capacité 15 tonnes, tandis que le cinquième est 

en béton, capacité 20 tonnes, et nous recommandons des structu

res type "permanent" H2·0 Sl6, et voie charretière de 30 pieds .. 

Construction de la rciute $2,155,000., c;inq (5) ponts 

$830,000., frais de génie $445,000., totalisant $3,430,000. pour 

une moyenne au mille de $465 ,000.' pavage exclu. 

Section 0138-11-020, · 0.7 mille 

Section 0138-11-030, 1.0 mille 

Ce tronçon traverse les rivières Jupitagon et. Brûlé, 

et cl.ans un nouvel axe, il faudra ériger des structures permanen

tes H20 Sl6 au coût de $225,000. et. $610,000. pour 1.7 mille 

de route plus les frais de génie $125,000., p.our un total de 

$960,000. et moyenne au mille $565,000. excluant.le pavage. 

Section 0138-11-030, 0.5 mille 

Nous recommandons·la construction d'un nouveau pont. 

- 30 '.'" 
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sur la rivière Béline, type H20 Sl6 au coût de $110,000.00, et 

$225,000.00 pour la route plus frais de génie $50,000.00 tota

lisant $385,000.00, pavage exclu. 

Section 0138-11-040, 1.9 mille 

Ce tronçon comprend un nouveau p.ont permanent type 

·H20 Sl6 sur la rivière St-Coeur de même que le .contournement 

du village St-Jean. 

Construction 1.9 mille $670i000., pont $100,000. et 

frais de génie $115,000. totalisant $885,000. et une moyenne 

au mille de $465,000., pavage exclu. 

Section 0138-11-070, 1.0 mille 

Dans ce.tronçon, nous recommandons la relocalisation 

dé la route incluant un nouveau pont sur la rivière Malek, au 

coût de $65,000. et $445;000. pour le réaménagement de la route 

plus $75,000. en frais de génie, ce qui donne $585,000. pour 

1. 0 mille, pavage exclu. 

Section 0138-11-090, 1.5 mille 

Ce nouveau tronçon de -route sera 1 'amorce du contour

nement de Havre St-Pierre. Il comprend un nouveau passage à 

niveau un mille à l'ouest de l'actuel, il enjambe la rivière 

Petite-Rivière immédiatement à 1 'est du chemin de fer pour. re- . 

joindre la rue St-'Paul qui sera prolongée de 1,500 P,ieds pour 

venir en intercepter la nouvelle route 1381 qui pourra être pro

longée vers l'est selon les développe1l)ents et besoins de la 

circulation. 

Construction ~670,000., pont $75,000. et frais de génie 

$110,000. pour $855,000. et moyenne au mille $570,000., signal 

lumineux et pavage exclus. 
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RESUME DE LA lère ETAPE 

Pont (11)' longueur totale 847' = $ 1,405,000.00 

.Cons truc tiori, longuèur totale 13.84' $ 4, 77 5, 000. OO 

Frais de génie, longueur ta.tale 14.0' $ 920,000.00 

TOTAL: 14.0M, $ . 7, 100, 000; OO 
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DESCRIPTION DES TRAVAUX A REALISER EN 2ième ETAPE 

Section 0138-11-020, 8.0 milles 

Dans ce tronçon, deux (2) milles seront entière-

ment relocalisés, quatre (4) milles. seront améliorés tant sur 

le plan horizontal que vertical, tandis que les milles 2 et 6 

bénéficieront d'un rechargement et d.'améliorations majeures· en 

drainage, aussi la plate-forme de 26 pieds sera portée à 34 pieds 

et les. fossés seront creusés à 28 pieds du centre de la route. 

CoGt de c~nstruction.$1,775,000~ plus fiais de gé

nie $265,000., donc $2,040,000.,·moyenne au mille $255,000., 

pavage exclu. 

.section 0138-ll-030, 4.36 milles 

Dans ce tronçon, deux (2) rililles seront relocalisés · 

tandis que 2.36 milles pourront être amélioré~ en drainage, 

plus un rechargement de 12 pieds. 

Ces travaux commanderontun investissement de 

$895,000. plus $135,000. en frais de génie pour atteindre 

$1,030.000. et une moyenne au mille de $255,000., pavage exclu. 

Section 0138-11~040, 5.4 milles 

Les trois (3) premiers milles seront rechargés et 

drainés, ie. 4ième sera relocalisé et le 5ième recevra un revête

ment de quelques pouces d'épaisseur. 

Réaménagement $830,000. et frais de -génie $125,000., 

total $955,000., moyenne au mille $175.000., pavage exclu. 

- 33 -
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Section 0138-11-050, 9.85 milles 

La première partie sera relocalisée etune halte 

routière sera construite au coût de $40,000. à l'est de la 

rivière St-Jean, les 7.85 milles suivants auront un recou

vrement de 12 pouces et le drainage sera amélioré. L'ensem

ble des travaux s'élèvera à $1,800,QOO. et les frais de génie 

à $265,000. pour un total de $2,065,000., moyenne au mille 

$210,000., ~avage exclu. 

.Settion 0138-11-060, 7.39 milles 

Ce tronçon bénéficiera d'un chargement à·la longueur, 

cependant les 5ième et 6ième milles seront améliorés dans le 

drainage et le plan vertical. Ces travaux coûteron.t $895, 000. 

plus $135,000. ·en frais de génie. pour totàliser $1,030,000. et 

moyenne au mille de $140,000., pavage exclu. 

RESUME DE LA 2ième.ETAPE 

Construction, longuèur totale 35.0M 

Frais de génie 

TOTAL: 35.0M 

-. 

$ 6,195,000.00 

$ 925,ooo.oo 

$' ·7 ,120,000.00 

' - 34 -
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DESCRIPTION DES TRAVAUX A REALISER E~ 3ième ETAPE 

Section 0138-11-070, 9,68 milles 

Dans ce tronçon, 1.0 mille sera relocalisé et 4.68 

milles seront améliorés tant au plan vertical que hqrizontal, 

tandis que 4 milles pourront être drainés adéquatement. 

Coût du réaménagement 

Frais de génie· 

·TOTAL: 

9.68M 

9.68M 

Section 0138-11~080, 8.15 milles · 

$ 1,430,000:00 

$ 215,000.00 

$ 1,645,000.00 

· La premi~re moif ié de ce tronçon a dé bons aligne

ments tant horizontal que vertical, et une amélioration du 

drainage suffira, la deuxième moitié devra être relocàlisée. 

Coût du·. réaménagement 

Frais de génie 

8.15M $ 

$ 

2,080,000.00 

310,000.00 

TOTAL: 8.15M $ 2,390,000.00 

RESUME DE LA 3ième ETAPE 

Réaménagemerit, longueur totale 17.83M 

Frais de génie 

TOTAL: 17.83M 

$ 3,510,000.00 

$ 525,000.00 

$ 4,035,000.00 
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DESCRIPTION DES TRAVAUX A REALISER EN 4ième ETAPE 

Selon le calendrier de réalisation, cette phase 

consiste à revêtir de. béton bétumineux 3-1/2" .d'épaisseur~ . ' , 
la route sur les 14 mill~s de la lère étape, les 35 milles 

de la 2ième étape, et les 8.7 milles échelonnés dans les 

sections de la 3iè~e étape. 

Le coût de ces travaux sur 57.7 milles s'élèvera 

à $2?595,000. pour une moyenne de $45,000. au mille et sera 

réparti sur deux (2) années. 

RESUME·DE LA 4ième ETAPE 

Pavage, longueur totale 57.7 milles .$ 2,595,000.00 
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F.OUTE -138 NATlJRE DU SOL 
~XIS TANTE 

SECTION 
11 010 -

Moyen 
~·:ILLE 1 (0.3) 

Faible 
2 

Faible 
3 

Moyen 
4 

Moyen 
5 

' - Moyen 
6 

Moyen 
7 

_6~ 4 Faible 

~ (O .1) 1 

9 

10 

11 

12 

- ---- _ ....... :._., ... _ 
- EVALUATION DE LA IillUTE E"'T'R"ECOMMANDATîô'NS 

ALIGNEMENT FONlJATION 
CHARGEMENT ETAT 

HORIZONTAL VERTICAL RECENT GENERAL 

Faible Faible Faible 

Faible Faible Faible 

Moyen Moeyn Faible 

Bon ' Faible Faible 

Moyen Bon Faible 

Moyen Moyen Faible 

Faible Moyen Faible 

Faible Faible Faible 

' 

- .. - - - - 37 -'- --
PLATEFORME CHAUSSEE PROJET 

PONT 
LARGEUR PAVEE PLA.~ KO. 

24' 

24' 

19B - 4D 26' lST. (M} 28 4D -

26' 

26' lST. (M) 
' 

26' 15T. (M) 
-1 

26' 15T. (M) 

26' 20T. (B) 



--~-~----~-~---~~~----~--- --CORRECTION DRAINAGE 
ROUTE _138 RELOCALISATIGN RECHARGEMENT PONT PAVÀÇE . TOTAL 

·.!;'.r()Mi'-fA l\ffi A. TTON::) HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX 

:ECTION 
- 010 :-

'.ILLE 1 
lOO~ü00.00 30,000.00 10,000.00 140,000.00 

1 

-
350,000.00 95,000.00 150,000.00 45,000.00 640,000.00 2 

1 
40,000:00 10,000.00 95,0DO.OO 45,000.00 190,000.00 3 

4 
· I 75,000.00 30,000.00 10,000.00 95,000.00 45,000.00 255,000.00 

" 
1 

1 

' 100,000.00 . 95,000.00 100,000.00 45,000.00 340,000.00 5 .. 
1 

1 
100,000.00 95,000.00 100,000.00 45,000.00 340,000.00 1 6 

' 

1 • 300,000.00 95,000.00 100,000. OO 45., 000. OO 540,000.00 7 

6.4 35,000.00 10,000.00 380,000.00 5,000.00 430,000.00· a: 

9 

10 

11 .. 

12 .. -
.. 

TOTAL ·6.4 785,000.00 200·, 000. OO 75,000.00 70,000.00 .20,000.00 610,000.00 830,000.00 285,000.00 2,875,000.00. 

1 
- -



7' 
ALIGNEMENT . FONDATION PLATEFORME CHAUSSEE PROJET -

?.OUTE 138 NATURE DU SOL CHARGEMENT ETAT PONT -
EXISTANTE HORIZONTAL VERTICAL RECENT GENERAL LARGEUR PAVEE PLAL~ è\O. 

SECTION 
, , 020 - --

1 
Faible 26' 1 Faible Moyen 1 

! ULLE 1 
i 

Bon Bon Faible 26' 
1 .. 2 

i 
Moyen Moyen Bon Faible· 26' 

1 3 

Moyen M0yen Bon Faible 26' 
4 

Moyen Moyen }3on Faible 26' -· 
5 ·--

1 Bon Bon Bon Faible 26' 
6 

Moyen Faible Bon Faible 26' 
7 

Moyen Bon Faible Faible 26' 
8 

Moyen Faible. Bon Faible 26' ... 
9 -· 

9. 71 Faible Faible Moyen Faible 26' 15T. (F) 6 - 4D 
î~ 9. - 4D 

11 

12 



~~~-~--~-----~~~~-----~---·· 
. ROUTE 138 · 1 

CORRECTION · DRAINAGE 

RELOCALISATION RECHARGEMENT PONT PAVAGE TOTAL 
:Frn"'fM.A t--mA 'T'TO"JS 1 HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX 

-
;ECTION 

•. 

f 1 020 

300,000.00 95,000.00 45,000.00 440,000.00 
:"ILLE 1 

' 
40,000.00 10,000.00 95,000.00 45,000.00 190,000.00 

2 

100,000.00 95,000.00 45,000.00 240,000.00 

3 ,, 
, 

100,000.00 ·95,000.00 45,000.00 240,000.00 

4 

1 

100, d.00. OO· 95,000.00 45,000.00 240,000.00 

5 

1 

40,000.00 10,000.00 95,000.00 45,000.00 190,000.00 
\ . 6 .. 

' 

1 

250,000.00 ~ 95,000.00 45,000.00 •390,000.00 

7 
1 

95,000.00 45,000.00 255,000.00 

1 

75,000.00 30,000.00 10,000.00 

8 

250,000.00 '" 
95,000.00 45,000.00 390,000.00 

9 

9. 71. 200,000.00 65,000.00 110,000.00 30,000.00 405,000.00 

m 

11 

12 -

TOTAL 
9. 71 

1 

1,000,000.00 300.,000.00 75,000.00 ·110,000.00 30,000.00 920,000.00 il0,000.00 435,000.00 2,980,000.00 

1 1 1 j - -
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. ... ::. 
ALIGNEMENT FONDATION PLATE FORNE CHAUSSEE PF.OJ;::T 

f:.CUTE 138 NATURE DU SOL CHARGEMENT ETAT PONT 
EXISTAi\ITE HORIZONTAL VERTICAL RECENT GENERAL LARGEUR PAVEE 1 PLA~ >O. 

~ECTION 

1 .Jl () 1() 

1 Moyen Faible Bon Faible 26' lST. (F) 
1 ~'.ILLE· 1 
1 

Faible 26' l 
Faible Faible Bon 1 

1 

2 ! .. .. 

1 

Faible Faible Bon Faible 26' 1 

1 3 1 

1 
Bon Bon Faihle 26' 1 Moyen 1 

4 1 

l 

' 
Moyen · Moyen Moyen Faible 26' lST. (F) f 

1 

5 1 

' .i 
\ . 5.86 Moyen- Bon Bon Faible 26' 

oc ! 
' 

' 
7 

. i ,. 
•· 

' 
' 8 

] 

' 9 

j 
' i 10 ' 

1 

1 

1 11 i 

: i 
1 

. 12 
1 



~------~-~-----~~--------·-.....-

'· CORRECTION DRAINAGE 
ROUTE 138 RELOCALISATION RECHARGEMENT · PONT PAVAGE_ .TOTAL 

xrni'-fMar-...rnATTONS HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX 

:ECTION 
tl- 030 

2SO,OOO.OO 9S,OOO.OO llS,000.00 4S,OOO.OO SOS ,000. OO 
fILLE 1 

2SO,OOO.OO 9S,OOO.OO 4S,OOO.OO 390,000.00 
2 -

2SO,OOO.OO 9S,OOO.OO 4S,OOO.OO 390,000.00 
3 

40,000.00 10,000.00 9S,OOO.OO 4S,OOO.OO 190,000.00 
4 

1 

17S,OOO.OO 20,000.00 S,000.00 95,000.00 110,000.00 45,000.00 450,000.00 

5 
' 

S.86 3S,OOO.OO 10,000.00 90,000.00 40,000.00 .. 17S,OOO.OO 

\ j: 
' 

' 
7 

8 

9 

10 

11 

12 
-· -· 

TOTAL S.86 92S,OOO.OO 9S,OOO.OO 2S,OOO.OO S6S,000.00 22s,ooo.oo 26S,000.00 2,100,000.00 

, -



- 40 -- -
ALIGNEMENT FONDATION PLATEFORME .. CHAUSSEE PROJET 

S.Ot.TTE 138. : NATL"RE DU SOL CHARGEMENT ETAT· PONT 
EXISTANTE HORIZONTAL VERTICAL RECENT GENERAL LARGEUR PAVEE PLAN NO. -· . 

SECTION 
11 040 

1 
7 - 4D 

Moyen Bon Moyen Moyen Bon 28' H20 Sl6 
10 4D i -.".ILLE 1 

1 
ï 

1 

2 
Moyen Bon Bon Faible 26' 

1 

Moyen Bon Bon Faible 26' 
3 

: 

Moyen Faible Bon Faible 26' 
) 

1 
i 4 .. 

- i 
! 

Bon Bon Bon Moyen Moyen 30' 
1 

42 - 4D 
' 5 

f 
1 
1 

\ Bon Moyen Bon Moyen Moyert 30' r 
1 
i ' 6 i. 

' 
l 

Moyen 26' 15T. (F) ! 
Bon Faible Bon Moyen i 

1 
7 

f 
7.4 Bon Faible. Bon Moyen Moyen 36' 

f 
& ' 

' ~ 
' : . 
, .. 

9 , 
l 
• 

' 
[ 

• 10 !;· 

J 
!1 - l 
l 

11 ~ 

; 

l 
l 

12 ,i 
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CORRECTION . DRAINAGE 

ROUTE 138 RELOCALISATION RECHARGEMENT PONT PAVAGE TOTAL 
"SCOMMM{DATTONS HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX -

1 
;::CTION , 

' 
tl- 040 

40,000.00 20,000.00 5,000.00 25,000.00 45,ooo;oo 135,000.00 
:ILLE 1 

1 
40,000.00 10,000.00 95,000.00 45,000.00 190,000.00 

2. 

40,000.00 10,000.00 95,000.00 45,000.00 190,000.00 
3 

250,000.00 95,000.00 45,000.00 390,000.00 
4 

25,000.00 45,000.00 70,000.00 
5 

125,000.00 60,000.00 45, 000. OO. 230,000.00 

' 6 
' 

250,000.00 95,000.00 100,000.00 45,000.00 1 490,000.00 

7 

7.40 100,000.00 40,0QO.OO 20,000.00 160,000.00 

~ -· -

9 

10 -

.. 
11 

.. 
12 

TOTAL 7.40 

1 

725,000.00 40,000.00 100,000.00 25,000.00 530,000.00 100,000.00 335,000.00 1,855,000.00 

1 
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ALIGNEMENT FON'DATION PLATEFORME CHAUSSEE PROJET 

r\OÛTE 138 NATURE DU SOL CHARGEMENT ETAT PONT 
EXISTANTE HORIZONTAL VERTICAL RECENT GENERAL LARGEUR PAVEE PLAN ?\O. 

SECTION 
1 1 Qc;n - . 

Bon Moyen Bon Moyen. 28' H20 Sl6 
~ITLLE 1 

Bon Faible Bon Faible 26' 
2 - . 

Bon Bon Bon Faible 26' -3 
i 

Bon Bon Bon . Faible 26' 
1 4 

1 
Bon Bon Bon Faible 26' 

' 5 -
1 Bon Bon Bon Faible 26' l 

6 1 ' 

Bon Bon Bon Fâiblé 26' 1 
1 

7 1 

Faible 26' 1 Bon Bon Bon 1 

1 8 i 

Bon Bon Bon · Faible .26 1 t 
1 

9 1 

9.85 Bon Bon Bon Faible 28' 
1 

i~· i 
' t 
[ 
1 

11 1 

i 
t 

12 
,, 
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ROUTE 138 1 

CORRECTION DRAINAGE 

:ECO'"'' mi' TTnN' 

RELOCALISATION RECHARGEMENT PONT PAVAGE TOTAL 
HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX 

;ECTION 
~l- 050 

ŒLLE 1 1 
125,000.00 50,000.00 95,000.00 45,000.00 315,000.00 

2 
250,00Q.OO 95,000.00 45,000.00 390,000.00 

40,000.00 10,000.00 95,000.00 45,000.00 190,000.00 
3 

\ 

40,000.00 10,000.00 95,000.00 45,000.00 190,000.00 
4 

40,000.00 10,000.00 95,000:00 45,000.00 190,000.00 
5 

' 

40,000.00 10,000.00. 95,000.00 45,000.00 190,000.00 
•. 6 

' 

' ·40,000.00 10,000.00 95,000.00 45,000.00 190,000.00 
7 

40,000.00 10,000.00 95,000.00 45,000.00 190,000.00 
8 

40,000.00 10,000.00 95,000.00 45,000.00 190,000.00 
9 -

9.85 35,000.00 10,000.00 85,000.00 40,000.00 170,000.00 
~ . 

11 

i2 

Halte routière 
TOTAL 9.85 375,000.00 . · 50, 000. OO 315,000.00 80,000.00 940,000.00 . 40,000.00 445,000.00 2,245,000.00 
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ALIGNEMENT FONDATION PLATEFORME CHAUSSEE PROJET 
f'-OUTE 138 NATURE DU SOL CHARGEMENT ETAT PONT 
.C:XISTAi~TE HORIZONTAL VERTICAL RECENT GENERAL LARGEUR PAVEE PLAN NO. 

~ECTION 

11 060 

Bon Bon Bon Moyen 30' 
.'1ILLE 1 

Bon Bon Bon Moyen 30' l 
2· 1 

1 

Moyen 30' 1 Bon Bon Bon 1 

1 3 1 

' 1 

Moyen ' 30' 
1 

Bon Bon Bon 
4 ! 

1 

Bon Bon Bon Moyen 30' 1-
1 5 ! 
: 

Bon Faible 26' 1 \ Bon Bon 1 

6 1 ' 

Bon Moyen Moyen Faible 26' 
!. 7 
' 
j 
1 

7.39 Bon Bon Bon Bon 30' l 
i 

~ 

~ 
l 
1 9 1 

~ 
' ,, 

10 , 

1 

l 
11 ~ 

' 

1 

. J 

12 l 



-------------------------·-· 
CORRECTION DRAINAGE 

ROUTE 138 RELOCALISATICN RECHARGEMENT PONT PAVAGE TOTAL 
•·?t.nMMAi\.TTIA'T'T()N~ HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX 

:ECTION 
~l 060 

1 
95,000.00 45,000.00 140,000.00 

fILLE 1 

1 95,000.00 45,000.00 140,000.00 
2 

1 

--
95,000.00 45,000.00 140,000.00 

3 .. 
·-

1 
95,000.00 45,000.00 140,000.00 

4 

1 

95,000.00 45,000.00 140,000.00 . 
5 

· 40, 000. OO 10,000.00 95,000.00 45,000.00 190,000.00 
.. 6 -· 

1 

100,000.00 40,000.00 20,000.00 10,000.00 95,000.00 45,000.00 '310, 000. OO 
7 

7.39 1 · 10, 000. OO 20,000.00 30,000.00 
g 

9 

10 

1 

11 1 

12 
1 

.. 

-· 
1 

60,000.00 1 TOTAL 7.39 100',000.00 40,000.00 20,000.00 675,000.00 335,000.00 1,230,000.00 

. 1 
! ' 

' 1 ' - - .. 
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?..OL"TE 138 
i:·xISTAl~TE 

SECTION 
11 070 

:-:ILLE 1 

2 

3 

4 

5 

1 

6 

7 

8 

9 

10 -
10.68 

XX 

12 

- -·- - - ·- - - - ·- - - - -EVALUATION DE LA Imü'i'E È'T .... 1~°ECOf!MANDAT1'01fS -
ALI GI'i'EMENT . FONDATION PLATEFORME 

NATURE DU ·SOL CHARGEMENT ETAT 
HORIZONTAL VERTICAL RECENT GENERAL LARGEUR 

Moyen .Moyen Bon Moyen Bon 28' 

Bon Bon Bon Moyen Bon 
1 

28' 

Bon Bon Bon Moyen Bon 28' 

Bon Bon Bon Moyen Bon 30' 

Bon Moyen ·Moyen ·Moyen Bon 30' 

Bon Moyen.· Moyen Moyen Bon 30' 

Bon Bon Bon Moyen Bon 30' 

Bon Bon Moyen . Moyen Bon i 30' 
! 

Bon Faible Faible Moyen Bon 1 30' 

Bon Faible Faible MGyen Bon 30' 
1 

Bon Moyen Moyen Moyen· Bon 30' 

- - - - - - --
CHAUSSEE 1 PROJET 

PONT -

PAVEE . PLAN KO. 

1 
1 

22' 
i 

H20 Sl6 r 2 - 4D 
i 2A - 4D 

·i 
22' r 

1 
' 

1 

22' 
/ 
! 

1 

Ponceaux 22' 
1 

i 
t 

' 1 

22' 
r 
l. ' 

I· 
~ 

22' 
j 

1 
1 

: 
22' 

; 

1 

" 
·, ' " 

H20 Sl6 22' lA - 4D 
lB - 4D 

1 

J 

22' 1 

j 
1 

15T. (M) 22' 1 

i 
i 

1 

- 22' 3A - 4D 
.H20 Sl6 3C - 4D 

1 
1 

l 
' 



--------~------------------
ROUTE 138 1 

. 
CORRECTION DRAINAGE 

='·"' ''-T11'Tî0'1< 

RELOCALISATION RECHARGEMENT PONT PAVAGE TOTAL 
HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX 

>ECTION 
1- 070 -

100,000.00 40,000.00 
ITLLE 1 

50,000.00 25,000.00 215,000~00 

20,000.00 5,000.00 25; 000. OO . 
2 --

20,000.00 5,000:00 25,000.00 
3 

20,000.00 5,000.00 25,000.00 
4 

100,000.00 . 40,000.00 50,000.00 25,000.00 215,000.00 
. 5 

100,000.00 40,000.00 50,000.00 25,000.00 215,000.00 
., 6 

.. 

20,000.00 5,000.00 ' 25,000.00 
7 

-- ·--i -- - - - . - -- ·- . -
40,000.00 10,000.00 5,000.00 50,000.00 25, 000 •. OO 130 ,000. OO 

8 
--

350,000."00 95 ,.000. OO 45,000.00 490,000.00 
9 

350,000.00 95,000.00. 65,000.00 45,000.00 555,000.00 
10 -

1H68 70,000.00 40,000.00 35,000.QO 15,000.00 160,000.00 

12 -

TOTAL 10.68 700,000.00 370,000.00 200,000.00 90,000.00 25,000.00 425,000.00 65,000.00 205,000.00 2,080,000.00 

-
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-ALIGNEMENT FONDATION PLATEFOR.t'lli CHAUSSEE PROJET 
ROuïE 138 NATURE DU SOL CHARGEMENT ETAT PONT 
EXISTANTE HORIZONTAL VERTICAL RECENT GENERAL LARGEUR PAVEE PLA.'l' m.· 

SECTION 
, , - osa 

. ' 

Bon Bon Bon Moyen Bon 30' H20 Sl6 22' 
ULLE 1 

Faible Bon Bon Moyen Bon 30' 22' 
2 

Faible Moyen Bon Moyen Bon 30' 22' 
1 3 

' 
Faible Bon Bon Moyen Bon 30' 22' 

4 
1 

Moyen Faible Faible Moyen Bon 30' 22' 1 4 - 4D 
5 1 

1 

1 Moyen Faible .Faible Moyen Bon 30' 22' 
6 

1 
' 

Bon Faible Faible Moyen Bon 30' 22' 
1 7 

Bon Faible Faible .Moyen Bon 30' 22' 
1 
1 8 ·. • 1 

1 

8.15 Bon Faible Faible Moyen Bon 30' 22' 
1 ex 
1 

' -· i 
10 i 

1 
f 

11 1 

l 
f 
i 
( 12 ~ 



-------------------------CORRECTION DRAINAGE 
ROUTE 138 RELOCALISATION RECHARGEMENT PONT PAVAGE TOTAL. 

l i:r.nMM A ND ATTnNs HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX .. 

)ECTION -
' 1 080 _.J_ -

20,000.00 5,ooo;oo 25,000.00 
'.ILLE 1 -

20,000.00 5,000.00 25,000.00 
2 .. -

100,000.00 io,ooo.·oo 5,000.00 50,000.00 25.,000.00 190,000.00 

3 ·--

1 20,000.00 5,000.00 25,000.00 

4 

1 

350,000.00 95,000.00 45,000.00 490,000.00 

5 
' 

1 

-
350,000.00 95,000.00 45,000.00 490,000.00 

\ 6 -
' 

350,000.00 95,000.00 45,000.00 ~490,000.00 
7 

-··-

350,000.00 95,000.00 45,000.00 490,000.00 
8 . -

8.15 50,000.00 10,000.00 5,000.00 65,000.00 
·ij: 

--

10 

11 

12 

1 

j 

TOTAL 8.15 1,450,000.00 100,000.00 70,000.00 20,000.00 440,000.00 210,000.00 2,290,000.00 

! 



- - . - - - - - - ~VA.ION'l'LA -E "'9EcollnA.8· - - - - - - - - . ilii --
- "# 

ALIGNEMENT FONDATION PLATEFORi.'fE CHAUSSEE PROJET 
fOITfE 138 NATURE DU S_OL CHARGEMENT ETAT PONT 
EXISTANTE HORIZONTAL VERTICAL RECENT GENERAL LARGEUR PAVEE PL."-..:'1 .NO. - .. 

ffCTtON 
ll 090 -

Moyen Faible Bon Moyen Bon 30'. lST. (F) 22' 38A - 4D 
:'ILLE 1 '. 

Moyen Moyen Bon Moyen Bon 30' 22' 
1 2 
' i 

3 1 
i 

4 1 

1 
1 

! 5 1 .. 

l 
; 
' ; 

\ 
,. 

6 

. .. .. 
' - . -

7 

-- -- . - .. .. 

8 

9 

10 

11 

12 



-· - - - - -- - - - - - - - - - - - - - - - - - - -.. --· 

l CORRECTION DR."i.rnAGE · 
ROUT:C: 138 1 RELCCALISA'ï'ION RECHARGEMENT . PONT PAVAGE TOT--"..L 

PONCEAUX "'TC0i'l}1M1;J2ATTO}·IS 1 HORIZONTAL VERTICAL FOSSES -

)ECTION 
·-1- 090 1 

•· --
1 

75,000.00 45,000.00 515,000.00 1 300,000.00 95,000.00 
'.ILLE 1 ! - .. 

1 1. 50 150,000.00 50,000.00 25,000.00 225,000.00 

* 1 
-~ 

1 1 
50,000.00 l 1 

25,000.00 
1 

10,000.00 ·1 85,000.00 
3 

'~ 

! 
1 

1 

4 1 -
1 
1 

5 1 

1 
! 

' 
1 

1 
1 

1 6· ! 
! i ' 

1 

1 

1 

1 7. 
···- ~ 

·~·· . --

i 
8 1 

-
1 

9 1 

10 1 -
1 

1 1 
1 11 1 

12 
; 

1 

TOTAL 1. 50 
1 

500,000.00 170,000.00 75,000.00 80,000.00 825,000.00 

i 1 

! : 1 i 1 ' ' 



1 
1 
1 
1 
1 1975: 

1 
1 
1 
1 

1 
1976: 

1 
1 

1 
1977: 

1 
1 1978: 

1 
1 

1979: 

1 
1 
1 
1 
1 
1 

CALENDRIER DE REALISATION ' 

Préparation des plans ~t devis pour les 14.0 milles 

dela lère étape, mise en chantier des 11 ponts au 

début de l 'autonine' ainsi que demande dè soumissions 

des 13.84 milles de route. 

Dans cette même année, il devrait débuter l' exploi

tation d'une carrière de pierres.dans le secteur 

s'étendant de la rivière Magpie â la rivière St-Jean, 

à moins que le Service des Sols puisse localiser des 

sources de gravier propre au rechargement de la route. 

Confection des plans et estimation des travaux à exé

cuter en -2ième étape. 

Préparation des plans et estimation des 2ième et 3ième 

étàpes. 

Mise en chantier des 35.0 milles de 'la 2ième étape, 

et parachèvement ·de la lère phase du réaménagement. 

Parachèvement des travaux de la 2iènie phase, finition 

des plans et estimation des travaux ~ exécuter en 

3ième étape. 

' . 
Parachèvement des plans de même que la mise en chantier 

• 1 

des travaux à exécuter en 3ième phas~ sur 17.83 milles, 

pavage des 49 milles de route améliorée en lère et 

2ième étape. 

Parachèvement des travaux de la 3ième étape ainsi que 

le pavage de ses derniers milles. 
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1 
1 QUINQUENNAL. 

1 
Investissement anriuel 

1 
1975: 

.1 Ponts = $ '200,000.00 

·Terrassements · $ -900,000.00 

1 Génie $ '150,000.00 

1 TOTAL: $ 1~250,000.00 

1 
1 

1976.: 

Ponts = $ 1,205,000.00 

1 Terrassements $ 5,000,000.00 

Génie $ 950,000.00 

1 TOTAL: $ 7,155,000.00 

1 
1 1977: 

Terrassements $ 3,625~000.00 

1 Génie $ 475,000.00 

Halte routière .- $ 4-0 ,000. OO 

1 TOTAL: $ 4,t4o,ooo.oo 

1 
1 1978: 

1 
Terrassements $ . 3, 000, 000. OO · 

. Génie $ 495,000.00 

1 
Pavage $ 2,2.05,000.00 

TOTAL: $ 5, 700 ,ooo. OO · 

1 
1 
1 
1 



1 
1 
1 
1 
1 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1.· 

·I 
·I·. 
1 
1 
1 
1 
·1 
1 

1979: 

Terrassements - f 1,915,000.00 

Génie = $· 300,000.00 

Pavage = $ 390,000.00 

TOTAL:· $ 2,605,000.00 

Investissement total 

Ponts 

Terrassements 

$ L,.405,000 .. 00 

$ 14,480,000.00 

$ 2,370,000.00 

$ . 2,595,000.00 

Frais de génie 

Pavage 

N.B.: 

2ième Seèteur, TOTAL $ 20,850,000.00 

1er Secteur, TOTAL .. $ 2,400,000.00 

GRAND TOTAL: $ 23,250,000.00 

. . . . 

. Certaines données.-que nous venons de r.ecevoir 
pourront appor.i:e·r ·quelques modifië~tions pour 
la réalis~tion des 2i~me et 3ième;étapes,;aux 
items ~orrection.~t relocalisatiori; saps poûr 
autant affecter l'ensemble du rapport·; il fau
dra .donc faire quelques ajustements lors de la 
préparatibn des·proje~s. . · 

1 .• 
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