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GOUVERNEMENT : ’ . " Québec, le 6 mars 1975,
I DU QUEBEC - © . y , , <

 MINISTERE
DES TRANSPORTS

- Monsieur Jean-Luc Simard, ing.,
 Chef du Service de la Clrculatlon
Ministdre des Transports,

Québec GIR .4Y9.

. Cher Monsieur,

Nous vous transmettons la 4iéme partie du
rapport "Etude des Be301ns, Route 138, Quebec - Havre-St-
Plerre .

Cette portlon du rapport traite la région .
s'étendant de la rividre Moisie 3 Havre-St- -Pierre, 'Moyenne
Cote Nord" et est divisée en deux secteurs soit: Moisie -
Sheldrake et Sheldrake - Havre—St—Pierre. '

Cette &tude est le fru1t d'une visite ef~ -
fectuee sur les lieux, et de la collaboration de: Direction
des Ponts, Service des Sols et Materlaux, ‘Service des Chaus-.
sées, District 97 bureau Havre-St- -Pierre,’ Division des In-
ventaires Routiers, Division des Aménagements Connexes.

'‘Nous avons transposé sur papier ce que nous
avions constaté de visu et nous annexons également une étude
de visibilité, ainsi la synthése -et les recommandations se
prétent a tous commentalres qui pourralent approfondlr ce rap-
port.

Nous croyons cependant que le. calendrler
de réalisation et la somme totale des investissements ‘Tépon-
dent adéquatement aux. b9501ns existants.

: Ci—inclus, le rapport textuel de monsieur
Pierre Démontigny, ing., M.Sc., chef de la section Mécanique
des Chaussées, Service des Sols et Mat&riaux. Ce dernier
. décrit en général, les mémes impressions'que nous avions sur
la geometrle de la route, et en d'autres termes, ses remarques
rencontrent les recommandatlons de notre Service.

% | e T P W

Lucien Fofirnier _

Attaché d'Administration’

Division des Avant-Projets

Service de la C1rcu1at10n
' Quebec.

- LF/1b -
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'ler SECTEUR, MOISIE - SHELDRAKE

- Trongon 0138-10-010 & 0138-10-110 -incl.

- La construction de ce trongon de 52.7 milles a débuté en
1972 et déjé'une section de 24.5 milles est carrossable, soit de

la r1v1ere M0131e a la riviere Bouleau, et 1es ponts enjambant

_les r1v1eres M0131e, Matamek Loup—Marlns et Plgou sont. parache—

vés.

" De méme en direction, est-ouest, la section de Sheldrake

a la riviére Manitou est pratiquement terminée sur une distance

~de 15.2 milles et les ponts sur les riviérés Sheldrake, Chaloube,

_Aux—Gralnes (ponceaux) sont constrults' ‘ainsi il ne reste plus

que 13 milles de route 2a completer pour reller ces deux sections.

‘Pour parachever ces travaux il faudra traverser sept (7)
cours d'eau et des ponts sont présentement en construction sur’

les rividres Bouleau et SaultéPlat, des ponceaux seront placés

“dans les petites riviéres Durand, Sault-Blanc et a Marcel tandis

que des structures importantes seront érigées sur les riviéres

Tortue (30' X 430') et Manitou.(BOf X 400’).

Ces’ dernleres devralent 8tre achevees a 1'automne 1975 ou

au prlntemps 1976 au plus tard et des lors la route 138 re1iera,

Havre-St~Pierre & Sept-Iles. et au reste de la Province.

Ce trongon de 52.7 milles a des normes de design opération-
nel de 50 m.p.h.; a la fin de 1975 1'investissement total s'éle-

vera a $37,900,000.00 et il serait maintenant opportun de deflnlr,

et approprler les emprises necessalres (100" m1n1mum)

Le long de ce parcours, il y a p1u31eurs sites panoramlques
dont quelques uns se preteralent 3 1'implantation de .haltes rou-

tiéres ou de belvédeéres.

Ld division des Aménagements Connexes, service de la Circu-

. lation, 'suggére quelques endroits que nous énumérons:

1-  Tmmédiatement au haut de la cdte, 3 1'est de la riviere

Moisie et "au sud de la route.

2-  Preés de la riviére Bouleau, c8té ouest, le dépot du ter-

rain est déja fait.

3-  Aux environs de la riviere Sault-Plat.



P N .

4- _ Sur la dune de 1a riyiéreiS%eldréke.

Noﬁs_croybnsbquefia réalisatioﬁ,prochaine de la_hélte'
prdposéé 5>la.riviérevBou1eau, serait un accessoire trés va-
1able'dés 1'ouveftﬁre de la'rqute, puisqu'elle seraitisituée'

2 40_milles de Sept-Iles et a 35 milles de Rivigre au Ton-

nerre.

‘Nous appuyons la recommandatioh du service des Sols et
. Matériaux pour. la pose d'un recouvrement en béton bitumineux
~des '1976.

;. .

_ RESUME DU COUT DES TRAVAUX, ler SECTEUR

$29,000,000. 00

l~LonguéUr ‘-52.O_Imilleé,i constrﬁctiqn dé la route
8,900, 000.00

Longueur 0.7 mille : 10 ‘ponts (3897' X 30' V.CH.)

TOTAL . 52.7 milles: - travaux terminés & la fin de 1975= $37,900,000.00  $37,900,000.00

“$. 2,340, 000..00

I a S RECOMMANDATIONS

Longueﬁr 52.0'mi11eé: fbétohubitUmipéﬁx:B /2" .
. halte routizre . = - 60,000.00
TOTAL i investissement'd prévoir em 1976 = § 2,400,000.00 . § 2,400,000.00
' GRAND TOTAL .. .~ - $40,300,000.00

‘ llM:oyénnAe au milié:. $ 765,000.00

l A
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SUJET: 'Routé,#138,'Trongon Rividre
Chaloupe & Havre St-Pierre

Dossier: 7246-31

I) INTRODUCTION

Le présent rapport est une compilaticn des observations faites par ‘le

soussigné le 17 octobre dernier lors d'un relevé visuel tris sonmaire
d'un trongon dé la route #138 s'étendant. sur une longueur de quelque

76% milles'ent:e la Riviére‘Chaloupe 3 1l'ouest et“HﬁvreAStfPierre.'

Le trongon en question n'ayant pas encorc été couvert par le groupe

de 1l'inventaire routier du Service des Sols et Matériaux, les obser-

.

vations faites lors de la visite précitée, liée aux quelques rensei-

gnements obtenus auprés du personnel du bureau du Ministere & Hivre

St-Pierre;_conStituent donc pour. le moment, les seuls renscignements

' disponibles permettant d'évaluer - de. fagon approximative, il -va sans

" direl - les propriétés structurales de la chaussée, Il est donc bien

évident que nous nous borngrons.é queiques éohsidérations.géhéréles
noué permettant de fiXer'le’probléme'daﬁs ébn énsemble, de prévoir
lfampleur des travéux.é effeciuer etrméme d'esquisser un ceftain éaj.
lendrier .du dér¢ulgment deé fra&aux.i.Nqus ne pouvons cepehdaﬁt bas
»poﬁf‘lé moment fixer de fagon précise et définitive lé geﬁre de ré;'

fection & appliquer 3 chaque secteur. De plus, lors de notre visite

MINISTERE DES TRANSPORTS
SERVICE DES SOLS & MATERIAUX
V-Mm-377. ‘ ’ -




4 Hivre St-Pierre, nos préoccupations éteient surtout d'ordre struc-

tural de sorte que ce n'est que les quelques caractérisitiques géomé&-

Itriques‘les plus frappantes et les pluslimpoftantes'qui ont pu ici et

la attirer notré-atteﬁtion,'

I1) . DESCRIPTION DE IA ROUTE -

Disons d'abord que. dans le secteur nouvellement conStruit et s'éten-

‘.dantisur une longueur de quelque_dix‘milles & l'est de la Riviedre

ChaloUpé, la route répond a un haut standard de qualité: fondation

‘en pierre concassée, pentes trés douces, courbes treés faibles, etc.

Et cela, malgré la présence de terrains rocheux en divers endroits.
Plus a l'est, et pratiquement juscqu'd Hivre -St-Pierre, on circule
presque continuellement'sur des terrasses de sable ‘& peu prés horizon-

tales ou trés légeérement ondulées sauf peut-&tre au voisinage de quel-

.gques rividres coulant au fond de vallées de profondeurs variables.

Etant donné ces conditions généralement trds favorables, il serait
assez bizarre de se contenter d'une amélioration de la portance de la
chaussée .sans se préoccuper des caractéristiqués géométriques, les-

‘quelles, localement au moins, laissent grandement & désirer et ne -

' peuvent soutenir la comparaison avec le trongon mentionné plus haut,

‘situé plus;é l'ouest. La route en effet épouse‘ici preéqu'eﬁacte—
ment'la C§nfigurati§h du tefrain de sorte qu‘aérés un beauxtrOngon,
rectilighe horizohtél, On»peutvavoir:soudéinement unevdéniVellation
abrupte de 4-5 pieds. de ﬁaﬁteur et d'a peine-lCO‘ou 150 pieds de

longueur. Ailleurs, ce sera une courbe soudaine qui ne contourne

MINISTERE DES TRANSPORTS
' : ‘SERVICE DES SOLS & MATERIAUX
V-M-377 .
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aucun obstacle digne de mention. De telles anomalies peuvent évidem-
ment &tre facilement éliminées avec un outillage approprié.
Par ailleurs, il est facile de démontrer qu'il n'y a pas tellement i

‘gagner 3 s'en tenir partopt'au tracé aCtuei; En effet, aprds dégage- -

ment de 13 ¢OuCh§ organique lors de la'coﬁStruction de la route exis-
tante, lé quantité5de gra§ier qui_avpu étrejappértéfpour améliorer la
portanée de ;a[foute sgmble.avdif.éﬁé tféé faiblé; les_resséurces con-
nues de la régibn én:grayier étant paﬁvres:ét lé nombr¢.de véhiCules'v
Aempruntaht 1'arﬁére»¢ﬁ qgestioﬁ étant peu nombreux, C'esﬁ pourquoi,

selon des. renseignements obtenus auprds du. bureau du Minist¥re &

'Hlvre St-Pierre, on se serait contenté d'une mince couche de gravier

pour réduire l'érosion superficielle et conserver une surface de rou=-
lement satisfaisante. Il peut y avoir toutefois exception en ce qui
concerne les deux trongons mentionnés ci-aprés, lesquels ont sans

doute des propriétés structurales supérieures et mériteraient donc

des études plus poussées.,. . Ces trongons sont:

“a)_'Ceiui“d'eﬁQironi4.milies de‘ionguéug Siﬁué immédiatement a l'est
du éhemiﬁ;dé.lfaérbpoft de-Longue—ﬁointe4dé—Mingan; Ce trongon,
- qui a été construit.?ar i'afmée américaine il ;ié au-deld de
vtrente;ans:ééraitfde_mei;leure qualité tant au.poiﬁt.de‘Vue géo-

'métriqﬁe que structural,

b) Celui de quelque 20 milleé de longueur s'étendant de la Rividre

Mingan jusqu'ad HAvre St-Picrre. Selon nos renseignements, ce

MHNSTUM?DESTRANSPORTS

SERVICE DES SOLS & MATERIAUX
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trongon aurait été renforcé vers 1972 par un rechargement de pierre

‘concassée de 4 pouces d'épaisseur et provenant de Hivre St-Pierre.

Selon monsieur Gérard Maltais,'responsable.du bureau de Hivre St--
Pierre, les secteurs qui paraisseient plus faibles ont pu recevoir

un peu plus de 4 pouces et d'autres, un-peu moins, .

III) MODE DE REFECTION
. Par suite du caractdre sableux et non gélif du terrain, la pose d'une

‘sous-fondation ne sera généralement pas nécessaire ni sur les tron-
) . ’ v
\

f§ons_éxiStaﬁts‘a'renforcér ou feconsttuire,iniidané lés sectéurs dh '
1é.fﬁ£ur_tfaéé pOurraiﬁ.s'écarter.de 1é route>existanté.f Toutefois)
on nous’ a signalé un,sectéur d'une éouple de milles de longﬁeug, X
l'ésf‘dé la Riviere Magpy, ol ia ﬁapﬁe.bhréatique repbséréit,prés_de
la surfacé et oﬁ:unevsousffondation de sable dé_l2 OQ 18 pouCes_d'éf
lpaisseﬁr-pougrait s'évérer_utile° En tput, nogs‘né'croyoﬁs pas
qu'unevsous¥fondatibﬁhe'30it :éguise'SUr plus_de‘3 ou 4 milles de

longueura 

Tenant.compté'dé'cétte natufe-sébleuée et généralement:bien dfainée"
dujsol naturél, ae'mé§é que du tréfi¢ £u£ﬁrlqﬁivseré'a;sez faible,
nous sommés;a'avis qu'ﬁne chausséé»ayant'uﬁe_portanﬁe équi&alente'é
'iSApéuces de pierre ¢onca$§éé sera éuffisante; Plus précisémenﬁg
nous envisagerions la Successién suivante au—dessus'de'la'chaussée:
existante: |

3% pouces de béton bitumineux;
.4 pouces de fondation supérieure en pierre concassée.0-3/4";

: d ndation inférieure en gravie cassé de 0-2%4%,
8 pouces de fondat bid eure en gravier concassé de 0-2%"

- ‘-\

'MINISTERE DES TRANSPORTS
L _ SERVICE DES SOLLS & MATERIAUX
Y-M-377. . ’ ’
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t &tre construits dans des secteurs ol un changement de
été jugé nécessaire. Dans ce cas, la structure en question serait,
mise en place aprds avoir enlevé la couche organique, avoir donné au

terrain le profil requis et en avoir compacté soigneusement la partie

supérieure,

il_est bien évident cependant qu'en autant Qu'il sera possible, on

devrait faire en sorte que le futur ‘tracé coincide avec celui qui

'ekiste déjé9 On peut donc maintenant sé démander SUrfquelle-lon—

guecur il sera nécessaire de s'écarter du tracé actuel ou de modifier

profondément le profil en long'dans11éibut d'adou¢ir‘certaines chtes

notamment au voisinage de‘quélques rividres. ©Le tableau I fournit
- quelques indications & ce sujet bieﬁnqufilIfaille'lfinterpréter'avec

prudence pér suite de 1'imprécision des données.quril contient., Il

semble cependant possible d'obtenir une route avec des normes géomé-

triques trés éCceptables tout en suivant le tracé actuel et se.cone:

Qtentant.d'amélibrations mineures du profil en long sur une longueur '

‘globale d'envirdn 71 milles. DeSfchangements.de profil plus impor-

tants (cbtes) ou un nouveau tracé sont cependant & prévoir sur les

quelque 15 milles 'qui restent,

| Iv) concLusTon

Les conclusicns énumérées ci-aprds sont basées sur des données assez
fragmentaires recueillies le 17 octobre dernier lors d'un relevé vi-

suel de la route. Elles ne sont donc basées sur aucune mesure ou

MINISTERE DES TRANSPORTS
: SERVICE DES SCLS & M/\‘TERlAUX
V-M-377 - ’ : . .
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TABlEAU I - Ob erVations:faites le 17 octobre lors

- at un rclevc de la route 1138 cntre la
‘Rividre Chaloupe (millage 0,00) et '

Hévre st-Pierre

Millage

Description géométrique de la route’

10.0 @ 13.4

"13.4 @ 16.9

16.9 @ 23.2

-~

23.2 @ 30.0

0,00 @ 10,0 Trongon en voie: dé:conotruction, probablemenﬁ‘terminé

“au moment de la rédaction du présent rapport jusqu'au
‘niveau du revétement. Ce dernier devrait cependant

&tre mis en place avant 'que la route ne soit soumlse

. % un trafic considérable,

(Rividre Sheldrake au mlllage 9. OO)

Trace satlsfalsant'blen-que le profll'en long pour-
rait par endroits (longueur globale de % mille) exi- -
ger des corrections plus ou moins importantes.
(Rividre Moiac située au millage 13.4).

On peut -ici considérer une reconstruction en emprun-

" tant méme un nouveau tracé & partir de la riviere

Jim Hearst environ (millage 14.,45) jusqu'au millage
16,9, Ce nouveau Lrace, gui passerdit au nord du
village de RlVlére -au- Tonnprre, pourrait se justlfler
comme suit: : :

v‘a). Quelques corrections du profil en'long sont re-

' quises entre les millages 13.4 et 14.0;

b) La correction de plusieurs courbeslsituéeé dans
" le village entre 14,45 et 15,60 pourrait condui-.
re 2 quelques expropriations de maisons. .

c) La topographie du terrain et la nature du sol au
' nord du village se preterdlt bien, semble t~-1i1,
& un tracé de route. ' '

Secteur assez acceptable sauf pour % mille'(JB 2 @
18.45) qui comporte des courbes de méme que quelques.
dénivellations abruptes et qui requerralt donc une

'reconSuructlon.

.Courbhes buttes abruptés et cbtes & corrnger sur- lon~

gucur d env1ron 2 m;llec et notamment'

V-M-377
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Description géométrique de la route

Millage

30,0 @ 32.35

32,35 @ 36,80

| 36.80 @ 42,10 |

42.10 @ 56,20

56.20 @ 56.35

56,35 @ 76,50

~'de 23.2 @ 24.2

- de 25.50 @ 25.85 (Riv. Jupitagan situdée & 25,70)
.~ de 27.50 @ 28.101 ' . ' -

‘Ailleurs, il semb]e que la route 501t ‘asgez acccpta—
ble au p01nt de vue geometrlque.

Reconstrupt;on requlse yparce dgque:

- Sinueux de 30 0@ 31.0
~~ C8tes & corriger de chaque cdté de la Rividre

. Magpie laquelle est située au mlllage 31.80
.- Courbes entre 32,25 @ 32.35
a)  Beau A& l'exception d'une courbe & corriger entre
- 34.80 et 34,95 |
b) 32.35 @ 34, 80 - Sectcur <dbleux et assez humide .

’ qui pourrait exiger une sous-fondation de sable

avant de mettre le gravier de. fondation en place,
Reconstructlon requlse ‘parce Jue:

36,80 @ 37. lO - courbes -

37.50.@ 37.80: courbes -+ coLe prononcée

39,10 @ 39,20:  cbte 3 corriger(ouest de Riv. St- Jean)
39,45 @ 39.55: cbdte A corriger (est de Riv. St-Jean)

39,55 @ 42.10: - corrections diverses de courbes et -

buLteS a _\\V\«\\ Vh e \"

a) Tracé et profll en long généralement beaux;

b) Belle surface de roulement et chaussee large en-
- tre 48,85 (aéroport)set 52.90;

c) Secteur un peu étroit dans le v1llage de Mlngan a
~ 1l'ouest du- chemln de 1 aeroport.

Pont Rividre Mingan

' gecteur renforcé par une épaisseur moyenne. de 4 pou-
ces de pierre concassée et revétu d'un traltement de -
surface., - Gaometrle assez acceptable sauf aux en-
droits’ sulvants- : :

a) 56;35 @ 56.85: courbes et cbtes
b) 65.55 @ 66.00: courbes et buttes isolées
c). 66,60 @ 66,70: courbe (ouest de Riv. Romalne 0.)

"~ d) 68.50 @ 68.70: courbe

" e) 69.05 @ 69.20: courbe o : |
f) 75,20 @ 75.20: courbe située env. 500' & l'ouest
de la Riviére Le Chasseur

OVeM377
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essai propre & déterminer les caractéristiques structurales de la

route et ne doivent &tre utilisées que pour avoir une vue treés géné-

rale sur lFampleur,et,1e cofit des travaux & effectuer et pour condui-

re a une prise de décision éclairée vis-a-vis une Cédulebpossible a

adopter, soit au niveau des études qui restent 3 faire, soit au ni-.

veau du déroulement des travaux eux-mnémes, Ces concIUSions;sont les

suivantes:

a)

b)

1)

Pour donner a la route un tracé et un profil en long comparables

‘au secteur dé3ja construit & lfest de la Rividre Chaloupe, il fau-

drait 1la recohstruire_sur une-longueur de quelque l5_millés.

Ailleurs, on pourrait praﬁiquement se limiter & une simple pré—

‘paration de la surface existante avant la pose des fondations.,

Cette conclusion devra cependant étre vérifiée et précisée par
le Service de la Circulation tout en tenant compte des élargisse-

ments qui:pourraient étre redquis en maints secteurs. .

A 1'exceptibn'd'ﬁh ou deux trongons totalisant deux -ou trois mil-

.les de longueur,- il ne sera pas nécessaire d'avoir recours & une

sous~fondé£ion de sable attendu que le sol naturel est lui-méme

un sable net, bien drainé et non‘gélif._ 'f/

Au-dessus de la chaussée existante ou du terrain naturel - une

fois que ce dernier aura été dédgagé de sa couche végétale comme .
dans le cas ol des changements de tracés sont envisagés - on peut

s'attendre & une chaussée se composant- comme suit:

V-M-377

MINISTERE DES TRANSPORTS

SERVICE DES SOLS & MATERIAUX.
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- .~ 3% pouces de béton bitumineux;

0]
(o
[N

- 4 pouces Ge fondation supérieure en piery cncassée 0-3/4%;

- 8 pouces de fondation inférieure en gravier concassé 0-2%".

Ces chiffres devraient cependant &tre vérifiés et précisés & la

suite d'une étude au moins sommaire de la portance du sol naturel.

d) Les'épaisseUrs.précifées;ne sfappliquent‘pas’éuvsecteur_de 4 mil—
les constrﬁmt pér 1’ afmee.amerlcaine immé atement 31" est de
l(aéroport de Mingan‘ni au sed£eur pavé d'une'vingtaine'de milles
de longueurfsituéventré la Rividre Minganvet'Hévre‘$£~Pierreo La
porténce,dans.cés deux sectéurs étént séné doute”meilleufe)vil
éSt probable qﬁé i’qn puiﬁse la héuééér suffisamment sans qu'ii
-soit nééeséairerd'avoir fgéoufs é_toufe ifépaisséur de”foﬁdatiOn
ihférieure;prévuevaﬁ parégraphe pfécédent,-fDeS relevés'Benkelman

~devraient donc étre menés dans ces deux secteurs.,

e) Il semblerait enfin que les ressources connues en gravier dans
la région sous étude soient trds limitées, Pour cette raison, il

pourrait s'avérer avantageux d'avoir recours & une stabilisation

@wvu LW/\

Plerre DeMontigny, ing., M.Sc.,
Chef de la section "Mécanique des
Chaussées",

SerV1ce des Sols et Ma+er1aux.

au bitume,

QUEBEC, le 3 février 1975,
PD/gcc - ‘

cc: .. MM. Paul Brochu, ing., m.sc.
/—~Lucien Fournier -~ Service de la Circulation.

MINISTERE DES TRANSPORTS
SERVICE DES SOLS & MATERIAUX
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2i%me SECTEUR: SHELDRAKE - HAVRE ST-PIERRE

.(Référence_é_la section type, page 13-A).

Trongon 0138-11-010 3 0138-11-090

Ce trongon &tudié mesure 66.5.milles,bet'débute'0,7'

‘mille & 1'est du pont sur la rivigre Sheldrake; et rejoint le

prolongement nord de la rue St-Paul, dans Haﬁre_St4Piefre.

" Nous avons constaté sur le parcours des 46 premiers

milles, que la route actuelle n'a pas de fondation suffisante

pour un trafic normal, et dans l'ensemble, la géométrie est

faible. (Référence au cahier "Etude de Visibilité").

- La séction”traﬁsVersale actuelle équivaut a une'vdie .
charfétiére dé 20 pieds plus 3 pieds d'accbtements'de chaque
coté, le drainage se situe dans le proléngement de cette as-
siette poUr‘unvdégagement de 30 pieds. (Référence 5 13 Planche
13-4). - | -

ANbus_Suggérons_dé porter a 34 pieds»la plate-forme

de la route en creusant des fossés 3 28 pieds du centre, et

en utilisant ce matériel pour fabriquer les accotements.

Le creusage de fossés, la poSeHde poncéaux'adéquats;
un rechargement en gravier 0" - 2-1/2" X 8" d'épaisseur et

0" - 3/4" X 4" d'épais amélioreraient sensiblement ce chemin.

Plusieurs milles séront ainsi réaménagés, tandis que
d'autres devront étre corrigés tant sur le plan horizontal que
vertical. Enfin, plusieurs milles seront relocalisés surtout
aﬁx'endroits ot il y a des ponts temporaires, ne répondant pas

4 la pesanteur permise sur‘les_rOutes'provinciales.

Ces conditions nous incitent 2 recommander quatre (4)

étapes de réalisation, les 3i&me et.4ilme se situant dans les

20 derniers milles qui sont recouverts de béton bitumineux,

tandis que les deux (2) premigres ne correspondent pas, a priori,
avec "L'Etude de Visibilité, capacité de la route aux paliers
C et D", d@ 3 la faiblesse des structures en bois et a 1l'insuf-

fisance de la portance de la route.



" En méme temps que le reamenagement routler, 11

seralt SOuhaltable de prev01r 1'implantation d'une halte,

N

routiegre immedlatement-a 1l'est de 1la riviere St-Jean.

Nous decrlvons c1~apres les crlteres utilisés,

pour définir les colts d' amelloratlon

Reldcalisation en terrain "PLAT"

250,000

15%

.00

_ $ au’mille'
Relocallsatlon en terrain ”ONDULE" $ 300,000.00 au mille
'Relocallsatlon en terrain "ACCIDENTE" s 3 350,000.00 éﬁ mille .
-:Correctlon, plan horlzontal $ lO0,000.00lau millé
Correction, plan vertlcal 1 $v_75,000.00:au.mille
Rechargement 7,200 v.cu. $  95,000.00 au mille
Drainage, creusage des fossés" $1 40,000,00 au millé
Dréihage, pose des ponceaﬁx | - $ 'l0,000;OO.au~mille__
Pont, type "Permanent" H20 Sl6 "$ : 50.00 pi.c;
| Pavage, 3- 1/2" béton b1tum1neux'_ $"45;OO0.00 au mille -
AFrais de génie | |
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TABLEAU INVENTATRE DES PONTS

RIVIERE  OUVERTURE. V. CH. X LONG. ' CAPACITE -~  CATEGORIE O ANNEE - RECONSTRUCTTION
Moisie. - 1328 ' 30" X 1360° A H20 S16 ~ ~ °  Permanent _ 1974 o 1975-76
Matamek = 202 - 30'x 217" . H20'S16 .  Permanent | 1973 | S
toups—Marinsv : ' 116} L 30" X 120’ S H20 S16 = . ' Permanent | : ' 1973;:
Pigou ‘ 152" . 34" X _160'v - ' H20 Sl6 - ' Permanent ' | . 1973 -
Bouleau _ : 378’ o ' 30" X 390" | v H20 S16 ‘ ‘ Permanent ' . 1975
Sault-Plat Co218' S 30t x 2300 L H20.816  Permanent - 1974
Tortue - S TAR 30" X 43' - H20816 . Permament 1975
Durand = o | _ . o 7> - Ponceau. ' |
Sault—Bianc . | - _ "~ Ponceau
A Marcel o : A o : - ;A o Ponceau S ‘
Manitou 388" 30K 400 . H20 816 ° . Permanent 1975
Aux Graines . . - A B B B o ‘ '. . Ponceau o ‘ [
. A La Chaloupe . 259" I 30" X 285" . N "~ H20 S16 o fermanent_.: i 1973 o

Sheldrake 190" - 30" X305 -~ H20 s16 o Permanent - 1973 C
Couture ~ 72" ©23'x 75" " 15 tonmes S-Permanent 1968 30" x 90
Moiac._ ' ' _ S 40" o 24" X 53" v | 15 tonnes = S4Permahenﬁll 1962 ' 30" X 60"

* Jim-Hearst 40 ' ‘ 24" X 50 7  . 15 tonnes - - S-Permanent - 1962 S o k 30" X. 60’
Canard o T C 24" X 52t . 15 tonnes ;’  S-Permanent » 1962 30" X 60
Au Tonnerre .- 205" _ ' S 20" X 213" ‘ - 20 tonnes S _b 1960 . 30 X 230"
Jupitagon - & 450 S 23'x so' . 15 tonmes . S-Permament 1962 30" X 66"
Brulée - - 46" o . 23' X 60" - ) 15 tonnes - - S-Permanent L 1962 ~ 30" X 70
Béline ‘  S 45 ; v 20' X'. 55! ) - 15 tonnes : ,SfPérmanent ’ - ,1962' S : ) 30" X 66'
St-Coeur _ o 37! o : 20" X 47" S - 15 tonnes - .. . S-Permanent 1967 | : ' _' 30" X 60'

Magpie o 1390 i“' ©30.4% 148" . H20 S16 - Permanent . . = 1965



St-Jean
Mingén>
Echourie
Chasseur
Malek
Romaine
Romaine

Aisley

Petite—RiViére

©1095'

488"

- 315"
26"

106' - -

275"

76"
19.

5

30" X 1332.5
30" X 506

30" x 338
22.8 X
30" x -113"
30" X 290"
30" X
18' X

30"

92.5 -
34.5

H20 516
_H20 S16
' 2 Ponceaux

- H20 S16

15 tonnes
H20 S16
H20 S16
H20 S16

‘15 tonnes

Permanent

Permanent

. Permanent
S-Permanent
- Permaneﬁt-

- Permanent

Permanent

S—Permanen:

11968
11963

1972

11968
1969
1964
1964
1964

30" X 45"

30" X 45

- 29 -
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DESCRIPTION DES TRAVAUX PRIORITAIRES A REALISER EN l2re ETAPE

Section 0138-11-010, 6.4 milles

Section 0138-11-020, 1.0 mille.

Ce tron¢on mesure 7.4 milles et relie 1'extrémité

de la route que le Ministdre vient de construire & Sheldrake

. avec la route actuelle prés de l'aéroport de Riviére-au-Tonnerre.

I1 nécessite la construction de cing (5) nouveaux
ponts pour enjamber les rivieéres Couture,‘MoTac, Jim-Hearst,
Canard et Au-Tonnerre. Il contourne également les -aggloméra-

tions Sheldrake et Riviére-au-Tomnerre.

Les quatre (4) premiers ponts sont en bois de type™

"semi-permanent", capacité 15 tonnes, tandis que le cinquiéme est

en béton, capacité 20 tonnes, et nous recommandons des structu-

res typé "permanent' H20 Si6, et voie charretidre de 30 pieds.

Construction:de la rdute»$2,155,000., cinq'(S) ponts_

$830,000., frais de génie $445,000., totalisant $3,430,000. pour

une moyehne au mille:de $465,000., pavage exclu.

1

Section 0138-11-020, 0.7 mille
Section 0138-11-030, 1.0 mille

Ce trongon traverse les riviéres Jupitagon et Br{lé,
et dans un nouvel axe, il faudra ériger des structures permanen-

tes H20 S16 au codit de $225,000. et $610,000. pour 1.7 mille

de route plus les frais de génie $125,000., pour un total de

- $960,000. et moYénne au mille $565,000. excluant le pavage. .

Section 0138-11-030, 0.5 mille

Nous recommandonsla construction d'un nouveau pont.

- 30 ~



sur la riviere Bellne, type H20 Sl6 au coit de $110, 000 00, et -
- $225,000. 00 pour la route plus frais de génie $50 000 00 tota-
,11sant $385 000.00, pavage exclu: ‘

" Section 0138-11-040, 1.9 mille

Ce trongon comprend un nouveau pont permanent type

"H20 S16 sur la riviére St-Coeur de méme que le contournement

du villagé St-Jean.

Construction 1.9 mille $670,000., pont $100,000. et
frais de génie $115,000. totalisant $885,000. et une moyenne -

‘au mille de $465,000., pavage exclu.

Section 0138-11-070, 1.0 mille

Dans ce trongon, nous récommandons la relocalisation
de la route incluant un nouveau pont sur la riviére Malek; au

colit de $65,000. et $445;0002.p0ur le'réaménagément'de la route

- plus $75,000. en frais de génie, ce qui donne $585,000. pour

1.0 mille, pévage exclu.

Section 0138-11-090, 1.5 mille

Ce nouveau trongon de route sera l'amorce du contour-

nement de Havre St~Pierre. Il comprend un nouveau passage &

niveau un mille & 1'ouest de 1'actuel, il enjambe la riviére

Petite-Riviére immédiatement & 1'est du chemin de fér‘pour re;4
joindre la rue St-Paul qui sera proioﬁgéerdé l,SOO-pieds pour
venir en intercepter la nouvelle route 138,qui pourra 8tre pro-
lohgée'veré_l'eSt selon les développements et besoins de la

circulation.

Construction $670 000 , pont $75,000. et frais de‘génie

$llO 000. pour $85) 000. et moyenne au mille $570, OOO R SLgnal

lumineux et pavago_qulus

- 31



RESUME DE LA ldre ETAPE

Poht (li), longueur totale

~ Construction, longueur totale

Frais de génie, longueur totale

TOTAL:

847"

= '$ 1,405,000.00
13.84' = $ 4,775,000.00
14.0' = $  920,000.00
14.0M, -~ $.7,100,000:00
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'DESCRIPTION DES TRAVAUX A REALISER EN Ziéme.ETAPE

Section 0138-11-020, 8.0 milles

Dans ce trongon, deux (2) milles seront entiere—

ment relocallses, quatre (4) milles seront amellores tant sur

‘le plan horizontal quevvertlcal, tandis que les milles 2 et 6

bénéficieront d'un rechargement'et-d.amelloratlons majeures en -

drainage, aussi la plate-forme de 26 pieds sera portée 3 34 pieds

et les fossés seront creusés a 28 pieds du centre de la route.

_ Colit de cbnstruction.$l,775,000; plus frais de gé-
nie $265,000., donc $2,040,000., moyenne au mille,$255,000.,

pavage exclu.

Section 0138-11-030, 4.36 milles

Dans ce trongon, deux (2) milles,seront relocalisés’

tandis que 2.36 milles pourront &tre améliorés en drainage,

splus un rechargement de 12 piedé{

Ces travaux commanderont un investissement de

$895,000. plus $135,000. en frais de génie pour atteindre

$1,030,000.. et une moyenhe au>mille de $255,000., pavage exclu.

Section 0138-11-040, 5.4 milles-

- Les tr01s (3) premlers milles seront recharges et
dralnes, le 41eme sera relocalisé et le 51eme recevra un. revete—

ment de quelques pouces d'épaisseur.

, Réaménagement $830,000. et frais de.génie $125,000.,
total $955,000., moyenne au_ﬁille $175,000., pavége exclu.

- 33 -
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' Frais de génie

'Section 0138—11-050,1.9.85’milles o

La premiére partie sera relocalisée et une halte

routiére sera construite au coiit ‘'de $40,000. 3 1l'est de la

riviére St-Jean, les 7.85 milles suivants auront un recou-

‘vrement de 12 pouces et le drainage sera amélioré. L'ensem—

ble des travaux s'élevera a $1,800,000. et les fraié de génie
3 $265,000;5pour un total de $2,065,000., moyenne au mille
$210,000., pavage exclu. ' ' ' ' '

‘Section 0138-11-060, 7.39 milles

Ce troncon bénéficiera d'un chargement 3 la longueur,

cependant les 5idme et 6idme milles seront améliorés dans le
drainage et le plan vertical. Ces travaux codteront $895,000.
plus $135,000. en frais de génie pour totaliser $1,030,000. et

moyenne au-millé de-$140,000§, pavage exclu.

RESUME DE LA 2iéme ETAPE

$ .6,195,000.00
$ 925, 000.00

Construction, longuéur totale 35.0M

TOTAL: - 35.0M - $°7,120,000.00
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~ Cofit du réaméhagement . 9.68M.

TFrais de génie

“Frais de génie

‘ Réaménagemeﬁt,'longueur totale. 17.83M

DESCRIPTION'DES TRAVAUX A REALISER EN 3i&me ETAPE

Section 0138-11-070, 9.68 milles

. Dans ce trongon, 1.0 mille sera relocalisé et‘4,68

milles seront améliorés tant au plan vertical que horizontal,

tandis que 4 milles pourront étre drainés adéquatement.

$ 1,430,000.00
$  215,000.00

- TOTAL: . 9.68M $ 1,645,000.00

Section 0138-11-080, 8.15 milles

+ La premidre moitié de ce trongon a deé bons aligne-

ments tant horizontal que vertical, et une amélioration du

drainage suffira, la deuxiéme moiti& devra &tre relocalisée.

$ - 2,080,000.00
$ ~ '310,000.00 .

Coldt du- réaménagement 8.15M -

. TOTAL: - 8.15M  $ 2,390,000.00

RESUME DE LA 3idme ETAPE -

'$ 3,510,000.00
$  525,000.00

Frais de génie - .

. TOTAL: - 17.834  $ 4,035,000.00
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" DESCRIPTION DES TRAVAUX A REALISER EN 4idme ETAPE

Selon 1e calendrler de reallsatlon, cette phase.

consiste 3 revetir de béton b&tumineux 3-1/2" d'@paisseur,

‘la route sur les 14 milles de-la 1l&re étape, les 35 milles
"de la 2idme étape, et les 8.7 milles_échelonﬁés,dans les

"sections de la 3iéme &tape.

Le colit de ces travaux sur 57.7 milles s'élévera

a $2, 595 000. pour une moyenne de $45 000. au mille et sera

‘ repartl sur deux (2) années.

RESUME ‘DE LA 4ime ETAPE

Pavage, longueur. totale 57.7 milles = .§ 2,595,000\00j

RYSI
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. A PR ALIGNEMENT . ' FONDATION ~ PLATEFORME ' - : CHAUSSEE - PROJET
ECUTE 138 = | NATURE DU SOL A : - CHARGEMENT ETAT ' ' ~ PONT -
CXISTANTE - | HORIZONTAL VERTICAL RECENT GENERAL LARGEUR -

__PAVEE |~ PLAN NQ.

Moyen = | Faible Faible o o " Faible . 247

YILLE 1 (0.3)

Faible - Faible Faible . Faible TA

198 - 4D
28 - 4D

Faible S : Mo&en E Moeyn 1 ‘ V_' Faible: 26'A>- 15T. M)

Moyen : Bon : " Faible ' 4 » Faible 267

Mbyen :  « - Moyen . " Bon . o . - Faible o 26! V_ lST. M) ; N o _ B

v ' - Moyen ‘ , . Moyen . Moyen . Faible - 1 26" "lST. M)

'Moyeﬁ ' FaiEle . Moyen ’ o : Faible . 26! ) | lST. o

6Lk

. Faible ’ 8 'Faible : Faibie | Faible 26" ' - 20T. (B)
'Y (0.1) : : . ’ . :

10

11
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. CORRECTION - ~ DRAINAGE - , ] 4
ROUTE 138. RELOCALISATIGON . . ' ' RECHARGEMENT PONT PAVAGE .. TOTAL
S COMMANDATIONS ' HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX ' , . I :
'ECTTON
- 010
SR 100,000.00 o o s L 30,000.00 ' 10,000.00 140,000.00
TLLE 1 - - : - . — ' T :
) 350,000.00 | - S o | B - 95,000.00 | 150,000.00 45,000.00 | . 640,000.00
40,000.00 | 10,000.00 | 95,000.00 : - “45,000.00 ©190,000.00
3 : _ e : _ ,
75,000.00 | 30,000.00 | 10,000.00 . 95,000.00 | S  45,000.00 | 255,000.00
4 ' — : —
100,000.00 o o - 95,000.00 100,000.00 45,000.00 " 340,000.00
5 . _ = : : : 1
©100,000.00 - , o R 1 . 95,000.00 100,000.00 | 45,000.00 | . 340,000.00
300,000.00 : , SR | ‘ . 95,000.00 | 100,000.00 45,000.00 |- 540,000.00
6.4 ~35,000.00 . , ) A B e | - 10,000.00 | 380,000.00 | 5,000.00 430,000.00.
& - . . _ - . . - i . .
9
10
11
12
TOTAL 6-4 ~ 785,000.00 200,000.00 -| 75,000.00 70,000.00 | .20,000.00  610,000.00 830,000.00 285,000.00 $2,875,000.00
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_ S B ‘ A ALIGNEMENT - . " FONDATION C . PLATEFORME
FCUTE 138 " NATURE DU.SOL - | CHARGEMENT ETAT o : PONT v
EXISTAXNTE _ . HORIZONTAL VERTICAL - __RECENT GENERAL LARGEUR ‘ V PAVEE _PLAN NO.

" CHAUSSEE | =~  PROJET

SECTION
._;1 .1_ 020 -

Faible o Moyen . o : ' Faible . 267

MILLE 1

Bon " Bon : ' Faible | - = 26"

Moyen =~ = = | Moyen _ : Bon h Faible - _ 26"

Moyén a ' - Moyen - _ Bon o . ~ Faible - ©26"

Moyen = - '~ Moyen ‘Bon - 1 . .Faible - 26' : - . . ‘ ; -

b Bon. _ ) - Bon -, ' Bon | ' Faible B 26 : K o ' !

Moyen » ~ Faible . Bon ' ‘ “ . Faible . . _26'!

Moyen ~Bon Faible - Faible 26"
8 : ‘ : . - '

 Moyen Faible. ' Bon - { TFaible 26!

9.71 ‘ Faible . Faible Moyen _ L | Faible ) 26" 18T, () o _— 6 -4D
@ - : g S | ‘ ' - 9.~ 4D

11

12
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:  CORRECTION - DRAINAGE ' A
ROUTE 138 RELOCALISATION ) : RE_CHARGEMEN’:. PONT PAVAGE TOTAHA
ECOMMANDATIONS : : HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCE_AUX ] o '
SECTION
fi- 020
'300,000.00 ' 95,000.00 45,000.00 440,000.00
TLLE 1 ' : I :
40,000.00 | - 10,000.00 95;000.00 45,000.00 190,000.00
) ) _ B . : , .
100,000.00° 195,000.00 45,000..00 240,000.00
3 — =
100,600.00 '95,000.00 45,000.00 240,000.00
. _
_ 100,000.00- 95,000.00 '45,000.00, 240,000.00
5 _ , _
_ ' 40,000.00 | 10,000.00 95,000.00 45,000.00 ©190,000.00
\ 6 . , ’
+ 250,000.00 . 95,000.00 45;000.00' 1390, 000.00
7 | - _
75,000.00 30,000.00 | 10,000.00 95,000.00 45,000.00 255,000.00
8 - ' ' ' .
250,000.00 '95,000,00 . -~ 45,000.00 390,000.00
9 | V | .
9.71 200,000.00 65,000.00. . 110,000.00 30,000.00 405,000.00
X - .
11
12
TOTAL 9.71 ~1,000,000.00 '300,000.00 75,000.00 "110,000.00 30,000.00 920,000.00 110,000.00 435,000.00 ©2,980,000.00




- - - - - -- - '-EVAmIOI\gLAMTE HECMDAMS - -- - an - - -_ ‘e o

- : ALIGNEMENT - A FONDATION PLATEFORME _ - | CHAUSSEE PROJET
ECUTE 138 . | NATURE DU SOL : Co : : CHARGEMENT ETAT o . : PONT A : o
EXISTANTE . HORIZONTAL VERTICAL RECENT _ GENERAL. LARGEUR ~ | - PAVEE ___PLAN X0.
SECTION
41=__030
Moyen - ' Faible = |. Bon - ' Faible 26" . 15T. (F)
MILLE . 1 : . ) ) - .
Faible Faible "Bon ' Faible 26"
) 2 ' ' : : . : R
. Faible = |*  Faible Bon |  Faible 26!
3 | -
Moyen " Bon . Bon 7 A Faible o 26"
: " Moyen ,' - - Moyen " .. Moyen . : B Faible - - 26" ' 15T. (F) E
15.86 Moyen Bon Bon . © . | Faible . 26"
& N | | = » -
7 _F
8 !
_ 9 i
i
10 .
L 11
12
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. CORRECTION _ DRAINAGE , _
ROUTE ,138 : 'RELOCALISATION _ : : RECHARGEMENT . PONT PAVA_GE_ _ ,TOTAL
'ECOMMANDATTIONS |- | ' HORIZONTAL _VERTICAL FOSSES PONCEAUX : ' : :
SECTION
{1- 030
250,000.00 ' ‘ N B 95,000.00 | 115,000.00 45,000.00 |~ 505,000.00
TLLE 1 : : - , C _ :
250,000.00 L 1 . A _ | . 95,000.00 | . © 45,000.00 | 390,000.00
- 250,000.00 I : o _ 95,000.00 - ' 45,000.00 390,000.00
40,000.00 | 10,000.00 |  95,000.00 45,000.00 |  190,000.00
A o _ o |
175,000.00 - ‘ ~20,000.00 | 5,000.00 -95,000.00 110,000.00 | 45,000.00 450,000.00
5 36 '35,000.00 | 10,000.00 90,000.00 S 40,000.00 | _175,000.00
7
8 -
9
10
11
12
ToTAL 5-86 925,000.00 . | ©95,000.00 | 25,000.00 ~ 565,000.00 225,000.00 | 265,000.00 | 2,100,000.00
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o o ALIGNEMENT ) FONDATION PLATEFORME CHAUSSEE | PROJET
RCUTE 138 ; _NATLRE DU SOL : , CHARGEMENT . ETAT" o PONT ) ; ) '
EXTSTANTE ' ‘ HORIZONTAL - . VERTICAL RECENT ~_ GENERAL LARGEUR PAVEE PLAN NO.
SECTION
11- 040
) Moyen Bon Moyen Moy-en Bon . 28" 'HZG -Sl6' ‘ 7 - 4D
MILLE 1 : . . . - _ 10 - 4D
) - Moyen Bon Bon Faible 26"
3 Moyen - ‘Bon - Bon - Faible 26"
Moyen * Faible Bon Faible 26",
4 o ' . s
: Bon " Bon- Bon Moyen Moyen -~ 30! 42 - 4D
5 ‘ ' : : ‘ '
v  Bon Moyen Bon Moyeﬁ Moyern 30"
, Bon Faible Bon " Moyen Moyen 26" 15T. (F)
7 - ' : . v
7_'4 Bon . Faible . . Bon " Moyen - Moyen © 36"
9
10 '
11
12




o ; CORRECTION ' DRAINAGE
ROUTE 138 RELOCALISATION o 5 L RECHARGEMENT PONT PAVAGE. TOTAL
' COMMANDATIONS ' HORTZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX . -
iECTION ,
11~ 040
'40,000.00 20,000.00 | 5,000.00 25,000.00 ~ 45,000.00 135,000.00
ILLE 1 - . ' -
o 40,000.00 |  10,000.00 95,000.00 45,000.00 ~190,000.00
2. e _
_ © 40,000.00 | 10,000.00. 95,000.00 45,000.00 190,000. 00
. 1250,000.00 95,000.00 45,000.00 ©390,000.00
. 25,000.00 ~ 45,000.00 70,000.00
5 ’ - :
~125,000.00 - 60,000.00 45,000.00 230,000.00
250,000.00 95,000.00 - | . 100,000.00 45,000.00 1490,000.00
7 S - . . _ |
7.40 ~100,000.00 40,000.00 20,000.00 | = 160,000.00
§ - | ‘
9
10
11
12
ToTal 7-40 1725,000.00 40,000.00 | 100,000.00 | 25,000.00 530,000.00 - 100,000.00 | 335,000.00 | 1,855,000.00
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‘ B : ALIGNEMENT A FONDATION . PLATEFORME o ] CHAUSSEE PROJET
ROUTE 138 o - NATURE DU SOL o , CHARGEMENT ETAT ] S "PONT o
. EXISTANTE _ HORIZONTAL » VERTICAL RECENT GENERAL -~ LARGEUR ) PAVEE PLAN XO.
'SECTION
21=_050
. . Bon S Moyen Bon o : ) Moyen . - : . 28" H20 Sleé
MILLE 1 - K ’ o ) : ) . :
. © Bon - 5 Faible Bon - o ‘Faible - 26"
‘Bon - - | . Bon ‘Bon . _ ' ' ~ Faible - 26"
3 S
o Bon Bon ~ Bon _ _Faible : 26"
4 B B o o :
: Bon , Bon ‘Bon _ ) | ' Faible ) 26’
5. ‘ ’ ' : )
v o . Bom - ) Bon ‘ - Bomn . | Faible | C267
. 6 . . v E _ e {
Bon . B Bon _ Bon I Faible | - 26"
N Bon Bon Bon - D o Faible , 26"
8 : .
NBon ' B Bon Bon : _ * Faible = | . 26"
9 . : . . _ _
9.85 Bon ‘Bon v ' Bon . . ' Faible oo28'
ig' - : . |
11 _ - ) ' . o : v L | . - | ' S {
12




 CORRECTION - -~ - | DRAINAGE - _ . x -
ROUTE 138 RELOCALISATION 7 o - : : , RECHARGEMENT "PONT PAVAGE TOTAL
*ECOMMANDATIONS v ' HORIZONTAL - VERTICAL FOSSES ___PONCEAUX: i ) - '
SECTION
1-_ 050
: , 125,000.00 ' 50,000.00 - .y 1. o .~ .95,000.00 | - 45,000.00 315,000.00
ILLE 1 , ; _ : . _ s , .
, 250,000.00 | ol ‘ 95,000.00 | - S 45,000.00 ©390,000.00
. 40,000.00 10,000.00 - 95,000.00 - , - 45,000.00 190,000.00
140,000.00 | - 10,000.00 - 95,000.00 | . - | 45,000.00 190,000.00
4 . . : ) i .
. 40,000.00 { 10,000.00 | ._:;95,000;00 | ' - {  45,000.00 190,000.00
5 » . ‘ : ' .
; 40,000.00°| .-10,000.00 95,000.00 . . 45,000.00 {  190,000.00
" 40,000.00 10,000.00 95,000.00 o 45,000.00 ~'190,000.00
40,000.00 10,000.00 95,000.00 - | 45,000.00 190,000.00
g . , . } . o :
. 40,000.00 10,000.00 | 95,000.00 ' S - 45,000.00 190,000.00
. | . | o T el
9.85 ? . : 1 35,000.00 | 10,000.00 | - 85,000.00. | f . 40,000.00 170,000.00
& , . \ . _ , 1 . ‘
11
12
T N o _ ‘ - _ ) o : . Halte routiére : : )
" TOTAL 9.85 375,000.00 "~ 50,000.00 315,000.00 | 80,000.00 940,000.00 - 40,000.00 .| 445,000.00 2,245.,000.00
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FONDATION

CHAUSSEE

A S ALIGNEMENT o PLATEFORME _ PROJET
fCUTE 138 NATURE DU SOL . CHARGEMENT ETAT PONT - . .
EXIS.TANTEV ] ‘HORIZONTAL ,VER"I‘ICAL RECENT GENERAL LARGEUR PAVEE PLAN MO
SECTION
il- 060

Bon Bon ~ Bon . 'Méyen ' 30"
MILLE 1 - '
o ‘Bon Bon Bon Mdyeh 30"
5 .
) i
_ Bon . Bon ~ Bon Moyen 30'
3 ’ -—
o ‘Bon Bon Bon Moyén 30"
4 . .
Bon Bon Bon  Moyen 30"
S _ !
: Bon Bon Bon Faible 26" '?
6. ' f
Bon Moyen " Moyen Faible 26" é
7 | ~ ?
7.39 Bon Bon ‘Bon Bon 30" %
i
10 ;
11
12




. CORRECTION DRAIVAGE .
ROUTE 138 RELOCALISATICN : : A ' RECHARGEMENT PONT . PAVAGE TOTAL
-ZCOMMANDATTONS - _HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX ' ' '
'ECTION
11~ 060
95,000.00 45,000.00 '140,000.00
TLLE 1 ' _
'95,000.00 . 45,000.00 140,000.00
2 : .
o 95,000.00 © 45,000.00 140,000.00
3 0. 0
o 95,000.00 45,000.00 | 140,000.00
A : 4 ,
- 95,000. 00 45,000.00 140,000.00
5 A -
© 40,000.00 | 10,000.00 | 95,000. 00 45,000.00 190,000.00
6 . . ’ . . .
| 100,000.00 - 40,000.00 - 20,000.00 | 10,000.00 .~ 95,000.00 - 45,000.00 '310,000. 00
; _
7.39 - 10,000.00 . '20,000.00 30,000.00
8 '
9
10
11
12
 porar 7-39 1100, 000.00 40,000.00 60,000.00 | 20,000.00 675, 000.00 335,000.00 | 1,230,000.00




| o | EVALUATION DE LA ROUTE Ly e ey 0 S - =N am =S8 & e o’ =

N B T - ALTGNEMENT ' ' FONDATION . PLATEFORME ' "< | CHAUSSEE . PROJET
ROUTE 138 | NATURE DU -SOL - | CHARGEMENT ETAT | | 1 PONT | ' '
E'X’IISTA.NTE . _ : HORIZONTAL VERTICAL ) RECENT - GENERAL ' L LARGEUR' ‘ PAVEE ..PLAN' NO.
SECTION
11- 070
, Moyen - Moyen | Bon ‘ Moyen Bon - 28t H20 S16 227 : 2 - 4D
VILLE - 1 ' " ' - C2A - 4D
Bon Bon Bon , Moyen Bon ‘ 28" , — 22" v;
) Bon _ : Bon ‘Bon . 'MOyen‘ ) . Bon o _ 28" . o 22! f
. B . . : i
Bon ' Bon ‘ Bon ' Moyen Bon - - 30" Ponceaux 22" .
4 | ' ' ' |
Bon ; : Moyen ’Mdyen - - Moyen Bon _ 30" : _ : o227 3
S o ‘ . . . : : _ ;‘_
' ¢ N Bon '~ Moyen : Moyen Moyen Bon - _ 30" - : : 22" :
Bon ‘ Bon | " Bon Moyen ‘Bon ' . 30! ' 22" :
.7 = : ’ : . - . o _ : :
, Bon . - Bon 4 Moyen . Moyen " Bon - - 30" H20 S16 ' 22! : ? 1A - 4D
o : | 3 ' 1 . , . . 1B - 4D
Bon | .| TFaible . Faible Moyen Bon ‘ - 30" L 22" . :
9 o : ] , : , , | : . 2
Bon - ‘Faible - Faible - Moyen Bon N 30" S 15T. M) | 22" i
) 10 ‘ . : _ . A o . . o P
- ‘ = ' o . . . - , 3A - 4D
10.68 : _ Bon Moyen Moyen Moyen Bon _ 30 _H20 S1l6 22 3C - 4D
_ 12




-

, o CORRECTION DRAINAGE o o A
ROUTE - 138 RELOCALISATION : ) - ‘ _ RECHARGEMENT PONT PAVAGE TOTAL
£ COMMANDATIONS - HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX L
;ECTION
.1- 070
100,000.00 40,000.00 50,000.00 25,000.00 215,000.00
TLLE 1 , ‘
) ©20,000.00 5,000.00 25,000.00 °
20,000.00 5,000:00 25,000.00
3 . .
: '20,000.00 | ~ 5,000.00 25,000.00
100,000.00 - 40,000.00 50,000.00 25,000.00 215,000.00
.5 : . _ S
100,000.00 40,000.00 ' 50,000.00 25,000.00 215,000.00
6 ' - , - ,
20,000.00 5,000.00 ' 25,000.00
7 ) . .
40,000.00 10,000.00 5,000.00 ©50,000.00 | 1 25,000.00 130,000. 00
-350,000.00 _95,000.00 ) 45,oodLoo‘ 490,000. 00
9 . _ o
350,000.00 95,000.00. 65,000.00 45,000.00 ° © 555,000.00
10 o
. 1g§68 , 70,000.00 40,000.00 35,000.00 115,000.00 160,000.00
12
TOTAL 10.68 700,000.00 370,000.00 200,000.00 90,000.00 | 25,000.00 425,000.00 65,000.00 | 205,000.00 | 2,080,000.00
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: : _ - ALIGNEMENT ' _ _ FONDATION_ _ PLATEFORME : . CHAUSSEE : PROJET
FOUTE 138 - . NATURE DU SOL . , CHARGEMENT ETAT : PONT B
EXISTANTE : : HORIZONTAL VERTICAL ' RECENT GENERAL LARGEU‘R - . _PAVEE _PLAN NO.-
SECTION
1~ 080
Bon - Bon Bon S Moyen Bon : 30" .| H20 S16 22
MILLE 1 : ' . : . . _
. 2 Faible | Bon ’ _ B'on‘ _ ‘. Moyen “Bon o 30" q ' 22!
- Faible =~ . Moyen ' Bon Moyen Bon 30" : e 22
o Faible |- Bon Bon - | Moyem Bon Sl 30" . . . 22"
Moyen | Faible . Faible Moyen Bon - - 30" | . _ 22" - 4 - 4D
' : ~ Moyen - ' Faible :  Faible * Moyen Bon 30" S B 221
. Bon ' Faible  Faible .| Moyen Bon . | 30' ' S 22°'
Bon . Faible ’ Faible Moyen Bon ‘ 30 S - S22
8.15 . Bon _ Faible  Faible Moyen '~ Bon - 30" - T 22"
10
- 11
!
i
12




o~

_ CORRECTION - DRAINAGE o : S
ROUTE 138 " RELOCALTSATION _ _ o . RECHARGEMENT PONT PAVAGE TOTAL"
'ECOMMANDATIONS ~ HORIZONTAL _ VERTICAL FOSSES PONCEAUX - : : ' '
SECTION
*i— 080
= 20,000.00 5,000:.00 25,000.00
ILLE 1 : ' ;
20,000.00 | . 5,000.00 ©25,000.00
100, 000. 00 10,000.00 5,000.00 50,000.00 25,000.00 190,000.00
.20,000.00 '5,000.00 25,000.00
A ' v
' 350,000.00 95,000.00 45,000.00 490,000.00
350,000.00 95,000.00 © 45,000.00 490,000.00
6
350,000.00 95,000.00 - 45,000.00. '490,000.00
7 e .
. 350,000.00 95,000.00 45,000.00 '490,000;00
8 - | .
8.15 50,000.00 10,000.00 5,000.00 65,000.00
10
11
12
TOTAL 8.15 1,450,000.00 100, 000.00 70,000.00 20,000.00 440,000.00 210,000.00 °2,290,000.00
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ALIGNEMENT

PROJET

R ~ FONDATION " PLATEFORME CHAUSSEE
FOUTE 138 NATURE DU SOL S ‘ CHARGEMENT ETAT o S PONT ’
_EXISTANTE ) HORIZONTAL ~ VERTICAL RECENT GENERAL. LARGEUR , : PAVEE: ) PLANVAO,
SECTION
11- 090 _
Moyen Faible Bon Moyen o Bon 30" 15T. (F) ‘22'__ 38A - 4D
MILLE 1° : ' ; . :
Moyen Moyen Bon Moyen Bon 30" 22!
9 o .
3
4
5 :
6 -
|
S - '_'
8 i
9
§4
10 e
11

12




‘ROUTE 138 -
CECOMMANDATION.

"RELCCALISATION

HORIZONTAL

CORRECTION

VERTICAL FOSSES

DRAINAGE -

PONCEAUX

RECHARGEMENT -

PONT

PAVAGE

TOTAL

SECTION

21~ 090 .

~300,000.00-

95,000.00

75,000.00

45,000.00

515,000.00

“ILLE 1

1.50
i

150,000. 00

-50,000.00

25,000.00

225,000.00

50,000.00

25,000.00

10,000.00

85,000.00

12

TotaL 1+20

500,000.00

170,000.00

' 75,000.00

80,000.00

8255000.00



1975:

1976:

1977

1978 :

. 1979:

 CALENDRIER DE REALISATION '

Préparation des plans et devis pour les 14.0 milles

de la lére &tape, mise en chantier des 11 ponts au
début de 1'automne, ainsi que demande dé soumissions

des 13.84 milles de rqute.'

Dans cette méme année, il devrait débuter 1'exploi-

 tation d'une carrigre de pierres dans le secteur

s'étendant de la rividre Magpie & la riviére St-Jean,
3 moins que le Service des Sols puisse localiser des

sources de- gravier propre au rechargement de la route.

Confection des plans et estimation des travaux 3 exé-

o

cuter en 2idme étape.
Préparation des plans et estimation des 2iéme et 3iéme
étapes.

Mise en chantier des 35.0 milles de ‘la 2ieme &tape,

et parachévement-deRla lére phase'dquéaménagement.

Parachévement des travaux de la 2iéme phase, finition

des plans et estimation des. travaux 3 exécuter en

3iéme étape.

o

Parach&vement des plans de méme que la mise en chantier

: . . - . | . :
des travaux 3 exécuter en 3ieme phase sur 17.83 milles,
pavage des 49 milles de route améliorée en l2re et

2iéme &tape.

Parachévement des travaux de la 3iéme étape ainsi que

le pévage de ses derniers milles,

...46..



1975:

Ponts

Terrassements -

Génie-

1976:

Ponts

.Terrassements

Génie

©1977:

Terrassements

Génie

Halte routiére

1978:

- Terrassements

. Génie

PaVage

~ QUINQUENNAL'

Investissemeént annuel

= 5 =

|

+200,000.
:900,000.
.00

150,000

00
00

1,250,000.

1,205,000
5,000,000

950,000.

00

.00
.00

00

$ 3,625,000.
475,000.
40,000.

7,155,000.

00"

00
00
00

4,140,000

. 3,000,000.
495,000.
2,205,000.

.00

00 -

00

00

5,700,000.

00 -

- 47 - -



1979:

' Terrassements .' = o $L;l)915,000.00
Génie . = $ 300,000.00
Pavage | = $  390,000.00

TOTAL: $  2,605,000.00
Investissement totai

Ponts = '$ 1,405,000.00
Terrassements - o= ' $ 14,480,000.00
Frais de génie ~ . = $ 2,370,000.00
' Pavage | = % '2,595,000.00
2igme Secteur, TOTAL  : §$ 20,850, 000. 00
ler Secteur, TOTAL © % 2,400, 000.00
GRAND TOTAL: $ 23,250,000.00

N.B.: - ,Certalnes donnees -que nous venons de recevoir

pourront apporter quelques modifiéations pour

la réalisation des 2iéme ét 3iZme ‘&tapes,’ aux

-items correction. et relocallsatlon, sans pour -
autdnt affecter 1'ensemble du rapport, il fau-
dra donc faire quelques aJustements lors de 1a
preparatlon des prOJets

48 -
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