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------------- - - - - - - - - - - -TABLEAU DES SECTIONS INVENTAIRES 

0138 - 93 - .310 Baie Corneau, ville 9.80 Milles 

0138 - 93 320 Les Sept Cantons Unis du Saguenay Bourdon ) 9.09 

0138 - 93 - 330 Les Sept Cantons Unis du Saguenay Franque lin ) 12.07 

0138 - 93 340 Les Sept Cantons Unis du Saguenay Demonts 6.23 

0138 - 93 - 350 Les Sept Cantons Unis du Saguenay Demonts 7.65 

0138 - 93 - 360 Les Sept Cantons Unis du Saguenay Demonts 9.24 

0138 - 93 - 370 Baie Trinité, village· 4.98 

0138 - 93 - 380 Saguay Canton 10.08 

0138 - 93 - 390 Cannon Canton 8.34 

0138 - 93 - 400 Fitzpratrick Canton 10.95 

0138 - 93 410 Territoire non-organisé 0.78 

0138 - 93 - 420 Grenier Canton 10.47 

0138 - 93 - 430 Port Cartier, ville 6.62 

Fin du Tronçon 0138 - 93 106.30 

-----------~-----~---------------------------------------------~----------

0138 - 94 - 440 Port Cartier, ville 7.90 Milles 

0138 - 94 - 450 Leneuf Canton Galix 10.52 

0138 - 94 - 460 Sept-Iles, cité 2.64 

. 0138 - 94 - 470 Sept-Iles, cité 4.78 

0138 - 94 - 480 Sept-Iles, cité 5.49 

0138 - 94 - 490 Sept-Iles, cité 5.52 

0138 - 94 - 500 Sept-Iles, cité 4.94 

0138 - 94 - 510 Sept-Iles, cité 4.02 

0138 - 94 - 520 Degrasse, ville 0.50 

0138 94 530 Maliotenam, R.T.~· ':: r' - - -.. 0.60· 

0.38 - 94 - 540 Moisie 8.14 

Fin du Tronçon 0138 - 94 55.05 
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Analyse et Synthèse 

BAIE COMEAU '.'"" RIVIERE MOISIE 

Tronçon 0138-93-310 à 0138-93-360 

ce tronçon d'une longueur de 54 milles, depuis la jonc­
tion des routes 389 et 138 à Baie comeau jusqu'au village de 
Baie Trinité, traverse l'agglomération de Franquelin et passe 
en contournement du village Godbout. 

Dans le secteur, ville de Baie Comeau, soit les quatre 
milles du début, la topographie est ardue et la route a été 
taillée à même les effleurements de roc. La circulation est 
de 1900 véhicules, jour moyen annuel, et elle S'accroîtra cer­
tes assez rapidement, dû à la proximité de la ville et de son 
rapport avec la route 389; le quartier général de l'Hydro-Qué­
bec est également situé à l'intersection précitée. 

Nous préconisons reconstruire cette partie en section 
rurale, 10'-24'-10', et dans ce contrat il y aura également le 
réaménagement du dernier mille de la section 0138-92-300, c'est­
à-dir~ que de l'intersection Baie Comeau Ville et route 138 il 
y aura 5 i;ni.lles pour rejoindre le pont enjambant la Rivière­
aux-Anglais. 

. Cette structure est en courbe prononcée et elle est si­
se à un point qui est le terminal du trafic local, ici la cir­
culation passe de 1900 à 1200 véhicules. 

Aussi, c'est le début d'une région très montagneuse et 
la route y est construite dans un enchevêtrement de courbes et 
de pentes toutes plus raides les unes que les autres, qu'il 
suffise de constater qu'il a fallu percer un tunnel à même la 
montagne de roc pour traverser le précipice du Havre St-Nico­
las. 

Des cartes topographiques seront commandées entre Baie 
Comeau et Baie Trinité pour faciliter la préparation des plans, 
le choix du tracé n'est pas à faire puisque l'axe actuel de la 
route est dans l'ensemble au bon endroit. 

La géométrie proposée est de 6'-24'~6' et dans les pen­
tes où il y aura des voies auxiliaires pour camions 1 l'acç:ote­

. ment sera de 4' du côté de c.ette piste. 

La vitesse de design suggérée est de 60 m.p.h. ce qui 
occasionnera des coupes de roc très importantes, ainsi 1 1ins­
tallation de drain perforé et d'accotements traités sont sou­
vent préconisés. 

Sur ce parcours deux haltes routières sont proposées 
dont une qui permettra aux usagers de la route d'admirer le si~ 

. r 

te unique de l'Anse St-Pancrace, la deuxième sera sise à l'est 
de la Rivière Franquelin. 

Des problèmes majeurs d'entretien nous incitent à recom­
mander la reconstruction du pont enjambant la Rivière Franque­
lin. 

Dans l'ensemble du tronçon, la circulation à date jour 
moyen annuel, s'établit ainsi: 

2 



Baie Comeau, ville 

Franquelin 

Godbout 

Portage (Canton Demonts) 

Baie Trinité, village 

1900 

1200 

1000 

900 

1250 

Même si dans le portage canton Demonts, la circulation 
est la moins dense .de la région, c'est cé tronçon qu'il fau­
dra reconstruire dès que les crédits seront disponibles. 

Tronçon 0138-93-370 à 0138-93-430 

Ce tronçon de 52 milles origine à l'ouest de Baie Trini­
té, traverse ce village et les. agglomérations: Ilets Caribous, 
Pointe-aux-Anglais et Pentecôte pour se terminer à la Rivière­
aux-Rochers,dans Port Cartier. 

A l'opposé dU tronçon précédent la route est construite . . . . . , . . . ' 
sur un terrain relativement plat, constitue en grande partie 
de terrasses de sable et les accidents de parcours sont situés 
aux environs des rivières. 

La circulation à date jour m0yen annuel, s •établit ain-
si: 

Baie Trinité 1250 

Ilets Caribous 1250 

Pentecôte 1200 

Iles de Mai 1900 

Port Cartier 3800 

Au départ, la géométrie actuelle est de 2 1 -22 1 -2~ et à 
l'est du village Baie Trinité elle passe à 4'-22'-4' pour la 
balance du secteur. 

Nous recomniandons une section urbaine 44' de pavage de­
puis le pont Grande Trinité jusqu'à l'est de l'agglomération 
et de là à la Rivière Riverin la plateforme sera de 8'-24'-8' 
et passera ens.uite à 10 '-24 '-10'; cette géométrie recommandée 
tient compte de la circulation actuelle et anticipée. 

L'emprise existante est de 100' mais le déboisé n'est 
que de 80' et il faudra défricher jusqu'à la nouvelle emprise 
del20'. 

Nous préconisons porter de 26' à 36' de voie chartière 
le pont enjambant la Rivière Pentecôte et une nouvelle struc­
ture remplacera le pont actuel à la Rivière Riverin. 

Ce dernier est situé dans une combinaison de courbes 
horizontales et verticales,devenant ainsi un point dangereux 
où il y a des accidents fréquents, dont quelques-uns ont été 
mortels. 
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La côte Vachon subira des modifications majeures et un 
nouveau pont mieux aligné et plus élevé que l'actuel facili­
tera la traversée de'ce ravin. 

Après cette passe la route louvoie pendant qûelqi.les mil• 
les le long d'écarts de glaise pour enfin déboucher dans le 
contournement que nous préconisons, pour la partie est de Port 
cartier ville. Cette voie en périphérie est justifiée par 
l'implantation d'industries lourdes qui motivent des dévelop­
pements domiciliaires, prévus pour 1976-78. 

Trois haltes routières sont proposées dont la première 
à l'emplacement des 4H, à l'est de l'église Baie Trinité, là 
seconde est sise un mille à l'est de l'église Pointe-aux-An­
glais et la dernière surplombe la Rivière-aux-Rochers,à Port 
Cartier. 

Tronçon 0138-94~440 à 0138-94-540 

Ce tronçon est long de 55 milles, depuis Port cartier 
jusqu'à la Rivière Moisie. 

Au début des années cinquante, les feux de forêt ont 
ravagé cette région, dénudant les rochers du p~u de végétation 
durement acquise .de la nature et la verdure.ne se trouve main­
ténant quià proximité des marécages. 

La section de route comprise entre Port cartier et Sept­
Iles, soit une distance d'environ 40 milles, a été construite 
dans les années 1950-55. A cette période, il était plus impor­
tant d'assurer un lien terrestre quelqu'il soit, sans vraiment 
tenir compte et peut-être sans connaître les critères assurant 
une route viable, en toute honnêteté, il faut admettre qu'à 
cette époque peude gens croyaient à la vocation industriel-
le de cette terr.e de Cafn. 

La plateforme actuelle est de 4'-22'-4' et la portance 
est relativement faible; la circulation à date, jour moyen an­
nuel, s'établit ainsi: 

Port Cartier 3800 

Galix 2400 

Baie des Sept-Iles 3400 

Sept-Iles {Boul. Laure) 8500 

Degrasse, ville 3250 

Maliotenam 2600 

Moisie {rivière) 1000 

La route est présentement en réaménagement depuis la Ri­
vière du Poste jusqu'au barrage Ste-Marguerite en direction 
ouest, en 1976 il est prévu la mise en chantier du contrat de 
Galix à Port .cartier, la partie ouest devrait être reconstrui­
te en 1977-78. 

Les ponts sur les rivières Aux Rochers et Dominique se­
ront portés de 24' à 52' de voie carrossable, .des ponts d 'éta-

4 



1 
1 ,, 
1 
1 
1 
1 
1 
t 
1 
1· 
1 
1 
1 
t 
·1 
1 
'I 
1 
·1 
1 
-1 

·1 
1 

,; 

gements enjamberont le chemin Rayonier et la voie ferrée de 
Québec Cartier. 

Le pont de la Rivière Brochu est situé entre des courbes 
prononcées et cette structure devenue un obstacle rbutièr Sè• 
ra remplacée par une nouvelle, qui sera localisée dans un axe 
plus conciliant. 

Les alignements du projet en cours facilitent la reloca­
lisation d'un nouveau poht pouvant remplacer le pont barrage 
actuel à la rivière Ste-Marguerite. 

Cette structure préconisée n'est pas dans les programmes 
immédiats mais il faudra se rendre à l'évidence que ce n'est 
qu'une question de temps puisque le passage actuel n'a que 24 1 

de voie chartière et de plus il est difficile d'accès. 

Entre Port Cartier et Sept-Iles la nouvelle géométrie de 
10'-24'-10' est conçue de façon à porter cè tronçon à 4 voies 
contiguês en section type rurale dans la même emprise de 200i, 
lorsque les besoins le justifieront. 

Des nouveaux ponts ont été construits au-dessus des ri­
vières Hall, Aux Foins et Du Poste tandis que celui de la Ri­
vière-des-Rapides a 30' entre les chasse-roues. 

La circul<.,tion plutôt dense depuis la fin du boulevard 
Laure à Sept-Iles jusqu'à la croisée des routes 138 et Moisie 
(Maliotenam et Radar) via !'Aéroport et les sinuosités de la 
route nous incitent à recommander un réaménagement en section 
type urbaine à 4 voies contiguês dans l'emprise actuelle, afin 
d'assurer. un bon débit dans ce secteur. Une structure au-des­
sus du chemin de fer de Q~N.S. + L.R. complètera cet aménage­
ment. 

_Le trafic s'accroîtera davantage avec l'ouverture pro­
chaine du tronçon de :toute, Moisie - Havre St-Pierre. 

La dernièr~ section de huit milles rejoignant la Rivière 
Moisie depuis Ville Degrasse se situe en terrain plat et sa­
blonneux, la plateforme est de 6'-22'~6', les alignements sont 
droits et nous ne prévoyons aucune amélioration imlnédiate. 

Deux haltes routières sont prévues dont la première se­
ra à 2 milles à l'ouest de la Rivière-des-Rapides et la secon­
de face à l'aéroport de sept-Iles. 

Dans notre étude des besoins pour la route 138, nous 
avons placé le contournement de Sept-Iles dans les dernières 
années du calendrier de réalisation. 

A la suite d'une étude sommaire des tendances du trafic, 
nous constatons que la métropole de la côte Nord est le lieu 
d'origine et de destination des véhicules et que le boulevard 
Laure peut suffire à une circulation même triplée. 

comme pour toute ville progressive, il faudra quand mê­
me faire passer en périphérie le trafic en transit, des accès 
très invitants pourraient avancer l'échéancier en générant une 
circulation potable. 

Ce contournement mesurera 11.5 milles et les structures 
seront prévues imnédiatement à 4 voies,mais la route comme tel­
le,n'aura que 2 voies en section type rurale dans une emprise 
de 150' 

SERVICE DE LA CIRCULATION, QUEBEC 
décembre 1975 
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.. . - , .. 
V. CUBE EPAISSEUR 

Gravier $ 3.00 8" 

12" 

Coupe de roc 4.00 .20' 

' 30' 

Elargissement·. 
(correction horizon-
tale) 

Correètion verticale 
Moyen 

'· 

' .. .. -
COUT DES ITEMS POUR REAMENAGER LA ROUTE #138 

LARGEUR 
PLATEFORME 

44' 
40' 
36' 

44' 
40' 
36' 

44' 
40' 
36' 

LARGEUR 
SURLARGEUR 

22' 
20' . 
18' 
16' 
14' 
12' 
10' 
8' 
6' 
4' 
2' 

LARGEUR­
COUPE 

10' 
15' 

LARGEUR 
PAVAGE 

-
Pl. LINEAIRE PI. LARGEUR MILLE 

$ 3.40 $ 410.00 $ 18,000.00 
3.10 16,500.00 
2.85 15,000.00 

4.50 545.00 24,000.00 
4.15 22,000.00 
3.80 20,000.00 

30.00 16,000.00 160,000.00 
67.50 24,000.00 360,000.00 

41.50 10,000.00 220,000.00 
37.75 200,000.00 
34.00 180,000.00 
30.00 160,000.00 
26.40 140,000.00 
22.65 120,000.00 
18.85 100,000.00 

. 15.10 80,000.00 
11. 30 60,000.00 

7.55 40,000.00 
3.75 20,000.00 

9.50 50,000.00 
8.50 45,000.00 
7.50 40,000.00. 



:orrect~on verticale 
Faible 

Relocalisation 
Beau terrain 

Fossés 
Ponceaux 
Drainage (tuyaux 

fermés) 
Drain perforé 

Cjction urbaine 4 voies 
Sous-fondation 

Fondation supérieure 

Drainage {tuyaux 
fermés) 

Chaine 

Pavage 

V. CUBE 

4 

EPAISSEUR 

18"+12"+6'' 

: .· 'lt" 

LARGEUR 
PLATEFORME 

44' 
40' 
36' 

44' 
40' 
36' 

( 2 côtés ) 

.58' 

( 2 côtés ) 

( 2 côtés ) 

LARGEUR 
SURLARGEUR 

LARGEUR· 
COUPE 

LARGEUR 
PAVAGE 

54' 
. 52' 

48' 
36' 
14' 
2' 

PI. LINEAIRE 

17.00 
15.50 
14.00 

3.75 

30.00 

6.00 

18.85 

37.75 

30.00 

6.00 

24.40 
19.65 
18.10 
13.60 

5.30 
0.75 

PI. LARGEUR MILLE 

90,000.00 
82,000.00 
75,000.00 

300,000.00 
275,000.00 
250,000.00 

20,000.00 
5,000.00 

150,000.00 . 

32,000.00 

100,000.00 

200,000.00 

150,.000~00 

60,000.00 

2,000.00 108,000.00 
104,000.00. 

96,000.00 
72,000.00 
28,000.00 
4,000.00 



- . ., 

Couche d'usure 
Ace. trai.té 

Ace. traité 

' 

.. 
V. CUBE EPAISSEUR 

2" 

2" 

.. 
LARGEUR 

PLATEFORME 

~, . 

LARGEUR 
SURLARGEUR 

... 
LARGEUR 

COUPE 

Sont exclu•: Frais de .Génie, Utilités publiques, Expropriations et Finition des abords;, 

-
LARGEUR 
PAVAGE 

24' 
22' . 

20' 
16' 
12 1 

10' 
8' 
6' 
4' 
2' 

PI. LINEAIRE 

4.50 
4.15 

3.75 
3.00 
2.25 
1.90 
1. 50 
1.15 
0.75 
0.40 

.. .. 
PI. LARGEUR 

1,000.00 

1,000.00 

MILLE 

24,000.00 
22,000.00 

20,000.00 
16,000.00 
12,000.00 
10,000.00 
8,000.00 
6,000.00 
4,000.00 
2,000.00 

N.B. 1;.es voies auxiliaires sur la route 175 <>nt coûté en 1975, $ 150,000.00 moyenne au mille. Les ponts devraient coûter environ 50.00 du pi. carré. 

4'-22'-4' = 30' pour port-;r· @ 44' = 10'~24'--10' = + 14' plateforme 2' pavage 

@ 40' = 8'-24'-10' = + 10' plateforme 2' pavage 

@ 36' = 6'-24'- 6' = + 6' plateforme 2' pavage 

N.B. Lorsqu'il y a voie lente la plateforme est portée de 44' @ 52' - 40' ·@ 50' et 36' @ 40' ce qui donne 10'-36'-6', 8'-36'-6' et 6'-36'-4'. -

6'-22'-6' = 34' pour porter @ 44' -- 10'-241 -10' = + 10' plateforme 2' pavage 

@ 40' = 8'-24'-10' = + 6' plateforme 2' pavage 

@ 36' = 6'-24'- 6' = + 2' plateforme 2' pavage 

8 1 -22 1 -8' = 38' pour porter @ 44' ·.=· -10' -24' -10' = + 6' plateforme 2' pavage 

@ 40' = 8'-24'- 8' = + 2' platefo~e 2' pavage ' - .... '" ~ .. t . 

CIRCULATION 26-08-75 
,_ 
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POOil-510 

** MINISTERE DES TRANSPORTS *$ 

** ETUDE DE VlSIBlLITE ** 
** CAPACITE DE LA ROUTE AUX PALIERS C ET 0 ** 

~JJTE! 01.J8 Tf'CNCON! 93 

;;:::cT. LU1~G • 
Pl• 

310 51744 
"" 

32ù 47995 

33J 63723 

34.J 32d94 

3:5ù 403<J2 
i 

1 -- 3oJ i+d7d6 
i 

\ 37i) 20294 

3di) 53,.222 

3~ù 44035 
- -

4-0ù 57dl6 

41 i) 4118 

42ù 5;;,2d l 

430 34-153 

L.ARGEUR 
VOIE ACCOT. 

11 5 
--

11 4 

11 4 

11 4 

11 4 

11 4 

11 6 

11 5 

11 4 

11 5 

11 '4-

11 4 

11 4 

TERRAIN MILIEU % CAM VIT. VOM % VIS JMA ~ AUG PALIER C (JMA/CAP=l•> PALIER 0 (JMA/CAP=.75) 
CAPACITE ANNEE CAPACITE ANNEE L E G • l. 5 0 0 P 1 • } 4o O J MA 

MONTAGNEUX SEMI-URS. 16 60 61 2.7 !1397 7 1672 1982 2943 

- MONT AGNE l,;X____ RURAL ------16 _____ - 60 - --- 61 ___ .. - 7;. 5-- --- .. ill ~~ · r----- --- 1399 - --------- 1978 ----------2451-------- "1983 

MONT AGNEL.X RURAL 16 60 60 

MGNT AGNE LX RURAL 16 60 61 26e9 

GND_ULE RURAL 16 60 58 6 .1 

\l~O 
1122 
qso 
946 
i~ 
844 
ii~o 

7 1486 

7 1638 

7 2342 

1979 2537 1983 

1 <.i84 2673 1987 

1991 4209 1996 

MONT AGNEliX- ---- RURAl:.--------16 -- - - 60 ----- 60-------6~ 7---· s44----------7- -- -;-1390 "--------1 <i83 --- ------- 241.i r-------------1987 

't S"o 
844 PLAT 

PLAT 

CNDULE 

CNDULE .. 

PLAT 

ONDULE 

ONDULE 

RURAL 16 60 59 

RURAL 16 60 62 35 .. 2 

RURAL 16 60 60 38 •. o_ 

) \ lo"O 
115 l 
\ \t?O 
1151 
\110 

7 3616 

7 4074 

7 2989 

6545 2004 

6838 1999 

4793 1993 

RURAL ______ 16 - ---6o·-----6i-----so .2------1106-------7----- 3345--------------i 993-----------5oa2 -----------,----1995- -

RURAL 

RU HAL 

SEMI-URS. 

16 60 60 77". l 1l~~'2 7 4894 1991 7260" 1993 

16 60 60 

16 60 61 

35.4 

20.7 

)'h 1 Ci 
"1804 
" l"-10 
'1804 

7 

7 

2940 1983 

3184 1984 

4757 

5420 

1986 

1988 

,_. 
.Q __ 



08/09/75 

P-0011-SlO 

'~ • 
** MINISTéRE DES TRANSPORTS ** 

** ETUDE DE VISIBILITE ** 
** CAPACITE DE LA ROUTE AUX PALIERS C ET 0 ** 

... ___ ... ___ ._ _____ .. ___ .. ___________ _ 

ROUTE! 0138 TRONCON ! 94. 

SECTe LCNG. LARGEUR 
Pl• VOIE ACCOT. 

440 419.23 11 5 

450 .. - 5E546 - - 11 - --· 5 

460 13939 11 5 

470 2E238 11 6 

480 2E987 11 6 

490 29144 11. 6 

500 2!:083 22 6 

510 21225 11 8 

520 2é40 11 7 

530 21~8 1 1 
..... 6 -

TERRAIN MILIEU % CAM VIT. VBM % VIS 
LEGe 1500 Pie 

JMA X AUG 
JMA 

PALIER C (JMA/CAP=l•) PALIER 0 (JMA/CAP=.75) 
CAPACITE ANNEE CAPACITE ANNEE 

ONDULE RURAL 16 60 
2~10 

60. 8.6 2303 12 2498 1975 4384 1978 

·55·---3193 ----·-~~6.f----12--~-----:- 298-i -------- 197T---------4923-------1979 --·­

ONDULE SEM.l-URB. 16 60 56 8.4 

ONDULE SEMl-URBo 16 60 58 12.6 

"Jâ-10 
2303 

?tm 
12 

12 

2993 

3230 

1977 5258 1980 

1976 5585 1978 
:;930 

60 60 io.s 2918 12 3173 1975 ss29 1978 ONDULE 16 SEMI-URS. 
:;9~ ONDULE SEM I-URB .- - ---16 ____ ··60 -----ss-·---- 6. 0 - -- - 2918--------·12----~--3044-------------1975----------·· 539r-----.-- 1978 

PLAT SEM 1-URB. 16 60 60 47.4 ?ttf 
'-f~D 

PLAT RURAL 16 60 . 60 6.4 4856 
'/J60 

PLAT RURAL 16 60 63 2.1 ~856 g:f t) 
PLAT -· ------- RURAL-----"---16 ____ 60··---60----·79;;-2------- 889--12--~---:-5·351-·~---~--1992--------7779----. -·---1993 

12 6403 10320 1982 1984 

12 3390 1975 6308 1975 

12 3252 1975 6154 1975 

----~---~--· 
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,_. __ ~------~-----~.- --~J 
._._,_. .... 
-~·- --- - __ / ____________________________ -··· 

** MINISTERE DES TRANSPORTS ** 
** ETUDE DE VISIBILlTE ** 

.. ........... - ...... -·-··--··___.L.------------ ------ ·--'--·--- -------"--·-~---- ---- :-~-------

** TABLEAU DES COURSES SOLS-STA~DARDS TRIEES PAR LA DIFFERENCE DE VITESSE ** 
T~ONCCN: 93 

.>EC TI ùN CH. APP. OU 
DEBUT 

400 

420 

350 

43J 

32'J 

3:>J 

320 

430 

--·31 J 

33J 

360 

360 

. J70 

34J 

370 

42J 

3JJ 

34J 

31J 

31ù 

33.> 

-- ---- --···-·- -

32316 

18513 

5547 

27148 

28875 

22615 

17056. 

4 

-- ·--- ·--·-- ----- 2684 e· 

16050 

10182 

35985 

9808--

5838 

15412 

51755 

26899 

28847 

25268 

51565 

1046 3 

LONG .. 
PI. 

985 

805 

1041 

786 

1199 

1140 

1076 

1102 

471 

DEGRE DE 
COURBURE 

5.,0 

LARGEUR 
VOIE ACCOT. 

1 1 5 

TERRAIN MILIEU 

ONDULE RURAL 

% DE VIS• 
1500 PI. 

4.5 ** 

.JMA 

1106 

X AUG VITESSE OIF. DE VITESSE 
JMA .LEG • SEC• ( LEGo - SEC.) 

7 60 35 25 

4.0 --------·1 i-------- -- . 4··------ - ONDULE _________ RURAL -------'---- -.o *·----1ao4----7-----60-----··37-----'------z:r---

6.0 

6.0 

12.0 

11 

11 

1 1 

4 

4 

4 

ONDULE 

ONDULE 

MONTAGNEUX 

RURAL 

SEMI-URBe 

RURAL 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

844 

1804 

1122 

7 

7 

7 

60 

60 

60 

38 

40 

41 

22 

20 

19 

i~. O --- -----·- 1 c------- 4··----c--·-oNDULE ___ ---- - RURAL ------- -- e o··--** ----844------7------60-----41 ·----------------------··19·---

<;. 0 

6.0 

4.0 

l l 

1 1 

11 

4 

4 

4 

MONTAGNEUX RURAL 

GNDULE RURAL 

ONDULE SEMI-URB. 

.o ** 

.o ** 
oO ** 

1122 

844 

1804 

7 

7 

7 

60 

60 

60 

43 

43 

43 

17 

17 

17 

-·· · 1 0 1 1 ---- ----· --- 7.0 --n:··------ ----:-ç----, .. --MONT AGNELi X ---SEMr-UR 9;----------~o··-**···--1397---~-7----60··----45·---·-----·--1 r-5---

86 l 

1792 

1128 

1085 

400 

1925 

l 142 

890 

1059 

946 

179 

771 

12o0 

5.0 

3.0 

1 l 

1 1 

1 1 

4 

4 

4 

MONTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

RURAL 

RURAL 

BURAL 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

1122 

844 

844 

7 

7 

7 

60 

60 

60 

45 

45 

46 

15 

15 

14 

·3. 0 ------ -----1r-·-----:·5------------- PLA r··- ------RURAL -------_--·----;o-- ** ___ 844 -T-- - 60----46 ------ --------··1·'4----------

9.0 

4o0 

9.0 

e.o 
4.0 

s.o 
é.O 

ll 

1 l 

l l 

4 

6 

4 

MONTAGNEUX 

PLAT 

CNDULE 

Rl,.;RAL 

RURAL 

RURAL 

.o ** 

.o ** 
-.o ** 

946 

844 

1804 

7 

7 

7 

60 

60 

60 

47 

48 

48 

13 

12 

12 
··--·--··-··-------

! l 4 -MONTAGNEUX --------RURAL ---------- -- ., 0 ** -- 1122 -------7-·· -- 60 ---- -49----_-------·-1·1·-------·----

l 1 

1 l 

l 1 

4 

5 

5 

MONTAGNEUX RURAL 

MONTAGNEUX SEMI-URBo 

MON.TAGNEUX SEM l~UR8o 

18.0 ** 
.o ** 
.o ** 

946 

1397 

1397 

7 

7 

7 

11 -- ---- - 4 --···- -- MONTAGNEUX ·---- RURAL - -- ---- - .o ** --- -- 1122 -- --·-7· 

60 

60 

60 

"60 

49 

51 

51 

. l 1 

9 

9 

--- 51 --- -- ---- -- -------------- - 9 

f--' 
--- ----- - --- __________________ N __ _ 
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fjf - ... • --..,-,' ' ' ...... .., 
** MINISTERE DES TRANSPORTS ** 

** ETUDE DE VISIBILITE ** 
** TABLEAU DES couReES SOLS-STANDARDS TRIEES PAR LA DIFFERENCE DE VITESSE ** 

Tf;ONCON: 93 

CH. APP. DU 
DEBUT 

4309 

5816 

34067 

37528 

3283 

4306 

2413 

15130 

9553 

23398 

17051 

LONG. 
Pl. 

1173 

DEGRE DE 
COUF<BURE 

4.0 

LARGEUR 
VO 1 E ACCOT• 

l 1 4 

TERRAIN MILIEU 

ONDULE RURAL 

~DE VIS. 
1500 PI• 

.o ** 

JMA 

844 

% AUG VITESSE DIF. DE VITESSI 
.JMA LEG • SEC• t LEG. - SEC.) 

7 60 51 9 

57 4 -------- - ''' ~;; 0- -------1 1 ----4---------~-0NDULF _ _,_ ___ RUR AL ___________ l 4 ~T ** ____ 844 _____ -r- -- ôO ____ s.----------,-------9,-------

1245 

1070 

l 11 7 

3.0 

4.0 

6.0 

11 

1 1 

1 l 

4 

4 

4 

ONDULE 

MONTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

1151 

1122 

1122 

7 

7 

7 

60 

60 

60 

51 

52 

54 

9 

8 

6 

1385 -- -------'4.0 ---- ----1 r--------5---- -~MONTAGNEUX ___ SEM r~uRs•------.o--*·* ____ 139T--------7---- 60--------55----------------' -5,_, __ _ 

1100 

892 

811 

853 

533 

7.0 

a.o 
7.0 

-- 6. 0 

4.0 

1 1 

1 1 

1 1 

4 

4 

4 

MONTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

RURAL 

RLiR AL 

RURAL 

-------11 _____ 4 _____ MONT AG NEU x--~- -RURAL-

11 4 MONTAGNEUX RURAL 

13.0 ** 1122 7 60 55 

.2 ** 1122 7 60 55 

26.2 ** 1122 7 60 55 

lT;-6 -** ____ & 122,-----7------0·0----55 

eO ** 1122 7 60 55 

5 

5 

-5 

-5--:----

5 

____ , _____ -·--------------~--·-·------ ------··--·--·------------------------------------------·------------~--------------- -------

...... 
- - - ' --- -- - __ , __ , ________________ ------------- ,, ___________ -- _______ , __ ----' ,_, ______ _, _________ ,, ______ _,_ -----------------------------------------------,,------------------------~---
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08/091'75 

PCOl 1-SlO 

** MINISTERE DES TRANSPORTS ** 
** ETUDE DE VISIBILITE ** 

** TABLEAU DES COURBES SOUS-STANDARDS TRl~ES PAR LA DIFFERENCE DE VITESSE ** 
- -ROUTE: 0138 TRONCON: -94 

SECTION 

460 

460 

460 

480 

450 

CH. APP. OU 
DEBUT 

17 

.2715' 

5009 

9998 

9242 

450 --------------, 0346 - - --

450 

450 

480 

22636 

17885 

6244 

LONG. 
p 1. 

221 

681 --

968 

366 

721 

DEGRE DE 
COURBURE 

11. 0 

LARGEUR 
VOIE ACCOT. 

1l 5 

TERRAIN MILIEU 

ONDULE SEMI-URS. 

" DE VI Se 
1500 Ple 

.o ** 

JMA 

2303 

~ AUG VITESSE OIF. DE VITESSE 
.JMA LEG. SEC• ( LEG. - SEC•) 

12 60 32 28 

-- 8. 0 -- ---------, r- - -- -- 5------ONDULE------ s EM I..;., URB .------- ---.o---*:::----23 0 y-------i 2-------6 o- ----34---------~6----

9e0 

! .t. 0 

11 

Il 

11 

5 

6 

5 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

SEMI-URS. 

SEMI-URB. 

RURAL 

.o ** 

.o ** 
44.9 

2303 

2918 

2303 

12 

12 

12 

60 

60 

60 

34 

36 

39 

26 

24 

21 

l 096 ______ --- -6 • 0 --------11 ----5------- ONDULE------------ RURAL ------------;. o- * *---- 2 3 0 3- -----12----- -60---4 0---------2 0 -- -

703 

991 

410 

6.0 

6.0 

11 

11 

11 

5 

5 

6 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

RURAL 

RURAL 

SEMt-URBe 

43.0 

-S.6 ** 
~o ** 

2303 

2303 

2918 

12 

12 

12 

60 

60 

60 

40 

45 

45 

20 

'15 

15 

4 70 _________ 23276 ·--- -----1002 _______ 6.0 -------11-------6------0NDULE _____ SEMI~URB~---------.-c-- **-----29 ra-------12--·---60----46---------14----

470 

500 

450 

2313 

960 

19561 

619 

672 

618 

s.o 
6 .. 0 

4.0 

11 

22 

11 

6 

6 

5 

ONDULE 

PLAT 

SEMI-URS. 

SEMI-URB. 

RURAL 

.. o ** 
10.4 ** 

.. o ** 

2918 

2918 

2303 

12 

12 

12 

60 

60 

60 

46 

47 

48 

14 

13 

- 480 ---------- -- - 2652 _____________ l 268 ________ 9~ 0,-----------11-----6 

ONDULE 

-oNDULE-

12 

12-----

490 

470 

490 

450 

450 

470 

490 

450 

12468 

19037 

1832 

- 14180 

54797 

9514 

18503 

31351 

1220 

782 

545 

,, 780-

372 

1 069 

1286 

1752 

8 .. 0 

4.0 

s.o 

l! 

11 

11 

6 

6 

6 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

SEMI-URBe 

SEMI-:-URB. 

SEMl-URB. 

11 .. 5 ** 
.o ** 
.o ** 

2918 

2918 

2918 

12 

12 

12 

60 

60 

60 

48 

49 

49 

12 

11 

1 1 

---- 4e0 - ----- 11------5-------oNDULE- ---------RURAL -----------. 0 --** ___ 2303 ------12-----60------50-------------- 10----

4.0 

6.0 

3o0 

4.0 

1 1 

11 

11 

5 

6 

6 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE ---

RURAL 

SEMl-'-URB. 

SEMC-URB. 

.o ** 
8.3 ** 
2.1 ** 

230-3 

2918 

2918 

12 

12 

12 

60 

60 

60 

RURAL -------- -5 • 9---**------2 303 ------12------ 60---

50 

50 

50 

--51 ---------

10 

10 

10 

9-----

1-' 
- ·--- - ----- ·- ·-- --· -- ---· ------ ---- ·-------- .. - . - ---.· ·------- ---- ---- ---------------,------ --- - ·----- - ---·-----· ------ - --------.· -----------------· ________ J~----
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oe/09/75 

PCOtl-510 

** MINISTERE DES TRANSPORTS ** 
** ETUDE DE VlSIBIL(TE ** 

** TABLEAU DES COURBES SOUS-STANDARDS TRIEES PAR LA DIFFERENCE DE V.lTESSE ** 
ROUTE! 0138 T·RONCON! 94 

SEC TI ON 

470 

CH. APP. OU 
DEBUT 

18017 

4 6 0 - --- - -- - - l 1 0 37 ---

510 2938 

480 9125 

480 335 

490 ------------- 22301 

490 

490 

510 

- 4 50 - --

470 

500 

510 

14174 

2411 

5245 

49134 -- -- -- ---- -

1252 

10551 

6448 

LONG• 
PI. 

576 

DEGRE DE 
COURBURE 

5o0 

LARGEUR 
VOIE ACCOT. 

11 6 

TERRAIN !t!IL I EU 

ONDULE SEMI-URBo 

X DE VIS. 
1500 Pie 

.o ** 

.1 MA 

2918 

% AUG VITESSE DIF. DE VITESSE 
.JMA LEG. SEC. (LEG. - SEC.) 

12 60 51 9 

718 

1307 

467 

440 

4. 0-------1 r-------------5-~---~----oNDULE -----sEMr•uRB• _________ -- --. o--··---~---2303---12---- -60-------53------- 7-----

7 s.o 
6.0 

6.0 

700 -------4. o-

979 

1339 

685 

s.o 
4.0 

s.o 

11 

11 

11 

8 

6 

6 

PLAT 

ONDULE 

ONDULE 

RURAL 

SEMI-URBe 

SEMI-URS. 

6.4 ** 4856 

15.9 ** 2918 

29.0 ** 2918 

12 

12 

12 

60 

60 

60 

53 

54 

54 

11--- __ 6 __________ ONDULE _____ SEM l-'URs:e--------- oO *•-- 2918·------12-----60---54 

1 1 

11 

11 

6 

6 

8 

ONDULE 

ONDULE 

PLAT 

SEMI-URBe 

SEMl-URBe 

RURAL 

2.9 ** 
.o ** 
.o ** 

2918 

2918 

4856 

12 

12 

12 

60 

60 

60 

54 

54 

54 

6 

6 
___ 6 ____ _ 

6 

6. 

6 

1247 ______ 3.0 ---------1 r·------5--~-:-----oNDULE _______ -- RURAL ·------22.6- -**-- 2303 ---1-2-----60------55------------5--'-----

836 

731 

603 

3.0 

6.0 

s.o 

11 

22 

11 

6 

6 

8 

ONDULE 

PLAT 

PLAT 

SEMl-URBe 

SEMl:-URB. 

RURAL 

13.7 ** 
34.8 

.o ** 

2918 

2918 

4856 

12 

12 

12 

- ·----------~-------------- ·---·-------·--·-·------------- -------------------·-------------.----------- ----------------------------

60 

60 

60 

55 

55 

55 

---------------------

5 

5 

5 
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08/09/75 

POOll-510 

.. 
** MINISTERE DES TRANSPORTS ** 

** ETUCE DE VISIBILITE ** 
** TABLEAU DES PENTES CRIT. TRIEES PAR ANNEE DE J~STIFICATION DE VOIES AUXILIAIRES ** 

r{üJ r=:.: · o 1 Ja TRONCON: 93 

:iEC f L.Ji-4 CH. APP. CU 
DEBUT 

31.) 5309 

LONG. POURC. 
Pie INCL. 

746 8 
----------~--- - -- - ---·-------------

3lJ 

31.) 

310 

10121 

19991 

21743 

1807 6 

567 9 

2282 10 

LARGEUR 
VOIE ACC. 

11 

1 1 

l l 

11 

1 1 

5 

5 

5 

5 

5 

TERRAIN MILIEU 

MONTAGNEUX SEMl-URB. 

MONTAGNEUX SEMI-URB. 

MONTAGNEUX SEMI-URS. 

MONTAGNEUX SEMI-uRa. 

MONTAGNEUX SEMI-URB. 311) ___ - ---·- 24 04 3 ------- _____ _! 91 7_ _____ 8 - -- -------- -- -----------------·----.---• -

310 26130 1396 11 11 5 

3 l ;) 2 7 53 8 7 3 0 9 1 1 5 

3ll 29522 815 9 11 5 

MCNTAGNEUX SEMI-URB• 

MONTAGNEUX SEMI-URBe 

MONT-GNEUX SEMI-URB. 

3 1 J ----~----- 3 2 86 8 ________ 1 2 2 7 ___________ "?_ ____________ !_ ! _______ _? _____ !'11 ~~TA GN EUX SEMI-URBe 

" DE VIS. 
1500 PI. 

% CAM. JMA % AUG ANNEE POUR 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

16 

16 

16 

.o ** 16 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

16 

16 

16 

16 

1397 

1397 

1397 

1397 

1397 

. 13.97 

1397 

1397 

1397 

J~A VOIE DE CAM. 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

c 0 

1~75 

1975 

197~ 

1975 

1975 

1975 

1975 

t 975 

1c;75 

1c;75 

1 c;7_5 

l <';;75 

1975 

1975 

1975 

1975 
--------- -- -------------·--

31:) 42750 793 8 11 5 MO~TAGNEUX SEMI-URB. 2.6 ** 16 1397 7 1975 1975 

1975 

1975 

1975 

31~ 46890 1265 9 11 5 MONTAGNEUX SEMI-URB. .O.** 16 1397 7 

310 49345 534 9 11 5 MONTAGNEUX SEMI-URB. .o ** 16 1397 7 

31J 50690 884 8 11 5 MONTAGNEUX SEMI-URBe .o ** 16 1397 7 1975 
----~-·~-~------ ------------- - . ---·---------------------- ---- -------- -·---------- - - - -----------------·-------------------------------- ----·- ---- -----------------

.3..:!J 

32) 

32.J 

.J2J 

32.) 

3~J 

32) 

3~J 

526 

2410 

4640 

732€ 

16869 

17823 

22962 

25136 

1375 

1l05 

1078 

742 

437 

1088 

1427 

1182 

n -
10 

10 -

1 1 

11 

11 

4 

4 

4 

MCNT A GNElJX 

MCNTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

10 - 11 4 MCNTAGNEUX 
--··-- ---------- ------------------- -· 

1 1 

9 

7 

10 

7 -

1 1 

1 1 

11 

11 

1 1 

4 MONTAGNEUX 

4 MONTAGNEUX 

4 MQ·NT /\ GNEUX 

4 . MCNT AGNEUX 

4 MCNTAGNEUX 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

19.5 ** 
13·1 ** 

.o ** 
oÔ ** 

43 .. 9 

2206 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

16 

16 

16 

1 6 

16 

16 

16 

16 

1122 

1122 

1122 

11.22 

1122 

1122 

1122 

1122 

7 

7 

7 

7 

1975 

1975 

1<.H5 

1S75 

7 1975 

7 1975 

7 1975 

7 . 1 ç75 

1975 

1c;75 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 
------------~- ---- ~.-----···------ --- ---------

16 1122 7 1975 

.. 

32J 

26323 

28148 

34989 

979 

1751 

623 

12 ~--- ___ !~ _____ !'_ ____ M9~-~-A GNEUX __________ ~RU_RA~ _______ 8_~! _ _!_!_ ____ ~~---!_~~-~-----7 ____ 12_?'~------~-~~-5 ___________ ~---
11 1 1 4 MONTAGNEUX RURAL .o ** 16 1122 7 1975 1975 



.. ... .. 
32J 

33) 

33J 

3JJ 

3JJ 

3JO 

33..) 

- 33J 

3JO 

3JJ 

340 

3 ... J 

340 

340 

• 
4394 7 

1 

4234 

12846 

25653 

27793 

3722é 

45066 

48043 

50832 

939 

5134 

9949 

15042 

22992 

----------

1169 

1828 

1349 

2286 

2138 

1133 

601 

613 

484 

1068 

689 

562. 

1726 

1598 

798 
- - -----·-- ·-·- ---·------ ----- -

29193 1299 

3;;)J 

350 

3;:)J 

35J 

3.3J 

35J 

3:.>J 

3:.>0 

..ioJ 

3oJ 

7416 776 

22411 1157 

23E94 997 

25218 

26240 

27266 

29258 

32658 

38357 

40189 

0 

3776 

5958 

8483 

10375 

---- ··------ ---
494 

601 

550 

760 

. 2139 

772 

203 

432 

1295 

800 

697 

566 

-
12 -

7 

7 

6 

1 0 

8 

8 

8 

9 

9 

9 -

.. ...... ; .. -- - - -. - ---'-------~------"-- ---------- -·. ,. 

11 

1 l 

11 

11 

11 

1 1 

1 1 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

MONTAGNEUX 

MCNTAGNEUX 

MCNTAGNEUX 

MCNTAGNEUX .. 

MGNTA.GNEUX 

MONTAGNEUX 

MCl\TAGNEUX 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

.. ·------·--' .. '--------- --------~---------------------. 
.o ** 

18.2 ** 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

1122 

11 22 

1122 

1122· 

1122 

1122 

1122 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

1975 

1 <; ·1!: 

1975 

1975 

1975 

1575 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 

. ··-··11·------· ·4--MONTAGNEux-·· . RURAL-·-:------ 17~5-··** ________ l 6 ··------ 1122-·----7··--- 1975 _____ 1975···--------------

l 1 

11 

1 l 

4 

4 

4 

MCNTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

RUrtAL 

RURAL 

RURAL 

36.2 

.o ** 
4lo0 

16 

16 

16 

1122 

t 122. 

946 

7 

7 

7 

1975 

1q75 

1975 

1975 

1975 

1975 

··9·- --- ---11 -----4----MCNTAGNEU>C _____ RURAL- - --- -- - ... -.o.** ______ T6 ______ 946 ______ 7 ---1c;75-----1975 ----

12 

9 

8 

10 

10 

10 

11 

11 

11 

11 

1 1 

11 

1 1 

4 

, ... 
4 

4 

4 

4 

MONTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

P.URAL 

RURAL 

------

10.7 ** 
43 .. 2 

15.8 ** 

.. o ** 
e.1 ** 

.o ** 

16 

16 

16 

16 . 

16 

16 

946 

946 

946 

844 

844 

844 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

1975 

l<;l75 

1 c;l75 

1975 

1975 

1<;75 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 

1ç;75 

10-~---- ·-·-·11··- --·--4--- Ol\DULE ______ RURAC ______ --.Jl-;-1·--------16·---- 844-----7 --·-1975-----1975----------

9 

10 -

8 

10 

10 

10 

10 

12 

9 -

9· 

9 -

1 1 

l 1 

1 1 

1 l 

11 

11 

11 

1 1 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

MONTAGNEUX 

- MCNTA GNEUX --

MONTAGNEUX 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL. 

16.9 ** 

.o ** 

.o ** 

15o9 ** 
.o **. 
.o ** 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

844 

844 

844 

844 

844 

844 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

1975 

1975 

lC:.75 

1<;175 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 

RURAL. - ------- ----- • 0 ** - ---·-1 6 ------ 844 --- ·-7- - l ç75·--·-1975---------------- c 

RURAL s.s ** 16 844 7 1S75 1975 
...... 

· 11. - . --·· 4-- MONTA GNEux-······- - RURAL --· ·------ 5. 5 ** -----·16- -·----- 844 ----7---- -1çn;·----z975· --- ____________ .,,.] __ 

4 MONTAGNEUX PUR.AL .-c ** 16 844 7 IS75 



.. -
36J 

JôJ 

..ioJ 

4J) 

4JJ 

11 725 

1€341 

18646 

24265 

34302 

35881 

52690 

569 

1001 

1044 

1482 

42:,) 

4J.J 

430 

-·-- - ---- -_ 55101 

569 

749 

637 

180 

.320 

360 

3 ::>J 

42J 

.3&!J- --------

3}J 

3JJ 

3 .. J 

0 

6322 

9673 

30888 

6937 

11022 

36642 

415 

902 

534 

697 

516 

675 

960 
22193 __________ 702 

31009 

28928 

3049-4 

693 

2483 

514 

3oJ 
--- ------ ·- - 1 3 2 5 3 ------ ---- ~---- -· 8 5·5 

31J 

34J 

3.:!J 

_j ,jJ 

3oJ 

31J 

J .J) 

15672 641 

1813 l 1054 

7.21 7 

29901 

3066 

22977 

21524 

30829 

12661 

1194 

i 1966 

1224 

1153 

514 

1173 

604 

792 

1100 

732 

l 3 

8 -

12 

1 1 

9 

12 

1 1 

9· --------~ -·-·· 

9 

1 1 

8 

8 

9 

8 

6 

.. ... - .. .. ...... - .. ... .. 
11 

11 

11 

1 l 

11 

11 

11 

4 

4 

4 

5 

5 

4 

4 

MCNTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

MONTAGNEUX 

ONDULE 

ONDULE 

OM)ULE 

ONDULE 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

. -RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

11 - ------- -4 ------ 0 r-;o UL E ----- RURAL ______ - -- . 

11 

1 1 

11 

11 

11 

1 1 

11 

4 

4 

4 

ONDULE SEMI-URB. 

ONDULE SEMl-URB. 

MONTAGNEUX RURAL 
--· 4 --------ONDULE-- --- --RURAL ____________ _ 

4 

4 

4 

MONTAGNEUX 

ONDULE 

ONDULE 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

.o ** 
20 .1 ** 

.o ** 

.o ** 

16 

16 

16 

... 16 

16 

16 

16 

844 7 

844 7 

844 7 

11 06 ---- 7 

1106 

.1804 

1804 

7 

7 

7 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 

1975 

------------· 

1 975 ------------------

1Ç75 

1975 

1 Ci75 

-. 0. ** ______ 16 __________ 1804 --------7---. -1975 ----- -1975---------------

.o ** 

.. o ** 

.o ** 

16 

16 

16 

1804 

1804 

1122 

7 

7 

7 

1975 

1S75 

1975 

1975 

1975 

1976 

. ~O - ** ____ 16 ________ . 844 ---T-· - 1975 ____ l Ç76 ____________ _ 

.o ** 

.o ** 
10.4 ** 

16 

16 

16 

844 

844 

1804 

7 

7 

7 

1975 

1975 

1975 

1976 

1977 

1977 

-7-- ------- fl ______ 4--- MCNTA GNEux·---. -RURAL- --------------. o· -**-- T6-----1122----,------1 g75·-------1978 ---------"------

7 -

4 

e 

1 1 

1 1 

1 1 

4 

4 

ONDULE 

MONTAGNEUX 

MCNT.AGNEUX 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

.o ** 

.o ** 

.o ** 

16 

16 

16 

1151 

1122 

946 

7 

7 

7 

1975 

1975 

1S75 

1'978 

1979 

1979 

r----- n.·--__ :-4-r.10NTAGNEOX ______ RURAC----------4-.7--** ______ l 6 ------344-----,---1975-~---19so-

7 -

6 

6 

6_ 

8 

6 

7 

6 

... 6 

6 

11 

11 

11 

5 

5 

4 

MONTAGNEUX SEMl-URB. 

MONTAGNEUX SEMI-URS. 

MCNTACNEUX RURAL 

25.3 

.o ** 

.o ** 

16 

16 

16 

1397 

1397 

946 

7 

7 

7 

1975 

1975 

1<;75 

JÇ81 

1982 

1983 

11- --- -----4--- MGNTAGNEUX _________ RURAL:---------- 57 .2 - - -----. -16 ________ 1122 -- ---1--- 1975·----1 S84" ___ . -----------

11 

11 

11 . 

4 

4 

.5 

MONTAGNEUX 

MCNTAGNEUX 

PLAT 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

-11 ____ 4 --MOP>;TAGNEUX RURAL --- ---- ----

1 1 5 MONTAGNEUX SEMI-URS. 

.o ** 
50.0 

so.o 

-.o ** 
.o ** 

16 

16 

16 

946 

844 

1151 

7 

7 

7 

1975 

1975 

1975 

1984 

1984 

1984 

1 5----- -- 844 ___ -- -7- - . 1 975------ - l çss---------------

16 1397 7 1986 
1-' 

-· -1 l ----4-----MCNTAGNEUX___ RURAL---------------- .,Q - ** -·-·---15--·- g44------·7----1ç75 ---- 1986 ----------·-- ---CD--

1 1 4 MCNTAGNEUX RURAL .o ** 16 1122 7 197~ 1987 



..... .... 
31;) 

.;H.) 

.33J 

.. J;,jJ 

3oJ 

42J 

310 

.3JJ 

.J:JJ 

4.J-) 

• 
31275 

8855 

3115 

775 

19699 

e3791 

6106 

20609·--

45681 

20.788 

426 

·.JoJ··· ·-·-·-···· -- 40787 

3..:!0 

31,) 

32.) 

33J 

.J}J 

J(J 

33761 

31832 

13870 
·····--···-··--- 1036 8 - .... - . ·-·-· 

32605 

26085 

7254 

3~.) ---·- .. 3431 8 - --·- ···-----------

671 

1 1 1 8 

111 7 

952 

1457 

1 151 

1084 

. ... 
6 

5 

5 

6 

5 -

4 

5 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

1 1 

5 

5 

4 

4 

4 

4 

5 

MONTAGNEUX SEMI-URB. 

MONTAGNEUX SEMI-URBe 

MONTAGNEUX 

Ol'IDULE 

RURAL 

RURAL-

MONTAGNEUX RURAL 

ON OULE RURAL 

MONTAGNEUX SEMI-URBe 

.. ...... 
.o ** 
.o ** 
.o ** 

16-

16 

16 

..... .....,.., 

1397 

1397 

1122 

7 

7 

7 

1975 

1 6 - -· 844 ____ 7 -- lfi77 

13.0 ** 
.o ** 

29·8 

16 

16 

16 

844 

1804 

1397 

7 

7 

7 

1975 

1976 

1980 

1988 

1991 

1 c; 9 1 ·· .. - -- ------ -----·- -

1991. 

1992 

1993 

890 --------5 ----11 ·-·------4---MONTA.GNEux··-----RURAC 

898 

1097 

1322 

1594 

1225 

940 

1137 

1197 

1392 

1790 
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CS/09/75 

PCC11-S10 

~' f ' -· - .. 
** MINISTERE DES TRANSPORTS ** 

** ETUDE DE VISIBILITE ** 

.. - ... 
** TABLEAU DES PENTES CRIT. TRIEES PAR ANNEE DE JUSTIFICATION DE VOIES AUXILIAIRES ** 

• 
f.:OUTE: 01.38 TRONCON! ç4 

SECTION 

440 

440 

440 

440 

440 

450 

460 

470 

480 

440 

CH. APP. DU 
DEBUT 

436 

12666 

17640 

25507 

40712 

96 

20.95 

22684 

692 

18748 

-
LONG. POURCe 
PI• INCLe 

849 

699 

600 

882 

550 

608 

998 

698 

1606 

1480 

6 

9 

7 

7 

.13 

15 

7 

6 

5 -

4 

LARGEUR 
VOIE . ACC • 

l 1 

11 

11 

11 

11 

1 1 

1 1 

1 1 

1 1 

1 1 

5 

5 

5 

5 

5 

5 

5 

6 

6 

5 

TERRAIN 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

ONDULE 

** PC~RCENTAGE DE VISIBILITE INFERIEUR AUX NORMES ADMISSIBLES 

---- -------- - ------ -----·--·-- -- ----· --------------·----
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RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

RURAL 

~URAL. 

SEMl-URBe 
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RURAL 
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1500 PI. 

% CAM. JMA % AUG ANNEE POUR 
~MA . VOIE DE CAM. 

c 0 

l9al ** 16 2303 12 1975 1975 

.o ** 
44.6 
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50.0 
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16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 
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2303 

2303 

2303 

2303 

2303 
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12 

12 

12 
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12 

12 
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1975 
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1975 

1975 
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1975 
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1975 

1975 
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RIVIERE V. CH. X LONG. 

Aux Anglais 30' X 189.3 

Mistassini 30' X 220' 

Franquelin 30.3 X 300.5 

Godbout 30' X 269.6 

Trinité 30.l X 160' 

Petite Trinité 30' X 175' 

Grand Calumet 30' X 160' 

Petit Calumet 30.1 X 50' 

Pentecôte 26' X 600' 

Riverin 24.2 X 200' 

Vachori 30' X 63.2 

Aux Rochers 24' X 127.9 

Dominique 24.1 X 102.8 

Viaduc - Chemin Rayonier Québec Inc. 60' X ? 

Viaduc - Chemin Fer Québec Cartier 60' X ? 

Brochu 30.2 X 367.6 

Ste-Marguerite 24.1 X 449'. 

Hall 56' X 95' 

* .Des Rapides 30' X 150' 

Aux Foins 54' X 113' 

Du Poste 30' X 130' 

Du Poste 30! X 130' 

Viaduc - Q.N.S. + L.R. 52-' X ? 

* Viaduc - Chemin de Fer Arnaud 
Railways Company 

INVENTAIRE DES PONTS 

SECTION INVENTAIRE 

0138 - 93 - 310 

0138 - 93 - 320 

0138 - 93 - 320 

0138 ~ 93 - 340 

0138 - 93 - 370 

0138 - 93 - 380 

0138 - 93 - 390 

0138 - 93 - 390 

0138 - 93 - 400 

0138 - 93 - 400 

0138 - 93 - 420 

0138 - 94 - 440 

0138 - 94 - 440 

0138 - 94 - 440 

0138 - 94 - 440 

0138 - 94 - 450 

0138 ,.... 94 - 450 

0138 - 94 - 470 

0138 - 94 - 490 

0138 - 94 - 490 

0138 - 94 - 500 

0138 - 94 '- 500 

0138 -·94 ~ 510 

ANNEE 

1959 

1964 

1960 (36' X 330') 

1960 

1962 

1960 

1961 

1961 

1957 36' 

1956 44' X 220' ) 

1962 44' X 90' ) 

1954 52' 

1954 52' 

1961 ( 44' ~ 600' ) 

1952 

1959 ( 60 1 
) 

1960 

RENOVATION 

1981 

1981 

1981 

1980 

1977 

1977 

1976 

1975 

1975 

1975 



1 
1 
1 
1 
1 
1 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

1 
1 
·1 
1 
1 

1 
1 

SECTION 

LONGUEUR 

DESCRIPTION DES TRAVAUX À REALISER 

0138 - 93 - 310 ( Baie Corneau, ville 

9.So milles. COÛT DE CONSTRUCTION $ 5,026,000.00 

Le premier mille de cette section sera relocalisé 
tandis que les autres seront réaménagés dans l'axe actuel en 
section type ruraie à 2 voies, 24' de pavage avec 10' d'accot­
tement de chaque côté; des voies auxiliaires seront implantées 
au besoin. 

Remarquez bien, à partir du 5ième mille (Rivière Aux 
Anglais) les accottements sont diminués à 6'. 

La mise en place de drain perforé minimisera les cou­
pes de roc tout eri assurant un bon égouttement. 

Un belvedère surplombant le lac Low sera réaménagé 
au nord de la route, tandis qu'au sud, nouspréconisons cons­
truire une halte routière au dessus de l'Anse St-Pancrace. 

Voie auxiliaire au nord en direction-ouest, longueur 
1.6 mille et au sud en direction-est, 2.4 milles~ 

SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 93 - 320 ( Canton Bourdon ) 

9.09 milles. COÛT DE CONSTRUCTION $ 5,835,000.00 

Dans ce secteur, les travaux à réaliser sont en 
général identiques au précédent sauf que nous proposons une 
section type urbaine depuis le haut de la côte à l'ouest du 
village de Franquelin et ce, jusqu'à la rivière sise à l'est 
de l'agglomération. · 

Un .. nouveau pont sera construit pour enjamber la 
rivière Franquelin. 

Voie auxiliaire au nord en direction-ouest, longueur 
4.0 milles et au sud en direction-est, 1.5 mille. Section 
urbaine à 2 voies, 0.5 mille. 

SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 93 - 330 

12. 07 .milles. 

Canton Franquelin ) 

COÛT DE CONSTRUCTION $ 3,645,000.00 

Dans le 1er mille de cette section, il y aura une 
voie pour camion et l'implantation d'une halte routière en 
remplacement du belvédère existant, situé quelque centaines 
de pieds· au sud-est du pont Franquelin. 
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Le 2ième mille sera réaménagé dans l'axe existant 
tandis que les 3ième et 4ième milles seront relocalisés ( Lac 
à la Ligne ) et dans le 5ième la voie lente, venant du Havre 
St-Nicolas, sera allongée. 

Le tronçon construit à Havre St-Nicolas mesure 1.63 
mille et de là pour terminer la section, le réaménagement sera 
fait en élargissant l'assiette actuelle. 

Voie auxiliaire au nord direction-ouest, longueur 
2.7 milles et au sud en direction-est, 1.7 milles. 

SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 93 - 340 ( Canton Demonts ) 

6.23 milles. COÛT DE CONSTRUCTION $ 2,142,000.00 

Dans cette section sise de part et d'autre de la riviè­
re Gad.bout, il y aura des voies auxiliaires et la plateforme sera 
élargie depuis la géométrie existante. Là où il y a coupe de roc 
nos préconisons l'installation de drain perforé. 

Voie auxiliaire au nord en direction-ouest, longueur 
1.3 mille et au sud en direction-est, 3.0 milles. 

SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 93 - 350 ( Canton Demonts ) 

. 7. 65 milles. COÛT DE CONSTRUCTION 

• 
$ 3,264,000.00 

Dans cette section le réaménagement devrait être sem­
blable à la section précédente. 

Voie q.uxiliaire au nord en direction-ouest, longueur 
2.0 milles et au sud en direction-est, 2.7 milles. 

SECTION. 

LONGUEUR 

0138 .. 93 - 360 ( Cànton Demonts ) 

9.24 milles. COÛT DE CONSTRUCTION 

Cètte section est identique à la précédente. 

$ 2,652,000.00 

Voie auxiliaire au nord en direction-ouest, longueur 
2.2 milles et au sud en direction-est, 1.5 mille. 
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0138 - 93 - 370 ( Baie Trinité, village ) SECTION 

LONGUEUR 4.98 milles. COÛT DE CONSTRUCTION : $ 1,440,000.00 

Le premier mille et les trois derniers, seront 
nagés depuis la géométrie existante et le deuxième mille 
portera une section urbaine, 44' de pavage entre chaines 
halte routière sise à l'est de l'église sera réaménagée. 

Section urbaine à 2 voies, 1 mille. 

, 
ame-
com­
et la 

N.B. La section rurale passe de 6' - 24' - 6' @ 8' - 24' - 8' 
au 3ième mille. 

SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 93 - 380 ( Saguay Canton ) 

10.08.milles. COÛT DE CONSTRUCTION $ 1;808,000.00 

La majeure partie de ce tronçon sera élargie à même 
le terrain adjacent et l'emprise sera portée à 120' sauf au 
4ième mille qui sera en section urbaine de 44' au pavage entre 
chaîne dans 120' d'emprise pour l'agglomération des Ilets Ca­
ribous. 

SECTION 

LONGUEUR 

Section urbaine à 2 voies, 1 mille. 

0138 - 93 - 390 ( Cannon Canton ) 

8.34 milles. COÛT DE CONSTRUCTION $ 1,418,000.00 

.Cette section est identique à la précédente et les 
mêmes recorranandations prévalent, de plus la halte routière sise 
1 mille à l'est de l'église de Pointe Aux Anglais sera améliorée 
à un coût de $ 25,000.00. · 
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SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 93 - 400 @ 410 ( Fitzpatrick canton ) 

11.73 milles. COÛT DE CONSTRUCTION : $ 3,227,000.00 

Les 5 premiers milles de ce tronçon ainsi que les 5 
derniers, sont semblables à ceux de la section précédente, ce­
pendant dans le 6ième mille il y aura une voie lente pour ca­
mions et le 7ième mille sera relocalisé et un nouveau pont en­
jambera la Rivière Riverin tandis que le pont sur la Rivière 
Pentecôte sera porté de 26' à 36' de voie chartière. 

Voie auxiliaire au sud en direction-est, longueur 
1.6 mille. 

N.B. Dans le 6ième mille, les accotements passent de 8' à 10'. 

SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 93 - 420 . ( Grenier .Canton ) 

10.47 milles. COÛT DE CONSTRUCTION $ 2,694,000.00 

Les travatix à réaliser consistent à· élargir la pla­
teforme actuelle en empiétant de chaque côté et il y aura des 
voies lentes au Sième et au lOième mille. 

La c$te vachon sera redressée à même la montagne et 
un nouveau pont sera construit aux environs de l'actuel. 

Voie.auxiliaire au nord en direction-ouest, longueur 
1.8 mille. 

SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 93 - 430 

6.62 inilles. 

Port cartier ville, partie-est ) 

COÛT DE CONSTRUCTION : $ 2,322,000.00 

Dans le premier mille il y aura une voie auxiliaire 
en direction-est, ainsi la route sera élargie et rédressée en 
coupant les écarts de glaise et il en est de même pour les 
trois milles suivants. 

Les 2.6 milles qui terminent cette section, seront en 
contournement des futurs développements de Port Cartier ville, 
partie-est et l'emprise sera de 150'. 

Une section urbaine à 4 voies contiguês sera implan­
tée depuis la Rivière-aux-Rochers jusqu'à 0.6 mille vers·1 1 ouest. 
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Voie auxiliaire au sud en direction-est, longueur 
1.2 mille .. 

N.B. Les plans du contournement sont présentement en préparation. 

SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 94 - 440 

7. 90 .milles. 

, ' 
Port Cartier ville, partie-ouest 

COÛT DE CONSTRUCTION : $ 7,700,000.00 

Les deux premiers milles de ce tronçon seront en sec­
tion urbaine à 4 voies contigu@s, les ponts sur les rivières 
Aux Rochers et nominique seront portés à 52' de voie carrossa~ 
ble, des ponts d'étagements seront érigés au-dessus du Chemin 
Forestier de Rayonier Québec !ne. et du Chemin de Fer de la 
Cie Minière Québec Cartier, un ponceau de dimensions importan­
tes sera construit au-dessus de la conduite d'Eau alimentant 
le moulin Rayonier. 

N.B. Les plans et devis sont présentement en préparation pour 
ce projet de 2.36 milles,qui sera réalisé en partie à 
l'intérieur de l'emprise existante. 

Les cinq derniers milles de cette section seront réa­
ménagés depuis l'assiette actuelle, la chaussée aura un pavage 
de 24'; les accotements seront de 10' et les pentes aux fossés 
ainsi que ces derniers seront construits.de façon à pouvoir 
recevoir une plateforme de 48' pavés bordés d'accotements de 
8' lorsque.les besoins de la circulation le justifieront; l'em­
prise sera de 200'. 

SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 94 - 450 

10.52 milles. 

Leneuf canton ) Galix 

COÔT DE CONSTRUCTION : $ 8,000,000.00 

Les travaux recommandés sont identiques aux derniers 
milles de la section précédente et un nouveau pont enjambera 
la Rivière Broêhu. Ce pont aura 44' de voie carrossable mais 
il est conçu pour être facilement élargi à 4 voies. 

N.B. Pour les 16 derniers milles traités, les plans et devis 
sont terminés. 
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SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 94 - 460 

7.42 milles. 

@ 470 ( Sept-Iles, cité ) 

coOT DE CONSTRUCTION : $ 1,000,000.00 

Ce tronçon est présentement en construction, la ma­
jeure partie a été relocalisée, la géométrie est semblable à 
la section précédente et le nouveau pont sur la Rivière Hall 
a 56 1 de voie chartière. · 

SECTION 

LONGUEUR 

Le coût ci-haut indiqué est pbur le parachèvement. 

0138 - 94 - 480 

5.49 milles. 

Sept-Iles, cité ) 

COÔT DE CONSTRUCTION $ 1,030,000.00 

Tout comme dans les deux sections. précédentes, la· 
construction de ce secteur est à parachever au coût de $1,000,000.00 
auquel il faut ajouter $30,000.00 pour la réalisation d'une 
halte routière.au mille quatre remplaçant, ainsi l'ancienne hal-
te de la Rivière Hall. 

SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 94 - 490 @ 500 ( Sept-Iles, cité 

10.46 milles. COÔT DE CONSTRUCTION : $ 2,143,000.00 

Les trois premiers milles font partie du contrat pré-
cité tandis que dans les mille quatre et cinq il reste $1,000,000.00 
à·investir pour terminer le réaménagement en cours. · · 

Les trois milles suivants sont déjà aménagés ( Baie 
des Sept-Iles, partie-est et Boulevard Laure à 4 voies divi­
sées ) et les 2.5 milles terminant ce tronçon sont recommandés 
à 4 voies contigu~s, en section urbaine dans l'emprise exis­
tante. Le pont de la Rivière-aux-Foins est à 4 voies et à la 
Rivière du Poste le pont est jumelé. 
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SECTION 

LONGUEUR 

0138 7 94 - 510 @ 530 ( sept-Iles, Ville Degrasse 
et Maliotenam ) 

5 .12 milles. COÔT DE CONSTRUCTION : $ 2.559,000.00 

Pour les 4.5 premiers milles le réaménagement dans 
l'axe actuel sera en section urbaine, à 4 voies contigu~s dans 
l'emprise existante et.un pont diétagement sera érigé au-des­
sus du passage à niveau de Q.N.S. + L.R. et une halte routière 
sera implantée dans le 3ième mille; face à 1 1Aéroport. 

SECTION 

LONGUEUR 

0138 - 94· - 540 ( Moisie 

8.14 milles. 

Dans toute cette section ainsi que pour 0.6 mille du 
tronçon précédent la route est bonne et· la géométrie actuelle 
répond aux besoins présents .et anticipés. 
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EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS 

PLATEFORME ALIGNEMENT ENVIRONNEMENT 
ROUTE 138 ETAT DE LA EMPRISE PONT REF ER 
EXISTANTE Ace. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLAN 

. 
SECTION 

93-310 

1 5-5 22 Faible Moyen Ondulé Rural Faible 100'. 348-lS 

. 
2 5-5 22 Bon Faible Ondulé Rural Faible 100' 

Rivière Aux 

3 5-5 22 Bon Bon Ondulé Rural faible 100' Anglais 

4 5-5 22 Bon Faible Ondulé Rural Bon 100' 30' X 189.3 
-

5 ·2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Bon 100' 

6 2-2 22 Bon Faible Montagneux Rural Bon 100' 

-~ 
7 2-2 22 Bon ·Bon Montagneux Rural Bon 100' 

8 2-2 22 Bon Bon Montagneux ·Rural Bon 100' 

9 2-2 22 Bon Faible Montagneux Rural Bon 100' 

9.80 2-2 22 Faible Bon: Montagneux· Rural Bon 100' 

. .. 
.. 

- - - ----- ·- - - - - - - - - - - - - - - .. - - -



-~----------------------·, 

PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE 
RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL ~OUTE #138 

~ErOYJ-'1ANDATI ON~ ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

SECTION 
93 310 

10-10 24 

1 173,000 300,000 120' 473,000.00 

10-10 24 

2 48,000 258,000 80,000 10,000 32,000 13,000 120' 441,000.00 
ç:.,-1n "=!f; 

3 72,000 200,000 20,000 5,000 13,000 120' 310,000.00 

6 4 24 

4 
22,000 

4,000 180,000 160,000 20,000 5,000 120' 391,000.00 
6-4 36 

10,000 
22,000 

32,000 120' 697,000.00 5 2a.onn 605,000 

6-4 36 

6 
22,000 

10,000 28,000 605,000 32,000 120' 697,000.00 
6 ·4 ..:S6 

22,000 
7 10,000 28,000 586,000 32,000 120' 678,000.00 

6-6 24 
~~,uuu 

8 4,000 318,000 32,000 120' 376,000.00 

4-6 36 

9 10,000 
22,000 

356,ooo 128,000 32,000 120' 576,000.00 28,000 
6-6 24 Hal te Routière 

9.80 
18,000 

20,000 387,000.00 3,000 320,000 ·• 26,000 120' 
•" 

f\.) 

\0 

. 

·::-oTAL -433,000.00 3,969,000.00 278,000.00 326,000.00 20,000.00 5,026,000.0 



EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS 
-, 

PLATEFORME ALIGNEMENT ENVIRONNEMENT 
ROUTE 138 ETAT DE LA E21PRISE PONT REFERl 
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLAN l 

SECTION 
93-320 

. 
1 2-2 22 Bon Faible Montagneux Rural Bon 100' 311-lS 

2 2-2 22 Bon Faible Montagneux Rural Bon . 
100' 

3 2-2 22 Moyen 
' Faible Montagneux Rural Bon 100' 

4 2-2 22 Moyen Faible Montagneux Rural Bon 100' 
- . -

Rivière 
5 2-2 22 Moyen Bon Montagneux Rural· Bon 100' Mistassini 

6 2-2 22 Faible Moyen Montagneux Rural Bon 100' 30' X 220' 

7 2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Bon 100' 

8 4-4 22 Bon Bon Montagneux Rural Bon 100' Rivière 
Franque lin 

9 6-6 22 Bon Bon Montagneux Urbain Bon 60' 30,3 X 300.5 

9.09 6-6 22 Bon Bon _ Montagneux Rural Bon 100' 311-lS 

- - - ------ - - - - - - - - - - - - - - - - - - -



-------------------------
PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE 

RECHARGEMENT EMPRISE PONT ~OUTE #138 TOTAL 
>:(Erœ-;.'-tl\NDATIONS ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

SECTION 
93-320 . -· 

4..-6 36 
22,000 

. 
1 

28,000 
641,000 80,000 32,000 120' 803,000.00 

-
4-6 36 

2 
22,000 

120' 803,000.00 28,000 641,000 80,000 32,000 
6-6 24 

3 
22,000 
4,000 275,000 80,000 32,000 120' 413,000.00 

6-6 24 

4 
22,000 
4,000 412,000 113,000 32,000 120' 583,000.00 

6-4 36 

5 40,000 616,000 80,000 32,000 120' 768,000.00 
-· 

4-6 3o 

6 
10,000 40,000 591,000 80,000 32,000 120' 753,000.00 

h-Ll ~i::. 

7 
22,000 

255,000 20,·ooo 5,000 120' 330,000.00 28.000 
6-6 24 

8 
22,000 

4,000 142,000 20,000 5,000 120' 193,000.00 

Section 44 

9 urbaine 530,000 Existante 640,000 1, 170, 000.0( 

6-6 24 

9.09 2,000 14,000 2,000 1,000 120' 19,000.00 

w 
0 

:'OTAL 32-Q,000.00 4,100,000.00 245,000.00 530,000.00 600,000.00 p, 835, 000. 0( '. 



EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS 

PLATEFORME ALIGNEMENT ENVIRONNEMENT . . .. 
ROUTE 138 ETAT DE LA EMPRISE PONT REF ER! 
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLA.~ ? 

SECTION-
93-330 .•. -

1 4-4 22 Bon Bon. Montagneux Rural Faible 100' 281-lS 

. 
2 2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Faible 100' 

3 2-2 22 Faible Bon Montagneux Rural· .Faible 100' 

4 2-2 22 Faible Bon Montagneux Rural Faible 100' 
-

5 2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Faible 100' -

6 6-10 36 Tun nel 

7 6-10 36 Havre St-Nicolas 

8 2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Faible 100' 

9 2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Faible 100' 

10 2-:-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Faible 100' 

"' 11 2-2· 22 Bon Bon Montagneux Rural Faible 100'. 

12.07 2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Bon 100' 281-lS 

- - - -- - - - - - - - - - - . - - - - - - - - - -



·- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
PLATEFORME CORRECTION · DRAINAGE 

~OUTE #138 RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL 

~ECOY~'-'A".'DATI ONS ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL· FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

SECTION 
93-330 

6,-4 36 
Halte . 

1 10,000 72,ooci 310,000 20,000 5,000 10,000 Routière 
120' 20,000 447,000.0C 

6-6 24 

2 48,000 162,000 20,ÔOO 5,000 10,000 120' 245' 000 .oc 

6-6 24 

3 62,000 300,000 120' 362,000.0C 
·. 

6 4 36 

4 72,000 253,000 32,000 300,000 120' 657,000.0C 

4-6 36 

5 72,000 480,000 32,000 10,000 120' 594,000.0C 

6-10 36 

6 Tun nel 

6-10 36 

7 Havre Sb- Nicolas 

6 6 24 

8 48,000 162,000 20,000 5,000 10,000 120' 245,000.00 

6-6 24 

9 48,000 162,000 20,000 5,000 10,000 120' 245,000.00 

6-6 24 . 

10 48,000 334,000 72,000 32,000 10,000 120' 486,000.00 

6-6 24 

11 48,000 115,000 20,000 5,000 10,000 120' 198,000.00 

ç:._ç:. ?d 

12.07 
22,000 

115, 000 20,000 5,000 166,000.00 
4,000 

TOTAL ' ... 482,000.00 2,227,000.00 246,000.00 670,000.00 20,000.00 3,645,000.0C 



EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS 

PLATEFORME ALIGNEMENT ENVIRONNEMENT ... 
ROUTE 138 ETAT DE LA EMPRISE PONT REFER: 
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLA.."{ , 

1 

SECTION 
93 340 

. 
1 2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Faible 100' 293-lS 

2 2-2 22 Bon Faible Montagneux Rural Faible 
. 

100' 

Rivière 

3 2-2 22 Bon Bon Montagneux S-Urbain Bon 100' Godbout 
30' X 269.6 

4 2-2 22 Bon Faible Montagneux Rural Bon 100' .. -

5 2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Faible 100' 

6 2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Faible 100' 

6.23 2-2 22 Bon Faible. Montagneux Rural Faible 100' 

. 

-

- - - ------ - - - - - - - - - - - - - - - - - - -



------------------------
PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE 

RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL ~OU.TE #138 
~Er0:1MANDATI m,15 ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

SECTION 
93-340 .-

4-6 36 
' 

1 72,000 278,000 20,000 5,000 10,000 120' 385,000.0C 

4-6 36 

2 
22,000 

377,000 20,000 5,000 120' 452,000.0C 
28,000 

6-'6 24 

3 
22,000 

100,000 20,000 5,000 120' 151,000.0C 
4,000 

6-4 36 

4 
22,000 

200,000 
281000 

20,000 5,000 120' 275,000.0C 

6-6 24 

5 48,000 183,000 32,000 10,000 273,000.0C 

6-4 36 

6 72,000 347,000 32,000 10,000 461,000.0C 

-
6-4 36 

7 15,000 70,000 52,000 6,000 2,000 145,000.0C 

-

-

. 

' 

w 

"' 

L'OTAL '3.3.3, 000. OO 1,607,000.00 170,000.00 .· 32,000.00 2,142,000.01 



EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS 

PLATEFORME ALIGNEMENT ENVIRONNEMENT 
ROUTE 138 ETAT DE LA EMPRISE PONT REFER1 
EX!STANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLAN r 

SECTION 
93-350 .•. -

1 2-2 22 Moyen Moyen Montagneux Rural Faible 100' 293-lS 

2 2-2 22 Bon Faible Montagneux Rural Faible . 100' 

3 2-2 22 Bon Faible Montagneux Rural ;Faible 100' 

4 2-2 22 Moyen Faible Montagneux Rural Faible 100' 
-

5 ·2-2 22 Moyen Faible Montagneux Rural Faible 100' 
'• 

6 2-2 22 Moyen Faible Montagneux Rural Faible 100' 

7 2-2 22 Moyen Faible Montagneux Rural Faible 100' 

-
7.65 2-2 22 Moyen Faible Montagneux Rural Faible / 100' 

~ 

-

- - - --.--- - - - - - - - - - - - - - - - - - - -



------------------------
PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE 

RECHARGEMENT EMPRISE PONT ROUTE #138 TOTAL 

~C0'.\~'1ANDA TI ONS ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

SECTION 
q~- ~c;n 

fr-6 24 ... . 
1 48,000 133,000 20,000 32,000 10,000 243 ,000. 0( 

b-·4 36 -

2 72,000 283,000 40,000 20,bOO 5,000 10,000 430' 000. 0( 

6-4 36 

3 72,000 283,000 80,000 20;000 5,000 10,000 470,000.0C 

6 6 24 '. 

4 48,000 193,000 224,000 . 20,000 5,000 10,000 500 ,000. oc 

b-b :.!4 

5 48,000 134,000 80,000 20, 000 . 5,000 10,000 297' 000. oc 

6-4 36 

6 72,000 370,000 20,000 20,000 5,000 10,000 497' 000. oc 

4-6 36 

7 72,000 370,000 54,000 20,000 5,000 .10, 000 531,000.0( 

4 6. 36 

7.65 
43,000 220,000 12,000 12,000 3,000 6,000 296,000.0( 

' 

w 
w 

TOTAL '.4.'.75, 000.00 2,516,000.00 197,000.00 76,000.00 3;264,000.0 



EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS 

PLATEFORME ALIGNEMENT . ENVIRONNEMENT . - " 
ROUTE 138 - ETAT DE LA EMPRISE PONT REF ER 
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLA.~ 

SECTION 
93-360 

. 
1 2-2 22 Moyen Faible Montagneux Rural Faible 100' 293-iS 

_. 

2 2-2 22 Moyen Faible Montagneux Rural Faible . 100' 

3 2-2 22 Moyen Bon Montagneux Rural Faible 100' 

4 2-2 22 Moyen Faible Montagneux Rural Faible 100' 

- -

5 2-2 22 Moyen Moyen Montagneux Rural Faible 100' 

6 2-2 22 Moyen Moyen Montagneux Rural Faible 100' 

7 2-2 22 Moyen Moyen Montagneux Rural Faible 100' 

8 2-2 22 Moyen Bon Montagneux Rural Faible 100' 

9 2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Faible 100' 

9.24 2-2 22 Bon Bon Montagneux Rural Faible 100' 

- - - -·---- - - - - -- - - - - - - - - - - '- - - -



------------------------·, 

PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE 
ROUTE #138 RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL 

RECŒ-!MANDATIONS ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

SECTION 
93-360 

6-6 24 . 
1 48,000 142,000 43,000 20,000 5,000 10,000 120' 268, 000. oc 

6-4 36 

2 72,000 273,000 70,000 20,000 5,000 10,000 120' 450 ,000. oc 

4-6 36 

3 72,000 236,000 20,000 5,000 10,000 120' 343,000.0C 

6 6 24 

4 48,000 110,000 40,000 20,000 5,000 10,000 120' 233,000.0C 

6 6 24 

5 48,000 110,000 40,000 20,000 5,000 10,000 120' 233,000.0C 

6-6 24 

6 48,000 111,000 40,000 20,000 5,000 10,000 120' 234,000.0C 

6-6 24 

7 48,000 110,000 40,000 20,000 5,000 10,000 120' 233, 000. oc 

4-6 36 

8 72,000 219,000 20,000 5,000 10,000 120' 326,000.0( 

6-6 24 

9 48,000 lll,000 20,000 5,000 10,000 120' 194, 000. 0( 

6~6 24 

9.24 12,000 28,000 5,000 1,000 2,000 120' 48,ooo.oc 

w 
.i::. 

TOTAL 
'516, 000. OO 1,723,000.00 231,000.00 92,000.00 2,562,000.0 



EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS 
·, 

PLATEFORME ALIGNEMENT ENVIRONNEMENT 
ROUTE 138 ETAT DE LA F.l1PRISE PONT REF ER 
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLA.~ 

SECTION 
93-370 

1 2-2 22 Bon Bon. Plat Rural Faible 100' 293-lS 

Riviere 
. Grande-Trinité A 2 2-2 22 Bon Bon Plat Urbain Bon 60' 30 1 X 160' 346-lS 

3 2-2 22 Bon Bon Plat S-Urbain .Bon 100' 346~1S 

4 2-2 22 Bon Bon Plat S-Urbain Bon 100' 293-lS 

4.98 2-2 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 293-lS 

. -

. 

-- - - -- ... - -· ~ - - - - - . - - - - - - - - - - -



---~~-------~-----·-· . 

- , ___ . __ . - -
PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE 

RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL ~'JUTE #138 
?ECm1i'1ANDATI ONS ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

SECTION 
93-370 

6-6 24 . 
1 48,000 110,000 . 20,000 5,000 10,000 120' 193,000.0C 

o...;n LI.LI. Halte 

530,000 Existan,te 
Routière 

2 20,000 550,000.0C 
R-8 ?LI. 

3 
22,000 
4,000 188,000 20,000 5,000 100' 239,000.0C 

8-8 24 

4 
22,000 

188,000 20,000 5,000 100' 239,000.0C 4,000 
8-8 24 

4.98 
22,000 

188,000 20,000 5,000 120' 239,000.0C 
4,000 

. 

. 

w 
01 

'l:'OTAL 1-26, 000. OO 674,000.00 100,000.00 540,000.00 20,000.00 1, 440, 000 •QI 

. 



EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS 
·, 

PLATEFORME ALIGNEMENT ENVIRONNEMENT .. ... 
ROUTE 138 ETAT DE LA EMPRISE PONT REFERE 
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTTCAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLA.i.~ ! 

SECTION 
93-380 .•. --. 

1 4-4 22 Bon Bon· Plat Rural Bon 100' 291-lS 

2 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon . 
100' 

3 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

4 4"'.'"4 22 Bon Bon Plat Urbain Bon 100' 

---
5 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

6 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 291-lS 

l m. Riv. Petite Rivière Petite Trinité 
Trinité 260-lS 7 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Faible 100' 30' X 175' 

8 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 291-is 

9 4-4 22 ·Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

10 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

- 10.08 ' 4-4 22 Bon Bon 'Plat Rural Bon - 100'' 291-lS 

- - - --.--- - - -· - - - - - - - - - -· -- - - - - -



., - ·- ., - - - - -) - - -· - - - - - - - - ---·- - -·, 

PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE 
RECHARGEMENT EMPRISE PONT ROUTE #138 TOTAL 

REC:OYu'1ANDATI ONS ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

SECTION 

93-380 •' 

8-8 24 
22,oop 

. 
1 100,000 20,000 5,000 120' 151,000 .01 

4,000 

·A-A 24 

2 22,000 100,000 20,000 5,000 120' 151,000.0t 
4.000 

8-8 24 

3 
22,000 
4,000 100,000 20,000 5,000 120' 151,000.0t 

o-o 44 

4 
Section 400,000, 100' 400, 000. 0( 
Urbaine 

8-8 24 
22,000 

5 4,000 100,000 20,000 5,000 120' l!?l, 000. 01 
8-8 24 

6 
22,000 

4,000 100,000 20,000 5,000 120' . 151,000.Q( 

8-8 24 

7 
48,000 100,000 20,000 5,000 12,000 120' 185, 000. 0( 

8-8 24 

8 
22,000 

4,000 100,000 20,000 5,000 120' 151, 000 .0( 

8-8 24 . 
9 

22,000 
4.000 100.000 20 000 5 000 120' 151. 000. oc 

8-8 24 
10 22,000 

4,000 100,000 20,000 5,000 120' 151,000.0C 
8-8 24 

10.08 3,000 10,000 2,000 15,000.0C 

w 
O'I 

'I'OTAL '.259, 000. OO 910,000.00 227,000.00 412,000.00 ).,808,000.0 



EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS 

PLATEFORME ALIGNEMENT ENV IRON NEMENT - . . . 
ROUTE 138 ETAT DE LA EMPRISE PONT REFER 
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE· PLAN 

SECTION 
93-390 

Rivière Grand . Calumet 1 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 
30' X 160' 359-lS 

Rivière Petit . Calumet 2 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 30' X 50'. 258-lS 

3. 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 290-lS 

4 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

---
5 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

6 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Moyen 4" b.b. 100' 

7 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Moyen 4" b.b. 100' 

8 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

8.34 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 290-lS 

. 

- - - -·-.--- - - - -· - - - - - ·- ---------



---------------- ---·---- -
PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE - . 

qouTE #138 RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL 

~Erm·lMANDATI ONS ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES. PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

.3ECTION 

93-390 
8-8 24 

1 
22,000 

4,000 100,000 20,000 5,000 120' 151,000.0 
8-8 24 

2 
22,000 

100,000 20,000 5,000 120' 151,000. 01 
4,000 

8-8 24 

3 
22,000 
4,000 100,000 20,000 5,000 120' 151,000.01 

8-8 24 Halte 

4 
22,000 

100,000 20,000 5,000 120' 
Routière 

4,000 25,000 176,000.01 
8-8 24 

5 
22,000 
4,000 100,000 .20, 000 5,000 120' l!:jl, ooo. rn 

t:S-t:S .,c:q 

6 48,000 100,000 20,000 5,000 12,000 120' 185, ooo. rn 
R-R ?4 

7 48,000 100,000 20,000 5,000 12,000 120' 185, 000. 0( 

8-8 24 

8 48,000 100,000 20,000 5,000 12,000 120' 185, 000. 0( 

8-8 24 

8.34 19,000 35,000 7,000 1,700 5,000 120' 83, 000. 0( 

. 

. 
•. 

w 
-..J 

:'OTAL '.293,000.00 835,000.00 224,000.00 41,000.00 25,000.00 1,418,000.0 



EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS 

PLATEFORME ALIGNEMENT ENVIRONNEMENT 
ROUTE 138 ETAT DE LA EMPRISE PONT REFERJ 
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU· CHAUSSEE PLAN l 

SECTION 
93-400 .•. --

1 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 289-lS 

2 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon . 
100' 

3 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

4 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 
-

Rivière 

5 4-4 22 Bon Bon Montagneux Rural Bon 100' 
Pentecôte 
26' X 600' 

6 4-4 22 Bon Bon Plat S-Urbain Bon 100' 

Rivière 

7 4-4 22 Bon Bon. Ondulé Rural Mauvais 100' River in 
24.2 X 200' 

8 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

9 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

10 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

10.95 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100'' . -
93-410 

0.78 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 289-lS 

- - - - - - -. ... - - - - - - - - - - - - - - - - - -



------------------------
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112,000 

1,552,000.00 270,000.00 
; 

300,000.00 800,000.00 3,227,000.1 



EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS 

PLATEFORME ALIGNEMENT ENVIRONNEMENT 
ROUTE 138 ETAT DE LA EMPRISE PONT REFER 
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLAN 

SECTION 
93-420 

1 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 288-lS 

2 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon . 100' 

3 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

4 4-4 22 Bon Bon Ondulé Rural Moyen 100' 

-

5 4:..4 22 Bon Bon Plat Rural Moyen· 100' 

6 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100'. 

7 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 
.. 

8 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

9 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 

10 4-4 22 Bon Bon Plat Rural Bon 100' 288-lS 

Rivière Vachon 
10.47 - 4-4 22 Faible Faible. . Montagneux Rural Faible - . . 100' - 30' X 63.2 257-lS 

- - - ---.-- - - - - - - - ... - - - - - - - - - - -



- - - - - - - - - - - - - - -
1 

?Ll\ TEFO?..:,;.s COP.RECTICi'! DRl\INAGE 
::.s~_:-=-~ ::133 
-.:- ?~·::-::.:_·.·_:--._'-~::.::.r-:-T C/·'7S l }1.\.~ ........ • P!'.. 1Jf..G? HQRI zo~~T.Z\L VERTIC71L FOSS:SS Pet!CET\UX 

s:.::c:iro~: 

93-420 
0-10 24 

1 22.,000 140,000 
1 

20,000 5,000 
4,000 

1 

i 
2 140,000 

~ 
1 20, 000 .. 5,000 
1 
' 

1 3 22,000 140,000 20,000 5,000 
4,000 1 l 1 

10-J,O 24 

1 
4 

48,000 
140,000 20,000 5,000 

io...,10 
5 

48,000 
140,000 20,000 5,000 

6 22,000 140,000 20,000 5,000 
4_,000 

7 22,000 140,000 20,000 5,000 
4,000 

6...;lQ 36 
8 .22,000 220,000 20, 000 . 5,000 

28,000 

9 r 
; 

4j~oo 1 1 1 

1 1 6-lQ 1 

1 10 
1 16,000 

22,000 278,000 ! 20,000 5,000 
28,000 1 i 1 

! 1 

22,000 140,000 20,000 5,000 

1 n-10 1n .· 
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! 

10.47 
1 

175,000 1 1 16,000 1 
8,000 11,000 

1 14i000 1 1 1 
' : ' ; 

1 
i 

401,_QOO. OO 1,793,000.00 
-, 

266,000.00 

- - - - -
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12,000 120' 
1 

1 

12,000 

1 

120' 

1 120' 1 
' l . 

120' 

120' 

1 
120' 

! 
i 

1 
l 120' 
1 
·I 

24,000.00 

- - - ---.-.. -.. -·--;------
l 1 

1 
j 

?0:·J~ 1 TO?i\L • ' ( 
1 •.· i 1 ·--·--

191,000. 

191,000. 

l 191,000. 

i 
f 

225,000. 

·+ 
225,000. 

191,000. 

----· _ _t __ 

i 

l 191,000. 

~ 
~ 

295,000 • 

191,000. 

! 
' 

369,000. 
i 
! ,_ ·--"'--

( 
l 

----i--~---

1 
210,000 

1 i 434,000.1 

.:·=::::::=..-. ________ -:;..-._, ..::::-:: :·::-::~:.-·--.---
' . 

' 
210,000.00 ~,694,000. 



EVALUATION DE LA ROUTE ET R.ECO:f·ft:;DATIO'.·:c; 

PLATEFOR1'Œ 
R00TE 138 

ACC. PAVAGE HORIZO!ffi\L VERTICAL 

2 4-4 22 Moyen Moyen Ondulé Faible 

3 4-4 22 Moyen. Moyen Ondulé Moyen 

5 22 Bon Bon Moyen 

6 4-4 22 
1 . 

Bon Bon Moyen 100'. 

1 1 •a •-, 

~B_o_n_~------f'·---1-0_0_·~~--j ··- .. • ! _ 
! 1 l 

-~~~~~~--+-~~~~~~~~-1.~~~~~--~.~~~~~~~!·~~-
I ~I, 1 1 

! ' 
-------+-.....;,_..;....._-+----~_,t.-._~~~----~---_--t-11 ........ ------t--~_,..,....--,--~-- :------~"""""---fl,--------------r~·~· ......,,,.,-~-··--~ ..... ,1_· ---

1

... 1 1 1---·---1 ,------+-1_..,.,...~-=-r 

' ! -! J 1 --~; ____ , --------c----+----l-..;,,.__.-----+-,,.· ---..,......._.,.·~1..,.. __ .;.._,_.._711----,- 1 ·---r-- i 
' - ' \ ! ---==--== .. 1-== .. 1==ma== .. r-==m1== .. F= .. 1:::.::::mF•F: ==~;::::-::::j_ iiiïi:::::::jiiliiï-~-:::jj ... ~.:. · ---:--_. • -~~·:.:::;::.. --::.::...-=~ -- --~t pr=:::..liiï:;:--.,....-~---==-=:. • -----=-

6.62 

1 
4-4 22 Bon 

1 

1 l 



·- - - - - - - ·- :- - - - ·- - ... - - - - - ·- - - -
·- --------- ·- ---

1 
-r ---.--·----- -·-··-

1 l l PLi\TEFQK;s CO~?I:CTIO!'J D1<7\I?·i.~\.G:.:: 1 
1 ::~Ot:7E ::135 

1 

P .. ECHARGEl·:F::J'.r 

1 
Ei·LDRIS:C: PC:-lT 

r,cc. Pl\Vi\GE HORIZO?~Tl·.L VERTICAL FOSSES ?C':TC::.::l;UX 1 
F~~LOC1-·\I.}ISl\.T!Or,; i•îI t·1I :~:cr~1 ?:=:C~~\'··~.:-,_ ~::-:~:._ ~~ C-~·.; S 1 1 - ··- -------

i ' i 
1 

! l 1 

1 

i ' 

l 
1 1 

S E:C:?I0~1 1 

1 

! i 1 

93-430 1 ' l ! 

1 in-6 36 1 -

1 

1 
1 

! 

j 1 
j 

402,000 20,000 5,000 12,000 1 120' 
16,000 72,000 

1 

1 ! l 
1 1 

10-10 24 1 

1 
1 l 2 200,000 1 

1 
20,000 5,000 12,000 1 120' 

48,000 1 l ! ' 1 ' 

1 
1 

' 1 10-10 24 

1 

1 1 
3 ! 

1 
200,000 20,000 5,000 12,000 120' 1 

48,000 1 ! 

1 
1 j 1 
Î 

1 i 10-10 ?.Il 
1 l 

1 

! 

1 
4 48,000 140,000 20,000 

1 
5,000 12,000 120' 

1 
1 . j 

ln-ln ?LI. j i 1 

l l 
! 1 

1 

·'5 
1 1 

300,000 150' 
<€:_ 

1 i ! 

1 1 

1 1 n-1.n 24 1 ·- l 1 
6 

1 1 

1 
300,000 1 150' i 

! i ! ! 
1 

'i'OTAL, 

i l ___ _ 

527,000. 

285,000. 

285,000. 

225, 000~ 

300,000. 

·------
l 300,000. 

1 . 
----6-.-6-2---'--4--v-o_i_e_s_,il,~--------!i,_, --------;--------;-------~--4-0_0_,_o_o_o _______ l,_5_0_• ___ -1-----------4-0-0-,0-0-0-.·1 

Urbaines 1 

r--~--~-~~·-t--~~~· '. 

i 
i 1 

! ! i 1 

! 
1 1 

1 
1 

1 

1 
1 

1 i 

'-------'--------! 
1 J 

232,000.00 

j 
i 
1 
1 

l 
1 
1 

942,000.00 

! 

r 
i 
i 
1 

! 
! 

.I 
1 

1 -----
! 
1 
' 

l 
! 1 

! 1 
l 1 1 

1 l 
.. i 

1 
1 
1 
i 

' i l 
! 1 

.J 

1 

1 
1 
1 

' ! j ' 

1 1 r_.-._ ________ t_ ___ . -·---· t----·--
1 

--.i-: __ _... ______ ...._~---------1----.------· .. ·-----
i 
! 

--! ____ :.-:=-:c·:.::::~o:-L- -

100,000.00 1,023,000.00 , 322, 000. ~ 



PLATEFORI·:E 
FOGTE 138 
EXISî:\~,-TE ACC. PAVAGE 

i 
1 

SECTIO~i 

1 94-440 

l 
'1 .. 

1 4-4 22 
. j 

2 1 4-4 22 
! 
i 

2.36 

1 
1 

3 4_;4 22 
• 1 
1 

f 
1 

4 4-4 22 

5 4;....4 22 

1 Î 
1 

1 1 6' 4-4 22 

1 1 

7 l 4-4 22 
j 

' 
1 

l 1 7.90 ! 4-4 22 
1 

1 ' ' i 
1 1 

EVALUATIO:l DE LA FOUTE ET Hi~CO:·l!·:;\;\;DATIONS 

ALIGNEMENT 

HORIZONTAL VERTICAL 

1 

l 

1 
! 
~· . 

i 
Bon Moyen i 

. J 

' 

Bon Moyen 1 
f 

1 
1 
! 

Bon Moyen 
1 

i 
' Bon Moyen ' 1 i 

! 
1 1 

1 l Bon Bon 
1 

1 ! 
l 

. ' 
1 Bon Bon ' 
1 . i· 

1 

, 
Bon Bon· 

! 
i 

Bon Bon 

1 
j 

--
El-lV IRU:il: U lL<T 

TE~~~/\~ TN MIT~IJ::: .. : 

: 1 
Montagneux Urbaïn 

.--· 
! 

ETAT Di:: LA E1FRISE i 
~TL\Ussz= t 

-~---;--~~--,---; l j Rivière~aux-Ro+ 
9,...I-2E 

1

. 1~~s ! ·---------- ...... --------.~~-··-~~-ÇI-• -....-~ 
1
1 l 24' X 127.9 

l Moyen j 100' 24· 1 1 8 I ~ . X 02 • 

- i 1 100. L~::~~:~~~--, 
i._M_o_y_e_n _______ . l Ch~~:~:_:sti,.'_r __ _ l l i Tuyau d'eau ; 9-I-2E 

Î Moyen ' 100 • -f ~~~n d~~:: : 2-B-2E 

1 1 ~ 
l Moyen ! 100' 1 i 
1 l . ' ·• ~~-~--.~•u--:--

'1 1 1 i Moyen 1 100' 1 1 
• / 1 ·,.-_...,..---+-, --~-·:--·~~~~·-=---;--~ e ~ • 

J. • ~ 

l Moyen 
1 

100 ' ' ; 

J ~ t 

1 Moyen 1 100' --i--~-~--~-·-i---
l 1 ' ; ;..-....... --------~- -.·--~~-----~-·--~-r---

1 ! ! Moyen 1 .100' · j 
1 ' :··---.,..-------,.-+-l -~-----i--·-·-·-----~ 

Montagneux 1 Urbain 

1 Rural Montagneux 
t 
1 Rural Montagneux 
1 

r:7 Plat 

i 
! 

Plat 1 Rural 

1 
1 Rural Plat 

1 
Plat 1 Rural 

'f 
; 

· 1 i ~ ! . 1 
~~~~--~~~-i-~~~~-t~~~--_..;.-+--~---~~~~~-+~~~~~~.,.........-{,__~~~~~-Jjt---~~~~~~.Tf~~~~~~----~-1.~~ ...... ~----~-:~·~~~~~j··-~~ 

1 1 ------·-)--- _J _____ , _________ J,, ______ ~'- . ,_,1_._l ·_~ 
--------+------+1,------11t-I --.-------< l,,!:. ~'!· .,. i 1,1_· - ~ 1.· 

.. · \ ~-~·-.. ·----!·~---~ -----------------+-!--· ----.--:i---------r---~---'--- ,-~ --~~-1,...,, c--- ! __ ! _______ _ 
•t=:m11===m• =::ms==-11==11•1 ::::::m::::-::::::mm:::::::m-:=::m-~--11---·7-~:: .. -::-..:::.i-- r::::~: .. ~. -- -.::::::.:--- ···-::.:...~:::"..::· r- -=····::::: ... T ::-.,:::::-----=·~:----.. ·~::7:..'.:'~ ~ ~:::::.."'.:';"# .. "-...;.,":'..:: 



-· - .. - -· - - -- - .. ·-: - -- - - - - - -· - - - - ------... --~ --- ---·--··· 

~~=~::~.~-~~~;";c·~s l 
1 ~ 1 1.'. 1 !,. ! 

? L; .. _ TEFOPJ·~E CORRECTION ! 
! 

--~-:----------·--.. ·---V!::?TICAL FOSSES PONCFAUX l·.C: .. BCRIZONTl-IL r·1IN ~~ ~ .. ,.:· .. ; 

---~9~4~-~4~4~0:.._-+j-4-vo---i-e-s-+l--s-2--~1i---..;..;....-~---i+---------~---------r--------+---------~--.,--,i ·~-~~~~-~-~-;-s--0-,-0-0-0~--- -~~ 183,000 533,00C 
1 

1 1 

En prep ration 

1 
100' Urbaines ! l '. 

i 

i 4 vni,,.c: . 52 

1 1 1 
1 

2 
1 

i 100' Urbaines . 
! ! 

! 1 __, 

2.36 1 10-10 ?A. 

En prépiation 

l 1 

l 1 

' 3 
1 

! 2,967,000 200' 
1 1 ! 

1 

! j -1 

1 

l 

4 1 

1 
200' ' 

! 1- ··-

1 
l 1 

5 
1 200' 

1 i l ! c 1 ! 1 ' 1 l ! 
6 l 1 

i 1 
l ' 200' ' 
1 ! l 1 ! ; 

) 

1 i i i ·i ; 

1 1 i i ' i 1 

( 
1 

i 
1,200,000 11,200,000 __ ...__., 

!2,967,000 
r---· ·--~· .. ~ 
! 

l 
f'--~~. -·~~~~,·~-'-----
t { 
i 
1 ___________ _:,..., __ _ 

i 

---L----,---, 1 

1 1 . , 1 • i ' 1 ' 1 

--- __ 1 ___ _,_-_____ ,,._· ___ __,! ________ -;--------:-------'---------+-, ------~ ---;---2_0_0"""-• _....;.....__, 

~ ! 

_____ 

7

_·_
9

_
0

_·---+1~----'-----"_+I '--------<·--------i--------r.------ i··-__ 3 __ ,_o_o_o_,_o_o_o __ --i ___ 2_0_0_·_· --+-------~·-0_00_, 0_00 

r 1 l 1 -------!-----+-------,------- ------r~·---- ·; 

-------+----+-l---t-------;-----j ___ _, ___ ~L __ 
. 
1 
i 

l --··--·--------· ---· -~--------·~·---·-'·-··---·. 

1 
--'-· 

_J_. 
i 

' --~-~----~------·--'·---------·· ---~--
t ! 

1 

============== :::====*=======:::~~·~======~-T ------ ! 
-..-=...-::::..-::::...-=~--:-.-. . . ~~ ... --------- ---~-:..:-:--l~=-===-:-=.====..~::::-~::::7:'"-~ .:.-=.-:-.:.:::-.: :~-:~::-.:-::.:::-.:::-:-:::.:.:::-'. ~.-~: ·.-::..·-~:~.::-·::-::~::.-===-~ 

~ 
-- ....... ,....,- T 
- '-' _r'l....l....: 

5,967,000.00 l,733,000.007,700,000 



PLATEFORl-rE 
F.C~::E 133 
r~,: I ST / .• ~;:E ACC. 

1 
S ;:':CTIO:î 

94-450 1 

1 4-4 

2 4-4 

3 4-4 

4 4-4 

5 4 .... 4 

6 4-4 
i 

1 7 4-4 
i 
1 

j 

8 
1 

4-4 

l 
; 
1 

9 ! 4-4 

t 

10 
1 4-4 

---1-0-.-5-2---. J , ..... ~-4. 

! --------

PAVAGE 

22 

22 

1 
22 

22 

1 
22 

22 

' 

. 22 

1 
22 

' 
22 

r 

1 

1 
! 

j 

EVALUJ\TIO:~ DE L/\. ROUTE ET RECOM?111.NDAT!ONS 

ALIGNEME:JT 1 t:J'/I?C.lUNEMENT ;· 

1 ·-

1 

--~1- rr nr.- L\ j .t,. .i ~ L ;.. ._,~ 

HORIZONTAL VERTICAL TEirnJ\r' MILIEU ! r''1/PC.C-,-'C" 
~r ... i.'J;.J.._j.G.1.~ 

1 ! 
1 

1 
! 

1 

! 
1 

Bon Bon .Plat Rural 1 Bon 
i 

1 
l 

1 
1 Faible Bon Plat 

1 

s.-urbain i Bon 
1 

t ! 
1 

1 • Bon Bon Plat Rural '-

1 
Bon 

1 

J 

1 î 
' 

Bon Bon 1 Plat Rural 1 Bon • 1 
j ! 

Bon Bon Plat 1--:ural -i Bon 

! :,..-
' 

t ' 
t 

1 

1 
Bon Bon Plat Rural. ! Bon 

1 ' f 1 

1 1 
1 

Bon Bon Plat Rural ! Bon 
! l j 

t~~·-- -i 1 l ' Bon Bon ! Plat ! Rural l Bon j ; 
l 

! l ! --·-

l l 
1 

Bon Bon Plat Rural-- Bon i i . 
! ! 

'6:SW -1 ! ' 

. 

-

IFJv'P".,.s-.1.. :'-..L L 

1 

1 

100' 

1 100' 

100' 
l 

100' 

..--··--=-======:;:::::::==== 
l 
1 
'\____,,,,,,_-=-~·---

! . i 

RE?E' 
"';-;"'l' "· ,. .t ;_.JI\...°' 

l ~ l 2-B-24 
! ! 
·1· Ri vièr'e . Brochu Î 

30.2 X 367.61 !--_,,,_,,,.,,....,__...: __ 
l 
l 
l __ ·~----~-"--~-
l 
~ 
t l 

1 

~L.__~~~~:~~ 

1 
·100• 

- -lil':......::5'--

! 
i 
i 100' 

1-
1 

100' 

·1"-----~-~~-~-- ... ~-~· 
. i 

j 

' -r---·------·i-----
1 

1 ' 1 -

~I 100' 

't----,-~c~'RI'-=----:·-.,..,_.. 

! 

{ 
! 
1 

100' ' l ·=--1 - .~ -

.. - ..... ___.._,,. _ ___,,._~----~-..... ---~~--.. ....-- .... .....,,.,,..._,,.._ .... ·-.· .,.. . ...,..,_ .. -~· ,--~ .. -·. ·-··· ··---'---.....-______ 



------------------------
CORRECTION 

94-450 

1 

3 

i i 
1 

~--'-c 
4 

5 ' 

6 

7 

8 

10 

10.52 

1 
j 

DRAHJAGE 

FOSSES PONCE!~ux 

1 - -·-
! 

l 
i 

i 
! 

1 
' 
1 
1 

1 

' l 

! 

-, 
l 

1 
! 
' 

'TCJ~AJ_. 

200' 
1 
i 

------'.~-------~··' ----
1 20 O' 
1 
!. 

i 
' ! 20 O' 

200' 
1 ; 

·-------~--------'-r-----· -.----------..,.----

ï 

6,600,000.00 1 

200' 

200' 

200' 

200' 

--~---------·---

. ' ---------
i6,600,000. 
1 

1 i 
._____;..~~- -~~- --~~-

; 

-----.==:::=·=~.::-;_-:;::::.:.:::::.:::-_-::-_~=· 
i l 

'8, 000' 000. 



PLATEFORl'Œ ALIG:;c-fErff rnvno;;; 11;; ·,:~: :r j ! 
' FOL:TE 133 i 1 ETAT DE LA 

1 
EMPRISZ ' EXISTA~;~E ACC. PAVAGE HORIZO~iTAL VERTICAL TEJ~RJ\IN 1..-:IT. !~·~TJ i Cl-L\TJS SE;_;: 1 i ! ' 

FO~~T 

1 

1 l l 1 

i i • SECTION r 

94-460. l ! 1 1 
--:1 -

[ 
t--

1 

1 

1 i 
1 

-1 

4-4 22 Moyen Moyen Ondulé Rural ! Faible 100' 1 

1 

i i~ 

1 
' ï 

~ 
i 

1 
~ 2 4-4 22 Moyen Moyen Ondulé Ruràl 1 Faible . 

100' 1 

1 
l ; 

. i i _ _, 

1 2.64 4-4 22 Moyen 1 Moyen ondulé ! l Rural Faible 100' 
1 1 

1 ! 1 j f 'c--
1 l 

.. 
1 l 

.~ 
i 
' 

14-c-

3 4-4 22 

4 4-4 22 

1-
4.78 4-4 ' 22 

1 

1 

' 
1 
î 
r 

1 
~ 

' T - - -.-... --

-9-4-4-70 -+1-------+-·.J_! -- l_ __ __,,--___ [ __ ___,1, = ---::;-
1 1 •"• 22 Bon Plat 1 Rural ! Faible 1 100' L ______ .-.J~ 
2 · 4-4 ··--2-2---1-------.,-r-B-o_n ____ ...,...-:-_P_l_a._t ____ I Rural ! Faible -1 100' i . 

--------+-------1----- --------1---.----------·---· ____ J _______ t. _________ f l---~~---l __ _ 
1 Rural , Faible J_ . 100' 1 1 

·1; Î 1.· Rivi~=~~H~~~ 1-~ 
Bon · Plat 1 Rural Faible 100 • 

l, ! 1 56' X 95' ·-----i--------.----------+-------t; _______ .__________ 1-·---

1 Moyen Ondulé 
1 

Rural Bon 100 1 1 ; 14-C-~ 
~~~~~-----r---~--~-!----~~~-+-~--~~----r1.,..,..,.~~~~~---1>~~~~~~-~~~~~~~+-~----~~~~~-1~-~~~~~~!--------~~l-~~ 

l ''? 1 

J .-------1'!·.--------~, -----·:>--------~-!--~~--------~-~.-~,--'--·· 1 
t ~ 

-~--- j . ! , , __ _ -,i-- -, 1 ·-·--1 ~-·-1 =~-·-- f-·-··.~···~~.~.-

j i l l ! l t ! ! 

~--~---..--=::--.-:::. ... ...::::::···--···if·-~- -:-_,,_iiÎï .-:::: ___ ":".:::-.. ::::::llli·=- . -~--,.--:::.:. ... ~:~:::-~::· lilll..::: .. ;: 

Bon Plat 

Moyen 



------------------------
.. 

PIATEFORME CORRECTION DRAINAGE 
ROUTE #138 RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL 

Kt<: ,p;- ·-,11lnl\.TI0111i:: ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

SECTION 
;J 

94-460 . ~ .... 
in_1n ?.4 

1 En cons truction 200' 

.. 

2 En cons truction 200' 
. 

2.64 ·En cons truction 200 1 

-
!' 

94-470 

1 En cons ltruction 200' (.:: 

2 En cons ltruction 200' 

. 
3 En cons truction 200' 

. 

' 

4 En cons truction 200' 

4.78 En cons truction 1,000,000 200' 1,000,000.00 

--

~ 

~ 
w 

1,000,000.00 1,000,000.00 
TOTAL 



EVALUATION DE LA RCUTE ET 7'!~C:CJ'.·':·l/d;D/([}_r;:;s 

POUTE 138 PC:-:r 
EX I ST1~~~TE 

------------------------



~ ....... ------·--- -- - ____ ,... -~ -----------------------­/ 

, r 

PIATEFORME CORRECTION DRAINAGE RECHARGEMENT lOUTE #138 EMPRISE PONT TOTAL 
1'P'fY\MMANJ)1. 'T'ION~ ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

;ECTION 
OLl.-4Qn 

ln-in ?LI. 

1 En const truction 

2 ·En const truction 
. 

3 En const ruction 

Halte routiè-
4 En const 

-
ruction 30,000.00 

re30,000 

5 En const ruction 

5.49 En const ruction 1,000,000 1,000,000.00 

-

.i::. 

.i::. 

'OTAL 1,000,000.00 30,000.00 1,030,000.00 



EOUTE 138 
PLATEFORME 

EXTSTA:~TE Ace. PAVAGE 

SECTIO~~ 

94-490 

1 4-4 22 

2 4-4 22 

3 4-4 22 

4 4-4 22 

r.:-
! 

-· 
5 4:.-4 

•.. 

1 5~52 4-4 22 
! 
1 

.-94-500 

1 
1 

1 
divisées 1 4 voies 

l 
i i 

2 4 voies divisées 

3 6-6 22 

EV1\LUATICii DE LA ROUTE ET T'.Eco:u11~1<DATJ '.):;s 

ALIGUEîEiH l ENV rno:-i::1·:11s;;r 
1 ETAT DE LA 
1 HORIZONTAL VERTICAL 1 TEH.RA IN MILIEU C1-If.~_!S SE~ 

1 

l : 

' 

1 

i 
! 
l + 

1 
Rural Faible Bon Plat . t Moyen 

i 

1 

1 

Î 1 

Faible Bon Plat 1 Rural Moyen 
1 
i 

1 
i ' 1 Faible Bon 

1 

Plat Rural Moyen 
1 ! 

l 
Faible Bon ~ Plat Urbain 1 

Faible 1 

! 1 
)' --·-- 1 i ! 

! 
Faible .Bon 1 Plat Urbain 1 Faible 

1 

' 
Bon Bon Plat Urbain 

1 
Faible 

1 

1 

1 

1 
1 

1 1 

constÎuit 

(_ ' 
1 1 l i 1 

1 Urbain Bon 
1 ! 1 1 
1 

i 

1 
l 
; . ' 
1 

. 

-

1 
E·!P~I3E 

! 
1 
! 
' l 
i 

1 100' i 
l 
1 

1 
100' 

1 100' 
! 
1 

1 100' 

f 

-
1 

. i 

! 
-1 

i 
! 
l 

r 
i ., 
i 

' ' 
1 
! 

' 

..... ., A '\" 

;. ;,."" 1 l .. ~' 

i 
1 
i --i 

il4-C-4! 
--~~ ... ~t-~:___ 
i 

' 1 

1 
~ 

i 1 . 100' ----
1 i 
j 100'. l j i 

1 l 
i 1 ' ~~ 

1 
i 

96' ! 
j 

1 r 
' 



~------·- .. _ _....... ____ ·~·· -·--------------------------
. . 

PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE 
IŒCHARGEMEHT EMPRISE PONT l.OUTE #138 TOTAL 

,tJnl!. ·~~ ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

lECTION 
94-490 -

1 n-1.0 ?.Il 

1 En cons !truction 200' 

10..;.10 24 .. 
2 En cons truction 200' 

.. 
10-10 '>A 

1 
200' 3 En con~ itruction 

4 ~; . ., .. 
3.23 
4 Urbaines En cons truction 100' 

4 voies 
5 Urbaines En cons truc::tion 100' 

.. -
4 ~""; """' 

5.52 Urbaines 
En cons truction 1,000,000 100' .1, 000, 000. 00. 

. . 
94-500 

.Il <Y ..... ~~ ... TTrh,,.ino·c 

1 Divisées Const ruit 96' 

2 const ruit 96' 

.Il • ....,; ~ .... i:;., 
100' 270,000.00 2.40 270,000 

3 Urbaines . 
4 uni""''' i:;., 

4 Urbaines 
450,000 100' 450,000.00 

4 .. ,...;.,. .. C\? 
.i::. 

4.94 Urbaines 423,000 100' 423,000.00 U1 

2,143,000.00 2,143,000.00 
['()TAL 
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EXISTA~~TE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL ' _., 
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SECTIOll 

1 94-510 
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1 3 6-6 22 Faible Bon 

1 . 
1 4 6-6 22 Faible Bon 

1 
1 
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J c 
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PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE 

)UTE #138 RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL 
;omMMn 'tJT\1\ TI nue: ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM 

LI. ---~ ~;., t;:') 

!:CTION 
Urbaines 94-510 :' 

~ 

4 voies 52 
1 Urbaines 

450,000 100' 500,000 950,000.00 

A voi .:.C! 52 
2 Urbaines 

450,000 100' 450,000.00 . 
4 voiPS .52 Haltè routiè-

- 3 ' 450,000 100' ' 475, 000. OO 
Urbaines re 

-- 25,000 
LI. ., ..... ~ ~ ... t;:') 

4 
Urbaines 

450,000 100' 450,000.00 

4 ""'~ <>C! Ei2 
4.02 Urbaines 

·100' ·-.-

94-520 

4 VOiPS 52 . 
0.50 Urbaines 

234,000 100' 234,000.00 

94-530 

0.60 Tronçon ' nserver intact a CO 

-

.i:o. 
O'I . 

525,000.00 2,559,000.00 
>TAL 

" ·-~---- - -- -·--- --



EVALUATION DE 1./\ ROUTE ET REC0:;;1Nm!~TIONS 

.. 
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- 1 

1 PLATEfURHE ALIGN2-1E~H l ENVIRO:'i!-iG!:.::;·;T 

1 

1 
1 F'.OUTE 138 

1 
ETAT DE LA 1 EHPRISE ! FO;';T î REFE 

E·:ISTA~HE ACC.· PAVAGE HORIZONTi\L VERTICAL TERRAIN M:TT,IEU CHAUSSEE 1 1 !J'"T A'.'" ; t .\ . .:l\....'l ·----1 

1 
1 1 
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l i 
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; -- 1 
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1 
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1 --- -! ' l 
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1 
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~~~r 
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PLATEFORME CORRECTION 
•UTE #138 
•fY)MMJl. l\Tnll. ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL 

-
:CTION 

OA-i;AO 

h-h 22 
. ' intact 1 Tronçon a co 11server 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

8.14 

-
JTAL 

- - - - - - -
DRAINAGE RECHARGEMENT 

FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION 

. 

·, 

.• 

- - -
EMPRISE PONT 
MINIMU~ 

100' 

.• 

. 

·- -····--- . - - -I 
TOTAL 

.. 

~ 

"" 



1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

CALENDRIER DE REALISATION 

1976 

Demande de cartes topo~raphiques entré Baie comeau et 
Baie Trinité ainsi que de la Côte Vachon à Port Cartier. 

Terminaison des travaux de réfection dans la Baie des 
Sept-Iles au coût de $1,000,000.00, section inventaire 0138-94-
490, de même un montant de $2,030,000.00 suffira pour parachever 
le contrat de Galix à Baie des Sept-Iles; sections 0138-94-460 
à 490. 

Parachèvement des plans et devis et de l'expropriation 
pour le projet de contournement de Sept-Iles, sections inventai-
res 0138-94-490 à 540. · 

Préparation des plans et devis ainsi que la libération 
du corridor de contournement à Port Cartier ville, partie ouest, 
section 0138-93-430. 

Terminaison des plans définitifs pour le réaménagement 
à. 4 voies contigu~s, en section urbaine, à Port Cartier ville, 
partie est, dans la section inventaire 0138-94-440; l'expropria­
tion sera faite dans cette même période. 

En cette année débutera le contrat de Port Cartier à 
Galix, sections inventaires 0138-94-440 à 450 et une forte par­
tie des expropriations sera entamée. 

Préparation des plans et expropriation des terrains 
pour l'étagement du passage à niveau dans le projet de Sept-Iles 
à Maliotenam, sections inventaires 0138-94-500 à 520. 

1977 

Construction du contournement de Port Cartier ville, 
partie ouest, au coût de $1,000,000.00. 

Investissement de $3,000,000.00 dans la construction 
à Port Cartier ville, partie est. 

Continuation dÙ contrat de Port Cartier, à Galix et 
terminaison des expropriations. 

1978 

Parachèvement des travaux dans Port Cartier ville, par-
tie est. 

Prolongement de la construction de Port cartier ~ Ga-
lix. 

48 



1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

1979 

Terminaison du contrat de Port cartier à Galbe. 

construction du pont d'étagement et des approches pour 
l'élimination du passage à niveau dé Q.N.s. & L.R. à Sept-Iles, 
sections inventaires 0138-94-500 à 520. 

Préparation des plans et devis ainsi que l'expropria­
tion sur le projet de réaménagement, Rout~ 389 à Rivière-aux-An­
glais, section 0138-93-310. 

Préparation des plans et expropriation sur le tronçon 
Lac Rat Musqué à Route du Phare de Pointe des Monts, sections 
inventaires 0138-93-350 à 360. 

Confection des plans définitifs, l'expropriation et la 
mise en chantier des sections inventaires 0138-93-420 à 430, cô­
te Vachon à Port Cartier. 

1980. 

Terminaison du réaménagement à 4 voies contiguês du 
s~cteur Sept-Iles à Maliotenam. 

Construction du tronçon depuis la Route 389 jusqu'à 
la Rivière-aux-Anglais. 

Mise en chantier du contrat du Rat Musqué à Route du 
Phare pour un.déboursé de $3,000,000.00. 

Parachèvement des travaux de la CÔte Vachon à Port 
Cartier. 

Préparation des plans et expropriation des emprises 
dans le projet Havre St-Nicolas à Lac Rat Musqué, sections in­
ventaires 0138-93~330 à 340. 

Confection des plans définitifs et achat des terrains 
nécessaires à l'aménagement de la section 0138~93-400, Rivière 
Pentecôte à Rivière Riverin. 

Préparation des plans et libération du corridor dans 
le projet de Rivière-aux-Anglais à Anse St-Pancrace, Section 
inventaire 0138-93...;310. 

Confection des plans définitifs et expropriation dans 
la section inventaire 0138-93-320, Anse St-Pancrace à Franque­
lin. 

Préparation des plans et devis ainsi que l'acquisition 
des terrains pour le contrat du Village Franquelin à Havre St­
Nicolas, section 0138-93-320 à 330. 

1981 

Mi.se en chantier des travaux de terrassement dans.le 
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1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

contournement de sept-Iles, 0138-94-490 à 540. 

Parachèvement du contrat de Lac Rat Musqué à Route du 
Phare. 

Début de la construction dans le secteur de Havre st­
Nicolas à Lac Rat Musqué. 

construction du tronçon de Rivière Pentecôte à Riviè­
re Riverin. 

conunencement des travaux depuis Rivière-aux-Anglais à 
Anse St-Pancrace. 

Mise en chantier des travaux du contrat, Village Fran­
quelin à Havre St~Nicolas. 

Préparation des plans et devis, expropriation et amor­
ce des travaux de réaménagement depuis la Route du Phare jusqu'au 
Cimetière de Baie Trinité, sections 0138-93-360 à 370. 

Confection des plans définitifs, libération des empri­
ses et mise en marche de la reconstruction du tronçon de Cime­
tière Baie Trinité à Rivière Pentec6te, sections inventaires 
0138-93-380 à 400. 

Préparation des plans et devis, expropriation et com­
mencement des travaux de réaménagement depuis la Rivière Riverin 
~ la côte Vachon, sections inventaires 0138-93-400 à 420. 

1982 

Prolongement des travaux de construction dans le con­
tournement de Sept-Iles. 

Terminaison du contrat de Havre St-Nicolas à Lac Rat 
Musqué. 

Parachèvement de la construction entre Rivière-aux-An­
glais et Anse St-Pancrace. 

Terminaison des travaux depuis Anse St-Pancrace jusqu'à 
Franquelin. 

conclusion du réaménagement à partir du Village Franque­
lin pour rejoindre Havre St-Nicolas. 

Parachèvement du contrat de Route du Phare à Cimetière 
de Baie Trinité. 

Continuation de la construction dans le secteur, Cime­
tière Baie Trinité à Rivière Pentecôte. 

Terminaison du réaménagement dans le tronçon, Rivière 
Riverin à Côte Vachon. 

1983 

Parachèvement du contournement de Sept-Iles. 

Terminaison du réaménagement dans les sections inven­
taires 0138-93-380 à 400, Cimetière Baie Trinité à Rivière Pente­
côte. 
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1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
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1981 

Génie 

Expropriation 

Construction 

1982 

Génie 

Expropriation 

Construction 

1983 

Génie 

Expropriation 

Construction 

Quinquennal 

Ultérieur 

GRAND TOTAL 

INVESTISSEMENT ULTERIEUR, ANNUEL 

= 

TOTAL 

TOTAL 

= 

TOTAL 

1976 - 80 inclus 

1981 - 83 inclus 

1976 - 83 inclus 

$ 1,664,000.00 

217,000.00 

16,890,000.00 

$ 18,771,000.00 

$ 1,116,000.00 

13,923,000.00 

$ 15,039~000.00 

$ 230,000.00 

2,880,000.00 

$ 3,110,000.00 

$ 35,315,000.00 

$ 36,920,000.00 

$ 72,235,000.00 
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- - - - - - - -
ENDROIT - SECTION 

Route #389 @ Rivière Aux Anglais 
0138-93-310 

Rivière Aux Anglais @ Anse 

St-Pancrace 0138-93-310 
Anse St-Pancrace @ Franquelin 
0138-93-320 

Village Franquelin @ Havre 
St-Nicolas 0138-93-320 A· :n0 
Havre St-Nicolas @ Lac ·Rat Musqué ! 
0138-93-330 @ 340 (Godbout) · ! 
Rat Müsqué @ Route du Phare dè 1 
Pointe des Monts 0138-93-350 @ 360 

:Route du Phare @ Cimetière de 
Baie Trinité 0138-93-360 @ 370 

Cimetière Baie Trinité @ Rivière 
Pentecôte 0138-93-380 @ 400 

Rivière Pentecôte @. Rivière 
Riverin 0138-93-400 

Rivière Riverin @ Côte Vachon 
0138-93-400 @ 420 

Côte Vachon @ Port Carti·er 
0138-94-420 @ 430 
Contournement de Port Cartier, 
Partie-Ouest 0138-93-430 

Port Cartier Ville, Partie-Est 
0138-93-440 
Port-Cartier @ Galix 
0138-94-440 @ 450 
Galix 0 Baie des Sept Iles 
0138-94-460 @ 490 
Baie des Sept Iles 
0138-94-490 
Sept-Iles @ Maliotenam 
0138-93-500 @ 520 
Contournement de Sept-Iles 
0138-94-490 @ 540 
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PENTES FONDATION GEOMETRIE !CIRCULATION 
.CRITIQUES DRAINAGE PLATEFORME J .M.A. 
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5'-22'-5' 1,900 

2'-22'-'2'. . 1,200 

2'-22'-2' 1,200 

2 '-22 •,...2 • 1,200 

2'-22'-2' 900 

2•-22•-2·· 900 

2'-22'-2' 1,250 

4'-22'-4' 1,250 

4'-22'-4' 1,200 

4'-22'-4' 1,900 

4'-22'-4' 2,400 

4'-22'-4' 3,200 

4'-22'-4' 3,800 

. 4'-22'-4' 2,400 

4'-22'-4' 2,400 

4'-22'-4' 3,400 

.6'-22'-6' 3,550 

TOTAL 

COÛT DE 
CONSTRUCTION 

$ 1,615 

3,411 

4,646 

3,494 

3,482 

5,584 

1,682 

3,830 

1,706 

2,808 

2,125 

1,000 

4,700 

11,000 

2,030 

1,000 

3,702 

6,050 

$ 60,835.00 

LONGUEUR 
EN MILLES 

4.00 

5.80 

8.00 

6.09 

11.67 

15.65 

6.22 

22.42 

3.00 

13.73 

5.47 

2.62 

2.36 

15.86 

16.14 

1. 75 

7.06 

11.50 

159.34 

MOYENNE 
AU MILLE 

$ 404 

588 

581 

573 

300 

357 

270 

170 

567 

205 

388 

382 

1,990 

693. 

380 

900 

524 

526 

ANNEES DE 
REALISATION 

1979-80 

1980-82 

1980-82 

1980-82 

1980-82 

1979-81 

1981-82 

1981-83 

1980-81 

1981-82 

1979-80 

1976-77 

1976-78 

1976-79 

1976 

1976 

1976-80 

1976-83 

$ 381,800.00 



i/ 

RESUME 1 
1 
1 

SECTION LONGUEUR GENIE EXPROPRIATION 

0138 - 93 - 310 

0138 - 93 - 310 

0138 - 93 - 320 

1 *0138 - 93 - 320 @ 330 

0138 - 93 - 330 @ 340 

0138 - 93 - 350 @ 360 

1 
1 
1 

0138 - 93 - 360 @ 370 

0138 - 93 ~ 380 @ 400 

0138 - 93 - 400 

0138 - 93 - 400 @ 420 

0138 - 93 - 420 @ 430 

0138 - 93 - 430 

1 0138 - 94 - 440 

*0138 - 94 - 440 @ 450 

1 *0138 - 94 - 500 @ 520 

1 * 
1 
1 
1 
1 

sous~. TOTAL 

0138 - 94 - 490 @ 500 

0138 - 94 - 460 @ 490 

0138 - 94 - 490 

TOTAL. 

4.00 

5.80 

8.00 

6.09 

11.67 

15.65 

6.22 

22.42 

3.00 

13.73 

5.47 

2.62 

2.36 

15.86 

7.06 

129.95. 

$ 194 

407 

557 

417 

417 

670 

200 

457 

200 

317 

255 

120 

564 

900 

420 

$6,095 

CONTOURNEMENT DE SEPT-ILES 

ll.50 650 

TRONCONS EN CONSTRUCTION 

16.14 160 

1.75 80 

159.34 $6,985 

TRONCONS AMENAGES 

$ 40 

6 

8 

6i 

112 

16 

105 

70 

150 

42 

15 

30 

120 

200 

170 

$1,145 

200 

40 

$1,385 

1 *0138 - 93 - 330 

*0138 - 94 - 450 

1.63 Havre St-Nicolas (Tunnel) 

0.20 Barrage Ste-Marguerite 

1 *0138 - 94 - 490 @ 500 

*0138 - 94 - 530 @ 540 

2.94 Boul. Laure, Sept-Iles 

8.74 Maliotenam à Rivière Moisie 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

172.85 

GEOMETRIE 

Route en section type rurale à 2 voies 

Route en section urbaine à 2 voies 

Route en section urbaine à 4 voies 

Route en section urbaine · à 4 voies divisées 

Route en voie auxiliaire côté nord, direction ouest 

Route en voie auxiliaire côté sud, direction est 

Moins Route réaménagée à date 

Plus Contournement de Sept-Iles 

Montant anticipé $ 72,235,000.00 

· Moyenne au mille $ 453,340.00 
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CONSTRUCTION 

$ 1,615 

3,411 

4,646 

3,494 

3,482 

5,584 

1,682 

3,380 

1,706 

2,808 

2,125 

1,000 

4,700 

11,000 

3,720 

$54,785 

6,050 

2,030 

1,000 

$63,865 

112. 85 milles 

3.00 milles 

12.8 milles 

1. 7 milles 

15.0 milles 

16.0 milles 

161.35 milles 

13.51 milles 

147.84 milles 

11. 50 milles 

159.34 milles 

TOTAL 

$ 1,849 

3,824 

5,2ll 

3,972 

4,011 

6,270 

1,987 

4,357 

2,056 

3,167 

2,395 

1,150 

5,384 

12;100 

4,292 

$62,025 

6,900 

2,230 

1,080 

$72,235 

$72, 235 






