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QUEBEC, le 29‘septembre 1975.

Monsieur Jean-Luc Simard ing.

Chef du Service de la Clrculatlon,
Ministére des Transports, ‘

Edifice H, ler Etage, . :
QUEBEC G1R 4YS. ;

Cher Monsieur,

A la demande des autorités du Ministére, nous avons préparé
ce présent rapport "Etude des Besoins, Route 138, Québec -
Havre-St-Pierre".

Cette étude ‘est divisée en quatre parties, la quatrieme vous
a été transmisé le 6 mars 1975. Nous sommes maintenant en
mesure de vous fournir la premiére partie et les deux autres
suivront & une quinzaine de jours d'intervalle.

Nous avons obtenu la collaboration étroite de: Direction
des Ponts, Direction des Chaussées, Service des Sols et Ma-
tériaux "Section des Inventaires et Section Mécanique des
Sols", Direction de la Circulation "Divisioh des Inventaires
Routiers ainsi ,que celle des Aménagements Connexes".

Les Districts 11 La Malbaie et 97 Hauterive, ainsi que la .
Direction de 1ld Région 3-1, nous ont fourni de précieux ren-

seignements. Aussi nous avons effectué dquelques visites sur

le terrain nous permettant de faire des approximations assez
fidéles croyons-nous, de la région traitée.

Ce document contient des propositions qui pourront certes
8tre améliorées au fil des années.

{:thlwmmpn~ymwu/°/
LUCIEN FOURNIER,

Attaché d'Administration,
Division des Avant-Projets,
Service de la Clrculatlon,
Québec.
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INTRODUCTION

- La route s'avére un élément'important dans le déve-
loppement des espaces, elle est trés souvent le seul lien
rentable entre dlversec agglomérations.

Dans la région etudlne, soit de Québec a Havre-St-
Pierre, couvrant une distance de quelgques 530 milles, la
route relie une multitude de municipalités. qui peuvent &tre
classées depuis des hameaux, passant aux villages et a des
villes, ces derniéres étant génératrices de trafic.

Il devient impératif de réaménager la route exis-
tante, 'qui a subi la cruautc du climat et qui bien souvent
traverse des secteurs chs acc1denteq cn 1ouvoyant A tlavor

‘lacs et r1v1eres.

“Ceci nous a incités a recommander certaines sectlons

- types de reamenagement tant rurales qu urbaJnes.

: Selon la den51te de la c1rcu1atlon et 1' amblance
du milieu, nous proposons des - sections urbalnes a quatre (4)
voies contiqu8s et d'autres a deux (2) voies seulement,
parfois mcéme en section semi-urbaine. En zone rurale la chaus-

‘sée et les accotements varieront de: 10' 24'-10' & 6'~22'-6"
"dans 120" d'emprlse. '

Le parcours édtudié étant relatlvempnt long, nous

‘avons proflte des aspects topographlqueo pour lelsor ce
" rapport en quatre partnes, comme su1t- B '

lére partie: . Québec - Baie Ste-Catherine;.
2iéme partie: Tadoussac ~ Baie4Comeau}
3iéme partie: Baié—Comeau - R1v1ere M0131e,

4iéme partie: R1v1ere Moisie - Havre St Plcrre,

Chaque partie est contenue dans un volume traitant

de 1'evaluatlon de la route actiuelle et des recommandatlons

pour sa réfection, du calendrler de. reallsatlon a1n51 que des
couts anth1pes. ‘

N.B. Le programme - qulnquennal du volume no. 4 devra etre
decale d'une annee.



- 0138-07-010 - .

0138-07-020 :

0138-07-030
- 0138-07-040

0138-07-050 -

0138-07-060

0138-07-070

- 0138-07-080

0138-07-090

- 0138-07-100

10138-07-110 -

. 0138-07-120

. 0138-07-130

- 0138-07-140
0138-07-150

0138-07-160 = - .
- .0138-07-170 .

TABLEAU DES SECTIONS INVENTAIRES -

St—Jéan—de-Boischatel

L'Ange-Gardien,. paroisse

'Chﬁteau—RiCher,,Ville‘

" " Looon

Ste—Anne-de—Beaupré,'villé
L T on

" .

" ’ ) n

Beaupré, ville
" "

" "

'fﬂ: St_JOachim,.ﬁaroisse

'"’”vaTite»dés-Caps;:SiD;.'
- ” " .

"o n
" ST | A

I B : "o

' Limites de Montmorency - Charlevoix-Ouest

© 0138-07-180
0138-07-190

- 0138-07-200

0138-07-210
- 0138-07-220

0138-07-230

.St-Frangois—Xavier—

de-la-Petite-Riviére .

Baie-St-Paul, paroisse
11 " "

" " B 1"

‘St-Urbain, paroisse

0

- 0.93

| 34.30

9.45

10.95

5.24

3.53

'3.13

©3.33

Milles



0138-07-240

0138-07-250

St-Hilarion, paroisse

Limités de Chérlevoix—OueSt'—‘Charlevoix-Est:

0138-08-010

0138-08-020

0138-08-030 -

0138-08-040

. 0138-08-050

0138-08-060

- 0138-08-070

~ 0138-08-080
0138-08-090

| 0138-08-100

1 0138-08-110
0138-08-120

© 0138-08-130
0138-08-140
© 0138-08-150

. 0138-08-160
1 0138-08-170

0138—08-180

0138-08-190

0138-08-200
10138-08-210

0138-08-220
' 0138-08-230

St-Agnés, paroisse
" : "

St—Aimé-des—Lacs

n " -on

Clermont, viliage
1] -on

 Riviere Malbaie, S.D.

La Malbaie, ville

" " . "

ui Riviére'Ma1baie,'S.D. :

- - Cap-a-1'Aigle, village
EPR L - . Loon o

‘St-Fidéle, paroisse
C St . " ) ) "

" St-Siméon, paroisse -

1" " . on

St-Siméon, village
1" " : "

St-Siméon, paroisse
on " "o

© St-Firmin, S.D.

131 .n "

Limites de Charlevqix—Est " Rivigre Saguenay "

32.41

58.21

7 Milles
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ANALYSE ET SYNTHESE

BOISCHATEL - BAIE-STE-CATHERINE

Troncon 0138-07-010 @ 0138-07-200

Ce trongon qui mesure prés de 50 milles, depuis quelques
centaines de pieds a 1'Est de 1a riviére Montmorency jusqu' a
1'1ntersectlon de la route 362 dans Baie-St-Paul, est en rea-
ménagement sur 40 mllles tandis que 10. mllles ont ete recons-

truits recemment.
La circulation 3 date, jour moyen anngel; s'établit éinSi:

Boischatel, : - e - 11,500 .

Ste—Anne—de—Beaupre, S . 10,000
" Beaupré, intetrsection route 360 ' »i 7,000
ASt -Joachim, ' . o . 3,500
_VBale—St -Paul, 1ntersect10n route 362 _ 4,7Q§..

Les couts de refectlon _pour les 5 mllles dans les éeof
tions inventalres 0138—07 110 et 07-200, $200, 000. oo et
$600 000.00, font partle du programme trlennal

Trongon 0138-07-210 @ 0138-08-190

Ce trongon &tudié mesure environ: 52 5 milles’et‘débute a

1 intersection de la route 362 pour ensulte traverser Baie- St—

' Paul St—Urbaln paroisse, St—Hllarlon par01sse, Ste—Agnes .

paroisse, Clermont La Malbale, Cap—a—l'Algle,vSt—Fidele et

St- Slmeon.

RNl

En general la’ plateforme n'a que 22" de pavage avec ‘acco-

tements. variant de 4' 3 8' dans 80' 4’ emprise.

Méme si 1'axe actuel se situe en région montagneuse, la .

" nature du sol se préte assez bien pour refaire 1'aménagement

routier, la portance de la route existante est assez bomne bien

que le revétement ait besoin d'une couche d'usure a plus ou

"moins bréve é&chéance.

Nous suggérons d'acquérir une emprise de 120' et de por-
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ter le pavage 3 24' entre des accotements de 10', en &largis-
sant 3 méme le terrain adjacent et en recouvrant d'une couche’
d'usure le pavage actuel; de méme les ponts seront portés a

la dimension de la nouvelle plateforme.

Le creusage des fossés,. la pose de ponceaux adéquats et

. parfois du rechargement de 8" 3 12" d'épaisseur amélioreront

comme il se doit la route existante.

Dans les secteurs accidentés, nous prévoyons des voies
auxiliaires pour circulation lente et dans les pentes de plus
de 6 pour cent, nous préconisons le traitement des.accotements

afin de contrdler 1'érosion.

Il y a déja 7.5 milles de route améliorée depuisrquélques

années, il reste donc 3 prévoir le réaménagement sur 45 milles,

incluant 1'implantation de deux haltes rbutiéres.

La circulation, jour moyen annuel, s'&tablit ainsi:

Baie-St-Paul, | 4,700
St—Urbaln, 1ntersect10n route 381, ) ";‘>39600;
St-Hilarion, - 2,000
Clermont - La Malbaie, 1,000
La Malbale‘— Cap-a-1' Algle, o L 4,000
Cap—a—l Algle - St-Fidale, . 7' "1_:'3 2,200
St- F;dele, o ' ,,jv: PR .;f;Z,GOOf_
~ ‘St-Siméon, - L "-,‘:vv   2;700. 

» Dans les sections inventaires 0138 08~ 050.@ 0138 08’100
nous suggérons de porter 1la route existante 3 4 voies c0nti—
gulls, section type urbaine, pour repondre au flux du trafic
intense entre Clermont et Cap—a—l Algle, 3 cet effet des car-.

tes topographiques seront commandées .

Cette solution pourra suffire pour une décennie,,donc‘en

- paralléle nous devrons réserver un corridor de contournement

~de La Malbale, sur une dlstance approx1mat1ve de 2.5 m111es,

re301gnant ainsi la route amelloree dans Cap—a—l A1g1e.

‘Troncon 0138-08-200 @ 0138-08-230

Ce trongon débute 0.5 mille a l'Estvde la;joﬁ¢tion des



- 6 -

routes 138 et 170, passe par Baie-des-Rochers et Baie-Ste-Ca-
therine pour déboucher au qual des Traversiers de la rivigre

Saguenay, soit un parcours de 22 5 m111es.

La citculation dans ce secteur est &valuée & 1750 véhi-
cules, jour moyen annuel; la topographie y est accidentée et

souvent la route serpente le long des montagnes de roc.

La plateforme est de 4' - 22' - 4! et la portance de la

route est faible.

Pour ces raisons, nous préconisons reconstruire une as-
siette de 40', soit 8' - 24' - 8' en section type rurale pour

la majeure partie. Environ 8 milles seront relocalisés tandis

que la balance sera réaménagée en épousant 1'axe actuel dans

une emprise portée a 120'.

Comme dans le trongon precedent, oli les pentes sont pro-

‘noncées et qu’ 11 y a des voies aux1liaires, nous suggérons de

paver les accotements et 4' installer du dra1n_perfore afin de
minimiser les coupes de roc. R&férence & la planche des sec-

tions types. ' Des cartes topographiques-serpht‘commandées sur

" toute la longueur du trongon.

N.B. Une couche d'usure sur 40% du secteur pourra etre neces—‘
‘saire ‘en attendant la refectlon complete._.f" : '



COUT DES.ITEMS POUR REAMENAGER LA ROUTE #138

V. CUBE.  EPAISSEUR -  LARGEUR : - LARGEUR - - LARGEUR -  LARGEUR PI. LINEAIRE = - PI. LARGEUR - “MILLE
S ‘PLATEFORME .=~ SURLARGEUR - COUPE PAVAGE. ' o : e '

Gravier $ 3.00 8" 44" ST T $ 3.40 % - 410.00 $ ' 18,000.00

) ’ S 407 S . - . 3.10 - 16,500.00

36' R ) S = 2.85 15,000.00

12" 44t - o _ ST . 4.50 : 545,00 24,000.00

o - 40" o o _ o o 4015 , ’ 22,000.00

' 36' S : ' 3.80 o 20,000.00°

Coupe de roc 4.00 20" _ .10 e g 30.00 -16,000.00 160,000.00

- 30" = _ _ B ' . 67.50 24,000.00 360,000.00

Elargissement : . _ o : A . - 22" P R : - 41,50 : 10,000.00 220,000.00

(correction horizon- o o o 20" : : 37.75 : : 200,000.00

tale) = - E , - _ : . 18 - - 34,00 ' o 180,000.00

' ‘ : S o e o - 30.00 160,000.00

4t - 26440 S 140,000.00

12¢ S I S 22.65. S . 120,000.00

10" o . . - 18.85 S 1100, 000.00

8' S j 15.10 80,000.00

6t ‘ '11.30 ' 60,000.00

4 ' S : 7.55 40,000.00°

2' : ' - 3.75 ' " 20,000.00

Cerrection verticale 44 ' ' _ : : _ 9.50 - 50,000.00
Moyen ‘ 40" _ : - 8.50 : . 45,000.00 :

i 36" ' o - ‘ 7.50 , ‘ 40,000.00 ;



V. CUBE

. Correction verticale
Faible-

Relocalisation
. Beau terrain

Fossés
Ponceaux
Drainage (tuyaux
_ fermés) .
Drain perforé

Section urbaine 4 voies
- Sous-fondation
Fondation supérieure
' Drainage (tuyaux .

) fermés) .

ﬁ Chaiﬁe-

‘Pavage

- EPAISSEUR

st

"LARGEUR
PLATEFORME

© 44
40'
36'

44!
40’
36'

.2 catéé‘)

58"

LARGEUR

SURLARGEUR

: § '(>2.¢8téé') 'i._a

4"

(2.cdtés ).

-LARGEUR
COUPE

LARGEUR
PAVAGE

54°
52°
48"
36'
14"
1

PI. LINEAIRE

17.00
© 15.50
14:00

3.75
130,00 -

"~ 6.00
-18.85

37.75

. 30.00

© 6.00

24.40
19.65
18.10
13.60
5.30
0.75

PI. LARGEUR

2,000.00

MILLE

'90,000.00
82,000.00
75,000.00

300,000.00
275,000.00

-.250,000.00

20,000.00
~5,000.00
150,000.00

32,000.00

100, 000.00

200,000.00

150,000.00

60,000.00

108,000.00
104,000.00
96,000.00
72,000.00
28,000.00
4,000.00



V. CUBE . EPAISSEUR . - ‘LARGEUR LARGEUR ~ LARGEUR  LARGEUR = PI. LINEAIRE PI. LARGEUR . MILLE
, PLATEFORME - SURLARGEUR - . COUPE PAVAGE :
Couche d'usure S 2" L ' - Y A - 4.50 - 1,000.00 24,000.00
" Acc. traité S o ' L S : 22" . 4.15 : o 22,000.00
Acc. traité - o 2" o - e S0 3.75. - ' 1,000.00 . 20,000.00
‘ S , : . S 16' . 3.000 . 16,000.00
12' 2.25 _ : 12,000.00 -
10" 1.90 . 10,000.00.
8 1. 50 - o . 8,000.00 |
6" o 1.15 - * S 6,000.00
A : 0.75 S : 4,000.00

2' o .. 0.40 S _ - . 2,000.00

Sont exclus: Frais de_Génie, Utilités ﬁubliques,_Exﬁropriations.et.Finition des abords.

. N.B. Les voies auxiliairés sur la routéAi75 dnt«éoﬁté en 1975;A_$‘150,0O0,0O moyenne - au milié. Les.ponts,devfaientbcoﬁter environ 50.00 du pi. carré.

1° 'v'-4'4227—4i = 30 pdur poftéﬁ @ 44" ¥_ lOT-24'—10"  .+ 147 plateformétZ}'pavage_ 
B oo o '  @;407 = 8'-24'-10" = + 10' plateforme_?"pavage
@ 36" = 6'-24'- 6' = + 6' plateforme 2' pavage

 "N.B. ',Ldrsqufilzy;aAvoie lente ia’platefdrme ést poftée de.44f.@'527 e¢4032@:50f-et 36{ @ 40' ce qui donne 10'-36"'-6', 8'-36'-6" et 6'-36"'-4".

20 6'-22'-6" = 34' pour portef }@.447 = 10{%24'—10' = + lO'-pIateerme 2' pavage
o - - _'@ 40' = 8'524'—10'”= + 6"pla;eformé 2' pavage
@ 36" = - 6'-24"- 6' = + 2 plateforme 2' pavage
36:_ 8'—22'-8f_?’ 38' pour'pofter: @ 44' = 10'-24'-10" = + 6" plateforme.Z"bévége | _ ' I
V | . e = 8'-24'-8' = + 2' plateforme 2' pavage ' v I ‘ ?

@ 40"

 CIRCULATION 26-08-75



- 10 -~
L] .
?‘ 'l ) ! . W \u)
il - L e 2t = .4.« A — 3
p ' 3
. . S ~
;— 1 . | aad 1] 4
1 .
ud & 2 Z
N2 4
a 2ECT \C)'\) P o
_ a 4 \/O\Ls URBAVH S 9
Y
o 1 .
N M 12 R T
f & -
- I~ rlu.u;. v
4 o | .
oL 2
- . T
: Seetied- Tree &

2 WOolEs uLrBAINES

(') PRIVOIR AchTTﬁA\\gnT . IZ' o -‘-(-le'
PpE 8' ’7!\}\3 S5pctron “*; .

' avue Frand EL
<, F

AVES,

REPUITE 1 BHIZ-12-8 | emsccemescase
Gw, 8
(2) PR AN RE.COMMANTE =

s Le3s <oLvpPes, - ‘
_D . r vhusjew

o A E.X\STANTE .

' SEc,T on- \VPE. ‘\EGUL\E\Q&

YBERNS Les c,ou]ﬂgs VE wROC.
&‘( les T\EN\-RLA\ﬁ

() L'AccoTTEmERT prES

=N PN
(?») PrrEoré © ¢

Y
14,.4' R
ay VEslal
=0

0'17 Ve Koo

y'ue YorE AUXILINIRE .

£sT T‘OJOUHS ye &' o 72_ _ou..u,j,

CcHAU SSER F

EXVSTANTE

8 AVEC GARyE_ FouU,

-S_L'C/T_'u_ol\) “T7 PR yw\); \/o.;z_ ruXxflLin’RE

vads OE coupe e Roc .
\/ta;i VJQTE. Qe Lo

Ppove mEMBLLYS

) Mmlsranenzuvomm— %ERVICE T[-,CHN{QUE DE LA cchuMT[ON—rnowm.!ncauncc

" [omirant pan;

AR ourpmey.

muouvt PAR:

APPROUVE PAR: . DATE: : LT TREY

fo-9-15 | 1" !o

[ oeseint Pan:

I~= BUF FARP,

APPROUVE PAN:




08709775 : , *%¥ MINISTERE DES TRANSPORTS *%
P0O011-S10 - *%* ETUDE DE VISIBILITE *%
% CAPACITE DE LA ROUTE AUX PALIERS C ET D *x

- ROUTES 0138 TRONCON: 07

'3ECT. LONG.  LARGEUR - TERRAIN - - MILIEU X CAM VIT. VBM % VIS . JMA X AUG PALIER C (JMA/CAP=1,) PALIER D (JMA/CAP=.75)
: ' Pie VOIE ACCOT. ' ' . LEGe -. . 1500 Ple JMA-  CAPACITE ANNEE CAPACITE ANNEE

100 4924 11 6 CNOULE = SEMI-URB. ~ 15 = 30 60 76.2 3397 8 = 4858 1580 6784 1980
T S 2449 TTTTTTUU3GYS T 3691 T 1978

o

110 7710099 7Tt "MONTAGNEUX ~ SEMI=URB: .15 ~77"60 77617 405 ~"73397 —
ONDULE . - RURAL 15 . 60 62 - 39.1 3397 3328 1575 5246 1977
3313 157 5235 1977

2779 . 1s7s - . a780 1975

120 14142 11
130 14002 11 GNDULE ~  RURAL - 15 60 63  38.3 _,73397_'

CNDULE ~ - - RURAL . 15 . 60 61  13.9 3397

140 8436 = 11

|

24ST——""TTT1975°T T TUT8843 1975
3303 1578 5228 1980
‘3296 - 1s78 s223 . 1930

2803 1975  a804 - 1976

1507 77 4893 I T U6 T TONDULE 7T T RURALTT 15 6061 TS T 3397

ONDULE ~  RURAL . 15 . 60 62 - 37.9 2671
.CNDULE . RURAL = 15 60 61 37.5 . 2671

. ONDULE ~ RURAL '~ 15 . 60 61 -~ 15,0 3280

160 12069 11
470 23034 11
180 49917 11
a9

36347 T T 197S T 66037 T 19767

50317 T 6T T PLAT T T RURAL T IS T 60T 61 T 124648 11
' ' ' s 60 2460 : '- 1975 : 3698 : 1975
3656 1978 6031 ~ 1981
' s314 . . 1983 8778 | 1987

MONTAGNEUX SEMI-URB. 15 60 61 81.2 4411

210 18027 11  _ONDULE * - SEMI-URB. 15 60 60  25.7 2890
220 16555 11 . . PLAT © ~ SEMI-URB. .15  60. 62 - 40.0 . 2890
230 7574716 T TMONTAGNEUX T T RURAL IS 60 T 60 T 24871931

-~ 240 20803 22

1524 — — 1975 2630 1975
3392 : 1583 . 5723 1986
3403 .. 1$33 5733 1986

L

P 00PN OO O H ® D ®

6
.
6
6
6
6
.
o
6

6

6

6

'8  ONDULE  RURAL 15 60 62 19.3 1931

" 250 15002 22 a _GNDULE ~ RURAL ';215_ .60 61 . 19.7 -~ 1931

1

—

[
- ey - — - - —— —_ —— - —_ — R — _ — ——— S —— — | .



*%x MINISTERE DES TRANSPORTS  *x%

08/09/75
PO011~510 | %%+ ETUDE DE VISIBILITE #x%
, *% CAPACITE DE LA ROUTE AUX PALIERS C ET D - **

" TRQUUTE: 0138 TRONCON: 08 T B e o - R

3ECTs LUNGe  LARGEUR TERRAIN MILIEU % CAM VIT. VBM % VIS JMA X AUG PALIER C (JMA/CAP=1.) PALIER D (JMA/CAP=.75)
Pl. =~ VOIE ACCOT. | -~ . LEGs 1500 PI. JIMA CAPACITE " ANNEE  CAPACITE ANNEE
010 21871 . 11 5 CNDULE RURAL 10 60 - 61  33.3 1931 8 3509 1983 5639 1986

.020 15068 11 6 . CNDULEf”'*".Ruaﬁt"5“”“]ow“‘“6o‘”‘sz"*;7;x“‘“‘1931 “e' “3245"——*ff“f1932—““““4“5518“'”‘”““*1986'"
030 4408 11 6 ONDULE 'RURAL . 10 60 63 5 1931 8 2789 1980 5055 1984
1040 4937 11 &6 CNDULE 'RURAL 10 60  61. 8.7 1931 8 3020 1581 s268 1935
050 - 8700 11 7 _CNDULE SEMI-URB. = 10 60 59 - 7.1 1931 8 - ‘3572 1983 6306 1988

) osd*__”3746f”*11“‘"“”@7"'”fCNDULE‘ff‘“éhx—une:**flo““ffaST“*B1**“23;6‘—_*6809' —8 3781 1975° 76369 T 1975
070 14330 11 3 ';CNDULE " RURAL 10 . . 45 59 -~ 14.5 6809 ‘8 2769 1575 4754 1975
6¢o 2307 11 2 ' chpuLE ‘;jSEMI—URB;f 10 - a5 _53 .0 . 6809  8_ 1161 1975 3569 1975
029 1714 - 11 "2 'CNDULE ~ SEMI-URB. . 12 60 56 .0 3762 8 . 2546 1575, 4696 1975

10076327 11T 3T U ENDULE T T T TRURAL T2 60T TS7 T 8.3 3762 8~ 2502 1975~ 4380 ~1975 -
110 8111 11 8 GNDULE jfﬁihuaAL.j a2 60 59 26.3 3762 .8 3287 1675 satl 1976
:f‘}ZQ f15i27. 13 Y LffPLAT_ ff;ﬁRURALA @*121 60 61 67.6 f19§6 -8 . 5953 1990 9241 T 1993
130 23661 . 20 3 - ONDULE - RURAL 12 60 61 23.8 . 1996 8 . - 3775 " 1984 6268 1987

407 25260 7 11T 7 T MONTAGNEUXT T RURAL T2 T80T 60T 8.5 2371 B 1872 ~1975 3032 1975
1590 10513 11 :éé' " CNDULE RURAL = 12 60 63 13.4 2371 8 ‘2974 1978 5126 1982
i60 13668 11 '8 CNDULE - ' RURAL 12 60 63 22.5 2371 ‘8 3198 1979 5334 1982
170 ds1e 11 6 . “ONDULE  RURAL 12 .60 62 .0 2402 8 2622 1976 4762 1980

1807 6166 T 12 77 07 T CNDULE ~TTSEMI-URBS T 127 730 T S8 T L0 T 237107 TTTB T UU3393 7T T 1680 T 6163 T T 1984
199 2466 11 6  ONDULE SEMI-URB. . 15 60 53 0 1642 8 1262 1975 3819 1583
200  al414 11 6 CNDULE - RURAL 15 60 59 - 5.8 1642 8 2584 1981 asaa 1985

210 14018 - 11 6 ONDULE " RURAL .. - 15 60 62 5.7 1642 8 2581 1981 asal 1985



#% MINISTERE DES TRANSPORTS
*% ETUDE DE VISIBILITE #%

udrsQ9/s?s * ¥

PJ011-S10
*%x CAPACITE DE LA ROUTE AUX PALIERS C ET D *% ' -

TERRAIN. - MILIEU % CAM VITe VBM % VIS JMA % AUG PALIER C {(JMA/CAP=1.) PALIER D (JMA/CAP=,.75]
v L S LEGe .+ - 1500 Ple . .-  JMA CAPACITE . ANNEE  CAPACITE ANNEE
S5e3 1642 8 L. 2571 . 4870 1985
S : 2180

TROUTES 0133 7 CTRONCON: 08
3ECTe ' LONG. L ARGEUR

T " Ple = VOIE 'ACCOT. R |
11 6 _ONDULE  RURAL . .. 15
:“f((”"*if 3“?““'cNouLE”f*“fTRURxcf—fffis;*ffso—f“SS”f*‘Z:Q**»11542,

1981 .

60 - 61
1979 3921 ‘1983 -

220 33390
230 7 24014

|
s
w
[




08709775

*%k MINISTERE DES TRANSPORTS *x*x
P0011-510 %% ETUDE DE VISIBILITE *%
**x TABLEAU DES COURBES SOUS-STANDARDS TRIEES PAR LA DIFFERENCE DE VITESSE #x% i
JOUTE: 0138 TRONCON: 07 ~ e el

3ECTION . CHe APP. DU  LONG.  DEGRE DE L ARGE UR TERRAIN  MILIEU %X OE VISe JMA X AUG VITESSE  DIF. DE VITESS
DEBUT PlLe COURBURE  VOIE ACCOTe = - - 71500 Pl. JMA LEG. SEC. (LEGe - SECs)

222 15930 625 5.0 11 6 PLAT | SEMI-URB. - .0 *x 2890 8 60 a6 14

T 1y TTTTTTIT0227 77T T 480 T 2400 L1TTTTTTE T T TONDULE T T T RURAL T T T 4646 T 3397 7 8 60T TS0 T T T 10

230 4761 1046 7.0 11 6  MONTAGNEUX  RURAL .0 *x 1931 8 60 s1 9

210 5221 671 8.0 1 6 ONDULE - = SEMI-URBe <0 %% 2890 8 60  sa 6

170 25415 219 4.0 11 6~  ONDULE RURAL .0 Xxx 2671 -8 60 55 s
TTTTTR33 T T1a62€6 T T TB24 6.0 11 & TMONTAGNEUX ™~ RURAL 77700 % 71931 860 " S5~ 5
- i
—
o>
S . o B B - . o , . . L



U e

08/09/75 «x MINISTERE DES TRANSPORTS *%
PO011-510 ** ETUDE DE VISIBILITE % .
' *% TABLEAU DES COUREES SOLS~STANDARDS TRIEES PAR LA DIFFERENCE DE VITESSE #%
QUTE: 0138 "TRONCON: 92 o B it e : e - e — ~
SECTION CHe. APP. DU LONGs. DEGRE DE. - LARGEUR - TERRAIN MILIEU = X DE VIS. JMA % AUG VITESSE  DIFe DE VITESSE
DEBUT Pl. COURBURE  VOIE ACCOT. , o . 71500 Pl. "JMA  LEG. SEC.. (LEGe — SEC.)
230 22157 513 20.0 113 ONDULE RURAL 0 ** 1642 8 60 21 39
220 7T TTU376407 0 T 124577 T 7.0 7 AT 6 — ONDULE™ " ""RURAL™™T""""",0 #% ~ 1682~~~ 8 60 """32" ~28
230 24407 206 7.0 1 3 ONDULE RURAL <0 %% 1642 8 60 38 22
233 - 18755 'f_3;6" 1140 7 11 * 3 - ONDULE - "RURAL " 0 %X 1642 8 60 39 21
200 15317 1402 6.0 11 . 6 ONDULE - RURAL .0 ¥« 1642 8 60 41 19
“f”zjo““_“‘**wza722“'_“"“1393A rfsfo 't1  ¥ -bNDULE'_' TRURAL ™o 0 R 1642 8 “60 a4 16
230 18178 - s11 8.0 11 3 ONDULE - RUR AL .0 %% 1642 8 60 aa 16
100 3423 171 9.0 11 '3 " ONDULE RURAL .0 *%x 3762 8 60 as ~ 18
200 | 5378 7_31158: | 3.0 _ 1 ;:6>1 '~ ~ONDULE - RURAL 0 %% 1642 8 60 45 A 15
57f7{q§ff”“”_*”“7osi_ v  226' 'a;qi' 1Y 3 TONDULE TTRURAL 5.3 3762 8760 a8 12—
100 3750 ‘435 2.0 3 “ONDULE - RURAL .0 *x 3762 8 60° a8 . 12
200 38752 822 s.0 116 ONDULE . RURAL 1.6 #% 1642 8 60 - 48 12
BT L 277 295 640 1t 3 - ONDULE " RURAL .0 *x 3762 8 60 49 11
0T T 623 T T2 T4 0 11 - ’JONoucsmf*fgsmx;une;' SO %& 164278760 a9 11
200 17526 332 6.0 1 6 ONDULE RUR AL 40 *% 1642 = 8 60 a9 11
0390 788 174 C 3.0 1 27" " ONDULE SEMI-URB. .0 *x 3762 8 60 50 10
239 14793 559 7.0 1r - - 3 ONDULE RURAL- 3lel %% 1642 8 60 50 10
‘;“*duof““"*"f"ilil'f“““““”B?a*””*f“é.o 11 2" ONDULE "~ SEMI=URBY ~ 0 %% 73762 ~+~ 8@ 60 51" T g
130 6019 147 2840 12 o ONDULE- SEMI-URB. - .0 %% 2371 8 30 21 9
230 12080 856 - 4.0 11 C 3 ONDULE - RUR AL 5.5 %% 1642 8 60 s2 - - g
050 6373 857 3.0 11 7 ONDULE SEMI-URB. 3.0 *= 1931 8 60 53 7 =
B 1T R 542 260 T 6.0 TN 2 “TONDULE — "SEMI-URBS " 7777 ,0 *% "7 3762 87" "60 53— ———— 7



08709775
POO11~-S10

x ¥k

MINISTERE DES

TRANSPOR

- *% ETUDE DE VISIBILITE
TABLEAU DES COUREBES SOUS-STANDARDS TRIEES PAR LA DIFFERENCE DE VITESSE 2%

TS *=*

* Kk

t»*
" ROUTES 0148 TRONCON: 08 ~ 777 - e T T T T T T T T T T T e e e s
SECTIUN  CHe APP. DU LONGe DEGRE DE . LARGEUR " TERRAIN MILIEU =~ %X DE-VISe JMA X AUG VITESSE DIF. DE VITESSE
- DEBUT Pl.  COURBURE VOIE ACCOT. ' - 0T 0 "1500 Pl "UMA  LEG. SECe (LEGe — SECs)
140 a0 1098 4.0 11 7 MONTAGNEUX RUR AL .0 *x 2371 8 60  S3 ' 7
130 T ra997 T 10187 a0 20 3T TTTUONDULE T URURAL TR0 k% TUI996 U 8T 60 ST g <
143' 18387 - 999 vs,b. 11 7 MONTAGNEUX  RURAL ' «0 *%x 2371 '8 60 54 6 —
130 .s282 279 ..28.0 12 o ,'zaNoupér; SEMI-URBas .~ .0 %% 2371 8 30 24 6
200 3737 732 5.0 S D N " ONDULE . RURAL" - «0 %% 1642 8 - 60 s4 6
‘“*2°bf“*fﬁfffibiosf“f_”f“1275‘_—f%f6;6i It 6 "ONDULE" "RURAL 0 Rk T 1642 8 60 54 6
 200» .",-32357° 1-1161 xg~ i2.o S B .6 - ONDULE 'RURAL 18.5 **x 1642 8 60 SS s
200 . 6892 "~ sl 'ﬁ,;a;Oj' L 6 ONDULE RURAL  s0 *x 1642 8 60 S5 s
200 . 128s 386 fjfa;o -}i' xiéi ONDULE RURAL - .0 *% 1642 8 60 S5 s
‘“*é3off;‘*f“;Tb¢8c;“***fffsos." TR0 Y 3 “ONDULE ™™ "RURAL et 1642 8 60 55 5 T
I
&
e o B S e N o B o




08/709/7S
PO0OL1—-S10

*x%

MINISTERE.. DES

* %

ETUDE DE VISIBILITE

TRANSPORTS

x%x

x ¥

*% TABLEAU DES PENTES CRIT. TRIEES PAR ANNEE DE JUSTIFICATION DE VOIES AUXILIAIRES %=

© 0UTEZ 0133 TRONCON: 07 - T T T T e
3ECTIUN CH;,APP.'DU LONG. fpounc. LARGEUR. fERRA[N M[L[Eub_ "% DE VIS X CAM. UMA X AUG ANNEE POUR
 ToEsUT PLe INCL.  VOIE ACC. R 71500 PI. JMA"  VOIE DE CAM.
100 4463 461 7. 116 __ ONDULE . SEMI-URB. _ _100.0. 1S 3397 8 1975 975
110 0 349 7 11 6 MONTAGNEUX SEMI-URB. 1000 15 3397 8 1975 1975 |
110 351 2439 10 11 6 . MONTAGNEUX SEMI-URB. 54.9 15 3397 8 1978 1975
LR RS v 2792 931 6 B N § 6  MONTAGNEUX SEMI-URB. .0 *% 15 3397 8 1975 1975
_tto__ . e381___amie__ 9 1 6 - MONTAGNEUX _SEMI-URB. 3.9 1s__ 3397 8 1975 1975
120 o 1000 ""9': S : 6 ONDULE . RURAL . a3.9 15 3397 8 1975 1975
120 1845 1441 6 . .11 6 ONDULE  RURAL . 33.3 15 3397 g 197s 1975
122 - .600S5 761 6 11 ';5 - - ONDULE.  RURAL ©12.5 *% 18 3397 8 1975 1975
120 7495 602 8 " i1 6 _ ONDULE - RURAL 5040 15 3397 8 a9rs  197s
120 . 9268 1127 9 e e ONDULE  _RURAL 23.2 #% 15 3397 8 197% 1975
130 13209 793 ‘4~ 11 6  ONDULE . RURAL . .0 %%  as. 3397 8 1975 1975 -
10 o 1620 4 - i1 6 - ONDULE RURAL .0 %% 1§ 3397 8 197 1975
wed  1e22  i267 8-, 11 .6  ONDULE _  RURAL 29,6 #+ 15 3397 8 197s 1975
180 6910 Caom 7 11 e ONDULE  RURAL <0 %% 15 3397 & 197S 1575
150 856 861 6 T S _ ONDULE RURAL 2.7 *% ts. 3397 8 197s 1975
170 2573 987 8 T 6 ONDULE 'RURAL at.7 15 2671 8 197¢ 1975
_a7o 11957 sea 9 11 & _ . ONDULE ___ RURAL 5040 1S __ 2671 __ & 1975 __ 1975
170 13318 1181 6 11 6 . ONDULE - RURAL 21.9 == 1s 2671 8. 1975 1975
130 2512 1041 . 8 1.6 _ONDULE RURAL .0 %% 15 3280 8 197% 1575
130 5436 707 7 11 6 ONDULE RURAL 50.0 1s 3280 8 197s 1975 ’
180 8208 ss8 7 11 & _ ONDULE.  RURAL .o %x 15 3280 8 197¢ 1975 ) N
139 14925 905 10 1 6 ONDULE RURAL 50.0 15 3280 e 197% 1975
130 21490 1294 s - 11 6 - ONDULE _ RURAL 13.3 *x 1S 3280 8 1975 1975
130 23474 597 8 - 11 6 ONDULE RURAL <0 *% 15 3280 8 1s7% 1575



130 24853 874 12 - 11 6 ONDULE RURAL <0 %% .15 32800 8 197S 197s
189 27058 . 1008 7 - 11 6 ONDULE RURAL .0 *x 1s 3280 8 197s 1975
132 28068 1243 9 - 11 6 - ONDULE RURAL : <0 *%x 1S 3280 8 197s 1975
1807777 29927 7 600 .11 =71 T U6 TTTTUONDULE T TTTRURALT T 37.5 T 1STTTT3280 g TUI97S TU197S T
130 - 30529 905 6 - 11 6 ONDULE RURAL : 3.5 *x* 1s 3280 8 197¢ 1975
139 32893 1135 7 - 1 6 ONDULE RURAL .0 *% 15 - 3280 8 197S 1975
140 37559 2082 9 - 11 6 ONDULE RURAL . <0 #** 15 3280 e 1975 1975
T80 T 39643 T 1213 14 =LY 6 ONDUL E RURAL ™~ ~""—"3.7 #% WS TTTT3280 781975 1978 T T T
130 40858 1076 7 - 11 6 ONOULE RURAL . 50.0 - 15 3280 & 1975 1975
130 . . a3068 877 . 10 = .1 6 "ONDULE . RURAL -0 %% 1§ ~ 3280 ~ & 1975  197S
180 - 46687  8S7  12 i 6 ONDULE ~  RURAL . «0 *% 15 3280 g 197s 1975
‘fldofﬂ_“f“‘*£754e““f*f“”TBSj“f";f?*""*““i( —6 T ONDULE T TTRURAL .07 %% IS 3280 & 1975 T 1975 —
(10 . . 4923a 683 & 11 6 ONDULE . ° RURAL  Jo %+ 15 3280 8 197% 1975
w9 o 1010 6 1 6 - PLAT  RURAL .0 #% 15 4411 8 1975 1975 -
2000 - - .s538 , '_ _1284 ;;éje 11 ‘"éﬂ MONTAGNEUX. ng1~URB.»: '"soso 18 a4l '8 1975 1975
" U200 TTTTTTTURO791 I8 T T e ET LS 6~ MONTAGNEUX ~SEMI-URB 4741 —— 15“"5*441j 81975 1975~
;gop"' R izala_ . 4571 ;io + ' }1 f’a{f MoNTAGNEux, SEMI-URBe - i 59.4 15 4411 8 197¢ 1975 -
 '?90 | . co1TI91 L 4390 s - 6 . MONTAGNEUX SEMI-URB. . 8.5 *=* 18 4411 8 1975 1975
200 21583 . 2vé3 9= 11 6 MCNTAGNEUX SEMI-URBs - 40 *% .15 4411 g8 1975 1975
'Téoof““f”“‘f2434a'“*""W*1155 6 = 5(1 fs f4M0N7AG&EuxffsEMl¢una:*‘*****§0f**“f*”;5; TA41Y 8 T197E TTTI97S T T T
200 25505, 1857 9 - .11 6 . MONTAGNEUX SEMI-URB. = +0 *% . 1S 4411 8 1975 1975
23 . 2609 1518 13 11 "6  MONTAGNEUX RURAL a0 %% 15 1931 8 1975 1975
- 230 : 4128 2052 9 11 6  MONTAGNEUX RURAL = .0 #*x* 15 1931 g 157% 1975
T230 T T 6182 77 T 660 T 13 TTUU11TTTTU6 T MONTAGNEUX T RURAL T L0 %k 1571931 T8 T 1975 T 1975 SR
230 6844 1216 9 11 6  MONTAGNEUX RURAL : .0 k% 15 1931 8 1975 1975
233 9967 2467 8. 11 . 6 . MONTAGNEUX RURAL 1.t *% 15 1931 & 1s7s 1575 - '
230 15908 1152 8 1t 6 MONTAGNEUX RURAL . 0 *% 15 1931 8 1978 1975 » =
T260 77 3607 763 12 22 8 ONDULE =~ RURAL ~~ 7" 5040 18 1931 e 1978 197S e
249 4372 1353 8 22 8 ONDULE RURAL Se3 *% 15 1931 g 197s 1975
24 7052 - 607 8 22 8 ONDULE = ' RURAL .0 ** 1S 1931° 8  197S 1975 -
240 13883 1439 7 22 8 ONDULE RURAL 24.6 ** 15 1931 g 1§75 1575



'_"“" 1976 T T

T 97?7 T T T

250 1233 1001 9 - 22 a ONDULE RURAL 49.7 1S 1931 8 1975 1975
179 25278 3se 6 11 6 ONDULE RURAL .0 *% 15 2671 8 187s 1976
180 0 296 6 11 6 ONDULE RURAL 0 ®x 1s 3280 8 1975 1976
T1807 18608 667 6 =7 THI T TT6 T TONDULE T T RURALTTTTTTTI65.0° T TS 773280 TR TTISTE
130 26040 1016 s - 11 6 ONDULE  RURAL .0 ** 15 3280 8 197% 1976
180 11528 1634 4 i1 6 ONDULE RURAL 37.1 15 3280 8 1975 1977
210 211 " sas 6 - 11 6 ONDULE  SEMI-URB. 45.3 15 2890 8 197s 1977
240 T T 20327 U T a7e 7T ST 22 8 ONDULE ™ "RURAL ™ " 14,9 % 1§ 1931 g 1975
259 o 1231 s - 22 a ONDULE 'RURAL 14.9 ** 15 1931 8 1975 1977
230, 14818 1047 s . .11 6 MONTAGNEUX  RURAL c0 %% 15 1931 8 1975  1983.
240 8545 1417 - 5§ = . 22 ‘8 - ONDULE "RURAL  30.2 | S 1s 1931 8 1975 1983
220 TTRS24 T T 1948 T TE T 6 T PLATT T SEMI-URBT 9.6 *% 15 28908 1975 " 1984"
120 8699 ' 1167 4 ;14_ 6 ONDULE . RURAL | so;b]_ 15 3397 8 1978 1985
132 - 492 3993 2 By ' 6'_ ' ONDULE ".RQRAL 37.6 15 3397 8 197s 1986
163 11284 1385 3 ax 6 - ONDULE “ RURAL 8244 1s 2671 .8 1975  1$86
Tz T 0T a2t 3 L 6 ONDULE ™" ""RURAL™ ——42.4 18 2671 & 19751986 —
240 18237 1030 ., 5- 22 & . ONDULE . RURAL 25.2 #%+ 15 1931 & 1975 1987
250 10981 1146 5 .22 4. ONDULE.  RURAL _ 38.4 15 193t 8 1976 1987
240 2283 . 13s2 a4 22 8 ONDULE - - RURAL 8.4 %% 15 1931 e 1§75 1991
[T T#% TPOURCENTAGE OE v151BxLiTE“INFEntEUR*Aﬁx;&oaﬁéséubmxssxerEs*f**]*“ ' i E — T

T (\l



DES TRANSPORTS
ETUDE DE VISIBILITE

% TABLEAU DES PENTES Cle. TRIEES PAR ANNEE : DE JUSTIFICATION DE VOILES AUXILIAIRES *%

gg8/709/75 *%x - MINISTERE * %

P0O0011-S10 * % BT

ROUTE: 0138 'TRONCON: 08 T T o e e e C T
SECTIUN  CHe APP, DU  LONGs POURCs  LARGEUR TERRAIN MILIEU X DE VIS¢ X CAM. JMA X AUG ANNEE POUR
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INVENTAIRE DES PONTS

.vSECTION INVENTAIRE | ANNEE ~ RENOVATION

RIVIERE V. cH. X LONG.
Montmorency 52.0 X 368.8 0138-07- 1952 1975
" '59.4 X 368.8 0138-07- 1975
Petit-Pré 64.0 X 75.4 0138-07-030 1940 1975
Cazeau © 640 X 86.0° 0138-07-030 1940 1975
Verreault 64.0 X 75.0 0138-07-030 1940 1975
Sault-3-la-Puce 64.0 X 128.0 0138-07-040 1975
" Aux Chiens. . Ponceau .. - 0138-07-040 . 1975
L "o - 64.0 X 134.5 |0138-07-040 11940 1975
C.N. Beaupré . 56.0 X 109.0 - 0138-07-080 s 1977 .
Ste-Anne . 36.0 X 500.0 -~ 0138-07-100 1956 L
 $t-Joachim “Ponceau ©:0138-07-120 o
" Lombrette . Ponceau © 0138-07-130
me . -Ponceau  0138-07-140
' Des Chenaux " Ponceau - 0138-07-140
' Chemin de 1'Ermitage . 30.0 X 24.0 . 0138-07-210 1962 1982
Garigpi o 7.30.0 X 94.0 © 0138-07-210 1962 1982
Ruisseau Michel Ponceau 0138—07-210 1976
La Mare ~ 30.0 X 85.0 0138-07-210 1960 1976
weow 130.0 X 30.0 - 0138-07-210 1960 1976
Rémi Ponceau 0138-07-220 1971 L N
Du Gouffre 30.0 X 130.0 0138-07-230 1958 1982 .
Malbaie 30.0 X 219.0 0138-08-100 1956 1979



'RIVIERE ' V. CH. X LONG. _ SECTION INVENTAIRE . ANNEE _ , RENOVATION

De la Loutre - 30.0x-30.0 - - 0138-08-130 . 1958 1979

" Port-au-Saumon 3 . Ponceau o - 0138-08-140 ' = - ' | . 1979
Port-au-Persil o . 37.0% 350 - - 0138-08-150 . 1970 C 1979
Noire . 23.0X169.0  0138-08-180 - 1929 . 1978
Decharge du Lac Savard ~ -  Ponceau . 0138-08-200 S 1979
Port-aux-Quilles = - .31.0 X 40.0 o .. 0138-08-200" 1*’:_ 1960 1980
Baie-des-Rochers . ‘.  Pomceaw .~ -  0138-08-210 . - 1955 : . .1980

. Aux Camards . . - . 30.0X14l.0 . . 0138-08-220 - - 1957 S 1981

Ste’—(.lather.ine L Lo .‘_A-'Pg')nce’au :‘ : '0‘138—(.)8—230‘ I ’; _ o . ’ v © 1982

<
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DESCRIPTION DES TRAVAUX A REALISER

SECTION : 0138 - 07 - 010 @ 090 (Boischatel @ Beaupré)

"LONGUEUR : = 16.35 milles. cOOT DE CONSTRUCTION : $8,650,000.

Depuis la riviere Montmorency a Boischatel, jusqu'a
1l'intersection de, la route #360 a Beaupré, la route #138 est
en reconstruction d 4 voies contiglies, section semi-urbaine.
Ces travaux ont débuté en 1974 et le montant indiqué ci-haut
représente les investissements anticipés pour le parachévement

des travaux de 1976 a 1979. '

SECTION : 0138 - 07 - 100 @ 130 (Beaupré @ St-Tite-des-Caps)

LONGUEUR : 8.17 milles. CO0T DE CONSTRUCTION : $200,000.

Depuis 1'intersection des routes #138 et #360 jusqu'a
1.4 mille, la route a été construite en 1957, dont 0.87 mille
en voie auxiliaire pour la cOte de la Miche et cette derniére
sera prolongée de 0.73 mille pour rejoindre le présent contrat
de 2.53 milles, en réaménagement avec voie auxiliaire 3 la lon-
gueur, rattrapant ainsi le trongon de 3.21 milles construit en’
1974-75. '

N.B.: Le montant précité représente les investissements pour
le parachévement des travaux.

SECTION : 0138 - 07 - 140 @ 180 (St-Tite @ la limite-est du comté)

LONGUEUR : 19.23 milles. co0T DE CONSTRUCTION : $9,300,000.

Y incluant 0.28 mille de la derhiére section inventaire,
les plans et devis sont en préparation pour réaménager 13.2 milles
dans St-Tite-des-Caps et St-Francois-Xavier.

‘Dans ce trongon, il y aura 3.6 milles & 4 voies conti-
glles, section type urbaine, afin de restreindre les déplacements
de bitisses dans la partie agglomérée des Chenaux.

Aussi, des voies auxiliaires seront aménagées sur 1.7
mille au nord en direction ouest et 5.2 milles au sud en direc-
tion est. La reconstruction des 5.53 milles suivants, sera entre-
prise cet automne et comprendra des voies auxiliaires sur 4.75
milles au nord en direction ouest et 1.15 mille au sud en direc-

. tion est.

. N.B.: Le cofit anticipé n'inclut pas les dépenses antérieures.
P
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SECTION : 0138 - 07 - 190 et 200 (St-Frangois-Xavier)

LONGUEUR : .. 6.19 milles. ‘cO0T DE CONSTRUCTION : $600,000.

La route reconstruite en 1973, sur une longueur de’
5.17 milles, inclut 0.78 de la derniére section inventaire,
cependant qu'une section de 1.8 mille est en réaménagement
présentement, vers l'est, depuis l'intersection .de la route
#362 a Baie St-Paul. Ces travaux, lorsque terminés, compren-
dront 1 mille de voie auxiliaire au sud en direction est et 5
milles en direction ouest.

N.B.: Le montant ci-haut indiqué, est celui du parachévement.

SECTION : 0138 - 07 - 210 et 220 (Baie St-Paul)

LONGUEUR : 6.66 milles.

Pour 1982, nous devrons aménager a. 4 voies urbaines,
une section de 0.88 mille incluant 1'élargissement du viaduc
enjambant lé chemin de 1'Ermitage et du pont sur la riviere
Garipy, pour ainsi rejoindre une section de 2 milles, dont les
plans et devis sont actuellement en préparation. Les 2 milles
suivants ont été construits en 1971 et de 13, nous préconisons
porter a 10" - 24' - 10', la route actuelle qui n'a gque 8' -
22' - 8', jusqu'd la hauteur de 1'intersection des routes #138
et #381 a& Saint-Urbain.

- 26 -

coOT DE CONSTRUCTION : $1,732,000.

SECTION : 0138 -~ 07 - 230 et 240 (St-Urbain @ St-Hilarion)

LONGUEUR : 7.27 milles.

Depuis l'intersection de la route #381, il y a 0.6
mille & améliorer, également porter a 44' de voie de chartiére,
le pont sur la riviére du Gouffre pour re301ndre le bas de la
cOte a Matou, cette derniere a été reconstrulte sur 1.4 mille
en 1974. De 13, il y a 5.27 milles A réaménager a 24' de pava-
ge avec accotements de 10', sauf ou il y a besoin de voie auxi-
liaire, alors nous recommandons 36' de pavage bordé de 6' d'ac-
cotement du coté de la voie additionnelle. La voie auxiliaire
aura 4.1 milles au sud, en direction est et 1.7 mille au nord
en direction ouest. Le dernier 0.5 mille'de ce trongon sera
aménagé en section semi-urbaine, avec bordure au sud. Il y
aurait lieu 4' amenager une halte routiére dans ce secteur au
sud de la route a un coiit approx1mat1f de $30,000.

cofT DE CONSTRUCTION : $1,841,000.
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SECTION : 0138 - 07 - 250 et 0138 - 08 - 010 (St-Hilarion - St-Agnds)

LONGUEUR : 6.98 milles. Cco0T DE CONSTRUCTION : $2,049,000.

Le réaménagement de ce secteur est identique au précé-
dent en zone rurale, et la voie auxiliaire aura 1.7 mille au sud,
en direction est et 1.8 mille au nord, en direction ouest.

SECTION : 0138 - 08 - 020 @ 060 (St-Agnés @ Clermont)

LONGUEUR : 6.97 milles. -cofT DE CONSTRUCTION : $2,260,000.

Le premier mille de cette section sera relocalisé au
nord de la route actuelle etvles 3.5 milles suivants seront réa-.
ménagés en section rurale avec voie auxiliaire au besoin. Dans
le 5iéme mille, il faudra recharger et repaver la cOte existan-
te pour ensuite amorcer une section urbaine a 4 voies contiglles
dans le village de Clermont.

La voie auxiliaire au nord en direction ouest, aura
4.1 milles et la section urbaine 1.5 mille.

SECTION : 0138 - 08 - 070 @ 100 {(Clermont - LaMalbaie)

LONGUEUR : 4.67 milles. COOT DE CONSTRUCTION : $3,276,000.

Cette partie de route sera réaménagée a 4 voies conti-
glles, section type urbaine, reliant ainsi Clermont, La Malbaie
et Cap-a-1'Aigle. Dans ce trongon, nous devrons améliorer 1'an-
.gle du passage a niveau No 1 - 0138 - 08 - 070, ou il y passe 26
trains par semaine et la circulation est de 6,800 v.j.m.a.

Egalement, nous prévoyons porter & 4 voies le pont Le-
clerc, enjambant la riviére Malbaie et libérer plus d'espace sur
la rive-est. - ‘

N.B.: Les plans et devis sont en préparation pour la réalisation
en 1976, des sections 0138 - 08 - 080 et 090, sur une lon-
- gueur de 0..76 mille et colit de construction $850,000. ci-
haut inclus.
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SECTION

0138 - 08 - 110 @ 130 (Cap-a-1'Aigle - St-Fidéle)

LONGUEUR : 8.62 milles. co0T DE CONSTRUCTION : $1,433,000.

‘ Prolonger sur 0.9 mille vers l'est, une voie lente
dans la section construite en 1970 depuis 1'intersection ouest
de Capré—l'Aigle. Dans ce méme secteur, nous recommandons 1'im-
plantation d'une halte routiére dans un boisé de cédre au nord
de la route, ou la vue est magnifique. '

I1 faudra porter & 52' de voie chartidre le pont sur
la riviére 3 la Loutre en élargissant du coté amont et reloca-
liser avec voie auxiliaire le deuxiéme mille de la sec¢tion in-
ventaire 08 - 130, tandis que nous prévoyons construire dans
1'axe actuel les 3idme et 4iéme milles avec voie auxiliaire, le

‘0:48 mille sera en section urbaine a 4 voies contigties pour en-

‘trer dans St-Fidéle.

SECTION : 0138 - 08 - 140 @ 160 (St-Fiddle - St-Siméon)

LONGUEUR : 9.00 milles. . co0T DE CONSTRUCTION : $2,771,000.

Nous proposons de prolonger sur 1.0 mille la section
urbaine a 52' de pavage entre chalnes pour ensuite réaménager
3 milles de la route actuelle;en coupant d'avantage du coté de
la montagne et en installant un drain perforé pour un égoutte-
ment amélioré tout en minimisant les déblais.

Le ponceau sur la riviére Port-au-Saumon devra étre
élargi au coiit approximatif de ‘$17,000.

Les deux milles dans la section inventaire 08 - 150,
seront portés a 10" - 24' - 10°', dans l'axe actuel et le pre-
mier mille de la section 08 - 160, sera relocalisé et un nou-
veau ponceau érigé sur la riviére Port-au-Persil; la fin de
ce trongon sera identique a la section 08 - 150.

Voie auxiliaire au nord en direction ouest, longueur

"1.2 mille et au sud en direction est, 1.65 mille.

SECTION : 0138 - 08 -~ 170 @ 190 (St-Siméon, village)

LONGUEUR : . 2.29 milles. CcOo0T DE CONSTRUCTION : $2,300,000.

Contournant par le nord le village de St-Siméon, ce
trongon comprend au départ, une section rurale avec voie auxi-
liaire s'enchainant dans une section type urbaine a 4 voies
contiglles, incluant un pont de 450' gui enjambera la riviere
noire et la route 170 pour aboutir dans la cote améliorée,

0.5 mille a 1l'est du village.

N.B.: A partir de la section 08 - 200, la section type rurale
est réduite & 8' d'accotement et 24' de pavage.

o
P
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‘SECTION : 0138 - 08 - 200 et 210 (St-Siméon - Baie desﬂRochers)

LONGUEUR : 10.49 milles. co0T DE CONSTRUCTION : $3,603,000.

Nous prévoyons installer du drain perforé, traiter
les atcotements et poser une couche d'usure dans la cOte au
premier mille de la section inventaire 08 - 200, tandis que les
6.8 milles suivants seront relocalisés avec voie auxiliaire au
besoin. Les ponts sur les riviéres Décharge du Lac Savard et
Port aux Quilles seront respectivement portés & 50' et 40' de
voie chartiere.

_ Le début de la section inventaire 08 - 210, sera réa-
ménagé dans 1'axe actuel en corrigeant tant le plan vertical
que le plan horizontal, la balance de cette section bénéficie-

.ra d'une voie auxiliaire au sud. Egalement dans le premier mil-

le, il faudra prévoir 1l'allongement du ponceau sur la riviére
de la Baie des Rochers.

SECTION : . 0138 - 08 - 220 (St-Firmin, paroisse)

LONGUEUR : 7.37 milles.

Ce trongon sera reconstruit dans l'axe actuel en sec-
tion type rurale 8' - 24' - 8', avec voie auxiliaire lorsque
7z . N ¥ [} . N\ » . ‘ ~
nécessaire a 1'exception du 7ieme mille qui devra etre reloca-
lisé comprenant un nouveau pont sur la riviére aux Canards.

SECTION : . 0138 - 08 - 230 (Baie Ste-Catherine)

LONGUEUR : 4.66 milles. cofT DE CONSTRUCTION : $1,256,000.

Les 2.5 milles au début de la section sont prévus en
section semi-urbaine avec chaine au nord, 36' de pavage avec
accotement, 10' au sud non pavé pour traverser 1'agglomération
Baie Ste-Catherine.

Dans le 4iéme mille, nous suggérons d'améliorer sur
1500' vers. la baie, la courbe a la hauteur de 1l'ancien quai.

Nous préconisons aussi une voie lente pour camion de-
puis le quai a la sortie des traversiers, jusqu'a 0.7 mille en
direction ouest. Egalement des travaux de peu d'envergure au
colit approximatif de $20,000. permettraient de terminer le bel-
védére actuel,y incluant les services.

co0T DE CONSTRUCTION : $2,193,000.



EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS - 30 -

, PLATEFORME ALIGNEMENT “ENVIRONNEMENT
ROUTE 138 ' o _ ETAT DE LA EMPRISE PONT REFERENCH
EXISTANTE ACC. PAVAGE. HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLAN NO.
SECTION
07 - 210
: _ | ) | R. 30 X 94 (1)
1 8-8 22 Bon " Bon ondulé Semi-urbain Bon 80 30 X 24
i . .o Structure
2 4=4 22 Bon Bon Ondulé - Semi-urbain Faible 80
: ' : , . . e 30 X 85
Ad- . - ) . _ .
 3 -4 - . 22 Bon . Bon Onduleé Seml urbain Faible 801 30 X 30
3.53 “10-10 . | 24 Cons |truit ondulé | Semi-urbain’ - 120
SECTION
07 - 220
1 10-10 24 ‘Cons |truit 120
2 10-10 24 - Cons ftruit - 120
| 3 8-8 22 Bon ‘Bon ‘Bon 80
3.13 8-8 22 Bon Bon Bon 80




PLATEFORME CORRECTION ’ DRAINAGE
ROUTE #138 : RECHARGEMENT - EMPRISE PONT . |  TOTAL

RECOMMANDATIONS | ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION _MINIMUM

SECTION v ) , . . o | | D | _

Riv. Gariépy

1 $600,000.00 - .80 _ $105,000.00 [$705,000:00-

10-10 24

_Plans. ° | & Devis en Préparation : L , - : .. 120

10-10 _ 24

, R N _ : S S o B N ] Riv. De la _ .
-3 - . - . -] . Plans & Devis  en .|Préparation S $900,QOQfOO ' .- 120 Marre. $900,0QQ.OO

3.53 - ' Coms. |truit - R o 1 120

SECTION
07 - 220

1 N  '.  o - »_Vv"'Cohs truit  f1-._ = ST . - 120

b k .~ cons | truit . S e R 120

v . _ 210=10 - 24
3 | . Is 4,000.00
$22,000.00
10-10 1 24

3.13 : $ 300.00 . "_ 0 : 1 o - ©12 : 16,000.00
: | | 23,200.00 $1o,oop 00 , $ 1,50&00. $1,000.00 o - 120 | s - |

$60,000.00 . | » ' : .szo,ooaoo. . $5,000.00 L - 120 o [$111,000.00 -

"OTAL $29,500.00 $70,000.00 $27,500.00 £1,500,000.00 . v ' $105,000.00 |51,732,000.00



EVALUATION DE LA ROQUTE ET RECOMMANDATIONS - 31 =
PLATEFORME ALIGNEMENT ENVIRONNEMENT . |
ROUTE 138 ETAT DE 1A EMPRISE PONT REFERENCE
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE ‘ PLAN NO.
SECTION
07 - 230
1 8-8 22 Bon “Bon Montagneux Rural Faible 80 30 X 130
2 - 10-6 36 - Cons Jtruit 120 438 - 3C
3 8-8 22 Moyen N . Faible Montagneux | Rural Bon 80 66 ~ 3C
3.33 8-8 22 Moyen Faible Montagneux | Rural Bon 80
SECTION
07 - 240
1 8-8 22 . Bon Bon .Ondulé Rural 7 Faible . 80
-2 8-8 22 Bon Bon Ondulé Rural’ Faible 80
3 8-8 22 Bon Bon ‘Ondulé Rural Faible 80 114 - 3¢C
3.94 6-6 22 Bon ‘Bon Ondulé Semi-~urbain Bon 80




ROUTE #138 PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE | RECHARGEMENT EMPRISE PONT. TOTAL
RECOMMANDATIONS ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION - MINIMUM
SECTION
07 - 230 e
' .10-10 $'y4"330 = . Du Gouffre :
! - . 14 . ’ . ’ . o] ’ -OO
.1 $24,000.0q $ 60,000.00 $20,000.00  $ 5,000.00 120 ;75 000.00 $1§s 000.00
2 "~ Cons truit .
I 10-6 36 | | |
> P16-000-00 '233'888'88 $140,000.00 $ 90,000.00 © $20,000.00f $ 5,000.00}- 120 $321,000.00
- 10-6 36 . . - _ '
- $ 5,000.00| $ 8,400.00 "y $ 30,000.00 — , 1 00
'3.33 ¢ 6.600.00 $ '42,000.00 00C , $ 6,000.00 $ 2,000.00| 120 $100,000.
SECTION
07 - 240
S 7 ) . 7 7 - - .'V ) I ) ’ ) . ’ ) . o N
1 $16,000.00 | $72 009 9% “$140,000.00 © $20,000.00 $ 5,000.00 $ 16,000.00 120 $269,000.00
T | 6-6 18 o B v ' . ’ |
2 $12,000.00 | $96,000.00]  $220,000.00 $20,000.00f $ 5,000.00, $ 16,000.00: 120 1$369,000.00
N L_10-10 24 , , _ v .
3 : $48,000.00] $ 60,000.00 $20,000.00{ s 5,000.00 $ 16,000.00 120 $149,000.00
. 46 . V’B;).r.dure - - Halte routidre
.94 j— 3 : o ~ 000 -
39 Semi-urbain) 348,000.00f ¢ g5,000.00 | $ 30,000.00 .~ $10,000.00| . $75,000.00  $150,000.00 Existant | $ 30,000.00 [$445,000.00
v 6~ $22,000.00] " - . : i At i . , : —
"OTAL ' $428,000.00 $892,000.00 $213,000.00 $198,000.00 $105,000.00 [1,941,000.00




EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS - 32 -

—

| PLATEFORME - ALIGNEMENT ~ ENVIRONNEMENT : ~
ROUTE 138 : ETAT DE LA EMPRISE PONT REFERENCE

EXISTANTE ACC. PAVAGE | HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU | CHAUSSEE PLAN NO.

SECTION
_07 = 250

1 ' 6-6 . 22 o Bon V-Bon : ‘Ondulé : Rural - ' ' Faible ‘ 80 . » ) 109 - 3C

2 4-4. 22| Bon . Bon ondulé | Rural | rFaible - | 80

2.84 o 4-4 22 ] Bem ~ Bon .| onau1é | rural = | = Faible 80

SECTION
08 - 010

1 - 4-a 220 | Bon | - Bon ondulé | Rural " Faible 80 - | a2 - 3¢

2 44 22 Bon |  Bon . | -Ondulé Rural =~ | Bon 80

3 4-4 22 | Bon. | Bon - .| ondulé | rural - Faible = : 80

I~
KN
1
i

22 "Bon N Bon. , Ondulé ._ Rural : ) , Faibie . 80

,4.14 _ 4-4 ' 22 Bon . o Bon _ Ondulé Rural . . Faible . i 80




PLATEFORME

CORRECTION

DRAINAGE

ROUTE #138 _ RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL
RECOMMANDATIONS | ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX . RELOCALISATION MINIMUM
SECTION
07 = 250 »
‘ E _10-10 24 o _
1 $48,000.00]  $100,000.00 $20,000.00  $5,000.00 $15,000.00 120 |s188,000.00
] 66 48 _ | T | - _
L2 $12,000.00/'$96,000.00,  $300,000.00 $20,000.00] -~ $5,000.00 $12,000. 00, 120 $445,000.00
R _ 10-6_ 36 ————— - — — e - —
ks | $13,000.0d $57,000.00 $176,000.00 ©$16,000.00|  $4,000.00 | .$10,000.00 120 $276,000.00
:SECV’>IV‘>]_ZON' — — A - | V ' ' '
pé - 010
E 10-6. 36 D | | |
1 $16,000.00 $72,000.00|  $220,000.00 £ $20,000.00|  $5,000.00 $12,000.00 120 $345,000.00
T 10-10 24 A ; i 1 | | )
2 | 22 :szgggg' $140,000.00 $20,000.00|  $5,000.00 izo $191,000.00
_6-10 36 » R _ T
3 $16,000.00 36 =s72000] $220+000.00 $20,000.00}  $5,000.00 $12,000.00 120 $345,000.00
} _10-10 24 , . _
4 | $48',000.00} $14o{ooo.od '$2o,ooo.oo_ $5,000.00 {  $12,000.00 120 $225,000.00
o 10-10 24 o | ] B o |
4.14 $ 7,000.00{ $'21,000.00 $3,000.00} $1,000.00 $ 2,000.00 120 $ 34,000.00
OTAL '$483,000.00 $1,317,000.00 $174,000.00 $7S,oob.oo $2,049,0®.00




EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS o _ - 33 -

PLATEFORME "~ ALIGNEMENT S ENVIRONNEMENT
ROUTE 138 : _ ) : ETAT DE LA . EMPRISE PONT REFERENC]
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLAN NO.
SECTION
08 - 020
1 ‘ - 4-4 22 : Bon Moyen . Ondulé 1. Rural v ‘ Faible. 80 ' 85 - 3C
2 - 4-a V o 22 Bon ' Bon _ Ondulé _V Rural Faible =~ 80
2.85 4-4 22 ~ Bon. . | Bon.  Ondulé Rural ] Faible | 80
SECTION
08 - 030
0.83 | a-a 22 ~Bon ~ Bon " Ondulé rRural | Faible 80
SECTION
08 - 040
" 0.93 " 4-4 22 |  Bon . Bon ondulé Rural ‘Faible - 80
SECTION
08 - 050
1 ‘ . 4~4. 36 Bon - Bon ' | .. Ondulé Rural 1  Faible ”_ 1 80
: . " Section ' : R Tz L . o ‘
1.65 ) . . 52 .. Bon : . Bon Ondulé .Semi-urbaine _Moyen o 60
- Urbaine ] - : : : T o ] . .
SECTION
08 - 060
'0.71 4-4 ' 22 Bon Bon Oondulé Semi-urbainel - Moyen : .60




PLATEFORME | CORRECTIO n | RAINA
ROUTE #138 = _ CTION _ DRAINAGE RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL
RECOMMANDATIONS | ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM '
SECTION
08 - 020
- . Q=1 n 24 RELOCALISER
! o S : © $300,000.00 120 - -1$300,000.00
— L A=10 36 _ . | -
2 o - k72,000.00 | $140,000.00 $20,000.00 | - $5,000.00 $ 12,000.00 -~ 120 . ' : $249,000.00
) 6-10 36
2.85 $60,000.00 |  $120,000.00 e $17,000.00 | . $4,500.00 $ 10,500:00 120 . [$212,000.00
SECTION
08 - 030
i - _6-10 . 36 , o o o
0.83 - $13,000.00 {$60,000.00 $120,000.00 e °$17,000.00 | . $4,500.00} $ 10,500.00 . 120 - - 1$225,000.00
SECTION
Q8 = 040 3 - "
R 6-10 36 R | _ _ — _ _ ' ' _
0.93 - Is15,000.00 |s67,000.00 $132,000.00 ‘ 7 . 1. $18,000.00 |  $4,000.00 $ 11,000.00 | = 120 v o $247,000.00
SECTION
08 - 050 : |
‘ _ 6-10 36 | 8" _ o
1 1s16,000.00 |$72,000.00 | $ 80,000.00 . $20,000.00 | - $5,000.00 | $ 18,000.00 120 ) $211,000.00
| = _ —— — . ‘ . ,
1.65 Urbaine - ' _ L , ~$390,000.00 Existante ' 1$390,000.00
. 4 voies , , : A ' : o _
SECTION -
08 — 060
- , 52
0.71 Urbaine $426,000.00 " Existance | ~ |s426,000.00
, 4 voies ' J - o
OTAL ©$375,000.00 ' ©$592,000.00 $115,000.00 $1,178,000.00 | " 152,260,000.00




EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS - 34 -

PLATEFORME ~ ALIGNEMENT 4 ~ ENVIRONNEMENT
ROUTE 138 - : ETAT DE LA EMPRISE 'PONT REFERENCI

EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE PLAN NO.

SECTION
08 - 070

1 4-4 22 Bon ' Bon ondulé Rural . Faible : 60

2 B 22 Bon Bon - " ondulé | Rural © Faible ° ‘ 60

2,71 4-4 - 22 v ‘Bon. = Bon ' | Ondulé Rural-: : . Bon . V 60

SECTION
08 - 080

044 | 4-a 22 | . Bon . | . Bon | onaué | semi-urbaine| Bon . .- 60

SECTION

08 - 090

L 0.32 : 4-4 - S22 1 : Boﬁ 1 .Bon v» |- Ondulé Semi-urbaine} . Moyen SR - 60

N ‘ o ) T | _ _ . , : Pont Leclerc
SECTION - o , S Sl _ - S

T : , _ R L o : 1 o _ : - : 30" X 219°'.
08 - 100 ‘ : ' ) S

1 : a-4 22 ‘ Bon o " Bon - Ondulé Rural : Moyen - 60

1.20 4-4 ©22 Bon - Bon ondulé | Rural . Moyen - - | 60




ROUTE #138 ~ PLATEFORME CORRECTION DRAINAGE RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL
RECOMMANDATIONS |  ACC. PAVAGE HORIZONTAL  VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM
SECTION
08 - 070 :
1 Urbain ' $600,000. 00 Existante $600,000 .00
4 voies ) . -
T 52 , _
2 " , o $600,000.00. - .} Existante $600,000.00
2.71 ' $426,000.00 Existante " Is426,000.00
SECTION
08 - 080
R 52 _ ‘ N
- 0.44 E R P  ' . Plans et De?is' :' en ,.  Pré?arationr ~ $500,000.00 ' Existante $500,000.00
SECTION
08 - 090 _
N 52 A
: 0;32 : Plans. ‘ et DeVis en ‘| Préparation ~'$350,000.00 Existante $350,000.00
SECTION
08 = 100 :
. 52, , _ Riv. Malbaie
$600,000.00 66 $200,000.00 |{$800,000.00
1.20. Cons | truit
OTAL 53,076, 000.00 $200;,000.00 |$3,276,0006.57%




EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS - 35

" PLATEFORME R ALIGNEMENT — | ENVIRONNEMENT - | -
ROUTE 138 ' : , ETAT DE LA EMPRISE PONT REFERENCE
EXISTANTE AcC. 'PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE ' — 1 PLAN NO.
'SECTION
08 - 110
1 10-10 24 Cons|truit ' | _ 1 | : 120 343 - 3C
'1.54 - 10-10 24 - Cons truit - . v : _ - ' 5 - 120
SECTION
08 - 120
1 I 10-10 24 | Cons| truit o | - 120 332 - 3C
2. -] 1o-10 24  comsitruit | S | 120 s | 41 - 24cC
2.6 . 10-10 24 .~ cons{truit o b | | 120
SECTION .
08 = 130
1 _ 10-6 .36 : _Cbns truit : o ' - ' - 120
2 : , _ o : o Riv. 3 la
2 , 6-6 22 Bon - . Moyen Ondulé Rural .. Bon 80 Loutre
- : : v _ v _ 30 X 30
3 6-6 22 Bon | Bon : Ondulé Rural | . Bon . 80
4 1 6-6 ' 22 Bon : Moyen ondulé Rural : ang 80 - 227 - A - -
4.48 6-6 22 ~ Bon Moyen Ondulé Rural . Bon ' B0




ROUTE #138

PLATEFORME

CORRECTICN

DRAINAGE

. : RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL -
RECOMMANDATIONS ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM
SECTION ‘
08 - 110 : A
10- 36
. ) : . Halte
1 $24,000.000 $ 80,000.00 $10,000.00 $2,000.00 120 Routiere
$30,000.00 {$146,00000
1.54 Cons truit 120
SECTION
08 - 120 I
1 Cons | truit 120
2 Cons | truit 120 :
~ 2.60 Cons | truit 120 )
SECTION
08 - 130
1 R
Cons | truit 120
10-6 36
2 $400,000.00 120 $27,000.00 |$427,00000
10=6 36
3 : $22,000.00 o"' . 00 00
_ 528, 000. 00 $180,000.00 $20,000.00 $5,000.00 120 $255,000.
6~10 36
1$22,000.00 : _
00. 50,000.00 20,000.00 5,000:00 . 12 305,000.00
4 28 000 00 $180,000.00 $50, $20 $ . 0 $
52
00. 300,000.00
448 Urbain $3oo,q 0 oq 120 $300,000
TOTAL $124,000.00 $490,000.00 $62,000.00 $700,000.00 $57,000.00 $1,433,000.00!

z
+



EVALUATION DE 1A ROUTE ET RECOMMANDATIONS - 36 -

3 PLATEFORME ~ - ALIGNEMENT" o ~ ENVIRONNEMENT ~
ROUTE 138 : _ i ) : S ETAT DE LA _ EMPRISE PONT REFERENC1
EXISTANTE ACC, PAVAGE | HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU -__CHAUSSEE — ' PLAN NO.
SECTION : .
08 - 140
1 o 6-6 - 22 ~ Bon “Bon Montagneux | Rural | .Bon | 80 187 - 3¢
2 o o 6-6 . | 22 | Faible - Bon Montagneux Rural - ‘ ° Bon - . 80 . » b 223 - 3¢
3 - 6-6 _ ' 22 Faible Bon ] .. Montagneux 'Rufal' 1 | ..~ Bon ' .80 . Ponceau 224 - 3C
4 6-6 - 22. Bon Bon Montagneﬁx Rural Bon .. 80
4.41 6-6 22 | Bon | Bon Montagneux | Rural - | Bon . 80
SECTION
_08 ~ 150
1 - : "~ 8-8 22 |~ an _ ]  Bon - Ondulé { Rural - _ Bon - . .80~
2 , 8-8 :22' - Bon - = Bon-.- S Ondulé - _ Rural Bon . 80
SECTION
08 - 160 .
1 o 8-8 22 Faible Moyen : Ondulé Rural . .. Bon _ _ 80 37' X 35
2 | . 8-8 22 ~ Bon Bon - Ondulé Rural Bon 80
2.59 - 8-8 22 Bon Bon Ondulé Rural Bon - 80




PLATEFORME

 CORRECTION

DRAINAGE

RoC

ROUTE #138 v RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL .
RECOMMANDATTONS ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES ~ PONCEAUX RELOCALISATION |  MINIMUM
SECTION
08 - 140 o
1 . . $600,000.00 Existante $600,000.00.
Urbain o N - R
- 6-10 - 36 . 7 ) T v _
i © . 1$22,000.00 . ' \ } ' v _
N 2 $16,000.00 [s28" 000,00 $328,000.00 $32,Qoo,oov $135,Qoq.op. 120 $561,000.00
= $22 Ogg 00 L o . Ponceau : : .
v o A0 250,000.00 32,000.00] - 120 $17,000.00 {$365,000.00
3 $16,000.00 [$28,000.00 ¥ ‘O’ ; : %32,  E : . i :
o 10=6 553 ) 38 ) = o . *" Port au
_ 000.0 ;
r L 48,000.
4 $16,000.00 [$25.000.00 $250,000.00 1 $32,000.00 120 ~ Saumon $348,000.00
-10-6 36 _ 7
‘ $ 9,000.00
. - 72,000.00 8,000.00 . 120 102,000.00
L 4.41 511.000.00 $ 72,000.00 $ o $ 2,000 QQ $102,0C
'SECTION - -
_08 - 150 : o
R 10=10 " 24 , _
$22,000.00 -
‘ 60,000.00 20,000.00 - 5,000.00 120 $111,000.00
1 _ $ 4,000.00 i , 320, _ .$ : _
o 10-10"" 24 N ,
2.0 - [$22,000.00 [ < 05 6500.00 20,000.00 5,000.00 - 120 $111,000.00
, s 4.000.00 $ 60,000.0 $20, . $ ( | , ‘ }
SECTION — '
08 - 160
.10-10 24 Port au -Persil
1 $50,000.00 . $300,000.00 120 '$45,000.00 |$395,000.00
10-10- v 24 . v
2 $22,000.00 60,000.00 20,000.00 5,000.00 120 $111,000.00
_ $ 4,000.00 v 60, : 520, 3 S , ,
10-10 24
$13,000.00 ' . ,
2.59 ' $ 36,000.00 12,000.00 3,000.00 120 $ 67,000.00
$ 3,000.00 ? 36,0 v 7 _
TCTAL $312,000.00 Coupe 3&'166 000.00 $196,000.00 $1,035,000.00 $62,000.00 $2,771,000.00




EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS - 37
" PLATEFORME =~ | °  ~ "ALIGNEMENT - | ENVIRONNEMENT A - |

ROUTE 138 o : - _ . . ETAT DE LA EMPRISE PONT REFERENCE
EXISTANTE _AcC. PAVAGE HORIZONTAL . VERTICAL | TERRAIN MILIEU CHAUSSEE , PLAN NO.
SECTION
08 - 170

0.67 8-8 -t 22 _ Bon o - "~ Bon . Ondulé 1 Rural , " Bon ' 80
SECTION =
_08 -_180

1. - | o0 | 24 ~ Faible |- .. Faible | ondulé | semi-urbain | - o 40

115 - 0-0 24 Bon  Bon | omauié | semi-urbain | 40 23' X 169"
SECTION -
08 - 190

0.47 §—8 T 22 - ‘Bon N FE . Bon Ondulé. ’ Semi—urbain» : : o 80 . 193 - G -




ROUTE #138 PLATEFORME _ CORRECTION _ ~ DRAINAGE RECHARGEMENT EMPRISE PONT  TOTAL
RECOMMANDATIONS | _ ACC. PAVAGE _ | HORIZONTAL . VERTICAL FOSSES PONCEAUX .| RELOCALISATION MINIMUM : :
SECTION
_08 - 170 =
T 6-10 36

0.67 $280,000.00- | 120 ~ 1$280,00000
SECTION |
_08 - 180 | |

' ' 6-10 36 : o

1 $400,000.00 | = 120 o ~|$400,00000

52 _ . |

1.15  Urbain $120,000.00 80 : $120,00000
SECTION
08 - 190

IR A 52 — T T _ ,

0.47 | Urbain S » ‘ | R ~ . $300,000.00 . -~ 80 | $1,200,000.00 |51, 500,00.00

Riviére
Noire
TOTAL . ' : o
. . 51,100,000.00 $1,200,000.00 B2,300,000.00




EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS - 38

_ " PLATEFORME '  ALIGNEMENT o "~ ENVIRONNEMENT :
ROUTE 138 ' , ’ ’ ETAT DE LA EMPRISE - PONT REFERENC
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN MILIEU CHAUSSEE v .1 PLAN NO,
SECTION -
Q8 - 200
1 : 8-6 : 36 ] Bon :Bon_ ondulé Rural . Bon. 1 80 - : 193 - C
2 o  4-4 22 ‘Moyen | Moyen ondulé | Riral Faible °~ 80 ‘ e
3 4-4 ) 22 Moyen‘ Moyen : Ondulé Rural - - : _ Faiblé_ . 80 . .30 X 29
4 4-4 22 Moyen Moyen ondulé Rural : : Faible . _ 80 o | 193 - E
5 a 4-4 22 - Moyén , -Moyen Ondulé Rural -~ Faible 80 31 X 40
6  4-4 22 Moyen 1 Moyen | oOndulé Rural i Faible 80 - ‘ 193 - G -
7 o - 4-4 22 ‘ Moyen ) Moyen ~Ondulé Rural . : Faible ' 80
7.84 4-4 22 ' Moyen B Moyen | . Ondulé 1 Rural L .~ Faible I 80
SECTION:
08 - 210
1 ' 4-4 22 Bon : Faible Ondulé . | Rural 1 Faible ‘ 8o 33 x 16 | 199 - 3C
2 4-4 22 Bon Bon Ondulé Rural Faible 80
2.65 4-4 22 Bon Bon Ondulé Rural Faible 80 S | g



CORRECTION

DRAINAGE

$862,000.00

ROUTE #138 PLATEFORME : RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL
RECOMMANDATIONS AcCC. PAVAGE | HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM
SECTION
08 - 200
BCER 8-6 36
L $14,000.00 {$36,000.00 | $32,000.00 120 $ 82,000.00
u ~Bz5 36 : : o | e : - Décharge du -
2 ' $45,000.00 - $375,000.00 120 Lac Savard $420,000.00
- 6-8 36 ' o
3 $45,000.00 - $375,000.00 120 $45,000.00 [$465,000.00
Bl 8-8 24
4 ' $45,000.00 $275,000.00 120 $320,000.00-
— 8-8 . - 24 ; g -
5 $45,000.00 $275,000.00 120 $15,000.00 |$335,000.00
8-8 2
4 ) : - Port aux
6 $45,000.00 1 $275,000.00 120 Quilles $320,000.00
6-8 36 ,
7 $45,000.00 $375,000.00 120 $420,000..00
6-8 36 -
7.84 $40,000.00 $355,000.00 120 $395,000.00
SECTION Riviere
) Baie des
08 -~ 210 Rochers
K 8-8 24 |
1. $48,000.00 | $100,000.00 $82,000.00 $20,000.00 |$ .5,000.00 .$ 12,000.00 120 $20,000.00 |$287,000.00
- _8-.'6 3 - e - -
2 $72,000.00 | $200,000.00  $20,000.00 |$10,000.00 E 12,000.00 120 $314,000.90
s —¢ : — e — : .
2.65 545,000.00 | $170,000.00 514,000.00 |$ 8,000.00 s 8,000.00 120 5245,000.09
TOTAL $215,000.00 5109, 000.00 $2,337,000.00 $80,000.00 [$3,603,25%.°.%°



EVALUATION DE LA ROQUTE ET RECOMMANDATIONS -39 -

: PLATEFORME ALIGNEMENT , "ENVIRONNEMENT )
" ROUTE 138 _ ' ) ' _ ETAT DE LA - EMPRISE PONT REFEREN(
EXISTANTE ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN - MILIEU CHAUSSEE : PLAN _NO.
SECTION
08 - 220
1 4-4 22 ‘Bon ~ Bon  Ondulé Rural B Faible : 80 . { 265 - 3C
2 R _22' ~ Moyen Bon Ondulé | rural v Faible ° 80
3 v 4-4 | 22 ‘ Bon - Bon ‘ Ondulée - Rural | Faible 80 | _ 240 - 3C
4 4-4 22 Moyen Bon Ondulé Rural Faible 80
5 4-a | 22 "~ Bon Bon Ondulé | rurai | Faible 80 . 201 - 3c
6 4-4 22 Bon 1  Bon _ _ Ondulé Rural ‘ Faible ! . 80
7 T 4-4 ' 22 , Faible Moyen Ondulé } Rural _ ' Faible - 80 - 30 X 141
7.37 ' - 4-4 22 1 - Bon . ’ Bon Ondulé . Rural _ _ Faibie : : - 80




- | PLATEFORME ' CORRECTION DRATNAGE . _
ROUTE #138 _ _ _ RECHARGEMENT EMPRISE PONT  TOTAL
. RECOMMANDATIONS |  ACC. PAVAGE HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION MINIMUM
SECTION
08 - 220 |
A - 6-8 36
1 ' v
$72,000.00 | $270,000.00 $10,000.00 | $20,000.00 $ 12,000.00 120 1$384,000.00
| =y —33 . — _—
2 ' » ' : ' _
‘ " |s48,000.00 | $100,000.00 $18,000.00 | $ 8,000.00 $ 12,000.00 120 $186,000.00
3. $48,000.00 | $100,000.00 © $20,000.00 | $ 5,000.00 $ 12,000.00 120 $185,000.00
8-8_ 24 '
¢ . $48,000.00 | $140,000.00 $20,000.00 | $18,000.00 $ 12,000.00 120 $238,000.00
8-6 36 - v e . c
5 _
: $72,000.00 | $215,000.00 $20,000.00 | $ 8;000.00 $ 12,000.00 120 $327,000.00
. 6-8 __36 R : T o B Rividre
6 $14,000.00 [$72,000.00 | $ 40,000.00 $32,000.00 $ 15,000.00 120 aux Canards [$173,000.00
8-8 2% , '
7 $45,000.00° - $275,000.00 120 $325,000.00 |$645,000.00
3-8 24 v _ _
7.37. $ 40,000.00 $ 8,000.00 | $ 2,000.00 $ 5,000.00 120 $ 55,000.00
TOTAL '
$374,000.00 $950,000.00 $189,000.00 $355,000.00 $325,000.00 |$2,193,000.00




EVALUATION DE LA ROUTE ET RECOMMANDATIONS - 40 -

3 _ PLATEFORME | ~ ALIGNEMENT ENV IRONNEMENT | | | ' |
ROUTE 138 - - ETAT DE LA EMPRISE PONT REFERENC

EXISTANTE “ACC. PAVAGE - | HORIZONTAL VERTICAL TERRAIN . MILIEU CHAUSSEE . . : PLAN NO.

SECTION
08 = 230

1 » 4-4 S22 _ Bon = : " ‘Bon » Ondulé | Rural - Faible . 80

2 -~ | a4 | 22 | . Bon ~ Bon | . Ondulé . Rural 1 Faible © | 80 1 | 245 - 3¢

»3. _ 44 22 o ‘Bon . 'Bon | Ondulé | Rural : ' ~Faib;e . -1 80 : T 266 - 3C

4 . . 4-4 .. 22 : ~ Bon : Bon ondulé | Rural » Faible - 80

4;66.. . 4-4 22 a ~Bon Bon . Ondulé ) Rural Faible . 80 229 - 3«




PLATEFORME

- CORRECTION

DRAINAGE

$317,000.00

$243,000.00

ROUTE #138 RECHARGEMENT EMPRISE PONT TOTAL
_RECOMMANDATIONS | _ ACC. PAVAGE 'HORIZONTAL VERTICAL FOSSES PONCEAUX RELOCALISATION _MINIMUM
SECTION
08 - 230 »
e “iSemi-urbain 34 . Bordurée 7
1 0' - 10' |$68,000.00 $30,000.00 $10,000.00 | $75,000.00 $156,000.00 66 $339,000.00
Semi-urbain - 34 . » o o ,
2 0" - 10’ [$68,000.00 $30,000.00 - '$10,000.00 | $75,000.00 ' $156,000.00 66 $339,000.00
(0.5 mille)  |Semicurbaid 34 ’ ' T N ' o
T3 0' - 10' [$34,000.00 $15,000.00 $ 5,000.00 | $38,000.00 '$ 78,000.00 66 $170,000.00
(0.3 mille) g-g | — oa ' |
(0.3 mille) 2 _ , . Mur
4 $ 7,000.00 | $ 30,000.00 $ 6,000.00 | $ 2,000.00 $ 75,000.00 120 $120,000.00
6757"“>$' 236 - | o - v Belvédeére
15,000.00 :
4. ! ’ . . .00 ' .0
66 $19,000.00 | $212,000.00 $22,000.00 120 $20,000.00 [$288,000.00
TCTAL $211,000.00 SARS, 00 .0 $1,232,505.00
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~1975:

1976:

1977:

CALENDRIER DE REALISATION

Demande de cartes topographiques entre Clermont -

Cap-3-1'Aigle.

Terminaison des expropriations pour,les sections
inventaires 0138-07-010 @ 090, soit 16.35 milles,
et continuation de la construction pour un coiit

de $5,200,000.00 entre Boischatel et Beaupré.

Continuation des expropriations et engagement de
$1,000,000.00 en construction dans les sections -
0138-07-140 @ 180, de St-Tite a St-Frangois Xavier

de la Petite Riviére, longﬁeur 13.70 milles.

‘Prolongement de 1l'expropriation et des terrasse-

ments du contrat de 5.53 milles dans St-Frangois

Xavier, section inventaire 0138-07-180, derniére partie.

Dans la section inventaire 0138-07-210, terminaison’
des expropriations et mise en chantier du contrat

de 2 milles & Baie St-Paul, montant prévu, $500,000.00.

Expropriation et construction du Boul. de la Comporté
dans La Malbaie, sections inventaires 0138-08-80 et

90, longueur 0.76 mille et coflt de construction,

$850, 000.00.

Prolongement des travaux entre Boischatel et Beaupré,
pour un inventissement en terrassements de $2,700,000.00

dans les sections inventaires 0138-07-010 a 090.

Continuation des expropriations et des terrassements

‘de St-Tite a St-Frangois Xavier, sections inventaires

0138-07- 140 3A180, montant de la construction,
$3,000,000.00.

-4} -
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1977: Parach&vement du contrat de St-Francgois Xavier au

cott de $1,500,000.00, section 0138-07-180.

N

Terminaison du contrat de Baie St-Paul, au colit de

$400,000.00 dans la section 0138-07-210.

4

Prolongement des expropriations et des terrasse-
ments, Clermont ~ La Malbaie, sections inventaires
0138-08-050 @ 100, et cofit de construction,

$403, 000.00.

Préparation des plans et devis, libération des em-
prises et mise en chantier du contrat pour un mon-
tant de $1,030,000.00 dans St—Siméon; seétions
invenfaires 0138-08-170 @ 190.

.Demande.de cartes topographiques entre St-Siméon
et Baie Ste-Catherine, soit une distance de 22.5

milles, sections 0138-08-200 @ 230.

1978: . Parachevement des travaux de Boischatel & Beaupré,
sections 0138-07-010 @ 090, cofit des terrassements
'$750,000.00.

Terminaison des expropfiations et du contrat de
St-Tite - St-Frangois Xavier, au cofit de $2,300,000.00
sections 0138-07- 140@ 180.

Prolongement des expropriations et des terrassements,
Clermont - Cap-3-1'Aigle, sections.invedtaires '
0138-08-050 @ 100 pour un colt en construction de
$1,600,000.00.

Terminaison des travaux au cott de $1,270,000.00 sur
2.29 milles sections 0138-08-170 @ 190, village

St-Siméon.

1979: Parachévement du trongon de 7.03 milles de Clermont -




94

1979:

1980:

1981:

1982:

Cap-a-1'Aigle pour un cott de $1,450,000.00 dans

les sections inventaires 0138-08-050 @ 100.

Préparation des plans et devis, acquisitions des
emprises pour débuter la réfection de St-Urbain

3 Clermont, sections inventaires 0138-07-230 @
0138—08—040, 16.86 milles. Investissement initial
de $1,300,000.00 pour les terrassements. /

Préparation des.plans et devis ainsi que l'acqui-
sition des emprises et la mise en chantier des
sections inventaires 0138-08-110 @ 160 de Cap-a-
1'Aigle et St-Fidele. Engagement pour construc-
tion $1,800,000.00. |

Préparation des plans et devis, expropriation poﬁr
libérer les emprises et amorcer des travaux pour

un investissement de $1,700,000.00 en terrassements.
Sections inventaires 0138-08-200 et 210, de St-

Siméon & Baie des Rochers, longueur 10.49 milles.

Terminaison du contrat St-Urbain - Clermont, sections
0138-07-230 @ 0138-08-040, colt des terrassements 3
terminer, $3,635,000.00. |

Parachevement des travaux, sections 0138-08-110 @
160, Cap-d-1'Aigle a St-Siméon, au coiit de construc-

tion de $2,404,000.00.

Parachévement des terrassements entre St-Siméon et
Baie des Rochers pour un investissement de $l,903,000.0Q

sections 0138-08-200 et 210.

Préparation des plans et devis ainsi que 1'expropria-
tion au début de la section inventaire 0138-07-210,
0.88 mille, Baie St-Paul; 0.5 mille 3 la fin de cette
méme section et 1.75 mille réparti a 1a.division des
sections inventaires 0138-07-220 et 230. $1,000,000.00
en terrassements depuis ia rividre aux ‘Canards jusqu'au

quai des Traversiers, sections 0138-08-220-230.

Parachévement des travaux en cours et de ceux prévus
dans Baie St-Paul et St-Urbain. Colit de construction

$3,469,000.00. -
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1976:

Génie

Expropriation -

Construction’

1977:

Génie

' Exptropriation

Construction .

1978:

Génie

Expropriation :

Construction -

11979:

Génie

Expropriation °

Construction

QUINQUENNAL

Investissement annuel

- $

$ 1,026,000.00
$ 1,257,000.00
$ 9,550,000.00
11,833,000.00
$  906,000.00
$ 1,030,000.00
$ 9,033,000.00
$ 10,969,000.00
$  570,000.00
$ 895,000.00
5,920,000.00
$ 7,385,000.00
710,000.00
640,000.00
6,250,000.00
$ 7,600,000.00

44 -



1980:
Génie - | = $  958,000.00
Expropriation . = ' .
Construction . v = 3 7,942,000.00
TOTAL: §$ 8,900,000.00
Investissement Ultérieur, annuel
1981:
Génie - . = §  145,000.00
Expfopfiationv- = $ ‘ 218,000900
- Construction = $ 1,000,000.00
TOTAL: $ 1,363,000.00
1982;
Génie o = $  392,000.00
Expropriation o= : |
Construction -". _ = - $ 3,469,000.00
TOTAL: § 3,861,000.00
. Quinquennal 1976-80 = $ 46,687,000.00
Ultérieur = 1981-82 = $ 5,224,000.00
Grand Total - 1976-82 = $ 51,911,000.00

- 45 -



EXTRAPOLATION DES EVALUATIONS DE LA ROUTE

. V SECTION COUéBES PENTES FONDATION GEOMETRIE CIRCULATION cofT DE LONGUEUR MOYENNE ANNEES DE
ENDROIT - S-STANDARDS CRITIQUES ) DRAINAGE PLATEFORME "J.M.A. CONSTRUCTION EN MILLES AU MILLE REALISATION

0 . pd ! . N .
_ggf;;gageégg,Beaupre~ [7 E; 10'-33'-g" 11,000 $ 8,650 16.35 $ 520 1976-78
gjaggge@@liS'Tlte‘deS'CaPs ] EE%EE%EE%E 6'-22'-6" 3,500 Triennal 3.56
. ) ’ - S o . rEY . . )
g;_f;ge@@lgg Frangols-Xavier F E@EE%EE%EE 6'-22'-6" 3,500 $ 9,800 19.23 $ 510 1976-78
ig‘igg“goggo’,Bale St-Paul S ] 6'-22'-6" 4,700 Triennal 1.02
g?i;lgt'PaUI TGIIHEE | ar-22=ar | 4,700 900 2.00 $ 4s0 1976-77
§§ff1§tg?§§g @ St-Urbain | E 81221 g 3,000 1,020 3.13 $ 326 " 1081-82
St-Hilarion @ St-Agnés 1] EE EE{ EEE] EEEEE’ . v ae ' T
a0 6 on-0aa b | bl LR 6'-22'-4 2,000 4,935 16.86 $ 300 1979-80
Clermont @ La Malbaie T g H Eﬁgg TN EE
5050 3 100 | HEHHI 41-22'-4 7,000 4,303 7.03 s 612 1976-79
Cap-a-1'Aigle @ St-Siméon g I oot g
coilao @ loo il Hilll 6'-22'-8 2,600 4,204 13.48. $ 312 1979-80
St-Siméon L (E ot : :
o170 o 190 i | 0'-24'-0 2,700 2,300 2.29 $1,000 1977-78
St-Siméon @ Baie Des Rochers H lE 1 e
b ou G [ A | 41-22'-4 1,800 3,603 10.49 $ 343 1979-80
Baie Des Rochers @ Baie ; ) : : :
Ste-Catherine i 5 B 41=22'-4" 1,800 3,449 12.03 s 287 1981-82
08-220 @ 230 - - LR -

. TOTAL $43,164,000. | 107.47 $  401,640.00

ARS . . T
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| l ( - 46 ~
. RESUME
SECTION LONGUEUR PLANS & DEVIS EXPR. CONSTRUCTION TOTAL
l - 07-010 @ 090 16.35 $ 692 $ 115 $ 8,650 $ 9,457
| * 07-100 @ 130 3.56 Triennal '
I". 07-140 @ 180 19.23 1,070 ' 2,200 9,800 13,070
~ %07-190 @ 200 1.02 Triennal
I 07-210 2.00 100 242 900 1,242
*07-210 @ 230 3.13 122 18 1,020 1,160
l 07-230 @ 08-040 16.86 588 340 . 4,935, 5,863
08-050 @ 100 7.03 515 425 4,303 5,243
I * 08-110 @ 160 13.48 500 200 4,204 4,904
; 08-170 @ 190 2.29 275 200 2,300 2,775
l b8—200 @ 210 10.49 430 100 3,603 4,133 .
© 08-220 @ 230 12.03 415 200 3,449 4,064
I . TOTAL 107.47 $4,707 $4,040 $43,164 $51,911
g I *07-100 @ 130 4.61 Route réaménagée
*07-190 @ 200 5.17 " " .oo" )
: ' *07-210 @ 230 4.14 .m " v '
I -, *08-110 @ 120 3.53 " " "
. <
I " TOTAL 124.92 = 4iéme Partie
GEOMETRIE
' Route en section type rurale & 2 voies 43 milles
l " " "  semi-urbaine a 2 voies 3 "
' " " " urbaine a 4 voies 23 v
l " " voie auxiliaire cdté nord, direction ouest 26 "
: " " voie auxiliaire c8té sud , direction est 30 "
I ' 125 milles
l moins Route réaménagée a date 17 "
108 milles
\ Montant anticipé, incluant expropriation et génie $ 51,911,000.001
I Moyenne au mille 480,600.00



k .
T e -

L U
< o Panachn

T T

ROUTE #13§ - QUEBEC -~ HAVRE ST-PIERRE

Worn o ——?

RESUME DU CALENDRIER DE REALISATION

76-77 77-78 78-79 79-80 80-81 81-82 82-83 83-84 TOTAL
$,\§,731/ $ 2,916 $ 810 1;600' S 4,063 S 48 1$ 1,112
N . . N . 1,950 4,000 3,150 1,800 2,704 1,315 2,749 =
1 + % . :
lere Partie, 102.89 mlllesia construire 2,3@6 1,670 2,000 2,200 2,133 8
. . - . 0 440 1,425 2,000 )
BO}schatel @ Baje Ste-Catherine %A§;§\ 593 E
1,350 .
T o T -
(fll,?i;/) //ilQ£2§§:> ~7,385 7,600 8,900 1,363 3,861 S 51,911
1,125 975 3,200 2,150 266 2,629 2,150
2iéme Partie, 85.37 milles a construire 650 1,900 1,160 2,050 2,250 782 - 2,300
600 2,500 1,750 2,310 1,529
Tadoussac @ Baie Comeau ' 2,100 1,000 300
1,366 20 396
1,170 2,354 881
150 1,299
2,375 . 2,875 . 11,496 9,474 7,702 4,940 4,450 S 43,312
1,080 1,080 1,864 2,150 3,022 1,520 2,600 2,430
2,230 3,200 3,250 1,210 1,745 2,754 1,612 680
N . . N . 350 3,300 o 104 3,250 2,170 1,521
3ieme Partie, 159.34 milles ; construire 70 266 1,215 1,836 1,773
. RN . . 320 1,180 229 2,172 1,611
Baie Comeau @ Riviere Moisie 3,400 520 3,250 1,282
60 131 - 2,160 2,700
188 705 1,940
201 977
1,227 .
_ 7,510 7,580 5,114 4,910 10,201 18,771 15,039 3,110 5 72,235
i~ . . . . 2,550 © 5,860 4,015 1,830 300
4ieme Partie, 119.53 milles a const;u1re 1,140 1,265 125. 3,580 2,305
L n L. . 10 30 290
Riviere Moisie @ Havre:St~Pierre 3,700 7,155 4,140 5,700 2,605 5 23,300
TOTAL 25,418 28,579  28,135 27,684 29,408 25,074 23,350 3,110 b 190,758
( 467.13 milles A construire, Cofit moyen au mille = $ 408,360.00 )
SERVICE DE LA CIRCULATION, QUEBEC
DECEMBRE 1975.

T~




., "ROUTE -138, CALENDRIER DE REALISATION

lére PARTIE, BOISCHATEL A BAIE STE-CATHERINE ...

76-77 77-78 78-79 79-80 80-81 81-82 . 82-83 83-84
0138 - 010 & 090 S (16.35M) §, 16,700 416 216 60 -
l 7,243 115 '
Boischatel 3 Beaupré 9,457 5,200 2,700 750
. . : B -) .
5,731 2,916 810 ‘
0138 - 07 - 130 & 180 (13.70M) 9,150 250 300 150
' ' 50 700 700 700
St-Tite & St-Francgois Xavier 9,100 1,000 . 3,000 2,300
1,950 4,000 3,150
0138 - 07 - 180 ( 5.53M) 4,800 200 170
830 100 )
St~Frangois Xavier 3,970 2,000 1,500
2,300 1,670 -
0138 - 07 - 210 ( 2.00M) 1,382 60 - 40
' L 140 242
. Baie St-Paul 1,242 500 400
802 440
: - v |
0138 - 08 - 050 @ 100 ( 7.03M) 5,243 100 60 205 150 -
' 100 130 195 :
Clermont & Cap 3 l'Aigle 850 403 1,600 1,450
' 1.050 £97 5 000 1 e0n



lére PARTIE (SUITE)

76-77 77-78

80-81

. 78-79 79-80 81-82 2-83 '83-84
0138 - 08 - 170 @ 190 (" 2.29M) $ 2,775 120 155
' ' 200
Village St-Siméon 1,030 1,270
1,350 1,425 "
0138 - 07 - 230 @ 250 (16.86M) $ 5,863 160 428
0138 - 08 - 010 @ 040 340
St-Hilarion @ Clermont 1,300 3,635
1,800 4,063
0138 - 08 ~ 110 @ 160 (13.48M) $ . 4,904 200 300
200

Cap a 1'aigle & St-Siméon 1,800 2,404

2,200 2,704
0138 - 08 - 200 @ 210 (10.49M) $ ¢ 4,133 ) 200 230

0.4 Wil
100

St-Siméon 3 Baie des Rochers ; 1,700 1,903

2,000 2,133

~ .
0138 - 07 - 210 @ 230 ( 3.13M) $ 1,160 30 92 .
18
Baie St-Paul & St-Urbain 1,020
- 48 1,112




lére PARTIE ° (SUITE)

- 78-79

83-84

. 76=77 77-78 79-80 80-81 81-82 82-83
0138 -.08 - 200 a 230 - (12.03M) $ 4,064 "115 300
i 200 ,
Baie des- Rog:heré 3 Baie Ste-Catherine - 1,000 2,449
1,315 2,749
TOTAL 'lére PARTIE (102.89M) $ 51,911 11,833 *10,969 7,385 7,600 8,900 . 21,363 3,861

1

w
1



' ﬁiéme PARTIE, TADOUSSAC A BAIE-COMEAU

83-84

76-77 77-78 78-79 79-80 80-81 81-82 . 82-83
7138 - 91 - 010 ( 1.75M) $ 2,150 75 75 .
| - 50 250 )
village Tadoussac 2,100 - 800 900
1,125 975
7138 - 92 - 190 ( 2.45M) $ 2,400 50
' - 1,750
3t-Luc de Laval 650 600
(riviére Jean Raymond 3 rividre Aux Pins) 650
)138 - 92 - 240 @ 260 (11.83M) $ 7,950 100 150 200 150
B o - 100 500 750 ,
:agueneau a Chuteb'aux» Outardes. 7,850 - 1,000 3,000 2,000
: 600" - 1,900 3,200 2,150
138 - 91 - 080 ( 0.90M) $ 1,160 120
| ' ‘ ' 30
‘ont Petits Escqumins 1,010
1,160
)138 - 91 - 040 @ 050 ( 2.56M) $ 4,550 250 200
' ' 250 100 ;
. - . ) -
’illage Bergeronnes 2,000 1,750 ;
2,500 2,050 )



2iéme PARTIE (SUITE)

76-77 77-78 78-79 79-80 80-81 81~82 82-83 8.3—84v
0138 - 91 - 100 @ 110 (4.281)  § 3,850 200. 159
| | 400 100
Villages Sault-au-Mouton - St-Paul du Nord 1,500 1,491
2,100 1,750
0138 - 91 - 120 ( 3.00M) $ 2,366 116 100
' 250 100
Village Ste-Anne de Portneuf 1,000 - 800 .
1,366 1,000 |
0138 - 91 - 140 @ 160 ( 0.82M) $ 1,170° 120
. 50
Pont Sault au Cochon. 1,000
1,170
0138 - 92 - 300 { 1.00M) $ 286 10 20 °
| 10
Baie-Comeau 246
(intersection 138 et ville 3 intersection 138-389) 20 266
0138 - 91 - 010 @ 040 { 8.48M) $ 4,604 227 250
' 150 .
Tadoussac et Sacré-Coeur de Jésus, paroisse 1,977 2,000 ‘I"
2,354 2,250



2iéme PARTIE (SUITE)

- . A P v § o e —— e

- 76-77 77-78 78-79 79-80 80-81 81-82 82-83 83-84
138 - 91 - 060 @ 070 ( 8.08M) 2,460 50 185
100
irandes—Befgeronh'es i Escoumins 2,125
150 2,310
138 - 91 ~ 080 @ 090  (13.37M) 5,079 150 - 228 150
, ' 150
scoumins & Sault-au-Mouton 2,401 2,000
300 2,629 2,150
138 - 91 - 040 - ( 3.00M) 1,178 40 82 k
| . , : 40 \
etites Bergéronnes . . 316 700
396 782
138 - 91 - 120 @ 140 (-5.34M) 881 89 -
' ' | ' 50
ortneuf a Sault au Cochon 742
881
138 - 92'=- 220 . - ( 5.05M) 1,299 134
_ . _ 50 !
. ' o
dlombier-Est 1,115 .
.// | 1,299 -




2iéme PARTIE (SUITE)

77-78

78-79

~ 76=77 79-80 80-81 81-82 82-83 83-84

0138 -~ 92 - 230 @ 240 (13.46M) $ 3,829 144 250
7 ' | ' . 100 50
Birsimis (Cantoﬁ Rafeix) 1,285 2,000
1,529 2,300
TOTAL 2iéme PARTIE (85.37M) $ 43,312 2,375 ' 2,875 1 11,496 9,474 7,702 * 4,940 4,450

. -

\'o
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3iéme PARTIE, BAIE-COMEAU A MOISIE

79-80

~

76-77 77-78 78-79 80-81 81-82 82-83 83-84
)138 - 94 - 490 ( 1.75M) $ 1,880 80
' - " 800
3aie des Sept-Iles - 1,080 ——1,000
1,080
)138 - 94 - 460 @ 490 (16:14M) $ 6,730 160
o o ' - 4,500 40
;alix & Baie des Sept-Iles 2,230 2,030
2,230
1138 - 94 - 490 @ 540 (11.50M) $ 7,000 150 120 200 180
’ o ' - 100 200 |
‘ontournement de Sept-Iles 6,900 1,400 2,400 2,250
- 350 1,520 2,600 2,430
1138 - 93 - 430 ( 2.62M) $ 1,150 40 80
' ' v 30
‘ontournement de Port-Cartier, ville Youest) 1,000
70 1,080
1138 - 94 - 440 ( 2.36M) $ 5,384 200 200 164
‘ ' ' ‘ 120
ort-Cartier, ville (est) 3,000 1,700
320 3,200 1,864




=  3iéme PARTIE (SUITE)

-

79-80

80-81

76-77 77-78 78-79 81-82 82-83 83-84
138 - 94 - 440 @ 450 - (15.86M) $ 12,100 250 250 250 150
, 150 50
ort-Cartier i Galix "~ 73,000 3,000 3,000 2,000
3,400 3,300 3,250 2,150
138 - 94 - 500 @ 520 ( 7.06M) $ 4,292 - 20 80 320
| ' ' ' .40 130
ept-Iles & Maliotenam | - 1,000 2,702
60 1,210 3,022
138 - 93 - 310 ( 4.00M) $° . 1,849 64 130 N
‘ | 40
oute 389 a Riviére Aux Anglais < 1,615
104 1,745
138 - 93 - 350 @ 360 (15.65M) $ 6,270 250 250 170
' . 16
ac Rat Musqué 3 Route du Phare de Pointe des Monts 3,000 2,584
266 3,250 2,754
138 - 94 = 420 @ 430 ( 5.47M) $ 2,395 165 90
-~ ' : - e
Ste Vachon & Port-Cartier 1,000 1,125 .
| 1,180 1,215



3iéme PARTIE (SUITE)

- 77-78

2,160

1,611

76-77 . 78-~79 79-80 80-81 81-82 82-83 83-84
J138 - 93 - 330 @ 340 ' “(11.67M) $ 4,011 117 170 130
' ' . 112
davre St—Nicolas 3 Lac Rat Musqué, via Godbout 2,000 1,482
229 2,170. 1,612
7138 - 93 - 400 ( 3.00M)  $ 2,056 70 130
' 150 o
Rividre Pentecdte i Rividre Riverin 1,706
220 1,836
7138 - 93 -:310 ( 5.80M) . $ 3,824 125 172 110
| .6
diviére Aux Anglais 3 Anse St-Pancrace 2,000 1,411
131 2,172 1,521
138 - 93 - 320 - ( 8.00M): $_ 5,211 180 250 127
| A . , o
inse St-Pancrace & Franquelin 3,000 1,646
188 3,250 1,773
)138 - 93 - 320 @ 330 (6.09M) $ 3,972 140 160 117
- 61 L,
. . R " . . 0
7illage Franquelin 3 Havre St-Nicolas 2,000 . 1,494 J
' 201




3iéme PARTIE (SUITE)

76-77 77-78 78-79 79-80 80-81 81-82 82-83 83-84
)138 - 93 -~ 360 @ 370 (' 6.22M) $ 1,987 100 100
105
oute du Phare i cimetidre de Baie-Trinité 500 1,182
705 1,282 J
’)138 - 93 - 380 @ 400 (22.42M)  $ 4,357 207 200 50
, 70
imetidre de Baie-Trinité i Riviére PentecOte 700 2,500 630
977 2,700 680
)138 - 93 ~ 400 @ 420 (13.73M) § 3,167 185 132
o - 42
ividre Riverin 3 Cdte Vachon A 1,000 1,808
1,227 1,940 o
fOTAL 3iéme PARTIE (159.34M) $ 72,235 7,510 7,580 - 5,114 4,910 10,'201 18,771 ‘15,039 3,110
t ..
=
-
]




4idéme PARTIE,

MOISTE A HAVRE ST-PIERRE

< .

76-77 77-78 78-79 79-80 80-81 81-82 82-83 83-84
0138 - 10 - 010 @ 110 (52.70M)  § 2,550 © 150
Moisie 3 Sheldrake 2,400
2,500
0138 - 11 - 010 @ 090 (14.00M) $ 7,100 140 780
Sheldrake - Havre ~St-Pier;e ' 1,100 5,080
(1¢re etape) 1,140 5,860
0138 - 11 - 020 @ 060  (35.00M) $ 7,120 10 140 350 425
Sheldrake - Mingan . 1,125 3,365 1,405
(2iéme étape) - ‘10-- 1,265 4,015 1,830
0138 - 11 = 070 @ 080 - (17.83M) '$ 4,035 30 125 70 300
Mingan —_'Havre St-Pierre 3,510
(3icme etape) 30 125 3,580 300
0138 - 11 - 010 @ 090 (57.70M) - $ 2,595
' Sheldrake - Havre St-?ierre 290 2,305
E : 1
(4idme partie) 290 2,305 ~
' TOTAL 4idme PARTIE (119.53M) $° 23,300 3,700 7,155 4,140 5,700 - 2,605 ;









