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CHAPITRE 1

INTRODUCTION ET PROBLEMATIQUE
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1- INTRODUCTION ET PROBLEMATIQUE

1.1 CADRE ET OBJECTIFS DE L'ETUDE -D'IMPACT

Localisé dans les municipalités de Danville et du canton.de
Shipton, le présent projet s'inscrit dans le cadre du programme
de réaménagement global de la route 116 entre Plessisville et
Richmond. (voir figure 1)

Le but de cette étude est de relever les impacts occasionnés par
ce projet et d'y apporter des mesures de mitigation afin de
minimiser les répercussions négatives sur Te milieu récepteur.

1.2 OBJECTIFS ET ELEMENTS DE JUSTIFICATION DU PROJET

Le trongon de la route 116 faisant 1'objet de la présente étude
posséde, @ 1'intérieur des municipalités de Danville et du canton :

- de Sh1pton, 1es caractér1st1ques suivantes:

S 1argeur des voies: de 3,30 & 3,50 métres;

- Targeur des accotements: de 1,50 a 2,20 métres.

Le volume de circulation actuel est de 1'ordre de 5 000 & 6 000
véhicules J.M.A.  (jour moyen annuel). Compte tenu du volume de
circulation et de la vocation provinciale de cette route, les

caractéristiques actuelles s'avérent non-conformes aux normes du

ministére des Transports du Québec pour les routes principales

situées en milieu urbain et rural. (voir annexe 1)

Le projet permettra d{amé]iorér la fluidité de la circulation

actuellement entravée par 1'existence de nombreux acc@s privés
et commerciaux ainsi que par 1a présence de plusieurs intersec-
tions rapprochees

En vue de repondre au besoin de 1a population régionale et -suite

a 1'abandon du projet de construction de 1'autoroute 55 entre

Richmond et. St-Albert, le ministere des Transports du Québec vise
prioritairement & doter la région d'une route principale comportant .
Tes meilleurs &léments géométriques conformes & ce type de route.
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A cet effet, certains troncons de 1a route 116 ont été réaménagés,
tel le secteur urbain de la municipalité de Princeville, ou le
seront @ plus ou moins long terme, comme les projets a 1'étude
dans les municipalités de Princeville et de Plessisville.

1.3 ANALYSE DES SOLUTIONS

Suite a T'analyse des problémes identifiés et des objectifs
poursuivis, quatre solutions ont €té envisagées. On propose
de réaménager la route 116 actuelle (variante A), ou de
construire une voie pour contourner la ville de Danville,
soit du cOté est (variante B), soit du coté ouest (variante C),
ou de passer par le centre-ville (variante D). <(voir figure 2).
Cette dernigre variante a €té rejetée au départ puisqu'il
serait peu logique de dévier le trafic en transit par le
centre-ville et qu'un réaménagement & quatre voies y affecte-
rait grandement la configuration urbaine d'autant plus que
“plusieurs des habitations susceptibles d'&tre touchées
possédent une certaine valeur patrimoniale. Les avantages

. et inconvénients des trois. var1antes retenues sont présentés
ci- dessous

1.3.1 VARIANTE A: REAMENAGEMENT DE LA ROUTE 116'

Le réaménagement de la route 116 actuelle 3 quatre voies est

basé sur des sections de prof1] en travers D-2310, type C et

D-2301, type B: Celles-ci correspondent aux normes d'une

route pr1ncipa1e en milieu urbain et en milieu rural avec des
~ emprises nominales respectives de 20 3 40 métres. Les avan-

tages et inconvénients de cette variante d'une 1ongueur de
3,6 k11ométres sont:

MME@g
- Protection du’miTieu naturel sur le plan environnemental,
- puisque Te réaménagement a lieu presqu'enti2rement dans
les Timites de 1'emprise actuelle;

- Protection des terres agricoles: moins de 10% du troncon
se retrouve en zone verte protégée et la superficie de

1797 5 m2 devant y étre exprOpr1ée se situe dans un marecage;

Y-

N\
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- Minimisation des dommages & la propriété et des colts
d'expropriation;

- Rentabilisation maximale du réseau actuel;

- Des colts de construction réduits.

INCONVENIENTS

- Traversée d'une zone urbaine;

- Réduction de la vitesse de roulement.

Le colit de réalisation de ce projet, d'une Tongueur moyenne de
3,6 kilometres, s'éléve & environ 2 100 000$, montant auquel
i1 faut ajouter le colit minime qu'impliquent les expropriations.

1.3.2 VARIANTE B: VOIE DE CONTOURNEMENT EST

‘La variante B est basée sur une section de profil en travers

D-2301, type B, ce qui correspond & 1a norme d'une route princi-
pale en milieu rural. La longueur de cette variante est de

9,5 kilometres et son alignement présente plusieurs courbures.
Sa sjtuation géographique Tui confére les avantages et désavan-
tages suivants:

AVANTAGES |

- Permet une vitesse devkou]ement plus Elevée;

- Offre un écoulement plus fluide de la circulation;

- Permet une desserte plus rapide de la ville d'Asbestos;

- Devrait &liminer le trafic de transit sur 1avroute 116
actuelle, dans Ta zone urbanisée de Danville;

- Procure un meilleur confort & 1'usager, en plus de lui
permettre une Tiberté de manoeuvre plus sécuritaire.



11.

INCONVENIENTS

- Présente une Tongueur de voie de contournement qui, selon
nous, s'avére excessive;

- Traverse le village de Nicolet Falls;

- Montre un profil longitudinal nécessitant d' 1mportants
remb]a1s et déblais;

- Implique Ta construction de deux (2) ponts'sur les riviéres
Landry et Nicolet sud-ouest et trois (3) structures pour la
traverse de chemins de fer;

- Est située presqu'entigrement & 1'intérieur de la zone verte
protégée, soit sur plus de 85% de son tracé;

- Sectionne plusieurs terres agricoles et traverses de grandes
zones boisées.

Selon 1la Séction vérification et estimation du ministére de

- Transports -du Québec, le colt de réalisation de ce projet, incluant

la route et Tes structures, s'é@lévent & 8 800 000$, sans compter
le colit des expropriations. o T

1.3.3 VARIANTE C: VOIE DE_CONTOURNEMENT OUEST

La variante C, d'une Tongueur de 6,3 kilométres, est également
basée sur une section de profil en travers D-2301, type B. -Son
alignement est plus recti1igne que celui de la variante A; il
suit parall&lement 1'axe de la route 116 actuelle. Cette
troisiéme solution. présente les avantages et désavantages sui-

vants:

AVANTAGES

- Sa ]ongueur est p]us courte que celle de la variante B; mais
plus Tongue que Ta variante A;

- Permet une vitesse de roulement p]us élevée que pour. la route
actuelle;
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- Présente un‘profil longitudinal acceptable;
- Permet un écoulement plus fluide de la circulation;
- Devrait diminuer le trafic de transit sur la route 116 actuelle;

- Offre une meilleure liberté de manoceuvre et une plus grande

sécurité & 1'usager de la route.

INCONVENIENTS

- Dessert un faible pourcentage de circulation;

- Ne favorise pas, & cause de sa situation géographique, une
desserte régionale adéquate;

- Traverse la zone verte protégée sur plus de 36% de son tracé;

- Sectionne des terres agricoles;

‘- Traverse plusieurs zones boisées;
- Implique Ta construction d'un pont sur la rivigre Nicolet sud-ouest;

- Traverse une zone marécageuse, a proximité de cette riviére;

- Neécessite 1'expropriation de plusieurs batiments.

" Selon 1'évaluation de la Section vérification et estimation, le colt

de réalisation de cette variante, comprenant route et structures,
s'éleve a 4 850 000%, le colt des expropriations étant exclu.

1.3.4 SOLUTION RETENUE

Compte tenu des criteres environnementaux et économiques, les
variantes B et C ne peuvent &tre envisagées comme des solutions
acceptables & la poursuite des objectifs visés par ce projet.

La proposition de réaménagement 3 quatre voies de la route 116
actuelle s'avere donc &tre la seule solution & retenir, puisqu'en
plus de répondre & 1'ensemble des besoins routiers du milieu,
elle occasionne peu d'impacts sur le plan environnemental, tout
en constituant Ta variante la moins coOteuse. De plus, elle
n'‘handicape aucunement un contournement é&ventuel de la ville
d'Asbestos qui est envisagé & long terme.
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1.4 DESCRIPTION DU PROJET

La solution retenue pour le trongon de route # 116-02-03, &
Danville, consiste en un réaménagement de la route actuelle &
quatre voies contigués. (voir figure 3). Ce projet implique:

- du chainage 13+300 au chatnage 13+020, un biseau de transi-
tion de 280 metres de long, & partir des deux (2) voies avec
“accotements existants, aux quatre (4) voies proposées (section
de profil en travers numéro D-2310, type «C»;

- du chainage 13+020 au chainage 12+274, un réaménagementva
quatre (4) voies contigué€s entre bordures (section de profil
en travers numéro D-2310, type «C»);

- du chainage 12+274 au chatnage 12+237,5, un réaménagement a
quatre (4) voies contigués, avec trottoir du cdté gauche et
bordure du coté droit (section de profil en travers numéro
D-2310, type «C»);

- du chafnage 12+237,5 au chatnage 12+217,4, un réaménagement
a quatre (4) voies contigués entre trottoirs (section de profil
en travers numéro D-2310, type «C») incluant le réamenagement
de 1'intersection avec 1a route 255;

- du chainage 12+217,4 au chainage 10+810, un réaménagement

a quatre (4) voies contigués, avec trottoir du cdté gauche
et bordure du c6té droit (section de profil en travers
numéro D-2310, type «C»n); :

- du chatnage 10+810 au chatnage 10+180, un réaménagement 3
quatre (4) voies contigu&s entre bordures (sect1on de profil
en travers numéro D-2310, type «C»);

- du chaTnage 10+180 au chainage 10+080, un biseau de transition
de 100 metres de long entre les quatre (4) voies contigués
(section de profil en travers, numéro D-2310, type «C») et le
réaménagement & deux (2) voies plus accotements pavés avec
,bor?ures (section de profil en travers, numéro D-2301, type
«B» ) ; :

- du chatnage ]O+080 au chatnage 10+010, un réaménagement a
deux (2) voies avec accotements paves entre bordures (suivant
la section de profil en travers, numéro D-2301, type «B»);
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- du chaTnége 10+010 au chafnage 9+940, 1'élargissement du pont
(suivant 1a section de profil en travers, numéro D-2301,
type «B»);

- du cha¥nage 9+940 au chatnage 9+700, un réaménagement 3
deux (2) voies (suivant la section de profil en travers,
numéro D-2301, type «B», rurale);

Les largeurs de 1'emprise nominale pour les sections de profil

en travers D-2301, type «B» et D-2310, type «C» sont respective-
ment de 40 et 20 métres de largeur. Etant donné la présence en
nombre suffisant de stationnements privés, le projet de réaménage-
ment n'en prévoit aucun au niveau de la route 116.

Compte tenu de la 1ibération du corridor nécessaire & 1'exécution
des travaux donc, des différentes autorisations nécessaires, nous
espérons que les travaux débuteront durant 1'automne 1984, par
1'exécution des ouvrages sans conséquence pour la chaussée ac-
tuelle qui sera maintenue pendant la période hivernale.

La reprise se fera au printemps afin de permettre 1'exécution
de la majorité des travaux durant les mois de juin & aoOt inclu-
sivement, pour finalement se compléter durant 1'automne 1985.*

A 1 . _ _

Aucune excavation de roc n'est prévue pour les travaux et par

conséquent .aucun recours au dynamitage n'est nécessaire.

D'autre part, dans un rayon de dix (10) kilom&tres du chantier,

se localisent plusieurs sources possibles d'approvisionnement
pour Tes matériaux d'emprunt, la plupart en régle avec le mi-
nistére de 1'Environnement du Québec et la Commission de pro-
tection du territoire agricole. En raison du fait que la four-
niture de ces matériaux sera sous la responsabilité de 1'entre-
preneur, on ne peut en prévoir la provenance, puisqu'il Tui appar-
tiendra de la déterminer. S :

La Tiste des Tots touchés par le projet et le cheminement des .
procédures d'expropriation sont’ présentés aux annexes 2 et 3.

* Information obtenue de 1a Région en date du 1983-07-29.
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2- ANALYSE DU MILIEU

2.1 IDENTIFICATION DE LA ZONE D'ETUDE

Comme le projet consiste essentiellement en un réaménagement de

la voie routiére dans son axe existant, et que 1'analyse d'autres
solutions est rejetée par des critéres d'ordre technico-&conomique,
la délimitation de la zone d'étude tient nécessairement compte de
la faible ampleur de ce projet au niveau des impacts environnemen-
taux appréhendés.

La majeure partie du réaménagement se fait.a 1'intérieur de 1'em-
prise existante: = seules quelques intersections et de minces sur-
1argeurs, 8 quelques endroits le long de Ta route doivent etre
expropriées.

La zone d'étude se confine donc & un espace restreint, délimité a
1'ouest par une bande de 80 métres longeant la route 116, au sud
par Tes chemins Nobel et Bennett, au nord -par un point situé &
400 métres au nord de la riviére Nicolet Sud-Ouest, et & 1'est
par 1'é1ément anthropique que constitue le chemin de fer. De ce
coté, la zone d'étude inclut une bande de 80 metres au niveau de
la riviére Nicolet Sud-Ouest (voir figure 3).

ALa dimension de cette zone est jugée suffisamment grande pour qu'on

puisse définir tous Tes effets directs et indirects du projet.

2.2 DESCRIPTION GENERALE

Afin de faciliter la description de la zone d'étude, trois sec-
tions ont été délimitées, selon le type de développement ren-
contré. (voir figure 4). La section II, au centre du trongon,
présente une organisation spatiale urba1ne reposant pr1nc1pa1ement
sur une utilisation domiciliaire et commerciale.

Au sud et au nord, les sections I et 111 offrent un déveTloppement

d'aspect rural. Ce milieu se compose en grande partie de terrains
en friche, entrecoupés de secteurs boisés et d'un marécage. On y
retrouve €galement quelques industries, commerces et résidences.
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2.3 MILIEU HUMAIN

2.3.1 CARACTERISTIQUES SOCIO-ECONOMIQUES

Danville constitue 1a deuxi@me municipalité d'importance dans 1la
municipalité régionale de comté de 1'Or Blanc. Pour des raisons

de situation géographique, Danville est une des plus anciennes muni-
cipalités de la région. D'ailleurs, 1'une des particularités

de Ta ville réside dans la qrande valeur architecturale et patri-
monialede plusieurs de ses immeubles.

Comme une bonne partie de la population active travaille & la
Canadian Johns Manville Cie 1tée & Asbestos, Danville joue, en
quelque sorte, le rdle d'une municipalité «dortoiry.

Tel que présentée au tableau I, 1'économie de Danville paraft
surtout axée vers le secteur tertiaire. D'autre part, le sec-
teur secondaire de cette mun1c1pa11te comprend huit (8) entre-
prises manufacturiéres qui employaient, en 1981 98 personnes(1).

TABLEAU T - REPARTITION DE LA POPULATION ACTIVE PAR SECTEUR

D ACTIVITES EN 1971

bPRIMAIRE SECONDAIRE TERTIAIRE
Secteur .
d'activités (%) (%) (%)
Municipalité ' o
de Danville 22,8 23,4 ' 52,6
Municipalité de

canton de Shipton 29,5 24,5 33,9

SoUrce: Statistiques Canada, 1981

(1) Selon le document de travail sur les entréprises manufacturiéres
de 1'Estrie de la Maison régionale de 1'Estrie - 1981.
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Estimée & 2 367 personnes en 1976, la population de Danville est
passée, en 1981 a 2 200, subissant ainsi une diminution de 7,1%.

Pour sa part, la population du canton de Shipton a augmenté de

- 19,3%, passant de 2 915 personnes en 1976 & 3 478 en 1981. Autre-

fois composée d'une population essentiellement anglophone, la
municipalité compte maintenant 80% de francophones.

Hormis Te développement linéaire des zones adjacentes aux péri-
métres urbains des villes de Danville et Asbestos, le canton de
Shipton est caractérisé par un milieu essentiellement rural,
ponctué, en quelques endroits, de résidences secondaires.

2.3.2 ORGANISATION SPATIALE

De multiples et comp1exes opérations en milieu urbain géngrent
fréquemment un processus qui affecte la structure urbaine.
Compte tenu de leurs interrelations, il’est difficile de les
identifier intégralement.

Cependant, i1 est acquis que la planification et la réalisation
d'un réseau routier intervient comme un &lément décisif des con-
ditions de 1'occupation spatiale et que celles-ci jouent un rdle
déterminant sur la dynamique de la structure urbaine. Bien

que 1'organisation spatiale obéisse & nombre de facteurs tels que

1'application des instruments de planification et des outils de

contrdole, la pression des promoteurs, les politiques gouvernemen-
tales, et autres, il risque fort que 1'implantation d'un réseau
routier, dans un milieu donné, crée des pressions de développe-
ment autour ou pré&s de son emplacement. Dans le cas qui nous
intéresse, comparativement & la création d'un nouvel axe, la
réfection d'un lien routier, tel que la route 116 & Danville,
posséde 1'avantage de conserver la méme répartition spatiale

du flux de trafic et permet de preserver le modé]e d' occupat1on
spatiale actuel.

Le projet de réaménagement, au chapitre des activités commerciales
rattachées au trafic routier implantées & proximité de la route
116 & Danville et dans le canton de Shipton, ne modifie en rien
les avantages qu'ils peuvent en tirer et leur permet de continuer
d desservir leur marché respectif.

En somme, ce réaménagement favorise la consolidation du domaine
résidentiel et commercial le long de cette voie routigre et s'ins-
crit dans la tendance et 1'application des mesures, visant 1'af-
fermissement, la rentabilisation et 1a normalisation des structures
et équipements existants, développées par les ministéres et orga-

“ nismes impliqués dans 1'aménagement du territoire.
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Parmi les nombreux facteurs régissant le choix d'un lieu d'im-
plantation commercial ou industriel, il est reconnu que le

.systéme de transport, notamment le réseau routier, intervient

comme un &€lément important. Evidemment, des facteurs extra-

économiques (cadre de vie, et autres), prennent

de p]us en plus de prépondérance et diminuent le role accordé
au réseau routier comme critére de localisation industrielle.

Néanmoins, comme d'une part, la route 116 dessert les régions
de 1'Estrie et des Bois-Francs, et que, d'autre part, elle se
veut une Tiaison entre ces régions et les régions limitrophes,
ainsi qu'a des réseaux importants, tels que 1'autoroute 20, il
demeure que cette voie routigre constitue un facteur de loca-
lisation intéressant et & considérer pour une industrie dési-
reuse de s'implanter dans la région.

D'ailleurs, & ce propos, les plans de zonage projeté et effec-

tif de la ville de Danville et de la municipalité du canton de

Shipton, ainsi que le plan d'accompagnement du réglement de
contrdle intérimaire de l1a municipalité régionale du comté de
L'Or Blanc, dénotent 1'importance accordée 3 cette artére, en
termes d' 1mp1antat1on industrielle, puisque chacun d'eux ca-
nalise et privilégie le développement industriel en bordure
de la route 116.

Le projet, tel qu'il se présente, permet aux industries déja
en place -de conserver leur situation par rapport au lien rou-
tier régional et prov1nc1a1

2.3.3 PLANS ET REGLEMENTS DE ZONAGE ET REGLEMENT DE CONTROLE
' INTERIMAIRE :

Municipalité de Danville

La municipalité de Danville ne possé&de actuellement aucun plan
ou réglement de zonage. Seul un reglement de construction est
appliqué, imposant une marge de recul avant de six (6) métres.

Le seul document permettant de déterminer 1'orientation que

pourrait donner 1la municipalité & son territoire consiste en
un plan de zonage projeté. Cependant, celui-ci date déja de
plusieurs années et n'a jamais &té entériné par les instances

" .décisionnelles. Ce document fait néanmoins appel & une cer-

taine réalité spatiale et i1 fournit un jalon aux orientations
pouvant éventuellement &tre proposées lors de la confection

du plan d'urbanisme. Evidemment, ces informations ne sont
intégrées a 1'étude qu'a titre indicatif.

21.
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Tel que présenté sur la figure 5, le secteur de 1a zone d'étude

confiné dans la partie sud de 1a ville de Danville, semble &tre

dirigé vers une affectation industrielle. Cette orientation est
d'ailleurs reprise par le plan d'accompagnement du réglement

de contrdle intérimaire.

A 1'exception de 1'extrémité est de la municipalité pour laquelle
le zonage projeté est résidentiel, la partie restante comprise &
1"intérieur de la zone d'étude semble devoir &tre consacrée au
développement commercial.

Depuis avril 1981, la municipa11te du canton de Shipton posséde
et applique sur 1'ensemble de son territoire, un reéglement et un
plan de zonage (voir figure 5).

Le réglement de zonage autorise la construction résidentielle

" sur une grande partie du territoire incluse & 1'intérieur de la

zone d'étude. Seulement deux secteurs localisés au sud de la
riviére Nicolet Sud-Ouest, dont 1'un est zoné industriel et
1'autre affecté & des activités agricoles, sy1vico]es, cynégé-
tiques et ha11eut1ques, ne le permettent pas. Plus spécifiquement,
le secteur & 1'extréme sud de la zone d'étude est zoné résiden-
tiel, permettant toutefois la pratique de 1'agriculture et de la
sy1vicu1ture.

Hormis une bande réservée aux lignes de transport d'énergie, la
partie restante du canton de Shipton au sud de l1a zone d'étude
est vouée, a une utilisation mixte permettant les activités
agricoles, sylvico]es, 1'exploitation de carriéres et sabligres,
de méme que 1' implantation de commerces de détail, de garages
et autres serv1ces.

La portion de 1a zone d'étude se trouvant au nord de la Tlimite

"de 1a ville-de Danville est.aussi réservée a une utilisation

mixte comprenant, dans ce cas, des batiments pub11cs des com-
merces de détail et de gros, des services divers ainsi que des

‘résidences unifamiliales ou bifamiliales.

Enfin, compris dans la. zone agricole permanente, le secteur
situé & 1'extréme nord de la zone d'étude est principalement
voué a des usages agricoles, sylvicoles, de chasse et de péche.

22.
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Sources:

Plan directeur, Egouts sanitaire, pluvial et aqueduc,
décembre 1974, dossier G-6391, 1"-400’

Plan de zonage, municipalité du canton de Shipton,
plan no. U-79-11-28, échelle 1 20 000

Plan d’accompagnement-Délimitation des aires,
Réglement de contréle intérimaire de la MRC de I’Or-Bianc,

échelle 1 50 000

6!0 Gouvernement du Quéebec
Ministére des Transports
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Technicien
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Approuve par le chef de service

Echelle:.1:.2000. . Date:. 1984 . .
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La partie de la zone d'étude située immédiatement au sud de la
riviére Nicolet Sud-Ouest est strictement réservée a ces acti-
vités, alors que la section au nord de la rividre autorise
également 1' imp1antation d'industries lourdes, de commerces de
détail et de services divers, de résidences unifamiliales et b1-
fam111a1es, ainsi que de maisons mobiles.

Les usages autorisés pour cette parcelle du territoire de-
viennent en grande partie prohibés par 1'application du régle-
ment de contrdle intérimaire de la municipalité de 1'Or Blanc,
ce dont traite Ta prochaine section.

Partant de la Timite nord de 1a ville de Danville, sur une dis-
tance de 700 métres, de part et d'autre de la route 116, la
marge de recul avant requise est de 7,5 métres. Pour le reste

du territoire du canton de Shipton compris dans la zone d'étude,
la marge de recul avant en bordure de la route 116 est de

10 métres. Appliquées & 1'ensemble du territoire de la munici-
palité, les normes minimales, quant aux marges de recul arriére

et latérales sont respectivement de 20 mdtres et de 10 métres.

Rég1ement de contro]e 1nter1ma1re de 1a M.R.C. de 1'0Or Blanc

‘Le Conseil de la mun1c1pa11te reg1ona1e du comté de 1'Or Blanc
a adopté, le 9 décembre 1982, une résolution pour entreprendre

1'@laboration d'un schéma d'aménagement, conformément & 1'ar-
ticle 4 de la Loi sur 1'aménagement et 1'urbanisme. En janvier

1983, pour se soustraire au contrdle intérimaire appliqué lors:

de 1'adoption de cette résolution, le Conseil de la municipalité
adopta un réglement de controle intérimaire, qui comprend entre
autres, que]ques articles affectant d1rectement 1'aménagement du
territoire & 1'intérieur de la zone d'étude. Ceux-ci sont pré-

sentés a 1 annexe 3. s -

D'abord, 1'article 4.2.6 de ce réglement stipule que Ta distance
minimale 3 respecter entre 1'emprise de la voie ferrée et le
mur Te plus rapproché d'un batiment résidentiel de moins de
quatre (4) étages, est de 27 métres. Cette disposition diminue
Tes possibilités de développement résidentiel sur le cG6té est.
de la route 116, notamment dans ‘la municipalité du canton de
Shipton, entre la rue Pelchat et le secteur industriel, au nord
de la limite de 1a ville de Danville.
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D'autre part, 1'interdiction générale de 1'article 4.1.1 em-
péchant toute nouvelle utilisation, construction, opération
cadastrale ou morcellement d'un 1ot par ali€nation, ne peut
8tre levée, tel que 1'article 4.1.3 le prévoit, pour les par-
celles du territoire affectées par des contraintes naturelles
(article 4.1.4).

Or, tel qu'il apparait sur la figure 5, le secteur de la zone
d'étude compris entre sa limite nord et la rue Roux, dans le
canton de Shipton est zoné aire soumise & des contraintes na-
turelles, selon le plan d'accompagnement du réglement de con-
trole intérimaire de la municipalité régionale de comté.

La disposition de 1'article 4.1.1 implique donc que 1'interdiction
générale, constituant & toute fin pratique un «gel» de ce milieu,
ne peut &tre supprimée. Conséquemment, en regard du réglement de
zonage en vigueur dans la municipalité du canton de Shipton, les
usages permis nécessitant une opération de 1'ordre du contenu des
alinéas de 1'article 4.1.1, deviennent prohibés par la mise en
vigueur du réglement de contrdle intérimaire. C'est donc dire
que le développement industriel, commercial et résidentiel de

ce secteur est fortement compromis.

Le plan d'atcompaghement de Ta municipalité régiona1e de comté de
1'0Or Blanc intégre également une aire industrielle & 1'intérieur

de la ville de Danville, dans sa partie sud & 1'ouest de la route

116.

2.3.4 POTENTIEL PATRIMONIAL ET ARCHEOLOGIQUE

Bien que la ville de Danville poss&de plusieurs batiments présen-
tant une grande valeur patrimoniale ou architecturale on ne re-
trouve, au niveau de la zone d'étude, aucun batiment ou site
p;otégé en vertu de la Loi sur les biens culturels (voir 1'annexe
5. o :

D'autre part, selon le Registre de 1'inventaire des sites archéo-
logiques du ministére des Affaires Culturelles du Québec, aucun
site archéologique n'est localisé dans la zone d'étude ou & sa
proximité. D'ailleurs 1'importance des perturbations qui y ont
8té pratiquées annihilent le potentiel archéologique du milieu.
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- L'étude des documents concernant la pédologie, 1a géologie ainsi

que la géomorphologie locale et régionale jouxtée & une inspection
visuelle systématique de la zone d'étude confirment qu'aucun bati-
ment ou é1ément d'ordre patrimonial n'est menacé par ledit projet
et permettent de croire que le potentiel archéologique y est faible.

2.3.5 ACTIVITES AGRICOLES

Tel qu'indiqué & la Figure 4, 1'activité agricole 3 1'intérieur
de la zone d'étude est Timitée & un petit secteur situé dans sa
partie sud-ouest. On y retrouve des paturages bordés du coté
est par la route et la voie ferrée et du c6té nord par une zone
industrielle.

Au nord de la rivigre Nicolet-Sud-Ouest, le territoire est inclus
dans la zone agricole désignée bien qu'il ne fasse 1'objet d'aucune
exp1o1tat1on actuellement.

Selon la classification du ministére de 1'Agriculture, des P&che-
ries et de 1'Alimentation presentee 4 la Figure:6, les sols de
la majeure part1e de la zone d' etude comportent de graves Timita-
t1ons pour 1! agr1cu1ture , o

2.4 MILIEU BIOPHYSIQUE

2.4.1 PHYSIOGRAPHIE ET GEOLOGIE

Danville est située dans la zone de contact entre le bas plateau
appalachien et ces hautes terres. La courbe de niveau de 500
pieds (152 métres) correspond d'une part, au rebord des hautes
terres dirigées vers 1 est et, d'autre part, & quelques collines
de forme oblongues, s or1entant du nord-est au sud- ouest et qui do-
minent 1e paysage vers 1 ouest (vo1r f1gure 7)

La rég1on de Danville, et part1cu11érement Asbestos, est reconnue
pour ses ressources en amiante. Cette roche présente un facies:
associé au complexe ophiolithique, mis en place dans le plan de

‘cassure majeure séparant 1'ancienne crolte océanique de la

crolte continentale du géosynclinal appalachien.
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RTE 116 DANVILLE, CANTON SHIPTON

POTENTIEL DES TERRES POUR
L’AGRICULTURE, LA FAUNE-SAUVAGINE
ET LA RECREATION EXTERIEURE

zzz LIMITE DE LA ZONE D'ETUDE
POTENTIEL AGRICOLES DES SOLS CLASSES
Classes:

3 Sols avec limitations modérément graves

4 Sols comportant de graves limitations

7 Sols inutilisables pour la culture
Sous-—classes:

F Basse fertilite T Relief détavorabie

M Mangue d’humidite W Exceés d’humidité

Classe-l Sous-classe

0<__.Proportion de chaque classe
4 F sur un total de 10

POTENTIEL DES TERRES
POUR LA FAUNE-SAUVAGINE

Terres comportant de graves limitations

E Terres comportant des limitations assez graves pour rendre
la production de sauvagine a peu prés impossible

POTENTIEL DES TERRES
POUR LA RECREATION EXTERIEURE

\\\§ Terres offrant des possibilités

modérément faibles

Y
m Terres offrant de faibles possibilités

Sources: Ministére de I'Agricutture, des Pécheries et
Alimentation du Québec, Classement des sois
selon leurs possibilités d'utilisation agricole
1269, 1 50 000, Carte 31 H/16

MEER, Possibilités des terres pour la récréation,
1971, 1 250 000, Carte 31 H

ARDA, Possibilités des terres pour la faune~
sauvagine, 1969, 1 250 000, 31 H

Q!p Gouvernement du Quebec
Ministére des Transports

Service de I’Environnement

Echelle:1:20 000 pate:. 1984 Fig. 6
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D'aprés les délimitations et dénominations des unités physiogra-
phiques de 1'Estrie définies par J.M. Dubois (1974), la zone
d'étude est incluse dans Ta province des Appalaches constituée
de collines anticlinales.

Plus particuliérement elle se situe dans la section des collines
de Richmond appartenant & la sous-région des Monts Sutton, elle-
méme comprise dans la région des Montagnes Vertes, constituant

le prolongement de la chaine principale des montagnes du Vermont.

Les différents types de dépdts que 1'on retrouve dans la région
de Danville appartiennent & cinq séquences d'événements, corres-
pondant respectivement & des formations glaciaires, fluvio-
glaciaires, glacio-lacustres, marines et continentales.

Aujourd'hui, Tes aménagements humains autres qu'agricoles ont
perturbés Tocalement la couche superficielle du sol, & des pro-
fondeurs dépassant le métre. A d'autres endroits, par contre,
la perturbation peut se traduire par la formation de remblais.
Les Figures 8 et 9 présentent la nature des dépdts superficiels
tels qu'on peut les rencontrer actuellement. Elles font état
des surfaces perturbées, en plus de différencier les surfaces
d'origine morainique, deltaique ou fluviatile. Les paléo-
rivages identifiés correspondent occasionnellement aux berges
d'anciens chenaux deltaiques, et plus fréquemment, & la posi-
tion d'escarpements d'origine fluviale.

2.4.2 PEDOLOGIE

Du point de vue pédologique, la zone d'étude est séparée en deux.
Au sud, on retrouve la terre franche-sablonneuse de Shipton et

au nord, la terre sablo-limoneuse de St-Frangois (voir Figure 10).
Ces deux séries de sols s'associent intimement, & un point tel
qu'elles sont souvent difficiles & différencier 1'une de 1'autre.
Ces sols sont développés sur des alluvions fluvio-glaciaires qui
dans le cas de la série St-Frangois proviennent de matériaux
gréseux et ardoiseux, alors que ceux de la série de Shipton
origine plutdt de matériaux granitiques avec un peu de calcaire
impur et d'ardoise.

Au nord de la riviére Nicolet Sud-Ouest, on retrouve également
une zone marécageuse s'étendant sur une longueur approximative de
300 métres.
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2.4.3 MILIEU AQUATIQUE

- La riviére Nicolet Sud-Ouest

La riviére Nicolet Sud-Ouest passe immédiatement au nord de
Danville et coule selon la pente régionale, inclinée vers le
nord-ouest. Elle prend sa source dans les montagnes de Ham,
qui dominent le paysage régional a@ des altitudes d'environ
700 métres.

Sur Te cours de la riviére Nicolet Sud-Ouest, on retrouve

des chutes et rapides d'une dénivellation de 50 métres, entre
Danville et Asbestos. Vers 1'aval, la pente est trés faible,

de méme que vers 1'amont, jusqu'@ la confluence des bras Centre
et Sud-Ouest de la riviére Nicolet. A partir de ce point de
confluence, les rapides sont nombreux et la largeur de la
riviére se trouve réduite de moitié. La pente des tributaires
augmente vers 1'amont, ce qui confére aux riviéres et ruisseaux
de cette région un régime d'écoulement torrentiel.

‘L'ensemble des trois lacs situés & 7 kilomdtres en amont dujpont 2

de la route 116 constituent le plus important plan d'eau de
cette région. A 1'aval du pont de la route 116, les caractéris-
tiques de la riviére Nicolet Sud-Ouest permettent une bonne
navigabilité pour des petites embarcations. Du coté amont, la

navigabilité demeure bonne jusqu'd la confluence des bras du

Sud-Ouest et Centre, alors que plus & 1'amont, elle devient
sérieusement entravée par de nombreux rapides.

Au niveau du pont de Ta route 116, la rividre Nicolet Sud-Quest
est large de 57 métres. La pente des rives varie de moyenne 3
forte, tandis que celle des berges est faible. Ces derniéres
sont recouvertes en grande partie d'une végétation dense de

graminées. En amont du pont, 1'écotone riverain est, en général,

peu développé. La végétation herbacée y domine suivie d'une strate
arborescente dense composée principalement d'érables & giguére
(Acer negundo). On y retrouve &galement une petite zone de prés
humides recouvertes de graminées. '

A 1'aval du pont de 1a route 116, la rive est du cours d'eau
présente un écotone, composé de végétation herbacée, d'une lar-
geur variant de 0 a 2 métres. Celui-ci est suivi d'un marécage
dans Tequel on retrouve une population d'érables 3 gigugre de
petite taille. Quant & la rive ouest, elle abrite une strate
arborescente plus développée et le drainage y est meilleur.
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Dans Te 1it de 1a riviére, on retrouve, de ce c6té, des hauts
fonds de sable et de gravier qui peuvent &tre exondés en pé-
riode d'étiage (voir photo 1). Un petit 7lot, d'une superficie
d'environ 150 métres carrés, se retrouve au centre de la riviére,
dans T'axe d'un pilier du pont (& 10 métres de celui-ci). On

y retrouve une végétation herbacée et arbustive, ol cohabitent
graminées et saules (Salix spp.).

Tel que 1'indique Ta Figure 6, les terres, au niveau de la ri-
viere Nicolet Sud-Ouest, offrent de faibles possibilités pour
la récréation extérieure et montrent de graves limitations pour
la faune-sauvagine.

Le rapport de consultation, préparé par le Service de 1'aménage-
ment et de 1'exploitation de la faune du ministére du Loisir, de
la Chasse et de la Péche (présenté & 1'annexe 5), fait mention
d'ensemencements de truites arc-en-ciel (Salmo gairdneri) depuis
1978, en amont des Trois Lacs. On évoque dans ce rapport, la
possibilité de rencontrer cette espéce dans la région & 1'Gtude.
De plus, on y relate la présence de fraygre potentielle, soit
des plages de gravier, entre le pont de la route 116 et les
Trois Lacs plus en amont. Des sites semblables se retrouvent
8galement sur 150 métres immédiatement & 1'aval du pont.

L'utilisation du milieu par le rat musqué, (Ondatra zibethicus),
a €té observé & 1'aval du pont, ainsi que dans un marais situé
au bord de la route 116, & environ 100 metres au nord de la .
riviére Nicolet Sud-Ouest. La photo 1 montre une hutte de rats -
musqués, construite dans ce marais a 1'automne 1980 avec, en
~arriére-plan, la route 116.

- Les tributaires de la rivigre Landry

Tel qu'indiqué & la Figure 11, quatre ruisseaux traversent la
zone d'étude d'est en-ouest. Ceux-ci sont tous tributaires

de la riviére Landry qui se jette dans la riviére Nicolet-Sud-
Quest en aval du pont de la route 116.

Le ruisseau no 1 est le plus important d'entre eux. IT prend sa
“source dans 1'étang Burbank, situé & 1'est de 1a ville de Danville
et i1 recoit les égouts p]uv1aux de la partie sud de celle-ci.
(voir figure 2)
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Ce ruisseau permanent re¢oit, & environ 400 m2tres en aval de
Ta route, Tes eaux d'égouts sanitaires d'une grande partie de
la ville de Danville. Les photos 2 et 3 montrent ce ruisseau
vu de part et d'autre de la route 116.

De 1'émissaire des égouts sanitaires jusqgu'a la voie ferrée, on
retrouve une eau peu turbide, coulant sur un fond de gravier
variant de fin & grossier. L'Ecoulement de 1'eau y est trés

rapide, d0 & Ta forte dénivellation qui prévaut.

Entre 1a route 116 et la voie ferrée, la végétation aux abords
du ruisseau consiste essentiellement en un tapis de graminées
accompagné d'arbustes bas. A 1'aval de la route, Te ruisseau
devient 1ég@rement encaissé. Sur la berge nord du ruisseau,
on retrouve une ancienne prairie en friche, tandis que du coté
sud, la pente de la berge, tr&s prononcée, est recouverte de
végétation arbustive et arborescente dominée par le bouleau
blanc (Betula papyrifera) et 1'aulne rugueux (Alnus rugosa).

A T'aval de 1'émissaire de 1'égout sanitaire, .le ruisseau a
fait 1'objet d'un creusage récent, dont le but était d'amélio-

-rer le drainage de la terre agricole adjacente. Les rives y

sont abruptes et dépourvues de végétation. A cet endroit,
1'eau devient plus turbide et chargée de déchets provenant de
1 egout sanitaire.

Le ruisseau no 2 possé&de un bassin de drainage restreint, ce
qui lui confére un écoulement intermittent en période d'étiage.
Une conduite d'égout san1ta1re desservant la partie nord de
la ville de Danville s'y deverse & environ 220 métres & 1'aval

. de la route.

Dans la zone située entre la route 116 et 1a voie ferrée, on
retrouve au niveau de ce ruisseau, un marais constitué prin-
cipalement de quenouilles (Typha latifolia) et de graminées.
Tel qu'on peut le voir sur la photo 4, le terrain situé juste
au sud du ruisseau, a fait 1'objet de remblayage.

A 1'aval de la route, le ruisseau a €té canalisé sur une dis-
tance d'environ 20 metres. La photo 5 montre les travaux de

remblayage effectués & cet endroit, vu de Ta route, tandis que

la photo 6 montre 1'embouchure de cette conduite. A partir de
ce point, le ruisseau circule & travers une prairie et est re-.

couvert d'une végétation arborescente dense.
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Le ruisseau no 3, dont deux des branches traversent la route
116 & 42 meétres de distance, affiche un écoulement intermit-
tent. Tel que le montre la photo 8, celui-ci offre 1'aspect
d'un fossé d'irrigation, dans lequel est amoncelé un tas de
pneus. A T1'aval de la route, le ruisseau traverse un paturage,

Le ruisseau no 4, coulant au sud de la zone d'étude, est situé
hors de la limite des travaux de construction. I1 posséde
des caractéristiques semblables au ruisseau no 3.

A 1'intérieur de la zone d'étude, le potentiel piscicole du

ruisseau no 1 s'avére faible, alors que celui des ruisseaux
2, 3 et 4 est nul.

2.4.4 MILIEU TERRESTRE

On peut diviser la zone d'étude en trois sections, selon le

type de développement rencontré. Tel qu'indiqué & la Figure 4,
la section centrale de la zone d'étude (section II), est en’
majeure partie incluse dans les limites de la ville de Danville.
On y trouve un développement de type urbain avec des zones rési-
dentielles et commerciales ol les terrains sont généralement - -

~gazonnés. On y retrouve €galement une industrie et des terrains’
en friche. o

Les arbres de grande taille le plus fréquemment rencontrés sont

1'érable & sucre (Acer saccharumet le peuplier faux-tremble (Pogu-"

lus tremuloides), avec des diametres-hauteur-poitrine (D.H.P.)
pouvant atteindre jusqu'a 50 centim&tres. Ces arbres sont cepen-
dant peu nombreux et certains d'entre eux ont fait 1'objet d'un
€lagage assez important. .

Outre quelques saules, érables & giguére et érables argentés
(Acer saccharinum), aux D.H.P. supérieurs & 35 centimdtres, les
arbres rencontrés ont habituellement des D.H.P. inférieurs &

15 centim&tres, et plusieurs n'ont que 4 centimétres et moins.

Les autres espaces d'arbres et arbustes rencontrées sont: le
peuplier de Lombardie (Populus nigra italica), le sapin baumier

(Abies balsamea), le mél&ze Taricin (Larix laricina), le pin

rouge (Pinus resinosa), le lilas (Syringa spp.), le thuya (Thuya

occidentalis) et le bouleau blanc.
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Dans la section I (au sud de la zone d'étude), on retrouve un
petit boisé de sapin baumier ol figurent quelques pins rouges et
érables & giguére. La photo 8 montre ce boisé avec, @ 1'avant-
plan, le début de la sabligre qui s'y trouve accolée.

Hormis quelques terrains résidentiels et commerciaux, le reste
de cette section est occupé par des terrains en friche, des

prairies et des industries.

Dans la section III, pres de la riviére Nicolet-Sud-Ouest, on
retrouve la zone boisée et le marécage que 1'on a précédemment
décrits. A T'extrémité nord de la zone d'étude, le boisé est
semblable a celui situé juste au sud de la riviére Nicolet
Sud-Ouest.

Des deux autres zones boisées de cette section, une premigre,
composée d'érables argentés, est située a la limite extérieure
de la zone d'étude, & plus de 60 métres de la route 116. La
deuxieme, que 1'on peut voir sur la photo 9, est sise entre les
limites des emprises respectives de la route 116 et de la voie
ferrée. Elle est composée principalement de peupliers faux-
trembles accompagnés d'érables & giguére, dont les D H.P. va-
rient autour de 85 centimétres. :

 Le terrain du Motel Saint-Régis, qui a fait 1'objet d'un aména-

gement paysager important est situé en face de 1'usine de ciment

Vaillancourt, seule industrie de cette section de la zone d'é&tude.

On y retrouve plusieurs arbres de grande taille, tels le peuplier
faux-tremble et 1'épinette bleue (Picea pungens).

A 1'exception de quelques peupliers faux-trembles, dont un avec
100 centimétres de D.H.P., les arbres rencontrés prés des habi-
tations et 1e long de 1'emprise actuelle sont tous de trés '
faible taille, soit avec des D.H.P. inférieurs & 6 centimétres.
Le reste de cette section est recouvert de terrains en friche
plus ou moins avancée, selon les endroits.
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3~ IDENTIFICAT-ION ET EVALUATION DES IMPACTS

3.1 METHODOLOGIE

L'analyse de la nature du projet, de son mode de réalisation et de
la sensibilité du milieu récepteur face aux modifications qu'il
implique, permet 1'identification et 1'évaluation des impacts du
réaménagement de la route 116 sur Tes composantes du milieu humain,
visuel et biophysique.

Afin de faciliter 1'analyse de 1'évaluation des impacts des cri-

‘téres de durée, d'étendue et d'intensité des impacts sont uti-

1isés.

- Les impacts engendrés par les travaux ou par la présence de la

route peuvent avoir une durée:

- TEMPORAIRE, soit pendant la période de construction et
1'année suivante;

- A LONG TERME, soit quelques années su1vant Ta construction de
- la route; :

- PERMANENTE, lorsque 1es'changements sont irréversibles.

L'étendue d'un impact peut &tre:

- PONCTUEL, Torsqu'il est localisé a un endroit donné de trés
faible superf1c1e,

- LOCAL, Torsqu'il touche une partie seulement d'un Ecosysteme
ou d'une région;

- GENERAL, Torsqu'il affecte entigrement ou en grande partie
un écosystéme ou une région.

L'attribution du degré d'intensité est fait d'aprés 1'importance
de Ta perturbation au point de vue viabilité, valeur intrinsgque,
niveau de production et incidence sur les composantes du paysage,
d'une activité, d'un équipement, d'une exploitation ou d'un é&co-
systéme.

Trois classes d'intensité ont &té retenues pour la mesure du degré
d'affectation de la composante. L'intensité est:

- FAIBLE, lorsque la perturbation ne modifie pas 1'équilibre du
~milieu;

40.
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- MOYENNE, Torsque la perturbation déséquilibre le milieu
sans en menacer 1'existence;

- FORTE, Torsque la perturbation affecte grandement 1'équi-
Tibre du milieu et peut conduire a des modifications pro-
fondes et méme & la destruction du milieu considéré.

En tenant compte de 1'interrelation entre les criteres de durée,
d'étendue et d'intensité, on évalue 1'impact appréhendé selon
qu'il est faible, moyen ou fort. Lorsqu'il y a lieu la réali-
sation de mesures de mitigation modifie 1'ampleur de 1'impact
appréhendé, 1'impact résiduel pourra alors &tre nul, faible,
moyen ou fort.

Afin de visualiser la situation, la figure 12 indique Ta locali-
sation des impacts ponctuels et locaux identifiés. D'autre part
pour chacun des impacts une fiche descriptive est remplie, ony
retrouve les informations suivantes sur les différents impactsA
soit: sa localisation, sa description, son évaluation, 1orsqu il
y a lieu la nature des mesures de mitigation & apporter ainsi que
1'impact résiduel final, ce dont il est question dans la section
suivante. du présent rapport.

3.2 MILIEU HUMAIN

3.2.1 AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

Le réaménagement de la route 116 permet de conserver 1! organisa-

_tion spatiale actuelle du milieu et consolide les orientations

prévues par les plans de zonage effectif et projeté des munici-
palités concernées ainsi qu'a 1'intérieur du réglement de con-
trole intérimaire de la municipalité régionale de comté de 1'Or
Blanc. Dans 1'esprit des tendances et mesures actuelles par les-
quelles les ministéres et organismes impliqués dans- 1'aménagement

~ cherchent & raffermir les structures existantes, 3 rentabiliser

et normaliser les équipements, & maitriser le niveau et 1'évolu-
tion des colts urbains ainsi qu'a favoriser le mieux-8tre des
citoyens, le projet s'inscrit comme étant un e1ement positif

du deve]oppement de Ta reg1on

3.2.2 MILIEU BATI ET ACTIVITES RIVERAINES

Le projet de réaménagement de la route 116 a Danville ne nécessite
aucune expropriation de batiments. De plus, 1'expropriation de
petites bandes de terrains en bordure de la route ne crée, en
aucun cas, de rapprochements excessifs de la chaussée vers. les
batiments.
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dans un paturage. - Remblais dans un paturage g'arbreséau nivetza:l 5 Service de I'Environnement
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i - Aucune

Echelle: Date: 1984 Fig. 12
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A 1"intersection des routes 255 et 116, les pompes & essence
des. deux garages localisés & cet endroit doivent &tre dépla-
céeés aux frais du ministére des Transports Ceci n'entrainant
aucune consequence négative sur 1'activité économique de ces

co@merces, 1'impact est faible.

EFEETS APPREHENDES DE LA VOIE DE DETOURNEMENT PENDANT LA CONSTRUCTION

I1Z§st possible que la circulation en transit doive emprunter
durant les mois de juin, juillet et aoGt 1985, une voie de
défournement empruntant les rues du Carmel, Grove, le chemin
Cra1g et le chemin Castle Bar (voir figure 13). Lt augmentation
de’ 1a distance & parcourir serait alors de 1,5 3 2,0 kilom&tres.
Lalcirculation Tocale serait toutefois ma1ntenue sur le chantier.

Advenant la déviation du trafic en transit par la voie de dé-
todrnement, quelques commercgants (5), dont une partie de la
clientle provient de la circulation en transit (stations-ser-
vite, casse -crolte , restaurant, motel, bar laitier), pourraient
sup1r une diminution de leur ch1ffre d'affaires durant cette
période. Cependant devant 1'impossibilité d'obtenir des

données ‘exactes quant aux revenus provenant des ventes totales
aux marges de rentabilité (confidentialité de ces renseignements
par le ministére du Revenu du Québec), a 1'importance relative
de la client2le potentielle (les commergants ne tiennent pas -
de’statistiques déterminant si un client est local ou transi-
taire) et 1'impossibilité de comparer des cas similaires parce
que trop temporaire, il nous est donc difficile de mesurer,

méme grossiérement, 1'importance des effets engendres par ce
possible détournement.

Toutefois certaines extrapolations basées sur des hypothéses
de comportement et sur des catégories de clientéle de transit
peuvent nous permettre d'élaborer des scénarios envisageables,
ma1s sans pour autant prévoir quelles sont les probab111tes
qu'ils se produisent. Cependant deux scénarios n'ont aucune
chance de se produire puisqu'ils sont irréalistes dans le cas
des commerces qui nous préoccupent:

-1l y a d'abord le cas ol la clientgle est uniquement cons-

_tituée de transitaires c'est-a-dire que chaque automobi-
liste est un client permanent pour chaque commergant
qu'il arréte et effectue donc un achat chez chacun d'eux
Torsqu'il emprunte 1a route 116. Ainsi notre automobiliste
ferait le plein d'essence & la fois chez Pétro Canada et BP,
passerait une nuit au motel, prendrait un repas au restaurant
et au casse-crolte et finalement une collation au bar laitier.



\+ Etang
¢ Burbank
’ o

q!’ Gouvernement du Québec
Ministere des Transports

Service de I'Environnement

ROUTE 116, DANVILLE
CANTON DE SHIPTON

CHEMIN
DE DETOURNEMENT

Echelle: 1:50 00C Date: 1984 | Fig. 13




‘il T N D N .

;| e Y B .

45.

Dans ce cas, comme le transitaire n'est pas uniquement

un client potentiel mais bien un client habituel, le fait
de détourner toute cette circulation aurait un 1mpact ex-
tréme sur les commerces de transit puisqu'ils verra1ent
leur niveau de ventes passer & zéro;

- Te deuxiéme cas improbable serait que toute la clientéle
est constitué uniquement par la population locale, mais
~alors ces commerces ne seraient pas classés comme offrant
des services & la circulation en transit. Evidemment
ceux-ci ne subiraient aucun impact.

De ces deux scénarios nous pouvons donc déduire, sans 1'ombre
d'un doute, que ces commerces présentent une situation mi-
toyenne basée sur une clientéle & la fois locale et de transit.
En ce qui concerne le comportement de la client2le locale nous
pouvons émettre 1'hypoth&se que leurs habitudes d'approvisionne-
ment et d'achat ne seront pas modifiées, du simp]e fait des
travaux de réaménagement de la route 116, puisque cette clien-
téle pourra touaours emprunter cette route durant cette période..
Par contre qu'en sera-t-il du comportement des automobilistes

.en transit? I1 faut d'abord, avant d'élaborer d'autres scé-

narios, catégoriser ces automobilistes; nous pouvons rencontrer
le transitaire habituel (commis voyageur, camionneur) ou passa-
ger (touriste durant la période estivale), celui qui emprunte
la route en matinée, en aprés-midi, en soirée ou de nuit celui

qui prévoit consommer (ex.: besoin d'essence) ou qui ne pré-

voit pas consommer et finalement le transitaire effectuant un
court, moyen ou long parcours; a partir de ces classes nous

-pouvons effectuer certaines permutations qui nous conduisent

d trouver 48 cas différents de clients; a titre d'exemples il
serait possible de rencontrer 1'automobiliste habituel en

~transit, du matin, qui prévoit consommer durant son trajet qui

sera de courte durée, ou le transitaire passager (touriste),

de soirée qui ne prévoit pas consommer durant son déplacement

de moyenne durée. Evidemment ces cas sont minimumset pourraient
8tre encore plus désagrégés; ainsi si pour le transitaire du
matin nous scindions cette catégorie en: matin entre 6 heures
et- 10 heures et entre 10 heures et midi et que ces distinc-
tions s'appliquaient aussi pour 1'aprés-midi, pour la soirée et
pour 1a nuit; le nombre de cas seraient portés a 84. Une autre
distinction augmenterait le nombre de cas & 168 si par exemple
nous distinguons entre le transitaire seul ou avec famille.

Toute cette gymnastique démontre qu'a la Timite si nous voulons
mesurer adéquatement les effets du détournement temporaire de 1la
circulation nous devons d'abord trouver toutes les combinaisons
possibles de clientele et effectuer ensuite une analyse du com-
portement de chaque voyageur puisque chacun peut réagir diffé-
remment devant une telle situation, et ce, évidemment sans faire
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intervenir d'autres facteurs exogénes. Or i1 faut &tre conscient
que dans la réalité ces facteurs peuvent avoir une importance
capitale. Ainsi, prenons le cas ol un automobiliste transitaire
empruntant habituellement 1a route 116 en matinée, entre 10 heures
et 12 heures, connaissant les sites d'approvisionnement le long

de cette route et désirant faire le plein d'essence (transitaire
avec besoin), est dévié temporairement.de son parcours habituel.
Nous pouvons dans ce cas supposer que son comportement sera
d'emprunter le chemin de détour jusqu'a 1'intersection de la route
255 et de 13 i1 se rendra jusqu'a 1'intersection des routes 255 et
116 ol sont localisés les stations-service; il n'y aurait donc pas
d'effet négatif sur le commergant puisque le client n'a pas modifié
ses habitudes. Par contre, si le long de cette voie de détour, il
existe une autre station-service offrant le méme produit & un

prix inférieur (l1a Toi de concurrence étant ce qu'elle est), notre
transitaire pourrait bien modifier son idée. premiére et décider

de s'y approvisionner; il y aurait donc un effet négatif sur le
premier commer¢ant mais qui sera compensé, en terme de ventes
globales (revenus de taxation pour la municipalité) par 1'achat
effectué & la seconde station-service, d'oQ un impact global nul
sur 1'activité commerciale. Devant une telle situation, i1 nous
est impossible d'intervenir du niveau du comportement du client
puisque nous vivons dans une économie essentiellement basée sur

~ .le Tibre choix et par ce fait, le consommateur opte de préférence
_pour Ta solution la plus avantageuse pour lui. ’

En somme, 1'enchev&trement de paramétres endogénes et exogénes,
nous empé&che de déceler parmi tous les scénarios possibles celui
pouvant particuligrement s'appliquer au cas étudié. Par le fait
méme, nous nous trouvons devant 1'impossibilité de spécifier de
facon précise les effets anticipés sur les commerces. La seule
incidence que nous sommes en mesure d'évaluer se rapporte &
1'impact sur 1'ensemble des activités commerciales. En effet,
comme sur 1'ensemble des commerces implantés en bordure de la
route 116, peu d'entre eux dépendent de 1a circulation de tran-
sit, 1'impact global occasionné s'avére faible..

UTILISATION D'ABAT-POUSSIERE

 La réalisation des travaux de construction entratne un dégagement

de poussigre dans 1'atmosphere ce qui pourrait porter préjudice au
bien-8tre et @ 1a santé du personnel de chantier et des résidants
habitant en bordure du projet. L'impact est moyen.
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Les effets des sels utilisés comme abat-poussiére et pour Te
déglacage des routes, sur les eaux de surface et souterraines
sont difficiles & prédire. Toutefois, il est possible grdace &
un modéle de prédiction mis au point par le Federal Highway
Administration des Etats-Unis d'Amérique (FHWA) en 1977,
d'identifier des zones problématiques potentielles pour les
sources d'eau potable.

A la Tumiére des résultats obtenus, suite @ 1'application des
équations de ce modéle, il appert que la majorité des puits
sont en sécurité. Les puits des résidences situés vis-a-vis
les chaTnages 10+670, 10+880, 10+960, 11+130, 11+424 et 11+616
ont un danger de contamination peu élevé tandis que pour ceux:
aux chatnages 11+055, 11+080, 11+095, 11+440 et 11+615, une
contamination est peu probable. Compte tenu de ces résultats,
1'impact est faible.

3.2.3 AGRICULTURE

Le réaménagement de 1a route 116 améne, au sud de la zone
d'étude, 1'expropriation d'une bande de terrain de 300 métres
carrés présentement utilisée pour 1'agriculture, plus spécifi-
quement comme pdturage.

En‘regard de la faible superficie touchée et du faible potentieT

agricole de cette bande de terrain di & la-forte pente rencon-

trée et a la nature du sol, 1'activité agricole de 1'exploitation
attenante est tré&s perturbée par le projet. L'impact est
faible.

Tel qu'indiqué. précédemment, on retrouve au nord du trongon une
zone agricole désignée (voir figure 2). Une bande de terrain
d'une superficie de 1797,5 m2 doit &tre expropriée entre les
chainages 700,18 et %+940. Cette bande de terrain, recouvert
en grande partie de quenouilles, est située dans la plaine de
débordement de la riviére Nicolet-Sud-Ouest.

47.



R N am aa

- |
R T R En W T N

Elle possgde un potentiel agricole faible et tel que corroboré
par la Commission de protection du territoire agricole du Québec
dans sa décision rendue en faveur du minist&re des Transports

en date du 6 juin 1983, (voir 1'annexe 6) les travaux d'élar-
g1ssement de la route peuvent y avoir Tieu sans qu'il en resu]te
d'impact négatif sur 1'agriculture.

AuCune.autre entrave aux activités agricoles, tel 1'accds aux

batiments, circulation des animaux, n'est occasionnée par le
réaménagement de la route.

3.2.4 CLIMAT SONORE

Afin de déterminer Te niveau sonore occasionné par la nouvelle
route 116 & Danville, une simulation par ordinateur a été ef-
fectuée. La méthode de calcul utilisée est le programme STAMINA
1,0 du Federal Highway Administration (FHWA) des Etats-Unis
d'Amérique.

Les résultats sont basés sur des comptages de débits de circu-
lation effectués entre 17h00 et 18h00, .1e 19 aoOt 1982. A
cette date, Te débit pour un jour moyen annuel é&tait d'environ

3900 vehicu]es/Jour Une augmentation du débit estimée 3 2,5%

par année a été utilisée pour eva]uer 1e bru1t en 1995

On retrouve les résultats des s1mu1at1ons 3 la Figure 14. Les

- résultats y sont exprimés en décibels avec pondération du type

«A» (dB(A)) selon des niveaux é&quivalents pour une heure (Leq(h)).
Sur cette figure, 1'emprise dessinée est celle de 1' empr1se

- projetée du nouveau projet.

Pour les deux sections étudiées, le bruit constitue actuellement
une géne, 1'"isophone 67 dB(A) se situant actuellement sur la
propriété des résidents. En 1995, 1'augmentation prévue du
débit viendra augmenter la géne créée par le bruit. L'isophone
67 dB(A) se situera alors au niveau des résidences.

Cependant, puisque le reamenagement de la route ]16 de deux &
quatre voies se fait & 1'intérieur de 1'emprise actuelle et

dans 1'axe de la route existante, le projet comme tel ne crée
aucun impact sonore- permanent.

D'autre part, durant Tes travaux, un certain accroissement du
bruit est occasionné par 1'équipement stationnaire utilisé et
par 1'augmentation du trafic lourd. La perturbat1on étant d'une
durée temporaire, 1' 1mpact est faible.

48.
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r ETUDE D’IMPACT SONORE

ROUTE 116, DANVILLE
CANTON SHIPTON

DONNEES DE CIRCULATION

Le 19 aout 1982 enfre17et 19 heures

ROUTE | TYPE DE VOLUME oc VITESSE
VEHICULE ‘V.P.H. } km/h
legers 90
116' 285 l lourds 10 l S0
LEGENDE :

Isophone L eq 67dB(A) 1982

Isophone L eq B0dB(A) 1982 = mm mm mm mm
Isophone L eq 60dB(A) 1995 =mmmm=emme=

Observateurs situés a 5pi (1.5m) au.dessus du sol
Modeéle de simulation utilisé : FHW.A. STAMINA 1.0

3 Q&. Gouvernement du Quebec

Ministére des Transports

Service de I’Environnement

Technicien

Chargé de projet

Approuvé par le chef de service :

Echelle:. ... Date:..1984 . .. Fig. 14
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3.3 MILIEU VISUEL

Le milieu visuel s'avére peu touché par le réaménagement de la
route 116. Le seul impact negat1f identifié a lieu entre les
chainages 12+020 et 12+060 ol pour des fins de remblayage on

~élargit 1'emprise au niveau d'une résidence unifamiliale. A

cet endroit, Ta route est surélevée de plusieurs métres, par
rapport & la maison (voir photo 11). Ceci ainsi que la coupe
de deux arbres localisés entre la route et la maison créent un
impact visuel moyen pour les résidants.

3.4 MILIEU BIOPHYSIQUE

3.4.1 MILIEU AQUATIQUE

G O U n N N W aa

La rivigre Nicolet-Sud-Ouest

Les principales perturbations occasionnées par les travaux
d'élargissement du pont au-dessus de Ta riviére Nicolet-Sud-
Ouest proviennent de 1° e1arg1ssement des piles et culées. A

cet effet, on. procede 1'asséchement de certa1nes parties

de l1a riviére au moyen de batardeaux tempora1res, ce qui a comme

' .consequences

de nécessiter la coupe d'arbres et d'arbustes aux abords

du pont pour d'une part permettre 1'érection et 1'enlévement

des batardeaux et d'autre part pouvoir €largir les culées du

pont. Etant donné 1'étendue locale-de 1a perturbation ainsi

que la faible dimension des arbres touchés (D.H.P. 20 centi-
métres), 1'impact est faible;

d'entrainer 1'érosion des berges et la mise en suspension de
matiéresdans 1'eau lors de 1'érection et de 1'enl@vement des
batardeaux. Ceci- pourrait perturber de facon temporaire 1la
frayére potentielle de truites arc-en-ciel, située & moins

de 150 métres a 1'aval du pont.- En regard de la durée tempo-
raire de la perturbation et de 1a présence de plusieurs sites
semblables en amont, 1'impact est faible. :

50.
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- lLes tributaires de l1a riviére Landry

Le réaménagement & quatre voies, de 1a route 116 3 Danville, au
niveau des ruisseaux 1, 2 et 3 localisés respectivement aux
chatnages 114550, 12+650 et 13+200, implique 1'allongement des
ponceaux ex1stants ce qui entrafne la perte de Ta port1on cana-
lisée du ruisseau et des risques d'érosion.

Au ruisseau 1, le ponceau est rallongé des deux cdtés de la route
sur une longueur totale de 11 métres. De plus, en amont de la
route le 1it et les berges du ruisseau sont -enrochés sur 15 métres
de longueur afin de réduire 1'érosion. Le faible potentiel pis-
cicole du ruisseau, la faible valeur écologique ainsi que la
faible superficie touchée engendrent un impact faible.

Le ponceau du ruisseau 2 doit &tre prolongé de 5 métres du coté
est de Ta route, dans un marais présentant peu d' 1nteret au point

“de vue faunique. L'impact est faible.

Au niveau du ruisseau 3 ol actuellement deux ponceaux traversent
la route & 43 m2tres de distance, le réaménagement prévoit, 1'obs-
truction du ponceaux de la branche sud du coté est de la route et
la déviation de Ta branche sud du ruisseau, vers le ponceau de la
branche nord. A cet endroit le ponceau sera rallongé de chaque
coté de la route d'une Tongueur totale de 9,5 métres. En regard

du potentiel piscicole nul de ce ruisseau, de son cours intermit-
tent, de sa faible valeur eco]og1que et de Ta faible superf1c1e

de terra1n touché 1'impact s'avére faible.

3.4.2 MILIEU TERRESTRE

- Section 1

Dans cette section, le projet implique des remblais et déblais
au niveau de terrains généralement en friche. Ceux-ci sont
composés de végétation herbacée et arbustive a valeur écologique
faible. De plus, la superficie touchée par le projet s'avére
trés faible soit 2495,6 métres carrés dont 300 m2tres carrés
sont situés dans un paturage. En regard de la nature des inter-
ventions et du milieu récepteur 1'impact est faible.

- Section 2

Tel qu'indiqué précédemment, la section 2, au centre du trongon
a 1'étude, présente un développement domiciliaire et commercial
de type urbain. Sauf de rares exceptions, la végétation.arbo-
rescente de cette section est en général constituée d'arbres

de faible taille. Les terrains résidentiels et certains
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terrains commerciaux sont en grande partie gazonnés avec des
aménagements paysagés plus ou moins élaborés selon les endroits.
Le reste du terrain est recouvert de végétation en friche avec
des zones de marais. Au point de vue écologique, la valeur du
milieu touché, par le projet est faible. '

Les seules conséquences sur le milieu terrestre, au niveau de
cette section, sont occasionnées par du remblai sur de

faibles superficies de terrain en friche et de marais de valeur
écologique faible. De plus, Ta surlargeur d'emprise occasionne
la perte de quelques arbres. '

D'autre part, de petites superficies au niveau de certaines in-
tersections, recouvertes de gazon ou de végétation-en friche,

~sont requises.

A la lueur de 1'intensité des perturbations et de la faible
superficie du milieu perturbé, 1'impact général pour la section
2 est jugée faible.

- Section 3

Outre des perturbations engendrées au niveau de terrains en friche

ou gazonnés, le projet comprend des remblais dans un boisé, un
marécage et un marais nécessitant & certains endroits la coupe
de quelques arbres. Le peu de superficies touchées, soit 2991
métres carrés, et ‘la faible valeur écologique du milieu engen-
drent un impact faible.
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4- MESURES DE MITIGRATION ET IMPACTS RESIDUELS '

4.1 MILIEU HUMAIN

En ce qui a trait au milieu humain, les mesures de mitigation
a apporter concernent principalement 1a phase de construction.
Les bruits engendrés par les travaux doivent déranger le moins
possible les populations avoisinantes. ‘A cet effet, les
travaux bruyants doivent &tre exécutés entre 7 et 23 heures,
tel que stipulé dans le réglement de la municipalité de
Danville. L'impact résiduel est faible.

D'autre part, afin de protéger le personnel des chantiers et

les habitants de la région contre les désagréments causés par

la poussiére, le chargé de projet pour le ministé&re des Transports
du Québec verra, lorsqu'il le jugera nécessaire, a 1'utilisation
d'abat-poussiére a base de chlorure de calcium. I1 est a noter
que le détournement de la circulation de transit en limitera
1'utilisation. L'impact résiduel est faible.

" En regard des risques de contamination de certains puits, il

est recommandé que ceux-ci soient échantillonnés avant la date
prévue pour le début des travaux. Si des €chantillonnages
subséquents révélent une. concentration en chlorure supérieure

a 250 mg/1, des mesures devront &tre prises afin de relocaliser

~ces puits. De plus, les recommandations pour 1'utilisation

d'abat-poussiére sont:

- ‘la période d'épandage doit sé situer entre le ler mai et le

Ter novembre, les jours ol on ne prévoit pas de pluies;

- on verra a interrompre 1'épandage & au moins 75 métres de

part et d'autre de la riviére Nicolet-Sud-Ouest;

- '1'épandage ne doit s'effectuer qu'a 1'aide de 1'équipement
spécialisé approprié.

L'impact résiduel est nul.
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Concernant la perte de terrain et d'arbres ainsi que le dépla-
cement des pompes a essence, le Service de 1'expropriation verra

a conclure des ententes avec les propriétaires affectés afin que
ceux-ci soient compensés pour les dommages ou les pertes encourues.

L'impact résiduel est donc faible, voire négligeabie.

4.2 MILIEU VISUEL

Afin de mitiger 1'impact visuel rencontré entre les chaTnages
12+020 et 12+060 la mesure a apporter est d'ensemencer le talus
extérieur de la route.

L'ihpact résiduel est faible.

4.3 MILIEU BIOPHYSIQUE

4.3.1 MILIEU'AQUATIQUE

Les mesures de m1t1gat1on concernant les travaux i effectuer
au pont au-dessus de la r1v1ére Nicolet-Sud- 0uest sont:

1) si les batardeaux sont en terre, aucun matériau contenant
plus de 10% de matiéres fines passant le tamis de 75
micro-métres ne doit &tre utilisé, d moins qu'il ne
'soit confiné & 1'intérieur du massif au moyen d'une toile
filtrante ou d'un filtre naturel granulaire;

2) en aucun cas, les matériaux constituant les batardeaux
ne doivent provenir du 1it ni des berges du cours d'eau.
De plus, il1s ne devront pas y &tre étalés lors de Ta
démolition de ces ouvrages;

3) 1 entrepreneur doit Tibérer le 1it de la rivigre de tous
les matériaux provenant des travaux, 1mmed1atement apres
la réalisation de ces derniers;

4) tel que stipulé & 1'article 26.04.9 du cahier des charges
et devis généraux, les rebuts doivent &tre déposés & plus
de 60 métres d'un cours d'eau et & plus de 300 mé&tres d'un

~lac. De plus, le site de dépdt doit &tre accepté par le

- _ ministere de 1'Environnement du Québec;
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5) les sites d'aménagements temporaires nécessaires aux
travaux de construction (route d'accgs, aires d'entreposage,
aires de stationnement, etc...) doivent &tre situés 3 au
moins 60 mdtres de la riviére et réaménagés a la fin des
travaux de fagon & rendre au sol sa stabilité naturelle
et & prévenir 1'érosion aux abords de la rivigre;

6) les berges et les talus affectés par le projet devront
etre protégés le plus possible contre 1'érosion & 1'aide
de techniques adéquates durant les travaux de construction
et devront &tre stabilisés de fagon permanente a@ la fin de
ceux-ci;

7) i1 est interdit de déverser dans tout cours d'eau, des
déchets provenant du chantier de construction. Que ces
déchets soient organiques, inorganiques, chimiques, pétro-
chimiques, toxiques ou pouvant le devenir; 1'entrepreneur
doit en disposer selon les lois et réglements en vigueur;

8) durant les travaux, la libre circulation des eaux doit
8tre assurée sans créer d'impact inacceptable au point de
vue hydraulique et environnemental. En aucun cas, il
n‘est permis de bloquer plus des deux tiers de la largeur
du cours d'eau. '

L'impact résiduel est tras faible.

Pour les tributaires de la rivigre Landry les mesures de miti-

gation a apporter, a 1'aide des techniques adéquates, sont:

1) stabiliser le nouveau 1it et les nouvelles berges de la
portion détournée de la branche sud du ruisseau 3;

2) emp&cher 1'érosion des pentes situées de part et d'autre -
de 1'entrée et de 1a sortie des ponceaux. L‘application
de ces mesures de mitigation annule 1'impact.

‘L'impact résiduel est nul.

4.3.2 MILIEU TERRESTRE

"Pour 1'ensemble du projet, on doit porter une attention par-

ticuligre aux arbres en bordure de 1'emprise. Lorsqu'il y

a lieu, les arbres susceptibles d'&tre endommagés lors des
travaux doivent &tre protégés selon les techniques décritent
au paragraphe 6.6.2 du cahier des normes (annexe 8).



Au niveau des talus situés entre les chaTnages 12+778 et 124990,
assurer a 1'aide des techniques adéquates, une bonne stabilité au
sol et renaturaliser les pentes perturbées lors des travaux.

L'impact résiduel est nul.
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CHAPITRE 5

MESURES DE SURVEILLANCE ET DE SUIVI



5- MESURES DE SURVEILLANCE ET DE SUIVI

L'ingénieur résident en charge du projet pour le Ministére
des Transports voit @ ce que toutes les mesures environne-
mentales prévues dans 1'@tude d'impacts et incluses aux plans
et devis, soient respectées.
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6- CONCLUSION

Dans Te but de répondre aux objectifs du minist&re des Transports

du Québec, en ce qui a trait & la route provinciale dans la muni-

cipalité de Danville et du canton de Shipton, trois solutions ont

€té envisagées. A la lumiére de la présente étude, i1 appert que

le réaménagement de la route actuelle, tout en répondant au besoin
routier du milieu aux meilleurs colts, entraine le moins de réper-
cussions négatives au point de vue environnemental.

En fait, le réaménagement de la route 116 requiert de minces sur-
largeurs d'emprise afin de réaliser principalement des remblais
ainsi que pour imposer des servitudes de non-accés. Les petites
superficies & exproprier sont surtout -composées de terrains en

friche et de terrain aménagés. Les impacts créés, de faibles &

moyens, deviennent, suite a 1'application des mesures de
mitigation, faibles ou nuls.
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ANNEXE 1

NORMES DU MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC
POUR LES ROUTES PRINCIPALES EN MILIEUX URBAIN ET RURAL



NORMES DU MINISTERE DES TRANSPORTS

PROFILS EN TRAVERS TYPES

- Route principale en m1]1eu urbain

En milieu urbain, la route principale dessert le trafic local
et de transit.

La chaussée est toujours'1imitée par des trottoirs ou des
bordures et les emprises sont variables.

En relation avec les besoins de circulation estimés, la chaussée
peut avoir deux ou quatre voies contigugs (plans-types D-2309
et D-2310), ou quatre ou six voies séparées par un terre- p1e1n
central (plans-types D-2311 et D-2312). Une étude permet d'ana-

- lyser Tles disponibilités des terrains, les espaces de stationne-

ment existants et la présence de commerces, afin que le choix du
type de route soit fait aprés une analyse de toutes les conditions
existantes.

i Ta p1ate forme inclut en surlargeur une aire de stationnement.
latérale sur un seul c6té ou sur les deux cOtés, e]]e doit &tre
située prés du trottoir ou de la bordure.

Dans le cas de chaussées séparées, 1e terre-plein central a une

largeur minimale de 5 métres depourvu de barrigre 1nfranch1ssab1e
La 1argeur des voies est de 3, 5 métres.

Prés du terre- p1e1n central et du trotto1r ou de la bordure, on
ajoute 0,7 métre a la largeur de la voie, afin de dégager cette
dernigére de 1'obstacle que constitue le trotto1r ou la bordure.

Le trottoir a genera]ement une largeur de 1,5 métre

Pour compléter la p]ate-forme, une banquette est ajoutée de
chaque c6té a 1'extérieur du trottoir ou de la bordure; la
largeur de la banquette peut varier de 0,8 & 1,5 métre.

La route principale en milieu rural dessert un fort transit sur
de longues. d1stances :
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Selon le débit de service estimé, la route est & chaussée

unique ou a chaussées séparées (plans-types D-2301, D-2302,
D-2303 ou D-2306).

La Targeur des voies est de 3,25 métres pour un débit de

750 véhicules (J.M.A.) ou moins (plan-type D-2303), de 3,5
métres pour un débit de 750 & 2 000 véhicules (J.M.A.) (plan-
type D-2302) et de 3,65 m2tres pour un débit supérieur 3

2 000 véhicules (J.M.A.) (plan-type D-2301).

L'accotement peut avoir 2 métres, 2,5 mdtres ou 3 m2tres.
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ANNEXE 2

LISTE DES LOTS TOUCHES, MUNICIPALITES
DE DANVILLE ET DU CANTON DE SHIPTON



LISTE DES LOTS TOUCHES, MUNICIPALITES DE DANVILLE ET DU CANTON

DE SHIPTON

Danville

Numéro des lots

Partie 62 n.s.
Partie 62-1
Partie 128

Partie 131 n.s.

Partie 132
Partie 133

Partie 134 n.s.
Partie 134-23-1

Partie 134-29

- Partie 134-43

Partie 134-44

Partie 147 n.s.

Partie 147-5
Partie 147-6
Partie 147-9

 Partie 149
Partie 150

Partie 151
Partie 152
Partie 155
Partie 157
Partie 158
Partie 159
Partie 335

Canton

de Shipton

Numéro

des lots

Partie
Partie

" Partie

Partie
Partie
Partie
Partie
Partie
Partie
Partie
Partie
Partie
Partie
Partie

Partie

Partie
Partie

-Partie

Partie
Partie
Partie -
Partie
Partie
Partie
Partie
Partie
Partie
Partie
Partie
Partie

20A-207
20K n.s.
20K-3
20K-14
20K-28
30




ANNEXE 3

CHEMINEMENT D’'UN DOSSIER D'EXPROPRIATION
AU MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC
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Gouvernement du Québec
Ministére des Transports

CHEMINEMENT D'UN DOSSIER D'EXPROPRIATION AU MINISTERE
DES TRANSPORTS

‘Voici énumérées dans 1l'ordre chronologigue les diffé-
rentes étapes que traverse un dossier d'expropriation
depuis le moment ol la Direction des Acquisitions re-
goit de la Direction générale de la Construction la
demande d'acquisition jusqu'd la phase finale, soit
le paiement de 1l'indemnité et des intéréts qui s'en-

suivent.

1-  Réception d'une demande-  d'acquisition diiment
autorisée. ‘

2- Réception du plan d'expropriation.

3~  Demande de Décret.

4-  Réception du Décret approuvé. .

5- Quverture des dossiers individuels pour chacun des
propriétaires, des titulaires de droits réels et
locataires.

6- Désignation et mandat au notaire.

7- Préparation du rapport général et évaluation indi-
viduelle des propriétés affectées.

8- Réceptlon de 1'édtude des tltres préparée par le no-
taire désigné.

e /2



‘
-

Ici,

v e/

s2 situe le début propremént dit du procescus de

1'expropriation.

3=

LK
V-

1H-

16—

17~

18-~

1'offre détaillée ou de 1l'évaluaticn munic

Dicignation du huissier,

parstion et expédition de l'aviv d'emirop riu-
]

Priparation et expédition de l'offre déiaillew.,
Retour du rappert de siguification par 1'huiscicr.

Erpoedition au bureau d'enregistrement doe l'ave:
d'expropriation dument signifié, 14 loi ayan<
prévu un délai maximum de quinze (19) jours entre
la zignification de 1'avis et son enregictremont.

Au retour de 1l'cnregistrement, ouveriure fu docas
au Tribunal de 1'Expropriation. Un d¢lail mozian

de guinze (15) jours doit &tre respzucté entre L'un-

registrement et l'ouverture de ce dossier zu. Tribu-
nal. )

Détut des négociations & partir des rapports d'(vie-
Iuation qui ont été préparés.

Simultanément, recomm2ndation au cervice comgtatle

d'unr indemniteé provicionuelle roprcontont 7Ok de
l.

plur élevée des deux.  S'i1 v oo doplaceomot oo 10t i-

ment (n), 50% du colt estim’ du d¢p!acenat

verse i 1'exproprié avant le début dvo travausx.

Tdeoption ¢t expédition du chique d'indemuitsd pro-

vigionnelln au notaire mandaté pour remise A 1'ex-
proprié.

Réception de la guittance partielle.
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15—

h-

30~

“Sur riécertio
“ment des int

Expddition deo avie do prisc de poccercion ane f2i0
tous ey pré-requis prévus par la bui respectds,

rise de posses=zion. Quatre-vingt-diz (90) isurs
au moins doivent s'Ttre écculés desjuiz lz signifi-

cation de 1l'avis d'expropriation.
Libtération des.emprises pour ddbut des travaux.

Si les négociations aboutissent & wi reglement b
1'amiatle, recommandation au service comptatle du
paiement final et préparation de la dcécluration da-
réeglement hors le tribunal & &tre déposdée au rrefiv.

Récepticn et expédition du chigue de 1'indemnité
finale au notaire mandaté.

Signuture de la quittance finole chen 1o notuire ot
rewmioo du chizque & 1'oxuroprid.

la quittance finzi., calcul -t pai.-

=z pac entente, inscription au r2le ¢ Tri-
bunel de 1'Expropriation.

A la demande d'une dec deux parties, le Tritunsl peut
tenir une conférence préparatoire pour concilier les

‘deux parties.

5i le gecte précédent ne donne pas do résultai, e:n-
quéte et audition devant le Tribunal de 1'Exproprin-

“tion.

Sur réception de 1'ordonnance et du jugement en home-
logation, recowmandation du paiemcnt de 1'indemnits
finale au service comptable.

Réception et expédition du ch®que au notaire mandatd.

e/
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Signature d= la guittance finole et remisz du chéguo

>

4 1'exproprié.

Sur recention de la gquittancs final:, culceul ot

}aiement des

interéts.

Ceei compldte les étapes et la procédure en vigueur & le
Dircction des Acquisitions pour tous les dossicrs cous

la nouvelle loi.
proprié peut contester le bien-fondé de 1'expropriztion,
le montant de l'indemnité provisionnelle, la dote de prisc
de possession ou peut demander gque la prise de pcosession

it

differec.

Toutefois, il faut se rappeler jue 1'ex-~

Evidemment, devant une telle éventualitd, si ellc L'appli-
gue, deo déleis importants peuvent étre envisugde.

z=
1/’),

~

I1 =2t bon ici d'ajouter gque la leoi de lz Veirie, chupitre
article 21, paragraphe 6, permet zu linistre 2
.rorts, lcorsgue la ceonstiruction ou le reconstruction

d'une

route a été ordonnée par décret du»licutenéntegouVirneur';
en congeil, d'acquérir également 3 1l'amiable tout immeubl:

jugé

nécessaire &

ces fins. Ceci veuti donc dire gue, prur’

des raicons d'urgence, le ministérs proctde égalemant pur
acouiszition & l'amiable.

Voieci done, lorsque cela se produit, les étapss parcouruc:

7 v, -
RN S 4

~tir de la réeception de la demando dluoguaisd
autericdc, la méme procédure s'appligus que précéd.:

ddnrite dane les articles 1 & 8 inclusivemsnt.

g-

10-=

1=

12-

Hipariation.

S'il y sentente, recommandation au scorviee comptalbile
pour le puicment du colit d'acqguicsition. et libiration
de 1'emprise..

Réception et

Signatﬁre de
1'exproprie.

expédition du ch¥igue 2u notaire mandatd,

l'acte de vente et remize du chique A

"

¢s Troans-
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13- Sur réception de l'acte de vente, caulcul et paieme
Jus intéréte.

1
s

11 faut comrrendre que, si un ou des propriétairc: s'ot-
jectent sur un projet donné 3 cette acquisition d. 2

A gré, i) faut alors procéder par expropriatior, tel gu'il

@ €1é déerit précddemment.

11 faut dgalement ajouter que ces acguinitions as gard &

¢ se limitent habituellement aux projoto seconduires
J

<% do maindre importance.




ANNEXE 4

SECTIONS 4,1 ET 4,2 DU REGLEMENT DE CONTROLE INTERIMAIRE
DE LA MUNICIPALITE REGIONALE DE COMTE DE L'OR BLANC
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CHAPITRE 4
MESURES GENERALES DE CONTROLE INTERIMAIRE

SECTION 4.1

ARTICLE 4.1.1 | INTERDICTION GENERALE

A compter de 1'entrée en vigueur du-présent réglement et jusqu'd la date de dé&livrance

du dernier certificat de conformité & 1'égard du plan et des raglements d'urbanisme d'une
municipalité, est interdite dans le territoire de cette municipalite, sauf pour les fins
agricoles sur des terres en cu]ture

a) toute nouvelle utilisation du sol ou nouvelle construction 3 1'exception de celles
requises pour des réseaux d' électr1cité de gaz et de télécommunication et pour des
réseaux de cablodistribution; '

b) toute nouvelle opération cadastrale ainsi que le morcellement d'un lot fait par aliéna-
tion & moins qu'une_telle action rencontre les conditions prévues au présent r&glement.

ARTICLE 4.1.2 . MESURES CONCERNANT LES PERMIS EN VIGUEUR

Malgré 1'article 4.1.1, 1'interdiction d'ériger .une nouvelle construction dans le territoire
d'une municipalité est levée, moyennant la délivrance d'un permis par l'1nspecteur en bati-
ment lorsque la construction projetée y compris ses dépendances, a déja fait 1'objet, avant
1'entrée en vigueur de la résolution décrétant 1'élaboration du schéma, de toutes les auto-
risations requises par la mun1c1pa11té et qu'elle débute dans les six (6) mois de 1'entrée
en vigueur de ladite résolutton -

"~ ARTICLE 4.1.3 CONDITIONS GENERALES POUR LEVER L'INTERDICTION

Malgré 1'article 4.1.1, 1'interdiction d' ériger une nouvelle construction est levée lorsque
sont réunies les quatre (4) conditions suivantes:
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1° 1le terrain sur lequel doit &tre érigée la construction projetée, y compris ses
dépendances, forme un ou plusieurs lots adjacents distincts aux plans officiels du
cadastre;

2% a) dans les municipa]ités de 1'aﬂnéxe A, les services d'aqueduc et d'égout ayant
fait 1'objet d'une autorisation ou d'un permis délivré en vertu de 1a loi sont
déja installés dans la rue en bordure de ltaquelle 1a construction est projetée
ou le ré&glement décrétant leur installation est en vigueur; :

ou

b) dans la municipalité de 1'annexe B, le service d'é&gout ayant fait 1'objet d'une
autor1sat10n ou d'un .permis: dé11vré en vertu de la loi est déja installé dans la
rue en bordure de 1aque1le la construction est projetée ou le réglement décrétant

son installation est en vigueur;
ou ’
c) dans les municipalités de 1'annexe C, les projets d'alimentation en eau potable et

d'épuration des eaux usées de la construction & &tre érigée sur le terrain sont con-
formes 3 la Loi sur la qualité de 1'environnement et aux reglements édictés sous son

empire;
3° e terrain sur lequel doit Etre érigée la construction prOJetée est adjacent 3 une rue
publique ou 3 une rue privée conforme, s'il y a lieu, aux ex1gences de lotissement de
la municipalité locale concernée;

4% e terrain sur lequel doit &tre érigée la construction projetée et le bitiment en ques-

tion respectent les normes prévues a la section 4.2 du présent réglement.

Les paragraphes 10 2%a), 2%b), 29 (c) et 3°2 du prem1er alinéa ne s'appliquent pas aux
construct1ons pour. fins agricoles sur des terres en culture.

ARTICLE 4.1.4 MESURES APPLICABLES DANS LES AIRES SOUMISES A DES CONTRAINTES NATURELLES

Malgré les articles 4.1.2‘et 4.1.3, 1'interdiction généra]e de 1'article 4.1.1 ne peut étre
levée dans le territoire d'une aire soumise @ des contraintes naturelles.

Pour les fins du brésent réglement, est considérée comme aire de contraintes naturelles
toute partie de territoire jdentifiée comme représentant un danger pour la sécurité et la
santé publique, telle les aires de mouvement du sol et les aires d'inondation.

Les aires soumises 3 des contraintes -naturelles apparaissent sur le plan d'accompagnement.



SECTION 4.2

ARTICLE 4.2.1 ; DIMENSION DES LOTS PARTIELLEMENT DESSERVIS

La superficie minimale d'un lot desservi soit par 1'aqueduc_ou soit par 1'égout doit &tre
de ‘1500 métres carrés (ce qui équivaut 2 environ 16,144 pi.2). La largeur mesurée sur la
ligne avant doit &tre de 25 mé&tres minimum (ce qui équivaut 3 environ 82 pi.).

ARTICLE 4.2.2 DIMENSION DES LOTS NON DESSERVIS

La superficie minimale d'un lot non desservi, ni par 1'aqueduc, ni par 1'égout, doit &tre
de 3000 mé&tres carrés (ce qui équivaut 3 environ 32,289 pi.2). La largeur mesurée sur la
ligne avant doit &tre de 50 métres minimum (ce qui équivaut a environ 164 pi.). '

ARTICLE 4.2.3 o LOTS A PROXIMITE D'UN COURS D'EAU OUVD'UN LAC

a) tout lot desservi par 1'aqueduc et 1'égout et situé a proximité d'un cours d'eau ou
d'un lac, doit avoir une profondeur -moyenne minimale de 45 métres (ce qui équivaut 3
environ 147 pi.)}; : o _ ' :

b) tout lot desservi soit. par 1'aqueduc ou soit par 1'égout et situé 3 proximité d'un cours
d'eau ou d'un lac doit avoir_une superficie minimale de 2000 métres carrés (ce qui
&quivaut 3 environ 21526 pi.2), une largeur minimale mesur&e sur la ligne avant de 30
métres (ce qui équivaut 3 environ 98 pi.) et une profondeur moyenne minimale de 75
métres (ce qui équivaut a environ 246 pi.);

i c) tout lot non desservi, ni par 1'aqueduc, ni par 1'égout et situé 2 proximité d'un cours

: d'eau ou d'un lac doit avoir une superficie minimale de 4000 m2tres carrés (ce qui
équivaut 3 environ 43,053 pi.2), une largeur minimale mesurée sur la ligne avant de 50
métres (ce qui équivaut 3 environ 164 pi.) et une profondeur moyenne minimale de 75
métres (ce qui équivaut 3 environ 246 pi.); '
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d) & 1'exception d'une voie d'accés d'au plus 5 mdtres (ce qui équivaut 3 environ 16 pi.)
de largeur aménagée pour prévenir 1'€rosion, des quais et abris pour embarcations sur
‘pilotis, sur pieux ou fabr1qués de plates-formes flottantes, aucun ouvrage, ni fosse
ou installation septique n'est permis sur une bande de 15 métres (ce qui &quivaut a
environ 49 pi.) en bordure d'un cours d'eau ou d'un lac.

Pour les fins du présent article, un lot situé a proximité d'un cours d'eau ou d'un lac

S1gn1f1e tout lTot situé d moins de 100 métres (ce qui équivaut d environ 328 pi. ) d'un
cours d eau ou a moins de 300 métres (ce qui é&quivaut 3 environ 984 pi.) d'un Tac.

ARTICLE 4.2.4 DISTANCE ENTRE UNE ROUTE ET UN COURS D'EAU 0OU UN LAC

Sauf pour les chemins pub11cs condu1sant i des débarcadéres ou permettant la traversée
d'un cours d'eau ou d'un lac, toute nouvelle route doit &tre située 3 au moins 45 métres
(ce qui équivaut 3 environ 147 pi.) de tous les lacs, de tous les marécages et de tous
les cours d'eau dans les municipalités de 1'annexe A et & 75 mdtres (ce qui é&quivaut &
environ 246 pi.) dans les municipalités de 1'annexe B et de 1'anhexe C.

ARTICLE 4.2.5 MARGE DE RECUL LE LONG DES CHEMINS PUBLICS

La mafge de. recul, le long des chemins puB]ics, doit &tre de 10 métres minimum (ce qui
équivaut & environ 32 pi.) et pour un terrain situé au croisement de deux voies, 10 métres
(ce qui équivaut d environ 32 pi.) pour chacune des voies,

Cet article ne s'applique qu'aux muniéipalités de 1'annexe E.

ARTICLE 4.2.6 DISTANCE ENTRE UNE VOIE FERREE ET UN BATIMENT RESIDENTIEL

‘Lorsqu'un ta]us,bune.déniVe11ation de terrain ou une construction projette une ombre sono-
re, uné résidence peut &tre disposée n'importe ol sur le terrain, pour autant qu'elle soit
.en conformité avec les autres exigences du ré&glement (voir figure I).

Si aucune ombre sonore n'est engendrée, la distance minimale entre 1'emprise de la voie
ferrée et le mur le plus rapproché du batiment résidentiel de moins de quatre (4) étages
est de 27 métres (ce qu1 équ1vaut i environ 88 pi.). La distance est de 60 métres minimum
(ce qui équivaut & environ 196 pi.) dans le cas d'un bdtiment résidentiel de plus de quatre

(4) eétages (voir figure 2).
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ARTICLE 4.2.7 ENTREPOSAGE EXTERIEUR

Tout entreposage extérieur, complémentaire 3 1'usage principal ou employé comme usage
principal d'un lot, devra &tre entouré. complétement d'une haie ou cldture ornementale
d'une hauteur minimale de deux mé&tres et quatre dixiémes (2.4 m.) (ce qui équivaut 2
environ 8 pi.). Ces clotures devront &tre implantées dans les marges et/ou le long des
lignes de lots et devront respecter les prescriptions suivantes:

a) - aucune haie ou cldture ornementale visée par le présent article ne peut &tre implan-
tée 3 moins de un métre et cinq dixigmes (1.5 m.g (ce qui équivaut a environ 5 pi.)
de 1'emprise d'une rue; : o

b) - pour les lots de coin, un triéng]e de visibilité exempt de tout obstacle plus haut
que six dixi&mes de métre (0.6 m.) (ce qui é&quivaut & environ 2 pi.) devra :Etre res-

pecté. Ce triangle doit avoir neuf mdtres (9 m.) (ce qui équivaut & environ 30 pi.)
de coté, mesuré d@ partir du point d'intersection des deux lignes de rue ou de leur

prolongement.

ARTICLE 4.2.8 TYPES DE CONSTRUCTION PERMIS

Dans les municipalités de 1'annexe D, seuls peuvent &tre émis des permis aux fins de
construction d'une résidence unifamiliale isolée d'un chalet ou d'un bdtiment agricole.

Le présent article ne s'applique pas aux aires industrielles apparaissant au plan d'accom-
pagnement.

ARTICLE 4.2.9 . TYPES DE CONSTRUCTION PERMIS DANS LES AIRES INDUSTRIELLES

Dans les aires industrielles apparaissant au plan d'accompagnement, seuls peuvent &tre
émis des permis aux fins de construction d'une industrie dont 1'usage projeté répond aux

conditiohs suivantes: .

1. 1'usage ne cause, en tout temps; aucune vibration, émanation de gaz ou de senteurs,
éclat de lumi&re, chaleur, fumée, poussidre ou bruit d 1'extérieur du local bu est
exercée 1'activité;. _

2. toutes les opérations sont tenues a& 1'intérieur d'un b&timent, y compris 1'entrepo-
sage des produits et le remisage des déchets.
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ARTICLE 4.2.10 'NORMES D'IMPLANTATION DANS LES AIRES INDUSTRIELLES

Sous réserve de toutes les d1spos1tion§ du présent réglement, les normes suijvantes
S app11quent dans les aires 1ndustr1e11es apparaissant au plan d' accompagnement

a) 1a marge de recul le long des chemins pub11cs doit &tre de 10 métres minimum (ce qui
équivaut 3 environ 32 pi.) et pour un terrain situé au croisement de deux voies, 10
métres (ce qui équivaut & environ 32 pi.) pour chacune des voies; .

.b) la hauteur max1ma1e de tout batiment doit étre de 12 matres (ce qui équivaut 2 env1-
ron 40 pi. :
c) 1'aire ]1bre de tout,terrain-doit 8tre de trente pour cent minimum (30%).

ARTICLE 4.2.11 " UTILISATIONS PROHIBEES DANS LES AIRES DE VILLEGIATURE ET RECREATION

Pour les fins du présent article, seules les aires de v1]1ég1ature et récréation appa-
raissant au plan d' accompagnement sont considérées.

Dans les aires de v111ég1ature et récréat1on, les ut111sat1ons spécifiques et usages
suivants sont prohlbés :

a) toute exploitation forestlére, ‘sauf celle soumise 3 un p]an d'aménagement autorisé
par un ingénieur forestier;

b) les centres d' équ1tat1on,

c) les chenils;

d) les exp]o1tat1ons de carriéres, sab11éres et graviéres;

‘e) 1'exploitation porcine;

f) les dépotoirs.

ARTICLE 4.2.12 ~ UTILISATIONS PROHIBEES DANS LES AIRES D'INTERET PATRIMONIAL ET ESTHETIQUE

Pour les fins du présent articie, seules les aires d'intérét patrimonial et esthétique
apparaissant au plan d'accompagnement sont considérées. ,
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Dans les aires. d'intérét patrimonial et esthét1que, 1es utilisations spécifiques et
usages suivants sont: prohwbés

'a) tout nouveau batiment pr1ncipa1;

'b) toute opération forestidre, sauf celle soumise a un plan d'aménagement autorisé
par un ingénieur forestier;

c) les centres d'équitation;

d) les chenils; _

e) les exploitations de carriéres,Asabliéres'et gravidres;
f) 1‘exploitatioh porcine;

g) les dépoto1rs.

L'agrandissement, la rénovation ou tout autre intervention pouvant avoir comme effet
1'altération de 1'apparence extérieure d'un bdtiment situé dans une aire d'intérét pa-
trimonial et esthétique doit se produire dans le respect du cachet architectural du
batiment de méme que dans 1'esprit d'une intégration au milieu bati existant.

RTICLE 4.2.13 - OCCUPATION. D'UN LQT'

I1 ne peut y avoir qu'un usage principal par terrain bdatissable conformément au présent
réglement.. Ce bdatiment ou cet usage’principal peut cependant 8tre accompagné d'usages
complémentaires, a condition qu'il soient situés sur le méme lot que cet usage principal. -.
Si ces conditions ne sont pas remplies, ce qui selon ce réglement était un usage complé-

menta1re dev1ent un usage pr1nc1pa1

Un usage pr1nc1pa1 peut @tre multiple Iorsque lte réglement municipal prévoit, dans une
zone, diverses utilisations.




ANNEXE 5

CORRESPONDANCE ENTRE LE MINISTERE DES AFFAIRES CULTURELLES
DU QUEBEC ET LE MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC



; “Gouvernement du (  dec

| /.7 Ministére des Affaires culturelles

...z .. Direction générale du patrimoine
225 Grande-Allée est
QUEBEC (Québec)
GIR 5G5S

Ouébec, le 5 novembre 1982

Monsieur France Serge Julien
Division des études d'impact
Service de 1'environnement
Ministére des transports _
255 est, boul. Crémazie (9e)
?K»HPEAL (Ouebec)

J12M 1L5

OBJET: Réaménégement de la route 116 a Danville -
Etude d'impact sur 1'environnement

Monsieur,

Conformément a la demande que vous m'adressiez le 28 octobre
1982, vous trouverez ci-aprés des informations concernant les biens
culturels dotés d'un statut juridique dans le secteur a 1'étude
pour le projet en titre. :

Suite a une vérification des reglstres 'd'inventaire, il ne
se trouve aucun bAtiment ou site’ protege en vertu de la lLoi sur les
biens culturels dans le secteur a 1'étude. Soulignons cependant que
ce dernier coincide avec un ancien axe de peuplement et de circula-
tion dans les Cantons-de-1'Est et qu'il est susceptible d'abriter un
patrimoine archéologique, bati et paysager 1nteressant Nous recom-
mandons de porter une attention partlcuilere d cette dimension patri-
monlale dans 1'étude d'1mpacts environnementaux que vous entreprenez.

Tel que convenu lors de notre conversation téléphonique du
4 novembre 1982, je vous fais parvenlr le repert01re des biens cultu-
rels du Québec (dossier 50) ainsi qu'une mise a jour au ler octobre
1982. :

Je vous prle d'ayreer, monsieur, 1' expre551on de mes senti-

@&\\ \L\j«’ ~

Daniel Lauzon _
Service des études et expertises

~ments meilleurs.

c.c. Marie-Claire Levesque directrice
Service de 1'aide a la mise en valeur - reglons.
André Cété, directeur
Bureau régional de 1'Estrie



ANNEXE 6

CORRESPONDANCE ENTRE LE MINISTERE DU LOISIR,
DE LA CHASSE ET DE LA PECHE DU QUEBEC
ET LE MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC



Gouvernement dv ‘ébec
Ministére du Loisir

de la Chasse et de la Péche
Direction régionale de I'Estrie

DESTINATAIRES: Service de l'environnement et Service de
1'hydraulique - Ministére des Transports

SOURCE: Pierre Demers, biologiste
DATE: Ie 8 avril 1983
. SUJET: Recanstruction du pont de la route 116
"~ Danville

Dossier: PO - 06339

‘Tel que convenu dans la procédure de consultation concernant les
-projets, du Ministére des Transports d'aménagements routiers, vous

 .trouverez ci-joint un feuillet informatif résumant les aspects
~ faunique et &cologique ainsi que des recammandations pertinentes

‘au sujet en rubrique.
J'espére que ces informations vous seront utiles.
Veuillez agréer l'expression de mes- sentiments distingués.

le Service de 1'Aménagement et de
1'Exploitation de la Faune

AN
ew{émcyﬁ
Pierre Demers
Biologiste
PD/dr

piéces jointes

85, rue Holmes
Sherbrooke, Québec
J1E 181



GUIDE TECHNIQUE D'ANALYSE D'AMENAGEMENTS ROUTIERS
EN PERIPHERIE DU MILIEU AQUATIQUE

Premiére approximation

FORMULE DE CONSULTATION PRELIMINAIRE

Lescription du projet
Numéro de référence de la structure DOSS;EQ : ’bo - 0633?

Municipalité ou ville DA'VW'L'-LG. Région administrative oS

Cours d'eau _NicoLeT Sub -OUEST Carte topographique ___ 3/ N/76

/
Localisation £~ Aoy T D& Conr¢venT Coordonnées géographiques ¥S%¥8 ‘o
o . v
e ta RiviERe. [ANKRY : 2°002Y "y

Autres informations

Description du projet QECMSWUijO'\/ hu Rowr DE LA _Rovre /6

Ordre de priorité d'analyse

Description du site

1- Informations fauniques disponibles:

A- Piscticole B- Avienne C~- Terrestre

2 visite du site: | ~ MINISTERE DES TRANSPORTS

. - _CENTRE DE DOCUMENTATION
Oui - ' ' 4 200, Rue Dorcherer sud, 7e
o ' o Québec, (Québec)
GIK 371

Importance du site concerné {(pour la fuunc ou la réeréation 'pur rapport
au ZAC): rMoveEal

Si oui; date approximative:

4~ Renseignements disponibles:

A- Inventaire B- Consultation Autres
' (précisez)
DiveRLES INFORMATIONS
VERRALER

A. Inventaire

A.l Inventaire réalisé par , . date

A.2 Description de la zone cu secteur jinventorié (localisation):

h.3 Type d'inventaire réalisé (technique cu type de matéri

el utilisé
lors de cet inventaire): .

A.4 Habitats fauniques rencontrés prés du site (frayire, aire de
nidification, ravage, etc)

Type ' local isatipn
(Distance approximative du site)




A.6 Espéces dont la présente est présumée (a une autre période
de 1'année qu'au moment de 1'inventaire):

Espéces ' Périodes -critiques

B.

Corsultation
B.l Consultation (persénnes consultées)

Nom . Service Date
VE S.A.£.F. /982 /o‘/ oy

B.2 Espéces faunigues, eve? ellement présentes-sur ce cite:

PosS I BILITES RITES FRC - ~€iEL ENTRE
DANVIUE ET KinGSEY FALLS

Observation date

B.3 Habitats fauniques mentionnés 3 proximit{ du site:

Type Localisation (Distance approximative du sitey

'-Frex;se_.f

. Auires irformations;dispunibles
a0 B N

"MWT bé& TRY/G-LACS

'-bws Le SecreuA AvaL by S ow wors (DE Méﬂmﬂ‘)l.g PRESEAcE D SAULA -

Gfi Er D¢ RATow - LAVEUR

- e éxiare 368 GRAviERES (Pirce b& GRAVER) av AmayT v Sire

IU‘

Reccmmandations

Résuré des contraintes rencontrées et dey mesures de mitigation
ervisagles iles périodes de contraintes '‘doivent €tre reportécs au
calendrier ern )

- BIEN_QUE  aous n)'Avons Ods D oaTecrion/ A LA REALISATion) dDE
CEL TRAVALN Nous EsPeRows Ques (€S MoRMES D& PRo TECTion/
D& L éﬂulﬂonm/e:mmr SERonT. Qésﬁtcn‘:é:& _

Signature: __%ﬂ%m&__ Date: ﬁ_,{ :.[éé

TS ey




ANNEXE 7

AUTORISATION DE LA COMMISSION DE LA PROTECTION
DU TERRITOIRE AGRICOLE DU QUEBEC



lRECU,
l m 8 1983

Laa
mrotr e e 1ean@RORNERE

1Te:ritaire Agricole du Qucsst

PROVINCE DE QUEBEC |
DOSSIER NUMERO: 3529D - 061605

LONGUEUIL, Te 06 JUIN 1983

COMMISSION DE PROTECTION DU TERRITOIRE AGRICOLE DU QUEBEC

(SIEGEANT EN DIVISION)

MINISTERE DES TRANSPORTS
a/s Mwme Andrée Lehmann .
255, boul. Crémazie est

9e &tage

Montréal, Québec

H2M 1L5

Demandeur
-et-

WILBROD ROY

R.R. no 4 :
Danville, Québec .
JOA 1A0-

CORPORATION MUNICIPALE
DU CANTON DE SHIPTON
.. 52, rue Principale
C. P. 209
Danville, Québec
- JOA 1A0

Mis-en-cause

ETAIENT PRESENTS: . MIE HELENE THIBAULT, vice-présidentd
, M. ARMAND GUERARD, commissaire

Cammission de Protection du

Copie certifiée conforme par;:  DLECISTON

Mmaoo LRI A ,
5 - vel 2/




1 3529D - 061605
-2 -

Le ministére des Transports
stadresse 3 1a Commission pour obtenir 1'autorisation d'utiliser
a8 des fins autres que 1‘'agriculture une partie du lot 19D, du
rang 3, du cadastre du Canton de Shipton, contenant une
superficie de 1 797,5 metres carrés.

Le minist2re des Transports
veut procéder a 1'aménagement d'un certain trongcon de la route
116, en élargissant le pont ainsi que les approches de ce pont.

Cette superficie est actuellemen
partiellement boisée et plus de 1a moitié serait recouverte

de quenouilles et fait partie de 1a plaine d'inondation de la
riviere Nicolet.

La Commission est d' op1n10n
qu 'elle peut accorder 1'autorisation demand€ée, sans qu'il n'en
résulte d'impact négatif sur 1'agriculture.

PAR CES MOTIFS, LA COMMISSION:

AUTORISE le lotissement et
1'aliénation en faveur du ministére des Transports, ainsi que
1'utilisation par celui-ci & des fins autres que 1'agriculture,
soit spécifiquement pour des travaux d'élargissement de la
route 116, d'une partie du lot 19D, du rang 3, du cadastre
du Canton de Shipton, decr1te comme suit:

- : Cette partie du lot dix-neuf D
(ptie lot 19D), rang trois,.de figure irrégulidre, est bornée

et décrite come suit: au nord-est par une autre partie dudit
Tot, mesurant le long de cette limite quatre mdtres et soixante-
cing centigmes (4,65); au sud-est par une autre partie dudit lot,
emprise actuelle, mesurant Te long de cette limite quatre-vingt-
treize metres et cinquante-sept centiemes (93,57) suivant un
arc de cercle de quatre cent gquatre-vingt-deux m2tres et quatre-
vingt-quatre centiémes (482,84) de rayon et cent quarante-cing
metres et trente-neuf centiemes (145,39); & 1'ouest par la
rviere Nicolet sud-ouest, mesurant le long de-cette limite douze
metres et quatre-vingt-onze centigmes (12,91) et au nord-ouest
" par une autre partie dudit Tot, mesurant le long de cette limite
soixante-treize métres et quatre-vingt-dix centigmes (73,90),
vingt métres et dix centiémes(20,10), cinquante-neuf mdtres

et quarante-six centiémes (59,46) et soixante-dix-sept mdtres
et soixante-et-un centigmes (77,61) suivant un arc de cercle
de quatre cent soixante-et-onze métres et quarante centid

(471,40) de rayon, le tout d' une superficie de 1 797,5
carrés.

AR a‘W/

Procureur de la.Commission: Me Louis A. Cormier



ANNEXE 8

FICHES D’'IMPACT ET MESURES DE MITIGATION



FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: ;,

CADASTRE: Partie 18C SUPERFICIE: 300 m2

CHAINAGE: 13+197,9 & 13+241,9

( DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):
- expropriation d'une parcelle de terrain dans un pdturage.

EVALUATION DE(S) L’'IMPACT(S): TYPE: humain (agricole)

<

DUREE : permanente

ETENDUE: 1locale INTENSITE: faible
. | )

o (lMPACT: faible _ | j
MESURE(S) DE MITIGATION:

- aucune
‘ \IMPACT RESIDUEL: faible
FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: |

CADASTRE: ~Partie 18C SUPERFICIE: -

CHAINAGE: _ 13+197,6 3 13+245
g .

DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

- déviation de la branche sud du ruisseau 3 sur 43 métres 3 1° est de la route
116 vers le ponceau de la branche nord;

‘ >__ - remblais dans un paturage et sur des terrains en friche.

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S):

: TYPE: biophysique
DUREE : permanente — |

ETENDUE: locale CINTENSITE:  faiple

-

CMPACTQ - faible . )

MESURE(S) DE MITIGATION:

- aucune -

\IMPACT RESIDUEL:  faible




FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: 1

CADASTRE: Ppartie 18C  SUPERFICIE: -

CHAINAGE: 13+197,6 3 13+245

( DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

- €érosion et sédimentation au niveau du ruisseau 3 due a la dérivation de la
branche sud et au rallongement du ponceau de la branche nord sur une longueur
total de 9,5 métres. .

<

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S): TYPE: biophysique.

DUREE : tempora1re / & long terme

ETENDUE:  }ocale INTENSITE faible J

OMPACT: faible j

MESURE(S) DE MITIGATION:

-~ & 1'aide des techniques adéquates emp&cher:
- 1'8rosion des pentes situées de part et d'autre de 1'entrée et de la sortie
du ponceau;
- 1'érosion du nouveau 1it et des nouvelles berges du cours d'eau.

\IMPACT RESIDUEL:  py]

FICHE D’IMPACT _ET MITIGATION NO: 22
CADASTRE: Partie 18E et 62 n.s. SUPERFICIE: 1486,3 m?

CHAINAGE: 12+778 & 13+060

DESCRIPTION DE(S) L’IMPACT(S):
- remblais et déblais dans des terrains ou 1'on retrouve de la végétation
herbacée et arbustive en friche.

EVALUATION DE(S) L’IMPACT(S): TYPE:  pioonvei
: : JYPE:  biophysique

DUREE : permanente
ETENDUE: 1ocale . INTENSITE:  faible
- - | | . Y,
(MPACT ' _faible )
MESURE(S) DE MITIGATION: | | )
- aucune

1|MPACT RESIDUEL:  faible -j



-

FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO:

CADASTRE: partie 18E et 60 n.s. SUPERFICIE: _
CHAINAGE: 12+778 & 12+900

-
DESCRIPTION DE(S) LIMPACT(S):
- érosion du niveau d'un talus.

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S):

: TYPE: biophysique
DUREE : & long terme / permanente ' ’

DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

- remblais dans des terrains recouverts de végétation arbustive et
herbacée en friche.

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S): TYPE: bidphysique _

ETENDUE: 1locale INTENSITE: moyenne
CMPACT faible _ : )
MESURE(S) DE MITIGATION:
- & 1'aide de techniques adéquates assurer une bonne stab111te au sol
- renaturaliser les pentes du ta]us.
XIMPACT RESIDUEL: nul
FICHE D’'IMPACT ET MITIGATION N°- 3
Partie 62-1, 62 n.s., 128, S
CADASTRE: 129, 134-43 et 134 n.s. SUPERFICIE: 384,7 m?
CHAINAGE 12+512,4 & 12+793,4 _
)

MESURE(S) DE MITIGATION:
- aucune

\IMPACT RESIDUEL: faible

DUREE :  permanente »
ETENDUE: locale " INTENSITE: faible :
\_ N 5 )
('MPACT: faible j :
' ™\




FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: 3b

CADASTRE: Partie 62 n.s. et SUPERFICIE: .

- 134 n.s.
CHAINAGE: 124627 3 12+660

' ¥
DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):
- @rosion et sédimentation au niveau du ruisseau 1 occasionnées par le

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S):

TYPE: biophysique
DUREE : temporaire / & long terme '

ETENDUE: 1locale INTENSITE: faible

remblai et 1'élargissement du ponceau sur une longueur totale de 11 métres.

L

GAPACT faible L j

MESURE(S) DE MITIGATION:

- & T'aide des techn1ques adéquates empécher 1'érosion des pentes situées de
part et d'autres de 1'entrée et de la sortie du cours d'eau.

\IMPACT RESIDUEL: nul

FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO©: ,
“Partie 131 n.s., 131-2, '
CADASTRE: 134-29, 134-43 et 134- 44 SUPERFICIE: 283,7 m?

CHAINAGE: 12+340 & 13+440

.(DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

- remblais dans des terrains couverts de végétation herbacée et arbustive
en friche. :

EVALUATION DE(S) L’IMPACT(S)

"TYPE: biophysique
DUREE : permanente .

ETENDUE: Jlocale INTENSITE: faible

IMPACT= faible - )

: MESURE(S) DE MITIGATION:

- aucune

XIMPACT RESIDUEL: faible




FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: ;

CADASTRE: - Partie 133 et 155 SUPERFICIE: -

CHAINAGE: 12+197 et 124235

(DESCRIPTION DE(S) LIMPACT(S):
- déplacement des pompes & essence de deux stations-service.

E ’ : h
VALUATION DE(S) L'IMPACT(S) TYPE: humain

DUREE permanente
L ETENDUE: - Jocale | | INTENSITE: faible )
_ .(:"WPACT: faible - , 71)
MESURE(S) DE MITIGATION: |
- aucune
\MPACT RESIDUEL:  faible
FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO©: ¢
CADASTRE: paptie 159 R SUPERFICIE: 140,5 m
CHAiNAGE' 124120 3 124153 ' '

DESCRIPTION DE(S) L’ IMPACT(S): - ~
- remblais dans une zone en friche composée de vegetat1on herbacée et arbust1ve

EVALUATION DE(S) L’'IMPACT(S): TYPE:  biophysique

—

- aucune

XIVMPACT‘RESIDUED faible

DUREE : permanente _
L ETENDUE: 1o¢a1e o .,INTENSIfE-i " fa'fb]e : | l- . ' D :
‘_ (MPACT faible ' : : ) |
( MESURE(S) DE MITIGATION: o | R




FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: 7a

Partie 149, 150, 151 et
CADASTRE: 152 SUPERFICIE: 351,6 m2

CHAINAGE: 11+940 a 12+105

(DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S): - remblais au niveau d'un terrain avec de la
végétation herbacée et arbustive en friche ainsi qu'au niveau d'un terrain gazonné;

- coupe d'arbres: 1 érable & giguére (60 cm de D.H.P.)
1 saule (35 cm de D.H.P.)

=<

{

=

EVALUATION DE(S) LIMPACT(S): Typg: biophysique
DUREE : permanente
ETENDUE: 1ocale INTENSITE: faible
\_ _ : y,

; (lMPACT faible ' —)
MESURE(S) DE MlTIGATION ' '

- aucune

\MPACT RESIDUEL: faible

FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO:

h CADASTRE " Partie 150 et 151 - SUPERFICIE:
CHAINAGE:  12+020 3 12+060 '

DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

- -Rapprochement 1mportant du talus extérieur de la route et dégradatIOn de son
aspect visuel d0 au remblai. Coupe de deux arbres.

EVALUATION DE(S) L’IMPACT(S): _<

) _ TYPE: visuel
DUREE : permanente

ETENDUE: locale - " INTENSITE: forte ’

| (MPACT  moyen o j

MESURE(S) DE MITIGATION:
- ensemencer le talus extérieur de 1a route.

| | | \IMPACT RESIDUEL: nul )




FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: g

CADASTRE: Partie 147 n.s.

CHAINAGE: 12+812,4 & 12+700

SUPERFICIE: 264,3 m2

( DESCRIPTION DE(S) LIMPACT(S):

de quenouilles.

EVALUATION DE(S) L’IMPACT(S)i

DUREE : permanente

ETENDUE: Tocale

- remblais dans un marais dont la végé

tation est composée principalement

TyPe: biophysique

INTENSITE: faible

\

o _(IMPACT: faible )
MESURE(S) DE MITIGATION:
- aucune
\IMPACT RESIDUEL: fzible
- FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: 9

CADASTRE: Partie 20K n.s. SUPERFICIE: 161,3 m?
CHAINAGE: 11+520 a 11+567

—

DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

quenouilles.

EVALUATION DE(S) L’IMPACT(S):
DUREE : permanente

ETENDUE: Tocale

CMPACT : faible

- remblais dans un marais dont la vegetat1on est composee principalement de

TYPE: - biophysique

INTENSITE: faible

MESURE(S) DE MITIGATION:
- aucune

llMPACT RESIDUEL: faible




\'
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FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: %

Partie 20K n.s. et
CADASTRE: 20K-28 SUPERFICIE: -

CHAINAGE: 11+545

(DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

- érosion et sédimentation au niveau du ruisseau dd au rallongement du ponceau
sur 5 m&tres du coté est de la route et au remblai.

EVALUATION DE(S) L’IMPACT(S): TYPE:  biophysique

DUREE : temporaire / & long terme

[ EVALUATION DE(S) L’'IMPACT(S): -

L ETENDUE: locale INTENSITE: faible

~

CIMPACT: faible S )

MESURE(S) DE MITIGATION :

- 3 1'aide des techniques adéquates emp&cher 1'&rosion des pentes situées
de part et d'autres de 1'entrée du ponceau.

\IMPACT RESIDUEL: nul

 FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: 10
- CADASTRE: Partie 20A-20 - | SUPERFICIE: -

CHAINAGE : 11{151

( . .
DESCRIPTION DE(S) L’'IMPACT(S):

- coupe d'arbres: 2 érables a sucre (20 cm de D.H.P.) ayant fait 1;objet
~d'un €lagage important.

TypPe: biophysique
DUREE : permanente o

ETENDUE: _ponctu‘e'l le ‘ " INTENSITE: faible
\. - :

-

- GMPA_CT: faible o | )
MESURE(S) DE MITIGATION: - '
- aucune :

XIMPACT RESIDUEL: faible




(
DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S): . '
- coupe d'un arbre: 1 peuplier de]to‘fde (100 cm de D.H.P.)

EVALUATION DE(S) L’IMPACT(S):

“TYPE: biophysique
DUREE : permanente R

ETENDUE: ponctuelle "|NTENS|TVE'V: faible

N\

FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: n
CADASTRE: Partie 20A-192 SUPERFICIE: -
CHAINAGE: [1+121
DESCRIPTION DE(S) LIMPACT(S):
- coupe d'arbres: 1 bosquet de sorbier
(15 cm de D.H.P. au total)
EVALUATION DE(S) L’'IMPACT(S): TYPE: biophysique
punée : permanente '
ETENDUE: p‘onctueHé | INTENSITE: faible )
. ,QAPACT: faible B o )
MESURE(S) DE MITIGATION:
- ducune
\IMPACT RESIDUEL: faible
'FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: 12
CADASTRE: Partie 20A n.s. - . . SUPERFICIE: -
CHAiNAGE' 104675 |
)

g

((meacr faible )

MESURE(S) DE MITIGATION:

o

- aucune-




FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: ;

CADASTRE: Partie 19F-6 'SUPERFICIE: ~

' CHAINAGE: 10+083

(DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

- coupe d'un arbre: 1 pin rouge (5 cm de D.H.P.)

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S): TYPE: biophysique

DUREE ' : permanente
% ETENDUE:  ponctuelle - INTENSITE: faible )
| ‘CMPACT:- faible o j
MESURE(S) DE MITIGATION:
-.aucune
IIMPACT RESIDUEL: faible
FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: 1,
CADASTRE: Partie 19E n.s.  ~ SUPERFICIE: 455,4 m?
CHAINAGE: 9+990 3 104055 "

7 v v
DESCRIPTION DE(S) L’IMPACT(S):

- remblais au niveau d'un boisé;

- coupe d'arbres dans un boisé composé principalement d'erab]es a g1guére avec
quelques saules dont les D.H.P. varient autour de 25 cm.

EVALUATION DE(S) L’IMPACT('S)=

~

MESURE(S) DE MITIGATION:

- aucune

\IMPACT RESIDUEL: faible

ND | TYPE: b1ophy51que
DUREE : permanente :
ETENDUE: 1ocale INTENSITE: faible -
(MPACT faible )
’ ~N




FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: 15

CADASTRE : - ' SUPERFICIE: -

CHAINAGE : 9+940 a 10+010

( DESCRIPTION DE(S) L’'IMPACTI(S):

- assechement de certaines parties du 1it de la riviére;

- rehaussement du niveau de 1'eau en amont des travaux;

- perturbation du site potentiel de fraie pour la truite arc-en-ciel;
- mise en suspension de matigres fines dans 1'eau;

- érosion au niveau des berges perturbées lors des travaux.

| .>_EVALUATION DE(S) LIMPACT (S):

) TYPE: biophysique
DUREE : temporaire / a long terme :

.ETE_NDUE:- Tocale ~ INTENSITE: moyenne

\.

(MPACT 'faibTﬁ | - )

(1 MESURE(S) DE MITIGATION: pendant les travaux:

- si les batardeaux sont en terre utiliser des matériaux avec moins de 10%
de matiéres fines ( 75 micromdtres), ceux- ci ne doivent provenir ni du 1it
ni des berges de la r1v1ére, _

- les sites d'aménagements tempora1res et d'entreposage des déchets doivent
Btre situés a plus de 60 mé&tres de 1a r1v1ére,

- i1 est défendu de bloquer plus des 2/3 de la riviére.

' Aprés les travaux
- enlever 1mmed1atement les matériaux du 1it de 1a r1v1ére et ne pas les étaler;

- réaménager 1es sites d'aménagements temporaires;

- stabiliser les berges de la riviére. '
L  ~ Interdiction en tout temps de déverser des déchets provenant du chantier dans
A rivie

NMPACT RESIDUEL: trgs faible

la

)




FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: .

CADASTRE: partie 19D . _ SUPERFICIE:  1797,5 m?

CHAINAGE: 94700 & 9+940

fDESCRIPTION DE(S) LIMPACT(S):

- remblais dans une zone de marais et de marécage;

- coupe d'arbres dans un marécage ou 1'on retrouve principalement de 1'érable &
giguére et du saule de faible taille (D.H.P. 20 cm) __<

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S): type: Biophysique -

DUREE : permanente

ETENDUE: 10ca1e o INTENSITE: faible A J

GIIPACT : faible )

MESURE(S) DE MITIGATION :

\.

- daucune
,MIPACT RESIDUEL: faible
~ FICHE D’IMPACT__ ET MI_T.IGATION NO: 17
 CADASTRE: - ) | SUPERFICIE: - |
CHAINAGE: -
(" ' . ™
DESCRIPTION DE(S) L’IMPACT(S): :

- déviation de la circulation en transit ce qui am&ne un é]]ongement du trajet
de 1,5 @ 2 km et une réduction de la vitesse de roulement.

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S): o : |
) ) TYPE: Humain o
DUREE : tempora1re

~ ETENDUE: = générale - " INTENSITE: faible | J

(meacT:  faible )
MESURE(S) DE MITIGATION:

- aucune

\—

\IMPACT RESIDUEL: faible




}
- _ _ -\

- N E.

FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: |,

CADASTRE: . SUPERFICIE: _

CHAINAGE: -

( DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

- baisse de 1'activité commercialed cause de la perturbation de la circulation
locale et de la déviation de la circulation en transit.

E L’'IMP. :
VALUATION DE(S) ACT(S) TYPE:  humain

L

DUREE : temporaire -
L ETENDUE: générale INTENSITE: faible )
- _(IMPACTt faible , )
MESURE(S) DE MITIGATION:
- aucune |
\IMPACT RESIDUEL:  faible
FICHE D’IMPACT ET MITIGATION N°' 19
'CADASTRE: - SUPERFICIE: -
CHAINAGE: 9+700 & 13+300 |
— ™

— _
DESCRIPTION DE(S) L’IMPACT(S)_:

- perturbation de la circulation locale

EVALUATION DE(S) L’IMPACT(S): TYPE: humdin

U'- aucune

\IMPACT RESIDUEL: faible

DUREE : = temporaire
ETENDUE:  générale - INTENSITE: faible
- S » J
| ~ (imeacT:  faible )
[MESURE(S) DE MITIGATION:




,\ ‘i j

- s

AN

FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NO: 2
CADASTRE: -~
9+700 a

SUPERFICIE: ~

CHAINAGE : 134300

rDESCRIPTlON DE(S) L'IMPACT(S):

Dégagement de poussi&res durant la phase de construction pouvant affecter le
personnel de chantier et les résidants habitant en bordure du projet.

EVALUATION DE(S) L’'IMPACT(S):

temporaire

TYbE: humain

DUREE

ETENDUE: générale moyenne

INTENSITE:

' (lMPACT: moyen )

MESURE(S) DE MITIGATION:

Lorsque le chargé de projet pour le ministéere des Transports du Québec le jugera
nécessaire, utiliser un abat-poussiére.

\IMPACT RESIDUEL: faible

FICHE D’IMPACT ET MITIGATION N° 2

CADASTRE - SUPERFICIE:~

CHAINAGE= -

—
DESCRIPTION DE(S) L’IMPACT(S):

Augmentétion du bruit durant la phase de construction

}EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S):

TYPE: humain
DUREE temporaire
ETENDUE: générale INTENSITE:  faible
(IMPACT faible | j
s :

MESURE(S) DE MITIGATION:

Les travaux bruyants doivent &tre exécutés entre 7 h 00 et 23 h 000

N\

\IMPACT REsIDUEL:  faible




- en ma W SR e
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h—:VALUATION DE(S) UIMPACT(S): | S =
' ' TYPE: humain A
DUREE : temporaire :
_ETENDUE:. locale | INTENSITE: faible

FICHE D’IMPACT ET MITIGATION NoO:

-22-
CADASTRE : . SUPERFICIE:
' . 10+670, 10+880, 10+960, 11+055, 11+080, 11+095, 11+130,
CHAINAGE: 19,2947 11+440, 11+615 et 11+616
, -
ﬁ)E’SCRlPTION DE(S) L'IMPACT(S):

Danger de contamination peu élevé ou peu probable de 11 sources d'approvisionnement
en eau potable durant les phases de construction (utilisation d'abat-poussiére a
base de chlorure de calcium) et d'entretien (sel de déglacage) de la route.

IFMESURE(S) DE MITIGATION: ' ' ~ | )

g C ! o INTENST 0 E :J
R (MPACT faible ) |

Concernant 1'utilisation d'abat-poussigre:

- la période d'épandage doit se situer entre le ler mai et le ler novembre, les
jours oll on ne prévoit pas de pluie;

- on verra a 1nterrompré 1'épandage a au moins 75 métres de part et d'autre de
la riviére Nicolet-Sud-Ouest;

- T1'épandage ne doit s'effectuer qu'a 1'aide de'liéquipement spécialisé approprié.
Concernant les sources d'approvisionnément en eau potable:
- échantillonner les puits susceptibles d'&tre contaminés avant les travaux;

- si par la suite la concentration en chlorure dépasse 250 mg/1, on verra a
relocaliser ces puits.

. ' " - \\yWPACT RESIDUEL: nul ' )




ANNEXE 9

NORMES DU MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC
POUR LA PROTECTION DES ARBRES
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NORMES 6- Aménagement des abords de route

SYLVICULTURE Y

6.6 Sylviculture

Dans le domaine de la construction routiére, la sylviculture consiste & entretenir les boisés
existant dans I'emprise des routes. Pour ce qui est de la plantation des arbres, des études
sont actuellement en cours pour connaitre les essences les plus aptes a survivre sur nos
routes et élaborer des normes.

Dans le cas ou il y aurait des difficultés d'application des méthodes proposées, des
conseils pertinents peuvent étre obtenus au Service de la circulation et des aménagements.

6.6.1 Abattage sélectif

Normalement, les haltes routiéres et les belvédéres sont situés en milieu boisé. La conservation
des arbres sur ces terrains est de rigueur. Cependant, afin d'embellir ces sites, un abattage
sélectif des arbres nuisibles a la pousse d'arbres sains est fait selon les «Notes relatives a
I'aménagement d'une halte routiére» préparées par la Division des aménagements connexes.

6.6.2 Protection des arbres

Durant la construction d'une route, on doit protéger les arbres isolés qui sont appelés a
demeurer dans I'emprise. Le plan type D-6600 montre comment assurer cette protection.

Le plén type D-6601 est préférable barce gu'il assure la protection du tronc et des racines
des arbres. Les distances pour la pose de la cl6ture apparaissent au plan type.

6.6.3 Chirurgie des arbres

Dans les lieux boisés, les arbres qui doivent demeurer a l'intérieur de I'emprise sont soigneuse-
ment examinés pour voir si I'écorce n'est pas blessée, ouverte ou atteinte de maladie. Le cas
echeant, les plaies sont traitées conformément au plan type D-6602.

6.6.4 Plantation des arbres

Les plans types D-6603, D-6604 et D-6605, montrent comment planter des arbres selon leurs
dimensions et leurs catégories.

Des études devant servir & I'élaboration de normes relatives aux essences et aux crnteres
de choix ont eté entreprises par le Service de la circulation-et des aménagements.

6.6.5 Entretien de boisé

Dans le cas d'un boisé¢ situé a I'intérieur de I'emprise des routes et autoroutes, il est souhaitable
d'y faire un entretien minimum en abattant uniquement les arbres morts ou renversés par le-vent,
et cela sur une distance de 15 & 20 métres.

Ces arbres morts -peuvent étre laissés sur place, & condition de n'étre pas visibles de la
route et doivent étre ébranchés et sectionnés en longueur de 2 a 3 métres afin gu'ils soient le
plus possible en contact avec le sol pour permettre une décomposition plus hative.

Tous les arbres sains, indépendemment de I'essence ou du diamétre, doivent étre laissés
intacts.
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ANNEXE 10

PHOTOGRAPHIES
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Plage de gravier

PHOTO 1: Vue de la rivigre Nicolet Sud-Ouest, aval de Ta royte 116.

-

-

PHOTC 2: Vue d'une hutte de rat musqué dans un

marais localise entre les chithages PHOTC 3: Vue du ru1§$eau 1 du cdté ouest de 1a route 116.
9+780 a 9+880



PHOTO 5
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PHOTO 7: Vue du ruisseau 2 avec, en arriére plan,
la route 116.

-
=2

PHOTO 6: Vue du remblai au niveau de la
portion canalisée du ruisseau 2,
3 1'ouest de 1a route 116.



PHOTO 9: Vue d'un boisé de sapins baumiers situé

entre les chatnages 13+023 et 13+103.

]
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PHOTO 8: Vue de 1a branche sud du
ruisseau 3 3 1'ouest de la
route 116.
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Tnages 10+527 et 10+634.

-

tué entre les cha

Vue d'un boisé de peupliers faux-trembles si

PHOTO 10

terrain, situé entre les c¢

Vue du

mpact visuel

de la route engendre un i



ANNEXE 11
AVIS DE PROJET




AVis de- projet

e processus .
- dévauation

- efdexamen
des impacts

Sur lQmerQO@mT



1.

. Consultant du projet pour le promoteur

Promoteur Ministere des Transports

Adresse 255, Crémazie est {9e) Montréal, QC H2M 1L5

flo de téléphone 873-4953

Responsable du projet pour le promoteur (laude Girard

Adresse

No de téléphone

Responsable du projet pour le consultant

. Titre du projet Réaménagement de 1a route 116 3 Danville

C.0.P.1.: 0116-02-03

. Localisation du projet

Menticnnen L'endrnodit ou Les endroits od Le projet esit susceptible de se
néalisen et inscrire Les wuménos cadastraux (Lot et nang). Ajouter en
annexe une carte IOpagiaph4que ou cadaéxnale Zocalxaanx Le pno;ei {en
quinze exemplaires)

Région: - ~ Sherbrooke

District: Richmond

Municipalités: Danville et Canton de Shipton

Comté: . Richmond

Lots affectés par le réaménagement de la route 116 a Danville

Cad. et Mun.: Canton de Shipton

Rang I11 : ~P. 19E

P. 19F

P. 20A

Rang IV: P. 20K




(suite no 4)

Rang'Vv: P. 18C
P. 18E

Cad. Village de Danville Mun.: Ville de Danville

. 62

128

129

. 130

. 131

132

133

134

147

149

150 .

151, P. 152, P. 153, P. 154, P. 155,
156, P. 157, P. 158, P. 159, P. 334
335

U0 U Y DD UWUTUUU U OO



Fropriété des terrains i

Tideguer, 3"l gy a Liew, Coostatut de prepwddtd des tetrans od €a 1éalisa-
teen du prejet est pufvue et mentlonnet depuds gquand et dans quelles propoa-
tiens ces tewwains sont acquis {ex. propaddté privée 4 100 powrcent, teviains
acauds @ 75 powrcent sudte aux exprepiiaticns, ete.). Ces renseignements
venssadlent appatactie sut une caste.

Le ministere des Transports n'est pas propriétairé des parties de lots

affectées par 1'élargissement de 1'emprise.

. Objectifs et justification du projet

dentconnen Les cbjectifs du projet et Lndcquea fa cohCrence de ceux-ci avee
Les plans et programme de dcue£oppcmenz au niveau Local, 1égional ou national.
Faire tessontin La problématique qui est d £'onigine du projet.

Le réaménagement de la route 116 a 1'intérieur des limites drbéines de

Danville s'inscrit dans un projet plus vaste qud comprend le réaménagement

" de 1a route 116 entre Richmond et Plessisville. L_0b1ect1f principal de

[N AN

cette réfection consiste & répondre aux(beso1ns de

opulat1ons/c0ncernées

aux prises avec des problemes de circulation 10ca1e'(saturation de la

circulation, mangue de sécufité). Donc les améliorations prévues, tel le

présent projet, seront de nature & augmehter la fluidité de la circulation

et du méme coup la sécurité des automobilistes.

oAl
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Description du projet

(rhase préparatoire, phase construct1on, phase exp101tat1on)

Peur chacwie des phases, décriie Ce projet sefon Les aménagements et cuns-
twctions puéens (bartage, wute, fual, cotc.) en {ndiquant €es princdipales
caractérestiques de ceux-cd [superfdcie, dUnenséous capaccté, volume, etc.).

Mentienner dgalement Les divers travaux $'y 1attachaut [déboisement, cxpro-

preation, dynamitage, wemblayage, cte.) et, $'iC y a fieu, £es modalités
d'epération ou d'exploctation. Ajoutetr en annexe tous docunents penmettant
de meeux ceanetr £ed caractivcstiques du projet (Cioqwcs coupe transvewsale,

otc.)

Ce projet a pour but 1'élargissement . de 1a route en 4 voies urbaines.

Sa longueur est de 3,2 km. La section de profil en travers est celle

du type.C'2310, sans stationnement,ni-trottoir, d'une emprise de 20 m.

Le profil longitudinal demeure le méme que celui de la route actuelle.

PRI PR




8. Projets connexes et phases ultérieures

Hentdenner 8¢ Le mwjet 3" (nsendct dans un programme d pfus feng tewme od
J ) ) g

sc nattachent certaons projets comnexes ct od (P pewttalt éventucllement
y avedr des phases ultériewrns. '

Comme i1 fut mentionné précédemment le.projet s'intégre 2 un programme

de réaménagement de 1a route 116 entre Richmbpd et Plessisville. ‘D'ailleurs,

certains trongons dont on entreveit la réalisation durant la période 1983-84

font présentement 1'objet de la procédure conduisant & une demande de certi-

ficat d'autorisation auprés de votre Ministére.

9. Calendrier de réalisation du. projet
{selon eea différnentes phabcb de neaﬂ&Aatund

Selon le plan d'équipement, ce projet devrait étre‘rééiisé en 1983-1984°




10,

Dascription du-milieu :

Oicwere dune patt Lleccupation actuclle du teriitedre (miliew aquatique,
masicage, jotét, zone agricofe, miliew urbain, etc.) et, d'autie part,

les procpales activités humaines [agricullture, 1éeréation, villdégiatute,

eenemie Locale et adgicnale, etc.) telles qu'elles se padsentent avant fa
wWalisation du projet. '

Le projet d'une longueur de 3,2 ki se localise presque exclusivement en

zone urbaine, et 1'élargissement de la route se fait en majeure partie

dans 1'emprise actuelle.

Néanmoins, le réaménagement nécessite, en quelques endroits, 1'élargisse-

ment de 1'emprise qui $e fait au dépend des milieux bati et biophysique.

Ainsi au niveau urbain, 5 batisses sont touchées par le tracé. En ce qui

concerne le milieu biophysique, le projet affecte quelques arbres de méme

.

que le milieu aquatique (remp1acement'de ponceaux).
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11. Remaraues

Inscaite Les autres renseignements jugés nécessacies d une medlleure com-
pifliensdon du proget et au bescin annexch des pages.

Aucun des lots ou parties de lots touchésvpar 1elréamGnagement ne sont

incius dans la zone agricole permanente.

‘Je certifie que tous les renseignements mentionnés dans le présent avis de
projet sont exacts au meilleur de ma connaissance.

Signé le S r-—or-/2 Par

Chef du service;ge 1'Environr=ment
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ANNEXE 12

DIRECTIVE DU MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT



Gouverneme
= 3 du Quéebec

Le ministre de I'Environnement

Québec, le 18 novembre 1982

Monsieur Michel C1a1r

Ministre

Ministére des Transports MOV 23 a0
700, boulevard St-Cyrille Est : _ '
Québec, Qc . ST N
GIR 5H1 ) PGARA S

OBJET: Directive ministérielle pour le projet de *—
reconstruction de. la route 116 & Danville
Dossier # 102-8213-51

Cher collegue,

: Vous trouverez annexé & la présente un document cons-
't1tuant la directive ministérielle visée a 1'article 31.2 de la Loi
" sur la qualité de 1'environnement.  Dans ce document, je vous indi-
qgue la nature, la portée et 1'étendue de 1'étude d' impact que votre
ministére devra effectuer pour le projet de reconstruction de la
‘route 116 & Danville.

Je tiens & vous 1nformer que 1orsque mon ministére
aura jugé votre &tude conforme, c'est-a-dire répondant de fagon adé-
quate et valable aux directives émises, je la remettrai au Bureau
d'audiences publiques sur 1'environnement pour fins d'information
et de consultation de la population pendant une période de 45 jours.
Pendant cette période, des personnes, organismes ou municipalités
pourront me demander la tenue d'une audience publique en invoquant
des motifs non frivoles. Si une telle audience a lieu, une période
‘de quatre mois doit &tre prévue avant que je transmette le dossier
‘au Conseil des m1n1stres pour qu'il se prononce par décret sur ce
projet.

../2.

%7;//(1



Monsieur Clair
Page 2

J'invite donc les responsables de ce projet pour vo-
tre ministére & travailler, en cours de réalisation de 1'étude d'im-
pact en étroite collaboration avec le Service d'analyse des &tudes
d'impact de mon ministére, pour assurer la conformité de ce docu-
ment avec ma directive, et avec le Bureau d'audiences publiques sur
1'environnement pour ]a rédaction du résumé, document clé de vulga-
r1sat1on de 1'éEtude.

- Veuillez agréer, cher collégue, 1'expression de mes
sentiments les meilleurs.

Le ministre de 1'Environnement

~ ADRIEN OQUELLETTE



MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT DU QUEBEC

Directive du ministre indiquant la nature, la portée et

1'&tendue de 1‘&tude d'impact sur 1'environnement

Route 116 (Danville)

Dossier # 102-8213-5]

- Sainte-Foy, 1e 18 novembre 1982
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Route # 116 (D. ille)
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INTRODUCTION

La présente directive a pour but d' 1nd1quer a 1'initiateur du projet les &lé-
ments importants de T'étude d'impact a réaliser dans le cadre du proget de
reconstruction de la route # 116 & Danville.

Le contenu de 1'étude d'impact doit se conformer a la section III du Rég1ement

général relatif a 1'évaluation et a 1'examen des impacts sur 1'environnement
(décret 3734-80, 3 décembre 1980). Elle doit étre congue de facon & étre un
véritable outil de planification de 1'utilisation du territoire, préparée selon
une méthode scientifique et satisfaire les besoins du réviseur, du public et

du décideur. Tout au long de sa réalisation, 1'initiateur doit porter une at-
tention particuliére aux informations et préoccupations émanant des municipali-
tés (locale ou régionale) et autres organismes du milieu touchés par le projet
et fournir en annexe la liste des organismes contactés.

Cette directive est divisée en deux chapitres. Le premier présente la démarche

générale d'une étude impliquant la reconstruction d'une route existante alors
que le second précise les éléments plus particuliers au présent projet.

CHAPITRE 1: DEMARCHE GENERALE

1. JUSTIFICATION DU PROJET ET SOLUTIONS PROPOSEES

Cette etape vise la présentation des &léments de Just1f1cat1on de ce proaet
Ces derniers doivent étre de nature & expliciter le cheminement suivi pour en
arriver au choix d'une solution tout en démontrant 1'opportunité de sa réalisa-
tion. Toutefois, le choix d'une so]ut1on n'implique pas une localisation pré-
cise des ouvrages. : v

1.1 Problématique

L'initiateur doit faire ressortir les raisons qui ont denné naissance au
projet en présentant les conditions et problémes identifiés dans le milieu,
Dans ce contexte, la description du réseau routier actuel et 1'identifica-
tion des secteurs problématiques étayées sur la base de données relatives

aux activités sises en bordure de la route et @ la circulation (débit journa-
lier, composition, origine et destination, sécurité, prev151ons ..) doivent
étre effectuees '

Cet exposé des éléments problématiques conduit 1'initiateur & identifier
clairement ses objectifs en termes de circulation compte tenu des normes
actuelles de concept1on routiére, des secteurs 3 relier ou & desservir et

‘de la clientéle visée. 11 doit également mentionner tout autre objectif
qu'il cherche a atteindre localement et/ou régionalement.
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1.2 Analyse de solutions

Compte tenu des problémes identifiés et des objectifs poursuivis, 1'initia-
teur doit évaluer la possibilité de reconstruire la route actuelle compara-
tivement & 1'opportunité de construire une nouvelle route. L'examen de la
possibilité d'une reconstruction de la route actuelle peut inclure la cons-
truction de nouveaux trongons ou de voies de contournement des secteurs cri-
tiques.

Cette analyse sommaire doit s'effectuer en considérant les impacts environ-
nementaux appréhendés, les aspects technico-économiques et 1'atteinte des
objectifs déja identifiés. Ceci implique que 1'on tienne compte de 1'utili-
sation actuelle et prévisible du territoire, incluant les effets d' entra1ne-
.ment sur le réseau actuel et projete.

Suite a cette analyse et sur la base de motifs suffisamment étayés, une sé-

lection peut étre effectuée entre les diverses options mentionnées précédem-
ment. De plus, comme certaines contraintes (budgétaires, conjoncturelles...)
peuvent éventuellement retarder la réalisation du projet, 1'initiateur doit

examiner les conséquences de son report.

~ 1.3 Description techn{que de la ou des solution (s) retenue (s) -

L'initiateur doit indiquer et illustrer les grandes caracter1st1ques techni-
ques de la ou des solution (s) retenue (s) (largeur nominale de 1'emprise,
nombre de voies, présence de terre-plein...). De plus, il doit préciser les
conditions d'accés et présenter, s'il y a lieu, les modalités de raccorde-
ment avec le réseau actuel et les améliorations 3 y apporter.

2. L'ANALYSE D'IMPACT

L'analyse d'impact vise a identifier la localisation optimale pour la réalisa-.
tion du projet et en déterminer 1'acceptabilité environnementale. Cette analyse
comporte plusieurs étapes soit une connaissance adéquate du milieu, 1'identifi-
cation et .1'évaluation des impacts et la proposition de mesures de mitigation.

2.1 Identification de la zone d'étude

Compte tenu de la ou des solution (s) précédemment retenue (s) et des con-
traintes majeures sur les plans environnementaux et technico-&conomiques,
1'initiateur doit identifier une zone d'étude et en justifier les limites.
Cette zone doit é&tre d'une dimension permettant de cerner tant les effets
directs qu'indirects du projet. Advenant la nécessité de 1'étude d'une voie
de contournement ou d'un nouveau trongon, la zone d'é@tude retenue doit de
plus étre suffisamment vaste pour permettre 1'élaboration de variantes de
tracés a ces endroits particuliers.
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2.2 Inventaire de la zone d'étude

L'initiateur doit présenter la description des composantes des milieux natu-
rel et humain de la zone d'étude. Le choix des composantes et 1'extension
donnée & leur description doivent correspondre a leur degré d'affectation
par le projet et leur importance dans la zone d'étude.

L'inventaire de la zone d'étude doit étre relativement détaillée et la car-
tographie faite & grande échelle. La présentation de trois types de données
doit étre envisagée soit: 1) les informations actuellement disponibles sur
les cartes conventionnelles et dans les agences gouvernementales ou autres;
2) des inventaires de potentiel pour des aspects particuliers lorsque les
données ne sont pas disponibles et 3) des inventaires plus détaillés sur
des parties de la zone d'étude touchées directement par le projet lorsque
celles-ci présentent des potenu1els particuliérement élevés ou lorsque cer-
tains impacts importants sont prévus. ,

2.3 Elaboration de tracés dans le cas d'une étude de voie de contournement
ou d'un nouveau trongon

Advenant la nécessité d'une telle étude, 1'initiateur doit identifier 3@ 1'in-
térieur de la zone d'étude, les résistances techniques et environnementales

‘a la construction d'une projet routier. Ces résistances doivent étre hiérar- .

chisées et la ponderat1on utilisée doit étre clairement expliquée. Cet exer-
cice doit permettre 3 1'initiateur de localiser des tracés tout en Just1f1ant
les points de chute de ces derniers.

2.4 Identification et évaluation des impacts

Compte tenu des caractéristiques du milieu et des travaux prévus,'] initia-
teur doit procéder a 1'identification des impacts. Cet exercice, le plus
factuel possible, consiste a déterminer la nature et 1' envergure des impacts
engendrés par le ou les tracé (s) étudié (s). Les pr1nc1paux critéres utili-
sés a cette étape sont 1'intensité (aspect quantitatif), 1'étendue (portée
spatiale et systématique) et la durée (aspect temporel).

L*évaluation des impacts a pour objectif d'en déterminer 1'importance. I1
s'agit pour 1'initiateur de porter un Jugement de valeur sur les impacts
identifiés pour chacun des tracés et ce, a 1'aide de critéres tels que la
sensibilité, la rareté, 1'irréversibilite, 1° att1tude ou la perception des
gens du milieu...

2.5 ldentification des mesures de mitigation

L'initiateur doit identifier des mesures de“mitigation'et évaluer les im-
pacts résiduels. Dans le cas de 1'étude d'une voie de contournement ou d'un
nouveau trongon, 1'identification des mesures de mitigation pour chacun des
tracés peut se limiter a celles qui sont importantes et/ou discriminantes
pour 1'analyse comparative.
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2.6 Analyse comparative des tracés étudiés pour une voie de contournement
ou un nouveau trongon et le choix du tracé preferentiel

L'initiateur doit procéder a une analyse comparative des tracés étudiés.
Celle-ci doit s'appuyer sur 1'évaluation des impacts environnementaux, sur
les mesures de mitigation proposées et sur des critéres technico-économiques.
La méthode utilisée pour le choix du trace préférentiel doit étre clairement
expliquée.

3. DESCRIPTION DU PROJET RETENU ET DE SES MODALITES DE REALISATION

Cette partie vise a décrire le projet retenu et ses modalités de réalisation

ainsi qu'a préciser les &léments importants & inclure aux plans et devis.

3.1 Identification finale des mesures de mitigation pour le tracé retenu

Dans le cas d'une é&tude de voie de contournement ou d'un nouveau trongon,
1'initiateur doit identifier des mesures de mitigation sur 1'ensemble du
tracé retenu pour compléter ainsi celles qui avaient été proposées préala-
blement @ 1'analyse comparative des tracés et, s'il y a lieu, proposer des
mesures destinées a compenser les impacts résiduels. Enfin, toutes ces mesu-
res devront étre ultérieurement inscrites aux p]ans et dev1s de consgruct1on -

De p]us, au moment de 1'@laboration des p]ans d' avant—proget (ou le cas éché-
ant, des plans de construction), des modifications_ponctue]1es aux caracte-
ristiques techniques initialement retenues peuvent étre envisagées (diminu-
tion de la largeur de 1'emprise, leger déplacement de la ligne de centre,
modification du type de drainage...

3.2 Description du projet

L'initiateur doit décrire de fagon détaillée le projet en reprenant les élé-
ments énoncés lors de la description technique de la solution retenue et

en y intégrant les é&léments particuliers au tracé choisi. Cette description
doit aussi inclure le nom des municipalités traversées de méme que 1'é&numé-
ration des lots touchés. .

Une description des principaux travaux de construction et des mesures de
mitigation associées doit également €tre fournie. L'initiateur doit de plus
indiquer les dates de début et de fin des travaux ainsi que 1la séquence géné-
ralement suivie. Advenant que la réalisation compléte du projet soit répar-
tie en plusieurs phases, 1'initiateur doit dans la mesure du possible indi-
quer et justifier le calendrier qu'il compte suivre. L'initiateur doit indi-
quer s'il compte élargir 1'emprise pour s'approvisionner en matériaux d'em-
prunt.
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De plus, la procédure utilisée par le service des Expropriations et plus
spécifiquement les normes régissant le déplacement des batiments doivent
étre décrites de fagon succinte et vulgarisée en annexe.

3.3 Mesures de surveillance et de suivi

L'initiateur doit expliquer les mécanismes de surveillance qu'il entend met-
tre de 1'avant pour s'assurer que les mesures de mitigation inscrites aux
plans et devis soient respectées.

En outre, advenant 1'identification d'impacts environnementaux particuliére-

ment importants ou comportant des aspects de risque et d'incertitude, 1'ini-

tiateur doit envisager un suivi. Ce suivi a pour objectif d'une part, de

préciser la nature et 1'envergure de ces impacts et d'autre part, de véri-

fier 1'efficacité des mesures de mitigation préconisées et le cas échéant,
~de les remplacer par d'autres plus appropriées.

4. PRESENTATION DE L'ETUDE D'IMPACT

Les données de 1'étude doivent étre présentées de fagon claire et concise. Ce
qui peut étre cartographié doit 1'étre et ce, & des échelles adéquates. Le ou

les tracé (s) étudié (s) doivent f1gurer autant sur les cartes thématiques que

.sur les cartes syntheses et un plan d'avant- prOJet doit etre fourni.

Toutes les sources de renseignements doivent étre donnees en référence. De plus,
les méthodes utilisées au cours de la réalisation de 1'étude d'impact (inventai-
re, élaboration de tracé, analyse comparative...) doivent &tre présentées et
explicitées. En outre, le nom, la profess1on et la fonction des personnes qui
sont responsables de la rea]1sat1on de 1'étude d'impact doivent étre indiqués.

Considérant que 1'étude d'impact doit étre mise 3 la disposition du public pour
information, 1'initiateur doit fournir un résumé vulgarisé des éléments essen-

“tiels et des conclusions de ladite étude ainsi que tout autre document qu'il

juge nécessaire pour la bonne compréhension du projet. Ce résumé, publié séparé-
ment, doit inclure une carte illustrant les 1npacts et les mesures de mitiga- .
tion du prOJet retenu.

Lors du dépdt officiel de 1'étude d'impact au m1n1stre, 1'initiateur doit four-
nir trente (30) cop1es du dossier comp]et
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CHAPITRE II: LES ELEMENTS PLUS PARTICULIERS A ETRE ANALYSES COMPTE TENU DU PROJET

~ET DU MILIEU TRAVERSE

1.1 Problématique

En plus de préciser la nature des problémes de circulation rencontrés sur la

route 116 & Danville, 1'initiateur doit présenter les caractéristiques techni-
ques de la route 116 aux extrémités du trongon visé par le présent projet et
décrire de fagon sommaire le projet global de réaménagement de cette route
entre les mu11c1pa11tes de Plessisville et de Richmond.

1.2 Analyse de solutions

Lors de 1'évaluation comparative.de la possibilité d'une reconstruction de la
route actuelle et de 1' opportunite de la construction d'une nouvelle route,
1'initiateur doit faire état de 1'option de contournement envisagée antérieu-
rement par le nord de 1'agglomération de Danville.

Cette évaluation comparatfve doit Etre effectuée en tenant compte de la 1oca-
lisation de part et d'autre de la route actuelle du territoire municipal et de
1'agglomération de Danville. Elle deit inclure 1'examen des incidences d'un

élargissement -de la route actuelle sur le développement futur de Danville ainsi

que sur les mouvements piétonniers des résidents. Enfin, advenant le choix
d'un é]arglssement de la route actuelle, 1'initiateur doit envisager 1a mise
en place d'un ou de trottoir(s).

2.2 Invenfaire de la zone dfétude

Lors de la description des composantes du miljeu naturel, une attention parti- .
culiére doit etre portée aux éléments suivants:

- 1'eau: le réseau hydrographique et plus spécifiquement la riviére Nicolet
Sud-Ouest et ses tributaires;

- la végétation: les espéces arborescentes sises en bordures de 1' empr1se ac-
tuelle de la route 116;

- la faune: les espéces aquatiques présentant un 1ntéret spécial.

De méme, une attention part1cu11ére doit &tre portée aux éléments suivants du
milieu humain:

« les orientations prévues d 1'intérieur des plans et réglements d'urbanisme
-de la.municipalité de Danville de méme que tout projet municipal a 1'état de
planification ou en voie d'ébauche;
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les orientations prévues au schéma d'aménagement ou au réglement de con-
trdle intérimaire de la municipalité régionale de comté de 1'Or Blanc;

de la zone agricole protégée en vertu de la Loi sur la protection du terri-
toire agricole;

la fonction des divers b3atiments sis en bordure de 1'erprise actuelle de la
route 116 de méme que tout projet de lotissement-

les activités agricoles (unités de production, utilisation actuelle et po-
tentielle des terres, drainage naturel et artificiel, dynamisme ...);

les équipements récréatifs actuels et projetés; . .

les Eléments significatifs du patrimoine culturel, tels le bati (ensembles
et immeubles isolés) et les sites archéologinues (localisation-et descrip-
tion succincte des sites connus); --

1'utilisation humaine de la riviére wicolet Sud-OQuest.

3 Identification et évaluation des impacts

initiateur doit entre autres analyser les aspects suivants:

les effets résultant de 1' é]arg1ssement du pont traversant la riviére Nico-
let Sud-Ouest;

la coupe d'arbres ornementaux ou isolés sis en bordure de 1'emprise actuelle
de la route 116; '
le déplacement ou la démolition de batiments;

le rapprochement de la route et des chaussées vers des batiments, . 1nc1uant
‘1'augmentation du niveau sonore pergu par des résidents;

la perte de superficie agr1co1e et les entraves aux activités agrig 1es dé-
coulant éventuellement de 1'élargissement de la route (d1ff1cu1te d'utilisa-
tion de batiments, nuisance au passage d'animaux...); -

les désagréments occasionnés aux résidents et commer;ants riverains lors des
travaux de construction et, &ventuellement, ceux 1nh°rents a, un détournement
de la c1rcu1at1on sur un autre artére. '
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