


%

. ./\\

N



l 361,030{

Gouvernement du Québec
Ministere des Transport
Servuce de I envcronnement

MINISTERE DES TRANSPORTS
CENTRE DE DOCUMENTATION

700, BOUL. RENE- LE\/ESQUE EST,
21e ETAGE

QUEBEC (QUEBEC) CANADA

G1R 5H1

) | ROUTE 195
Etude dimpact sur ['environnement

A

SEPTEMBRE 1984
C){WQ.‘ S
v

GE
EN

41

<
3
L}
29
A
el
c:
2
[t
m
o)
<y
\_"’"



EQUIPE DE REALISATION

Pour SAGE Ltée

Pierfe Légaré, géographe, M.ATDR

Pierre Bouchard
André Cloutier
Danielle Cossette
Julian Dodson

Diane Dobaj

Michel Grenier:
Jean-Frangois Grenon
Pierre R. Tremblay
Ginette Trudel

Ont &galement collaboré en 1980 - 1981

André Boudreault
Marcel Chiasson
Jacques Gagné
Richard Lalumiére
Jean Robitaille
Gilles Shooner

Chargé de projet

'Arch1tecte-paysagiste
~Biologiste -

Biologiste-aménagiste
Biologiste, Univ. Laval’
Ingenieur-hydraul i que
Dessinateur

Biologiste
Ingénieur-hydraul ique
Dactylographie

Géomorphologue
Géographe-urbaniste
Ingenieur
Biologiste

Biologiste

Biologiste

Personnel du Service de 1'environnement du ministére des

Waltz, eécologiste.:
Pierre Pontbriand, eécologiste

Hrant Khandjian

Ginette Lalonde
Andrée Lehmann

Bernard Letarte
Robert Montplaisir
Jean-Pierre Panet’
Denis Roy

,Transports du Québec, sous la responsabilité de Monsieur Dan1e1

4Chargé de projet

Technicien en arts
appliqués et graphiques
Architecte du paysage

- Géomorphologue, chef de

1a Division des etudes
d'impact

Agronome

B1o]og1ste

Ingénieur (bruit)
Archeologue



. _ _

TABLE DES MATIERES

PAGE

EQUIPE DE REALISATION i
TABLE DES MATIERES ii
LISTE DES TABLEAUX iv
LISTE DES FIGURES vi
INTRODUCTION 1
1. JUSTIFICATION DU PROJET 3
| 1.1 Problématique 3
1.2 Analyse des solutions 6
1.3 Description techn1que de 1a solution retenue 9
~1.3.1 Caractéristiques techniques 9
1.3.2 Activités reliées a 1a réalisation ‘
de Ta route : "
1.3.3 Echéancier 13
2. DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR 15
2.1 Identification de 1a zone d'&tude 15
2.2 Milieu biophysique 15
2.2.1 Relief et depots meubles 16
2.2.2° Hydrographie 19
2.2.3 Vegetation 25
- 2.2.4 Faune 26
2.3 Milieu humain 36
2.3.1 Municipalité régionale et municipalités
locales : 36
2.3.2 Utilisation du sol 38
’ 2.3.3 Qualité visuelle du paysage 51
2.4 Patrimoine bati et archeo]og1e 53
2.4.1 Patrimoine bati 53
2.4.2 Archéologie 54
3. ANALYSE DES IMPACTS 56
3.1 Methodo]og1e d* eva1uat1on des 1mpacts 56
3.1.1 Nature de 1 impact _ 56
3.1.2 Durée de 1' 1mpact 56
3.1.3 Importance de 1 impact 57
3.1.4 ‘Intensité de 1'impact 57
3.1.5 Impact résiduel - 59
. 3.1.6 Mesures de mitigation : 59
3.2 Identification des impacts potentiels 59
3.2.1 Milieu soc1o-econom1que 60
3.2.2 Patrimoine bati et archeo]og1que 62
3.2.3 Aspect visuel . 62



. . \‘ N N 4 N " o = i
! 3 ! ! N 4 i

- 99 -

_ PAGE
3.2.4 Végétation | o 64
3.2.5 Milieu physique o : 64
3.2.6 Milieu aquatique 64
3.3 Descr1pt1on des impacts et mesures de
mitigation o Y
3.3.1 Impacts sur le deve]oppement régional : 68
3.3.2 Impact sur le climat sonore 68
3.3.3 Impacts ponctuels et mesures de mitigation 69
- 3.4 Synthése des impacts o - 109
4. RECOMMANDATIONS | | | ' 112
4.1 Recommandations 3 appliquer 1ors de
la construction ' 112
4.1.1 Dep1acements d'habitations et
~ expropriations 112
4.1.2 Traversées de ruisseaux et de cours d'eau = 113
4.1.3 Déboisement . 113
4.1.4 Nivellement, terrassement et drainage 114
4.1.5 Abandon des trongons existants 114
4.1.6 Renaturalisation : 115
4.1.7 Information ' _ 115
4.1.8 Reconnaissance archéologique 115
4.2 Recommandat1ons a app11quer lors de 1' exp1o1tat1on 116
CONCLUSION a 117
GLOSSAIRE | - 19
BIBLIOGRAPHIE - 120
LISTE DES PERSONNES CONSULTEES = | 123
Annexe 1 - Avis de projet

‘Annexe 2 - Directive du ministre indiquant 1a nature, 1a portée
et 1'&tendue de 1'&tude d'impact sur 1'environnement

Annexe 3 - Liste des 1ot§ touch@és par le projet

Annexe 4 - Cheminement d‘un dossier d'expropriation au ministére
des Transports

Annexe 5 - Figure 5 : ‘Habitats du saumon et depots meubles (carte)
' Figure 8 : Utilisation du sol et vegetat1on
" forestiére (carte)
Figure 11 : Synthése des impacts et m1t1gat1ons (carte)
Figure 13 : Montage-photo (carte) _



| N aE B

-l e

- ey N ol B E am

LISTE

DES TABLEAUX

- jv -

TABLEAU

TABLEAU

TABLEAU

TABLEAU

- TABLEAU
- TABLEAU

- TABLEAU

TABLEAU

TABLEAU

II

III

IV

VI

VII

VIII

IX

PAGE

VOLUME DE CIRCULATION SUR LA ROUTE 195 ENTRE 3
1978 ET 1983

DEBITS MAXIMUMS ET MINIMUMS JOURNALIERS (m3/s) 22

- CARACTERISTIQUES PHYSICO-CHIMIQUES DE LA

RIVIERE MATANE 24

INDICE D'ABONDANCE RELATIVE (NOMBRE D'INDIVIDUS/ .

- 100 METRES CARRES) POUR CHACUNE DES ESPECES

CAPTUREES DANS LE RESEAU HYDROGRAPHIQUE DE LA
RIVIERE MATANE EN 1981 ET 1982 | 29

EFFECTIFS ET EXPLOITATION DE LA POPULATION
DE SAUMONS GENITEURS DE LA RIVIERE MATANE 32

STRUCTURE D'AGE DES POPULATIONS DE SAUMON
CAPTURES DANS LA RIVIERE MATANE DE 1970 A 1977 33

ABONDANCE RELATIVE DES ESPECES CAPTUREES AUX
STATIONS 1 A 9 DE PECHE ELECTRIQUE SUR LA
RIVIERE MATANE (JUILLET - AOUT 1982) 35

EVOLUTION DE LA POPULATION DES MUNICIPALITIES
TOUCHEES, ENTRE 1971 ET 1981 39

_ REPARTITION DE LA SUPERFICIE AMELIOREE OCCUPEE

PAR CATEGORIE DE PRODUCTION AU QUEBEC ET DANS
LA REGION DU BAS ST-LAURENT - GASPESIE EN 1979 41



Gl =R Eg bl S 0 AEm EaE e

o B

. L . . .
i ! 3 2

TABLEAU X

TABLEU XI

‘TABLEAU XII

TABLEAU XIII

TABLEAU XIV

..V_

PAGE

DONNEES STATISTIQUES AGRICOLES 1971, 1976,
1981 AUX NIVEAUX LOCAL, REGIONAL ET

- PROVINCIAL ‘ i | 43
GRILLE D'INTENSITE DE L' IMPACT NEGATIF 58
EMPIETEMENT DANS LA FOSSE. A SAUMON NUMERO 9
CHAINAGE 10+470): CONDITIONS HYDRAULIQUES
ACTUELLES ET FUTURES 73
EMPIéTEMENT DANS LA FOSSE A SAUMON NUMERO 31
(CHAINAGE 30+820): CONDITIONS HYDRAULIQUES
ACTUELLES ET FUTURES 101
EMPIETEMENT DANS LA FOSSE A SAUMON NUMERO 32

* (CHAINAGE 31+150): CONDITIONS HYDRAULIQUES

ACTUELLES ET FUTURES 102



‘ ,

- vi -
LISTE DES FIGURES
4 ' Bﬁgﬁ
Figﬁre 1 Loca1isation'du territoire @ 1'étude 4
Figure 2 Présentation des_SdlUtion§ , | 7
Figure 3 Profil en traVers, en.milieu rural iO
Figﬁre.4' Profil én travers; en mi]ieu urbain 12
Figﬁre 5 vHabit&ts du saumon et dépots meubles Annexe
Figure 6 Evaluation des débits mensuels moyens ,
' en m3/s pour la riviére Matane . 20
Figure 7 EQaluation des debits mensuels moyens |
en m3/s pour 1a Petite riviére Matane 21
Figure 8 - Utilisation du sol et vegétation
forestiére ’ Annexe
Figure 9 Terrftoire agricole protége et périmétre
T ~d'urbanisation _ , 37
Figure 10 Drbits seigneukiaux | ' , 50
Figure 11 Synthése des impacts et‘mitigations - Annexe
Figure 12 ITlustration des pfiniépaux types d'impacts
' visuels ' ' 63
Figure 13 Montage-photo ‘ : Annexe
Figure 14 Tracé‘proﬁosé au niveau de la fosse_9 70
Figure 15 :Section transversale, chainage 10 + 470 71
Figqre 16 Section transversale, chainage 6 + 052 80
Figure 17 " Variante de tracés proposées entre les | v
o chainages 5+600 et 6+600 } : 81
-Figure‘iS' - Section transverSa1e, chainage 6 + 320 83
Figure 19 Tracé proposé au chainage 24 + 100 | 90
Figure 20 Pont dé la riviére Petite Matane 93
- Figure 21 Tragé proposé au niveau des fosses‘31;et 32 98
Figure 22 ~Section transversale, chainage‘30 + 820 99
Figure 23 ~ Section transvérsaTe;‘chaTnage 31 4‘150 ~ 100



Introduction



i

RESUME DE L' INTRODUCTION

En raison de 1' importance de la c1rcu1at1on entre Matane et

Amqu1, 1e ministére des Transports du Quebec se propose de
réaliser 1a réfection de 1a route 195 :

Cette @tude a comme objectifs, d'une paEt d'évaluer les ef>
fets de 1a réalisation du projet sur le saumon de la rivie-
re Matane, sur ses riverains et sur le caractére touristi-

‘que de la vallée et, d'autre part de proposer des mesures
-.de m1t1gat1on des 1mpacts sur 1' environnement.




INTRODUCTION

' Le ministére des Transports du Quebec se propose de reali-
‘ser 1a réfection de 1a route 195 longeant la r1v1ere Mata-

ne. Le tracé, d'une longueur de 26,8 km, s'inscrit dans

- une perspect1ve d'amél ioration de 1a sécurité de la route

195 entre Matane et Amqui, en raison du volume et du type
de circulation. D' autre part, le caractere b10phys1que de

Ta vallée de la r1v1ere Matane confére a cette reg1on une

vocation tour1st1que ou figure pr1nc1pa1ement 1a péche au
saumon.

" A 1'intérieur de ce cadre, 1a réfection de la route doit

répondre_a diverses contraintes technigques imposées par le
caractére régional de la route, qui doit permettre un
transport lourd rapide, mais auss1 tenir compte de divers

" critéres m1n1m1sant les impacts d' 1mp1antat1on.

- C'est dans cette optique que 1a presente étude d'impact a

eté realisée pour le compte du ministére des Transports;
elle vise principalement deux (2) objectifs:

~a) Identifier les effets de 1a réalisation du projet sur

le milieu et plus spécifiquement sur:
- le saumon de la riviére Matane; e
- le caractére touristique'de la route 195;

- 1es espéces fauniques terrestres et aquat1ques
a vocation sport1ve, .

- Tles riverains.
b) Définir les mesures de m1t1gat1on visant a m1n1m1ser

les impacts decoulant de 1a construction et de 1'opéra-
tion de 1a route.



Dans ce document, aprés avoir fait gtat briévement des con-
sidérations techn1ques reliées a 1a réfection de la route
195, les composantes du milieu récepteur susceptibles
d' etre affectees par le projet seront decr1tes,v Ta nature
des’ 1mpacts potent1e1s sera ensuite évaluée et, finalement,
aprés avoir quant1f1e ces impacts et proposé certaines
mesures de mitigation, les recommandations appropr1ees
seront émises.




1. Justification du projet



RESUME

La route 195, qu1 relie Matane a Amqui, est classifiee
comme pr1nc1pa1e dans le réseau routier du Québec. De
plus, elle possede une vocation régionale importante. Le

. niveau de sécurité de cette route est actuellement assez

faible a cause de voies etro1tes, de courbes sous-standard
et de pentes critiques.

Le tracé a 1'étude a une longueur de 26,8 km et se situe

entre Grand-Détour et le pont de 1a riviére Matane, dans la
Tocalite de R1v1ere-Matane. Quatre solutions ont ete env1-

'sagees; .

- le tracé "A", qui conserve 1'alignement de la route
existante; - .

- le tracé "B", qui emprunte la rive ouest de la r1v1ere
“Matane; v

- le tracé "B'", qui est une variante du trace "B";

- le tracé "C", qui est une variante de debut de parcours
du tracée "A".

L'analyse des solutions a déemontré que le tracée "B" et sa
variante "B'" généraient des impacts forts sur plusieurs
composantes du milieu, notamment par la construction de
deux nouveaux ponts sur la riviére Matane. Ce tracé et sa
variante ont donc &té rejetés et la présente &tude porte
sur le tracé "A" et la variante "C". 1I1 s'agit principale-

‘ment d'un tracé qu1 corrige les courbes et le profil du

tracé actuel. L'emprise nominale necessa1re est de 35
métres en milieu rural et elle est réduite a 15 métres en

milieu -urbain, alors que 1a chaussée aura 7 métres.



Les activités reliées a la construction pouvant générer un

impact sont le déboisement, 1e terrassement, la construc-
tion de voies temporaires, 1'utilisation de bancs d'em-
prunts, la construct1on de murs de protection sur les rives

et dans la riviére Matane et 1a mise en place de ponceaux,

auxquels s'ajoute 1a construction d'un pont sur la r1v1ere
Petite Matane. Le projet aura comme conséquence une amé-
lioration des conditions d' operat1on de 1a route. Parmi
les pr1nc1paux effets, i1 y a 1'augmentation du niveau de
sécurité, -1'augmentation du confort des usagers, la dimi-
nut1on du temps de parcours, 1a diminution des couts
d'entretien et 1'économie d'énergie.




].1

JUSTIFICATION DU PROJET

PROBLEMATIQUE

. La route 195, qui relie les villes de Matane et d' Amqui

. posséde un caractere régional (figure 1). Elle constitue
1€ seul axe routier reliant les popu]ations des comtés de
Matane et Matapedia, soit un bassin d'environ 50 000 per-
sonnes. E1le est &galement un lien nord-sud privilégie a
cause du traversier de Matane, qui permet d'atteindre la
Cote-Nord. Enfin, elle presente une vocation touristique
principalement associée a 1a péche au saumon.

Cette route, comme le démontrent les résultats d'une
enquéte d' orig1ne et de destination, doit étre considerée
comme une pr1ncipa1e“ dans le réseau routier du Québec a
cause de la présence d'une circulation 1nter-regiona1e et
touristique. Le volume de circulation pour le jour moyen
annuel 1982 est estimé a 2 000 véhicules. Le pourcentage
de camions s'@tablit a 15% et est surtout composé de
véhicules & charges trés lourdes. Le tableau suivant
montre 1'évolution de la circulation, entre 1978 et 1983,
en divers points de 1a route.

fABLEAU I : VOLUMES DE CIRCULATION SUR LA ROUTE 195 ENTRE 1978 ET 1983.

1978 1981 1982 1983

LOCALISATION :
JMA * JME ** JMA JME JMA  JUME JMA JME

Saint-Jean-Baptiste—Vianney 630 940 700 900 -—- -—- B
2,4 km au sud-est de 1'&glise ‘

Saint-Jérome-de-Matane 2360 3185 2300 3000 2000 2700 =-= ===
5,6 km au sud de 1a route 132 : ' T

15 km au sud de la route 132. cee  am= eee eee ame  aee 932 1235

* JMA : ‘Jour moyen annuel
** JME: Jour moyen d‘ete

Source: Lettre de Monsieur Robert Frenette, Service des releves techniques. '
‘ M.T.Q., 83/06/20.
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I1 est clair que la variation du volume de circulation ne
constitue pas un élément de justification du projet. Par
contre, i1 a @té demontré que le trongon de la route 195
actuelle entre Grand-Détour et Riviére-Matane est peu sécu-
ritaire. I1 est généralement déficient du point de vue
geométrique dans tout son parcours et est loin de rencon-
trer les normes habituellement appliquées pour cette cate-
gor1e de route.

La 1argeur des voies est d'environ 3 métres, avec des acco-
tements d'environ 1 métre de Targeur. En prof11 horizon-
tal, 33 courbes sont sous-standard, dont 4 ne peuvent @étre
engagees qu'a une vitesse de 50 km/h alors que celle affi-
chée est de 90 km/h. De plus, en profil vertical, 35 pen- .
tes sont considérées comme critiques et 1a mauvaise visibi-
1ité constitue un des éléments a corriger. Enfin, les
fondations et le systéme de _drainage sont 1nsuff1sants, ce
qui occas1onne a chaque année des dommages ser1eux causés
par 1'action du gel et du degel qui, aJoutee a 1'érosion,
rend le revétement parfois dangereux et 1'entretien di ffi-
cile et onéreux.

I1 a egalement été etab11 qu'il existe une relation directe
entre certains types d'accidents et 1'état actuel de la
route (courbes et pentes). Le projet de réaménagement de
Ta route 195 entre Grand- Détour et Riviére-Matane est
conforme a la volonté du ministére des Transports de
valoriser les routes pr1nc1pa1es et régionales existantes.
De plus, le projet env1sage respecte les recommandat1ons du
Cahier des normes du ministére des Transports afin d'opti-
miser 1a durge d'exploitation de 1a route et d'en assurer
la rentabilité, tout en maintenant un bon n1veau de
comportement et de secur1te.
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Signalons enfin que plusieurs projets de développement éco-
nomique sont prevus dans l1a région desservie par la route
195. Selon messieurs B. Bouffard, commissaire industriel,

et R. Roy, gerant de 1a ville de Matane, on env1sage cer-
tains projets a caractére touristique, mais 1' essor le plus
important se fera au niveau industriel. Dans 1a région, on
prévoit en effet 1a construction d'une usine de papier

- Journal et d'une usine régionale de préparation du bois.

Ces industries, surtout ce11e de papier journal, auraient
une incidence directe sur 1' augmentation du traf1c lourd
sur la route 195. Egalement, une partie des travailleurs
affectés a ces usines proviendraient des 10ca11tes ‘situées
en bordure de 1a route. :

Le projet de réaménagement de 1a route 195 est donc une né-
cessité pour les usagers et, selon des témoignages recueil-
1is localement, i1 est souhaité avec impatience par les
mun1c1pa11tes et par la M.R.C. de Matane.

ANALYSE DES SOLUTIONS

Dans le.cadre du projet de reamenaganent de la route 195,
trois tracés ont initialement &té envisagés. I1s sont pré-
sentés a la figure 2.

Le tracé "A" conserve 1'alignement de 1'actuelle route 195
et seules les courbes les plus prononcées sont corrigées;
il s'agit en fait de 1a réfection de 1a route existante.
Ce tracé rencontre tous les objectifs du projet.

Le tracé "B" délaisse le tracé "A" au kilométre 2+000 pour
traverser la riviére Matane au kilométre 2+500 et ensuite

- emprunter la rive ouest et rejoindre Te trace "A" au kilo-

métre 25+500, ce qui représente une 1ongueur suppl émentaire
de 415 metres.
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Une deuxiéme poss1b111te de traverser la riviére Matane
existe (tracé B'), au kilométre 10+500, en vue de rejoindre
le tracé "A", ce qui représente une 1ongueur additionnelle
de 408 metres par rapport au trace "A".

Le tracé "C" const1tue une voie de detournement du tracé
“A", entre les kilométres 9+877 et 11+300, afin d'éviter
1 expropriation d'habitations et Te remblai dans la fosse a
saumon numero 9. :

Un examen des so1ut1ons envisagées permet_ de constater que
la construct1on qd' une nouvelle route du coté ouest (tracés
B et B') de 1a riviére Matane générerait des impacts impor-
tants. En effet, en plus de 1'expropriation de 7 bati-
ments, le centre de ski de Matane serait probablement
affecté entre les kilométres 3+200 et 3+400. Les terres
seraient sectionnées entre les k110metres 2+500 a 34200 et
54300 a 74200, des coupes sont prevues de 4+300 a 4+700 et
de 7+300 a 74500 et un remblai 1'est entre 44700 et 5+000.

Enfin, 1a construction de deux nouveaux ponts sur la ri-

viére Matane (cout total d'environ 1,25 million de do]lars)"

nécessiterait 1'implantation de p111ers dans 1a riviére et

générerait donc des impacts a court et a long terme sur

1'écoulement. I1 est également important de souligner que
les tracés B et B' ne rencontrent pas les objectifs de

~ desserte locale. En retenant une de ces solutions, les

infrastructures de 1'actuelle 195 deviendraient alors une
route locale, dont 1e niveau d'entretien serait par consé-
quent plus réeduit que celui d'une route provinciale.

A cause des impacts &levés engendrés par les tracés B et
B', ceux-ci n‘ont pas ete retenus comme des alternatives
valables. En conséquence, 1'analyse des impacts portera

' essent1e11ement sur le tracé "A" et 1a variante "C".



1.3

1.3.1

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA SOLUTION RETENUE

Le projet de réaménagement de la route 195 consiste essen-

~ tiellement, sur une longueur totale de 26,76 km, en des

correct1ons de courbes et des modifications de profils du-

“tracé actuel’. L'emprise choisie correspond & celle norma-

lement requise pour les routes principales ou reg1ona1es
supportant un volume de circulation Journa11er (JMA) supe-

' rieur 3 2 000 vehicules.

La port1on de 1a route 195 allant de Grand- Detour au villa-
ge de Riviére-Matane a eté divisée par le m1n1stere des
Transports en tro1s (3) trongons. Ce sont:

TRONQON 1 : (195-01-04 et 195-01-01) - |
. Projet 195-01-04: * 9+877 & 12+484, soit 2,61 km
Projet 195-01-01: 12+484 = 2+484 a 9+487
- - soit 7,0 km

TRONGON 2 : (195-01-02) -
9+487 = 20+512 & 28+900, soit 8,39 km

TRONGON 3 : (195-01-03)

28+900 3 29+698 = 30+462 & 38+420, soit 8,76 km

LONGUEUR TOTALE : 26,76 km

VARIANTE “C“, longueur 2,2 km

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

En milieu rural, 1' empr1se nominale a 35 métres de 1argeur.
La chaussée aspha]tee a deux voies a 7,0 métres et des

. accotements de 2,5 métres de chaque coté. La figure 3 pré-

sente le profil en travers en milieu rural.
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Figure 3 . 3 ~_ Profil en travers, en milieu rural.
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En milieu urbain ou en bordure de 1a riviére, 1'emprise
nominale est réduite a 15 métres. La chaussee a 7, 0 métres
de 1argeur des accotements de 2,5 métres sont prévus de
chaque cote et la plate-forme installée entre bordures est
asphaltée. Aux endroits longeant 1a r1v1ere, des murs de
souténement sont construits. La figure 4 présente le pro-
fil en travers en milieu urbain. ,

‘La vitesse autorisée est de 90 km/h en milieu rural et de

50 km/h en milieu urbain. La pente maximale est de 8% et
Tes courbes horizontales ont un rayon minimum de 500 mé-
tres. Les devers minimums et maximums sont respectivement
de 2% et de 6%. La distance de visibilité minimale pour
arrét est de 150 métres a 100 km/h, alors que la v1s1b111te
au dépassement est d'au minimum 450 métres.

ACTIVITES(RELIEES A LA REALISATION DE LA ROUTE

Les pr1nc1pa1es activités re11ees al' 1mp1antat1on du cor-
ridor routier se regroupent en deux (2) catégories d'ordre
temporel, soit la construction et 1'exploitation.

CONSTRUCTION

Les activités reliées a la construction, qui devrait s'é-
chelonner sur 2 ou 3 ans pour chaque trongon, et pouvant
generer un impact sur 1'environnement sont: le déboisement

-de 1'emprise, 1e terrassement, la construct1on de voies

temporaires, 1'utilisation de bancs d' emprunts et 1a
construct1on de murs de protect1on sur les rives et dans.
1a riviére Matane; s'ajoute aussi un nouveau pont sur la
riviére Petite Matane. Ces activités exigent 1'utilisation
de machinerie lourde et peuvent &tre la source de perturba-
tions du milijeu.
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Les bancs'd'emprunts_sont choisis en fonction de Ta texture
des mater1aux et des besoins de terrassement. Toutefois,
puisqu'il existe deja p1us1eurs ouvertures en bordure de la
route 195 et dans les environs, il est peu probab1e qu 11
soit nécessaire de construire de nouvelles voies d'acceés

~ temporaires pour les exploiter. Les bancs d'emprunts exis-

tants sont présentés a 1a figure 11 en annexe.

EXPLOITATION

Par Ta dénomination exp1o1tat1on de 1a route", on entend
toutes les act1v1tes qui ont trait a 1'utilisation conven-
tionnelle prevue d'une route du calibre de celle en cause
dans cette etude, de méme que toutes les activités d'entre-
tien qui s' y rattachent. .

L' operat1on de 1a route aura peu d'effets nouveaux directs
au niveau de 1'utilisation du territoire sauf d amél iorer
les conditions de circulation, puisqu'il s‘agit de la
réfection d'une route existante. Quant a - 1'émission des

- abrasifs, des fondants et aux travaux d'entretien, ils

constituent des événements dont 1'ampleur ne devrait pas.
étre modifiée d'une maniére significative lorsque la

- réfection sera terminge.

1.3.3

ECHEANCIER

L'échéancier détaillé ne sera connu que lors de 1'ouverture
des appels d'offres. Les soum1ss1onna1res doivent alors
présenter un calendrier des travaux qu 'ils comptent effec-
tuer pour mener a bien Te projet. ‘Ces appels d'offres se-
ront fa1ts dés que le certificat d' autorisation du ministe-
re de 1'Environnement aura ete délivre. Le projet sera
échelonné sur plusieurs années; 1les travaux devraient

debuter en 1986.
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La programmat1on actuelle du ministére des Transports

prevo1t 1! echeanc1er suivant:

TRONGON 1 : Projet 195-01-04
‘ ‘ Projet 195-01-01

~ TRONGON 2 : Projet 195-01-02

TRONGON 3 : Projet 195-01-03

1988-89
1986-88

11987-89

apres 1989




2. Description du milieu récepteur
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RESUME —

Ce chapitre s'applique @ donner une ana]yse des composantes
b10phys1ques humaines, visuelles et patrimoniales du mi-
1ieu récepteur.

Sur le plan b10phys1que 1'encaissement de 1a vallée et
1 1mportance de 1a plaine de débordement l1imitent 1es pos-
sibilités d'elaborer de nouveaux tracées. La vegetat1on
affectée ne présente qu'une faible valeur marchande, mais
son role de stabilisation des berges et des pentes fortes
est important. Sur le p1an du milieu aquatique, la pre-

“sence du saumon constitue 1'@lement dominant. Des aires

prop1ces au taconnage ont étée identifiees de méme que 42

fosses. a saumon dans lesquelles se prat1que 1a peche
' sport1ve. ‘

fYParm1'1es facteurs humains, i1 faut souligner 1a présence
de cing (5) petites agg1omerat1ons a caractére principale-

ment résidentiel. L' agr1cu1ture demeure une activité rela-
tivement marginale et il n'y a aucune exp1o1tat1on fores-
tieére en bordure de la route. L' aspect récréatif et tou-
ristique est 1e facteur soc1o-econom1que dominant, compte

" tenu des 150 000 personnes qu'attire la péche au saumon.

L'attrait visuel du paysage est marqué par 1'étroitesse de
la vallée, qui produit trois (3) unités de paysage, a
savoir: les versants abrupts et boisés, 1e fond de 1a
vallée et 1a riviére et ses berges.

.

Sur le p1ah du patrimoine bati et archéologique, seuls les

ponts couverts ont une certaine importance, alors que le

potentiel archéologique de 1a vallée est assez éleve.
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Sous cette rubrique, le milieu récepteur du territoire a
1'étude sera décrit se1on ses composantes biophysiques et
socio-économiques, de méme qu'en fonction de la qualité
visuelle de ses paysages et de la valeur de son patr1mo1ne
bati et archéologique. ,

IDENTIFICATION DE LA ZONE D'ETUDE

La route 195 se situe dans le comté de Matane et relie la
ville de Matane a la vi]]e d'Amqui, ot elle croise la route
132. La portion a 1'@tude se situe entre Grand-Détour
(0,8 km au nord de Grand-Détour) et 1e pont de la riviére.
Matane dans 1a localité de R1v1ere-Matane : ‘

La zone etud1ee‘cons1ste en un corridor d'environ 1 kilome-
tre de largeur, a partir de la rive est de 1a riviére Mata-
ne et ce, sur toute 1a longueur du tracé "A" et de la va-
riante "C". Les dimensions de 1a zone d'&tude ont &té
définies de fagon a cerner tous les impacts possibies du
projet et a pouvoir, s'il y a Tieu proposer des variantes
de parcours ou des voies de contournement. Au niveau du
milieu aquat1que Ta zone d'étude inclut egalement l1a por-
tion de 1a riviére Matane en aval des travaux.

MILIEU BIOPHYSIQUE

Le milieu biophysique de 1a zone d'étude sera caractérise
en effectuant un survol descriptif de son relief, de ses
dépots meubles et de son hydrographie. Ensu1te, ses
ressources végétales et faun1ques seront succ1ntement
presentees.



aE T s ) =B am e

- o . an e on

- 16 -

2.2.1 RELIEF ET DEPQTS MEUBLES

La vallée de la riviére Matane traverse deux (2) unités
physiographiques distinctes, soit un plateau disséqué et
une plaine cotiere. Le p1ateau, localisé au nord-ouest des
monts Chics-Chocs, est large_ d'environ 20 km et s'éléve a

‘une altitude variant de 150 a 500 m. I1 s'incline graduel-

lement vers le nord- ouest et debouche en falaise sur la
plaine cotiére, qui n'occupe qu'une étroite bande de ter-
rain en bordure du fleuve Sa1nt- Laurent.

La riviére Matane et son réseau de tributaires ont creusé

leur 1it dans le plateau pour former 1la va11ee actue]le,
qui présente par endroits un caractére encaissé. L'allure
générale de cette vallée rappelle cependant, par la forme

‘en "U" de ses versants, les mode1es glaciaires typ1ques.

Le substratum rocheux de cette région se compose de roches
d'age ordovicien de quatre (4) types: 1les roches volcani-
ques, les roches metamorph1sees et les grés qui forment Tes
Chics-Chocs; les grés impurs qui constituent les terrains

‘mammelonnés dominant quelquefois le plateau; les schistes

ardoisiers, les siltstones et les calcaires des terrains a
faible amp11tude et les conglomérats calcaires et les
quartzites, dont 1'assemblage des 1its forment des collines
aux crétes longues et égales. Quant a 1' agencement
structural des roches, il se présente sous forme d'une
succession de 1its paralleles de direction nord-est et
d' 1nc11na1son sud-est.

. Bien que la période du quaternaire soit caracter1see par le

recouvrement successif de quatre (4) glaciations continen-
tales, on ne retrouve sur le territoire a 1'@tude que les
vest1ges de 1a derniére, celle du Wisconsinien. Cette der-
niére a joué un role preponderant dans 1a modification du
paysage du territoire par 1'érosion et 1a déposition de
matériaux. _ o
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Les formations meubles que 1'on observe dans la vallée de
la riviére Matane sont de deux (2) catégories:

‘_- celles appartenant a la per1ode glac1a1re et fluv1og1a-

ciaire;

- celles appartenant 3 la période subactuelle et actuelle.-

Les dépots meubles de 1a période glaciaire et fluviogla-

ciaire se distinguent aisément par leur position topogra-

phique. On les retrouve accrochés aux versants de la val-

1eée ou localisés aux embouchures des vallées secondaires.

Ils se presentent donc le plus souvent perchés au-dessus de

la vallée principale et montrent une fagade ta111ee en.
talus par les eaux de la riviére Matane a 1' epoque ou

celle-ci creusa1t son 1it a ce n1veau.

On observe trois (3) principaux types de dépdts meubles
appartenant a cette premiére catégorie, a savoir:

- du ti11 indifférencié, dont 1a composition 1ithologique
varie suivant la nature du substratum rocheux environ-
nant. I1 se rencontre principalement sur le versant
nord-est de 1a vallée, a la hauteur du village de Rivie-
re-Matane et a quelques kilométres en aval de celui-ci;

- ‘des sédiments Juxta-glac1a1res et f1uv1og1ac1a1res com-
posés de sable et gravier. stratifiés et de quelques
blocs. Ces formations se concentrent a plusieurs en-
droits, dont deux (2) principaux, soit entre les kilo=-
métres 3+000 et 4+500 de 1a route 195 et a 1a hauteur du
village de Saint-René-de-Matane;

- des sédiments marins composés de silt et d'argiTe de 1a
mer .de Goldwait, que 1'on observe en aval du village de
Grand-Détour.

Les depots meubles de 1a période subactuelle et actuelle se
distinguent par leur agencement topographique en terrasses ;

(2 niveaux en général). Ils sont constitués de matériaux

(sable, gravier, bloc) empruntés aux versants par la ri-
viére au cours de son evolution. Ces sédiments fluviatiles
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forment 1a majorité des depots du fond de Ta va11ee. Quant
aux alluvions, elles ont la méme composition que les sedi-

~ments ﬂtw1at11es, mais avec localement une fraction de

silt et de mat1ere organ1que, leur distribution est cepen-
dant restreinte a 1'intérieur des limites de la plaine de
débordement. La localisation des depots meubles est pré-
sentée a la figure 5 (annexe).

Quelques zones d'érosion act1ve, liées a la présence de
meandres, se rencontrent dans 1es depots meubles, sur les
rives de 1a riviére Matane. L'une d' elles est située au
kilométre 23+900, tout prés de l1a fosse a saumons numéro

18. A cet endroit, la riviére bifurque 3 angle droit vers

le nord, ce qui augmente 1'abrasion sur les rives et favo-
rise les petits decrochements de terrain. Une autre zone
d'érosion est localisée entre les kilométres 30+800 et

© 31+300, a 1'entree sud du v111age de Sa1nt—Rene-de-Matane,
tout prés des fosses a saumon numéros 31 et 32. D'aprés les

photographies aer1ennes et les cartes geolog1ques, la rive
droite de 1a riviére a cet endroit est formee d'un depot de
till argileux emprisonné entre deux affleurements rocheux.
La surface du dépbt de till surplombe la riviére par au
moins 30 métres. L'@rosion de 1a riviére et, par la suite,
1a construction de 1a route ont découpé dans ces materlaux
un talus dont la pente actuelle est comprise entre 30° et
45° alors que la pente naturelle était plutdot de 22°. A
cause de cette pente forte, le talus est affecte par p1u-
sieurs gl1ssements de surface et la vegetation ne reussit
pas a s'implanter.

Dans 1a plupart des autres endro1ts, Ta vegetat1on rive-
ra1ne ou des murs de souténement controlent efficacement
1'érosion et les decrochements de terrain.
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Le 1ong des berges de 1a riviére Matane, certaines zones
sont soumises a des inondations plus ou moins importantes
et périodiques. A partir des renseignements fournis par la

M.R.C. de Matane, ces zones ont pu étre localisées. On re-

trouve sept (7) zones a inondations extrémes et @ récurren-
ce annuelle. Elles sont situées entre les kilométres
10+500 et 11+100, aux environs du kilométre 12+450 et entre
les kilométres 3+200 et 3+500, 22+300 et 23+300, 27+100 et
28+400 et 37+600 et 38+400. Des zones d' 1nondat1on modérée
sont localisées entre les kilométres. 21+300 et 21+500. La
section de route entre les cha1nages 6+800 et 7+300
chevauche les deux types de zones d'inondation. Nous
retrouvons ainsi une zone d'inondation extréme du cote
ouest de Ta route alors que le cote est est situé en zone
d'inondation moderee.

HYDROGRAPHIE

Cette section décrit les deb1ts puis les caracter1st1ques
phys1co-ch1m1ques de la riviére Matane. Deux cours d'eau
pr1nc1paux sillonnent la zone d'étude; i1 s'agit de la ri-
viére Matane et de la riviére Petite Matane. Les figures 6
et 7 montrent, pour chacune des rivieres, les débits men-
suels moyens. Le tableau II résume certains débits carac-
téristiques des crues et des etlages pour ces deux rivie-
res.

La riviére Matane draine un bassin versdnt de 1683 km2. Les
debits sont enregistrés depuis 1923 a 1a stat1on 021601
s1tuee a 8,5 km en amont du pont de 1a route 132 a Matane.

La route 195 longe 1a riviére Matane sur 1'ensemble du
trongon concerne par cette etude d' 1mpact La riviére
Matane s 'écoule sur un 1it composé pr1nc1pa1ement de
gravier et de blocs. La pente de la Tigne d'eau est géne-
ralement @levee et 1'écoulement se fait @ une profondeur
voisine de T1a profondeur uniforme. La profondeur moyenne
d'écoulement est relativement faible (de 1 ordre d'un
métre) sauf au droit des nombreuses fosses a saumon. La
comparaison des p1ans et profils de 1948 avec des cartes
topographiques récentes (1978) et les mesures effectuées en
avril 1983 montrent que la riviére n'a genera]ement pas

. modifié son cours de fagon appréciable.
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FIGURE 6 EVALUATION DES DEBITS MENSUELS MOYENS
EN m3/s POUR LA RIVIERE MATANE |
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| FIGURE 7 EVALUATION DES DEBITS MENSUELS MOYENS
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Pendant 1'hiver, le couvert de glace se forme sur 1 ensemb1e '

' | du secteur concerné a cause de 1a diminution des débits et

' des vitesses d'écoulement. Plusieurs zones sont propices a

- . la formation d'embacles au printemps, pr1nc1pa1 ement dans

B S " les méandres. I1 arrive assez fréquemment que 1a

l - circulation sur T1a route 195 soit interrompue & cause
| ‘ - d'inondations créées par des embacles de glace.

Les variahons des deb1ts moyens mensue1s de la rivigre
Petite Matane sont du méme ordre que celles de la riviére
Matane.

l ~ ‘ , TABLEAU II : DEBITS MAXIMUMS ET MINIMUMS JOURNALIERS (m3/s)
' | RECURRENCE
SITES — ,
B ‘2 ans 5 ans 10 ans 20 ans 50 ans © 100 ans
. ‘ RIVIERE MATANE MAX 353 462 530 593 671- 727
Station 201601+ MIN 5,40 3,90 2,9 2,10 1,40 1,00
l AVAL DE LA PETITE MAX 312 - 408 468 524 593 642
RIVIERE MATANE MIN 4,65 3,36 2,50 1,81 1,20 0,86
' AMONT DE LA PETITE MAX 216 282 323 " 362 410 443
RIVIERE MATANE MIN 3,50 2,55 1,90 1,37 0,90 0,65
i PETITE RIVIERE MAX 96,5 126 145 162 183 199
MATANE _ MIN 1,13 0,81 0,6 0,43 0,29 0,21

* 8,5 km en amont de 1a route 132.

Source :'MgnsieurjJacques-Déziei. ministére de 1'Environnement.

‘
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Outre ces deux cours d'eau, 1a zone d'étude est traversée

~par plusieurs petits ruisseaux qui dra1nent des superf1c1es

re1at1vement reduites.
CARACTERISTIQUES PHYSICO-CHIMIQUES

L' ana1yse des caracterlst1ques phys1co-ch1m1ques de 1a ri-
viére Matane a eté effectuée a partir des. donnees de 1a
qua11te du milieu aquatique du ministére de 1'Environnement
du Québec (M.E.Q). La station de prélévement du M.E.Q. est
s1tuee au pont de 1a route qui traverse la riviére Matane,

~a 4,8 km en amont de Matane (stat1on 02160002). Un re-

groupement des données de 1976 a 1982 est présenté au ta-
bleau III.

La couleur vraie et la conductivité se situent bien en dega
de leurs normes respectives pour la qualité de la vie aqua-
tique. Les conditions de pH oscillent autour de 1a neutra-
1ité. Les concentrations d'oxygéne dissous, 1° alca11n1te
tota1e et les phosphates totaux sont de beaucoup super1eurs
a leurs seuils minimums respectifs pour 1a quahte de la
vie aquatique. ,

Pour les metaux (Cu, Zn, Pb , Ni, Cr, Hg), 1es normes requ1- :

'ses pour la qua11te de 1a vie aquatique sont rarement de-

passées. Le cuivre excéde a quelques reprises 1a norme de
5 mg/1, soit en février, mars et novembre.

Les concentrations en nitrites et nitrates dépassent 1ége-
rement, pendant la per1ode des crues pr1ntan1eres, les
normes max1ma1es acceptees pour la qua11te de la vie aqua-
tique. ,

Les valeurs de turbidité sont’ genera]ement en dega de la
11m1te maximale pour les organismes to]erants, sauf en ma1
ou 1'on note une différence de 4,8 UTN. |
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CARACTERISTIQUES PHYSICO-CHIMIQUES DE LA RIVIERE MATANE' .

PARAMETRE JANV.  FEV.  MARS AVRIL  MAI JUIN  JUIL. - AOUT SEPT.  OCT.. NOV.  DEC.  LIMITE®
Couleur vraie a,5* 2,0 5,0 19,5 24,0 7,0 9,0 67 60 50 20,3 20,0 75,0
(Hazen) 4.53 2,0 5,0 22,0 24,0 7,0 9,0 5.5 6,0 5,0 25,0 20,0
Conductivité 186,5 160,84 23,0 156,4 102,0 145,0 159,0 89,6 186,5 190,5 159,3 167,5 500,0
(uthOS/cill) 184,5 230,0 234,0 170.5 102,0 145,0 759,0- 190,5 186,5 790,5 155,7 167,5
oH 7.5 78 1,7 7,9 1,5 1,8 8, 8,3 8,1 8,2 7.6 8,2 6,5 °

7,8 7.8 7.7 7.9 7.6 7,8 &, 1 8,5 8,1 8,2 8.2
0. dissous - -- 12,00 12,40 18,05 -- -- 10,63 -- -- 13,43 -- 40°
2 (mg/1) - - - - 12,90 - - 12,30 - - 12,00 -
Turbidite (UTN) 10,7 4,9 15,4 14,0 4,3 2,7 7,0 7,5 5,2 3,3 4,8 4,7 250°70,0’
© 3,9 2,6 1,8 23,0 29.8 0,9 7,2 7,3 0,5 0,4 4,0 3,3
Température (°C) 0,9 0,7 0,9 3,6 7,3 18,3 18,8 17,8 13,0 7,9 3,1 1,4 --
' : = - - 60 5.5 13,0 18,5 157 150 50 40 05
Alcalinité totale 69,4 77,0 67,7 62,5 38,5 60,4 66,5 61,2 62,0 49,7 62,0 65,5 - 20,0°
(mg/l) 72,0 93,0 90,0 57,0 ,0 69,0 81,0 89,0 83,0 88,0 65,0 59,0
NO, . N0 (mg/1) 0,26 0,26 0,38 0,38 0,19 0,09 0,09 0,09 0,0 14 0,22 0,26 0,28
0,29 0,29 0,39 0,317 0,22 0,17 0,14 0,15 0,117 0,17 0,31 0,40

Phosphates totaux 0,009 0,015 0,016 0,012 0,013 0,009 0,007 0,009 0,006 0,007 0,007 0,009 0,025
(mg/l) : 0,007 0,b06 0,007 0,003 0,013 0,007 0,003 0,007 0,005 0,005‘ 0,006 0,0QJ

Cu (ug/1) 2,5 1,0 11,0 2,5 3,5 2,5 2,5 6,0 2,5 5,0 8,0 2,5 5,0
2.5 1,0 11,0 2,5 37.0 2.5 25 6.0 2,5 5.0 8.0 2.5

Zn tegrn) 8,0 5,0 150 .70 7,5 68 7,3 4,0 4,2 3,9 6,6 7,5 30,0
20,0 10,0 70,0 5,0 70,0 70,0 5.0 10,0 20,0 30,0 5.0 70,0

Pb (ug/1) 8,0 8,0 80 ~-9,0 150 8,0 8,0 11,0 8,0 80 8,00 18,0 +30,0
5,0 - -- - 6,0 65,0 92,0 7,0 7,6 7,0 2,0 14,0

Nt (ug/1) 10,0 10,0 15,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 25,0

10,0 10,0 - - -— - - - - - - -

Cr (ug/1) 1,0 2,3 1,3 1,0 1,0 1,1 1,7 1,8 1,8 2,7 1,5 1.6 40,0
7,0 - - - - - - - - - - -

Hg (ug/1) -= 0,02 -- - 0,02 -- -- -- -- - 0,02 -- 0,10

de Matane.

~

w

-

Moyenne mensuelle 1982 (italique).

Moyenne mensuelle 1976-1982 (caractére gras).

Principes directeurs pour la protection de la vie a

Groupe de travail pour la protection des habitats, 1983).

w

o

~

Organismes tolérants.

Organismes peu tolérants.

La concentration représente la limite inférieure.

Données du ministére de 1'Environnement du Québec; station d'échantﬂlonnage' située a 4,8 km en amont de la ville

quatique (Environnement Canada, 1980; Lamy et Couture, 1981;
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De fagon genérale, 1es'caractéristiques physico-chimiques
de 1a riviére Matane sont propices a 1a faune aquatique.

VEGETATION

Faisant partie de 1a région administrative 01 et de 1'unité
de gestion 15, soit celle des Chics-Chocs, 1a portion de 1a
vallée de 1a riviére Matane qui nous intéresse appartient a
la section forestiére Témiscouata-Restigouche au sens de
Rowe (1972). Cette derniére se caractérise par la présence
de 1'érable & sucre (Acer saccharum), du hétre (Fagus
grandifolia) et du merisier (Betula Tutea) sur les sommets
et du sapin baumier (Abies baTsamea) €t de 1'é&pinette blan-
che (Picea glauca) dans Tes vallees.

“Les plaines alluviales, notamment celles de la riviére

Matane, sont peuplées de peuplier baumier (Populus balsa-
mi fera), de fréne noir (Fraxinus nigra), d orme bTanc
[UTmus americana) et d'épinetfe blanche (Picea glauca). Le
bouTeau blanc (Betula papyrifera) et l1e tremble (Populus
tremuloides) deviennent plus nombreux a la suite des incen-
dies, alors qu'on trouve 1'épinette noire (Picea mariana)
et Te méléze (Larix laricina) dans les bas fonds et Tes
endroits tourbeux. LTexploitation forestiére, surtout pour
le bois de pulpe et de sciage, est intense dans ce secteur
et les forets pionniéres et de transition abondent.

Quant & la végétation forestiére qui sera directement af-
fectée par la réfection de 1a route 195, elle ne présente
qu'une faible valeur marchande et n'est aucunement exploi-
tée. Les données recueillies sur le terrain révélent qu'il
s'agit, pour la plupart, de groupements forestiers jeunes,

 dominés par des feuillus intolérants comme le peuplier

faux-tremble (Populus tremuloides), le peuplier baumier
(Populus balsamifera) et Te bouleau blanc (Betula papyri-
fera). our les stations humides, le fréne noir (Fraxinus
nigra) et 1'orme américain (Ulmus americana) peuvent accom-
pagner ces especes. Seuls quelques groupements a dominance
de résineux seront affectés; i1 s'agit de peuplements do-
minés par le sapin baumier (Abies balsamea) ou 1'épinette
blanche (Picea glauca) dont Te stade evolutif jeune leur
confére un faible intérét. En somme, aucun des boisés af-
fectés par la réfection de la route n'est rare ni unique.
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La localisation des peuplements forestiers de 1a zone
d'étude est presentee ala f1gure 8 en annexe."~ '

Quant a 1a vegetat1on riveraine, e11e est généralement peu
développée et ne sera affectée qu'a quelques endro1ts. o

FAUNE

FAUNE TERRESTRE

N a ete mentionné & la section précédente que le tracé
proposé traversera des groupements forestiers jeunes ol

_dom1na1ent surtout des essences feuillues et, par endroits,

des résineux. Ce type d'habitat forest1er peut abriter
plusieurs especes de mammiféres et d'oiseaux, mais pour Tes
besoins de l1a presente etude, seules les especes qu1 pre-
sentent un 1nteret cynégetique seront considérees. I1
s'agit de 1'orignal (Alces alces), du cerf de Virginie
(0Odocoileus virginianus), du Tiévre (Lepus amer1canus) et
de Ta geTinotte huppée (Bonasa umbelTus].

Dans le cas des espéces de petit g1bier (Tiévre et ge11not-
te huppée), i1 est trés difficile d'obtenir une &valuation
des effectifs actuels, mais en général ces animaux sont

- trés prolifiques, lorsque les conditions meteorolog1ques

les favorisent, aux endroits ol des perturbat1ons ramenent
la forét a des stades jeunes de succession, comme c'est 1e
cas le 1ong de 1a route 195.

Le trace a 1' etude traverse surtout des terres a vocation
agricole ot 1'activité humaine re9u11ere contr1bue dans une
bonne mesure a e101gner les ongules. I1 n ex1ste par ail-
leurs aucun quartier_ d'hiver (ravage) de 1'une ou 1'autre
espéce qui soit situé a proximité du tracé (J.P. Fillion,
comm. _pers. ). Cela n'exclut pas que des individus de ces

4 especes pu1ssent visiter ce secteur, mais 11 est peu proba-

ble qu'ils y seaournent regu11erement et qu "11s adoptent un
lieu d'hivernage qui soit voisin du trace propose pour la
refection de 1a route 195.
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Quant 3 la product1v1te en sauvag1ne de 1a zone a 1'etude,
elle est considéree comme tres faible ou nulle, selon les
cartes de potentiel de 1'inventaire des terres du Canada.
Les limitations viendraient pr1nc1pa1ement du relief pro-
noncé, qui se tradu1t par une faible retent1on d'eau par
les sols et par 1'absence de zones marécageuses permanen-
tes.

Un survol récent (juillet 1980) de ce secteur par 1e per-
sonne1 du Service canadien de 1a faune a révélé la présence
d'un groupe de becs-scies communs (Mergus merganser) et de
quel ques garrots communs (Bucepha1a clangu]a) (D. Lehoux,
comm. pers. ). L absence de Jeunes de TTune et 1'autre es-
péce laisse croire qu ‘i1 ne s'agissait pas 1a de nicheurs.

Le faible potentiel de ce segment de 1a riviére Matane pour
1a nidification de 1a sauvagine n exc]ut pas que quelques
1nd1v1dus fréquentent ces lieux pour s'y alimenter. A cet
egard d'ailleurs, 1a présence de becs-scies peut étre con-
sidéree comme un 1nd1ce que ces eaux abritent du poisson.

'FAUNE AQUATIQUE

Le milieu aquatique et les organismes qui y habitent cons-
tituent 1a composante de 1'environnement la plus suscepti-

~ . ble de subir un impact & la suite de 1a realisation de ces
- travaux.

Les considéerations qui suivent touchent uniquement 1'ich-
tyofaune. Mentionnons cependant que les représentants de
ce groupe constituent les derniers maillons de 1a chaine
alimentaire de 1a communauté aquat1que et que toute pertur-
bation ressentie par des organ1smes de niveaux trophiques
inférieurs est appelee a avoir des répercussions sur les
populatlons de poissons. A cet égard, le saumon adulte
constitue une exception, puisque sa venue dans le milieu

" dulcicole n'est pas conditionnelle 3 1a presence de nourri-

ture; ces poissons ont habituellement cessé de s'alimenter
1orsqu ils remontent une riviére pour a11er frayer.
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a) Espices présentes

Des echantillons effectués a la péche e1ectr1que par le

personnel du m1n1stere du Loisir, de 1a Chasse et de la

Péche, permettent d'établir une premiére liste des especes
presentes et de leur abondance relative (tableau IV).

raison de 1a technique d'échantillonnage utilisée (en sta-
tions ouvertes), on ne peut cependant pas estimer 1'abon-

- dance absolue des diverses espéeces de po1ssons a partir de

ces données.

De ces espéces, seules les deux prem1éres (saumon et omble
de fonta1ne) peuvent intéresser le pécheur sportif. La
riviére Matane ne se préte toutefois pas tellement a 1'ex-
ploitation de ses populations de truite mouchetée (nom
vernacu1a1re le plus répandu de 1'omble de fontaine),

ra1son d'abord, des faibles densités de Teurs populat1ons;
D' autre part, 11 n'existe pas, pour la r1v1ere Matane, de
saison de péche autre que celle consacrée a la capture de

~ saumons par des pecheurs qui doivent étre détenteurs d'un

permis pour cette espéce. Ce sont donc les captures de
truites mouchetées faites accidentellement par des pécheurs
de saumon qui constituent, en pratique, la seule exploita-
tion subje par cette espéce.

I1 faut ment1onner qu'une p0pu1at1on anadrome d'ombles de
fontaine (truites de mer) est exploitée par des pécheurs
sportifs autour des quais de Matane, en aval du barrage
Mathieu-d'Amours. L' exploitation de cette population en
amont du barrage peut étre cons1deree comme négligeable.

b) Saumon

Le saumon de 1'Atlantique est 1'espéce la plus suscept1b1e'_
d'etre touchée par des modifications de son habitat qui
découleraient des 1ntervent1ons humaines a proximité ou
dans le 1it de 1a riviére Matane. Le lien qui rattache une
popu1at1on de saumon au_cours d'eau natal est trés fragile.
Les ex1gences de 1'espéce sont trés strictes quant a la
qua11te de 1'eau et du 1it de 1a riviére.
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- TABLEAU IV INDICE D'ABONDANCE RELATIVE (NOMBRE D'INDIVIDUS/100 METRES CARRES) POUR CHACUNE |
'DES ESPECES CAPTUREES DANS LE RESEAU HYDROGRAPHIQUE DE LA RIVIERE MATANE EN
1981 ET 1982 ‘

RIV. MATANE RIV. A LA~ RIV. BONJOUR RIV. PETITE RESEAU

ESPECES - TRUITE | MATANE HYDROGRAPHIQUE

1981 1982 1981 1982 1981 1982 1981 1982 1981 1982

Saumon de 1'Atlan- o ' A v ' ) .
tique (Salmo salar) 7,88 22,10 13,00 35,67 0,29 6,61 7,50 15,30 7,66 21,18

‘Omble de- fontaine _
(Salvelinus fonti- _
nalis) 1,07 0,42 0,50 2,00 4,12 1,39 1,67 0,35 1,41 0,71

_62_

Naseux des rapides .
- (Rhinictus catarac- c o , o
tae) - 7,42 14,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,04 4,75 9,45

Chabot visqueux . ‘ -
~ (Cottus cognatus) 1,99 5,29 12,50 23,33 7,35 29,21 8,89 = 9,04 4,78 10,55

- Anguille d' Amer1que , :
| (Angu111a rostrata) 0,10 - 0,00 -- 0,00 == 0,00 -- - 0,06 --

Source -: Desrosiers (1983)
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Le saumon constitue 1'exemple classique du poisson anadro-
me.  La reproduction a Tieu en eau douce et les Jeunes pas-
sent @ cet endroit les premiéres années de leur vie avant
d'entreprendre un seJour en mer qui dure un an ou davan-
tage. .

Mai's pour se reprodu1re et comp]eter son cycle vital, le
saumon doit revenir en riviére. Le s&jour en eau douce des
saumons geniteurs, puis celui des jeunes constituent deux
périodes de 1a vie du saumon pendant lesquelles i1 peut se

ressentir des changements apportés a son habitat dulcicole.

En prat1que dans le cas qu1 nous occupe, cela s1gn1f1e
qu "1 est tout aussi important de veiller a conserver 1'in-
tégrité de 1'habitat des tacons (jeunes saumons vivant en
riviére) que celui qu'utilisent 1es saumons reproducteurs.

Rappelons enfin que les saumons gen1teurs ne se trouvent en

riviére que pendant une partie de 1'année, a la différence

des tacons qui y sont présents en ‘tout temps.

Un tableau sommaire de 1'état actuel de la population de
saumons de la riviére Matane peut €tre brossé a partir des
données recueillies par le personnel du ministére du Loi-
sir, de 1a Chasse et de 1a Péche. Ces informations sont
const1tuees pr1nc1pa1ement des décomptes effectues au ni-
veau de la passe m1grato1re du barrage Mathieu-D‘'Amours,
d'enregistrement des pr1ses par 1es pécheurs sportifs et
d'échantillonnages effectués a differents endroits le long
du trongon principal et de ses affluents les plus impor-
tants. v

‘L'arrivée des saumons s'étend de juin a septembre, avec un

premier pic de montée constitué de gros saumons, qui s 'ob-
serve du 25 juin au premier juillet. 1Un deux1eme p1c a
lieu de 1a mi-juillet a 1a mi-aout; i1 est compose majori-
tairement de grilses. Genera1ement au premier septembre,

ll
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de 95 a 98% des saumons ont franchi la passe migratoire.
Les années de basses eaux, ce pourcentage n ‘est atteint
qu'au 15 septembre. Le tableau V résume les données con-
cernant la montee de saumons de 1970 & 1982. Le décompte
des géniteurs 3 la passe m1grato1re permet d obtenir une
evaluation des effect1fs qui entrent en riviére. I1 faut
cependant rappeler qu'un certain nombre de captures sont
effectuées en aval du barrage.

Les autres informations, obtenues grace a 1'enregistrement
des captures, donnent une idée de 1'exploitation de cette
ressource. On constatera, a 1'examen de ces chiffres, que
1a péche sportive permet 1a récolte de 30 a 60% de 1a mon-
tée; le poids total des pr1ses en 1978, année except1onn-
elle, atteignait 6 157 kg. A 1'autre extreme, il n etalt,
que de 380 kg en 1971. La riviére Matane a procuré jusqu'a
9 000 Jours-personnes de récréation en 1978. I1 va sans
dire que les retombeées econom1ques de la peche sportive au
saumon sont con51derab1es au niveau de 1a région.

L'analyse des 2cailles provenant de spécimens capturés par

‘des pécheurs sportifs permet de caractériser la structure
- de p0pu1at1on (tableau VI). Ainsi, on a pu constater que

1a montée typique de 1a r1v1ere Matane est surtout composée

: de saumons ayant séjourné deux ans en mer.

On remarque aussi que seulement un faible pourcentage de 1a

‘montée (moins de 5%) est constitué de saumons qui ont d&ja
fraye auparavant. C'est donc dire que la grande majorite

des saumons qu1 entrent dans la riviére pour s'y reproduire
n'auront qu'une seule occasion de le faire.

Une fois engagé en riviére, le saumon se déplace, surtout
la nuit, en direction des aires de fraye, entrecoupant les
étapes de son voyage de s&jours dans les fosses. A ces
endroits, il est expose a la capture par les pécheurs .

~ sportifs. Les fosses & saumon sont 1dent1f1ees sur la

figure 5 en annexe.
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TABLEAU V EFFECTIFS-ET EXPLOITATION DE LA POPULATION DE SAUMONS GENITEURS DE LA RIVIERE MATANE

ANNEE pREEEN%EEkﬁﬁzs "~ OPASSE "> N. DE J-H NOMBRE DE POIDENMOYEN ?ENDEvgNT TAUX
SAISON DE PECHE ~ MIGRATOIRE PECHE =~ PRISES ~ KILOGRAMMES ~ PECHE)  EXPLOITATION
1970 - 1658 4062 961 3,8 0,24 . 0,58
o 2180 - 335 | 820 141 | 2,7 0,17 0,42
1972 15N 2104 | 2361 988 '_ 3,7 0,42 0,47
1973 1860 2 810 6979 1092 4,0 0,16 0,39
1974 1722 2 384 6 988 882 41 0,13 0,37
1975 1813 2 426 7'181 750 3,5 0,0 0,30 .
1976 1 641 2 468 6 587 945 3,4 0,14 0,38 N
1977 1 363 2 258 8538 1149 3,3 0,13 0,51 |
1978 2 231 3 378 9143 1432 43 0,16 0,42
1979 1914 2 266 3799 59 2,7 0,6 0,26
1980 2606 3569 6436 2 032 3,2 0,32 0,57
1981 (s05)*  N.D. - 8 464 1305 3,3 0,15 N.D.-
| 6420 - 749 | 4,4 0,02  N.D.

1982 (528)* ~ N.D.

* Estimation visuelle (sous-évaluation)

Sourceﬁ Données de 1970 a 1978, Pomerleau et Cote, 1979.
: Données de 1979 a 1982 et sur le nombre de géniteurs, Normand Latour (Comm. pers. )



TABLEAU VI STRUCTURE D'AGE DES POPULATIONS DE SAUMONS CAPTURES DANS LA RIVIERE MATANE DE 1970 A 1977

R SAUMONS VIERGES=--=-==-=m===mcnm=== |~ SAUMONS A FRAIES

'ANNEE 1+ 2+ 3+ 4+ | MULTIPLES

1970 n,2 66,5 19,2 . 0,2 , 2,9

19711 59,8 15,0 15,9 0 9,3

1972 29,3 55,2 13,3 , 0 2,2

1973 15,6 75,5 8,1 0 0,8 .

1974 26,0 60,6 9,8 0 - 3,6 v
. : ] w

1975 36,1 | 55,7 3,5 0 4,7 \

1976 45,3 47,6 3,5 o 3,7

1977 | 43,9 : 49,5 , 3,6 0,1 2,9

Ce tableau représente, pour chaque année, les pourcentages de 1a montée appartenant a chacune des

- -

~ catégories d'age (nombre d'années passées en mer) et les antécédents reproducteurs.

Les données les plus récentes sont de 1977. Aucune géche expérimentale ou marquage n'a ete fait
depuis cette date. (N. Latour, lettre du 23 mars 1983). - ‘

Source:: Pomer1eau et Cbté, 1979.
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$'i1 réussit a atteindre le terme de sa longue migration,
le saumon est en mesure de se reproduire en octobre ou
novembre. Les oeufs sont alors enfouis Sous. quel ques cen-

- timétres de gravier, ol 1a percolation d'eau oxygenéee est

essentielle a leur surv1e. Le développement embryonnaire
produit, vers le mo1s d' avr11, un alevin qu1 commencera
graduellement a s'alimenter d'organismes qu'il trouve entre
les cailloux du 1it. I1 adopte ensuite la livree caracté-
ristique des tacons et deve1oppe gradue]]ement une intole-
rance territoriale, face a ses congénéres, qui se traduit
par un espacement des tacons aux endroits ol 1'habitat
permet leur développement.

Aprés deux ou trois ans de vie en riviere, 1e tacon subit
une métamorphose qui en fait un saumoneau, 1eque1 descendra
au moment de la crue printaniére poursu1vre en mer sa
croissance.

Pour pallier al' 1nsuff1sance des données d1spon1b1es, les
sites ol le substrat présente les caracter1st1ques d'un
habitat propice aux tacons ont eté inventoriés par photo-
interprétation et reportes sur 1la figure 5 en annexe. La
méthode ut111see consiste a localiser sur 1es photos aeri-
ennes a 1' eche11e du 1:10 000 les aires d'eau vive ou de
rapides, puis a délimiter les sections ou la granulométrie

- du fond est constituée de cailloux, de galets et de blocs.

Ces trongons sont considérés comme habitats prop1ces aux
tacons. Quelques données recueillies antérieurement
permettent de recouper partiellement cette interprétation.

Le ministére du Loisir, de 1a Chasse et de 1a Péche a ef-
fectué, en juillet et aout 1982, un echant11lonnage a Ta
péche e1ectr1que. L' abondance relative de chaque espéce a
chacun des sites est exprimée au tableau VII en nombre
d'individus par section de 100 m2 de 1it @échantillonnée.
Les stations d' echant111onnage sont 1oca11sees sur la fi-
gure 5 en annexe.



TABLEAU VII

~ RIVIERE MATANE.

ABONDANCE RELATIVE DES ESPECES_CAPTUREES AUX STATIONS 1 A 9 DE PECHE ELECTRIQUE SUR LA
(JUILLET - AOUT 1982).

" ABONDANCE RELATIVE PAR ESPECE (nb indiv./100 m2)

CHABOT VISQUEUX

o Sefgice o peeRE  omed  wgas oo

: (Salmo salar) (Salvelinus (Rhinichtys cognatus)

“ttaconsT TontiarTs) Tataractae):
1 100 '10 2,0 - 68,0 1,0
2 100 20 3,00 - 1,0 -
3 80 25 57,5 - 5,0 1,3
4 80 25 1,3 - 8,8 -
5 100 15 . 7,0 - 65,0 1,0'
6 100 20 3,0 - 14,0 -
7 100 25 37,0 1,0 7,0 1,0
8 100 20 25,0 - »'18,0; 3,0
9 100 15 5,0 - 33,0 9,0

(1)  Les stations sont localisées sur la figure 5 en annexe.

Source:

Desrosiers (1983).

_SE-
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Le tracé de route proposé_ ne traversera qu un seul aff1uent
utilisé par des saumons géniteurs, c'est-a-dire 1a riviéere
Petite Matane. Par contre, elle enjambera plusieurs ruis-
seaux. Un inventaire recent du ruisseau Gagnon (chainage
15 + 400) demontre la presence de jeunes saumons (J.P.
Filion, comm. pers.), sans qu'on en sache davantage sur
leur ut111sat1on de cet affluent. On ne peut cependant pas
pretendre que tous les ruisseaux pu1ssent avoir une impor-
tance a cet egard.

MILIEU HUMAIN™

Cette section regroupe lTes questions relatives aux
municipalités, a 1'utilisation du sol, a 1a qualite
v1sue11e ‘et au patrimoine. :

MUNICIPALITE REGIONALE ET MUNICIPALITES LOCALES

MUNICIPALITE REGIONALE DE COMTE

La zone d'étude est comprise a 1'intérieur du territoire de

1a municipalité régionale de comté de Matane. Actuellement
le territoire de 1a M.R.C. est assuaett1 a un réglement de
contrdle intérimaire. Un schéma d'aménagement est en voie
de préparation. ’ -

~selon Te reg]ement de controle 1nter1ma1re les batiments

qui seront relocal isés devront 1'étre @ au moins 9 métres
de 1'emprise ou selon 1a marge moyenne de recul des
habitations adjacentes. Sur la figure 9, les limites des

périmétres d'urbanisation provisoire sont definis.
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e MUNICIPALITES

. 2.3.2

Quatre municipalités sont touchées par le projet. I1 s'a-
git de Saint-René-de-Matane (P) (14,3 km), Saint-Luc (P) (1
km), Sainte-Paule (SD) (0,2 km) et Saint-Jérome-de-Matane
(P) (10,6 km). Les limites municipales sont précisées sur

la figure 9 et 1a liste des Tots affectés par le projet

apparait a 1'annexe 1.

‘L'examen des statistiques de populétion permet de constater

que 1a population du comté -est en décroissance (Tableau
VIII). I1 en va de méme pour celle des municipalités, sauf
pour Saint-Jérome-de-Matane, qui a connu un taux de crois-
sance important. I1 est a noter que les concentrations de

* population de Saint-Jérome-de-Matane et de Saint-René-de-

Matane se situent en majeure partie en bordure de la route
195. B o :

UTILISATION DU SOL

CARACTERE AGRICOLE

Le secteur a 1'étude, s'étendant entre Grand-Détour et Ri-
viére-Matane, s'inscrit dans le contexte particulier de la
région agricole n° 1, Bas Saint-Laurent - Gaspésie, dont le

. territoire s'étend de La Pocatiére @ 1a pointe est de la

Gaspésie. La section qui suit decrit trés sommairement les
caractéristiques biophysiques et economiques de 1'agricul-
ture de cette region. : o '

Contexte régional

Les données de Statistiques Canada 1981 indiquent que
259 000 ha de sols sont amélijorés en Gaspésie - Bas Saint-
Laurent. Ces surfaces, représentant 11% des superficies
amél jorées du Québec, sont a 78% situées dans la sous-re-

- gion dite du Bas Saint-Laurent, s'@tendant de La Pocatiére

a Mont-Joli, de méme que dans la vallée de la Matapédia.
Cette sous-région produit d'ailleurs en valeur 85% (soit
93 $ millions) des produits agricoles de 1'ensemble de la



TABLEAU VIII  EVOLUTION DE LA POPULATION DES MUNICIPALITES TOUCHFES, ENTRE 1971 ET 1981

~ POPULATION | VARIATION (%)

MUNiCIPALITﬁ - _
: REA I 1975 1978 1981 _197j-1981
SaintQJérame-de-Mapgne‘(P) 702 - {H890- 890 930 +32,5
B saint-Luc (P) %7 1 873 840 800 -17,3
| 'Séinte-PauIe (P) | S 289 164 130 110 | 61,9
S | . .
saint-pené-de-Matané (p) 1094 1032 1010 : 990 ' -9,5 f?
A:éomté de Matane | _ 30261 28954‘ | ‘;, | . 28478 o _ -5,9 |

Sources: Recensement du Canada 1971
: Répertoire des municipalités 1978 et 1981
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~ région (ventes totales en 1981: 1 millions). - Parce que

relativement défavorisée par rapport aux régions centrales
du po1nt de vue c11mat1que (96% des sols defrichés cumu-
lent moins de 1 900 unités thermiques mais) (1), cette
région possede une vocation principalement herbagére,

- comme 1e démontre 1a répartition des surfaces entre les

différents types de production (Tableau IX).

Le m1nlstere de 1! Agr1cu1ture prévoit une conf1rmat1on de

ce potentiel au cours des années "80". Ainsi, on y pré- .

voit une augmentation de 1a production du lait plus forte
que la moyenne provinciale, de méme qu'un accroissement
dans les productions des veaux d'embouches et certaines
productions spécialisées telles les céréales, les pommes
de terre, choux-fleurs et rutabagas.- De plus, 1a produc-
tion -ovine continuera de croitre dans cette reg1on, qui
maintiendra ainsi son avance sur les autres reg1ons dans

ce secteur de production.

~ Contexte municipal

‘Les mun1c1pa11tes de Saint-Jérome-de-Matane (P), Saint-Luc
- (P), Sainte-Paule (P) et Saint-René-de-Matane, auxque11es .

touche la zone d'étude, sont situées dans 1a part1e nord-
est du comté de Matane. Ces mun1c1pa11tes et en particu-
1ier Saint-Luc et Saint-Jérdme, qui regroupaient 95% des
fermes de recensement de ces quatre mun1c1pa11tes en 1976,
sont parmi les derniéres municipalités a caractére agrico-
Te important avant que ne commence l1a partie nord-est de
la pointe rocheuse de 1a Gaspe31e. _

(1) Ministére de 1'Agricul ture, des Pécheries et de 1'Ali-
.mentat1on Gouvernement du Québec, 1981. Nourrir le
Quebec, Perspectives de deve1oppement du secteur de
1! agricul ture, des péches et de 1'alimentaion pour 1es
annees "80", pp. 20-21. _ o
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TABLEAU IX REPARTITION DE LA SUPERFICIE AMELIOREE OCCUPEE PAR CATEGORIE DE
PRO?gggION AU QUEBEC ET DANS LA REGION DU BAS ST LAURENT - GASPESIE
EN :

) BAS ST-LAURENT - GASPESIE QUEBEC
CATEGORIE DE PRODUCTION o
' (%) Superficie (%) Superficie
(ha) . (ha)
LAIT » 75,3 197 880 73,6 1 656 416
VEAU D'EMBOUCHE (1) 17,4 45 800 12,6 288 424
BOUVILLONS (2)‘ 1,5 4 000 1,5 34 613
OVINS 1,5 4 020 1,0 21 512
CEREALES SPECIALISEES 2,9 7 600 7,4 167 077
SEIGLE 0,2 400 0,2 4 500
SARRASIN - -- - 0,5 11 000 -
SOYA o - -- 0,1 1 200
FRUITS . - 80 0,4 10 047
LEGUMES | R N YE 1,4 3 om
BETTERAVES SUCRIERES -- ‘Q;_ 0,1 2 060
POMMES DE TERRE | 1,0 2 600 0,9 19 200
TABAC | - - 0.2 3 492
PRODUITS DE PEPINIERE - 4 -- 976
TOTAL » 100,00 100,0

(1) Veaux destinés é étre engraissés et vendus généra]ement a 6 mois.

(2) Comprend les bovins d' engra1ssement (bovins qui, a partir de 6 mois, sont en-
gra1sses et destinés a 1'abattoir) et 1es bovins gras (bov1ns ayant subi
1'étape de 1a finition et préts pour 1'abattage). Le bovin pese entre 400 et
500 kilogrammes).

Source: Gouvernement du Québec, ministere de 1 Agr1cu1ture des Pécheries et de
1'Alimentation (1981) Nourrir le Quebec.' Perspect1ves de développe-
- ment du secteur de 1' agr1cu1ture des péches et de 1' a11mentat1on pour
les années "80", p. 25.
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Contexte municipal (suite)

Ce secteur constitue donc une zone de transition entre le |
Bas Saint-Laurent et 1a Gaspésie, &galement attenante ala
vallée agricole de la Mataped1a.

Le Tableau X relate 1'évolution de certaines données
statistiques agricoles pour les municipalités de Saint-

Rene, Sa1nt-Jerome et Sa1nt-Luc entre 1971 et 1981 (1)

Comme au niveau provincial, régional et au niveau du comté
de Matane, i1 y a, au niveau local, une diminution du

‘nombre de fermes de recensement entre 1971 et 1976 et une

stagnation ou une 1egere remontée par la suite. Cet etat
de fait pourrait découler en partie des définitions de
"ferme de recensement" employées par Statistiques Canada
lors de ces recensements.

Par contre, 1' évolution des superficies totales des fer-
mes, des superf1c1es amél iorees et superficies_ cultivees,
qui ont connu des baisses aux cours de ces années, contra1
rement aux tendances régionales et provinciales, 1nd1que-
rait une certaine perte de dynamisme. Dans le méme sens,
il se produ1t une diminution plus grande du nombre de
vaches et génisses laitiéres. Cependantr 1'augmentation
des superficies en céreales indique 1'amélioration de
1'efficacité technico-économique des exploitations.

L'agricul ture dans 1a zone d'étude

La va11ée de l1a riviere Matane, entre les limites de
Grand-Détour et Riviére-Matane, constitue un milieu par-
ticulier pour 1'agriculture. Coincés entre le versant est
abrupt, presque partout boisé, de 1a vallee et la r1v1ere,
on retrouve quelques 350 hectares de terres améliorées
encore disponibles pour 1'agricul ture. L'utilisation de
ces terres est representée sur la figure 8 en annexe.

(1) Les données relatives a Sainte-Paule n ‘ont pu étre

‘incluses dans ce tab[eauyparce qu'elles sont
intégrées dans les données d'autres municipalités
dans les tableaux de Statistiques Canada.
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TABLEAU X DONNEES STATISTIQUES AGRICOLES 1971, 1976, 1981 AU NIVEAU LOCAL, REGIONAL ET PROVINCIAL

. EXPLOITATIONS LOCAL* COMTE DE MATANE  GASPESIE/BAS SAINT;LAURENT-' : PROVINCE

1971 1976 1981 1971 1976 1981 1971 1976 - 1981 1971 1976 1981

FERME DE - . | n o o | -

RECENSEMENT (nb) 110 69 n 572 368 365 579 3327 4219 61257 43 097 48 144

SUPERFICIE. TOTALE ' | | o :

DES FERMES (ha) 11472 9555 9432 55 764 44 562 45 823 582 736 374 441 456 329 4371 151 3654 134 3779 169

SUPERFICIES - B | | | | | | |
 AMELIOREES (ha) 6 224 5004 4 857 31055 25 708. 27 218 302 294 198 760 258 736 2610 276 2245 347 2360 339
© SUPERFICIES o | | | | | |

CULTIVEES (ha) . 3352 3606 3481 19089 19 097 18 771 198 939 150 805 185 777 1755 255 1737 809 1756 038

'PETITES CERFALES : | o o
(grains) (ha) 743 957 992 4705 4917 5548 51159 46331 45206 362 241 311 636 348 000

'NOMBRE DE GENISSES | _ . | |
& VACHES LAITIERES 1468 1272 1106 9152 8977 8623 108 428 101 503 96 877 -1100 234 1016 164 982 250

NOMBRE DE BOVINS o - | o ,
TOTAL 3570 3442 2988 16189 16 379 14 683 191 340 183 711 170 951 1780 773 1706 913 1665 691

* Comprend les données intégrées de Saint-Jérome-de-Matane, Saint-Luc et Saint-René-de-Matane.

Sources: Statistiques Canada 1971, 1976, 1981. Publications 96-706, 96—805,‘96-906 et tableaux par subdivision -
de recensement 1981. o _ .
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Ces superficies ame11orees distribudes par pet1tes surfa-
ces (variant de 5 & 75 ha) le long des rives de la rivie-
re, sont principalement constituées de sols sableux et

.grave1eux dont le potent1e1 peut &tre considére comme trés-

bon (2W 2F 3F). Leurs principales limitations sont re-

‘1i@es a leur nature sableuse (acidité, faible capaciteé

d'échange). Du point de vue cadastral, ces surfaces sont

'd1str1buees entre plusieurs 1ots généralement orientés de

fagon perpendiculaire a la riviére. Une telle 51tuat1on
ne favorise pas la consolidation des exploitations présen-
tes puisque plusieurs propriétaires se partagent ces sur-
faces.- Par contre, la plus grande partie des terres cul-

~tivables de 1a vallée sont incluses dans les zones agrico-

les adoptées en vertu de 1a 1oi sur la protection du ter-
ritoire agricole, tel qu'illustré sur l1a figure 9.

C'est ains1 que les terres en bordure de 1a r1v1ere du

premier rang sud-ouest du cadastre de 1a paroisse Saint-
Jérome-de-Matane, du rang 1, VI, VIII et une grande partie
du rang nord- ouest de la riviére Matane du cadastre du
canton Tessier et des rangs VIII, IX et X du cadastre du
canton de Matane sont ' protegees par cette loi.

Du point de vue c11mat1que ce fond de vallée, protégé des
vents, jouit de températures generalement p1us chaudes que
1e p1ateau montagneux adjacent. Par contre, en raison
méme de cette protection_contre les vents, les gel ees tar-
dives au printemps et précoces a 1' automne risquent d'y
étre plus frequentes que sur les coteaux '

Un inventaire réalisé a 1'été 1982 révéle la présence de
six producteurs prOpriétaires-utiTisateurs des terres de
1a vallée dont les sites d'exploitation (résidences et
pr1nc1paux batiments agr1co1es) sont situés dans le sec-
teur a 1'@tude. Trois d'entre eux ont leur site d'exploi-
tation dans 1a municipalité de Saint-Jérome-de-Matane et
trois sur le territoire de Saint-René-de-Matane. Ceux-ci,
et deux autres producteurs de Saint-Luc, utilisent la
presque_tota]ité des terres cultivées de 1a vallée dans le
secteur a 1'étude. I1 faut noter que quatre des produc-
teurs résidants ut111sent également des terres situées en
dehors de 1a zone d'étude, dans les mun1c1pa11tes de
Saint-Luc et Saint-Ulric.
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Parmi les six producteurs résidants, on retrouve un pro-

ducteur d'ovins, deux producteurs de lait, dont un &léve

~ @galement des bovins de boucherie, et tr015 producteurs de
"bovins de boucherie (vache-veau).

Dans leur product1on respect1ve cinq de ces exploitations
peuvent &tre considérees de grosseur normale en termes de
nombre d'unités animales par rapport a 1'ensemble des ex-
ploitations du Québec. L'autre peut étre consideree comme
une petite exploitation.

Les producteurs de bov1ns de boucherie et le producteur

- d' ov1ns écoulent 1a plus grande partie de leur production

a 1'encan du Bic et une faible partie localement, alors
que les producteurs de lait achem1nent leur produ1t a

~ Amqui (COOP du Bas Saint-Laurent). L'approvisionnement en

concentrés et le tra1tement des gra1ns produits se font

egalement partiellement a Amqui, mais principalement a
Matane.

Cing des six producteurs résidants sont impliqués a des

degres divers dans les activités forestiéres. Ainsi, qua-

tre d'entre eux ont @coulé de 1a matiére ligneuse, soit

pour le sc1age ou 1a pul pe depuis 1979; le volume maximum

produit a @té de prés de 1 000 m3 pour 1a pulpe par un des

producteurs en 1981. Cependant, au cours de ces années,

les volumes de bois de §u1pe produits ont généralement

variés entre 30 et 200 m® par producteur. Trois producteurs
possédent des lots sous amenagement forestier au groupe-

ment forestier de 1a Société des Monts.

La repart1t1on des cul tures_ reflete les types de produc-
tions-rencontrees. A1ns1, a 1'ete 1982, sur les 350 hec-

- tares disponibles, on dénombre quelque 80 hectares con-
_sacrés aux céreales et 200 hectares aux fburrages (foin),

alors que 70 hectares de sols ame11ores etaient non
cu1t1ves.
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La petite quantité de surfaces cu1t1vab1es et leur. distri- .

"but1on de fagon 1inéaire le lTong de la riviére expliquent

qu'un des producteurs parcourt 13 km sur la route actuelle

- pour cu1t1ver une parcelle d'une superficie de 15 hecta-
“res, alors qu'un autre cu1t1ve une parcelle de.7 hectares

située a 7 km du site d' exp1o1tat1on.

Une dernigre caracterlst1que du_milieu agricole du secteur
a_1'étude mérite d'&tre soulignée: Tes contraintes impo-
sées a certaines exploitations par 1a. présence de la ri-
viére. Ainsi, en vertu des réglements relatifs a 1a loi
de la Qua11te de 1'environnement et en part1cul1er des
normes de localisation par rapport aux cours d'eau (Ré-

glement relatif a 1a prévention de 1a pollution des eaux

pour les établissements de production aminale, Gouverne-
ment du Québec, decret 1526-81), un des producteurs resi-
dants se voit dans 1' 1mposs1b111te d'agrandir, de remp1a-
cer le type d' e1evage ou d'augmenter le nombre d'unités
animales a moins de relocaliser son batiment agricole
principal.

. CARACTERE RESIDENTIEL

En bordure de la route, le caractdre résidentiel domine et

- des concentrations de batiments existent dans les locali-
‘tés désignees sous les noms de Grand-Détour, Saint-Rene-

de-Matane, Ruisseau-Gagnon et Riviére-Matane. Ce sont
pour la p1upart des résidences unifamiliales, des maisons
de ferme et des chalets. Sur le plan des 1nsta11at10ns
sanitaires, notons que seule la mun1c1pa11te de Saint-

-Rene-de-Matane posséde un réseau d' aqueduc et d'égotit. La
source d'eau potable de cette mun1c1pa11te est un pu1ts.

CARACTERE COMMERCIAL

Parmi 1es commerces se répartissant le long du tracé, on
peut identifier des stations de services, des @piceries et
des motels. Ces derniers ont comme vocation principale
1'hébergement des pecheurs en saison. Aucune concentra-
t1on commerciale n'a toutefois ete observee.
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e CARACTERE INDUSTRIEL |

La route joue un role 1mportant au niveau du transport du

bois entre Matane et 1' arr1ere-pays Les travailleurs
forestiers empruntent réguliérement la route pour se ren-

dre sur les chantiers. Les camions-fardiers viennent

d'Amqui ou de 1a Réserve de Matane et aménent le bois a la

Compagnie Internationale de Papier ou au Quai de Matane.

geule une scierie- art1sana1e est localisée dans la zone
etude.

vToutefo1s 1'elément dominant de 1a vallée au niveau in-

dustriel est Ta présence des graviéres et sab11eres ex-
p]oltees ou non. Au total, 41 ouvertures ont été inspec-
tées par le ministére des Transports le long de 1a riviére
et dans les environs de Matane. De ce nombre, 16 sont
situées pres de 1a route 195, dans ou a proximité du ter-
ritoire d'étude. Selon les 1nfbrmat1ons fourn1es par la
Direction des Sols et Matériaux, deux graviéres présentent

un potent1e1 intéressant pour la refection de 1a route.

La prem1ere est localisée sur la rive ouest de 1a riviére
Matane, a 1a jonction de Ta route qui conduit a Saint-.
Leandre. Elle porte le numero 38. La seconde porte le

numéro 5 et est localisée a Ruisseau-Gagnon.

CARACTERE RECREATIF ET TOURISTIQUE

La route 195 n'est pas identifiée au niveau des circuits
touristiques, mais elle relie Matane et Amqui, villes éta-
pes sur le circuit touristique international (route 132)

qui fait le tour de la péninsule gaSpes1enne (1). D'autre

part, la peche au saumon dans la riviere Matane attire
chaque année environ 2 500 adeptes, dont 85% résident a
plus de 160 kilométres de Matane. Le spectacle des pée-
cheurs et de 1a passe migratoire attire genera]ement plus
de 150 000 personnes a chaque année (2); 1les pécheurs
doivent donc emprunter la route 195 pour atte1ndre 1es
fosses a saumon le long de 1a riviére. :

(1) P]an de deve1oppement tour1st1que du Québec, Gouverne-
ment du Quebec.
(2) Dossier economique MATANE.
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De plus, 1a route permet d'accéder @ 1a Réserve faunique
de Matane (entrée Poste John). Cette réserve est bien
connue pour ses panoramas except1onne1s. Les pr1nc1pa1es
activités qui y sont prat1quees sont 1a villegiature, le
campmg, la peche ala Journee la chasse et 1es randon-
nées. Ajoutons a ces activités, qui alimentent pr1nc1pa-
lement Ta saison touristique estivale (de 1a mi-juin
jusqu'a 1a fin de septembre), 1'intérét 1ocal des gens
pour le ski, qu'ils peuvent pratiquer au centre du Mont-
Castor, situé sur la rive gauche de la riviére dans la
municipalité de Saint-Jérome-de-Matane.

La vallée de 1a riviére Matane constitue un attrait re-
créatif de premier or'dr'ef surtout a cause de 1'excellence
de 1a péche au saumon qu on peut y exercer. La riviére
Matane fut constituée en réserve par 1'arrété en conseil
numéro 3 880, le 20 septembre 1945. Elle se subdivise en

“trois (3) secteurs, dont le premier et le troisiéme sont

exploités par le m1n1stere du Loisir, de 1a Chasse et de
la Péche. Le secteur 1 s eche]onne sur une distance de
9,6 km, de 1'estuaire jusqu'en amont du pont couvert du

_barrage de Grand- Detour Le secteur 2 est non exploite

par le M.L.C.P. et s'allonge sur une distance de 4,8 km en
amont de 1a fosse numéro 9. Le secteur 3 suit le prece-
dent sur une distance de 38,6 km jusqu'au sanctuaire de la
riviére Matane (vo1r‘ figure 5 en -annexe ). Dans le seul
segment de riviere situe entre les limites de 1a route en
refection, soit entre Grand-Détour et Riviere-Matane, il y
a 38 fosses a saumon gérées par le M.L.C.P. et 4 dites
privées. Quant a la riviére Petite Matane, elle est con-
sidérée comme un sanctuaire et la péche y est interdite.

I1 n'existe pas de statisti ques rel ativement au potent1e1
de péche de chaque fosse, mais selon une appréciation
qualitative, les meﬂ]eures fosses en amont du barrage
Mathieu-d'Amours sont, par ordre approximatif d' importan-
ce, la Petite Matane .(26) la Lebreux (22), 1a Cote & Tuer
(18), 1a Bécatéron (44),' le Petit Ta‘magod1 (45) et les
Rochers (19).
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La riviére Matane traverse des lots de 1a Se1gneur1e de

Matane et des cantons de Matane et de Tessier concéedés
avant 1884 et 1dent1f1es sur la figure 10. Ce sont des

'propr1etes pr1vees ou le fond de 1a riviére appartient aux

riverains. D'autre part, les lots concédes ou vendus
entre 1884 et 1919-20 sont présentement sous 1itige con-
cernant la propriété du fond de 1a riviére (1).

L'importance de la péche au saumon, sur le plan reg1ona1
ne fait nul doute, comme le demontrent les stat1st1ques
les plus recentes a cet egard: en 1978, un effort de
peche de 9 157 jours-personnes a été enreg1stre et il a
eté etabli que plus de 50% de cet effort fut dépensé entre
la mi-juillet et 1a mi-aolt. Pendant cette per1ode, on
estime que le nombre de jours peches se chiffrerait a plus
de 1 000 par sema1ne.

L' importance de 1a peche sportive peut également se cons-
tater en réalisant 1' ampleur des infrastructures de servi-
ce qui se sont greffées a ce secteur économique de la ré-
gion. Ainsi, avec sa quinzaine d'hotels et de motels et
son site amenage aux alentours du barrage Mathieu-
d'Amours, c'est 1a ville de Matane qui offre, bien enten-
du, les principaux serv1ces touristiques. Cependant le
1ong de 1a route 195 on n'est pas comp]etement démuni a
cet égard, puisqu'on peut compter, au p1an de 1'héberge-
ment, sur quatre (4) terrains de camping (dont deux se
trouvent dans la Réserve de Matane) totalisant prés de 175

-emp]acements, de méme que sur deux (2) établissements

hoteliers (1'Hotel Metropo]e et 1'Hotel Motel Castor), qui
offrent une capacité d'une quarantaine de chambres. :

En dernier lieu, signalons que le panorama et la présence
de la riviére ont favorisé le développement de 1a villé-
giature en chalets 1e long de 1a riviere. :

(1) Documents fournis par Mons1eur Sévérin Pelletier, 25
juillet 1980.
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° PERSPECTIVES DEVDEVELOPPEMENT

vCerta1ns projets de deve1oppement sont attendus dans la

reg1on. Au niveau tour1st1que 1 1mp1antat1on d'un ter-
rain de camping localisé sur le ' p1aque Lafonta1ne face

. au centre de ski Mont-Castor est env1sage a long terme

sous le parrainage du conseil économique de la region de
Matane. La réalisation de ce prOJet est trés hypothéti-
que.

Au niveau 1ndustr1e1, un proaet d' 1mp1antat1on d'une usine
de papier journal & Matane est en voie d'élaboration. Ce
projet est piloté par Rexfor et le ministére de 1' Energie
et des Ressources, en collaboration avec le ministere de
1' Expans1on économique et régionale. L'usine produira du
papier journal, dont une proportion d'environ 50% serait
Tivrée en Europe a partir du quai de Matane. A court ter-
me, les approv1s1onnements en matiére premiére provien-
dra1ent des environs de 1'usine. Dans une phase ultérieu-

re, du bois en provenance de 1a Cdote Nord pourra étre

ut111se Aucune date n'est actuellement connue pour 1a
réalisation de ce projet qui demeure toutefois probable.

Par a111eurs 1 1mp1antat1on d'une usine de preparat1on de
bois est prevue a Matane. Les travaux de construction
sont envisagés en 1984 et 1a mise en service en 1985,

Cette usine traitera le bois provenant des scieries de la

Gaspésie, dont celles de Saint-Léon-le-Grand et de Lac-

aux~-Saumons dont 1a production sera acheminée via la route

’ 195

QUALITE VISUELLE DU PAYSAGE

- L'attrait visuel de 1a riviére Matane proV1ent principale-

ment de 1'encaissement de ses rives et de 1'@troitesse de
sa vallée. Trois (3) unités de paysage caractérisent
cette valleée, a savoir: les versants abrupts et boisés,
le fond de la vallée et la riviére et ses berges.
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VERSANTS BOISES

VALLEE

p\ﬁs’r_ s

Route 198

MILIEU FORESYIER . MILIEU AGRICOLE MILIEU AQUATIQUE

ECHELLE : aucune échelle

La route 195 sillonne le fond de 1a vallée et met en &vi-
dence trois (3) types homogénes d'unités visuelles:

- les prairies: ce sont de petites portions de terres
‘ - cultivées ou en friche et de‘paturages

de topographie plane, 1imitées par un

~ encadrement forestier ou par la riviére.

- Tles localités: ce sont des agglomérations de résidences

et de chalets. La plus importante est
~le village de Saint-René-de-Matane.

- les coteaux: ces unités sont composées des bas ver-

sants boisés dont Ta topographie est
vallonneuse.

Le tracé actuel de la route 195 offre de nombreux attraits
visuels ponctuels et variés. Tout d'abord, le caractére
naturel et champetre est celui qui s'impose & cause de 1a
presence de Ta riviére et de 1a sequence et du rythme que

~crée 1a largeur variable de 1a vallée. -Ainsi, 1'utilisa-

teur traverse success1vement des a1res ouvertes a caracte-
re agr1c01e puis des aires boisées ol 1'encaissement de 1a
vallee se révele de maniére plus 1ntense. Aucun po1nt
d'observation panoramique exceptionnel n'a cependant ete
identifié. La qualité visuelle des batiments est de fagon
générale relativement faible, mais certains, dont quelques
granges et Tes ponts couverts ont un 1nteret patr1mon1a1.
En saison, 1a peche au saumon, qui se pratique a gué,

offre un spectacle digne d' etre mis en valeur. Les
-degradations visuelles observées sont essentiellement des

graviéres qui sont relativement nombreuses.
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PATRIMOINE BATI ET ARCHEOLOGIE

PATRIMOINE BATI

Selon les 1nformat1ons fournies par 1a Direction generale

du patr1mo1ne du ministére des Affaires culturelles, le
sécteur 3 1'eétude ne recéle aucun monument classé, aucun.
arrondissement déclaré, ni aucune zone ayant fait 1'objet
d'une étude d'opportunité en ce sens. :

"Les batiments anciens sont peu nombreux en raison du peu-
plement récent. Seuls deux (2) batiments intéressants
sont menacés de démolition. Ce sont deux (2) granges-

~etables localisées aux chainages 2+200 et 2+900. Enfin,

trois (3) ponts couverts de type "town" enjambent la ri-
viére Matane. Deux d'entre eux sont localisés dans 1a mu-
n1c1pa11te de Saint-René-de-Matane. Le premier, construit

-en 1942 3 1'intérieur du noyau du village de Saint- Rene,'

est en excellent @tat de conservation. I1 en est de méme
pour le second, le pont Chassé ou du Ruisseau Gagnon,

construit en 1945 Quant au pont de la Coulée Carrier,
construit en 1936 dans 1a municipalité _de Saint-Jérome-de-
Matane, i1 posséde 1a plus longue portée de tous les ponts
couverts au Québec, soit 158 pieds et un décret fut émis

‘pour.sa conservation. Ce pont est dans un médiocre &tat

de conservation et son 1nteret visuel est quelque peu

compromis par l1a proximité d'un nouveau pont en béton.

Précisons enfin qu'il n'existe actuellement aucune régle-

mentation spécifique pour assurer la sauvegarde des ponts

couverts, si ce n'est qu'il est possible de les classer ou’
de les reconnaitre comme monuments historiques”. :

Le projet de réfection de 1a route ne presente donc aucune
menace pour les ponts couverts. Le Ministére des Trans-
ports devrait prendre, en collaboration avec le ministére
des Affaires culturelles les dispositions nécessaires pour
conserver les ponts couverts, qui rehaussent le cachet
touristique de la vallee. _
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" ARCHEOLOGIE

‘La consul tation des registres d' 1nventa1re du ministére
des Affaires culturelles indique qu'aucun s1te archeolog1-

que preh1stor1que ou h1stor1que connu n'est localise a
1'intérieur de 1'aire a 1'étude. De plus, aucune recon-
naissance archeolog1que systématique ou ponctue11e n'a ete
menée dans cette reg1on.

Un avis du service des etudes et expertises de ce méme
ministére s1gna1e que des sources écrites font etat de la
construction d'un moulin & proximité de 1a riviére Petite
Matane vers 1848.

La section qui suit présente une qualification sommaire du
potentiel archéologique.

MILIEU PHYSIQUE

L'étude du milieu physique effectuée pour 1'aire a 1'étude
indique que celle-ci fut dégagée des glaces de la ca1otte
g1ac1a1re vers 14 000 - 13 000 ans avant aujourd'hui.
L'aire a 1' etude fut vraisemblablement geographiquement

accessible a 1a fréquentation humaine vers 10 000 ans

avant auaourd hui. Toutefois, compte tenu du temps neces-
saire 3 1a colonisation de la région par 1a flore et 1a
faune et du climat per1arct1que régnant a cette epoque, il
est probable que 1'occupation humaine ne put s effectuer
avant 8 000 ans avant auJourd hui.

La regression des glaciers a forme p1us1eurs niveaux de

- terrasses estuariennes d1sposees entre le niveau actuel de

la riviére Matane et environ 99 métres a Grand-Détour, et
80-85 métres a Riviére Matane. Les paliers de terrasses
formées de sables et graviers présentent Jle plus fort po-
tentiel archeologique, en part1cu11er prés des sous- -bas-
sins hydrographiques qui se jettent dans 1la riviere
Matane. De nombreux emplacements a potent1el archéologi-
que fort et moyen se retrouvent sur ces d1fferents paliers
de terrasses, auss1 bien a 1'intérieur qu a 1'extérieur
des limites de 1'emprise. du nouveau trace de 1a route 195.
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e VERIFICATION VISUELLE

L'inspection visuelle systématique (mai 1983) de tous les:
endroits présentant un potentiel archeologique (paliers de
terrasses, ouvertures, bancs d'emprunt, etc.) n'a révéelé
~aucun indice d'une occupation prehistorique (artéfacts,
foyers, etc.). Cette inspection a cependant permis de
constater que de nombreux endroits présentent un fort
potentiel archeéologique. ' '




3. Analyse des impacts



RESUME

L'analyse des impacts a démontré qu'ils seront plus impor-
tants lors de 1a construction que lors de 1'exploitation.
Toutefois, 1° application des mesures de mitigation permet-
tra de redu1re ces impacts a un niveau minimal. Sur ce
plan, on peut resumer 1a situation comme suit:

- En début de pafcours, le tracé "A" apparait préférable a
la variante "C" sur le plan technique et environnemen-
tal. ,

- Le réaménagement de 1a route entrainera des impacts au
niveau de 30 batiments a vocation résidentielle, 2 com-
merces, 16 hangars et 3 granges dont 2 qui présentent un
intérét sur le plan patrimonial.

- Des empiétements dans trois (3) fosses a saumon entrai-
neront une perte part1e11e de Teur potentiel. Les fos-
. ses 9 et 32 seront affectées dans une proport1on mineure
a]ors que 1a fosse 31 sera 1a plus touchée. Toutefois,
1'application des d1verses mesures de mitigation limite-

ra les effets négatifs a un niveau Tocal.

- Les travaux en bordure des fosses a saumons risquent de
produ1re des inconvénients pour les pécheurs et, dans
_certains cas, devraient étre reportes en dehors de 1a

période 1a p1us intense de péche.

- Les travaux n'auront qu'un impact neg11geab1e sur les
stations d'électro-péche.

- L'ajout de belvédéres augmenterait le potentiel touris-
~ tique de la vallée et permettrait de mettre a la dispo-
‘sition des pécheurs des stationnements adéquats.



- Les opérétions de remblais/déblais auront un impact ne-

gatif sur le plan visuel. I1 est toutefois,gpssible
d'en minimiser ]'importance par une revegéetation

appropriee.

Le potentiel archéologique de 1a vallée risque d'étre
affecté dans 1'emprise. Une reconnaissance archeolo-

‘gique ponctuée de sondages sera effectuée lorsque le

tracé définitif aura &té accepté. Si les sondages
effectués avant les travaux de construction s'avéraient

positifs, des fouilles seraient alors entreprises.

Des coupes de roc importantes sont prévues et, pour
celles supérieures @ 3 m, 1'utilisation de Ta technique
de prédecoupage permettra d'obtenir des coupes plus
nettes. La formation de paliers modifiera de fagon
importante 1'aspect du paysage, alors que leur effet
sera quelque peu atténué par une renaturalisation.
appropriée. L'ensemble des travaux de terrassement, une
fois complétés, mettra en évidence le relief accidenté
de 1a vallée. Le caractére champétre sera légérement
modifié a 1a suite de relocalisation de nombreux

batiments et de 1'&limination de plusieurs courbes.

Les superficies cul tivables qui seront perdues pour la
real isation du projet (emprise, servitude, residus non

. cultivables) se chiffrent a prés de 20 hectares, dont

les trois quarts appartiennent aux zones agricoles

adoptées en vertu de 1a 1oi sur la protection du terri-
toire agricole. L'ensemble des terres perdues représen-

te environ 6% des terres cultivables et 7% des terres
cul tivées de 1a vallee de 1a riviére Matane, entre le
debut et 1a fin du projet. La récupération, a des fins
agricoles, d'environ 2,0 hectares de parties de 1'an-
cienne emprise ne compensera que trés faiblement Tes
pertes encourues. ' .



Considérant 1'ensemble de ces données, et en particulier la
faible etendue des surfaces perdues par exploitation, les

‘préjudices causés sur ces exploitations peuvent &tre consi-

dérés comme faibles dans 1'ensemble, @ 1'exception de deux
produc¢teurs. Ainsi, 1'un verra 1'accessibijlité a une par-

‘tie de ses champs modifiée @ 1a suite de 1'élargissement de

1'emprise et du réalignement de 1a route, en plus de voir
des terres exploitées amputées de 8 hectares. De plus, une
petite exploitation de bovins de boucherie sera affectée
par 1'expropriation d'une grange-étable dont 1a relocalisa-
tion présente certaines difficultés en raison des normes de.
localisation @édictées par un réglement rattaché a la loi de
la qualité de 1'environnement. s :




3.1

3.1.1

3.1.2

ANALYSE DES IMPACTS

g -

L'analyse des impacts potentiels est réalisée pour 1'ensem-
b]e du tracé et pour chacune des composantes susceptibles
d'étre affectées. Ce chapitre presente d'abord le proces-
sus d'évaluation des impacts, puis la nature des impacts
potentiels. Enfin, ces derniers seront décrits, accompagnés
des mesures de m1t1gat1on susceptibles de d1m1nuer les
effets negat1fs. La figure 11, en annexe, illustre les
impacts apprehendes et regroupe les mesures de mit1gatxon

vappropr1ees.

METHODOLOGIE D'EVALUATION DES IMPACTS

Dans 1e processus d'évaluation des 1mPacts, on tiendra
compte de la nature, de la durée, de 1 1mportance et de
1'intensité de 1'impact appréhende.

NATURE DE L'IMPACT

La nature de 1'impact référe tout d'abord a la composante
du milieu qui sera affectée. La notion de nature de 1'im-
pact tient aussi directement compte du type de modification
apporte par la construction ou 1'exploitation de la route
au niveau de chacune des composantes. La nature des diffé-

~rents impacts sera décrite a 1a section 3.2

DUREE DE L'IMPACT. -

La durée est 1'évaluation temporelle de 1 _impact en fonc-

tion de son terme et exprimée selon 1' apprec1at1on relative

-suivante:

- permanent;
moyen terme;
court terme.
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IMPOR:TANCE DE_L'IMPACT

L' 1mportance de 1'impact est la quahﬁcatwn des repercus-

sions environnementales en fonction du territoire suscepti-
ble d'étre affecté; elle est exprimée de cette fagon:

= régionale;
- locale.

INTENSITE DE L 'IMPACT

L intensiteé de 1° impact est 1'@valuation définitive de
1'impact sur chacune des composantes. Ce parametre tient
compte de 1'importance et de 1a durée de 1'impact. Il est
aussi conditionné par la valeur intrinséque de la compo-
sante et par le niveau d al teratwn que subit celle-ci.

La valeur 1ntr'1nséque d'une composante est 1'@valuation de
1! 1mportance accordée a cette derniére. Elle est évaluée
selon 1' echelle suivante: .

- @levee;
- moyenne;
- faible.

Evidemment, dans 1a zone d' etude, Tes valeurs 1ntr1nseques
respectwes de chacune des composantes seront tres di ffe-
rentes. Par exemple, on attribuera une valeur élevée a la.
ressource saumon dans la riviére Matane. Par contre, 1la
vegétation forestiére n'est ni unique, ni rare et posséde
un potentiel commercial mineur. La.valeur 1ntr1nseque de
cette composante sera faible. La valeur 1ntr1nseque de
chacune des composantes du milieu est présentée a la sec-

‘tion 3.2
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Le niveau d'altération de la composante est exprimé de 1a
fagon suivante:

- fbrt : la composante est eliminée ou fortement
altérée; :
moyen : la composante est moyennement alteree,
faible : 1la composante est peu ou tres peu
' a]teree. _

L' 1ntegrat1on de ces deux paramétres sur une gr111e
d' impact negat1f (tableau XI) nous permet de determiner
1'intensité de 1'impact, a partir de 1 eche11e suivante:

- fort;
moyen;
faible.

TABLEAU-XI GRILLE D'INTENSITE DE L'IMPACT NEGATIF

NIVEAU © VALEUR INTRINSEQUE DE LA COMPOSANTE
D'ALTERATION ' '
: ELEVEE ~  MOYENNE FAIBLE
FORT Fo ~ fo
MOYEN M M f
 FAIBLE v f f - f
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IMPACT RESIDUEL

L'impact résiduel peut etre def1n1 comme 1'intensité de

1"1impact qui persistera aprés 1' app11cat1on de toutes les

mesures de m1t1gat1on apprOpr1ees. L' 1mpact residuel est
determinég @ 1'aide de la meme grille que 1'intensite (ta-
bleau XI). La mitigation n'affecte pas la valeur intrin-
seque d'une composante, mais mod1f1e le niveau d'altération
que subit cette derniére. L'impact res1due1 est def1n1
pour chacune des composantes, selon 1'échelle d' apprec1a-
tion suivante: _

- fort;
‘ moyen;
faible.

MESURES DE MITIGATION

Les mesures de m1t1gat1on sont les mesures nécessaires a
mettre en oeuvre pour minimiser les impacts apprehendes,
tant en période de construction que lors de 1'exploitation
de 1a route.

IDENTIFICATION DES IMPACTS POTENTIELS

La nature du proaet en cause et 1'inventaire des composan-
tes permettent d'identifier divers impacts pouvant modifier
Te milieu. Les composantes susceptibles d'étre affectées
sont 1e milieu socio-&conomique, 1a végetation, le milieu
physique, Te milieu aquatique,-l'aSpect visuel et le patri-
moine bati et archeo]og1que. Rappelons toutefois que ce
sont les act1v1tes de 1a per1ode de construct1on qui r1s-
quent de generer le plus d'impacts car il s ag1t d'un
projet de refect1on et non une nouvel]e construction de
route.
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MILIEU SOCIO-ECONOMIOUE

v L amélioration de 1a route aura comme conséquence premiére

de favoriser un écoulement plus rapide de la circulation et
d'améliorer les conditions de sécurité. Le réaménagement
facilitera les échanges entre Matane et Amqui en diminuant
le temps de parcours tant pour les automobiles que pour les
camions, améliorant du méme coup 1'accessibilité a 1a Ré-
serve de Matane et aux fosses a saumon. L'effet inverse
sera cependant ressenti pendant 1a période de construction
et les riverains subiront plus particuliérement les effets
de 1a poussiére et du bruit. I1 en est de méme pour les
pecheurs .de 1a riviére Matane. Possiblement faudra-t-il
s'attendre & une 1égére baisse de fréquentation touristique
pendant les travaux. Des mesures sont prévues plus loin de
fagon a ne pas affecter 1a saison de peche au saumon puis-
que cette activité génére un 1mpact economique important,

tant a Matane que dans la vallée. Notons que la réal isa-
tion du projet par etapes redu1ra cons1derab1ement ces
inconvénients.

L elarg1ssement de 1' empr1se necess1tera 1! exprOpr1at10n de

certains batiments résidentiels ou commerciaux. Ces edifi-
ces, de par leur fonct1on, possedent une valeur intrinséque
e]evee et le n1veau d'altération est également éleve.
L'intensité de 1' impact demeure ainsi forte. Par contre,

1'application des procédures d'expropriation du ministére
- des Transports (annexe 3) permettra de verser les compen-
sations adéquates et de limiter ainsi les inconvénients.

De plus, la possibilité de relocaliser les batiments per-
mettra d'éviter dans plusieurs cas de déplacer des resi-

~dents. Les batiments utilisés en milieu agricole (granges-

etab]es) sauf si leur expropr1at1on ou relocalisation
améne un demante]ement de 1'unité de product1on ont éte
identifies comme possedant une valeur 1ntr1nseque moyenne.
Enfin, plusieurs r1vera1ns subiront perte d'intimite 1iee
au rapprochement de 1'emprise de leur résidence. Le climat

‘sonore-local risque egalement d étre affecte legerement.

Comme aucun changement majeur n'aura lieu en ce qui a tra1t'
a 1'éclairage de 1a route, 1'effet stressogéne du a cet
aspect peut étre considéré comme négligeable.



D'autre part, certaines port10ns de terres agricoles seront
perdues au cours de 1a realisation du projet (emprise, ser-
vitudes, résidus non cultivables). Le morcellement de cer-
taines terres arables et 1a création d'enclaves improducti-
ves pourront ega]ement affecter 1e rendement agricole des
secteurs étudies.

Un autre type d' impact sur le milieu agr1co1e pourra1t ega-
Tement surven1r suite a 1' ame11orat1on de 1a route. En
effet, 1'élargissement de 1'emprise, la mod1f1cat1on des
courbes et des pentes, et donc de 1a visibilité, et 1' aug-

mentation possible de 1a vitesse de base des vehicules a

certains endroits pourraient modifier 1'accessibilité aux
champs pour la machinerie ou pour les troupeaux devant
traverser 1a route. Chaque cas devra donc etre étudie pour
determiner les conséquences sur la reg1e de 1'exploitation,
surtout pour les exploitations laitiéres.

Au niveau agricole, 1' etab11ssement de 1a valeur 1ntr1nse-
que des terres cul tivables doit tenir compte de 1'importan-
ce de 1' agricul ture dans le secteur en comparaison avec
d'autres activités socio-économiques et également ten1r
compte de 1a contribution relative des exploitations a
cette valeur globale. Par ailleurs, 1a loi de protection
du terr1to1re ayant établi que certa1nes surfaces sont
réservées 3 1'agricul ture alors que d'autres ne le sont
pas, 1a hiérarchisation de 1a valeur intrinséque tiendra
compte de Teur appartenance ou non a la zone agr1co1e.

Cons1derant qu aucune exploitation ne s'impose par son
importance, 1' ensemble des terres cul tivées ou cultivables
appartenant aux zones agricoles sera considére comme ayant
une valeur intrinséque moyenne. Les superf1c1es cu1t1vees
des zones non agricoles seront également des aires a valeur
intrinséque moyenne. Par ailleurs, les sols améliorés,-
mais-non retenus pour fins de protection du territoire
agricole seront considérés de valeur intrinséque faible.
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3.2.2 _PATRIMOINEF BATI ET ARCHEOLOGIQUE

3.2.3

Si des sites archeo1 og1ques h1stor1ques et preh1stor1 ques
se trouvent dans 1'emprise, i1s seront e@videmment detruits

Tors de 1a realisation du projet de construction. I1 est

donc nécessaire de faire a cet égard, avant la construction
des reconnaissances de terrain avec sondages et, le cas
échéant par la suite, des fouilles arch’e,o]ogiques afin
d'éviter 1a destruction d'éventuels sites archéologiques.
Par ailleurs, on sait deja que les ponts couverts offrent

~un potentiel intéressant pour la creation de belvédéres et

que deux (2) granges-&tables identifiées par le M.A.C.

vpresentent un certain intérét.

ASPECT VISUEL

L' aspect visuel presente un intérét @levé a cause de la

’frequentatwn touristique de 1a vallée. I1 a @té @tabli

que le tracé actuel de 1a route 195 présentait un attrait
visuel intéressant. Le type de route proposée et la neces-

sité de se conformer aux normes etablies vont contribuer a

rehausser 1' importance de la route dans Te paysage de la
vallée et ainsi modifier son caractére. En effet, le futur

~ tracé @limine plusieurs courbes et affecte de fagon plus

marquee 1a topographie locale par les opérations de rem-
blai-déblai, dont plusieurs coupes de roc, 1a plus élevée
atteignant méme une hauteur de 24 métres.

I1 est evident que 1'importance des impacts dépend de la
capac1te d'absorption visuelle du paysage en fonction de
1'infrastructure proposée, de méme que de 1'intensite
d'altéeration des composantes. Ainsi, les perturbations

~ majeures au paysage apparaissent lorsque le nouveau tracé

affecte les versants, traverse les coteaux, passe derriére
Tes maisons impl antees le Tong du trace actue1 ou encore
elimine 1a bordure de vegétation riveraine, tel qu'illustré

a la figure 12.

Par'contre‘, le réaménagement de 1a route pourrait @étre

- 1'occasion de créer des belvedéres qui serviraient particu-

1ierement a 1'observation de 1a péche sportive du saumon.
Les fosses 18 et 32, éetant tres pres de 1a route, s'avere-
raient des sites potent1e1s pour 1'implantation de tels
ouvrages. '



FIGURE 12 ILLUSTRATION DES PRINCIPAUX TYPES

D'IMPACTS VISUELS

N

: s
ROUTE EXISTANTE- l "\~ LRiviEre.
ROUTE PROJETEE VEGETATION

ELEVATION ACTUELLE 7

ROUTE PROVETEE —

ROUTE PROJETEE7

REMBLAIS —/
ROUTE EXISTANTE

Iy

i Rl

ROUTE PROJETEE MUR

PERTE DE VEGETATION. RIVERAINE
SUITE A UN REMBLAI.

CONSTRUCTION D'UN MUR DANS, OU EN
BORDURE D'UNE FOSSE A SAUMON.

MODIFICATION MAJEURE A LA TOPOGRA -
PHIE NATURELLE, DEBLAIS EN DEPOT
MEUBLES OU COUPES DE ROC.

NOUVELLE ROUTE DERRIERE LES HABITATIONS.
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3.2.4 VEGETATION

J

La perte de vegetat1on ayant une valeur pour 1! exp101tat1on:’"

forestiére s'avere peu 1mportante, sauf dans le cas de
que]ques jeunes plantations. La vegetatlon offre toutefois
un intéret esthétique en bordure de 1a riviére et assure
une protection contre 1'érosion. Dans ces deux cas, la
valeur de 1a composante vegétale sera respectivement:
moyenne et forte. Des travaux de renaturalisation appro-
priés 1imiteront les risques d'érosion et de degradat1on du
paysage. _

MILIEU PHYSIQUE

Les effets appréhendés découlant de 1a réfection de 1a rou-
te sont 1iés a 1a nature des dépots et aux pentes. En
fonction de: ces deux e]ements, il peut y avoir divers
effets:

~a) possibilités de gélifraction;
b) possibilités de ravinement;

c) possibilités de glissement;
d) possibilité de transport de sédiments par les eaux de
- drainage (egouttement routier ou drainage nature1)

Les pentes fortes et les zones d'argile et de limons
risquent de produ1ﬁe des impacts plus importants,
part1cu11erement au niveau du milieu aquatique, par
1'intermédiaire du ravinement et du glissement. Cependant
dans le cadre du projet actuel, les coupes de roc sont

~1'élément affectant le plus le m111eu physique.

MILIEU AQUATIQUE

En raison de leur prox1m1te’du milieu aquatique, dont la
valeur 1ntr1nseque est élevee, les ouvrages proposés peu-
vent y entrainer des changements de divers types.
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L' augmentation de la turbidité des eaux vient en téte du
cortege des conséquences de toute 1ntervent1on au voisinage
d'un miljeu fluvial. Le remblayage et 1'enlévement de la
bordure de végétation peuvent affecter la stab111te des
berges et donner prise a 1'@rosion. La mise @ nu du sol et

1! ut111sat1on de machinerie lourde 3 proximite ou dans le

1it méme de la riviére peuvent aussi contribuer a augmenter

la turbidité des eaux et @ accélerer le phénomene de
sédimentation a111eurs dans le cours d'eau.

Dans le cas ou les perturbat1ons dues aux travaux de cons-
truction entraineraient une forte augmentation du transport

de mater1e1 fin par la riviére pendant un certain temps, i1
faudrait s'attendre a ce_que ce matériel aille se déposer

en aval. Si les lieux ou se fait cette depos1t1on sont des .
habitats pour les tacodns, le co]matage qui en résul tera
peut empécher les jeunes saumons de s *alimenter d' organ1s-
mes se trouvant entre les cailloux et les galets.

Cet effet est cependant compense par la capac1te des tacons
a se dep1acer et a occuper d'autres aires. De plus, les
crues subséquentes devraient normalement emporter 1es
particules f1nes

On connaijt ma1 les effets, sur le saumon adul te, d'une
augmentation de 1a turbidité. On sait que les pecheurs
peuvent étre incommodés par une eau qui ne leur permet plus
de voir les saumons. I1 est. toutefois impossible de
quantifier ces effets dont 1'intensité varie selon 1la

perception des pécheurs.
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Les travaux proaetes pour le trongon de route at etude
sont entiérement localisés en aval de toutes les frayéres a

saumon connues. La construction de murs ou de remb1a1s a

certains endroits peut affecter 1'écoulement et e 1it meme
de 1a riviére, en modifiant 1a position des sites ou se

fait 1a déposition de matériel et de ceux ou le dynamisme

de 1'@coulement a créé des fosses. Les remblais abrupts et
Tes murs entrainent aussi 1a perte de sections de berge qui
peuvent étre product1ves en organismes benthiques, impor-
tants dans 1a chaine alimentaire du milieu aquatique.

La construct1on elle-méme peut demander que de 1a machine-
rie lourde soit utilisée dans 1e 1it de 1a riviére ou trés
prés, ce qui augmente les risques de deversements acciden-
tels de lubrifiant, de carburant ou d'autres substances
dans le milieu aquat1que 1es effets dépendant évidemment
de 1° endroit ou se produ1t 1! acc1dent. Mais i1 faut consi-
dérer que, si ce genre d' evenement n'a pas toujours comme
conséquence immédiate 1a mort d'un grand nombre de pois-
sons, il est tout de méme preJud1c1ab1e au maintien de
1'intégrité d'un milieu aquatique déja aux prises avec
d' autres forces qu1 1e bouleversent per1od1quement.

L' en]evement de la vegetat1on qui borde une riviere peut
contribuer au rechauffement de 1'eau en augmentant les
superficies exposees au soleil. Mais, dans le cas présent,
on peut considérer cet effet neg11geab1e compte tenu de la

‘largeur et du débit de ce cours d'eau, d'une part, et de 1a

faible etendue des franges de vegetat1on qui seraient enle-

vees, d'autre part. Comme on 1'a mentionné antérieurement,

Tes plantes demeurent cependant importantes pour leur effet
de stabilisation des berges.
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" Finalement, les stations d'&lectro-péche peuvent dtre per-
. burbées par remblayage ou par une modification_du substrat

résul tant de 1a sédimentation.

Le. milieu aquatique, a cause de 1a ressource saumon et de
1'impact touristique de ce dernier, posséde une valeur in-
trinséque élevée. Toute perturbation ressentie a ce niveau
générera donc un impact dont 1'intensité sera proportion-
nelle au niveau d'altération de 1a composante affectee.

DESCRIPTION DES IMPACTS ET MESURES DE MITIGATION

Le relevé des composantes susceptibles d'étre affectées a
permis de diviser le tracé entre Grand-Détour et Riviére-
Matane en 19 sections, auxquelles s'ajoute 1a variante "C".
Ces sections forment des unités homogénes selon leur carac-
téristiques biophysiques générales. Les limites de cer-

‘taines sections ont été Tocalisées de fagon a les faire

coincider avec celles des trois trongons definis par le
ministére des Transports du Québec. La division du tracé
en sections homogénes, en plus de faciliter 1a caractéri-
sation du milieu récepteur, offre un intérét pratique
evident pour ce qui est de la localisation et de 1a des-
cription des impacts ponctuels appréhendés. '

La figure 11 (en annexe) illustre 3 1'aide de vignettes les

impacts et les mesures de mitigation pour les 19 sections
du tracé "A" et pour la variante "C".

La section qui suit présente 1'analyse des impacts majeurs

occasionnés par le projet. On y décrit d'abord 1'impact
sur le-développement regional puis, pour chaque trongon,

les impacts ponctuels sont précisés et accompagnés de mesu-

res de mitigation. Le cas écheant, 1a comparaison de di-

vers tracés envisagés est effectuée. Ces données compleé-

tent les informations contenues sur 1a figure 11. Enfin, .
on trouvera sur la figure 13 (en annexe) les photographies

des endroits critiques et de 1a plupart des batiments

susceptibles d'étre affecteés. -
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IMPACTS SUR LE DEVELOPPEMENT REGIONAL

Au n1veau reg1ona1 deux proaets ont eté retenus. I1 s'a-
git de 1a construction d'une usine de preparat1on de bois
et de 1a construction éventuelle d'une usine de papier
journal a Matane. La réefection de 1a route 195 permettra

de faciliter ]'approvisionnement de ces usines.

La réfection de la route facilitera également le transport
des pécheurs vers les fosses a saumon. Par contre, en

‘période de construction, les pecheurs risquent d' avoir a

subir les effets de 1a poussiére et du bruit, 13 ou des
travaux sont prévus en bordure des fosses a saumon. De
plus, lors des travaux de dynamitage dans le voisinage des
fosses 3 saumon, 1a péche devra étre suspendue et les

.pécheurs @vacués. une heure avant le sautage. En ce sens,

le sautage se fera de fagon a perturber le moins possible
les activités de péche. De plus, 1e ministére des Trans-
ports avisera le ministére du Loisir, de 1a Chasse et de la
Péche avant de procéder aux travaux. '

IMPACT SUR LE CLIMAT SONORE

Un relevé a &té effectué 1e 7 octobre 1983 a 1'aide d'un
appareil 4426 de Bruél et Kjaer. Le bruit moyen mesuré a
15 metres de 1a ligne médiane de 1a chaussee est de 59 dB
(A) a 14h00. Le bru1t moyen est exprimé en Leq ou "niveau
equ1va1ent A 1'aide de calculs et du relevé sonore, il a
@té etabli qu'actuellement les résidences a plus de 30
métres de 1a 1igne médiane de 1a chaussée connaissent un
climat sonore peu perturbé.
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Aprés ver1f1cat1on sur les lieux, 1e réaménagement ne crée-
ra pas d'1mpact sur le climat sonore. Les quelques rappro-
chements qu'occasionnera le projet ne sont pas s1gn1f1ca-
tifs pour changer le climat sonore actuel. L'impact du
reamenagement est faible, 1les deb1ts de c1rcu1at1on horai-
res etant assez faibles.

Cependant 1e passage des camions lourds crée actuellement
des "pointes sonores" qui peuvent perturber’ les riverains

(spécialement 1a nuit) dans les zones ou la vitesse affi-
‘chée est de 90 km/h. Il serait souhaitable que les nouvel -

Tes constructions de résidences et celles qui seront depla-
cées pour permettre la réalisation du projet, soient a plus
de 30 m de 1a ligne médiane de 1a future chaussée.

IMPACTS PONCTUELS ET MESURES DE MITIGATION

Dans les paragraphes qui su1vent les impacts ponctue]s Te
long du tracé sont identifiés pour chaque sect1on et les
mesures de mitigation spec1f1ques sont prec1sees. Les
mesures de mitigation generales sont 1nd1quees sur la
figure 11 en annexe.

ANALYSE COMPARATIVE DU TRACE "A" COMPRIS ENTRE LES

-~ CHAINAGES 9+877 ET 11+400 ET LA VARIANTE "C".

'DESCRIPTION DES IMPACTS DU TRACE "A"

Pour cette section du tracé "A", un impact sur le milieu
aquat1que est causé entre les cha1nages 104400 et 10+600
par 1' emp1etement dans la fosse a saumon numéro 9. La
figure-14 présente le tracé propose et 1a figure 15 une
section transversale.
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Figure 14 | Tracé proposé au niveau de la fosse 9
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L' emp1etement dans 1a riviere aura une 1ongueur d'environ

85 m et une 1argeur max imal e d'environ 6 m. La hauteur du
mur nécessaire sera de 7 m a part1r du niveau de 1'eau. La
largeur du 1it de la riviéere, qui est actuellement d'en-
viron 56 m, sera réduite @ environ 50 m (soit une réduction
de 10,7%). La superficie affectee de l1a fosse sera
d'environ 56 m2 (501t 2% de sa superficie totale).

‘Les calculs hydrau11ques (voir tableau XII) montrent que

1 empietement engendrera une augmentat1on de la vitesse

"d'écoulement de 1'ordre de 20% qu1 du point de vue de la

stabilité des matériaux du fond, n'est pas critique a con-

~.dition que le pavage naturel demeure intact. Toutefois, si
1e pavage naturel est altéré, un phénoméne d' affou111ement

intense se produira.

Une autre solution a eté envisagée pour éviter 1' emp1ete-
ment dans la fosse 9. Elle consistait a emp1eter du cote
du talus. Cette alternative a eté abandonnée a cause du

'nombre d' expropriations nécessaires (environ 20) résul tant

de 1'impossibilité de donner un acces aux résidents.

-La so1ut1on prevoyant un empletement dans la fosse a saumon

numéro 9 peut etre retenue a condition que la construction
du mur permette de conserver cette derniére pour des fins
d'exploitation sportive. A cette fin, i1 est recommande
d' emp]oyer une méthode de construct1on nécessitant un
empietement minimal dans la riviére et d' empecher la des-
truction du pavage naturel de la riviére. :
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TABLEAU XII  EMPIETEMENT DANS LA FOSSE A SAUMON NUMERO 9 (CHAINAGE -10 + 470): CONDITIONS HYDRAULIQUES
ACTUELLES ET FUTURES ' ' '

DEBIT DE CRUE A RECURRENCE.

1: 2 ans | ~1: 10 ans 1: 20 ans 1: 50 ans
(356 m/s) (534 m/s) (508 m>/s) - (677 m°/s)
1. CONDITIONS D'ECOULEMENT
* AIRE DE LA SECTION D'ECOULEMENT (m2) | | | |
Conditions actuelles 167,0 - 218,5 - 235,5 254,7
Conditions futures : ‘ 140,0 183,0 197,2. - 212,9
Pourcentage de diminution de la capacité | 6% ~16% 16% 16%
" NIVEAU D'EAU (m) | '

Conditions actuelles | 14,29 15,10 v 15,36 15,64
Conditions futures - : , ' 14,20 14,98 15,23 15,50

VITESSE MOYENNE D'ECOULEMENT (m/s) ' ‘ - -
Conditions actuelles | 2,13 ' 2,44 2,54 2,66
Conditions futures ' : ‘ | 2,54 2,92 3,03 3,18
Pourcentage d'augmentation : 19% ' 20% - 19% : 20%

2. TRANSPORT SOLIDE o

DIAMETRE DES MATERIAUX STABLES (mm) A . :
‘Conditions actuelles v _ _ 37 39 39 39
Conditions futures _ : 53 56 : 56 . - 56

DIAMETRE MOYEN DES MATERIAUX (mm) ‘ S
Conditions actuelles (pavage du Tit) ' N : ~100°a 300 (1)
Conditions futures (si pavage naturel altéré) : 0,68 (2)

ELEVATION DU FOND (m) | | ' |
Conditions antérieures (1948) v - , . 8,4
Conditions actuelles (1983) o : . : 10,6

(1) Observations visuelles.
(2) Forage F-1. '
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Si 1a méthode de construct1on cause un emp1etement ‘addi-

_t1onne1, i1 est recommandé d effectuer les travaux en

période d'étiage, au moment ou les vitesses d' ecou1ement
sont les plus faibles, af1n d'éviter les vitesses d'écou-
1ement pouvant provoquer 1'@rosion d'une partie du pavage
naturel du 1it. Celui-ci devra étre reconstitué inte-

~gralement s'il est altéré au cours de 1a construction.

- Au n1veau agr1co1e, cette sect1on ne subit aucun 1mpact

significatif, si ce n'est 1'immobilisation de faibles sur-
faces cultivables en zone agricole (1,0 ha) en marge de la

" route actuelle, entre les cha1nages 10+600 et 11+400. Une

grange-etab]e non utilisée au chainage 12+220 sera expro-
priée. Aucune mesure de mitigation n'est applicable au
tracé retenu. Une résidence sera affectée par rapproche-
ment au chainage 10+650. _

- ‘DESCRIPTION DES IMPACTS ET DE LA VARIANTE "C"

La var1ante e présente un impact fort a cause des déblais
de 1'ordre de 15 m a effectuer en partie dans des dépots
meubles (sable et gravier fluviatiles et arg11es) en milieu
de pente forte (30 a 40%). De plus, le profil imposé par .
les pentes 1mp11que la construction de deux (2) voies
auxiliaires nécessitant une emprise d'environ 85 métres.
L'impact sera fort sur le plan visuel en raison de 1'ouver-
ture creé dans le paysage. Les pentes occasionneront un
ralentissement du transport et du bruit suppl ementaire pour
les riverains, a cause des changements de vitesse et de la
compression. Etant donné les remblais et deblais impor-
tants, i1 sera diffici1e de conserver les accés. I1 faudra
donc conserver 1'ancien tracé pour donner un accés aux ré-
sidents, mais 11 sera difficile de prévoir un raccordement
sécuritaire 3 1' extrémité nord du trongon.

Cette variante causerait 1'immobilisation de prés de 7 hec-
tares de terres agricoles, dont 1a plus grande partie est
utilisée par une exploitation ovine. Ces surfaces appar-
tiennent a la zone agricole de St-Jérome-de-Matane, adoptee
en vertu de 1a loi sur la protect1on du territoire agrico-
le. De plus, 1a nouvelle emprise routiére introduirait une
nouvelle barriére entre les batiments principaux et les
champs de cette exploitation. - Un batiment agricole (gran-
ge-étable) non utilisé devra étre exproprié.
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BILAN COMPARATIF

- L'impact final de 1a variante “c", maTgré 1'application de

mesures de mitigation, demeurera relativement fort. I1 est
donc préferable de choisir le trace "A" car 1'empietement
dans 1a fosse numéro 9 n'entraine pas une baisse définitive
de son potentiel halieutique et i1 est possible de minimi-
ser les effets adverses en aval.

MESURES DE -MITIGATION

L' app11cat1on des mesures de m1t1gat1on su1vantes devrait

permettre de réduire considérablement 1'impact du tracée "A"

et de e localiser d'une fagon ponctuelle:

. Minimiser le déboisement du coté du talus;

. Effectuer les travaux de construction en riviére entre
le ler septembre et 1e 30 mai, soit en dehors de 1a
peériode intense de montaison du saumon;

. Déterminer 1a geométrie du mur de fagon a ne pas modi-
fier 1'ecou1ement pour assurer 1a pérennité de 1a fosse;

Pour 1a construction du mur, ut111ser des mater1aux
s' 1ntegrant au cadre naturel;

.- Limiter autant que possible la durée des 1ntervent1on5'
- en milieu aquatique;

. Eviter d' a]terer le pavage naturel du fond de la rivie- '
re;

. ’Remblayer avec des matériaux non érodables;

$'i1 est nécessaire de construire un_batardeau, il fau-
dra-le faire avec des materiaux non erodables contenant
moins de 10% de matiéres fines (tamis de 75 microns).
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® CHAINAGES 11-+400 A 12+450/2+450 A 3+000

IMPACT

Un impact jugé moyen est ici occasionné par 1a nécessité
de reconstruire un mur existant au méme endroit en bordu-
re de la riviére, prés d'une aire de taconnage, pour sta-
biliser une part1e du tragé (chalnage 11+820 a 12+080).

Neuf (9) batiments seront affectés. Parmi ceux-ci, on

retrouve deux batiments a vocation résidentielle et deux
granges-étables (chainages 12+200 et 2+900) présentant un
intérét patrimonial, dont une seule est présentement
utilisée (chainage 2+900) dans le cadre d'une exploita-
tion de bovins de boucherie. Les pertes totales de sur-
faces cultivées s'€chelonnant entre 1es chainages 2+700
et 3+700 s'élévent a 0,7 hectare en zone _agricole pour
cette explojtation. L effet visuel relié a la perte des
deux granges-étables peut etre considéré comme mineur.
De plus, 0,2 hectare sera grevé de servitude de drainage

(24900 et 3+100) 1e long de cours d'eau existants.

La reconstruction ou ta relocalisation d'une grange-
étable (chainage 2+900) sur les terrains de la terrasse
en bordure de 1a riviére, du coté ouest de 1a route, sera
impossible en raison des normes de localisation des bati-
ments agricoles @dictées par la réglementation afférente
d Ta loi de 1a Qualité de 1'environnement. Cette grange-
etable devra donc étre reconstruite ou relocalisée du

cOté est de la route, ce qui la rapprochera de 1a partie

la plus importante des terres exp1o1tees mais 1'@loigne-
ra de 1a résidence.

Considérant la grosseur de cette exp101tat1on et conside-
rant que la gestion de celle-ci connaitra des problémes
entrainés par les nouvelles conditions (reconstruction de
1a grange et sa séparation de 1a résidence par la route,
perte de superficies cultivees), les r1sques de demante-
1ement sont relativement 1mportants et 1'impact est Juge
fort.
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Dans cette opthue, la poss1b111te de modifier le trace_
‘de fagon a conserver la grange a été étudiée. Cependant

le nouveau trace rendra1t le raccordement du chemin
Deschénes plus difficile a reéaliser de fagon sécuritaire
a cause de la pente trés forte et du peu d'espace pour en
ameliorer la geometr1e. Dans les circonstances, le tracé
proposé appara1t préferable sur Te plan techn1que. Par
ailleurs, la res1dence localisée a coté de cette grange

‘subira un impact a cause du rapprochement excessif de la

future chaussée, 1a marge de recul passant de 177 ma 3 m.

MESURESiDE MITIGATION

- Déplacer 1a résidence s'il y a de 1'espace°

- Reconstruire le mur en période d' et1age et s assurer'
de ne pas augmenter la turbidité de 1'eau;

-" Utiliser de préference des mater1aux et des cou]eurs
d'aspect naturel;

- Limiter autant que possible la duree des interventions
en m111eu aquatique;

'CHAINAGES 3+000 A 3+700

IMPACT

Un impact fort est occasionné par 1'expropriation d'une
résidence. Le rehaussement du profil de l1a future
chaussée implique des remblais et des déblais sur une

-longueur approximative de 200 métres ce quivcausera un

impact visuel mineur. De plus, la vegetat1on qui assure
la stabilité des dépots meubles sera enlevée lors de la

- construction. Enfin, un trongon de 1a route existante

(150 m) sera abandonne.
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MESURES DE MITIGATION

Aucune mesure de m1t1gat1on spec1f1que ne s'applique a
cette section. _

CHAINAGES 3+700 A 4+300

IMPACT
I1 est nécessaire de procéder ici & un réalignement du

tracé actuel pour e11m1ner une courbe et des pentes. Le
réalignement proposé implique le remb]ayage partiel d' une

~mare utilisée par les tacons, entrainant un 1mpact Juge

comme faible. Egalement il y aura une perte de vegeta-
tion forestiére dont la qualité n'est cependant pas trés

‘e]evee, sauf pour 1a partie en plantation. Les superfi-

cies bo1sees totales appartenant a 1a zone agricole se
chiffrent a 1,9 hectare. De plus, 1' ensemb1e de cette
section sera 1oca11see dans une zone d' 1nondat1on

_ modérée, te11e qu'identifié par la MRC.

Une organ1sat1on adequate du dra1nage devrait etre béeneé-
fique pour les tacons qui éviteraient de s'y trouver
trappés en période d'étiage.

- MESURES DE MITIGATION

Faire le remblai en matériaux non érodables et suffisam-
ment gros pour qu'il ne soit pas affecte en per1ode de
crue et enfouir le radier pour ne pas créer de dénivella-
tion et permettre la circulation des poissons.

CHAINAGES 4+300 A 5+500
IMPACT

L' a11gnement futur de la chaussee S e1o1gne du tracée
actuel vis-a-vis le chainage 4+400 pour éviter d' emp1eter
de fagon importante dans la pente vis-a- v1s le chainage
4+650. ’
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Un impact faible est occasionné a cause de la perte de
superficies cultivables (1,0 hectare pour le fourrage)
faisant partie de la zone agricole permanente et de
1'abandon de deux trongons de 1a route existante (environ
250 métres). Prés de 1,75 hectare boisé de la zone
agricole sera également requis pour 1'emprise et une
servitude sera apposée sur une surface de 0,2 hectare
(chainage 4+840) 1e long d'un cours d'eau existant.

MESURES DE MITIGATION

Aucune mesure de mitigation spécifique n'est préevue pour
cette section.

CHAINAGES 5+500 A 6+600

. IMPACT

L'impact de 1a perte d'une bande de Végétation riveraine
a proximité d'une aire potentielle de taconnage (des
chainages 5+500 & 5+600) est jugé comme faible.

Entre les chainages 5+900 et 6+600, 1e relief s'accentue
et le versant se rapproche de la riviére. Le tracé de la
route actuelle epouse globalement 1e contour naturel, ce
qui crée des courbes et des pentes sous-standard, qu'il
devient nécessaire de corriger.

Trois tracés possibles ont &té analysés pour cette sec-
tion. 1Ils sont présentés a la figure 17. Le trace de
référence quitte 1'alignement de la route actuelle au
chainage 5+800 et attaque perpendiculairement le versant
de 1a montagne. I1 reprend 1'alignement de la route
existante au chainage 6+300. Ce tracé nécessite des
déblais de 1'ordre d'une vingtaine de métres et la
formation d'un palier. Ces déblais créent une rupture
dans le paysage car ils s'intégrent mal au profil du
versant (voir figure 16). Ce tracé implique &galement
1'abandon de prés de 300 métres de 1a route actuelle et
1'expropriation d'un chalet. .
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La variante "E" quitte 1'alignement du tracé actuel au

"cha1nage 5+600 pour le rejoindre au chainage 6+300.

Cette variante nécessite un rehaussement du profil qui-
entraine un remblai 1mportant dans un terrain en friche
en p1us de modifier 1'accés a une résidence. Les déblais
occasionnés par cette variante sont plus 1mportants et
produiront le méme effet negat1f que ceux du trace de

reference.

La variante "D" presente un profil abaissé qui épouse

mieux le relief. Les déblais demeurent cependant impor-
tants et necess1tent 1a construction d'un palier a deux’
endroits (6+160 a 6+200 et 6+420 a 6+510). L' 1mpact
visuel  ne sera que moyen bien que la 1ar9eur de 1'em-
prise sera portée & 60 métres. En effet, 1'alignement de
la route et 1a position des coupes de roc par rapport a
la forme concave du versant diminuent leur percept1b111te
par les usagers_ (figure 18). Egalement, aux environs du
chainage 6+240 3 64270, la position de 1a route permet
une ouverture v1sue11e sur 1a vallée. A cet endroit, le
pied du talus s'approche a 20 métres de la rive. L'impor-
tance du remblai et 1a présence d'une fosse a saumon en
contrebas motivent une renaturalisation du talus du cote
de 1a riviére. Cette variante presente ‘également 1'avan-
tage d' occuper 1'emprise du tracé actuel. Par contre, un
chalet doit étre expropr1e (chainage 6+130). Ce trace
1mp11que la perte de 1'hectare cultivé et de 1,2 hectare
boisé en zone agricole. Une servitude en marge d'un

ruisseau touchera 0,1 hectare cultivé (chainage 5+820).

Pour les raisons énumérées plus haut la variante "D" est
donc préférable et elle a éte retenue par le ministére
des Transports. Quoiqu'elle produise un impact visuel
jugé moyen, elle demeure 1a meilleure variante.

MESURES DE MITIGATION

- Conserver la bande de végétation riveraine;

- Procéder 3 la renaturalisation des paliers et du rem-
blai au moyen d'un ensemencement d'arbres et d'arbus-
tes lorsque 1a stabilité de 1'ouvrage le permettra.
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. CHAINAGE 6+600 a 7+300

. IMPACT

A cet endro1t le tracé prOpose délaisse 1e tracé exis-
tant au cha1nage 6+800 pour le rejoindre au chainage
7+300 Un impact visuel fort est produit a cause de
1 1mportance des operat1ons de remblai- deb1a1, necessi-
tant un e1arg1ssement de 1! empr1se jusqu'a 50 m.

Vis-a-vis les chainages 6+930 5'6+980, i1 y a une coupe
de roc qui atteindra 10 métres de hauteur au niveau du
chainage 6+960 nécessitant 1a formation d'un palier.

- Comme i1 s ag1t d'une formation rocheuse de forme convexe

et que la future emprise en coupe 1'extrémité, 1'impact
visuel est juge fort. Une autre coupe de roc, dont la
hauteur varie entre 2 et 8 métres, est prévue entre les
chainages 7+200 a@ 7+300. Cette coupe occasionne un
impact visuel fort. Le tracé implique la perte de
quelque 3,5 hectares boisés appartenant a la zone
agricole alors que 0,2 hectare boisé sera touché par une
servitude de- dra1nage (chainage 6+600). Enfin, deux

‘chalets et deux remises (photo 13) seront affectés

vis-a-vis du cha1nage 7+150 car le tracé envisagé passe
directement derriére les batiments. Seulement un des
chalets est situé a 1'intérieur de 1'emprise. Enfin, une
partie de 1'ancien trongon est conservé pour permettre
T'accés a un ensemble de cha1ets en bordure de la
riviére. Une modification de 1' alignement, pour gviter
lTes coupes de roc, entrainerait un emp1etement dans 1a
riviere v1s-a-v1s du chainage 7+400 ot il y a une fosse a
saumon privée (fosse "D").

MESURES DE MITIGATION

I1 est recommandé de consulter les propriétaires et de
prévoir eventue11ement Ta relocalisation des deux
chalets. L' 1nsta11at10n d'un écran visuel pourra1t
également &tre proposée aux riverains en cause. I1 n'y

-aura pas de trongon abandonné car 1'ancien tracé sera

maintenu pour desservir les résidents.
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] CHAfNAGES 74300 A 9+487/20+512

IMPACT

Les travaux de construction a proximité (environ 10 mé-
tres) de 1a fosse "D" créeront un impact temporaire au
niveau de 1'exploitation par les pécheurs de cette fosse

~dite de propriété privée, particuliérement lors du ter-

rassement. La fosse elle-méme ne sera pas touchée, aucun

~remblai n'étant anticipé dans 1a riviére a cet endroit.

Un impact visuel faible est engendré par le remblai en

‘bordure de 1a fosse entre les chainages 7+350 et 7+500.

Aucun impact n'est appréhende au niveau de 1a station
d'@lectro-peche numéro 3 (chainage 7+500).

L'emprise requise cause la perte de 2,5 hectares de sols

‘cultivables dont 2,0 hectares n'étaient pas utilisés en

1982, alors que 0,5 hectare etait consacré aux céreales.

“Un hectare boisé sera egalement requis. Une servitude
. sera apposée a la limite de deux lots sur une superficie

de 0,2 hectare (chainage 7+920). Une autre (chainage
8+890) sectionne un champs de céréales et affecte 647 me.
Ces sols appartiennent a 1a zone agricole de 1a municipa-

"1ité de Saint-Jérome-de-Matane.

P

L'ensemble de 1a parcelle de terre cultivable située de
part et d'autre de 1a route couvre une superficie de 35
hectares. Le site d'exploitation principal du locateur
utilisateur actuel est situé a plus de 13 km de ce
"plaqué". Le tracé nécessitera egalement 1'expropriation
d'un chalet (chainage 9+330). Celui-ci pourrait cepen-
dant étre relocalise. .

MESURES DE MITIGATION

~ Conserver une bande de végétation d'au moins 10 métres en
-bordure de 1a riviére afin de reduire le transport de

sédiments dans 1a fosse a saumon "D". Renaturaliser le

.remb1ai au moyen d'arbustes en bordure de 1a fosse "D".
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Il est recommande de scarifier, aplanir et recouvrir de
terre vegeta]e 1'ancienne emprise vis-a-vis les chainages
8+400 3 8+750 et 8+940 a 9+040. Une telle mesure permet-
tra de recuperer 0,7 hectare de terre cultivable. La
serv1tude (cha1nage 8+890) devrait étre déplacée de fagon
a ce qu'elle ne sectionne aucune parcelle agricole.

CHAINAGES 9+489/20+512 A 21+200

IMPACT

Un 1mpact fort est occasionné par 1'expropriation d'une
res1dence, affectéee par un rapprochement excessif de
1'emprise (cha1nage 20+550). En effet, 1a résidence sera
Tocalisée & seulement deux (2) métres de la future

.emprise. I1 devient donc necessaire d'envisager une

re1oca11sat1on.

D'autre part 1a perte de vegetat1on r1vera1ne est
suscept1b1e d'augmenter les danger d'érosion pres d'une
a1re potentielle de taconnage et de la fosse a saumon
numéro 12. Etant donné que ces impacts ne se feront
sentir que localement et a court terme, ils sont jugés
faibles. De plus, il y aura une modification du carac-

~ tére visuel du secteur, a cause du rehaussement du

profil, pouvant atteindre 6 métres (cha1nages 20+800 a
21+200) et des operat1ons de remblai-deblai dans le roc

: et les depots meub1es qui nécessitent un e1arg1ssement de

1'emprise jusqu'a 65 métres, ce qui entraine un impact
fort. .

Entre les chainages 20+660 et 20+800 i1 y aura une coupe
de roc dont 1a hauteur variera entre 9 m et 16 m, ce qui
modifiera 1'aspect visuel de ce secteur. L'impact visuel
de cette coupe est jugé fort. Cette coupe est indispen-
sable, puisque juste avant ces cha1nages il faut respec-
ter le profil existant a cause de 1a présence de nombreu-
ses habitations.
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Du cha1nage 20+840 au chainage 20+920 il faut envisager
la construct1on d'un mur pour eéviter un empiétement en
riviére dans la fosse numero 12. En période de construc-

“tion, -i1 est a prevo1r que la quiétude des pécheurs sera

perturbee.

Vis-d-vis le chainage 21+000, un accés 3 des chalets sera

_jame11ore a cause du rehaussement du profil. Enfin, entre
les cha1nages 214000 et 21+200, i1 y aura des deb1a1s

dans des depots meubles qui feront d1spara1tre un banc
d' emprunt au cha1nage 21+200. 4

MESURES DE MITIGATION

Conserver ou recréer une bande de végétation en bordure
de la riviére et pour 1a construction du mur, ut111ser
des mater1aux s 1ntegrant au cadre naturel.

CHAINAGES 21+200 A 214500

IMPACT

L' exprOpr1at1on de cing (5) res1dences et de trois
hangars entraine un impact fort.

MESURES DE MITIGATION

Aucune mesure de mitigation spec1f1que ne s app11que a ce
trongon. Cependant, Tes proprigétaires seront dedommages

_au merite de chaque cas
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® CHAINAGES 21+500 A 22+700
- IMPACT

‘La construction en bordure des fosses 14 ét 16 viendra

troubler la. qu1etude des pecheurs a cet endroit alors que
les déblais du coté de la montagne impliquent une.
modification mineure de 1'aspect visuel du secteur.- Ces
impacts sont Juges faibles. Les fosses a saumon de méme
que Ta station d'@lectropéche numéro 4 ne seront pas
touchées. Un chalet,. une résidence et un hangar devront
étre expropriés, ce qui entraine un impact fort.

MESURE DE MITIGATION

- Dans la mesure du possible, conserver 1a végetation

existante en bordure de 1a riviere.

CHAINAGES 22+700 A 23+400

- IMPACT

L' expropr1at1on d'une résidence et d'un chalet sont ici
nécessaires. Le profil est rehaussé (0,5 a 1 m) entre
les chainages 23+080 et 23+240 et la constructlon d'un
petit mur de souténement est prévue entre les chainages
23+200 et 23+240. La. m1se en place du mur se fera en
dehors du 1it de 1a riviére, de telle sorte que la fosse
numero 17 en aval ne sera pas touchee.

' MESURES'DE MITIGATION

~ Procéder a la renatura11sat1on du palier au moyen d'un

ensemencement d'arbres et d'arbustes lorsque la stab111te

.de 1'ouvrage 1e permettra.



-89 -

 CHAINAGES 23+400 A 26+200

IMPACT

Le long de cette section, le tracé proposé délaisse le
tracé actuel en trois endro1ts pour rectifier des cour-
bes. I1 en résulte 1'abandon du tracé actuel entre les

‘chainages 23+550 et 23+800 une courte section vis-a-vis

du chainage 24+400 de méme qu'entre les cha1nages 24+800
et 25+200. Une section du tracé actuel sera conservee
entre les chainages 25+400 et 25+900 pour donner accés a
une résidence et a des chalets. Des coupes de roc et de
dépots meubles sont prévues entre les chainages 23+750 et

23+820 et entre les chainages 24+050 et 244150 (figure

19). La hauteur de ces coupes varie entre 10 et 14 m et
nécessite 1' e1arg1ssement de 1'emprise a environ 55 mé-
tres. Un autre déblai relativement important (12 m)
entre les cha1nages 25+400 et 25+500 entraine un e]arg1s-
sement Jusqu a 70 métres. Les impacts visuels ainsi
causés sont jugés forts. Un total de sept batiments a
vocation résidentielle seront affectés et devront étre
expropriés. Dans la plupart des cas, une re1oca11sat1on
est toutefo1s possible.

Les travaux se font en boF&G;E des fosses 18 et 23, mais
celles-ci ne sont pas touchées. Par contre, les pécheurs

risquent d'étre 1ncommodes lors des travaux de terrasse-

ment. Cet 1mpact est juge fa1b1e.

Entre les cha1nages 24+000 et 25+300, que1que 2,3 hecta-
res de terres cultivables, mais non ut111sees a des fins
agricoles en 1982 (1,0 hectare en jeunes plantations et
1,3 hectare a 1'abandon), seront perdus dans la zone
agricole adoptée en vertu de 1a loi sur la protection du

~territoire agricole, alors que 0,2 hectare de terres
- boisées (chainages 23+300 a 23+500) de 1a zone agricole

sera également requis pour 1'emprise.



Tracé proposé au chainage 24 +100

Figure 19
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Egalement, le tracé sectionne un champ de fourrage (chai-
nage 25+700) utilisé par un producteur résidant a St-Luc,
formant deux pet1ts résidus difficilement cultivables
d'une superf1c1e d'un hectare chacun. Les pertes dues a
1'emprise sont vo1s1nes d'un hectare. Cependant, 1'en-
semble de ces terres n'appartiennent pas a 1a zone agri-
cole adoptée en vertu-de la loi sur la protection du ter-
ritoire agricole de la mun1c1pa11te concernée (Saint-
_Rene-de- Matane (P)). .

- MESURES DE MITIGATION

. Conserver la bordure de végétation le long de la riviére;

Prévoir la stab111sat1on des berges au chainage 23+900 de
fagon a protéger 1' 1ntegr1te de Ta fosse 18.

CHAINAGES 26+200 A 26+800
IMPACT

Le tracé proposé traverse 1' agg]omerat1on de Ruisseau-Ga-

gnon et suit sensiblement 1'alignement et le profil de la
route actuelle.  La reconstruction du ponceau du ruisseau
Gagnon créera un impact faible a cause de la présence de

tacons. La relocalisation des pompes de 1a station ser-
vice au chainage 26+700 sera également nécessaire.

MESURES DE MITIGATION

Conserver la végétation riveraine;

 S'assurer que le design du ponceau du  ruisseau Gagnon

permette aux tacons de circuler en tout temps, en n'aug-
mentant pas 1a vélocité du courant; .
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Enfouir le radier pour ne pas créer de dénivellation;

Stabiliser 1a sortie.

CHAINAGES 26+800 A 28+000

IMPACT

Le tracé est ici redressé et environ un (1) kilométre de
1'ancienne route est conserve pour donner 1'accés aux
résidents du secteur. La mise en place du pont enjambant
la riviére Petite Matane, illustré a la figure 20 entrai-
nera un impact fort sur le milieu aquatique, principale-
ment lors de la période de construction. La présence de
tacons et de saumons dans la riviére Petite Matane et la
proximité des fosses 25 et 26, qui sont trés productives,
(1a 26 étant considérée comme 1a meilleure de tout le
secteur) imposent des restrictions sévéres lors de la

~ _construction.

Un impact fort sera causé par la nécessité d'exproprier

trois batiments, dont deux chalets. On prévoit un impact
visuel fort vers le chainage 27+050 & cause d'un déblai
dans les depots meubles. La possibilité de modifier le

tracé a eté envisagée, mais elle implique des expropria-

tions. La construction de 1a route entre les etablisse-
ments hoteliers et les fosses (principalement 1a Petite-.
Matane, fosse 26) rendra 1'accés plus difficile pour les
clients. Ceux-ci pourront neéanmoins -traverser la route
sous le futur pont. Cet impact est donc consideré comme

etant faible.

‘Au début de ce secteur, 4,0 hectares boisés de la zone

agricole seront immobilisés pour 1'emprise. Du coté sud
de la riviére Petite Matane, le tracé sectionne une
parcelle de terre agricole améliorée dont les deux tiers
sont cultivés (fourrage). Les pertes dues a 1'emprise
totalisent 1,2 hectare alors que des résidus de 2,4
hectares et 2,6 hectares sont formés de chaque cdté de 1a
nouvelle route. Ces superficies n'appartiennent pas a la
zone agricole de la municipalité concernée (Saint-René-
de-Matane). L‘'impact est donc jugé comme faible.
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MESURES DE MITIGATION

Organiser le drainage de 1a route de fagon a ne pas nuire
au drainage 1oca1 particul iérement Tors. de 1a période de
crue;

© $i des travaux en rividre sont prévus 1ors de 1a cons-

truction du pont, ils doivent étre effectués en période
d'@tiage et en dehors de 1a saison intense de montaison

“(ler juin au ler septembre);

Ne procéder a aucun dynam1tage dans 1'eau entre le ler

juin et le ler septembre;

~ Entre les cha1nages 26+800 et 27+000, limiter 1 emp1ete-
ment sur le ta]us du coté nord.

CHAINAGES 28+000 A 28+900

L'impact se situe d'abord au niveau d'une station de ser-
vices {chainage 28+400) dont il faudra prevo1r relocali-
ser les pompes. Egalement, les réseaux d' aqueduc et

d'egout existants seront poss1b1ement affectés par le

projet. L'@largissement de 1'emprise entre les chainages
28+250 et 28+600 causera des pertes de 0,2 hectare de
terres consacrées aux fourrages mais non 1nc1us dans la
zone agricole. Enfin, 1a construction se fera en bordure
de deux fosses a saumon (28 et 29). Celles-ci ne seront

cependant pas touchées. -
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MESURES DE MITIGATION

S! assurer que les trottoirs seront refaits dans 1es sec-
tions ou i1 y en a déja; A ¢

Concilier Tes. reseaux d'aqueduc et d égout existants avec

~ Te projet ou les reamenager.

CHAINAGES 28+900 A 30+700

~ IMPACT

Les travaux prevus seront executés a 1 intérieur de 1 em-

pr1se actuelle mais un faible impact est occasionné par
1'@largissement de 1a chaussée dans le village. Actuelle-
ment, 1a marge de recul des résidences par ‘rapport ala
chaussee varie entre 8 métres et 10 métres environ. La
future chaussée réduit cette marge de recul de 5 a 7 me-
tres environ du coté sud. Du coté nord, la présence de
trotto1rs entre les chajnages 29+100 et 29+650 Timitera
1'effet 1ié au rapprochement bien que certaines rési-
dences seront a moins de deux metres des trottoirs. Par
contre, 1'absence de trottoir & partir du chainage 29+650
aura un effet marquant, la future chaussée se rapprochant

~ @ une distance variant entre 4 et 6 métres en moyenne.

I1 est a noter que 1a marge de recul des batiments par
rapport a 1'emprise de 1a route, adoptée par 1a munici-
palité de Saint-René-de-Matane, est de 7,6 m (25'). La
marge de recul fixée par la MRC est de 9 m ou la marge
moyenne des batiments adjacents. ’ :
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MESURES DE MITIGATION

Aucune mesure de m1t1gat1on spec1f1que ne s app11que a ce
trongon.

CHAINAGES 30+700 A 31+300

Un impact fort sur le milieu aquatique est apprehende au
niveau de 1a fosse 31 & cause de la nécessité de cons-
truire un mur de souténement dans le 1it de la riviére
(voir photo 37).

Les quatre (4) solutions suivantes ont &té envisagées.

1. EMPIETEMENT SUR LE TALUS:

Cette solution consiste a tasser la future chaussee
vers l1a montagne de fagon a éviter un emp1etement en
_milieu aquatique. A cet endroit, la rive droite est
" formée par un depot de till arg11eux emprisonné entre
deux affleurements rocheux et 1a pente actuelle est
comprise entre 1:1 et 1,5:1. Le talus est affecté de
p1us1eurs g]1ssements de surface et la vegétation ne
réussit pas a s'y implanter.

Un deplacement de 1a route vers la falaise nécessite-
ra la construction d'un mur de souténement dont la
“hauteur pourrait varier entre 5 et 12 métres. La
construction de ce mur impliquera des excavations
importantes au pied du talus. En excavant ainsi, il
existe un danger d'amorcer des g11ssements de ter-
rain._ De plus, 1a stabilité de 1'ouvrage n'est pas
~assurée a long terme. Cette solut1on est donc defa-

vorab]e tant au niveau technique qu 'environnemental.
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CONSTRUCTION DE DEUX PONTS SUR LA RIVIERE MATANE

Cette solution consisterait a abandonner le tracé

actuel et a relier en ligne droite les chainages
approximatifs 30+500 a 31+500. En plus d'étre trés
couteuse, cette solution entrainerait un impact a
court et a long terme sur 1'écoulement et sur plu-
sieurs fosses en amont et en aval de 1 ouvrage.

Cette so1ut1on est a reJeter.

‘RACCOURCISSEMENT DU MEANDRE

Cette solution consiste @ construire 1a route dans le .
1it actuel de l1a riviére en raccourcissant le méan-
dre. I1 y aurait @limination totale de la fosse 31
et des impacts sur plusieurs fosses en aval. Sur le
plan environnemental, cette solution apparait comme
inacceptable. :

Tracé respectant les ex1gences de sécurité et
entrainant un empiétement sur une partie des fosses
31 et 32 (voir figures 21, 22 et 23). Ce trace
occasionne un empiétement_dans la riviere de 1'ordre
de 12 métres. La hauteur du mur nécessaire sera
d'environ 5 métres au-dessus du niveau de 1'eau.
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TABLEAU XIII  EMPIETEMENT DANS LA FOSSE A SAUMON NUMERO 31 (CHAINAGE 30 - 820): CONDITIONS
‘ ' HYDRAULIQUES ACTUELLES ET FUTURES

DEBIT DE CRUE A RECURRENCE

1: 2 ags- 1: 10 ans - 1: 20 ans 1: 50 ans
(227 m°/s) (342 m3/s) (382 m/s) (432 m>/s)
1. CONDITIONS D'ECOULEMENT |
AIRE DE LA SECTION D'ECOULEMENT (m2) _ | o
Conditions actuelles : 173,6 206,5 - 2198 o 233,1
Conditions futures _ ’ 122,1 148,2 158,0 - 168,3
Pourcentage de diminution de la capacité 30% 8% 28% 28%
NIVEAU D'EAU (m) | | | -
Conditions actuelles | 50,27 50,93 51,18 51,44
Conditions futures 50,83 51,61 | 51,90 52,19
VITESSE MOYENNE D'ECOULEMENT (m/s) - | S v !
_ Conditions actuelles - - 1,31 ; 1,66 1,74 1,85 2
Conditions futures ' : 1,86 2,31 2,42 , 2,57 '
Pourcentage d'augmentation ' 42% v - 39% - 39% 39%
2. TRANSPORT SOLIDE‘ v ‘
DIAMETRE DES MATERIAUX STABLES (mm) | | -
Conditions actuelles ‘ 4 217 o 235 264
- Conditions futures _ 294 ' 435 - 471 - 524
DIAMETRE MOYEN DES MATERIAUX (mm) | ' | o
Conditions actuelles 150 a 600 (1)
Conditions futures (si pavage naturel altéré) ) 5,56 (2)
ELEVATION DU FOND (m) | -
- Conditions antérieures (1948) - 3 45,5

Conditions actuellesA(1983) C o 44,2

(1) Observations visuelles.
(2) Forage F-6.
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TABLEAU XIV ~ EMPIETEMENT DANS LA FOSSE A SAUMON NUMERO 32 (CHAINAGE 31 - 150): CONDITIONS
' HYDRAULIQUES ACTUELLES ET FUTURES o

DEBIT DE CRUE A RECURRENCE -

“1: 2 ans 1: 10 ans 1: 20 ans ~1: 50 ans
(227 m/s) (342 m/s) (382 m/s) (432 m3/s)
1. CONDITIONS D'ECOULEMENT |
AIRE DE LA SECTION D'ECOULEMENT (m2)
Conditions actuelles 193,1 240,1 . 255,9 . 274,3
Conditions futures | . 199,6 254,0 271,8 - 292,4
Pourcentage d'augmentation de la capacité 3% 6% 6% 7%
| NIVEAU D'EAU (m) I | | o
= Conditions actuelles , 51,52 _ 52,30 52,56 - 52,85
~ Conditions futures | | 52,00 53,03 53,36 53,74
VITESSE MOYENNE D'ECOULEMENT (m/s) o
Conditions actuelles 1,18 1,43 1,49 1,58 g
_Conditions futures ' o 1,14 1,35 1,41 - 1,48
Pourcentage de-diminution - 3% ' 6% 5% 6%

2. TRANSPORT SOLIDE
| DIAMETRE DES MATERIAUX STABLES (mm)

Conditions actuelles | B 15 - 15 17
~ Conditions futures | 12 13 , B3 14
DIAMETRE MOYEN DES MATERIAUX (mm) - -
Conditions actuelles | . R 150 a 600 (1)
‘Conditions futures (si pavage naturel altéré) S 3,65 (2)
" ELEVATION DU FOND (m) - | |
Conditions antérieures (1948) = o . 48,2

Conditions actuelles (1983) ' ) 45,4

(1) Observations visuelles en aval.
(2) -Forage F-5 (130 m en aval).
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Vis-a-vis la fosse 31, les travaux de réfection proposés
engendreront un 1mpact fort du point de vue hydrau11que,
tel qu'indiqué au tab1eau XIII. Les vitesses d'écoule-
ment augmenteraient de 1°' ordre de 40% et les matériaux
tap1ssant le fond de la riviére deviendront instables
meme si le pavage naturel demeure intact. Cependant, un
forage exécuté en rive ouest (F-6) laisse entrevoir la

¢ poss1b111te que le roc soit sous-jacent au pavage natu-

rel, réduisant ainsi les profondeurs d'affouillement

'poss1b1es. Par contre, 1a stabilité de la berge ouest

sera redu1te a cause du rehaussement de p]an d'eau pro-
voque par 1'étranglement de la section d' ecou1ement et de
1'apparition probable de courants secondaires due a 1'ac-
centuation du degré de courbure de la r1v1ere par les

travaux de refection.

Si aucune mesure corrective n'est apportée a la sect1on

~d'écoulement, les niveaux d'eau atteindront, en per1ode

de crue, des valeurs cr1t1ques en amont marquant 1'inon-
dation de 1a route proposée et 1'apparition d'un chenal
secondaire en rive ouest. Plus part1cu11erement le

recul de 1a 1igne des hautes eaux en rive ouest sera tel

que tout 1 intérieur du méandre sera inondé, en moyenne,

~une année sur deux. Les mesures de mitigation

recommandées comprennent la recanalisation de la riviére
de sorte a rétablir 1a section d'écoulement initiale et
1a mise en place d'un perré sur la rive ouest pour la
protection contre 1'érosion.

- L'étranglement de 1' ecou]ement a 1'aval, c'est-a- d1re a

1a fosse 31, aura pour conséquence une remont&e du plan
d'eau et une diminution des vitesses au droit de 1a fosse
32 (voir tableau XIV).
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Le rehaussement du niveau de 1'eau atteindra la cote
52,0 m lors de 1a crue d'une période de retour de 2 ans,
ne laissant qu'environ 0,30 m de revanche pour la route.

Cette condition est dangereuse sur 1Te plan technique et
defavorable sur le plan environnemental. Aussi est-il

. recommandé de rétablir la section d'é&coulement or1g1na1e
‘au droit de 1a fosse 31 afin d'abaisser les niveaux d'eau
-au droit de 1a fosse 32.

Les matériaux tapissant le fond de 1a riviére dans 1a
fosse 32 sont actuellement stables, ma1s les forages

‘effectués en rive ouest indiquent 1a présence de maté-

riaux fins, ce qui peut expliquer 1'affouillement d'envi-
ron 3 m du fond constaté d‘apres 1a comparaison des rele-
vés topographiques et bathymétriques de 1948 a 1983.

Par conséquent, i1 est recommandé de réduire 1'é&tendue

des travaux en riviére et de rep1acer sur le fond aux

endroits touchés par la construction des matériaux de
diamétre suffisant pour garantir la stab111te du 1it et
des berges.

La fosse 31 sera’ amputee d'une superf1c1e d'environ 730 m2
(20%) et 1a fosse 32, d'environ 60 m2 (2,6%). Ces empié-

tements, sans faire d1spara1tre les fosses, en modifie-

ront les conditions d' exp1o1tat1on par les pécheurs.

Enfin, 11 y‘aura1t Tieu que les travaux de recanalisation
de 1a riviére soient egalement examinés en relation avec
les problémes d'inondation, lors des crues pr1ntan1eres,

_dans le village de Sa1nt—Rene-de-Matane.

Ce tracé nous semble celui de moindre . 1mpact 3 condition
d' app11quer d'une fagon str1cte les mesures de mitigation
qui su1vent.
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MESURES DE MITIGATION

Minimiser le deboisement du coté du ta1us en bordure est
de 1a route;

Effectuer les travaux de construct1on en riviére entre le
Ter septembre et 1e 30 mai, soit en dehors de 1a période
intense de montaison du saumon; ‘ o

'V1s-a-v1s la fosse 31, retab11r la capac1te d' ecou]ement

les niveaux d'eau et 1a vitesse du courant et prevo1r une
protect1on adequate de la r1ve gauche;

S'i1 est nécessaire de construire un batardeau, i1 faudra
le faire avec des matériaux non erodables contenant moins
de 10% de matiéres fines (tamis de 75 microns).

Déterminer 1a géométrie du mur de fagon a assurer la

' conservat1on a 1ong terme de 1a fosse 31;

Pour la construction du mur, ut111ser'des matériaux s'in-

tegrant au cadre naturel et impliquant des techniques de
m1se en place rap1de,

Rembl ayer avec des matériaux non érodables, exempts de
particul es f1nes,,

Prévoir un programme de suivi de fagon a déceler
d'éventuels effets imprevus;
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® CHAINAGES 31+300 A 36+500

IMPACT

Un impact fort est appréhendé a cause de 1' expropr1at1on
de deux (2) résidences et de 1a perte de superficies
cul tivables.

Une ferme en exp101tat1on sera affectee. Aprés avoir
emprunté la bordure d'un champ de céreales sur une super-
ficie de 0,3 hectare, le tracé sectionne, entre les chai-
nages 314500 et 32+000 un champ consacré aux fourrages.
L'emprise y requiert 1,7 hectare de sols agricoles. La
possibilité de mod1f1er Te trace pour eviter 1a perte de
superf1c1es cul tivables a eté etudiee. La modification
du tracé vis-a-vis de 1'alignement de 1'ancien chemin
necess1tera1t un empiétement dans la pente au chainage
31+300 et 1'expropriation de deux (2) résidences aux
chainages 32+950 et 33+320. De plus, une modification du
tracé entrainerait de toute fagon un empiétement dans la
bordure des champs. C'est pourquoi une mesure de
mitigation est présentée plus 1o1n pour compenser
partiellement pour cette perte. ' '

Par 1a suite, entre les chainages 32+000 et 33+000, 1e
proaet 1mp11que 1'immobilisation & des fins rout1eres
d'une superficie de 1,3 hectare utilisée comme source de
fourrage. Enfin, du cha1nage 33+000 au chainage 33+600,
quelque 2,5 hectares (boisé et grav1ere) de 1a zone
agricole seront necessa1res pour 1'emprise.

L'ensemble de ces terres appart1ent a un seul producteur.
Ce producteur laitier, dont les bat1ments principaux sont
locatisés au cha1nage 32+700 verra 1'accessibilité de ses
champs situés du coté ouest de la route modifiée par le
changement dans le trace de Ta route. Ainsi, en raison
de 1 e1arg1ssement de 1' emprise (de 20 & 35 m), la tra-
versée de 1'emprise par les animaux sera 1egerement plus
Tongue qu'elle ne 1'est actuellement.
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La longueur de route visible en bor‘dure d'emprise sera
d1m1nuee pour deux des trois points de traversée
d'animaux identifiés (32+725, 32+950) et améliorée pour
le troisiéme (32+575). Cependant la longueur de route
v1s1b1e sera supemeure ala d1stance normale requise

. pour 1'arrét d'un véhicule voyageant a 100 km/h (200 m).
En effet, pour les trois points de_ traversée, la 1ongueur

de route "visible sera supérieure a 220 m, ce qui n'est
pas le cas actuellement pour le po1nt de traversée au
cha1nage 32+575. Pour minimiser 1 impact du projet sur’
1'exploitation 1a1t1ere, la poss1b111te de construire un
passage pour animaux sous la route a @té etudiée. Deux
sites seraient techn1quement env1sageab1es le premier
(32+484) étant situé a 1'endroit d'un ponceau déja
existant pour le dra1nage de 1a route, le deuxiéme
(33+000) dans un banc d'emprunt. Par ailleurs, des
modifications au systeme fourrager par 1'exploitant pour -
eviter la traversée de la route par les animaux

- pourraient également solutionner les prob]emes escomptés.

La solution finale devra étre determ1nee par entente avec
le producteur lors du processus d'expropriation en
cherchant a compenser les pertes et dommages possibles.
causés par 1' aggravation et a preserver le patr1mo1ne
agr1co1e.

Entre les chainages 33+600 et 35+700, la correction de
courbe et 1'@largissement de 1'emprise impliquent des
surfaces de 2,7 hectares consacréees aux céreales et de
0,2 hectare, au paturage. Toutefois, le rayon de la
courbe sera de 340 métres, soit inférieur & la norme,
pour @viter un emp1etement plus important dans la zone
agricole. La remise en culture du trongon délaissé.
permettra de récupérer 0,4 hectare de terre cultivable.
Trois servitudes (cha1nages 32+480, 33+700 et 35+220)
couvrant 0,4 hectare cultivé seront apposées en marge de
cours d' eau existants. Au chainage 35+710, un ponceau

servant actuellement de traverse pour un troupeau laitier

sera allongé et pourra encore servir aux meémes fins.

Finalement, aux chainages 33+450 a 33+550, a proximité de
1a fosse 37, 1'emprise sera élargie a 77,5 m a cause de
déblais d'environ 20 métres de hauteur en bordure de la

montagne, créant un impact visuel jugé@ comme moyen.
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MESURES DE MITIGATION
Conserver la vegétation riveraine;~

Réaménager_en terrain cu1t1vab1e les trongons abandonnés
adjacents a des aires cul tivees;

Renaturaliser les remblais et les débTais'au moyen
d'arbres et d'arbustes.

Procéder a la scarification d'une partie de 1'ancien tra-
cé pour une éventuelle remise en culture. La solution au
probléme de traversée des animaux devra étre determinée
par entente lors du processus d'expropriation.

CHAINAGES 36+500 A 38+400

IMPACT

~ L'impact occasionné par 1'expropriation de deux résiden-
- ces est considere comme fort. Par contre, l1a construc-

tion en borduré de la riviére aura des conséquences fai-

~bles, etant donné que la berge de 1a riviére sera stabi-

11see. Les travaux réalisés en bordure de la fosse 44 y
perturberont 1a péche sportive en modifiant la qu1etude
des lieux. Finalement, un impact visuel fort sera
engendré par une coupe de roc avec pa1ier entre les
chainages 37+400 et 37+600, étant donné 1'importance de
celie-ci (24 métres de hauteur). De p1us, 1,0 hectare

'non cultive de 1a zone agr1co1e sera necessa1re pour -

1! empr1se.

'MESURES DE MITIGATION

Conserver, dans 1a mesure du possible, 1a vegetation
riveraine; : ,

Procéder a la renatura11sat1on du pa11er au moyen d'un

ensemencement d'arbres et d'arbustes lorsque la stabilitée
de 1'ouvrage le permettra
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Comme 1 ana1yse des impacts 1'a demontre 1a per1ode de
construction risque de mod1f1er le m111eu d'une maniére

“importante. Toutefois, 1'application des mesures de miti-

gation permettra de redu1re les impacts a un niveau mini-

mal.

Sur ce plan, on peut résumer la s1tuat1on comme suit:

Le réaménagement de 1a route entrainera des impacts au
niveau de 30 batiments a vocation res1dent1e11e, 2 com-
merces, 16 hangars et 4 granges dont 2 qui présentent un
certain intérét sur le plan patrimonial.

Des empiétements dans 3 fosses a saumon entraineront une
perte part1e11e de leur potentiel. Les fosses 9 et 32
seront affectées dans une prOport1on mineure, alors que
la fosse 31 sera la plus touchée. Toutefois, 1'applica-
tion des diverses mesures de mitigation 11m1tera les
effets negatifs a un impact local.

Les travaux dans les fosses a saumon produ1ront des
inconvénients pour les pécheurs et devraient étre repor-

tés en dehors de 1a période 1a plus intense de 1a saison

de péche, tout en respectant les périodes critiques pour
les saumons. Ainsi, pour les fosses 9, 31 et 32 la
per1ode de construction s'@tendra du ler septembre au 30
mai.

_Les activités de terrassement auront un impact temporai-

re au niveau de 1'exploitation de onze fosses. En
effet, les travaux se derouleront a moins d'une cinguan-
taine de métres des fosses suivantes: C, D, 12, 14, 16,
18, 23, 28, 34, 37 et 44. Les inconvénients liés a la
poussiére et au bruit perturberont 1a quiétude des
1ieux, alors que les opérations de sautage entraineront
1a fermeture temporaire des fosses proximales. Ces
effets temporaires peuvent €tre qualifiés de mineurs.

Dans 1'ensemble, 1'impact des travaux sur les stations
d'&lectro-péche sera negligeable.
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L'ajout de quelques belvederes augmenterait les équipe-

ments touristiques de 1a vallee et permettrait de mettre
a la disposition des pécheurs des stationnements ade-
quats.

Les operat1ons de remblais/déblais auront un impact né-

gatif qu'il est toutefois poss1b1e de minimiser par la
renaturalisation des surfaces mises a nues. I1 est a

" noter que dans ces projets, il y aura un excédent de

déblai totalisant approximativement 157 500 m3. I1 est
de 1a responsabilite de 1' entrepreneur d'en disposer
selon les normes du ministére des Transports.

Le potentiel archeo1og1que de la vallée risque d' etre_
affecté dans 1' empr1se. Les bords de terrasses en géné-
ral, la prox1m1te des cours d'eau anciens et actuels,
feront 1'objet d'une reconnaissance archeologique ponc-
tuée de sondages prea]ab1ement au debut des travaux, une
fois un tracé definitif accepté. Advenant que les son-

dages s'aveérent positifs, des fouilles seront entrepr1- .

ses prealablement a la construct1on

Des coupes de roc 1mportantes sont prevues et, pour cel-
les super1eures a 3m, 1'utilisation de la techn1que de

- prédécoupage permettra d'obtenir des coupes plus nettes.

La format1on de paliers modifiera de fagon plus impor-
tante 1' aspect du paysage, mais cet effet sera quelque
peu atténué par une renaturalisation appropriée. L'en-
semble des travaux de terrassement, une fois comp]etes,
mettront en évidence le relief aCC1dente de 1a vallee.
Le caractere champetre du paysage sera 1egerement modi-
fie a 1a suite 3@ 1a relocalisation de nombreux batiments

et de 1'élimination de plusieurs courbes.

Du point de vue agricole, les que1que 38 hectares
touchés par le prOJet sont constitués de 32,2 hectares
requis pour 1' empr1se en zone agr1cole dont 10,8
hectares cultivés, 15,1 hectares boisés, 1,0 hectare en
p]antat1on, 4,3 hectares en friche et 1, 0 hectare en
graviére. De plus, 2,4 hectares cu1t1ves hors de la
zone agricole seront ega]ement requis pour 1' empr1se

Par ailleurs, des servitudes de drainage seront apposées
en zone agr1co1e sur 0,4 hectare boisé et 1,0 hectare
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cul tive. Enfin, 2 0 hectares seront perdus hors de 1a
zone agricole etant donné qu'ils sont cons1tues de
petits résidus difficilement cultivables. L'ensemble
des terres perdues représente environ 6% des terres
cu1t1vab1es et 7% des terres cultivées de 1a vallée de
la riviére Matane, entre le debut et 1a fin du projet.
La récupération d'environ 2,0 hectares de parties de

1'ancienne emprise a des fins agricoles ne compensera
que trés faiblement les pertes encourues.

Les pertes de superficies cultivables pour les d1ffe-
rents producteurs résidants sont de moins de 1,0 hectare
pour cing d'entre eux alors que le sixiéme, le plus
affecté, voit ses terres cultivees amputees de 8,0
hectares. Quant aux deux producteurs 1ocateurs res1dant

a2 1'extérieur de 1a zone d'étude, 1'un perdra 1,0

hectare et 1'autre 3,0 hectares hors de la zone agricole
et const1tues de fourrage de faible qua11te dont 1,0
hectare du a 1'emprise et 2,0 hectares di 2 1a format1on
de petits résidus d1ff1c11ement cul tivables.

Considérant 1'ensemble de ces données, et en particulier
la faible etendue des surfaces perdues par. exploitation,

les preJud1ces causés sur ces exp101tat1ons peuvent étre
considerés comme faibles dans 1 ensemble, 3 1' exception
de deux producteurs. Ainsi, 1'un verra 1 accessibilite
a une partie de ses champs mod1f1ee a la_ su1te des
modifications 3@ 1a largeur de 1'emprise et a 1' aligne- .
ment de la route en plus de voir ses terres exploitées
amputées de 8 hectares. De plus, une petite exp101ta-
tion de bovins de boucherie sera affectée par 1'expro-
priation d'une grange-etable dont Ta relocalisation
présente certaines difficultés en raison des. normes de

‘localisation ed1ctees par un réglement rattaché a la loi

de 1a qualité de 1'environnement.
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RESUME

Ce chap1tre présente les recommandations qui complétent

- les mesures de mitigation spécifiques decr1tes au

chap1tre précédent.

Ces recommandations insistent sur les mesures a prendre
concernant les déplacements d'habitations, 1a traversée
des ruisseaux et des cours d'eau, le debo1sement le
nivellement, e terrassement, le dra1nage, 1! abandon de -
trongons, 1a renatural isation et, finalement, 1'exploi-
tation de 1a route. v
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RECOMMANDATIONS

Les recommandations &laborées portent sur les divers as-
pects du projet‘de réfection de 1a route 195 et ont comme

.objectif d'assurer 1' application des mesures de mitigation

de fagon a conserver le caractere touristique de Ta route,
de protéger le saumon de la riviére Matane et son exploita-
tion sportive et de minimiser les effets adverses: de la
réfection sur la qualité de vie des riverains.

Les recommandations sont d'ordre général ou part1cu11er et
portent sur la période de construction et d'exploitation de
la route. Ces recommandations complétent les mesures de
m1tlgat1on présentées sur la figure 11.

RECOMMANDATIONS A APPLIQUER LORS DE LA CONSTRUCTION

Les recommandat1ons suivantes s app11quent d'une maniére
générale le long du tracé en fonction de problémes part1cu-

~ Tiers, dont les dep1acements d'habitations, les traversées

temporaires, le debo1sement le n1ve11ement le terrasse-
ment et le drainage, 1 abandon des trongons ex1stants la

renaturalisation et 1' 1nformat1on.

DEPLACEMENTS D'HABITATIONS ET EXPROPRIATIONS

La fixation des. marges de recul reléve de‘]'autorité de 1a
M.R.C. par son reg1ement de contrdole intérimaire. Pour
gviter que 1a realisation du projet ne rende certaines pro-
pr1etes derogato1res, le réglement de 1a M.R.C. devrait
etre modifié en regard des marges de recul. Toutes les
habitations dep]acees devraient étre localisées de fagon

-conforme au reglement de zonage en vigueur dans les muni-

cipalités et 1a M.R.C. _En milieu rural, le déplacement
pourrait étre augmente a 30 m de la 11gne médiane de la
future chaussée, pour eviter les 1nconven1ents lies au
bruit. _

Lors du processus d' exprOpr1at1on, on devra porter une
attention particuliére aux problémes d'accés aux champs
pour 1e troupeau de 1'exploitation s1tuee au chainage
32+750. La possibilité de construire un tunnel sous la
route (chainage 32+484 ou 33+000) devrait étre etud1ee avec
le producteur 1mp11que.
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4.1.2 TRAVERSEES DE RUISSEAUX ET DE COURS D'EAU

].

Aucune machinerie ne doit circuler dans Un cours d eau,
sauf dans des cas exceptlonels approuves par 1'inge-
nieur res1dent.

' Les traversees tempora1res do1vent 8tre localisées dans
1! emprise, sauf si un endroit moins sensible peut etre

utilisé. Elles seront localisées de fagon a minimiser
le: debo1sement et les perturbations des berges et amé-
nagees pour éviter 1’ augmentat1on de la turbidité de
1! eau.

. Les s1tes de traversées temporaires seront ba11ses puis

réaménagés a la fin des travaux.

Aucune voie d'évitement ne devra occasionner de rembla-
yage dans les cours d'eau. ‘ '

DEBOISEMENT

Le déboisement sera effectue'd une fagon manuelle (scie
a cha1ne) les pentes super1eures a 30%, en bordure de

la riviére Matane et a mo1ns de 10 metres des ruis- .
seaux.

Le déboisement en dehors des zones de terrassements
sera effectué d'une maniére sélective en enlevant les
arbres morts ou malades et en favorisant la conserva-
tion de la strate arbustive, part1cu11erement en bordu-
re de la riviere Matane.

Les arbres abattus doivent tomber & 1' 1nter1eur de
1'emprise. Aucun arbre ne sera abattu de fagon a tom-
ber dans la riviére Matane ou les ru1sseaux qui 1'ali-
mentent. , . &
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Le brilage des branches ou arbres non commerc1a11sab1es
se fera de maniére telle que ces opérations n'entrai-

" nent aucun débris vers la riviére Matane ou les ru1s-

seaux y aff]uant.

NIVELLEMENT, TERRASSEMENT ET DRAINAGE _

].

Le sol végétal décapé sera conservé pour &tre utilisé
lors des operations de renaturalisation.

Aucun debris de remb1a1s ou de deblais ne devra affec-
ter un cours d'eau.

Le matériel de remblais des extrémités de ponceaux

| devra contenir moins de 10% de matiéres fines (tam1s de -

75 microns).

Le dynamitage dans la r1v1ere Matane ou dans 1a riviére
Petite Matane, s'il est nécessaire, devra étre effectue
entre le ler-septembre et 1e 30 mai. I1 faudra égale-
ment s'assurer qu'il n'y ait aucun saumon adulte dans
les environs du point de dynamitage.

Les fosses seront congus de fagon a éviter les proble-
mes d'érosion dans les zones d'argile et de limon et
dans les pentes fortes.

ABANDON DES TRONCONS EXISTANTS

].

20

Les ponceaux seront en]eves, sauf si des sections sont
conservees comme belvedere ou stationnement.

L ancienne emprise sera retrocedee a la mun1c1pa11te
concernée. -
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3. Les remb1a1s ou deb1a1s seront laissés en etat de sta-
- bilite. : ‘

- 4. Aucun matériel de scarifiage ne sera laissé d'une fagon

4.1.6

4.1.7

4.1.8

‘visible dans 1'emprise ou déversé dans un cours d'eau.
5.  En zone boisée, les trongons seront reboisés.

En milieu cu1t1ve, enlever 1e pavage s'il a lieu,
niveler le terrain en assurant un profil d' 1ntegrat1on
‘au milieu environnant, ameublir le sol sur une profon-
~ deur suffisante pour 1a cul ture, epandre une couche de
sol végetal (si disponible) et ensemencer. Le sol
‘vegetal provenant de 1a nouvelle emprise y sera utilisé
en priorité pour recreer des espaces cul tivables.

RENATURALISATION

Dans les zones ol les berges seront perturbees, sans étre
conso11dees par des murs, elle devront etre renatural isées

an a1de d essences’ 1nd1genes, telles 1 au1ne et le saule.

INFORMATION

Les pr0pr1eta1res dont les lots ont été concedes avant
1884, étant conscients de leurs droits, seront avisés par
le Serv1ce des expropr1at1ons et des informations addition-
nelles pourraient étre fournies a tous les propr1eta1res
touchés par le projet. »

RECONNATSSANCE ARCHEOLOGIQUE

Préalablement a la construction, le ministére des Trans-
ports effectuera un inventaire archeo1og1que et des puits
d'essai afin de detecter la presence possible d'artefacts
dans la future emprise. Le cas échéant, des fouilles
archeo1og1ques seront entreprises afin d’ ev1ter la destruc-
tion d'éventuels sites archéologiques.
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RECOMMANDATIONS A APPLIQUER LORS DE L'EXPLOITATION

L:entretieh de 1a végétation bordiére se fera d'une fagon
mecanique, sans faire appel aux phytocides.

Les zones renaturalisées seront vérifides réguliérement au
cours des deux (2) années suivant 1a construction.

On s'assurera la collaboration du ministére du Loisir, de
la Chasse et de 1a Péche pour @valuer réguliérement le
rendement a 1a péche sportive des fosses 9, 31 et 32 et la
remontée des saumons dans la riviére Matane au cours des
cing (5) années suivant la construction.



Conclusion



RESUME DE_LA CONCLUSION-

Les objectifs d'amélioration des conditions de circulation
seront atteints par le tracé proposé. Les effets négatifs
appréhendés sur le saumon et 1'esthétique de la vallee,
surtout en période de construction, seront minimisés. De
plus, 1e tracé &laboré limite le nombre d'expropriations

-et, dans une certaine mesure, plusieurs habitations et

chalets pourront étre relocalisés.
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La présente etude vise a repondre aux obJect1fs du mandat
d' analyse et d'évaluation des répercussions ecologiques de
la réfection de 1a route 195, entre les villages de Grand-
Détour et Sa1nt—Rene-de-Matane. '

Apres avoir identifié et decr1t les 1nsta11at1ons propo-
sées, les activités reliées a la construction et a 1'opéra-
tion de la route ainsi que les Pr1nc1pa1es composantes du
milieu recepteur susceptibles d'étre affectées, nous avons
procede a une evaluat1on qualitative des impacts appréhen-
dés. Ceci a permis 1'elaboration des mesures de m1t1gat1on
et des recommandations spécifiques aptes a minimiser les

-1mpacts négatifs.

I1 se dégage de cette analyse que 1! hab1tat du saumon et
son exploitation constituent les &lements du milieu recep-
teur les plus susceptibles d'étre affectés Tors de la pé-
riode de construction. Les empietements prévus dans les

- fosses 9, 31 et 32 occasionneront une perte partielle de

leur potent1e1 salmonicole.

~ Par a111eurs,ba que1ques endroits le long du tracé, des

deb]a1s importants mod1f1eront de fagon s1gn1f1cat1ve-_
1'aspect visuel du paysage. C'est pourquoi, en debut de
parcours, nous retenons le tracé "A" de préférence a la
propos1t1on'"c" et qu'aux chainages 5+600 et 6+600, 1a va-
riante "D" apparait plus acceptable. Quant aux expropr1a-
tions, elles toucheront trente (30) batiments a vocation
résidentielle et deux commerces. L'impact sur 1'agricultu-
re peut étre cons1dere comme moyen a cause de la perte
d'une v1ngta1ne d'hectares de sols cultivables.
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En déefinitive, les objecti fs d* amehoratwn d'écoulement de
la circul at1on et de la sécurité des usagers seront at-
teints. Les effets négatifs sur le saumon, apprehendes

surtout en pemode de construction, seront minimisés. De
plus, le tracé @laboré limite 1e nombre des expropriations -
et, dans une certaine mesure, plusieurs habitations et
cha] ets pourront étre relocalisés. Le caractére champetre
de la vallée sera cependant l1égérement modifié suite a
1'élimination de p1us1eurs courbes et a 1a rel ocahsatwn
des bat1ments
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PROFIL EN TRAVERS

- SCARIFIAGE

GLOSSAIRE
ALIGNEMENT Tracé ou corridor emprunté par la route.
EMPRISE. Surface deiterrain requise pour‘1a route et ses
' dépendances. Elle comprend 1a chaussée, les
accotements,,1es fossés et 1'espace nécessaire
pour rejoindre le terrain naturel.
ETIAGE Niveau moyen Te plus bas d'un cours dfeau.
FRAYE Reproduction, en par1ant des poissons;*
GELIFRACTION Phénoméne d'érosion par éclatement dii au gel
" des eaux d'infiltration.
ICHTYOFAUNE Ensemble des poissons.
PLAQUE ~ Régionalisme désignant les surfaces planes en
- marge des berges de 1a riviére Matane.
PREDECOUPAGE Méthode de coupe de roc utilisée pour obtenir.
des parois régul iéres plus stables.
- PROFIL Vue latérale de la route identifiant les pentes

et 1'altitude de celle-ci.
Coupe transversale d'une route.

Opération consistant a enlever 1a pavage et 3

~ameublir le so] sous-Jacent.
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. Promoteur Ministere des Transports

Adresse 255, Crémazie ‘est (9e) Montréal QC  H2M 1LS

o de té&léphone_ 514-873-4953

Responsable du projet pour le promoteur Service de 1'Environnement
S : ~Pierre Pontbriand, €cologiste

. Consultant du projet pour le promoteur  SAGE Société d'aménagement général

de TTenvironnement

Adresse 3350, boulevard wi1frﬁleamel, Québec, QC - GIP 2J9
Mo de téléphone  418-871-2412

Responsable du projet pour le ‘consultant = Pierre Légaré

. Titre du projet Route 195, De Grand-Détour 3

Riviere-Matane

C.0.P.I.: 0195-01-01; 02 et 03

. Localisation du projet

Mentionnern L'endroit ouw Les endroits od fe projet est susceptible de se
néalisen et inscrnine Les auméros cadastraux (Lot et tang). Ajouter en
annexe une catte topagnaph¢que ou cadastrale Localisant Le projet (en
quinze exemplaires)

Région: : -‘Bas-St-Laurent-Gaspésie

District: Ste-Anne-des-Monts

Circ. élect. : 'Matane et Matapédfa

Municipalité de - Premier Rang Sud-Est de la Riviere

Saint-Jérdme-de-Matane(P) ._lots: 337 a 361

Rang I du Canton de Tessier

-lots: 2e et 2f - 2d et 2e - 1d et 1c -

la

‘Rang VIII du Canton de Matane

_Tots: 1 et1b -1 et lc
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- Suite {no 4)

: Municipalité de
Sainte-Paule (SD) »

‘Municipalité de

Saint-Luc (P)

Municipalité de -
Saint-René-de-Matane(P)

lots:

Rang IX du Canton de Matane

2 -3 -

Rang X du Canton de Matane

Tots:”

33 - 3b -3¢ -3d -3e -
3 -2 -1 (au sud)

Rang XI du Canton de Matane

Tot:

1

Rang XII du Cantdn'de Matane

Tot: 1

Rang V du Canton de Tessier

Tots:

lots:

1-2

" Rang VI du Canton de Tessier

339

Rang VII du Canton de Tessief

Tots:

lots:

9a M

‘Rang N-E Riv. Matane du Canton de Tessier’

13 32
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. Proor1eté des terra1ns

Indiguet, s'€ ¢y a Liew, Ce statut de propridts des tcuauu od fa mm&ua-
tien du projet est prévue et mentiomet depwis Quand et dans quelles proponr-
fleny ces tevwains sont acques (ex. propildte privée d 100 poutcent, teriains
acgudls a 75 peutcent sulte aux exprepriations, ete.). Ces tenseignements
serttalent appataltte sut wie catte.

Un certain nombre de terrains devront &tre acquis par expropriation.

" Les plané d'expropriation concernant le projet situé entre Grand-Détour

et la limite des cantons de Matane et de Tessier (C.0.P.1.: 0195-01-01)

seront terminés au début du. mois de-mars 1982. Les pTanS en'rapport avec

les trongons allant de la limite des cantons de Matane et de Tessier

jusqu'au Village de la Riviére.Mataﬁe (C.0.P.I.: 0195-01-02 et 0195-01-03)

seront préts en juin 1982.

. Objectifs et Just1f1cat1on du prOJet

Hentdlonner les uvbjectifs du projet et cnd&queﬂ La cohérence de ceux-ci avec
€es plans et programme de développement au nwveau Local, tégional ou national.
Faite 1aAAamt41 la problimatique qui est a £'ornigine du projet.

En raison d une augmentation sensible de-la circulation entre Matane et

Amqui, le minisfére des Transports du Québec se propose de-réaliser la

réfection de ia route ]95.

On y prévoit une débit journalier moyen annuel de plus de 2 000 véhicules ,

dont. environ 15% seront des camions. Ceux-ci transportent principalement

du .bois qui sert a_a1imentef le moulin a papiér de la C.I.P. situé dans le

parc 1ndustr1e] municipal @ 1'ouest de Matane.

En 1979, 1e projet se justifiait de plus par la construction éventue]le

d'une-usine de papier journaI dans 1'axe Val—Bril1aht-Amqui/Causapsca1.

‘11 devait faciliter 1'acheminement della‘production de cette usine vers le

quai de Matane.
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Descr1pt1on du projet

(chase préparatoire, phase construct1on, phase exp1o1tat10n)

Peus chacwte das vhases, déetite fo prejet selden Les amfnagements o coins-
tructicns waduns lbartage, tcute, guad, ete.) o ndiquant (as puincipales

catactives tlanues de ceux-cl [supergiedie, dongnsdiens, capaciid, LCﬁumL, ete. ).

Hentdlonner fgacament fes divews travaux §'y tattachant (débeisament, expro-

vraation, dinamitage, temblavage, etes) et, 8" ¢ a Liew, des medacltls

drevération cu i'opbedtation. Ajoutet en annexe téws decwnents newmetiant
RIS S IR UL CaiaCfCILSCLquLS du ;zajet (crequdls, ceoupe Eransversale,

\'J-n M

~Le tracé a 1'étude a une 1dngueur de 26,2 km et se situe entre GEand;Détour

et le pont de la rivigre Matane dans le village de Rivigre.Matane. Il

s'agit principalement d'un tracé qui corrige les courbes et le profil du

tracé actuel. ‘En milieu rural, 1'emprise aura 35 métres de largeur. La

chaussée asphaltée 3 deux (2) voies aura 7,0‘métres et des accottements

de 2,5 metres de chaque cOté.

En milieu urbain, ou en bordure de la rivigre, 1'emprise sera réduite &

15 méfres. La chaussée aura 7,0'métres de largeur; des accottements de

2,5 metres seront prévus de chaque cdté et la plate-forme installée entre

‘bordures sera asphaltée. Aux endroits longeant 1a rivigre, des murs de

- souteénement seront construits.

Les activités relides a la construction pouvant générer un impact sont le

déboisement, le terrassement, la construction de voies temporaires, 1'uti-

lisation des bancs d'emprunts et la construction de murs de protection sur

les rives et dans la rividre Matane et la mise en place de ponceaux auxquels

s'ajoute la construction d'un pont sur la rivigre Petite Matane.

La variante "C" d'une 1onguéur de 3,1 km, dans la partie nord du projet,

se présente comme un choix de tracé pour éviter I'exprobriation d'habitations

et 1'empietement dans la rivigre Matane.
, — ‘
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8. Projets connexes et phases ultérieures

Mentiomnet s Le projet ' inscrit dans un picgiamme d plus €ong tewume od
se wattachent certains projets connexes et od € pourract eventuc&tanmLt
y avoit des phaées wltérnieunes.

Le projet ne se rattache & aucun projet connexe.,

9. Calendrier de réalisation du projet
(selon Ces différentes phases de réalisation)

Selon le plan d'équipement 1982-1987, les travaux de réaménagement de

la route 195 sont prévus: .

- poﬁr'1'année 1983-84 de Grand-Déﬁour 3 la Timite des cantons de Matane .

et de Tessier (C.0.P.I.: 0195-01-01)

- pour 1'année 1984-85 de 1a limite des cantons de Matane et de Tessier

au sud du village de Ste-René (C.0.P.I.: 0195-01-02)

- pour 1'année 1985-86 du sud du vxllage de St René au v111age de

Riviere Matane (C.0.P.1.: 0195-01-03)
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10 Descrintion du-milieu '
Dictite d'wie part £'occupation actuclle du tembctooie (miLieu aquathue,
maiicage, jotét, zone agricole, milieu urbain, ete.} et, d'autre part,
Les naincipales activités humaines (agucw&tme, weendation, villégiature,
dcenemie Locale et tégionale, etc ] tetlles qu aucs se pfw.sentent avait. La
1éalisation du prejet.

Sur Te plan b1o-phys1que, la vallée de 1la rivigre Matane présente par

endroits un caractzre 16gérement encaissé. Sa plaine alluviale et ses

versants sont tras souvent occupés par des peuplements forestiers. La

présence du saumon est 1‘é1émént'1é plus cabital du mi]igu aquatique.

Parmi Tes facteurs socio-économiques, i1 faut souligner la présence de

cing petites agglomérétions (Grand-Détour, Ruisseau Gagnon, Canton Tessier,

Saint-René et RiViére.Mafane)-a caractare princfpalement résidentiel. Plu-

sieurs des terres traversées par le projet figurent sur le plan provisoire

-du zonage agricole de la péninsule gaspésienne. - Cependant, 1'agriculture

est une activité marginale dans ce secteur. L'aspect récréatif et tou-

ristique est Te facteur socio-économique dominant, compte tend des 150 000

personnes qu'attire annuellement la péche au saumon. Enfin, sur le plan

du patrimoine bdti, on peut signaler la présence de trois ponts couverts

qui enjambent la rivigre Matane:
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Remarques

Tnscrite Les antres 1cn3caauLmLu«5 Juges uLccssaciLS d une meilleute com-
nedhension du PiCij et au bCSLLn annexer des pages.

Le projet enéijtre empigte sur des terres qui actuellement fiqurent sur

le plan provisoire de la zone agricole de la péninsule qaspésienne (cin-

quiéme décret, 19 juin 1981 de 1la Loi'sur la protection du territoire

agricole).

En raison de 1'article 43 de Ta Loivsur la protection du territoire

agricole, le projet fera 1'objet d'une demande d'autorisation auprés dév

ta C.P.T.A.Q. afin d'utiliser ces terres & des fins non-agricoles

(Localisation des terres en question sur la carte topographique ci-jointe)

Signé le -yed /”egqub/ P ar <:iy<:%,___ﬁzi__k

Je certifie que tous les renseignements mentionnés dans le présent avus de
projet sont nxacts au meilleur de ma connaissance.

Le chef du service de 1'Environnement
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- HINISTERE DE L'ENVIROMUEMENT DU QUEBEC

Directive du ministre indiduant ]é'hature, la portée et

1'étendue de 1'étude d'impact sur 1'environnement -

~ ROUTE #195

Trongon Grand-Détour/Riviére Matane
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- INTRODUCTIOR

La pr‘sente'diractive a pour but d'indiquer 3 1'initiateur du projet les
gléments importants de 1'étude d'impact & réaliser dans le cadre du pTOJ8u
de route #195, trongen. Grand- Dotour/R1v1ére Matane.

Le contenu de 1'étude d“impactﬁ doit se conformer & la section I1II du
Réglement général relatif & 1'@valuation et a 1'examen des impacts sur
i'environnement (décret 3734-80, 3 décembre 1980). Elle doit étre congue de
facon & é&tre un véritable outil de planification de 1'utilisation du
territcire, préparée selon une méthode scientifique et satisfaire les

‘besoins du réviseur, du public et du décideur. Tout au long de sa

r3alisation, 1'initiateur doit porter une attention particuliére aux
informetions et préoccupations 2manant des municipalités (locale ou ré-
gionale) et autres organismes du milieu touchés par le projet et fournir en
annexe la liste des organismes ‘contactés. - ‘ Co

]
[aR
P
—

Cetie ective est divisée en deux chepitres. Le premier .présente la
dimarche générale d'une &tude imdliguant la reconsiruct tion d'une route -
ezistante alors que le second pricise les eléments pnius particuliers au
nrésent prcjet. - : ’

1. JUSTIFICATION CU PROJET ET SOLUTIONS PROPOSEES

Cetie étape vise la présentation des é&léments d2 jus*i‘ication de ce
projet. Ces dernwcrs do|vent dtre de nature & expliciter le cheminement
suivi pour en arriver au choix d'une solution tout en dAmonbrant 1'opportu-
nitéd de sa réaiisation. Toutefois, le choix d'une so]ub1on n'implique pas
une localisation ; rec1se des ouvrages.

1.1 Problématique

L*initiateur doit faire ressortir. les raisons qui ont donné naissance
au projet en présentant les conditions et problémes identifiés dans le
milieu. Dans ce contexte, la description du réseau routier actuel et
1'identification des secteurs problématiques étayées sur la base de -
données relatives aux activités sises en bordure de la route et a la
circulation (débit Jjournalier, composition, orwg1ne et desL1nat10n,
sécurité, prev1s1ons...) doivent étre effectuées..
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Cet exposo des él1éments problémat wques condu

fier clairement ses .objectifs en

normes actuelles de conception routiére,
“desservir et de la clientéle visée.

autre objectif

qu'il
gionalement. :

cherche

1.2 Analyse de solutions

Compte tenu des problémes
1'initiateur doit é&valuer
actuelle comparativement &
route. L'examen de

identifiés et
la possibiliteé
1! opporfun1L°
Ta possibilité d'une

: Rou #4195 :
Trongon Grand- Ucbour/R1v1ere Matane

page 2 de 9

1'1nﬁtiateur a identi-
termes de c1rcu1a ion compte tenu des
des secteurs a relier ou 3
11 doit également mentionner tout
& atteindre Jlocalewent et/ou ré-

des cbjectifs poursuivis,
de reconstruire la route
de construire une nouvelle
reconstruction de la route

actuelle peut inclure la constiruction de nouveaux trongons ou de voies
de contournement des secteurs crw:wau__.v

Cette analyse sommaire doit
environnementaux cppYC%FndOS,
'at+e1nhe oes O5J°CL1f g8ja ic

11<aL1cn actuelle

les aspects
‘entifids. Caci

impacts
technico-€économiques et
]mp]iou~ ue 1'on tienne
e* orévisible Cu fsrritoire, 1nc1uanu
réceau actuel et projeté.

effectuer en considérent les

Suite & cette ana]ys§ et sur la base de motifs suifisanment étayés, une
sélection peut étre effectuée enire les civerses options mentionnées
pricédemment., De plus, comme certaines conirzinizs  (budgétaire

corjoncturelle...) peuvent éventuszilement retzrdsr la réalisation du
projet, 1'initiat eur do** exaniner ies cons2guences ce son report.

1.3 Description technique de la ou des,so\utﬁon (s) retenue (s)

L'initiateur doit
techniques de
1'enprise, nombre de voies,

indiquer et

illustrer les
la - ou des. solution
présenc
. ¢doit préciser les conditions d'accés et présenter,

grande caractéristiques
(s) retenue (s) {largeur nominale de
e de terre-p]ein.;.). De plus, il
i1 y a lieu, les

modalités de raccordement avec le réseau chuel.et Tes améliorations a

y .apporter.

2. L'AUALYSE D'IMPACT

L'analyse d'impact vise a

identifier la

réalisation du projet et en déterminer 1'acceptabilité environnementale.
Cette analyse comporte p]us1eurs étapes soit une connaissance adéquate du

milieu,
mesures de’ m1t1gat1on.

1'identification et 1'évaluation des 1mpacts et la proposition de

loca11sab1on opt1na]e pour la
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2.1 Idcnt1 1cat10n de 1a zone d étude

Compte tenu de la ou des solution (s) précédemment retenue (s) et des
contraintes majeures sur les plans environnementaux et tehnico-é-
cenoniques, 1'initiateur doit identifier une zone d'étude et en justi-
fier les limites. Cette zone doit :tre d'une dimension permettant de
cerner tant -les ‘effets directs qu'indirects du projet. Advenant Tla
nécessitéd de 1'8tude d'une -voie de contournement ou d'un nouveau
troncon, la zone d'étude retenue doit de plus étre suffisamment vaste
pour perméttre 1'élaboration de variantes de tracés 3 ces endroits
particuliers. '

2.2 Inventaire de la zone d'étude

L'initiateur coit présenter-la description ces composantes ces milieux
rzturel et humein de la zone d'étucde. le choix ces composanies et
1'extension donnde & leur description doivent correspondre & leur degré
d'affectation nar le projet et leur importance dans la zone d'étude.

4

re d'étude doit @itre relativement ce Lc111° et la -

L'inventaire de l& zo

cartcoraphie faite & grande &chelle. La présentaticn de trois types ce
jonnées doit 3irs envisagée scit: 1) les informetions actuellement
~isponidies  sur 125 caries cdnvowtiunne11es et dans les &gences
couverrementeles ocuvautres; 2) ces inventeires ce potentiel pour des
zsoects narticuiisrs lorsgue ‘les données ne sont pas disponibles et 3)
d=s irventaires plus détaillés sur ces parties de la zone c'étuce
touchizs dixo:t:mﬁnv rar le proje: lorscue calles-ci orészntent des
sotentiels  particuiiérement  &levés  cu  lersgque  certains  impacts
imnortants sont prévus, ‘

2.2 ISiahoration de tracds cans le cas d'unc @tuce ¢z voie de contour-

nement oU C'un nouveau trongon

Advanant. la nécessité d'une telle étude, 1'initiateur doit identifier &

P'intérieur de la zone d'étude, les résistances techniques et envi-
ronnemsntales & la construction d'un projet routiar. (Ces résistances
doivent étre hiérarchisées et la pondération utilisée doit étire claire-
ment expliquée. Cet exercice doit permettre a 1'initiateur de Tocaliser
des tracés tout en justifiant les points de chute de ces derniers. '

2.4 Ioentwflcab1on e eva]ua;won des impacts

Coempte tenu des caract°r1st1ques du xn111eu et des travaux prevus,
1'initiateur doit procéder & 1'identification des impacts. Cet exerci-
ce, le plus factuel possible, consiste & déterminer la nature et
1'envergure des impacts engendrés par le ou les tracé (s) &tudié (s).
Les principaux critéres utilisés & cette étape sont 1'intensité (aspect
quantitatif), 1'étendue (portée spatiale et sysuema~1que) et 1a durée
(aspect tempore]).
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2.5 Identification des mesures de mitigation

o~ o ' .
Route =
T}ongon Grand Detour/R1v1ere Matane

pace 4 de 9

L'Bva]uatioh des impacts a pour cbjectif d'en déterminer 1'importance..
11 s'agit pour 1'initiateur-de porter un jugement de valeur sur les
impacts identifiés pour chacun des tracés et ce, @ 1'aide de critéres
tels que la sensibilité, la rareté, 1' jrréversibilit&, 1'attitude ou la
nerception des gens du milieu... ' ' '

L'initiateur doit identifier des mesures de mitigation et évaluer les
impacts résiduels. Dans le cas de 1'étude-d'une voiz de contournement
ou d'un nouveau trongcn, 1 denbwfwcabwon des mesures de mitigation
pour chacun des tracéds peut se limiter & celles gui sont importantas
et/ou discriminantes pour 1'analyse comparetive. ‘

2.6 Analyse comparative des tracés €tudiés pour.une voie cde contourne-
ment ou un nouveau trcncon et le choTX du trace preferentiel

4

L'initia“eur doit procécer & une. ena1yge compareiive des trecés 3tu-
¢ids. Celle-ci doit s'azppuyer sur 1'3valuation ces impacts environne- -
Tentaux, sur les mesures de n”t1gu_1on oroposées et sur des critéres
technico-écononiques. Le  wt utilisée peur le choix du <tracé
sréférentiz] doit Btre clairement expliguée.

CISCRIPTION DU FROJET RETENY ET DE SES PODALITES DE REALISATION

Y2 partis vise & cécrire e projet reteny et sss wodaliids de réalisa-
7oainsi qu'@ préciser les élZments dmportants & inclure aux plans et
is. :

3 Idon_1r1cat1on finale des mesures de mitigaticn nour le tracé
retenu .

Dans le cas d'une étude de voie de contournement ou d'un nouveau
trongon; 1'initiateur’ doit identifier des mesures da mitigation sur
‘ensemble du tracé re-rnu pour compléter ainsi celles qui avaient &té

'piOpOSOPS prealablunnnt 3. 1'analyse comparative des tracés e, s'il y a

lieu, proposer des mesures cestinaes 3 compenser les impacts résiduels.

~Enfin, toutes  ces mesures devront etre ultérieurement inscrites aux

p]ans et’devis devconstruction.

De plus, au moment de 1 élaboration des p]ans d'avant-projet (ou le cas
échéant, des plans de censtruction), des modifications ponctuelles aux
caractéristiques techniques initialement retenues peuvent &tre
envisagées {diminution de la largeur de 1'emprise, léger dep]acement de
1a }1gne de centre, mod1f1cag1on du type de dra1nage...)

oy e
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3.2 Descr13t1on du progeu

L' 1n1t1atﬂur do1u decr1r° da fagon doLa111ee ‘le projet en reprenant les
1 dments. énoncés lors de la description technique de la solution
tenue et en y intégrant les éléments particuliers au tracé choisi.
Cette descr1pt1on doit aussi inclure le nom des municipalités traver-»

sées de méme que 1! enumeratwon des lots touchés.

Une descr1pt10n des pr1nc1paux travaux de construction et des mesures
de mitigation associées doit. cga1emen étre fournie. L'initiateur doit
de plus indiquer les dates de début et de fin des travaux ainsi que la
séquence généralement suivie. Advenant que la réalisation_compléte du
projet soit répartie en plusieurs phases, 1'initiateur doiu dans la
mesure du possible indiquer et Jusbwfwar le calendrier qu'il compte
suivre. L'initiateur doit indiquer s'il compte °1cr.1r 1'emprise pour
s'aoprovisionner en matérisux d'emprunt,

Pe plus, 1a pxocéduie utilisée par le service des EIxpropriations et
p]us spoc1f1quemenL les nowmes régissant le dﬂp.o ement des Latiments
coivent &tre décrites de fagon succinte et vulgarisée en annexe.

L'initiateur doit expliquer les mécanismes de surveiilance qu'il entend
1

S
vettre ce 1'avant oour s'assurer que les mesurss -de wmitigation
inscrites aux niens et devis soient raspeczees.

n outre, advenant 1'identification ¢'impacts env’ror“chntaux perti-
culigérement importants ou comportznt des aspects ¢z riscue =t d'incer-
titude, 1'initiateur doit envisager un suivi. Ce suivi 2 pour o'gec:1f
c¢'une paert, de préciser la nature et l'envergure de ces impacts et
d'autre part, de vérifier 1'efficacité des mesures de :nit1gat1on
précenisées et le cas €&chéant, de. les remplacer par d'aut res plus
anpropriées. ' ‘ _

L

4. PRESENTATION DE E'ETUDE-D'IHPACT

lLes données de 1'¢étude doivent Glre prisentée de fagon claire et concise.
Ce qui peut 8tre cartogrephié doit 1'étre et ce, & des &chelles adéquates.
Le ou les tracé (s) étudié (s) doivent figurer autant sur les cartes
thLmatwques que ‘sur 1es'carte; synthéses et un plan d'avant-projet doit
étre fourni. o : S ) ' :

Toutes les sources de renseignements doivent .8tre données en référence. De
plus, les méthodes utilisées au cours de la réalisation de 1'étude d'impact
(inventaire, é&laboration de tracé, analyse conpurau1ve...) doivent . étre
présentées et explicitées. En outre, le nom, la profession et la fonction
des personnes qui sont responsab]es de la rea]1sat1on de 1! etude d' 1npact
doivent étre indiqués.
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Considérant quewl'étude d'impact doit &tre mise a la disposition du public pour

information, -1'"initiateur doit fournir un résumé vulaarisé des éléments essen-
tiels et des conclusions de ladite é€tude ainsi que tout autre document qu'il
juge nécessaire pour la bonne compréhension du projet. Ce résumé, publié sépa-
rément, doit inclure une carte 111ustrant les 1mpacts et les mesures de mitiga-

~ tion du projet retenu

~Lors du dépdt officiel de 1'étude d'impact au ministre, 1'initiateur doit four-

nir trente (30) copies du dossier complet.

CHAPITRE II: LES ELEMEJTS PLUS PARTICULIERS A ETRE ANALYSES COMPTE TENU

DU PROJET ET DU MILIEU TRAVERSE

L'initiateur doit entre autres étudier les points suivants:

1.1 Problématique

L'initiateur doit justifier son projet en expliquant en détail les ten- .
dances au niveau de la-circulation, les aspects relatifs é»]a_sécurité,v
les projets de développement éventuels dans ce territoire etc.

1.2 Analyse de solutions

La possibilité de construct1on "une nouvelle route du cGté ouest de la
riviére Matane doit 8tre abo.dee comme - une solution possible.

2.2 Inventaire de la zone d'étude

Lors  de la description des composantes du milieu naturel, 1'initiateur
doit porter une attention particuliére aux é1éments suivants: :

- 1'eau: principalement la riviére Matane, la petite riviére Matane, les
ruisseaux se jetant dans la riviére Matane de méme que les zones maré-
cageuses; :

- le sol: le relief, les sites de alissement, les zones d'érosion et
d'inondation, les dépdts meubles; '

- la for8t: les- types de peuplements et Teur stade de développement de.
méme que les plantations et autres travaux sylvicoles pouvant présen-
ter un certain intérét;

- la faune: les habitats significatifs et les espéces présentant un in-
térét spécial tels que les habitats exceptionnels et les espéces me-
nacées ainsi que des espéces telles que le saumon de 1“atlantique, la
truite mouchetée... Les fosses 3 saumon et les endroits de péche et

. de reproduction du saumon doivent recevoir une attention particuliére,
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tout sbécﬁa]emént,1a Fosse située 3 la jonction des deux rivigres (Matane
et Petite<Riviére Matane). De plus, les stations d'électro-péche devront

gtre localisées.

En ce qui concerne Ye milieu humain, une attention particuliédre doit étre

portée aux e1ements suivants:

les or1entat10ns prévues a 1 intérieur des plans et reg]ements d'urba-
nisme des mun1c1pa11tes concernées, de méme que Jes- principaux projets
mun1c1paux § 1'état de - p]an1f1cat1on ou en voie d'ébauche;

les or1entat10ns Prévues .aux schemas g amenagement ou reglement de con-
tréle intérimaire des municipalités.réaionales de comté;

les concentrations d'habitations, 1'emplacement de tous les batiments
plus isolés et leur fonction de méme que les projets de lotissement;

‘les commerces et industries localisés en bordure de la route #195 et
qui pourraient.étre affectés par une déviation importante du tracé;

- les prises d'eau des municipalités situées & proximité de Ta route- ac-
tuelle ou des vowes de rontournement envisagées; .

- 1es 11m1tes des propr1etes;

- les affectations actuelles de 1'environnement telles que graviéres et
s1tes de .dépdt de rebuts de. toute sorte;

- 1 Ut111satwon actuelle et D\O]ELFE de 1a r1v1ere Matane par les pé-
cheurs;

- les milieux agricoles (potentiel des terres, type d'exploitation actue]
ter11t01re agricole protéqé, structure cadastrale);

- les éléments significatifs du patrimoine cu]ture], incluant les paységes

(composantes et points de vue exceptionnels) le bati (ensembles et im-

meubles isolés) et les sites archéoloaiques (localisation et description

succincte des sites connus).  Une attention toute particu]iére devra
8tre apportée 3 la présence des ponts couverts enjambant la riviére
‘Matane; - . :

2.4 Ident1f1cat1on et évaluation des 1wpacts

L 1n1t1ateur do1t entre autres, ana]yser Tes aspects suivants:

- eva]uer 1'intéaration du projet aux opt1ons d' aménagement du m111eu et
aux mécanismes de p]an1f1cat1on et de contro]e prévus dans 1a Loi sur
1! amnnaoement et 1! urban1sme,

- les effets lids aux expropr1at1ons et pr1nc1pa1ement auxdepTacement
~ou domo11t1on de rés1dences,
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les effets 1i6s au rapprochement de la route de certaines maisons;

les effef5'1iés au rapprochement de la route desvprisesvd’eau'des muni-

. cipalités;

2.

Tes effets tiés a certa1ns emp1etements dans la riviére Matane et aux
travaux de terrassement prox1m1te de ce]]e -Cis-

‘les effets 11es”a la construct1on du pont sur la petite riviére Matane

(empiétement mise en suspension de sédiments);

les effets 1iés aux mod1f1cat1ons du paysage tels que coupes de roc,

‘remblai ou déblai 1mportant

les effets 1i6s aux travaux de construction eux-mémes en relation avec
1'usage normal de la route (circulation) et des activités qui se dérou-
lent aux alentours entre autre la peche au saumon; ‘

-

les effets 1195 a 1 abandon de certa1nes sect1ons de la rouLe actue]]e,

les effets 1iés a la destructuratwon cadastra]e;

les effets 1iés aux modifications p0551b1es des act1v1tes cowmerc1a1es
situées en bordure de 1a route J195 actuelle;

Jes.perturbations des sites d'électro-péche;

les facteurs stressoagnes tels que le bruit, 1'éclairage de la route,‘1
v1tesse des véhicules et 1'auamentation de 1eur nombre.

5 Identification des mesures de mitiqation

Des mesures de m1t1oatlon doivent etre cons1deroes dont entre autres,

“celles mcnt1onnees c1-dessous

- 1'initiateur do1t prévoir déplacer et/ou indemniser ou desservir par une

voie de raccordement adéquate les résidents riverains de la route actuel-

“le. Si certains trongons de la route actuelle sont maintenus, 1' 1n1t1a-

teur doit 1nd1quer 1eur statut et les modalités d'entretien;

T'initiateur doit prévoir des échéances appropriées pour les travaux'dans
et d proximité de la riviére Matane et de la petite riviére Matane de fa-
con a . perturber .le moins possible les déplacements et Te cycle de repro-

duction des espbces de poisson'présentes et de fagon aussi 3 minimiser
1! éros1on et 1a mise en suspenswon de sed1ments,

1'initiateur dowt prevowr des échéances appropr1ées pour Tes travaux de

~construction afin de minimiser les perturbat1ons de la- c1rculat10n et

1es deranqements aux pecheurs,

L : . e
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- 1'initiateur doit prévoir sur les ruisseaux traversés, des ponceaux
suffisamment grands et installés de fagon 3 permettre la circulation

des po1ssons en tout temps,

- 1'initiateur doit mettre en oeuvre des travaux de renatura11sat1on des
surfaces mises & nues (principalement & proximité de la riviére Matane)
dé‘fagon d minimiser 1'érosion et 1'entrainement de sédiments vers la
riviére mais aussi de facon a ame]1orer 1! esthet1que des paysages per-

turbes,

- 1'initiateur doit prévoir des travaux de mise hors service des sect1ons
"~ de route abandonnées de facon a permettre la croissance de la végétation
et 3 laisser 1ibre passage aux eaux de surface;

- 1'initiateur doit envisaqer la réduction minimale de la largeur de 1'em-
prise dans les sections lonceant de trés pré&s ou-empiétant dans la riviére
Matane. Lors de ces nassaoes difficiles, les fossés pourraient &tre rem-
nlacés ?ar des collecteurs d'eau de ruissellement souterrain (sections
fermées ’

3.1 Identification finale des mesures de mitigation

L'initiateur doit entre autres, procéder a une détermination théorique du
potentiel archéologique du tracé retenu et lorsque connusdes bancs d'em-
prunt et leurs chemins d'accds. Cette démarche (étude de potentiel et vé-
rification visuelle) doit permettre d'identifier dans 1'étude d'impact et
de Tocaliser au plan d'avant projet des zones ol des sondages archéologi-
ques et le cas échéant, des fouilles devront Etre effectués préalablement
aux travaux de construction,

L'initiateur doit examiner la possibilité de mise en place de mesures.de
cowpensation telles que par exemple, la construction de stationnements
adequats d proximité des zones intensives de pé&che au saumon sur la ri-
viére Matane de méme que 1'aménagement d'aires de repos 3 proximité d'eé-

18ments du milieu part1cu11erement intéressants tels que les ponts couverts.
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LISTE‘DES LOTS TOUCHES PAR LE PROJET DE REFECTION DE LA ROUTE 195

- CANTON LOCALITE o RANG LOT TRAVERSE  LONGUEUR (m)

Tessier Saint-René-de-Matane Nord-Est Riv. Matane g% 328
30 ' 280

29 : 280

28 - 340

27 . 260

26 260

25 ' 280

24 280

23 . 260

22 300

21 260

20 ' 340 -

19 380

18 280

17 - 580

16 400

15 280

14 280

- 13 380

12 380

-1 : 400

10 340

9 - 260

8 . 280

7 300

6 240

5 300

4 300

3 280

2. 300

1 360

- . Rang VII. 10 - 240
: 9 1360

Rang VI 9 100
R 8 360



CCANTON  LOCALITE

RANG

LOT TRAVERSE LONGUEUR (m)

Tessier Saint—Réné-de-Matane

Rang VI_

- Rang V

Matane - ‘Sainte-Paule

Saint-Jérome de
Matane

‘Rang XII

Riviére Matane (XI)

~ Rivigre Matane (X)

Tessier

Seigneurie de Matane

Rivigre Matane (IX)
Rang VIII
Rang I

Premier rang sud-est
de 1a riviere

7
: 6
4
3

- N

361

- 360
359
358

357
356

3585

280
280
280
360
1200

400
700

520

1660

80

300
- 80

260

300
280

300
. 280

760
1020

560
980

280
140
160
200

720
140

- 120

120
110

=100

240



" CANTON LOCALITE ' ~ RANG v _  LOT TRAVERSE  LONGUEUR (m)
Seigneurie Saint-Jérome-de- Premier rang sud-est 354 . 100
de Matane Matane : de 1a riviére ' 353 120

' ‘ : _ 351 - 120
350 120
349 120
348 110
347 180
346 120
345 120
348 120
343 70
VARIANTE C
Seigneurie Saint-Jérome-de- ~ Premier rang sud-est 3% 40
de Matane Matane _ de 1a riviére -~ 353 120
: oo ’ 351 120
© 35 - 130
. 349 - 120
348 10
347 180
346 - 110
345 - 120
344 120
343 ~ - 160
342 100
34 180
340 . 240
339 180
3388 180

337 40
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INTERVENANTS

7 i DEMANDE i
% D'ACQUISITION a

DIRECTION
REGIONALE

——— Période pendant laquelle |'acquisition de gré a gré peut étre effectuée (acte de vente signe). —

CONSEIL DES MINISTRES
APPROBATION DES DECRETS

ENREGISTREMENT
DE LA DEMANDE
ET ENVOI
A LA REGION

BUREAU CENTRAL

GROUPEMENT ET
PREPARATION DES
DECRETS,
ENREGISTREMENT

ENREGISTREMENT DE
LA DATE
D'APPROBATION DU
DECRET ET ENVOI A

AVIS

SIGNIFIE

RECEPTION

PREPARATION DES

DE LA DEMANDE
ET PRE-REQUIS

REGION -y

DOCUNENTS POUR
DECRET ET ENVOI

PREPARATION DU
RAPPORT GENERAL
ET APPROBATION

CONSULTATION
AVEC LA DIRECTION
DES AFFAIRES NOTARIALES
POUR EFFECTUER LE
TRAVAIL NOTARIAL

ENQUETE SUR PLACE
ET CHOIX DU NOTAIRE
(DIRECTION DES
AFFAIRES NOTARIALES
OU PRIVE)

\

PREPARATION ET
APPROBATION DES
RAPPORTS INDIVIDUELS

LA REGION
«—20 jours maximum —3
MANDAT AU RECEPTION DES PREPARATION DES DEPOT AU TRIBUNAL SIGNIFICATION ENREGISTREMENT
NOTAIRE POUR ETUDES DE AVIS DU PLAN ET DE L'AVIS PAR DE L'AVIS
ETUDE DES TITRES TITRES DESIGNATION DE DESCRIPTION DE L'HUISSIER | D'EXPROPRIATION
L '"HUISSIER L'IMMEUBLE OU PLAN I
GENERAL i
|
|
|
ETUDE DES TITRES DE PROPRIETE MODE DE |
PAR NOTAIRE DIRECTION DES SIGNIFICATION |
AFFAIRES NOTARIALES OU PRIVE RARIBECUISEERY, Wit =8 A a
DETERMINE PAR |
LE TRIBUNAL :
|
|
|
l«—15 jours maximum

Période d’acquisition par expropriation

AVIS DE

TRANSFERT

A

«—20 jours maximum‘>|

90 jours minimum-

PP PP PP PP PP PPN OO OO

|

PRODUCTION DE
L'AVIS

D'EXPROPRIATION
AU TRIBUNAL

DELAIS DE CONTESTATION
POUR L'EXPROPRIE

DEMANDE DE
PAIEMENT POUR
INDEMNITE
PROVISIONNELLE
ET DEPLACEMENT

) ENREGISTREMENT
DE L'AVIS DE

a o o o o o o

EXPEDITION DES 9 PREPARATION ET ¢

> @

R S EER E SR 8 == N § s
rl-l-l-l-I-. ) I
I DATEDE LA | | DATE DU DEBUT §
B = DES TRAVAUX

LIBERATION DE = i

I LCemerise | DE CONSTRUCTION m
B G 1 ROUTIERE 1
(T T I I 1 | :

C T T T 10 1T 7

15 jours minimum-»

CHEQUES AUX SIGNIFICATION DES
NOTAIRES ¢ AVIS DE TRANSFERT ¢

¢ TRANSFERT ?

15 jours maximum

FOURNITURE DE LA
LISTE DES
LOCATAIRES ET
OCCUPANTS PAR
L '"EXPROPRIE

NOTIFICATION AUX
LOCATAIRES ET

OCCUPANTS DE
BONNE FOI

x DE PROPRIETE ﬁ

DEPOT DES ® DELAI DE CONTESTATION DE LA ¢
CHEQUES AU GREFFE 3 PRISE DE POSSESSION !
DE LA COUR SUPE- i _ 3

RIEURE ) 15 jours )

LIBERATION DE
L'EMPRISE

DEPLACEMENT DES UTILITES PUBLIQUES

CHEMINEMENT D’UN DOSSIER D'EXPROPRIATION
AU MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC

INTERVENANTS PRINCIPAUX

0F 0 N P e O N

i ‘ DEMANDES ET DELAIS
H i PROGRAMMES PAR LA

1 s DIRECTION REGIONALE
[T 1Lty tr ot

OPERATIONS EFFECTUEES
PAR LE BUREAU-CENTRAL

OPERATIONS EFFECTUEES
PAR LE BUREAU REGIONAL

ETAPES LEGALES PROGRAM-
MEES PAR LE BUREAU REGIONAL

R aad

PROCEDURE DE TRANSFERT
DE PROPRIETE

a!p Gouvernement du Quebec
Ministére des Transports

Echelle: NO:
= Ci
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