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PROBLEMATIQUE

En décembre 1981, une étude de c1rcu1at1on effectuée par la d1rect1on'
des Tracés et Projets a mis en évidence les déficiences de la route
131 & deux voies entre Jo]1ette et St-Félix-de-Valois. ’

Cet axe assure 1 ecou1ement d'un trafic composé & 75% de véhicules:

ert transit originaire de Joliette, Montréal et de la région située

au nord de St-Félix-de-Valois (St-Michel-des-Saints et St-Gabriel-de-
Brandon). Les débits de circulation y sont &levés et ce, particu-.
ligrement lors des fins de semaine estivales. Du 2e rang de la _
Chaloupe jusqu'au chem1n du ler rang Ramsay 3 1a sortie de St-Félix-
de-Valois (carte 1 - localisation de 1'aire d'étude), le JMA (débit
journalier moyen annue1) varie de 12 500 @ 5 150 et 1e JME (débit
Jjournalier moyen d'été) de 14 400 a 6 700. Le trongcon situé au sud

 de St-Félix-de- Va1o1s posséde des caractéristiques géométriques et

physiques acceptables; par contre dans le village proprement dit,
les caractéristiques géométriques de la route 131 sont. desuétes et
la circulation y est ralentie par un carrefour en T.

Pour pallier aux d1vers inconvénients .que presente 1a route & 1'étude,
1a section de la Circulation du service des Tracés et Projets (Mt1)

a €tudié trois scénarios d'amélioration pour le trongon situé au

sud de St-Félix-de-Valois et la poss1b111te d'un contournement de

ce méme village. (carte 2 - scenar1os d'amélioration et contourne-
ment de St-Félix-de- Va101s) . .

Le prem1er scénario: 4 voies cont1gues, section type urbaine dans
1'axe actuel de,la route 131, nécessiterait une emprise de 24,4 m

et de 28,9 m aux intersections; le second scénario: 4 voies a
chaussees .séparées,.section type rurale dans 1'axe actuel exigerait
une emprise de 50 m; enfin, le troisigme scénario: 2 voies, section
type rurale, &tagement aux intersections occuperalent une emprise de
40 m dans 1'axe de la défunte autoroute 50 ainsi que le contourne-

‘ment (pour les trois scénarios). L'étude de c1rcu1at1on conclut

en faveur de cette dernigre solution.

Le présent cadrage écologique a donc pour but de determ1ner les
principales contraintes environnementales reliées non seulement aux
solutions proposées dans 1'étude de circulation ma1s aussi a toutes
varlantes poss1b1es a ces solutions.
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Service des Tracés et Projets, décembre 1981.
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METHODOLOGIE

Parmi les &tudes préliminaires au choix d'un tracé, le cadrage
g

écologique constitue la premigre &tape & réaliser. Celui-ci porte
sur le territoire (aire d'étude) qui est susceptible d'&tre récep-

.-3—l

teur au projet d'amélioration du 1ien routier. Dans le cas présent,

les limites de 1'aire d'étude ont été définies par la direction du

Transport terrestre des personnes.dans le devis d'étude de 1'oppor-

tunité d'amélioration de 1a route 131 entre Joliette et St-Félix-

de-Valois (avril 1982). Le but du présent cadrage &cologique est de’

déterminer & 1'intérieur de 1'aire d'étude des aires de résistance
pour les principales composantes environnementales. Cette identi-
fication s'est faite principalement sur la base de 1'utilisation’

actuelle su sol. A ce stade, la précision de 1'inventaire ne per-
met pas de fixer un choix de tracé ni méme de corridor. :

Dans 1'esprit du service de 1'Environnement, chacune des aires de

résistance faible et moyenne (1'ensemble constituant une zone

d'étude) feront par la suite 1'objet d'un inventaire plus détaillé
et d'une analyse de tous les parametres des composantes environne-
mentales (biophysique, agricole, urbaine, sociale et paysage) afin
-de déterminer pour chaque composante des zones de résistance envi-

ronnementale hiérarchisée.

2.1 Méthodologie utilisée pour définir 1'utilisation du sol de

TTaire d"étude

“Une visite de terrain (les ler et 6 juin 1982),1'examen des

photographies aériennes, des cartes et documents cités en bi-
bliographie ont permis de définir les caractéristiques géné-
rales de 1'aire d'étude. On s'est attardé en particulier a
définir: la forme du bati (linéaire, aggloméré) et sa fonc-
tion (résidentielle, commerce, villégiature, agricole, ins-
titutionnelle),le type de cultures (grandes cultures, cultures
spécialisées) et le type de boisé (en particulier les peuple-
ments purs tels les érabligres et les sapini&res pour leur
intérét entre autres économique et les pin&des davantage pour
leur rareté). Ces peuplements comprennent tous les boisés
(excepté le no 57) cités par monsieur Dansereau (Dansereau P.,

- N. Chartrand et J.P. Beaumont 1978) pour leur «certaine matu-
‘ritén (dans la mesure ol ils existent encore). Le boisé no

57 (dominance des feuillus tolérants dont 1'érable i sucre,
présence de pins blancs) a été ajouté sur la carte 3 - utili-
sation du sol. ’ : .

Sachant que les deux_pointé a rejoindre sont la sortie de
Hautoroute 50 & Joliette et la route 131 a sa sortie nord-

ouest de St-Félix-de-Valois,. i1 a été &établi que le projet

d'amélioration du lien routier entre Joliette et St-F&lix-
de-Valois se ferait d'une part suivant une orientation sud-nord
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grosso modo jusqu '3 la hauteur du'village‘de St-Félix- de-Va]ois
et ensuite soit au nord soit au sud du village, selon une di-
rection sud-ouest - nord-est.

La résistance de la route 131 a &té &valuée au méme titre que
celle des secteurs ou portions de secteur dans 1'éventualité
od 1'élargissement de cette route serait retenu; celle de 1'em-

prise de la voie ferrée du Canadien Pacifique 1'a été en fonc-

tion d un eventue] abandon de cette voie.

Ont &té retenus comme contraintes: Tles espaces densémént
bati exigeant une expropriation exagérée, les cimetigres en

“raison des démarches administratives nécessaires (signature
~de 1a famille de tous les défunts et défuntes), les zones
- d! approv1s1onnement en eau potable en raison de 1'aspect

vital d une telle ressource pour la popu]at10n.-

| Les aires ont &té classées se]on un degré de resistance'faib1e,”
-moyen, fort et tr&s fort. Sans entrer dans les détails, 1'at-
“tention a été portée en particulier sur 1'orientation du ca-

dastre, le zonage agricole, le dynamisme agricole, la rareté
d'une culture ou d'un peup]ement 1a'presence d'érabligres en
zonage agricole, la valeur économique de 1'utilisation du sol

(sans évaluation précise), la fonction et la densité du bati,
‘1e cachet architectural des batiments, la marge de recu] des -
~ batiments Tongeant la route 131 et le relief.
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DESCRIPTION DE L'AIRE D'ETUDE

n .-h —

L'aire d'étude se situe au nord de Joliette dans une zone de

‘transition entre d'une part la vallée du St-Laurent et d'autre

part les contreforts du massif laurentien. La pente s'éléve
doucement dans un axe sud-est - nord-ouest de 48,8 m aux environs
du 2e rang de la Chaloupe, & 167,7 m-au niveau du. chemin du ler
rang Ramsay. Le territoire est principalement drainé au nord-
ouest par la riviere 1'Assomption qui est ici trés encaissée (dé-
nivellation de 53,5 métres) et du nord-est par la riviére Bayonne
et le ruisseau St-Martin. D

Le milieu a un caractére rural surtout. Ony trouve des fermes
laitires, des fermes avicoles, une production de tabac et d'asper-
ges.. Il se distingue aussi par ses gravigres et sabligres et ses
espaces de villégiature. Son habitat est linéaire mais on y ren-
contre aussi quelques agglomérations dont St-Félix-de-Valois.

La description de T'utilisation du sol de chacun des secteurs de
1'aire d'étude, permet de définir davantage le milieu a 1'étude
(carte 3 - utilisation du sol).

3.1 Uti]isation du sol du secteur 1
3.1.1 Le milieu agricole

Du sud au nord, ce secteur perd petit & petit son

- caractére urbain et prend un aspect rural avec-ses
fermes laitiéres et bovines entourées de longs champs
(orientation du cadastre nord-sud) de maTs, de four-
rage et des pdturages. La visite de terrain a permis
‘de mettre en évidence une différence dans la taille

des exploitations agricoles de part et d'autre de la
route 131, et ceci en faveur du coté est. Les unes,
coté a 1'est, situées sur de 1'argile et les autres,
coté a 1'ouest, sur du sable:- peu épais sur argile
(ministére des Transports, 1976) semblent se développer
en concordance avec leurs possibilités d'utilisation du

'sol tel qu'établi par Te ministére de 1'Agriculture:
classe 2 a 1'est, classe 2, 3 et 431’ ouest (ministere
de 1'Agriculture, 1969). A

Le long du 1er rang de la Chaloupe, nous avons aussi
noté la présence de cultures maraichéres.

- Les batiments de fermes s'échelonnent de part et

. d'autre des rangs. Ils sont tré&s bien entretenus et
la plupart des maisons sont de style québécois ou d'ins-
piration américaine (en bois, grande galerie, boise-
ries sculptées). ' -
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3.1.2 Le couvert»fokestier-

3.1.3

Particuli2rement au sud du. secteur se dressent par-ci
par-1a, quelques jeunes boisés de feuillus intolérants
(tremb]e Populus tremuloide, érable & G1guére Acer
negundo, érable rouge, Acer rubrum) auxquels s'ajoutent
parfois des feuillus semi tolérants tel le bouleau
b]anc Betula papyrifera ou des feuillus tolérants tels
le hétre d grandes feuilles, Fagus grand1fo11a 1'érable
a sucre, Acer saccharum et le "tiTTeuTl, TiTia ame-

‘ricana ou encore des résineux comme par exempTe T7épi-

nette, le pin blanc, Pinus strobus (beaux spécimens en
genera]) Te méleze, Larix Taricina et la pruche, Tsuga
canadesis. On remarquera la présence de quelques boisés
ot domine 1'érable et deux b&tulaies & bouleaux blancs.

La route 131

La route 131 est certainement un &lément 1mportant du
paysage de ce secteur.

Son emprise est de 24,38 m. Les batiments sont prin-
cipalement répartis aux intersections de cette route
avec les divers rangs et chemins exceptés entre le ler
rang et Te 2e rang de la Chaloupe et au nord du chemin
St-Frédéric ol un certain nombre de batiments se si-
tuent de part et d'autre de la route.

Du 2e rang de 1a'Chaloupeva quelques métres au sud du
chemin St-Frédéric, plus de la moitié des batiments _
est utilisée & des fins commerciales (coté sud-est du

- carrefour & Lourdes: dépanneur, boulangerie, garage

BP, caisse populaire, marché aux puces) le reste a
des fins res1dent1e11es Un peu au sud du chemin St-
Frédéric jusqu'a la fin du secteur 1, les batiments
maJor1ta1rement Ssitués du coté est sont utilisés pour

~1'agriculture & cinquante pour cent (fermes avicoles)

et 3 trente pour cent pour le commerce (ministare des
Transports 1981).

Entre le ler et le 2e rang de la Cha]oupég les cons-
tructions sont en moyenne éloignées de plus de 28 m
de 1a ligne de centre de 1la route 131; entre le ler

rang de Ta Chaloupe et Ta rue Principale & Lourdes,

elles le sont en moyenne de plus de 25 m et au-dela,

~de 30 m (ministere des Transports 1981).

£ fan ik

Enfin, du 2e rang de la Chaloupe 3 la rue Pr1ﬁt1pa1é
8 Lourdes, les utilités pub11ques Tongent le c8té est
de 1a route. Ensuite, jusqu'au chemin St-Frédéric,
elles se situent en bordure ouest
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3.1.4 La voie ferrée'dd Canadien Pacifique

A partir de la sabliére Francon a St-Gabriel-de-Brandon,
la voie ferrée du Canadien Pacifique sert principalement
a 1'approvisionnement en matériaux granulaires de la ré-
gion de Montréal.

Depuis la fermeture de la sabligre Francon 3 St-Gabriel-
de-Brandon, i1 y a quelques années, la voie ferrée du
Canadien Pacifique ne répond plus & sa fonction prin-
cipale. Cette situation a suscité des échanges entre
divers intervenants (le C.P. Rail, les municipalités de
St-Félix-de-Valois et de St-Gabrie]-de;Brandon,v1a firme
Francon Ltée, le Conseil REgional de Développement de
Lanaudigre, ]e ministére des Transports) d'une part en
faveur de 1 abandon de la voie ferrée et d'autre part en
faveur de son maintien. I1 semble qu'actuellement aucune
décision n ‘ait été prise dans un sens ou dans un autre.

3.2 Utilisation du sol du secteur 2

Ce secteur entigrement zoné agr1co1e se caracter1se surtout par
ses cultures spécialisées et ses jeunes bo1ses

3.2.1

3.2.2

Le milieu agricole

La présence exclusive de sable (m1n1stére des Transports
1976) dans ce secteur, a contraint les agriculteurs a
cultiver des espéces tr2s spécifiques, principalement
Te tabac et 1'asperge (classe 4, ministére de 1'Agricul-

‘ture 1969). On a observé aussi 1'exp1oitation de cultures

maraichéres.

Les maisons de ferme sont €galement de type traditionnel -
québécois, accompagnées de diverses annexes et de plu-
sieurs séchoirs & tabac. On note aussi la présence de

deux scieries peut-&tre alimentées par les bo1ses envi-

ronnants.
Le couvert forestier

Les espéces rencontrées sont semblables & celles du-
secteur 1: tremble, bouleau blanc, pin blanc, érable,
méléze. Les photograph1es aériennes ainsi que la carte
forestigre (ministere des Terres et Foréts, 1978) ont per-
mis d' 1so1er une erab]1ére une sapiniére et ufe pintde,
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3.3

3.2.3 Divers

11 est important de sou11gner la présence & proximité
de la rue Principale d'un réseau souterrain alimen-
tant en eau potable la municipalité de Ste- E11sabeth
d'un c1met1ére et d'un parc mun1c1pa1

UtiTlisation du so]_du secteur 3

Le secteur 3 constitue une transition entre le secteur des
grandes cultures au sud-est et le secteur des fermes av1coles
du nord-ouest de 1' ‘aire d'étude.

3.3.1 Le milieu agrico1e

Des affleurements de roche en place surgissent occasionnel-
Tement d'un sol composé en grande partie d'argile (mi-

“nistere des Transports, 1976). Les classes retenues
par le ministere de 1'Agriculture pour les possibilités
d'utilisation agricole de ses sols sont les classes 2
(surtout), 3 vers le nord et Tocalement 4, 5 voire 7.
Cette c]ass1f1cat1on des sols correspond assez bien 2
T'utilisation qu'en ont donné les gens de Ta région
puisque d'une part on rencontre les grandes cultures
(mais, avoine, fourrage) nécessaires aux fermes bovines
et laitieres et d'autre part, des porcheries et des
fermes avicoles ex1geant peu ou pas de sol & haut ren-
dement.

_L'orientation générale du cadastre est nord-est - sud-
ouest. Le secteur est entigérement zoné agricole. '

'3,3.2 Le couvert forestier

Quelques bo1ses de feu11]us 1ongent Ta riviere Bayonne
et le ruisseau St-Martin. On y remarque une érablidre.

Au nord-ouest du secteur, on retiendra 1a présence d'une
sapinigre et d'une erab11ére de superficie assez grande
A Ta hauteur du chemin du ler rang Ramsay, on a relevé a
1'entrée de celle-ci un certain nombre d'espgces herba-
cées caractéristiques de 1'érabligre laurentienne: le -
cornouiller du Canada, Cornus canadensis, le maTantheme
du Canada, MaTanthemum canadensis, Te trille blanc,.
Trillium grandifTorum et de nombreux plants de sabot de
Ta vierge, Cypripedium acaule (herbacée en voie de dis-
parition au Québec].
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3.4

3.3.3 Divers

La voie ferrée du C.P. dont il a 6té quest1on dans
les pages précédentes longe tantdt le secteur, tantdt

“le traverse. Enfin, on peut souligner la présence

dans le paysage de deux lignes de transport d'énergie.

Uti]isatioh du_sol du secteur 4

Le secteur 4 se caractérise par ses grandes etendues bo1sees
et ses fermes avicoles.

3.4.1

3.4.2.

- 3.4.3 ¢

Le milieu agrico]e

. C'est le long des chemins, des rangs et de la route

131 que s'éparpillent les fermes avicoles. Vu les
grandes superficies maintenues en boisés, les agri-
culteurs ne semblent pas avoir essayé outre mesure
d'améliorer les sols sableux de ce secteur (ministére

.des Transports, 1976). Ceux-ci font partie de la:

classe 4 du classement des sols selon leurs possibi-
1ités d'utilisation agricole (ministére de 1'Agri-
culture, 1969). Le secteur est entidrement zoné . :
agr1co]e et son cadastre a une or1entat1on nord-ouest-
sud-est.

Le couvert forestier

~ Les boisés assez jeunes sont cependant relativement -
- denses. On y retrouve les espéces déja s1gna1ees

(voir 3.3.2) parfois-en peuplements mixtes, résineux
ou feuillus seulement. On portera particuliérement

_ une attention sur les érablieres, sapinieres, pinades

et p]antat1ons de pins blancs. 1nscr1tes sur la carte
de 1'utilisation du sol. :

La route 131

Sur presque toute la 1ongueur de la route 131, nous -
rencontrons d'abord des fermes avicoles puis des rési-
dences au fur et & mesure que 1'on s approche du villa-
ge de St- Fe11x de-Valois. v

Depu1s 1a cote Domaine jusqu'au secteur densement
bati de St-Félix-de-Valois, les constructions $ont en
moyenne €loignées d'une quinzaine de metres de la ligne
de centre de la route 131. Celle-ci a une emprise de
24, 3? métres & ce niveau.(ministére des Transports,
1981

10
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3.5 UtiTisation du sol du. secteur 5

- 3.6

Ce secteur, ent1érement exclu du zonage agr1co1e est dominé
par le village de St-Félix-de-Valois entouré au nord-ouest et
au sud-ouest par plusieurs boisés.

-:3.5.1 St-Félix-de-Valois

. De part et d'autre du carrefour en T de 1a 131, se
développe un habitat trads dense oQ 1'on trouve des
res1dences, une polyvalente, des commerces et tous
les services propres a a une agglomération.

La route 131 dans 1' hab1tat aggloméré a une emprise

de 18,29 m. Plus du tiers des constructions sont si-

tuées 3@ moins de quatre métres de la fin de la chaussée.
- Au sud de 1'habitat aggloméré son emprise est de 23,38 m

et les constructions sont .en moyenne &loignées de p]us '

de 2? m de la ligne du centre. (ministére des Transports,

1981 :

L'habitat résidentiel semble se deve]opper en dehoks des
limites du village, vers le nord ouest a1ns1 que vers le sud.

©3.5.2 Le couvert forestier

Parmi les bo1ses du secteur, on retiendra part1cu11ére—
ment les érabliéres et les sap1n1éres 1oca11sees sur la
carte de 1'utilisation du sol.

Utilisation du sol du secteur 6

Ce secteur est principa1ement consacré a 1' exploitation des
sabligres et de graviéres, @ la villégiature et aux loisirs
de plein air. I1 comprend aussi un couvert forestier important

gont la superficie représente plus de 75% de la superficie totale
u secteur _

- 3.6.1 Les gravigres et sabligres

Trés nombreuses et de grandes superficies, les graviéres
- et sablieres sont toutes en exp]oitation. Certaines (3

1'ouest du Tot 156) appart1ennent la compagnie Demix

d'autres (a 1'est du 1ot 156) a la compagnie Samco.

Une partie de ces derniéres a été vendue a la munit%béﬁ
1ité de St-Félix-de-Valois (le 23 juin 1981) et consti=
tue & présent la seule source d' a11mentat1on en eau po-
table de la mun1c1pa11te

LN
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'3.6.2 Le couvert forestier

La presque totalité du versant de la r1v1ére 1! Assompt1on
compris dans 1'aire d'étude est couvert d'érabligres.
Ce type de boisés se retrouve aussi ailleurs dans le

- secteur en part1cu11er entre 1a route 131 et la voie

ferree du C.P. v v ‘

- Les autres peup]ements retenus sont surtout des sapi-

nidres, une pinadde et une plantation ainsi que le boisé

'no 57 (dominance de feuillus tolérants dont 1'érab1e,’

présence de pins blancs) faisant partie de la série de
boisés qu'il aurait &té judicieux de protéger lors de
la construction de la défunte autoroute 50 (Dansereau P.
N. Chartrand et J.P. Beaumont, 1976).

»Les espaces de villégiature et de loisirs de p]ein air-

Tous 1es espaces de v111eg1atures (maisons ou pet1ts’
chalets) sont situés au bord de Ta rive gauche de la.
rivigre 1'Assomption et au pied de son versant abrupt.

Les terrains de camp1ng sont Tocalisés a prox1m1te d'une
sabliére dans le cas du Domaine Paradis et de la route.
131 pour le Domaine Sentinelle.

Autres utilisations

Le rang St- Mart1n est occupé a peu prés également de

part et d'autre par des fermes avicoles surtout. Quel-
ques résidences se sont. agg]omerees sur le chemin St-
Frédéric. Enfin, la route 131 a ici une emprise de

24,38 m. Les que]ques'bat1ments localisés sur le coté

ouest le sont en moyenne 3@ 30 m de 1a ligne du centre
de la route.

Le cadastre de ce secteur non compris dans la zone
agricole a une orientation nord-est - sud-ouest.

.12
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CONTRAINTES ET AIRES DE RESISTANCE ENVIRONNEMENTALES

La localisation des contra1ntes et aires de résistance peut étre
lue sur la carte 4 en annexe du présent rapport. : -

4.1 Les contraintes environnementales

Trois types de contraintes ont &été retenus dans 1'aire d'étude:
un village, des cimetilres et des- sources d'approvisionnement
en eau- potable.

4.1.1 St-Félix-de-Valois

Le village de St-F&lix-de-Valois est considéré comme

une contrainte environnementale en raison de la densité

trés forte de son espace bati, de 1'étroitesse de 1'em-

prise de la route 131 (18 m) et de 1a présence de nom-

breux batiments a proximité de 1a fin de la chaussée

de cette méme route (4 m). Ces considérations excluent
- 1'e 1argissement de 1a route 131 en particulier. En ce
‘-sens, Te service de 1'Environnement partage avec le ser-

vice des Tracés et Projets (minist&re des Transports,

1981) 1! 1dée d'un contournement du village.

- 4.1.2 Les cimetigres

Les cimetizres doivent reten1r 1'attention dans le proaet
d'amélioration du lien routier entre Joliette et St-F&lix-
de-Valois. - Le premier se trouve au sud-ouest de la rue
Pr1nc1pa1e & Lourdes, le second au nord du village de
St-Félix-de-Valois et 1e troisieme au carrefour des routes
131 et 348 : _

4.1.3 Les sources d'approvisionnement en eau potable

Les dernigres contraintes sont les deux sources d' appro-

- visionnement en eau potable; 1'une au nord-ouestde la"

~ rue Pr1nc1pa1e d Lourdes et 1'autre en partie @ 1'empla-
cement d'une ancienne sabligre de la compagnie Samco dans :
le secteur 6 :

4.2 Les aires de résistance environnementales

4.2.1 Résistance faible

Une seule aire a été retenue comme résistance faiblé:
le troncon sud de la voie ferrée du Canadien Pacifiqué:

13
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La voie ferrée du Canadien Pacifique

Advenant 1'abandon de la voie ferrée du Canadien
Pacifique, c'est a 1'emp1acement de celle-ci, du

nord de Jo]iette jusqu'ad un point au sud du rang.

. St-Martin,qu'une route i deux voies créerait le

moins d' 1mpact sur-les composantes: environnemen-
tales de 1'aire d'étude. Les arguments en faveur

~de cette affirmation sont les suivants:

- une empr1se existante d'une d1za1ne de métres
- qui peut &tre élargie;

- . un espace bati situé presque exclusivement aux
intersections avec les rangs; .

- 1'absence de peuplement rare.ou d'érablidre
sur presque tout le parcours (érabligres &
proximité de la limite entre les secteurs 1
et 6); ' :

- un cadastre orienté dans le sens de 1'emprise
évitant la création d'enclave;

- un potentiel agricole un peu plus faible et
des exp]oitations agricoles de p]us petite
taille que ce qu1 se trouve dans 1'espace
agricole situé a 1'est de la route 1313

- la possibi]ite de varier le paysage qui s'offri- -

rait & 1'automobiliste en. prof1tant d'un point
de vue potentiel sur la riviére 1' Assompt1on a
la hauteur du rang St-Frédéric.

4.2.2 Résistance moyenne

Certains trongons de la route 131, le prolongement .de
1'ancienne 43, les boisés du secteur 2, du secteur 6 et
~de la partie sud du secteur 5 et les gravigres ont été
considéré comme ayant un degré moyen de résistance envi-
ronnementale. : :

4.2.2.1

La route 131

- On aattribué une résistance moyenne & la route

131 pour tout Te trongon situé au sud de
St- Fe11x de-Valois en raison:

- d'une-emprise existante de 23,48 m (pouvant
etre ut111see)

- de 1 intégration probable de Ta route au pay-
sage et peut €tre méme d'une certaine hab]tude
-du” voisinage a ce 11en routier;

.. 14
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- d'un bati utilisé a des fins commerciales
surtout, excepté au croisement avec le rang
St- Freder1c ot 1a route longe en bordure est
un certain nombre de pou1a111ers et du coté
ouest, un espace réservé aux loisirs de p1e1n
air; : :

- d'un bati situé principalement aux carrefours,

sauf entre le ler et 2e rangs de la Chaloupe
ol 1'habitat surtout commercial s'éparpille
de part et d'autre de la route; :

- de la présence de terres agricoles de part
et d'autre de la route;

- d'un cadastre aligné dans le sens de la
route (nord-sud).

. Nous avons.pris pour acquis que le trongon dé la

 route 131 situé au nord-ouest de St-Félix-de-Valois

sera le Tieu du raccordement de la voie de contour-
nement et que par conséquent, le trongon de la .

route 131 dans ce secteur ne sera pas élargi. Toute-
fois, ne sachant pas a quel endroit précis se pro-
duira le raccordement de la route 131 et du contour-
nement, nous avons attribué a 1' ensemble du trongon,

-

une résistance moyenne & cause de la présence de

 résidences et de fermes avicoles (une valeur éco-

4.2.2.2

nomique pour la région). Par contre, 1'exploita-
tion de celles-ci n'exigeant pas de grandes super-
ficies de culture, il sera possib]e d'envisager
une relocalisation plus ou moins aisée des bati-

'ments en cas d' expropr1at1on

L'ancienne_route_43_

La portion de 1'ancienne route 43 située juste
au sud de St-Félix-de- Va1o1s a une résistance
moyenne i cause:

- de son empr1se ex1stante (pouvant atre utili-
sée); o :

- d'un bati utilisé a des fins résidentielles

excepté au carrefour avec le rang St<Martin
ol se trouve des fermes avicoles.

15
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4.2.2.3 Les boisés du secteur 2

4.2.2.4

4.2.2.5

La plupart des peuplements du secteur 2 ne sont
ni rares ni des érabligres. On a donc attribué
un degré moyen & leur résistance environnementale

d'autant plus, que le cadastre orienté dans un -

sens nord-sud évite la création d'enclaves. Ce=
pendant, on sera sensible & Tla présence d'une
sapiniére, d'une pingde et d'une érabligre au
nord du secteur dans le projet d' amélioration
du 1ien routier en question.

Les boisés du secteur 6

De nombreux peuplements du secteur 6 sont soit
des érablidres, soit des sapiniéres. On a re- °

connu a ces boisés un degré moyen de résistance
. €tant donné que les érabligres n'ont pas été re-

tenues dans Te zonage agricole et que les sapi-
n1éressont3eunes de densité etde hauteur moyennes,
mais aussi & cause de la valeur économique et

Te potentiel récréatif des boisés de ce secteur.
On évitera aussi au sud-est du secteur une plan-
tation et le boisé no 57 (dominance de feuillus
tolérants dont 1'érable & sucre, présence de pins
blancs isolés) qui par ses essences et sa dens1tev
forte a été retenu comme intéressant par monsieur
Dansereau (Dansereau, P. Chartrand N. et J.P.
Beaumont, 1976). Enf1n, le projet routier est
suscept1b1e de créer des enclaves en raison de
son orientation plus ou mo1ns perpend1cu1a1re a
celle du cadastre. .

Les bo1ses au sud du secteur 5

- Ces ' boisés coincés entre diVEPS espaces habltes

méritent une certaine attention. D'une part, ils
peuvent constituer un espace récréatif ou de dé-
tente ou un écran acoust1que pour le développement
urbain qui semble s 1ntens1f1er dans le secteur.
D'autre part, bien que n'étant pas comprises dans
le zonage agricole, les érabliéres possedent

peut €tre un potent1e1 économique. Les sapiniéres
Jjeunes ici aussi auront peut-8tre i long terme un
intérét économique. Au sud du secteur, le projet

.....

routier pourrait entratner la créativn 4'bhciaves

a cause de son or1entat1on contraire & ce11é du
cadastre.
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4.2.2.6 Les grav1éres

Une résistance moyenne a éteé attr1buee au secteur
des gravigres en raison: ~ :

—

de Teur valeur économique;

de 1a nécessité_d‘un aménagement paysagé éventuel.

4.2.3 Reésistance forte

Cette catégorie de résistance environnementale comprend:
la presque totalité des secteurs 1 et 4, le nord-ouest du -

secteur 5,

les espaces de villégiature et de loisirs de

p191n air et la rive gauche de la rivigre 1' Assompt1on

4.2.3.1 ‘Le secteur 1

L"importance de ce secteur se justifie par:

le dynamisme agricole;
1'intégration au zonage agrico]e;

le bon potent1e] (classe 2) pour les grandes
cultures;

1! 1ntens1te de 1' espace batl de part et d'autre

.des rangs; .

le nombre 1mportant de maisons de style quebeco1s
ou d'influence américaine.

4.2.3.2 Le secteur 4

»Ce secteur fa1t partie de 1a c]asse de res1stance
forte car: :

son espace bat1 le 1ong des -rangs et chem1ns
est dense;

~ses activités agricoles (fermes avicoles. et

érabligres) sont dynamiques;

i1 fait partie du zonage agricole;

~'ses maisons de style québécoié.ou-d'infTuenCe

américaine ont une valeur a considérer;

certains de ses bo1ses sont des sap1n1éres et
des p1nédes qui ont une valeur économique et

~dans le cas des pinades un attrait supplémen-

taw‘e en ra1son de 1eur rarete

17
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1 4.2.3.3 Le nord-ouest du secteur 5

Cet espace tient sa résistance forte surtout du
~développement résidentiel qui semble s'Etendre

au nord-ouest de St-Félix-de-Valois et de la pré-
sence d'érablieres et de. sapinigres dont 1'intéret
peut &tre €conomique mais aussi récreatlf

4.2.3.4 Les espaces de villégiature, de Toisirs de plein-
a1r et la rive gauche de la rivigre 1'Assomption

On peut présumer dans une société ol le loisir
et en particulier le loisir de plein air prend
de plus en plus d'envergure, que ces espaces ré-
créatifs et de détente seront de plus en plus
convoités a la fois par la popu]at10n Tocale
mais aussi par celle de la reglon de Montrea]

De p]us, méme si on ne reconnait pas de potentiel
pour la faune dans le secteur de la vallée de la
rivigre 1'Assomption (Hydro Québec, 1979) on peut
espérer qu'a 1'avenir, une dépollution du cours
d'eau revitalisera la nature de ce milieu et que
par conséquent, son attrait écologique et/ou re-
créatif augmentera.

4.2.4 Résistance trés forte

Le secteur 3, le milieu bati au nord de Joliette et celui
du secteur 5 et exclu du village de St-Félix-de-Valois,
une portion au sud-ouest du secteur 4, les cultures spé-
cialisées et le versant abrupte de la vallée de la rivigre
1'Assomption ont un degré de résistance tres forte.

4.2.4.1 Le secteur 3

Ce secteur a les memes caractéristiques et valeurs
que Tes autres secteurs agricoles c'est-3-dire : un
dynam1sme agricole 1mportant une appartenance au
zonage agr1co1e des maisons qui ont un certain
cachet en raison de leur style québécois ou d'in-
fluence américaine., Cependant, ce secteur ayant .
un cadastre dont 1'orientation est nord-est - sud-
ouest, un nouveau lien routier entra?nera1t 1a crea-
" tion de nombreuses enclaves.

4,2.4.2 Le milieu bat1 au nord de Joliette et ce]uﬁ du sec-
' teur 53 1 exclusion du village de’ St-Félix-de-Valois

On a reconnu une résistance env1ronnementa1e tras
forte & ces espaces en raison essentiellement de 1a
dens1te de leur hab1tat
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La portion sud-ouest du secteur 4

A cause d'une différence d'orientation
entre Te projet-et le cadastre, de la fonc-
tion agricole et de la présence d'une éra-
bligére zonée agricole, i1 a &té attribuée une
résistance trés forte & ce milieu.

Les cultures spécialisées du secteur 2

Cette aire a une trés grande valeur écono-
mique entre autres a cause du caractére -
régional des espéces cultivées (tabac, as-
perges). = Son dynamisme agricole et le

cachet du point de vue architectural de ses
maisons renforcent 1'importance de cet espace.

Le versant est de la riviére ]'AssomptibnA

Le caractere accidenté de cette forme de
relief est certainement contraignant d'un
point de vue technique. Son couvert fores-
tier presque essentiellement composé d'éra-
bligres et sa participation intégrante au
paysage de la vallée de Ta riviére en font
un site dont la résistance environnementale
est trés forte voire méme contraignante.
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5. Autres considérations

- 5.1

5.2

Le cas de 1! e]arg1ssement de 1a route actuelle

I] est év1dent que dans le cas oo 1' e]arg1ssement de l actue]]e
route 131 serait retenu comme solution 3 1'amélioration du lien

‘routier entre Joliette et St-Félix-de-Valois, 1'impact majeur
.sur 1'environnement se fera sentir sur le m111eu bati situé aux

intersections des rangs et chemins avec la route en question.

‘Etant donné€ aussi que cette solution entratnerait un empidtement

sur des terres agricoles, et que, selon le service des Tracés et
Projets, une section urbaine en milieu rural perturberait le

“drainage naturel, .i1 est demandé de considérer la faisabilité de .

la construction d'une route 3 4 voies divisées section rurale
(3 1'ouest de Ta route) et urbaine (& 1'est de Ta route) se

‘rétrécissant toutefois en un 4 voies contigies au niveau des in-

tersections (avec voie de virage & gauche facilitant ainsi ce type de

- mouvement). L'autre possibilité serait une section urbaine de part et d'autre.

De plus, ce reaménagement a 1'exclusion des intersections avec les
rangs .et les chemins n'impliquerait aucun problame quant a 1'im-
position de non-accgs & la route 131, é&tant donné 1'orientation
paralléle des lots & la route existante et du peu de développement

- le Tong de cette route, ce qui const1tue un net avantage.

Le cas de la construction d'une nouvelle route

La proposition d'une nouvelle route & 2 voies dans. 1'axe de 1'em-"
prise de 1'ancien projet d'autoroute 50 présentée dans 1'étude

de circulation (ministere des Transports, 1981) a suscité plu-
sieurs interrogations auxquelles nous désirerions obtenir des
reponsesavantdese;nononcersur] 1ntens1tedes1mpacts

= quel sera exactement 1' amp]eur de 1 expropr1at1on au niveau

?:
des v1aducs et surtout du non-accas qu1 devra y €tre 1mpose

- - afin de permettre & 1a popu]at1on de St- Fe11x de- Va101s d'uti-

Tiser cette nouvelle route, prévoit-on un é&changeur i 1'inter-
section de celle-ci et de la route 131 :actuelle? Qu'exigerait
cet aménagement en terme d' occupat1on d' espace et d'expropria-
tion?; '

- faudra t-il rectifier 1* alignement de. certa1ns rangs pour as-"

surer une bonne visibilité sous les viaducs? I1 semble que

ces aspects techniques qui sont des sources importantes d'im-
pact sur 1'environnement n'aient pas é&té cons1dérees dans 1'&tude
de c1rcu1at1on.

t
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‘Conclusion

‘ D un point de vue environnemental, il est recommande d'une part

d'envisager le contournement de St-Félix-de-Valois et d'autre
part, de préciser 1'inventaire et 1'analyse de tous les paramdtres
environnementaux compris dans les aires de résistance faible et
moyenne identifiées par ce cadrage écologique, et ce, afin de dé-
terminer la solution de moindre impact au projet d' amé11orat1on

~du lien rout1er entre Joliette, St-Félix-de- Valois et son arrigre-.

pays

21
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