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INTRODUCTION
PROBLEMATIQUE ET JUSTIFICATION DU PROJET
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1  INTRODUCTION

1.1 LOCALISATION DY PROJET

Le projet de construire un lien majeur entre 1'autoroute 30
et la riviére 1'Acadie se situe sur le territoire des muni-
cipalités de St-Hubert, de Carignan et de Chambly comme le
démontre la carte de la localisation du projet.

1.2 OBJECTIFS DE L'ETUDE

Donner un compte rendu de la situation environnementa-
le du milieu récepteur.

Analyser chacune des composantes du milieu qui sont
touchées ou susceptibles de 1'&tre par notre projet.

Evaluer les conséquences tant environnementales que
socio-économiques que notre projet pourrait entrainer
dans le milieu.

Concevoir cette étude selon une méthode scientifique

pour en faire un outil efficace de planification et
d'aménagement du territoire.

1.3 ELABORATION DE LA PROBLEMATIQUE

/7 7/
1.3.1 LES CARACTERISTIQUES DU RESEAU ACTUEL

En ce qui concerne les caractéristiques géométriques et fonc-

tionnelles de 1a route 112, deux points importants sont & sou-
ligner. 1I1s concernent d'une part 1'homogénéité dimensionnel-
le de 1a route et d'autre part la continuité du tracé existant.



- Y,

S SRR SO : & 1t : 7 ; —/
$ '/ﬁ”“‘\\/’o
AN 4

RO

/

t-Louis fedté ouest kl\

rang Sain

66-11
BROSsARD |, v \
A PRAIRIE, v/ —
i 66- ! S f/ RH
CARIGNAN 'V /8
| 56-02 S
& o

q!p Gouvernement du Québec
Ministere des Transports

Service de I'Environnement

ETUDE D'IMPACT SUR L'ENVIRONNEMENT

ROUTE 112 - DE L’AUTOROUTE 30
A LA RIVIERE L’ACADIE

LOCALISATION DU PROJET

SUNLSTERAMEG)s

XAVIER

Echelle: 1: 125 000



“

i " S
e e B O e ah

o .

1.3.1.1 L‘HOMOGENEITE DIMENSIONNELLE

Au niveau des dimensions géométriques, disons tout de suite
qu'entre Marieville et 1'échangeur routes 112 et 116 & St-
Hubert, les différents trongons de la route 112 représentent
une certaine homogénéité dans son ensemble a 1'exception du
troncon a 1'étude qui est complétement différent des autres.
D'est en ouest, on peut faire la description des ces trongons
comme suit.

1.3.1.2  TRONCON MARIEVILLE-RICHELIEU

Le premier trongon couvre une distance d'environ 5,4 km; 11
débute au chemin Ruisseau Barré (a 1'ouest de 1'intersection
avec la route 227) et se termine & 1'intersection de la rou-
te 113 (a 1a limite est de Ta ville Richelieu).

IT s'agit d'une route rurale & quatre (4) voies séparées a-
vec une emprise de 82 m (270 pieds) et une bande centrale de
15 m (50 pieds); les accés sont contrdlés. Ce troncon a été
réaménagé tout récemment. )

1.3.1.3  TRONCON RICHELIEU-PONT L'ACADIE

Le deuxiéme trongcon est d'une distance de 5,2 km; i1 commen-
ce a 1'intersection avec la route 133 et se termine au pont
de la riviére 1'Acadie. Cette portion de la route 112,tra-
versant en entier les villes Richelieu et Chambly, est une
route a quatre (4) voies séparées avec une emprise de 30 m
(100 pieds). Les accds sont libres. Ce troncon constitue
tout simplement un boulevard urbain.

1.3.1.4  TRONCON PONT L'ACADIE-AUTOROUTE 30

Le troisiéme trongon d'une longueur de 6,8 km est le projet
a 1'étude. 1I1 débute au pont de la riviére 1'Acadie et se

-

termine a 1'échangeur du chemin Chambly avec 1'autoroute 30.

On se souvient que cette partie de la route 112 comportait
encore, il y a quelques années, trois (3) voies de circula-
tion dont la voie centrale était utilisée pour les manoeuvres
pour les deux courants de circulation.
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Cependant, suite & une étude de sécurité en 1977, i1 a éteé
démontré que cette route a trois (3) voies présentait cer-
tains problémes de sécurité pour les automobilistes et ain-
si en 1981 certaines modifications portant sur le marquage
et Ta signalisation ont été apportées.

Présentement, cette portion de Ta route 112 est a deux (2)
voies avec une largeur totale de pavage de 9,5 m et des ac-
cotements de 2,5 m de largeur. La voie centrale est suppri-
mée en section courante et elle est aménagée uniquement aux
intersections, servant comme espace de refuge dans un sens
pour les mouvements de virage & gauche.

‘1.3.1.5 TRONCON AUTOROUTE 30 - ROUTE 116

Ce dernier trongon de la route 112 d'une longueur d'environ

5,5 km est le boulevard Cousineau lui-méme. Ce troncon, tra-
- versant le noyau central de la ville de St-Hubert, est typi-

quement un boulevard urbain a quatre (4) voies séparées.

Le chemin Chambly (anciennement la route 112) comporte deux
(2) voies; originalement, i1 s'agissait d'une route 3 trois
(3) voies de circulation qui a &té ramenée a deux (2) voies
pour 1'ensemble du parcours pour les mémes raisons qui ont
motivé des corrections sur le troncon Pont 1'Acadie - auto-

route 30.

1.3.1.6  RESUME

En somme, sur une longueur totale d'environ 22,9 km soit
entre Marieville et 1'échangeur St-Hubert, seul le troncon
faisant 1'objet de 1'étude reste & deux (2) voies, tous les
autres troncons urbains ou ruraux sont a quatre (4) voies
séparées. Le troncon a 1'étude devrait &tre porté 3 qua-
tre (4) voies pour conserver 1'homogénéité de la route, en
évitant un goulot d'étranglement.

1.3.2 LA DISCONTINUITE DU TRACE (figure 1)

Le trait pointillé apparaissant & 1a figure I représente le
tracé actuel de 1a route 112. La discontinuité du réseau
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‘St—Hubert [112

Pont de ta riv.
I’Acadie

Carignan

‘ <— TRONCON DE ROUTE A L'ETUDE
6,8 km

lf— FIGURE 1 : DISCONTINUITE DE LA ROUTE 112
‘DEBITS JOURNALIERS MOYENS ANNUELS EN 1983
( Route 112 entre 'A-30 et la route 223)
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survient au niveau de 1'autoroute 30. Les raisons de cette
interruption s'expriment ainsi: & 1'ouest de 1'autoroute 30,
la 112 a é€té déportée sur le boulevard Cousineau lorsque
celui-ci a été construit et 1'ancien troncon de la route 112

‘correspondant est devenu le chemin Chambly, une route & ca-

ractére local. Aussi la partie de1'A 112, située & 1'ouest
de 1'A30 n'est pas dans le méme axe que la partie située a
1'est de 1'autoroute 30. Le lien entre les deux trongon se
fait par la voie de service de 1'autoroute 30.

IT est bon de rappeler que le trongon du coté ouest de la

30 est 3 quatre (4) voies alors que le troncon est comporte
deux (2) voies jusqu'au pont de la rividre 1'Acadie, & Cham-
bly.

Quant au prolongement du boulevard Cousineau a 1'est de 1'au-
toroute 30, i1 ne s'agit que d'une chaussée gravelée qui a

été utilisée comme piste pour les camions transportant

les matériaux provenant de la carriére Désourdy lors de la
construction de 1'échangeur 112 - autoroute 30 d'une part

et la continuation de cette autoroute jusqu'au niveau de 1'au-
toroute des Cantons de 1'est (1'autoroute 10) d'autre part.

- A noter que 1'échangeur autoroute 30/boulevard Cousineau (réu-

te 112) a &été complétement construit et que suite au délai de
rea]1sat1on du prolongement du boulevard Cousineau, cet echan-
geur n'est pas utilisé (fig. 1).

1.3.3 LA VOCATION DE LA ROUTE 11z

Jadis, la vocation générale de la route 112 était double, el-
le constituait non seulement un lien routier direct et unique
entre Sherbrooke et 1'agglomération de Montréal mais aussi en-
tre les municipalités situées sur son parcours. Depuis, la
construction de 1'autoroute des Cantons de 1'Est, force est

de reconnaitre que cette vocation a quelque peu changé. Comme
1'autoroute 10 offre une qualité de service plus adéquate pour
le trafic de transit de longues distances, la vocation de la
route 112 est maintenant axée sur la circulation a caractére
plus local, c'est-a-dire les &changes entre les municipalités
de Ta Rive Sud-Est de Montréal.
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1.3.4  LES TENDANCES DE LA CIRCULATION ET INSERTION
AU NIVEAU REGIONAL

Au niveau du trafic de transit, 1'autoroute 10 constitue certes
une alternative intéressante et préférable pour les dep]acements
vers Montréal et originant des villes situées 3 1'est de la ri-
viégre Richelieu telles que Granby, Marieville et Richelieu. I1
faut admettre cependant qu'a cause de son tracé situé assez loin
au sud et qu'a cause de 1'absence de lien direct convenable, cette
alternative routiére n'est pas comparable d la route 112 pour les
automobilistes originant des villes situées plus & 1'ouest com-
me Chambly et Carignan.

En ce qui concerne le trafic & caractére un peu plus local, com-
me la route 112 traverse le.centre-ville de plusieurs municipali-
tés, elle constitue et constituera encore un lien direct.préféré
pour les échanges intermunicipaux de courtes et de moyennes
distances.

Dans le cas du trongon a 1'étude, i1 faut souligner le double
caractére de ce lien routier. En premier lieu, le troncon de

1a route 112 constitue le seul Tien routier entre les villes de
Carignan et de St-Hubert. En second Tlieu, i1 est a souligner
que Ta route 112 est d'autant plus achalandée qu'elle constitue
une voie d'accés 1mportante aux autoroutes 30 et 10, compte tenu
des populations riveraines.

A titre d'information, mentionnons que 1'autoroute 30 offre un
choix d'accés direct a 1a route 116 et 3 1'autoroute 20 au nord.
L' autoroute 10 est Te lien routier maJeur entre les villes de
Montréal & 1'ouest et de Sherbrooke, & 1'est.

1.3.5 LES DONNéESDE LA CIRCULATION

Les relevés de la circulation qui ont permis d'établir les dé-
bits journaliers et le niveau de service de la route provien-
nent des comptages effectués en 1977 et en 1983.
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1.3.6  LES DEBITS DE CIRCULATION EN SECTION COURANTE (Fig. 1)

1.3.6.1  METHODOLOGIE ~

:Pour.estimer les débits du jour moyen annuel (DJMA) en sections

courantes sur la route 112, nous utilisons les résultats des
comptages manuels en 1983. Nous obtenons:

. A 1'est de T'autoroute 30, un débit du jour moyen annuel
(DJMA) 1983 de:

18 000 a 19 000 véh/jour

. ‘et a T'ouest de la route 223, un débit du jour moyen annuel
(DJMA) 1983 de:

17 000 & 18 000 véh/jour

Ces données sont illustrées sur la figure 2 en page 9.

Les résultats nous ont indiqué que les débits sont peu varia-

bles T1e long du trongon & 1'étude et que la circulation y est
chargée.

1.3.7 LA CAPACITE DE LA ROUTE ET LES NIVEAUX DE SERVICE__

L'analyse 'des données a révélé que le pourcentage de véhicules
lourds de tout genre représente 10% 3 12% du débit total. Ce
pourcentage est particuligrement élevé.

Les débits de la route 112 actuelle de véhicules lourds:
Avec 10% de véhicules lourds: 1 820 véh/h
Avec 12% de véhicules lourds: 1 780 véh/h

Comme ces débits de 1 700 a 1 800 véh/h dépassent déja les dé-
bits limites du niveau D (1 350 véh/h ou 1 650 véh/h), on peut
affirmer que présentement la route fonctionne au niveau E (1)
1'heure de pointe indépendamment de toute considération du mi-
lieu défini soit comme rural soit comme semi-urbain. La cir-
culation_est donc effectivement trop chargée pour ce troncon

de_route qui par conséquent devrait &tre considéré comme désuet.

« 4 g 2 . - 3 .

(1) Les différents niveaux de service sont définis & 1'annexe I.
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1.3.8 LE PATRON DES éCHANGES (Figure 3)

Pour évaluer les é&changes de circulation entre la route 112 et
les autres routes (chemin Chambly, boul. Cousineau, autoroute

30), nous utilisons les résultats des :comptages effectués en
1983. ‘

Les résultats exprimés sur la figure 3 indiquent que la cir-
culation sur Ta route 112 3 1'est de 1'autoroute 30 (13 351
veh/12h) est importante en comparaison de ce qu'on retrouve

a 1'ouest de 1'autoroute 30: 5 639 veh/12h sur le chemin
Chambly et 5 138 veh/12h sur le boulevard Cousineau (route
112). 11 y a en effet partage du trafic vers trois directions
au niveau de 1'autoroute 30 en direction ouest: une certaine
proportion se dirige sur 1'autoroute 30; la majorité continue
dans le méme axe sur le chemin Chambly et dans une proportion
un peu moindre, des usagers vont sur le boulevard Cousineau.

Les lignes de désir apparaissant sur la figure 4 confirment
non seulement 1'utilisation un peu privilégiée du chemin
Chambly par le trafic provenant de la route 112, mais elles
permettent aussi de déceler le caractére alternatif et équi-
valent du boulevard Cousineau pour les é&changes est-ouest.
IT semble que pour aller vers 1'ouest (St-Hubert, ...) les
automobilistes préférent le chemin Chambly et inversement,
pour retourner vers 1'est (Chambly, Carignan, ...), ils
privilégient le boulevard Cousineau. Nous estimons que
Torsque le boulevard Cousineau sera prolongé vers 1'est et
raccordé a 1'actuelle route 112, ce nouvel axe routier cons-
tituera certainement un chemin privilégié des automobilistes.
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1.3.9 LES ACCIDENTS

Un relevé sommaire des accidents nous indique qu'il s'est pro-
duit 439 accidents au total sur ce troncon de route (6,8 km)
pendant une période de 3 ans et demi (de 1980 & 1983). Nous
avons eu la répartition suivante:

5 accidents mortels
12 accidents avec blessés graves
95 accidents avec blessés 1égers
327 accidents avec dégiats matériels seulement

439 accidents au total

Sans pousser plus loin 1'analyse des accidents, mentionnons tout
simplement que Te nombre important des accidents mortels et avec
blessés graves démontre déja que ce troncon de route mérite une
certaine attention particuligre. A notre avis les facteurs sui-
vants sont en partie responsables de cette situation::

Un débit de circulation trop important.
Une vitesse pratique élevée (pour ce niveau de débit).

La présence des activités commerciales aux abords de 1a rou-
te (entrées et sorties non contrdlées).

La présence de plusieurs intersections en T (mouvements de

-

virage a gauche).
Le milieu est tantdt rural tantdt semi-urbain.
La situation qui prévaut, nous permet de dire que le taux de

19 accidents par kilométre par année est important et qu'il se
situe parmi Tes plus élevés au Québec.

1.4 LES HYPOTHESES DE SOLUTION

Les scénarios envisagés afin de solutionner les problémes de
transport routier rencontrés sur le troncon existant de la
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route 112 sont de deux ordres. Le premier consisterait en 1'é-
largissement de Ta route 112 actuelle entre 1'autoroute 30 et
le pont de la riviére 1'Acadie, alors que le second concerne-
rait Te prolongement du boulevard Cousineau entre les mémes 1i-
mites (carte des scénarios

1.4.1 DESCRIPTIONS DU SCéNARIO'1 - éLARGISSEMENT DE LA ROUTE
112 ACTUELLE

Dans le présent cas oll la chaussée existante est bonne pour &tre
utilisée, deux (2) hypoth&ses peuvent &tre examinées pour porter
a quatre (4) voies séparées, une route qui est présentement & 2
voies.

On peut jumeler & Ta chaussée existante une nouvelle chaussée
qui serait construite soit au sud ou soit au nord de celle-ci.

1.4.2 CARACTgRISTIQUES TECHNIQUES DU SCENARIO 1:

' 1.4.2.1 CLASSIFICATION DE LA ROUTE

Une route nationale a quatre voies séparées.

1.4.2.2 VOLUME DE CIRCULATION PREVUE

Le débit du jour moyen annuel est de 19 350 véhicules.

1.4.2.3  REGLEMENTATION DES ACCES

Des servitudes de non-accés, un pan coupé de 15 m X 15 m ou de
30 m X 30 m, seraient établies aux carrefours, dépendamment de
T'utilisation du sol aux intersections.

1.4.2.4 LA VITESSE

La vitesse de base serait de 100 km/h mais la vitesse indiquée
de 90 km/h. Par contre, di aux nombreuses intersections, il
faut prévoir que la vitesse effective serait réduite & 70 km/h.



- e G o

- e e

13.

1.4.3 éLEMENTS GEOMETRIQUES

1.4.3.1 SECTION-TYPE ET EMPRISES (référence figure 7)
Emprise actuelle de la route:
Emprise nominale variable a + 19 métres.

Emprise de la route élargie (figure 4): de 19 & 46 métres.

1.4.3.2 TERRE-PLEIN

Un terre-plein de 4,5 métres séparerait les deux chaussées.
Une diminution de largeur & 1 métre apparaitrait aux intersec-
tions importantes pour faciliter les mouvements de virages &
gauche.

1.4.3.3 - LA CHAUSSEE

La route aménagée comporterait deux chaussées de deux voies, d'une
largeur de 7,95 m. chacune.

1.4.3.4 LES ACCOTEMENTS

Les accotements sont pavés.

L'accotement du coté sud aurait 2,5 m alors que celui du coté

nord 3,5, et ce daris le but de rendre plus facile les déplacements
a basse vitesse de machineries agricoles le long de la route.

1.4.3.5 LES FOSSES

Le fossé du cG6té nord comporterait un talus avec pentes de 4:1 et
flanc de coteau de 2:1. La profondeur serait de 1,5 m au minimum.

Le fossé du cOté sud, étant donné la présence de services exis-
tants, ne serait que nettoyé.
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1.4.3.6  LES INTERSECTIONS

Toutes les intersections de la route avec les rues existantes
sont @ niveau. Les caractéristiques géométriques des carre-

-

fours sont montrées a la figure5.

1.4.3.7 LES COURBES

Le tracé comporte quatre courbes dont les rayons de courbure
seraient:
2 500 métres
900 métres
550 métres
7 000 métres

1.4.4 DESCRIPTION DU SCENARIQ 2 - PROLONGEMENT DU BOULEVARD
COUSINEAU (référence carte - 1)

Le projet consiste a construire en zone agricole un boulevard
a quatre voies séparées selon deux sections-types différentes.

Secteur de 1'échangeur de 1'autoroute 30 (St-Hubert) au point
de jonction de la route 112, prés des maisons historiques a
Carignan (lots 85 et 86):

IT s'agit d'un boulevard a quatre voies séparées pér un terre-
plein central de 5 m. Les fossés sont ouverts (zone rurale)
et 1'emprise requise serait de 56 m.

I1 est bon de rappeler que le ministére des Transports est pro-
priétaire depuis une vingtaine d'années de 80% & plus de 100%
(rétrocession envisagée) de cette emprise dépendamment des en-
droits considérés. Une chaussée gravelée & deux voies est pré-
sentement existante mais n'est pas ouverte a la circulation.

La surlargeur a3 acquérir est due au changement de section-type
a cet endroit. Originalement, avant le zonage agricole, ce
boulevard devait &tre construit en section-type urbaine avec
des fossés enfouis. Ce type de construction n'est plus justi-
fié puisque les lots contigus au boulevard sont dorénavant
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zonés agricoles. La nouvelle emprise servira a 1'établisse-

ment des fossés paralléles a la route.

Secteur maisons historiques au pont de la riviére 1'Acadie:
élargissement de 1a route 112 actuelle.

Prolongement du boulevard a quatre voies séparées par un terre-
plein de 5m; Section-type du boulevard en milieu rural avec

fossés ouverts. L'emprise requise serait de 46 m au lieu de

56 m. étant donné que le fossé du c6té sud est réduit. La
route actuelle (ancienne route & 3 voies) est dans une emprise

‘de 35 m. La surlargeur a acquérir permettra de relocaliser le

fossé de drainage agricole parallélement & la route sur le lot
121 (coté nord).

1.4.5 CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU SCENARIO 2

1.4.5.1  CLASSIFICATION DE LA ROUTE

Route principale en milieu rural

1.4.5.2 VOLUME DE CIRCULATION PREVU

Le débit du jour moyen annuel est de 19 350 véhicules.

1.4.5.3  REGLEMENTATION DES ACCES
Un accés par lot original est prévu en milieu agricole.

Dans lesszones construites et linéaires, le terre-plein demeure,
des bréches a intervalles sont prévues au niveau des virages
demi-tour. Deux ouvertures de 10 métres de large sont prévues
dans le terre-plein central entre les rues Montanview et Pacific
afin de faciliter les déplacements transversaux des machines a-
gricoles dans ce secteur.

1.4.5.4  VITESSE

La vitesse de base sera &tablie & 100 km/h. 1I1 est probable
que les contrdles lumineux existant sur la 112 actuelle seront

~déplacés sur le boulevard Cousineau.
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1.4.6  ELEMENTS GEOMETRIQUES

1.4.6.1  SECTION-TYPE ET EMPRISES (référence carte 1)

Emprises actuelles: section autoroute 30/maisons histo-
riques.

Emprise nominale 120 pieds ou 36,5 m

Section maisons historiques/pont de la riviére 1'Acadie.

Emprise nominale variable & + 19 métres.

1.4.6.2 TERRE-PLEIN CENTRAL

D'une largeur de 4 metres dans le secteur autoroute 30/ maisons
historiques, cette bande sera construite en gazonnée avec bor-
dure en béton. Des maisons historiques au pont de la riviére

1'Acadie, 1a Targeur du terre-plein serait portée a 4,5 métres.

1.4.6.3 LA CHAUSSEE

Les deux chaussées pavées ont une largeur respective de 7,95 m.

1.4.6.4 LES ACCOTEMENTS

Des modifications ont &té apportées aux accotements en prévision
des déplacements longitudinaux de machines agricoles & basse vi-
tesse. Ainsi dans le secteur autoroute 30/maisons historiques
les accotements ont &té portés a 3,5 métres de part et d'autre
du boulevard. Dans le secteur maisons historiques/pont 1'Acadie
1'accotement du c6té nord serait de 3,5 métres et celui du coté
sud resterait tel quel, a 2,5 métres puisque 1'on conserve la
chaussée existante de ce coté.

1.4.6.5 LES FOSSES

Les fossés Tatéraux ouverts sont fonction de normes précises:
pentes du talus extérieur 4:1, pente du talus intérieur 2:1,

largeur de 1'assise du fossé 1 métre et les cotes de profon-
deur varient et tiennent compte des besoins du drainage agri-
cole tant superficiel que souterrain.
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1.4.6.6 LES COURBES =~ - =7 =T o0 70 e

Au nombre de cing, le rayon de courbure minimum est de 700 m.

1.4.7  LES STRUCTURES - ELARGISSEMENT DU PONT DE LA RIVIERE
L'ACADIE

Le pont actuel est formé d'une travée de 32 métres de lon-
gueur, constituée d'un systéme de poutres et de dalles en bé-
ton armé.

Les dimensions sont les suivantes:

Longueur totale actuelle: 41 200 m
_ Longueur totale projetée: 43 355 m

La Targeur du pont avant élargissement:

14 630 m : voie carrossable
17 580 m : hors tout

La Targeur du pont aprés élargissement:

28 650 m : voie carrossable
32 250 m: hors tout

Le dégagement vertical est de 6 m mesuré du dessous des poutres
jusqu'au niveau moyen du 1it de la riviére.

1.5 ANALYSE COMPARATIVE DES HYPOTHESES DE_SOLUTIONS

4
1.5.1 L'ELARGISSEMENT DE LA ROUTE 112 ACTUELLE

La structure de la chaussée est relativement bonne pour &tre con-
servée mais nécessiterait une correction de son profil en travers
pour que le drainage de la chaussée s'effectue vers 1'extérieur.

1.5.1.1 LES SERVICES PUBLICS

A T1'intérieur de 1'emprise actuelle, d'une 1argeur de plus ou



moins vingt métres, plusieurs services d'utilités publiques
ont été implantés. Au sud, on y retrouve un gazoduc, une con-
duite souterraine de Bell Canada ainsi qu'une ligne de poteau
de bois supportant des cables té&léphoniques et électriques

en plus de 1'éclairage routier. Au nord, on y a enfoui une
conduite d'aqueduc d'oli sont reliées des bornes-fontaines
ainsi qu'une conduite d'égout. De plus, une ligne de poteau
supporte des cables téléphoniques.

1.5.1.2  CHOIX DE LA SECTION EN TRAVERS

Dores et déja, il apparaTt des contraintes techniques plus
grandes a réaliser 1'élargissement du c6té sud plutdt que

du cOté nord compte tenu du nombre et de 1' importance des
utilités publiques qui y sont installées.

Les colts rattachés a ces travaux sont plus considérables et
les délais de réalisation des travaux risquent d'&tre plus
longs.

4 . 'S
1.5.1.3  LES IMPACTS APPREHENDES - MILIEU BATI

IT y a moins de résidences et moins de commerces du coté nord
que du cdté sud

Autoroute 30/maisons historiques

Nord Sud
Résidences 14 19
- Commerces 4 .6

Maisons historiques/riviéres 1'Acadie

Nord Sud

|
Résidences -3 1
Commerces 8 5

Parmi les résidences établies du coté sud se trouvent les mai-
sons historiques Prévost-et St-Hubert classées monuments histo-

riques. Ces maisons sont situées & proximité de la chaussée
actuelle de Ta route 112.

20.
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1.5.1.4  LES IMPACTS APPREHENDES - MILIEU AGRICOLE

La carte de 1'inventaire des exploitations montre comment se
répartissent les producteurs agricole résidant sur le route
112. Parmi les quatre producteurs répertoriés, trois d'entre
eux sont établis du coté sud de la route 112.

1.5.1.5 APERCU DES COUTS

En référence aux paragraphes précédants ot il est fait allu-
sion aux colts, voici un compte rendu des colits approxima-
tifs qu'entrainerait 1'élargissement de 1a route 112 du c6-
té sud entre les maisons historiques et la riviére 1'Acadie,
comparativement a des travaux similaires du cGté opposé.

Option sud : 1 499 000,00
Option nord: 44 395,00

Selon une estimation faite par la compagnie Gaz Métropolitain,
i1 en coliterait 254 085,00% pour déplacer plus loin la condui-
te de gaz enfouie du co6té sud de la route 112. L'expropriation
de terrains et de maisons du c6té sud représente une somme im-
portante par rapport au nord, soit 1 245 000,00% (sud) et
44 395,00$% (nord). Le ratio est de 28:1. I1 est entendu qu'un
tel ratio serait moins considérable dans le secteur autoroute
30/maisons historiques, toutefois en demeurant tré&s conserva-
teur dans nos prévisions des colts, on estime qu'il représen-
terait un rapport de 2:1. '

1.5.2 LA CONSTRUCTION DU BOULEVARD COUSINEAU

I1 serait opportun de parler de finalisation de projet ou de
phase finale dans ce cas particulier, alors aqu'avait été cons-
truite en phase préliminaire une route gravelée d'une chaussée
sur une emprise déja expropriée, entre 1'autoroute 30 et les
maisons historiques. Cette chaussée demeurerait et consti-.
tuerait les deux voies du coté sud de 1'autoroute.

En ce qui concerne la section comprise entre les maisons his-
toriques et la riviére 1'Acadie, i1 a &té démontré dans les
pages précédentes qu'il valait mieux privilégier un é&largis-
sement de la route 112 du c6té nord, et que 1'alternative de
réaliser les travaux de 1'autre coté était a rejeter.
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1.6 LES SCENARIOS RETENUS (réf. a la carte 1)

Deux scénarios impliquant des travaux d'élargissement d'infra-
structure déja en place ont été retenus

Pour le scénario 1, le projet vu dans cette optique se résu-

merait en 1'élargissement de la route 112 actuelle de 1'auto-
route 30 jusqu'au dela le pont de la riviére 1'Acadie.

Une chaussée a deux voies et un terre-plein de 5 métres cons-
truits au nord de 1'emprise immédiate augmenteraient considé-

‘rablement Ta capacité de ce troncon. Le boulevard Cousineau

serait maintenu dans son état actuel a court et a moyen terme.
Une redéfinition de sa vocation s'inscrirait dans un projet
a long terme.

Le scénario 2 consisterait en 1'élargissement du boulevard
Cousineau entre 1'autoroute 30 et les maisons historiques.

A partir de celles-ci un raccordement s'effectuerait avec la
route 112 actuelle jusqu'au deld du pont de la riviére 1'A-
cadie. Une chaussée a deux voies et un terre-plein de 5
métres s'ajouteraient au nord de la chaussée existante. La
route 112 actuelle serait conservée et deviendrait une rout
a caractére local.
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2 LA ZONE D'ETUDE

2.1 OBJECTIF

DElimiter un territoire définissant une aire qui permette de
rendre compte de la situation environnementale du milieu ré-
cepteur, en tenant compte des différentes alternatives pro-
posées.

2.2 JUSTIFICATION DE LA ZONE D'éfUDE

Les considérations énoncées dans la problématique constituent
les &1éments de base a la détermination des limites de cette
zone. En résumé, i1 s'agit des €léments suivants:

Le trongon considéré représente un goulot d'étranglement
sur le réseau, parce qu'il y a une réduction du nombre
de voies a cet endroit (4 & 2) et parce que la route 112
emprunte un axe paralléle mais déphasé dans St-Hubert.

L'échangeur autoroute 30/boul. Cousineau est construit.

La route actuelle a atteint son niveau de pleine capacité
en termes de fréquentation d'automobiles et de camions.

Le nombre d'accidents enregistré ces derniéres années
indique que la sécurité est déficiente sur ce troncgon.

Finalement les deux hypothéses de solution qui émergent de
ces contraintes nous aménent & étudier plus spécifiquement
leur milieu immédiat.

" D'autres considérations comme la dispersion urbaine en milieu

rural ou 1'alignement Tinéaire de maisons le long du troncon
de la route 112 concernée ont contribué a fixer les limites
septentrionales et méridionales de notre zone d'étude.
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La Timite est correspond au point de rétrécissement de la sec-
tion a quatre voies de la route 112 dans la municipalité de
Chambly située juste avant 1'acc@s au pont.

A 1'extrémité ouest, 1'autoroute 30 est la barriére qui dé-
marque le mieux le milieu agricole du milieu bati.

2.3 DfLIMITATION DE LA ZONE D'ETUDE (référence carte ] )

D'ouest en est, le point de départ coincide avec le lieu de
rencontre du chemin Chambly (112) et de 1'autoroute 30. Vers

le nord, une ligne droite est tracée jusqu'a la rencontre d'un
chemin secondaire situé sur le lot 65; de ce point, et selon

un méme alignement rectiligne, on atteint ainsi un autre chemin ap-
paraissant sur le Tot 77; le prolongement emprunte sensible-
ment un tracé paralléle a la route 112 jusqu'a la limite su-
périeure du Tot 94; 1'autre point de rencontre correspond au
point d'intersection nord-ouest des 1imites du Tot 121; 1a
Timite de l1a zone d'é&tude correspond alors a la ligne de sé&para-
tion des Tots 121 et 120 qui se prolonge jusqu'a la rive est

de la riviére 1'Acadie, longe cette derniere vers le sud jus- °
qu'au pont, bifurque a ce niveau vers le nord-est Te long

d'une route secondaire chevauchant les lots 6 et 12. Par la
suite,perpendiculairement & ce point, la limite traverse le

lot 12 jusqu'au lot 15, suit sa limite vers le sud-ouest jus-
qu'a la rive est de Tla riviére 1'Acadie, longe cette derniére
vers le nord sur 100 métres. De ce point vers 1'ouest, la 1i-

‘mite sud de Ta zone d'étude suit la Tigne de séparation des lots

122 et 124; poursuivant son cheminement, celle-ci emprunte
les contours de la Concession c6té sud-ouest du chemin
Chambly jusqu'a 1'autoroute 30, dans 1'axe duquel le point de
départ et d'arrivée se rejoignent.
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3 INVENTAIRES ET ANALYSE

3.1 DESCRIPTION PHYSIQUE DE LA ZONE D'ETUDE

3.1.1 LES AFFECTATIONS DU SOL

La zone d'étude a une superficie d'environ 1 360 hectares. Elle
comprend en partie le territoire des municipalités de St-Hubert
(M.R.C. Champlain), de Carignan et de Chambly (M.R.C. La Vallée-
du-Richelieu). )

Le territoire est affecté a différentes utilisations et la répar-
tition donne le résultat suivant (voir cartes 2 et 3):

Utilisation du sol Superficies (ha)
non-agricole 308
boisée 174
agricole 270
en frichev(inc1uant paturage) : 608
Total: 1 360

La proportion des terres abandonnées a T1a friche est considéra-
ble. Les raisons qui expliquent ces données seront é&noncées
lors de 1'analyse du milieu humain. D'ores et déja, on soup-
conne que la spéculation fonciére aurait été le facteur déter-
minant qui expliquerait ce haut niveau d'abandon des terres.
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- 3.1.2  APERCU DE LA GébMORPHOLOGIE

26.

Les données d'ordre géologique proviennent principalement des
étud%i)réa1isées par le ministére de 1'Energie et des Ressour-
ces .

Le secteur étudié est situé dans les Basses Terres du St-Laurent,
a 1'intérieur des limites de ce qui fut jadis la mer Champlain.
Un plus grand secteur que ‘la seule zone d'&tude a été considé-

ré et i1 englobe en tout ou en partie toutes les municipalités
localisées dans 1'axe Brossard-St-Jean, de St-Mathias au nord i
St-Jacques-le-Mineur au sud. Les sédiments mis en place par la
mer Champlain sont de texture fine argileuse. et cette vaste plai-
ne s'incline en pente douce vers le St-Laurent. Cette plaine

a une altitude moyenne qui varie de 10 m & 55 m, exception faite
des Montérégiennes, ces collines dispersées dont les sommets
atteignent plusieurs centaines de métres, qu'on ne retrouve pas
dans notre zone d'étude cependant.

3.1.2.1 GéOLOGIE DE LA ROCHE EN PLACE

La roche en place se compose de plusieurs couches de roches sé-
dimentaires cambriennes et ordoviciennes qui sont entrecoupées
a quelques endroits de roches intrusives du crétacé (monteré-
giennes).

Parmi ces roches sédimentaires paléozoiques, on retrouve, par
ordre chronologique, celles des groupes de Postdam (gras et con-
glomérats) de Beeckmantown, de Chazy (calcaire fossilifére
interstratifié de schistes argileux), de Black River (calcaire
avec schistes argileux et dolomie), de Trenton (calcaire fos-
silifere avec interlits de schistes argileux, de 1'Utica (shis-
tes argileux) de Richmond (schistes argileux) et de Lorraine
(schistes argileux). Ce dernier groupe constitue la roche sé-
dimentaire du sous-sol de notre zone a 1'étude.

(1) Géologie des dépdts meubles de la région de Saint-Jean,
Lachine, P. La Salle, minist@re de 1'Energie et des
Ressources, 1981.

Levé géotechnique de la région de La Prairie, St-Jean,
D.J. Dion et P. Caron, minist&re de 1'Energie et des Res-
sources, 1982.
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3.1.2.2 GébLOGIE DES DEPOTS MEUBLES

Le socle se retrouve a environ 20 métres au-dessus du niveau

de la mer et les dépdts superficiels n'excédent pas 5 métres

d'épaisseur, sauf dans le secteur de Carignan ol 1'épaisseur
atteint 10 métres. Regle générale, les dépdts en place com-
prennent tous les sédiments mis en place Tors de 1'épisode de
la mer Champlain.

Les extrémités est et ouest de la zone & 1'étude sont composées
de sédiments caractéristiques de la sédimentation en eau pro-
fonde comme 1'argile, 1'argile limoneuse et le limon contenant
parfois des lamines de sables et de Timon. Par contre, au

centre de 1'aire d'étude, Tes sé&diments sont caractéristiques

de ceux que 1'on retrouve généralement en eau peu profonde comme
le sable bien trié. Cependant, on retrouve en surface, une
petite parcelle appartenant & la formation de St-Jacques et re-
présentée par un till glaciaire composé de matériaux hétérogénes
non stratifiés. Celle-ci est Tocalisée entre 1'extrémité ouest
et le centre du projet a 1'étude, respectivement composé de sé-
diment d'eau profonde et d'eau peu profonde comme nous 1'avons
déja mentionné. (Lasalle, 1981: Carte "Les sédiments meubles

de la région de Saint-Jean-Lachine"). Sous les sédiments de

la mer de Champlain, on retrouve ceux Taissés par la formation

de Chambly, constituée de varves sous-jacentes aux argiles marines
Champlain et mise en place par le lac proglaciaire Chambly; sous-
Jacent & ceux-ci se trouvent le till de Saint-Jacques puis les
sédiments du lac Chdteauguay constitués de sables argileux dé-
formés. (Lasalle 1981: 4).

3.1.2.3 APTITUDE

Le sol ne présente aucune contrainte 3 la construction d'une
route.

Le roc est atteint & moins de 3 m ce qui devrait faciliter
1'aménagement de fossés profonds. La capacité portante pour
T'unité de surface est de 1'ordre de 200 KPa*; pour le till,
elle est supérieure a 400 KPa.

* KPa: kilo-pascal et 1 pascal équivaut 3 1 Newton/mz.
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3.1.3 LA TOPOGRAPHIE

L'uniformité du terrain et le relief plat caractérisent le
paysage. Au moins 95% des pentes de notre secteur ne dépas-
sent pas 1%. On a relevé & certains endroits des pentes in-
férieures a 0,1% notamment au sud-est de la zone d'étude sur
les lots 99, 100 et 101, de la concession coté sud-ouest du
chemin de Chambly, les pentes sont d'environ 0,04% & 0,05%.
L'aménagement de 1a route quel que soit le scénario envisagé
s'effectuera a niveau. Aucun remblai ni déblai n'est prévu.
La riviére 1'Acadie est le seul élément qui marque une inci-
sion dans cette plaine quasi uniforme.

3.1.4  LES BASSINS HYDROGRAPHIQUES (référence carte 4 )

Principal tributaire du Richelieu depuis le lac Champlain,

la riviére 1'Acadie coule du sud vers le nord et rejoint
celui-ci & 1'extrémité nord du bassin de Chambly. Son bas-
sin de drainage origine dans la région d'Hemmingford plus au
sud et draine essentiellement des terres agricoles argileuses;
ce qui se réfléte par une eau chargée en éléments minéraux et
trés turbide.

Elle joue un rdle de premigre importance dans Te drainage des
terres de la zone d'étude, en &tant le principal émissaire
des eaux de drainage, des bassins du ruisseau Massé, du ruis-
seau Robert et du cours d'eau Lamarre, et finalement des eaux
du bassin drainé par la route 112:

le secteur autoroute 30/montée Daniel, cdté nord de la
route 112: Tes terres sont drainées par les branches nu-
méros 9, 10, 12 et 14 du ruisseau Masssé. :

le secteur montée Daniel/riviére 1'Acadie, cOté nord de la
route 112: e drainage des eaux superficielles est assuré
par le fossé paralléle a la route.

le secteur autoroute 30/maisons historiques, coté sud de
la route 112: Tles eaux de drainage sont amenées jusqu'a
la riviére 1'Acadie en passant par le ruisseau Robert et
son confluent la branche numéro 1.

le secteur maisons historiques/riviére 1'Acadie au sud de
la route 112: 1le ruisseau Robert et le cours d'eau Lamarre
se partagent les eaux de drainage des terres agricoles de
cette partie de la zone d'&tude.
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3.1.5 LA CLIMATOLOGIE

Grace a sa situation avantageuse en latitude et une basse al-
titude des terres, cette région est favorisée par un climat
doux comparativement au reste du Québec. En effet, la longueur
moyenne de Ta saison sans gel varie de 125 a 140 jours. Le
printemps est hatif. Le début de la saison de croissance sur-
vient entre 1e 10 et Te 14 avril.

Les précipitations de neige au sol sont relativement faibles,
126,1 cm (précipitations moyennes de 1978 & 1981). A titre de
comparaison, la région de Québec enregistrait des précipitations
moyennes de neige de 221,3 cm pour la méme période.

Selon les données du Service de la météorologie du ministére de

- 1'Environnement du Québec, les vents dominants soufflent géné-

ralement dans 1'axe est-ouest. La majeure partie du temps, les
vents originent de 1'ouest et du sud-est. Les fortes rafales,
en période hivernale surtout, proviennent du nord-est et quel-
ques fois du nord-ouest. Ces quelques données fournissent cer-
taines précisions sur le contexte bio-physique régional et des
conditions qui prévalent. Elles contribuent & démontrer entre
autres que le milieu est convenable pour 1'agriculture et parti-
culiérement pour la culture du sol: peu de neige, température
clémente et longue période de végétation.

3.2 LE MILIEU AGRICOLE

3.2.1 LE CONTEXTE REGIONAL

La région agricole no 6 du ministére de 1'Agriculture, des P&-
cheries et de T'Alimentation du Québec et en particulier les
terres agricoles de la plaine de Montréal situées d 1'ouest de

la riviére Richelieu dont font partie les terres concernées par
le projet, recélent de grandes possibilités agricoles. On dit
de cette région qu'elle est destinée a la grande culture, no-
tamment & la production spécialisée de céréales et de ma¥s-grain.

(1) Avec ses 97 815 hectares en culture céréalidre en 1979, cet-
te région domine au chapitre de la grande culture au Québec.

Le taux de croissance annuel moyen que 1'on avait alors prévu
était de 8,3% et ce jusqu'en 1990.

(1) Nourrir le Québec, M.A.P.A.Q., Direction générale de la pla-
nification et des &tudes &conomiques, biblioth&que nationale
du Québec, mars 1981, pages 42, 43, 44, 45, 46 et 220.
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Les prévisions du ministére de 1'Agriculture sont précises a

ce sujet. Ainsi, par exemple, dans la zone centrale (Richelieu,
Chateauguay, 1'Assomption), il est prévu une croissance mar-
quée a moyen terme du nombre de fermes spécialisées dans la
production de céréales, en raison du changement d'orientation

de certaines fermes laitiéres, de la diminution du nombre
d'hectares consacrés au paturage et de la récupération des
terres abandonnées. o

Ainsi dans la zone centrale et en particulier dans la région
du Richelieu, les fermes spécialisées en production de grains
viendront au premier rang au niveau de 1'utilisation du terri-
toire agricole, suivies de loin par les fermes laitiéres.

De plus, des mesures spéciales 3 court terme ont été récemment
instaurées afin d'atteindre cet objectif. 11 s'agit des cré-
dits alloués par le biais de divers programmes & la production
céréa]iéres(lg On estime a cinquante (50) millions, les som-
mes devant &tre allouées par le biais de divers programmes,

au cours des années 1983, 84 et 85 a cette production. De
cette somme, vingt (20) millions seront consacrés aux opé-
rations de Ta banque de terre dont les préoccupations princi-
pales seront 1'achat et la mise en valeur de terres propices

a la culture céréaliére . Un programme connexe d'aide a la
remise en valeur des terres en friche compléte des mesures in-
citatives a la production de céréales.

Toutes ces mesures contribueront a augmenter notre degré d'auto-
suffisance en céréale(3)et a retourner a 1a culture des terres
a haut potentiel.

'L'ana1yse de la carte de potentiel du sol (Inventaire des ter-

res du Canada) révéle un potentiel agricole élevé de 1'ensem-
ble des terres comprises entre 1'autoroute 30 et la rividre
1'Acadie, c'est-a-dire les rangs: concession c6té nord-est du
chemin de Chambly et cdté sud-ouest du chemin de Chambly et
concession ouest du bassin.

(2) Le Québec agricole, La Terre de chez-nous, le 19 mai 1983,
page 6.

(3) Le Québec agricole, La Terre de chez-nous, le 19 mai 1983,
page 6.
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Ces terres a haut potentiel font partie du grand ensemble homo-
géne qui englobe Tles terres situées a 1'ouest de la riviére
Richelieu et enclavées entre deux masses d'eau importantes que
sont le Saint-Laurent, au nord, et la Baie Missisquoi, au sud.
On retrouve entre. ces deux limites une bande continue de ter-
res de potentiel élevé, de 2w *.

Plusieurs facteurs expliquent ce haut niveau de potentiel. La
topographie vient en premier lieu. Le relief est générale-
ment plat. Cette uniformité du relief et 1'absence de pente,
entrainent des conditions de drainage superficiel plus diffi-
cile et une humidité plus grande du sous-sol et ce, en raison
du niveau de Ta nappe phréatique &élevée.

Cette limitation naturelle du sol est partiellement corrigée par
le drainage souterrain, qui facilite la grande culture.

En second lieu, la texture du sol et des conditions de ferti-
1ité naturelle justifient ce potentiel. Nous sommes en pré-

sence, notamment dans le comté de Chambly, d'argile et de 1i-
mon argileux, des séries: "argile Ste-Rosalie", "1imon argi-

leux Boucherville" et "1imon argileux Tourd Longueuil".

Finalement, les conditions climatiques bien qu'étrangéres & la
nature méme du sol, constituent quand méme 1'élément le plus
significatif qui permet une manifestation maximale de ce poten-
tiel. Cette région se situe dans la zone privilégiée de 2500
unités thermiques-mafs, qui correspond, au niveau maximum pou-
vant &tre atteint au Québec.

3.2.3 DESCRIPTION DU MILIEU AGRICOLE DE LA ZONE D'ETUDE

3.2.3.1 LES STRUCTURES CADASTRALES (réf. carte 5)

Les divisijons cadastrales des paroisses de Saint-Hubert et de
Saint-Joseph-de-Chambly ol s'inscrit notre projet de boulevard,
offrent sur une méme carte cadastrale des agencements spaciaux
diversifiés ol les alignements des lots changent d'axe 3 trois
reprises.

I1 existe donc trois blocs ou ensemblesde terres correspon-
dant aux différentes variations que présente le cadastre,
créant pour chacun d'eux, une zone distincte.

* 2w: Le chiffre "2" signifie qu'il s'agit de la deuxidme
classe. Il y a 7 classes de sol et la valeur décroit
de la 7. La lettre "w" détermine la sous-classe et la
limitation du sol & des fins agricoles. La significa-
tion de la sous-classe "w'": excés d'eau résultant d'un
mauvais drainage.
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3.2.3.1.1 LA ZONE 1

IT est question des terres du cadastre de la paroisse de Saint-
Hubert. Le cadastre est orienté dans 1'axe nord-sud. Les deux
infrastructures de transport, en 1'occurrence le chemin Chambly
et le chemin de fer déterminent de facon générale les limites

cadastrales entre lesquelles s'alignaient & 1'origine, des lots
de deux (2) kilométres et demie de Tong environ. Cependant, 1la

matrice graphique révéle un tout autre aspect de ces divisions

cadastrales originales. Ainsi, ces lots sont pour certains, en
totalité morcellé , alors que d'autres le sont en partie, con-

‘séquence directe de la spéculation fonciére & outrance, de 1'ex-

propriation pour Tla construction partielle du troncon du boule-
vard Cousineau.

Les amorces passées de développements domiciliaires, éparpil-

~16s en milieu agricole, ne sont qu'une faible manifestation

de ce phénoméne qu'on rencontre des deux cotés du chemin Cham-
bly (112).

Ce morcellement parcellaire a entrainé la dégradation des struc-
tures de base de 1'agriculture et changé unilatéralement 1'u-
tilisation de ces lots qui ont &té abandonnés a la friche.

3.2.3.1.2 LA ZONE 2

Cette zone comprend la portion ouest des terres du cadastre de
la paroisse de Saint-Joseph-de-Chambly.

De fagon générale, les lots sont orientés dans le méme sens
que ceux de Ta premiére zone, 1égérement plus vers le nord.

Le cadastre de cette zone est déphasé par rapport a celui de

la zone 1, de sorte que les lots situés au sud du chemin Cham- -
bly sont moins profonds et n'atteignent pas le chemin de fer
comme les premiers. Les divisions cadastrales originales sont,
a 1'exception de quelques subdivisions &chelonnées en bordure
de la route 112, demeurées telles qu'elles.

3.2.3.1.3 LA ZONE 3

La zone 3 concerne les terres contigu8s 3 la riviére 1'Acadie,
cOté ouest.
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Les terres de ce rang s'orientent perpendiculairement aux deux
ensembles précédents. Les infrastructures routidres s'alignent
dans le méme sens ou parallélement aux divisions cadastrales.

Une intervention sur Ta route 112 a cet endroit ne modifierait
en rien les structures cadastrales existantes.

3.2.3.2 LE POTENTIEL AGRICOLE DE LA ZONE D'ETUDE

3.2.3.2.1 CADASTRE DE LA PAROISSE DE SAINT-HUBERT

Les terres agricoles de la zone d'€tude révélent un fort potentiel
de niveau 2w. I1 s'agit d'un sol arable fertile de texture fine,
en 1'occurrence "Un 1imon calcaire Boucherville". La. limitation
principale de ces sols et Tleur degré d'humidité élevé, que des
mesures appropriées, comme le drainage souterrain par exemple,
corrigent efficacement et permettent de réaliser des rendements
élevés en grande culture commerciale.

3.2.3.2.2  CADASTRE DE LA PAROISSE DE SAINT-JOSEPH-DE-CHAMBLY

Le potentiel du sol demeure le méme: 2w. La texture du sol
différe 1égérement devenant plus argileuse. I1 s'agit d'une
argile Ste-Rosalie dont les limitations mais aussi les possi-
bilités sont comparables aux sols décrits précédemment.

3.2.4 LE ZONAGE AGRICOLE

3.2.4.1 IMPORTANCE DU MILIEU AGRICOLE EN PRESENCE @)

L'ensemble du territoire des municipalités de Carignan, de Cham-
bly et de Saint-Hubert couvre une superficie totale de 15 351
hectares.

Quand on compare 1'espace agricole au milieu urbain, on se rend
compte d&s la premiére estimation de sa grande superficie. Par

(1) Le zonage agricole, Un bilan, secteur Boucherville-Laprairie,
Commission de protection du territoire agricole du Québec,
mars 1982, pages 9, 12, 12, 14, 15, 16, 18, 19, 20.
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exemple, la zone agricole permanente de Carignan occupe 92% de
la superficie totale de cette municipalité. Dans Chambly, la
proportion se situe autour de 56% et elle n'est que de 47% dans
la municipalité de Saint-Hubert. Malgré ce pourcentage infé-
rieur dans Saint-Hubert, i1 existe cependant un plus grand nom-

" bre d'hectares de terres agricoles dans cette mun1c1pa11te que

dans celle de Chambly.

L'ensemble de 1a zone agricole de ces trois municipalités, se-
Ton les décrets respectifs de zone agricole permanente de la

Loi de la protection du territoire agricole du Québec, compte

10 261 hectares. De ce territoire, 989 hectares de terres sont
utilisés a d'autres fins que 1'agriculture. Parmi ces utilisa-
tions non agricoles sont comptabilisées les superficies qui &-
taient en 1979 utilisées a des fins d'infrastructures routigres.
Ainsi 253 hectares &taient en 1979 affectés spécifiquement &
cet usage.

La méthode d'évaluation de ces superficies a 6té réalisée 3
partir des mosaiques de photographies aériennes de 1979 & 1'é-

- chelle de 1:20 000 (annexe 4). 11 s'agit d'une compilation
" planimétrique visuelle effectuée par la Commission de protec-

tion du territoire agricole.

Etant donné que le troncon actuel du boulevard Cousineau était

visuellement perceptible sur ces mosa?ques, i1 est donc permis

de croire que 1'espace physiquement occupé par celui-ci en 1979
ait été comptabilisé au méme titre que Tes autres infrastructu-
res routiéres existantes.

3.2.4.2 EVALUATION DE L'AGRICULTURE

Le projet de construction du boulevard Cousineau (peu importe
1'alternative retenue) s'étendrait sur environ 6,8 km. Tout

le territoire compris entre les deux limites physiques de 1'au-
toroute 30 et la rivigre 1'Acadie concerné par le projet,

est zoné agricole, depuis que sont en vigueur les décrets de
zonage agricole permanent de la Loi de protection du territoire
agricole du Québec dans les municipalités de Saint-Hubert et

de Carignan. Pour la municipalité de Chambly, & 1'est de la
riviégre 1'Acadie, ce territoire n'est pas retenu pour fins de
contrdle par ladite loi.

Deux infrastructures routigres paralléles traversent le terri-
toire agricole de Saint-Hubert. 11 s'agit de Ta route 112 et



du boulevard Cousineau. Ces deux chemins auraient du se re-
joindre au niveau de la limite cadastrale des deux paroisses
et des maisons historiques. Les travaux n'ont jamais été com-
plétés, de sorte que le troncon du boulevard Cousineau cons-
truit vers la fin des années 70 n'a jamais été ouvert 3 la
circulation. Cette route gravelée i 2 voies, en plus de n'a-
voir jamais été utilisée, a perturbé a jamais le milieu, en
découpant le cadastre et les terres agricoles en deux. D'un
autre cOté, n'ayant pas &té effectif durant cette période de
temps, le boulevard Cousineau n'aura pas été 1'élément dynami-
que qui aurait permis a la ville de Saint-Hubert de projeter

~de facon plus pénétrante 'ses développements urbains en milieu

agricole.

~De chaque cOté du boulevard Cousineau, les terres agricoles

sont abandonnées depuis quelques années et la friche domine;

qu'il s'agisse de friches herbacées 3 broussailles ou arbus-

tives. Les développements domiciliaires quant a eux sont é-
parpillés et aménagés de facon anarchique. La spéculation

- fonci@re, aura donc été manifestement un é&lément destructeur

a tous Tes niveaux. Si bien qu'on se retrouve face & un méli-
mélo indescriptible, @ multiples tendances mais sans vocation
précise: i1 existe une certaine concentration des commerces

le Tong de la route 112, ralentissant d'autant 1'abondante cir-
culation routiére sur ce chemin & 2 voies, puis des résidences
tantot éparpillées sur la route 112, tantdt regroupées par pe-
tits Tlots ou tout simplement alignées le long de rues sans
issue, que le milieu agricole devra désormais tolérer dans

ses Timites; et finalement, i1 y a des exploitations agricoles,
mais en petit nombre. -

Méme s'il est zoné agricole, ce territoire n'en portera que
1'appellation a maints endroits et 1'agriculture devra recon-
quérir des centaines d'hectares abandonnés et réunifier une
multitude de parcelles que se partagent autant de propriétai-
res dispersés au dela des frontigres canadiennes.

Dans 1a municipalité de Carignan, le scénario est différent
alors que 1'agriculture occupe une place prépondérante. :Ces
terres n'appartiennent pas & des producteurs agricoles; ce-
pendant cela n'empéche pas des cultivateurs de les louer et
de les cultiver. I1 y en a mémeun qui vient d'une ville aussi
€loignée que Saint-Hyacinthe pour y faire de Ta grande culture.

35.
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L'agriculture extensive de 1'avant zonage agricole (réf. carte
d'utilisation du sol, M.A.Q. 1977 et annexée) fait place i la
culture intensive. Ce changement de vocation n'est pas com-
plétement étranger 3 1'entrée en vigueur de la Loi de la pro-
tection du territoire agricole du Québec, Te 9 novembre 1978.

3.2.5 INVENTAIRE

Les exploitations agricoles dont 1'exploitant réside sur la
route 112 ou sur le boulevard Cousineau sont en nombre trés 1i-
mité. Une localisation plus précise a été établie pour chacune
des trois zones identifiées (réf. carte d'inventaire 6).

3.2.5.1 ZONE 1

I1 s'agit des terres du cadastre de la paroisse de Saint-Hubert,
des concessions nord-est et sud-ouest du chemin de Chambly. Peu

~de terres de cette zone sont cultivées. Aussi, peu de produc-

teurs agricoles dont 1'agriculture est la principale occupation
y résident. En fait, les données du ministére de 1'Agriculture,
des P&cheries et de 1'Alimentation a ce sujet, révélent qu'il
existe autant de producteurs agricoles en zone blanche (zone non
retenue pour fins de contrdle par la Commission de protection du
territoire agricole du Québec) qu'il y en a en zone verte (zone
retenue).

Grosso modo, quatre (4) exploitations agricoles se partagent
environ 160 hectares en culture. Trois (3) de celles-ci sont
maraichéres et utilisent environ 75 hectares en productions va-
riées: mats sucré, pomme de terre, tomates, concombres, &cha-
lottes, etc. De ces trois (3) producteurs, deux (2) produisent
également des 1égumes et des fleurs sous serres.

Ces fermes (no 1, 2, 3) se répartissent ainsi 1'espace cultivé:



37.
No _ _Lots Superficie Utilisation
1 P89 et P90 50 ha - production marafchére
P89 16 ha Acériculture
2 P94 et P95 7 ha production maraichére & serres
P95 et P78 52 ha production fourragére
3 P79 16 ha production marafchere & serres
Total en culture : 141 ha

Le quatriéme exploitant cultive principalement du foin destiné
a 1'alimentation des chevaux. Une vingtaine d'hectares environ.

D'autres exploitations non officiellement reconnues ont &été ré-
pertoriées sur ce territoire. I1 s'agit principalement de pro-
ductions fourragéres, prairies et paturages situés sur les lots
67 et 84. Ces superficies représentent en fourrage, 54 hectares,
et une gazonniére sur les lots 73 et 74 de 13 hectares.

Les abords de Ta route 112 actuelle sont & caractdre commercial;
prés d'une vingtaine de commerces sont répartis également des
deux cOtés du chemin au travers d'unités résidentielles é&parpil-
1ées; seules ou par petits grouves de trois (3) ou de gquatre (4).

3.2.5.2 IONE 2

La deuxiéme zone comprend les deux mémes concessions que la pre-
miére zone, situées dans le cadastre de la paroisse de Saint-
Joseph-de-Chambly.

Une premiére différence au niveau de 1'utilisation des lots ca-
ractérise ces deux zones. Contrairementa la premiére zone, 75%
de cet espace agricole est cultivé. Principalement des locatai-
res cultivent ces lots que la spéculation fonciére avait destiné
a la construction domiciliaire avant que n'intervienne le zonage
agricole en 1978. Un retour de force 3 la culture s'est mani-
festé depuis.
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Les utilisations commerciales se confinent aux abords immédiats
de Ta route 112. On y remarque principalement deux concession-
naires d'automobiles et un pépiniériste.

On compte cing (5) maisons résidentielles dont certaines conser-

~vent dans leur environnement immédiat d'anciens bitiments de

ferme abandonnés aujourd'hui.

Donc le milieu se caractérise par son homogénéité agricole.

©3.2.5.3  ZONE 3

La zone 3 comprend les terres de la concession ouest du bassin,
limitées par la rividre 1'Acadie.

Du cGté nord, les lots sont cultivés par un producteur agricole
qui les loue pour y produire des céréales, du foin et du mafs.

Du cOté sud, i1 y a quelques années, deux garages se sont im-
plantés en bordure de la route 112 afin de faire le commerce
d'autos et de camions. Plus récemment, un de ces garages a
€té transformé en un petit centre d'achats. A eux seuls, ces
deux (2) commerces occupent environ 5 hectares de terre et une
partie des lots 122 et 124, soit 1'extrémité est des lots. Au
centre du lot 122 un marché aux puces et quatre (4) maisons
résidentielles se sont accaparées deux (2) hectares de terre.

Finalement & 1'extrémité ouest, un autre commerce a mobilisé
environ 1/2 hectare de terre du lot 122. Aussi, le morcelle-
ment des Tots 122 et 124 a amené 1'abandon de ceux-ci 3 la
friche. Quant aux autres lots contigus et plus au sud, ils
sont cultiveés.
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3.3 LE MILIEU BIOPHYSIQUE

3.3.1 LA VEGETATION

On mentionnait en début de chapitre que les terres en friche
dominaient la zone d'étude. Cette friche se retrouve sous
deux aspects. Dépendamment de son dge, on rencontre soit une
friche herbacée, soit une friche arbustive.

La friche herbacée apparait au stade primaire et elle évo-
lue vers une strate arbustive aprés quelques années.

Les plantes herbacées qui composent 1a friche de premier sta-
de sont: La verge d'or (Solidago sp.), la spirée (Spirea sp),
1'asclépiade commune (Asclepias syriaca) la vesce fargeau (ﬁ;
cia craeca) et les différentes graminées dont le mil qui de-
vait &tre cultivé alors que ces champs avaient une vocation
agricole. Dans Tes endroits humides, les plantes herbacées
sont dominées par les carex.

i-

En maints endroits des vestiges témoignent d'une activité
agricole peu lointaine: Planches arrondies, rigoles, subdi-
visions des champs en parcelles, plaques a fortes concentra-
tion de graminées dans les champs.

Dans certaines sections de la zone d'étude domine la friche

a broussaille et arbustive, notamment sur les lots 91, 92,

99, 100 et 104 de 1a concession cOté sud-ouest du chemin de
Chambly, du cadastre de laparoisse de St-Hubert, dans la mu-
nicipalité de St-Hubert. A ces endroits, la végétation de

la friche herbacée cotoie 1'aulne rugueux (Alnus rugosa), le
bouleau gris (Betula populifolia), le cornouillier stolonifére
(Cormus stolonifera) et le peuplier faux-tremble.

Les quelques superficies boisées, (seulement. 12% de la zone d'é-
tude), sont constituées de jeunes peuplements de feuillus intolé-
rants, dont le peuplier faux-trembie et le bouleau gris. Quel-
ques autres espéces, comme 1'orme d'Amérique (Ulmus americana),
le fréne de Pensylvanie (Fraximus pennsylvanica) et 1'érable
rouge ont pu €tre identifiées dans cette forét hétérogéne.

Un peuplement d'érable rouge (Acer rubrum) a &té localisé au
centre du boisé du lot 107 de 1a municipalité de St-Hubert
(zone 1). :
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3.3.2 LA FAUNE TERRESTRE

40.

Finalement un alignement d'arbres de grande taille assez re-
marquable cotoie la chaussée, du coté nord de la route 112,
dans la municipalité de Carignan. Ces arbres, d'espéces com-
munes, des peupliers faux-trembes ou deltofdes (Populus tre-
melordes, Popu]us deltolides) conférent au paysage un élément
de diversité unique.

B1en qu'aucun inventaire systématique de la zone d'étude
n'ait été fait, les quelques visites sur le terrain effec- -
tuées par les membres de notre service laissent supposer une
faune terrestre et avienne diversifiée .

En juin 1982, un biologiste a été témoin d'un accident rou-
tier impliquant une chevrette en gestation et un automobi-
liste prés de 1'autoroute 30 a quelques centaines de métres
de Ta sortie route 112/boul. Cousineau.

En juillet 1983, le chemin gravelé du boulevard Cousineau
actuel a donné lieu a des observations intéressantes sur la
faune avienne. Les espéces observées ont &té: la tourterelle
triste (Zena'ida macroura), le coulicou 3 bec noir (Cocc%rus
psaltria)

erthrophtalmus), le chardomneret mineur (Corderilis

le pinson chanteur (Melospiza melodia), 1a fauvette jaune
(Dendroica petechia), le moqueur-chat (Dumetella carolinensis),

1'oriole orangé (Icterus galbuta).

Enfin,en novembre 1983, un biologiste de notre service a ob-
servé des pistes et des indices de broutage par les cerfs de
Virginie (Qdocofleus virginianus) au sud du tracé du boulevard
Cousineau a Ta limite des Tots 97 et 98 de 1a municipalité de
St-Hubert.

Le ministére du Loisir, de 1a Chasse et de la P&che nous a in-
formé qu'aucun recensement n'avait été fait dans ce secteur 3
caractére semi-urbain et semi-agricole.

3.3.3 LE MILIEU AQUATIQUE

La riviére 1'Acadie est le seul cours d'eau a présenter un in-
térét pour la faune aquatique dans la zone étudiée. La pro-
fondeur moyenne de 1'eau est inférieure 3 deux métres et sa
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qualité est discutable en raison de la turbidité de réseaux
que 1'on doit a Ta présence en grande quantité d'éléments mi-
néraux en suspension. "Les é1éments ont été arrachés aux terres
argileuses et ce, depuis Hemmingford, puis ont &té entrainés
dans les eaux de drainage des différents émissaires pour se
retrouver en plus grande concentration dans la rivigdre 1'Aca-
die. Néanmoins, quelques espé&ces de poissons fréquentent ces
eaux turbides. Selon les relevés qu'a effectué le ministére
du Loisir, de la Chasse et de la P&che, on retrouve le meunier
noir (Catostomus commerson1) la barbotte brune (Ictalurus
nebulosus), Ta marigane noire (Pomoxis nigromaculatus), le grand
brochet (Esox lucius), la perchaude (Perca flunatilis) et le
méné jaune (Notemigonus crysoleucas).

Au niveau de la zone d'étude, la riviére est bordée de terrains
résidentiels, de terrains vagues ainsi que d'un stationnement.

Les berges recouvertes de végétations herbacées et arbustives
clairsemées, accompagnées de que]ques frénes (Fraxinus sp.),
sont abruptes et sujettes a 1'érosion. A certains endro1ts,
celles-ci ont fait 1'objet de remblayage.

La proximité des habitations, la topographie accidentée des
berges, 1'absence d'herbier et la nature argileuse du substrat,
conférent au milieu un faible potentiel pour la fraye des pois-
sons et. comme aire de n1d1f1cat1on ou d'alimentation de 1la
sauvagine.

Ailleurs dans la zone d'étude, le réseau hydrographique se 1i-
mite @ deux ruisseaux, soit les ruisseaux Massé et Robert, si-
tués respectivement au nord-ouest et sud-est de la zone d'étude.
Ceux-ci recoivent Tes eaux de fossés de drainage des terres
agricoles et des étangs formés au niveau de la carriére (lots

85 et 86). Il1s présentent un potentiel piscicole nul. '
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3.4 LE MILIEU HUMAIN

3.4.1 DESCRIPTION GENERALE

3.4.1.1  SAINT-HUBERT

La ville de Saint-Hubert comprenait en 1981 une population de
63 647 habitants. D'une superficie de 68 km?, le territoire

de Saint-Hubert, dont 30% est occupé&, réserve 38% de son es-

pace a des fins résidentielles, 13% & 1'industrie, 6% au com-
merce, 1% au institution et 42% a 1'agriculture.

3.4.1.2  CARIGNAN

La municipalité de Carignan compte 4 544 habitants répartis
principalement dans la partie est de la municipalité, de part
et d'autre de la voie ferrée du Canadien National. Le terri-
toire de la municipalité posséde un caractére nettement agri-
cole.

3.4.2 LA CROISSANCE DE SAINT-HUBERT

De 1971 & 1981, 1a population de l1a ville de Saint-Hubert a
crl dans une proportion de 65%. Ce phénoméne observable é&-
galement sur le territoire de la rive sud de 1'ITe de Montréal,
découle principalement des programmes et des politiques en matiére
de transport et d'habitation, ainsi que par le changement de
vocation et de fonction du centre-ville de Montréal, 3 1'in-
térieur duquel disparaissent les activités résidentielles et
industrielles pour &tre remplacées par une concentration de
1'activité tertiaire. Ainsi, la rareté et le prix élevé du
bien foncier au centre-ville générent le déplacement des in-
dustries de transformation vers les zones périphériques. Pour
des motifs similaires, une partie de la population soucieuse
de profiter de plus d'espace, a des prix accessibles, opte
pour la vie de banlieue.
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3.4.3 SITUATION ACTUELLE DU DEVELOPPEMENT

3.4.3.1 _ LE TERRITOIRE URBAIN

L'espace urbain non-bdati mais viabilisé de la ville de Saint-
Hubert comprend une capacité d'accueil de 1 500 logements.
Dans son ensemble, le périmétre urbain délimité par la zone
agr1c01e permanente posséde approx1mat1vement 1 100 hectares
a déve]opper _

3.4.3.2 LA ZONE AGRICOLE
La zone agricole permanente est formée de deux unités; la pre-
miére attenante & 1'aéroport, 1'autre située entre 1'autoroute

30 et Ta Timite est de 1a municipalite.

Dans un but de spéculation fonciére, le territoire de la gran-

- de partie de la zone agricole a connu, au cours des années an-

térieures a 1970, un tras fort morcellement. La zone agricole
permanente a eu comme effet de remettre en cause ce phénoméne,
a preuve parmi les quelques 15 000 lots inventoriés a 1'inté-
rieur de 1a ville de Saint-Hubert, 5 000 ont &té rétrocédés 3
1a municipalité pour faute de non-paiement de taxes. Les au-
tres propriétaires se répartissent ainsi: 3 200 part1cu11ers
et 55 sociétés, pour la plupart des personnes demeurant a 1'é-
tranger.

3.4.4 DOMAINE BATI

3.4.4.1 SAINT-HUBERT
Le domaine b3ti de la portion de la zone d'étude faisant par-
tie de la municipalité de Saint-Hubert se confine principale-

ment au quartier Bienville, la route 112 (chemin Chambly) ainsi
que les rues Patenaude et Pacific.

LE QUARTIER BIENVILLE

Ce quartier, situé au sud-ouest de la zone d'étude doit sa

43.
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formation & la présence de la gare McGill du chemin de fer
assurant une liaison Montréal-Granby. Le développement du
quartier s'est graduellement fait autour de la gare située &
1'extrémité sud du boulevard Mountainview. Aujourd'hui dis-
parue, la gare laisse néanmoins trace de son existence, par
la communauté implantée en ce milieu. Quelque peu a 1'écart
du noyau central de Saint-Hubert, ce quartier comprend une com-
munauté dynamique qui posséde ses propres clubs Optimiste et
de 1'Age d'or, ainsi que sa propre formation AFEAS. Le quar-
tier se compose principalement de résidences unifamiliales.
Une église, une école et quelques commerces se retrouvent
également dans ce milieu.

LA ROUTE 112 - CHEMIN CHAMBLY

La route 112 qui supporte un débit de circulation élevé, re-
groupe un développement de type linéaire continu, principale-
ment composé de résidences et d'une douzaine de commerces,
dont quatre reposent, en partie, sur une client&le routiére.
IT s'agit de deux kiosques de fruits et 1&gumes, d'un motel
et d'un commerce d'artisanat. Pour le reste, nous retrouvons

‘des commerces de service (atelier de débossage, quincaillerie,

mercerie et autres) de méme que des marchands concessionnaires.

LES RUES PATENAUDE ET PACIFIC

Une vingtaine de résidences sont réparties de part et d'autre
de la rue Patenaude, entre la route 112 et le boulevard Cou-
sineau. ‘ . '

Quelques résidences unifamiliales dispersées bordent 1la rue
Pacific. :

Sur Ta rue Patenaude, le réseau d'acqueduc s'étend du chemin
Chambly au boulevard Cousineau. Par ailleurs, le réseau s'é-
tend sur presque toute la longueur de la rue Pacific.

LE TERRITOIRE MORCELLE

Outre 1'espace incluant le domaine bati, la majeure partie de

la zone d'étude offre 1'aspect d'un territoire agricole négligé.
Ce phénoméne est principalement di 3 la spéculation foncigre

et au fractionnement des terres qui en découlent. Comme il fut
sculigné dans la description générale du territoire de Saint-
Hubert, 1'application de la Toi sur le zonage agricole a remis
en cause le développement urbain de ces espaces. Devant une
telle situation, bon nombre de propriétaires ont délaissé leurs
biens fonciers pour non-paiement de taxes.
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3.4.4.2  CARIGNAN

Le milieu bati de la portion de la zone d'étude comprise dans
la municipalité de Carignan borde, d'une part, la route 112

et comprend une dizaine de résidences ainsi qu'une dizaine de
commerces dont plusieurs garages. Seul un casse-crolte dépend,
en partie, de la clientéle routiére de transit. D'autre part,
quelques résidences sont également implantées a 1'ouest de la
municipalité de Carignan, sur les rues Bouthillier et Lareau.
I1 n'existe aucun réseau d'aqueduc et d'égout dans ce milieu.

3.4.4.3  CHAMBLY

Un restaurant et tro1s res1dences composent les éléments du
milieu bati & 1'intérieur de la municipalité de Chambly.

3.4.5 PLAN DE ZONAGE (référence carte 7)

3.4.5.17  SAINT-HUBERT

La municipalité de Saint-Hubert a adopté 1e 9 novembre 1983,
un nouveau réglement de zonage, de méme qu'un riouveau plan
de zonage.

Le projet de réglement du plan de zonage de la municipalité
de Saint-Hubert affecte pr1nc1pa1ement 1'agriculture, la por-
tion de son territoire compris dans la zone d'étude.

A 1'intérieur de la zone d'étude 1eSraffectations, autres
qu'agricoles, planifiées par la ville de Saint-Hubert se
confinent en grande part1e aux endroits ot il existe un mi-
Tieu bati, structuré ainsi qu'a ceux desservis par le réseau
d'aqueduc. _

Ainsi, les résidences unifamiliales sont autorisées dans une
grande partie du quartier Bienville et Te long des rues Pate-
naude, Mountainview et Pacific. On retrouve de facon disper-
sée 1e long de Ta route 112, de petites zones affectées au

“commerce du quartier dont 1es usages sont définis a 1'annexe.
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La présence de ces zones semble reposer sur la préservation

des commerces existants. Les seuls usages permis a 1'intérieur
sont les commerces et la norme quant 3 Ta marge de recul avant
est de six métres. ,

Au niveau des zones agricoles, les usages permis sont réservés
aux espaces publics ainsi qu'a 1'agriculture. La marge de
recul avant est de 7,5 métres.

IT est & noter que les Tlots partiellement viabilisés (réseau
d'aqueduc) sur lesquels le réglement de zonage municipal au-
torise la construction résidentielle et/ou commerciale doivent
obtenir, en plus de 1'autorisation de la Commission de la pro-
tection du territoire agricole, un permis concernant le niveau
de perméabilité du sol en vue de 1'installation d'un champ
d'épuration. Ainsi, le propriétaire, dont le résultat du taux
de percolation du sol serait négatif, ne pourrait obtenir 1'au-
torisation d'implanter une fosse sceptique et un champ d'épu-
ration, et ne pourrait donc pas édifier de batiments sur ce
terrain. Depuis 1'application de cette norme, il est relevé
qu'a 1'intérieur de notre zone d'étude, le pourcentage de per-
mis refusé suite & un taux de percolation négatif est approxi-
mativement de 50%. Rappelons que 1a texture du sol est argi-

leuse et que sa permabilité déficiente est en quelque sorte

une contrainte aux pratiques agricoles. Tous ces facteurs
nous permettent de croire que le développement résidentiel
et/ou commercial a 1'intérieur de la zone d'étude sera res-
treint.

Par ailleurs, au Service d'urbanisme de la ville de Saint-
Hubert, on nous a confirmé lors d'une entrevue que le déve-
loppement domiciliaire de Saint-Hubert sera & long terme con-

-

finé au territoire localisé i 1'ouest de 1'autoroute 30.

3.4.5.2  CARIGNAN

Le réglement (no 62) concernant la construction, le zonage
et le lotissement en application dans la municipalité de
Carignan a été adopté le 5 juin 1974.

46.
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Le milieu bordant de part et d'autre la route 112 est zoné
commercial. En plus des usages commerciaux de plusieurs ty-
pes, les ré&glements autorisent également la construction d'
habitations résidentielles isolées, jumelées en rangée et
multifamiliales. De plus, cette zone inclut aussi des usa-
ges impliquant des activités de récréation et d'éducation:
sous 1'égide d'un corps public 2insi que les batiments né-
cessaires aux différents gouvernements. Enfin, les &tablis-
sements industriels satisfaisant aux exigences ayant trait
au bruit, aux &clats de Tumiére, de la chaleur et des vi-
brations, sont autorisés. La marge de recul avant est de
16,7 m.

A proximité de Ta limite ouest de Ta municipalité de Cari-
gnan, les Tots 65 et 66 sont réservés a des fins industri-
elles.

Enfin, le reste du territoire municipal de Carignan compris

dans la zone d'étude est zonée agricole selon la réglementa-
tion municipale.

3.4.6 LES REGLEMENTS DE CONTROLE INTghIMAIRE

3.4.6.1 MUNICIPALITE REGIONALE DE COMTE DE CHAMPLAIN

La ville de Saint-Hubert fait partie de la municipalité ré-
gionale de comté de Champlain. D'aprés le ré&glement de con-
trole intérimaire en vigueur dans ce territoire, les régle-
ments municipaux de lotissement, de construction et de zona-
ge s'appliquent & 1'espéce.

3.4.6.2 MUNICIPALITE REGIONALE DE COMTE DE LA VALLéEDU
RICHELIEU

Les municipalités de Carignan et de Chambly sont intégrées 3a
la municipalité régionale de comté de la Vallée du Richelieu.

Le réglement de contrdle intérimaire de cette municipalité
régionale de comté, en vigueur depuis juin 1983, comporte
plusieurs dispositions d'ordre général qui sont applicables
a la zone d'étude, mais dont le contenu offre peu d'intérét
dans le cadre de cette étude. Néanmoins, le titre IV
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"Dispositior particuligre a certaines zones" comprend deux
chapitres traitant des zones patrimoniales et agricoles dont

les dispositions s'avérent plus spécifiques & notre zone d'é-
tude.

D'abord, la zone patrimoniale constituée par les maisons Saint-
Hubert et Prévost & 1'ouest de 1a municipalité de Carigant est
soumise & différentes dispositions concernant la protection du
milieu, 1'architecture, 1'affichage, au transport et 3 la démo-
Titon. En ce qui concerne les usages permis dans ce type de
zone, il est fait référence 3 1'agriculture et 3 ses activités
connexes, a 1'habitation unifamiliale, isolée ou jumelée, aux
commerces de voisinage et aux usages reliés a 1'activité arti-
sanale, artistique et professionnelle.

D'autre part, il est spécifié que les usages permis, & 1'inté-
rieur de la zone agricole qui compose une grande partie du
territoire de la zone d'étude comprise d 1'intérieur de Cari-
gnan, sont: T1'agriculture et ses activitds connexes, 1'habi-
tation unifamiliale isolée, le commerce de voisinage, les ate-
liers de production artisanale, les équipements municipaux,
les équipements récréatifs linéaires, les enseignes et 1'in-
dustrie (si intégrée dans un parc industriel ou une zone in-
dustrielle avec services d'aqueduc existants).

3.4.7 LE PATRIMOINE BATI

Le village historique de Chambly, localisé a Carignan, ren-
ferme des batiments qui ont une valeur patrimoniale reconnue.
Deux maisons de ce village, situées a proximité de la route
112, représentent 1'attraction du site si 1'on peut s'expri-
mer ainsi. I1 s'agit des maisons Prévost et St-Hubert qui
ont été classées monuments historiques par les arrétés en
conseil no 1834 du 25 octobre 1960 et no 50 du 17 janvier
1962.

La maison Prdvost aurait été construite & la fin du 18e si&cle
ou début du 19e siécle sur le site actuel. La maison Saint-
Hubert a €té construite & St-Hubert au 18e siécle, fut démontée
et reconstituée (au 20e sidcle) sur le site actuel, dans le but
de recréer artificiellement le village appelé Village histo-
rique de Chambly. On y retrouve les deux maisons principales
et plusieurs habitations secondaires.

48.
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Le village est fermé au public depuis 1967. On a méme entre-
pris une &tude au ministére des Affaires culturelles visant

d déclasser le village de son titre d'arrondissement histori-
que puisque ce dernier ne présentait plus d'intérét. Le vil-
lage a toujours son statut et bénéficie d'une aire de protec-
tion de 500 pieds par maison classée.

Les travaux d' e]argissement de Ta route 112 se ferait & 1'in-
térieur de ces aires de protection &tant donné que 1a 112 ac- -
tuelle s'y trouve déja incluse et que le projet consiste

a doubler la chaussée existante. Cependant, les travaux pré-
vus s'effectueraient du coté opposé au site comme tel limitant
le plus possible les interventiens sur 1'emplacement méme des
maisons classées monuments historiques. Le projet fait 1'objet
d'une demande d'autorisation en vertu des art1c1es 48 et 50 de
1a Loi sur Tles b1ens culturels.

3.5 LE POTENTIEL ARCHéOLOGIQUE DE LA REGION

3.5.1 METHODOLOGIE

Plusieurs démarches ont &té effectuées afin d'évaluer les ré-
percussions éventuelles du projet de réaménagement de la route
112 (boulevard Cousineau) - de 1'autoroute 30 au pont de la
riviére de 1'Acadie. Une analyse par stéréoscopie des photo-
graphies aériennes aux échelles de 1:15 840, 1:25 000 et .1:40 000
couvrant le projet a 1'étude, a été executee ainsi qu'une
analyse de la carte topographique 31H/6 & 1'échelle de 1:50 000
Les dossiers archéologiques concernant la région de 1'aire d'é-
tude (dans.les limites cartographiques de la carte 31H/6) ont
€té consultés au Service des &tudes et inventaires du ministé-
re des Affaires culturelles. De plus, les études géologiques,
géomorphologiques et pédologiques disponibles concernant le
projet a 1'étude ont également &té consultées.

3.5.2  SITES ARCHéOLOGIQUES

La, consultation des dossiers archéologiques concernant la ré-
gion du projet a 1'étude, indique qu'aucun site archéologique,
historique ou préhistorique, n'est localisé ou connu & 1'in-
térieur des limites du projet a 1'étude. Cependant ’
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a T'est de 1'aire d'étude, une prospection archéologique
fut effectuée en 1972 autour du bassin de Chambly puis au
sud de ce dernier le long de la riviére Richelieu (Trudeau
et Thibault, 1972).

3.5.3 L'HISTORIQUE DES POPULATIONS

Malgré 1'ancienneté de 1'accessibilité de ses ressources fau-

- niques et floristiques, la plaine Laurentienne ne semble pas

avoir été fréquentée par des populations de la période pré-
historique avant 6 000 - 6 500 ans A.A.(1) Les premiéres at-
testations d'occupation humaine appartiennent a la période
culturelle de 1'archafque Laurentien connu dans cette région
par quelques sites archéologiques témoignant des activités

de petits groupes nomades, chasseurs-p&cheurs. Ceux-ci arri-
vant de Nouvelle-Angleterre et du sud de 1'Ontario firent
quelques incursions :sporadiques selon un cycle annuel das

6 500 ans avant A.A.,(Créte, Serge-André, 1978: 19 a 30).

IT y a environ 3 000 ans, face a 1'augmentation de la popu-
lation et des besoins alimentaires, certaines modifications
s'imposérent amenant une nouvelle tradition culturelle dite
du sylvicole. Ceux-ci profitant d'une riche biomasse, plus
particuliérement dans la plaine de Montréal, vivaient de chas-

- se, de péche et de collecte. Les habitants de la périphérie

de Montréal appartenaient @ 1'ensemble culturel Meadowoodien.
Cette période, que 1'on peut qualifier de dynamique, a vu
naitre une semi-sédentarité représentée par une occupation
plus stable du territoire (Clermont, Normand, 1978: 31 a 42).

Vers 1'an 1 000, le groupe des Iroquoiens du Saint-Laurent

.commence a se distinguer, mais ce n'est qu'entre 1 300 et

1 400 qu'ils instaurérent un nouveau mode de vie fondé sur
1'agriculture. Au 16e siécle, les Iroquofens du Saint-Laurent
étaient concentrés en deux pdles c'est-a-dire la plaine de
Montréal et la région de Portneuf (Barré et Girouard, 1978;

43 a 54).

La vallée du Richelieu, oli se situe le projet & 1'étude, re-
présentait une région de choix pour les populations de la

‘période préhistorique, par rapport & la densité et la variété

(1) A.A.: avant-aujourd'hui
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des ressources alimentaires. De plus, le Richelieu
constituait une voie de navigation qui fut particulidrement
appréciée, et ce, jusqu'au 19e sigcle ol plusieurs aménage-
ments a caractére portuaire y furent installés permettant
ainsi la circulation de marchandises et de denrées. Cette
région fut largement exploitée dés le début de Ta période
historique par 1'implantation de divers é&tablissements et
notamment de fortifications militaires.

Plusieurs sites d'occupation humaine ancienne sont connus
a proximité de 1'aire d'étude (voir tableau ci-joint).
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LOCALISATION ET APPARTENANCE CULTURELLE DES SITES INVENTORIES*

LOCALISATION

APPARTENANCE CULTURELLE

REFERENCES

Sur la rive ouest du Richelieu
au sud de la municipalité de
St-Jean (Fort St-Jean)

Historique, québécois
1607-1579

Roland
Lamontagne, 1961

Dans 1a municipalité de St-
Jean sur Richelieu, & 1'angle
des rues Laurier et Saint-
Georges (St-John's Stone
Chinaware Co.)

Historique, québécois
1873-1899

Chism et
Brossard, 1981

Du c6té sud-est du bassin de
Chambly, sur Tle Richelieu

Amérindien préhistorique
sylvicole

Pendergast, 1963
Trudeau et
Thibault, 1972

A la jonction du Richelieu

Amérindien préhistorique

S.A. Créte, 1968

et du ruisseau Massé, dans archatque Trgdeau et
le bassin de Chambly Thibault, 1972
Sur la rive ouest du Richelieu Amérindien préhistorique Trudeau et
face aux rapides Fryers Thibault, 1972
Face aux rapides Fryers, sur - Amérindien préhistorique Trudeau et

une bande de terre entre le
Richelieu et le canal de Chambly

archaTque laurentien

Thibault, 1972
Clermont. 1974

Sur 1a rive ouest du Richelieu
au pied des rapides de Chambly

‘Amérindien préhistorique

Trudeau et
Thibault, 1972

Au sud-est du bassin de
Chambly

Amérindien préhistorique

Trudeau et
Thibault, 1972

Sur 1a rive nord du bassin

- de Chambly

Historique, québécois
1800 - 1899

A. Lépine, 1980

Sur la rive est du Richelieu
face 3§ St-Mathias

Historique, québécois .
1800 et +

A. Lépine, 1980

Sur 1a rive est du Richelieu

Historique, québécois
1800 et +

A. Lépine, 1980

Au sud du bassin de Chambly

Historique, québécois

(Fort Chambly) 1607 - 1759
Sur la rive ouest du Richelijeu Historique, québécois M. Gaumond, n.d.
cOté ouest du boulevard Ste- 1607 - 1759

Thérése au niveau de la pointe
nord de 1'Isle Ste-Marie
(Fort Ste-Thérese)

* Référence: I.5.A.Q., M.A.C
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4 RESISTANCE DU MILIEU

4.1 LA NOTION DE RESISTANCE

-

Un niveau de résistance est attribué a la valeur environnementale
de chacune des composantes du milieu.

Le niveau de résistance sert & déterminer jusqu'a quel point les

81éments du milieu sont résistants a 1'implantation de 1'une des
solutions retenues.

4.2 DéFINITION DES NIVEAUX DE RéSISTANCE

4.2.1 LE MILIEU AGRICOLE (carte 8 )

Le niveau de résistance est la résultante de la mise en relation
de deux paramétres soit le potentiel agricole des terres et le de-
gré d'utilisation de ces mémes terres. Dans le cas présent, le
potentiel étant le méme sur toute 1'étendue de la zone d'étude,

le degré d'utilisation a des fins agricoles du sol représente
1'é1ément déterminant. On rencontre donc, trois niveaux de ré-
sistance qui se définissent ainsi:

La résistance forte concerne des terres cuitivées. On en-
tend par "culture du sol"; 1'exploitation du sol en vue de
la production des récoltes devant &tre transformées sur la
ferme ou vendues en nature, et accessoirement,1'exploitation
des autres ressources du sol; 1'exploitation acéricole est
considérée comme culture du sol mais 1'exploitation exclu-
sivement sylvicole ne 1'est pas.

Une résistance moyenne a été attribu€e aux terres agricoles
non exploitées actuellement et qui n'ont pas été destinées
a d'autres fins. Ces terres sont présentement abandonnées
a la friche.
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Finalement la résistance faible représente des terres dont
Ta vocation agricole a été transformée.

Un secteur de résistance forte se retrouve a 1'est de la zone
d'étude dans la municipalité de Carignan alors que se concen-
tre les terres cultivées.

Un regroupement jmportant de terres de résistance moyenne occu-
pe la presque totalité des terres de Saint-Hubert incluses dans
la zone d'étude.

La plus grande superficie de résistance agricole faible est re-

présentée par le développement domiciliaire du secteur de Bien-
ville dans 1a municipalité de St-Hubert.

4.2.2 LE MILIEU HUMAIN (Carte 9)

Les zones de résistance du milieu urbain sont définies en fonc-
tion des utilisations et affectations du sol et de 1a plus ou
moins grande compatibilité de celles-ci avec les solutions re-
tenues. Ainsi, par exemple, un milieu bati structuré comporte
un niveau de résistance trés fort. D'autre part, un milieu ba-
ti présentant une certaine concentration, un milieu linéaire
continu avec services municipaux et un secteur de développement
a court terme (moins de cing ans)desservis également par les
services municipaux, constitue des zones offrant une résistance
forte. Les maisons représentant un intérét architectural ou
patrimonial particulier constituent une résistance forte. Son-
geons aux maisons Prévost et St-Hubert de 1a municipalité de ‘]
Carignan.

Les zones de résistance forte se concentrent principalement a
1'intérieur de Ta municipalité de St-Hubert. Dans la munici-
palité de Carignan, 1'absence du réseau d'aqueduc, la faible

densité du milieu bati, et la présence du zonage agricole, de

_méme que 1'absence de b3atiments reliés a 1'exploitation agri-

cole, sont autant d'é1éments ne nous permettant pas de quali-
fier la zone bordant de part et d'autre la route 112, comme
zone de résistance forte. Par ailleurs, 1'importance économi-
que de la carriére située sur les lots 85 et 86, de méme que
la superficie requise pour son exploitation, en font une zone
de résistance forte.
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4.2.3 LE MILIEU BIOPHYSIQUE (Carte 9)

Les niveaux de résistance du milieu naturel sont évalués a
partir de la valeur écologique des écosystémes. La valeur é-
cologique de ceux-ci est déterminée a partir de critéres com-
me la rareté, 1'unicité, la diversité, le niveau de producti-
vité, la sensibilité, Ta complexité de 1'écosystéme et son
interdépendance avec d'autres écosystémes, etc. I1 faut de
plus considérer la valeur actuelle et potentielle de 1'éco-
systéme. Ainsi, un milieu boisé peut &tre évalué selon sa
valeur au niveau du peuplement forestier soit par la diver-
sité des espéces végétales qui s'y trouvent en croissance ou
d maturité, soit par son homogénéité ou bien par la rareté
d'une espéce végétale présente. I1 est &valué aussi selon
son importance au niveau faunique, soit par la rareté ou la
diversité des espéces animales y vivant ou par 1'intérét que
porte 1'homme 3 des espéces particuliéres telles le lidvre,
la perdrix, le chevreuil et 1'orignal. De plus, ce milieu
est évalué d'une part en tant qu'écosystéme distinct et indé-
pendant et d'autre part, en tant que partie d‘un grand éco-
systéme. Cette derniére notion est d'ailleurs importante lors
de 1'évaluation de 1a valeur faunique du milieu.

En ce qui a trait & 1a zone a 1'étude, i1 faut d'abord spéci-
fier qu'en raison de la pression exercée par les activités

urbaines et agricoles, les milieux boisés de la région métro-
politaine voient leur superficie constamment réduite ou per-
turbée. Les bois actuels de cette région deviennent alors un

é1ément particulier de 1'environnement et présentent donc, dé--

pendant de leur composition, une résistance moyenne ou forte.
La résistance est moyenne pour la presque totalité des boisés

de la zone d'étude qui sont constitués de feuillus intolérants.

D'autre part, les zones en friche, particuligrement lorsqu'
elles sont bordées de milieu en culture ou forestier, cons-
tituent un habitat faunique propre & soutenir une faune di-
versifiée et abondante. Cependant, celles-ci sont nombreu-
ses au niveau de la zone d'étude et peuvent rapidement &tre
constituées lors de 1'abandon d'une terre en culture; 1la ré-

sistance de ces zones s'avére donc faible.

En ce qui a trait aux terres agricoles ou en pacage, celles-
ci étant constamment perturbées par les activités humaines,
elles représentent au point de vue écologique une résistance
faible.
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Bien qu'au niveau de la zone d'étude, la riviére 1'Acadie pos-
séde un potentiel piscicole et faunique faible, elle doit en
tant que milieu aquatique &tre protégée. La résistance y est
moyenne.

Le Tong de la route 112, les arbres de taille importante en

raison de leur stature et de Tleur 1oca]1sat1on privilégiées
constituent une résistance moyenne.

4.3 ANALYSE DES RESISTANCES

En référence & la carte des résistance intégrées (carte 10 ),
1'analyse comparative du milieu env1ronnementa] des deux scéna-
rios étudiés nous a permis d'établir qu'il n'existait pas de
différence significative entre eux.

4.3.1 SECTEUR AUTOROUTE 30/MAISONS HISTORIQUES

4.3.1.1 éLARGISSEMENT DE LA 112 ACTUELLE

Le milieu environnant n'a pas de vocation définie. Les unités
résidentielles et parfois de petits regroupements alternent aux

- terres agricoles abandonnées. La résistance forte apparait en

plaques, dispersées sur un fond de résistance moyenne. De plus,
on retrouve plus de superficies de résistances fortes du coté
sud que du cdté nord. On remarque un certain équilibre dans

la répartition des superficies de résistance agricole forte qui
apparaissent de part et d'autre de la route 112. La plus gran-
de superficie de résistance forte qu'on retrouve du coté sud

de Ta route 112 est attribuable au domaine bati linéaire.

4.3.1.2 LE BOULEVARD COUSINEAU

Le boulevard Cousineau se situe dans un milieu environnemental
de résistance moyenne principalement. Cette résistance moyenne
est due a la présence de terres en friche de bon potentiel agri-
cole. Hormis le secteur domiciliaire connu sous le nom de sec-
teur Bienville et situé au sud du tracé du boulevard, i1 n'ap-
parait pas de concentration majeure de résistance forte de part
et d'autre de la route gravelée actuelle.
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4.3.2  SECTEUR MAISONS HISTORIQUES/PONT DE LA RIVIERE L'ACADIE

Puisque les deux tracés convergent & la hauteur des maisons his-
toriques, 1'élargissement de la route 112 actuelle est la seule
solution envisagée dans ce secteur.

Des maisons historiques jusqu'a la limite des Tots 104 et 121

(zone 2), les aires de résistance forte sont &quivalentes d'un
cOté et de 1'autre de Ta route 112, en terme de superficie et

elles sont toutes reliées au domaine agricole.

La seule différence significative se manifeste au niveau du Tot
121 (zone 3). Le trongon de la route 112 correspond & un zone
de résistance forte du coté nord alors que 1'intensité de la ré-
sistance du coté sud est qualifiée de moyenne.

4.4 DISCUSSION

L'établissement de résistances hiérarchisées ne nous permet pas
de privilégier un scénario plutdt qu'un autre strictement sur
des considérations environnementales et ce pour le secteur au-
toroute 30/maisons historiques compte tenu de la similitude du
milieu environnant. Néanmoins, on peut tirer une conclusion en
ce qui regarde T1a route 112. 1I1 ressort de 1'analyse des résis-
tances du milieu qu'il y a plus de résistances fortes du coté
sud que du cdté nord de la route 112. Ceci confirme ce qui a
été énoncé précédemment au paragraphe 1.5.1.3, 3 savoir que les
contraintes technico-économiques sont plus importantes du cBté
sud que du cBté nord et qu'on doit orienter les travaux de -

ce coté du chemin. '

Par contre, on se heurte & une contradiction entre le niveau

de résistance et les contraintes technico-économiques sur le
troncon parallele au lot 121 dans la section maisons historiques/
pont de 1a riviére 1'Acadie. Le niveau de résistance est plus
faible du c6té sud de la route alors que pour des raisons d'ex-
propriation et de colts prohibitifs (réf. paragraphe 1.5.1.5),

on devrait prévoir une élargissement du c6té nord de la route
actuelle au détriment des terres agricoles. L'analyse appro-
fondie des impacts nous permettra de discuter de 1'opportunité

de T'une ou T'autre de ces solutions sur ce trongon.
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Finalement, 1'établissement d'aires de résistancesenvironnemen-
talesne nous permet pas de discrimer 1'un ou 1'autre des scéna-
rios, cependant elles mettent en évidence une situation de
conflit sur le trongon paralléie au lot 121 dans Carignan alors
que la solution retenue ne se retrouve pas dans le milieu en-
vironnemental le moins résistant.
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5.  ELABORATION DE VARIANTES DE TRACES

Comme i1 a &té démontré, les aires de résistance intégrées
(réf. carte no 10 ) ne sont pas discriminantes quant au
choix d'un scénario. :

‘ En observant p]us:particuliérement 1'espace compris entre

les deux scénarios étudiés et a partir de considérations
strictement environnementales, i1 ressort un corridor hypo-
thétique qui constitue une variante au boulevard Cousineau
(scénario 2).

Le corridor permettrait d'établir un lien entre les deux
infrastructures routiéres existantes (112 et boulevard
Cousineau) de la rue Montainview sur le boulevard Cousineau
jusqu'au Tot 95 sur 1a route 112. On ne peut s'attarder
plus Tonguement sur cette option parce que techniquement
parlant, ce troncon ne répond en rien aux normes techniques
et sécuritaires du ministére des Transports. Enfin, cette
option ne rencontre pas les objectifs de base d'une telle
route qui se doit d'@tre un lien routier majeur, efficace
et surtout plus sécuritaire, pour compter résoudre les
probleémes de circulation sur la route 112 actuelle. On
soupgonne qu'une telle variante risquerait d'augmenter
1'acuité des probl2mes rencontrés présentement sur ce troncon
de la route 112.
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6  ANALYSE COMPARATIVE DES IMPACTS ENGENDRES PAR
CHACUN DES SCENARIOS -

6.1 IMPACTS DE PORTéE REGIONALE

L'efficacité du réseau routier serait moins grande si on réa-
Tisait 1'élargissement de la route 112 actuelle (scénario 1)
plutdt que la construction du boulevard Cousineau (scénario 2):

- Le boulevard Cousineau (ou route 112) a3 1'ouest de 1'auto-
route 30 est destiné a une sous-utilisation dans cette op-
tique; 1'alinéa 5 du chapitre 1.3.8, intitulé le patron
des échanges le démontre alors qu'on mentionne que le bou-
levard Cousineau n'est a peu prés utilisé que dans un sens
seulement selon cette enquéte origine-destination.

- L'écoulement du trafic sur le 112 souffrirait d'une rupture
de la Tinéarité au niveau de 1'autoroute 30 (réf. au para-
graphe 1.3.2). Ainsi a la hauteur de cette autoroute, en
plus d'avoir un point de rupture, on retrouve un point de
convergence de plusieurs chemins principaux; c'est-a-dire
1'autoroute 30, la route 112 et le chemin Chambly et secon-
daires, dont les voies de service (entrée/sortie) de 1'au-
toroute 30.

Une telle conception va & 1'encontre de toute stratégie de ra-

- tionalisation des infrastructures routiéres en place et occa-

sionne un impact fort sur la structure opérationnelle du réseau

-

desservie et rattachée a la route 112.

6.2  IMPACTS DE PORTEE LOCALE

6.2.1 LES SECTIONS-TYPES

Le milieu agricole est principalement concerné par le projet
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Compte tenu de ce fait, la section de route de type urbain
(boul. Cousineau a 1'ouest de 1'autoroute 30) originalement
prévu pour la construction du boulevard Cousineau (autoroute
30/maisons historiques) a &té modifiée en section-type rurale.
La différence fondamentale entre les deux concepts de route
concerne le drainage de la route. Dans le cas d'une section

~de type rural, Tes fossés sont ouverts alors que les condui-

tes de drainage sont enfouies dans 1'autre cas. L'adoption
d'une section inappropriée pourrait modifier considérable-
ment 1'évacuation des eaux de drainage de ces terres agrico-
les quasi uniformes.

Aussi, & notre avis, 1'adoption d'une section de type rural
permettrait de créer de meilleures conditions de drainage
tant souterrain que superficiel pour les terres agricoles.
Cet impact est positif pour le milieu environnant.

Dans le cas de 1'élargissement de la route 112 de telles me-
sures positives ne s'appliqueraient que du cdté nord de la

- route puisque le fossé du coté sud ne pouvait &tre .aménageé,

les infrastructures d'utilité publique y &tant présentes en
importance. :

6.2.2 LA PERTE DE SUPERFICIES DES TERRES CULTIVABLES ___
Concernant le scénario 1 ou 1'élargissement de la route 112:

Une bande quasi continue de terres cu]tivab]es(]) (mis a part
les terrains résidentiels occup&s) ayant + 27 mdtres de large
serait mobilisée a des fins d'infrastructure routidre. (e

qui représente une superficie de 8,87 hectares pour le troncon
compris entre 1'autoroute 30 et les maisons historiques et

une perte par kilométre de route de 1,10 hectares.

Concernant le scénario 2 ou le boulevard Cousineau:

Pour Te méme trongon considéré, la superficie des surlargeurs
a acquérir de terres cultivables pour la route seulement
n'est que 2,32 hectares. Cette superficie représente deux
bandes quasi continues (mis a part les espaces résidentiels
occupés) de largeur trés variable dépendamment des endroits.

(1) Terre cultivable: Toute superficie de dimensions raison-
nables et de géométrie permettant une circulation libre
des machines agricoles. ’
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La largeur moyenne a acquérir est évaluée & environ 6 ou 8

--métres et ce de chaque cdté de 1'emprise actuelle. I1 arrive

qu'a certains endroits 1'emprise possédée excéde :1'emprise
projetée et qu'il y ait rétrocession. Les superficies ainsi
rétrocédées ont été enlevées au calcul total des surlargeurs
3 acquérir. La perte par kilométre de route n'est donc que
de 0,3 hectare.

Spécifiquement pour le projet qui nous concerne, c'est-a-dire
un réaménagement de 1'infrastructure en place dans un milieu
agricole de bon potentiel mais non exploité, 1'intensité de
1'impact de la perte de superficies cultivables a été fixée
comme suit:

Impact fort: Perte > 1 ha/km
. Impact moyen: 0,5 ha/km < Perte < 1 ha/km

Impact faible: Perte < 0,5 ha/km.
Ce qui nous permet de dire qu'en regard du scénario 1 1'im-
pact est fort tandis qu'il est faible pour le scénario 2.

6.2.3 LES STRUCTURES CADASTRALES

L'élargissement de la route 112 (scénario 1) ne modifierait
aucunement les divisions cadastrales. L'intervention 3 ce
niveau se limiterait & une diminution (environ # 27 métres)
de Ta Tongueur des lots originaux situés du cdté nord de 1la
route 112. I1 est & remarquer que le chemin Chambly a servi
a8 1'origine d'axe sur lequel s'est orienté le cadastre.

Par contre, le tracé du boulevard Cousineau et sa chaussée
gravelée construite & la fin des années soixante-dix a modi-
fié 1a configuration cadastrale des lots en créant entre les
deux infrastructures routiéres une sous-unité cadastrale dont
la dimension varie et se rétrécit a mesure que 1'on se dirige
vers le point de convergence des deux routes au niveau des
maisons historiques.

Cependant, si 1'on examine les cartes de 1'inventaire agricole
et d'utilisation du sol de 1983, on s'apercoit que ces sous-
unités plus petites n'cnt pas été davantage abandonnées par les
producteurs que les grands ensembles que 1'on retrouve au sud
du boulevard Cousineau. Par exemple, 1'exploitant no 1 (carte
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de 1'inventaire agricole no 6 ) consacre ces deux unités i la
production maraichére. Au contraire les exploitants 3 et 4
cultivent plus intensément la sous-unité comprise entre les
deux routes et adjacente & leurs batiments. Un phénoméne sem-
blable survient & 1'ouest de 1'autoroute 30 dans la zone non-
agricole de St-Hubert alors que quatre exploitants cultivent

des sous-unités identiques en plein centre-ville ou presque.

A 1a lumigre de ces considérations, nous croyons que la réa-
Tisation du boulevard Cousineau aura un impact faible sur les
structures cadastrales et les sous-unités ainsi créées.

6.2.4 LA POLLUTION SONORE

Les secteurs qui ont été étudiés pour déterminer les impacts
sonores couvrent une bande d'environ 150 métres de chaque coté
du chemin et ce pour les deux scénarios & 1'6tude. L'on re-
trouvera sur la carte no 11, la représentation cartographique
de ces secteurs qui ont été divisés en deux.

6.2.4.1 PREDICTION DU NIVEAU SONORE

Les prédictions du niveau sonore sont effectuées a 1'aide d'un
programme de simulation par ordinateur dont les principaux pa-
ramétres sont les débits de circulation, exprimés en nombre de
véhicules par heure, et la vitesse a laquelle roulent les véhi-
cules, en km/h. Les résultats sont exprimés en niveau sonore
équivalent sur une période de 24 heures, Leq (24h). Le niveau
équivalent est la valeur moyenne du niveau sonore mesuré pendant
la période donnée. Les prédictions sont faites pour 1'année
prévue d'entrée en opération et pour la quinzigme année d'uti-
lisation. Les résultats de ces prédictions nous serviront plus
Toin a faire des comparaisons avec le climat sonore qui prévaut
actuellement dans les secteurs a 1'étude.

- Méthodologie

Pour déterminer la position des courbes isophones Leq sur 24
heures de 55, 60 et 62 dB(A), nous avons utilisé le programme
de prédiction du bruit de la circulation routiére du F.HW.A.*
tiré du volume FHWA-RD-77-108, dénommé STAMINA 1.0.

Les données utilisées proviennent des débits de circulation en
section courante et énumérées au paragraphe 1.3.6 du présent
rapport.

* TFederal Highway Administration
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- Section autoroute 30/maisons historiques (réf. carte no 11)

Le scénario 1 (élargissement de la route 112): Te débit jour-
nalier moyen annuel (DJMA) serait de 1'ordre de 17 000 a 19 000
véhicules par jour (indépendamment du sens de la circulation)
dont 10 pourcent de véhicules Tourds.

Le scénario 2 (réalisation du boul. Cousineau): ce troncon
aurait un DJMA d'environ 12 500 véhicules par jour dont 12 pour-
cent de véhicules Tourds.

- Section maisons historiques/pont de la rivigre 1'Acadie

Le DJMA sur ce trongon serait le méme que dans la section plus
a T'ouest soit de 17 000 & 19 000 véhicules par jour dont 10
pourcent de véhicules lourds.

Le débit horaire moyen est calculé en se basant sur 1'hypothé-
se que le débit journalier de véhicules est réparti & cent pour
cent sur les 24 heures de 1a journée. L'on trouvera au tableau
IT les débits horaires utilisés pour faire les prédictions de
niveaux sonores. ’ .

TABLEAU II: Débits utilisés pour faire les prédictions de
niveaux sonores

DEBITS HORAIRES MOYENS
(véhicules/heure)

- SCENARIOS En 1985 En 1'an 2000

1 De 1'autoroute 30 aux \
maisons historiques 750 1083 *°

2 De 1'autoroute 30 aux
maisons historiques 520 754

1-2 Des maisons historiques ////’““3

. Pal
au pont 750 A \J\] 983 /.

N

-—

6.2.4.2 RééULTATS DES SIMULATIONS (réf. carte 11)

Etant donné que le projet est divisé en trois troncons distincts
nous avons utilisés trois scénarios différents pour effectuer les
simulations en fonction des débits de circulation, des catégories
de route et de Ta vitesse des véhicules de chacun des trongons.
Le tableau III nous donne les résultats obtenus pour chaque tron-
con.

20 606
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TABLEAU III: Distance entre le centre linéaire de la route et .

les courbes isophones pour les trois troncons.
(cartes 12 et 13)

~ NIVEAU SONORE LEQ (24H)
SCENARIOS 55 dB(A) 60 dB(A) 65 dB(A)

** 1 Autoroute 30/maisons his-
: toriques
1985 145 m 70 m 35 m
2000 200 m 100 m 50 m
* 2  Autoroute 30/maisons his-
toriques
1985 120 m 60 m 30 m
2000 160 m 80 m 40 m
* 1-2 Maisons historiques/pont
1985 145 m 70 m 3B m
2000 200 m 100 m 50 m

* : La vitesse utilisée est de 80 km/h
** : La vitesse utilisée est de 70 km/h

6.2.4.3 COMPARAISON DES IMPACTS SONORES ENGENDRES PAR LES
SCENARIOS 1 ET 2 DE L'AUTOROUTE 30 AUX MAISONS HIS-
TORIQUES

L'évaluation de 1'impact de la pollution par le bruit de la cir-
culation routiére se fait en fonction de deux critéres: soit en
fixant un plancher sonore minimum au Leq de 55 dB(A) sur une pé-
riode de 24 heures. celui-ci considéré comme le seuil d'un impact
sonore faible. Ce premier critére permet une pondération des
impacts de la facon suivante:

55 dB(A) < niveau sonore ( 60 dB(A) faible
60 dB(A) ¢ niveau sonore < 65 dB(A) moyen
65 dB(A) > niveau sonore fort
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Le deuxidme critére tient compte d'une augmentation du niveau
sonore existant dont on évalue 1'impact comme étant faible, mo-
yen ou fort.

- Scénario 1:  Autoroute 30/maisons historiques

La zone d'impact sonore fort serait a la porte de chaque habi-
tation en 1985 comme on Tla retrouve d ce jour. M@me si 1'on
construit deux chaussées séparées par un terre-plein ce qui
favorise un certain abaissement du niveau sonore par rapport a
une chaussée a deux voies, le débit de véhicules est rendu trop
important pour espérer une réduction de bruit. En 1'an 2000,

a cause du débit de véhicules toujours croissant, la zone d'im-
pact sonore fort engloberait toutes les habitations riveraines,
la zone d'impact moyen s'étenderait a 100 mdtres et la zone
d'impact faible & 200 métres du centre de la route de part et
d'autre. L'on peut visualiser le phénoméne sur la carte no 12 .

- . Scénario 2: Autoroute 30/maisons‘historiques

Les habitations du quartier Bienville dont les occupants subi-
raient un impact sonore fort sont au nombre de sept, alors qu'on
en compterait vingt-quatre subissant un impact sonore moyen et
ce pour 1'an 2 000.

Plus Toin vers 1'est, sept maisons isolées subiraient un impact
faible, moyen ou fort dépendamment de chacune d'elle. On enre-
gistre un impact fort pour deux d'entre elles. Donc au total,
il est a prévoir un impact fort pour neuf maisons seulement.

Par contre, le climat sonore actuel'enregistré sur la route 112
actuelle diminuerait avec la construction du boulevard Cousineau,
sur ce trongon..

Le climat sonore actuel le long de la route 112 est trés bruyant
étant de 4 décibels au-dessus de la valeur du critére qui é&ta-

blit 1'existence d'un impact fort. Cette section de route a

deux voies profiterait d'une diminution marquée du niveau sonore

de 1'ordre de 6 décibels environ a cause du changement de voca-

tion de T1a 112 qui deviendrait le chemin Chambly. En effet,

le nombre d'utilisateurs tomberait de plus de la moitié en 1985,
passant de 16 000 véhicules par jour a environ 6 000, et méme avec

une augmentation du trafic en 1'an 2 000, le niveau sonore serait bien
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inférieur @ celui que 1'on enregistre aujourd'hui. Toutefois,
les résidants riverains du chemin de Chambly dans la ville de
St-Hubert se trouveraient quand méme dans les zones d'impact
sonore moyen et faible en 1'an 2 000 selon nos critéres a ce
jour (voir carte 13).

6.2.5 LES PERTES D'USAGES RESIDENTIEL ET COMMERCIAL

TABLEAU IV: Les surlargeurs a acquérir.

SCENARIO I
Autoroute 30/maisons historiques 10,8 ha longueur: 4,8 km
Maisons historiques/au deld du 3,3 ha Tongueur: 3,2 km
pont

SCENARIOQ 2

Autoroute 30/maisons historiques *3,37 ha longueur: 4,4 km

Maisons historiques/au deld du 3,3 ha Tongueur: 3,2 km
pont

* suyperficie 3 acquérir 5,17 ha - rétrocession 1,8 ha = 3,37 ha

TABLEAU V: Perte d'usages résidentiel et commercial

SCENARIO 1
Résidences Commerces
Autoroute 30/maisons historiques 17 4
Maisons historiques/au dela du pont 3 -
SCENARIO 2
Résidences Commerces
Autoroute 30/maisons historiques 2 -
Maisons historiques/au dela du pont 2 -
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En gUise de prélude & 1'analyse des tableaux, i1 est important
de rappeler que le milieu environnant dans les deux cas est
sensiblement le méme (chapitre 4, paragraphe 4.4).

Quant aux résidences, il s'agit d'unités résidentielles compa-
rables dans 1'ensemble; mis a part les maisons historiques de
Chambly, aucune autre résidence ne poss&de un statut particu-
lier. ‘

Donc si 1'on considére le trongon autoroute 30/maisons histo-

riques sur un aspect strictement quantitatif, i1 ressort que

1'hypothése d'élargir 1a route 112 actuelle affecterait massi-
vement Te milieu bati Tinéaire que 1'on y retrouve alors que
le tracé du boulevard Cousineau passe en marge des résidences
établies.

6.3 LES COUTS

Le tableau VI présente une analyse comparative des colts.

TABLEAU VI:  Dcodts relids aux différents scénarios.

Trongon autoroute 30/maisons historiques

Scénario 1 Scénario 2

(route 112) (Boul. Coysineau)
Longueur du projet 4,8 kg 4,4 kg
Construction 3,3 m$ 3,7m
* Expropriation 2,5 m 200 000 $
TOTAL: 10,6 m® 8,3 m

Trongon maisons historiques/pont de la rivigdre 1'Acadie
pour les deux scénarios

Longueur du projet 3,2 km
Construction 2,2 ms
Expropriation 100 000 $
Le pont 480 000 $
TOTAL: 2,7 m

(1) La détermination des coilits est estimée i partir des don-

nées présentement disponibles et sur une méme base de
calcul. Une fluctuation & la base ou & la hausse est
possible dans les années a venir. Quelque soit 1'éven-
tualité les colits resteront proportionnels les uns par

rapport aux autres.

68.
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La réalisation du prolongement du boulevard Cousineau coliterait
2,3 millions de moins que la réfection de la route 112 actuelle.
Les colts reliés a 1'expropriation sont en grande partie respon-
sables de cet écart tandis que les colits rattachés a la construc-
tion sont sensiblement les mémes quelque soit le scénario envi-
sagé.

Cette différence de 2,3 millions de dollars est d'autant plus

importante, qu'elle représente 20% du budget, qui serait consen-
ti pour la construction du boulevard Cousineau.

6.4 DETERMINATION DU TRACf PRéFEhENTIEL

Afin de visualiser le tracé propose, le 1ecteur se référera a
la carte 1.

6.4.1 SECTION AUTOROUTE 30/MAISONS HISTORIQUES

Le tracé du boulevard Cousineau est a retenir. Le terrain né-
cessaire a sa construction appartient presqu'entiérement au
ministére des Transports et une chaussée gravelée 3 deux voies y
est aménagée. Elle n'est utilisée que par les usagers du quar-
tier Bienville qui résident sur les rues du Collége, Université
et Mayfair et 1'unique résidant du boulevard Cousineau dont la
maison se trouve 3 1'est de la rue du Collége et au nord du bou-

levard Cousineau (réf. mosafque aérienne - annexe 4).
Les principaux avantages de ce troncon sont les suivants:

- Finaliser le réaménagement de la route 112 sur le trongon
Marieville/St-Hubert.

- Rendre effectif et rentabiliser des aménagements déja réa-
1isé€s comme un échangeur sur 1'autoroute 30 et un court
troncon de boulevard construit @ 1'est de 1'autoroute 30.

- Augmenter la capacité du réseau routier et favoriser du mé-
me coup la fluidité du trafic en instaurant un boulevard
avec des accés 1imités aux endroits oll se retrouvent les
voies collectrices des développements domiciliaires.

- Créer moins d'impact sur le milieu agricole et résidentiel.
A cet effet, on dénote des impacts positifs pour le milieu
agricole comme 1'amélioration des conditions de drainage
des terres. Les résidants établis en bordure de la route
112 verraient une diminution du niveau sonore par le chan-
gement de vocation de la route.
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6.4.2 SECTION MAISONS HISTORIQUES/CHAMBLY

70.

A ce niveau les deux routes se rejoignent.

Afin d'assurer un Tlien efficace et continu. la chaussée serait
doublée selon les normes de construction appliquées a une sec-
tion-type rurale, comme c'est le cas pour le trongon autoroute
30/maisons historiques. '
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LES IMPACTS DU TRACE RETENU



/ EVALUATION DETAILLEE DES IMPACTS DU TRACE
RETENU . ..o o=

(Référence carte 14)

Dans le prochain chapitre nous traiterons des impacts engendrés
par la réalisation de notre projet. Aussi les impacts causés
par les travaux ou par la présence de la route peuvent avoir
une durée:

temporaire (pendant la période des travaux et 1'année
suivante '

a long terme (quelques années suivant la construction de
la route)

‘permanente (c'est-a-dire provoquant des changements
irréversibles).

La mesure de 1'impact tient aussi compte de 1'analyse de 1'in-
tensité qui en est faite. L'intensité peut 8tre:

faible (1'action produite tout en ayant des effets négatifs
pour 1'environnement ou pour 1'activité a peu ou pas d'im-
portance)

moyenne (la perturbation peut se produire mais n'aura pas
une grande portée sur 1'écosysteme ou 1'activité)

forte (1'a¢tion perturbe complétement un écosystéme ou une
activité donnée).

/1.
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7.1 LES IMPACTS QUI SONT ASSOCIES A LA CONSTRUCTION ET
DE DUREE TEMPORAIRE '

7.1.1 LA REFECTION DU PONT SUR LA RIVIERE L'ACADIE

L'élargissement de 2 & 4 voies du pont enjambant la rivigre
1'Acadie nécessitera la mise en place de batardeaux temporaires
qui permettront 1'élargissement des culées du pont. L'installa-
tion et T'enlévement de ces batardeaux entrainent la mise en
suspension de matiéres dans 1'eau. Etant donné que le degré

de turbidité de 1'eau de la riviére 1'Acadie est déja élevé,

il résulte de.cette action temporaire un impact faible sur le
milieu.

La section des berges adjacente au pont sera également perturbée
par les travaux d'élargissement du pont. Cette partie de la
berge est susceptible de s'éroder jusqu'a ce que s'implante la
végétation. A court terme 1'impact est jugé faible.

7.1.2 LES CLOTURES DE FERME

Le projet de construction du.boulevard Cousineau, débutant 3 la
limite des lots 107 et 105 dans 1a municipalité de St-Hubert,
n'affecterait pas semble-t-i1 ni les cldtures, ni.la ferme
d'élevage de chevaux située sur le Tot 106 & 1'ouest de ce point.
Par contre les cldtures qui bordent chaque c6té de la route sur
les Tots 89 et 90 et appartenant & 1'exploitant no 1 (réf.

carte de 1'inventaire agricole) devraient &tre temporairement
enlevées, le temps que dure la construction de la chaussée.
L'impact est faible compte tenu que ces cldtures ne sont pas
destinées d garder des animaux au paturage.

7.1.3  LE DRAINAGE DES TERRES

I1 est bon de préciser qu'aucune des terres agricoles présentement
exploitées et situées de part et d'autre du boulevard Cousineau

ne posséde de systéme de drainage souterrain. Quant au drainage
superficiel des terres, il risque d'étre affecté par le remplis-
sage des tranchées pratiquées au travers de la chaussée gravelée
actuelle et situées aux endroits suivants:
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lot 91, municipalité de St-Hubert, au chainage 8+850
limite des lots 88 et 89, dans St-Hubert, chainage 9+250

Les tranchées avaient été creusées en 1981 dans le but de faci-
liter le drainage de 1a terre de 1'exploitant no 1.

Advenant que des travaux de remplissage soient réalisés au
printemps, 1'impact de cette intervention affecterait forte-
ment la ferme no 1 compte tenu des fortes précipitations
printaniéres habituelles & ce temps de 1'année; en période
estivale 1'impact serait faible, les précipitations y étant
souvent insuffisantes; 11 en est de méme en période automnale,
alors que les récoltes sont terminées.

7.1.4  INCOMMODATION PAR LA POUSSIERE

La réalisation des travaux de construction entraine un dégage-
ment de poussiére dans 1'atmosphére ce qui pourrait porter
temporairement préjudice au bien-&tre des résidants habitant

d proximité du projet. L'impact est moyen.

7.1.5 LES BRUITS DURANT LA CONSTRUCTION

Des impacts sont envisagés aux endroits oll se retrouvent les
résidences sur le parcours du boulevard Cousineau; principale-
ment au niveau du domaine de Bienville, des rues Pacific,
Bouthillier et Lareau et prés du pont de la riviére 1'Acadie.
Compte tenu que le niveau sonore engendré par la machinerie
Tourde ne se manifestera que durant une courte période de
temps, vis-a-vis ces résidences,1'impact est de moyenne in-
tensité.

7.2 LES IMPACTS A LONG TERME

7.2.1 LES SOURCES D'EAU POTABLE DOMESTIQUES

On a répertorié 20 puits domestiques dans 1'environnement
immédiat du tracé retenu.
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La localisation de ces puits apparait au tableau suivant:

TABLEAU VIIT - LOCALISATION DES PUITS DOMESTIQUES

Puits no -ChaTnage

1 9+334
-2 -9+391

3 9+425

4 9+533

5 © 9+939

6 10+104

7 10+246

8 104281

9 104610
10 104745

1 10+845

12 11+094

13 114720

14 114754

15 1+770

16 114800

17 114820

18 12+416

19 12+471

20 12+496

L'évaluation des possibilités de contamination de ces puits
par les sels de déglacage (chlorure de sodium) appliqués sur
1a chaussée a été faite selon un mod2le de prédiction mis au
point par le Federal Highway Administration en 1977.
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I1 ressort de cette analyse que les dangers de contamination
des puits est faible et que par conséquent 1'impact relié a
cette action est &galement faible dans 1'ensemble. Toutefois
s'il existe une certaine probabilité de contamination, elle
est plus susceptible de se manifester dans Tles puits no 2 et
no 12. L'impact est jugé faible dans ces deux cas précis.

7.2.2 LE NIVEAU SONORE

Une évaluation des possibilités de pollution sonore reliée
3 la construction du boulevard Cousineau a été effectuée. Le
lecteur trouvera dans le tableau qui suit les résultats des
relevés sonores prévus dans le secteur autoroute 30/maisons

historiques:

TABLEAU VIII - COMPILATION DES RESULTATS ET- EVALUATION DES
IMPACTS SONORES ‘

Habitations aux
chatnages Leq (24h) en dB(A) Impact

en 1983* en 1985** en 2000**

Extrémité ouest

6+410 55 58 60 . Faible

Quartier «Brookline»

7+240 52 65 67 Fort
(20 3 50 m C/L)

6+950 a 7+250 52 60 62 Fort
(50 3 80 m du C/L)

6+890 a 7+250 52 55 58 Moyen

(A plus de 80 m du C/L) . -

Extrémité est

8+950 55 60 62 Moyen
8+980 . 55 60 62 Moyen
9+020 55 65 67 Fort
9+250. 55 60 62 Moyen
9+290 60 65 67 Fort
9+340 60 60 62 Faible
| 9+390- 60 63 66 Moyen

*  obtenus par relevé sonore
**  gbtenus par simulation
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- Dans le secteur maisons historiques/pont de la rivizre
1'Acadie

Malgré une augmentation substantielle du nombre de véhicules
d'ici 1'an 2000, le réaménagement et le fait -de construire
une deuxiéme chaussée du c&té nord éloigne la totalité ou une
partie du trafic des résidences et des commerces qui se
trouvent au sud de Ta route. Selon nos prédictions, ceci en-
traTnerait pour la totalité des résidants de ce trongon une
diminution du niveau sonore par rapport au niveau actuel le
Tong de 1a route 112. - :

Cependant cette baisse associée 3 une répartition différente
du bruit ne serait pas assez grande pour que les résidants
actuels se retrouvent dans une zone de climat sonore

moindre. Ainsi les habitations & vocation résidentielle qui
se retrouveraient dans une zone de climat sonore moyen sont aux
chainages suivants:

" 9+550

- 9+750

~ 94945«

10+100 10+580
Coté sud: 104250  C6té nord:  12+510

10+850

11+750

114810 -

114820

7.2.3 L'ACTIVITE COMMERCIALE

Certains impacts sur 1'activité commerciale du chemin Chambly
(112 actuelle) sont occasionnés par la réalisation du boulevard
Cousineau, mais 1'enchevétrement de paramgtres endogdnes et
exogénes nous emp&chent de déceler parmi tous les scénarios
possibles celui pouvant particuligrement &'appliquer au cas
étudié. Néanmoins, quelques extrapolations sont possibles et
elles s'expriment ainsi:

N
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D'abord seul un faible pourcentage des commerces de transit
implantés en bordure de la route 112 seront susceptibles de
subir les effets du changement de vocation de 1a route.

Si 1'on examine de plus prés la composition de 1'armature
commerciale implantée sur l1a 112 dans notre zone d'étude,

on constate une dominance des marchands-concessionnaires de
biens durables comme des autos, des camions, des automobiles
et des roulottes et des commerces de service comme une
clinique vétérinaire, des ateliers de plomberie et de sou-
dure et de réparation de carrosserie d'autos. Ce qui repré-
sente 50% des commerces identifiés sur cette route.

Compte tenu du rdle de ces commerces qui s'adressent & une
clienté&le spécifique, 1'action de dévier la <circulation sur
une voie plus rapide cause aucun impact sur ceux-ci.

La clientéle locale et celle qui provient du transit entre

les grands centres urbains et les petites localités situées

a 1'est de Chambly pourra facilement accéder aux quelques
commerces de détail (dépanneur, station-service, quincaillerie,
kiosques de fruits et 1égumes) en empruntant la voie d'accés
prévue 3 1'ouest des maisons historiques.

Par ailleurs, une servitude de non-accés est imposée presque
partout sur 1'ensemble du tracé. Cette ré&glementation des
accés aura pour effet, entre autres d'empé&cher 1'implantation
de commerces en bordure du boulevard, évitant ainsi un déve-
loppement de fonction commerciale concurrentielle & 1'activité
existante.

Finalement, la décongestion de la route 112 actuelle permettra
slrement de faciliter les déplacements, ce qui peut inciter
plus de gens a utiliser les services offerts. Une telle
situation peut engendrer des conséquences bénéfiques sur
1'activité commerciale de ce milieu. D'autre part, les com-
merces é€tablis bénéficient du zonage agricole qui empé&chent
d'une certaine facon 1'implantation de concurrents.

Pour toutes ces raisons nous croyons que la construction du
boulevard Cousineau ne portera aucun préjudice aux quelques
commerces établis actuellement sur la 112 et que 1'impact

est jugé faible.



@

78,

7.2.4 LA COUPE D'ARBRES ORNEMENTAUX e i

L'alignement de peupliers faux-trembles ou deltoTdes matures
qui cOtoient la chaussée dans la municipalité de Carignan
en bordure du lot 121 entre les chatnages 11+100 et 12+400
seraient coupés en vue de 1'établissement de la nouvelle
chaussée.

Sur le plan esthétique, Teur allure hivernale est agréable.
En d'autres saisons, celle-ci 1'est encore davantage. Pour
le voyageur, ces arbres sont en quelque sorte une certaine
compagnie tout au long du tracé, ajoutant ainsi a 1'envi-
ronnement routier diversité et agrément. Visuellement
parlant leur perte banaliserait le paysage créant ainsi un
impact fort.

Alignement de peupliers faux—trembles en bordure de la route 112
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7.3 LES IMPACTS PERMANENTS SUR LE MILIEU

7.3.1 LA PERTE D'USAGES RESIDENTIELS

En référence au tableau V, i1 ressort que 3 résidences se
trouvent dans les emprises nécessaires & la construction du
boulevard Cousineau. Ces maisons sont localisées aux chai-
nages suivants: ‘

St-Hubert
Tot 102 chainage 7+219
Carignan
Tot 94 chatnage 10+000
Tot 97 chatnage 10+110

Dans le cas présent, 1'évaluation 1€gale est nécessaire pour

~ estimer la situation des propriétaires suite au passage de la

nouvelle route. La démolition signifierait pour les cas qui
nous concernent une perte d'occupation du site résidentiel
actuel qui ne semble pas pouvoir &tre compensé par un site
semblable avoisinant, parce que le milieu est zoné agricole
(dans les 3 cas) et qu'on ne peut présumer de la décision
de 1a Commission de protection du territoire agricole dans
pareil cas. Aussi 1'impact est fort.

7.3.2 LA PERTE DE SUPERFICIES CULTIVékS

On envisage une perte de superficie en culture sur les lots
95 et 89 de 1a municipalité de St-Hubert de 1'ordre de 5320 m2
ou de 0,5 ha. La superficie totale de ces lots est de 84 ha
et la superficie mobilisée par la route représente 0,5% de la
superficie totale des lots. La viabilité des exploitations
n'est pas compromise et 1'impact est jugé faible.

Dans la municipalité de Carignan, les lots 84, 97, 99, 101,
102, 103, 104 de la concession cO0té nord-est du chemin de
Chambly et les Tots 108 et 109 de Ta concession c6té sud-ouest
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du chemin de Chambly seraient touchés. Dans le premier cas
la perte est évaluée & 18 164 m2 ou 1,8 ha, alors que la
superficie totale de ces Tots est d'au moins 160 ha. La v
superficie perdue représente 1,1% de la superficie totale

des Tots. Ces terres sont loudes et la viabilité des exploi-

tations n'est pas menacée. Pour toutes ces raisons, 1'impact
est faible, ' '

Dans Te deuxiéme cas, la perte de superficies en culture ne
serait que de 650 m2. La perte est négligeable et i1 s'en-
suit que 1'impact sur 1'environnement est faible.

Par contre, la perte de superficies en culture est assez
importante sur le lot 121 de Ta concession ouest du bassing
celui-ci lTonge la route 112 et i1 serait affecté sur toute

sa longueur alors que tous les autres lots touchés sont per-
pendiculaires a la route offrent une surface de contact plus
petite. L'immobilisation de terres en culture a d'autres fins
qu'agricoles représente 8,5% de la superficie totale du lot;
c'est-a-dire 1,6 ha perdus d'une superficie totale de 18,8 ha.
A cause de cette perte substantielle sur le lot 121, 1'impact
est jugé moyen. Par contre, la perte affecterait plus ou moins
le producteur agricole qui loue cette terre a une compagnie
immobiliére. L'impact économique sur 1'exploitation est faible
parce que la viabilité de celle-ci ne dépend pas expressément
du lot 121; autrement 1'impact sur 1'exploitation aurait pu
€tre plus important.

7.3.3  L'ACCESSIBILITE AUX TERRES

La construction de la chaussée gravelée du boulevard Cousineau
méme si elle a sectionné des lots originaux, n'a pas enlevé
aux producteurs 1'accés a leur terre comme auparavant, parce
que cette route n'a pas été ouverte a la circulation. La
situation serait différente toutefois suite a la réalisation
d'un boulevard a 4 voies séparées par un terre-plein central
et avec une servitude de non-accés aux abords.

Si 1'on envisage les déplacements longitudinaux d'un lot a
1'autre de machines agricoles lentes sur un tel boulevard,
on constate qu'ils seront difficiles et 1'impact d'un tel
aménagement est fort. :
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En regard des déplacements transversaux, de machines agricoles
le projet de route concu comme tel (terre-plein et non-accas)
empécherait le producteur agricole (no 3), propriétaire du lot
95 d'accéder librement a ses champs répartis désormais de
chaque coté du boulevard Cousineau; 1'impact est fort.

Le producteur agricole identifié par le numéro 1 sur la carte
de T'inventaire agricole continuera d'avoir accés a la partie
nord du Tot 89 en empruntant l1a rue Pacific. Dans son cas,
1'impact est moyen a cause du détour que cela occasionne.
Finalement le locataire des lots 107, 108, 109 et 110 de 1a
concession sud-ouest du chemin de Chambly; des lots 101, 102,
103, 104 de 1a concession nord-est du chemin de Chambly et des
lots 118, 119, 120, 121 de 1a concession ouest du bassin,

est un producteur agricole qui réside a St-Hyacinthe. D'une
part, cet éloignement oblige celui-ci @ &tre organisé dans
ses déplacements. D'autre part, 1'exploitation en bloc de
plusieurs lots contigus d'un méme rang facilite leur accés
sans qu'il soit nécessaire d'emprunter la route 112. Somme
toute 1'impact est jugé faible dans ce cas. '

7.3.4 L'ENLEVEMENT DE SOL ARABLE

L'enlévement de sol arable dans 1'emprise du boulevard Cousineau
comme étape préliminaire 3 la réalisation des travaux de cons-
truction du boulevard cause un impact faible sur 1'ensemble du
milieu agricole concerné.

7.3.5 LES MATERIAUX D'EMPRUNT

I1 est bon de rappeler qu'il existe un banc d'emprunt dans la

zone d'étude sur les lots 85, 86 et 87 de 1a concession coté
sud-ouest du chemin de Chambly @ Carignan. Advenant que les
matériaux d'emprunt proviennent de cette carriére comme ce fut -

le cas lors de la construction de Ta chaussée gravellée actuelle,

le projet ne créerait alors ‘qu'un impact faible sur le milieu naturel
concerné. Dans le cas contraire TTentrepreneur utilisera les

bancs d'emprunt pour lesquels il aura regu 1'autorisation de

1la Commission de protection du territoire agricole et du

ministére de 1'Environnement. '
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8 MESURES DE MITIGATION ET IMPACTS RESIDUELS

Le présent chapitre propose des mesures atténuant 1'intensité
des impacts qui affecteraient le milieu naturel.

8.1 CONCERNANT LES IMPACTS QUI SURVIENNENT DURANT LA

- 8.1.1 LA REFECTION DU PONT

CONSTRUCTION: DUREE TEMPORAIRE

Afin de minimiser les impacts qui surviendraient dans la riviére
1'Acadie nous proposons: o

si des batardeaux en terre sont nécessaires, aucun matériau
contenant plus de 10% de matigres fines passant le tamis
de 75 micrométres ne doit &tre utilisé;

en aucun cas, les matériaux constituant les batardeaux ne
doivent provenir du 1it ni des berges du cours d'eau. De
plus, ils ne devront pas y &tre étalés lors de la démoli-
tion de ces ouvrages;

durant les travaux, la libre circulation des eaux doit &tre
assurée sans créer d'impact significatif au point de vue
hydraulique et environnemental. En aucun cas, il n'est
permis de bloquer plus des deux tiers de 1a largeur du
cours d'eau; ,

les sites d'aménagements temporaires nécessaires aux travaux
de construction (route d'accds, aires d'entreposage, aires
de stationnement, etc.) doivent &tre situés 3 au moins 60
métres de la riviére et réaménagés a la fin des travaux de
facon @ rendre au sol sa stabilité naturelle et.a prévenir
1'érosion aux abords de la riviére;

82.
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les berges et les talus affectés par le projet devront
&tre protégés le plus possible contre 1'érosion & 1'aide
de techniques adéquates durant les travaux de construc-
tion et devront &tre stabilisés de fagon permanente 3

la fin de ceux-ci;

1'entrepreneur doit Tibérer Te 1it de la rivigre de
tous les matériaux provenant des travaux, immédiatement
aprés la réalisation de ces derniers;

on devra s'assurer que les matériaux considérés comme
rebuts soient déposés dans un site accepté par le minis-
tére de 1'Environnement du Québec; v

il est interdit de déverser dans le cours d'eau, des
déchets provenant du chantier de construction. L'entre-
preneur doit disposer de ces déchets, quelle qu'en soit
leur nature, selon les lois et réglements en vigueur.

Suite a 1'application de ces mesures de mitigation, 1'impact
résiduel des perturbations identifiées précédemment pour Te

milieu aquatique, est nul.

8.1.2 LES CLOTURES DE FERME

Une entente négociée avec le ou les producteur(s) agricole(s)
concerné(s) semble &tre la mesure la plus satisfaisante
dans pareil cas. Aucun impact résiduel ne demeure.

8.1.3 LE DRAINAGE DES TERRES

La mesure de mitigation est en quelque sorte énoncé dans
1'@valuation de 1'impact lorsqu'il est dit que 1'impact est
Jjugé faible si Tles travaux se font 3 la fin de la période

de végétation en automne ou encore en pleine période estivale
au moment oll Tes cours d'eau de drainage sont quasiment assé-
chés. L'impact résiduel conséquent & 1'installation de pon-
ceau durant ces périodes est nul.



8.1.4 L'ENPOUSSIEREMENT DURANT LES TRAVAUX

Afin de protéger les habitants riverains contre les désagré-
ments causés par la poussiére, le chargé de projet pour le
ministére des Transports du Québec verra, lorsqu'il le
Jjugera nécessaire (fonction des matériaux utilisés) a 1'uti-
lisation d'abat-poussiére a base de chlorure de calcium.
L'impact résiduel est faible.

8.1.5 LE BRUIT DURANT LA CONSTRUCTION

IT est recommandé d'effectuer les travaux bruyants entre
7h00 et 23h00. L'impact résiduel est moyen.

8.2 CONCERNANT LES IMPACTS‘ﬁ LONG TERME

8.2.1 LES PUITS DOMESTIQUES

Nous recommandons que Tles puits numéros 2 et 12 (réf. au
paragraphe 7.2.1) soient échantillonnés avant la date prévue
pour le début des travaux. Ceci permettrait de suivre 1'évo-
lution de la qualité de Teurs eaux. Si, éventuellement,

un ou les deux puits montrent une concentration en chlorures
p]us élevée que 250 mg/L, ils devront &tre re]oca11ses
L'impact résiduel demeure faible.

8.2.2 LE NIVEAU SONORE

IT n'y a que Te quartier Bienville ol la densité des habita-
tions justifie un aménagement anti-bruit.

Pour mitiger cet impact, i1 a &té envisagé de construire un é&cran
de 3 métres de hauteur situé a une vingtaine de métres du centre
lingaire du projet afin de réduire le bruit qui serait

causé par la circulation routidre sur le boulevard Cousineau.

Le talus se diviserait en deux portions, soit une premiére &
1'ouest de la rue Mountainview, longue de 200 ma&tres, entre

les chatnages 6+790 et 6+990, et une deuxiéme port1on a 1'est

de Ta rue Mountainview . 1ongue de 325 métres entre les chatnages

84.
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74010 et 74335. En présence de ce talus, le petit quartier
résidentiel «Bienville» bénéficierait de réductions sonores
variant de 7 & 2 décibels selon la distance par rapport au
boulevard Cousineau. L'impact résiduel est faible.

Cependant puisque cette mesure risque de causer un impact
visuel plus grand aux yeux des résidents, il est recommandé
que cet aménagement anti-bruit (ou toute mesure équivalente)

ne soit réalisé qu'a la demande des gens concernés seulement.

8.2.3 LES COMMERCES

Aucune mesure de mitigation n'est prévue.

8.2.4 LES ARBRES ORNEMENTAUX

Un examen attentif nous a montré qu'il s'agissait d'arbres

matures et surannés, d'une essence & longivité relativement
faible (peupliers) et & croissance rapide. Aussi croyons-

nous, qu'il serait préférable d'envisager une replantation

d'arbres de dimension respectable et également & croissance
rapide, dans les limites de notre emprise & 1'extérieur de

nos fossés. L'impact résiduel @ Tong terme est moyen.

8.3 CONCERNANT LES IMPACTS PERMANENTS

8.3.1 LA PERTE D'USAGES RESIDENTIELS

Une mesure compensatoire plutdt qu'une mesure de mitigation

- s'applique d'office, i1 s'agit de 1'expropriation (ref.

annexe du cheminement des expropriations). La compensation
monétaire compense sans redonner pour autant aux résidents
expropriés un site équivalent. L'impact demeure moyen.
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8.3.2 LA PERTE DE SUPERFICIES CULTIVéES

La compensation monétaire qui accompagne 1'expropriation
défraie la perte encourue et dans le cas qui nous concerne
cet argent pourrait permettre 1'acquisition ou la Tocation
d'une superficie équivalente puisqu'il existe & proximité
une gulgitude de terres agricoles disponibles. Aucun impact
résiduel.

8.3.3 L'ACCESSIBILITE AUX TERRES.

I1 a été suggéré aux plans de construction de la chaussée
les modifications suivantes:

afin d'assurer les déplacements longitudinaux de la
machinerie agricole sans interférer avec la circulation
automobile sur la chaussée prévue et de fournir aux
exploitants agricoles actuels et éventuels une plus
grande marge de manoeuvre dans leurs fréquents déplace-
ments, nous suggérons de porter les accotements prévus
a 3,5 métres (plutdt que 3 métres) et ce, de part et
d'autre du boulevard Cousineau et de la route 112, 3
1'exception de la portion de la route 112 située dans
Carignan et contigué au lot 121 ol 1'accotement sud
serait maintenu tel quel alors que celui du cdté nord
serait porté a 3,5 métres. Plusieurs raisons favorisent
un élargissement de 1'acotement du cOté nord seulement.

En premier lieu viennent les contraintes techniques du
coté sud qui Timitent d'autant les interventions de ce
cO0té de la route. Deuxiémement, i1 appert que la facade
du Tot 122 (sud du chemin) est presque enti&rement
utilisée 3 des fins autres qu'agricoles. Finalement,
c'est un méme producteur qui cultive en bloc les lots
107, 108, 109 et 110 (sud de la route 112) et qu'il a
accés aux lots 108 et 109 par le boulevard Bellevue.

De plus, afin de maintenir les déplacements transversaux
de Ta machinerie agricole de part et d'autre du boulevard
Cousineau, déplacements défavorisés par le sectionnement
des terres agricoles engendré par la réalisation de ce
boulevard 3 quatre voies divisées, nous suggérons de
prévoir, dans le terre-plein central, deux ouvertures
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8.3.5 LES MATéRIAUX D'EMPRUNT
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d'une dizaine de métres chacune au niveau des Tots 95 et
98; de la concession sud-ouest du chemin de Chambly a
Saint-Hubert. Le premier accés serait situé a 800 métres
d 1'ouest de la rue Pacific et 1'autre a 800 métres &
1'est de la rue Mountainview. (ref. & la carte des

scénarios). L'impact résiduel est faible.

8.3.4 L'ENLEVEMENT DE SOL ARABLE

Les travaux de construction de la chaussée gravelée actuelle
du boulevard Cousineau ont créé€, prés de la chaussée du coté
nord, des tas de terre. Cette terre argileuse a été enlevée
de 1'assise de la route pour &tre remplacée par de la pierre
concassée. I1 nous apparait évident que le sol arable de
surface a été mélangé a 1'argile des horizons intérieurs,

qui est dépourvue des qualités agricoles de la terre végétale
de surface.

C'est pourquoi, il est recommandé pour les travaux & venir
que les premiers 20 centimétres de sol de surface soient
enlevés et mis de coté. Ultérieurement, cette terre pourra
€tre utilisée pour 1'aménagement des trongons de route 112
qui seront scarifiés ou des talus gazonnés ou encore pour
recouvrir le terre-plein central.

IT est recommandé qu'aucun nouveau site d'extraction ne

soit créé ni dans la zone d'étude, ni dans son environnement
immédiat puisqu'il existe déja une carriére en opération dans
les 1imites de notre zone d'étude. Aucun impact résiduel.
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9 MESURES DE SURVEILLANCE ET DE SUIVI

Le texte fourni a 1'annexe 2 décrit les mesures de surveillance
et ses mécanismes d'application.
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CONCLUSION

Le projet de prolongement du boulevard Cousineau & 1'intérieur
des municipalités de Saint-Hubert, de Car1gnan et de Chambly
répond 3 un besoin du milieu.

Cette partie de la 112 représente le seul trongon & ne pas
comporter quatre voies sur le réseau Marieville/route 116.
De plus, la route a atteint sa pleine capacité et les accidents

-sont nombreux. Finalement, 1'Etude a démontré que le prolonge-

ment du boulevard Cousineau constitue la solution 3 tous les
prob]émes rencontrés aussi bien d'ordre technico-économique,
qu'environnemental.

En définitive, nous croyons que les aménagements apportés au
profil de route que ce soit les fossés, les accotements, Tes
accés aux lots agr1c01es manifestent notre souci d'intégrer

ce projet au milieu récepteur avec une minimisation des impacts
environnementaux.

89.



GLOSSAIRE

Chatnage: mesure d'arpentage utilisée
comme référence sur les plans
techniques.

Chaussée: surface aménagée de 1a route sur
laquelle circulent Tes véhicules.

dB: abréviation de décibel; constitue

Déebit journalier moyen
annuel (D.J.M.A.):

Emprise:

Emprunt:

Impact:

Impact résiduel:

Leq 24 heures:

1'unité de mesure du bruit dans
le systéme international.

rapport du débit annuel au nombre
de jours de 1'année.

surface de terrain affectée a la
route ainsi qu'a ses dépendances.

matériaux pris en dehors de
1'emprise de la route pour sa
construction.

effet mesurable ou qualifiable
d'un projet sur 1'environnement.

impact qui subsiste aprés 1'appli-
cation des mesures de mitigation.

le niveau équivalent est la valeur
moyenne des niveaux sonores pendant
une période donnée, en 1'occurrence
24 heures d'affilée.



Mesure de mitigation:

Profil en travers:

Servitude de non-accés:

Terre-plein central:

mesure visant a8 atténuer ou a
diminuer les impacts d'un projet
sur 1'environnement.

coupe transversale d'une route.

interdiction d'accés a une route
par les riverains.

partie de la plate-forme comprise
entre les voies d'une route a
chaussées séparées affectées a
des sens de circulation opposée.




ANNEXE 1

LES NIVEAUX DE SERVICE



ANNEXE I - ELEMENTS DE BASE

- 1.1.1 DEFINITION

'1.1.2  DIVISIONS

1.1 NIVEAUX DE SERVICE

Le niveau de service, ou palier de comportement, ou ba-
réme d' apprec1at1on est une mesure qualitative du ser-
vice rendu @ 1'usager de la route en relation avec ses
é1éments géométriques a fournir une capacité de tra-
fic; on en distingue 6 niveaux différents. Les crité-
res d'évaluation des conditions d'écoulement de la cir-
culation selon des débits différents sont basés sur
plusieurs facteurs d'appréciation: 1le traf1c la vi-
tesse, le climat, le temps de parcours, 1' 1nterrupt1on
du débit de 1la C1rcu1at1on 1a liberté d' operat1on du
véhicule, le confort, la sécurité et le coilit d' ut111sa-
tion. Les figures l 3.2a et 1.3.2b illustrent 1'as-
pect des différents niveaux de service.

1.1.2.1 LE NIVEAU DE SERVICE A

Ce baréme correspond a un é&coulement libre avec des
débits faibles et des vitesses élevées. Les véhicules
y circulent a@ la vitesse maximale permise et sont sou-
mis aux caractéristiques phys1ques de la route. La
presence d'autres véhicules 'n'apporte que peu ou pas
de géne 3@ la liberté de manoeuvre.



1.1.2.2 LE NIVEAU DE SERVICE B

Ce bareéme se place dans la zone d'écoulement stable,
avec des vitesses praticables auxquelles les caracté-
ristiques de circulation commencent 3 imposer de 1&gé-
res diminutions. Les automobilistes jouissent encore
d'une Tiberté raisonnable pour choisir leur vitesse et
la voie sur laquelle ils roulent. Ce niveau de ser-
vice est adopté pour les routes en milieu rural.

1.1.2.3 LE NIVEAU DE SERVICE C

Ce baréme se place toujours dans une zone d'&cou ement
stable, mais les vitesses et 1'aisance des manoeuvres

sont plus étroitement sous 1la dépendance de débits &le-
vés.

1.1.2.4 LE NIVEAU DE SERVICE D _

Ce baréme se rapproche de 1'é€coulement instable; i1
maintient des vitesses praticables admissibles, mais
sérieusement. affectdes par les modifications qui inter-
viennent dans les conditions de marche. Des fluctua-
tions dans 1le débit, des restrictions temporaires 3
1'écoulement peuvent causer une baisse sérieuse des
vitesses praticables. Les automobilistes ont une
liberté de manoeuvre trés réduite, le confort et

1'aisance sont médiocres, mais ce sont des conditions .

qu'on peut supporter pendant de bréves périodes.



1.1.2.5 LE NIVEAU DE SERVICE E

Ce baréme représente un écoulement instable et il peut

se produire des arréts temporaires de la marche des

véhicules. I1 correspond & wun fonctionnement des

vitesses encore plus basses que pour le niveau D, avec

des débits -qui rejoignent ou approchent la capacité de
la route.

1.1.2.6 LE NIVEAU DE SERVICE F

Ce bardme comporte un fonctionnement en écoulement
forcé 3 faibles vitesses, les débits é&tant supérieurs
i la capacité de la route. Dans ces conditions, il se
produit un goulot d'etrang]ement le long d'une route,

et la section considérée joue le rdle de zone d'accu-
mulation pendant de bonnes parties des heures de
pointa. Le temps de parcours est irrégulier et impré-
visible.

i
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MESURES DE SURVEILLANCE ET DE SUIVI



EXTRAIT INTEGRAL DE : CAHIER DES CHARGES ET DEVIS

"MIN. DES TRANSPORTS DU QUEBEC 1981

1981-01.

SECTION 6

CONDUITE ET SURVEILLANCE DES TRAVAUX

6.01 " AUTORITE DU MATTRE D'OEUVRE

Le maitre d'oeuvre a l'autorité nécessaire pour faire exécuter les travaux
conformément au Cahier des charges, aux plans et devis, pour juger de la
qualité des matériaux et de la maniére de les mettre en oeuvre, de méme
que pour mesurer, calculer ou établir les quantités des ouvrages exécutés.
Il tranche des points controversés et regie les questions litigieuses qui
peuvent surgir au cours des opérations. 1l est également autorisé a inter-
venir dans l'organisation et les méthodes de I'entrepreneur, si elles sont
visiblement déficientes ou inappropriées et entrainent des possibilités de
malfagon, si elles rendent pratiquement impossible le contréle qualitatif et
quantitatif des travaux ou si elles sont cause de perte inutile d'énergie.
Dans le cas ou l'entrepreneur refuse ou néglige de se conformer aux ins-
tructions du maitre d'oeuvre, ce dernier est autorisé a suspendre les tra-
vaux par ordre écrit jusqu'a ce que la question controversée soit soumise
au Ministre. -

Le maitre d'oeuvre a l'autorité de faire démolir tout ouvrage -ou partie
d'ouvrage, qui ne répond pas aux exigences des plans et devis et de
faire reconstruire I'ouvrage ou la partie douvrage aux frais de I'entre-
preneur.

Il peut encore ordonner la démolition de tout ouvrage qui, tout en étant
bien fait en apparence, est susceptible de cacher des malfagons. Si l'ins-
pection ‘révele que les soupgons du maitre d'oeuvre étaient fondés, l'entre-
preneur doit refaire, a ses frais, tout ouvrage ou partie d'ouvrage qui a
ainsi été défait ou modifié pour fin d'inspection. Si aucune malfagon n'est
découverte, I'entrepreneur doit également refaire cette ouvrage ou cette

partie d'ouvrage. :

. S'il s'est conformé aux exigences de l'article 6.07, t'entrepreneur est payé
pour le travail effectué, tant pour défaire que pour refaire |'ouvrage, aux
prix unitaires du contrat lorsque applicables ou a un prix convenu.

Le maitre d'oeuvre ne peut pas agir comme contremaitre ni remplir d'autres
fonctions relevant de l'entrepreneur.

6.02 POUVOIRS ET FONCTIONS DES INSPECTEURS

Les inspecteurs dépendent techniquement de leur chef de service respectif.
Leur fonction consiste a aider le maitre d'oeuvre dans te contréle gualitatif
des travaux et des matériaux et ils ont sur le chantier les pouvoirs qui '
leur sont délégués par le maitre d'oeuvre. En cas de difficultés avec
I'entrepreneur, les points litigieux sont immédiatement référés au maitre

" d'oeuvre qui décide dans les limites de ses attributions.

“La fonction des inspecteurs a pour objet la vérification de la conformité

des travaux aux exigences et stipulations des plans et devis. A noter que
la présence des inspecteurs sur les lieux ne releve pas l'entrepreneur de
I'obligation de faire son travail selon les plans et devis, selon les instruc-
tions du maitre d'oeuvre et conformément aux regles de l'art.
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Les inspecteurs n'ont pas le droit de modifier, de restreindre ou d'annuler
aucune des clauses du contrat, d'approuver ou d'accepter aucune partie
des travaux, de donner des instructions contraires aux stipulations des
devis, de modifier les plans, croquis ou esquisses qui font partie du
contrat.

Les inspecteurs ne peuvent pas agir comme contremaitre, ni remplir d'au-
tres fonctions relevant de l'entrepreneur. Les avis ou conseils qu'ils pour-
raient donner a l'entrepreneur ou 3 ses contremaitres ne peuvent en aucune
fagon étre interprétés comme liant le Ministere ou libérant I'entrepreneur
de l'obligation d'exécuter les travaux en conformité du contrat. L'absence
de l'inspecteur ne peut servir de prétexte a des malfacons ou a des re-
tards dans les travaux.

L'entrepreneur ne doit pas travailler en dehors des heures régulieres sans

en aviser au préalable le maitre d'oeuvre pour lui permettre de poster les
inspecteurs nécessaires sur les travaux durant ces heures supplémentaires.

6.03 ‘ IMMUNITE ADMINISTRATIVE

Les fonctionnaires du ministére des Transports ne peuvent étre poursuivis
en justice en raison d'actes, d'erreurs ou d'omissions faits de bonne foi
dans l|'exercice de leur fonction.

6.04 PLANS REQUIS

Avant d'entreprendre les travaux, l'entrepreneur doit véfifier si des plans
de construction plus détaillés que f[es plans de soumission sont requis.

A- Plans de construction

Les plans de construction énumérés au devis spécial et annexés au con-
trat décrivent au moyen de profils et de dessins conventionnels, les lignes
et niveaux, les terrassements, la sous-fondation, les fondations, le revéte-
ment, les ouvrages d'art, etc. Les indications contenues dans ces plans
ont la méme valeur et comportent les mémes obligations que les stipulations
des devis, compte tenu de l'ordre de priorité mentionné a l'article 2.06.

L'entrepreneur doit constamment conserver sur le chantier pour consulta-
tion un exemplaire des plans, du Cahier des charges et des devis en vi-
gueur.

B- Plans d'atelier

Les plans d'atelier sont tous les plans que doit fournir l'entr_‘epreneuf";
ils ont pour object de compléter, détailler ou expliciter les plans généraux
d'une structure.

L'entrepreneur doit préparer et soumettre au maitre d'oeuvre les plans
d'atelier requis selon les plans et devis du contrat.

Il ne doit pas procéder a la fabrication ou construction d'ouvrages nécessi-
tant des plans d'atelier, avant que ces documents n'aient d'abord été visés
par le maitre d'oeuvre. |Ii doit également fournir les dessins d'exécution
et d'assemblage, chaque fois qu'ils sont requis aux plans et devis ou par
le maitre d'oeuvre.
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Une période minimum de 2 semaines est requise au maitre d'oeuvre pour
|'étude de ces dessins.

L'apposition d'un visa par le maitre d'oeuvre ne constitue qu'une approba-
tion de principe et n'engage en aucune maniére la responsabilité du Minis-
tere quant a ces plans d'atelier dont I'entrepreneur est seul responsable.

Les ouvrages entrepris sans que les plans d'atelier exigés n'aient été four-
nis et visés par le maitre d'oeuvre peuvent étre refusés par ce dernier.
Les frais encourus sont a la charge de !'entrepreneur. . '

Tout plan nécessitant des calculs de structure ou s'appliquant a des tra-
vaux dont la nature constitue le champ de la pratique de l'ingénieur doit
étre signé par un membre de 1'Ordre des Ingénieurs du Québec.

Les plans sont requis en -5 copies; et doivent étre de méme dimension que
les dessins du Ministere (1SO A1) et le titre doit mentionner le nom, la loca-
lisation et le numéro du projet apparaissant sur les plans du Ministére.
ils doivent indiquer clairement les détails de fabrication et d'assemblage,
les marques d'identification concordant avec les plans du maitre d'oeuvre.
L'entrepreneur doit vérifier sur place si les ouvrages décrits s'ajustent
parfaitement aux ouvrages adjacents. '

A la fin des travaux, l'entrepreneur doit remettre au Ministére une copie
sur film sensibilisé de 0,8 mm d'épaisseur de tous les plans d'ateliers que
lui-méme ou ses sous-traitants ont préparés au cours des travaux. Ces
films doivent montrer les détails des travaux concernés tels qu'approuvés
par le maitre d'oeuvre et tels qu'exécutés.

Les dessins de ces plans doivent étre conformes a la norme ONGC-72-Gp-1.

C- Plans d'ouvrages provisocires

Un ouvrage provisoire est tout ouvrage (batardeau, fausse charpente, sys-
teme d'érection, pont temporaire, etc.) dont le but est de permettre I'exé-

-cution de l'ouvrage permanent.

Avant d'entreprendre ces ouvrages, l'entrepreneur doit remettre des copies
de ses plans au maitre d'oeuvre pour information; ce dernier se réserve
le droit d'exiger des modifications.

Les plans se rapportant a !'étaiement des coffrages doivent étre signés par

-un membre de {'Ordre des Ingénieurs du Québec. Il en est de méme pour

tous les plans qui relévent de I'exercice de la profession d'ingénieur.

Ces plans sont requis en 5 copies et le titre doit mentionner le nom, la
localisation et le numéro du projet apparaissant sur les plans du Ministére.

Si les plans affectent un tiers, l'entrepreneur doit au préalable obtenir son
approbation et fournir les copies additionnelles.

Le Ministere ne fournit pas les plans des ouvrages provisoires. Par
exception, s'il les fournit et s'ils font partie des plans et devis du contrat,
ils ont la méme valeur et doivent étre suivis avec la méme rigueur que les
plans des ouvrages d'art.
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6.05 COOPERATION DE L'ENTREPRENEUR

L'entrepreneur doit maintenir sur le lieu des travaux un représentant res-
ponsable, autorisé a recevoir les ordres de service du maitre d'oeuvre ou
des inspecteurs et son domicile ou tout autre endroit ou il habite pour la
durée des travaux doit étre clairement déterminé.

Dans le cas d'urgence suite a une malfacon ou a I'emploi de matériaux dé-
fectueux, le maitre d'oeuvre peut, en I|'absence d'un représentant autorisé
a recevoir ses instructions, prendre la direction des travaux et donner

ou faire donner par l'inspecteur, des instructions directement aux ouvriers.

6.06 PIQUETS ET REPERES

Le maitre d'oeuvre établit sur ie terrain les piquets et repéres suivants:
a) pour les travaux de terrassement:
1- au début des travaux, tous les 20 m sur la ligne de centre de

chacune des chaussées, un piquet ou est inscrit le chainage.
Les piquets de la ligne de centre sont remis en place apreés

I'essouchement.

2- tous les 20 m de chaque co6té de la ligne de centre, a la limite de
I'emprise, un piquet et un point de niveau. Sur ce piquet sont
inscrits: le chainage, la distance de ce piquet a la ligne de
centre et I'élévation de la ligne de sous-fondation (ou d'une
autre ligne) par rapport au point de niveau (déblai... rem-
blai...). Ce piquet est replacé apres l'essouchement s'il y. a

lieu, et le point de niveau est alors installé avant le mesurage
des sections initiales.

b) pour les travaux de revétement: un piquet tous les 20 m, de chaque
coté du pavage a construire,.ou est indiquée ['élévation du revétement
si nécessaire. .

c) pour les ouvrages d'art majeurs: un point de coordonnées avec deux
axes principaux et un point de niveau.

d) pour les autres ouvrages tels que ponceaux, murs, garde-fous, bor-
dures, puisards, etc.: la localisation des axes, alignements et éléva-
tions. .

Si, au cours des opérations, ces piquets et reperes viennent a disparaitre,
I'entrepreneur doit les remplacer lui-méme, a ses frais. '

Pour I'exécution des travaux de terrassement, le maitre d'oeuvre remet a
I'entrepreneur une liste ou sont données, pour le cOté gauche et le coté
droit, les limites extrémes des terrassements tous les 20 m, la distance
de la tigne de centre au fossé (si cette distance est variable) ainsi que la
dénivellation entre le profil central (de la sous-fondation ou d'une autre
ligne) donnée sur les piquets d'emprise et le fond des fossés (si cette
dénivellation est variable).
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Les données «limites extrémes des terrassements» ne peuvent étre qu'ap-
proximatives et leur inexactitude ne modifie en rien l'obligation de |'entre-
preneur d'exécuter les terrassements selon les pentes théoriques prévues
aux plans et devis.

Toutes les mesures, a |'exception de celles énumérées ci-dessus, néces-
saires a l'exécution des travaux sont faites par |'entrepreneur, le maitre
d'oeuvre s'en tenant a la vérification. L'entrepreneur est tenu de complé-
ter le piquetage général par un piquetage complémentaire qui consiste a
reporter sur le terrain tous les points nécessaires a la construction et ce
de fagon a permettre une vérification facile et rapide. Dans le cas des
ouvrages d'art, il doit indiquer sur le plan d'implantation le piquetage com-
plémentaire qu'il entend faire et le procédé adopté a cet effet.

Les mesurages en vue du paiement des ouvrages sont faits par le maitre
d'oeuvre.

6.07 INSPECTION

Le maitre d'oeuvre et les inspecteurs ont l'autorité d'inspecter les travaux
en cours d'exécution, de méme que les matériaux employés, commandés,
en voie de préparation ou de transformation par I'entrepreneur et ses
sous-traitants. Pour cela, ils doivent avoir accés a toutes les parties
des travaux, aux ateliers, usines, carriéeres, etc.; l'entrepreneur doit
leur faciliter l'accomplissement rapide, complet et sécuritaire de leur ins-
pection et est responsable de tout retard apporté par sa faute a cette
inspection.
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EXTRAIT DE:  REGLEMENT DE ZONAGE DE LA VILLE DE ST-HUBERT

COMMERCE 2 . (quartier)

Sont de cet usage les usages du type vente au détail et
service qui possédent les caractéristiques suivantes:

- toutes les opérations sont faites & 1'intérieur d'un
batiment, sauf les postes d'essence et les restaurants
avec service extérieur. Aucune marchandise n'est remisée
ou entreposée a 1'extérieur;

- 1'étalage de produit saisonnier est autorisé dans les
cours avant-et latérales jusqu'd trois (3) métres de la
ligne avant, et dehors des espaces prévus pour le station-
nement. La superficie d'étalage ne doit cependant pas
occuper plus de dix pour cent (10%) de la superficie de
plancher occupée par 1'établissement commercial;

- 1'usage ne cause ni fumée, nu poussiére, ni odeur, ni .
chaleur, ni gaz, ni éclat de lumiére, ni vibration, ni
vapeur, ni bruit plus intense que 1'intensité moyenne du
bruit de 1a rue aux limites du terrain.

Sont de cet usage et de maniére non limitative, les établisse-
ments mentionnés dans la liste ci-dessous et correspondant &
des dimensions de deux mille (2 000) matres carrés maximum de
superficie de plancher par batiment:

- byciclettes, réparation, location;
- bureaux;

- serruriers;

- “enseignement commercial a but Tucratif;

- gares d'autobus;

- hotels, motels, cabarets, clubs sociaux, salles d'exposi-
tion;

- magasins a rayons;

- nettoyage & sec (pas plus d'un (1) appareil et dont la
capacité totale par heure ne doit pas excéder cinquante-
cing (55) kilos d'effets nettoyés; seuls les solvants
non inflammables et non détonnants peuvent &tre employés
pour ces appareils);

- centres sportifs;



- pompes funébres, salons mortuaires;

- restaurants avec ou sans service extérieur, avec ou sans
permis de boisson;

- établissements de sports (entidrement & 1'intérieur);

- tavernes et brasseries;

- postes d'essence, lava-autos et garage de réparation de
véhicules;

- parcs de stationnement & 1'usage de la clientéle de ces
établissements;

- antennes et réseaux de transport d'énergie et de trans-
mission des communications.

Les salles ol 1'on retrouve des jeux de boules (pin ball
machines), de billard, de pool, de trou madame, de bagatelle,
de tir et de jeux électroniques ne sont pas autorisées dans
cette classe de commerce.
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COMMISSION DE PROTECTION DU TERRITOIRE AGRICOLE BU QUEBEC

PROVINCE DE QUEBEC (oY -

- \\\1 CO“T‘}“QX'\AM .

DOSSIER NUMERO  5602-D-020111

(STEGEANT EN DIVISION)

~a/s M. H.L. Garber

H2M 1L5

MINISTERE DES TRANSPORTS
a/s Mme Andrée Lehmann _
255 est, boul. Crémazie, 9iéme étag
Montréal

Demandeur
-et<

PLACEMENTS IXELLES LTEES
PLACEMENT VALLEE AGREABLE
AMENAGEMENT PENDULE INC.
AMENAGEMENT CAVALCADE INC.

1550, boul. de Maisonneuve
Suite 920

Montréal, Qué. -

H3G 1N2

_etf

NAMRI TMVESTMENT INC.
“a/s M. H.L. Garber
1550, boul. de Maisonneuve
Suite 920
Montréal, Qué..
H3G 1N2

-et-

DEVELOPPEMENT AMNNETTE INC.
a/s M. H.L. Garber

1550, boul. de Maisonneuve
Suite 920

Hontréal, Qué.

H3G N2

jet_

LES PLACEMENTS DIPLOMATE InC.
c.P. 20 '
Longueuil (Garage Désourdy)
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(dossier 5602-D-0201

11) -

AMENAGEMENT CIEL BLEU INCG.
a/s M. H. L. Garber

1550, boul. de Maisonneuve
Suite 920

Montréal, Qué.

H3G IN2

-get-

AMENAGEMENT QUEBEL INC.-
a/s M. H.L, Garber

1550, boul. de Maisonneuve
Suite 920

Montréal, Qué.

H3G 1N2

-et-

AMENAGEMENT QUELUX INC.
a/s M. H.L. Garber

1550, boul. de Maisonneuve
Suite 920

Montréal, Qué.

H3G 1N2

et

LES PLACEMENTS CHAMYCA LTEE
a/s M. H. L. Garber

1550, boul. de Maisonneuve
Suite 920

Montréal, Qué.

- H3G 1N2

-et-

SUCC. -DE ‘STEVE ERDELYI
1499, chemin Chambly
Carignan :

Mises-en-~-cause

ETAIENT PRESENTS:

M. ALBERT ALLAIN, vice-président
MHME HELENE THIBAULT, commissaire

DECISION
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CONSIDERANT que la présente demande en est une d'utilité

CONSIDERANT que les surfaces nécessaires ou surlargeurs sont

“des résidus de terrains ou encore a 1'extrémité des lots;

~la Commission est d'opinion qu'elle se doit de refuser d'ac-]

© PAR CES MOTIFS, LA COMMISSION:

|
(dossier 5602-D-020111) : , ...3
Le demandeur s'adresse 3 la Commission pour obtenir 1'au-
torisation d'utiliser & d'autres fins que pour 1'agricul-
ture parties des lots 87, 88, 95, 97, 98, 99, 100, 101,
102, 103, 104, 84 et 121 situées sur le chemin de Chambly,
dans la mun1c1pa]1te de Carignan, le tout pour une superfi-
cie totale approximative de 8.41 hectares; soit pour procéder
3 la relocalisation de la route 112 de cette municipalité.

CONSIDERANT les faits alléqués ainsi que les docuiients pro-
duits au soutien de la présente demande;

CONSIDERANT les renseignements obtenus par Tes services
professionnels de 1a Commission;

pubTique;
CONSIDERANT que'1a.présente demande est justifiéé poUr assu-
rer un bon drainage de 1'eau situé au nord de la route 112;

négligeables et ne causent pas de préjudice majeur & 1'agri-
culture puisque celles-ci sont situées en majeure partie sur

1

La Comm1551on est d'opinion qu'elle peut accorder 1'autorisa
tion d'utiliser a d'autres fins que pour 1'agriculture les
parties de lots 87, 88, 84, 95, 97, 98, 99, 100, 101, 102, .
103 et 104 de la municipalité susmentionnés;

Pour ce qu1 est de la partie du lot 121 demandée, la Commls—
sion est d'opinion que:

CONSIDERANT 1'excellent potent1e1 agr1c01e du so] de ce 1ot

COMSIDERANT qu'il s ag1t de sol agr1cole de premiére qua11teg
corder la demande pour constituer un terre-plein & méme l
le 1ot 121.

- ACCORDE 1'autorisation au demandeur d'utiliser & d'au-
tres fins que pour 1'agriculture parties des lots 84, 97,
88, 95, 97, 93, 99, 100, 101, 102, 103 et 104 situées sur
le chemin de Chambly, dans Ta municipalité de Carignan;
soit pour procéder & la relocalisatinn de Ta route 112 ;

de cette municipalité, d'une superficie totale de 4.46 heﬁtarpq

- REFUSE 1'autorisation demandée pour la construction d'un
terre-plein a méme une partie du lot 121, d'une superficie
totale approximative de 3.95 hectares. '

.4/
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(dossier 5602-D-020111) : : ...4

LA PRESENTE DECISION EST TOUTEFOIS SOUMISE AUX CONDITIOHS
SUIVANTES: : '

précitées dans les délais susmentionnés, la présente décision
deviendra caduque et de non effet.

e g

Le demandeur ne pourra utiliser lesdites parties de lots
que pour les fins spécifices dans 1a demande soit 1'6lap-
gissement de la route 112.-

te demandeur devra dans les six (6) mois de la date de
Ta prdasente décision produire & 1a Comuission une descrip-
tion technique exhaustive des parties de lot ayant fait

1'objet d'une autorisation dans la présente décision, de
méme qu'un plan 4 1'échelle de 500 pieds au pouce de ces
mémes parties de lot, portant le nom de Ta personne qui

1'a confectionné de méme que la date de sa confection.

Le demandeur verra 3 assurer le drainage des lots conti-
gus susmentionnés plus haut.

Le demandeur devra refaire les ponts d'accés aux lots:
contigus; -

défaut par le demandeur de se conformer aux conditions

),
<-‘ "'$:L-' .: st _'_,_1__, -
ALLAIN, vicefﬁrésid}nt

Ui 0co G dpece]-

HELENE THIBAULT, commissaire

,

Commission de Protection du
Territolre Agricole di (ushag

Copie certifiée conforme par:
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PROVINCE DE QUEBEC
DOSSIER NUMERO

Longueui],‘ce 7982:]AN'1 g

COMMISSION DE PROTECTION DU TERRITOTRE AGRICOLE DU QUEBEC

043343/5602D

" (SIEGEANT EN DIVISION)

* . DEVELOPPEMENT ANNETTE TNC.
‘a/s M. H.L. Garber

MINISTRE DES TRANSPORTS
a/s Mme Andrée Lehmann

255 est, boul Crémazie, 9iéme étage

Montreéal

H2M 1L5

Demandeur

-et-

PLACEMENTS IXELLES LTEES
PLACEMENT VALLEE AGREABLE
AMENAGEMENT - PENDULE IWC.

AMENAGEMENT CAVALCADE INC.

a/s M. H. L. Garber =
1550, boul de Maisonneuve
Suite 920

Montréal, Qué.

- H3G IN2

-et-

NAMRI INVESTMENT INC.
a/s M. H.L. Garber

-~ 1550, boul de Maisonneuve
- Suite 920
- Montréal, Qué.:

H3G N2

-et-

1550, boul de Maisonneuve
Suite 920

Montréal, Qué.

H3G 1N2

-et-

LES PLACEMENTS DIPLOMATE INC.

€.P. 20

Longueuil, (Garage Désourdy)

..2/




(dossier 043343/5602D)

AMENAGEMENT CIEL BLEU INC.
a/s M. H.L. Garber

1550, boul de Maisonneuve
Suite 920

Montréal, Québec

H3G N2

AMENAGEMENT QUEBEL INC.
a/s M. H.L. Garber

- 1550, boul de Maisonneuve

Suite 920
Montréal, Qué.
H3G 1KH2

-at-

AMENAGEMENT QUELUX INC.
a/s M. H.L. Garber

1550, boul de Maisonneuv
Suite 920 N

‘Montréal, Qué.

H3G 1N2

- et~

LES PLACEMENTS CHAMYCA LTEE
a/s M. H.L. Garber

1550, boul de Maisonneuve-
Suite 920

Montréal, Qué.

H3G 1N2

-et-

SUCC. DE STEVE ERDELYI
1499, chemin Chambly
Carignan

-t~

CORPORATION MUNICIPALE DE
CARIGNAN

670, St-Pierre

Chambly, Qué.

J3L 1L

Mises-en-cause

ETAIENT PRESENTS:

M. ALBERT ALLAIN, vice-président
M. ARMAND GUERARD, commissaire
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DECISION

Le demandeur s'adresse 3 1a
Commission pour obtenir 1'autorisation d'utiliser i
d'autres fins que pour 1'agriculture la partie 84, 87,
- 88, 95, 97, 98, 99, 100, 101, 102, 103, 104 et 121 du
cadastre de la paroisse de St Joseph de-Chambly, dans
la division d' enreg1strement de Chambly pour procéder
d.des ‘travaux d'élargissement de la route 112 dans 1a
municipalité de Carignan. :

La Corporation municipale appuie
cette demande. . '

‘Le Ministre des Transports est
deJa propriétaire de la majeure part1e des terrains néces-
saires & ces travaux pour les avoir expropriés depuis plu-
sieurs années.

Dans une dec1s1on du 19 novembre
1980 dans le. dossier 020111, la Commission autorisait 3 .
certaines conditions 1' execut1on de ces travaux sur ces
lots mais refusait d'autoriser la construction d'un terre-
plein sur une partie du lot 121 puisque cela résulterait
en -1a perte de superficie de sol agricole de trés bonne
qualité.

La demande actuellement devant
la Commission est modifiée en ce que le projet ne prévoit
plus de construct1on de terre- p1e1n sur une partie du lot
121 mais qu 'i1 est nécessaire d'acquérir une lisidre de
terrain d'une largeur de 30 & 40 pieds sur le lot 121 afin
de relocaliser le fossé de drainage agricole. Ce fossé
deviendra la proprlete du Ministére des Transports qui
en assurera alors 1'entretien périodique.

Les travaux d'amélioration de 1la
route 112 sont en cours depuis plusieurs années et la
réfection de d'autres parties de cette route est complétée.

La Commission est donc d'opinion

qu'elle peut accorder 1'autorisation demandée d certaines
conditions. :

PAR CES MOTIFS, LA COMMISSION:

- AUTORISE 1'utilisation 3 des
fins autres que 1'agriculture, soit pour les travaux
d'€élargissement de la route et de réfection des fossés
de drainage de partie des lots 84, 87, 88, 95, 97, 98,
99, 100, 101, 102, 103, 104 et 121 du cadastre de la
paroisse de St-Joseph-de-Chambly, dans la division d'en-

.4/
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registrement de Chambly, conformément au p1an CH75172115
du Ministadre des Transports tel que modifié le 12 aclt 1981.

LA PRESENTE AUTORISATION EST
TOUTEFOIS SOUMISE AUX CONDITIONS SUIVANTES:

- Le demandeur ne pourra utiliser lesdi

| parties de lot que pour les fins spécifiées a.la demande
soit 1'élargissement de la. route 112.

' - Le demandeur devra dans les
douze (12) mois de la date de la présente autorisation
produire @ la Commission une description technique exhaus-
tive des parties de lot ayant fait 1'cbjet d'une autorisa-
tion dans la présente décision de méme qu'un plan & 1'échelle
de ces mémes parties de lot portant le nom de la personne
qui 1'a confectionné de méme que la date de sa confection.

_ - Le demandeur verra a assurer le
drainage des lots contigus. ‘

- Le demandeur devra refaire les
ponts d'accés aux lots contigus.

: A défaut par le demandeur de se
conformer aux conditions précitées, la présente décision
deviendra caduque et de nul effet.

J
ALLAIN, vice-présibent

el toionert

VARMAND GUERARD, commissaire

?om.mlssian de Protecting du
BETIoBiIe Afficats <o s
\RICGe i Cudhee

Copic comifiin o
Pie csfiEe confurne gy
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ANNEXE 6

AVIS DE PROJET ET DIRECTIVE
DU MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT
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2. Consultant du projet pour le promoteur

1. Promoteur - Ministdre des Transports

Adresse - 255 Crémazie est (9e), Montréal QC H2M 1L5

Mo de téléphone (514) . 873-4953_

Responsable du pfojet pour le promoteur  Service de 1'Environnement
' Claude Girard, urbaniste

Adresse

- No de téléphone

" Responsable du projet pour- Te consultant

"~ 3. Titre du projet  Route 112 (boulevard Cousineau); de 1‘autoroute 30 }

a la riviére 1'Acadie




-4, Loca]1sat1on du projet ' ‘
Mentionner £'endnolt ouw Les endno&£A ) pno;ez est susceptible de se
néalisen et insernine Les auménos cadastraux (Lot et nang). Ajouten ea
annexe une carie topognaoh&que ou cadaAtaaﬁa Localisant Le projet (en
quinze. exemplaires |

- Municipalités de St-Hubert et de Cériqnan, circonscription électorale

de Chanbly.

Concession Coté S.0. du chemin de Chambly (lots 109, 108, 107, 104,

102, 101, 100, 99, 98, 97,96, 95, 94, 93, 92, 91, 90, 89, 88, 87,

86, 84, 94, 93, 95, 97, 98, 99, 100, 101, 102, 103, 104).

Concession ouest du Bassin (lot 121).

Vous trouverez en annexe une carte topographique 1: 50, 000 (15 exemplaires)

et une carte cadastrale 1: 20, 000 (15 eXemp]aireg) localisant le Drojet°

' - "  E R e .S M N W -
- O Ny GE BN &N N : .
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. Propriété des terrains

Indiguer, $'l ¢ a Lleu, fe statut de propridtd des tewrwains cd la 2éalisa-
ticn du nucget est prdvue et mentionnet depuls quand et dans quelles propor-
tiens ces terwadns sont acquds (ex. proprldt€ paivde d@ 100 pourcent, terrains
acques a 75 pewrcent swucte aux expacpriations, ete.). Ces tenseignements
centtacent appataltie sut une catte. .

Les terrains sont‘propriété du ministére des Transports & 100% dans

la municioalité de St-Hubert et ce, depuis plus de 20 ans. Dans la

municipalité de Carignan, le ministére posséde environ 85% des terrains

nécessaires & la réalisation des travaux.. I1 doit acquérir une surlargeur

supplémentaire de 9 & 12 m du cdté nord dans le but de relocaliser le

fossé de drainage agricale, ta superficie 3 acquérir est d'environ 3,5

hectares correspondant a environflS% de la superficie totale du projet

dans cette municipalité.




6. Objectifs et justification du projet _ _
Mentionnen Les objectifs du projet et -tndiquen La cohérence de ceux-cl avec
fes plans et proghamme de develcppement au niveau Local, reégional ou national.
Faire ressontin 2a problématique qui est d 2'onigine du projet.

L'objectif de ce projet est de relier ]es deux seCtions,déja construites

- de la route 1T2, d 1'est dans la municipalité de Chambly et & 1‘ouest

dans la municipalité de St-Hubert'(bqu1. Cousineau). Ceci afin d'amé-

liorer le niveau de service de cette route provinéiale a fort débit

de circulation pour assurer une meilleure sécurité du public-voyagaeur.
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cription du projet ,

ase préparatoire, phase construction, phase exploitation) ,

v chacune des phases, déerite Le projet selon fes aménagements et cons-
ctions wiévas (bartage, tewte, quad, etc.) en indiquant Les principales
actiristiques de ceux-cl (Supetrficie, dimensicns, capacité, volwne, etc.).

Mantiomner Cgalement £ divers travaux $'y rattachant (déboisement, expro-

PC
d'c

de.
ete

atwwn, dynamitage, remblayage, ete.) et, $'4€ y a Liew, Le$ modalitis
rération cu d'explodltaticn. Ajoutetr en annexe tows documents peunetiant
mieux ceutet Les catactinistiques du profet (croques, coupe transversale,

\
o

Les principales caractéristiques.téthniques‘du projet sont les suivantes:

Dans la municipalité de St-Hubert, construction d'une nouvelle route

-

.(pro]ohgement du boulevard Cousineau & partir de 1'A. 30) & deux chaussées

comportant quatre voies de circulation & 1'intérieur d'une emprise nominale

de 46,3 m. déja acquise{ Un terre-plein de 5,50 m est prévu afin de séparer

les deux chaussées. Du cdté nord, le drainage de la chaussée sera assuré

par un fossé a ciel ouvert et du c6té sud, il sera souterrain.

Dans la municipalité de Carignan, la route.112 actuellement a deux voies

de circulation sera portée & quatre voies. L'élargissement s'effectuera

du ¢B6té nord. Les caractéristiques techniques seront les mémes que celles

mentionnées ci-haut. Le pont au-dessus de la rivigdre 1'Acadie devra &tre

élargi. La 1ong0eur-tota1e du projet est de 6,80 km.

N.B. = Nous fournissons en annexe un tableay fournissant les caracté-

ristiques détaillées du projet.




8. Projets connexes et phases ultérieures
dentoomer s Le profet s buscuit dans un picgramme a plus €eng tewme od

Se attacient certadns projets connexes et od L POLL‘L‘LCLLL guent u.O&@QmQJLt
Y avedt des phases wltirieures.

N.A.

9. Calendrier de réalisation du projet
- (selon les differentes phases de rnéalisation)

Prévu pour construction: 1934-85 ' - -

- i B N . ] . ! -
1 / / o
B 4 { f _ .



10. Descriotion du.-milieu

Décoete d'une part £'occupation acLuebEe du terriiedre (miliew aquatique,
matlcage, jeadt, zone agriccle, milieu wrbaiin, ete.) et, d'autte part, _
ilbauﬂu.MRSQC%WAU humaines mJuudume weréaticon, villégliatute,
Zeonemie Lecale ot tégicnale, ete. ) LQKZes qu'elles se pnesentent avaint ﬂa
Lcabcsatccu du prejet.

Les travaux projetés sont situés en totalité en zone agricole désignée

en vertu du décret du 9 novembre 1978 de T1a loi sur la Protection du

territoire agricole.

Actuellement, Te milieu environnant traversé par le projet laisse voir

~une utilisation du sol trés hétérogéne, plus ou moins anarchique, ol

la fOnétion domiciliaire, principalement dans la partie est de la

municipalité de St-Hubert, s'est développée & saute-modton sous la

pression de promoteurs et constructeurs immobiliers et avec 1'assentiment

des instances municipales. Les espaces résiduels non-développés sont en

friche et quelques agriculteurs importants. poursuivent leurs activités dans

ce secteur. .Cependant, depuis 1'entrée en vigueur -de la loi 90, toute

nouvelle opération cadastrale est interdite, ce qui a eu pour effet de freiner

1'étalement urbain




11. Remarques

Inscwite Los autres renseignements jugls nécessaltes d wie meillewte com-
- nchensdon du projet et au bescin aimexer des pages.

A Ta limite des municipalités de St-Hubert et.Carignan, dans la

municipalité de Carignan, on retrouve un site historique classé.

Ce site,cohnu sous le nom du Village historique de Chambly, est

Tocalisé sur Ta partie de Tot 86 inscrit au cadastre officiel de la -

paroisse de St-Hubert et sera intégré.au futur réseau routier.

Une demande d'autorisation a &té faite auprés du ministére des

Affa1res Cu]ture]]es, en vertu des art1c1es 48 et 50 de 1a 101 sur Tes

Biens Cu]tureTs I1 est a noter que vers 1967 le village fut fermé

-

au public a cause d'une faillite. Cependant, le ministére des

Affaires Culturelles possade un certain contrdle sur les habitations

du village qui sont en majorité vacantes; il continue de fournir des

L4

subventions aux deux habitations principales (maisons St-Hubert et

' Prévost). La maison Prévost ainsi que quelques habitations secondaires

furent achetées par Desourdy Construction vers 1970-71. 17 est &

signaler par ailleurs que les travaux routiers ne créeront pas

d'impacts sérieux sur le village en tant que tel, puisque ce dernier

_est situé du cdté sud de la route 112 et que le doublement de la

chaussée s'effectuera du c6té nord.

Je cert1f1e que tous les renseignements mentionnés dans le present avis de
projet sont exacts au meilleur de ma connaissance.

Signé le \33.05‘Z$' ;,~:E:>\K} blz::D

Le chef du service de 1'Environnement

i
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INTROLUCTION

 La présente directive a pour but d'indiquer.a 1'initiateur du projet les
- éléments importants de 1'étude d'impact & réaliser dans le cadre du projet

de la route 112, de 1'autoroute 30 a la riviére L'Acadie dans les municipa-
lités de St-Hubert et de Carignan. '

Le contenu de 1'étude d'impact doit se conformer & la section III du Régle-
ment général relatif & 1'évaluation et a 1'examen des impacts sur 1'environ-
nement (décret 3734-80, 3 décembre 1980). FElle doit &tre congue de fagon 3
€tre un véritable outil de planification de 1'utilisation du territoire, pré-
parée selon une méthode scientifique et satisfaire les besoins du réviseur, du
public et du décideur. Tout au Tong de sa réalisation, 1'initiateur doit por-

- ter une attention particuliére aux informations et préoccupations émanant des

municipalités (locale cu réaionale) et autres organismes du milieu touchés
par le projet et fournir en annexe la liste des oraanismes contactés .

Cette directive est divisde.en deux chapitres.. Le premier présente la dé-
marche générale d'une étude impliquant la reconstruction d'une route exis-
tante alors que le second pracise les éléments plus particuliers au présent
projet. '

CHAPITRE I:  DEIARCHE GEMERALE

1. JUSTIFICATION DU PROJET ET SOLUTIONS PROPOSEES
Cette étape vise la présentation des éléments de justification de ce projet.
Ces derniers doivent Etre de nature @ expliciter le cheminement suivi pour
en arriver au choix d'une solution tout en démontrdant 1'opportunité de sa
réalisation. Toutefois, le choix d'une solution n'implique pas une locali-
sation précise des ouvrages.

1.1 Probléatique

L'initiateur doit faire ressortiv 1es raisons qui ont donné naissance an
S projet en prasentant les conditions et probléres identifics dans le mi-
licu. Dans ce contexte, Ta description du réscau routier actuel et 1'i-
dentification duos secteurs problématiques €tayées sur la base de donndes
relatives aux activites sisds en bordure de 1a route et 3 la circula-
tion (drbit jouirnalier, cornosition, origine et destination. séourits
provisions. . ) doivont @tee effoctiuins, ' ‘
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Cet expost des &léments problémaliques conduit 1'initiateur 3 identi-
fier clairement ses ohjectifs en teries de circulation compte tenu des
normas actuclles de conception routiére, des secteurs a relier ou 3
desservir et de la clientéle visée, 11 doit également wentionner tout
autre objectif qu'il cherche & alteindre Jlocalement et/ou reé-
gionalement.

1.2 Analyse de solutions

Compte tenu des problémes identifiés et des objectifs - poursuivis,
Vinitiateur doit @évaluer la possibilité de reconstruire la route
actuelle comparativement @ 1'opportunité de construire une nouvelle
route. L'examen de la possibilité d'une- reconstruction de la route
actuelle peut inclure la construction de nouveaux trongons ou de voies
de contournenent des secteurs critiques.

Cette analyse sommaire doit s'effectuer en. considérant les impacts
environnementaux appréhendés, les aspects technico-économiques et
1'atteinte des objectifs déji identifiés. Ceci implique que 1'on tienne
conpte de 1'utilisation actuelle et prévisible du territoire, incluant
les effets d'entrainement sur le réseau actuel et projeté,

Suite a cette analyse et sur la base de motifs suffisamment étayés, une
sélection peut étre effectuée entre les diverses options mentionnées
précedemment.  De  plus, comme certaines contraintes (budgétaire,
conjoncturelle...) peuvent éventuellement retarder la réalisation du
projet, 1'initiateur doit exawiner les conséquences de son report,

1.3 Description technique de Ta ou des solution (s) retenue (s)

L'initiateur doit indiquer et illustrer les grande caractéristiques
techniques de la ou des solution (s) retenue (s) (largeur nominale de
l'emprise, ncibre de voies, présence de terre-plein...). De plus, il
doit préciser les conditions d'accds et présenter, s'i] y a lieu, les
modalités de raccordemant avec le réseau actuel et les améliorations 3
Yy apporter, ' '

Ltanatyse d'impact vise 3@ identifier la Tocalisation optimale pour la
réalisation du projrt et en déterminer T'acceptabilité envircnnementale,
Cette analyse cuirporte plusieurs étepes soil une connaissan-e adéguate du
milieu, 1'identification et 1'6valuntion dos impects et la proposition de
mesures de mitigation., - ‘ :
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2.1 Identification de la zon~ d'étude

Compte tenu de la ou des solution (s) précédemment retenue (s) et des
contraintes majeures sur les plans environnementaux et technico-é-
conomiquas, l'initiateur doit identifier une zone d'étude et en justi--
fier les limites. Cette zone doit étre d'une dimension permettant de
cerner tant les effets directs qu'indirects du projet. Advenant la-
nécessité de 1'étude d'une voie: de contournement ou d'un nouveau
troncon, la zone d'étude retenue doit de plus &tre suffisamment vaste
pour periettre 1'élaboration de variantes de tracés 3 ces endroits
particuliers, -

2.2 Inventaire de la zone d'étude

L'initiateur doit présenter la description des composantes des milieux
naturel et humain de la zone d'étude. Le choix des composantes et
1'extension donnée d leur description doivent correspondre d@ leur degré
d'affectation par le projet et leur importance dans la zone d'étude.

L*inventaire de la zone d'étude doit étre relativement détaille et la
cartographie faite a grande échelle. La présentation de trois types de
données doit é€tre envisagée soit: 1) les informations actuellement
disponibles sur les cartes conventionnelles et dans les agences
gouvernementales ou autres; 2) des inventaires de potentiel pour des
aspects particuliers lorsque les données ne sont pas disponibles et 3)
des inventaives plus détaillés sur des parties de la zone d'étude
touchces directement par le projet lorsque celles-ci présentent des
potenticls  particuliérement &levés ou lorsque certains impacts
importants sont prévus., ' : .

2.3_ Elaboration de tracés dans le cas d'une étude de voie de contour-
nement ou d'un nouveau trongon ‘ :

Advenant la nécessité d'une telle &tude, 1'initiateur doit identifier 3
1'intérieuwr de la zone d'étude, les résistances techniques et envi-
ronneaentales 3 la.construction d'un projet routier. Ces résistances
doivent étre hiérarchisées et la pondération utilisée doit &tre .claire-
ment expliquie. Cet exercice doit permettre @ 1'initiateur de localiser
des tracas toul en justifiant les points de chute de ces derniers.

2.4 Ideqtification et évaluation des impacts

Compte tenu des caractéristiqus du milicu et des travaur provus,
1"initiateur doit procéder 3 1'identification des impacts. Cet exerci-
ce, le plus factuel possible, consiste d déterminer la nature et
Venvergure des dmpacts engendrids par le ou les tracé (s) étudié (s).
Les prinzipae aritérss utilisés a cette ékape sont 1'inten5ité’(agpect
quantilalif), I'etontes {portén spetiale et systématique) et la durde
,(af;;'x-"f,!. Lo poeal), ' . |
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L'évaluation des impacts a pour objectif d'en déterminer V' importance.
IT s'agit pour 1'initiateur de porter un jugement de valeur sur les
impacts identifiés pour chacun des trecés et ce, a 1'aide de critéres
tels qua la sensibilité, la rarctéd, 1'irréversibilité, 1'attitude ou la
perception des gens du milieu... '

2.5 Identification des mesures de mitigation

L'initiateur doit identifier des mesures de mitigation et &valuer les
impacts résiduels. Dans le cas de 1'&tude d'une voie de contournement -
ou d'un nouveau trongon, 1'identification des mesures  de mitigation
pour chacun des tracds peut se limiter 3 celles qui sont importantes
et/ou discriminantes pour 1'analyse comparative.

2.6 Analyse comparative des tracés étudiés pour une voie de contourne-
ment ou un nouveau trongon et Te choix du tracé préférentiel

L'initiateur doit procéder & une analyse comparative des tracés étu-
di¢s. Celle-ci doit s'appuyer sur 1'évaluation des impacts environne-
mentaux, sur les mesures de mitigation proposies et sur des critéres
technico-éconcaiquas, La méthode utilisée pour le choix du trace
préférentiel doit &tre clairement expliquée.

3. DESCPIPTION DU PROJET RETENU ET DE SES MODALITES DE REALISATION

Celte partie vise d décrire le projet retenu et ses modalités de réalisa-
tion ainsi qu'd préciser les éléments importants 3 inclure aux plans et
devis. ' '

3.1 Identification finale des mesures de mitigation pour le tracé

retenu T

Dans le cas d'une étude de voie de contournement ou d'un nouvyeau
troncun, 1'initiateur doit identifier des mesures de mitigation sur
1'enscirble du tracé retenu pour compléter ainsi celles qui.avaient été
proponges prialablement & 1'analyse comparative des tracés et, s'il y a
~ leu, proposer dos mesures destinées & compenser les impacts résiduels.
Enfin, toutes ces mesurss. deveont 8tre ultérieurement inscrites aux
plans et devis de construction, : ‘

De plous, an moicnl de 1'élaboraetion des plans d'avant-projet (ou le cas
echcant, des plans de construction), des modifications ponctuelles aux
carectéristiques  techrinues  dnitialcasnt  retenues peuvent  étre
envisagies (dininntion do la lergaur do ewprise, Téger déplacement de
1a 1ign“ deocontrp, mw%ifiﬁntinu iy typﬁ_dh draiHO]O..o).
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3.2 Uofrrlpv1on dw projet

L'initiateur dOIL décrire de figon dpLd1IIC’ le. plOJet en reprenant les

gléments €noncés lors de la description technique de 1la solution

retenue et en y intégrant les éléments particuliers au tracé choisi.

Cette description doit aussi- inclure le nom des mun1c1pa11tes traver- -

sées de mdme qua 1'énumération des lots touchés.

Une description des principaux travaux de construction et des mesures
de mitigation associées doit égalewment étre fournie. L'initiateur doit
de plus indiquar les dates de début et de fin des travaux ainsi que la
séquence généralement suivie. Advenant que la ré&alisation compléte du
projet soit répartie en plusieurs phases, 1'initiateur do1t dans 1la
mesure  du possible indiquer et justifier le calendrier qu'il compte
suivre. L'initiateur doit indiquar s'il coapte élargir 1'emprise pour
s'approvisionner en matériaux d'esprunt,

De plus, la procddure utilisée par le service des Expropriations et
plus spécifiquament les normes régissant le déplacement des batiments
doivent étre décrites de fagon succinte et vulgarisée en annexe.

3.3 Ho ures. dp qurvel1lance et d° su1v1

L'initiateur doit expliquer les mécanismes de surveillance qu'il entend
mettre de 1'avant pour s'assurer que les mesures de mitigation
inscrites aux plans et devis soient respectées. ‘ '

En outre, advenant 1'identification d'impacts environnementaux parti-
‘culidrement importants ou comportant des aspects de risque et d'incer-
titude, 1"initiateur doit envisager un suivi. Ce suivi a pour objectif
d'une part, de préciser la nature et T1'envergure de ces impacts et
d'autre part, de vérifier 1'efficacité des mesures de mitigation
préconisées et le cas échéant, de les remplacer par d'autres plus
appropriées. ' : '

4. PRESEMIATION DF L'ETUDE D' IMPACT

Les donn s de 1'étude doivent &tre présentécs de fagon claire et concise.
Ce qui prut étre ‘drhﬁglﬂph|ﬁ doit 1'étre et ce, 3 des échelles adiquates.
Le ou les tract ({s) étudic (s) ‘doivent figurer autant sur. les cartes
thématiques que sur les cartes synthices et un plan d'avant-projet doit

gtre fourni.

Teutes les sourcos do rensaignements doivent Stre donndes en référence. De

plui, len mithalas utilictes w cours do la rialisalion de 1'étude &' fnpact
(inwtn?vhw;, el . tion do traca, analyee C'Mpﬂl]fIVC...) doivent @tre
prisentsos ot exalicitias . Foooutre, 1o ponx, 1o profession et la fonction
g porscnpas o qutoo ot penasaahtes de Ta rdalisation de 1'étude d'inpact
dulvant Ctro il ' '
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Considivant que T'étuds d'impact doit Gtre mise a 1a disposition du public
pour infermation, 'initiateur doit fournir un résumé vulgarisé des élé-
ments es ‘thielf et des conclusions de ladite étude ainsi que tout autre
document qu'il juge nécessaire pour Ta bonne comprihension du projet. Ce
résumé, publié sépardrmont, doit inclure uwne carte illustrant les impacts et
les wesures de mitigation du projet retenu. ' =

Lors du dépdt officiel de 1'ctude d'impact au ministre, 1'initiateur doit .-
fournir trente (30) copies du dossier complet.

CHAPITRF IT: LES FlFWtNFS PLUS PAR(ICJIIEPS A ETRE TRAITES COVPTE TENU -
' DU PF)J%I ET DU NILIEU Thﬂ”tRSE

L'initiateur doit entre autres préciser les points suivants.
1.1 Problématique

L'initiateur doit ihdiquer la vocation de la route 112 par rapport au ré-
seau routier existant et projeté,notamient en fonction des voies rapldos
est- OUQGt que sont 1'autoroute 10 et la route 116. '

1.2 Analyse_de s P'J uticns

Au niveau de 1'analyse des solutions, 1'initiateur doit examiner les possi-
bilités d'élargissemant de 1'ensemble de ce trongon de la route 112 ac-
turlle comparativemant au projet nrésenté qui prévoit plutdt le raccor-
dement de la 112 au boulevard Cousineau via un nouveau trongon. Dans ce
dernier cas, 1'initiateur doit justifier la délimitation de la section
nouvelle @ construire et de celle d élargir. L'initiateur doit également
examiner des options de réalisation’ (larqgur d'emprise réduite, présence
ou non de terre-plein...) pour les différentes solutions.

2.2 Inventaire de la zone d'étude

Lors de la descrintion des composantes du milieu humain, 1'initiateur
‘doit porter une attention particuliére aux éléments suivants:

= les orientations prévies a 1'intéricur des plans et rég1elgnbs d'urba-
nisie des municipalités de St-Hubert et de Car1gnan, de méme que les .
projets municipaux en voie de p]an1{1catlon ou a 1'état d*ébauche;

- les erientations prévues dans le schéma d'andnagement ou le rdglement:
de contrGle intdériraire des municipa]it(w régionales de comté concernédes;

- los activites dgrlCO]C‘ (utilisation actuslle et potentielle des terres,

drainage ,dynamiseie de T'activite agricole, structure cadastrale, ter-

ritoire aoricole protigs,..);

1'ocecuprtics rasid. mtielle de covtaing secteurs;

‘ .
.
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= Tles principales fondtions comrerciales le Tong de la route 112 ac-

turlle; .

- les @léments significatifs du natrimoine culturel incluant les paysa-
ges, (composantes et points de vue exceptionnels), le bati (ensembles
et imm2ubles is21€s) et les sites archéologiques connus. Dans le con-
texte de ce projot, la présence des waisons classées Prévost et Saint-.
Hubart, s'avére particuligiement importante;

- les sources d'approvisionnement en eau potable.

Au niveau du milicu naturel, une attention particuliére doit &tre portée

‘e réseau hydrographique et plus spécifiquement la riviére L'Acadie;
les boisés (types de peuplerients et stades de développement);

les espéces fauniques terrestres et aquatiques en autant quielles pré-
sentent une importance particuliére; :

2.4 Identification et Gvaluation des impacts

- L'initiateur doit entre autres considérer les aspects suivants:

les effets 1ids a 1'¢largissement du pont sur la rivigre L'Acadie;

le déplacement ou 1a démolition de batiments;

le rapprochenent de la route par rapport aux résidences existantes et
les dérangerents prévus pendant et aprés la construction; _
T'augmentation du niveau sonore pour certains secteurs moins touchés
actuellement; ‘

Ta perte de terres vouées & la production agricole et leur sectionnerent
éventuel; ' ' '
les conséquences de ce projet sur le réseau routier existant (sécurité
des accés aux routes d'importance comme 1'autoroute 30 et 1‘'actuelle
route 112 ainsi qu'aux nombreux chemins secondaires);

1"augmentation Aventuelle des pressions de développerent en bordure

de la route 112, notamment sur le territoire compris entre le prolon-
~gement du boulevard Cousineau et la route 112 actuelle et les mécanis- ..
mes de contrdle inhérents aux.réglementations de zonage actuellement en
vigueurs; ' : .

1

T

3.1 Identification finale des mesures de mitigation

-~

L'initiateur doit entre autres procéder 3 une détermination thécrique du
polenticl archéaloaigin sur le tract retenn ct, torsqu> connus, sur les
bance dienprunt et Teurs cheming d'aceds. Cetle demarche (étude de po-
Lentiv ]l et virification visuslle) doit pereettre d'identificr dens 1'¢-
tude d'inpact et do Tocaliaer au plan d'avant-projet des zones ob des
sondagzs archaocloaiques, et le cas échéant, des fouilles devront 8tLre
eflcctuns proatablerent aus travaus de constructicn.



ANNEXE 7

LISTE DES LOTS ET LES SUPERFICIES EXPROPRIEES



ST-HUBERT

LOT NO SUPERFICIES A EXPROPRIER EN MC
P-105-129 119,5
P-105-130 304,3
P-105-160 267,5
P-105-161 509,5
P-105-136 130,8
P-105-163 53,1
P-105-135 1635
P-105-134 205,4
P-105-208 293,4
P-105-208 230,3
P-105-207 2,7
P-104-795 105,3
P-104-793 105,9
P-104-792 - 122,6
P-104-794 100,3
P-104-791 17,7
P-104-790 133,2
P-104-805 75,8
P-104-806 75,5
P-104-807 105,7°
P-104-808 119,8
P-104-809 168,4
P-104-789 158,3




ST-HUBERT

~LOT NO SUPERFICIES A EXPROPRIER EN I
P-104-788 158,3
P-104-584 172,7
P-104-583 172,7
' P-T02-3838 172,7
P-102-3839 172,7
P-102-2722 86,3
P-102-2721 86,3
P-102-2720 86,3
P-104-802 239,5
P-104-588 40,4
P-104-589 148,1
P-104-590 11,0
P-102-3844 148,1
P-102-3843 161,6
P-102-2009 80,8
P-102-2010 80,8
P-102-2011 80,8
P-102-84 | 135,8
P-102-85 119,8
P-101-186 ©300,9
P-101-216 376,2
P-101-187 71,0
P-102-90 120,4




ST-HUBERT

LOT NO SUPERFICIES A EXPROPRIER EN M2
P-120-91 136,5
P-101-159 322,5
P-101-160 365,7
P-101-161 172,7
P-100-922 11,4
P-100-921 133,7
P-100-928 118,9

- P-100-927 11,4
P-100-776 118,9
P-99-255 111,4
P-100-769 18,9
P-99-262 89,1
P-98 12734,9
P-98-49 160,5
P-98-50 - 157,5
P-98-51 157,5
P-98-52 173,7
P-98-66 199,1

Cpg7 1429,9
P-98-68 262,9.
P-98-67 178,3
P-96 3454,3
P-97 1429,9




ST-HUBERT

LOT NO SUPERFICIES A EXPROPRIER EN M
P-95 2308,5
P-94-811 100,3
P-92-28 100,3
p-G2-27 - 105,9
P-92-26 105,9
P-92-25 105,9
p-92-24 105,9
P-92-23 105,79
P-92-22 11,4
P-92-21 122,1
P-92-20 138,0
P-92-19 143,5
P-92-18. 168,3
P-92-17 158,8
P-92-16 158,8
P-92-15 158,8
P-94-818 185,8

p-92:14 158.8
P-94-819 1.8
P-92-13 158,8
P-92-12 164,1
P-92-11 174,7
P-92-10 182,7




ST-HUBERT

LOT NO SUPERFICIES A EXPROPRIER EN M2
P-92-9 192,3
P-91-22 201,2
P-91-23 175,7
P-91-24 163,5

P-91-256 128,2
P-91-70 138,5
P-91-118 239, 2
P-91-119 235,6
P-91-120 223,5
P-91-121 208, 4
P-91-122 184,3
P-91-123 - 177,8
P-90-1A . 664,7
P-90-18 345,7
P-90-213 487,4
P-89 3087,0
P-94-812 185,8
P-102-2060 29,0

~ P-102-2061 232,0
P-102-2062 232,0
P-102-2063 29,0
P-102-2098 29,0
P-102-2099 232,0




P-99-457

ST-HUBERT
-~ LOT NO SUPERFICIES A EXPROPRIER EN M2
P-102-2100 232,0
P-102-2101 29,0
P-102-2113 29,0
P-102-2114 1232,0
P-102-2115 232,0
P-102-2116 29,0
P-102-2151 29,0
P-102-2152 232,0
P-102-2153 232,0
P-102-2154 29,0
P-102-2610 29,0
P-102-2611 232,2
P-102-2612 232,2
>9-102-2613 29,0
P-102-2542 29,0 -
P-102-2543 232,2
P-102-2544 232,2
P-102-2545 29,0
P-99-383 163,5
P-99-390 74,3
P-99-464 178,3

59,4




CARIGNAN
TN o SUPERFICIES A EXPROPRIER EN M
P-88-37 - 151,2
P-88-38 L 222
p-gg-40 o 67,8
P-88-85 142,3
P-88-41 1o B2
P-88-42 | 19,9
P-88-83 84,5
P-88-82 _ 200,2
pg7 e 12420,4
p-g4 | | 3369,8
P-86-40 | [ ©196,3
p-86-1 | 20,9
P-88-86 . o . 39,8
P-93 o © 2263,5
P-95 I | 955,0
P-94 - - 546,7
p-97 - - 471,58
P-97A o | 510,9
P-98-1 o o 970,8
P-98 - 2023,3
XTI  1591,3
~ P-100-1 | 1640,5
P-101 1944,4




CARIGNAN

LOT NO SUPERFICIES A EXPROPRIER EN M2
P-102 874,6
P-103 708,8
P-104-1 486, 1
P-121 2431,5
P-121 4206,0
P-121 2165,5
P-121 1 5821,3
P-121 439,7
P-122-2 593,4

P-88-77 119,
P-88-78 589,7
P-88-79 53,8
P-88-80. 28,6
P-88-88 392,0
P-88-81 28,9
P-88-89 480,7
P-88-47 333,7
P-88-74 260,1
p-88-46 29,0
p-88-48 401,1

P-88-49 56,9

~ P-88-58 120,7
P-88-63 33,4




CARIGNAN

LOT NO SUPERFICIES A EXPROPRIER EN M2
P-88-72 34,8
P-88-73 360,7




CHAMBLY

LOT NO " SUPERFICIES A EXPROPRIER EN M°
P-11A 12,0
P-11C -
P-12 2725,0




ANNEXE 8

CHEMINEMENT DES EXPROPRIATIONS



CHEMINEMENT D'UN PROJET D'EXPROPRIATION
ET CONTROLE DE LA PRISE DE POSSESSION DES EMPRISES

Cheminement du projet:

La demande d'acquisition est préparée sous la responsabilité du
Directeur régional et acheminde au Directeur des acquisitiomns.

1- Le Directeur des acquisitions la transmet au Chef du Service de
1'expropriation qui effectue ou fait effectuer la vérification
nécessaire pour s'assurer notamment que le projet est prévu au
plan d'équipement ou aux projets régionaux pour 1l'exercice fi-
nancier mentionné 3 la demande, et que tous les autres documents
accompagnant la demande sont joints, tels que: plan d'arpentage,
description technique, liste des propriétaires, autorlsatlons
de la C.P.T.A.Q. et de 1 Environnement etc.

Sl la demande est campléte, le Chef du Service de 1'expropriation
fait ouvrir le dossier general du plan, fait enregistrer la date
de réception de la demande d'acquisition 3 l'informatique (A), les
date de libération de 1'emprise (B) et celle du début des travaux -
de construction (C).  Une copie de la demande d'acquisition est
classée au dossier général du plan et une autre est envoyée 3 la
Division contrdle des opZrations pour faire démarrer le processus
de contrdle de la prise de possession du plan,

Les autres documents (plan, description technique, listes des
propriétaires, autorisations de la C.P.T.A.Q. et de 1'Environne-
ment) sont envoyé&s au Représentant régional par 1l'intermédiaire
du Chef de la Division des opérations, pour préparer la demande
du Décret et la formule V-3075.

Si la demande d'acquisition est incompléte, le Chef du Service de
1'expropriation la retourne au demandeur par le canal de la Direc-
tion des acqu151t10ns en mentionnant les motifs du retour de la
demande. A ce stade, seul un dossier général prov1501re est ouvert.

N.B.: Les_éhamps concernant les dates mentionnées aux postes A,
B, C, du cheminement du contrdle du processus de prise de
possession des emprises, sont protégés et ne peuvent €tre -
modifiés que par le bureau-central 3 la suite d'une demande
de correction &ventuelle de la part de la Direction régionale.
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N

2- Dés réception de la demande d'acquisition ainsi que des docu-

~ments 1'accompagnant, le Représentant régional désigne le chargé

de projet et fait codifier la date de réception de la demande
d 1'informatique., :

.

Le chargé de projet compléte le plan de travail et le soumet au
Représentant régional pour approbation. Sur le plan de travail
doivent €tre clairement indiquées les dates suivantes:

- La date prévue de signification des avis d'expropriation,

- la date prévue de notification des avis de transfert de pro-
priété, . ' ‘ : : '

- la date prévue de prise de possession envisagée.’

Ces dates sont déterminées par le chargé de projet en collabora-
tion avec le Représentant régional, compte tenu des dates impo-
sées par la Direction régionale (postes B et C) ainsi que des
obstacles se trouvant dans 1'emprise.

Lorsque le plan de travail est complété et approuvé, le Représen-
tant régional 1l'envoie au Chef du Service avec la demande de Dé&-
cret et tous les documents devant €tre annexés 3 cette demande.

A ce stade, le Représentant régional doit consulter la Direction
des affaires notariales pour déterminer si cette dernidre est en
mesure d'effectuer, dans les délais impartis, les études des ti-
tres de propriété des expropriés, les actes de quittance partielle
et flnale. :

Dés réception des documents concernant la demande de Décret ainsi
que le plan de travail, le.Chef de la Division des opérations en
fait vérifier ‘le contenu, envoie copie du plan de travail au Con-
tréle, et transmet la demande de Décret au Chef de Service qui
fait effectuer les groupements ndcessaires en vue de leur achemi-
nement ' au Conseil des Ministres pour approbation, et en codifie
les dates de demande.

Au retour des Décrets approuves, le Chef du Service fait codifier
la date d'approbation du Décret et les envoie aux régions par
1' entremise du Chef de la Division des opérations.

...3
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11-

Parallélement aux operatlons effectuées aux postes 4 et 5, le
Représentant régional fait préparer le rapport général, effec-
tuer les enquétes sur place et supervise la préparation des rap-
ports individuels et en approuve Ies montants.

Dés réception du Décret, le Representant régional expédie tous

les documents nécessaires 3 1'étude des titres de propriétés

des expropriés par les notaires de la Direction des affaires nota-
riales ou les notaires choisis par les expropriés et falt codifier
la date des mandats aln51 confiés.

Des réception des &tudes de titres, le Représentant régional en
fait codifier la date de réception et remet les cas douteux au
notaire deSLgne par le Contentleux pour étude et dec151on i pren—
dre.

Lorsque les études des titres de propriétés sont complétées, le
Représentant reglonal fait préparer les avis d'expropriation et

les expedle d 1'huissier mandaté 3 cette fin avec les instructions
nécessaires. ‘

Parallelement i l'env01 des avis d'expropriation 3 faire signifier

~par 1l'huissier, le Représentant régional dépose au Greffe du Tri-

12-

bunal un plan d expropriation avec description technique et liste
des . expropriés.

s

L'huissier procéde 3 la 51gn1f1cat10n des avis d' exproprlatlon con-

formément aux 1nstruct10ns qui lui ont &té données par le ‘Représen-

~tant régional.

13-

14-

D&s le retour des avis signifiés par 1'huissier, le Représentant
répional en fait codifier la date a 1'informatique.

Le Représentant régional procede al’' enreglstrement des avis signi-
fiés dans les délais 1mpnrtls, (20 jours maximum 3 partlr de la
date de signification de 1'avis d'expropriation).

I1 procéde de méme pour 1'inscription du dossier au Tribunal (20
jours maximum & partir de la date d'enregistrement de 1'avis
d'expropriation). :



16~ Dés que les formalités mentj
Représentant régional effec
demnités provisionnelles et
‘la date 3 1'informatique.

17- Lorsque les chéques d?indemnités

onnées 3 14 sont commencées, le
tue les demandes de ch&ques pour in-
déplacements, et en fait codifier

provisionnelles sont &mis, le

Représentant régional les fait expédier aux notaires de 1a

D.A.N., ou privés, selon le cas, en leur demandant de les remet-
tre aux expropriés contre quittance partielle dans un délai maxi~

mum de un mois.

Passé cette date, il doit aviser le notaire de

procéder 3 la remise du chique dans les Plus brefs délais ou si

en ¢as d'impossibilité de remise,

faire déposer ces chéques con-

formément & la procédure &tablie et faire toute codification 3

" 1'informatique,

18~ A la date prévue,
de transfert de p
formatique.

~le Représentant régional fait notifier les avis
ropriété aux expropriés et codifie la date 3 1'in-

19-"Le Représentant régional fait enregistrer 1'avis de transfert de

Propriété 3 moins

condition qu'il se soit &coulé un dé

de contestation de la part de 1'exproprié et 3
lai d'au moins 90 jours depuis

la date de 1'enregistrement de 1'avis d'expropriation.

20~ S'il n'y a pas eu

‘et @ condition qu'un délai de 15 jours, au minimum,
18 depuis 1'enregistrement de 1'avis de
tant régional procéde 3 la libération de
ment ou démolition des obstacles.

D&s que les obstacles sont enlevés de 1'emprise,

de contestation de prise de possession des lieux

se soit écou-
transfert, le Représen-
1'emprise par déplace-

i1 faut codifier

cette date 3 1'informatique.

A compter de cette date,

la Direction régionale peut faire exécu-

- ter les déplacements des utilités publiques et par la suite com-
mencer les travaux routiers.

1984 08 20
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