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INTRODUCTION

En 1979, le ministére des Transports du Québec manda-
tait Pluritec Ltée, pour realiser 1'étude d'impact sur
1'environnement relative a la construction de 1'autorou-
te 10, entre 1'autoroute 55 et la municipalité d'Ascot

Corner. Ce projet a pour but d'améliorer le réseau rou-

tier de la région de Sherbrooke, en permettant a la cir-
culation de transit, de contourner le périmétre urbain
de 1a ville de Sherbrooke.

La premiere phase de ce projet est en voie d'8tre com- -
plétée et concerne le trongon compris entre 1'autoroute
55 et la route 216. Quant au tracé initial de la derni-
ére section, soit celle comprise entre la 216 et la mu-
nicipalité d'Ascot Corner, des études récentes sur la
circulation dans ce secteur (origine-destination, débit
de circulation, etc.) 1'ont remis en question.

Le MTQ a alors envisagé la possibilité de réaménager la
route 112 pour le troncon Fleurimont/Ascot Corner et de
générer une nouvelle variante de raccordement a 1'auto-
route 10. Un avis de projet a été déposé en ce sens au
ministéere de 1'Environnement du Québec (MENVIQ) qui, le
26 février 1982, émettait la directive relative a 1la
réalisation de 1'étude d'impact. C'est a partir de cette
directive qu'a été préparée la présente étude d'impact
sur 1'environnement.




2.1

2.2

2.2.1

JUSTIFICATION DU PROJET

Source de 1'information

Le présent chapitré est basé printipa]ement sur. quatre

documents du ministére des Transports du Québec soit:
Nguyen (1981), Cyr et Richard (1981), Saint-Amand (1982)
et Plante et Sergerie (1985).

Le premier document fait état de la circulation actuelle
et future sur la route 112 entre Sherbrooke et Ascot
Corner en considérant notamment la redistribution du
trafic suite a 1'ouverture de 1'autoroute 10 jusqu'a
Ascot Corner. Le second rapport compare la rentabilité

économique de trois options d'aménagement routier entre

les deux municipalités. Le troisieme document évalue
1'ensemble du réseau routier actuel de Sherbrooke et de
ses environs {articulation du réseau régional et évalua-
tion des modes de transport en commun). Finalement, le
quatriéme fait le point sur 1'état de la situation dans
le contournement nord de Sherbrooke.

Problématique

Le réseau routier actuel

Dans Ta partie est de Sherbrooke, les trois voies de pé-
nétration les plus importantes sont la route 112 dans un
axe est-ouest et les routes 143 et 216 dans un axe nord-.
sud de part et d'autre de la riviere Saint-Frangois.
Compte tenu de son orientation par rapport au projet
dont traite le présent document, seule la route 112 sera
analysée.

La route 112 représente la voie de circulation principa-
le -dans 1'axe est-ouest au niveau de 1'agglomération
urbaine. Elle devient Ta rue King en traversant la zone
urbaine, et prend la désignation "est" et "ouest" selon
sa localisation par rapport au pont de la riviere Saint-
Frangois. .



2.2.2

Du centre-ville, la rue King-est prend la direction
d'East Agnus en passant par Ascot Corner, avant d‘obli-
quer au nord-est vers la Beauce sous la désignation de
route 112. Au niveau du pont Aylmer (dans les limites
de Sherbrooke) sur la riviere Saint-Francois, le volume
de circulation pour "un jour moyen (1980) est de 23 370
véhicules. Apres la bifurcation de la route 216 vers le
nord, le volume diminue beaucoup pour tomber a 8 498 vé-
hicules. Par contre, le volume remonte a 10 558 véhicu-
les un peu plus loin a 1'intersection de la rue Galt
(Duplessis) pour enfin redescendre a 7 076 véhicules aux
limites municipales de Fleurimont (chemin Champigny) et
se maintenir sensiblement a ce débit jusqu'a Ascot
Corner (voir figure 2.1).

—Caractéristiques physiques et capacité de la route 112

La section de la route 112 a 1'étude a une longueur
d'environ 9 km entre le chemin Duplessis et Tle pont
d'Ascot Corner. Pour faciliter 1'analyse, nous la sub-
divisons en deux sous-sections:

A. De Ascot Corner au chemin Champigny, d'une lon-
gueur de 5,2 km.

B. Du chemin Champigny au chemin Duplessis, d'une
longueur de 3,8 km.

A T1'ouest du chemin Duplessis, elle est aménagée a 4
voies urbaines, alors qu'a 1l'est, elle n'a que deux
voies de circulation. Pour cette section, la largeur pa-
vée est de 6,70 m (3,35 m/voie) et la largeur des acco-
tements varie de 1,5 a 1,8 m. Or selon les normes ac-
tuelles du MTQ, une route numérotée, en milieu rural
ayant un débit J.M.A. supérieur a 2 000 véhicules de-
vrait avoir des voies de roulement de 3,65 m de largeur
avec des accotements de 3 m de chaque coté. '

La route est construitp sur un terrain relativement
plat. Les pentes sont 1égéres, sauf a 1'ouest du chemin

‘de fer, ou sur une distance de 700 m la pente y est plus

prononcée. Cependant, une voie auxiliaire y est déja
amenagee pour la circulation lente. On ne releve aucune
courbe horizontale sous-standard dans la section a

~ 1'étude.
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2.2.3

2.2.4

Le trongon B est situé dans une zone relativement urba-
nisée alors que le trongon A traverse une zone de dé-
veloppement moins dense, parsemée de quelques maisons,
stations-services et petits commerces.

La capacité au niveau de service D de la route 112 cal-

culée en milieu semi-urbain s'éleve a 7 900 véhicules
par jour dans la section B, soit du chemin Duplessis au
chemin Champigny. Elle est réduite a 6 261 véhicules
par jour. pour la section A. Compte tenu du débit observé
sur chacune de ces deux sections, la capacité de service
théorique était déja atteinte en 1980, et ce, tout le
long de la partie qui nous intéresse. Une intervention
de 1a part du MTQ est donc requise sur cette route.

Origine et destination des déplacements

L'enquéte origine-destination effectuée par le MTQ sur

la route 112 3 Ascot Corner au cours de 1'été 1979 a ré-

vélé les distributions illustrées a la figure 2.2.

La tres grande majorité des déplacements interceptés sur
la route 112 (83%) ont comme destination 1'agglomération
de Sherbrooke. La circulation de transit y est par con-
séquent relativement faible (17%) et la plupart de ces
derniers déplacements se dirigent vers 1'ouest.

Projection de trafic

Le volume de circulation compilé au poste de comptage
permanent installé sur la route 112 3 1'est de Sherbroo-
ke montre une augmentation importante du débit entre
1976 et 1979. ‘ ‘

La projection, faite a 1'aide des lignes de régression
linéaire basées sur 1'évolution enregistrée entre 1970
et 1980 montre que la circulation future sur la route
112 entre Ascot Corner et le chemin Duplessis passerait
de 7 850 a 11 920 en 1985 et de 11 959 3 18 160 en 1'an
2005, tel que montré a la figure 2.3.
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2.3

2.3.1

1 2.3.2

Recherche et analyse de solutions

Solutions possibles

Compte tenu des origines et destinations des déplace-
ments actuels du trafic actuel et anticipé quatre solu-
tions ont été définies. Elles sont illustrées a la fi-
gure 2.4, et se décrivent comme suit:

®m Solutionl

Prolongement de 1'autoroute 10, de la route 216 jusqu'a
Ascot Corner; cette variante croise la route 112, tra-
verse la riviere Saint-Frangois, en longeant la rive sud
pour rejoindre la 112 3 1'est du pont d'Ascot Corner.

B Solution 2

Raccordement de. 1'autoroute 10 '3 la route 112 3 la jonc-
tion du chemin Champigny et de cet endroit jusqu'a envi-
ron 550 m a 1'ouest du viaduc du chemin de fer, réaména-
gement de la route a quatre voies contigués.

m  Solution 3

Similaire a la variante 2, la variante 3 préconise pér
ailleurs, de porter 1a route 112 a quatre voies conti-
gues entre les chemins Duplessis et Champigny.

B Solution 4

Réaménagement de la route 112 pour en faire une route 3

quatre\ voies contigués du chemin Duplessis a environ
550 m a 1'ouest du viaduc du chemin de fer.

Assignation de trafic

Les quatre solutions sont analysées dans les lignes qui
suivent a partir des assignations de trafic entre les
différentes possibilités de prolongement de 1'autoroute
10 et la route 112, réalisées par Nguyen (1981).
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m Solutionl

Cette solution préconise la construction de 1'autoroute
jusqu'a Ascot Corner avec un pont sur la riviere Saint-

- Frangois. Elle attirerait un grand nombre d'automobi-

listes a cause de son a11gnement au point de départ a
Ascot Corner qui apparait comme une continuité naturelle
de 1a route 112,

La distribution globale des dep]acements entre 1'A- 10 et
la route 112 s'établirait respectivement a 57% et 43%.
En valeur absolue, ces pourcentages- se traduisent par
4 078 véhicules par Jour qui seraient déviés sur 1'au-
toroute et de 2 875 a 6 480 véhicules qui demeureraient
pour 1980 tout de méme sur la route 112 comme le montre
la figure 2.5. :

® Solution 2
Etant donné que la route 112 constitue la ligne la plus

directe reliant Sherbrooke a Ascot Corner et les autres
mun1c1pa]1tes 1mportantes situées au-dela, et que 1'axe

"de 1‘'autoroute qui débute au chemin Champigny s ‘écarte

de beaucoup de la route actuelle et par conséquent, du
centre ville, 1'impact de la réalisation de 1'autoroute
sur la circulation actuelle deviendrait ainsi relative-
ment faible. En effet, le trafic suscept1b1e d' etre dé-

‘'vié de la route 112 sera1t composé de:

1) du trafic de transit qui s'éléeve a 1 188 véhicules
par jour.

2) et d'une portion probablement -faible du trafic
quotidien de 1 500 véhicules provenant de 1'exté-
rieur de 1'agglomération urbaine et s'y dirigeant.

Ces deux composantes représentent de 26% a 38% de la
circulation actuelle ou 2 688 véhicules par jour. . Le
trafic résiduel sur la route 112 varierait donc de 5 387
a 7 870 véhicules par jour pour 1980 entre les chemins
Duplessis et Champigny, comme le montre la figure 2.6.
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2.3.3

® Solution 3

Cette solution est un comp]ement a la solution 2 puisqu'on
y ajoute la réfection a 4 voies de la route 112 entre les
chemins Duplessis et Champigny. A ce point, 1'attirance de
1'autoroute est déja relativement faible (26% a 38% de la
circulation actuelle), i1 nous parait possible que cette
réfection fasse diminuer la proportion d'automobilistes
empruntant 1'autoroute étant donné qu'une amélioration est
apportée au trajet concurrent. Ainsi 1'autoroute 10 atti-
rerait un nombre inférieur au 2 688 véhicules (1980) pré-
vus dans 1' opt1on 2.

® Solution 4
Puisqu'aucun prolongement de 1'autoroute 10 n'est préco-

nisé dans cette solution, aucune redistribution du trafic
empruntant la route 112 n'aurait lieu.

Evaluation comparative des coiuts

Les conclusions de 1'analyse économique ayant évalués com-
parativement les couts des prolongements de 1'autoroute 10

sont basées entre autres sur les projections de trafic de

1'étude de circulation. Or, comme on le sait maintenant,
ces previsions ont éte bouleversées et une stabilisation
du débit de circulation sur la route 112 a été observée en
1980.

Pour la route 112, sur le trongon qui nous intéresse, un
comptage effectué en 1983, a 1'est du chemin Duplessis,
montrait un J.M.A. de 10 600 véhicules, soit le méme vo-
Tume qu'en 1980 (Nguyen, 1981).. Comme il n'y a pas de
station de comptage permanente dans ce secteur, les comp-
tages sont effectués a tous les 3 ans et les prochains re-
levés seront effectués en 1986.

A cet égard, nous croyons que les courbes de prévisions
établies a partir des observations de 1980 devraient &tre
au moins décaléés de quelques années. Le comptage de 1986
sera une indication de 1'influence de la reprise économi-
que sur les volumes de circulation. I1 serait téméraire,
pour le moment de faire une prévision quelconque a ce su-
jet. _

Dans le cadre de cette étude, 1'utilisation des conclu-
sions de Cyr et Richard (1981) demeure valable puis-
qu'elles constituent les analyses les plus récentes et of-
ficielles.



Ainsi, tenant compte des 1mp11cat1ons financiéres de cha-
cune des solutions,iune analyse bénéfices-coiits a été ef-
fectuée en ne retenant que les colts marg1naux des solu-
tions 1, 2 et 3. 1mp11quant le pro]ongement de 1'autoroute.
Sur le p1an de la rentabilité économique directe de ces
projets, 1'étude (Cyr et Richard, 1981) nous amene aux
conclusions suivantes:

B Solutionl

L' opt1on de pro]onger 1 autoroute 10 Jusqu a Ascot Corner
est a rejeter (so]ut1on 1). Les économies de temps des
usagers imputables :a cette option ne sont pas suffisantes
pour contrebalancer-la hausse des colts d'opération de bon

nombre des usagers -empruntant un parcours plus long pour

se rendre au centre-ville. Cette option generant moins de
bénéfices que les options suivantes, et coutant par sur-
croit beaucoup plus. cher ( 12,6 M$ pour une seule chaus-
sée), elle lui oppose donc une rentabilité beaucoup moin-
dre. .

m  Solution 2

La construction de 1'autoroute 10 a une chaussée entre la
route 216 et le chemin Champigny, ainsi que 1' élargisse-
ment a quatre voies contigués de Ta route 112, entre cette
derniere limite et Ascot Corner sera Just1f1ee a partir de
1985 (solution 2) - Le cout de ce projet, en dollars de
1981, est estimé a 8 6 M$, ce qui inclut 1'étagement de
l'autoroute avec 1a,route 216, mais seulement un carrefour
a niveau a 1! 1nterSect1on de la route 112." Cependant, si
un etagement ala Jonct1on de 1a route 112 est nécessaire,
étagement évalué a-plus de 3 M$, cela retarde la date de
justification du projet d'environ 5 ans, soit aux alen-
tours de 1990. :

m Solution 3

Prenant pour acquis que la solution 2 est réalisée, aux
alentours des années 1995, le dernier trongon (solution 3)
de la route 112 entre les chemins Duplessis et Champigny
pourra &tre lui aussi porté a quatre voies contigués.
Ceci entrainera, en dollars 1981, des déboursés addition-
nels de plus de 2 M$.

15
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2.3.4

m Solution 4

Les résultats pour les 3 solutions précédentes sont basés
sur la prémisse que 1'aménagement du trongon de 1‘'auto-

route 10 entre 1'autoroute 55 et la route 216 soit réali- -

sé. Si, pour une quelconque raison, le projet de cette
autoroute de contournement devait &tre reporté a une date
indéterminée la mise en place du troncon a l'est de la
route 216 pourrait aussi &tre reportée, ainsi le réaména-
gement de la route 112 a3 4 voies serait alors souhaitable
entre le chemin Duplessis et Ascot-Corner aux environs de
1985. " I1 s'agit de 1a solution 4.

Analyse des solutions

® Solutionl

La réalisation de 1'autoroute suivant la solution 1 per-
mettrait de soulager substantiellement la route actuelle.
La majorité de la circulation actuelle (58%), a la hauteur
du chemin Champigny sera déviée sur 1'autoroute et la cir-
culation résiduelle sur la route 112 baisserait a un ni-
veau acceptable. Cette réalisation prolongerait la vie de
la route 112 de 15 ans a 1'ouest du chemin Champigny et de
25 ans et plus a 1'est.

Cependant, compte tenu du faible niveau de trafic anticipé
sur 1'autoroute 10 et des colts élevés de construction et
d'opération de son prolongement jusgu'a Ascot Corner, la
solution 1 tel qu'argumentée a la section 2.3.3 présente
une faible rentabilité et ne s'avere aucunement justifiée.

® Solutions 2, 3 et 4

Dans 1'éventualité ou la décision serait prise de parache-
ver 1'autoroute 10, 1'étude de circulation et 1'analyse
économique .confirment que la décision de la raccorder a la
route 112, au niveau du chemin Champigny demeure la solu-
tion la plus avantageuse. De plus, a partir des données
analysées plus haut, i1 appert que la route 112 devra étre
réaménagée a court terme.



2.4

Cependant, 1' 1mpact sur la circulation actuelle de la réa-
lisation de 1'autoroute selon les solutions 2 et 3 est re-
lativement faible. Le débit résiduel de la route 112 en-
tre les chemins Duplessis et Champ1gny demeure élevé et sa
durée de vie ne seralt pas pro]ongee de fagon significa-
tive. De plus, a 1'intérieur de :ce trongon de la route

112 selon 1les prev1s1ons effectuees, le niveau de trafic

de certaines parties dépasserait en 1985 sa capacité méme
si 1! autoroute 10 était en: p]ace et reliait le Chemin
Champigny a la route 216. g

Ainsi, 1'é]argissement a 4 voies de la route 112 sur toute
sa longueur tel que préconisé par les solutions 3 et 4
s'avere nécessaire quelle que soit la variante retenue
pour le parachevement de 1' autoroute 10.

Synthése _

Les solutions 1 et 2 sont rejetée§ parce qué respective-.

ment la prem1ere engendre des coilts trop élevés par rap-
port aux bénéfices rendus et la seconde ne régle qu'a
court terme et partiellement les problemes de la route 112
entre les chemins Duplessis et Champigny.

En ce qui'concérne les solutions :3 et 4 pouvant toutes
deux remédier a la situation de la route 112, elles sont
donc retenues et seront étudiées en détail afin d'évaluer
spec1f1quement leur capacité d' 1ntegrat1on dans le milieu.

‘Mentionnons que le réaménagement de la route 112 entre les

chemins Champ1gny et Dupless1s est: un besoin urgent et par
le fait méme devrait @étre réalisé a trés court terme et
prioritairement au réaménagement de la section est de la
route 112 et de la mise en place de 1'autoroute 10.

En effet, la mise en place de 1'autoroute 10 ne peut pro- '

longer la vie utile du trongon ouest de la route 112 que
pour une période d'environ 10 ans et pour certaines sec-
tions de ce trongon ne pourrait réduire les niveaux ac-
tuels de circulation (1985) en dega de sa capacité.

Le réaménagement du trongon ouest de la route 112 est
d'autant plus prioritaire que méme si le début des travaux
de prolongement de 1'autoroute 10 entre les routes 216 et
112 est prévu pour 1988, i1 est raisonnable de croire que

17
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2.5

compte tenu des difficultés rencontrées dans la réalisa-
tion des trongons de 1'autoroute 10 reliant 1'autoroute 55
a la route 216 (localisation d'échangeurs, réaménagements
de routes locales, etc.), son entrée en service pourrait
8tre retardée et qu'a court ou moyen terme les probléemes
rencontrés sur la route 112 ne seront pas réglés.

Mentionnons en terminant que si 1'on fait abstraction du
prolongement de 1'autoroute 10 et que 1'on considere ex-
clusivement le réaménagement de la route 112, on note que
des écarts plus importants entre la capacité et la circu-
lation actuelle (1985) sont enregistrés pour la section
ouest comparativement a la section est et que par consé-
quent, le troncon ouest de la route 112 devrait &tre réa-
ménagé prioritairement au trongon est.

Description technique des infrastructures routiéres

projetees

Les deux solutions (3 et 4) retenues impliquent toute la
réfection de la route 112 a quatre voies contigués et une
seule (solution 3) le prolongement de 1'autoroute 10.

La vitesse de référence utilisée pour déterminer les ca-
ractéristiques techniques est de 90 km/h. Elle correspond
a celle permise sur la majorité du tracé a 1'exception
d'une courte distance, environ 1 km, au début du troncon
ouest ou la vitesse affichée sera de 70 km/h.

L'amélioration de la route 112 & quatre voies contigués
nécessite une emprise nominale de 20 m pouvant atteindre
24 m dans quelques sections. Les voies de circulation
telles qu'illustrées a la figure 2.7 auront 3,5 m de lar-
geur et un accotement pavé de 0,7 m de chaque coté de la
chaussée suivi d'une bordure. La pente extérieure des
talus, raccordant la route au terrain naturel, sera de 2:1
dans les dépdts meubles et de 5:2 pour les flancs de co-
teaux importants dans le roc. De plus pour ces dernieres
parties, le dégagement derriére la bordure sera de 3 m.
En ce qui concerne les carrefours, ils seront tous a
niveau. _
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Le drainage préconisé sera de type fermé (puisard) et la
route s'égouttera principalement vers les ponceaux. Ce-
pendant dans certaines sections, 1'égouttement se fera
vers les fossés latéraux, "ces sections auront donc un
drainage ouvert et fermé. Ces fossés latéraux auront une
largeur et une profondeur minimale de 1 m. Le choix de ce
type de drainage est motivé entre autres par la présence
sur certains trongons de remblais supérieurs a 4 m et de
considérations économiques favorisant le maintien des fos-
sés actuels. S '

Finalement, le projet de réaménagement de la route 112
comporte sept courbes, une standard et six correspondant a
75% de la norme.

En ce qui concerne le prolongement de 1'autoroute 10 entre
les routes 216 et 112, 1'emprise nominale requise sera de
80 m et accueillera une route a une chaussée. Elle com-
prendra 2 voies de 3,65 m de largeur chacune et un accote-
ment de chaque coté de 3,0 m de largeur. Les autres ca-
ractéristiques de cette infrastructure routiere sont pré-
sentées a la figure 2.8.

Finalement mentionnons que le carrefour avec la route 216
sera a étagement et que celui avec 1a route 112 sera a ni-
veau. Durant la période d‘utilisation d'une seule chaus-
sée dans 1'emprise de 1'autoroute 10, seul un carrefour en
T devrait &tre nécessaire. Toutefois, la construction
d'une deuxieme chaussée d'autoroute, quand les besoins de
1a circulation la justifieront, nécessiterait la construc-
tion d'un carrefour étagé.
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DELIMITATION DE LA ZONE D'ETUDE

La zone d'étude telle que retenue pour les fins de 1'ac-
tuel projet est présentée a la carte 1. Le projet sera
localisé a 1'intérieur des limites de la municipalité de
Sherbrooke et de celles des municipalités de Fleurimont et

dI

Ascot Corner.

Le processus ayant mené a cette délimitation s est déroulé
de la fagon suivante.

la route 216 constitue, de fagon évidente, la limite
ouest de la zone d'étude puisque c'est au niveau de cet-
te voie que s'effectuera le raccordement au trongon de
1'autoroute 10 déja existant. En raison de 1'impact an-
ticipé des travaux requis sur la route 216, la limite de
la zone d'étude a été portée a 100 m au-dela de la ligne
centrale de la route 216. :

la route 112, pour les mémes raisons, forme la limite
sud de la zone d'étude. Egalement, en raison de 1'im-
pact anticipé des divers travaux requis sur la route
112, 1a limite de la zone d'étude a été portée a 100 m
au-dela de la ligne centrale de la route 112. A 1'ap-
proche du chemin Biron, la 11m1te de la zone d'étude dé-
vie vers 1'est, coupe la riviére Saint- Frango1s pour fi-
nalement s arreter au chemin Spring.

la limite est de la zone d'étude origine du chemin
Spring puis monte obliquement jusqu'é la croisée de la
route 112 (sect1on sud de la r1v1ere Saint-Francgois).
Cette limite a été fixée de fagon a englober les berges
de la riviere Saint- Frango1s jusqu'au niveau des hautes
terres (courbe de niveau de 200 m) et les zones de
frayeres du ruisseau Stacey treés sensibles au projet.

finalement, la limite nord de la zone d'étude a été dé-
finie en tenant compte d'une part de la limite nord du
territoire de la municipalité de Fleurimont et d'autre
part du périmétre bati de la municipalité d'Ascot Corner



ot le tracé routier pourrait avoir un impact. Ainsi, a
partir du Centre Hospitalier de 1'Université de Sher-
brooke (CHUS), situé au point de jonction du chemin Du-
plessis et de la route 216 3 1'ouest, une droite a
simplement été tracée pour rejoindre la route 112 3
1'est de la riviére Saint-Frangois. Cette ligne coupe
le chemin Duplessis, longe le chemin Godard au nord de
~celui-ci, croise le chemin Galipeau et traverse succes-
sivement un massif rocheux colonisé par une érabliere a
potentiel élevé, le per1metre urbain de la municipalité
d'Ascot Corner et la vallée de la riviere Saint- Frango1s
pour finalement rejoindre la route 112.

C'est dans ce territoire qu'ont été effectués les inven-
taires requis pour décrire les différents milieux.

Cependant, compte tenu de 1a nature hétérogene des varian-
tes possibles (autoroute a 2 voies contigués et e]arg1sse-
ment d'une route existante de 2 a 4 voies), la zone ou les
résistances au projet seront déterminées, consistera en
une partie de la zone d'étude.

~

- .



i

4.1

4.1.1

4.1.2

DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR

Méthodo]ogie

L'analyse de la zone d'étude implique tout d'abord une
connaissance des différentes composantes qui la caractéri-
sent. Par la suite, un effort d'intégration permettra
d'apprécier le niveau de résistance de chaque composante
inventoriée en regard de 1'implantation d'une infrastruc-
ture routiere.

Ce n'est que suite a cette démarche que les variantes de
tracé pourront étre analysées au niveau des portions de
moindre résistance de la zone d'étude et si besoin est, de
nouvelles variantes pourraient &tre générées.

Signalons que les données de base étaient valides au prin-
temps 1985. " Depuis, i1 est ‘possible que certaines modifi-
cations aient été apportées en cours de confection des
plans et devis. Quelques données, telles les distances
seraient -alors modifiées.

Inventaire et intégration de 1'information

Cette activité a été effectuée en fonction des différentes
composantes qui définissent généralement un milieu soit
les aspects biophysique, humain, agr1co1e, paysager et en-
fin, ceux relatifs au patrimoine bati.

_Replacée dans son contexte propre, chaque composante pour-

ra alors 8tre appréciée de facon plus juste et sa valeur
intrinseque dégagee de fagon a permettre une certaine hie-
rarchisation.

Détermination des zones de résistance

L 1ntégrat1on des informations issues des inventaires per-
mettra d'identifier un niveau de résistance pour chaque
composante.
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A cette fin,-cing classes de résistance ont été définies et
seront ainsi’distinguées:

- les zones incompatibles

les zones de résistance forte

Tes zones de résistance moyenne

les zones ‘de résistance faible

- les zones :préférentielles

Une zone incompatible consistera essentiellement en une
portion du territoire, protégée par des lois provinciales
ou fédérales. A la limite, i1 serait également possible
d'inclure, dans certains cas, des zones présentant des ré-
sistances treés sérieuses a 1'implantation des infrastructu-
res projetées. Les variantes traversant ces zones seront
immédiatement écartées de 1'analyse.

Une zone de résistance forte désignera une partie de 1'es-
pace ou des contraintes sérieuses a 1'amenagement de 1'une
ou l'autre des variantes envisagées ont ete identifiées.

Quant a la zone de résistance moyenne, elle sera attribuée
a des portions de 1'espace présentant une résistance moyen-
ne, en relation avec 1'integration des eéquipements proje-
tés. : '

Une sectionfdé 1'espace ne présentant que peu ou pas de
contraintes vis-a-vis les equipements a construire sera de-
finie comme zone de résistance faible.

Finalement, :une zone préférentielle désignera une portion
de 1'espace ‘qui, non seulement pourrait éetre sans intérét
par rapport ‘a un théeme donné, mais également susceptible
d'étre améliorée par la présence des équipements a implan-
ter.

P



4.2

4.2.1
4.2.1.1.

Miljeu biophyéique

Description générale

Géomdrpho]ogie

La géomorphologie de 1la région a fait 1'objet d'une
évaluation spécifique, a partir de 1'interprétation de

photographies aériennes couleurs, prises en 1983 3
1'échelle du 1:20 000, sans vérification sur le terrain.

Dans la région sous étude, les dépdts meubles sont de na-
ture et d'origine diverses (carte 1). On note tout
d'abord a 1'est de Sherbrooke, au nord de Fleurimont et au
sud-ouest d'Ascot Corner la présence de dépdts de till
glaciaire (1) d'épaisseur variable comprenant des blocs
d'origine locale et des cailloux enrobés dans une matrice

Timono-sableuse et parfois méme argileuse. Ce matériel -

est habituellement compagt et souvent peu épais. La
topographie nous est donnée plutdt par la structure de la

roche en place que -par le dépot lui-méme, compte tenu de

son épaissseur. Il s'agit d'un matériel stable qui ne
presente ~ aucun probleme particulier d'érosion ou
d'éboulement. :

A 1'ouest et au nord de la zone d'étude on rencontre des
dépots glaciolacustres. Le dépot de rivage (4) comprend
du sable et du gravier fin alors que les dépots de profon-
deur (3) se composent surtout de sable fin, de limon et
d'argile lamellée. Ces derniers dépdots, en raison de leur
composition, peuvent présenter des problémes de drainage
et sont sensibles a 1'érosion et au glissement.

Au nord-est de la zone d'étude, dans le périmétre urbain
d'Ascot Corner, on peut observer un esker et des kames

(2). I1 s'agit de formes proglaciaires de contact cons-

tituées surtout de sable et de gravier plus ou moins stra-
tifies et plus ou moins tries. Ces formes sont abondam-
ment exploitées comme sources de matériel granulaire.

Le long de la riviéere Saint-Frangois, au sud-ouest d'Ascot
Corner, on retrouve une ancienne terrasse alluviale (5)
constituée de séediments plutdt caillouteux avec présence

A
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de sable 3 éertains endroits. Au niveau de 1'actuelle

4.2.1.2

plaine alluviale de la riviere Saint-Frangois et du ruis-
seau Stacey, on observe des’ alluvions fluviatiles récentes
(6). Ces sédiments sont plutdt sablo-gravelleux avec pré-
sence de sable fin et de limon par endroits. Dans ces dé-
pots, la nappe d'eau est ordinairement prés de la surface.
Ces formations sont, en zones de pente raide, sensibles a
1'érosion et aux éboulements.

Finalement, le partie centrale du territoire a 1'étude est
constituée d'une assise rocheuse présentant de nombreux af-
fleurements rocheux (R). IT:s'agit d'une formation stable
recouverte d'une mince couche de till dans les dépressions..

En somme, seuls les dépots d'argile glaciolacustre et les

alluvions fluviatiles de la plaine alluviale peuvent pré-
senter certaines contraintes a 1'aménagement routier.

Hydrologie

Les municipalités de Sherbrooke, Fleurimont et Ascot Corner
se localisent dans le contrefort appalachien lequel est ca-
ractérisé par un relief vallonné. La riviere Saint-Fran-
¢ois qui constitue le cours d'eau le plus important de la
région a 1'étude, creuse profondément le massif rocheux.

Deux tributaires viennent compléter le réseau hydrographi-
que de la zone d'étude, ce: sont les ruisseaux Dorman et
Stacey.

La riviere Saint-Frangois représente 1'un des principaux
affluents de la rive sud du: Saint-Laurent. La superficie
de son bassin versant couvré environ 10 000 km2. Les dé-
bits minimum et maximum enreg1stres a la station hydromé-
trique du pont-route 112 a Ascot Corner étaient respect1ve-
ment de 11,2 et 694,0 m /sec en 1974-75; un débit maximum
de 1 160,0 m /sec fut relevé le 15 juin 1942 et un débit
minimum de 8,6 m3/sec, le 7 septembre 1964. La période de
crues se produ1t habituellement en mars-avril et celles
d'ét;ages en aout et février (Service de 1'hydrométrie
1976).

Le ruisseau Dorman, trés ramifié au niveau de la zone d'é-
tude, draine principalement les secteurs ouest et centre du
territoire a 1'etude.
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4.2.1.3

Le ruisseau Stacey, localisé dans la partie est du terri-
toire a 1'étude, rejoint la riviere Saint-Frangois en aval
d'Ascot Corner.

Finalement, plusieurs petits ruisseaux a régime torrentiel

et sis en bordure de la riviere Saint-Frangois viennent
completer le drainage du territoire a 1'étude. :

Végétation

Le secteur a 1'étude se situe dans le domaine climacique
de 1'érabliere laurentienne (Dansereau (1946), in
Grandtner (1966)). L'association climacique. de ce domai-
ne, 1'érabliere a tilleul américain, se caractérise par la

présence de 1'érable a sucre, du hétre a grande feuille,

du tilleul d'Amérique, du fréne blanc, de 1'ostryer de
Virginie. : '

A vocation agro-sylvicole, la majorité des foréts du sec-
teur a 1'étude ont §ubi Qlusiqurs coupes sugcgssives de
telle sorte que les érablieres a tilleul ont été progres-

sivement remplacées par des foréts. dégradées et des peu- .

plements de transition.

Si on ajoute a ce portrait la présence de nombreuses ter-
res en friche qui sont colonisées par des especes arbusti-
ves telles. les saules et les aulnes, le facies végétal de
cette région apparait donc comme étant pionnier et relati-
vement homogene.

"~ En général, les foréts de cette région se prétent bien 3

4.2.1.4

1a production de bois d‘'oeuvre avec des essences comme le
fréne blanc et le-tilleul d'Amérique et également 3 la
production de sucre d'érable.

Faune

La faune aquatique est diversifiée dans le territoire a
1'étude et comprend des especes d'intéréts sportif et ré-
créatif. Dans les années 60, plusieurs especes de pois-
sons se sont faites plus rares ou ont disparu complete-
ment de la riviere Saint-Frangois en raison de la pollu-
tion engendrée, entre autres, par les pulperies et les
papeteries de Windsor, Bromptonville et East Angus.
L'importance de 1'agriculture et 1'évolution des prati-
ques culturales ont également contribué a la dégradation
de la riviere Saint-Frangois.

29
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En 1977, le MLCP établissait 1° 1mportance relative des
groupes d especes piscicoles pour toute la- région de 1'Es-
trie. Dans le secteur étudié, les peuplements piscicoles
se composaient comme suit: perchaudes et'barbottes 50%,
brochets et achigans 40% et truites 10%. La section de 12
riviére Saint-Francois, comprise dans la zone d'étude a la
hauteur d'Ascot Corner, offre un habitat davantage propice
aux especes plus to]erantes aux conditionsdu milieu tel-
les le doré, le brochet, la barbotte brune, 1'achigan et
la perchaude A environ 1 km en aval du pont d'Ascot Cor-
ner, pres de 1'embouchure du ruisseau Stacey, une frayeére
de dores jaunes a été localisée par des agents de conser-
vation de la faune (carte 1). Son étendue n'a toutefois
jamais été cartograhiée (P. Demers,MLCP (Sherbrooke), com-
munication personnelle). -

La présence de truites dans le secteur étudié est davanta-
ge liée aux eaux vives, 11mp1des et bien oxygénées. C'est
précisément le cas du ruisseau Stacey ou Demers(1980) yin-
ventoriait 1'omble de fontaine, la truite arc-en-ciel, le
meunier noir, le brochet maillé, le crapet-de roche ainsi
que plusieurs especes de cyprinidés. La partie infé-rieure
du ruisseau Stacey permet la reproduction de la truite
arc-en-ciel. En effet, trois zones a frayéres facilement
accessibles aux salmonidés y furent invento- riées et car-
tographiées par Demers(1980).

Le ruisseau Dorman appara1t dans son état actuel moins fa-
vorable aux salmonidés. Aucune frayere n'a.été identifiée
dans la partie inférieure du ru1sseau Dorman laquelle
draine Ta partie ouest du territoire a 1'étude. I1 appert
cependant que la partie supérieure, trés ramifiée, du
ruisseau Dorman abrite une population indigéne d'ombles de
fontaine et possiblement de truites arc-en-ciel (P.
Demers, MLCP (Sherbrooke), communication: personnelle).
Cette affirmation est basée principalement sur des indices
visuels de fréquentation par les pécheurs ‘des abords des
nombreuses ramifications du ruisseau Dorman (présence de
petits sentiers battus). I1 apparait.vraisemblable, que
les sections plus avantageuses des divers embranchements
du ruisseau Dorman, supportent des populations résiduelles
de salmonidés.

Sur le plan de la faune terrestre, le cerf de Virginie se
rencontre fréquemment dans la région a 1'étude. Deux ra-

~ vages, de type pochette, y furent signalés en 1973 par des



agents de conservation de la faune, puis rapportés dans
Jauron (1978):- soit ceux d'Ascot Corner et de Moulton
Hill. Toutefois, aucun de ces ravages n'a fait 1'objet
d'un inventaire systématique de la part du MLCP local.

Les pochettes, petites aires hivernales de moins de 1 ki-
lométre carré, constituent 1'aire de regroupement hivernal
typique de la région des Cantons de 1'Est., Elles n'ont pas
le caractére de permanence qu'on observe chez les aires
hivernales de grandes superficies. Dépendamment de 1la
qualité des habitats en présence, 1'occupation des pochet-

tes sera permanente si associée a des conditions naturel-

les. favorables, ou passagere si reliée a une source tempo-
raire de nourriture comme par exemple une coupe forestie-
re. :

Le ravage d'Ascot Corner, situé a la périphérie sud-est de
la zone d'étude, (carte 1) apparait toujours utilisé par
quelques cervidés. Le survol de ce ravage, effectué le 18
février 1985 nous a permis d'identifier des traces d'occu-
pation par les cerfs dans les parties centre et sud-ouest
du ravage. Par la suite, nous avons visité la partie
nord-est du ravage d'Ascot, comprise dans 1'aire d'étude,
afin de déterminer si les cervidés utilisaient. également
cette section. Aucune trace d'occupation par les cerfs
n'y fut remarquée.

Dans 1'ensemble de son habitat, le ravage d'Ascot Corner
offre une protection efficace contre la neige et un abri
adéquat par la présence d'une sapiniere et d'une pruche-
raie matures. Les autres peuplements fournissent une

nourriture abondante et variée. La présence de thuya, es-

sence tres appréciée par le cerf, en bordure de la riviere
Saint-Francois ajoute un attrait alimentaire plus grand a
1'habitat (Huot, 1973). "En somme, les conditions d'habi-
tat réunies dans ce ravage nous apparaissent de bonne qua-
1ité pour les cervidés.

Le ravage de Moulton Hill, dans son état actuel, n'appa-
rait plus fréquenté par les cervidés. L'existence de ce
ravage a été rapportée tout d'abord dans le cadre d'une
étude sur 1'autoroute 410. Ce ravage a été visité par la
suite par une équipe du MLCP qui n'a trouvé ni trace de
broutage, ni signe d'occupation antérieure. Les derniers
cervidés de ce ravage auraient été observés a 1'hiver
1977-78. La figure 4.1 représente la limite du ravage au
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~cours de cette période. Les trois hivers suivants, les

cerfs n'ont pas ravagé en raison de la faible épaisseur du
couvert de neige 1iée aux conditions climatiques prévalant
dans la région.- En février 1985, une équ1pe du MLCP de
Sherbrooke effectuait un 1nventa1re aérien du gros gibier
au-dessus du territoire a 1' etude Les observations rap-
portées n'indiquent pas la présence d'une aire hivernale
évidente de cerfs de Virginie dans le ravage de Moulton et
ses environs. Finalement, la visite que nous avons effec-

 tuée sur le terrain, en février 1985, dans 1'aire englo-

bant le ravage de Moulton Hill nous a permis de confirmer
1'absence d'indices d'occupation. Ce ravage n'offrait pas
une protection adéquate en période hivernale en raison de
1'absence notable de peuplements résineux matures.

Par ailleurs, 1'inventaire du gros gibier de la zone d'é-

tude fut complété par une enquéte maison aupres des 42 ex-
ploitants agricoles. Lors du recensement agricole, on
leur demandait de répondre a la question suivante: "Avez-

vous déja observé la présence de chevreuils dans vos

champs?".

Les résultats de 1'enquéte ont révélé que pres de la moi-
tié (21/42 exploitants) des agriculteurs observaient de un
a deux individus principalement au printemps ou a 1'autom-

-ne. Le propriétaire du verger 1'Espérance, sur le chemin

Galipeau, se plaignait en particulier de dommages causés
aux pommiers par le cerfs au printemps et un autre, sur le
chemin Spring road, de dommages dans sa plantation de sa-
pins de Noél. Un exploitant agricole, situé au nord-est
d'Ascot Corner a la hauteur de 1'7le Bostonnais, mentionne
que cing chevreuils ont hiberné sur sa ferme en 1983-1984.
Enfin, trois autres exploitants agricoles font état d'ob-
servations d'orignaux et de cerfs sur leur terre: un pre-
mier acériculteur situé au sud de la route 112 3 1a hau-
teur du chemin Ga11peau, un second acériculteur situé a

1'ouest de la voie ferrée preés d'Ascot Corner et un troi-

s1eme, exploitant une ferme de bovins de boucherie a la
croisée du chemin Biron d'avec la route 112

L'ensemble des observations des divers exp]o1tants agrico-
les montre qu 'i1 est frequent d'observer des cervidés dans
la zone a 1'étude, mais sans toutefois occuper un terri-
toire défini. Ce qui vient confirmer une fois de plus
1'absence d'aire d'hivernage dans la zone d'étude. C'est
aux per1odes de d1spers1on au printemps, ou de. regroupe-
ment a 1'automne que 1'on note le plus grand nombre d'ob-
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4.2.2

4,2.2.1

servations. Finalement, les cing cerfs qui ont hiverné
sur le ferme, située au nord-est d'Ascot Corner a la hau-
teur de 1'ile Bostonnais, confirment bien le caractére de
type .pochette des aires d'hivernage de la région. Cette
aire d'hivernage n'est cependant pas dans la zone d'étude
proprement dite.

La présence de cerfs dans les vergers est assez fréquente,
car cette espece fruitiére est trés recherchée par les
cerfs a 1'automne (Banfield 1975). L'observation d'ori-
gnaux et de cerfs est courante dans la région des Cantons
de 1'est, les deux espeéces partageant souvent les mémes
habitats.

Les autres mammiferes de la région de Sherbrooke n'ont pas
fait 1'objet d'un inventaire systématique de la part du
MLCP. La reconnaissance que nous avons fait sur le ter-
rain, nous a permis d'observer des traces de raton laveur,
de porc-épic, de lievre, de renard, de lynx et d'écureuil.
Nos observations se comparent aux inventaires de Mongeau
et Legendre (1976) effectués dans le bassin inférieur de
la Saint-Frangois: Tlievre d'Amérique, marmotte commune,
écureuil roux, rat musqué, porc-épic, raton laveur, mou-
fette rayée, vison d'Amérique, belette a longue queue,
renard roux et lynx roux.

En regard de la faune avienne mentionnons la présence dans
la zone d'étude de la gélinotte huppée et, possiblement,
de la bécasse et de la bécassine chez les especes d'inté-
réts sportif et récréatif. . Parmi les quelques aires de
repos pour la sauvagine- répertoriées par le MLCP (1977)
dans la région des Cantons de 1'Est, aucune ne se situe
dans le secteur a 1'étude. Quelques canards sont observés
occasionnellement sur la riviére Saint-Francois, en aval

du pont de la route 112 a Ascot Corner.

Résistances physiques

La traficabilité

Les dépots de surface sont caractérisés suivant Teur na-
ture, leur texture, leur épaisseur et leur drainage inter-
ne. La traficabilité des sols est évaluéé en fonction de

ces descripteurs. La traficabilité d'un sol exprime son



aptitude a 1'implantation d'un projet routier défini, en
1'occurence, dans le contexte qui nous intéresse, une au-
toroute et les structures qui s'y rattachent.

Quatre classes ont été ut111sees pour qua11f1er la trafi-
cab111te .

Traficabilité excellente: Dépots proglaciairés de

contact (2)
. Depots g]ac1o]acustres de
rivage (4)
Traficabilité moyenne: Ti11 glaciaire (1)
. Alluvions fluviatiles
anciennes (5)
Alluvions fluviatiles |
récentes (6)
Traficabilité passable: . Dépdts glaciolacustres de
profondeur : : (3)
Traficabilité mauvaise: Affleurements rocheux (R)

‘Tel qu'illustré a la carte 1 (inventaire du milieu biophy-

sique), 1'abondance d'affleurements rocheux dans la sec-
tion centrale du territoire a 1'étude confere au secteur
une mauvaise traficabilité. Les dépots galciolacustres de
profondeur, Tlocalisés principalement dans les parties
ouest et nord, représentent des zones de traficabilité
passable. Les dépots de till glaciaire de la partie sud
ainsi que les alluvions fluviatiles anciennes et récentes
le long des rives de la riviere Saint-Frangois présentent
une traficabilité moyenne pour le secteur a 1'étude. Les

zones de traficabilité excellente sont peu étendues dans

4.2.2.2

la région étudiée et se confinent a la partie nord-est,
sur des dépots proglaciaires de contact et glac1o]acustres
de r1vage

Importance des pentes

L'importance des déblais-remblais a exécuter, en raison
des impacts environnementaux qu'ils peuvent engendrer

" constitue certes un critere de localisation de premier

ordre, lors de la planification d'un projet -autoroutier.
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Pour évaluer ce parametre, nous nous sommes servis des
pentes calculées directement sur les cartes 1:10 000. Des
zones homogenes de pentes ont alors été identifiées en
considérant la pente modale.

Quatre classes de pente ont été utilisées pour décrire ce
paramétre. Nous avons d'abord considéré les pentes com-
prises entre 0 et 6%. La valeur supérieure de cette clas-
se constitue le profil longitudinal maximum d'une autorou-
te. Par conséquent, des déb1a1s et remblais minima seront
requis dans les secteurs ou 1'on retrouve des pentes natu-
relles comprises entre 0 et 6%.

D'autre part, il est reconnu que les pentes comprises en-
tre 15 et 30% présentent des difficultés sérieuses pour la
construction d'une route , la classe inférieure (6-15%)
entrainant des difficultés intermédiaires et la classe su-
périeure (30% et plus) impliquant de graves contraintes.

En conséquence, les classes de pentes suivantes ont été
retenues pour evaluer 1'importance des déblais-remblais
requis:

pentes faibles (0-6%), déblais-remblais peu importants;

pentes moyennes (7-15%),?déblais-remblais significatifs;

pentes fortes (16-30%), déblais-remblais imbortants

pentes tres fortes (31% et plus), déblais-remblais fort
~ considérables ' :

L'examen de la carte d'inventaire du milieu biophysique
(carte 1), montre que 1'ensemble de 1'aire d'étude présen-
te des pentes supérieures a 6%. Les nombreux ravins creu-
sant le territoire et les berges de la Saint- -Frangois pré-
sentent des pentes trés fortes et exigeraient des déblais-
remblais fort considérables. Les zones de pentes moyennes
occupent surtout la partie centrale de la zone d'étude,
alors que les zones de pentes faibles se retrouvent dans
la partie cultivée du secteur ouest.



4.2.2.3

Détermination du niveau de résistance

La traficabilité et 1'importance des pentes ont été traduites
en zones de résistance selon 1'abaque suivant:

TRAFICABILITE

PENTE EXCELLENTE ~ MOYENNE  PASSABLE ~ MAUVAISE  NULLE
0-6% faible faible moyenne forte incompatible
7-15% moyenne moyenne  forte forte . incompatible
16-30% moyenne . moyenne . forte forte incompatible
31% forte forte forte forte incompatible
et plus
L'ensemble du territoire a 1'étude a été cartographié 3 1'é-
chelle du 1:20 000 selon les différentes zones de résistance
(carte 1). 11 appert que la zone d'étude présente dans son en-
semble une résistance moyenne au projet routier. Les zones de
dépots glaciolacustres de profondeur et de till glaciaire, des
secteurs sud-ouest et nord-est, conferent une résistance va-
riant de moyenne a faible aux aménagements routiers. La partie
centrale de la zone d'étude, cons;ituée d'affleurements ro-
cheux, est de mauvaise traficabilité et présente donc une ré-
sistance forte.
4,2.3 Résistances biologiques
4.2.3.1 Végétation forestiere

B Sources de 1'information

Le faciés arborescent d'une zone donnée est un paramétre dyna-
mique qui peut &tre modifié par plusieurs facteurs comme la
croissance, le développement urbain, les activités agricoles,
la coupe de bois et les perturbations naturelles (feu, chablis,
épidémie d'insectes). Dans cette optique, un examen des photo-
graphies aériennes et des cartes forestieres les plus récentes
s'est avéré nécessaire. A ce titre, 1'utilisation des cartes
du ministére de 1'Energie et des Ressources, produites en 1981
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et les photographies aériennes couleurs prises en 1983 a
1'échelle du 1:20 000 ont permis d'actualiser les
informations colligées au moment de 1'étude d'impact de
1'autoroute 10 lesquelles provenaient d'une cartographie
antérieure.

Les groupements dont la valeur écologique intrinséque pou-
vait 8tre élevée et qui ne pouvaient 8tre caractérisés de
facon détaillée a partir des documents existants ont fait,
en outre, 1'objet d'un relevé au sol.

Finalement, la Direction des réserves écologiques et des
sites naturels du ministére de 1'Environnement (MENVIQ) a
été consultée afin de vérifier la présence de réserve éco-
logique existante, projetée ou potentielle dans la zone
d'étude.

En ce qui concerne la faune, nous avons d'abord analysé
attentivement les documents de consultation fournis par le
MTQ. Par la suite, toutes les informations concernant la
faune ont été validées aupres du MLCP en région par Mon-
sieur Pierre Demers (biologiste). Cette analyse fut com-
plétée par 1'examen des photographies aériennes, a 1'é-
chelle du 1:20 000, et par deux visites sur le terrain
les 18 et 26 février 1985. ‘

Un inventaire sur le terrain a eu lieu afin de préciser la

nature et/ou le potentiel des peuplements forestiers.

L'information recueillie a permis dans un premier temps
d'apprécier la nature des groupements végétaux. Toute-
fois, la nature seule des peuplements n'est pas suffisante
pour en déterminer la sensibilité face au projet actuel.
Un certain niveau d'intégration est requis, lequel a con-
sisté dans le contexte présent, a en identifier la valeur
écologique intrinseque.

Cette évaluation des peuplements est basée sur leur stade .

de développement (3age du peuplement) et d'évolution (chro-
noséquence des associations végétales). Etant donné que
chaque peuplement possede des caractéristiques dendrologi-
ques qui Tui sont propres, deux peuplements composés d'es-
sences différentes mais ayant le méme 3age ne sont pas
nécessairement considérés comme étant au méme stade de

‘développement. Ainsi, un peuplement composé principale-
ment de sapin baumier atteindra la maturité beaucoup plus -

tdt qu'une forét dominée par 1'érable a sucre. A cet
égard, le tableau 4.1 indique la correspondance entre

1'3ge et le stade de développement des divers peuplements.



TABLEAU 4.1: CORRESPONDANCE ENTRE L'AGE ET LE STADE DE DEVELOPPEMENT
DES PEUPLEMENTS FORESTIERS

Stade de développement

Groupement ~
Jeune Mar
.Erabliere (Er) | 7 30-70 ans 90 ans
: et plus

.Sapiniere (aucune essence compagne

predomlnante) S(R) : 30 ans 50-90 ans
.Sapiniere (le sapin et/ou 1'épinette

blanche occupe au moins 75% de la surface:

terriere de la partie résineuse) -S(S) 30 ans 50-90 ans
Feuillus d'essenceé intolérantes (Fi) - 30 ans 50-90 ans
.Feuillus d'essences intolérantes avec ré- .

sineux a dominance résineuse FiR(R) 30 ans 50-90 ans
.Feu111us d'essences intolérantes avec ré- _

sineux a dominance’ feu111us F1R(F) ' 30.ans 50-90 ans
.Prucheraie a sapin et/ou ep1nette b1anche v

P(S) _ _ 30-50 ans 70-90 ans
.Résineux (aucune essence compagne pré-, . .
dominante) R(R) . 30-50 ans- 70-90 ans
.Erabliére résieuse a dom1nance feu111us

ErR(F) . o 30-50 ans 70-90 ans
.Erabliere res1neuse a dom1nance rési- - : ' :

‘neuse ErR(R) : 30-50 ans - 70-90 ans
.Erabliere 3 feuillus d'essences into- .

lérantes ErFi 30-50 ans - 70-90 ans
.Erabliére a feuillus d'essences tolé- > |

rantes Erft - 30-50 ans 70-90 ans
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Cette relation entre 1'3dge et le stade de développement
des peuplements permet de déterminer Teur valeur écologi-
que selon 1'abaque présenté au tableau 4.2.

Par ailleurs, le degré de perturbation peut également in-
fluencer la valeur écologique d'un boisé. En effet, des

perturbations telles que coupe, chablis et feu, lorsque

totales,impliquent la régénération complete du peuplement;
les boisés affectés par une telle perturbation présente-
ront donc une valeur écologique relativement faible.
Quant aux peuplements qui ne seraient touchés que partiel-

- lement, leur valeur écologique serait moins faible.

4.2.3.2

D'un autre coté, les groupements au stade terminal et qui
revétent un certain caractére de rareté que ce soit dans
1a région ou pour 1'ensemble du Québec, seront jugés d'une
valeur écologique tres forte.

Enfin, les associations végétales autres que forestieres
(tourbieéres, arbustaies, etc.) se verront attribuer une
valeur écologique forte si elles sont au stade terminal.
A titre d'exemple, une large arbustaie en bordure de la
riviére qui est maintenue en raison de conditions édaphi-
ques particulieres, aura une valeur écologique trés forte
par opposition a une terre en friche, laquelle aura une
valeur écologique trés faible.

A 1'analyse de la carte d'inventaire du milieu biophysique .

(carte 1) i1 apparait que les boisés du secteur a 1'étude

sont majoritairement classés comme étant de valeur écolo-

gique moyenne.

‘Des boisés de faible valeur écologique apparaissent égale-

ment dans la partie est et sud du secteur. Finalement,
étant donné le nombre important de terres abandonnées par
1'agriculture et laissées en friche, on remarque plusieurs
zones ayant une valeur écologique tres faible.

Habitats fauniques

La valeur intrinséque de chaque habitat permet d'en saisir
1'importance relative. Cependant, afin de hiérarchiser
entre eux les différents habitats, nous allons utiliser
certaines de leurs caractéristiques essentielles comme:

- leur importance pour la survie en général d'une espece
ou d'un groupe faunique (ex: eau pour les especes
ichtyennes);
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TABLEAU 4.2: VALEUR ECOLOGIQUE DES PEUPLEMENTS FORESTIERS DANS L'AIRE DE L'ERABLIERE LAURENTIENNE

Stade de développement et classe d'age

Stadé d'évolution des MOR | ‘ JEUNE - REGENERATION
groupements d'essences , . ' ,
90 70 50 . Vieux - 70 50 30 Jeune 10 NSP*
Terminal ‘ ‘ : : Er Er Er Er NSP*
Valeur écologique Valeur écologique
forte : ' moyenne
ErFi  ErFi
ErR(R) 4
. Er | . ErR(F) |
Transitoire : o ErR(F) P(S) :
: ' ' . R(R) M,F fr
S(R) | __
S(S)
Valeur écologique - Valeur écologique Valeur écologique
_ moyenne moyenne faible
Fi
: FiR(R) NSP*
Pionnier ' _ ' FiR(F)
o Valeur écologique - Valeur écologique

faib]e} . » faible

La valeur écologique des boisés réfere ici a la chronoséquence des associations végétalgs. La climax est le stade
d'aboutissement de la série évolutive et “présente un -maximum de diversité, de stabilité et d'homogénéité floris-
tique" (Grandtner). A ce titre, on accorde la valeur écologique la plus forte au climax.

Les peuplements Er sont susceptibles d'illustrer des groupements au stade terminal ou transitoire. Leur position

dans la sere physiographique et le stade d'évolution des groupements adjacents serviront a classer ces peuple-
ments. ' :

157

* NSP: Ne s'applique pas.
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leur importance a une étape précise du cycle vital d'une
espece ou d'un groupe faunique (ex: aires de nidifi-
cation importantes);

le statut de l'espece ou du groupe considéré: rare,

menacé, d'intérét sportif et récréatif;

‘la tolérance de 1'espece face a des modifications

d'habitat (capacité d'adaptation a de nouvelles condi-
tions ou a des conditions moins optimales).

Nous avons donc classifié les habitats en cing catégories
distinctes, soit:

Exceptionne]: habitat dont les qualités uniques lui ont
valu d'8tre protégé en vertu de certaines dispositions
1ega1es ou encore pour lequel i1 y a tout lieu de croire
qu'une telle réglementation aura cours. Dans cet ordre
d'idées, on retrouvera les réserves et les sanctuaires
tant existants que projetés et méme potentiels. Cette
catégorie d'habitats inclura ega]ement les habitats de
valeur reconnue qui ont fait 1° obJet d' amenagements

spec1f1ques et ce, dans le but d'en preserver 1'intégri- -

- té ou encore d'en augmenter 1la product1v1te.

De qua11te supérieure: habitat dont 1 ut111sat1on par -

certaines especes ou groupes fauniques est intensive au
cours de stades bien précis de leur cycle vital ou dont
1'importance dans la survie de certaines populations est
reconnue.

De bonne qualité: habitat dont ]'ufi]isation par cer-
taines espéces ou groupes fauniques et significative ou

qui possede un certain potentiel reconnu mais qui n 'est

pas essent1e1 a la survie des especes auxquelles i1 est
asssocié.

De qualité moyenne: habitat dont le niveau d'utilisa-
tion par certaines espéces ou groupes fauniques est peu
élevé ou qui ne fait montre que d'un faible potentiel a
cet égard.

De faible qualité: habitat dont 1'utilisation par 1la
faune est nulle ou non significative ou encore qui ne
présente aucun potent191 Cette categor1e englobera le
reste des terres qui n'auront pas été cernées par les
classes précédentes.



On ne retrouve dans la zone d'étude aucun habitat faunique

de type exceptionnel. Par contre, certains habitats méri-
tent d'8tre considérés comme de qualité supérieure. Ce
sont: : —

- La partie infékieure du ruisseau Stacey qui compte 3

zones a frayere a salmonidés et dont les eaux sont d'ex-
cellente qualité avec une bande de protect1on de 60 m de
part et d' autre des rives.

- Une frayére 3 dorés jaunes sise dans la riviere Saint-
Frangois pres de 1'embouchure du ruisseau Stacey.

- Le ravage des cerfs de V1rg1n1e d'Ascot a la per1pher1e
sud-est de la zone d'étude.

Parmi les habitats de bonne dua]ité identifiés dans Tla
zone d'étude, mentionnons:

- La riviere Saint-Frangois qui représente un bon poten-
tiel pour la péche sportive ou récréative avec une bande
de protection riveraine de 60 m, 1'environnement immé-
diat d'un milieu aquat1que donné faisant partie inté-
grante de 1'habitat qu'il represente Toute modifica-
tion au niveau des rives (dépots, végétation ou autres)
peut en effet, altérer significativement son . potentiel
faunique. :

Au nombre des habitats qua]1f1es de moyenne qualité nous
avons retenu uniquement:

- La partie supérieure du ruisseau Dorman qui abrite une
petite population indigéne d'ombles de fontaine et pos-
siblement de la truite arc-en-ciel dans les sections les
plus avantageuses de ses différents embranchements.

Dans la catégorie des habitats fauniques de faible qualité
ce sont tous les habitats qui n'ont pas été retenus dans
les catégories précédentes. Leur utilisation par la faune
demeure hypothétique.
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4,2.3.3 Détermination du niveau de résistance -

4.2.4

Le niveau de résistance biologique de la zone d'étude a
été déterminé en considérant d'une part, la valeur écolo-
gique des peuplements, combinée avec la qualité des habi-
tats fauniques disponibles et d'autre part, la nature des
infrastructures projetées. La hiérarchisation a été éta-
blie comme suit:

boisés a tres forte valeur
ecologique;

Zones de résistance forte:

- habitats fauniques de
qualité supérieure

boisés a forte valeur
écologique;

Zones de résistance moyenne:

- habitats fauniques de
bonne qualité.

boisés a valeur écologique
moyenne;

Zones de résistance faible:
- habitats fauniques de
qualité moyenne.

Zones préférentielles: - boisés a faible et trés
.~ faible valeur écologique;

- habitats faunique de
faible qualité.

Zones de résistance biophysique

Au point de vue biophysique, les zones de résistance forte
se localisent au centre de la zone d'étude et sont consti-
tuées par des affleurements rocheux (carte 8). Au nord-
est, nous retrouvons également des habitats fauniques de
qualité supérieure. Ce sont: la partie inférieure du
ruisseau Stacey qui compte 3 zones a frayere a salmonidés

avec une bande de protection de 60 m de part et d'autre
des rives et une frayere a doreés jaunes sise dans la rivi- =

ere Saint-Frangois pres de 1'embouchure du ruisseau
Stacey. '
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Les zones de moyenne résistance se répartissent dans le
secteur sud-ouest. Elles sont constituées d'une part de
dépots de till galciaire, glaciolacustre de profondeur et
d'alluvions fluviatiles récentes, et d'autre part, la ri-—
viere Saint-Frangois considérée comme un habitat de bonne
qualité et sa bande de protection de 60 m de part et d'au-
tre des rives. -

Les autres éléments biophysiques, tels Tles boisés et les
habitats fauniques de résistance faible, se trouvent mas-
qués par les éléments géomorphologiques de plus forte ré-
sistance.

- Les zones de faible résistance occupent la partie nord-est

4.3
4.3.1
4.3.1.1.

du territoire 3 1'étude. Elles sont formées de dépots
proglaciaires de contact, glaciolacustre de rivage et
d'alluvions fluviatiles anciennes.

Milieu humain

Description générale

Sources d'information

La premiére partie de ce chapitre relative au dynamisme du
développement est basée sur 1'étude des cartes évolutives
du ministere des Affaires Municipales (1979) ainsi que sur
la photointerprétation du territoire, des municipalités de
Sherbrooke, Fleurimont et Ascot Corner. Des renseignements
complémentaires émanant de ces municipalités, ainsi que
des MRC de Sherbrooke et du Haut-Saint-Frangois nous ont
permis de déterminer le zonage municipal, la localisation

-des infrastructures d'égouts et d'aqueducs et enfin de

connaitre les zones d'expansion prévisibles.

Quant a 1'utilisation du sol, elle fut réalisée grace a un
relevé effectué début avril 1985.
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4.3.1.2 Dynamisme du développement urbain

® Tendances observées

La plus importante portion du territoire urbanisé de la
ville de Sherbrooke est antérieure a 1967. A partir de

1967 jusqu'a 1976, on remarque que le développement s'est .

alors principalement effectué en continuité des zones déja
urbanisées et de facon majoritaire en direction de Fleuri-
mont. On localise les plus petits secteurs d'urbanisation
a 1'ouest de la riviere Saint-Frangois et de la route 143,
a 1'ouest de 1a 12€ avenue (route 216) et au sud de la rue
King est (route 112). Le plus important se situe au nord
de la rue King est, de part et d'autre de la_.rue Papineau.

"~ Entre 1977 et 1983 on constate que 1'urbanisation continue

a se faire dans les mémes zones de développement {(carte
2).

- A Fleurimont, avant 1967, on assiste a un développement

trés sporadique en bordure des principaux axes de communi-
cation, en 1'occurrence les routes 112 et 216. Plus a
1'intérieur des terres, on retrouve quelques habitations
implantées de fagon ponctuelle. De 1967 a 1976, la muni-
cipalité de Fleurimont fait 1‘objet d'une importante pous-
sée du développement urbain. I1 se concentre alors prin-
cipalement au sud de la rue King est (route 112), ainsi

qu'a la limite nord de la ville de Sherbrooke, en prolon-

gement de l1a trame urbaine de celle-ci. Enfin, la tendan-

ce observée durant la per1ode précédente se poursuit entre-

1977 et 1983, dans les mémes secteurs de Fleurimont. Par
ailleurs, une zone jusqu'alors faiblement urbanisée, soit
au nord de Sherbrooke de part et d'autre de la 216, accuse
une croissance marquée. En dehors de ces secteurs, le
développement urbain dans Fleurimont reste tres diffus
quelle gque soit 1'époque (carte 2)

Dans le cas d'Ascot Corner, avant 1967, le village, situé
sur les berges de la riviere Saint-Frangois et traversé
par la route 112, accapare la plus large part du dévelop-

pement. Celui-ci se fait également, mais dans une moins -

large mesure, le long de la route 112, et des chemins de
rangs. Par la suite, de 1967 a 1983, le phénomeéne inverse
se produit. Le village est délaissé, le développement
s'effectuant des lors au nord de la route 112. Deux au-
tres noyaux d'expansion urbaine y sont créés (carte 2).

2
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® Zones d'expansion prévisibles

Abstraction faite des territoires zonés agricoles et/ou de
ceux situés en zone inondable, i1 apparait que les munici-
palités de Fleurimont et d'Ascot Corner disposent. encore
d'importantes superficies susceptibles de répondre dans
1'avenir a la demande en espace. Pour ce qui est de la
portion du territoire de la ville de Sherbrooke située
dans la zone d'étude, disons que 1'on dispose encore de
superficies amenageab]es, mais que ce]]es -ci sont toute-
fois plus limitées, comparativement a Fleurimont et Ascot
Corner (tableau 4.3).

La confrontation de la carte évolutive du développement
urbain, du zonage. de ces municipalités, des documents
d'intentions de ces dernieres et des MRC de Sherbrooke et
du Haut-Saint-Frangois nous a permis d'identifier les zo-
nes qui, a court et moyen terme, devraient absorber 1le
développement urbain. : - '

Dans les trois mun1c1pa11tes, les terrains pouvant &tre

aménagés a court terme, representent des superficies relaa

tivement peu 1mportantes, enclavées dans des secteurs déja
largement développés (tableau 4.4).

A Sherbrooke, ces zones d'expansion se situent a 1'est de
la riviére Saint-Frangois, ainsi qu'a la limite est de la
ville, le long de la rue King est. Ces espaces sont zonés
dans le premier cas résidentiels, et dans le second, com-
merciaux et résidentiels.

A Fleurimont, nous les retrouvons de part et d'autres de
la rue King est (112) et a 1'ouest de la route 216. Le zo-
nage y est commercial en bordure de la 112 et de la 216 et
res1dent1e1 dans les terrains adjacents a ces zones.

Enfin, a Ascot Corner la zone‘d'expansion est concentrée
dans le village, de chaque coté de 1a route 112. Le zona-
ge est alors mixte.

Si nous considérons maintenant les zones d'expansion a
moyen terme, disons qu a Sherbrooke une trés grande pro-
portion du territoire a 1'étude étant déja developpee, il
ne reste-en fait que deux secteurs qui pourraient repondre
a une demande d'espace. Ces secteurs-sont tous deux a vo-
cation résidentielle. L'un est localisé dans la portion
nord-ouest de la ville et le plus important au nord de la
route 112 3 la limite de Fleurimont (carte 2).
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TABLEAU 4.3: SUPERFICIES DEVELOPPABLES A LONG TERME, PAR CATEGORIE
- D'AFFECTATION ET PAR MUNICIPALITE

MUNICIPALITE
Ascot Corner Fleurimont Sherbrooke
(hectares) (hectares) (hectares)
Résidentiel 307 4 540‘ 485
Commercial - 63 165
Mixte 83 - -
Industriel | - 150 -
Public | | - - 20
Agricole . 1 730 - -
Villégiature | - 1 264 -
Conservation ) - 68 -
Récupération : 50 - -
TOTAL: 2170 6 181 670




N
.

TABLEAU 4.4: SUPERFICIES DEVELOPPABLES A COURT ET LONG TERME, PAR

MUNICIPALITE

MUNICIPALITE

ZONE D'EXPANSION v |
Ascot Corner Fleurimont Sherbrooke
(hectares) (hectares) (hectares)
Court terme 17,6 102,4 60,0
Long terme | 2 170,0 ~ 6181,0 | 670,0
TOTAL: ‘ 2 187,6 6 283,4 730,0
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A F]eur1mont en tenant compte des tendances passees et
des prévisions émanant des autorités locales, 1‘on peut
distinguer tro1s secteurs potentiels de développement
(carte 2).

" Depuis 1967 jusqu'a aujourd'hui 1'urbanisation s'est sur-

tout faite au sud de la rue King est (112) pour représen-
ter maintenant le plus important secteur de développement
de la municipalité. Cette zone a caractere résidentiel
devrait donc continuer a se développer.

La seconde zone d'expansion prévisible est contigie a Ta
limite nord de la ville de Sherbrooke. La portion de ce
territoire actuellement aménagé le fut en fonction de la
route 216 et en continuité du développement de Sherbrooke.

D' autres p]us petits secteurs, hors des secteurs de déve-
1oppement majeurs de Fleurimont, ont été toutefois dési-
gnés par la MRC comme zone d' expans1on. IT s'agit de
petits lotissements résidentiels a la jonction des chemins
Godard et Duplessis et du chemin Champigny non loin de la
route 112,

A Ascot Corner, selon la proposition préliminaire d'aména-
gement adoptée par la MRC du Haut-Saint-Frangois quatre
périmetres d'urbanisation ont été fixés. Le développement
urbain devrait donc y &tre concentré. Le village d'Ascot
Corner est 1'un d'entre eux.

Parmi les trois autres, deux sont localisés sur la route
112, au nord, tandis que le troisieme a été etab]1 le Tong
du chemin Ga]1peau. Ces périmetres sont zonés résidentiel
et mixte lorsqu'en bordure de la route 112 (carte 2).

= Projets des Municipalités Régionales de Comté

Dans le cadre de 1'élaboration de leurs schémas. d'aménage-
ment les MRC deva1ent identifier les équipements et les
infrastructures a étre mis en place par le gouvernement

ses ministeres et ses mandataires ainsi que les equ1pe-
ments et infrastructures qu'elles cons1derent de caractere
intermunicipal. :

N .
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Tel que mentionné précédemment, le territoire & 1'étude se
situe a 1'intérieur de deux MRC, Sherbrooke et Haut-Saint-
Frangois.

Pour 1la MRC du Haut-Saint- -Frangois, un seul proget se
localise a 1'intérieur de la zone étudiée et i1 s'agit du
réaménagement de la route 112 a quatre voies. Pour ce -
regroupement de municipalités, cette route constitue une
voie de communication importante au niveau régiona]. Son
amélioration est donc mise de 1'avant afin de mieux des-
servir la populat1on et favoriser le développement régio-
nal.

En ce qui concerne la MRC- de Sherbrooke, la premiére étape
(1a proposition préliminaire d'aménagement) devant aboutir
a 1'adoption de leur schéma d'aménagement n'ayant pas en-

- core ete franchie, aucun projet n'est officiellement ap-
prouvé et par le fait méme mis de 1'avant.

4.3.1.3 Utilisation du sol et des bitiments

Le territoire considéré pour les fins de la présente étude
chevauche la partie extréme nord-est du milieu urbain de
la ville de Sherbrooke ainsi que des portions de territoi-
re moins densément peuplées des mun1c1pa11tes de Fleuri-
mont et Ascot Corner. :

L'utilisation du sol du territoire de la ville de Sher-
brooke compris a 1'intérieur de la zone d'étude, se carac-
térise par une forte densité d'occupation. On retrouve en
effet, du c6té est de la route 216, en direction du centre
hospitalier de 1'Université de Sherbrooke, des habitations
multifamiliales, des quartiers résidentiels bien structu-
rés ainsi qu'une série d'établissements commerciaux.

Cette forme de développement se poursuit quelque peu en
direction nord sur le territoire de Fleurimont. Ce quar-
tier constitue en fait un débordement de la ville de Sher-
brooke sur le territoire de la municipalité de Fleurimont.
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4.3.1.4

Régle générale cependant, les territoires des municipali-
tés de Fleurimont et d'Ascot Corner dans les portions qui
nous intéressent ne sont que peu densément peuplés.

On retrouve le long de la route 112 des résidences, quel-
ques industries et surtout des commerces et etab11ssement
de services reliés a la circulation de transit ou a 1'au-
tomobile en général: motels, restaurants, bars, ateliers
de réparation d'automobiles, concessionnaires de véhicules
divers (voir carte 3).

Outre les secteurs a caractére urbain densément occupés
des municipalités de Sherbrooke et Fleurimont, le seul
autre regroupement présentant une certaine concentrat1on
est le village d'Ascot-Corner. Ce dernier, situé dans la
partie nord-est de la zone d' étude, a une vocation majori-
tairement résidentielle. On y retrouve quelques services
et commerces non-spécialisés (épicerie, dépanneur, caisse
populaire, etc.) et quelques institutions (école, église,
etc.) desservant la population locale.

Quant au territoire situé au nord de la route 112, i1 se
caractérise par sa faible densité d'occupation et un dé-
ve1oppement linéaire discontinu le long des routes et che-
mins. A 1'intérieur de ce territoire quelques éléments
particuliers méritent d'étre mentionnés. Ainsi on y re-
trouve 1'aréna de Fleurimont, un camping en marge du che-
min Lemire, un developpement résidentiel composé princi-
palement de maisons-mobiles a la rencontre de la route 112
et du chemin Galipeau et une zone d'affectation primaire a
proximité du village de Ascot-Corner.

Infrastructures actuelles et projetées

® Transport et communications

La route 112 est une route principale a portée régionale.
Elle relie Sherbrooke a Thetford-Mines puis éventuellement
ala région de la Beauce a la hauteur de Vallée Jonction.

Un trongon du réseau ferroviaire du Canadien Pac1f1que
traverse la route 112 a quelque centaines de métres a pei-
ne a 1'ouest du village d'Ascot Corner. I1 poursuit par
la suite sa route en direction de Vallée Jonction, selon
un axe similaire a celui de la route 112.
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Hydro-Québec étudie présentement la possibilité d'implan-
ter la ligne d'interconnéction * 450 kV a courant continu
en direction de la Nouve]]e-Ang]eterre sur une portion du

" territoire a 1'étude. Cette derniére intercepterait la

route 112 3 1°' 1nter1eur des limites de la municipalité
d'Ascot Corner, a2 500 m environ a 1'est de 1'intersection

~de cette derniere et du chemin Biron.

Par ailleurs, si 1'on aborde la question de 1'utilisation
de la route 112 par les cyclistes, disons qu'elle s'avere
de faible importance. Le caractére peu sécuritaire de
cette route pour les déplacements a bicyclette, explique
cet état de fait selon 1'association régionale "L'Estrie a
bicyclette".

Ce groupe, existant depuis neuf ans, nous faisait savoir
qu'étant donné la situation, la route 112 ne figurait pas
parmi les circuits cyclables qu'il propose.

Mentionnons, que le niveau de fréquentation de cette route
par les cyclistes et plus spécifiquement de la section en-
tre Fleurimont et Ascot Corner, ne peut &tre évalué a par-
t1r de données a caractere statistique; aucune comp11at10n
n'ayant été faite a ce jour, tant par le ministére des
Transports du Québec que par les organismes régionaux de
promotion du cyclisme.

® Infrastructures municipales

Les réseaux d'aqueduc et d'égout des municipalités de
Sherbrooke et Fleurimont s'étendent jusqu'a la rue Bru-
lotte le long de la route 216 et jusqu'a la rue Chamber-
land le long de la route 112. 1I1s desservent les abords
immédiats de ces routes ainsi.que les développements rési-
dﬁntie1s qui sont venus s'y greffer au fil des ans (carte
3). .

Le réseau d'aqueduc de Fleurimont poursuit sa route en di--

rection nord sous la route 216 jusqu'au centre hospitalier
de 1'Université de Sherbrooke (CHUS). L'extension du ré-
seau d'égout jusqu'au CHUS est prévue pour 1'été 1985,

Le Tong de la route 112, le réseau d'égout se rend jusqu'a
la rue Parrot et on prévoit tirer parti des travaux de ré-
amenagement de la route 112 pour prolonger ce réseau JUS-
qu'au chemin Champigny.
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4.3.2
4.3.2.1

I1 est a noter également que la municipalité de Fleurimont

"prévoit mettre en place au cours de 1'été 1985, un

collecteur d'égout qui traverserait la zone d'étude dans
un axe nord-ouest sud-est. —

En ce qui concerne la municipalité d'Ascot-Corner, seul le
village est desservi par 1'égout et 1'aqueduc.  Ces
réseaux, tel qu'illustrés sur la carte no 3, s'étendent de
chaque c6té de la riviere Saint-Frangois 1a olu on retrouve
une certaine densité d'occupation. '

Résistance du milieu humain

Détermination du niveau de résistance

La définition des résistances du milieu urbain et para-
urbain a ete etablie selon les regroupements suivants:

Zones de résistance tres forte:

- milieu bati actuel présentant une occupation du sol con-
tinue avec une forte concentration et ne laissant que
peu d'espace disponible;

- éléments ponctuels importants qui sont difficilement
déplagables de par 1'importance des infrastructures et
équipements en place ou d'une localisation stratégique
(Eglise, école, hdpital, universitéd, industrie, aréna,
cent;e important de villégiature et de récréation,
etc.). :

Zones de résistance forte:

- milieu bati présentant une certaine concentration (ha-
meau, unité de voisinage importante hors du milieu bati
concentré et regroupé, développement 1linéaire continu
sur les différentes infrastructures routieres);

- secteur de développement potentiel 3 court terme (moins
de 5 ans) desservi par les réseaux municipaux d'infra-
structures;

- périmetres d'urbanisation (secteur privilégié par les
MRC de développement a court terme ou moyen terme).
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4.3.2.2

Zones de résistance moyenne:

- milieu bati d1sperse non re11e a une exp101tat1n agri-
~cole ou forestiere;

- aire retenue pour fins de contrdole du territoire agrico-
le. Ces territoires utilisés ou non actuellement a des
fins agricoles sont soumis a certaines regles précises
quant a Tleurs usages afin de conserver ces terrains
exclusivement pour des utilisations agricoles;

- zone d'affectation primaire (graviere, sabliere).
Zones de résistance faible:
- territoires situés a 1'extérieur de 1'aire retenue pour

fins de contrdle du territoire agricole, du milieu bati
(regroupé ou isolé) et des secteurs de développement

potentiel a court ou moyen terme (périmétres d'urbanisa-

tion et secteurs desservis par 1'égout et 1'aqueduc).

Zones de résistance du milieu humain

La majorité des superficies caractérisant le territoire
susceptible de recevoir le prolongement de 1'autoroute 10

n'offrent qu'une résistance faible ou moyenne a 1'implan-

tation d'une telle infrastructure routiere.

I1 s'agit en fait des territoires situés a 1'intérieur de
la zone agricole permanente qui se retrouvent de part et
d'autre du chemin Duplessis et de 1a route 112 dans Ascot-
Corner. Le milieu bati dispersé le long des routes 216,
112 et du chemin Lemire ainsi que les territoires situés
en dehors de la zone agr1cole permanente, et qui ne sont
pas desservis par les réseaux d' 1nfrastructures font éga-
lement partie de ces catégories.

Les zones de résistance supérieure sont principalement
constituées du milieu bati structuré des municipalités de
Sherbrooke et Fleurimont. De plus, a Ascot-Corner quatre
périmetres d'urbanisation offrent également une résistance
forte au projet de 1'autoroute 10. [T faut egalement
aJouter les secteurs présentant un potentiel de développe-
ment a court terme. Ces zones se concentrent.le long des
routes 112 et 216.
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4.4
4.4.1
4.4.1.1

Deux équipements ponctuels, offrant une résistance tres
forte au passage d'une infrastructure routiére, se retrou-
vent au centre du territoire susceptible d'étre traversé
par le prolongement de 1'autoroute 10. [T s'agit—de
1'aréna de Fleurimont et du camping Domaine Joly.

Quant a la zone d'affectation primaire d'Ascot-Corner elle
represente une resistance jugee moyenne.

Milieu agro-forestier

Description générale

Aspect agricole

La région agricole no 5 est constituée des comtés
municipaux de Brome, Compton, Richmond, Shefford, Sher-
brooke, Stanstead et Wolfe. :

On retrouve 4 772 exploitations agricoles dans cette
région, soit 9,9% des exploitations agricoles québecoises.

En 1981 1la va]eur totale des ventes de produits agricoles
de- 1a région s'élevait a 212 millions de dollars, ce qui
represente 10,4% des ventes agricoles pour 1'ensemble du
Québec.

Dans cette région 84% des entreprises agricoles vendant
pour plus de 2 500,00% par an sont axées vers les produc-
tions animales comparat1vement a 75% pour 1 ensemb]e du
Québec (tableaux 4.5 et 4.6).

La valeur totale moyenne des exploitations agricoles de 1la
région 5 est supérieure de 6% a celle de 1'ensemble du
Québec (tableau 4.7). Cette différence est attribuable 3a
la valeur de la terre et des batiments ainsi qu'a celle du
cheptel.

La valeur moyenne des ventes agricoles par exploitation de
la région est supérieure de 5% a celle du Québec (tableau
4.7). Cette différence s exp11que partiellement par le
fait que les entreprlses de la région .ont en moyenne un

cheptel bovin 1égerement plus important que celui de 1'en-

semble du Québec ( 55,9 vs 52,8).
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TABLEAU 4.5: NOMBRE DE FERMES DECLARANT DES VENTES DE 2 500,00$ OU

PLUS, CLASSEES SELON LE TYPE DE PRODUCTION

La région

Source: Statistiques Canada, recensement 1981

Type de production Le Québec
agricole no 5

Laitiere 19 161 (50%) 1 920 (52%)
Bovine 4 930 (13%) 650 (17%)
Porcine 3 331 (09%) 429 (12%)
Avicole 1121 (03%) 95 (03%)
B1é 300 ( - ) 5 (.-)
Menus grains 2 021 (05%) 49 (01%)
Grandes cultures 1 008 (03%) 51 (01%)
Fruits et 1égumes 2 107 (06%) 65 (02%)
Autres 4 205 (11%) 455 (12%)

~ TOTAL 38 184 (100% 3719 (100%)
-: moins de 1%
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TABLEAU 4.6: FERMES DECLARANT DES VENTES DE 2 500,00$ ET PLUS,

CLASSEES SELON LE GENRE DE PRODUIT

Type de production Fleurimont Ascot Corner
Laitiéfe 3 (25%) 14 (43%)
Bovine 3 (25%) 7 (22%)
Porcine 0 1 (03%)
Avicole 0 2 (07%)
Fruits et légumes 0 2 (07%)
Menus grains et blé 0 1 (03%)
Grandes cultures 3 (és%) 0

Autres 3 (25%) 5 (15%)
TOTAL 12 (100%) 33 (100%)

Source: Statistiques Canada, recensement 1981
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TABLEAU 4.7: VALEUR DES EXPLOITATIONS AGRICOLES ET DES VENTES

AGRICOLES
Le Québec La région
agricole no 5

* Nombre total de ferme . 48 144 4 772
- Valeur moyenne -totale d'une ’ :

ferme (9$) _ , 196 665 208 115

Valeur moyenne de la terre '. .

et des batiments (%) 129 280 137 553

Valeur moyenhe de la machi- :

nerie et de 1'équipement ($) 35 985 34 490

Valeur moyenne du bétail ;

et de la volaille ($) 31 399 36 071

Valeur moyenne des ventes

agricoles par ferme (3$) 42 204 44 440

Source: Statistiques Canada, recensement 1981
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IT est a noter que les exploitations avicoles et porcines
de cette reg1on ont en moyenne des cheptels plus petits
que ceux de 1'ensemble du Québec. Pour ce qui est des
autres productions animales, on ne note pas de dlfferences
importantes entre le cheptel moyen par ferme de la région
et celui du Québec (tableau 4.8).

Les sols affectés a la production de fruits et 1égumes
occupent une superficie de 1 050 ha, ce qui représente

}env1ron 0,5% des superficies de terres ame11orees de la

région. Ces productions ne représentent qu'une trés pet1-
te fraction de la valeur totale des ventes agricoles ré-
gionales.

En résumé nous pouvons dire que dans la région agricole
no 5:

-84% des exploitations agricoles vendant pour plus de
2 500,00%/an sont spécialisées en production animale, 1la
production laitiere étant la plus importante.

-les exploitations avicoles et porc1nes ont en moyenne un
cheptel plus petit que celui de 1‘ensemble du Québec.

Le tableau 4.9 présente les principales caractéristiques
cl1mat1ques de la région de Sherbrooke. Le climat de la
région conv1ent bien aux grandes cultures (sauf au mais-
grain) et a la plupart des autres cultures pratiquées au
Québec.

® Portrait de 1'agriculture dans les municipalités de
Fleurimont et d'Ascot Corner

La description de 1'agriculture a 1'intérieur de ces deux
municipalités est basée sur les données de Statistiques
Canada.

Au recensement de 1981, on retrouve 65 exploitations agri-
coles a 1'intérieur de ces: mun1c1pa]1tés et le produit des
ventes agricoles s'éleve alors a environ 1,3% million soit

1.4% des fermes de la région agricole no 5 et 0,6% des
-ventes.



TABLEAU 4.8: AFFECTATION DES SOLS ET POPULATION'ANIMALE DANS LES

FERMES

Le Québec La région
agricole no 5
Nombre total de ferme 44 144 4 772
Superficie moyenne des ,
terres amé]iorées (ha) 49 42,5
Superficie affectée a la
production de fruits et
1égumes (ha) 45 790 1 050
Population animale moyenne
par ferme déclarant des:
- gfos bovins 52,8 55,9
- bovins d'engrais - 12,3 12,2
- porcs 430,0 505,0
- moutons 65,0 63,6
- 2 425,0 1 630,0

poules et poulets

Source: Statistiques Canada, recensement 1981
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TABLEAU 4.9: CARACTERISTIQUES CLIMATIQUES DE LA REGION DE
SHERBROOKE

Région climatique

Début de la saison de végétation

"Fin de la saison de végétation

Moyenne des degrés/jour au dessus de 42°F (a)
Longueur moyenne de la période sans gel

Nombre d'unités thermiques de mirissage du mais
Moyenne annuelle de précipitations

Moyenne de précipitations de mai a septembre
Evapotranspiration potentielle

Moyenne annuelle du déficit en eau
(rétention de 101,6 mm)

Moyenne annuelle d'évapotranspiration réelle
(rétention de 101,6 mm)

4L

22 avril.

21 octobre

2 800

120 jours

2 200

1 067 mm
508 mm
546 mm

Nil

546 mm

(a): 42°F=5,6°C
Facteur de conversion: 1 pouce=25,4 mm

Source: Inventaire des terres du Canada. Les climats du'Canada et

1'agriculture. Rapport no 3, 1966.



Les entreprises spécialisées dans les productions animales
dominent dans la municipalité d'Ascot Corner ou elles re-
groupent 75% des fermes vendant pour 2 500% et plus par
année, alors que dans la municipalité de Fleurimont elle
ne représente que 50% des dites entreprises; ces propor-
tions sont inférieures a celles obtenues pour la région
agricole no 5 (tableaux 4.5 et 4.8).

A 1'intérieur de ces municipalités la proportion des en- -

treprises laitieres .est plus faible que dans 1'ensemble du
Québec et de 1a région agricole no 5 alors que la propor-
tion des entreprises bovines est plus grande (tableau 4.5
et 4.8).

La valeur moyenne- des exploitations agricoles d'Ascot
Corner s'établit a 174 160,00% pour des ventes annuelles
moyennes de 19 422,00$ alors que pour Fleurimont, la va-
leur moyenne des exploitations est de 111 962,00% pour
des ventes moyennes annuelles de 20 533,00$. La valeur
moyenne des fermes par exploitation de ces deux municipa-
1ités sont inférieures aux moyennes de 1'ensemble du Qué-

~bec et de la région agricole no 5 tout comme les ventes

moyennes annuelles (tableaux 4.7 et 4.10).

Le tableau 4.11 décrit quantitativement la population ani-
male moyenne des fermes d'Ascot Corner et de Fleurimont.
[1 est a noter que la population animale des fermes est
presqu'exclusivement constituée de bovins et que les trou-
peaux laitiers comptent 1égerement moins de vaches que

“dans 1'ensemble -du Québec (26,5 et 31 versus 31,8).

A 1'intérieur des municipalités d'Ascot Corner et de Fleu-
rimont, nous retrouvons 2 04l ha de terres améliorées soit
environ 13% du territoire de ces municipalités (tableau
4.12). Ces superficies améliorées sont en grande partie
affectées a la production des fourrages et des grains, et
seulement 15,5 ha sont affectés a la production de fruits
et légumes.
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TABLEAU 4.10: PRODUIT DES VENTES ET BIENS CAPITAUX MOYENS PAR

FERME

Ascot Corner . ...

- Fleurimont
Nombre de fermes 19 46
Valeur moyenne d'une ferme (%) 111 962 174 160 |
Valeur moyenne de la terre et
batiments ($) ' 86 572 118 992
Valeur moyenne de la machinerie
et de 1'équipement ($) 15 297 32 718
Valeur moyenne du bétail et
de la volaille (%) 10 093 22 450
Valeur moyenne des ventes agricoles
par ferme (%) 20 533 19 422

Source: Statistiques Canada, recensement 1981
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TABLEAU 4.11: POPULATION ANIMALE MOYENNE DANS LES FERMES ET NOMBRE
DE FERMES DECLARANTES

Fleurimont  Ascot Corner

Vaches laitieres | 31

26,5
(nombre de fermes déc1arante§) (3) (17)
Vaches de boucherie : 13,3 9,1
(nombre de fermes dec1arantes) ' . (3) (13)
Bovins d'engrais | 13,6 17,9
(nombre de fermes déclarantes) (7) (14)
Porcs | X X
(nombre de fermes déclarantes) (1) (3)
Poules et poulets ] X X
(nombre de fermes déclarantes) (2) : (9)

. Moutons | X X
(nombre de fermes déclarantes) : (1) (2)
Chevaux . 3 X
(nombre de fermes déclarantes) (5) (6)

x: information non disponible
Source: Statistiques Canada, recensement 1981
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'TABLEAU 4,12: UTILISATION DE LA TERRE ET NOMBRE D'ENTAILLES

Fleurimont Ascot Corner

Superficie de terre améliorée (ha) 470 1 571
Superficie en terre en bois (ha) 173 1132
Superficie affectée au pacage (ha) 76 273
Superficie affectée a la culture _

des grains (ha) - 8 160
Superficie affectée a la culture

du mais ensilage (ha) 3 99
Superficie affectée a la culture:

du foin (ha) 324 760
Superficie affectée a la culture

des petits fruits (ha) 0 9,8
Superficie affectée a la culture

des 1égumes (ha) 0 5,7
Nombre d'entailles 12 530

x: information non disponible

Source: Statistjques Canada, recensement 1981_v‘



B En résumé

La valeur des ventes annuelles moyennes des fermes des
municipalités d'Ascot Corner et de Fleurimont est infé-
rieure, de plus de la moitié, a la moyenne du Québec et a
celle de la région agricole no 5.

Les troupeaux laitiers de ces municipalités comptent en
moyenne 1égérement moins de vaches que ceux de 1'ensemble
du Québec.

Seulement 13% du territoire de ces deux municipalités est
constitué de terres ameliorées a des fins agricoles.

‘B Portrait de 1'agriculture a 1! 1nter1eur de la zone

d'étude .
Nous avons recensé en aout 1984, 42 exploitations agrico-
les dans la zone d'étude, dont 6 acéricoles, 10 de bovins
de boucherie (vache-veau), 6 diversifiées ou de spéciali-
tés diverses, 9 de grandes cultures, 5 horticoles et 6
laitieres.

-Les entreprises acéricoles

A 1'intérieur de la zone d'étude les entreprises acéri-
coles exploitent 22 950 entailles dont environ la moitié
se retrouvent chez un producteur. Ces boisés d'érables
couvrent une superficie de 1'ordre de 180 ha.,

En plus de ces entreprises spécialisées en acériculture,

500 entailles sont exploitées dans une entreprise diversi-
f1ee, et 450 enta111es dans une entrepr1se laitiere.

-Les entrepr1ses de bov1ns de boucherie (vache-veau)

Dans 1la zone d'étude nous avons dénombré 148 vaches de
boucherie, 40 taures, 10 taureaux, 41 bouvillons et 138
veaux pour des moyennes de 14,8 vaches et 4 taures par
entreprise bovine.

Sur une de ces entreprises nous retrouvons également une
jument, un etalon et 2 poulains.

Les superficies cultivées et p3turées totalisent 355 ha

_ pour une moyenne de 35,5 ha par entreprise.
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-Les entreprises diversifiées ou de spécialités diverses

Le cheptel hébergé sur les entreprises agricoles est cons-
titué de 70 taures et génisses laitieres, 177 brebis, 22
agneaux, 2 béliers, 10 juments, 4 étalons, 6 poulains, 3
chevaux et 200 truites.

Les superficies cultivées et paturées de ces entreprises
tota]isent prés de 185 ha, dont p]us de la moitié se loca-
lisent a 1'extérieur de la zone d'étude. Une de ces entre-
prises exploite une érabliere de 500 enta111es et une
fraisiere de 6,2 ha.

-Les entreprises de grandes cultures

Sur ces entreprises les superficies cultivées totalisent
pres de 210 ha pour une moyenne de 23,3 ha par entreprise.
Environ la moitié de ces superficies sont soumises a une
rotation de grain (1 an) et de foin (4 ans); sur 1'autre
moitié, il n'y a que prélevement de foin.

-Les entreprises horticoles

A 1'intérieur de la zone d'étude, les entreprises hortico-
les exploitent 11 ha dont 8 ha affectés a la production de
pommes, 2,2 ha aux productions de petits fruits et 1égumes
et 8 000 m2, a la production en serre.

-Les entreprises laitieres

Le cheptel des entreprises laitieres est composée de 241

productrices, 119 taures et génisses pour une moyenne de
40,2 productrices et 19,8 taures et génisses par exploita-
t1on _

La product1on 1a1t1ere globale est de 959 824 kg de lait
par année d'une valeur d'environ 385 000,003 pour une
moyenne par ferme de 159 970 kg de lait par année d'une
valeur de 64 000,0Q$.

Les superficies cultivées et paturées sur ces exploita-
tions totalisent 500 ha pour une moyenne de 83,3 ha par

_entrepr1se

Une de ‘ces entrepr1ses exploite une érabliere de 450 en-
tailles.
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® En résumé:

Si nous comparons 1'agriculture a 1'intérieur de la zone

d'étude a celle de 1'ensemble du Québec et de la région no
5, nous constatons que:

- la proportion des fermes laitiéres y est nettement
moins importante (16% vs 50% et 52%), alors que le .
nombre de vaches par entreprise est plus élevé,

- les proportions des -entreprises bovines, de grandes
cultures et horticoles y sont plus importantes,

- les produits de 1'érable représentent une activité

agricole importante de la zone d' é€tude et nous y
retrouvons un trés gros producteur.

R Utilisation des routes et chemins publics dans le

cadre des opérations agricoles:

D'une fagon générale les agriculteurs utilisent peu Tles
routes -et chemins publics dans le cadre de leur opérations
agricoles. Sur les 42 propriétaires d'entreprises agrico-
les recensées seulement 13 ont déclaré avoir circulé sur
des routes et chemins publics avec la machinerie agricole.

B Le potentiel agricole a 1'intérieur de la zone

d'étude

La majorité des sols a 1'intérieur de la zone d'étude a un
potentiel agricole faible ou trés faible (f1gure 4.2).

Les meilleurs sols se retrouvent aux extrémités est et
ouest de Ta zone d'étude; au centre et au centre ouest, de
grandes superficies ont un potentiel de classe 7. I1 faut
cependant souligner que sur la majorité des sols de classe

7 se trouvent des boisés d' erab]es.

B Programmes spéciaux

Selon Madame Lise Lecours du MAPAQ aucun programme spécial
de ce ministére ne s'applique dans la zone d'étude.
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La presente methode de classement groupe les sols minet ux en sept clas:.
ses d'apres les ienseignements contenus dans les eleves pedologiques

Les sols des classes 1. 2.3 et 4 sont consideres aptes 3 1a production con-
linue des 1ecoltes de grande cultue. ceun des classes 5 et 6 ne convien-
neat qu'aux plantes fouiageres vivaces et ceux de 1a classe 7 ne convien:
nent a aucune de ces productions

Le classement repose sw les postulats suivanis

® Le tavall du sol el les 1écolies se font a V'aide de la machinetie mo-
derne

® Le terram qui necessite des ameliciations ty compris e defiichement).
que 1'exploitant peut executer lui-meme. est ¢lasse selon les limitations oy
les t1sques qua son utitisation pownrail entiainer apres ces amehior a11ons

©. Le teirain qui nécessite des:am:Liar ations depassant les capacies de
I'exploitant lui-meme est classe d'apres les imitations acluetles

® On ne Lient pas compte de 13 distance des maiches. de 18 quatite des
1outes. de 'emplacement ou de I'elendue des explostalions. du mode de fawe-
valon. des syslemes de cultwe. de I'habilete ou des ressources des exploi-
tants. m des d ges que des tempetes pourtaient cause: aux 1ecolles

Le classement ne Lient pas compte des aptitudes des sols pou ta produc-
tion d'arbies. 1'etablissement de veigeis. 13 culture de petits fruits el de
plantes d'ocnement. |a tecrgation el 1a laune.

Les classes sont fondees sw {'intensité plutdt que sw fe genve des limi-
tations imposees dans Futilisation des sols pow des fins agiicoles.

_Chaque classe comprend plusiews soites de 3ols. dont certains. dans une
meme classe. exigent une gestion et des lraitements difterents

CLASSE ] SOLS NE COMPORTANT AUCUNE LIMITATION IMPOR-
TANTE DANS LEUR UTILISATION POUR LES CULTURES

Ces 30l 10nt pofonds. bien ou imparfaitement draines. +s tetiannent bien
'eduet. a V'etat natuel. 11s sont bien powvus d'elements nutiils  Les ua-
vaux de culiwe el d'entietien sont faciles  Une bonne gestion peimel d'en
obtent une poductivite elevee 3 modérement elevee pow un choss gtendu de
grandes cultues.

SOLS COMPORTANT DES LIMITATIONS QUI RESTREI-
CLASSE 2 GNENT QUELQUE PEU LE CHOIX OES CULTURES OU IM

POSENT DES PRATIQUES MODEREES DE CONSERVATION

_Ces sols sont profonds el retiennent bien 1'eau. lews limitations sont mo-
derees. Les iavaux 8'y exscutent avec un minimum de ditficulte  Une bonne
gesiion y assue une producliviie vaniant de moderement ¢levee  ¢levee pou
un chose passablement grand de cuitnes

* SOLS COMPORTANT DES LIMITATIONS MODEREMENT GRA-
CLASSE 3 VES QUI RESTREIGNENT LE CHOIX DES CULTURES OU
IMPOSENT DES PRATIQUES SPECIALES DE CONSERVATION

Les sols de cette classe ont des himilations plus graves que ceux de 12
classe 2 Elles tlouchent une ou plusieus des pratigues suwvantes temps et
faciliie g’execution des liavaux de preparation du s0) ensemencement et
moisson. choix des cullres el methodes de consesvation. Bien exploite. ces
$0is onl une productivile passable ou moderement elevee hotr un assez grand
choix de cullwed

SOLS COMPORTANT DE GRAVES LIMITATIONS QUi RES-
CLASSE 4 TREIGNENT LE CHOIX DES CULTURES OU IMPOSENT DES
PRATIQUES SPECIALES DE CONSERVATION '

Les limitations dont cette classe est |'objet atleignent giavement une oy
plusiews des pratiques Suivantes. temps et facilile d'execution des Wiavaua
de preparalion du s0l. ensemencement et moisson: choin des cultures et me-
thodes de conservation Les sols sont peu ou passablemeni productifs pos
un chotx 13isonnablement elendu de culles. mais 11y peuvent avoil une pro-
duciivite oleves pow une culle specialement adaplee

$OLS QUI SONT L'OBJEY DE LIMITATIONS TRES GRRAVES
cuasse | ET NE CONVIENNENT Qu'A LA PRODUCTION DE PLAN
TES FOURRAGERES VIVACES. MAIS SUSCEPTIBLES D'A-

MELIORATION

Les sois de celte classe onl des himinations tellement graves qu'ils ne
peuvent canvenir a |a poduction soulenuve de plantes annuelles de gande
cultwe |3 peuvent produne des plantes lowrageies vivaces. soil indigenes.
s0it cullivees. et ils peuvent etie ameliores par I'emplor des machines agri-
coles Les pratiques d'amalionation peuvent compendie ie defrichement. les
facons culturales. 'ensemencement. 12 fertitisation. ou ' amenagement des
aan .

LEGENDE

$OLS QUI SONT L'OBJET DE LIMITATIONS TRES GRAVES.
CLASSE 5 INAPTES A PRODUIRE D'AUTRES PLANTES QUE DES
PLANTES FOURRAGERES VIVACES ET NON SUSCEPTI-

BLES D'AMELIORATION

Ces sols fownissent aux animaux de feime une certaine patssance soute-
nue. mais lews limitations sont letlement giaves qu'il n'est gueie pratique
de chercher 2 les ameliove) 2 1'aide des machines agricoles. 3ot parce que
le tennain ne se préte pas a I'emplor de ces machines. ou que le sol ne 123
gil pas convenablement aux travaux d'amélication, soit encore parce que ta
pertode de paissance est ties coute :

CLASSE ] SOLS INUTILISABLES SOIT POUR LA CULTURE SOIT
POUR LES PLANTES FOURRAGERES VIVACES

‘cartes.

Ceite classe comprend aussi les etendues de 10¢ nu. toute 2utre supeel-
tle depowvue de sol el fes elendues d'eau trop pelites powus figuwer sur les

0 SOLS ORGANIQUES iNon inclus dans le systeme de classe-
ment). '

SOUS - CLASSES

A Vexception de 1a classe 1, fes classes sont subdivisées en sous-clas-
ses d'aprés une ou plusieurs de douze limitations reconnues. Ces sous-clas-
ses sont les sulvantes:

SOUS-CLASSE C: climat désavantageux - La principale limitation est soit 12
basse temperature, solt la faible precipitation ou sa mauvaise reparlition au
cours de la pesiode de végetation ou un ensemble de ces facteurs.

SOUS-CLASSE p: stiuctuwe Indéshiable et (ou) lente perméabilité du sol -
Cette sous-classe s'emploie dans le cas de sols difficiles a labower, ou qui

bent I'eau ties lent t, ou dans tesquels 12 zone d'enacinement est
timiteg en profondew par d'auties factews aue 12 pesence d'une nappe phieéa-
tique clevee ou de soc solide.

SOUS-CLASSE ¢: dommages par I'éroslon - Les dommages causes antérieu-
rement par 1'érogion llmitent 1 utitisation du teriain pow Fagriculture.

SOUS-CLASSE #: basse fertllilé - Celie sous-classe denote des sols peu fer-
tiles ou tres ditficiles a amsliorar, mais pouvant elre remis en valew grace a
I'emploi judicieux d'engrais et d* d ts. Cette Ji ion peut etrg at-
tribuable a une carence de substances nutritives des plantes, 3 la fate acidi-
té ou alcalinite du sol, & une faible capacite d'échange. a une forte tenews en
carbonate ou a 13 pr de toxiques. '
SOUS-CLASSE 1 : Inondation - Les crues des cows d'eau et dos lacs limi-
tent F'utitisation du terrain pows V'agiicuitue.

SOUS-CLASSE m: manque d'humidite - Cette sous-classe ioprasente des sols
oii les rdcoltes sont affecteéss pai 12 sécheresse du sol en 1aison des particu-
latites inherentes 2 ca dernies. Ces sols sont generalemant dotes d'une (3i-
ble capacite de retention de I'sau.

SOUS-CLASSE p: pieriosilté - Les pieires nuisent aux lravaux de préparation
du sol, d'ensemencement el de moisson.

SOUS-CLASSE a: sol mince sur roche consolidée - La roche consolidée se
trouve a moing de liois pieds de fa suiface.

SOUS-CLASSE $: caractéristiques défavorables du 3ol - Présence d'une ou
de plusiews des caracleristiques desa g suivantes: mauvaise stiuc-
twe, permeabilite restiéinte, développement des racines gene a cause de la
natwe du sol, faible lertilite natwelle, faible pouvoit de ietention d'ezu. s3-

linite. P

SOUS-CLASSE 1. teliel défavorable - La déciivité ou la modelé du terrain
limite I'utilisation pout 1'agiicullwe.

SOUS-CLASSE w: excés d’humidité - L'utilisation pous I'agriculture est li-
mitée par 1a presence d'un exces d'eau piovenant de causes aulig que I'inon-
dation, soit: mauvals drainage, pian d’eau sleve, infiltration et tuisseliement
d'eaux provenant d'endioits avoisinants.

S'OUS~CLA55£ B: 30l3 elant I'objet d'une limitation moddice. causés par
) gnet‘cumulo' de plusiaurs caracteristiques delavorables gont chacune piise
sepaiemant n'est pas assez giave pout -moditier le classement.

SYMBOLES -

Les gios chillies indiquent les classes de possibilités.

Les petits chitlias places a fa droite ¢'un numsio de classe indiquent I3
proportion dans laguelie cette classe est presente sw un total de 10.
Les lettes placées 3 fa suite des numeros de classe indiquent les sous-
classes. c'est-a-dire lgs Hmitations.

0L
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® Autorisation de la CPTAQ

Selon les renseignements obtenus des corporations munici-
pales concernées et des agriculteurs, ces derniers n'ont
pas adressé de demande a la CPTAQ pour utiliser a des fins
autres qu'agricoles les terres ou partie de ces dernieres
constituant les fermes situées a 1'intérieur de la zone
d'étude et des zones agricoles.

B Résultats

Nous avons localisé sur la carté no 4 a 1'échelle du
1: 20 000, les limites des exploitations agricoles; le

‘mode de tenure, les superficies affectées aux productions

horticoles et de type permanent, les zones pacagées, les
limites des boisés, les maisons de ferme, les batiments
logeant des animaux de ferme, les érablieéres exploitées et
leurs cabanes & sucre et les kiosques.

Dans la zone d'étude nous n'avons pas identifié de super-

* ficie drainée souterrainement si ce n'est que quelques li-

gnes de drains isolées.

‘Les entreprises acéricoles et horticoles se retrouvent

principalement dans la partie centrale de la zone d'étude,
les autres types d'entreprises se retrouvent principale-
ment dans les parties est et ouest de la zone.

4.4.1.2 Aspect forestier

® Acériculture

Les peuplements présentant un potentiel quelconque pour la
production de seve ont d'abord été identifiés sur la carte
forestiere du MER (échelle 1: 20 000) produite en 1981.
Dans un second temps, les caractéristiques de ces peuple-

ments (nature, composition, indice hauteur-densité, classe

d'3ge) ont été jaugées de fagon a apprécier leur degré de
potentiel pour la production acéricole."



Les peup1ements possedant les caractéristiques suivantes
ont été considérés comme ayant un fort potentiel pour
1'acériculture: .

Groupement - Indice de Indice de Classe d'age
densité hauteur
Erabligre (Er) A, BouC 1, 2 ou 3  50-70-90 ans .

Erabliere a bouleau fj , v
jaune (ErBj) : A ouB 1, 2 ou 3 50-70-90 ans

Erabliere a feuillu v
intolérant (ErfFi) AouB 1, 2 ou 3 50-70-90 ans

Erabliere 3 feuillu . , _ '
tolérant (ErfFt) A ou B 1, 2 ou 3 50-70-90 ans

Les autres groupements d'érables qui, a cause de leur com-
position et de leur stade de développement, presentent
certaines limitations pour la production acéricole ont été
définis comme ayant un potent1e1 moyen. A ce titre, les
groupements définis précédemment, qui ont été perturbés et
qui possedent un indice de densité D, dans le cas de grou-

- pement Er et C dans le cas des autres groupements, ont été
cons1deres comme groupement a potentiel moyen.
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Ont également été classifiés comme tels les groupements

suivants:
Groupement Indice de = Indice de Classe d'age
densité ‘hauteur
Erabliéere (Er) A, B, CouD 4, 5 ou 6 30 ans
Erabligre 3 bouleau | ' _
jaune (ErBj) A, BouC 4, 50u 6 30 ans
Erabliere a feuillu S
intolérant (Erfi) A, BoucC - 4, 5 ou 6 30 ans
Erabligre a feuillu
tolérant (ErfFt) A, BouC 4, 5 ou 6 30 ans
Erabliere avec rési-
neux (dominance 1, 2, 3
feuillue). (ErR(F)) A, BouC 4, 5, ou 6 70-90 ans
Erabliere avec rési-
neus (dominance:
résineuse) (ErR(R) ‘A, BouC 1, 2, 3 " 30-50
4. 5, ou 6 70-90 ans

Les groupements d'érables effectivement exploités pour la
production de seve, déja mentionnés dans la section précé-
dente (aspect agricole), ont par ailleurs été distingués
des érablieres potentielles. Elles ont, de plus, été ca-
ractérisées au niveau du nombre d'entailles et des équipe-
ments (chaudieres, tubulures, etc.) au moment de 1'enquéte
aupres des exploitants.

A 1'examen de la carte d'inventaire du milieu agro-fores-
tier (carte 5), on remarque que le secteur a 1'étude con-
tient un certain nombre d'érablieres a fort potentiel pour

la production de sucre, qui se localisent majoritairement

dans sa partie nord. Par ailleurs, les érabliéres a po-
tentiel moyen, qui sont beaucoup plus nombreuses, sont ré-
parties ici et la sur tout le territoire qui nous inté-
resse.



De plus, on dénombre 8 érabligres actuellement aménagées

pour la production acéricole. De ce nombre, on distingue
une érabliere possédant 11 200 entailles sise aux abords
de la route 112 et une autre de 1 650 entailles située a
1'est du secteur analysé, qui est exploitée d'une fagon
sporadique. Ces deux érablieres n'ont pas été considérées
lors du calcul de la moyenne d'entailles par producteur,
étant donné que la premiere se situe en grande partie a
1'extérieur de la zone qui nous préoccupe et, la seconde,
parce qu'elle est exploitée de fagon irréguliére.

Ainsi, la moyenne du secteur a 1'étude s'établit a 1 470
entailles/producteur, comparativement a 1 785 entailles/
producteur au niveau provincial, et a1 980 entailles/pro-
ducteur pour la région agricole no 5 comprenant les comtés
municipaux de Brome, Compton, Richmond, Shefford, Sher-
brooke, Stanstead et Wolfe. La moyenne du secteur se si-
tue donc en deca des moyennes provinciale et régionale.
Toutefois, 1'écart qui existe entre les moyennes pourrait
diminuer considérablement, car on a remarqué lors -de 1'en-
quéte aupres des différents exploitants d'érablieres, que
Ta plupart d'entre eux projetaient d'augmenter 1le nombre
d'entailles d'ici les prochaines années.

Finalement, sept érablieres possedent un systeme de récol-
te de séve avec tubulure et pompe, tandis que 1'érabliere,
situde en bordure du chemin Duplessis, utilise la méthode
de récolte avec chaudiere.

Secteur concerné par  Région agricole  Québec*

1'étude ‘ no 5
Nbre d'entailles - 11750 . 2159930 15 797 674
Nbre debproducteUrs 8 . | 1091 - 8 854

. Moyenne '
entaille/producteur 1 470 1 980 1 785

* Statistique Canada, 1982. Recensement>dd Canada 1981: Agricul-
ture, Région du Québec. Min. Approv. et Serv. Can., Cat.96-906, 35
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B Matiere ligneuse

L'aptitude des terres pour 1la production de matiére 1li-
gneuse a été évaluée a partir des cartes de potentiel de
1'ARDA. Les classes d'aptitude tiennent compte de tous
les facteurs du milieu qui influencent la croissance des
arbres. En plus d'apprécier la productivité potentielle,
le systeme de classification de 1'ARDA met en évidence les
facteurs qui, tout en limitant la croissance des arbres,
présentent des difficultés a 1'aménagement (ex: une forte
pierrosité peut limiter la croissance des arbres et impli-
quer des difficultés techniques et des coilts supérieurs
Tors de travaux sylvicoles).

Les zones a tres fort potentiel comprennent les stations
de classe 1 et 2 de 1'ARDA. Les meilleures terres fores-
tieres de la province de Québec entrent dans cette classe.
Les stations de classe 3, qui ne présentent que des limi-
tations modérées, ont été incluses dans les zones a fort
potentiel. Les zones a potentiel moyen correspondent aux
stations de classe 4, ou des facteurs limitatifs impor-
tants peuvent se présenter. Enfin, les stations de clas-
ses 5, 6 et 7 ont été considérées comme zones a potentiel
faible, en raison des graves limitations qui prévalent a
ces endroits. I1 est a noter que les cartes de potentiel
j1lustrent des complexes de sols. Aussi le tableau 4.13
permet de synthétiser ces complexes en une seule classe

‘selon la hiérarchie décrite plus haut.

Par ailleurs, 1'état actuel de la forét a été considéré au
niveau du stade de développement des peuplements fores-
tiers. Les superficies boisées apparaissant sur les car-
tes forestieres du MER, a 1'échelle du 1:20 000, ont été
cataloguées en zones de peuplements murs, Jjeunes ou en
régénération.

De plus, le dynamisme forestier a été évalué en considé-
rant les portions de territoire faisant 1'objet de travaux
sylvicoles dans le cadre d'un aménagement intensif. Sont
considérés comme tels: les plantations et les lots sous

convention d'aménagement avec un groupement forestier, et

les plantations et les boisés soumis a une récolte pério-
dique de matiere ligneuse.

Le territoire analysé est composé presqu'exclusivement de
terres a fort potentiel pour la production de matiere 1li-
gneuse. On ne retrouve que trois petites zones a potentiel
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TABLEAU 4.13: EQUIVALENCE DES ZONES COMPLEXES DES SOLS

Proportions 90-10 80,20 70,30 60,40 50,50 40,60 30,70 20,80 10,90

Classes

1,3 T TTOTF TFTFTF FoooF F
1,4 T TF TF F FOF MM M
1,5-6-7 T TF TFF M Mo fF o f f
2,3 TF T TFTF FF F F
2,4 - T TF TF - F FOF M M M
2,5-6-7 TF T TF F M M. f f £
3,4 F F F o F M M M M
3,56-7. F F - F M M f £ ¢
4,5-6-6 M M M MM £ f f

TF: zone a tres fort potentiel

F: zone a fort potentiel '

M: zone a potentiel moyen

f: zone a

pptentie] faible



78

moyen, dont la premiere se situe au nord-ouest de 1'aire
d'étude, la seconde occupe une étroite bande a 1'extréme
nord, et la derniere se situe a 1'est, dans la municipa-
1ité d'Ascot Corner.

| En regaﬁd du stade de déve]oppemént, les superficies fo-

4.4.2

4.4.2.1

restieres jeunes totalisent environ 60% du territoire,
alors que les surfaces en régénération ou en friche occu-
pent approximativement 40%. Seulement deux boisés murs
ont été inventoriés; ils se situent tous deux au sud de
1'aire d'étude, pres de Sherbrooke..

Par ailleurs, la sylviculture occupe une place tres miti-

gée dans la région -étudiée. En effet, suite aux informa-
tions recueillies auprés du Syndicat des Producteurs de

-Bois de 1'Estrie, i1 appert qu'il n'y a aucun lot qui soit

sous convention d'aménagement avec un organisme de gestion
en commun. . -
Toutefois, i1 y a quatre parties de lot qui possedent un
plan de gestion simple avec le ministere de 1'Energie et
des Ressources. Trois de ceux-ci sont situés au sud de la
route 112 en périphérie de 1a zone d'étude, tandis que le
quatrieme se localise a 1'ouest de la municipalité d'Ascot
Corner. De plus, on observe la présence de 12 petites
plantations dispersées ici et 1a sur le territoire, et qui
ne couvrent en moyenne qu'une superficie de 0,6 ha/planta-
tion.

" Enfin, huit lots font 1'objet d'une récolte périodique,

dont 1le principal produit demeure le bois de chauffage.
Les superficies touchées par cette activité se trouvent
surtout au nord de 1'aire sous étude.

Résistance du milieu agro-forestier

Aspect agrfcole

® Classification des exploitations agricoles

A partir des informations recueillies lors de notre enqué-
te, nous estimons quantitativement 1'importance de chaque
entreprise.



Pour ce faire, nous comparons les entreprises laitieres et
de bovins de boucherie (vache-veau, minimum de 10 vaches
ce qui correspond au minimum requis pour adhérer a 1'Assu-
rance Stabilisation des Revenus Agricoles) a des modeles
théoriques. Ces modeles se veulent représentatifs de
1'exploitation viable, la plus susceptible d'&tre rencon-
trée pour ces deux types de production dans le contexte
agricole québecois.

En comparant les exploitations de la zone d'étude a des

modeles théoriques développés a partir des données provin-
ciales et régionales, on peut préciser 1'intensité d'uti-
lisation du territoire par les exp]oitations présentes.
Elle a donc comme objectif de mieux saisir le dynamisme de
1! agr1cu1ture et par la suite la repart1t1on spatiale de
ces niveaux d' ut111sat1on dans la zone d'étude. En outre,
tel qu'expliqué et précisé ultérieurement, cette classifi-
cation est considérée pour 1'établissement des résistan-
ces. -

La classification des entreprises acer1co1es est établie a
la sect1on 4.4,2.2: aspect forestier.

Pour ce qui est des autres types d'entreprises agricoles,
types pour 1esduels nous n'avons pas suffisamment d'infor-
mations pour établir des modeles théor1ques, nous attri-
buons un pointage de fagon qualitative apres analyse des
principales caractéristiques -des entreprises concernées.

m  Profil de 1'exploitation laitiere théorique:

Pour établir le profil de 1'exploitation théorique, nous
avons utilisé les informations contenues dans le document
"Agr1cu1ture Québec, recensement du Canada, 1981*", pour le
comté municipal de Sherbrooke et la province de Québec.

Nous avons été dans 1'obligation d'utiliser certaines
informations du n1veau provincial, car ces dernieres sont

plus spécifiques a la production laitiere et correspondent

mieux a la réalité. Les données du Programme d'Analyse
des Troupeaux Laitiers du Québec (PATLQ) ont été également
utilisées, plus spec1f1quement pour établir la product1on
par vache.
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1. Descripteurs

Les descripteurs sont les suivants:

superficie de la terre améliorée (cultivée et paturée);

nombre de vaches laitieres (22-7);

nombre de génisses laitieres de 1 an et plus (22-7);

production moyenne par vache (PATLQ).

a- Superficie de la terre améliorée

‘La superficie moyenne de terre améliorée de toutes Tes

fermes de comté de Sherbrooke est de 44,1 ha; pour 1'en-
semble de la province cette superficie est de 49 ha.

La superficie moyenne de terre améliorée des fermes lai-
tieres du Québec, vendant pour plus de 2 500,00% par an de
produits agricoles est de 70,3 ha.

Nous retenons donc une superficie de 65 ha comme superfi-
cie en culture du modele théorique pour la présente étude.

b- Nombre de vaches laitieres

Dans le comté de Sherbrooke, le nombre moyen de vaches
laitiéres par ferme déclarante (78) est de 34,9.

Au niveau provincial, le nombre moyen de vaches laitieres
par ferme déclarant des revenus supérieurs a 2 500,008 est
de 34,7.

Nous retenons donc le nombre de 35 vaches laitieres.
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c- Nombre de génisses laitieres de 1 an et plus

Dans le comté de Sherbrooke, le nombre moyen de génisses
laitieres par ferme déclarante (74) est de 18,5.

Cette information n'apparait pas au niveau provincial.

Nous retenons donc Te nombre de 18 génisses laitieres de 1
an et plus. .

d- Nombre de génisses laitieres de moins de 1 an

Le nombre de génisses de moins de 1 an devrait &tre le
méme que_ le nombre de 1. an et plus si 1'on des1re conser-
ver le méme cheptel d'année en année.

Nous retenons donc le chiffre de 18 génisses laitigres de
moins de 1 an.

e- Production moyenne par vache

Le recensement de 1981 n'a pas compilé d'informations
relatives a la production de lait.

Le rapport sommaire de 1982 du PATLQ nous donne pour la
région agricole no 5, des moyennes de 6 256 kg pour le
PATLQ officiel, de 5 518 kg pour le PATLQ régulier et de
5 400 kg pour 1e PATLQ postal.

I1 est important de noter que sur les 1 902 troupeaux
dénombrés, 620 sont inscrits au contrdle régulier, 42 au
contrdle postal, 86 au contrdle officiel et 197 au R.0.P.

Selon M. Léonce Baril de 1'UPA, la production moyenne par
vache est de 4 500 kg/an au niveau de la province.

Comme 50% des troupeaux laitiers de la région sont ins-
crits a une forme de contrdle Tlaitier nous retiendrons
5 000 kg/an, comme production moyenne par vache pour la
présente étude. v
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f- En résumé

Le profil de 1'exploitation laitiere théorique est Tle
suivant:-

superficie de terre améliorée: 65 ha;

nombre de vaches laitieres: 35;

nombre de génisses laitieres de 1l an et plus: 18;
nombre de génisses laitieres de moins de 1 an: 18;
production annuelle moyenne par vache: 5 000 kg;

nombre total d'unités animales: 53.

(Nous avons considéré les 36 génisses a une valeur moyenne
de 0,5 unité animale/génisse.)

m Criteres indicatifs

Cing critéres indicatifs sont utilisés pour des fins de
comparaison de chacune des fermes laitieres avec la ferme
laitiere theorique:

nombre de productrices: 35 vaches;
production annuelle moyenne par vache: 5 000 kg;
production annuelle totale: 175 000 kg;

production annuelle de 1lait par unité de surface de
terre améliorée: 175 000 kg/65 ha=2 692 kg de lait/ha;

nombre d'unités animales par unité de surface de terre
améliorée: 53 U.A./65 ha=0,81 U.A./ha.

.



® Définition des fermes laitieres moyennes, sous 1la
moyenne et au-dessus de la moyenne

Pour chacun des critéres indicatifs, nous précisons
1'étendue de -1a classe définissant la ferme moyenne. Des
valeurs ‘en de¢a ou au-dela de la limite de chacune des
classes définissent les fermes sous la moyenne et les fer-
mes au-dessus de la moyenne. '

La limite supérieure de la classe moyenne est le critere
indicatif de la ferme moyenne mu1t1p11e par 1,2 et 1la
limite inférieure est constituée par la méme va1eur multi-
pliée par 0,75.

Le tableau 4.14 suivant présente le portrait de 1'exploi-
tation théorique moyenne, sous la moyenne et au-dessus de
1a moyenne.

® Profil de 1 exp]o1tat1on bovine theor1que

La production de boeuf au Quebec\n a pas, et de loin,
1'importance de la production laitiere,

Selon le recensement de 1981, seulement 13% des fermes
québécoises vendant pour plus de 2 500,00$/an sont des
fermes bovines. De plus, ces entreprises sont souvent
de petite taille, la modale de leurs ventes se situant
dans la strate 5 000 - 9 999, 00% pour 1981. Finalement,

rappelons que pres de la mo1t1e des exploitants de fermes
bovines vendant pour plus de 2 500,00%/an ont déclaré
avoir travaillé en moyenne pres de 34 semaines hors de
1'exploitation, selon les données du recensement de 1981.

Compte tenu de ce contexte, il n'est pas possible ou rai-
sonnable d'établir le profil de 1'exploitation bovine a
partir des informations contenues dans’ "Agr1cu1ture Qué-
bec, recensement 1981, catalogue 96-906".

Afin d'obtenir un profil cohérent de 1'exploitation bovi-
ne, nous avons plutdt utilisé le modele "vache-veau 1978"
défini par le service des Etudes économiques, MAPAQ. Ce
modele est celui utilisé par 1'Assurance Stabilisation des

 Revenus Agricoles pour établir les revenus et les codts de

production.

Nous sommes bien conscients des limitations inhérentes a
ce modele et nous en avons tenu compte.
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TABLEAU 4.14: VALEURS DES CRITERE§ INDICATIFS DEFINISSANT LES
EXPLOITATIONS LAITIERES: MOYENNE, SOUS LA MOYENNE
ET AU-DESSUS DE LA MOYENNE

Sous la Moyenne Au-dessus de

moyenne 1a moyenne
Nombre de vaches 2 26-42 42
Production annuelle moyenne
par vache (kg de lait/vache) 3 750 3 750-6 000 6 000
Production annuelle totale
(kg de lait) 130 000 130 000-210 000 210 000
Production annuelle par
unité de surface cultivée
et en paturage permanent . ' :
(kg de lait/ha) 2 000 2 000-3 200 3 200
Nombre d'unités animales
par unité de surface
cultivée et en paturage :
améliorée (U.A./ha) 0,60 0,60-0,97 - 0,97




® Descripteurs

- superficie cultivée et en paturage: 155 ha;

- nombre de vaches: 100;

- nombre de taures de remplacement de 14 mois et plus: 15;

- - nombre de veaux: 70;

- nombre d'adultes reformés par année: 16;
- nombre d'unités animales vendues par année: 37:

. 15 vaches x 1 U.A./vache: 15
. 1 taureau x 1 U.A./taureau: 1
. 70 veaux x 0,3 U.A./veau: 21

: ' 37

W Criteres indicatifs

Les criteres suivants sont utilisés pour évaluer le entre-
prises vache-veau comptant un minimum de 10 productrices.

nombre de vaches: 100;

- nombre de taures par vache: 15 taures/100 vaches 50,15;

- nombre d'unités animales vendues annuellement par unité
de surface cultivée et en paturage ame11ore (nombre
d'U.A./ha): 139 U.A./155 ha=0,9;

- nombre d'unités animales vendues annuellement par unité
de surface cultivée et en paturage amélioré (nombre
d'U.A. vendu/ha): 37 U.A./155 ha=0,24.
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® Définition des fermes vache-veau moyenne, sous la
moyenne et au-dessus de la moyenne

Pour chacun des criteres indicatifs, nous spécifions
1'étendue de la classe définissant 1'exploitation moyen-
ne. Des valeurs en-de¢a ou au-dela de la limite de chacu-
ne des classes définissent les fermes sous la moyenne de
méme que les fermes au-dessus de la moyenne.

La limite supérieure de la classe moyenne correspond au
critere indicatif du modele vache-veau du Service des étu-
des économiques du MAPAQ, puisque ce modele se situe "
au-dessus de la moyenne des producteurs du secteur mais
que le niveau de productivité retenu est accessible a des
troupeaux de plus petite taille".

La limite inférieure de la classe moyenne est le critere
indicatif du modele vache-veau multiplié par un facteur de
0,60, ce qui correspond sensiblement a 1'écart retenu pour
les fermes laitieres.

Le tableau 4.15 présente le profil des exploitations
vache-veau sous la moyenne, moyenne et au-dessus de 1la
moyenne. :

Pour établir les criteres indicatifs, nous avons utilisé:

les facteurs de conversion suivants:

1 hectare =3 arpents2 = 2,5 acres
1 kilogramme = 2,2 livres
1 hectolitre =100 litres = 100 kg de lait

1 kilogramme de gras 1/0,036 kg de lait

1 veau de lait 700 kg de lait/année

1 litre de lait/jour 365 kg de lait/année

1 tonne de foin 1/4,8 hectare cultivé en foin
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TABLEAU 4.15: VALEURS DES CRITERES INDICATIFS DEFINISSANT LES
EXPLOITATIONS VACHE-VEAU MOYENNE, SOUS LA MOYENNE ET
AU-DESSUS DE LA MOYENNE

Criters - Sous la Moyenne  Au-dessus de

moyenne 1a moyenne
Nombre de vaches 60 60 3 100 100
Nombre de taures paﬁaché 0,89 0,09 3 0,15 0,15
Nombre de veaux par vache 0,4 0,40 a 0,7.0 : 0,7
Nombre d'U.A./ha 0,5 0,50 30,09 0,9
Nombre d'U.A.vendu/ha 0,14 0,14 1 0,24

0,24
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E Quantification du dynamisme des
exploitations agricoles

Pour les exploitations laitieres et vache-veau comptant un
minimum de 10 productrices, i1 s'agit d'attribuer trois
valeurs numériques a chaque critere indicatif, une pour
1'exploitation moyenne (1 point), une seconde pour 1'ex-
p]o1tat10n sous la moyenne (0 point), et finalement, une
derniere pour 1'exploitation au- dessus de la moyenne (2
points).

Concretement, a partir des données du questionnaire, les

" criteres 1nd1cat1fs ont été établis pour chaque exploita-

tion, selon son type de product1on La valeur de chacun
de ces critéeres détermine si, pour ce critere, 1'exploi-
tation en question est moyenne, sous la moyenne ou au-des-
sus de la moyenne et, d'autre part, attribuera une valeur
numérique donnee a chacun des criteres. La sommation de
ces valeurs numériques définit le pointage de 1'exploita-
tion en question et, par conséquent, établit si, dans
1'ensemble, cette exp1o1tat1on est considérée comme moda-
le, sous-modale ou de pointe.

Nous considérons les fermes ayant obtenu un pointage de 7
a 10 inclus comme ayant un dynamisme au-dessus de la
moyenne, celles ayant un po1ntage de 4 a 6 inclus, comme
ayant un dynamisme - égal a la moyenne et celles ayant un
pointage de 0 a 3 inclus comme ayant un dynamisme sous la
moyenne.

Pour les autres types de production, nous procédons a une
évaluation qua11tat1ve du dynamisme de chacune des exploi-
tations. Cette évaluation est basée sur 1'analyse des
principales caractéristiques de 1'entreprise.

Suite a cette analyse, chaque exploitation est classée
soit de pointe, soit modale, ou soit sous-modale.

Les entreprises ainsi classées de pointe se voient attri-
buer un pointage de 8, celles classées modale un pointage
de 5 et celles classées sous-modale un pointage de 2.

Dans la zone d'étude nous retrouvons. 3 entreprises agrico-
les ayant un dynamisme au-dessus-de la moyenne, 12 ayant
un dynamisme égal a la moyenne et 20 ayant un dynamisme
au~-dessous de la moyenne. 1I1 est a noter que nous n'avons



pas attribué de pointage aux 6 entreprises acéricoles et a
une entreprise diversifiée; ces 7 entreprises sont eva-
Tuées en fonction des criteres agro-forestier.

Le tableau 4.16 indique la répartition des exploitations
agricoles en fonction du type. de production. .

® Définition des zones de résistance agricole

Le systeéme de hiérarchisation des résistances agricoles
utilisé, bien qu'il considere le potentiel du sol, met
1'emphase sur le dynamisme des différentes exploitations
rencontrées; ce dynamisme a été défini a partir des
critéres technico-économiques décrits antérieurement. Les
critéres utilisés ont cherché a accorder une importance
prépondérante a 1'aspect production par unité de surface.
Une telle attitude découle du fait que les impacts
anticipés du projet a 1'étude sont 1iés en grande partie a
1'immobilisation de superficies utilisées a des fins
agricoles.

De plus, 1'importance accordée au dynamisme agricole s'ap-
puie sur les considerations suivantes:

- I1 y a généralement concordance entre. 1 1ntens1te.d uti-
lisation et le potent1e1 1ntr1nseque du sol dans un sec-
teur donné. Protéger 1'un revient a protéger 1'autre.

- Les exploitations qui possedent un appareil de produc-
tion élaboré (excluant le sol) méritent d'étre protégées
pour ne pas mettre en péril les 1nvest1ssements les plus
importants.

- Plus une exploitation rentabilise les moyens, de produc-
tions, plus sa contribution peut &tre Jugee s1g1n1f1ca—
“tive pour 1! ensemb]e de la co]]ect1v1te

- Les exp1o1tat1ons dynam1ques sont des exp]oitations
modeles qui contribuent a la d1ffus1on des techniques
les plus adaptées. :

Nous considérons comme:

" Zones de résistance tres forte:

Les portions exploitées et baties d'une entreprisé agrico-
le dont le dynamisme est au-dessus de 1a moyenne
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TABLEAU 4.16: POINTAGE MOYEN ET NOMBRE DE FERMES PAR CLASSE OE
DYNAMISME EN FONCTION DU TYPE D'EXPLOITATION

Type : Pointage Sous la Egal a la Au-dessus
d'exploitation moyen - moyenne  moyenne de la moyenne
Bovine : 3,5 6 4 -
Diversifiée ou de
spécialité diverse- 3,2 3 2 -

Grande culture 2,7 7 2 -
Horticole 6,2 1 1 3
Laitiere 3,6 3 3 -
TOTAL 3,6 20 12 3

N.B. Ne sont pas inclus dans ce tableau synthese les 6 entreprises
acéricoles et 1' entrepr1se spécialisée dans la production de
sapins de Noél.



Zones de résistance forte:

Les portions exploitées et baties d'une entreprise agrico-
le dont le dynamisme se situe dans la moyenne

Zones de résistance moyenne:

Les portions exploitées et baties d'une entreprise agrico-

le dont le dynamisme est sous la moyenne

Les sols non cultivés et vacants de potentiel agricole 1 i
5 inclusivement et 0 suivant ‘e systeme de classification
de 1'ARDA.

Zones de résistance faible:

Les sols non cultivés, non boisés et vacants de potentiel
agricole 7 suivant le systeme de classification de 1'ARDA.

I1 faut souligner que le périmetre des exploitations agri-
coles est déterminé sans égard au mode de tenure et sans
égard a 1'existence d'un bail. Nous n'avons donc pas dis-
tinqué les superficies louées,. avec ou sans bail, par
1'exploitant de celles qu'il possede.

4,4,2.2 Aspect forestier

® Secteur de tres forte sensibilité

Les érablieres exploitées pour la production de seve et
les plantations de sapins de Noégl.

@ Secteur de forte sensibilité
Les érablieres non-exploitées a fort potentiel, les plan-

tations autres que de sapins de Noel et la partie des lots
sous convention d'amenagement, avec un organisme de

gestion en commun, ou ayant un plan de gestion simple avec -

le ministéere de 1'Energie et des Ressources.
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B Secteur de sensibilité moyenne

Les érablieres non-exploitées, a potentiel moyen, les boi-
sés faisant 1'objet d'une récolte périodique de la part
des agriculteurs et les boisés de moyenne sensibilité
identifiés a 1'abaque décisionnel présenté ci-apres. Cet
abaque s'applique également aux boisés non répertoriés
plus haut, et résume 1'appréciation du niveau de sensibi-
1ité relié a la productivité potentielle des foréts, et au
stade de développement des peuplements. Le tableau 4.1

établit a cet égard la correspondance entre 1'age des peu-

plements rencontrés dans la zone a 1'étude et leur stade

~de développement. Ce dernier, en effet, est fonction de

1'3age et de la composition du peuplement; par exemple, une
sapiniere serait mature entre 50 et 60 ans alors qu'une
érabliére le serait dépassée 1'dge de 90 ans.

I1 convient de souligner, que ]'appréciatidn du niveau de

sensibilité relié strictement -au stade de développement,
place les peuplements jeunes a un niveau supérieur par
rapport aux peuplements murs, puisque ces peuplements
n‘ont pas atteint leur pleine valeur commerciale et que,
les pertes de matieére ligneuse liées au déboisement de
1'emprise, y seraient plus importantes.

POTENTIEL DE PRODUCTIVITE

STADE DE Treés fort Fort Moyen Faible
DEVELOPPEMENT :

Jeune Moyenne Moyenne- Faible. Faible
Mir Moyenne Moyenne Faible Faible

En regéné- .
ration Moyenne Faible Faible Faible




- 4.4.2.3

B Secteur de sensibilité faible

Les boisés de faible sensibilité tel que défini a 1'abaque
-ci-haut.

En définitive, 1'aspect forestier nous laisse voir le plus
souvent une sensibilité moyenne au projet routier.Les sec-

teurs a sensibilité moyenne se retrouvent principalement
dans la partie centrale du territoire a 1'étude. Les sec-

teurs a forte sensibilité et a trés forte sensibilité

s'imbriquent dans les zones a sensibilité moyenne et se

retrouvent également dans la partie centrale du territoire

étudié. Finalement, les secteurs a faible: sens1b111te
sont d1str1bues ici et 1a sur tout le territoire a 1'étu-
de.

Synthése des résistances agro-forestiéres

Nous -avons localisé sur la carte 10 -3 1'échelle 1:20 000
les zones de résistance agro-forestiere.

Dans la zone d'étude on ne retrouve qUe trois pet1ts sec-
teurs de résistance tres forte, il s'agit de deux érabli-
eres exploitées et d'une entreprise horticole.

Les secteurs de résistance forte se retrouvent principale-
ment de part et d'autre du chemin Duplessis, traversant la
zone d'étude en son centre dans un axe nord sud. Ces sec-
teurs sont cultivés. :

Les superficies offrant une résistance moyenne se retrou-

vent pr1nc1palement dans les part1es est et ouest de 1la
zone d'étude ou nous retrouvons également 1es zones ‘de
résistance faible.

Les secteurs urbanisés se concentrent le long de la route
112 et dans le secteur sud-ouest de la zone d'étude.
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4.5
4.5.1

4.5.2

4.5.3

Patrimoine bati

Méthodologie

La méthodologie retenue a été la suivante: consultation
des inventaires architecturaux, aériens, historiques’ et
ethnologiques du ministere des Affaires culturelles du
Québec, ainsi que 1'examen de certaines études plus géné-
rales, portant sur le milieu (monographies).

Par la suite, une visite de la zone d'étude a permis
d'inventorier les édifices ayant une quelconque valeur
patrimoniale. Chaque b3atiment a fait:1'objet de photogra-

phies, lesquelles constituent 1'annexe A, et d'une évalua--

tion préliminaire permettant de le caractériser d'un point
de vue architectural. .

A partir de cet inventaire photographique et des données
architecturales recueillies, ainsi que des autres outils

- de travail préalablement consultés, nous avons procédé a

1'analyse du patrimoine bati de la zone d'étude .

La carte 6 permet de localiser précisément chacun des ba-

timents retenus et, au moyen d'une symbolique appropriée,

d'établir 1 1nteret patrimonial de chacun des etab11sse-
ments retenus.

Délimitation de la zone d'étude

La zone d'étude examinée pour 1'aspect du patr1mo1ne bati
(carte 6) differe sensiblement de celle définie precedem-
ment. Plus spécifiquement nous avons donc exclus de 1'en-
veloppe initiale les quartiers urbains de méme que les
sections de routes qui, de toutes évidences, ne seront pas
touchés par le prOJet

Contexte ethno-historique dU-patrimoine bati

Le patrimoine bati de la zone d'étude s'insére dans une
trame plus générale, dont le développement demeure assez
récent. La riviere Saint-Frangois a constitué une voie de
penetrat1on cap1ta1e pour plusieurs nations amérindiennes,
et ce des Te 17€ siecle. Dans le cas du secteur qui nous



préoccupe les premiers mouvements de colonisation des

Blancs, se situent deux siecles plus tard, soit vers la

fin du 19€ siecle.

" Les premieres constructions sont localisées en bordure de

la riviere Saint-Frangois, notamment de part et d'autre du
chemin Biron. Ce mouvement de colonisation touchera a la
fin du 19€ siecle le territoire au nord-ouest du chemin
Biron; on assiste alors au développement des chemins
Bibeau, Champigny, Lemire, etc., tous localisés dans la
zone d'étude. '

Partie 1ntegrante du Comté de Sherbrooke au 198 siecle, le

patrimoine bati selon le recensement du Canada de 1860~

1861 présente alors la physionomie suivante: on note que
sur 786 maisons dénombrées, 588 sont construites en char-
pente de bois, 156 en billot, 39 en brique et 3 en pierre

(1).

Les constructions de bois demeurent évidemment 1les p]us
repandues, compte tenu de 1'étendue de la zone boisée ini-
tiale qui a fait 1'objet de défrichements de la part des
prem1ers colons. '

Le recensement de 1890 _permet la lecture suivante: sur

2 580 maisons inventoriées, 2 253 sont en bois, 301 mai-

sons sont en brique et 7 sont en pierre (2). Ces données
nous permettent de faire une projection pour Tla zone

d'étude; on constate que la maison de bois est largement

prédominante, alors que la maison de brique n'apparait que
de fagon excegﬁionne]]e dans le paysage architectural,
d'ou son caractére d'unicité indéniable.

L'existence de maisons de brique dans le secteur s'expli-
que notamment par la présence de 1a briqueterie Levasseur,
qui avait pignon sur rue en 1884 a Ascot Corner, et par

_ ce]]e d'une autre briqueterie a Sherbrooke.

Ces données générales permettent donc de constater que le
patrimoine bati de la zone d'étude est représentatif de ce
que 1'on retrouve dans la région de Sherbrooke. Toute-
fois, alors que les exploitations forestieres et agricoles

étaient les deux axes économiques principaux au 19€¢ sie-

cle, on assiste depuis deux ou trois décennies a une nou-
velle définition du milieu, ou 1'agriculture et la forét
sont devenues des activités marginales au profit d'une

(1) (2) Selon les données fournies par les recensements du
Canada de 1860-1861 et de 1890.
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4.5.4

urbanisation, ou le commerce et 1'industrie deviennent
largement prédominants. Conséquemment, les exploitations
agro-forestieres encore existantes font figure de derniers
vestiges et leur intérét ethno-historique revét d'autant
plus d'importance.

Caractéristiques générales du patrimoine bati

La zone d'étude se caractérise principalement par son hé-
térogénéité, puisqu'en fait on assiste a la pénétration du
tissu urbain en zone rurale. Ceci se traduit en plusieurs
endroits par 1'apparition de nouvelles rues, 1'élasticité
des marges de recul, et 1'alternance irréguliére et plus
ou moins souhaitable des fonctions résidentielle, indus-
trielle, commerciale et agricole.

Ce type de développement a de fortes répercussions sur le
patrimoine bati, que nous allons examiner maintenant plus
en détail.

Le patrimoine b3ti de la zone a 1'étude est dans 1'ensem-
ble noyé dans 1'avalanche de constructions postérieures a
1935 et cela se répercute de diverses fagons. Au niveau
stylistique, on remarque une alternance constante de bun-
galows aux formes variées et de maisons a caractére patri-
monial. Une discordance s'établit alors dans le paysage
architectural, puisque ces nouvelles constructions ne res-
pectent généralement pas la spécificité du bati tradition-
nel: des gabarits différents, des plans masses improvisés,
un nombre d'étages variable, une forme de toit discordan-
te, des matériaux de revétement discutables, etc. sont
autant de témoignages de cette discordance.

" Cette "improvisation" au niveau du bati se poursuit non

seulement au niveau stylistique, mais également au niveau
des usages ou, encore ici, il n'est pas rare de voir une
industrie ou un commerce envahir sinon modifier complete-
ment la silhouette d'un batiment affichant ou ayant affi-
ché un certain intérét patrimonial.



Le paysage architectural agricole est également tres per-
turbé, puisque les exp101tat1ons agricoles ne forment: plus
que quelques noyaux épars que, parfois, certains ecrans
visuels (boisé, topographie) réussissent a masquer ou a
jsoler de constructions plus modernes.

Sur le territoire de la zone d'étude, nous avons retenu-

quelque trente-sept batiments de ferme. Certains bati-
ments. construits avant 1935 n'ont pas fait 1'objet de
notre inventaire, puisque les transformations subies au
carré original, soit par 1'apport d'adjonctions ou de dé-
tails architectoniques, par la variation de la pente du
toit ou par une fenestration modifiée, effagaient tout in-
térét patrimonial.

Les batiments retenus présentent un intérét patrimonial

variable. Souvent, toutefois, ils sont en mauvais état de

conservation physique (murs fissurés, charpente de toit
affaiblie, peinture absente), et leur état d'authenticité
est également affecté par une fenestration modifiée ou par
1'usage de nombreux matériaux de revétement inadéquats.

D'un point de vue formel, ils sont nettement plus intéres-
sants. Nous en avons identifié quatre types distincts: le
toit brisé d'inspiration mansard a un demi étage, qui se
retrouve ega]ement sur certaines granges- etab1es, le toit
pavillon a un etage, le toit plat, et le toit a deux ver-
sants qu1 ‘affiche cing variables distinctes: plan en L a
un demi-étage, avec lucarne interrompant 1'avant-toit, a
pignon sur rue, avec murs gouttereaux en fagade a un dem1
étage et a un étage et demi.

En terme d'importance numérique, i1 s'avere que. sur les 37
batiments ou ensembles inventoriés, on rencontre douze
constructions a vocation d'origine agricole et un entre-
pot. Quant aux maisons d'habitation, elles se répartis-
sent comme suit: quatorze ont un mur gouttereau en faga-
de, huit sont a pigeon sur rue, trois ont un plan en L,
deux ont une lucarne interrompant 1'avant-toit, deux ont
un toit brisé, deux ont un toit pavillon et une seule
aff1che un toit plat.
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4.5.5

L'intérét patrimonial des batiments ou ensembles retenus

Pour bien cerner 1'intérét patrimonial de chacun des bati-
ments ou ensembles retenus, nous avons repris les quatre
critéeres mis généralement de 1'avant par le ministére des
Affaires culturelles du Québec. Ces quatre critéres sont
les suivants: 1'état de conservation physique du b3timent
qui permet d'évaluer si un b3timent a besoin d'étre res-
tauré ou nécessite des travaux mineurs (peinture) ou ma-
jeurs (ouvertures a remplacer, etc.); 1'authenticité qui
nous amene a constater si un batiment ou un ensemble a
conservé son état original ou si certains travaux ont mo-
difié son intérét stylistique et formel (ex: lucarnes
ajoutées, fenestration modifiée, etc.); sa valeur ethno-
historique qui nous incite a mieux situer le batiment dans
1'évolution du milieu et a vérifier si d'un point de vue
plus formel i1 ne fait pas référence a une technique de
construction particuliere etc.; et sa valeur environnemen-
tale qui nous incite a regarder les abords immédiats de
1'édifice afin de vérifier s'ils contribuent ou non a sa
mise en valeur.

Ainsi, dans 1'annexe A apparaitront d'abord les photogra-
phies des batiments ou ensembles retenus, un texte des-
criptif de chacun des ensembles ou batiments, et le résul-
tat sommaire de leur évaluation patrimoniale a partir de
chacun des critéres ci-haut mentionnés.

Les résultats de 1'évaluation de la valeur patrimoniale
des batiments ou ensembles retenus sont regroupés au ta-
bleau 4.17. Ainsi i1 appert que le patrimoine bati de la
zone d'étude est pour le moins d'inégale valeur: treize
batiments ou ensembles affichent un intérét patrimonial
faible, seize ont un intérét moyen, sept présentent un in-
térét patrimonial assez fort et deux peuvent &tre considé-
ré comme un ensemble exceptionnel. L'examen de la carte 6
permet également de constater qu'on ne retrouve pas de zo-
ne, ou de concentration de batiments, présentant un inté-
rét patrimonial identique.
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TABLEAU 4.17: RESULTATS DE L'EVALUATION DE LA VALEUR PATRIMONIALE DES BATIMENTS

UTILISATION DES

FICHE  CHAINAGE COTE DE S VALEUR
N . L'EMPRISE BATIMENTS PATRIMONIALE
Route 112 37 2+400 Nord Résidentielle Moyenne
36 2+592 Nord Résidentielle Forte
35 2+870 Nord Résidentielle Forte
34 3+120° Nord Résidentielle Faible
33 3+160 Sud Résidentielle Faible
32 3+420 Sud Résidentielle Moyenne
29 3+690 Nord Résidentielle Faible
17 5+200 Sud Résidence-agricole Forte
16 5+260 Nord Grange-étable Moyenne
15 5+300 Nord Résidentielle Tres forte
14 5+580 Sud Résidentielle Faible
8 6+360 Nord Résidentielle Faible
7 - 6+980 Nord Résidentielle Moyenne
4 7+660 Nord Résidentielle Moyenne
3 7+700 Nord Résidentielle Faible
2 7+880 Nord Résidentielle Faible
1 7+900 Nord Commerciale Faible
Duplessis 23 Ouest Résidence-agricole Forte -
' 22 Est Résidentielle Moyenne
21 Ouest Résidentielle Tres forte
20 Est Grange-étable Moyenne
19 Ouest Résidentielle Moyenne
Champigny 18 Ouest Résidentielle Moyenne
Galipeau 13 Est . Résidentielle Faible
] - 12 Est Résidentielle Faible
11 Est Résidentielle Moyenne
9 Est . Résidentielle . Moyenne
10 . OQuest Résidence-agricole Forte
Bibeau 31 Sud Résidentielle Moyenne
30A Nord Entrepot Moyenne
30 Nord . Résidentielle Faible
28 Nord Résidentielle Faible
Biron 5 Quest .Résidence-agricole Moyenne
6 Est Grange-étable Moyenne
Lemire 27 Nord Résidentielle Forte
26 Nord Résidentielle Faible
25 Nord Grange-étable Moyenne
24 Sud Résidentielle Forte
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4.5.6

La répartition des batiments selon leur intérét patrimo--

nial et en regard de leur ordre numérique se présente com-
me suit:

Intérét faible: 1-2-3-8-12-13-14-26-28-29-30-33-34

Intérét moyen: 4-5-6-7-9-11-16-18-19-20-22-25-30A-31-
32-37

Intérét fort: 10-17-23-24-27-35-36

Intérét trés fort: 15-21

A partir de ces considérations, nous pouvons tirer les
conclusions nous permettant d'évaluer les implications
directes des travaux routiers projetés sur le patrimoine
bati.

Degré de résistance

Le patrimoine bati est une variable importante dans le
choix de tracé de route, ou de travaux impliquant une
route existante, puisque le patr1mo1ne bati est 1argement
tributaire de son environnement qui contribue a sa mise en
valeur ou accentue sa dégradation.

Dans la zone d'étude, 35% des batiments inventoriés sont
sans intérét patrimonial, puisque généralement les modifi-
cations que ces batiments ont subi sont tellement impor-
tantes qu'elles ne permettent pas d'envisager une "réhabi-
litation" de 1'édifice. A titre d'exemples, on a modifié
1'angle du toit, on a effectué des adjonctions au carré
original sans respecter le caractere architectural propre
de 1'édifice, etc. Ces batiments constituent des éléments
de faible résistance au passage d'une route.

I1 en va autrement des seize autres batiments représentant
40% du bdti inventorié, et qui, de prime abord, sont con-
sidérés comme intéressants (intérét moyen) sur le plan

. patrimonial. Ces batiments ou ensembles ont généralement



4.6

subi des modifications que 1'on peut considérer comme mi-
neures sur le plan patrimonial et qui sont facilement
récupérables. Dans 1'ensemble, ces batiments doivent leur
intérét a leur représentativité sur le plan de 1'architec-
ture locale et régionale. Le degré de résistance de ces
quinze batiments est qualifié de moyen.

Les neuf derniers batiments présentant un intérét patri-
monial remarquable (fort) ou exceptionnel (trés fort) sont
fortement résistants a la mise en place ou a 1'élargisse-
ment d'une route. C'est particuliérement le cas du seg-
ment de route localisé sur le chemin Duplessis, et inclu-
ant les batiments ou ensembles 20-21-22-23, et qui consti-
tuent un noyau patrimonial intéressant, méme si 1'on
remarque certaines insertions contemporaines.

Milieu visuel

L'analyse des milieux précédents a permis d'y identifier
des é1éments directement hiérarchisables, qui ont été, par
la suite, traduits en termes de zones de résistance.
Cependant, en raison de la nature et des caractéristiques
intrinséques du milieu paysager, et des méthodes d'analyse
couramment utilisées en architecture du paysage, il
s'avere nécessaire de modifier 1'approche analytique uti-
lisée jusqu'ici. En effet, alors que certains éléments du
milieu paysager sont directement hiérarchisables, d'autres
tels les bassins visuels et le panorama, .en raison des
espaces qu'ils occupent, sont, a toutes fins utiles, dif-
ficiles a intégrer dans le processus de hiérarchisation.

L 'approche préconisée pour 1'appréciation du milieu paysa-
ger s'articulera donc, dans un premier temps, autour d'une
analyse des éléments hiérarchisables conduisant a leur
évaluation en termes de degré de résistance vis-a-vis des
équipements a implanter. Dans un second temps, les éle-
ments non-hiérarchisables seront identifiés, localisés et
analysés. L'intégration des aires de résistance et des

- éléments non-hiérarchisables permettra alors de définir

des zones de résistance propres au milieu paysager, les-
quelles pourront alors etre conjugueées aux zones de resis-
tance definies pour les autres milieux.
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4,6.1

4.6.1.1

Inventaire du milieu visuel

Méthodologie spécifique

L'inventaire du milieu paysager a été effectué a partir de
cartes topographiques, a 1'échelle du 1:10 000 et du 1:
20 000, de photographies aériennes couleurs prises en 1983
a 1'échelle du 1:20 000, et de plans du MTQ de la route
112 a 1'échelle du 1:500.

Une visite sur le site a été effectuée le 4 mars 1985 dans
le but de compléter la cueillette de données.

® Eléments hiérarchisables

O Unités de paysage

La délimitation des grandes unités de paysage vise a iden-
tifier les portions de 1'espace présentant des caractéris-

tiques visuelles homogénes et pouvant @tre caractérisées
selon certains parametres tels le type de paysage, le

degré de concentration des observateurs et la capacité

d'absorption visuelle. A partir des observations sur le
terrain, nous avons defini 8 types de grandes unités de
paysage: : _

- unité a dominance agricole;

- unité a dominance friche;

- unité a dominance boisé;

- unité 3a dominance corridor de riviére ou de
ruisseau

- unité a dominance agricole/friche; .

- unité a dominance urbaine;

- unité a dominance villégiature;

- unité a caractere particulier (Centre Hospitalier de
1'Université de Sherbrooke). .
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L'encadrement visuel de ces grandes unités de paysage est
établi d'aprés le relief topographique et la végétation.
Cet encadrement visuel est également délimité en supposant
une position normale de 1'observateur, telle qu'illustrée
aux croquis ci-dessous.

,— ———sp
POSITION \\\\
SUPERIEURE
‘\.———.
POSITION
. NORMALE L. AN
POSITION
INFERIEURE

La position de 1'observateur normale est celle qui corres-
pond a la position la plus fréquemment rencontrée, c'est-
a-dire a partir du réseau routier ou de 1'ensemble des
habitations. '

Les limites de ces grandes unités de paysage se retrouvent
sur la carte 7 (inventaire du milieu visuel). "

O Sous-unités de paysage

Les grandes unités de paysage, précédemment identifiédes et
Tocalisées, ont été subdivisées en sous-unités. Celles-ci
constituent en fait les éléments fondamentaux de 1‘analyse
visuelle. Ils permettent de délimiter des changements
subtils d'encadrement au niveau des composantes visuelles.

L'encadrement visuel des sous-unités est. également établi
en considérant le relief et la végétation, tout en suppo-
sant une position d'observateur normale.

A titre d'exemple, en milieu agricole, des sous-unités ont
ete delimitees en tenant compte de la présence de certai-
nes composantes visuelles secondaires telles que:

"= cours d'eau;
- routes; :
- champs ponctués de boisés importants;
- champs délimités par des boisés occasionnels;
- ensembles importants:
. relief d'un complexe de batiments;
. relief peu prononcé etc.
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o Concentration des observateurs

Outre les observateurs qui fréquentent a 1'occasion les
points d'observation, i1 faut porter une attention tout a
fait particuliere aux observateurs permanents, semi-perma-
nents et transitoires. L'identification de la présence de
ces trois classes d'observateurs, pour chacune des sous-
unités a été effectuée. Sans insister outre mesure sur ce
facteur, 1'importance de 1'impact visuel dépend en bonne
partie de la concentration des observateurs.

O Observateurs permanents

Les résidents locaux forment de loin la plus importante
classe d'observateurs. Leur position est permanente aussi
bien que tout impact visuel qu'ils sont appelés a subir.
L'importance ou le nombre d'obsérvateurs augmente d'au-
tant 1a probabilité que 1'impact soit élevé.

Les observateurs permanents comprennent les résidents ur-
bains, agricoles, les foyers de 1'Age d'Or etc...

¢ Observateurs semi-permanents

Les observateurs semi-permanents sont ceux qui ont une
présence réguliere, mais de durée semi-permanente: tels
les utilisateurs d'équipements et services communautaires,
les travailleurs a leur lieu de travail, les étudiants,
les propriétaires de chalets saisonniers, etc..

@ Observateurs transitoires

Ce sont des observateurs en transit a 1'intérieur d'une
sous-unité. Ce sont les gens qui empruntent certaines
routes pour se rendre a leur milieu de travail, aux cen-
tres commerciaux, etc.. Plus la voie de circulation est
large plus Tla concentration d'observateurs transitoires
sera élevée. La durée de 1' 1mpact pour 1' observateur sera
cependant de tres courte durée.



La concentration de chacun des trois types d'observateurs
dans chacune des sous-unités de paysage a donc été éva-
luée. A 1'aide d'une grille-synthese (tableau 4.18), 1la
concentration globale des observateurs  dans chacune
des sous-unités a été évaluée. Pour les fins de cette
analyse,  les observateurs permanents et semi-permanents
ont été considérés comme faisant. partie du méme type.

O Absorption visuelle
L'analyse de 1'absorption“ visuelle permet d'évaluer la
capacité des sous-unités a dissimuler la présence d'une

route.

Cette évaluation s'est basée sur la densité du couvert
forestier existant et sur le relief. A partir de ces fac-

teurs, trois classes ont été définies:

. secteur a faible absorption visuelle ou la topogra-
phie est réguliére et le couvert forestier est fai-
ble;
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TABLEAU 4.18: CONCENTRATION RESULTANT DE LA COMBINAISON DES
CONCENTRATIONS D'OBSERVATEURS FIXES ET MOBILES

Concentration d'observateurs mobiles

Concentration :
d'observateurs fixes Forte Moyenne Faible

Forte (50 unités et plus
d'habitations) Forte Forte Forte

Moyenne (10-50 unités
d'habitations) Forte Moyenne  Moyenne

Faible (moins de 10 unités -
d'habitations) Moyenne Faible - Faible
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. secteur a absorption visuelle moyenne caractérisé
soit par une topographie réguliere liée a une cou-
verture végétale moyenne, soit par une topographie
irréguliere et une faible couverture forestiere;

secteur a absorption visuelle forte caractérisé par
la présence d'un couvert végéta] dense, de peuple-
ments forestiers a maturité et d'une topographie irré-
gu11ere ou plane;

Les facteurs topograph1e et densité de la couverture fo-
restiere ont été combinés selon 1'abaque du tableau 4.19
pour déterminer la capacité d'absorption visuelle des uni-
tés de paysage.

m Eléments non-hiérarchisables

. Les é1éments non-hiérarchisables considérés sont les sui-
vants: les lignes des force, les points de repere, les

points d'observation, les écrans et les dégradations visu-
elles. Ils permettent de mieux comprendre les potentiels

visuels de 1a zone d'étude et de décrire la perception vi-

suelle des concentrations d'observateurs mobiles circulant
sur la route 112,
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TABLEAU 4.19: -CAPACITE D'ABSORPTION VISUELLE DU PAYSAGE

TOPOGRAPHIE

Couverture

Forestiere Réguliere Irréguliere
Faible Faible Moyenne
Moyenne Moyenne : Forte
Dense Forte Forte

- .
3
N .



O Lignes de force

Les 1ignes de force du paysage sont définies selon 1la
dynam1que du relief et les caractéristiques du couvert

- végétal. Ce sont en quelque sorte des éiéments qui vien-

nent trancher de fagon significative sur 1'ensemble du
paysage. ’

O  Points de repére

La percept1on et 1'appréciation visuelle du paysage sont

formées, en partie, par les composantes générales (unités -

et sous-unités) mais aussi par la présence dans le milieu
de points de repére visuel. Ce sont des éléments qui se
distinguent du paysage environnant par leurs caractéristi-
ques visuelles, les rendant visibles sur de longues dis-
tances.

Souvent une valeur patr1monia1e certaine s'ajoute a leur
valeur comme point de repére, et rend ainsi toute pertur-
bation du paysage dans 1eque11e ils se trouvent tres né-

faste. 11 est prouvé qu'une populatlon locale met beau- -
coup d'importance sur ces e1ements caractéristiques qu1_

servent d' or1entat1on On note a titre d' exemple

les eg]1ses, :

lTes boisés except1onne1s,

les vieux batiments historiques;

-les cabanes a sucre;

les chutes, cascades, lacs, plans d'eau etc...

O Points d'observation

Ce-sont des points précis de la zone d'étude qui offrent a
T'utilisateur des vues impressionnantes de la region.
Quatre classes ont ete retenues: ‘

- La vue panoram1que offrant des vues de 1'ensemble
des grandes unités de paysage et pergue d'une hau-
teur dominante.

- Les percées visuelles locales offrant un apercu
d'ensemble des sous-unites.
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4.6.1.2

- Les acces visuels continus offrant des apergus d'en-
semble du paysage a partir d'une route et sur une
distance appréciable sans limites latérales naturel-
les ou urbaines qui en restreignent 1a vue.

- Les acces visuels discontinus offrant une découverte
visuelle dont les limites Tlatérales naturelles ou
urbaines entrecoupent la vue pour un observateur mo-
bile.

g Ecrans visuels

L'écran visuel présente un obstacle réduisant le champ vi-

suel de 1'observateur de fagon totale ou partielle. I1
peut &tre naturel, s'il est causé par la présence de végé-
tation ou par une dénivellation qui interfere et referme
le champ de vision; i1 peut également 8tre artificiel,
s'il est causé par un alignement d'habitations qui vien-
nent refermer le champ visuel sur le coté.

O Dégradations visuelles
L'identification des dégradations visuelles telles que sa-

blieres, gravieres, cimetiéres d'autos complétera 1'inven-
taire visuel. : .

Résultats de 1'inventaire

Les résultats d'inventaire du milieu visuel sont 1}1ustres
a la carte 7: inventaire du milieu visuel

® Eléments hiérarchisables
O Unités et sous-unités de paysage

L'aire d'étude se situe dans la succession de paysages va-
lTonneux de la région des Cantons de 1'Est, a 1'intérieur
du couloir de la riviéere Saint-Frangois qui se réoriente
vers le nord-ouest en traversant la ville de Sherbrooke.

La partie sud-ouest de la zone d'étude se trouve dans le
périmétre urbain des municipalités de Sherbrooke et de
Fleurimont. Cette section est constituée d'unités de pay-
sage a dominance urbaine.
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La portion nord-ouest du territoire, comprise entre les
chemins Stoke (route 216) et Duplessis, est typiquement
rurale.- Elle se compose d'unités de paysage a dominance
agricole et de friche. Ceux-ci forment un bassin visuel
accessible depuis le Centre Hospita]ier de 1'Université de
Sherbrooke. En direction de 1'est, le terrain devient de
plus en plus bo1se ce qui const1tue 1'effet visuel le plus
notable. _

Le 1ong de la route 112, on retrouve quelques ilots urba-
nisés mais, de facon générale, les unités de paysage sont
a caractere boisé ou agricole. On remarque également deux

~unités isolées de villégiature: un terrain de camping sur

le chemin Lemire et quelques résidences d'été autour d'un
lac a la hauteur de la rue Blais, au chainage 7+800.

La partie est de la zone d'étude se retrouve dans le bas-
sin visuel de la riviere Saint-Frangois et offre un mer-
veilleux ensemble panoramique. Au bas de la vallée se
trouve le village d'Ascot Corner entouré d'unités de pay-
sage agricoles, la riviere Saint- Frango1s et les versants

boisés de 1a vallée.

C'est donc une image a caractere agro-forestier qui se dé-
gage principalement de la zone d'étude. Cependant, Te long
de la route 112, on observe un paysage a caractere plutot
urbain.

O Concentration des observateurs

L'appréciation de chacune des sous-unités de paysage a été
évaluée selon les trois types d'observateurs. A la lumie-
re de ces résultats, 1'on constate qu'a 1'exception de la
partie de la ville de Sherbrooke a 1'ouest de la route 112
ou se retrouvent une forte concentration d'observateurs
fixes et mobiles, tout le reste de la zone d'étude est
faiblement peuplé. La concentration d'observateurs est
moyenne en bordure des routes secondaires en terrain dé-
couvert et est faible dans le reste de la zone ne dépas-
sant pas 10 habitants a 1'hectare.
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O Absorption visuelle

Tel que défini précédemment, la capacité. des différentes
sous-unités a dissimuler la présence des infrastructures
d'une route dans le paysage, est fonction du relief topo-
graphique qui est, ici, toujours fort accidenté et du cou-
vert forestier qui est, de fagon générale, assez important
dans la zone d'étude. Les sous-unités de paysage posse-
dent donc une capacité d'absorption visuelle assez élevée
allant de forte en terrain boisé a moyenne en terrain
découvert étant donné la grande quantité de friches. La
faible absorption visuelle de quelques sous-unités est
généralement due au caractere urbain de ces endroits ou
encore, a des points d'observation extérieurs qui viennent
augmenter la visibilité de ces sous-unités et donc dimi-
nuer 1'absorption visuelle du paysage. C'est le cas par
exemple des bassins visuels situés en contrebas du Centre
Hospitalier d'ou ils sont visibles.

® CEléments non-hiérarchisés
O Ligne de force du paysage

A 1'est de la zone d'étude, la riviere Saint-Frangois, de
par sa vallée profonde constitue la seule ligne de force
se démarquant réellement du reste du territoire. Cepen-
dant, elle perd assez rapidement dans la topographie arti-
culée du paysage aussitot que 1'on s'en éloigne le moin-
drement. )

B Points de repere

Les structures suivantes se distinguent comme points de
repere: E

- 1'église et le presbytere du village d'Ascot Corner
pres de la riviere Saint-Frangois;

- le Centre Hospitalier de 1'Université de Sherbrooke
(visuellement accessible de la zone d'étude quoique
n'en faisant pas partie); v

- 1taréna, au nord-est de Sherbrooke, sur le chemin
Duplessis;

- 1'antenne de télécommunications, située au point Tle
plus haut de la région, a proximité du chemin Champi-

gny.

3
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Plus localement dn distingue:
- le viaduc de la voie ferrée sur la route 112;

- le lac artificiel dans 1'unité de paysage de
villégiature $itué en terrdin boisé (rue Blais);

- la cabane 2 sucre située prés de la route 112 au chai-
nage 6+000;

- le verger 1'Espérance sur le chemin Galipeau;

- le plan d'eau sur un terrain résidentiel au nord-est
de Sherbrooke au chainage 1+500.

En raison du paysage tres accidenté, 1'importance des
points de repere demeure assez locale. L'antenne de télé-
communication est par contre visible de 1'ensemble de la
zone d'étude. Le Centre Hospitalier se trouvant en sur-
plomb constitue également un point de repére quasi régio-
nal. Les autres points de repere ne sont vus qu'a 1'inté-
rieur d'une sous-unité de paysage.

O Points d'observation
e Panoramas

Compte tenu du relief accidenté de la zone d'étude, de
nombreux sites sont propices a la contemplation de panora-
mas impressionnants. Aucun emplacement n'est cependant
aménagé pour cette activité a 1'intérieur de la zone
d'étude. : :

Plusieurs points d'observation a vues panoramiques sont
situés sur des routes secondaires: 1le chemin Lemire, le
chemin Champigny et le chemin Galipeau en direction nord
et nord-ouest. Sur la route 112, d'autres panoramas s'of-
frent aux observateurs soit, d'une part, au pont-route
d'Ascot Corner et, d'autre part, au nord de la route 112,
avec une vue en direction de la riviere Saint-Frangois. Le
Centre Hospitalier offre également un tres large panorama
vers la ville de Sherbrooke et le territoire boisé en di-
rection est de la zone d'étude.
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@ Percées visuelles
Le bassin visuel de la route 112 recéle de nombreuses per-
cées visuelles intéressantes sur le paysage environnant.
La topographie changeante dirige le champ visuel sur une
grande diversité de- paysages que 1'on découvre progressi-
vement tout le long de la route. Les percées visuelles
sont dirigées: v

- sur la ville de Sherbrooke vers 1'ouest;

- sur des quartiers résidentiels de Fleurimont en
montant vers Ascot Corner;

- sur le viaduc de la voie ferrée;
- sur le village d'Ascot Corner;
- sur 1'église d'Ascot Corner;
" - sur le pont de la riviere Saint-Frangois.
Le champ visuel demeure, dans 1'ensemble, assez festrelnt
en bordure de la route, ma1s on pergoit quand méme que]-

ques sommets de montagne a 1'horizon.

® Acces visuels continus et discontinus

Quelques ehdroits dans la zone d'étude offrent des acces

visuels continus et discontinus pour 1'observateur mobile:

- Les chemins Stoke (route 216) et Duplessis donnent
tous deux un acces visuel continu sur un large bas-

sin de terres agricoles et de fr1ches dans lequel se

trouve 1'aréna.

- La route 112, entre le village d'Ascot Corner et le
chemin Biron, donne un acces visuel continu sur la
vallée de la riviere Saint-Frangois a partir du vil-

lage d'Ascot  Corner et, discontinu, a 1'ouest du

viaduc. -

- En descendant la route 112 vers Sherbrooke, entre le
chemin Bibeau et la partie urbaine de la zone d'étu-
de, le paysage s'ouvre aux yeux de 1'observateur de
facon discontinu entre les habitations de la route.
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O Ecrans visuels

Les écrans visuels a 1'intérieur de la zone d'étude sont
formés surtout de boisés et par la topographie accidentée.
Ce n'est que dans les unités de paysage a dominance boisé
que 1'on sent une réelle fermeture visuelle. Ailleurs, la
grande quantité de friches et d'enclaves -agricoles rendent
les fermetures par la topograph1e p]us subtiles. Il n'y a
que dans 1'unité de paysage a 1'intérieur de Ta ville de

Sherbrooke que la fermeture visuelle soit causée par des

habitations formant un couloir visuellement refermé 1le
long de la route.

O Dégradations visuelles

I1 existe quatre endroits dans la zone ou 1'on retrouve
une certaine dégradation visuelle du paysage.' Trois
d'entre eux sont des cimetieres d'autos et 1'autre est une
grav1ere en bordure du village d'Ascot Corner. Chacun des
cimetieres d'autos est cldturé, mais ils ont tous un
impact différent sur le paysage. L'un deux, situé sur le
chemin Champigny, est inaccessible visuellement en raison

- des clotures de bois qui seules le laissent deviner. Le

4.6.2

4.6.2.1

troisieme, en terrain boisé du c6té sud de la route 112,
presque vis-a-vis du précédent, est completement camouffle
et visuellement inaccessible. ,

Résistance du milieu visuel

Méthodologie

La résistance visuelle est établie pour chaque sous-unité
de paysage. Elle est déterminée a partir des éléments
hiérarchisables: 1a concentration d'observateurs et 1la
capacité d'absorption visuelle du paysage de chaque sous-
unité.

Pour les fins de cette pondération, les éléments visuels
non-hiérarchisables tels que les points d'observation et
les points de repére sont également considérés. Normale-
ment, les éléments non-hiérarchisables s'integrent a 1'u-
nité de paysage ou il se trouvent sauf dans le cas des
po1nts d'observation, qui eux s'appliquent a toutes .les
unités de paysage observables depuis le point d'observa-
tion.
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4.6.2.2

De- 1a méme fagon, la présence de points de repeére, a
1'intérieur des sous-unités de paysage, contibuera a aug-
menter 1'importance visuelle de ces sous-unités pour
1'observateur. Les résultats de cette pondération sont
présentés au tableau 4.20. .

Trois classes de résistance visuelle ont ainsi été déter-
minées:

- résistance visuelle forte;

- résistance visuelle moyenne;
- resistance visuelle faible.

Résultats

B Résistance des sous-unités de paysage

Les caractéristiques du paysage, que nous avons déja énon-
cées dans les étapes précédentes, rendent le paysage de la
zone d'étude généralement tres peu résistant a 1'implanta-
tion de 1'autoroute. Dans les sous-unités 3a dominance
urbaine, ou la concentration d'observateurs est grande,
soit dans les limites de la ville de Sherbrooke, le long
de la route 112 et dans le village d'Ascot Corner, 1la
résistance est forte.

Deux autres sous-unités sont également de forte résistance
leurs valeurs ayant été affectées par des points d'obser-
vation. Ce sont la vallée de la riviere Saint-Francois et
le bassin agricole entre les chemins Duplessis et Stoke
(route 216). Les résultats de cette évaluation apparais-
sent sur la carte 11 (résistance du milieu visuel).
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TABLEAU 4.20:
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GRILLE DE PONDERATION SERVANT A DETERMINER LE DEGRE DE RESISTANCE DE
CHACUNE DES UNITES DE PAYSAGE

Concentration

d'observateurs

Capacité d'absorption visuelle

Forte

Moyenne

Faible

avec

sans

avec

sans
point d'observation point d'observation point d'observation

avec sans

Forte
- avec point

- sans point

Moyenne
- avec point
- sans point
Faible

- avec point

- sans point

de

de

de

de

de

de

repere

repere

repere

repere

repere

repere

Moyenne

Moyenne

Moyenne

‘Moyenne

Faible -

Préféren-
tielle

AMoyenhe

Faible

Moyenne

Faible

Préféren-

tielle

Préféren-
tielle

Forte

Forte

Moyenne

Moyenne

Moyenne

Faible.

Forte

Forte Forte
Moyenne Forte Forte
Moyénne Forte Forte
Faible Forte Moyenne
Faible .Moyenne Moyenne
Préfé- Moyenne Faible
rentielle
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4.7
4.7.1

Archéologie

Source de 1'information

L'étude du milieu archéologique, effectuée par messieurs
Jean Dumont et Denis Roy archéologues au ministére des
Transports, a été réalisée a 1'aide de la documentation
disponible concernant la géologie, la pédologie et 1a
géomorphologie de la région a 1'étude. L'analyse par
stéréoscopie des photographies aériennes aux échelles 1 :
40 000 (L21E8 Q 78341 87-91) et 1 : 20 000 (L-13 Q 71117
53-60) fut effectuée ainsi qu'une analyse de carte
topographique a 1'échelle de 1 : 250 000 (21E ed. 1) et de
1 : 50 000 21E5 ed. 4). La documentation archéologique a
également été consultée pour la région du projet a 1'étude
(ministere des Affaires Culturelles, Service du
Patrimoine).

Les scheémes de subsistance déployés par les populations
préhistoriques nécessitaient, de leur part, une intime
relation avec le milieu naturel: connaissance et exploi-
tation des ressources minérales, fauniques et végétales.
L'8tre humain est donc placé au coeur du systéme d'inter-
actions entre le climat, les facteurs biotiques et Tle
milieu physique (Richard, P.J.H., 1985: 39). A 1'inté-
rieur du processus adaptatif des populations humaines au
milieu naturel, les caractéristiques de 1'environnement
biophysique tel que les conséquences des éveénements gla-
ciaires et postglaciaires, la nature des dépots, 1'hydro-
graphie, la faune, la flore conditionnent, dans une cer-
taine mesure, la présence ou 1'absence d'établissements
humains.Méme si 1'€tre humain de par la technologie (pier-
re taillée, bois, feu, etc.) tend a se détacher des aléas

~de son environnement, i1 y demeure étroitement 1ié par la

disponibilité des ressources et la nature de 1'habitat.

Les facteurs socio-culturels spécifiques ‘a un groupe hu-
main conditionnent également -leurs schémas d'établissement
préhistoriques (i.e. fonction du site, nomadisme, sédenta-
risme ou semi-nomadisme, exploitation préférentielle de
certaines ressources biologiques,  ensembles technologi-
ques, relations entre divres groupes humains, etc.).

Lt
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L'analyse des renseignements disponibles concernant le mi-
lieu physique et culturel, permet de définir certains cri-
teres ‘rendant possible 1a détermination théorique du po-
tentiel archéologique de 1' espace couvert par un prOJet

Selon la combinaison de ces criteres, le potentiel archéo- .

logique sera qualifié de fort, moyen et/ou faible sur cer-
taines zones du projet.

Cette analyse théorique ne sert qu'a déterminer le degré
de probabilité de 1oca11ser d'éventuels vestiges d'occupa-
tion humaine ancienne a 1'intérieur d'une zone de poten-
tiel archéologique donnee Le cas échéant, une inspection
visuelle du projet a 1'étude permettra de préciser davan-

tage le degré de potentiel archéologique.

Les sites archéologiques connus

La consultation de 1la documentat1on archeo]oglque concer-
nant 1'aire d'étude n'indique :la présence d'aucun site
préhistorique et/ou historique actuellement . connu 3
1'intérieur des limites d'emprise des travaux, cette sur-
face n'ayant fait, Jjusqu'a présent, 1'objet d'aucune
recherche archéo]ogique

Les sites repertor1es dans un rayon de 60 km (flgures 4.3,

4.4) sont situés au nord- est pres du lac Aylmer (BkEu-1,

2), au confluent des r1v1eres Saint-Frangois et Saumon
(BkEu-3, 4) et au sud, a Sherbrooke (BiEx-4), a Lennox-
ville (B1Ex 2,3) et le long de la riviére Massawippi
(BiEx-1). .

Toutefo1s, ‘1a mention de ces quelques sites (8) masque en
partie 1' 1mportance stratégique du bassin hydrographique
de la riviere Saint- Frango1s pur les peuplades préhistori-
ques. En effet, présentement, nous comptons_ p]us de
soixante-dix (70) sites archeolog1ques connus a 1'inté-
rieur du bassin de cette riviere (Morin, B., 1980 10).

Les d1fferentes co]]ect1ons récupérées et les analyses
effectuées jusqu'a présent (Clermont, Chapdelaine, 1981)
semblent témoigner de la présence d'une occupat1on préhis-

“torique depu1s Ta période Archaique jusqu'a la période du

Sylvicole supérieur (voir tableau 4.21).
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TABLEAU 6.2 SITES ARCHECLOSIGUES PREHISTORIQUES {BASSI® DE LA RIVIERE ST-FAANGOLS)

AA

€00E BORDEY LOCALISATION APPARTENANCE FONCTI04 DU SITE BASSIN HYDROGRAPH1QUE CARACTERISTIQUES PHYSIQUES - ALTITUDE DISTANCE DU GEGMORPHOLOG!E £1EnnuE SITE EN
(S47E) APPROXIMATIVE CULTURELLE : RIVAGE APPROXIMATIVE STRATIGRAPHIE SURFACE
B8kEu-1 @ Baie de Batoche au sud Archalque (1) indéterminé Lac Aylmer Swr 13 plage de la pointe de 0,8 m Bordure Pointe-plage 80 10nA X
{Lac Ayimer, Polnte du lac AYymer Batoche en bordure ovest du
Batache) toc Aylmer
Buky-2 Bordure du lac Aylwer Archaique (7) Indéterniné Lac Aylmer Ser ta pointe de sable 3 0,6 m Bordure Page 3300 5w X
. (Lac Ayloer, riviere Sylvicole moyen 3'adouchure de ta riviere
Mask inongé) Hoskinongé en bordure du
, tac Aylmer
BkEu-3 @ Embouchure de la riviere ' ArchaTque Indéterming Riviere aux Saumons A Y'embouchure de 13 riviére 0,2m Bordure Terrasse et plage 2060 X 1)0 m X
(veedon, M. Fortler, aux Saumons - . oun Saumons sur le coté sud
M. Lavertu) .
¢ .
BkEu-4 Embouchure de 13 riviére Sylvicole moyen Indéterminé Riviere aux Saumons Sur le coté nord de la 0,3 m Bordure Terrasse SOX20m X
(Weedon, M. Gaudreau) aux Seumons riviére aux Saumons en '
N foce de BkEu-)
Bitn-1 Pres de 18 riviere Sylvicole moyen Indéterniné Riviere Massawippi Sur le coté est de la 22nm Bordure Terrasse 400 X 100 o . o1
{Lennoxville, vieux pont) Massawippi riviére KRassawippi 3 la .
hovieur du “Yieux pont”
- BiEx-2 Bordure de la riviere Archaique Camp de chasse Riviere Saint-Frangois $1tué en bordure aord de 23m 4-5m Yerrasse 110X 20m X
{Lennosvilie, BTshop) Saint-Frangois Sylvicole taférievr Va riviére Saint-Frangois
. en face de )'embouchure de N
Vo riviere Massawippi
Bi€x-3 (O] Bordure de 1 rividre . Sylvicole aoyen Indéterainé - Riviere Massawippl Ser 1'Tle située b 1,8 Bordure fie 1501 30 0 X
{Lennonyilte ae 1'11e) Massawippi Iroquots V'embouchure de 12 riviére
Massawippd
Bifx-4 Bordure de 1a riviere indéterminé Indéterminé Riviere Magog $1%ué 3 }'embouchure de la J-4a ? ? (completenent 2
{Sherbrocke *Pont Terri)®) Magog Possiblement riviére Hagog détruit)
Archaique B

(3) muméro d'identificotion

Y R E L E R R W W W
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4.7.3 Le potentiel archéologique

4,7.3.1 Aspect physique

Le projet a 1'étude, situé immédiatement au nord de la
ville de Sherbrooke, fait partie d'un complexe géographi-
~que appelé 1'Estrie. Ce secteur fait partie des hautes
terres des Appalaches. C'est une région caractérisée par
une topographie faiblement ondulée, a 1'élévation moyenne
de 250 m au-dessus du niveau de la mer (St-Julien, P.,
1963: 1). Cette unité physiographique, résultant de mul-
tiples déformations, est formée essentiellement de roches
sédimentaires d"3ge Paléozoique a 1'exception de quelques
petits dykes de: Tamprophyre (Lamarche, R.-Y., 1967: 2).
Ces dykes sont les roches les plus récentes de la région
(St-dulien, P., 1963: 2). En grande partie, le substrat
rocheux de cette ‘sous-unité -appartient au groupe Pré-
Ordovicien moyen de la formation d'Ascot. Cette formation
comprend les unités suivantes: roche verte, rhyolites,.
turf argileux et greés arg11eux (Lamarche, R.-Y., 1967:
3-4),

Vers 15 000 ans A.A., la région a 1'étude, tout comme la

- pus grande partie du Québec d'alors était encore écrasée
par 1'épaisse couche de glace de 1'inlandsis laurentien.
Lors de son retrait final, le relief accidenté des Appala-
ches a favorisé, dans le bassin de la riviere Saint-
Frangois, la formation de lacs en bordure de 1‘'inlandsis.
Le lac proglaciaire Memphrémagog fut le plus important
d'entre eux et recouvrit toute la vallée de la riviére
Sai?t-Frangois (Boissonnault, P. et Gwyn, Q.H.J., 1983:
198). _ :

La déglaciation de 1'amont des vallées des bassins ver-
sants de la Chaudiere et du Saint- Fran§o1s fut achevée
vers 13 000 ans avant 1'actuel et peut- etre un peu avant
(Parent, M. et al., 1985: 21).

Cependant, contra1rement a 1'ensemble du sud du Québec, la
déglaciation de la région se fit vers le nord-est au lieu
du nord-ouest. Ce recul s'effectua vers 1'amont dans la
vallée de la r1v1ere Saint-Frangois et vers 1'aval dans
ce;]e de 1a riviere aux Saumons (Laroque, G. et al., 1983:
91
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Vers 11 000 A.A., les glaces se sont déja retirées des
Appalaches et de la plate-forme laurentienne: 1'invasion
de la mer de Champlain dans la vallée moyenne du Saint-
Laurent a déja débuté i1 y a mille ans environ (Parent,
M. et al., 1983: 25). Le relevement isostatique se fai-
sant plus lentement, le territoire fut alors envahi par
les eaux de la mer de Champlain. Cette transgression
marine fut partielle en Estrie.- Celle-ci envahit surtout
les terrains sous 1la cote topographique de 122 metres.
Entre 12 000 et 9 300 A.A. 1a mer couvrit donc toute la
plaine de Montréal jusqu'aux abords de Granby et de
Cowansville mais la région a 1'étude fut épargnée par

1'étendue maximale de la mer de Champlain (Arkéos Inc.,
1983: 9). '

L'histoire de la végétation régionale s'appuie sur 1'étude
palynologique du site du mont Shefford effectuée par
Pierre Richard (1978). L'auteur propose ce diagramme pol-
1inique comme représentatif pour le sud du Québec dans son
ensemble. '

Le paysage qu'offrait vers 12 000 A.A. cette partie du
Québec devait étre trés contrasté avec celui d'aujour-
d'hui. Sans doute des paysages désertiques furent-ils

“présents partout jusque vers 11 500 ans avant 1'actuel,

date a laquelle une toundra éparse entre en scene au sud-
ouest du Québec (Richard, P.J.H., 1985: 46). C'est alors
une toundra dominée par les herbes mais pouvant déja sup-
porter une flore arbustive diversifiée.

Un peu plus tard, les bouleaux arbustifs envahissent le

paysage et constituent la premiere phase d'afforestation
entre 11 400 et 11 100 ans A.A. Cette afforestation s'est
effectuée par des peuplements ouverts d'épinettes et de
peupliers faux-tremble, donnant lieu a-une pessiere ou-
verte jusque vers 10 100 A.A. :

Pdur 1a'période couvrant de 10100 a 7 500 on y rencontre
une végétation nettement dominée par la sapiniere a bou-

- leau blanc. La derniere phase du couvert forestier est

marquée par. 1'érabliere a tilleul qui a dominée jusqu'a
nos jours (Richard, P.J.H., 1978: 81-88). _

ActueHementz la majeure partie du territoire est occupée
par 1'érabliere laurentidienne. Cependant, les zones au-

. dessus des 450 m sont envahies par 1'érabliere a bouleau

jaune: <c'est 1'altitude, conditionnant le climat, qui en
contrdle la distribution (Cloutier, M., 1982: 132).



En ce qui concerne le relief actuel, le tracé se situe
dans les hautes Appalachiennes, le paysage est ondulé,
marqué de plusieurs petites collines limitées par des ver-
sants aux pentes généralement douces. De nombreux ravins
creusent le territoire et les berges de la Saint-Frangois
présentant des pentes tres fortes.

La plus grande partie, soit la zone est, du territoire a
1'étude est formée d'une assise rocheuse présentant de
nombreux affleurements rocheux. C'est une formation sta-
ble recouverte d'une mince couche de till dans les dépres-
sions. Le centre du projet est constitué de dépdts de
lacs glaciaires, du silt et des argiles contenant des
cailloux isolés marqués de varves par endroits. Enfin,
1'extrémité ouest est caracter1see par un till compact
silteux et sablonneux.

La riviére Saint-Frangois qui constitue.le cours d'eau le
plus important de la région a 1'étude, creuse profondément
le massif rocheux. Deux tributaires viennent compléter le
réseau hydrographique, ce sont les ruisseaux Dorman et
Stacey. :

La riviére Saint-Frangois représente 1'un des principaux
affluents de la rive sud du Saint-Laurent.

Le ruisseau Dorman, -trés ramifié et touchant par endroits
a la zone d'étude, draine principalement les secteurs
ouest et centre (Pluritec, 1985: 23). C'est un ruisseau,
presqu'une petite riviére, de 5 a 6 métres de larges et de
pres de 1,5 metre de profond. Actuellement, ce ruisseau
abrite une population indigéne d'ombles de fontaine et

' possib]ement»de la truite arc-en-ciel.

Actuellement, 1'aire d'étude est en grande partie déboisée

et vouée a des activités agricoles. L'extrémité ouest du
projet, point de raccord avec la route 216, semble é&tre
une zone fortement perturbée par des activité anthropiques
contemporaines: exploitation de banc d'emprunt, aménage-
ment ‘de la route reposant par endroits sur des remblais
1mportants. Au centre du prOJet 1'aire d'étude traverse
le ruisseau Dorman, orienté alors nord-sud, la zone proxi-
male du cours d'eau semble moins perturbée par les activi-
tés humaines, puisque relativement encaissée donc peu pro-
p1ce aux activités agr1co1es Le reste de 1'aire d'étude
a 1'est longe une zone 1egerement boisée pour enf1n at-
teindre la route 112.
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4.7.3.2

Le long de la route 112, 1'occupation humaine contempo-
raine est linéaire et relativement dense: elle est.loca-
lisée de part et d'autre de la route et a perturbé consi-
dérablement les dépdots meubles de la surface. I1 appert

donc, que le réaménagement et 1'élargissement de la route .

112 prévu dans ce projet se situe dans une zone déja for-
tement perturbée par des activités anthropiques contempo-
raines. Soulignons que les types de milieu rencontrés le
long de la route 112 sont de nature 'soit agricole, soit
urbaine (Pluritec- Ltée, 1985: 129).

Aspect humain

Nous avons vu précédemment que déja vers 11 500 A.A., le
territoire de la région a 1'étude était libre de glace et
offrait un type de végétation ayant pu supporter des ongu-
1és tel que le caribou et les incursions sporadiques de
groupes de chasseurs.

Cependant, d'apres 1'état actuel de nos connaissances,
1'occupation humaine ancienne de la région du projet a
1'étude est encore relativement mal connue. Malgré le
fait que soixante-dix (70) sites soient connus a 1'inté-
rieur du bassin de la riviere Saint-Francois, les analyses
de ces sites sont peu avancées et il n'y a pas encore eu
de reconnaissance systématique des principaux cours d'eau
(Morin, B., 1980: 10).

Au sud du Québec, les plus anciens témoignagnes de la pré-
sence humaine sont attribuables a un ensemble culturel que
les archéologues du nord-est américain identifient a la
période culturelle paléoindienne. Cette période qui cou-
vre quatre millénaires pour le nord-est est découpée en
deux grands moments: la phase ancienne (12 000 a 10 000
ans A.A.) et la phase récente (10 000 a 8 000 ans A.A.)
{Chapedelaine, C., 1985: 3). Notons que les premieres
manifestations paléoidiennes en Amérique particuliérement
dans 1'ouest et le midwest américain sont reliées au com-
plexe technologique "Clovis" daté a 12 000 ans A.A. 11
serait hautement improbable de découvrir les évidences
d'une telle manifestation en Estrie. ' La phase la plus
récente est associée au complexe technologique "Plano".
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On n'a pas encore decouvert au Québec d'indices archéolo-
giques temo1gnant de la présence de groupes pa1e01nd1ens
de la phase récente. Cec1 est peut-étre dii au caractere
inhospitalier du Québec a ce moment ou au choix préféren-
tiel de la prospection- archéologique pour les bords de
cours . d'eau au détriment d'autres régions (Morin, B.,

1980: 112). Car pour les Paléo-indiens la montagne était

une zone pr1v11eg1ee d' exp]o1tat1on et les sites de cette
époque sont tres souvent élevés, en amont des terres humi-
des (Clermont, N., 1985: 14). Cependant dans 1'éventua-
1ité d'une occupation paléoindienne ancienne en sol québé-
cois, 1'Estrie est slirement la région qui posséde le po-
tentiel le plus élevé (Wright, J.V., 1979: 23).

Au Québec, c'est en Gaspésie qu'on retrouve le plus de
sites de la tradition Plano, leurs origines demeurent
inconnues mais on suppose que ces groupes entretenaient
des liens avec d'autres groupes qui vivaient dans 1la

‘région du lac Saint-Frangois {(Benmouyal, J., 1978: 60).

La colonisation préhistorique de la région a 1'étude sem-
ble véritablement se concrétiser lors de la périodg cultu-

relle suivante, qu'on appelle Archaique (7 000 a 3 000
A.A.). _

Nous savons que les groupes dits "Archaiques" étaient des
nomades pratiquant,- avec succes, une forme de subsistance
axée sur la chasse et la collecte des vegetaux I[1s igno-
raient des traits technologiques tel que 1' agr1cu1ture et
1a poterie. Les indices archéo1091ques, témoignages de
1eur passage, se résument souvent a des pierres de foyer
et a que]ques éclats de piere taillée.

Par contre, ces populations ont occupé durant une longue

période de temps (4 000 ans) un immense territoire carac-

térisé par des environnements contranstants (Arkéos Inc.,
1983: 12). Les contextes environnementaux ont certainne-
ment contribués a particulariser les groupements humains
par rapport aux autres. Afin de découper cette grande
per1ode trop enve]oppante et de rendre compte -de 1'origi-
nalité de ces régions contrastees, nous distinguons trois
(3) formes.d'Archaique au Québec: 1'Archaique maritime,
1'Archaique du Bouclier et 1'Archaique laurentien.

Ceux qui exploitaient 1a plaine Tlaurentienne et 1'Estrie-

sont désignés par le terme Archaique laurentien. La
chasse leur fournissait une grande partie de leur subsis-
tance, bien que la péche et les activités de collecte
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devaient jouer un rdle important. Ils privilégiaient un
mode de vie nomade cyclique restreint a certaines zones
éco1ogiques privilégiées (Créte, S.-A., 1978: 30). A
1'automne, ils maximisaient leurs chances de -survie en
fractionnant le groupe du camp de base estival, en de
petites unités autonomes lancées a la poursuite du gibier.

L'avénement de la poter1e dans le nord-est Américain mar-
que le début de la période dite Sylvicole; dernier grand
chapitre du deve]oppement préhistorique des. popu]at1ons
Améridiennes en sol québécois. En effet, cette per1ode

s'est terminée graduellement avec la venue de 1'homme

blanc et de ses fagons de faire durant les XVIe et XVIIe
siecles.

La période de Sy1v1c01e est découpée en deux phases ini-
tiale et terminale. L'une est marquee, nous 1'avons dit,
par. 1'apparition de la poterie et 1'autre, par 1' avenement
de la pratique de 1'agriculture dans la p]aine Taurentien-
ne vers 1'an mil de notre ere. Les groupes de souche iro-
quoienne occupa1ent alors la vallée du Saint-Laurent et ce
sont eux qui adoptérent tout part1cu11erement cette hou-
velle techn1que agricole dans cette région propice a la
culture du mais, de la courge, etc.

Nous retrouvons des indices ‘du passage et des facon de
faire part1cu11eres aux Iroquoiens dans les régions aussi
éloignées que 1'Abitibi ou le lac Saint-Jean (Arkeos Inc.,
1983: 13). En Estrie et dans ces régions per1pher1ques,
pour des raisons climatiques limitant Tes poss1b111tes
agr1c01es, les Iroquoiens s 'établirent de fagon moins
sédentaires que ceux de la région de Montréal ou de Trois-
Rivieres.

A la période des prem1ers contacts furtifs entre les euro-

péens et les améridiens, la vallée du Saint-Laurent était
occupée par deux types de popu]atlons culturellement dis-
tinctes: les Iroquoiens tournés vers un mode de subsis-
tance en partie agricole et les groupes Abenaqu1s, chas-
seurs/cueilleurs/pécheurs, plus nomades, se déplagant
selon les saisons et les disponibilités du milieu.

Au XIVe siecle, des Iroquoiens vraisemblablement apparen-
tes a ceux de la p1a1ne du Saint-Laurent exp1o1térent la
région a 1'étude mais de facon quelque peu différente de
leurs contemporains de la reg1on de Montréal. I1s prati-
quérent un mode de vie basé sur un nomadisme a stat1on
principale, pouvant impliquer une culture d'espéeces végé-
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tales, mais tirerent leurs ressources surtout de la chasse
et ‘de la péche (Arkéos Inc., 1983: 16).

Le deuxiéme groupe a avoir exploité ce territoire mais de

fagon plus sporadique furent ]es Abénaquis. Il1s pratique-
rent un mode de prédation axé principalement sur la chas-
se, la péche et la cueillette.

Conclusion

De par les perturbations anthropiques contemporaines tout
au long du tracé actuel de la route 112, nous considérons
le potentiel archéologique comme faible (figure 4.5).
Cette section du projet a 1'étude ne traverse aucun élé-

ment geomorpholog1que ou pédologique qui aurait pu favori--

ser 1' etab11ssement de popu]at1ons preh1stor1ques dans ce
secteur.

“Un tableau synthese (tabieau.4.21) des sites préhistori-

ques du Bassin de la riviére Saint-Frangois a été compilé
afin d'en extraire certaines des caractéristiques environ-
nementales qui auraient pu avoir influencé les schemes
d'établissement des populations préhistoriques dans cette

~région. L'ensemble des caractéristiques environnementales

du milieu correlé avec les caractéristiques physiques et
humaines particulieres aux sites archéologiques suggerent
des criteres assez larges concernant la localisation d'e-

. ventuels sites.

Le fait que la majorité des sites découverts dans cette
région soit située a une faible altitude par rapport aux
plans d'eau actuels (entre 0,2 et 4 metres) laisse suppo-
ser des occupations- peu anciennes puisque ces basses alti-
tudes furent submergées jusque vers 6 000 A.A. En effet,
1a nature connue ou. supposee de ces sites le conf1rme soit
de la période Archaique a la per1ode Sy1v1c01e supérieure
(Mor1n, B., 1980: 113) :
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4.7.4

Le seul cours d'eau a proximité ou touché par 1'aire du
projet a 1'étude est le ruisseau Dorman. Bien que naviga-
ble en partie, ce ruisseau ne constitue pas une voie de
communication importante ou un cours d'eau stratégique re-
liant deux plans d'eau. Certes, il ne faut pas minimiser
la valeur possible de ce ruisseau comme voie de pénétra-
tion du territoire a partir de la riviére Saint-Frangois
et des ressources halieutiques et cyneget1ques que sa pro-
ximité pouvait offrir.

A partir des qonnees archéo]ogiqugs‘et\morpho-sédimentolo-
giques analysées, une zone considéree a potentiel moyen a
été délimitée (figure 4.5). Cette zone couvre le secteur

compris entre un kilométre a l'ouest de la route 216
~ jusqu'au point de rencontre de 1'autoroute 10 et du ruis-

seau Dorman soit entre la route 216 et le chemin Duples-
sis. Cette zone de potentiel représente une distance ap-
proximative de 2,5 km. L'autre section de cette autorou-
te, soit jusqu'a 1'intersection de la route 112, présente
un potentiel archéologique faible compte tenu de la nature
des dépdts de surface, d'un relief trés valonné, de 1'ab-
sence du cours d'eau et de caractéristiques morphologiques
peu favorables a une occupation humaine ancienne.

Vérification visuelle du potentiel archéo]ogique'

Suite 3 1'analyse théorique du potentiel archéologiqde,
une visite sur le terrain a été effectuée au mois de sep-

tembre 1985. Un examen systémat1que de 1'aire d'étude,des

aires découvertes et des r1ves du ruisseau Dorman a été
accompli.

Les constatations d'ordre environnemental sur le terrain
ont demontré que les travaux de construction preévus sont

" localisés, en ce qui a trait a la zone de potentiel ar-

chéologique, dans un secteur présentant ‘de faibles proba-

bilités de retrouver des traces d'occupation humaine an-

cienne, le secteur ayant été perturbé par des activités
agricoles.De plus, tout le secteur repose sur 1'argile et
prend 1'aspect d'un milieu fortement raviné, offrant tres
peu de replats favorables a un établissement humain. La
majeure partie de 1'aire d'étude est localisée dans Tes

pentes du bassin du ruisseau Dorman. Aucune trace d'occu-.

pation ancienne ou h1stor1que n'a été observée dans’ 1es
secteurs visités.

La vérification visuelle. systématique du projet et les ob-

servations sur le terrain. ont permis d'ajuster le poten-
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4.7.5

4.8

4.8.1

tiel archéologique de la zone retenue lors de 1'étude de
potentiel. Les résultats permettent -de croire qu'aucun
site archéologique préhistorique ou historique ne sera
perturbé ou détruit par ce projet; le potentiel
archéologique étant considéré comme faible. :

Résistance du milieu archéologique

Puisque le secteur 3 1'étude est jugé i potentiel faible,
son niveau de résistance face a 1'implantation d'un lien
routier a donc été qualifié de faible.

Milieu sonore actuel

Méthodologie

Afin_d'inventorier le climat sonore actuel, des relevés
ont été effectués sur le terrain. Les cing points d'é-
chantillonnage indiqués a la figure 4.6 ainsi que la pro-
cédure ont été fixés par le ministére des Transports du
Québec. Les quatre premiers points d‘échantillonnage sont
situés aux abords de la route 112, soit au chainage 2+150,
2+150, 2+600 et 6+400 respectivement et le cinquieme sur
le tracé de 1'autoroute 10 a la hauteur du domaine Joly.
Le décibel en pondération "A" (dB(A)) est utilisé, soit le
profil de réponse en fréquence qui s'apparente le plus a
la sensibilité de 1'oreille humaine. Les bruits de la
route (bruit urbain) sont représentés avec le niveau équi-
valent Leq sur une base horaire (Leq (h)) et sur une base
de 24 heures (Leq (24h)).

Au premier point d'échantillonnage, des relevés Leq(h) en
continue ont été effectués pendant 24 heures. Les résul-
tats obtenus ont servi a déterminer 1'heure de pointe ou
le niveau de bruit est maximum.

Des relevés continus pendant trois heures (incluant -1'heu-
re de pointe obtenue préalablement) ont ensuite été effec-
tués aux quatre autres points d'échantillonnage.

Pour effectuer les relevés, les instruments suivants ont
ete utilises: v

- Dosimetre GenRad, type 1954-9710
- Indicateur-calibrateur GehRad;_type 1954-9720
- Sonometre Bruél & Kjaer, type 2225 (permettant de

faire des mesures Leq (60 sec.), (les microphones
étaient munis d'écrans anti-vent)
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4.8.2

- Calibrateur Bruél & Kjaer, type 4230, utilisé a
‘des fins de vérification

- Indicateur d'orientation et de vitesse des vents
Airguide, modele 919

- Hygrometre-psychrométre Bacharach, modéle 12-7011

- Montre

- Trépieds

- Feui]]é de route.
Le niveau sonore actuel peut &tre calculé également a partir
des données théoriques de circulation fournies par le M.T.Q.
(figure 4.7 et 4.8). Puisque les valeurs obtenues different
d'un point d'échantillon a un autre, la route 112 a été

divisée en 6 segments. Pour chaque segment, les débits de
circulation et le pourcentage de camions ont été établis.

Résultats

Les relevés sonores ont été effectués conformément 3 toutes
les exigences du "Sound Procedures for Measuring Highway
Noise". Les conditions éetaient les suivantes:

Jour : 30.07.85 16.08.85

Relevés : 24 heures continues 3 heures continues
Heure : ~12:00 hres 16:00 hres
Température :  200C 220C

Humidité : 55% 55%

Vent :  Inférieurs a 10km/h Inférieurs a 15km/h
Chaussée : Seche Séche

Distance de 1la

ligne médiane : 15 m. 15 m.

Hauteur du sol : 1,5 m. ' 1,5 m.

Le Tong de la route 112, la principale source de bruit se

- résume a la présence de véhicules qui circulent en grand

nombre. De plus, les points choisis sont vis-a-vis de lége-
res pentes de la route accentuant ainsi le bruit émis par

les véhicules surtout Torsqu'il s'agit de camions lourds

gravissant les pentes. Selon le FHWA cette augmentation est
quantifiable. Pour un camion Tourd roulant a 80 km/h dans
une pente de 2%, le niveau engendré est inférieur a 3dB.
Dans le cas présent; les pentes sont inférieures a 2%.

Les niveaux Leqg (h) en dB(A) obtenus au point 1 au cours de
la journée sont indiqués au tableau 4.22. Les relevés ont
été effectués a 15 m de la ligne médiane de la route.
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TABLEAU 4.22:

RELEVE LEQ (h) EN dB(A)
DE LA JOURNEE

ET DEBITS DE CIRCULATION AU COURS

- CAMIONS (1) CAMIONS (2)

HEURE VOITURES LEGERS LOURDS Leq (h)
00 - 161 0 2 60
01 36 0 1 58
02 31 0 0 59
03 11 0 0 55
04 17 0 5 61
05 129 5 4 64
06 400 10 12 68
07 596 9 10 69
08 607 15 15 69
09 618 10 21 67
10 569 18 13 68
11 639 7 13 69
12 674 5 8 68
13 658 9 19 - 68
14 640 15 20 - 69
15 697 18 10 69
16 - 881 15 17 70
17 698 13 10 69
18 655 6 10 68
19 557 4 9 68
20 497 2 4 66
21 37 2 2 65
22 223 7 3 64
23 151 1 2 64

Leq (24H) " 66,9

TOTAL 10 516 171 210

Camion ayant moins que trois essieux
Camion ayant trois essieux et plus
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Cette distance a été adoptée afin de pouvoir utiliser les
nomographes du document FHWA-RD-77-108 qui se servent de
15 métres comme référence de base. On remarque que le ma-
ximum se situe a 16h00; 913 véhicules soit 8% du volume de
1a journée ont été enregistrés. Les débits de circulation
ont également été compilés. Le tableau 4.23 présente les
résultats Leg (h) en dB(A) obtenus aux quatre autres
points d'échantillonnage a 1'heure de pointe soit entre
14h30 et 17h30.

Le relevé de 3 heures au-point 2 a été effectué sur un
balcon du premier étage. On constate que le climat sonore
est perturbé avec un Leq (h) de 70 dB(A) a plus de 30 me-
tres de la ligne médiane de la route. I1 est normal que
le bruit sur le balcon soit plus élevé dii aux réflexions
sonores sur le mur de 1'habitation multifamiliale qui
s'additionne au champ sonore direct. :

Pour les points d'échantillonnage 3 et 4, les résultats
ont été obtenus a 15 m de la ligne médiane de la route.
Les débits correspondants sont présentés au tableau 4.24.
Pour obtenir le niveau approximatif a différentes distan-
ces, il suffit de soustraire 4,5 dB chaque fois que 1'on
double ‘1a distance.

Le milieu sonore le long de la route 112 est donc déja
trés perturbé et dépasse de beaucoup les niveaux accepta-

- bles aux heures de pointe.

Au point 5 (sur le tracé de 1'autoroute), 1'intensité du

bruit est relativement faible (46 dB(A)). On percoit en

plus du bruit de la nature (criquets, oiseaux) certains
bruits en provenance du camping comme: enfants jouant a
la balle, musique, voitures circulant a 1‘intérieur du
camping sur les chemins de gravier.

On peut calculer le niveau sonore actuel (Leq (24h) en
1985) a partir des données théoriques de circulation four-
nies par le M.T.Q. (figure 2.1, 2.3). En analysant les
données pour 1'année 1980, on constate que le DJME (débit
journalier moyen d'été) est dans tous les cas supérieur au
DJMA (débit journalier moyen annuel) avec un taux de 22%.
On peut donc obtenir le DJME pour 1985 et 2005 en ajoutant
22% au DJMA. Comme expliqué précédemment, la route est

divisée en six segments avec différents débits et pourcen-

tages de camions. Pour deux sections, le pourcentage de
camion est manquant.Ce pourcentage est estimé en prenant
la moyenne des premiers pourcentage de part et d'autre des
sections manquantes. Le tableau 4.25 présente ces don-
nées.



- TABLEAU 4.23:

RELEVE LEQ (h) EN dB(A) A L'HEURE DE POINTE POUR CHACUN DES,
POINTS D'ECHANTILLONNAGE

HEURE POINT D'ECHANTILLONNAGE
2 3 5
15:00 70 68 44
16:00 | 70 69 46
45

17:00 70

69

TABLEAU 4.24 DEBITS DE CIRCULATION A L'HEURE DE POINTE AUX POINTS D'ECHANTIL~

 LONNAGE 2 ET 3.

CAMIONS

| _ POINT | v CAMIONS
HEURE D 'ECHANTILLONNAGE VOITURES LEGERS LOURDS
15:00 3 778 5 10
4 564 25 15
16:00 3 837 -7 11
4 | >686‘ 25 14
17:00 3 1 260 10 10
4 852 19 12
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TABLEAU 4.25: DEBIT DE CIRCULATION ET PROJECTION POUR L ‘AN 2005

SECTION DE LA ROUTE 112

I II ITI IV v VI AUTOROUTE 10

DJMAY 11 920 10 675 9 303 9117 7 989 7 850 X

DJME 14 542 13 024 11 350 11 123 9 746 9 577 X
- DJMA 18 160 16 263 14 173 13 889 12171 11 959 2 400
DJME 22 155 19 840 17 292 16 944 14 848 14 589 2 928

* % camions '
1égers 2,6 2,8 : 3,1 4.0 3.9 3,8 4.0

* % camions

lourds 3,1 3,5 3,7 4.9 4,8 4,7 4,8
FLEURIMONT . - ASCOT CORNER
Note: - Le pourcentage de camions légers et lourds est estimé 3 partir du relevé

de 24 heures effectué au point 1, soit 55% pour les camions lourds et 45%
pour les camions légers.

»



Pour le point d'échantillonnage no.l, le niveau Leq (24h)
théorique est de 67 dB(A). Le niveau obtenu indiqué au
tableau 4.22 est de 66,9 dB(A). Cette comparaison permet
de valider les données théoriques et de les utiliser sans

‘modification pour faire 1'analyse. Les niveaux Leq (24h)
théoriques obtenus sont présentés au tableau 4.26.

A partir des données théoriques, les isophones Leq (24h)
65, 60 et 55 dB(A) ont été déterminés. (Tableau 4.27,
carte 12). -
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TABLEAU 4.26: NIVEAU LEQ (24h) EN dB(A) OBTENUS POUR L'AN 1985..

SECTION VOITURE CAMION CAMION * VALEUR

LEGER LOURD COMBINEE
I - 62.5 58.5 . 64.5 67
II | 62.0  58.0 64.0 67
111 63.0 © 60.0 1 65.0 68
IV 63.0 - 60.5 65.5 68
v 62.5 60.0 655 68
VI 62.5 60.0 65.5 68

Note: Niveaux estimés a 15 métres de la ligne médiane.

* Valeurs arrondies a 1'unité.

TABLEAU 4.27: DISTANCE EN METRES A PARTIR DE LA LIGNE MEDIANE DE LA ROUTE
- 112 DES ISOPHONES LEQ (24h)

ISOPHONES LEQ (24h)

SECTION ; 65 dB(A) 60 dB(A) 55 dB(A)
I, I ) 20 T R 85
I, IV, V, VI 25 52 110
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5.1

5.2

LES'VARIANTES DE TRACE ET LA METHODOLOGIE D 'ANALYSE

Approche méthodologique

Lors de la justification du projet, deux solutions (3 et
4) ont été retenues pour analyse subsequente Ces deux
solutions présentent plusieurs points communs. En effet,

dans les deux solutions, le réaménagement de la route 112
du chemin Duplessis au chainage 7+956 (env1ron 550 m a
1'ouest du viaduc du chemin de fer) est préconisé. D'au-
tre part, ces deux solutions se d1st1nguent dans le fait
que dans un cas (solut1on 3) la partie déja construite de
1'A-10 est prolongée jusqu'a une jonction avec la route
112, au niveau du chemin Champigny. Et dans 1'autre cas
1'A-10 prend fin a la route 216.

Enfin mentionnons que 1 ame11orat1on du trongon ouest ‘de
la route 112 fut préconisée par rapport a celle du trongon
est.

‘Dans ce contexte, 1'approche analytique devra tenir compte

de ces part1cular1tes et devra éga]ement prendre en consi-
dération le fait qu'il est possible d'articuler des va-
riantes de tracé dans un cas (prolongement de 1'A-10) et
non dans 1'autre (élargissement de la 112).

Les variantes pour le prolongement de 1'autoroute 10

Les services techn1ques du MTQ et d'autres intervenants
dans le dossier ont élaboré, a 1'intérieur de 1la zone.
d'étude, 2 variantes de tracé (F et G) concernant le pro-
longement de 1'autoroute 10 jusqu'au chemin Champigny -
(carte 1). A 1'examen des cartes de résistance et de la
carte synthése des résistances (carte 13), il appert que

~ces variantes présenteraient des avantages environnemen-

taux réels. A1ns1, ces deux variantes seront donc con-
frontées aux résistances 1dent1f1ees 1ors de 1'analyse des
d1fferents milieux concernés.

Les variantes de tracé F et G ont le méme point de départ,
soit 1'échangeur Stoke sur la route 216, et le méme point
de chute sur la route 112, au chaTnage 4+350.

La variante G représente le tracé initial des services
techn1ques du MTQ Des son. p01nt de départ de la route
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5.3
5.3.1

216, elle dévie légérement vers le nord pour s'orienter

“aussitdot vers le sud, traverse le chemin Duplessis et

effectue son raccordement a la route 112 au chainage
4+350. '

La variante F, qui a également le méme point de départ que
la variante précédente, dévie aussitot vers le sud, tra-
verse le chemin Duplessis et se redresse par la suite pour
effectuer son raccordement a la route 112, au méme chaina-
ge que la variante précédente.

- Ces deux variantes de tracé se veulent essentiellement une

voie rapide a une chaussée qui utiliserait une emprise de
40 m avec une emprise totale pour 1'autoroute de 80 m.

Méthodologie détaillée

Le prolongement de 1'autoroute 10

L'analyse a été effectuée en quatre étapes distinctes ci-
apres décrites:

Etape 1: Identification des composantes affectées
A cette étape, i1 s'agit d'identifier pour chaque milieu
les composantes susceptibles d'étre affectées soit au
cours de la construction, soit au cours de 1'utilisation
de 1'infrastructure routiere. :

Etape 2: Evaluation qualitative des impacts

" Pour chacune des composantes identifiées, il s'agit dans

un deuxiéme temps de procéder a la description de la na-
ture de 1'impact probable, de méme qu'une évaluation qua-
litative de cet impact. Le premier descripteur de cette
évaluation apprécie la durée de la perturbation, le second
estime 1'intensité c'est-a-dire le degré d'affectation

de l1a ressource et le dernier mesure 1'importance de 1'im-
pact probable dans le territoire. Ces descripteurs sont

- définis ci-apres:

- Durée:

Trois qualificatifs ont été utilisés pour décrire la pé-
riode de temps durant laquelle 1'impact se manifeste:

1- occasionnelle: 1'impact disparait promptement;



2- temporaire: - 1'impact dure plus .ou moins long-
temps, mais ne se maintient qu'un
temps donne;

3- permanente: 1'impact est de durée indéfinie et a
- des conséguences a long terme.

- Importance:

Ce descripteur permet. de caracter1ser 1'étendue de 1 im-
pact selon trois classes:

1- ponctuelle: 1'impact est compris a 1'intérieur
méme des limites de 1'intervention;

2- locale: 1'impact se confihe_é la proximité
‘du site d'intervention;

3- régionale: 1'impact touche une partie de terri-
toire ayant une certaine unité au
niveau de ses caractéristiques bio-
physiques, humaines et visuelles.

- Intensité:

Ce descripteur qualifie,. selon quatre .classes, le degré
d'altération que 1'impact peut avoir sur le milieu:

1- faible: les répercussions sur le milieu sont

trés réduites; faible altération de
la composante; :

N
[}

moyenne: les répercussions sur. le milieu sont
-~ . restreintes; altération modérée de
la composante; _ '

w
Y

forte: les répercussions sur le milieu sont
: importantes; forte alteration de la
composante;

S
1

tres forte: les répercussions sur le milieu sont
trés importantes voire méme irréver-
sibles.
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En intégrant ces trois descripteurs, il est également pos-

sible de donner une appréciation globale de 1'impact -a
1'aide de 1'abaque présenté au tableau 5.1.

Cette appréciation tient compte des normes minimales de
protection de 1'environnement qui sont habituellement ap-
pliquées dans ce type de projet et elle se divise en tro1s
classes distinctes:

1- mineur: les répercussions sur le milieu sont
previsibles mais reduites;

2- moyen: les répercussions sur le m1l1eu sont
appréciables;

3- majeur: les répercussions sur le milieu sont
- tres importantes.

Certaines mesures d'insertion spécifiques pourraient en
outre reduire la portée des impacts probables.

Dans - cette optique, la possibilité d'atténuer les impacts
a ete evaluée et les mesures d'insertion requises ont été
definies et 1'impact résiduel apprecie.

Etape 3: Evaluation quantitative

Par la suite, les sites d'impact probables sont quantifiés
en termes de nombre, longueur ou dimension physique. Cet-
te démarche porte sur chacune des deux variantes afin que
1'on puisse les comparer.

Etape 4: Comparaison des variantes de tracé
En principe, la variante Jugee preferable devrait &tre

celle qui génére le moins d'impacts sur 1'environnement.
De fait, 1'analyse des données quantitatives permet seule-

ment d'apprécier les différences entre les variantes alors

que 1'appréciation globale de 1'impact permet d'identifier
les composantes les plus affectées en regard de Teur
sensibilité. ' ' ' ' '



TABLEAU 5.1: CADRE DE REFERENCE POUR L'APPRECIATION GLOBALE DE

L 'IMPACT
S : INTENSITE
DUREE IMPORTANCE

Faible Moyenne Forte Tres forte

Occasionnelle Ponctuelle _MINEUR MINEUR  MINEUR MOYEN
Occasionnelle Locale  ~  MINEUR MINEUR MOYEN ~ MOYEN
Temporaire ' Pohctue]]e | MINEUR MINEUR  MOYEN  MOYEN
Temporaire  Locale  MINEUR MINEUR MOYEN = MOYEN
Occasiohnelle .RégionaIe ~ MINEUR MOYEN MOYEN  MAJEUR
Permanente Ponctuelle MINEUR MOYEN MOYEN  MAJEUR
Temporairé ~ Régionale - MINEUR MOYEN MAJEUR MAJEUR
Permanente Locale : MINEUR MOYEN MAJEUR ‘MAJEUR.
Permanente  Régionale . MOYEN MAJEUR MAJEUR MAJEUR
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6.1
6.1.1

6.1.1.1"

6.1.1.2

ANALYSE D 'IMPACTS

Le prolongement de 1'autoroute 10

Définition des impacts et comparaison des variantes

Pour chacun des milieux considérés, des tableaux synthéti-
ques ont été produits lesquels permettent dans un cas
d'apprécier 1'impact pour chacun des éléments affectés et
dans 1'autre cas de confronter les deux variantes envisa-
gées au niveau des impacts qu'elles génerent. Ces ta-
blTeaux permettent de cerner rapidement les enjeux dans le
choix de la variante jugée préférable au point de vue en-
vironnemental; ces enjeux sont explicités au niveau d'un
court texte accompagnant les tableaux.

Milieu biophysique

A ]'examén'des tableaux 6.1 et 6.2, il appert que la va-
riante F serait légerement avantagée en regard des inci-
dences -sur le milieu biophysique.

En effet, la variante F traverse des dépots de meilleure
traficabilité. Les boisés a valeur écologique moyenne oc-
cupent. par contre une superficie moindre dans le cas de la
variante G. Comme le nombre de traversées de ruisseaux est.
a peu prés équivalent pour les deux variantes et que les
impacts 1iés aux travaux de dynamitage apparaissent plus
significatifs que la perte de boisés sans grande valeur,
la variante F est jugée préférable.

Milieu humain

En ce qui a trait au milieu humain, 1'examen des tableaux
6.3 et 6.4 révele assez clairement que le tracé G est pré-
férable. I1 n'entre pas en contact avec le terrain de
camping situé au nord du chemin Lemire et ne recoupe pas-
le tracé projeté de 1'égout collecteur régional et une rue
locale (rue Marcel). De plus, il présente certains.avan-
tages quant au nombre de résidences touchées par la mise
en place du prolongement de 1'autoroute 10.
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TABLEAU 6.1: GRILLE D'EVALUATION D'IMPACTS POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LA MISE EN PLACE OE L'AUTOROUTE 10 POUR LES VARIANTES ENVISAGEES -
MILIEU BIOPHYSIQUE

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS DUREE IMPORTANCE INTENSITE APPRECIATION ATTENUAT ION MITIGATION iMPACT
GLOBALE POSSIBLE RESIDUEL
Traverse de Perturbation de Temporaire Ponctuelle Faible Mineur Partielle Maintenir Mineur
ruisseau 1'écoulement . 1'écoulement
’ naturel lors de naturel du

1a conception des ruisseau

ponceaux et de leur :

construction
Boisés de valeur Perturbation et Permanente Ponctuelle Faible Mineur Nulle Aucune Mineur
écologique moyenne perte de boisés
Affleurements Les travaux de dy- Temporaire Locale Moyenne Mineur Partielle Utiliser des Mineur
rocheux ] namitage risquent N : mateias pro-

de perturber le ) ) tecteurs
ruisseau et/ou la

végétation avoisi-

nante




TABLEAU 6.2: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE 10 POUR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU BIOPHYSIQUE

ELEMENTS AFFECTES APPRECIATION GLOBALE IMPACT RESIDUEL VARIANTE F " VARIANTE G : BILAN
, o DE L *IMPACT : v NOMBRE - LONGUEUR NOMBRE LONGUEUR
Traverse de ruisseau E Mineur : - Mineur 4 3 G préféfable

Boisé de valeur écolo- ]
gique moyenne Mineur Mineur 2 580 m 5§ 440 m G préférable

Affleurements rocheux Mineur Mineur -2 1080 m 2 2020 m F préférable

Conclusion: globalement la solution F serait préférable puisque lavdifférencé au niveaujdes affleurements rocheux est tres importante.. %g
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TABLEAU 6.3: GRILLE O'EVALUATION D'IMPACTS POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LA MISE EN PLACE OE L'AUTOROUTE 10 - MILIEU HUMAIN

ELEMENTS AFFECTES

NATURE

OUREE

ATTENUATION

TMPORTANCE INTENSITE APPRECIATION HMITIGATION IMPACT
GLOBALE POSSIALE RESIOUEL
Résidence permanente Empietement total ou partiel Permanente Ponctuelle Trés forte Majeur Partielle Dédommagement Moyen
de 1a nouvelle emprise
Rapprochement excessif im- Permanente Ponctueite Trés forte Hajeur . Partielle Oédommagement. Moyen
pliquant ‘une perte d'accés
2 la propriété
Rapprochement impnrtant.' Permanente Ponctuelle Forte Moyen Partielle Mise en place Mineur
100 m oy moins de la nou- d'un écran com-
velle emprise posé d'un talus
et d'une planta-
tion avec ensemen-
sement
Altération de la qualité de Temporaire Locale hoyenne . Mineur Partielle Epandage d'abat- Mineur
vie des résidents situés i poussiere lors de
proximité lors de Ta cons- 1a péri-
truction de 1'autoroute ode de
construe
tion
Nul apres
ta cons-
truction.
Batiment ou Empigtement total de la Permanente Ponctuelle Tres forte Majeur Partielle Dédomnagement Moyen
terrain commercial nouvelle emprise :
Résidence secon- Rapprochement excessif Permanente Ponctuelle Forte Moyen Partielle Dédommagement Mineur
daire impliquant une perte
d'accés 3 la propriété
Batiment accessoire
-~ grange-étable Rapprachement important Permanente Ponctuelle Faible Mineur Kulle Aucune Mineur
non-utilisée 100 m ou moins de la nou-
velle emprise
- remise Empiétement total de la Permanente Ponctuelle Faible Mineur Compléte Dédommagement Nul
(agricole) nouvelle emprise
Rue locale Rue recoupée par la Permanente Locale Mayenne Moyen Partielle Dédommagement Mineur
nouvelle emprise {propriétaire
de la rue)
Terrain de Empietement partiel de Permanente Locale Forte Majeur Partielle Dédommagement Moyen
camping 1a nouvelle emprise
Collecteur égout . Interception de 1'égout Permanente Régionale Forte Majeur Complate Contacter les Nul
sanitaire {(projeté) collecteur régional pro- autorités muni-
régional jeté par la nouvelle cipales concer-
emprise nées afin de
bien localiser
1'égout collecteur
(s'11 est cons-
truit avant 1'au-
toroute) ‘et véri-
fier 1'assise du
collecteur avant
Ta construction
de 1'autoroute
Aire de protection Risque de contamination par Permanente Locale Tras forte Hise sur pied Moyen

d‘une source
d'approvisionnement
en eau (300 m)

les déglacants

Majeur

Partielle

d'un programme
de surveillance
afin d'évaluer
les capacités de
renouvel lement
des eaux et le
niveau de sali-
nité des eaux




TABLEAU 6.4: ELEMENTS AFFﬁCTfS PAR LA MISE EN PLACE DE L 'AUTOROUTE 10 POUR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU HUMAIN

ELEMENTS AFFECTES

NATURE APPRECIATION IMPACT VARIANTE F VARIANTE G BILAN
GLOBALE RESIDUEL
Résidence '‘permanente Empietement total ou partiel Majeur Moyen 14 11 G préférable
de la.nouvelle emprise
Rapprochement excessif Majeur Moyen 5 5 Non-discriminant
impliquapt une perte
d'acces a la propriété
Rapprochement important, Moyen Mineur 6 4 G préférable
100 m ou moins de la
nouvelle emprisev
Altération de la qualité de Mineur Mineur durant la Résidents situés sur Résidents situés sur Non-discriminant
vie des résidents situés a construction. le- chemin Duplessis les chemins Duplessis
proximité lors de la cons- Nul apres la cons- et les routes 112 et  les routes 112 et 216
truction de 1'autoroute truction 216
Batiment ou-terrain Empietement -total de la Majeur Moyen 3 3 Non-discsriminant
comnercial nouvelle emprise
Résidence Rapprochement excessif “Moyen Mineur 1 0 G préférable

secondaire

impliguant une perte
d'acces a la propriété
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TABLEAU 6.4: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE 10 POUR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU HUMAIN (suite)

d'une source
d' approvisionnement
en eau (300 m)

par les déglagants

165 m sur la zone de
protection

ELEMENTS AFFECTES NATURE APPRECIATION IMPACT VARIANTE F VARIANTE G BILAN
GLOBALE RESIDUEL
Batiment accessoire
- grange-étable Rapprochement important, Mineur Mineur 0 1 F préférable
non-utilisée 100 m ou moins de la
nouvelle emprise
- remise Empiétement total de la Mineur Nul 1 1 Non-discriminant
(agricole) nouvelle emprise
Rue locale Rue recoupée par la Moyen Mineur 1 0 G préférable
nouvelle emprise '
Terrain de Empiétement partiel de la 'Majeur Moyen 1 0 G préférable
camping nouvelle emprise
Collecteur égout Interception de 1'égout Majeur Nul 2 0 G préférable
sanitaire (projeté) collecteur régional projeté
régional par 1a nouvelle émprise
Aire de protection. Risque de contamination Majeur Moyen 0 Empiétement d'environ F préférable

Conclusion: Le tracé G est nettement préférable. [} n'entre pas en contact avec le terrain de camping et le tracé projeté de 1'égout collecteur régional.
11 présente également certains avantages quant au nombre de batiments affectés.
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Ainsi le tracé F affecterait au total, six résidences per-
manentes ou secondaires de plus que le tracé G. Parmi
celles-ci, trois devraient obligatoirement &tre expro-
priées puisqu'elles se retrouvent a 1'intérieur de 1'em-
prise projetée, deux subiraient un rapprochement impor-
tant, 100 m ou moins modifiant de fagon significative
1'environnement immédiat de ces résidents et la derniére
serait affectée par un rapprochement excessif impliquant
une perte d'acces causée par le non-acces imposé le long

~ des -viaducs enJambant 1*tautoroute prOJetee La mesure de

m1t1gat1on proposée pour cette derniére situation et pour
les résidences subissant un empiétement total ou partiel

est un dédommagement. Celui-ci devant pallier aux incon--

vénients engendrés par la mise en place de 1'autoroute.
En ce qui concerne les résidences subissant un rapproche-
ment. important (100 m ou moins), la mise en place d‘un
écran composé d'un talus et d'une plantation avec ensemen-
sement entre celles-ci et 1'autoroute devrait amoindrir
les désagréments causés par cette infrastructure routiere.

Le seul élément significatif qui militerait en faveur du
choix du tracé F est la présence de la source d'eau pota-
ble située a proximité du camping Joly. Le tracé G empié-
te en effet de fagon assez s1gn1f1cat1ve sur 1'aire de
protection de 300 m de cette derniere.

L'application de mesures de mitigation et de suivi envi-
ronnemental décrites au paragraphe suivant permettrait ce-
pendant de réduire les risques de contamination de 1la
source d'approvisionnement en eau et de ramener a un ni-
veau moyen 1' impact résiduel qui découlerait du contact du
prolongement de 1'autoroute 10 avec cette composante par-
t1cu11ere du milieu humain.

Ainsi, la mise sur pied d'un programme de surveillance im-

pliquant des relevés et analyses périodiques de 1'eau dé .

cette source, permettrait d'évaluer les capacités de re-
nouvellement et le niveau de salinité des eaux. Grace

5 ce dernier, 1'on serait alors plus en mesure de détermi-
ner s'il est nécessaire de relocaliser ou non }a source
d'eau potable ou, d' apporter des correctifs quant a 1'uti-
lisation de certa1ns déglagants.

Enf1n, les résidents situés sur le chemin Duplessis et les
routes 112 et 216 verront leur qualité de vie altérée du-
rant la période de construction de 1'autoroute. En effet,
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6.1.1.3

leur environnement sera perturbé par les travaux inhérents
a la mise en place d'une infrastructure routiére de cette
importance (bruit, poussiere, acces perturbé, circulation
lourde, etc.). Ces inconvénients n'étant que temporaires
puisqu'ils prendront fin avec le parachévement de 1'auto-
route font en sorte que 1'impact résiduel est nul, mais
reste mineur durant la période de construction.

Milieu agro-forestier

B Aspect agricole

Du point de vue égrico1e les variantes F et G ont sensi-
blement le méme impact résiduel (tableaux 6.5 et 6.6).

En effet, la variante F affecte d'un impact résiduel mi-
neur 6 ha et d'un impact résiduel moyen 2,8 ha, tandis que
la variante G affecte 19 ha d'un impact résiduel mineur.

D'une fagon globale les deux variantes auraient peu d'im-
portance sur 1'agriculture de la zone d'étude.

® Aspect forestier

En regard de 1'aspect forestier, les variantes de tracé G
et F affectent une plantation de résineux 3gée de sept
ans, des érablieres a potentiel moyen pour la production
acéricole et des terres a potentiel moyen et fort pour la
production de matiére ligneuse (tableaux 6.7 et 6.8).

Les variantes F et G affectent. de 1a méme fagon une plan-
tation d'épinette blanche. La variante F traverse toute-
fois une érabliere a potentiel moyen pour la production de
sirop d'érable alors que la variante G ne perturbe que la
bordure d'une érabliere a potentiel moyen. De plus, la

- longueur des terres affectées possédant un potentiel pour

la production de matiere ligneuse est Tégerement plus fai-
ble dans le cas de la variante G.

L'analyse des variantes de tracé G et F, permet donc de
constater que la variante G a le moins d'incidences sur
1'aspect forestier.



TABLEAU 6.5: GRILLE D'EVALUATION D'IMPACTS POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LA MISE EN PLACE DE L‘*AUTOROUTE 10
MILIEU AGRO-FORESTIER ASPECT AGRICOLE ’

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MITIGATION EXPLOITATION LOCAL ISATION SUPERFICIE
(no dossier) .
Superficies cultivées immobilisation par Mesure compensa- L-4 Lot 25e 2 ha
ou pacagées louées et 1'emprise toire pour trou- Rang V1
éloignées du coeur de ver d'autres su-
1texploitation perficies a louer
ou acheter des
aliments pour le
bétail
Durée : Permanente
Etendue : Ponctuelle L-10 Lot 25e 4 ha
Intensité : Moyenne -Rang V
Appréciation globale: Impact résiduel
Moyen Mineur
Superficie cultivée ou Immobilisation par 1'emprise Aucune B-11 Lot 24e 1.2 ha
pacagée contigué au . de plus de 1 ha mais de moins Rang ¥
coeur de 1'exploitation de 10% des superficies culti- :
vées ou pacagées de 1'entre- Impact résiduel 6-13 Lots 24a . 1.6 ha
prise Moyen et 24b .
Rang V
Durée : Permanente
Etendue : Ponctuelle
Intensité : Moyenne
Superficies cultivées ou Immobilisation par Mesure compensa- L-4 Lots P.25e 6 ha
pacagées louées et éloignées 1'emprise toire pour trou- P.26a
de 1'exploitation ver d'autres su- P.26b
perficies 3 louer rg VI
. ou acheter des
aliments pour le
bétail - '
Durée : Permanente ' :
Etendue : Ponctuelle L-9 Lot P.26b 2 ha
Intensité : Moyenne “rg ¥
Appréciation globale: Impact résiduel: :
Moyen ’ Mineur L-10 Lot P.25 11 ha
rg V

LST
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TABLEAU 6.6: SYNTHESE DES IMPACTS AGRICOLES POUR L°AUTOROUTE 10

ELEMENTS AFFECTES APPRECIATION GLOBALE " IMPORTANCE DE VARIANTE F VARIANTE G BILAN

, DE L°IMPACT ' L*IMPACT RESIDUEL
Superficies cultivées Moyen Mineur 2 fermes laitieres 3 fermes laitieres F préférable
ou pacagées louées et (6 ha) (19 ha)

éloignées du coeur de
- V'exploitation immobi-
lisées par 1'emprise

Superficies cultivées Moyen Moyen ’ 1 ferme bovine 0 G préférable
ou pacagées contigués 1 ferme de grandes

au coeur de 1'exploi- cultures (2,8 ha)

immobilisée par :

Veemprise

Conclusion: non-discriminant.



TABLEAU 6.7: GRILLE D'EVALUATION D'IMPACTS POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LA MISE EN PLACE DE L°*AUTOROUTE 10 -
MILIEU AGRO-FORESTIER - ASPECT FORESTIER

ELEMENTS AFFECTES . NATURE DES IMPACTS DUREE IMPORTANCE INTENSITE APPRECIATION  ATTENUATION  MITIGATION IMPACT
ANTICIPES ) ) GLOBALE POSSIBLE ‘ RESTDUEL

Erablieres a potentiel Immobilisées par Permanente Ponctuelle Faible Mineur Nulle Aucune Mineur

moyen pour la produc- V'emprise

tion de sirop d'erable

Terres a potentiel Immobilisées par Permanente Ponctuelle Faible Mineur Nulle Aucune Mineur

fort pour la produc- V'emprise : B

tion de matiere .

ligneuse )

Terres a potentie) Immobilisées par Permamente Ponctuelle Faible Mineur Nulle Aucune Mineur

moyen pour la pro- 1'emprise '

duction de matiere

ligneuse

Plantations : Immobilisées par Permanente Ponctuelle  Faible Mineur Nulle Aucune Mineur

1'emprise
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TABLEAU 6.8: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE 10 POUR LES VARIANTES ENVISAGEES -

"MIL1EU AGRO-FORESTIER - ASPECT FORESTIER

ELEMENTS AFFECTES

APPRECIATION GLOBALE
OF L‘'IMPACT

IMPACT RESIDUEL

VARIANTE F
(LONGUEUR )

VARIANTE G
(LONGUEUR )

BILAN

Erﬁb]iére 2 potentiel
moyen pour la produc-
tion de sirop d'érable

Terres a potentiel fort
pour l1a production de
matiere ligneuse

Terres a potentiel moyen
pour 1a production de
matiere ligneuse

Plantations

Mineur

Mineur

Mineur

Mineur

Mineur

Mineur

Mineur

Mineur

Traverse une érabli-
ere sur une distance
de 600 m

1940 m

580 m

1 plantation de 1800
épinettes blanches
(7 ans)

Rang 1V, Lot 24 H

Traverse une éra-
bliere a 4 repri-
ses sur une lon-
gueur totale de
440 m

1700 m

520 m

1 plantation de
1800 épinettes
blanches (7 ans)
Rang IV, Lot 24 H

G est avantagé

G est avantagé

G est avantagé

Non-discrimi-
nant :

Conclusion: Dans 1'ensemble, c'est la solution G qui est la plus avantageuse du point de vue forestier.
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6.1.1.4

6.1.1.5

Patrimoine bati

L'appréciation de 1'impact pour chaque élément affecté par

"T'une ou 1'autre des variantes de tracé est présentée au

tableau 6.9.

Les deux variantes de 1'autoroute 10 passent au niveau

d'une agglomération de batiments a valeur patrimoniale
certaine. Ces batiments présentent un intérét patrimonial
variant de moyen a tres fort.

Cependant, seule la variante F empiéte sur un de ces bati-
ments (fiche 22). Ce batiment, au quotient patrimonial

moyen, correspond a une ancienne école de rang; il revét

donc un caractere institutionnel pour cette petite commu-

nauté. Sa relocalisation a proximité des autres batiments

serait souhaitable, mais il ne fait nul doute que 1'impact
demeure moyen. Idéalement, la cassure de cet ensemble pa-
trimonial serait a éviter (tableau 6.10). ,

Quelle que soit la variante sélectionnée, 1'emprise de
1'autoroute empiéte de plus sur un batiment (numéro 28) a
quotient patrimonial faible. En conséquence, il ne sau-
rait constituer en aucune facon un véritable obstacle a la
mise en place d'un nouveau lien routier. Un montant for-
faitaire pourrait 8&tre accordé suite a 1'expropriation.
En définitive, la variante G est considérée comme la meil-
leure.

Milieu visuel

Au niveau du milieu visuel, la situation est relativement
simple. De leur point d'origine commun, soit le chemin
Stoke (route 216), les variantes F et G traversent toutes
deux sur une distance a peu pres identique, des zones de
résistance forte a 1'implantation d'un lien routier. Ces
zones sont composées principalement de terres agricoles et
de friches a faible absorption visuelle (tableau 6.11).

La variante G poursuit son trajet dans une zone de résis-
tance faible dominée par la présence de boisés. La vari-
ante F pour sa part traverse des zones de résistance
moyenne et faible. '
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TABLEAU 6.9: GRILLE D'EVALUATION D'IMPACTS POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR LA MISE EN PLACE DE L°'AUTOROUTE 10 - PATRIMOINE BATI

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS DUREE IMPORTANCE INTENSITE APPRECIATION  ATTENUATION  MITIGATION IMPACT
v GLOBALE POSSIBLE RESIDUEL

Batiments se distin-
guant de leur envi-
ronnement par leurs
caractéristiques
architecturales
particuliéeres

- Intérét patrimonial

Moyen ’ ' Rapprochement exces- Permanente Locale Moyenne Moyen Partielle Relocalisation Moyen
sif ou localisation des batiments
dans 1'emprise )

Faible ] Permanente Ponctuelle Faible’ Mineur Nulle Dédommagement Mineur




-

TABLEAU 6.10: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE 10 POUR LES VARIANTES ENVISAGEES - PATRIMOINE BATI

ELEMENTS AFFECTES IMPACT GLOBAL IMPACT RESIDUEL - ~ NOMBRE DE BATIMENTS AFFECTES BILAN
: VARIANTE F VARIANTE G

Batiments se distinguant
de leur environnement par
leurs caractéristiques
architecturales particu-

Tieres
- Intérét.patrimonial
Moyen Moyen Moyen " 1 résidence : 0 ~ G préférable
(fiche 22)
Faible Mineur Mineur . 1 résidence 1 résidence Non-discrimi-

(fiche 28) (fiche 28) nant

_ Conclusion: La variante 6 serait préférable du fait qu'aucun bitiment d'intérét patrimonial mojen n'est affecté,
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TABLEAU 6.11:

GRILLE U EVALUATION D*IMPACTS POUR CHAQUE CLEMENT AFFECTE PAR LA MISE EN PLACE DE
L 'AUTOROUTE 10 - MILIEU VISUEL

ELEMENTS

IMPACT ATTENUATION MITIGATION

[ NATURE DES . DUREE  IMPORTANCE INTENSITE IMPACT
AFFECTES IMPACTS ANTICIPES GLOBAL  POSSIBLE RESIDUEL
Unité de Altération de Permanente Locale Tres forte Majeur Nulle Aucune Majeur
paysage de 1a qualité de : :
résistance 1'unité de
forte paysage
Unité de Altération de Permanente Locale Moyenne Moyen Nulle Aménage-  Moyen
paysage de la qualité de a ment pay-
résistance 1tunité de Partielle sager
moyenne paysage
Unité de - Altération de Permanente Locale Faible Mineur Nulle Aucune Mineur
paysage de la qualité de ’ '
résistance 1'unité de
faible paysage .

-
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6.1.1.6

‘Les deux tracés (F et G) rejoignent finalement la route

112 dans une zone de résistance moyenne. Ce secteur ca-
ractérisé par la presence de friche presente une forte
concentration d'observateurs.

Puisque les variantes F et G sont approximativement de
méme longueur et qu'elles parcourent une distance sembla-
ble dans des zones sensibles au point de vue visuel, le
choix du tracé est basé sur la longueur approximative de
la traversée des zones de résistance moyenne et faible
(tableau 6.12). ’

En conséquence, la variante G est considérée comme 1la
meilleure sur le plan visuel, traversant sur une plus
grande distance des zones de résistance faible.

‘11 s'avere difficile de proposer des mesures qui pour-

raient mitiger la présence de la route dans la vallée. La
dissimuler par des rangées de plantations ne ferait que
souligner et renforcer un nouvel élément lineaire et e-

tranger dans le paysage. Laisser le chemin dégagé de cha-

que coté permettrait une appréciation de la vallée par les
observateurs mobiles mais briserait 1'intégrité visuelle
de 1'ensemble de la vallée.

I1 est a noter que la construction d'un viaduc a la jonc-
tion de 1'autoroute 10 et de la route 112 créerait un im-
pact visuel qualifié de moyen. Cette structure entraine-
rait en effet une perturbation visuelle importante. Suite
a2 1'application de mesures de mitigation telle 1'aménage-
ment d'un encadrement boisé et arbustif sur les versants
de la montée du viaduc, 1'impact visuel serait qualifié de
mineur.

Archéo]ogié

En ce qui a trait au territoire touché par le prolongement
de 1'autoroute 10 (variante G), le potentiel a été consi-
déré comme faible.-

“Au niveau des impacts environnementaux que pourrait en-

trainer la réalisation de ces projets routiers, disons que
1'on peut supposer que tout comme dans le cas de 1'élar-
gissement de la route 112, aucun impact marquant ne peut
véritablement &tre anticipé dans cette zone a faible po-
tentiel archéologique.
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TABLEAU 6.12: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L°AUTOROUTE 10 POUR LES VARIANTES ENVISAGEES - MILIEU VISUEL

ELEMENTS AFFECTES

IMPACT GLOBAL

IMPACT RESIDUEL

LONGUEUR APPROX. DE LA TRAVERSEE

VARIANTE F

VARIANTE G

BILAN

Unité de paysages de

résistance:

Forte

Moyenne

Faible

Majeur
Moyen

Mineur

Majeur

Moyen

Mineur

1950 m (53,4%)

600 m (16,4%)

1100 m (30,1%)

2000 m (54,8%)
150 m (4,1%)

1500 m (41,1%)

Non-discriminant
G préférable

F préférable

-Conclusion: G]obalement;

la variante G est préférable puisqu'elle traverse une plus grande distance dans des unités de paysage de résistance faible.
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Advenant la découverte de sites archéologiques, des mesu-
res seront prises pour 1'identification et pour la protec-
tion du patrimoine archéologique qui pourrait &tre menacé
par le projet a 1'étude. Ces mesures pourraient prendre
la forme de sondages archéologiques exploratoires et, le
cas échéant, la forme d'une fouille archéologique systéma-
tique.. ' :

6.1.1.7 Milieu sonore

% camions Tourds

[ ] Climat sonore antitipé (2005)

Dans le but de déterminer 1'impact acoustique de la mise
en place de 1'autoroute 10, le niveau de bruit pour 1'an-
née 2005 a d'abord été établi et ce, a partir des projec-
tions de circulation qui nous ont été remises par le mi-
nistére des Transports, et de la méthode du Federal
Highway Administration.

Les valeurs considérées au point d'échantillonnage 5 sont
les suivantes:

DJMA 2005 2 400 véhicules
DJME 2005 2 928 véhicules
% camions légers _ 4,0

4,8

La seule donnée fournie par le M.T.Q. pour 1'autoroute 10

~est le DJMA 2005 estimé a 2 400 véhicules. Le DJIME a donc

di étre estimé tel que décrit a la section 4.8.2 soit en
ajoutant 1,22% au DJIMA. Pour les fins d'étude, le nombre
de camions est évalué a 8,8% soit la moyenne des pourcen-
tages de camions pour ce secteur. Le pourcentage de ca-
mions 1égers et lourds est estimé a partir du relevé de 24
heures effectué au point 1, soit 55% pour les camions

Tourds et 45% pour les camions légers. La vitesse affi-

chée sur. 1'autoroute 10 sera de 90 km/h; le sol est consi-
déré comme absorbant.

Les résultats obtenus pour 1'an 2005 ont été évalués en
considérant 8% du DJMA, ceci afin de retrouver les mémes

- conditions qu'a 1'heure de pointe lors des relevés conti-

nus de 3 heures. :
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Voici les niveaux Leq (24h) en dB(A) obtenus pour 1'an
2005, a 15 métres de la ligne médiane et ce a partir des
nomographes du FHWA (Federal Highway Traffic Noise Predic-
tion) en considérant un sol absorbant.

Voiture : 59

Camion léger : 58

Camion lourd : 62,5

Valeur combinée : 65 (valeur arrondie a 1'unité)

A partir de la valeur combinée (65 dB(A)), il est possible
de prédire le niveau de bruit a différentes distances du
centre de la chaussée en appliquant la méthode de la FHWA,
soit un niveau de bruit qui diminue de 4,5 dB(A) a chaque
fois que 1'on double la distance et ce, en présence d'un
sol absorbant.

- Niveaux Leq (24h) en dB(A) en fonction de la distance.

distance du Leg (h) ,
centre de la route ' 2005
15 m 65
30m ' 60
60 m 55.5
120 m : 51

300 m 44

D'aprés les résultats obtenus, le Leq (24h) de 2005 at-

teindra un niveau de bruit de 55 dB(A) a une distance ap-
proximative de 60 m de la ligne médiane dans les zones de

90 km/h. _ . '
® Evaluation de 1'augmentation du niveau sonore

La méthodologie utilisée pour évaluer 1'augmentation du
niveau sonore est basée sur une différence de niveau du
bruit entre les valeurs obtenues pour 1985 et celles pour
2005. ' : ‘

Le relevé Leq (h) a été effectué a environ 90 m de 1la
ligne médiane de la future autoroute (variante G). Le

niveau Leq (h) obtenu a 1'heure de pointe en 1985 est de
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46 dB(A). A cet endroit en 2005, le niveau Leq (24h) sera
de 53 dB(A). Comme le relevé Leq (h) en 1985 a été effec-
tué a 1'heure de pointe, il est probable que le Leq (24h)
soit inférieur ou tout au plus égal au niveau de 46 dB(A).

En reportant ces valeurs sur la grille d'évaluation (ta-

bleau 6.13), on constate que tout au plus 1'augmentation
du niveau sonore sera faible a ce point d'échantillonnage.
Cette augmentation sera plus élevée a mesure que 1'on
s'approchera de 1'autoroute.

®  Mesures de mitigation

I1 est recommandé que tout développement sur cette section
de la route soit a un minimum de 70 métres de la ligne mé-

diane de la route. Basée sur le Leq (24h) 55 dB(A) fixée

par le ministere des Transports du Québec, cette distance
pourra étre diminuée considérablement en ajoutant des
écrans sonores. Notons que 1'orientation par rapport a la
route peut &tre également un facteur important pour dimi-
nuer 1'effet du bruit généré par la route.

Pour ce qui est du camping Joly, i1 est recommandé que les
roulottes, qui seront éventue]]ement installées suite a
1'expansion- du. camp1ng, soient & environ une centaine de
métres de la ligne médiane de la route pour que 1'augmen-
tation du niveau sonore soit tout au plus fa1b1e selon les
criteres du M.T.Q.

B Augmentation du niveau sonore associée aux travaux de
construction

De par la nature des travaux qui seront effectués pour la
mise en place de 1'autoroute, les entrepreneurs utilise-
ront de la machinerie lourde ainsi que des équipements qui
produisent des niveaux de bruit élevés, ce qu1 rehaussera
de fagon a]eato1re les n1veaux de bru1t a proximité du
chantier. _

Cet accroissement du clilmat sonore fluctuera continuelle-
ment dépendamment de la progression’ des "travaux et des
équipements qui seront utlisés pour chacune des étapes.
En plus des niveaux sonores qui fluctueront dans le temps,
les types de bruit varieront eux aussi. Ces types de
bruit sont: continus, aléatoires, passagers et impulsion-
nels. :
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TABLEAU 6.13: EVALUATION DE L'AUGMENTATION DU NIVEAU SONORE EN DB (A), LEQ 24H
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6.1.2

Les niveaux sonores permis, inclus dans le projet de ré-
glementation du ministére de 1'Environnement pour les
chantiers de construction, sont de 70 dB(A) le jour entre
7h00 et 19h00 et 45 dB(A) la nuit a la limite des terri-
toires zonés a des fins résidentielles.

Afin de proteger le climat sonore, il est recommandé de
prendre les précautions su1vantes pendant toute la durée
des travaux et surtout pres des fermes:

1. Exécuter les travaux entre 7h00 et 19h00.

2. S'assurer que 1'état de fonctionnement des
équipements soit optimisé:

- lorsque des équipements sont normalement
munis de si]encieux ou d' assourdiSseUrs,
s'assurer qu'ils y soient et qu 115 soient
bien installés;

- s'assurer que les equ1pements soient bien
Tubrifiés afin d'atténuer les bruits de
grincement.

Bien que ces précautions puissent 8tre respectées fidele-

ment, certains types de travaux (les plus bruyants) re-
hausseront quand méme le climat sonore aux limites des
propriétés adjacentes, toutefois, leur effet aura été mi-
nimisé.

Synthése

Somme toute, la variante G s'avere la plus avantageuse sur
le plan environnemental. Elle déclasse en effet la va-
riante F en ce qui concerne le milieu humain, le milieu

agro-forestier (aspect forestier), le milieu visuel ainsi

que 1'aspect particulier du patrimoine bati.
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SYNTHESE DE LA COMPARAISON DES VARIANTES F ET G - AUTOROUTE 10

VARIANTE PREFERABLE

Milieu biophysique _ - : F

Milieu humain | G

Milieu agro-forestier

. aspect agricole Non discriminant
. aspect forestier G
Patrimoine bati G

Milieu visuel G

La variante F s'avere préférable seulement dans le cas du
milieu biophysique. Cependant, comme nous 1'avons vu, les
avantages qu'elle présente ne sont que tres marginaux.
I1s se résument a3 une meilleure traficabilité des dépdts.
La variante G présente en effet 1'inconvénient de traver-
ser des zones d'affleurements rocheux. Les difficultés
découlant de cet état de faits se traduiront simplement
par des perturbations temporaires liées aux travaux de dy-
namitage.



La situation’ est par contre non discriminante dans le cas
du-milieu agro-forest1er (aspect agrico]e) Les variantes
F et ayant. peu d'impacts sur 1' agr1cu1ture de la zone a
1'étude, présentent sensiblement le méme impact résiduel.

Quant aux m111eux archéologique et sonore, 1'évaluation
des impacts ‘générés par la variante F n'a pas été effec-
tuée. Cependant, i1 est certain que cette évaluation ne
modifierait'pas le choix de la variante G.

Dans 1! ensemb]e, la variante G se démarque donc assez net-
tement de la variante F quant aux impacts résiduels qui la
caractérisent, certains demeurent majeurs dans le cas du

"milieu visuél (zones fortement affectées, 2 000 m) et mo-

yens dans 1é cas des milieux humain (16 résidences perma-
nentes affectées, 3 commerces, 1'aire de protection d'une
source d' approv1s1onnement en eau) et visuel (zone moyen-
nement sensible 150 m). Dans la plupart, les autres cas
les 1mpacts;res1due1s s'averent mineurs,

Toutefois, les résidents des batiments situés pres de
1'emprise subiront une forte augmentation du niveau sono-
re.
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6.2
6.2.1
6.2.1.1

L'élargissement de la route 112

Définition des impacts

Milieu biophysique

Du point de vue biophysique, 1'élargissement de la route
112 ne cause que tres peu d'impacts. Soulignons d'abord
que les types de milieux rencontrés le long de la route
112 sont de nature soit agricole, soit urbaine. Aussi,
étant donné 1'absence -d'habitats fauniques rapprochés,
aucun impact impliquant la faune n'est appréhendé.

En outre, la variante ouest n'affecte en rien le milieu

forestier étant donné que celle-ci traverse principalement
des zones agricoles et urbaines. Le trongon est affecte
toutefois une mince bordure d'un boisé a valeur écologique
moyenne. Par ailleurs, le prolongement du chemin Biron
impliquerait la traversée d'un boisé de valeur écologique
moyenne sur une- longueur de 200 métres. Compte tenu que

-ces peuplements ne comportent aucun caractere de rareté et

6.2.1.2

que leur nature est appelée a changer au fil des ans, les
impacts anticipés a ce niveau peuvent etre consideres
comme negligeables.

Milieu humain

W Méthodologie spécifique

L'évaluation des impacts de 1'élargissement de la route
112 sur le milieu humain a été abordée sous deux angles
différents: d'un angle que 1'on pourrait qualifier de
1égal et d'un angle environnemental.

O . Volet 1égal

Le volet 1égal réfere .aux réglementations d'urbanisme
municipales ou régionales (MRC) en vigueur dans les muni-
cipalites traversees. . B

Certains préjudices peuvent en effet &tre causés aux pro-
priétaires de terrains construits dont la marge avant ou
la superficie totale de terrain se verrait réduite suite a
1'élargissement d'une route.



En théorie, si la marge résiduelle est inférieure aux nor-
mes prescr1tes par- le reg]ement le propriétaire perd,

suite a une destruction totale ou partielle de son bati-
ment, le droit de le reconstruire sur les mémes fonda-
tions. Si la superficie résiduelle est inférieure aux
normes prescrites, le propr1eta1re perd ega]ement suite a
une destruction totale ou part1e]le de son batiment, le
droit de le reconstruire sur le méme lot.

C'est donc dire que pour les: fins de la présente étude,
tout empiétement de la future emprise de la route 112 3
1'intérieur des marges et superficies minimum prescrites
par reg]ement a été considéré comme un impact majeur dans
le cas ou la marge et la superficie du terrain étaient en
conformité avec le reglement avant 1'é€largissement de la
route.

Pour ces constructions dérogatoires, les dispositions en
vigueur dans- les mun1c1pa11tes de Fleurimont et Ascot
Corner prescrivent qu 'un batiment dérogatoire doit &tre
détruit a plus de 50% de sa valeur (sans tenir compte de
la fondation) pour que le propriétaire perde son droit
acquis. ' '

Un sommaire des différentes marges et superficies prescri-
tes en vigueur dans les zones traversées de chacune des
municipalités est présenté au tableau 6.14

En ce qui concerne les superficies minimales de terrain,
les municipalités par le biais du reg]ement de controdle
intérimaire de leurs municipalités régionales de comté
respectives ont fixé pour les secteurs non_desservis par
les réseaux d'égout et d'aqueduc, 3 000 mé et pour ceux
avec un service 1 500 m2. A 1'intérieur de la municipa-
1ité de Fleurimont, les terrains desservis par les deux
services de part et d'autre de la route 112, dans le sec-
teur zoné commercial, doivent: avoir une superficie minimum
de 929 m2,

Dans la méme veine, un lot vacant peut aussi devenir déro-
gatoire a la suite d'une opération de morcellement comman-
dée pour les besoins d'expropriation du MTQ. . Ce lot ne
pouvant plus &tre construit, perd une grande part de sa
valeur marchande; son propriétaire se trouve par consé-

“quent 1ésé.
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TABLEAU 6.14: MARGES ET SUPERFICIES MINIMUMS PRESCRITES PAR LES
‘ REGLEMENTATIONS DE FLEURIMONT ET ASCOT CORNER

REGLEMENTATION MUNICIPALITE
MUNICIPALE - :

FLEURIMONT ASCOT-CORNER

Marge avant

. zone commerciale : 12 m
. zone industrielle 12 m
. norme générale _ ' . 6,1 m

Marge latérale

. zone commerciale
. zone industrielle
. norme generale ' 2, Om

KN
v v
[, %)
3 3

Superficie

. terrain non desservi 3 000 m2 , 3 000 ml
. terrain partiellement ' ’
desservi 1 500 m? 1 500 m2
. terrain desservi ‘
. zone commerciale 929 ml

Sources: Réglementations municipales.



Les superficies de terrain requ1ses pour er1ger une cons-
truction sont celles citées précédemment. Pour cet élé-
ment, comme les repercuss1ons sont permanentes et d'une
forte intensité, 1'impact est classé comme majeur. Fina-
lement, compte tenu du caractere dichotomique d'un reg]ee
ment ou d'une norme, aucun 1mpact 1égal ne fut qua11f1e de
moyen ou fa1ble :

Mentionnons enfin qu'une modification de la Loi"sur 1'amé-
nagement et 1'urbanisme sanctionnée le 20 juin 1985 permet
certaines derogat1ons mineures aux reglements d'urbanisme
(art 145.1 3 145.8). Ainsi, les mun1c1pa11tes ou un comi-
té consultatif d'urbanisme a été constitué, pourraient

adopter un reg]ement sur les dérogations mineures aux dis-

positions des reglements de zonage et de 1ot1ssement En
consequence, les citoyens subissant un impact majeur par
suite de 1°' emp1etement de la route 112 pourra1ent demander
une derogat1on au reglement en vigueur si la municipalité
a adopté un reg]ement de dérogation mineure. Compte tenu
du caracteéere récent de cette modification aucune jurispru-
dence ne peut étre citée. Ne pouvant spéculer sur les
résultats de telles procédures, dans le cadre de cette
étude, les impacts légaux seront majeurs.

O Volet environnemental

Afin - de mesurer d un po1nt de vue qua]1tat1f 1e degré
d'intensité (un des parametres considérés -dans 1'abaque
utilisé pour déterminer 1' apprec1at1on g]oba]e de 1'im-
pact, tableau 5. 1), un mécanisme considérant la marge
résiduelle apres empiétement de la nouvelle empr1se, le
pourcentage de réduction de la marge actuelle et 1'utili-
sation de cette marge fut appliqué (tableau 6. 15)

Ces trois parametres furent utilisés parce que ce sont eux
qui sont affectes par 1! e1arg1ssement d'une route et par
le fait méme qu1 altérent Ta qualité de vie des résidents.
Ainsi, i1 a été établi que le rapprochement de 1' empr1se a
moins de 5 m d'un batiment principal altérerait considéra-
blement le milieu et ceci de fagon irréversible.
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TABLEAU 6.15: GRILLE D'EVALUATION DE L' INTENSITE DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL

MILIEU HUMAIN

POURCENTAGE DE REDUCTION DE LA
MARGE AVANT ACTUELLE

MARGE RESIDUELLE MARGE AVANT X <20% 20% <X <40% 40% <X < 60% X>60%
ACTUELLE
Non utilisée '
intensivement Faible Faible Moyenne Forte
Marge résiduelle
avant supérieure.
a 5m Utilisée
intensivement* Faible Moyenne Forte ‘Tres
' : o forte
Non utilisée ~
intensivement = Faible Moyenne Forte Tres
’ : forte
Marge résiduelle
avant inférieure
asm Utilisée
" intensivement* Faible Forte Tres forte Tres
forte

*Une marge avant utilisée intensivement signifie que cet espace sert de lieu d'entre-
posage extérieur ou de stationnement pour un commerce ou une industrie.



En effet, les nuisances pouvant &tre causées par la route,
(éblouissement, bruit, projections saline et de gravier,

vibration, etc.) peuvent altérer de facon importante la

qualité de vie des résidents. Dans un deuxieme temps,
T'utilisation de la marge avant fut considérée. Pour un
commerce ou une industrie dont la marge avant est utili-
sée comme espace de stationnement ou d'entreposage exté-
rieur, la réduction de cette marge peut avoir des consé-
quences plus importantes comparativement a 1'utilisation
passive que 1'on fait d'une résidence. Dans le cas d'une
industrie ou d'un commerce, c'est alors le gagne-pain du
propriétaire qui est touché suite au réaménagement d'une
route.

Finalement, le pourcehtage de réduction de la marge avant
fut considéré selon 4 catégories, de fagon a qualifier
cette réduction.

Seuls les batiments principaux, a savoir la résidence, le
batiment principal d'un commerce ou d'une industrie, etc.
furent considérés. Les batiments accessoires pouvant plus
facilement @tre relocalisés n'ont pas alors été pris en
Tigne de compte dans cette étude.

B Résultats

g Volet 1égal

A 1'intérieur du territoire d'étude, aucun terrain sans
batiment n'est affecté par 1'élargissement de la route
112, au point de devenir dérogatoire, en vertu des dispo-
sitions réglementaires, concernant les superficies minima-
les de terrain requises pour toute nouvelle construction,
normes édictées par la municipalité régionale de comté du
Haut-Saint-Frangois ou de la municipalité de Fleurimont.
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Dans le cas des terrains avec batiments, on dénombre par
contre quatre propriétés ayant subi une réduction de leur
marge de recul avant, les rendant ainsi derogatOIres par
rapport a la reg1ementat1on d'urbanisme en vigueur. Les
propriétés touchées sont toutes situées a Fleurimont; on
trouvera dans le tableau suivant leur Tlocalisation.
Rappelons que dans ce secteur de la municipalité, la marge
de recul avant réglementaire est de 12 m.

LOCALISATION DES IMPACTS LEGAUX. TERRAINS AVEC BATIMENTS -
MILIEU HUMAIN

LOCALISATION UTILISATION DES MARGE*

L . BATIMENTS .
- CHAINAGE COTE DE ACTUELLE RESIDUELLE
L 'EMPRISE (m) (m)

ROUTE 112
TRONGCON OUEST

- 1+4520 Sud Commerciale 12,7 9,0
3+965 Nord Industrielle . 13,5 - 9,5
4+120 Nord Commerciale 14,0 11,0
4+155 Nord Résidentielle 14,0 6,5

*Marge de recul avant

Notons par ailleurs, que nous n'avons relevé aucun cas de

“diminution de la superf1c1e d'un terrain avec batiment,

rendant cette propriété dérogatoire aux réglements munici-
paux d'urbanisme.



Dans le cas des quatre propr1étés, toutes situées a Fleu-
rimont, devant subir un empiétement de leur marge de recul
avant a la suite de 1' e]arg1ssement de ‘1a route 112, Tles
mesures de mitigation proposées a leur égard sont de deux

_ordres (tableau 6. 16). - Soit un dédommagement ou 1'adop-

tion par la municipalité d un reg]ement sur les deroga-
tions mineures. Quant a 1 1mpact résiduel déterminé,
celui-ci est majeur. Précisons, qu ‘en ce qui concerne la
mesure de mitigation proposant 1'adoption d'un reg]ement
sur les dérogations mineures, 1'impact demeure maJeur com-
pte tenu de la modification apportee a la Loi sur 1'aména-
gement et 1'urbanisme (art. 145.1 a 145.8).

O Volet environnemental
Les e]ements affectés par des impacts environnementaux

causés par le réaménagement de la route 112 sont presentes
au tableau 6.17. :

Cet empiétement de la future emprise de la route 112

entrainerait que1ques impacts de nature environnementale
qualifiés de majeur et moyen, en tout huit batiments ou
terrains. Parmi ces derniers cing se localisent dans la
municipalité de Fleurimont et les autres dans celle de
Ascot Corner.

Les 1nformat1ons pertinentes a chacun de ces cas furent
regroupées dans des dossiers. Ces derniers contiennent
des information relatives a la localisation du ou des
batiments (mun1c1pa11te, no du lot et rang, chainage et
coté de 1'emprise), a .son ut111sat1on, a la nature et
1! apprec1at1on de 1 1mpact global, a la mesure de mitiga-

- tion proposee et sur 1'impact résiduel. De plus, un p]an a

grande échelle permet de visualiser la situation qu'en-
trainerait le réaménagement de la route 112 et de Tocali-

ser le batiment. Ces dossiers sont regroupés a 1'annexe

B. Enfin, le tableau 6.18 regroupe certaines informations
citées précédemment. :

En ce qui concerne les impacts env1ronnementaux qualifiés

- de mineurs, p]us nombreux que les précédents ils se loca-

11sent de maniere assez continue tout le long de la route

112 3 1'intérieur de la zone d'étude. Les tableaux 6.19

pour les terrains avec batiments et 6.20 pour ceux sans
batiment  présentent les résultats. Les cha1nages
représentent les parties des propriétés touchées par
1'élargissement de la route 112.
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TABLEAU 6.16: GRILLE D'EVALUATION DE L°*IMPACT LEGAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR L'ELARGISSEMENT DE LA ROUTE 112 - VOLET LEGAL - MILIEU HUMAIN

ELEMENTS AFFECTES NATURE ‘ DUREE ETENDUE INTENSITE APPRECIATION  ATTENUATION  MITIGATION IMPACT
: , . GLOBALE POSSIBLE RESIDUEL
Terrains avec batiments Réduction de 1a marge Permanente Ponctuelle Tres forte Majeur Partielle Dédommagement Majeur®

de recul avant sous la
norme prescrite par la
reglementation d’urba-
nisme municipale

ou
Adoption par

1a municipalité
d'un réglement
sur les déroga-
tions mineures

* Dans le cas de 1'adoption d'un reglement sur les derogatlons mineures” 1'impact demeure majeur malgre 1a mesure de mitigation, compte tenu du caractere
récent et de 1'absence de jurisprudence de la modification apportée & la Loi sur 1'aménagement et 1‘urbanisme (art. 145.1 3 145.8).



TABLEAU 6.17: GRILLE D'EVALUATION D'IMPACTS POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR L'ELARGISSEMENT DE LA ROUTE 112 - VOLET ENVIRONNEMENTAL , MILIEU HUMAIN

ELEMENTS AFFECTES NATURE DUREE IMPORTANCE INTENSITE APPRECIATION ATTENUATION MITIGATION IMPACT
o GLOBALE POSSIBLE RESIDUEL
2 résidences et un lncompatibilité par rap- Permanente Ponctuelle Tres forte Majeur Partiel Acquisition ou  Moyen
batiment de service port a 1'usage résidentiel : dédommagement
(garage et/ou entre- ou autre actuel (batiment pour relocali-
pot) (fiches 5,7,8) inclus en partie ou en tota- sation
1ité dans la nouvelle empri
'se) ] . .
3 résidences (fi- Réduction de la marge avant Permanente Ponctuelle Tres forte Majeur Partielle  Acquisition ou Moyen
ches 2,4,6) supérieure 3 60% et une marge dédommnagement
avant résiduelle inférieure pour relocali-
a 5 métres sation ou dédom-
_magement
1 résidence (fi- Réduction de la marge avant Permanente Ponctuelle Moyenne ‘Moyen Partielle Dédommagement Mineur
che 3) supérieure ou égale a 40%
mais inférieure ou égale a
60% et une marge avant rési-
duelle supérieure a 5 métres
1 commerce (fiche 1) Réduction significative de Permanente Ponctuelle Moyenne .Moyen Partielle Dédommagement Mineur
1'espace de stationnement
Résidences, com- Faible réduction de la marge Permanente Ponctuelle Faible Mineur Nulle Aucune Mineur
merce, industries et actuelle* et faible empiéte- C
terrain commercial ment de la nouvelle emprise
utilisés ‘a des fins : )
d'entreposage exté-
rieur (tableau 6.17)
Terrains non-construits Empietement de la nou- Permanente Ponctuelle Faible “Mineur Nulle Aucune Mineur
et sans utilisation velle emprise . :
définie (tableau 6.18)
Ensemble des batiments Perturbation par le Temporaire Ponctuelle Faible Mineur Partielle Epandage Mineur
localisés a proximiteé bruit, altération de la d'abat- durant la
de la route 112 qualité de 1'air et acces poussiere construc-
a la propriété rendu plus tion
difficile lors de la cons- - Nul apres
truction la cons-
truction

* Cette catégorie regroupe les batiments subissant une réduction de leur marge avant actuelle inférieure a 20% ou subissant une réduction de leur

actuelle non-utilisée intensivement su

6.14),

périeure ou égale 3 20% mais inférieure a 40% avec une marge avant résiduelle supérieure a 5 métres (voir

marge avant
tableau
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TABLEAU 6.18: LOCALISATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX MAJEURS ET MOYENS - MILIEU HUMAIN

LOCALISATION

NO FICHE -- - COTE DE IMPACT IMPACT UTILISATION DES
CHAINAGE =~ L'EMPRISE GLOBAL ~  RESIDUEL . .~ BATIMENTS .~

ROUTE 112 TRONGON OUEST:

1 1+520 Sud Moyen Mineur Commerciale

2 2+592 Nord Majeur Moyen Résidentielle
3 4+155 Nord Moyen Mineur Résidentielle
4 4+220 Nord - Majeur Moyen : Résidentielle
5. 4+373 Nord Majeur Moyen Résidentielle

ROUTE 112 TRONGON EST:

6 5+200 " Sud Majeur Moyen Résidentielle
7 5+300 Nord Majeur Moyen Résidentielle
8 - . 5+493 Sud Majeur ~ Moyen : Batiment des service
' ' (garage et/ou entre-
pot)

o



TABLEAU 6.19: LOCALISATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX MINEURS - MILIEU HUMAIN
TERRAINS AVEC BATIMENTS

LOCALISATION

de

CHATNAGE _
a

COTE DE L'EMPRISE

UTILISATION DES BATIMENTS

ROUTE 112 TRONGON OUEST:

1+740

14768
1+920
13+008
13+037
2+077
2+514
2+725

2+783

24881

2+949
2+955
2+960

3+116
3+277
3+332
3+387
3+443
3+471

3+520
3+926
3+969
3+982
4+002
4+018
4+049
4+107
4+393

1+749
14777
1+936

134037
13+070

24084
2+585
2+730 ]'

2+795
2+949
2+955 (1) }
2+960 (1)}

3+000

3+145
3+284
3+342 (1)
34396 -
3+450
34480 }
3+535 (1)
3+931
3+979
3+987
4+007
4+049

4+079
4+]132

© 4+423

ROUTE 112 TRONGON EST:

4+616

5+142
5+238

5+360
5+680
6+160
6+215
6+368

6+572
6+700
6+860
6+870
6+917
6+956
30+015
31+072
6+465

44712

5+219
5+284

5+430
5+688
6+166
6+233

6+572 }
6+587 (1)
6+870

6+923
6+917

- 6+956

6+987

30+057
31+110

6+515

Sud

Sud

Nord

Sud (rue Jetté)*
Sud (rue Jetté)*
Sud

- Sud

Sud

Nord

Nord

.Sud

Nord
Sud -
Nord
Nord

Nord

Sud
Nord
Sud
Sud
Nord
Nord
Nord

k Nord

Nord

Nord
Nord

Sud

Nord
Nord
Nord

Nord

Sud
Nord
Sud
Sud
Sud

Nord (rue du Relais)*

Nord {rue Blais)*

Nord (chemin Biron)*

COMMERCIALE

. COMMERCIALE

INDUSTRIELLE

RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE
COMMERCIALE

COMMERCIALE
RESIDENTIELLE

COMMERCIALE

RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE

RESIDENTIELLE
COMMERCIALE
RESIDENTIELLE

COMMERCIALE

RESIDENTIELLE
INDUSTRIELLE

RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE

RESIDENTIELLE

COMMERCIALE

RESIDENTIELLE.

COMMERCIALE ET ENTREPOSAGE
EXTERIEUR DE VEHICULES

USAGES
RESIDENTIELLE

INDUSTRIELLE ET ENTROPOSAGE
EXTERIEUR DE REMISE ET
MATERIAUX DE CONSTRUCTION _

RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE

RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE

COMMERCIALE

RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE
RESIDENTIELLE

* Réaménagement d'intersections de rues ou chemins aboutissant a la route 112
(1) Servitude de drainage

185



186

TABLEAU 6.20: LOCALISATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX MINEURS - MILIEU HUMAIN
TERRAINS SANS BATIMENT ET SANS UTILISATION DEFINIE

LOCALISATION

CHAINAGE COTE BE L'EMPRISE
de 2 .

ROUTE 112 TRONGON OUEST: :
14338 1+496 ' . Sud

14480 14620 Nord-
1+936 2+000 ‘ Nord.
24120 2+131 " Nord:

2+155 2+164 ' v Nord:
2+413 2+423 (1) . Nord:
2+390 - 24453
2+624 2+628
2+694 2+700
2+811 2+816

-3+4160  3+254 Nord:
3+303 3+367 Nord
34535  3+560 (1) : Nord
34532 34547 (1) Sud

34905  3+910 Sud =
4+083 44150 Sud |
44149 4+567 Sud .
44242 4+363 Nord:.

4+577 4+592 - Nordﬁ
ROUTE 112 TRONGON EST:

4+600 4+712 Sud

4+880 5+142 Nord

4+840 5+184 Sud

5+318 5+420 Nord

5+444 5+452 Nord

5+561 5+576 (1) Nord:

5+652 5+660 : - Nord-

5+787 6+064 v Nord.

6+064 - 6+079 (1) Nord:

6+079 6+1 37 -Nord:

64246  6+253 Nord"

6+587 6+860 . ‘Nord:

7+012 7+206 Nord. )
30+015 30+057 Nord: (rue de Relais)*
7+230 7+300 : Nord:

7+341 7+457 Nord.

7+457 7+472 (1) Nord:

7+472 7+600 ' Nord:

7+652 7+860 o Sud (chemin Biron)*
31+010 31+072 Nord, (rue Blais)*
31+010 31+122 : Nord (rue Blais)*

* Réaménagement d'intersections de rues ou chemins aboutissant a la
route 112 .
(1) Servitude de drainage



® Impact majeur

Les 1mpacts environnement aux majeurs affectent six bati-
ments. De ceux-ci, deux résidences permanentes et un ba-
timent de service (garage et/ou entrepot) se retrouvent en
partie a 1'intérieur de la nouvelle emprise de la route
112. Cette 1ncompat1b111te entre ces deux usages entraine
obligatoirement Tle dep]acement de ces batiments. Les me-
sures de mitigation proposées, 1'achat de la proprlete ou
un dedommagement permettant la relocalisation des bati-
ments affectés au gre du propriétaire, réduiraient les
impacts résiduels qui deviendraient alors moyens.

Les trois autres batiments affectés par des impacts ma-
jeurs, trois résidences permanentes, subissent un rappro-
chement excessif. En effet, leur marge avant actuelle
sera réduite a moins de 5 m et ils subiraient une réduc-
tion de celle-ci supérieure a 60%. Pour pal]ier a cette
situation, les mesures de m1t1gat1on suggerees sont un
dédommagement pour les désagréments inhérents a leurs nou-
velles situations ou permettant la relocalisation des
bitiments affectés, ou encore 1'acquisition de la proprié-

té selon 1'entente conclue avec le propriétaire. Ces

mesures auraient pour effet de rendre moyens, les impacts
résiduels.

Les impacts environnementaux majeurs se repart1ssent en-
tre les deux mun1c1pa11tes touchées, Fleurimont et Ascot
Corner et par le fait méme entre les deux trongons étu-
diés, est et ouest, de la route 112.

. Impact'moyen

Le réaménagement de la route 112 entraine deux impacts en-
vironnementaux qua11f1es de moyen.  Ceux-ci connaissent
deux situations différentes.

Premierement, un commerce (un détaillant de céramique)
subit une reduct1on de Ta marge avant actuelle entre 20 et
40%, cependant la perte de cette superficie utilisée in-
tens1vement comme espace de stationnement représente un
impact moyen.
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La deuxieme s1tuat1on 1mp11que une résidence sub1ssant un
rapprochement supérieur ou égal a 40% mais inférieur ou
ega] a 60% tout en conservant une marge res1due11e supé-
r1eure a5 m.

Cette résidence se localise a 1'intérieur 'd@ trongon
ouest, tout comme le commerce mentionne precedemment.

Afin de minimiser les impacts env1ronnementaux moyens dé-
crits, un dédommagement est proposé afin d'amoindrir 1'im-
pact résiduel. Celui-ci dev1endra1t alors m1neur.

®  Impact mineur

L'empiétement de la future emprise de la route 112 entraf-

ne plusieurs impacts mineurs de nature environnementale.
Ainsi au total, 40 terrains occupés par des batiments de
différentes utilisations et plusieurs terrains sans bati-
ment et utilisation définie subiront de faibles. pertes de
terrain (tableau 6.19 et 6.20). .

La répartition de ces impacts entre les deux trongons de
la zone étudiée se présente ainsi. A 1'interieur du tron-
gon ouest 14 residences, 8 commerces et deux industries

seront affectés pour un total de 24 batiments. Pour le-

trongon est, 13 résidences, deux commerces et une indus-
trie pour un total de 16 batiments seront touchés.

En ce qui concerne les terrains sans batiment et-sans uti-
lisation définie, malgré la similitude dans Te inombre de
terrains touchés 21 pour le trongon est et 19 pour Tle
trongon ouest, il existe une différence importante quant
aux superficies touchées. Ainsi, les superficies impli-
quées sont beaucoup plus importantes a 1‘'intérieur du

trongon est que dans le trongon ouest.

Finalement, concernant les 1mpacts mineurs, 1' ensemb]e des

‘batiments 1oca11ses a proximité de la route 112 subiront

durant la période de construction, les desagrements inhé~
rents a un tel projet, bruit, pou551ere et acces perturbe.

Afin de pallier partiellement a cette situation, 1'épan-

dage d'abat-poussiere est proposé comme mesure de mitiga-

tion durant la période de construction.



Pour tous les autres impacts mineurs, aucune mesure de mi-

tigation particuliere n'est soumise. La faible altération

du milieu provoquée par le réaménagement de la route 112
ne justifie pas 1'application de mesure particuliere.
Ainsi, les impacts résiduels sont de méme niveau que 1'ap-
préciation globale des impacts, soit mineur.

® Impact résiduel

_ L'application des mesures de mitigation proposées au ta-

bleau 6.17 réduirait de maniére substantielle 1'importance
des impacts environnementaux. Ainsi, la majorité des im-
pacts résiduels deviendrait alors nulle ou mineure, seuls
les cing batiments subissant un rapprochement excessif

- constitueraient des impacts résiduels significatifs, tous

6.2.1.3

qualifiés de moyens.

Miljeu agro-forestier

® Aspect agricole
O Méthodologie spécifique

Nous avons identifié, pour 1les exploitations agricoles
touchées par le projet, tous les éléments affectés par le
réaménagement de la route 112 et ce, en spécifiant leur
nombre ou leur superficie respective et leur localisation.

Tous ces éléments ont été regroupés sur une fiche d'impact
spécifique a chaque exploitation. On retrouve également
sur cette fiche, 1'appréciation globale de 1'impact, de

méme que 1'impact résiduel cumulatif.

Afin de présenter une évaluation plus globale de 1'inci-
dence du réaménagement de la route 112 sur chacune des
exploitations agricoles, nous avons établi cette cumula-
tion. o , o S

L'impact résiduel cumulatif est basé sur une appréciation
qualitative de chacun des impacts affectant les entre-
prises considérées individuellement et -exprime ainsi le

- degré de perturbation-causé par 1'ensemble des impacts sur

chacune des entreprises. Ainsi, par ordre croissant d'in-
tensité, cet impact résiduel cumulatif est qualifié .de
nul, mineur, moyen ou majeur.
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Les fiches d'impact sont regroupées a 1'annexe C. I1 con-
vient de noter que cette annexe comprend également les fi-
ches élaborées pour les exploitations touchées par la va-
riante de 1'autoroute 10 jugée preferab]e (variante G). En
outre, un tableau synthese . 1nd1que la répartition du nom-
bre de fermes par type de spécialisation en fonction de
1'intensité de 1'impact résiduel cumulatif.

De plus, le tableau 6.21 synthétise 1' ensemb]e des impacts
touchant le milieu recepteur, ce tableau précise également
les exploitations concernées,. leur localisation et les su-
perficies ou nombre en cause. Le tab]eau 6.22 qui résume
les fiches d'impact permet quant a lui de visualiser le
type d'entreprise agrlcole, le nombre de fermes, les su-
perficies ou le nombre d'éléments pour tous les éléments
du m111eu agricole affectés.

0 Résultats

L'analyse des trongons est et ouest de 1'élargissement de
la route 112 permet de constater que seulement deux ex-
ploitations agricoles sont touchées. Toutes les deux se
1oca11sent sur le trongon est

En regard des e]ements affectés le tableau 6.19 permet
d'observer que la majorité des e1ements sont affectés par

~un impact résiduel mineur suite a 1'application de mesures
de mitigation appropriees.

A partir du tableau 6.22 on peut par ailleurs tirer les
observations suivantes:

- Le reamenagement du trongon est amputera 20 m2 de pa-
turage a une entrepr1se diversifiée et une superficie
en friche de 2500 m? . ainsi qu'une superficie cultivée
de 3250 m2 i une entreprise bovine. Dans les deux
cas, les entreprises seront donc peu affectées par
1'élargissement de la route 112. : _

- Une cloture pour pacage sera partiellement détruite au
niveau de 1'exploitation d1vers1f1ee, 1'installation
d'une cloture temporaire avant le debut des travaux et
d'une nouvelle cl6ture permanente a la fin des travaux
éliminera les risques d'évasion des. chevaux.



TABLEAU 6.21: GRILLE D'EVALUATION D'IMPACTS POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR L'ELARGISSEMENT DE LA ROUTE 112 -
MILIEU AGRO-FORESTIER - ASPECT AGRICOLE

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS "MITIGATION ET EXPLOITATION LOCALISATION SUPERFICIE OU NOMBRE
: IMPACT RESIDUEL (no dossier)
Superficies cultivées ou lmmobilisation par Atténuation possible: D-24 6+630 a 6+650 ' 20 mé
pacagées . 1'emprise de Superfi- Nulle (cBté Sud)
- cie de 5000 m¢ et moins o : :

Durée: Permanente
ftendue: Ponctuelle
Intensité: Faible

© Appréciation globale: Impact résiduel: B-28 . 6+380 & 64630 3.250 mé
Mineur Mineur ' (chemin Biron)
: : (cbtée Sud)
Superficies en friche Immobilisation paf Atténuation possible: B-28 74380 a 7+630 2 500 mé
1'emprise . Nulle ’ (coté Sud)

Durée: Permanente
Etendue: Ponctuelle
Intensité: Faible

" Appréciation globale: Impact résiduel:
-Mineur ’ Mineur
Cloture pdur pacage B Destruction de la cloture Construction d'une D-24 6+630 a 6+650 ' 1
o cloture temporaire ) (cbté Sud) :
Durée: Permanente v avant le début des
Etendue: Ponctuelle travaux et d'une
Intensité: Tres forte c1oture permanente
: "~ ala fin des travaux
Appréciation globale: _ lmpact résiduel:
Majeur : Nul
Grange-étable Située a 1'intérieur de Mesures compensatoi- B-28 ‘ 6+620 1
: V'emprise projetée . res pour permettre ) . (chemin Biron)

la reconstruction ou
1a relocalisation du

batiment
Durée: Permanente.
Etendue: Ponctuelle
Intensité: Tres forte
Appréciation globale: Impact résiduel:
Majeur Mineur
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TABLEAU 6.22: SYNTHESE DES IMPACTS PAR TYPE D'EXPLOITATION -MILIEU AGRICOLE (ROUTE 112)

. NATURE DE L ‘*IMPACT : IMPACT RESIDUEL BOVINS DE BOUCHERIE OIVERSIF IEE GRANDE CULTURE HORTICOLE LAl TIERE TOTAL
Superficies cultivées ou Mineur 3250 m 20 o2 - - 3 270 w?
pacagées de moins de 5000 n {1ferme) (1" ferme) v (2 fermes)

imnobilisées par |'emprise

Superficies en friche immo- Mineur : 2 500 - - - )
bilisées par 1'emprise T (1 ferme) ' 2 500 wl

: (1 ferme)
Cloture pour pacage Nul S : 1 - o= -
détruite S (1 ferme) : 1

(1 ferme)

Grange-étable située 3 . Mineur ' 1 - - -
1'intérieur de la zone - : . . " (1 ferme) . : (1 ferme)
protégée - . :




'
! .

6.2.1.4

- Une grange-étable est située a 1'intérieur de la nou-
velle emprise du chemin Biron; des mesures compensa-
toires appropriees permettraient a 1'exploitant de re-

localiser ou de reconstruire le batiment de son entre-.

prise de bovins.

11 appert par ailleurs a 1'examen des fiches d'impact que
seule 1'entreprise de bovins de boucherie subira un impact
résiduel cumulatif moyen. L'autre exploitation ne subira
qu'un impact résiduel cumulatif mineur tout comme les
trois exploitations touchées par la variante G du prolon-
gement de 1'autoroute 10. Pour 1'ensemble des tracés étu-
diés (route 112 et autoroute 10), on ne retrouve donc que
cing entreprises agricoles, (sur un total de 36 recensées)
qui subissent un impact résiduel cumulatif (tableau 6.23).

B Aspect forestier

Le trongon ouest n'affecte en rien 1'aspect forestier,
etant donné que celle-ci traverse principalement des zones
agricoles et urbaines.

Le trongon est affecte deux minces bandes d'au plus 6 m de
largeur d'une érabliere exploitée pour la production acé-
ricole. . De plus, le prolongement du chemin Biron prévu
dans le cadre du réaménagement de la route 112, traverse
une érabliere a potentiel fort pour la production acérico-
le.

Les impacts associés a ces deux éléments sont dans. un cas,
un nombre négligeable d'arbres d'une exploitation comptant
quelque 10 000 entailles qui seront coupées alors que dans
le second cas on ne parle que d'un potentiel dont la mise

en valeur demeure hypothétique. Aussi 1'élargissement de

la route 112 affectera peu ['aspect forestier. Les im-
pacts sont considérés comme négligeables.

Patrimoine bati

L'appréciation de 1'impact pour chaque élément patrimonial
affecté par 1'élargisssement de la route 112 est présentée
au tableau 6.24. Un rapprochement excessif ou une locali-
sation des batiments dans la future emprise peut &tre an-
ticipé. .

Parmi les 17 batiments inventoriés le long de la route
112, trois résidences (fiches 15, 17 et 36) voient leur
marge avant excessivement réduite. Ces batiments de trés
forte et forte valeur patrimoniale sont affectés de fagon
majeure et devront &tre relocalisés (tableau 6.25).
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TABLEAU 6.23: REPARTITION DU NOMBRE DE FERMES PAR SEECIALISATION EN
' ' FONCTION DE L'INTENSITE DE L'IMPACT RESIDUEL CUMULATIF

SPECIALISATION NUL MINEUR MOYEN  MAJEUR
Bovins de boucherie 9 0 1 0
Diversifiée 5 1 0 0
Grande.culture 9 0 0 0
Horticole 5 0 0 0
Laitiere 3 3 0 0
TOTAL: 31 4 1 0




TABLEAU 6.24: GRILLE D'EVALUATION D'IMPACTS POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR L‘ELARGISSEMENT DE LA ROUTE 112 - PATRIMOINE BATI

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS DUREE IMPORTANCE INTENSITE APPRECIATION ATTENUATION MlTlGATIBN IMPACT
: GLOBALE POSSIBLE RESIDUEL

Batiments se dis-
tinguant de leur
environnement par
leurs caractéristi-
ques architecturales
particulieres

- Intérét patrimonial

Tres fort Rapprochement exces- Permanente Régionale Forte " Majeur Partielle Relocalisation Moyen
sif ou localisation : des batiments
dans 1'emprise

Fort Rapprochement exces- Permanente Locale ' Forte Majeur Partielle Relocalisation Moyen
: sif ou localisation : des batiments

Moyen : Rapprochement exces- Permanente Ponctuelle faible Mineur Nulle. Aucune © Mineur
’ sif ou localisation
dans 1'emprise
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TABLEAU 6.25: ELEMENTS AFFECTES PAR L'ELARGISSEMENT DE LA ROUTE 112 - PATRIMOINE BATI

ELEMENTS AFFECTES IMPACT GLOBAL IMPACT RESIDUEL . NOMBRE OE BATIMENTS AFFECTES
: TRONGON OUEST _ TRONGON EST

Batiments se distinguant
de leur environnement par
leurs caractéristiques

. architecturales particu-
lieres

- lIntérét patrimonial

Tres fort : Majeur Moyen : 0 : 1 résidence
’ : : (Fiche 15)
Chainage 5 + 300
‘Fort Majeur Moyen » 1 résidence 1 résidence
: N (Fiche 36) . (Fiche 17 )
Chainage 2 + 592 Chainage 5 + 200
Moyen . Mineur Mineur 0 1 grange-étable
: (Fiche 6)

(Chemin Biron)
Chainage 6 + 620




6.2.1.5

Toutefois, deux de ces batiments (fiches 15 et 17)
s'inserent dans une trame plus ancienne en bordure d'un
vieil axe de communication et devraient a notre avis con-

server leur intérét —sur le plan de 1'organisation spa- -

tiale. Leur destruction apparait donc peu souhaitable.
Ces batiments devraient &tre évités ou a tout le moins
relocalisés a proximité et dans un environnement paysager
facilitant sa mise en valeur ou les marges de recul se-
raient assez prononcées.

L ‘aménagement du chemin Biron affecte une grange-étable
(fiche 6) considérée de prime abord, comme intéressante
(intérét moyen) -sur le plan patrimonial. Elle se localise
prés d'un ensemble de batiments affichant également un
intérét moyen. Ces batiments sont essentiellement a voca-
tion agricole. Comme nous 1'avons souligné antérieure-
ment, 1'agriculture se présente dans le secteur ‘a3 1'étude
comme une fonction marginale intercalée parmi d'autres

fonctions nettement plus prédominantes. Compte tenu du

mauvais état de conservation physique qui caractérise ce
batiment agricole, i1 ne nous apparait pas justifié de
protéger cet ilot agricole, méme si sa représentativité
sur le plan local et régional est intéressante. Consé-
quemment, la pondération de ces données permet le déplace-
ment du badtiment, sinon sa démolition, puisqu'il semble
difficilement récupérable.

Milieu visuel

® Méthodologie spécifique

L'évaluation des impacts sur le milieu réside principale-
ment dans 1'analyse des modifications de la perception
visuelle des résidents suite aux changements qui survien-
nent sur les bandes de terrain utilisées pour 1'élargisse-
ment de la route. . :

1- la marge de recul avant des batiments par rapport a la
nouvelle Timite de 1'emprise (marge avant résiduelle);

2- le pourcentage de réduction de la marge de recul avant
des batiments par rapport a 1'emprise;

I1 fut établi de facon empirique qu'une modification
importante de la perception visuelle des résidents est
notée lorsque la marge de recul avant des batiments par
rapport a la limite de 1'emprise est inférieure a 3,0 m,
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aucune mesure de mitigation n'étant appropriée. Si 1la
marge de recul se situe entre 3,0 et 7,5 m, des aménage-
ments paysagers peuvent atténuer partiellement 1'impact
visuel de la route. Une marge de recul plus grande que
7,5 m est considérée comme une situation acceptab]e et si
necessa1re, facilement m1t1geab1e par la rea11sat1on d'un
aménagement paysager approprié.

Des variations de 1'intensité de 1'impact peuvent &tre
observées en considérant le pourcentage de réduction de la
marge avant des bdtiments (tableau 6.26). Ainsi, pour des
batiments ayant une marge avant résiduelle inférieure a
3,0 m, 1'intensité de 1'impact sera tres forte (réduction
de 60%), forte (réduction entre 40-60%) ou moyenne (réduc-
tion de 40%) selon le pourcentage d'empiétement. La méme
méthodologie est utilisée pour un batiment dont la marge
avant résiduelle se situe entre 3,0 et 7,5 m ou est plus
élevée que 7,5 m.

En p]us de la marge avant des batiments et du pourcentage
de réduction de la marge avant, la concentration d'obser-
vateurs a été considérée (tableau 6.26). Ainsi, pour un
batiment situé dans une sous-unité de paysage a forte ou
moyenne concentration d'observateurs et dont la marge ré-
siduelle est inférieure a 7,5 m, 1'intensité de 1'impact
augmentera d'une classe. Par exemple, dans le cas d'un
batiment dont la marge avant résiduelle se situe entre 3,0
et 7,5 m et le pourcentage d'empiétement inférieur a 40%,
1'intensité de 1'impact passe de faible (concentration
d'observateurs faible) a moyenne (concentration d'observa-
teurs moyenne ou forte).

Des modifications du paysage ou de 1° amenagement paysager
d'une habitation peuvent 8tre observées suite a 1a coupe
d'arbres ou d'arbustes localisés dans la bande a expro-
prier aux fins de 1'élargissement de 1'emprise.

I1 est a noter que les travaux de réfection ne nécessitent
en grande partie aucun élargissement de 1'emprise de la
route 112. L'utilisation de la totalité de 1'emprise
actuelle modifiera tout de méme la perception visuelle des
résidents dont 1la marge avant actuelle des batiments est
1nfer1eure a7,5m. L'intensité de 1' 1mpact visuel anti-
cipé est cependant qualifiée de faible, puisque les rési-
dents étaient dega cons-cients d'une telle éventualité.

I1 en est de méme pour les aménagements paysagers situés
sur la propriété du MTQ.

Rappelons finalement que 1'appréciation globale des
impacts est établie en considérant non seulement 1'inten-
sité mais également la durée et 1'étendue.



TABLEAU 6.26:

-GRILLE D'EVALUATION DE

MILIEU VISUEL

L'INTENSITE DE L*IMPACT ANTICIPE -

. -Forte Tres fofte

. . INTENSITE
MARGE - CONCENTRATION- .
RESIDUELLE D'OBSERVATEURS POURCENTAGE DE REDUCTION DE LA MARGE AVANT
' 40% : 40 - 60% 60%

>7,5m Faible Faible - Faible Moyenne
Moyenne a forte Faible A | Faible Moyenne

3,0 - 7,5»h : Faible - Faible - Moyenne - Forte
Moyenne a forte Moyenne Forte Trés forte

<3,0m Faible Moyenne Forte Tres forte
Moyenne a forte Tres forte
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B Résultats

L'évaluation de 1'impact visuel pour chaque élément affec-

" té par le tracé retenu est présentée au tableau 6.27.

Quel que soit 1'élément affecté, on constate que les modi-
fications observées suite a 1'élargissement de 1'emprise
seront permanentes et ponctuelles. L'impact global variera
donc selon 1'intensité. La localisation des différents im-
pacts est présentée au tableau 6.28.

O Impact majeur

Parmi les impacts qualifiés de majeur, notons une modifi-
cation importante de la perception visuelle des résidents
et/ou des observateurs mobiles dans le cas de deux bati-
ments dont la marge avant résiduelle est inférieure a 3,0
30 m et alliée a un empiétement supérieur a 60%.

I1 importe dans ces cas d'ajouter un montant forfaitaire
qui compenserait 1'impact visuel anticipé. I1 est a noter
que les batiments dont la marge avant résiduelle est égale
a 0,0 m, ne sont pas considérés puisqu'ils font nécessai-
rement 1'objet d'une expropriation ou d'une relocalisa-
tion.

De plus, une réduction supérieure a 60% de la marge avant
d'un batiment au chainage 4+220 (nord)(trongon ouest) al-
1iée a une marge avant résiduelle entre 3,0 et 7,5 m modi-
fient de fagon majeure la perception des résidents. Un
aménagement paysager approprié diminuerait 1'impact vi-

- suel; un montant forfaitaire pourrait alors étre attribué

a ces fins.

d Impact moyen

On note sept (7) batiments dont la modification de la per-
ception visuelle des résidents est qualifide -de

" moyenne. Ils correspondent a des batiments dont la marge

avant résiduelle se situe entre 3,0 et 7,5 m aprés avoir
subi une réduction inférieure a 60%. Cing (5) d'entre eux
sont Tocalisés au niveau du trongon ouest comparativement
a deux (2) au niveau du trongon est. Un montant forfai-
taire compensatoire permettant d'effectuer un aménagement
paysager approprié réduirait considérablement 1'impact
visuel anticipé. :



TABLEAU 6.27: GRILLE D'EVALUATION D'IMPACTS POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR L'ELARGISSEMENT DE LA ROUTE 112 - MILIEU VISUEL

ELEMENTS AFFECTES " CONCENTRATION NATURE DE DUREE IMPORTANCE INTENSITE ~ IMPACT  ATTENUATION MITIGATION IMPACT
D'OBSERVATEURS L *IMPACT : : _ GLOBAL  POSSIBLE RESIDUEL

Réduction de la marge
avant des batiments

par rapport a la limi- :
te de 1'emprise suite a
1'élargissement et a
i1'utilisation de 1'em-
prise actuelle

- marge résiduelle >7,5 m Faible Modification de

réduction <40% a forte la perception Permanente Ponctuelle Faible =~ Mineur Nulle Aucune Mineur
' 40-60% - S visuelle des Permanente  Ponctuelle Faible Mineur Nulle Aucune Mineur
> 60% résidents Permanente Ponctuelle Moyenne Moyen Partielle Ajouter un montant Mineur

forfaitaire pour
un aménagement

approprié
- marge résiduelle
entre 3,0 et 7,5 m : :
réduction <A40% . Faible Permanente Ponctuelle Faible = Mineur Partielle Ajouter un montant  Mineur
Moyenne . Permanente Ponctuelle Moyenne . Moyen Partielle forfaitaire pour Mineur
a forte o i un aménagement
: . approprieé
40-60% Faible Modification de Permanente Ponctuelle Moyenne Moyen Partielle Mineur
. Moyenne la perception Permanente Ponctuelle Forte Moyen Partielle o “ Mineur
a forte ~  visuelle des :
> 60% - Faible . résidents . Permanente Ponctuelle Forte Moyen = Partielle . Mineur
' Moyenne Permanente Ponctuelle Tres forte Majeur Partielle " Moyen
a forte ' :
- marge résiduelle<3,0m . . ) . : )
réduction <40%  Faible ' Permanente Ponctuelle Moyenne Moyen Partielle Ajouter un montant  Mineur
. Moyenne- i Permanente Ponctuelle Forte Moyen ©  Partielle = forfaitaire qui Mineur
: a forte - R ‘ compenserait
40-60% Faible Modification Permanente Ponctuelle Forte Moyen Partielle ~l'impact visuel Mineur
Moyenne de la percep- Permanente Ponctuelle Tres forte Majeur Partielle anticipé
a forte tion visuelle .
> 60% faible des résidents Permanente Ponctuelle Tres forte Majeur Partielle - Moyen
Moyenne Permanente Ponctuelle Tres forte Majeur Partielle I Moyen
a forte
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TABLEAU 6.27: GRILLE D'EVALUATION D'IMPACTS POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE PAR L'ELARGISSEMENT DE LA ROUTE 112 - MILIEU VISUEL
(suite) .

ELEMENTS AFFECTES CONCENTRATION NATURE DE DUREE IMPORTANCE INTENSITE  IMPACT  ATTENUATION MITIGATION IMPACT '
0'OBSERVATEURS L'IMPACT , GLOBAL  POSSIBLE - ~ RESIDUEL

Réduction de la
marge avant des
batiments par
rapport a la route
suite a V'utilisa-
tion de 1'emprise
actuelle

- marge résiduelle <7,5m Modification de Permanente Ponctuelle Faible Mineur Nulle Aucune Mineur
1a perception
visuelle des’

~ residents
Contenu de la bande
expropriée aux fins
de 1'elagissement de
'emprise
- arbustes constituant Modification de Permanente Ponctuelle Faible Mineuf Complete Ajouter un montant Nul
des éléments d'un 1'aménagement forfaitaire pour
aménagement paysager paysager d'une - . permettre l1a relo-
. habitation suite ) calisation ou le:
a la coupe d'ar- ) remplacement des
bustes ) . arbustes
Contenu de 1'emprise
actuelle ’
- arbustes constituant : Modification de Permanente Ponctuelile Faible Mineur Complete Aucune
des elements d'un 1*amenagement
aménagement paysager paysager d'une

pabitation suite
a la coupe d'ar-
bustes



TABLEAU 6.28: LOCALISATION DES IMPACTS ANTICIPES - MILIEU VISUEL

IMPACT ANTICIPE . NO TRONGON . LOCALISATION CONCENTRATION IMPACT IMPACT
CHAINAGE COTE DE D *OBSERVATEURS GLOBAL RESIDUEL
L 'EMPRISE

Modificatiqn de la per-
ception visuelle des
résidents suite a 1'élar-
gissement et a 1'utilisa-
tion de 1'emprise actuelle

faible .

- faible empiétement de 1 Ouest 1+727 Sud Forte Mineur Mineur
1'emprise suite au réamé- 2 Ouest 1+780 Sud Forte Mineur Mineur
nagement d'intersections 3 Ouest 2+140 Sud Forte Mineur Mineur

: 4 Ouest 2+770 Sud Forte Mineur Mineur

5 Ouest : 34170 Sud Forte Mineur Mineur

6 . Ouest 3+280 Nord Forte Mineur Mineur

7 Ouést 3+430 Nord Forte Mineur Mineur

8 Ouest . - 3+480 Nord Forte Mineur Mineur

9 Ouest 3+940 Sud : Forte Mineur Mineur

, 10 Ouest 3+970 Nord -Forte Mineur Mineur

) 11 Ouest 34975 : Sud ' Forte Mineur Mineur
' ' 12 Ouest 44015 Sud Forte Mineur Mineur
13 Est ) 5+700 ) Nord . Moyenne Mineur Mineur

14 Est 6+185 Nord Moyenne ’ Mineur © - Mineur

15 Est’ 6+210 Nord Moyenne ’ Mineur Mineur

- marge avant 16 Ouest : 1+520 Sud ' Forte Mineur : Mineur
résiduelle >7,5m 17 Ouest 14915 Nord Forte Mineur Mineur
. réduction < 40% 18 Ouest 2+553 ) Sud . Forte Mineur Mineur

19 Ouest 2+875 Nord - Forte Mineur Mineur
20 Quest 2+997 .. Nord Forte Mineur Mineur
21 Ouest 44125 Nord Forte : Mineur Mineur
22 Ouest 4+406 ) Nord Forte Mineur : Mineur
23 Est 4+705 Nord - Moyenne Mineur Mineur
24 Est 5+170 Nord Moyenne Mineur Mineur
25 Est 5+260 Nord Moyenne Mineur Mineur
26 Est 6+475 Nord Moyenne Mineur Mineur
27 Est - - 6+820 Sud Moyenne Mineur Mineur
28 Est : 6+875 - Sud Moyenne Mineur Mineur
29 Est 6+890 Nord " Moyenne Mineur Mineur
30 Est 6+922 Sud Moyenne Mineur  Mineur
31 ‘Est 7+000 Sud Moyenne Mineur Mineur
32 Est 74270 (4) Nord . Moyenne Mineur Mineur
33 Est . 74324 Nord Moyenne Mineur Mineur
34

Est . 6+480 (1) Nord Moyenne Mineur Mineur
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TABLEAU 6.28: LOCALISATION DES IMPACTS ANTICIPES - MILIEU VISUEL (suite)

IMPACT ANTICIPE NO TRONGON _ LOCALISATION CONCENTRATION IMPACT IMPACT
CHAINAGE COTE OE D'OBSERVATEURS GLOBAL RESIDUEL
L ‘EMPRISE _
- marge avant résiduelle - 35 Ouest - 13+020 (1) Sud Forte Moyen Mineur
3,0 et 7,5m 36 Quest 13+060 (2) Sud Forte Moyen Mineur
réduction < 40% 37 Ouest 4+031 Nord . Forte Moyen Mineur
38 . Ouest 4+056 Nord Forte : Moyen Mineur
39 Est 5+370 Sud Moyenne Moyen Mineur
40 Est 31+093 (3) ~ Quest Moyenne Moyen Mineur
réduction  40-60% 41 Ouest _ 44155 Nord Forte Moyen Mineur
réduction > 60% 42 Ouest 44220 . Nord Forte . Majeur Mineur
- 'marge avant 43 ~ Quest 2+592 Nord : Forte Majeur Moyen
résiduelle <« 3,0 m ‘ 44 Ouest 5+200 Sud Moyenne . . Majeur Moyen

réduction > 60%

Modificatiop de la per- 45 Ouest _ 24210 Nord Forte , Mineur Mineur

ception visuelle des 46 Ouest 2+300 Nord Forte Mineur Mineur
résidents des autres 47" Ouest 3+210 Sud Forte Mineur Mineur
batiments suite a 48 Ouest 3+227 Sud . Forte . Mineur Mineur
1'utilisation de 1'em- 49 Ouest 3+240 Sud Forte Mineur Mineur
prise actuelle 50 © Quest 3+600 Nord Forte Mineur Mineur
51 Ouest 3+637 Nord Forte Mineur Mineur

- marge avant actuelle 82 Ouest - 3+660 Nord Forte Mineur Mineur
entre.3,0 et 7,5 m 53 Ouest 3+670 Novd . Forte . Mineur Mineur

54 Ouest 3+693 Nord Forte - Mineur Mineur

55 Quest C3+725 Nord Forte Mineur Mineur

56 Ouest 3+740 Nord Forte Mineur Mineur

57 Ouest 3+775 Nord Forte Mineur Mineur

58 Quest 3+710 Sud Forte . Mineur S Mineur

59 Ouest 34940 Sud Forte Mineur Mineur

60 Ouest 34960 Sud Forte Mineur Mineur

61 Quest 3+975 Sud . Forte Mineur Mineur

62 Quest 44015 Sud Forte Mineur Mineur

63 Ouest 4+040 Sud Forte : Mineur Mineur

64 Ouest 4+065 Sud Forte Mineur Mineur

65 Est 5+320 Sud Moyenne Mineur . Mineur

66 Est 5+495 : Nord Moyenne Mineur Mineur

67 Est 5+905 Sud Moyenne Mineur Mineur

68 Est 64290 Nord Moyenne Mineur Mineur

69 Est 6+365 Nord Moyenne Mineur Mineur

70 Est 7+630 Nord Moyenne Mineur Mineur

71 Est 7+665 Nord Moyenne Mineur Mineur

72 Est 7+700 Nord Moyenne Mineur Mineur



TABLEAU 6.28: LOCALISATION DES IMPACTS ANTICIPES - MILIEU VISUEL (suite)

IMPACT ANTICIPE : NO TRONGON . LOCALISATION CONCENTRATION IMPACT IMPACT
, CHAINAGE COTE DE D'OBSERVATEURS GLOBAL . RESIDUEL
- L'EMPRISE -
Modificatign de 1'aména- 73 Ouest 2+360 a 2+370 Sud ' Forte Mineur Nu)
gement paysager d‘une 74 Quest 4+050 Nord ) Forte Mineur Nul
résidence suite a la 75 Ouest 4+225 Nord Forte _ Mineur Nul
coupe d'arbustes situés 76 Est 54375 Sud Moyenne Mineur ' Nul
dans la bande a exproprier 77 fst 64872 a 6+885 Sud Moyenne Mineur Nul
: . 78 Est 6+895 a 6+910 Sud Moyenne Mineur Nul
Modification de 1'aména- 79 Ouest 3+285 Nord Forte Mineur Mineur
gement paysager d'une 80 Ouest 3+990 Sud Forte ’ Mineur Mineur
résidence suite a la 8l - Est 54375 ~ Sud - Moyenne Mineur Mineur
coupe d'arbustes situés 82 Est 7+677 a 7+695 Nord Moyenne Mineur Mineur

dans 1'emprise actuelle

chemin Biron
rue Jetté
rue Blais
rue du Relais

& W o
—

G802
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O Impact mineur

6.2.1.6

L'élargissement de 1'emprise entraine d'autres impacts vi-
suels qualifiés de mineur tels une modification de 1'amé-
nagement paysager suite a la coupe d'arbustes-et une modi-
fication de la perception visuelle des résidents de 19 b3-
timents (7 sur le trongon ouest et 12 sur le trongon est)
dont la marge résiduelle est supérieure-a 7,5 m et 1'em-
piétement inférieur a 40%. I1 en est de méme pour les 15
batiments (12 sur le trongon ouest et 3 sur le trongon
est) subissant un faible empiétement de 1'emprise suite au
réaménagement d'intersections. Dans le cas des 28 bati-
ments (20 sur le trongon ouest et 8 sur le trongon est)
situées a 7,5 m ou moins de 1'emprise actuelle et n'ayant
aucune réduction de leur marge, une modification de 1la
perception visuelle des résidents est tout de méme notée
suite a 1'utilisation de 1'emprise actuelle. L'impact est
toutefois qualifié de mineur. En général, aucune mesure
de mitigation n'est appliquée, 1'impact résiduel étant mi-
neur.

Des modifications de 1'aménagement paysager de six (6) ré-
sidences sont observées suite a la coupe d'arbustes situés
dans la bande a exproprier; ces derniers devront étre rem-
placés ou relocalisés, 1'impact résduel étant nul.

Dans le cas des aménagements (de quatre (4) résidences)
situés dans 1'emprise actuelle du M.T.Q., aucune mesure de
mitigation n'est appliquée. :

O Impact résiduel

En général, apres 1'application des mesures de mitigation
appropriées. La plupart des impacts résiduels sont quali-
fiés de mineur ou nul sauf pour deux batiments dont la
marge résiduelle est inférieure a 3,0 et 1'empiétement
supérieur a 60% et pour un batiment dont la marge rési-
duelle se situe entre 3,0 et 7,5 m et 1'empiétement supé-
rieur a 60%. j

Archéologie

Du point de vue archéologique, 1'élargissement de la route

112 ne causera aucun impact notable. Le potentiel archéo-
logique de ce secteur étant considéré comme faible. De
plus, aucun site archéologique, historique ou. préhistori-
que n'est connu dans le secteur immédiat du projet a
1'étude. :



6.2.1.7 Milieu sonore

Climat sonore anticipé (2005)

Les prévisions des niveaux de bruit pour 1'année 2005 sont
faites a part1r des prOJect1ons de- circulation qui nous
ont été remises par le ministere des Transports et de la
méthode du Federal H1ghwah Administration.

Tout comme pour 1'autoroute 10, 1' evaluat1on du climat so-

" nore anticipé (2005) sera fa1te en considérant le DJIME es-

timé tel que décrit a la section 4.8.2 soit en ajoutant
22%  au DJMA fourni par le ministere des Transports (fig.
4.8). Les valeurs considérées sont les suivantes:

Section de la route 112

I II ITI Iv v VI

DJVA 2005 18160 16 263 14173 13889 12171 11 959 _

'DJME 2005 22 155 19 840 17 292 16 944 14 848 14 589

* % camion ' ' o
1éger 2.6 2.8 3.1 4.0 | 3.9 . 3.8
* % camion :
lourd 3.1 3.5 3.7 4.9 4.8 4.7

Notons que les pourcentages de camions léger et lourd sont
estimés a partir du relevé de 24 heures effectué au point

1, soit 55% pour les camions 1ourds et 45% pour les ca-

m1ons 1égers.

Pour 1'évaluation des niveaux sonores, on considere que le
sol est absorbant. Les niveaux Leq (24h) en dB(A) estimés
pour 1'an 2005 et ce a 15 métres de la ligne médiane de la
route sont presentes au tableau 6.29. Pour évaluer le ni-
veau sonore a 15 métres, i1 faut dans le cas d'une route a
plus que deux voies, calculer une distance équivalente
pour utiliser le nomographe. La méthode pour calculer
cette distance equ1va1ente est decr1te dans le FHWA. Elle
est égale dans le cas present a 14,05 métres. Notons ce-
pendant que le niveau estimé avec Ia distance équivalente
(14,05 m.) nous donne le niveau réel a 15 metres de la li-
gne médiane.
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TABLEAU 6.29: NIVEAUX LEQ (24h) EN dB(A) OBTENUS POUR L'AN 2005

Leq (24h) en dB(A)

SECTION VOITURE CAMION CAMION * VALEUR

LEGER -~ LOURD COMBINEE
I 65.0 61.0 67.0 70
15 SR 67.5 63.5 68.0 7
I 67.5 63.5 68.0 72
IV ' 67.0 | 64.5 69.0 72
v . 66.5 63.5 68.0 7
VI - 66.0 63.0  68.0 7

* Valeur arrondie a 1'unité.



A partir de ces résultats, les isophones pour 1'an 2005
ont été déterminés (carte 14). Les distances (en méetres)

par rapport a la ligne médiane de la route des isophones .

Leq (24h) 65, 60 et 55 dB(A) pour chaque segment de la
route 112 sont les suivantes: ‘

Isophones Leq (24h)

Section 65 dB(A) 60 dB(A) 55 dB(A)
I 32 67 140

II,1I1,1V 42 88~ 180

vV, VI 35 ' 75 | 150

Tout comme pour 1'autoroute 10, 1'évaluation de 1'augmen-
tation du niveau sonore est basée sur une différence de
niveau de bruit entre les valeurs obtenues pour 1985
(tableau 4.26) et celles pour 2005 (tableau 6.29). Cette
variation du climat sonore provient de 1'augmentation du
nombre de véhicules. En observant les données pour les
six segments de route, (tableaux 4.26 et 6.29) on constate
la similitude de certains résultats. De cette
constatation, nous convenons de diviser la route 112 en
quatre sections distinctes (telles qu'illustrées a 1la
carte 14) pour analyser 1'augmentation des niveaux sono-
res. La zone d'étude sonore est de 300 metres de part et
d'autre de l1a ligne médiane de la route. En se basant sur
la grille d'évaluation (tableau 6.13), i1 est possible de
préciser les distances a 1'intérieur desquelles 1'augmen-
tation du niveau sonore sera forte, moyenne, faible ou non
significative. Les résultats sont regroupés au tableau
6.30.

Le nombre de batiments a fonction résidentielle et commer-
ciale compris entre la Tigne médiane et chacun des iso-
phones pour 1985 et 2005 a été déterminé et ce pour chacu-

" ne des quatre sections de route (tableau 6.31). En obser-

vant ces données, on constate que 197 résidences sont com-
prises entre la ligne médiane et 1'isophone 55 dB(A) en
1985 alors qu'il y en aura 304 en 2005, soit une augmenta-
tion de 54%. De plus, on observe une augmentation de 28%
du nombre de résidences comprises entre la ligne médiane
et 1'isophone 65 dB(A) en 2005. En effet, le nombre
passera de 70 en 1985 a 90 en 2005. Cette augmentation
est reliée au fait que certaines résidences se
retrouveront apres la réalisation du projet a moins de 15
métres de la route. En 1985, un nombre considérable de
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TABLEAU 6.30: EYALUATION DE L 'AUGMENTATION DU NIVEAU SONORE FONCTION DE LA DISTANCE DU
BATIMENT PAR RAPPORT A LA LIGNE MEDIANE DE LA ROUTE 112

Distance du Leq (24h) dB(A)  Leq (24h) dB(A) Augmentation du

centre de la en 1985 en 2005 ““ niveau sonore
route ‘
SECTION I .
15ma 23 m - 67 a 64 70 a 67 Forte
23 ma 44m 64 3 60 67 a 63 | Moyenne
49 m al75m | 60 a 50 63 2 53 Faible
175.m a 300 m ' 50 a 46.5 53 a 49.5 Non-significatif
SECTION II
15ma 88m 67 a 55 72 a 60 Forte
88 m a 150 m B 55 a 51 60 a 56 Moyenne
150 m a 300 m , 51 a 46 . 56 a 52 Faible

SECTION III

15m3a 50m 68 60 72 3 64 Forte
50 m al00 m 60 a 55 64 a 59 Moyenne
100 m & 300 m | 55 3 47 . 59352 Faible
SECTION IV
15ma 25m 68 3 65 71 3 68 Forte
25ma 48m | 65 a 60 68 363 | Moyenne
48 maz200m 60 a 50 63 a 53 Faible
a 50 * Non-significatif

200 m a 300 m 50 a 47.5 53




TABLEAU 6.31: NOMBRE DE BATIMENTS COMPRIS ENTRE LA LIGNE MEDIANE DE LA ROUTE 112 ET LES ISOPHONES LEQ (24h) 65 60 ET 55 dB(A) POUR CHACUN DES
SECTEURS DE LA ROUTE 112

Leq (24h) dB{A) en 1985 v Leq (24h) dB(A) en 2005

FONCTION DES 55 - 60 v 60 - 65 65 et plus » 55 - 60 60 - 65 65 et plus
BATIMENTS : ) |

I I 111 1v I I1 IIl IV I 1 111 lIV : I IT IIl IV I II IIl IV I I 111 Iv
Résidentielsv 2 7 31 % 2 2 12 13t 0 0 34 35 6 29 70 36 3 9 27 33 1 3 38 48
Commerciaux ‘ 0 6 16 3 0 1 10 8 . 2 0 16 9 0o 1 4 1 ¢ 0 15 5 4 2 19 10
Habitation . : :
multifamiliale* 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 O 0 0 0 0 1 0

* 2450, rue King est

112
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6.2.2

res1dences sont déja a une d1stance d'environ 20 metres de
la route, distance relativement faible.

Le réaménagement de la route 112 produira une forte aug-
mentation du niveau sonore pour plusieurs res1dents le
Tong de la route 112.

® Mesures de mitigation

Pour la section a 1'ouest du chemin Champigny, aucune: me-
sure de mitigation n'est envisageable, vu la proximité et
la disposition des commerces et résidences par rapport a
Ta ligne médiane de la route (environ 20 metres), de plus
ce secteur est déja construit en majeure partie. .

Les mémes remarques s'appliquent a la section a 1'est du
chemin Champigny. Cependant certaines zones sont encore a
développer. Pour ces zones, il est recommandé soit de
onstru1re les résidences plus loin de la route ou de" don-
ner a ces secteurs des vocations commerciales ou les' ni-
veaux sonores sont plus tolérables.

- En raison des niveaux élevés de bruit, la distance entre

la ligne médiane et les résidences devrait &tre de 170 me-
tres de fagon a se conformer a un niveau Leqg (24h) de 55
dB(A) fixé par le ministére des Transports du Québec.
Cette valeur est obtenue a partir de calculs théoriques
pour un sol absorbant et ne tient pas compte des effets
d'écrans et de sols possibles. :

B Augmentation du niveau sonore associée aux travaux- de
construction

Une augmentation du niveau sonore peut &tre observée lors
du réaménagement de la route 112. Les mesures ' de
mitigation proposées (section 6.1.1.7) devront &tre
respectées afin de minimiser les effets néfastes.

Synthése

L'application de mesures de mitigation adéquates permettra
de reduire de fagon significative le niveau des impacts
résiduels le long des trongons est et ouest de la route

112 qui sont susceptibles d'étre élargis (voir carte 15).

C'est ainsi qu'au niveau des impacts sur le milieu biophy-
sique et sur la composante forestiere du milieu agro-fo-

resgier? aucun impact résiduel significatif ne subsistera
apres 1'application des mesures de mitigation.
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En ce qui concerne le milieu humain, six impacts résiduels
de niveau moyen subsisteront. I1 s'agit de deux batiments
le long du trongon ouest, et un du trongon est, subissant
un rapprochement excessif.. Par ailleurs, on compte un ba-
timent inclus dans la nouvelle emprise le long du trongon
ouest, ainsi que deux le long du trongon est.

"~ Au point de vue de 1'impact 1égal, 1'élargissement de 1la

route 112 affecte quatre propriétés avec batiment, toutes
situées sur le trongon ouest. La réduction de leur marge
de recul avant, suite aux travaux routiers envisagés, les
rend dérogatoires par rapport a la réglementation munici-
pale d'urbanisme édictée a cet effet. L'impact résiduel
dans ce cas est maJeur

Mentionnons également que le MTQ a réalisé un relevé spé-
cifique pour identifier les puits le long de 1a route 112.
L'examen de ces dossiers montre que les travaux d'élargis-
sement ne devraient en aucun cas causer des problemes au
niveau de 1'alimentation en eau. I1 parait cependant sou-
haitable d'envisager 1'expropriation dans le cas du puits
localisé au chainage 3 + 785, celui-ci se retrouvant a

seulement 11,2 m de 1a nouvelle emprise. On précise éga- -

lement dans ces dossiers que 18 puits comportent des ris-
ques possibles de contamination si jamais il y avait dyna-
mitage a prox1m1te (voir annexe D). Finalement, tous les
puits pouvant Etre affectés par le dynamitage ont été lo-
calisés sur la carte 15.

Le milieu agrwcole quant a lui ne sera affecté de fagon
s1gn1f1cat1ve apreés mitigation que le Tong du troncgon est.

I1 s'agit en fait d'un 1mpact résiduel cumulatif de niveau
moyen causé par le réaménagement du chemin Biron et par
1'élargissement de la route 112. Une grange-etab]e ainsi
que des superficies cultivées ou pacagées seraient affec-
tées par les travaux de construction.

- Sous 1'aspect particulier du patrimoine bati, 1'é1argisse-
ment de la route 112 entrainerait la relocalisation de

trois batiments d'intérét patrimonial trés fort ou fort.
Deux d'entre eux sont 10ca11ses le Tong du trongon est de
Ta route 112,

Sur le plan visuel, un total de trois résidences seront
affectées par 1'élargissement de la route 112 subissant
un rapprochement excessif. Deux d'entre-elles sont si-
tuees le long du trongon ouest de la route.
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Du point de vue archéologique 1'élargissement de la route
112 apparait non discriminant, ce secteur présentant dans
son ensemble un faible potentiel archéologique.

De méme que ce soit le long du trongon ouest ou est de la '

route 112, 1'augmentation du niveau sonore s'avere élevée
pour la plupart des résidents des batiments localisés le
long de la route 112; aucune mesure de mitigation n'est
envisageable étant donné qu'il s'agit d‘un milieu déja ma-
joritairement développé. ‘

-
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7.1

SYNTHESE DES IMPACTS

Le prolongement de 1'autoroute 10

Le tracé de 1'autoroute (variante G) traverse a deux re-
prises et sur une distance totale de 2 020 m des dépdts de
mauvaise traficabilité (affleurements rocheux) et franchit
a trois reprises le ruisseau Dorman. Des mesures devront
8tre prises pour minimiser les impacts mineurs 1liés aux
travaux de dynamitage et de construction.

L'emprise longe sur une longueur de 440 m une érabliere a
potentiel moyen pour la production de matiere Tligneuse
(boisé de moyenne valeur écologique) et traverse sur une
distance de 770 m des terres a potentiel fort pour la pro-
duction de matiere ligneuse. Ces boisés constituent en
général des unités de paysage de faible résistance a 1'im-
plantation d'un lien routier étant donné la forte capacité
d'absorption visuelle de ces boisés et la faible concen-
tration d'observateurs. L'impact global pour chacun de
ces éléments est qualifié de mineur. Cependant a la jonc-
tion de 1'autoroute 10 et de la route 112, la présence de
1'autoroute dans une unité de paysage moyennement résis-
tante (concentration élevée d'observateurs) et la coupe de
résineux d'une plantation vieille de sept ans crééront une
modification visuelle importante. L'aménagement d‘'un en-
cadrement boisé et arbustif pourrait réduire. 1'impact vi-
suel qualifié au départ de moyen. A cet endroit, . 1'impact
global résiduel sera moyen.

La variante G immobilise plus a 1'ouest sur un longueur de
520 m des terres a potentiel moyen pour la production de
matiere ligneuse et fortement résistantes visuellement a
la présence d'une autoroute. Une altération majeure de la
qualité de 1'unité de paysage sera notée. Aucune mesure
de mitigation ne pourrait amoindrir 1'impact. L'impact
résiduel global sera donc majeur.

Trois exploitations agricoles sont également traversées
par le tracé de 1'autoroute 10 totalisant une superficie
de 19 ha. Des mesures compensatoires devront étre appli-
quées pour réduire 1'impact sur le milieu agricole. Du
point de vue visuel, il s'avere difficile de proposer des
mesures qui pourraient mitiger la présence de la route
dans cette unité de paysage de forte résistance. Laisser
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le chemin dégagé de chaque cO6té permettra une appréciatibn
de la vallée par les observateurs mobiles mais brisera
tout de méme 1'intégrité visuelle de 1'ensemble de la val-

1ée. L'impact résiduel global pour chaque exploitation

sera considéré comme majeur.

Parmi les batiments touchés par la mise en place de 1'au-
toroute 10, onze résidences permanentes dont une a faible
valeur patrimoniale, trois commerces et une remise se si-
tuent en totalité ou en partie dans 1'emprise. Cette in-
compatibilité entre ces deux usages entraine obligatoire-

ment le déplacement des batiments. L'impact anticipé sera.

majeur dans le cas des batiments principaux (résidences,
commerces) et mineur pour le batiment accessoire (remise).
La mesure de mitigation proposée est un dédommagement afin
de permettre 1'achat, la construction d'un nouveau bati-
ment ou la relocalisation du batiment au gré du proprié-
taire.

Cing résidences permanentes subissent un rapprochement ex-
cessif impliquant une perte d'acces a la propriété. Pour
pallier a cette situation, un dédommagement sera accordé
aux propriétaires pour les désagréments majeurs inhérents
a 1a nouvelle situation créée, Quatre autres résidences
permanentes seront soumises a un rapprochement 1mportant
par rapport a la nouvelle emprise, 1' 1mpact étant cons1de-
ré comme majeur. La mise en place d'un écran composé de
talus et d'une plantation avec ensemencement pourrait mi-
nimiser 1'impact de 1la présence de 1'autoroute. Une
grange-étable non utilisée subira également un rapproche-
ment 1mportant aucune mesure de m1t1gat1on n'est propo-
sée, 1'impact étant mineur.

En général, la plupart des batiments situés hors de 1'em-
prise sont localisés a plus de 200 métres du centre de
1'autoroute 10. L'orientation des batiments et leur dis-
tance par rapport a 1'autoroute nous permettent de suppo-
ser que 1'impact sonore sera mineur. I1 appert cependant
qu'une résidence et une grange-étable pourraient &tre af-
fectés de facon plus notable puisqu‘elles se situent ap-
proximativement a 50 et 100 metres respectivement du cen-
tre de 1'emprise de 1'autoroute. La mise en place d'un
écran sonore entre le batiment et 1'autoroute réduirait
1'impact anticipé.
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Finalement, le tracé empiéte sur environ 165 metres dans
la zone de protection d'une source d'approvisionnement en
eau. Les risques de contamination par 1les déglacants
semblent majeurs. Un programme de surveillance devra &étre
mis sur pied pour minimiser les impacts anticipés.

L'élargissement de la route 112

Méthodologie

Afin de présenter une évaluation plds'globale de 1'inci-
dence du réaménagement de la route 112 sur chacun des é1é-

- ments ou groupements d'éléments affectés, une fiche syn-

these des impacts touchant 1'élément a été effectuée (an-
nexe E). On y retrouve pour chacun des impacts pris indi-
viduellement 1'appréciation globale de 1'impact, la loca-
lisation, les mesures de mitigation proposées et 1'impact
résiduel.

L'appréciation de 1'impact global pour chaque élément af-
fecté a été établie. En considérant tous les milieux sur
un méme pied d'égalité, cet impact est équivalent a 1'im-
pact anticipé le plus élevé.

Suite a 1! apprec1at1on des mesures de m1t1gat1on retenues,
1! 1mpact résiduel a été évalué.

Résultats

A 1'examen des fiches synthése, il appert‘que le trongon

est de la route 112 affectera deux exploitations agricoles
(dossiers 1 et 2) ‘Suite a 1'application des mesures de

~mitigation proposées, seule 1'entreprise de bovins de bou-

cherie (dossier 1) subira un impact résiduel significatif-
I1 est a noter que du point de vue patrimoine bati, la
grange-étab]e de cette entreprise_affiche un intérét pa-
trimonial -mineur. Etant située a 1'intérieur de 1'empri-
se, elle ne nécessitera toutefois aucune re]oca11sat1on et
pourra1t étre démolie.
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Quant aux résidences, commerces ou industries touchés par
le réaménagement de la route 112, seules deux résidences
(dossiers 13, 15) et un b3timent de service (grange et/ou
entrepdt) (dossier 17) se retrouveront en partie a 1'inté-
rieur de 1a nouvelle emprise. Cette incompatibilité entre
ces deux usages entraine obligatoirement le déplacement de
ces batiments. Les mesures de mitigation proposées sont
1'achat de la propriété ou un dédommagement permettant la
relocalisation des batiments au gré du propriétaire. Une
des résidences (dossier 15) affiche cependant une valeur
patrimoniale trés forte et nécessitera de toute évidence
une relocalisation. L'impact résiduel global pour chacun
de ces batiments est qualifié de moyen.

Quant aux autres batiments, plusieurs (environ 75% des ba-
timents localisés le long de la route 112) se situeront a
une faible distance de 1'emprise future de la route 112.
Une altération majeure de la qualité de vie des résidents
sera notée suite a une forte augmentation du niveau sono-
re.  Les niveaux sonores engendrés excederont les niveaux
acceptables déja (en 1985) nettement dépassés. Cette
variation du niveau sonore proviendrait d'une augmentation
du débit de circulation sur la route 112.Aucune mesure de
mitigation n'est envisageable vu la proximité et la dispo-
sition des batiments par rapport a 1'orientation de la
route 112. L'impact résiduel pour la plupart de ces bati-
ments sera donc majeur. .

Parmi ces batiments, deux commerces (dossier 3 et 10), une
résidence (dossier 11) et une industrie (dossier 7), tous

situés a Fleurimont (trongon ouest), subiront une réduc-

tion de leur marge de recul avant sous la norme de.12 me-
tres, les rendant ainsi dérogatoires par rapport a la ré-

‘glementation d'urbanisme municipale en vigueur. Un dédom-

magement devra étre envisagé pour permettre 1'achat, la
construction d' un nouveau batiment ou la relocalisation du
batiment au gré du propr1eta1re, Dans le cas d' adopt1on
par la mun1c1pa11te d'un reglement sur 1es derogat1ons mi-
neures, un dédommagement devra tout de méme é&tre accorde
aux propr1eta1res du commerce (dossier 3) et de Ja res1-

dence dont la réduction de la marge avant est super1eure a

40% (dossier 11) et ce pour pallier les désagréments inhé-
rents a leurs nouvelles situations. Dans ce dernier cas
(dossier 11),.un montant forfaitaire devra également etre
ajouté afin d'effectuer un amenagement paysager approprwe
qui réduira 1 impact visuel anticipé (résidence située
entre 3,0 et 7,5 métres de la nouvelle emprise).

]



Parmi Tes batiments déja situés a une distance inférieure
a la norme prescrite par la réglementation, trois résiden-
ces -subiront un rapprochement excess1f (marge avant res1-
duelle 1nfer1eure a 5 meétres alliée a une réduction supé-
rieure a 60%). Deux d'entre elles (trongon ouest, dossier

6; trongon est, dossier 14) affichent une forte valeur

patr1mon1a1e et devront necessalrement étre reloca]1sees

1'impact résiduel étant moyen. Quant a la troisieéme rési-
dence (trongon ouest, dossier 12), les mesures de mitiga-
tion suggerees sont 1 acquisition de la propriété ou enco-
re un dedommagement pour la relocalisation du batiment ou
pour les desagrements inhérents a la nouvelle situation au
gré du propriétaire. Dans ce dernier cas, il importera
d'ajouter un montant forfaitaire qui permettra d'effectuer
un aménagement paysager approprié et de remp]acer ou relo-
caliser les arbustes situés dans 1'emprise, 1' impact glo-
bal demeurant toutefois majeur vu la proximité du bati=
ment.

Six autres résidences (trongon ouest, dossiers 4, 5, 8,
9; trongon est, dossiers 16, 18) verront leur marge avant

se situer entre 5,0 et 7,5 metres suite a un empiétement -

de 1' emprise 1nfer1eur a 40%, un montant forfaitaire devra
étre accordé aux propriétaires pour permettre la réalisa-
tion d'un amenagement paysager et pour remplacer ou relo-
caliser dans certains cas (dossiers 9, 16) les arbustes
présents dans 1'emprise. Ces mesures redu1ront de fagon

notable 1'impact visuel ant1c1pe I1 est a noter que la

résidence affectée par 1e réaménagement de la rue Jetté
(dossier 5) se situera a une distance telle que 1'impact
sonore sera qualifié de moyen. Apres 1! appl1cat1on des
mesures de m1t1gat1on proposées, 1'impact résiduel global
pour cette résidence (dossier 5) sera moyen.

Quant aux autres batiments (13) touchés par 1'élargisse-
ment de 1'emprise et/ou le reamenagement des intersec-
tions, les impacts anticipes seront m1neurs, aucune mesure
de m1t1gat1on particuliere n'étant proposee. Cependant
une alteration 1mportante de la qualité de vie des rési-
dents sera notée suite a une augmentat1on du niveau sono-
re. L'impact sonore sera qualifié de majeur (dossier 19,

tableau E-1) (trongon ouest, 17 batiments; troncon est, 3
batiments) ou de moyen (dossier 20, tableau E-2) (trongon
est, 9 batiments). Seulement trois batiments se situeront
a une distance telle que 1'augmentation du niveau sonore
sera mineure (dossier 21, tableau E-3).
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Quant aux batiments ne subissant aucune réduction de leur
marge actuelle, 1'utilisation de la totalité de 1'emprise
actuelle du M.T.Q. entrainera tout de méme des impacts au
point de vue visuel et/ou sonore. Les résidents des 27
batiments situés entre 3,0 et 7,5 metres de 1'emprise ac-
tuelle (dossier 22) verront une modification de leur per-
ception visuelle; 1'impact visuel est toutefois qualifié
de mineur. Ces derniers subiront toute de méme une alté-

- ration majeure de leur qualité de vie suite a une forte

augmentation du nieau sonore. Les résidents des batiments
situés a plus 7,5 metres de 1'emprise verront une modifi-

cation significative du climat sonore seulement. L‘'impact:

sera qualifié de majeur dans le cas de 39 batiments (dos-
sier 23) (trongon ouest; 24 batiments; troncon est, 15
batiments), moyen dans le cas de 8 batiments (dossier 24)

- (trongon ouest, 1 batiment; trongon est, 7 batiments) ou

mineur pour le dernier batiment (trongon est) (dossier
25). , _

Parmi les puits comportant des risques possibles de conta-
mination s'il y a dynamitage a proximité, un seul (chaina- -
. ge 3+785 nord) devra possiblement &tre relocalisé.

Finalement, 1'emprise de la route 112 empiétera en partie
sur quarante terrains sans batiment et sans utilisation
définie (dossier 24). Malgré la similitude dans le nombre
de terrains touchés, 21 pour le trongon est et 19 pour le
trongon ouest, il existe une différence importante quant
aux superficies touchées. Ces derniers sont beaucoup plus
importantes a 1'intérieur du trongon est que du trongon
ouest. L'impact est toutefois qualifié de mineur.

Les résidents des batiments localisés a proximité de la
route 112 subiront durant la période de construction, les
désagréments inhérents a un tel projet, bruit, poussiére
et acces perturbé. Afin de pallier partiellement a cette
situation, 1'épandage d'abat-poussiere est proposé.
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ANNEXE A

FICHES D’INVENTAIRE DU PATRIMOINE






DESCRIPTION:

Toit a8 deux versants droits
Plan rectangulaire

Ancienne grange-étable

Bon état de conservation physique
Authenticité faible
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement incertain

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: 112

No du lot: 'Pt.26a, Rang LI
Chainage: 7+900

COté de l'emprise: Nord






DESCRIPTION:

Toit & versants droits
Plan en L

1/2 étage

Bon état de conservation physique
Authenticité faible
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement incertain

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: 112

No du lot: Pt.26a, Rang I1II
Chainage: 7+880

COté de l'emprise: Nord






DESCRIPTION:

Toit & deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Mauvais état de conservation physique
Authenticité moyenne
Valeur ethno-historique incertaine

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: 112

No du lot: Pt.26a, Rang II
Chainage: 7+700

Coté de l'emprise: Nord
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DESCRIPTION:

Toit 8 deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Bon état de conservation physique
Authenticité bonne
Valeur ethno-historique incertaine

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: 112

No du lot: Pt.26a, Rang II
Chainage: 7+660

Coté de l'emprise: Nord






DESCRIPTION:

Ensemble de batiments

Maison: Toit & versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Etat de conservation physique mauvais
Authenticité remarquable
Valeur ethno-historigque intéressante

Bel environnement

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:
Municipalité: Ascot-Corner
Route: Chemin Biron

No du lot: Pt.25d, Rang II
Chainage: --

COté de l'emprise: Ouest






DESCRIPTION:

Grange-étable
Toit brisé

Plan rectangulaire

Mauvais état de conservation physique
Authenticité moyenne
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: Chemin Biron

No: du lok: - Pt.25d,.Rang II
Chainage: --

Coté de l'emprise: Est






DESCRIPTION:

Toit a deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Excellent état de conservation physique
Authenticité bonne
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: 112

No..du lot:s BEl26b.,“Rang : LE
Chainage: 6+980

COté de l'emprise: Nord






DESCRIPTION:

Toit &8 deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facgade

Bon état de conservation physique
Authenticité faible
Valeur ethno-historique faible

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: 112

No du lot: Pt.25d, Rang II
Chainage: 6+360

COté de l'emprise: Nord
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DESCRIPTTON:

Toit 8 deux versants droits avec lucarne
1'avant-toit

Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facgade

Bon état de conservation physique
Authenticité bonne
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: Chemin Galipeau

No. du-leot: "Pti28a; Rang ITI
Chainage: --

COté de l'emprise: Est

interrompant
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DESCRIPTION:

Ensemble & vocation agricole

Maison:

Ensemble

Toit brisé
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau -en facade

Etat de conservation physique faible

Authenticité remarquable

Valeur ethno-historique remarquable

Environnement remarquable

Valeur patrimoniale assez forte

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner

Route:

Chemin Galipeau

No du let: .. Pt.28a, Rang I1I

Chainage: --

COté de l'emprise: Ouest

10
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DESCRIPTION:

Toit a8 deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur pignon en facade

Bon état de conservation physique
Authenticité intéressante
Représentative sur le plan ethno-historique

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: Chemin Galipeau

No du lot: Pt.27d, Rang III
Chainage: --

COté de l'emprise: Est
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I'=SCRIPTION:
Toit 8 deux versants droits
Plan rectangulaire

1/2 étage

Mur gouttereau en facgade

Bon état de conservation physique

Authenticité faible

Valeur ethno-historique incertaine

Environnement bon

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:
Municipalité: Ascot-Corner
Route: Chemin Galipeau

No du lot: - Pt.26e, Rang TIl
Chainage: --

COté de l'emprise: Est

1.2
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DESCRIPTION:

Toit a8 versants droits
Plan en L

1/2 étage

Bon état de conservation physique
Altérations au niveau de son authenticité
Représentative sur le plan ethno-historique

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:
Municipalité: Ascot-Corner
Route: Chemin Galipeau

No du ‘lots: PE.2Z5a, Rang IET
Chainage: --

Coté de l'emprise: Est
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DESCRIPTION:

Toit & pavillon bas
Plan carré

1 étage

Excellent état de conservation physique
Altérations majeures au niveau de son authenticité
Intérét historique mitigé

Environnement moyen

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: 112

No du ‘let:* Pt.2ba,  Rang IIT
Chainage: 5+580

C6té de l'emprise: Sud

14
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DESCRIPTION:

Versants droits avec lucarne interrompant 1'avant-toit

Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Bon état de conservation physique
Authenticité remarquable
Valeur ethno-historique remarquable

Environnement incertain

Valeur patrimoniale trés forte

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: 112

No du -“lots:  Pt.2bc, Rang TII
Chainage: 5+300

Coté de l'emprise: Nord

1S
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DESCRIPTION:?

Grange-étable
Toit brisé

Plan rectangulaire

Etat de conservation physique moyen
Authenticité remarquable
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: 112

Ne du, lots: ' PEk.25c, Rang IIT
Chainage: 5+260

COté de l'emprise: Nord

16
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DESCRIPTION:

Maison: Toit &8 deux versants
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur pignon en facgade

Ensemble

Mauvais état de conservation physique

Authenticité remarquable

droits

Valeur ethno-historique supérieure

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale assez forte

LOCALISATION:

Municipalité: Ascot-Corner
Route: 112

No du: lots: Pt.25b, Rang . III
Chainage: 5+200

COté de l'emprise: Sud

157
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DESCRIPTION:

Toit d@ deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Bon état de conservation physique

Authenticité intéressante

Valeur ethno-historique intéressante

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Champigny

No du lot: Pt.26b, Rang IV
Chainage: --

Coté de l'emprise: Ouest

18
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DESCRIPTION:

Toit a deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Etat de conservation physique douteux
Authenticité remarquable
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement remarquable

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Duplessis
No du lot: Pt.26b, Rang V
Chainage: --

Coté de l'emprise: Ouest

159
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DESCRIPTION:

Grange-étable a toit brisé

Plan rectangulaire

Excellent état de conservation physique
Authenticité remarquable
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Duplessis
No du lot: - PE.25, Rang M
Chainage: --

COté de l'emprise: Est

20
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Toit & versants droits avec lucarne interrompant
1'avant-toit

Plan en L

1/2 étage

Etat de conservation physique moyen
Authenticité remarquable
Valeur ethno-historique remarquable

Environnement remarquable

Ensemble & valeur patrimoniale trés forte

LOCALISATION:
Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Duplessis

Notdu" lok: i PEL 25 sRan gV
Chainages: - ——

COté de 1l'emprise: Ouest

21
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DESCRIPTION:

Toit 3@ deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur pignon en fagade

Bon état de conservation physique
Authenticité intéressante
Valeur ethno-historique moyenne

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:
Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Duplessis

No du lot: Pt.24c, Rang V
Chainage: --

COté de l'emprise: Est

22



23




23




o
[qV]




DESCRIPTION:

Ensemble a vocation agricole

Excellent état de conservation physique
Authenticité intéressante
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale assez forte

LOCALISATION:
Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Duplessis

No du lot: Pt.24e, Rang V
Chainage: --

COté de l'emprise: Ouest

23
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DISCRIPTION:

Toit & deux versants droits
Plan rectangulaire

1/2 étage

Mur pignon en facade

Bon état de conservation physique
Authenticité intéressante
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement remarquable

Valeur patrimoniale assez forte

LOCALISATION:
Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Lemire

Noda lot: Pt.22¢; Rang 'V
Chainage: --

COté de l'emprise: Sud

24
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DESCRIPTION:

Grange-étable & toit brisé

Plan rectangulaire

Excellent état de conservation physique
Authenticité remarquable
Valeur ethno-historique moyenne

Bel environnement

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Lemire

No du lot: Pt.23f, Rang V
Chainage: --

Coté de l'emprise: Nord

25
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DESCRIPTION:

Toit a8 deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Bon état de conservation physique
Authenticité faible
Valeur ethno-historique incertaine

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:
Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Lemire

No du lot: Pt.23f, Rang IV
Chainage: --

Coté de 1l'emprise: Nord

26






DESCRIPTION:

Maison:

Toit a versants droits
Plan en L

1/2 étage

Bon état de conservation physique

Authenticité remarquable

Valeur ethno-historique remarquable

Environnement trés intéressant

Valeur patrimoniale assez forte

LOCALISATION:
Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Lemire

No-«du. Lot: -~ "Pt.24F, Rang, LV

Chainage: --

COté de l'emprise: Nord







DESCRIPTION:

Toit & deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Bon état de conservation physique
Authenticité plutdt médiocre
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:
Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Bibeau

No du.det: " -Pte2dh, Rang IV
Chainage: --

COté de 1l'emprise: Nord






DESCRIPTION:

Toit & pavillon
Plan carré

1 étage

Bon état de conservation physique
Authenticité bonne
Valeur ethno-historique incertaine

Environnement bon

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route: 112

No du lot: ~PtJZ3c, Rang" IV
Chinage: 3+690

COté de l'emprise: Nord

29
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DESCRIPTION:

Toit & deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Bon état de conservation physique
Authenticité faible
Valeur ethno-historique incertaine

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:
Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Bibeau

No du lot: Pt.23£, Rang IV
Chainage: --

COté de l'emprise: Nord

30
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DESCRIPTION:

Entrepbt
Toit & versants droits
Plan rectangulaire

1/2 étage

Bon état de conservation physique
Authenticité bonne
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Bibeau

No du 1lot: ‘- Pt.23n, -Rang IV
Chainage: --

COté de l'emprise: Nord

30A






DESCRIPTLION:

Maison: Toit & versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Bon état de conservation physique
Authenticité intéressante
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:
Municipalité: Fleurimont
Route: Chemin Bibeau

No du lot: Pt.22f, Route IV
Chainage: --

COté de l'emprise: Sud

31
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DESCRIPTION:

Toit & versants droits avec lucarne interrompant
Y:Yavant=—toit

Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Bon état de conservation physique
Authenticité intéressante
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route: 112

No du lot: Pt.23a, Rang IV
Chainage: 3+420

COté de l'emprise: Sud
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DESCRIPTION:

Toit 3 deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur pignon en facgade

Bon état de conservation physique
Authenticité affectée
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement incertain

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route: 112

No du lot: Pt.22d, Rang IV
Chainage: 3+160

Coté de l'emprise: Sud
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DESCRIPTION:®

Toit & deux versants droits
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Bon état de conservation physique
Authenticité affectée
Valeur ethno-historique incertaine

Environnement incertain

Valeur patrimoniale faible

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route: 112

No du lot: Pt.22d, Rang IV
Chainage: 3+120

Coté de l'emprise: Nord

34
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DESCRIPTI%@:

Toit &8 versants droits
Plan en L

1 1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Bon état de conservation physique
Authenticité intéressante
Valeur ethno-historique intéressante

Environnement trés intéressant

Valeur patrimoniale assez forte

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route: 112

No du lot: Pt.22b, Rang'lV
Chainage: 2+ 870

Coté de l'emprise: Nord

35
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DESCRIPTION:

Toit brisé
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facgade

Excellent état de conservation physique
Authenticité trés intéressante
Valeur ethno-historique remarquable

Environnement intéressant

Valeur patrimoniale assez forte

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route:s . 12

No du lot: Pt.2le, Rang IV
Chainage: 2+ 592

COté de l'emprise: Nord

36
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DESCRIPTION:

Toit @ deux versants
Plan rectangulaire
1/2 étage

Mur gouttereau en facade

Excellent état de conservation physique

Authenticité affectée
Valeur ethno-historique remarquable

Environnement douteux

Valeur patrimoniale moyenne

LOCALISATION:

Municipalité: Fleurimont
Route: 112

No du lot: Pt.21d, Rang IV
Chainage: 24400

Coté de l'emprise: Nord



ANNEXE B

DOSSIERS ENVIRONNEMENTAUX
- MILIEU HUMAIN



DOSSIER: _j.

' 5°5525 D)
R 200304m

Tg 103,64m
Lc 207,09 m
: 16
[
P +513 .82
o 1,500 ‘ ' )
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DOSSIER : l_

LOCALISATION :
MUNICIPALITE: F| FURIMONT

NO. DU LOT: Pt Z20-G-95, RANG T
CHAINAGE: |+ 520

COTE DE L'EMPRISE : SUD

UTILISATION:

O RESIDENTIELLE 0 INDUSTRIELLE

B COMMERCIALE O INSTITUTIONNELLE

O SERVICE PUBLIC

-

COMMERCE... DE. CEEAMIQUL. ...
ET DE DECOEATION

MARGE AVANT

ACTUELLE______V_[ZL_Z_M _______ ~RESIDUELLE 7 _,0/7] ___________ ZEMPIETEMENT . 5 7ff7 _________________
POURCENTAGE DE REDUCTION DE LA MARGE AVANT MARGE AVANT RESIDUELLE INFERIEURE A 5 METRES
B 20% < MARGE AVANT < 40% O oul
(0 40% < MARGE AVANT € 60% B NON

0O “ARGE AVANT > 60%

REDUTTION. . SIGNIEIC ATTUE . ok ot B AEARE e s TIOANMIEMENT ..

IMPACT GLOBAL: NOYEN
MESURE DE MITIGATION : ___QéDOMMA(;ZJVM_K _____________________________ I B, e L ST SRR 4~ A=

{ IMPACT RESIDUEL: MINEUE.




DOSSIER: 2

O 28°14'52'D
R 4996m
Tg 12,57m
24,63




DOSSIER: 2

LOCALISATION:

MUNICIPALITE: FL FURIMONT

He; puitoT: AP 21EN: NS RANG T
CHAINAGE : 2+592 |

COTE DE L'EMPRISE : NORD

UTILISATION:

B RESIDENTIELLE [0 INDUSTRIELLE

O COMMERCIALE O INSTITUTIONNELLE

0 SERVICE PUBLIC

MARGE AVANT

ACTUELLE 4)501 ________ -RESIDUELLE_____-_iJ_Q_m _________ ZEMPIETEMENT :/4 55 o0 g P Tl
POURCENTAGE DE REDUCTION DE LA MARGE AVANT MARGE AVANT RESIDUELLE INFERIEURE A 5 METRES
[0 20% < MARGE AVANT < 40% B oul
[0 40% < MARGE AVANT g 60% [0 NON

B MARGE AVANT > 60%

IMPACT GLOBAL: MAJEUQ

MESURE DE MITIGATION :Mwlﬁtﬂbu QU DELOMMAGEMELI]. Fhur. ZELOCALISATT01 D, 4. DELORMMAGEMEN )T Al . é/Z.f "
DA FPRRoFPEIETAIEE

IMPACT RESIDUEL: MOYEN
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DOSSIER: —_~

ILOCALI_SATION:

MunicieaLiTe: FLEURIMONT

NO. DU LOT: 24-—/_\—11) KANG IV
CHAINAGE: 4+ |EL

COTE DE L'EMPRISE: N OKED

UTILISATION :

@l RESIDENTIELLE [0 INDUSTRIELLE

[0 COMMERCIALE [0 INSTITUTIONNELLE

[0 SERVICE PUBLIC

=
MARGE AVANT
ACTYELLE " )4)Om ________ -~ RESIDUELLE 6)5,77 __________ ZEMPIETEMENT ZErrz ___________________
POURCENTAGE DE REDUCTION DE LA MARGE AVANT MARGE AVANT RESIDUELLE INFERIEURE A 5 METRES
0O 20% < MARGE AVANT < 40% 0O oul
B 40% < MARGE AVANT g 60% B NON

0 MARGE AVANT > 60%

IMPACT GLOBAL: MOYE.‘N
MESURE DE MITIGATION : DIZ:L)OM/VIAQ[./VIZ/JT A e 1L Y ol

| IMPACT RESIDUEL: MNEUR .

o R e SRS |
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DOSSIER:




DOSSIER: 4

LOCALISATION :
MUNICIPALITE: | TURIMONT

NO. DU LOT: Z4'H-Z-Z, EANG I
CHAINAGE : 4-}-22@

COTE DE L'EMPRISE: NORD

UTILISATION:
B RESIDENTIELLE 0 INDUSTRIELLE

O COMMERCIALE O INSTITUTIONNELLE

O SERVICE PUBLIC

MARGE AVANT

ACTUELLE 10, Sy -RESIDUELLE__ B 59 ZEMPIETEMENT o.5m.
POURCENTAGE DE REDUCTION DE LA MARGE AVANT MARGE AVANT RESIDUELLE INFERIEURE A 5 METRES
0O 20% < MARGE AVANT < 40% @ oul
0 40% < MARGE AVANT g 60% O NON

i MARGE AVANT > 60%

IMPACT GLOBAL: MAJLLUR
MESURE DE MITIGATION : AQuis(Tion). o DECOMMAGE MET. Bouk. ReoenL (SATIND, oLt DECOMMAGEMENT . /. GEE. DL FoPtEnes

|IMPACT RESIDUEL: NMOYEN .
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DOSSIER:




DOSSIER: 5 )

LOCALISATION :
MUNICIPALITE: ELEUDRIMONT
NO. DU LOT: P+ 24 -H-2 N.5./ RANG IV

CHAINAGE : H4+B3F=
COTE DE L'EMPRISE: NOR[D

UTILISATION :

@ RESIDENTIELLE [0 INDUSTRIELLE

O COMMERCIALE O INSTITUTIONNELLE

[0 SERVICE PUBLIC

MARGE AVANT

ACTUELLE . &40 m. - RESIDUELLE Q,_Q__m ___________ ZEMPIETEMENT ___#f ,om _______________
POURCENTAGE DE REDUCTION DE LA MARGE AVANT MARGE AVANT RESIDUELLE INFERIEURE A 5 METRES
0 20% < MARGE AVANT < 40% B oul
Q 40% < MARGE AVANT g€ 60% 0O NON

B MARGE AVANT > 60%

IMPACT GLOBAL: MAJZUE
MESURE DE MITIGATION : ACGuui21TI00) 0U. DEDOMMAGEMENT . UE . BELACLLISATION. 20t GalE.. s, A= TN

‘[\MPACT RESIDUEL: MOYEN
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DOSSIER : 6

LOCALISATION :
MUNICIPALITE: ASCOT - CORNEE
NO. DU LOT: [24 ZS'B-Z—J) PANG I
CHAINAGE : 8450

COTE DE L'EMPRISE : _SUD;

UTILISATION :
B RESIDENTIELLE O INDUSTRIELLE

O COMMERCIALE O INSTITUTIONNELLE

O SERVICE PUBLIC

MARGE AVANT

ACTUELLE &+ Om. -~ RESIDUELLE B Wy ZEMPIETEMENT S5 g
POURCENTAGE DE REDUCTION DE LA MARGE AVANT MARGE AVANT RESIDUELLE INFERIEURE A 5 METRES
D 20% < MARGE AVANT < 40% @ oul
0 40% < MARGE AVANT € 60% 0 NON

B MARGE AVANT > 60%

v -

IMPACT GLOBAL: M/AJE.UZ
MESURE DE MITIGATION : ACQuIAITION) . ou DEROMMAGEMENT AUl BELOcALIZATIoN) AU GICE. Dt FIrof it eraiis

|IMPACT RESIDUEL: MOYEN
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DOSSIER: 7

LOCALISATION :
MuNiCiPALITE: ASCOT - COENER

NO. Du LOT: Pt Z5-C N.5. EANG JIT
CHAINAGE : S54+IOC :

COTE DE L'EMPRISE: NORD

UTILISATION :
B RESIDENTIELLE O INDUSTRIELLE

O COMMERCIALE O INSTITUTIONNELLE

0 SERVICE PuUBLIC

MARGE AVANT

ACTUELLE aeir ol TR ~RESIDUELLE (O Ak SEMPIETEMENT . D.Op)
POURCENTAGE DE REDUCTION DE LA MARGE AVANT MARGE AVANT RESIDUELLE INFERIEURE A 5 METRES
D 20% < MARGE AVANT < 40% B oul
[0 40% < MARGE AVANT € 60% [0 NON

B MARGE AVANT > 60%

IMPACT GLOBAL: MA I UPR
L g e 5P . r e Yo 2 e s L
MESURE DE MITIGATION : AcQuisiTion). . ow DECOMMAGEMENT.. FoUE. KeroctishTior) . M. GEE . O ECoFE T CE

IMPACT RESIDUEL: NMOYEN




DOSSIER:




DOSSIER : 8

LOCALISATION :
MUNICIPALITE:  ASCOT - CORNEKE

NO. ou LOT: Pt Z5-A N5, RANG I
CHAINAGE: 544935 :

COTE DE L'EMPRISE: SUD.

UTILISATION:
O RESIDENTIELLE O INDUSTRIELLE
O COMMERCIALE O INSTITUTIONNELLE

0 SERVICE PUBLIC

BATIMENT e seRVics. {GARAGE. €y, ENTIZE. 257/) s

MARGE AVANT

ACTUELLE P =0 - RESIDUELLE G g, ZEMPIETEMENT B e
POURCENTAGE DE REDUCTION DE LA MARGE AVANT MARGE AVANT RESIDUELLE INFERIEURE A 5 METRES
0 20% < MARGE AVANT < 40% B oul
0 40% < MARGE AVANT £ 60% O NON

B MARGE AVANT > 60%

IMPACT GLOBAL: MAMLE.
MESURE DE MITIGATION : ACEU/;QI_Z?@Q,._O(/{_-DEL?)HMA@EMEZ/K-/@(/E,.Zflaczlﬂjﬁﬁdf.).M@KE-M_,;ff'uéﬂéZ/;éTE

{iMPACT RESIDUEL: MOYEN ‘ s




ANNEXE C
FICHES D'IMPACT AGRICOLE



DOSSIER NO: B-28
FICHE D'IMPACT AGRICOLE (Route 112)

ELEMENTS AFFECTES © LOCALISATION COTE DE L'EMPRISE NOMBRE OU  APPRECIATION  IMPACT
SUPERFICIE GLOBALE RESIDUEL
Superficies en friche 74380 3 7+630  Sud o 2 500 m2 Mineur - Mineur
immobilisées par
1'empri$e
Superficies cultivées - 6+380 a 6+630 Sud - 3 250 m2 Mineur Mineur
ou pacagées immobili- (Chemin Biron)

~ sées par 1'emprise

- Grange-étable située a 6+620 ' | Sud 1 Majeur Mineur
1'intérieur de la nou- (Chemin Biron) '
velle emprise -

IMPACT RESIDUEL CUMULATIF: Moyen



DOSSIER NO: D-24 ‘
FICHE D'IMPACT AGRICOLE (Route 112)

» -

EL MENTé AFFECTES ' LOCALISATION COTE DE L'EMPRISE NOMBRE OU APPRECIATION IMPACT -

SUPERFICIE GLOBALE RESIDUEL
Superficies cultivées 6+630 3 6+650 - Sud 20 m2 Mineur Mineur

ou pacagées immobilisées
par 1'emprise

Cloture pour pacagei
détruite - 6+630 3 6+650 Sud 1 Majeur Nul

IMPACT RESIDUEL CUMULATIF: Mineur



DOSSIER NO: L-4

FICHE D'IMPACT AGRICOLE (Autoroute 10) « ‘ | >

ELEMENTS AFFECTES © LOCALISATION  COTE DE L'EMPRISE  NOMBRE OU APPRECIATION IMPACT
: ' : ' ' SUPERFICIE GLOBALE RESIDUEL

Superficies cultivées Lots P.25e - : 6 ha ' ' Moyén ' Mineur

ou pacagées louées et P.26a

éloignées du coeur de P.26b

1'exploitation immo- : rg VI

bilisée par 1'emprise

: IMPACT RESIDUEL CUMULATIF: Mineur



DOSSIER NO: L-9

FICHE D'IMPACT AGRICOLE (Autoroute 10)

" ELEMENTS AFFECTES LOCALISATION ~ COTE DE L'EMPRISE NOMBRE OU ~ ~ APPRECIATION IMPACT
S SUPERFICIE GLOBALE RESTDUEL
Superficies cultivées Lot P.26b ° - : 2 ha Moyen' Mineur
ou pacagées louées et rg Vv ’

éloignées du coeur de
1'exploitation immo-
bilisée par 1'emprise

IMPACT RESIDUEL CUMULATIF: Mineur



DOSSIER NO: L-10

FICHE D'IMPACT AGRICOLE (Autoroute 10)

ELEMENTS AFFECTES LOCALISATION COTE DE L'EMPRISE NOMBRE QU ~ APPRECIATION IMPACT
- ' SUPERFICIE GLOBALE RESIDUEL

Superficies cultivées Lot P.25 - ' 11 ha Moyen Mineur

ou pacagées louées et rqg V . ' .

éloignées du coeur de
1'exploitation immo-
bilisée par 1'emprise

|

IMPACT RESIDUEL CUMULATIF: Mineur



ANNEXE D
PUITS



PUITS COMPORTANT DES RISQUES POSSIBLES OE CONTAMINATION S'IL Y A DYNAMITAGE A
PROXIMITE ’

CHATNAGE DISTANCE DE COTE DE UTILISATION EXPROPRIATION

LA CHAUSSEE L 'EMPRISE SOUHAITABLE
(m)
3 + 167 15,5 ' Sud Résidentielle ' Non
3 + 615 13,7 Nord Résidentielle Non
3 + 785 11,2 | Nord cbmme}cia1e , Oui
4 + 027 18,8 ~ Nord  Résidentielle ~ Non
4 + 062 h 23,7 Nord | Résidentielle Non
5+ 303 28,0 Nord Résidentfe]le Non
5 + 492 16,4 ' Nofd | Commerciale et "_ Non

Résidentielle

5 + 518 15,2 Sud Résidentielle  Non

5+607 13,4 Nord Résidentielle Non
5 +695 18,5 ~ Nord ‘Résidentielle . | Non
6 +187,5 17,3 Nord Résidentielle - Non
6 + 207,5 14,9 | Nord Résidentielle : Non
6 + 300 16,7 Nord ' Résidentielle | . Non
6 + 319 35,0 _» Nord - Commerciale | ~ Non
6 +928 16,7  MNord  Résidentielle Non
7 +175,4 18,2 | Sud  Résidentielle - Non
7 + 237 _ 16,4 - Sud ' -Rééidentie]]e ~ Non
7 + 271: | 17,6 Sud Résidentielle Non



" ANNEXE E
FICHES SYNTHESE

DES IMPACTS



DOSSIER: 1 .
ELEMENT AFFECTE: Exploitation agricole

- LOCALISATION: - Trongon: Est - - Chainage: 6+500 (chemin Biron) - - Coté de 1'emprise: Sud
IMPACT ANTICIPE LOCALISATION COTE DE APPRECIATION ' MESURE DE IMPACT
' o L'EMPRISE ~ GLOBALE : MITIGATION RESIDUEL

MILIEU AGRO-FORESTIER
- Aspect agricole (dossier no :

B-28): v -
. Immobilisation par 7+380 7+630 Sud Mineur Aucune
1'emprise de superf1c1es :
en friche (2 500 mé)
. Immobilisation par 6+380 a 6+640  Sud Mineur - Aucune | Moyen
1! emprise de superficies ' (chemin Biron) '
cu1t1vees ou pacagées :
(3 250 m?) ?
. Grange étable située a : 6+620 ~ Sud . Majeur Mesures compensatoires
1'intérieur de 1! emprlse (chemin Biron) pour permettre la re-
projetée : ' construction ou la re-
' ' ' Tocalisation du bati-
. ment . _
PATRIMOINE BATI : ,
. Localisation dans 1'em- ‘ 6+620 Sud Mineur Aucune Mineur
prise d'un batlment (gran- (chemin Biron)
ge-étable) a intérét pa-
trimonial moyen (fiche 6)
Appréciation globale: MAJEUR ' ‘ , . Impact résiduel: - MOYEN

Mesure de mitigation proposée: Mesures compensatoires



DOSSIER: 2
ELEMENT AFFECTE: Exploitation agricole ‘
LOCALISATION: - Trongon: Est - Chainage: 6+640 - Coté de 1'emprise: Sud

IMPACT ANTICIPE LOCALISATION  COTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
| L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL

MILIEU AGRO-FORESTIER
- Aspect agricole (dossier no :

D-24): B B

. Immobilisaiton par 1'emprise o 6+630 a 6+650 Sud Mineur Aucune

de superf1c1es cu1t1vees

ou pacagées (20 m2) Mineur
. Destruction d'une cldture 6+630 6+660 Sud Majeur Construction d'une

pour pacage ’ cloture temporaire

avant le début des
travaux et dfune clo-
ture permanente 3 la
fin des travaux

Appréciation globale: MAJEUR : Impact résiduel: MINEUR
Mesure de mitigation proposée: Construction d'une cldture temporaire avant le
.debut des travaux et d'une cloture permanente
a la fin des travaux



DOSSIER: 3 |
ELEMENT AFFECTE: Commerce o _ -
LOCALISATION: - Trongon: Ouest -~ Chainage: 1+520 - Coté de 1'emprise: Sud
IMPACT ANTICIPE LOCALISATION cOTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
' ' L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL
MILIEU HUMAIN
- volet légal: ,
. réduction de la marge de recul 1+520 Sud Majeur Dédommagement ou adOp— Majeur
avant sous la norme prescrite - ' tion par la municipa-
par la réglementation d'urbanisme : 1ité d'un reglement
municipale ' sur les derogatlons
‘ mineures

- volet environnemental: o ,
. réduction significative de 1'es- - 14520 Sud Moyen - Dédommagement Mineur
pace de stationnement (dossier 1)

'MILIEU VISUEL : ’ v
. modification de la perception ’ 1+520 ~ Sud Mineur Aucune Mineur
visuelle des résidents: ' o -
marge avant résiduelle: >7,5 m
réduction: < 40%

MILIEU SONORE
. altération de 1a qualité de v1e des ' ‘ _ Majeur ' Aucune . Majeur
. résidents d'un bitiment situé i moins - '
de 88 m du centre de la route 112
o (sectlon II) '

Appréciation globale: MAJEUR ' Impact résiduel: MAJEUR
Mesure de mitigation proposée: Dédommagement et poss1b111te d'adoption par :
: la mun1c1pa11te d'un reglement sur les déroga-
tions mineures



DOSSIER: 4 -
ELEMENT AFFECTE: Résidence

LOCALISATION: - Trongon: Ouest - Chainage: 13+020 (rue Jetté)

- Coté de ]'emprisé: Sud

IMPACT ANTICIPE

MESURE DE

LOCALISATION  COTE DE APPRECIATION © IMPACT
e L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL
MILIEU HUMAIN
- volet environnemental:
. réduction de 1a marge latérale 13+008 a 13+037 Sud Mineur Aucune Mineur.
inférieure a 40% et _marge laté- (rue Jetté)
rale re51due11e supérieure
abm
MILIEU VISUEL A ' '
. modification de la perception 13+020 Sud Moyen Montant forfaitaire - Mineur
visuelle des résidents: (rue Jetté) pour un aménagement
marge latérale et résiduelle: paysager approprié
entre 3,0 et 7,5-'m :
réduction: < 40%
MILIEU SONORE
altération de 1la qua]xte de _ . Majeur Aucune Majeur

vie des résidents d'un bitiment

situé a moins de 50 m du centre
de 1a route 112 (section I11)

Appréciation globale: MAJEUR
Mesure de mitigation proposée:

Montant forfaitaire pour effectuer
~aménagement paysager approprié

Impact résiduel: MAJEUR



DOSSIER: & = ’
ELEMENT AFFECTE: - Résidence - . ' ‘
LOCALISATION: - Trongon: Ouest - Chainage: 13+060 (rue Jetté) - COté de 1'emprise: Sud
IMPACT ANTICIPE LOCALISATION ~ COTE DE APPRECIATION ‘ MESURE DE IMPACT
v o L'EMPRISE  GLOBALE : MITIGATION RESIDUEL
MILIEU HUMAIN
- volet environnemental: - _ A
. réduction de la marge avant 13+037 a 13+070  Sud Mineur : Aucune Mineur
inférieure a 40% et marge avant ‘ (rue Jetté) ' '
res1duel]e super1eure a 5 m :
MILIEU VISUEL ‘ ‘ :
. modification de 1la perceptlon ) 13+060 Sud Moyen Un montant forfaitai- Mineur
visuelle des résidents (rue Jetté) . re pour un aménagement
marge avant résiduelle: entre : paysager approprié

3,0 et- 7,5 m _
réduction: < 40%

MILIEU SONORE : »
. altération de la qua]1te de v Moyen _
vie des résidents d'un batiment _
situé entre 50 et 100 m du centre
de 1a route 112 (section III)

Moyen

Appréciation globale: MOYEN
Mesure de mitigation proposée: Montant forfa1ta1re pour effectuer un amenagement
: A paysager approprié

Impact résiduel: MOYEN



DOSSIER: 6
ELEMENT AFFECTE: Résidence

LOCALISATION: - Trongon: Ouest - Chainage: 2+592 - Coté de 1'emprise: Nord
IMPACT ANTICIPE LOCALISATION ~ COTE DE  APPRECIATION MESURE DE IMPACT

L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL

MILIEU HUMAIN
- volet environnemental:

. réduction de la marge avant ‘ 2+592 Nord Majeur Acquisition ou dédomma- Moyen
supérieure a 60% et marge avant ' : gement pour relocalisa-
" résiduelle inférieure 2 5 m tion, ou dédommagement
(dossier 2) : au gré du propriétaire
MILTEU VISUEL
. modification de la perception 2+592 Nord Majeur Montant forfaitaire Moyen
visuelle des résidents: _ : qui compenserait 1'im-
marge avant résiduelie: <3 m pact visuel anticipé

réduction: > 60%
PATRIMOINE BATI

. rapprochement excessif d'un bati- 2+592 Nord Majeur Relocalisation du Moyen
ment a intérét patrimonial fort : ' bat iment
(fiche 36)

MILIEU SONORE ‘ . : .

. altération de la qualité de A Majeur Aucune’ Majeur
vie des résidents d'un batiment
situé a moins de 50 m du centre
de la route 112 (section III)

Appréciation globale: MAJEUR , ‘ Impact résiduel: MOYEN
Mesure de mitigation proposée: Relocalisation du batiment :



DOSSIER: 7
ELEMENT AFFECTE: Industrie
LOCALISATION: = - Trongon: Ouest - Chainage: 3+974 - Coté de 1'emprise: Nord
- IMPACT ANTICIPE LOCALISATION = COTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
L'EMPRISE  GLOBALE - ~ MITIGATION RESIDUEL
MILIEU HUMAIN
- volet 1égal: ‘ : _
. réduction de la marge de recul 3+965 Nord Majeur Dédommagement ou adop- Majeur
avant sous la norme prescrite _ : tion par la municipa-
par la réglementation d'urbanis- 1ité d'un reglement sur
me municipale les dérogations mineures
- volet environnemental: 3+969 a3 3+979 Nord Mineur Aucune Mineur
. reduct1on de 1a marge avant infé- : :
rieure a 40% et marge ‘avant rési-
duelle supérieure a 5 m
MILIEU VISUEL _
. modification de la perception 3+974 Nord Mineur Aucune Mineur
visuelle des résidents: v : :
marge avant résiduelle: >7,5m
réduction: < 40% - ~
MILIEU SONORE
. altération de la qual1te de v1e des ré- Majeur Aucune Majeur

sidents d'un batiment situé a moins de
50 m du centre de la route 112
(sect1on I11)

Appréciation globale: MAJEUR
Mesure de mitigation proposée:

Impact résiduel:

Dedommagement ou adoption par la municipalité d'un reglement
sur les dérogations mineures

MAJEUR



DOSSIER: 8
ELEMENT AFFECTE: Résidence

résidents d'un batiment situé 3 moins
de 50 m du centre de la route 112
(section III)

N.B.: Présence d*un puits comportant
des risques de contamination
s'il y a du dynamitage a pro-
ximité {chainage: 4+027 Nord)

LOCALISATION: - Trongon: Ouest - Chafnage: 4+031 - Coté de 1'emprise: Nord
IMPACT ANTICIPE LOCALISATION - COTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL
MILIEU HUMAIN
- volet environnemental:
. réduction de la marge avant 4+018 a 4+049 Nord Mineur Aucune Mineur
inférieure a 40% et marge avant :
- résiduelle supérieure a 5 m
~ MILTEU VISUEL _
. modification de la perception 4+031 Nord Moyen Montant forfaitaire Mineur
visuelle des résidents: pour un aménagement '
marge avant résiduelle: entre paysager approprié
3,0 et 7,5 m ’
réduction: < 40%
MILIEU SONORE
. altération de la qualité de vie des _ _ Majeur Aucune Majeur

~ Appréciation globale: MAJEUR

Mesure de mitigation proposée: Montant forfaitaire pour effectuer un amenagement'
: paysager approprié

Impact résiduel: MAJEUR



DOSSIER: 9
ELEMENT AFFECTE: Résidence - ‘ ' '
LOCALISATION: - Trongon: , OQuest .- Chainage: 4+056 .- C6té de 1'emprise: Nord

IMPACT ANTICIPE - LOCALISATION ~ COTE DE  APPRECIATION © MESURE DE IMPACT

L 'EMPRISE = GLOBALE MITIGATION - RESIDUEL

~ MILIEU HUMAIN

- volet environnemental _
. réduction de la marge avant ‘ 4+049 3 4+079 Nord . ~ Mineur Aucune Mineur
inférieure a 40% et marge avant '
res1due11e super1eure abm

MILIEU VISUEL ‘ ,
. modification de 1la percept1on 4+056 Nord , Moyen Montant forfaitaire Mineur

visuelle des résidents: ' pour un aménagement
marge avant résiduelle: entre - ' paysager approprié
3,0 et 7,5 m
réduction: < 40%
. modification de_1' amenagement o 4+050 Nord Mineur Montant forfaitaire Nul
paysager suite a la coupe N pour permettre la re-

d'arbustes : : _ . localisation ou le rem-
' : placement des arbustes
MILIEU SONORE

. a]terat10n de la quallte de v1e des ’ Majeur Aucune Majeur
résidents d'un batiment situé a moins
de 50 m du centre de la route 112

" (section III)

N.B.: Présence d'un puits comportant
des risques de-.contamination s'il
y a dynamitage a proximité
(chainage: 4+062)

Appréciation globale: MAJEUR Impact résiduel: MAJEUR
Mesure de mitigation proposée: Montant forfaitaire pour reloca]1ser ou remp]acer les arbustes
' situés dans 1'emprise et effectuer un aménagement paysager
approprié



DOSSIER: 10 i
ELEMENT AFFECTE: Commerce

" LOCALISATION: - Trongon: Ouest - Chainage: 4+120 - Coté de 1'emprise: Nord
IMPACT ANTICIPE  LOCALISATION  COTE DE  APPRECIATION MESURE DE  IMPACT

L ‘EMPRISE  GLOBALE o MITIGATION RESIDUEL

MILIEU HUMAIN
- volet 1égal:

. réduction de la marge .de recul 4+120 _ Nord Majeur  Dédommagement ou adoption Majeur
avant sous la norme prescrite par : par la municipalité d‘un
Ta réglementation d' urban1sme - : : ' reglement sur les déroga-
- municipale ‘ - tions mineures

. = volet environnemental:

o reductlon de la marge avant 1nfe- 4+107 a 4+132 Nord Mineur Aucune Mineur
rieure a 40% et marge avant rési-
résiduelle superleure abm

MILIEU VISUEL

. modification de la perception 4+125 Nord Mineur Aucune Mineur
visuelle des résidents
marge avant résiduelle: >7,5 m
reduct1on < 40%

MILIEU SONORE
. altération de la qualité de vie Majeur- Aucune Majeur
des résidents d'un batiment situé a '

moins de 50 m du centre de la route
112 (section III)

Appréciation globale: . MAJEUR | Impact résiduel: MAJEUR
Mesure de mitigation proposée: Dedommagement ou adopt1on par la municipalité d'un
' regiement sur les dérogations mineures



DOSSIER: 11
ELEMENT AFFECTE: Résidence

LOCALISATION: - Trongon: Ouest ?'ChaTnage: 4+155 | - Coté de 1'emprise: Nord
IMPACT ANTICIPE - LOCALISATION COTE DE - 'APPRECIATION - " MESURE DE . IMPACT

L ‘EMPRISE = GLOBALE MITIGATION RESIDUEL

"MILIEU HUMAIN
- volet 1égal:

. réduction de la marge de recul 4+155 Nord Majeur Dédommagement ou adop- Majeur
avant sous la norme prescrite ' par la municipalité
réglementation d'urbanis- d'un reglement sur les
me municipale : : : dérogations mineures

- volet environnemental: A : , s
. réduction entre 40 et 60% de la 4+155 Nord Moyen Dédommagement Mineur
marge avant et marge avant rési- '
duelle supérieure a 5 m (dossier 3)

MILIEU VISUEL

. modification de la perception 44155 ' Nord Moyen Montant forfaitaire Mineur
visuelle des résidents: pour un aménagement
marge avant résiduelle: entre paysager approprié
3,0 et 7,5 m

réduction: entre 40 et 60%

| MILIEU SONORE
. altération-de la qualité de vie ' : ) Majeur Aucune Majeur
des résidents d'un batiment situé : o
a moins de 50 m du centre de la
route 112 (section III)

Appréciation globale: MAJEUR - Impact résiduel: MAJEUR
Mesure de mitigation proposée: Dedommagement et possibilité d' adoptlon par la mun1c1pa11te '

d'un reglement sur les dérogations mineures; dans ce dernler

cas, ajouter un montant forfa1ta1re pour effectuer un aména-

gement paysager approprié



DOSSIER: 12
ELEMENT AFFECTE: Résidence

LOCALISATION: - Trongon: Ouest - Chainage: 4+220 - Coté de 1'emprise: Nord
IMPACT ANTICIPE : LOCALISATION  COTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
L'EMPRISE =~ GLOBALE MITIGATION RESIDUEL

MILIEU HUMAIN
- volet environnemental:

. reductlon de la marge avant supe- ' 4+220 Nord Majeur ~Acquisition ou dedom- Moyen
rieure a 60% et marge avant rési- . magement pour relocali-
duelle inférieure 2 5 m (dossier 4) sation au gré du pro-
' priétaire
MILIEU VISUEL
. modification de la perception 4+220 ' Nord Majeur - Montant forfaitaire Moyen
visuelle des résidents pour un amenagement
marge avant résiduelle: entre paysager approprié
3,0 et 7,5 m

réduction: > 60%

. modification de 1'aménagement paysa- 4+225 Nord Mineur Montant forfaitaire Nul
" ger suite a la coupe d‘'arbustes : . pour permettre 1a lo-
: - ‘ calisation ou le rem-

. | placement des arbustes
MILIEU SONORE a

. altération de la qualité de vie des ___ Majeur Aucune Majeur
résidents d'un batiment situé a moins ’ 3 :
"~ de 50 m du centre de la route 112
(section II1)

Appréciation globale: MAJEUR - ' ' Impact résiduel: MOYEN
Mesure de mitigation proposée: Acqu1sxtlon ou dedommagement pour relocalisation ou dédomma- : .
: ment au, gré du propriétaire; dans ce dernier cas, ajouter un
montant forfaitaire pour effectuer un aménagement paysager

approprié et permettre la relocalisation ou le remplacement des
arbustes situés dans 1'emprise




DOSSIER: 13
ELEMENT AFFECTE: Résidence :
LOCALISATION: - Trongon: Ouest = - Chainage: 4+373 ' - Coté de 1'emprise: Nord
IMPACT ANTICIPE - LOCALISATION  COTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
' S L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL
MILIEU HUMAIN |
- volet environnemental: _ ' : ’
. incompatibilité par rapport a 4+373 Nord - Majeur Acquisition ou dédom- Moyen
1'usage résidentiel (batiment . : magement pour reloca-
inclus en partie dans la nouvelle , lisation au gré du
emprise) (dossier 5) , » ERRRL ~~ propriétaire
Appréciation globale: MAJEUR S : Impact résiduel: MOYEN

Mesure de mitigation proposée: Acquisition ou dédommagement pour relocalisation au gré
.du propriétaire



DOSSIER: 14 -
ELEMENT AFFECTE: Résidence

LOCALISATION: - Trongon: Est - Chainage: 5+200 - Coté de T“emprise: Sud
| IMPACT ANTICIPE LOCALISATION ~ COTE DE APPRECIATION MESURE DE  ° IMPACT
| L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL

MILIEU HUMAIN
- volet environnemental:

. reduct1on de la marge avant supe- 5+200 Sud Majeur Acquisition ou dedom- Moyen
rieure a 60% et marge avant rési- magement pour relocali-
duelle inférieure a 5 m (dossier 6) : ~sation au gré du pro-

priétaire
MILIEU VISUEL

. modification de la perception 5+200 Sud Majeur Montant forfaitaire Moyen
visuelle des résidents ' _ qui compenserait 1'im-

marge avant résiduelle: < 3,0 m pact visuel anticipé

réduction: > 60%
PATRIMOINE BATI

. rapprochement excessif d'un bati- 54200 ' Sud _ Majeur Relocalisation du Moyen
ment a intérét patrimonial fort ' batiment
(fiche 17)

MILIEU SONORE -
. altération de la quallte de v1e des Majeur : Aucune Majeur .
résidents d'un batiment situé a moins :
de 25 m du centre de la route 112
(section IV)

Appréciation globale: MAJEUR : : Impact résiduel: MOYEN
Mesure de mitigation proposée: Relocalisation du batiment




DOSSIER: 15 ~
ELEMENT AFFECTE: Résidence _ : '
- LOCALISATION: - Trongon Est - Chainage: 5+300 - Coté de 1'emprise: Nord
IMPACT ANTICIPE LOCALISATION COTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
- L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL
MILIEU HUMAIN
- volet environnemental: o - :
. 1ncompat1b1]1te par rapport a 5+300 Nord Majeur Acquisition ou dédomma- Moyen
- 1'usage résidentiel (batiment : gement pour reloca11sa-
inclus en partie dans la nouvel- tion au gré du propr1e-
le’emprise) (dossier 7) taire
PATRIMOINE BATI '
. localisation dans 1' empr1se d'un 5+300 Nord Majeur Relocalisation du Moyen

batiment a intérét patr1mon1a]
tres fort (fiche 15)

Présence d'un puits comportant
des risques de contamination
s'il y a du dynamitage a pro-
ximité (chainage: 5+303 Nord)

N.B.:

batiment

Appréciation globale: MAJEUR

Mesure de mitigation proposée: Relocalisation du bitiment

Impact résiduel: MOYEN



DOSSIER: 16
ELEMENT AFFECTE: Résidence

LOCALISATION: - Trongon: Est - Chainage: 5+370 " - Coté de 1'emprise: Sud
IMPACT ANTICIPE . LOCALISATION  COTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
- - - L'EMPRISE  GLOBALE 3 MITIGATION RESIDUEL

MILIEU HUMAIN
- volet environnemental:.
. réduction de la marge avant 5+360 a 5+430 Sud Mineur - "~ Aucune Mineur
inférieure a 40% et marge avant ' : '
résiduelle supérieure a 5 m

MILIEU VISUEL

. modification de la perception 5+370 : Sud Moyen Montant forfaitaire Mineur

visuelle des résidents: : pour un aménagement ‘
marge avant résiduelle: entre : paysager approprié
3,0 et 7,5 m - ' ‘
réduction: < 40%

. modification de 1'aménagement 5+375 Sud Mineur ‘Montant forfaitaire = Nul
paysager suite a la coupe _ . pour permettre la re-
d'arbustes : , " localisation ou le

' ' ' remplacement des
arbustes

MILIEU SONORE : : ' :
. altération de la quallte de ' N ' Majeur ) -+ Aucune Majeur
vie des résidents d'un batiment '
"situé a moins de 25 m du centre
de 1a route 112 (section IV)

Appréciation globale: MAJEUR o ' . Impact késiduel: MAJEUR
Mesure de mitigation proposée: Montant forfaitaire pour effectuer un amenagement . '

paysager approprie ét relocaliser ou remplacer les
arbustes situés dans 1‘emprise



-~

DOSSIER: 17 | S |
ELEMENT AFFECTE: Batiment de service (garage et/ou entrepdt)

LOCALISATION: - Trongon: Est - Chainage: 5+493 - Coté de 1'emprise: Sud
IMPACT ANTICIPE LOCALISATION  COTE DE APPRECTATION MESURE DE IMPACT
’ L 'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL
. MILTEU HUMAIN
- volet environnemental: _ :
. incompatibilité par rapport a - 5+493 Sud Majeur Acquisition ou dédom- Moyen

1'usage résidentiel (batiment
inclus en partie dans la nouvelle
emprise) (dossier 8)

N.B.: présence d'un puits comportant des
risques possibles de contamination
s'il y a dynamitage a proximité
(chainage: 5+492)

magement pour ‘reloca-
lisation au gré du
proprietaire

Appréciation globale: MAJEUR _
Mesure de mitigation proposée: Acquisition ou dédommagement pour relocalisation
o : : : au gré du propriétaire

Impact résiduel: MOYEN



DOSSIER: 18
ELEMENT AFFECTE: Résidence

LOCALISATION: - Trongon: Est - Chainage: 31+093 (rue Blais) - Coté de 1'emprise: Nord
IMPACT ANTICIPE LOCALISATION ~ COTE DE  APPRECIATION MESURE DE IMPACT
L ‘EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL

MILTEU HUMAIN.
- volet environnemental:

. réduction de la marge avant 31+072 a 31+110 Nord Mineur . _ Kucune Mineur
inférieure a 40% et marge (rue Blais) = -
avant résiduelle supérieure
abm : ‘

MILIEU VISUEL

. modification de la perception 31+093 Nord Moyen Montant forfaitaire Mineur
visuelle des résidents: (rue Blais) : pour un aménagement
marge avant résiduelle: entre o paysager approprié
3,0 et 7,5 m ' :

réduction: < 40%

MILIEU SONORE - _

. altération de la qualité de _ Majeur ' Aucune Majeur
vie des résidents d'un bati- '
ment situé a moins de 25 m
du centre de la route 112

(section IV)

Appréciation globale: MAJEUR | Impact résiduel: -MAJEUR
Mesure de mitigaiton proposée: Montant forfaitaire pour effectuer un - ‘
aménagement paysager approprié



DOSSIER: 19

ELEMENTS AFFECTES: Batiments subissant un faible empiétement de 1'emprise et dont les résidents sont soumis 3 un impact
sonore majeur - ‘

IMPACT ANTICIPE | LOCALISATION  COTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
v . L'EMPRISE  GLOBALE - : MITIGATION RESIDUEL

MILIEU HUMAIN . ' , : ‘ :
. faible réduction de la marge Tableau E-1 , Mineur - Aucune. Mineur
avant actuelle et faible empié- T ' '
tement de Ta nouvelle emprise

MILIEU VISUEL : : , _ :
. modification de la perception : o Mineur ' Aucune Mineur
visuelle des résidents " '
marge résiduelle: > 7,5 m
réduction: < 60%

ou faible empiétement de 1'em-
prise suite au réaménagement
d'intersections

MILIEU SONORE

. altération de la qualité de ' | , ' Majeur Aucune

Majeur
vie des résidents de batiments

Appréciation globale: MAJEUR

Impact résiduel: MAJEUR
Mesure de mitigation proposée: Aucune '



DOSSIER: 20

ELEMENT AFEECTE: Batiments subissant un faible empletement de 1'emprise et dont les résidents sont soumis a un 1mpact

- sonore moyen

a

IMPACT ANTICIPE , LOCALISATION

COTE DE APPRECIATION
L 'EMPRISE  GLOBALE

MESURE DE IMPACT
MITIGATION RESTDUEL

MILIEU HUMAIN
. faible réduction de la marge Tableau E-2
avant actuelle et faible empié-
tement de la nouvelle emprise

MILIEU VISUEL
.. modification de la percept:on
visuelle des résidents:
marge résiduelle: >7,5m
réduction: < 60%

ou faible empiétement de 1'em-
prise suite au réaménagement
d'intersections

MILIEU SONORE .
. altération de la qualité de
vie des résidents

Mineur

Mineur

Moyen

Aucune Mineur
Aucune Mineur
Aucune Moyen

‘Appréciation globale: MOYEN
Mesure de mitigation proposée; Aucune

Impact résiduel: MOYEN



Vi

DOSSIER: 21

ELEMENT AFFECTE: Batiments subissant un faible empiétement de 1'emprise et dont les résidents sont soumis a un impact
sonore mineur '

IMPACT ANTICIPE LOCALISATION COTE DE  APPRECIATION MESURE DE IMPACT
- L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL

MILIEU HUMAIN :
. faible réduction de la marge Tableau E-3
avant actuelle et faible empié- ' .

... Mineur - Aucune Mineur
tement de la nouvelle emprise

MILIEU VISUEL

. modification de la perception : - . Mineur Aucune " Mineur
visuelle des résidents: : - :

marge résiduelle: < 7,5m
réduction: < 60%

ou faible empiétement de 1'em-

prise suite au réaménagement
d'intersections’

MILIEU SONORE

. altération de la qualité de . - Mineur ~ Aucune Mineur
vie des residents ' . '

Apprééiation globale: MINEUR : | 'Impact résiduel: MINEUR
Mesure de mitigation proposée: - Aucune '



DOSSIER: 22 : .
ELEMENTS AFFECTES: Batiments ne subissant aucune réduction de leur marge actuelle et situés entre 3,0 et 7,5 m de 1'emprise

IMPACT ANTICIPE LOCALISATION  COTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
: L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL
MILIEU VISUEL . _ TRONCON QUEST
. modification de la perception - 2+210 Nord
visuelle des résidents suite a 2+300 Nord
1'utilisation de 1'emprise 3+210 Sud
actuelle _ 3+227 Sud
3+240 : Sud
marge avant actuelle: entre 3+600 (*) Nord
3,0et 7,5 m 3+637 " Nord
: 3+660 Nord .
3+670 Nord Mineur : Aucune Mineur
3+693 Nord
3+710 Sud
3+725 - Nord
3+740 Nord
3+775 (**) Nord
3+940 Sud
3+960 Sud
3+975 Sud
4+040 Sud
4+065 . Sud
MILIEU SONORE ' ' TRONCON EST
. altération de 1a qualité de ' 5+32 Sud.
vie des résidents | o 5+495 Nord
5+905 Sud
6+290 (*)(2puits) Nord Majeur _ Aucune Majeur
6+365 Nord _
7+630 Nord
7+665 Nord
7+700 Nord

(*) présence d'un puits comportant des risques possibles de contamination s'il y a dynamitage § proximité
(**) présence d'un puits comportant des risques possibles de contamination s'il y a dynamitage 3 proximité et possibilité
d'expropriation ' '

Mesure de mitigation proposée: Aucune . ‘ o Impact résiduel: MAJEUR



DOSSIER: 23

ELEMENTS AFFECTES: Batiments ne subissant aucune réduction de leur marge actuelle, situés a plus de 7,5 m de 1'emprise et
. ~ dont les résidents sont soumis a un impact sonore majeur ‘

IMPACT ANTICIPE o . LOCALISATION = COTE DE APPRECIATION MESURE DE  ~ IMPACT

L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL
MILIEU SONORE - . TRONCON OUEST
: Section II:
. altération de la qualité de vie -1+460 Nord Majeur Aucune Majeur
des résidents - 14703 Nord :
_ ' 1+722 ' Nord
1+740 - Nord
14820 ’ Sud
Section III:
14930 : Sud
2+000 - Sud
2+210 ' Sud
2+362 : Sud
2+400 Nord
2+475 Sud
2+500 Sud
2+515 _ Nord
2+700 _ ~ Nord
2+985 ~ Sud
3+055 , Nord
3+120 Nord
3+290 Sud -
3+400 Sud
3+430 Sud -
3+485 Sud
3+755 ' Sud
3+960 Sud

3+095 ~ Nord



- DOSSIER: 23 (suite) Lo
ELEMENTS AFFECTES: Batiments ne subissant aucune réduction de leur marge actuelle situés a plus de 7,5 m de 1'emprise, et
‘ dont les résidents sont soumis a un impact sonore majeur : v :

- IMPACT ANTICIPE ' LOCALISATION ~ COTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
: - L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL

TRONGON EST

Section IV: :
4+820 Nord
5+527 (*) Sud
5+580 - Sud
5+610 (*) Nord
54610 - Sud
5+650 Sud
5+765 Nord
5+770 Sud
6+000 Sud
6+570 Sud
6+925 (*) Nord
74175 (*) Sud
74215 Sud
74235 (*) Sud
74275 (*) Sud

(*) Présence d'un puits comportant des risques possib]eé de contamination s'il y a dynamitage 3 proximité

Appréciation globale: MAJEUR Impact résiduel: MAJEUR
Mesure de mitigation proposée: Aucune



DOSSIER 24 : : -
ELEMENTS AFFECTES: Batiments situés 3 plus de 7,5 m de 1'emprise, ne subissant aucune réduction de leur marge actuelle et
dont les résidents sont soumis a un impact sonore moyen

IMPACT ANTICIPE LOCALISATION  COTE DE APPRECIATION MESURE DE IMPACT
: L'EMPRISE = GLOBALE : MITIGATION RESIDUEL

MILIEU SONORE : TRONGON QUEST
Section III:

. altération de la qualité de vie 3+093 Nord - :Moyen ‘Aucune | Moyen
des résidents ' _

TRONGON EST

Section IV: :

5+235 Sud

5+695 Sud

5+850 Sud

6+065 Sud

6+450 Sud-
6+570 - Nord
6+975 Nord

Appréciation globale: MOYEN ’ : Impact résiduel: MOYEN

Mesure de mitigation proposée: Aucune



DOSSIER 25

ELEMENTS AFFECTES: Batiments situés  plus de 7,5 m de 1‘em

dont les résidents sont soumis a un impact sonore mineur

prise, ne subissant aucune réduction de leur marge actuelle et

IMPACT ANTICIPE

LOCALISATION  COTE DE APPRECIATION
L'EMPRISE  GLOBALE

MESURE DE IMPACT
MITIGATION  RESIDUEL

MILIEU SONORE

. altération de la qualité de vie
des résidents

TRONGON EST

5+745 Sud Mineur

Aucune Mineur -

Appréciation globale: MINEUR
Mesure de mitigation proposée: Aucune

Impact résiduel:

MINEUR



DOSSIER: 26
ELEMENT AFFECTE: Terrains non-construits et sans utilisation définie
IMPACT ANTICIPE - LOCALISATION COTE DE APPRECIATION - MESURE DE IMPACT
, ' - L'EMPRISE  GLOBALE MITIGATION RESIDUEL

MILTEU HUMAIN

- volet environnemental:

. empiétement de la nouvelle ' ‘Tabieau 6.18 - Mineur " Aucune Mineur
emprise '

~ Mesure de mitigation proposée: Aucune 7Impaqt'résidUe]: “MINEUR



Tableau: E-1

Localisation des batiments subissant un faible empiétement de 1'emprise et -
dont les residents sont soumis a un impact sonore majeur

‘ LOCALISATION | |
Marge réduite ~ Batiment

Chainage Coté de 1'emprise Chainage = = Coté de 1'emprise-

TRONGON OUEST
Section II (batiments situés a moins de 88 m du centre de la route 112)

1+749 (1) Sud - - 1+727 ~ Sud

1+740 1 |
1+777 (1) Sud 1+780 Sud

1+768

s Uigt 114

Section III (batiments situés a moins de 50 m du centre de la route 112)

1+920 a3 1+936 Nord 1+915 ‘ Nord
2+077 a 2+084 (1) Sud 2+140 Sud
2+514 3 2+585 _ Sud 2+553 , Sud
2+725 a 2+730 (1) ° ' :
: " Sud 2+770 S Sud
2+783 a 2+793 (1) , :
2+88l a 2+949 (1) } '
Nord 2+875 ~ Nord
2+949 3 2+955 ' -
2+955 a 2+960 (2) } : -
Nord 2+997 Nord
2+960 a 3+000
3+116 a 3+145 (1) Sud . 34170 (*) Sud
3+277 a 3+284 (1) Nord 3+280 Nord
_ 3+332 a 3+342 (2) Sud 3+290 Sud
- 3+387 a 3+396 (1) :
Nord . 3+430 : Nord
'3+443 3 3+450 (1) C o '
3+471 3 3+480 (1) }
' Nord C 3+480 - Nord
3+520 a 3+535 (2) o _ '
-3+926 a 3+931 (1) Sud 3+940 ' Sud
3+982 a 3+987 21; Sud o 3+975 : Sud
4+002 a 4+007 (1 Sud - 44015 Sud



Tableau : E-1 (suite)

‘Section IV (b3timents situés.a moins de 25 m au centre de la route 112)

4+393 3 4+423 | Nord 4+406 Nord

TRONCON EST

Section IV (batiments situés a moins de 25 m du centre de la route 112)

5+680 a 5+688 (1) Nord _ 54700 (*) Nord

1 _
6+160 a 6+166 (1) Nord . 6+185 (*) Nord
6+215 a 6+233 (1) Nord 6+210_(*) Nord

(1) Réaménagement d'intersections de rues ou chemins aboutissant ala
route 112.
(2) Servitude de drainage.
*) Présence d'un puits comportant des risques possibles de contamination
s'il y a dynamitage a proximité



Tableau: E-2

Localisation des batiments subissant un faible empiétement de Tlemprise et
dont les résidents sont soumis a un impact sonore moyen

: LOCALISATION
~ Marge réduite: - Batiment

Chainage Coté de 1'emprise - Chainage Coté de 1'emprise

TRONGON EST

Section IV (b3timents situés entre 25 et 48 m du centre de la route 112)

4+616 a 4+712 Nord 4+705 Nord
5+142 3 5+219 , Nord 5+170 Nord
5+238 a 5+284 Nord 5+260 "~ Nord
6+368 3 6+572 (1)

Nord 6+475 Nord
6+572 a 6+587 (2) _ :
6+700 a 6+870- Sud 6+820 (*) Sud
6+870 a 6+917 . Sud ; 6+875 : Sud
6+917 3 6+956 _ - Sud 6+922 Sud
. 6+956 a 6+987 . Sud 7+000 Sud
7+341 3 7+457 Nord 7+324 : Nord

Réaménagement d'intersections des rues ou chemins aboutissant a la
route 112.

Servitude de drainage.

) Presence d'un puits comportant des risques possibles de contam1nat1on
s*il .y a dynamitage a proximité.

~ e~ —~~
* N —
— Ly

. 1
) 1
' - v
N 3 v



Tableau E-3

Localisation des batiments subissant un faible empiétement de 1'emprise et
dont les résidents sont soumis a un impact sonore mineur

LOCALISATION |

Marge réduite Batiment

Chafnage = Coté de 1'emprise Chainage Coté de 1'emprise

TRONGON EST
Section IV (batiments situés entre 48 et 200 m du centre de la route 112)

6+860 3 6+923 ‘Nord 64890 Nord

30+015 a 30+057 (1) ~Nord : - 7+270 o Nord
: (rue.du Relais) - = ,
6+465 a 6+515 Nord 6+480 Nord

(chemin Biron)

(1) Réaménagement de 1'intersection entre la rue du Relais et la route 112,



ANNEXE F
AVIS DE PROJET
ET DIRECTIVES DU MENVIQ



\os s

) NIRRT 'mnltlul)—‘l.
N2 Ministere
. des Transports

vMontréa], le 31 aoOt 1981

A Monsieur Gilles Coulombe, ing.
~ Chef du service d'Analyse des Etudes d'impacts
Ministere de 1'Environnement
2360, chemin Ste-Foy
SAINTE-FOY (Québec)
- G1V 4H2

De: Daniel Waltz, éco]ogiste
Chef du service de 1' Env1ronnement
Ministére des Transports
255, boulevard Crémazie est (9e)
MONTREAL (Québec) H2M 1L5

Objet: Avis de projet’
Route 112 - ,
Munic.: Ascot-Corner et Fleurimont
Circ. élect.: Saint-Francois
N/D.: 5-36- 38 #1066

Monsieur,

Vous trouverez, ci-joint, le formulaire d'avis de projet dGment rempli

pour le projet en titre. Le motif de la présente démarche s'appuie sur
le fait que cette section de 6,957 km de la route 112 sera portée de deux .
a quatre voies.

Nous ‘attendons votre réponse avant de poursuxvre dans 1 etude de ce dos-
sier.

Lte chef du service de 1'Environnement,

Daniel z, écologiste
DW/nj
p.J-

c.c. M. Jacques-L. Charland, s.m.a., directeur généfa1 du Génie

v 861 (79 06}



9. Remarques

19 Le projet est partiellement situé dans une zone agricole

20 -

30

40

permanente et la construction sur certaines sections néces-

sitera une autorisation de 1la C.P.T.A. (cf. annexe 3)

La construction sera réalisée en majeure partie dans le cor-
ridor actuel de la route 112; 1a ligne de centre actuelle est

3 peu prés maintenue sur 1'ensemble du projet. Le ministére

des Transports posseéde 807 du terrain requis et'l'expropria-
tion est nécessaire principalement pour réaménager les inter-

sections.

Le ministére des Transports envisage un protocole d'entente
avec la municipalité de Fleurimont afin de réaliser en mém

temps les travaux de reconstruction de la route 112 et le

prolongement du réseau d'aquéduc et d'égout de 1a municipalité

(cf. annexe 4).

Selon un rapport du caporal Jean Gaboury de la Siireté du
Québec, il y a eu, dans les trongons qui font 1l'objet de 1la

présente demande, 72 accidents de janvier & novembre 1979,

dont 38 avec dommages matériels importants et 8 avec blessés

S

Je cenrtitie que tous les renseignements mentionnés dans le présent avis de projet
sont exacts au meileur de ma connaissance.

Signé le

Daniel Waltz, écologiste )
Chef du service de 1’Environnement

J
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Date de réception

(A rusage du- Dossier numéro

ministére de I'Environnement)

1. Promoteur ~ MINISTERE DES TRANSPORIS )
Adresse 255, boulevard Crimazie est (9e) MONITREAL H2M 1LS

N° de téléphone 514-873-4953

2. Responsable du projet pour le promoteur SERVICE DL L'ENVIRONNEMEN_T
, M. Robert Letarte
N° de téléphone 514-873-2736

3. Titre du projet Route 112, trongons 3=180 et 3-190
N/D: 5-36-38 (1066)

4. Objectifs du projet La route 112 constitue le principal accés du
coté est de la ville de Sherbrooke. L'amélioration de cette

route est rendue nécessaire en raison d'un débit de circula-

tion &levé (9180 JMA et 11,200 JME), d'un bon nombre d'acci- -

dents (cf. Remarques au point 9) qui surviennent 3 chaque
année entre Fleurimont et Ascot Corncr et d'un développement -
résidentiel et commercial important dans le secteur.

5. Localisation du projet Municipalités: Ascot Corner et Fleurimont
Circonscription électnrale: Saint-Francois
(cf. plan de localisation en annexe 1).




6. Description du projet
{phase préparatoire, phase construction, phase exploitation)
- Longucur du projet: 6,957 kilométres
- Emprise nominale: 20,0 métres
- Section-typec: quatre (4) voies contigulls sans stationnement,
conformément 3 la norme D-2310 modifide du
ministeére des Transports (cf. annexe 2)
- Drainage: drainage fermé assuré par des égouts pluviaux
de chaque coté de la route
- Vitesse affich€e:- 50 kilomttres/hcurc dans le village de
Fleurimont
- 90 kilométres/heure en dehors. des limites
du village
.




-~
7. Calendrier de réalisation du projet

— Plan préliminaire: 1980

= Plan de construction: 1981

= Plan d'expropriation: 1982

=- Expropriation: . 71983

= Construction: 1984 et 1985

J
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Remarques

i©

30

.40

Le projet cet particllement situé dans unc zone sgricole
permancente ct la construetion sur certaines scections néces-

sitera unc autorisation de la C.P.T.A. (cf. annexe 3)

La constructioniﬂsera réalisée en mpjeure partie dans le cor-
ridor .actuel deii;}la route 112; la ligne de centre actuelle est
a pcﬁ p.rés main-gfenue sur 1'ensemble du projet. Le ministére
des Tranérorts ;;bsséd'e 807 du terrain requis et 1'expropria-
tion est nécessﬁire principalement pour réaménager les inter-

sections.

Le ministére des: Transports envisagc un protocole d'entente
avec la municipalité de Fleurimont afin de réaliser en méme
temps les travaux de reconstruction de la route 112 et 1le

prolongement du réseau d'aquéduc et d'égout de la municipalité

b(cf, annexe 4).,

Selon un rapp'orti du caporal Jean Gaboury de la Sireté du
Québec, i1 y a e':'u, dans les trongons qui font l'objet de 1a

présente deman'de_fs 72 accidents de janvier 3 novembre 1979,

dont 38 avec dommages matériels importants et 8 avec blessés.

Je certifie que tous les renseignements mentionnés dans le présent avis de projet
sont exacts au meilleur de ma connaissance.

Sigré le . par Daniel Ualtz, Ccologiste

Chef du service dJe 1'Environnement

J




MiRISTERE Dt L'ERVIRONNEMIKNT DU QUEBEC

directive Cy minicire indicuent l& nature. 1z portée et

1'étencue de 1'é€tuce d'impact sur 1'environnement

Froiet de route * 112

rronzon Ascot-Corner,/Fieurimont
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Sainte-Fov, le Z6 fevrier 1982



Proiet 1 %te €112
Trencon Ascot-Corner/Fleurimont

page 1 de 6

INTRODUCTION

Cette directive & pour but d'indiquer les €léments importants de 1'é-
t.de d¢'impact & réaliser dans le cadre du rrojet de route £112, tron-
¢on Ascet-Corner/Fleurimont. Cette &tude doit Etre congue de fgcon

& Btre un véritedble cutil de plenificetion ce 1'utilisation du ter-
ritoire et préperée selon une méthode: scientifique. Elle doit de plus
satisfeire les besoins d'une triple c11ent=1e soit ]e réviseur, le
public et le décideur.

De fegon générzle, le contenu de 1° étude d'impact doit référer aux
é1éments décrits & la section II] du: Réqiement général relatif &
1'évaluation et a 1'examen des impacts sur 1'environnement (décret
3734-80, 3 décembre 1980).

1. PROSLEMATIQUE

L'initieteur dcit d'abord présenter 1es conditions et les problémes
identifiés cans le milieu.. Dans ce cane>Le les caractéristiques
du réseau actuel doivent &tre précisées. L'initiateur doit de plus,
irdiguer 1'évolution des statistiques de circulation et les données
reletives aux eccidents routierg de mZme cue tout autre probléme
¢'inlérét relativement au réseau actuel. 11 doit présenter les
normes én vigueur au ministére des Transportis concernant les ty=

pes de route en relgtion avec les volumes de circulation, les ni-
veaux de service etc. 11 doit éazlement présenter les phases ul-
térieures prévues 2u présent prowet

Suite & cet examen cdu probleme, 1' 1r1gwate ;v doit mentionner les
DFTHCchUX objectifs Lecnn1ques, écocncrmiques et environnementaux -
qu'il cherche & atteindre soit locziement soit réoionalement.

¢. RECHERCKE ET ANALYSE DE SOLUTIONS POSSIBLES

2.1 Recherche des solutions

L'initiateur doit procéder & la recherche de toutes les solu-
‘tions possibles en tenant compte aussi. bien des conditions
actuelles du milieu que des facteurs pouvant influencer de
fagon prévisible la circulation tant sur les plans local
(developpements récidentiels, comwercicux...) régional (réa-
nénenement du résesu routier, oricntatisn dy déve1oppement
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régional, affluence touristicue...) que national (augmenteztion
cu cclt ces carburants, mocificeticons des habitudes cde le cogu-
letion...). Les solutions avencées doivent permettre de ré-
pcndre edéquatement 3 1'énoncé cde lz problématique.

Permi les solutions possibles, 1'initizteur peut considérer:

- différentes possibilités de raccpordement avec 1'autoroute 10
actuellement envoie de réalisation;

- la réfection de la route 112 actuelle (élargissement, cor-
rection de courbes, de pentes...):

- une combinaison des deux premiéres solutions;

- le statu quo ou le report du projet;

1'amélioration du transport en commun;

Y Lrizlyse des solutions

L'initieteur coit procéder i, l'analyse des solutiops possibles
en considérant autant les impacts environnementaux appréhendéc
que les aspects techniques et éco"oquues. Cette enziyvse coit
jntécrer les effeis d entrezinemer? cde: diverses sclutiens pos-
cidies sur le régiisetion de cd'eutres prcjets tent sur le plan
iccel cue régione’. L'on doit ¥aire état ici entre autres du
projet de prolongement du systire d'squeduc et d'Egodt de la
municipalité de Fleurimont et son 1rteoraL10n dans certeaines
solutions possibles.

Suite & cette enélyse, une présélection de solutions peut s'ef-
fectuer.® Le rejet de certaines §blutions doit cependant &tre
justifié et les solutions retenues dcivent etre cons1derees
tout eu long de 1'étude d'impact.

2.3 Description technique ces sclutions retenues

Cette description doit se faire sur les doubles plans des ca-
ractéristiques techniques &t des travaux ou actions prévues.
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L'étude d'impact doit également comprendre une description re-
1at1venent détaillée des travaux cu actions prévus, 2insi
cu'une description des moda11tés de mise hors serv1ce des sec-
tions de routes résiduelles s'i1 v 8 lieu.

ANALYSE D'IMPACT

K Zone d'étude

Compte tenu des points & relier et des contreintes majeures sur
ies plens environnementaux, techniques, socieaux &t €conomiques,
1'initiateur doit décrire son aire d'étude et en:justifier les
1imites. Cette zone d'E&tude doit comprendre une partie de
Sherbrooke (pour y voir.la suite de la route projetée dans
cette direction), et une portion suffisante de territoire du
cGté de Ascot-Corner. Le zone d'étude doit déborder ampie-
ment la limite des lots touchés physiquement par 1a réalisa-
tion des travaux et englober. un térfitoire suffisamment vaste
pour que 1'étude d’impact soét véritablement utile & la plani-
fication de 1'usage de ce miliey &t § ‘13 prévention ou 1a cor-
rection maximale des impacts engendrés~par ‘e projet.

2.2 Inventaire de la zone d'étude

Lryes evoir identifié une cire d'étude, 1'initiateur doit pré-
senter 1'inventeire et la description des composantes de 1'en-
vironnensnt de ce milieu. .Le choix des cecmzcsentes et 1'exten-
sign connés 2.7e cescription de celles-ci c¢cit correspondre &
Teur irIortence dans le zone d'étude et pcur 1e m‘c:,)'s'r.

‘initicteur doxt fournir une descr1ﬂt1on re.at1vement détail-

l

Jée de 1'utilisetion actuelle et potentielle de :1a zone d'étude
gn se référznt perticuliérement & dec. cccu'cngs .comme les Sché-
rzs c'eménzgenent, plans directeurs.

L'initicteur doit s'atterder zux composantes patrimoniales soit
le petrimoine bZti (ensembles, structures ou immeubles isolés)
1'arcnéclogie (sites connus et zcnes potentielles) le paysage
(compesentes, points de vue exceptionnels).

*ention parL1cu1wexe dcit Etre accordée au milieu humain

Une et
1€ -
dans iz zone d'étude (expropriation poscible de terrains et ce
betirients, lozeiisailon det puits zrtésieas ' localisation pré-

o
cise des meisons d'hzbitation et ces commerces...). Cet in-
ventzire peut comprendre écalement la localisation des acci-
dents survenus ces cerni&res années sur ce trongon de route.
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L'inventaire de 1z zone d'étude doit comporter une section sur
V'agriculture (potentiel des terres, cynemisme des cultures,
ivpes ce cultures, structure cadestrale...) 18 foresterie
tyzes, heuteur et densité des peuplements, peuplements se-
anciers, pientztion...) et la faune (revace de cerfs de Vir-
irie ettoute eutre espdce jugfe d'intérét).

.3 ldentification de tracés

-~ 1'intérieur cde la zone d'€tude préalablement délimitée puis
inventoriée, }'initiasteur doit identifier les contraintes 3 la
réelisation des différentes_solutions retenues. 'Si le projet
¢'élargissement progosé. est majntenu intégralement, tes princi-
cales contraintes. sg pencontperdht. probablement.au. nivesu du
rilieu humain et-des courbes aux thainiges approximatifs sui-
vents: 3+00, 4+50 et 7+00 sur la route actuelle. Ces sec-
tions pourraient faire 1'objet d'alternatives de tracés d'une
longueur restreinte. Ces zcnes particuligres pourraient alors
nécessiter cdes inventaires plus détaillés. Dans le cas ou un
reccordement 3 1'autoroute 10 serait mzintenu comme solution
cossitle, rlusieurs trzcés pourraient &tre envisagés.

~

Choix d'un trace

[

-~ ce btesent. sur la gescrigiion des milieux biophysiques et
“umeins, 1'initizteur doit clairemert indiquer les répercus-
sicns du projet sur 1'environnement et les &valuer. [e plus,

i1 doit identifier les mesures de mitioation des impacts envi-
reninementeuy inévitables avent de pesser au choix du tracé finzl.

e siiention icute particuliére doit Eire spportée 3 cetie sec-
ien atvin gue soient identifiés et correctement évalués tous
es impacts susceptibles de provoquer des dérangements mzjeurs

gni

i
cu significatifs sur les différents tracés.

-

-

<
i

CR it LA

L'initizteur doit s'attarder spécialement su milieu hurain soit
ies répercussions engendrées par les expropriations, le bruit,
la possibilité de contamination des puits artésiens par les
sels, la proximité des résidences, les dangers d'accidents

pour les résidents avoisinants et pour les piétons en général.
Les impacts d'un éventuel réaménagement de la route 112 sur

le réseau de transport routier de Sherbrooke et d'Ascot-Corner

coivent aussi Etre évalués:

L'initiateur doit examiner de plus le calendrier et les métho-
des de construction et leurs effets sur 1a circulation routiére
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régulidre, estivele et touristique et sur les possab111tés g’ ac=
c&s eux. commerces et résidences. Lle chengement de vcceiion ep=
préhendé des immeubies le lonc de la 112 actuelle, les moci-
ficetions du pctron de circuletion sutomobile et piétonnier,

iz ciminuticn de 1'espace de déceoement entre la route 117 et
les immeubles, teute modification du nivesu de la route anUE]°
le doivent 8tre zussi évalués avec soin. :

L'étude ¢'impact doit également comporter une section décrivant..
1'ensemble des mesures prévues pour minimiser les impacts envi-.
ronnementaux 1nev1tcb1es et ce, avent 1e choix d'un tracé fingl.

L'initieteur dcit procéder au choix d un tracé en 1nd1unnt Ta
démgrche utilis€e et les raisons invoouées. Ce choix s'effec-
tue en comocrang checun des tracés ou sections de tracé & 1'aics
ces résultets ce 1'identificztion et de 1'&vzluztion des réper-.
cussions env1ronnementc1es guxcuelles ont E€té esscciées ces me- -
cures ge mitigezlion. :

Suite ey choix ¢' un trecé, 1'initizteur deit présenter cer;awnes
nesures visent & compenser les impacts résiduels inévitables.
Dzne ce contexte, une attention 3era accordée 3§ V' aménagement
de treverses de piétons & des endrecits Stratégiques, & des emé-
negements a ceractére esthétique..

K fescription détai]?ée du trecé cheoisi

i11€e du trecé choisi est fournie zu doud Te
révus et des milieux traversés et compliéte .
feites cens les étenes orécédentes. Tous
es & une btanne connéissance €t su bon cen-.
tréle des trav U cciveng €tre donnés. Tous les numércs de lots
touchés par le projet devront Etre présentés dans un tableau sé-
peré. L'initiateur doit indiquer et localiser précisément les
mesures de mitigaticn et de compensation préccnisées. Un calen=
crier des traveux. de pré-construction, construction et entretien
gussi précis que possible Goit sussi Etre présenté.

$m""“’

2.6 Mesures de surveillance et de suivi

L'étuce d'impect doit comporter une section ol sont indiquées
les mecures de surveillance et de suivi permettant de s'assu-
rer de 1'applicetior des différentes mesyres recommandées dans
1'€tuce. '

-

3.7 Consultation

i
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.ché per le prciet (cvincipc1enent les conseils ces ceantone
unis de Suffolk et Acdington et le ccnseil du comté concerné).
Le résultat des consu1tations effectuées doit appara?tre deng
1'étude d' 1mpact ‘

L. FRESEINTATION OF L'ETUDE D'IMPACT

icutes les connées de 1'étude d'impact .doivent Etre présentéss de
vegen cleire et concise. Ce qui peut Etre certographié a sventace

¢ 1'&tre et ce, & des échelles azdécuates (1'inventaire ce l& zone
C'élude ccit Etre & 1'échelle de 1: 20 025 ou plus grend). Un plan
ircicuent la locelisetion ceta1]1ée Cu trecé retenu des principaux
iTrects, des mesyres de mit igation et de compensation ¢ 'y rettachent
ctit E€tre csoumris. : '
Ttutes les sources de renseicnements utilicées doivent Eire connées en
riférence. Toules les données techniques caivent Eire acc ToECnées
¢z i'incicetion de leur origine. L'initizteur doit €calement préci-
czv Je veleur ge ces données au plen scientifique. De Tius, le nom
e rrofecsion et 1z fonction des perscnnes qui ont rézlisé j'étude
ciimLect Ccit Eire indicuEg.

Infin, cingidivent cue 1'ét ude d'impect s.: 1'envivonnezent est rice
t iz cisroeition cdu public peur-infermeticn, un résumé vilgarisé ces
€lémzrts essentiels de ledite étude et <e ses conciusicns coit Eire
fourni, eirsi cue icutl euvtre type de cicuments JUCE nécesseire cour
i bcrre covovénensicn cu rrejet. Le résumd cdoit €tre souric en 35
ciriec et contenir ure ced rie synthése.
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ETUDE D’IMPACT SUR L’ENVIRONNEMENT
AMELIORATION DU LIEN ROUTIER

ENTRE LA ROUTE 216 ET ASCOT-CORNER

fort

érabliere a

MATIERE

[

-Base topographique et planimétrique :
a l'échelle du 1/20 000,1978

MILIEU AGRO-FORESTIER - ASPECT FORESTIER

INVENTAIRE
POTENTIEL DE PRODUCTIVITE DES PEUPLEMENTS

limite des peuplements

moyen (accroissement annuel moyen 5,0m3/ha/année a 6,3m3/ha/année)
,S'TADE DE DéVELOPPEMENT DES PEUPLEMENTS
mur

jeune

régénération

ACERICULTURE

érabliere exploitée ou en voie de lI'étre (nombre d’entailles)

N

érabliere a potentiel moyen pour la production acéricole
LIGNEUSE

plantation
lot boisé faisant I'objet d'un plan de gestion simple

boisé faisant I'objet d'une récolte périodique

plantation de sapin de noél

Gouvernement du Québec
Ministéere des transports

ED PLURITEC ltée

(accroissement annuel moyen 6.,4m3/ha/année a 7,7m3%/ha/année)

fort potentiel pour la production acéricole
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INVENTAIRE ET RESISTANCE
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AMELIORATION DU LIEN ROUTIER
ENTRE LA ROUTE 216 ET ASCOT-CORNER

MILIEU VISUEL
INVENTAIRE

limite d'unité de paysage

limite de sous-unité de paysage

ligne de force du paysage

écran naturel (végétation , topographie)

£ B

MmN d&cran d'habitations
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acces visuel continu

i
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acces visuel discontinu
percée visuelle

panorama

point de repére important

point de repére secondaire
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degradation visuelle
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AME'LIORATION DU LIEN ROUTIER
ENTRE LA ROUTE 216 ET ASCOT-CORNER

LOCALISATION DES IMPACTS RESIDUELS
MJLIEU HUMAIN

-VOLET ENVIRONNEMENTAL (h moyen
ROUTE 112 AUTOROUTE 10
R-4 (0,0-3,0) R (Inc. Emp.—Rap. Exc.)
Lempiétement en metre Lrésidence subissant un
marge résiduelle en métre rapprochement excessif
numéro de dossier -résidence incluse dans I'emprise
R:résidence BS:batiment de service R:résidence C: commerce, batiment,terrain
-VOLET LEGAL B majeur

batiment devenant dérogatoire

MILIEU AGRO-FORESTIER (P moyen
B28 (1'/1) ’SF—SC—GE)

ELEMENTS AFFECTES: SF: superficie en friche
SC:superficie cultivée ou paturée  GE:grange-étable

nombre d'unités de terrain constituant I'exploitation
numéro de l'unité de terrain
NUMERO DE DOSSIER: B:bovins de boucherie

MILIEU VISUEL A majeur /A moyen
27 (<3, 0—>60%) , ,
L pourcentage de reduction de la marge avant
L marge résiduelle en metre
numéro du batiment

MILIEU SONORE @ majeur < moyen

@a 27m ()J

A impact sonore

distance entre le batiment et le centre de la route 112

PATRIMOINE BATI B moyen
36 . =t
numeéro du batiment
* puits comportant des risques possibles de contamination s’il y a dynamitage a proximité
| o o o | kilométrage
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