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1 IDENTIFICATION DU REQUERANT

Ministére des Transports du Québec
Direction régionale. (Région 04)
100, rue Laviolette, 4€ étage
Trois-Riviéres (QC)

G9A 559

2 IDENTIFICATION DU RESPONSABLE DU PROJET

Monsieur Daniel Waltz, écologiste

Chef du Service de 1'environnement
Ministére des Transports du Québec

255, boulevard Crémazie Est, 9iéme étage
Montréal (QC)

H2M 1L5 : .

Téléphone: (514) 873-4953

3 IDENTIFICATION DU CHARGE DE PROJET

Monsieur Jean-Pierre Beaumont, biologiste
Service de 1'environnement

Ministére des Transports du Québec

255, boulevard Crémazie Est, 9iéme étage
Montréal (QC)

HoM 1L5

Téléphone: (514) 873-2736

4 IDENTIFICATION ET LOCALISATION DU PROJET

Route: route 351

Région: Trois-Riviéres (04)

District: Shawinigan (43)

Municipalité: Saint-Mathieu (paroisse)

Municipalité régionale de comté: Centre-de-la-Mauricie
Circonscription électorale: Saint-Maurice

Numéro de dossier: A.R. 4-43-07 (265)

Le projet @ 1'étude est circonscrit sur une carte topographi-
que au 1:50 000 (figure 1) et localisé plus précisément au
1:20 000 sur des cartes topographique (figure 2) et cadastrale
(figure 3). : | ‘
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FIGURE 1

LOCALISATION DU PROJET
CARTE TOPOGRAPHIQUE 1: 50 000
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FIGURE 2

LOCALISATION DU PROJET
CARTE TOPOGRAPHIQUE AU 1: 20 000




x\%’

TERRE AGRICOLE DESIGNEE
- ' \

FIGURE 3

LOCALISATION DU PROJET
CARTE CADASTRALE 1: 20 000




5 OBJECTIFS DU PROJET

La partie de la route 351 comprise entre la municipalité de
Saint-Gérard-des-Laurentides et 1le chemin du Rang Saint-
Frangois (figures 1 @ 3) est la derniére a étre reconstruite
entre la cité de Shawinigan et la municipalité de Saint-
Mathieu. _

Cette reconstruction est nécessaire parce que 1' 1nfrastructure

.routiére est 1nadequate pour une route de cette importance

tant du point de vue drainage que du point de vue capac1te
portante. Le pont traversant la riviére Shaw1n1gan est treés
étroit et débouche sur une courbe trés prononcée ce qui en
fait un pont dangereux (un accident mortel en 1983). I
nécessite d'ailleurs des réparations majeures au plan
structural. .

Ainsi, en plus d'améliorer les standards de sécurité et Tles
caractéristiques de 1'infrastructure routiére, 1le projet
permet une harmonisation avec Tles sections cont1gues n
repond aussi a une demande de la mun1c1pa11te de Saint-Mathieu
qui a di faire face dés les années 1970 3 des problémes de
congestion sur son réseau routier local & la suite de la mise
en valeur du parc national de la Mauricie. '

6 DESCRIPTION'DU PROJET

6.1  NATURE DU PROJET

La reconstruction de la route 351 entre les-municipalités de
Saint-Gérard-des-Laurentides et de Saint-Mathieu (chainages
0+800 a 3+561) nécessite de refaire la structure de chaussée
au complet et d'aménager des fossés latéraux assez profonds
pour drainer la sous-fondation de la route, le tout dans une
emprise normalisée de 30 m selon la section type D-2303
(figure 4). : :

Le tracé longe la riviére Shawinigan a moins de 60 m entre les
chainages 1+143 et 1+445 et entre 2+120 & 2+235. Au chainage
2+235, un pont neuf sera construit au-dessus de la riviére
Shawinigan en aval du pont existant. Afin de corriger 1'accés
au pont et les déficiences géométriques, prés de la moitié du

projet, d'une longueur totale de 2,76 km, a fait 1'objet d'un
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réalignement de la ligne de centre (1+300 & 2+460 et 3+120 i
'3+520) plus ou moins important. Environ le tiers du projet se

fait hors du tracé actuel mais presque la moitié de ces terres
sont déja en possession du m1n1stere des Transports du Québec
depuis 1976.

6.2 CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU PROJET

La reconstruction de la route 351 s'effectuera sur une distan-
ce de 2,76 km selon les détails de ‘1a section tranversale de
type "D" (dessins normalisés nos D-2303 et D-3304, figures 4
et 5) soit avec une chaussée de deux voies de 3,25 m et deux
accotements de 2,00 m. Du chainage 0+800 a 2+000, 1'emprise
acquise est de 36,6 m et du chainage 2+000 a 3+561, elle est
de 24 m compte tenu que le terrain naturel est trés plat.
L'emprise moyenne pour 1'ensemble du projet est 31,4 m. De
plus, les emprises excédentaires, 13 ol ¢a pourra étre utile
et intéressant pour les propriétaires riverains, seront rétro-
cédés aprés les travaux de reconstruction.

Le drainage sera effectué selon une section-type rurale au
moyen de fossés latéraux et de ponceaux sous la route. De
fagon générale, les ponceaux de drainage sous la route seront
en tuyau de t6le ondulée galvanisée (T.T.0.G.) mais ceux qui

. permettront d'accéder aux propriétés seront en beton armé
. (T.B.A.).

Un nouveau pont traversant la riviére Shawinigan sera cons-
truit en aval du pont actuel sur une longueur de 56 m. I
possédera deux culées et aucune pile en riviére. Des perrés
déversés protégeront les remblais contre 1'érosion de la ri-
viére. L'ouverture libre minimale sera de 25,0 m mesurée per-
pendiculairement aux berges naturelles du cours d'eau. Le
pont actuel servira durant la construction de 1la nouvelle
structure et sera démoli par la suite. A noter que les mesu-
res générales de protection du milieu biologique décrites au
point 9.2 seront appliquées pour ces travaux.

Enfin notons que la vitesse de référence sur cette route est
de 100 km et la vitesse affichée sera de 90 km/h.
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VITESSE DE BASE:

EN DEBLAI DE 1re CLASSE

| 30 000 -
emprise nominale
g’ en déblai
©
a .
g 2000 |, 3280 |, 3250 | _ 2000
3 accotement | “voie . voie " Taccotement
g i
__ _variable . variable -
lo talus talus extérieur
& de déblai
min Q. o .
1 000 ) ¢ 1000 g‘ arrondi 300l ¢
: — -
| - 10500
plate-forme

21 000
axe 3 axe des fossés

TYPE D- ROUTE PRINCIPALE, REGIONALE OU LOCALE

NOTES: -Lorsqu‘on prévoit une glissiére de sécurité, une berme de 1 m est requise en
surlargeur al‘accotement.

Pour des hauteurs de remblais supérieures 3 2 m, 13 distance des fossés varie .
de maniére que la pente du talus extérieur n'‘excéde pas 1V:2H et I'emprise
est élargie au besoin.

90 km/h (ROUTE LOCALE)

variable

talus exteérieur

_arrondj 300

en remblai

variahle

DEBIT JMA <750 (ROUTE PRINCIPALE)
DEBIT JMA: 400 - 2 000 (ROUTE REGIONALE)
DEBIT JMA >2 000 (ROUTE LOCALE)

e P

asiudwa,p 3yl

|

(D-2303)

100 km/h (ROUTE PRINCIPALE)
100 km/h {ROUTE REGIONALE)

FIGURE 4:

DESSIN NORMALISE D'UNE SECTION TRANSVERSALE DE ROUTE DE TYPE "D*
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TYPED ROUTE PRINCIPALE, REGIONALE OU LOCALE ' <
c -
L 30 000/2 -
| demi-emprise nominale g
- 21 000/2
o demi-distance entre les fossés VI |
. 3250 S 'l . 2000 - z
voie o accotement [-3
. | 2
_ arrondj 300 3 | 3
1 0,02 o o 9
2M .06 ]} . z
. 0,02
3—* o ]
0,02 : \ 8 variabte |
~ m =
4 —-e . -
. 1 £
L 0,02 €
5 ——o ! |
, sol naturel. ‘ ’ 2
1 I
%)
£l !
El —»4 1 000 jt———
1- revétement en B.B. > 190 kg/m2 en deux couches (80 kg/m2 , type MB5 et 110 kg/m2 , type MB2) NOTE: - La pente du talus extérieur 1V:3H s’applique en
2- fondation supérieure supérieure » 150 mm densifié, granuiat calibre 19-Oa terrain plat pour des remblais ne dépassant pas 2 m
«3- fondation inférieure = 225 3 300 mm densifié, granulat calibre 63-0 de hauteur; quand le terrain est incliné transver-
»+» 4. sous-fondation —» épaisseur variable, matcriau classe A salement, elle peut atteindre 1V:2H.
5- remblai - épaisseur variable, matériau classe B :
»selon la qualité du granulat
«» selon |'étude de sol
9 | (D-3304)

~ i . . [

FIGURE 6:  DESSIN NORMALISE D'UNE SECTION TRANSVERSALE DE ROUTE DE TYPE "D”



6.3 FLUX DE CIRCULATION

Le débit journalier moyen annuel (DJMA) était estimé & 1 550
véhicules en 1979 et 1 485 véhicules en 1982 alors que Tle
débit journalier moyen d'été (DJME) s'élevait a4 1 890 véhicu-
les en 1979 et 1 795 véhicules en 1982. Cette 1egere baisse
observée est pr1nc1pa1ement due @ la période de récession éco-
nomique.

Ce trongon sert de voie d'accés au parc national de la Mauri-
cie qui a accueilli, en moyenne pour cing ans (1980-1985) et

- seulement par 1'entrée ouest, 46 338 véhicules pour un total
de 142 311 visiteurs.

De plus la Consolidated Bathurst prévoit transporter
25 000 mj de bois par an sur cette route pour les dix pro-
chaines années (équivalent de 1 250 camions 10 roues transpor—
tant 20 m3 de bois chacun).

6.4 ECHEANCIER DU PROJET

La réalisation des travaux prévus pour le réaménagement de 1la
route 351 devrait normalement suivre 1'é@chéancier suivant:

- construction du pont : juin 1987
- construction de 1a route ¢ Jjuin 1988 3 1990

Ce projet a été accepté par la Corporation municipale de la
paroisse de Saint-Mathieu qui exprime le voeu que les travaux
soient réalisés le plus tot poss1b1e sur toute Teur longueur.

Cette résolution est présentée a 1 annexe 1.

6.5  ACQUISITION DE TERRAINS

Des chainages 0+800 & 2+000, les terrains nécessaires a la
construction de la route sont entiérement acquis depuis 1976.
Un plan d'expropriation numéro EX-74-55-4028 a été préparé par
monsieur Jacques Caron, _arpenteur-géométre en date du 23
février 1976. S



Entre les chainages 2+000 a 3+561, 1a superficie a exproprier
est d'environ 19 000 mé dont 7 950 m2 (des chainages 2+270
a 3+561) sont dans la zone verte. Le ministére des Transports
a d'ailleurs demandé 1'autorisation a la Commission de protec-
tion du territoire agricole du Québec (CPTAQ) d'utiliser & des
fins non agricoles des parcelles de terrain sur les lots 49-A
du rang II et 49 du rang III du cadastre de la paroisse de
Saint-Mathieu, division d'enregistrement de Shawinigan. L'au-
torisation de la Commission est présentée a 1'annexe 2. Le

reste des terrains a acquérir est au sud de la route 351

actuelle soit dans la zone blanche. Toutes ces acquisitions
de terrains, faites par le ministére des Transports du Québec,
ne sont pas encore finalisées.

7 MOTIF DE LA DEMANDE DE CERTIFICAT D'AUTORISATION DE
. CONSTRUCTION

- En vertu de 1'article 3 du Réglement relatif a 1'administra-

tion de la Loi sur la qualité de 1'environnement (L.R.Q.,
c.-Q-2, a.22), la partie du projet longeant 1la riviére
Shawinigan a moins de 60 m, soit entre les chainages 1+143 a
1+445, nécessite 1'obtention d'un certificat d'autorisation de
construction. Pour les présentes fins, le projet sera donc
circonscrit entre les chainages 0+980 et 1+600 comme indiqué
aux figures 2 et 3. Cette section apparait aux feu111ets 3/12
a 5/12 du plan TL86-40-43-005 mis en pochette.

8 PRESENTATION DU CADRE ENVIRONNEMENTAL
8.1  DELIMITATION DU CORRIDOR D'ETUDE

Le corridor d'étude pour le présent projet est 1imité au chai-
nage 0+980 & 1+600. I1 comprend 1'endroit ou le projet de
route longe la riviére Shawinigan a moins de 60 m. Il y a
tout lieu de croire que ce corridor d'étude permettra d'iden-
tifier, de prévenir ou de mitiger 1'ensemble des impacts pré-
visibles dans ce secteur assujetti a 1'article 22 de la Loi
sur 1a qualité de 1'environnement.

10



"8.2 DESCRIPTION DES MILIEUX

8.2.1 MILIEU PHYSIQUE

Le projet & 1'étude se trouve a la croisée des vallées des
riviéres Shawinigan et Souris, a la limite des Basses-Terres
du Saint-Laurent et des Laurentides méridionales.

Sur un socle rocheux constitué de paragneiss,'quartzites et

roches a carbonate silicaté de la série de Grenville reposent

des sols issus de divers dépOts meubles. Mentionnons 1les
suivants:

Sols des séries _ Dépdts meubles

Pontiac, Piedmond et Brandon sur des dépots lacustro-marins

Ivry, Morin et Bevin sur des alluvions fluviatiles
récentes et deltaTques

Mont-Rolland et Matambin ~ sur des dépots fluvio-
' glaciaires et deltaTques

Saint-Colomban . sur des tills glaciaires

Dans 1a vallée de la riviére Shawinigan, les dépots meubles
ont des caractéristiques géologiques et géotechniques propices
d générer. des mouvements de type coulée argileuse. Cela tient
a Teur situation dans une vallée encaissée et a la nature des
matériaux. Par exemple, les dépots sur les rives de la rivié-
re Shawinigan, ou sera construit le pont, sont composés dans
les premiers métres, de sable soit silteux ou argileux, soit
avec un peu ou des traces de silt et d'argile. Sous cet hori-
zon se trouve une grande épaisseur de sols cohérents strati-
fiés. I1s se composent d'argile et silt avec traces de sable,
et de silt argileux ou sableux avec un peu ou des traces de
sable et d'argile.

La riviére qui traverse cette vallée est de type méandrique.
Elle draine les municipalités de Saint-Gérard-des-Laurentides
et de Saint-Mathieu de méme que la partie ouest de celle de
Sainte-Flore. Elle se trouve & une altitude de 150 m

11



au-dessus du niveau de la mer et se déverse une quinzaine de
kilométres plus loin dans la riviére Saint-Maurice. Selon la
Direction générale des ressources hydriques du ministére de
1'Environnement (commun1cat1on personnelle, Ju1n 1985), 1le
débit moyen annuel de la riviére est de 10,6 m3/s. I1 varie
de 2,41 m3/s en février 3 26,5 m3/s en mai. La crue prin-
tan1ere survient normalement en avril et culmine en mai. Les
cotes atteintes par les niveaux des hautes eaux printaniéres
moyennes (récurrence de 2,33 ans) et des eaux hautes extrémes
(récurrence d'environ 25 ans) sont respectivement de 151,0 m
et de 151,5 m. '

8.2.2 MILIEU BIOLOGIQUE

Localisé dans 1a rég1on éco1og1que de Quebec(Zc), compris dans
le domaine de 1' erab11ere sucriére a Tilleul d'Amérique et de
1'érabliére sucriére a Bouleau jaune défini par Thibault et
Hotte (1985), le corridor d'étude comporte peu de superficies
boisées. Ainsi, seulement deux groupements végétaux prédomi-

12

nent. L'aulnaie rugueuse, souvent accompagnée de saules, -

occupe les terres agricoles abandonnées, les versants de la
riviére Shawinigan, les ravins et les fossés. Il y a aussi
une peupleraie faux-tremble sise au nord de la route vers le
chainage 1+700 Ces groupements sont transitoires et ne pré-
sentent qu'un intérét écologique 1imité.

Selon le Service de 1'aménagement et de 1'exploitation de 1la
faune (annexe 3), les espéces suivantes se retrouvent dans la
riviére Shawinigan: Meunier no1r, Omble de fontaine,
Perchaude et un certain nombre d'espéces de cyprins. De plus,
cette riviére présente des signes de pollution assez forte
surtout en se rapprochant de son embouchure prés de
Shawinigan. ’ ’ '

Pour la sauvagine et les mammiféres, le territoire & 1'étude
ne. présente que de ‘faibles possibilités.
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8.2.3 MILIEU HUMAIN

Le milieu bati comprend 16 habitations dispersées sur une lon-
gueur de 2,8 km. Ces derniéres sont implantées a des distan-
ces trés variées de 1'emprise actuelle (de 1 m a 80 m). L'dge
et 1a qualité des constructions sont variables mais dans 1'en-
semble, elles peuvent étre considérées de bonne qualité et
bien entretenues. Les sites d'implantation et les paysages
qui Teur sont rattachés, particuliérement pour certaines
résidences non loin du cours d'eau principal, sont fort

intéressants. '

Le paysage visuel se compose de trois grands éléments:

- une riviére méandrique et encaissée avec sur ses versants de
la végétation arbustive et parfois arborescente; -

- une plaine avec des alignements de batiments le long de 1la
route 351 et des espaces agricoles;

- et une bordure montagneuse typique des Laurentides qui
occupe 1'arriére-plan.

En fait dans 1a plaine, la majorité des terrains sont en agri-
culture ou en friche. Beaucoup de ces terres, a proximité de
la riviére, ont été achetées par des citadins comme lieu de
villégiature et plusieurs, si ce n'est 1'ensemble, y résident
d 1'année. Ces terres ne sont pas ou presque pas cultivées et
si elles le sont, c'est en paturage.

9 PRESENTATION DES IMPACTS SUR L'ENVIRONNEMENT
ET DES MESURES DE MITIGATION RETENUES

9.1 IMPACTS SUR LE MILIEU PHYSIQUE

Le projet de reconstruction de 1la route 351 occasionne des
déblais 1égers et des remblais allant Jjusqu'd 70 cm de
hauteur. Les impacts des remblais sont évalués a la fiche 1.
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Concernant les dépots de la vallée de la riviére Shawinigan
propices a générer des mouvements de type coulée d'argile,. des
risques d'instabilité sont a prévoir 1a ou la route passe prés
des berges de la riviére. Cet aspect est considéré a 1la
fiche 2.

Soulignons cependant que les aires de stationnement ou d'en-
treposage de matériaux ou autres amenagements temporaires se-
ront situés & au moins 60 m de la riviére Shaw1n1gan et a
1'extérieur de 1a zone inondable. De plus les matériaux pro-
venant des déblais et utilisés pour la construction de 1a rou-
te seront acheminés directement sur le s1te oii-ils seront né-
cessaires. -

De fagon générale les impacts a ce niveau sont fa1b1es et une
fois les mesures de mitigation appliquées, leur impact rési-
duel est nul.

9.2 IMPACTS SUR LE MILIEU BIOLOGIQUE

Les impacts appréhendés sur le milieu biologique sont 1iés a
des modifications de 1a couverture végétale et des rives de la
riviére Shawinigan. Les groupements végétaux les plus touchés
par ce projet sont des aulnaies, des groupements de transition
qui occupent les versants de la riviére, ceux des ravins et
des terres agricoles abandonnées. Ce type d'impact est évalué
a la fiche 3 mais est aussi considéré & l1a fiche 1. Dans tous
les cas, un déboisement minimum de 1'emprise sera. effectué.
Tous les arbres conservés a 1'intérieur de 1' empr1se ou situés
d la limite ou juste @ 1'extérieur de 1'emprise seront proté-
gés lors de la construction par 1'application des normes
D-6600 et D- 6601, incluses au devis du projet et devant étre
respectées par 1'entrepreneur.

Une copie de ces normes est mise en annexe (annexes 4 et 5).

Les recommandations pour la protection de la riviére Shawini-
gan sont les suivantes:
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. Selon les informations fauniques que nous possédons actuel-
Tement, i1 n'y a pas de restr1ct1ons temporelles a& la réa-
11sat1on des travaux. :

. Les aires de stationnement et d'entreposage ou autres amé-
nagements temporaires doivent étre situés a au moins 60
métres du cours d'eau et 3 1'extérieur de la zone inonda-
ble. La seule élimination de végétation permise est celle
nécessaire é la réalisation de 1'ouvrage.

. Le plein et la vérification mécanique de la machinerie
s'effectueront d une distance minimale de 15 métres du
cours d'eau de fagon & éviter toute contamination du milieu
aquat1que par des produits organiques, chimiques, petroch1-
miques, toxiques ou pouvant le devenir.

. La traversée a gué du cours d'eau par la machinerie lourde
est interdite.

. Le prélévement de matériel granulaire du 1it du cours d'eau
et de ses berges pour servir a 1'ouvrage est interdit.

. Le déversement dans tout cours d'eau ou plans d'eau de dé-
chets provenant du chantier est interdit. On doit disposer
de ces déchets, quelle qu'en soit leur nature, selon les
lois et réglements en vigueur.

. On devra également s'assurer que tout débris de démolition
inutilisables pour les travaux en cours et considérés comme
rebuts, soient disposés par 1'entrepreneur sur un site au-
torisé par le ministére de 1'Environnement du Québec.

. Durant les travaux, d tous les endroits du chantier ou il y
a risque d'érosion, le so] doit étre stabilisé. Si 1le
chantier est fermé durant 1'hiver, ce travail de stabilisa-
tion préventive doit étre fait au moment de la fermeture
tempora1re du chantier dans le but de parer aux érosions
massives du printemps. Immédiatement aprés la réalisation
des travaux, tous les endroits remaniés devront étre stabi-
11ses de fagon permanente.

De fagon générale, les impacts a ce niveau sont négatifs, fai-
bles ou moyens mais une fois appliquées les mesures de mitiga-
tion, les impacts résiduels sont considérés faibles.
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9.3 IMPACTS SUR' LE MILIEU HUMAIN

Les principaux impacts du projet sur le milieu humain concer-
nent le confort et la sécurité des utilisateurs, les terres
agricoles, le bati humain et le paysage visuel.

Ainsi 1'@limination des déficiences observées sur la route 351
actuelle ou dans son emprise comme les orniéres, 1'ondulation
et les fissures ouvertes ou encore la faible profondeur et la
présence d'eau dormante dans des fossés, du moins en période
de fortes précipitations, améliorera le confort et la sécurité
des usagers. Cela constitue un impact positif, moyen, régio-
nal et a long terme pour 1'ensemble du projet.

Par contre ce proaet d'amélioration de 1a route 351 entrafnera
un certain nombre d' 1mpacts pour le milieu bati a la suite de
1'élargissement de 1'emprise et des modifications du tracé
actuel. Bien qu'une grande partie des terrains requis pour
effectuer ces améliorations aient déja été acquis par le mi-
nistére des Transports du Québec, 1'évaluation des impacts
s'est faite par la comparaison de la situation existante sur
le plan environnemental et de celle a venir, comme cela a été
fait précédemment. Rappelons cependant que les emprises excé-
dentaires seront rétrocédées aprés les travaux de reconstruc-
tion 13 ou ca pourra étre utile et intéressant pour les pro-
priétaires riverains. Ces impacts sont évalués aux fiches 4
et 5. Aprés application des mesures de m1t1gat1on, ils sont
genera]ement considérés faibles. v

Quant aux impacts visuels, le réaménagement proposé entrainera
quelques dégradations visuelles au niveau des remblais et des
déblais (cf. fiche 1). De plus les redressements apportés a
Ta route actuelle laissent sur place des sections résiduelles
dont 1'impact est évalué aux fiches 3 et 6. Toutefois, 1'en-
semencement des talus est. prévu de méme que la remise en état
des sections abandonnées. : :



10 CONCLUSION
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.Le ministére des Transports du Québec a entrepris depuis quel-

ques années la réfection de la route 351 entre la cité de
Shawinigan et la municipalité de Saint-Mathieu. Toutefois,
il reste 3 réaménager le trongon entre 1a municipalité de
Saint-Gérard-des-Laurentides et 1le chemin du Rang Saint-

-~ Frangois.

Les impacts apprehendes pour le tracé sont généralement fai-
bles:

au niveau physique, 1ils sont 1iés i la formation des remblais

et au probTeme de stabilité des dépots de 1a rive vu la proxi-
mité de la route;

au niveau biologique, i1 y a peu de destruction du couvert
végetal et des mesures préventives sont prises pour ne pas
perturber 1a riviére Shawinigan;

au niveau humain, 1'impact des travaux de construction de 1la
route porte seulement sur deux maisons qui voient leur marge
de recul avant modifiée et une seule section résiduelle est
1a1ssee en place.

Ainsi comme le tracé proposé amé1iore-1e confort et la sécuri-
té des usagers, que la largeur de 1'emprise est minimisée et
que tous les impacts résiduels sont faibles s'ils ne sont pas
nuls aprés application des mesures de mitigation décrites au-
paravant et dans les fiches d'impact et de mitigation, i1 ap-
parait acceptable au point de vue environnemental.



FICHE D'IMPACT ET DE MITIGATION NQ: '

0+952 & 1+330 (N.,
CHAINAGE(S) CADASTRE(S):
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Gscmprlon DE(S) L'IMPACT(S):

La reconstruction de la route nécessite la formation de remblais d'environ
70 cm de hauteur. Ces remblais peuvent modifier 1'é@coulement des eaux. Les
‘pentes dénudées de leur talus risquent de s'éroder sous 1'action des
précipitations. Sous cette forme, les remblais pourraient &tre percus comme
une dégradation visuelle par les res1dants et les usagers.

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S):

Etenpugfonctuelle - Faible
INTENSITEZDTe IMPACT:

k’

| pUREg: Lourt terme

QUALITE: Négatif I—Y-EE Physique

~

Y

(

ﬂSURE(S) DE MITIGATION:

- Des ponceaux constitués de tuyaux de tdole ondu]ee calvanisée (T.T.0.G.) de
900 mm de diamétre sont prévus pour faciliter 1'écoulement naturel des
eaux tout en considérant les débits anticipés.

- La partie du- remblai constitué de matériau granulaire fera 1'objet d'un
engazonnement. .

- La vegetat1on du talus améliorera la perceptaon visuelle des usagers et
des résidents. Elle d1m1nuera aussi les risques d'érosion.

—w\‘lprcr RESIDUEL: Nul

~




f
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FICHE D'IMPACT ET DE MITIGATION N@: 2

CHAINAGE(S): 1+160 & 14300 (S) CADASTRE(S):

QSCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S): o \

L'emprise existante jouxte le haut de versant de 1a riviére Shawinigan. Or
les dépOts de cette vallée sont propices a générer des mouvements de type
coulée argileuse.

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S):

3 TYPE: -
QUALITE: Négatif ' : Physique
ETENDUE: | ca7e iMPACT: Faible |
INTENSITE; -

DURE Faible
k E:  Long terme

ﬂSURE(S) DE MITIGATION:

- L'emprise sera réduite au minimum requis en n'utilisant que la largeur né-
cessaire pour réaménager cette route selon le type choisi.

- Pour résoudre le probléme d'instabilité des sols, le tracé demeurera sur la route
actuelle, le béton bitumineux sera laissé en place, réparé puis une nouvelle fondation
et un nouveau. pavage seront posés.

- L'accés de 1a machinerie et les travaux 1ourds seront limités du cdté sud
de 1a route.

- La seule élimination de vegetat1on perm1se sera celle nécessaire a la réa-
lisation de 1a route. Ainsi la végétation arbustive occupant le versant
de 1a riviére ne sera pas modifiée par les travaux de reconstruction assu-
rant ainsi la stabilité du versant..

- De plus les mesures genera]es de protection de la riviére Shawinigan s'appli-

quent aussi .dans ces cas.

L

*—\\;IMPACT résipuer: MU . ’




DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S): - TYPE:
UALITE: o : S
ENDUE: : ‘ Co
INTENSITE: IMPACT:

\___ DUREE: | | -

' \ ‘ 20
FICHE D’'IMPACT ET DE MITIGATION NQ: s
. - ] ‘ . ,
CHAINAGE(S): 1+400 & 14600 (M) ¢ 05 agTRE(S):
(- )\
DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S): '
Le tracé quitte 1'emprise actuelle et traverse une aulnaie plus ou moins
dense avec une forte régénération en.feuillus et coniféres.
EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S): TYPE: -ﬁ
UALITE: Negatif
TENDUE - Locale '
INTENSITE:: Faible . Faible ' . .
kDUREE?  Long terme - IMPACT | Biologique
( ' ] N
MESURE(S) DE MITIGATION: L'emprise sera réduite au minimum reauis en
n'utilisant que la largeur nécessaire pour réaménager cette route selon le
type choisi. L'accés de l1a machinerie et les travaux lourds seront 1imités
du coté nord de la route. Les surfaces dégagées seront stabilisées par de Ta
végétation (ensemencement et plantation d'Aulnes rugueux). _
Mncr REsIDUEL: Faible (-)
FICHE D’IMPACT ET DE MITIGATION NQ:
CHAINAGE(S): ' ' CADASTRE(S):
o )

c 9

MESURE(S) DE MITIGATION:

MPACT RESIDUEL:




FICHE D'IMPACT ET DE MITIGATION NO:

CHAINAGE(S): 1+180 a 1+200 (N) CADASTRE(S):

-
DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

La marge de recul avant de 1a résidence portant le numéro civique 1020 est
environ @ 3,0 m de 1'emprise. La galerie et la tour de télévision ne sont
plus qu'd environ 1,0 m de 1'emprise soit & une distance bien 1nfer1eure a
>~_ la marge de recul avant de 8 m prescrite par la municipalité.

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S): | TYPE:
UALITE: Negative

TENDUE: ponctuelle :
INTENSITE: Grande IMPACT:  f(opt

~ CHAINAGE(S): (550 5 14570 (

DUREE:  [ong terme

G | )

MESURE(S) DE MITIGATION:

L' empr1se sera réduite au minimum requis en n'utilisant que la 1argeur
nécessaire pour réaménager la route. Les terrains non requis seront
rétrocédés a qui de droit. La marge de recul avant serait alors d'environ

7 m. : v
*ﬂ\iEPAC7RES!DUEL: Faible (-)

FICHE D’IMPACT ET DE MITIGATION NQ: s

14420 a 1+450 (

S)
+ + S
1+500 & 1+525 ‘33 CADASTRE(S):

2 _
DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

A cause du redressement de 1a route, ces résidences sont plus e1o1gnees
(environ 10 m de 1a ligne de centre) de 1a route.

-

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S): - TYPE;
UALITE: Positive : S o X
TENDUE: Ponctuelle o Humain
INTENSITE: Faible , .- IMPACT: Faible

L, DUREE:  Long terme :

MESURE(S) DE MITIGATION: |

Des accés adéquats seront fournis.

\mncr RESIOUEL: Faible (+)




FICHE D’'IMPACT ET DE MITIGATION NQ:

CHAINAGE(S): 14500 a 14586 (S) | CADASTRE(S):

22

—
DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):
Le tracé proposé Taisse en place une section résiduelle hors de 1'emprise

existante et visible de la route pour Tes utilisateurs et les résidants.

EVALUATION DE(S) L' IMPACT(S) | TYPE:

UALITE: Négative
TENDUE: Ponctuelle

INTENSITE: . 016 - IMPACT:  raiple Humain

DUREE : Long terme

MESURE(S) DE MITIGATION
La section résiduelle de la route sera scarifiée, ameubhe remise en état
et ensemencée pour favoriser une reprise rapide de la vegetatwn

N

\mucr RESIDUEL: Nul

FICHE D'IMPACT ET DE MITIGATION Ng:

CHAINAGE(S): : - CADASTRE(S):

- v
_DESCRIPTION DE(S) L'IMPACT(S):

EVALUATION DE(S) L'IMPACT(S): -' TYPE:

UALITE:
TENDUE ; ' R
INTIE-INSITF.: : ~ IMPACT:

\_ DURLE:

C__ )

MESURE(S) DE MITIGATION:

MPACT RESIDUEL:




Procés-Verbal
ou du 11 septembre . 19 8
QUEBEC Copie de Résolution
Province de Québer Corporation Municipale de la Paroisse de St-Mathieu
réguliére ‘
A la session ou du Conseil de la Corporation Municipale
spéciale
de la Paroisse de St-Mathieu (comté St-Maurice)
{Cité, Ville, Village, Canton ou Paroisse)
tenue leOnziéme jour de septembre 19 eta laquelle est présent son honneur

le maire M., Frangois Déziel =~~~

et les conseillers sujvants: Pierre Guillemette, Pierre Doré, Victor Gélinas,
Maurice Trudel.

tous formant quorum sous la présidence du maire.

M Marcel St-Arnawd - Lo Secrétaire-Trésorier est aussi présent.

- unanimement
il est adopté ~ ou
sur division

Résolution no: 84-09-09

Que, les membres du Conseil prennent connaissance d'un projet de recons-
truction d'une partie de la route 351 entre la municipalité St-Gérard et 1'inter-
section du chemin St-Frangois en un premier temps et en deuxiéme temps la recons-
truction du chemin St-Frangois de la route 351 jusqu'au Parc National de la Mauri-
cie, apres étude du preojet la résolution suivahte est adoptée;

Attendu que ces projets sont aatendus depuis plusieurs années par tous
les citoyens de St-Mathieu;

Attendu que la réalisation de ces travaux vont permettire un réseau rou-
tier qui sera plus adéquat & la circulation toujours croissante;

Attendu que les plans priliminaire soumis pour étude n'affecteroni en
rien 1'environnement des cours d'eau qui sont a proximités, et que, la partie dé-
crite comme zone agricole longeant ce tracé n'aura pas & en souffrir, qui de plus
est abandonnée par son propriétaire depuis au moins un (1) an;

En conséquence il est proposé par le Conseiller Pierre Guillemette et
unanimement résolu que ce projet soit accepté et que le Conseil exprime le voeu
que ces travaux soient réalisés le plus tOt possible dans.toute sa longitude.

Adoptée a 1'unanimité.

Certifié copie conforme

du livre des délibérations '

du Conseil Municipal St-Mathieu.

Donné a St-Mathieu .

ce, quatorzi émﬁ Jour-de septembre 1984.

Signé," «"""‘4’,//& [ . -
Marcel St-Arnaud, Secrétaire-trésorier )

Formules Municipeles Ltér. Famhem, Qué, - Na 220
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ANNEXE 2

DE PROTECTION DU TEIITOIRE ACRICOLE DU G

PECTS 10N
TDERTIFICATION DU DOSSTER: : ~
N oz i
No: 4331D - 086733 . L. _
Lot (s): - P.49-A et P.49 . S T
Cadastre: Paroisse St-Mathieu N o =
Div. d'enreg.: Shawinigan ;ﬂ e
Qu“er icie: 7 950 metres carrés
unicipa }zté St-Mathieu o
HHC_ Centre de la Mauricie
- : o <
- - - - TThmme T T - _‘H‘__C;, L a
:: [ o
o= ~2
KOM DES PARTIES: MINISTE"F D,ES TREKSE TS .
= .y

MEMBRE

|
!

DATE DE LA DECISION:

NATURE DE T.A

PARTIE DE"Q»,L)LRI:SSE

= |
) = « - s
-et- ey . A

X

)
JEAN-GUY LAP}IER& AL

S04SSN

PARTIE MISE -CAUSE

TS: Me Gurwain Denis Girard, vice-président,
hudumc Héleéne Thibault, commigsaire

{7 JUIN 1985

DAl

Le demasudeur s'adresce 3 la Commission afin

[ . . . “ .

d obtenir de¢ ccotte deinidére 1'autoriseztion d'utiliser i des
fins wnon agviceles, a ssvoir pour la réfection d'un chewin
.t 3 A + 3 1 A

public, 1'vimplacenent ci-haut identifié. Les parcelice de

.

ferrain wlcensajres A cette aéfection seront zequites  par
h [

viprepriation.

Selon les faits au dossier, les ¢ X
[N JUN e IR v .,
rendre plus addéquat 1'dnfrastructere de la

-




Cs v . . S e % 9
sinsi gue le drainage. L'entrée scera portée de 15 wétres a d

mitres en noveane. 11 s'agit d'un projet qui a débuté en 1976
et qui cowplétera un trongon de Ja route entre Jes villages
St-Gérard-des~lLaurentides et St-Mathieus

MOTIF(S) DE LA DECISION:

"T.e 6 juin 1984, entrait en vigueur un nouveau
1Ty lement odopié cen vertu de la Loi sur Ja protection du
territoire agricole. L'article 6 dudit vtglement stipule
qu'aucune autorisation de 1a Conmission n'est nécessaire  pour
prucéder a de tels trcovaux s'ils sont effectuésba 1'intérieur
d'une largeur maximale de 20 métres. - Une simple déclaration
doit cependant @tre produite su greffe de Ja Commission,
conforwéuwent a 1'article 7 dudit réglement.

_ En ce qui concerne la demande d'utilisation
non agricole portant sur 1'emprise excédentaire de 20 métres,
la Commission censerve sa  juridiction et se prononce au
mérite. ‘

CONSIUVERPANT que 1'e¢mprise du projet concerné
est celui de moindre impuct sur la préservation du sol agri—
cole dans le milijcug :

‘ , CONSIDERANT qu'il s'agit d'un projet d'uti-
1ité publicie. o ' ‘

DISPOSITIF:
) i .-~ T ¢ . . R
REJETTE Ja dewmande d'utilisation non apgricole
) portant sur 1llemprise du chemin public situé
' da 1'intérieur de 20 witres parce -qu'elle
n'est pas nlcessdire pour les fins recher-
chées, ) : S
AUTORTISE 1 "wiilisation non oprd cole, i cavoir
la-1éfcction du clieiain pub]ié, une bznde de
teirain éd'une Suﬂ&r{fcia 1nlu}e'app10xﬁmntive
. dg 7 950 uﬁtxes'<ap1ﬁs couprise cur les Jatg
) : : G9-A Cu Rong 11 vp‘é9 du Reng 171, au cadase




. . N

(4331D - 086733)

3/...

tre de la paroisse de St-Mathieu, division
d'enregistrement de Shawinigan.

. ’_ 3 N - ,
6%&{;&} “(Drdze = /41/;/
ME GERMAIN DENIS GIRARD, vice-président
pour la Commission .-

o Commissién. de Prctecim:}bgg
Territoire f-\gric’o&e'du Quéd
Copte certifiée comoime par

OFFICIER AUTOR'ISE o

N S



Gouvernemen! du Québec / . ANNEXE 3
Ministére du Loisir, : PEEENNNSNN———— |
de la Chasse et de 1a Péche

) Direction régionale des Trois-Rivieres

Shawinigan, QC
Le 5 septembre 1984

M. Yves Guérard _
Ministere des Transports
Service de 1'environnement
255, Crémazie est, Ye
Montréal, QC

HZM 1L5

Sujet: Especes de~poissons_g§;1a fiviére Shawinigan

" Monsieur,:

Différents inventaires ichtyologiques ont démontré la -
présence de Meuniers noirs, d'Ombles de fontaine, de Perchaudes
et d'un certain nombre d'espéces de cyprins dans la riviére
Shawinigan. On remarque également en plus des esp&ces sus-men-
tionnées la présence de Crapet de roche, de Barbotte brune et

=

d'Achigan & petite bouche dans les eaux du lac Mongrain.

Le MEQ possede des dbnnees-sur la qualité du milieu aqua-
t1que ainsi qu'une analyse des métaux lourds dans ]a cha1r des
po1ssons résidant dans ce cours d'eau.

J'espére le tout & votre entlere satisfaction. Veuillez
~agréer, Monsieur, mes salutations distinguées.

. Jacques Archambault, biologiste
-Service de 1'aménagement et de
1'exploitation de la faune
605, Station
- Shawinigan, QC GOSN ]V9

JA/d]

RECU -

SEP 12 1984

SERVICE pE LENVIRD
INNEMENT
MINISTERE DES TRANSPORTS
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fil d’acier fixé aux planches -
par des agrafes

planche do 25 min d’épaisseur
100 & 150 mm de largeur

NOTE: La protection de l'arbie duit étre
enlevee aussitot que la machinene

a quilté les lieux.
(D-6600)

ANNEXE 4: NORME DE PROTECTION DES ARBRES PENDANT LA CONSTRUCTION



- TYPE 1 - - TYPE 2
PROTECTION D'UN COTE ' PROTECTION PERIPHERIQUE

arbre

Y I\

V , 2 7 /// o COUPE '.

PLAN. .

PIQUET o : . ECART (DISTANCE) EN FONCTION
’ . : DU DIAMETRE DE L'ARBRE

100 x. 100 mm :
ou 150 x 150 mm diametre - - ecart
arbre 150 mm 1m
arbre 300 mm 2

150 mm 1m

PLANCHE G

/ — . M 300 mm
150 ”i o ' —-»~-—---——-3i'—’——~~~—'—>1

(@)D

P oupe & (D-6601)

'ANNEXE 6: NORME DE PROTECTION DES ARBRES PENDANT LA CONSTRUCTION!
(-p_r‘ot‘et_:flon des racines) A | ‘
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